BEHÖVER JAG KLAFFAR PÅ MIN MODELL?
Data hämtat från tekniska handböcker, som beskriver vilken effekt man förväntas få om man förser vingprofilen med klaff. Och vad detta ger för minskning av stallfarten på profilen. 
Man säger oxå att en modell med en vingbelastning på max 61 g/dm2 oftast får en stallfart nära Cl max, som kommer att hamna runt 40 km/h. Vid så låg belastning behövs ej klaff!
Man har analyserat en stor mängd modellflygplan med varierande storlek/vik och överraskande funnit att vingbelastningen ofta ligger omkring 48 - 69 g/dm2. Att stallfarten låg omkring 30 - 38 km/h om man adderar  8-17 km/h till stallfarten så får man en ganska komfortabel landningsfart på 48-55 km/h.
Man bygger större och tyngre modeller med vingbelastning upp till 150 g/dm2 och många saknar klaffar. Vilket ställer mycket höga krav på piloten och inte sällan slutar med totalhaverier! ONÖDIGT!
Alla data och mått är omräknad från tum, ounces per square foot, mph till mm-systemet. Samt en hastighetskonstant Re som användes som mått att definiera en hastighet över en vingprofil. Så att det bli en relevant jämförelsen mellan olika profilvärden i diagramform s.k.polardiagram.  Samma Re för att jämföra profiler och lyfteffekten.
1 tum = 25.4 mm, oz/sqfoot = 3 g/dm2, mph = 1.66 km/h 
Om man har en vingprofil typ Naca 2412 med kordan  = 381 mm som flyger med 49.8 km/h har Re 350.000 och och en lyft koefficient  på 1.1. Om vingbelastningen är 108 g/dm2 stallar den vid 48.14 km/h. Om man har klaff hela vingen på 25% av C vinklad ner 40 grader dubblar man Clmax till 2.1 samt minskar stall hastigheten till 34.86 km/h d.v.s en reducering med 27.5%.
Man får vid nedgången en stabilare fartminskning utan att bygga upp hastigheten pga nedåtriktad lutning och efterföljande acc..
Om man ger 20grader klaff vid start och ca 8 graders plus på profilen blir modellen airborn redan vid 41.5 km/h ( Cl= 1.4 ) istället för att axa upp till 59.76 km/h innan den lättar.
Att landa en modell som axar vid nedtagning och är utan klaff kallas för en "DIRTY modell" lika väl som att ha för stora hjul med pianotrådsställ, gummibandsfastsättning av vinge, utan noskåpa, utan vingrotsutfyllnad m.m allt som ger aerodynamiska virvlar omkring modellen som stör luftströmmarna är negativt!
Att bygga in klaff på modellen kan vara värt det extra arbetet och kostnader  detta medför men man får betalt igen flera ggr om genom att man kan ha mycket roligare flygning med en klaffmodell. Hur stora klaffar skall man i så fall ha på vingen och vilken typ skall man göra. Enkelt kan man säga att det ger mer lyft med fowlerklaffar ( ökar Clmax med 1.2 vid 40 grader) men dessa är svåra att bygga. Enkla split klaffar typ Spittfire ( ökar Cl max med 0.7 vid 40grader) kan många gånger vara lika effektiva för flygningen ( Kulfaktor ) räknat vid Re 250.000. 
Design: Naca 2412 med 108 g/dm2 ca 60% av spännvidd och 25% av kordan vinklad vid start 20 grader och landning 40 grader med en slotted klaff. Cl ökar ca 1.0 viket reducerar stallfarten till ca: 34 km/h Utan klaff ca 48 km/h. För att exakt beräkna effekten så måste man gå in i polardiagram för profilen och ta fram alla tekniska modell uppgifter så man kan beräkna verklig effekt av klaffar så man får fram stallfarten.
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