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FLYGET och FLOTTAN

ill man bilda sig en uppfattning om

flygets roll i modern krigféring, bér
man ta del av vad herrar Kesselring och
von  Rundstedt - sade om Tysklands
débacle. Bida dessa filtherrar var ense
om att den primira och avgérande orsa-
ken till tyskarnas nederlag var de allie-
rades forkrossande luftmakt. Att den
anglo-amerikanska luftstrategin hir firat
en stor triumf @r
otvivelaktigt. Och
den sluge dkenriven
Montgomery en
man som  visser-
ligen bidr huvudet
hogt men som har
fotterna pd marken
i sin egenskap av
icke-flygare — sade sedan 1944 nigot
som betecknar flygets definitiva genom-
brott. »Vi utkiimpade aldrig nigra stri-
der till lands forrin slaget i luften
var vunnet. Detta dr krigets férsta stora
princip.» S§ talade Montgomery, en av
detta krigs mest lysande hirférare.

Detta om flygets inflytande pi mili-
tira operationer till lands,

Betriffande flygets hetydelse for sjo-
krigforingen behdver man bara tinka pi
vad amiral Harwood och den kiinde
engelske experten Norman MacMillan
framhdllit: »Det dr bortkastade anstriing-
ningar att bygga skepp att skickas till
botten medan det dr brist pi flygplan att
skydda dem. Flottan kan inte utféra
normala operationer utan flygskydd.»

Ja, att denna tes hiller streck har vid
méinga tillfillen visat sig under det nu
pidgdende kriget. Vi behdver bara se pd
Norges erdvring av tyskarna. Britternas
miktiga Home Fleet férmadde platt intet
mot tyskarnas dd otvivelaktigt dverligs-
na flygvapen. Engelsminnen vigade helt
enkelt inte lita flottan 16pa ut enir far-
vattnen kring norska kusten behirskades
av Luftwaffe. Ett annat skolexempel pi
flygets oOverligsenhet gentemot flottan
utgdr Kretaoperationen, krigshistoriens
forsta enbart vertikala omfattning. Kreta
invaderades uteslutande av det tyska
flygvapnet och lufttransporterade trup-
per. Aven hir bitade britternas stolta
skepp foga mot tyskarnas luftmakt,

Det mest eklatanta beviset pd flygets
oerhérda styrka och omfattande anvind-

o barhet « inom den
‘{%} & S k. sjokrigforingen
framgir av hindel-

@ ] serna i Stilla ha-

X vet. Det torde vara
@ %@ allom bekant att
A flyget dir utfért
storverk utan mot-
svarighet i modern
tid. Kampen i Stilla havet ir kampen
om flygbaser. Vid erévrandet av dylika
har det stundom kommit till vad man

fortfarande envisas kalla sjoslag, en
mycket missvisande benimning eftersom
det ofta intrdffat att sjostridskrafterna
aldrig beskjutit var-
andra med eft skott =€,
under dessa drabb- ng

ningar. Hangarfar- e g
tygsbaserat  flyg, f
ibland i samverkan &£
med landbaserade
bombférband, har
avgjort striden.
Steg for steg har den amerikanska led-
ningen kunnat flytta sina flaggor nir-
mare Japan. I skrivande stund har ameri-
kanerna nitt till den strategiskt mycket
viktiga on Okinawa, ungefir soo kilo-
meter frin den japanska huvudon
Kvushu i norr och lika langt frin For-
mosa i soder. Mirk vil: amerikanerna
har tagit Okinawa enbart for att gora
on till en flygbas, ty de vet att det blir
flyget, ej armén eller flottan, som kom-
mer att avgdra kriget i fjairran Ostern.

Det dr av stort intresse att i detta
sammanhang ta del av vad den kiinde
amerikanske flygexperten Alexander Se-
versky sade nidr han for ett par veckor
sedan intervjuades i Stockholm. Pi tal
om flyget och flottan framhéll han inled-
ningsvis att framtidens krig helt kommer
att utkdmpas i luften. Arméer kan man
behéva for en ockupation och marinens
huvudsakliga betydelse blir att tjina
som transportmedel.

Luftherraviilde betyder allt. Utgéngen
av kriget i Stilla havet beror uteslu-
tande pd vem som har kontrollen av luft- _
rummet. De stora slagflottorna sjunger
nu sin svanesdng. Det kommer inte att
drbja linge fdrrin slagskepp och kerys-
sare visar sig virdelésa och inte kom-
mer att byggas mer. De kommer helt
att ersittas av hangarfartyg. Flygpla-
nens otroliga “rickvidd, fart och slag-
kraft kommer att helt géra andra
tyngre enheter onddiga. Att behirska
haven dr ett livsvillkor men det kan en-
dast garanteras frin ;
luften. Tidigare %?
kunde man domine-
ra virlden med sjj- e {Eﬁ‘

makt — Rule, Bri-
‘5‘1\ & \’

—

tannia, rule the
waves — nu dr det
enbart pd luftmakt
det hinger. Stars
and Stripes?

Har bér kanske inskjutas att Seversky
inte stir for de insinuanta engelska
citaten. Men vad han sdger, viger tungt,
ty han vet, vad han talar om. Och hans
uttalanden aktualiserar for vir del for-
hillandet mellan flotta och flyg hir i
landet.

Niir man talar om detta med flottans

(Forts. pd sid. 33.)
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Fran ritning till luftdop

Tre herrar ato middag. Eftersom samtliga voro flyg-
ingenjorer till yrket kom samtalet att riora sig om flyg.
Det visade sig att var och en av dem hade funderingar
pa hur det idealiska, ensitsiga ‘sportflygplanet skulle
se ut. Vid kaffet var diskussionen fordjupad. Idéerna
sammanslogos och togo form pa baksidan av en matsedel.

Sa foddes idén till BHT-1 dven om den legat och grott
hos konstruktdrerna var for sig. PA grundval av riki-
linjerna i detta forsta rdutkast sattes konstruktions-
arbetet i géng. 4.000 utkast och ritningar samt 2.500
sidor renskrivna berdkningsblad utfordes. Trots inkallel-
ser och forsenade materialleveranser kunde BHT-1
luftdopas redan 15 maéanader efter det forsta utkastet,
BHT-1 &r en god exponent fér framAtandan och
resurserna hos Skandinaviska Aero.

Landstillet dr en av finesserna 4
BHT-1, som i sin storleksordning dr
det forsta flygplanet i virlden med i
vingarng indragbart landstill. Vid
infdllning vrides hjulen 90° medelst
konisk kuggstyrning, som manévre-
ras  manuellt med wvev wid forar-
platsen. Kraften Sverfores till stil-
let via snickvixel och torsionsror.
Pi instrumentbridan finns indike-
ringslampa for stillets lige.

SKANDINAVISKA AERO AB

FLYGPLANVERKSTADEN, NORRTALJE




Swveriges forsta segelflygmistare Sven Alm med
sitt plan, som verkligen fiérpliktigar; med det pla-
net satte Arne Wennerstrom
(5,700 meter) och med samma plan gjorde Bengt
Olow rekordflygningen Karlsborg—Smygehuk 1945,

hijdrekordet 1944

fullt véardig, trots att han inte tidigare
latit tala om =sig i prislistorna. I fjol
var han med som lagledare pa Alleberg
och ldrde sig massor av saker, som han
nu med berémvird energi omsatte i
praktiken. Han hade harda duster att
utsta, framst mot Gosta Brink, F11, som
den hér gangen hade tagit fram allt vad
han &#dger av [orslagenhet, tivlingslust,
flygskicklighet och gott humér, och det
dr inte tu tal om, aitt den férsamlade
expertisen pa Alleberg lika garna ville
hilla en slant pid honom som pa Alm.
Bengt Flodén, F9, och Bengt Olow,
Flygledningen, ir ju gamla bekanta och
har mingder av erfarenheter att bygga
pd. Flodén friskade pa i gammal god
stil och var dven han bara nagra tupp-
fjat fran segern. Nista ar startar han
som kanske den frimste bland favori-
terna.

Hela tdvlingen igenom var det en hard

HARDA POANGSTRIDER 1

FORSTA SEGELFLYG-SM

ALM SLOG ELITEN KNOCK-OUT!

Vért forsta segelflyg-SM &dr nu lyck-
ligen genomfdirt — som sig bhor pa
Alleberg och wunder god (tillslutning.
Kanske intrycket av denna general-
monstring av svensk segelflygarelit for-
svagades nagot genom att lagtivlingarna
i Grunau Baby-klassen samtidigt gick i
Orebro. Av organisatoriska skidl hade
det denna gang varit nédvindigt att ge-
nomfora dessa bada stortidvlingar sam-
tidigt. Synd — inte minst ur propagan-
dasynpunkt.

SM pa Alleberg blev en spénnande
uppgorelse mellan vart lands frimsta
segelflygare, men det dr ledsamt att be-
hova konstatera, att flygklubbarna inte
dnnu formatt samla sig till en krafti-
gare representation #n tva forare av
anmilda sexton. Stig Fagerblad, Vister-
as Flygklubb, och Sigurd Larsson,
Stockholms Segelflygklubb, fick nu en-
samma representera klubbarna mot de
tretton flygvapenférare som kunde stélla
upp. Vad man énskar, dr att klubbarna
till niista SM skall vara si pass rustade
med hogvirdiga flygplan — det &r pa
den punkten det nu frémst brister —
att representationen fran klubbhall blir
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storre. KSAK:s storbestdllning av
Olympior bor kunna bidra till detta.

Weihe blev den hdr gangen den enda
plantyp, som kom till anvéndning, och
dess goda flygegenskaper framforallt
under mindre idealiska véaderleksfor-
hallanden kan naturligtvis inte stdllas i
tvivelsmal. Olympian har emellertid
andra foérdelar, som goér att man inte
direkt behover dra sig for att stélla upp
med plan av denna typ dven i SM.
Olympian &r bl. a, betydligt lattare att
landa pa sma och tranga falt &n Weihen,
vilket gor att forarna mahidnda kan till-
lata sig att ta storre risker dver svara
terrdngomraden.

Sven Alm, F6, blev var forsta offici-
ella svenska méstare, och han ér titeln

och jimn strid med endast nigra fat-
tiga poéngs skillnad mellan forarna.
Fjarde dagens tdvling blev pa sétt och
vis utslagsgivande. Malet var forlagt till
Feringe, 134 km fran Alleberg. Alm wvar
den enda, som “"rodde” fram i det svara
vidret, och ddrmed borjade man kunna
skymta vart segern skulle ga. Alm och
Brink hade borjat dra ifran i den ganska
kompakta tdatklungan, men den inbodr-
des skillnaden mellan de bada var li-
ten. Sista tdvlingsdagen under hastig-
hetstdvlingen till Karlsborg, satsade Alm
for allt vad han var vérd for att kunna
halla undan for fartspecialisten Brink.
Resultatet blev att Alm riaknade for kort
och hamnade nagra kilometer hitom ma-
let. Brink log n#r han, vdl framme vid
malet pa god tid, fick det for honom
hugnesamma meddelandet. Men Alm
log inte. Han bet ihop tdnderna, satte
en fruktansvird speed pa sin mark-
tjfinst och kom tillbaka till berget endast
minuterna innan sista "termikbussen”
gick. Men han kom ivdg. Vad han flog
pa vet man inte sa noga, men sidkert var
det lika mycket pa sisu som pa uppvin-
dar, och fram kom han, &ven om pa da-
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gens nast simsta tid 90 minuter.  Den
kimpaleken riddade hans misterskap.
Man far kanske inte forundra sig over,
om nerverna holl pd att kallopsa efter
den turen.

Gunnar Carlsson fran Bravalla flyg-
flottilj #r ett namn, som man bor halla
uppmérksamheten pa i fortsdttningen.
Han blev nu trea med den kanske jim-
naste serien flygningar av samtliga fo-
rare, och han fick ocksid det speciellt
uppsatta priset for lingsta sammanlagda
flugna distans.

Bengt Olow, segrare 1943 och 1944,
kom den hir géngen pa femte plats,
trots en rad goda prestationer. En dags
misslyckande var nog for att hans se-
gerchanser skulle spolieras i den harda
konkurrensen.

Hir vid SM fick man handgripligen
beldgg for hur oerhort snabbt svenskt
segelflyg gatt framit och i vilken hdg
klass det stir i dag. Det dr inte bara
reglerna som undergitt en genomgri-
pande f6rdndring under de fyra ar, som
man nu tdvlat och blivit s pass tillfor-
litliga, att de numera med endast smérre
putsningar torde fylla de hogsta an-
sprak pé rittvisa. Aven uppldggningen
av tdvlingarna visar hur olika man be-
domer kvalifikationerna hos férarna,
men vad som fréamst slar en, dr fGrarnas
nidstan kusliga sikerhet och deras for-
maga att ta sig. fram i snart sagt vilket
vader som helst.

Man kan inte sdga att viderleksfor-
hallandena vid 1945 ars segelflyg-SM
var idealiska. Visserligen bjods pa flyg-
ning under de mest skiftande aspekter,
men man skulle onekligen ha onskat
atminstone en dags riktigt langdistans-
vader med goda hojdflygningsmojlighe-
ter, Forarna var den har gangen rus-
tade for en ordentlig attack mot virlds-
rekordet, men hojdvinstmaximum blev
inte mer dn nagot dver 3,000 meter till
foljd av envist kvarliggande inversioner.
Samtliga forare hade syrgasutrustning
och flertalet dven elektriska instrument
for flygning pa stora hojder. Tredje tav-
lingsdagen talade "vidret” om god moln-
termik till uppit 8,000 meter, men in-
versionen pa litet éver 3,000 meter kun-
de inte genombrytas trots de mest fre-
netiska anstrdngningar, och virldsre-
kordfunderingarna fick dirfor den hir
gangen skrinldggas. Vilket var trist. Vi
borjar faktiskt vara mogna {ér en puts-
ning av Zillers 6,838 meter,

De tre forsta dagarna var mest intres-
santa ur vaderlekssynpunkt. Det bor-
jade med typisk torrtermik, som till
foljd av den oerhiorda kraften i instral-
ningen si smaningom &vergick i vackra
Cumulustoppar. Andra dagen rullade
askfronterna in med snilltagsfart, dun-
der och brak Gver berget med starter i
tropiska stortskurar och med spénning-
en hos tdvlande och funktiondrer pa
bristningsgrinsen. Gosta Brink gick de
69 kilometerna till Karlsborg  pa 44 mi-
nuter, dari inrdknat uppbogseringen, en
prestation, som gor skal for beteck-
ningen fenomenal.

Tredje dagen, da funderingarna gick
mot 8,000 meter, var det typisk moln-
termik, och direfter fick man prov pa
mer eller mindre sonderbldst instral-
ningstermik, sid- och motvindsflyg-
ningar ete. Sjdtte tdvlingsdagens hojd-
flygning till Skillingaryd blev det verk-

AUGUSTI 1945

SLUTRESULTATET BLEV:

1) Léjtn, Sven Alm, ¥ 6, 836,3
P 2) Fanj. Gosta Brink, ¥ 11,
816,1 p., 8) Finr. Gunnar Carls-
son, F' 13, 795,8 p., 4) Lijtn. Bengt
Flodén, F 9, 794,1 p., 5) Lojtn.
Bengt Olow, Flygledningen, 762,9
P 6) Lijtn, Jan Andersson, F 12,
646,2 p., 7) Lidjtn. Arne Magnus-
son, F 21, 527,8 p., 8) Fanj, Gista
Magnusson, F 1, 517,0 p., 9) Fénr.
Tord Berlin, F 4, 467,3 p., 10) Si-
gurd Larsson, Stockholms Segel-
“flygklubb, 4594 p., 11) Lijtn, Ar-
ne Jufors, ¥ 17, 457,5 p., 12) Lijtn.
Olle Carlsson, ¥ 8, 423,0 p., 13)
Stig Figerblad, Visteris Flyg-
klubb, 327,9 p., 14) Lijtn. Folke
Ringborg, ¥ 5, 325,17 p., 15) Forv.
Hugo Ohrstedt, ¥ 14, 86,0 p.

e

liga mandomsprovet. Distansen 84 km
och bidsta hojdvinst inte mer &n 1,375
meter, sid- och motvind Gver de svara
omradena norr och soder om Jénkoping
med “graven” vid Mullsjo som centrum,
det sdger nagot, Hilften av forarna gick
fram, men svarigheten forstis kanske
bast av att flygtiderna i allménhet var
over 3 timmar. Gosta Brink hade drygt
fyra och en halv timmes flygtid, och son-
dersuttna stjirtar och virkande ryggko-
tor kidnnetecknade termikridvarnas utse-
ende de narmaste dygnen.

Sju tédvlingsdagar blev det, och det &r
ju mer dn man egentligen rdknar med,

Bengt Olow biter i pipskaftet och tittar

bistert efter termiken, som den hdr
glngen inte bar hogre upp dn till
femte plats ...

men trist var det onekligen, att just de
bada sista dagarna skulle ga bort. Dar-
med gick nagot av stdmningen férlorad,
och till kommande &ar far man kanske
dndra reglerna diarhin att tévlingen
skall omfatta ett visst fixerat antal da-
gar, forslagsvis sex, utan att man beho-
ver bry sig om de dagar som till foljd
av daligt vader gir bort. Darmed vin-
ner man bl. a. den fordelen, atf nar

sjatte tdvlingsdagen ar inne, da vet man
att tavlingen avgors. Nu avgjordes fak-
tiskt tavlingen tva dagar innan den av-
slutades officiellt, och det &r ju inte sa
lyckat, framférallt inte ur publicitets-
synpunkt. Organisationen var denna
ging perfekt, eller sa perfekt, som man
med nuvarande resurser kan komma.
Idel rutinerade folk som funktionirer
och gamla garvade C, O. Hugosson som
tavlingsledare. SM 1945 var den tredje
Allebergstavling, som han ledde.

Haverierna var fa den har gangen,
trots svara distanser och mindre gott
vader. Jufors, F17, och Stig Figerblad
misslyckades fjirde tdvlingsdagen i sina
landningar och fick skador pa sina plan.
Jufers lyckades tack vare ett enastaende
kraftuppbéd reparera pa tva dygn och
kom med i leken igen sista dagen, men
Fiagerblad fick inte sitt plan klart forrén
tivlingen var slut. Han hade annars si-
kert placerat sig vil uppe i prislistan.
Fagerblad kommer sdkert igen nésta ar,
och da dr det tredje gangen gillt.

Nagot utlindskt deltagande blev det
inte denna gang, inte i luften, men desto
mer pa marken. Danmark hade skickat
inte mindre &n fem representanter,
bland dem Harriet Fgrslev, att studera
svenskt segelflyg. Norrminnen kom
ocksa vilrepresenterade. Fran Finland
kom en representant, och fran Island tva.
Den internordiska stimningen var hog,
och broderlindernas segelflygare, av
vilka forresten manga stanna kvar pa
Alleberg for att flyga och uthilda sig
vidare, hade inte annat #n superlativer
att uttala sin beundran &ver svenskt se-
gelflyg med. Vid avslutningsfesten ut-
talade overste P. af Uhr, ord. i KSAK:s
verkstédllande utskott, den férhoppning-
en, att ndsta ars tdvlingar skall bli in-
ternordiska, men han ville inte lova att
svenskarna skulle lata bli att lagga sig
till med segern. Fru Fgrslev svarade,
att segern nog skulle bli svensk, men
hon hoppades att det skulle bli en dyr-
kopt seger for de svenska. Det hoppas

vi alla.
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VASTERAS FLYGKLUBB SEGRADE
I KLASS 2.

SM-tédvlingarna i segelflygning klass
2 med plan av enhetstyp Grunau Baby
pigick i Orebro 20—29 juli,

Som segrare utgick i Ar liksom fér-
ra aret Visterds flygklubb med Fred
Nordholm och A. Lind som forare.
Nordholm lyckades redan férsta dagen
genomfdra en striackflygning, som gav
honom s& manga po#ng att han kunde
halla undan framfér allt fér F 6, som
de gista dagarna gjorde en kraftig upp-
hémtning, Aeroklubben i Géteborg, lag
I, lyckades genom jimna och vil ge-
nomférda flygningar beligga tredje
plats och F 10 gick sista dagen upp
fran eifte till fjirde plats. Resultat:

1) Visterds flygklubb, forare Fred
Nordholm och A. Lind, 497,46 poing;
2) F 8, overfurir Ramstréom och furir
Nilsson, 428,87; 3) Aeroklubben i Géte-
borg, lag I, A. Johansson och P. O.
Norrby, -427,40; 4) F 10, 327,10; 5)
F 13 290,21; 6) F 16 278,68; 7) F 4
268,49; 8) Stockholms segelflygklubb,
lag II, 261,06; 9) F 5 255,24; 10)
Halmstads flygklubb 243,71 p.
































































































