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. . . ja, allt detta och mycket, mycket mer dirtill finner Ni varje ma-

nad i AERO, de flygsinnades tidning. Tidningen som skrivs, redigeras
och utges av aktivt flygfolk, folk som varit med ”dnda fran borjan”.

Prenumerera dirfor pa AERO — och gir det nu, genast. Da far Ni
varje manad pa ett elegant och lattforstaeligt sitt de senaste nyheterna
pa flygomradet plus manga och underhillande, flygbetonade artiklar,
trevliga kaserier och glada, friska skimt.

Undertecknad onskar mot postforskott:

. st. presentkort pa "Aero” heldr & kronor 5: —.

. st. presentkort pa "Aero” halvar a kronor 2:75.
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Hypernya och effektiva trafikflygplanet SAAB 90 fick nuligen sitt luftdop over

flygstaden Linképing.

Forsta svenska trafikplanet i luften

Svenska Aeroplanbolaget lancerar nytt passagerarplan

Stockholm—Attunda — nya stor-
flvefiltet. ;

Riksdagen har godként propositionen
om storflygplatsen vid Halmsjén. Tre mil-

joner har beviljats for markinkitp och sex
miljoner fér arbetets

~ pébérjande. Flygfiltet
bVBIlSk skall byggas med led-
ning av alla de erfa-

L renheter som gjorts
kl'(]ﬂlka under kriget, och skall
byggas sd, att man er-

haller bista marginal fér framtiden ba-
de vad giller banlingder och tyngden pa
de plan som kommer att trafikera filtet.
Flygfiltet kommer att {4 namnet *Stock-
holm—Attunda”.

Férst &mnar man bygga en instrument-
landningsbana om 2.150 m lidngd och ftre
bibanor ‘i olika riktningar om 1.800 m. I
andra etappen blir det friga om banorna
skall forldngas eller om en eller flera pa-
rallellbanor skall anldggas for att oka fil-
tets kapacitet. Goda mijligheter finnes att
gora det nya filtet till en flygplats i hog-
sta internationella klass, d v s med hu-
vudbana pa 2.550 m och bibanor av 2.150
m lingd.

De forsta nya Mustangerna har
koramit.

De femton foérsta av de av flygvapnet
nyinkdpta Mustangerna har nu anlént.
Flanen #r fabriksnya och inkdptes efter
langa forhandlingar med de amerikanska
myndigheterna f6r mindre #n 15.000 kro-
nor styck, vilket &r synnerligen billigt for
ett plan, som torde ha dragit det tiodubb-
la i tillverkningskostnad. Planen flégs till
Bulltofta av amerikanska piloter.

Flygtraktat med England.

En svensk-engelsk dverenskommelse om
reglering av flygfiérbindelserna mellan
Sverige och Storbrittannien har underteck-
nats i London. Overenskommelsen inne-
bér, att svenska plan i Storbrittannien och
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brittiska plan i Sverige far sdtta av och
ta emot passagerare, post och gods, dven
da det giller plan som bara mellanlandar.
Etiopisk visit paA Bromma.

Det forsta etiopiska flygplan, som varit
norr om Medelhavet, har gjort en visit pa
Bromma. Med planet féljde greve von
Rosen, chef fir Etiopiens flygvapen, samt
chefsinstruktéren vid detta flygvapen kap-
ten Grénberger. Foér det exiotiska inslaget
svarade tre etiopiska flygkadetter, som ha-
de kommit till Sverige for att titta pa
SAAB Safir, av vilket plan det etiopiska
flygvapnet inképt fyra, vilka skall anvin-
das som skolflygplan.

Forsia helikoptern kommer i
januari.

Ostermans Aero kommer i mitten av
januari erhalla tre Bell-helikoptrar — de
forsta som Bell Aireraft Corp. salt till ut-
landet. Till en borjan skall planen endast
anvidndas att forbereda marknaden genom
demonstrationer och utbildning av férare,

Helikopterktopet har ordnats av Oster-
man Aeros representant, kapten Nils Se-
feldt, som i USA utbildat sig till helikop-
terpilot och dédrmed #r den forsta svensk,
som kan stita med denna titel.

SAAB:s Scandia provflugen.

— Det dr inget annat &n gott att séga
om Scandia, forklarar SAAB:s forste prov-
flygare, kapten Claes Smith, efter senaste
SAAB-skapelsens luftdop. Intresset bland
de utlindska spekulanterna lir ha visat
sig mycket stort. Praktiskt taget alla sto-
ra flyghbolag i Europa med undantag av
engelsminnen har latit héra av sig —
man ridknar med sammanlagt 100 bestill-
ningar i sinom tid. Serietillverkningen be-
rdknas kunna borja forst 1948.

10.000 timmar i luften.
Nir Scandinairs Passad landade efter
den forsta reguljira turen pa linjen Stock-
(Forts. d sid. 34)
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Vi presentera:

FLEET
Canuck

— ett tvasitsigt konadensiskt lattflygplan i den prisbilliga klassen, byggt
{or ett klimat motsvarande det nordiska och dérfor det idealiska planet
for svenska privatflygare, klubbar och flygbolag
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Grumman “Mallard”, elegant och snabb amfibie av amerikansk konstruktion.

NYA FRISKA TAG!

\/i stdr infor ett nytt &r — en viktig milstolpe i var

tidnings historia. Det forsta steget har tagits, nir
det giller forverkligandet av var tidnings mal — att
gora hela det svenska folket flygsinnat.

Under det ar som gétt, har vi kunnat glidja oss &t
en allt storre ldsekrets, allt fler prenumeranter och en
standigt vixande upplaga — detta inte endast i Sve-
rige, utan dven i de nordiska grannlinderna. Vi har
aldrig slagit pa stora trumman for oss sjilva — vi vet
att det dr tomma tunnor, som skramlar mest. AERO:s
framgang har kommit helt spontant, vilket bevisar att
var tidning fyller ett verkligt behov.

Det gangna aret har betytt mycket for flyget. Freds-
flyget har kommit igdng pa allvar — bade trafikflyget,
sportflyget och segelflyget — men vi maste tyvérr kon-
statera, att det &nnu pé sina hall finns en brist pa for-
staelse for flyget, som maste 6verbryggas. Annu star vi
endast pa troskeln till flygildern.

Vi ser som en av AERO:s uppgifter att Svervinna
detta misstroende, och att genom sakliga, vederhiftiga
artiklar ge upplysning om flyget.

Var tidning vénder sig darfor inte endast till de ak-
tiva flygarna, utan &ven till den stora, flygintresserade
allmiinheten. Dérfér kommer AERO inte bara att inne-
halla artiklar, som kan ha uteslutande intresse for fack-
mannen, utan éven intressant och underhallande lektyr,
avpassad for den flygintresserade allminheten.

AERO kommer att ge en populiir och klar bild av
flyget 1947. Reportage och aktuella nyheter, artiklar
om all virldens flyg, det bésta, utvalda bildmaterial,
som Overhuvudtaget kan anskaffas — allt detta kom-
mer AERO att bjuda sin lisekrets under det komman-
de dret. Ingen méda kommer att limnas ospard, nir
det giller att bjuda vara lisare det bista pa flygets
omrade.

Dérfor har AERO under det gingna aret ytterligare
utvecklat sina forbindelser. Till tidningens férfogande
star manga av viirldens frémsta flygexperter, vilka till-
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sammans med de skickligaste flygskribenter kommer
att bidraga till att géra tidningen just sddan Ni vill ha
den. Runt hela virlden har AERO byggt upp en effek--
tiv service, som garanterar att AERO alltid kan bjuda
Er ett koncentrat av allt det som hinder pa flygom-
radet.

Manga ldsare har skrivit till oss, och framhallit som
sin mening, att det enda felet med AERO ir att den
kommer si sillan. Tyviirr maste vi drligt erkéinna, att
AERO under det gangna &ret ibland blivit férsenad.
Detta har haft sin orsak i rent tekniska omstindigheter
— svarigheter att finna ett tryckeri, som kan ataga sig

‘tryckningen av vir tidning med dess férhillandevis

stora upplaga, svérigheten att fi fram papper m m.
Dessa svarigheter ligger nu emellertid bakom oss, och
vi dr dvertygade om att AERO skall kunna nd lise-
kretsen regelbundet varje manad. Och for att tillfreds-
stdlla dem, som anser att en manadstidning inte kan
tillfredsstélla alla ansprak nir det giller en perfekt
nyhetsformedling pé flygets omrade, for dem utger vart
férlag veckobulletinen FLYGNYTT FRAN AERO, vil-
ken tidning ger ett koncentrat av de senaste nyheterna
inom flygomradet.

AERO och FLYGNYTT FRAN AERO ir inte de enda
publikationer, som utges av Hallvigs Forlag. I varas
startades HOBBYMAGASINET, den nya tidskriften
for landets hobbyentusiaster, och i héstas MODELL-
FLYGTIDNINGEN. -— Det stora intresse, som mott
dessa bada tidningar, kommer utan tvivel att betyda
mycket for hobbyintresset i vart land, och fér modell-
flygets vidkommande en ytterligare uppryckning.

Till slut kan poiingteras, att AERO #r en fri tidning,
som skrivs och redigeras av unga, aktiva flygjournalis-
ter, tecknare och fotografer, som alla &nskar komma
med nagot nytt. Och tidningens medarbetare gir det
inte av forvidrvsbegir, utan av entusiasm och intresse
for flygets sak. AERO #r alltsd lika mycket Er som

var tidning! Redaktionen.



Lockheed *Constellation” anviinds flitigt av det holldnd-

ska flygbolaget K. L. M.

HOLLANDSKT
FLYG

AR STATT | RASANDE UTVECKLING

darom vittnar denna specialartikel for AERO av diplomingenjéren W. A. Loewenthal

Det fanns en tid, da det sjéfarande
Holland overglianste alla andra lan-
der. Detta lilla lands stora sotner hade
som mal att lata Hollands flagga vaja
dver alla wirldshav — vilket dven kom
att betyda grundandet av ett stort kolo-
nialvilde. Det var en tid, d&4 handel, in-
dustri, vetenskap och konst blomstrade.

Ett &rhundrade senare sokte det flyg-
sinnade Holland &vertrdffa andra linder
— inte genom stora upptéckter och upp-
finningar pd flygomradet, inte genom
hastighets- eller distansrekord, och inte
heller genom betydelsefulla industriella
nyskapelser eller storstilade produktions-
siffror — utan genom organisationstalang
och genom en levande vilja att astad-
komma resultat.

Sa kom KLM till, det &ldsta flygbolaget
i varlden, och pa si sdtt kunde Holland

nd en forstarangsstidllning bland virldens
flygande nationer, Medan andra ldnder
byggde upp sin inlindska flygtrafik och
sokte f4 denna att fungera med tillfreds-
stidllande regelbundenhet, startade Hol-
land sin flyglinje Amsterdam—Batavia.
Forst flogs denna linje en gang var fjor-
tonde dag, sedan en gdng i veckan, och
sedan med ett urverks precision tre gin-
ger i veckan. Men denna lovande utveck-
ling avbrots abrupt genom kriget.

Fem A&r efter krigsutbrottet — vi fin-
ner Holland efter ett fruktansvirt krig,
efter en exempellds, organiserad utplund-
ring, forstorda stider och samhillen, hela
landsdelar satta under vatten, ett i grund
forstort kommunikationsviisende och med
befolkningen férsvagad av hunger och um-
biranden.

Men trots detta var hollindarnas livs-

kraft obruten, kvar fanns den gamla
betsviljan, den medftédda, traditionella
jan till framdtskridande. Med all sar
energi sattes Aateruppbyggnadsarbete
ging, och i dag kan man overallt se
krigets skador repareras, hur forlorad
ring pd alla omriden med jittesteg &
vinnes, och hur Holland ater star i s
sen bland de flygande nationerna.

Den flygande holldndaren — en §
symbol for eft rolést kringflackande
haven — ir i dag ett emblem pd alla
lindska trafikflygplan, och kan ses i
alla virldens hav och kontinenter.

Inte endast niir det giller flygtraf
har Holland utmirkt sig, utan &ven
det giller flygplanskonstruktion har |
land ett gott rykte. Fokker och Koo
ven — tva pionjdrer i flygning och f
plansbygge — &r namn, som natt
seende langt utanfér landets grinser.
férstod att bygga upp en nederlindsk {
industri, vilken inte blott téckte det ¢
landets behov utan dven stod utlandet
tjdnst. Kriget trdffade dessa unga it
strier mycket hart: fabrikerna blev s
skadade genom bombardemang och en
del av maskinutrustningen férdes
Tyskland. Nar sedan befrielsen kom,
man dirfor infér ett mycket s
problem, néir det — trots bristen pa v
tyg, maskiner, material, utrymmen
personal — gillde att ateruppbygga
holldndska flygindustrien. Fem Aars is
ring frdn de tekniska framstegen i
flygproducerande lénderna, stidllde vi
de hollindska ingenjorerna och tekni
na infor ett icke ldttlést problem och
svirt hinder i den Aterupptagna verks
heten.

Den holldindska flygplatsen Schipho
synnerligen internationellt betonad.
intill en vy dver flygplatsen med et
Aerotransports flygplan.
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Dartill hade flygplansproduktionen i de
allierade linderna tagit en sidan omfatt-
ning, att man i Holland allvarligt tver-
vdgde, om en nationell flygindustri verk-
ligen hade sitt beriittigande, om en fabri-
kation i mindre skala kunde ha rintabili-
tet, och om inte en import av flygplan
skulle vara mer férdelaktig &n en till-
verkning inom det egna landet.

Situationen ¢6verviigdes grundligt av en
nederléndsk regeringskommission. Under-
stkningen fick till resultat, att man an-
sig en inhemsk flygindustri livsviktig,
men att en &teruppbygenad méste ske
med hjdlp av regeringssubventioner. Fran
den hollindska regeringens sida tillférsik-
rades didrfér vittgdende stéd, varvid man
dock uttryckte en énskan om att de olika
holldndska flygindustrierna maétte kon-
centreras.

Bristen pa flygplan och behovet av si-
dana i Holland &r stort. Man behiver tra-
fik- och frakiflygplan fér de stora flyg-
bolagen, flygplan fér férsvaret,.flygplan
for affdrsmin, luftdroskor och sportflyg-
plan. Behovet i det egna landet rattfirdi-
gar sdlunda en inhemsk, hollindsk flyg-
industri — om det i framtiden dven kan
bli fraga om export, skall ej hir talas.
Dock férefaller det ganska sannolikt, att
hollindska flygplan ocksa i utlandet kan
rikna med en marknad och fi god av-
sattning.

Den frédmsta flygindustrien i Holland ir
Fokkerverken i Amsterdam. Det 4r dock
en Oppen fraga, om fabriken inte kom-
mer att flyttas frin Amsterdam, di sta-
dens myndigheter gjort vissa svarigheter.
Frégan 4r om provilygningar kan tiliatas
6ver stadsomrédet, och om inte dessa flyg-
ningar férsvarar den vanliga flygtrafiken
pa det nirliggande flygfiltet Schipol. Aven
i samband med den diskuterade koncen-
treringen av de hollindska flygindustri-
erna kan man tédnka sig en forflyttning
av Fokkerfabrikerna.

I avvaktan pa denna frigas lésning har
Fokkerfabrikerna bérjat driften. P4 upp-
drag av Kgl. Nederldndska féreningen fér
Luftfart tillverkas 66 segelflygplan, av vil-
ka manga ar leveransklara. Ett annat 16f-
tesrikt uppdrag f6r Fokker ér byggandet
av 100 fyrsitsiga affarsflygplan f6r firma
Fritz Diepen NV, ett uppdrag, som sub-
ventionerats av den holldndska regeringen
under forutsittning att 40 av dessa flyg-
plan avses fér export. Planen &r av typ
Fokker F-25 Promotor, ett monoplan ut-
rustat med indragbart trehjuligt landstill,
skkjutande propeller och en 185 hkr Conti-
nental Boxer-motor. Med en aktionsradie
pa 650 km Hr marschhastigheten 215 km.
Priset pa detta plan kommer att ligga
mellan 33.000—40.000 kr. Omkring 800 ar-
betare kommer att ha sysselsidttning med
detta uppdrag under &tta ménader.

Frian Fritz Diepen har Fokker vidare
erhillit en order pd 8 flygplan av en fér-
béttrad version av Koolhoven FK-43, vil-
ka plan skall insittas som luftdroskor,
samt en order pa 3 skolflygplan av typ
Fokker S-9. Samarbetet mellan Fokker-
fabrikerna och firma Fritz Diepen karak-
teriseras av det férhallandet, att det sist-
nidmnda foretaget har agenturen fir alla
linder pd av Fokker byggda civilflygplan
under 750 kg nyttovikt.

Fokkerfabrikerna har f n dven hand om
dversyn och modernisering av 20 KLM-
plan, 4 Skymasters for Portugal, 5 Dakota-
plan for Finland, nigra maskiner for det
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holldndska flygvapnet (LSK), fér riksflyg-
skolan samt {6r nfigra privatpersoners rak-
ning.

Fokkerfabrikerna sysslar inte bara med
flygplansbygge — 75 bussar for 52 passa-
gerare bygges f n pd uppdrag av den hol-
landska jarnvagsforvaltningen. Samman-
lagt arbetar hos Fokker omkring 1800 man,
vartill kommer ytterligare 100, vilka &r
sysselsatta med byggandet av nya fabriks-
hallar. Dessa blir dock endast av proviso-
risk karaktdr, dd &dnnu intet #r bestimt
om Fokkerfabrikerna kommer att fa stan-
na i Amsterdam eller ej.

Mellan Fokkerfabrikerna och Beech Air-
craft Corporation, Wichita, Kansas, U.S.A.,
har éverenskommelse triffats om ett vitt-
gdende samarbete. Beech Aircraft har for-
varvat licens for samtliga Fokkertyper
for Amerika, och Fokker har évertagit li-
censritten pd flera av Beech Aircrafts
typer. Ett antal hollindska flygtekniker
och ingenjoérer har rest éver till Amerika
for att deltaga vid konstruktion och byg-
ge av ett ultramodernt flygplan med reak-
tionsdrift, och didrmed samtidigt géra sig
fortrogna med den moderna amerikanska
flygindustrien. Samarbetet kommer emel-
lertid inte att betyda, att Fokkerfabriker-
na rdkar i ekonomiskt beroende av ut-
lindska féretag, utan det hollindska fi-
retagets sjdlvstindighet kommer att full-
stidndigt bibehallas.

Fokkerfabrikerna skall &ven erhélla
maskinell utrustning och verktyg frin
Beech Aircrafts stora forrad, vilket be-
hovs for att tdcka de stora luckor, som
foranletts av den tyska ockupationen.

Aven den hollindska flygfabriken Avio-
landa i Papendrecht har knutit virdefulla
forbindelser med utlandet. S& har Fairey
i England traffat overenskommelse med
Aviolanda om tillverkning av flygplan-
delar till ett stérre antal Fairey Firefly,
som bestéllts av det hollindska marinfly-
get. Ocksd hédr kan man ligga mirke till
den direkta eller indirekta subvention,
som den holldndska regeringen utlovat for
att sdtta flygindustrien i verksamhet igen.

Denna 6versikt skulle inte vara full-
stindig, om man inte nimnde skeppsvar-
vet N. V. Kon. Matschappij "De Schelde:s

flygindustriella avdelning i Dordrecht,
samt foretaget N. V. Van Kuyk, Leende.
Vid den sistnimnda fabriken arbetas fér
nirvarande pa ett reseflygplan av typ
"Havik 30000” f{6r sex till tio passagerare.
Detta plan har fyra motorer om vardera
350 nkr, vilka parvis verkar pi en propel-
ler. Dessutom arbetar man pa ett tva-
motorigt godsflygplan av typ "Havik 6000”
med eit 700 kubikmeters lastrum och en
inbyggd ire tons kran. Bada planen ir i
det ndrmaste uteslutande byggda i tri.

Naturligtvis maste man beklaga, att den
holldndska flygindustrien inte kunnat dra
nytita av de stora efterkrigsbestillningar-
na. KLM anskaffade amerikanska plan,
och marinflyget bestidllde Fireflies i Eng-
land. De delvis forstérda fabrikerna, de
bortférda maskinerna, materialbristen och
arbetskraftsproblemet tillit inte den in-
hemska industrien s& stor produktions-
kraft, att den kunde ha tillfredsstillt all
efterfrigan och alla ansprik. Dirmed
tvingades man till inkop i utlandet. Otvi-
velaktigt torde dock hér finnas en stor
framtid f6r den holldndska flygindustrien,
s& fort den nitt avsedd produktionskraft.

Ovan har ndmnts firma Fritz Diepen
Vliegtuigen NV:s framgdngsrika verksam-
het som generalagent fér Fokker. Hir &r
det friaga om ett nytt foretag, ett bolag
med nya och goda idéer, vars praktiska
utférande synes tala for framgéng. Fritz
Diepen kommer frin automobilbranschen.
Sasom lidesefull amatérpilot byggde han
i hemlighet under ockupationen — med
mycket primitiva medel och med hjilp av
delar fran nedskjutna allierade och tyska
plan — ett tvasitsigt sportflygplan med
skjutande propeller och en 100 hkr:s Ford
V 8-motor. Med detta flygplan, vilket ha-
de tilliredsstillande flygegenskaper, bor-
jade och slutade Fritz Diepens flygplans-
fabrikation. Bolaget ombildades till flyg-
plansférsdljningsbolag, vilket férutom med
handel av flygplan sysslar med luftdrosk-
trafik samt med service {6r privatflygare.
De &tta hos Fokker bestillda fyrsitsiga
planen torde, nir denna artikel lises, re-
dan ha insatts i luftdrosktrafik. I bérjan
av detta ar kommer de forsta av de hos

(Forts. d sid. 24)

Hollandskt flyg

fir den samlande rubriken fir den
artilielserie om det holliindska fly-
get diplomingenjir W. A. Loewen-
thal utarbetat fir AERO. Aven i
forisiittningen kommer AERO att
figna stor uppmiirksamhet it det
holliindska flyget, som fér niirva-
rande befinner sig i rasande ut-

veckling.

W. A. Lecewenthal -

dr diplomingenjér och flug-
skribent till yrket. I och med
detta nummer intrdder han
som hollindsk representant
for AERO, som dirigenom fér
en av Hollands frimsta flyg-
pennor till sitt férfogande.




Virldens for ndrvarande stérsta landflygplan — sexmotorige Consolidated
B-36 — provflogs nyligen med gott resultat. Pid denna sida ett par vackra
flygbilder fran provflygningarna.

CONSOLIDATED M




nder de senaste sex eller sju aren har

R.A.F. tillforts ménga olika flygplans-
typer, vars namn nu ir allmin egendom
— Hurricane, Spitfire, *Wellington, Mos-
quito, Lancaster, Meteor och minga andra
— och som bér vittnesbrd om den brit-
tiska flygindustriens stoartade insatser
under kriget. En stor del av #ran for till-
komsten av alla dessa olika flygplansty-
per och motorer tillfaller dock R.A.E. P4
grund av institutionens intima kinnedom
om vapenslagens operativa behov har den
ocksd varit i stdnd att férse dem med en
mingd nya konstruktioner fér alla slag av
flygutrustning.

Provningsanstalten arbetar efter tva lin-
jer. For det forsta dr den radgivande foér
flygindustrien och flygvapnet i alla frigor
rérande konstruktionen av flygplan och
motorer. Den sysselsdtter ett stort antal
forskare for teoretiska och praktiska un-
dersékningar, i laboratorierna sivil som i
luften. Forskarestaben utgbres av specia-
lister pa olika omraden, aeronautiska pro-
blem, motorer, flygplanskonstruktion, ma-
terialprovning osv. Denna fundamentala
forskning kompletteras stindigt med fort-
l6pande understkningar av fel, bristfallig-
heter, olyckor osv, varigenom erhéilles en
stindigt vaxande fond av erfarenhet med
de mangskiftande praktiska férhallanden,
vilket allt bidrar till en sikrare konstruk-
tionsteknik. Denna rika fond av erfaren-
het och kunskaper stidlles beredvilligt till
flygindustriens forfogande, och denna be-
rikar i sin tur institutionen med sina er-
farenheter. Detsamma &r férhallandet med
samtliga vapenslagen, som snabbt liter
R.A.E, ta del av sina behov och erfaren-
heter.

Den andra huvuduppgiften dr att genom
fortlépande studier av flygvapnets behov
utveckla och konstruera all nédig flygut-
rustning, sasom autopiloter, navigations-
instrument, syrgasutrustning, flygkame-
ror, bomb-, kanon- och kulsprutesikten,
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R.A.E.,

Woolwich.

frigor.

bombfillningsanordningar, elektrisk ut-
rustning, radio och ekoradio — for att hér
ndmna endast ndgra av de viktigaste.
R.A.E. har vunnit industriens fortroende
och ett intimt samarbete har uppstatt nir
det gillt att massproducera detta slags ut-
rustning. I manga fall har industrien bi-
dragit vid tillkomsten av de ursprungliga
experimentmodellerna.

Aerodynamisk forskning: De higa flyg-
hastigheternas problem.

Aerodynamikens lagar reglerar all flyg-
ning, och framsteg i denna vetenskap vin-
nas endast genom en kombination av teo-
retiska undersékningar, laboratorieexperi-
ment och praktiska iakttagelser i luften.
R.A.E:s arbete omfattar alla tre. P4 det
rent vetenskapliga omrddet samarbetar
institutionen med det Aeronautiska forsk-
ningsridet (Aeronautical Research Coun-
cil) och Statens fysiska laboratorium (Na-
tional Physical Laboratory), och pa det
tekniska med flygindustrien, Omridet &r
si omfattande att det hir endast &r mdj-
ligt att i storsta korithet behandla ett enda

Ovan interior av provrummet i en vind-
tunnel for hoga hastigheter.

ir Storbritanniens fornfiimsta Institution

Brittiska flygvapnets
provningsanstalt

R.AF:s provningsanstalt, The Royal Aireraft Establishment eller

for flyglorskning

och diirmed niirbesliiktade vetenskaper. Det iir vid det hir laget en
ganska gammal institution, vars historia gir tillbaka till 1878, di krigs-
departementet birjade sina experiment med observationsballonger i
Verksamheten flyttade 1892 till Aldershot och 1905 till
Farnborough. Hiir konstruerades, byggdes och provades med viixlande
framgiing styrbara ballonger och lufiskepp, men si sminingom inrik-
tades stirsta intresset pit flygmaskiner och 1910 inkiptes ett Farman
biplan. Sex fir senare beslot regeringen att dverlimna all flygplans- och
motorkonstrulition till den privata industrien, men Farnborough bibe-
hills dock som en central forskningsanstalt med uppgift att verka som
Lkonsulterande organ fior industrien och vapenslagen i alla aeronautiska

problem — de hoga hastigheternas pro-
blemkomplex.

Med de framsteg som pa senaste tid
gjorts med reaktionsdrift &r nu hastighe-
ten hos ett modernt jakiplan si hég att
luftens sammanpressning starkt inverkar
pa luftstrémningen kring maskinen., Detta
ger upphov till fenomen som man aldrig
behover rakna med vid vanliga flyghastig-
heter. Men d& farten okas sa att luft-
hastigheten lokalt vid flygplanet uppnér
ljudhastigheten intrédffar kompressionssti-
tar med en stark motstandsékning som
16ljd. Med en vanlig vinge intriffar detta
kompressibilitetsfenomen di planets has-
tighet ndrmar sig 800 km/tim eller vid
ungefédr tva tredjedelar av ljudets hastig-
het. Okas farten ytterligare tkas kom-
pressionsstétarna si att planets stabilitet
och styriérméga gar forlorade.

For att nirmare undersdka dessa feno-
men har en vindtunnel fér héga hastige-
ter byggts vid Farnborough, som tilldter
provning av modeller med en spinnvidd
pé nidrmare 2 m med hastigheter tversti-
gande 950 km/tim. Denna tunnel pabérja-
des redan 1937 och har varit i stéindigt
bruk &nda sedan 1942. Den bestir av en
stor jarncylinder, vari lufttrycket fér att
spara kraft kan reduceras till en tiondel
av det normala atmosfiriska trycket. Den-
na reducering av trycket inverkar dock
inte p4 de fenomen som hir studeras pa
grund av att ljudets hastighet #r obero-
ende av lufttrycket. Didremot sjunker den
vid ligre temperaturer, Provmodellen ir
upphéngd i en automatisk anordning som
miter de pad vingen verkande krafterna
samt kridngningsmomenten. Alla moderna
brittiska hastighetsplan ha provats i vind=
tunneln under konstruktionsstadiet och re-
sultat av storsta virde har dédrigenom
kunnat erhallas.

Det har alltid varit R.A.E:s arbetsprin-
cip att i alla md&jliga fall kontrollera de i
laboratorierna erhallna resultaten med



praktiska provflygningar. Dessa utfores
vanligen-av skickliga flygare frdn R.A.F.
och flottans flygvapen, och institutionens
vetenskapliga och tekniska personal med-
féljer som observatérer utom da det gal-
ler enkelsitsiga jaktplan, di& man masle
sitta sin tillit dels till pilotens personliga
observationer, dels till automatiskt re-
gistrerande instrument.

Resultaten av vindtunnelproven kontrol-
leras genom att stortdyka planet frin en
hojd av c:a 12.000 m, varunder planets
uppforande registreras. Dessa dykprov
har utférts med manga olika typer, sdr-
skilt med Spitfire, Mustang och Meteor.
Under en provdykning fran 9.000 m med
en Spitfire uppnéddes en hastighet av né-
ra 90 % av ljudets. D& planet befinner
sig i kompressibilitetsomradet forloras
styrbarheten i viss utstrédckning och full
flygkontroll erhalles inte f{érrdn planet
kommit ner pa ldgre hojd, dir dess has-
tighet sjunker i férhallande till ljudets.
Dessa provdykningar gores darfor ofta
med livet som insats och manga av R.AE:s
provilygare har ocksa erhallit utmérkel-
ser for sitt arbete.

Materialprovning: Styrka och styvhet.

Ett flygplan maste férena latthet med
styrka, och ett modernt plan utgdr ett un-
derverk av konstruktionsteknik. Varje de-
talj méaste konstrueras med storsta om-
sorg och vara baserad pa omfattande kal-
kyler. Provningar &ro emellertid ofrdn-
komliga, di konstruktoren enbart med be-
rikningar inte dr i stdnd att analysera
hela det komplex av pafrestningar som
konstruktionen utséittes for i luften. Alla
konstruktorer provar diarfor sina detaljer,
men f& har tillgdng till egna anligg-
ningar stora nog for provning av hela
flygkroppar. R.A.E. dr emellertid utrus-
tad for provning av fullstindiga plan i
en storlek t o m o&verstigande Lincoln-
bombarens, och provningar i full skala
utféres darfor ofta i samarbete med in-
dustriens konstruktérer och deras per-
sonal.

Dessa prov kompletterade med ingé-
ende undersékningar av brister och olyc-

Keller automatisk maskin for mass-
reproduktionsarbete.

kor ger virdefulla kunskaper bdde om
den provade flygplanstypen och om flyg-
planskonstruktioner i allménhet. Svag-
heter upptickas och elimineras och pla-
nets birformiga forbidttras. Den senare
egenskapen kan direfter komma till ut-
tryck i oSkad lastférmdiga, Okad motor-
styrka fér biittre prestanda eller okad
branslekapacitet resulterande i léngre
aktionsradie.

Sedan krigsutbrottet har c:a 30 vingar
och 15 hela flygkroppar provats till sam-
manbrott. De stérsta detaljer som hittills
utsatts for forstorelseprov dr en hel flyg-
kropp till en York och ett par Lincoln-
vingar. Som ett exempel pa de virdefulla
resultat som erhdllits genom dessa prov-
ningar kan nidmnas ett R.A.F.-plan virlds-
bertmt fér sin anpassningsduglighet och
prestanda. Vingens lyftférméaga okades
med 40 % genom provningar och gav kon-

struktéren méjlighet att uppticka en lo-
kal svaghet som direfter kunde elimine-
ras genom nfgra sméirre dndringar,

Material: Korrosionshekiimpning.

Forutom undersdkningarna och prov-
ningarna av flygkonstruktionerna é&r det
av storsta betydelse att de i flygplanen
anviinda materialen skyddas mot korro-
sion. Sektionerna #ro i allménhet tunna
och sidkerhetsfaktorn har reducerats till
den minsta méjliga som #ar forenlig med
sikerheten. Men de aluminiumlegeringar
varav ett modernt flygplan bestar dro ut-
satta for olika slags korrosion. Aro de an-
gripna delarna synliga kan den bekidmpas
relativt 14tt, men ndr korrosionen upp-
stdr inuti materialet blir problemet all-
varligare. R.A.E. har i samverkan med in-
dustrien i manga ar arbetat med korrosio-
nens problemkomplex och detta arbete
har lett till en betydande reducering av
korrosionsrisken. Men fortfarande dr det
mycket svart att férebygga korrosion i
sddana for rutininspektion otillgingliga
delar av flygplanet som t ex inuti vin-
garna, dir fuktighet gérna samlas — sir-
skilt i tropikerna — med &tféljande all-
varliga korrosionsrisker. Men dven i dessa
fall har det blivit mojligt att vidta vissa
atgirder, som ehuru de inte ge absolut
garanti mot korrosion dock betydligt re-
ducerat riskerna for att den skall uppsta.

Man bor lidra sig av sina misstag — och
pa intet omréde ir detta viktigare dn med
flygplan, dir kraven pa stindigt forbatt-
rad prestationsféormaga lett till att varje
gram av materialen maéste utnyttjas till
det yttersta. Det 4r darfor som ingaende
understkningar av felaktigheter och bris-
ter hos materialen i alla planets delar,
motorer och utrustning utgér en sa viktig
del av institutionens verksamhet. Stora
framsteg ha wvunnits genom detta arbete
och erfarenheterna stilles fullt till indu-
striens och flygvapnets forfogande.

Kraftageregat: Motorer, propellrar,
turbiner.
Under senare ar har R.A.E. inte vare sig

konstruerat eller byggt niagra vevmotorer.
Det huvudsakliga arbetet pd motoromra-

Dekompressionskammare vid R. A. F:s fysiologiska laboratorium, visande t v personal under trdning
{6r utférande av arbete i fortunnad luft och t h kammaren sedd frdn utsidan.
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det har varit inriktat p4 vissa viktiga de-
lar, { all synnerhet kompressorer. Expe-
riment har utférts med anvindning av
flytande syre och kviveoxidul i avsikt att
uppnd temporir stegring av motoreffek-
ten pd stor héjd. Det har t ex wvisat sig
mojligt att med anvindning av kviveoxi-
dul tka Mosquito-planets hastighet med
65 km/tim pa 8.500 m.

Likasd har R.A.E. utarbetat en ny mat-
ningsmetod fér en foérgasartyp, som nu
begagnas med den s k Hobson-R.A.E.-in-
jektorn anvind pa Sabre- och Hercules-
motorerna, och liknande anordningar har
bérjat anvéndas i de senaste modellerna
ay Merlin- och Griffon-motorerna. Ett
omfattande arbete har ocksd nedlagts pa
vevmotorns tidndning i avsikt att forbatt-
ra magnefens och tdndstiftens funktioner
pé stor hijd. Samtidigt har dven startpro-
blemet vid liga temperaturer varit fore-
mal f6r ingdende undersékningar {6retag-
na i stora kylrum. Genom anvindningen
av liattflyktigt startbrinsle och ett rutin-
missigt startforfarande kan starter vid
— 40° C eller — 50° C nu garanteras.

Vevmotorn begagnar propellern fér att
forvandla den alstrade motorkraften till
stotkraft. Vid institutionen har provats eft
stort antal propellerkonstruktioner fér att
utréna att inga sprickor uppstar i bladen
genom materialutmattning. Propellerav-
delningen har framfoér allt gett stora bi-
drag till framstillning av propellerblad
av tré,

Arbetet pi gasturbiner biérjade redan
for tio &r sedan, och tempot har stadigt
Okats efter 1940. Anstrangningarna ha i
frimsta rummet varit inriktade pA grund-
liggande forskning i turbinbladens aero-
dynamik och férbrinningsprocessens pro-
blem. I en gasturbin &r det av allra stér-
sta vikt att uppnd hégsta mojliga kom-
pressorverkan och institutionen har spelat
en ledande roll vid utvecklingen av axial-
stromnings-furbo-kompressorn. Denna del
av forskningspersonalen overflyttades &r
1944 frdn R.A.E. till firman Power Jets
Ltd., nédr denna stilldes under statlig
kontroll.

Allt arbete i provbiink och laboratorier
dtfoljdes alltid av flygprov. En metod fér
provflygning av reaktionsmotorer utveck-
lades i minsta detalj, varvid stétkraften
uppmittes med hjélp av synnerligen enkla
medel.

Eldfaran i luften: Eliminering av brand-
risken.

En stor del av de plan som gi forlora-
de under flygoperationer fatta eld i luf-
ten. Eld kan uppstd pd flera hall, t ex i
motorerna, brinsletankarna eller i det
hydrauliska systemet med dess littan-
tindliga vidtska. Har man aldrig sett en
motor brinna, dr det n#stan oméjligt att
tillfyllest uppskatta svarigheterna att slic-
ka elden.

(Forts. i ndsta nr)

Overst t h: Flygplan monterat fér prov i
en 7,32 m ldng vindtunnel. Ddrunder: Tank
for prov av hydroplan. Nederst: Vinge,
monterad fir prov av styrkan.
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Ryskt TRAFIKELYG

anslutning till det nyligen avslutade

flygavtalet mellan Sovjetunionen och
Sverige, enligt vilket svenska plan skall
ilyga mellan Stockholm och Helsingfors
och ryska fran Helsingfors till Moskva,
kan det vara befogat att ge en bild av det
ryska statliga flygbolaget "Aeroflots”
verksamhet under de senaste dren.

Under de fyra krigsiren var det ryska
civilflyget sysselsatt med allt annat &n
fredliga ting. De flygare, som forut dver-
fort enbart passagerare och gods eller va-
rit med om slickning av skogsbrinder,
tverférde under krigsiren flygburna
trupper och krigsmaterial fridn ena fron-
ten till den andra eller kastade ned flyg-
blad och livsmedel till de* stora partisan-
styrkor, som under hela kriget fanns bak-
om tyskarnas linjer. Méanga av "Aero-
flots” erfarna {flygare hade ocksd befil
over bombflyg och storre flygflottiljer.

Under kriget overlorde "Aeroflots”
personal 2044 ton konserverat blod och
transporterade otaliga sirade frian fron-
ten till lasaretten i de storre stiderna.
Under enbart 1944 utférde Aeroflots”
folk omkring en halv miljon flygningar,
som alla kan hénféras till rena hjilte-
bragder, omtalar chefen fior det ryska ci-
vilflyget flygmarskalk Astachov i en in-
tervju med tidskriften “Ogonjek”. Alla
vet vilken stor risk de ryska flygarna ut-
satte sig f6r di de limhade hijdlp till det
inneslutna Leningrad. Varje dag sindes
med {lyg tiil det inneslutna Leningrad upp
till 200 ton livsmedel och krigsmaterial.
Under forsvaret av denna stad dverférde
flyget inte mindre dn 207.355 personer till
andra ryska stiider bakom frontlinjen,

Under 1942 — under 10 niitter frin den
20 juni tiil den 1 juli — flég det ryska
civilflyget 229 glnger till det inneslutna
Sevastopol. Under de &rofyllda dagarna
nér striderna om Stalingrad pagick, fére-
tog det ryska flyget 46.041 flygningar och
bortférde 3.500 sfirade ryska soldater frin
staden.

Bland de #rofulla saker som det ryska
civilflyget utforde under kriget intar flyg-
linjen mellan Moskva och Berings Sund
en sérskild plats. Denna flyglinje, som
har en lingd av mera &n 8.000 kilometer,
grundlades 1942. De ryska flygarna é&ver-
férde pa denna linje de flygplan som rys-
sarna erholl av U. S, A, Den storsta stric-
kan av denna flyglinje, fridn Krasnojarsk
till Berings Sund, gir &ver den [olktom-
ma sibiriska tundran. Den personal, som
hdar wuppe i dessa ogistvianliga trakter
byggde flygplatser och hus, kastades ned
med fallskdrmar. Det forsta och svaraste
arbetet utférdes vid 60 graders kyla.

Inte bara i Sovjet utférde det ryska ci-
vilflyget hjéltebragder under kriget. I
Bosnien hade tyskarna inringat ett bergs-
distrikt, ddr marskalk Titos stab befann
sig. Den ryske piloten Sjornikov féretog
under en natt tvd flygningar till denna
plats och bortfirde Tito med slab och
alla utléndska militdrpersoner som fanns
hos: honom. Foljande dag foretog Sjorni-
kov en spaningsflygning till den plats dar
han hidmtat Tito och kunde iaktta tyska
stridsvagnar pa platsen.
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Aktuella glimtar fran det
okdnda ryska trafikflyget
av INGVAR LARSSON

Hur arbetar “Aeroflot” i dag?

Varje dag ldmnar 70 stora passagerar-
plan de tva flygplatser som finns i Mosk-
va. De transporterar bort fran Moskva
tver 1000 passagerare. Ett betydligt storre
antal passagerare kommer varje dag fly-
gande till den ryska huvudstaden. Under
de forsta sex manaderna 1946 transporte-
rade "Aeroflots” flygplan over 8000 ton
post.

Till alla unionsrepubliker (med undan-
tag av Kazakstan och Tadzjikistan) flyger
plan dagligen fran Moskva och ankommer
till Moskva dven samma dag.

Fran Stalinabad i Tadzjikistan kan man
flyga pa tva timmar till flygplatsen Cho-
roga uppe i Pamirs hoglandskap. Till sam-
ma plats, som man endast kan fardas till
under en kort sommarperiod per lands-
vig, tar det inte mindre &n tre veckor.
Med flygplan transporterar man nu all
den dyrbara persianen som kommer fran

farfarmerna i Kara Kum. Flygplanet ar i
dessa trakter det enda mdjliga beford=
ringsmedlet.

1 ir har det ryska civilflyget for forsta
gangen efter kriget i full utstrickning
iterupptagit speciella flyguppgifter. Un-
der férsta halvdret 1946 férintade det rys-
ks civilflyget skadeinsekter pa ett omrade
av 309.000 hektar skogsmark, 49.600 hektar
tridgdrdar och vinodlingar och pa 60.500
hektar sockerbetsldlt.

244.000 hektar kérr, vikar och skogsflo-
der — tillhall fér den fruktade malaria-
myggan — har besprutats med speciella
viitskor av flygare frian ”Aeroflot”. 62.800
timmar i luften har sanitetsflygets folk
varit med om under arets forsta sex ma-
nader. De har transporterat 26.520 sjuka
och likare och dver 400.000 ton medika-
menter.

Under 1940 uppgick Rysslands alla flyg-
linjer till gemensamt 138.000 kilometer,
1850, femarsplanens sista &r, kommer
7Aeroflots” linjer att g upp till 175.000
Kilometer.

Fo6r nidrvarande haller det ryska trafik-
flyget pa att utrustas med plan av allra
modernaste konstruktion fér de ldngre
flyglinjerna. Ett nytt jattestort ryskt pas-
sagerarplan med en hastighet dverstigan-
de en och en halv ginger vad som ir van-
ligt pa de DC-3:0r, som nu anvindes, hal-
ler for nérvarande att provflygas vid en
rysk flygfabrik, meddelar chefen for
"Aeroflot”, Astachov.

L

Consolidated Vultee Aireraft Co. i U.S.A. dr for ndrvarande sysselsatta med till-
verkning «v det nya Convair 240-planet, som kommer att anvindas av flera stora
utlindska flygbolag — bl a dei hollindska bolaget K. L. M.
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Flyg for 30 ar sedan

En intressant historisk aterblick

tjidrnorna tdndas och slickas hastigt

pd flygkonstens himmel. 1 dag ett
namn — blott kint inom en tringre krets
— i morgon en hjilte, vars did fortdljas
runt hela virlden. Och sd inom kort ater
blott ett mamn, som drunknar ibland
manga andra, ndr en ny seger tint en ny
stjarna med en glans som dverstralar alla
de andras.

Av detta 6de ha manga djidrva flygare
drabbats, vilka fatt erfara att den entu-
siasm som tdndes litt, ocksa sldckes litt.
Tva namn skola dock alltid fortfara att
Iysa och nimnas med synnerlig heder och
dessa #dro: Wright och Farman. De tva
ménnen voro banbrytarna. Det var de som
forsta gangen segrade over luften, och
vid deras namn &ro de forsta flygbhrag-
derna, de forsia rekerden knutna.

Brioderna Wilbur och Orville Wright
hade sedan &r 1903 hallit pA med sina
flygforsok pa en dde plats vid sanddyner-
na i Kitty Hawk i Nord-Carolina, men
som ingen fick nidrvara vid deras experi-
ment och allt holls mycket hemligt, var
det ingen i Europa som trodde dem, nir
de pastodo sig ha flugit i 38 minuter och
under flera flygningar aterkommit till
startplatsen.

1 Frankrike hade man hosten 1906 lyc-
kats med négra “skutt” pa ett 50-tal me-
ter och den 23 oktober 1907 lyckades Hen-

Pd den tid det begav sig

ningen hdr intill. Det dr dtskilligt som férdndrat sig sen dess

damernas och herrarnas kiddsel icke minst!
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. sdg det ut ungefdr som pd teck-

av Redaktor Tore Attelid

ry Farman gora ett “ldngdhopp” pa 285
meter och tre dagar senare flig han 771
meter. Den 13 januari 1908 utférde han
den forsta firden i sluten krets i Europa
—- 1.000 meter p& 1 minut och 28 sckunder.
Detta var en bragd, som péa telegrafens
vingar sindes virlden runt sisom en
héndelse av allra storsta betydelse. Han
ikade pa sitt flygrekord undan fér undan
i konkurrens med sin landsman Dela-
grange, tills han den 18 september i Chal-
tons lyckades halla sig uppe under icke
mindre &n 42 minuter — ett rekord, som
man di trodde skulle std sig bade linge
och vail,

D& kom emellertid Wilbur Wright tili
Buropa. Nar ingen ville tro pad honom i
Gamla Virlden eller &ver huvud taget
hade tid att sysselsdtta sig med honom,
var det ju bist att han sjilv reste och
visade vad hans flygplan dég. till. I slutet
av augusti 1908 installerade han sig sa-
lunda i nirheten av staden Le Mans, 20
mil sydvidst om Paris. Han gjorde sina
experiment med yttersta forsiktighet, gick
ena dagen upp en minut och den andra
tvd, utan att bry sig om vad man pratade
om honom, tills han helt plétsligt den 21
september slog virlden med hipnad ge-
nom att halla sig uppe i luften 1 timma
31 minuter 25 sekunder, varvid han till-
ryggalade en stricka av 70 kilometer,

s

Hastigt steg nu lingden pa de strickor
man tillryggalade genom luften och lika-
ledes dkade den tid man kunde hédlla sig
uppe. Den 30 oktober gjordes ocksd den
forsta overlandsresan, i det Farman flog
frin Chalons till Reims och tillbaka, en
stricka pa 17 kilometer, som tillryggala-
des pd 20 minuter. Diérjimie satte han
dven varldsrekord i hojd genom en kon-
trollerad féird over en pé 30 meters hojd
forankrad miniatyrballong.

Emellertid ateruppritiade Wright sitt
rykie genom att si gott som omedelbart
grundligt sld det Farmanska vérldsrekor-
det och steg till en kontrollerad hojd av
110 meter, varjimte han pd Aarets sista
dag gjorde en hipnadsvickande fird pa
2 timmar 22 minuter. Dirmed kan man
anse, att flygproblemet blev 16st under ar
1908 samt att Wilbur Wright var den, som
biirjade den moderna aviatikens triumf-
tag.

I"'ér en nutida tlygare, som fatt sin ut-
I:ildning i ett skyddat sittrum'pa ett mo-
dernt skolplan, kunna ovanstdende presta-
tioner synas mindre mdadrkvirdiga. Men
att det ligger verkliga sportbragder bak-
om resultaten ir ett faktum, sd som det
var att flyga pa den tiden. Man riskerade
livet nistan jamt pad grund av planens

(Forts. da sid. 26)
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Valter Westermark

— ny flygmiljondr

Den 13 november fick ABA sin
24:e flygmaljondr, den finskfédde
flygkaptenen Velter Westermark.
Med anledning ddrav dnskar segel-
flygarna i Finland genom AERO:s
formedling sidnda kapten Wester-
mark sina varmaste lyckonskningar.

Kapten Westermark dr 33 dr gam-
mal, avlade militdrflygexamen 1
Finland 1934, flég for Aero OY sam-
manlagt 642.200 km pd in- och utri-
kes flyglinjer. Mest kidnd dr kapten
Westermark som segelflygare —
1937 uppnddde han 2.850 m héjd och
en flygtid om 7 timmar och 44 mi-
nuter med en Grunau Baby, vilket
resultat ldnge war inofficiellt nor-
diskt rekord.

Sitt forsta fallskdrmshopp féretog
kapten Westerberg vid en flygupp-
visning, men det andra blev en
hogst ofrivillig, dramatisk upple-
velse under vinterkriget. Om detta
spdnnande hopp berdttar hdr chef-
redaktdr Pdrityli Virkki.

D et var under den smillkalla febr. md-
nad 1940. Bristol Blenheim-planet flog
som bist hemdit mot flygbasen efter ut-
f6rt fotospaningsuppdrag. Uppgiften var
slutférd och hemfirden skedde pa 6.500
meters hojd. Ksp-skytien hade en stund
tidigare rapporterat tre annalkande fient-
liga jaktplan. Westermark o¢kade dirfor
gasen, och det snabba Blenheim-planet
limnade snart bakom sig de ilskna [rid-
storarna, vilkas hastighet inte kunde mita
sig med bombplanets. Under motorernas
saktla spinnande fortsattes s& hemfirden.
Inga fiendeplan syntes, varken framfor el-
ler bakom.

Men snart férsvann lugnet. Bakifrin
hérdes kraftiga smillar. Hade nagon del
av planet lossnat, eller varifrdn kom olju-

14

Hoppal

— var den korta order finske flygmiljondren Westermark

fick ndr hans Blenheim-bombare triffats av fientlig luft-

varnseld. Hur det gick vid hoppet — dirom berdttar var
finske korrespondent, chefredaktér Parttyli Virkki.

den? I detsamma splittrades instrument-
bridan i férarnytlen som om den krossats
med en hammare... Nu var fara pa firde!

Samtidigt fattade bensintankarna eld och
bensin bérjade rinna ut i férarhytten. Den
pd 6.500 meters héjd férhirskande still-
heten var som bortblist. En kamp pa liv
och déd hade birjat — férarens nerver
spindes till det yttersta, som si ofta vid
tidigare tillfdllen.

Ut ur fiendeplanets kulregn! Annu en
skur kulor, men sedan viinde Blenheim-
bombaren nosen nedit i stértdykning, och
beskjulningen upphérde,

Medan eldsligorna flammade kring f&-
rarhytten, ropade den kallblodige piloten
{ill sina kamrater: "Hoppa!”

Spanaren féljde uppmaningen och for-
sokte Oppna luckan. I den hirda kdlden
nade denna frusit fast, men under férden
nedat lyckades han dock krossa ett fon-
ster. Annu {6rf{lét ndgra sekunder — diir-
efter var han férsvunnen ut i rymden,

Pa grund av den héga hastigheten till-
tog elden i snabbt tempo. Bort! Bort fran
planet! ringde det i pilotens hjirna, vil-
ken fungerade intensivare #n nigonsin.
Baklinges slingrade han sig med méda
genom det av spanaren gjorda halet f6r
att hoppa. Knappt hade han fatt ut benen
frdn férarhytten, forrin den starka Juft-
strommen tryckte honom mot flygkrop-
pen, medan fallskdrmen fastnade inne i
planel. Eldflammorna ligade runt om-
kring honom — nu méste nigonting go-
ras snabbt, om det &nnu skulle bli tid till
att anvinda sig av flygarens "livbilte”...

Medan hdjden hastigt minskades, slet
och drog Westermark, utan att dirvid for-
lora besinningen. I sista sekunden fick
han fallskirmen rdddad ur ligorna. Men
just da fastnade hans ena fot vid utgangs-
luckans kant. Efter ett kraftigt ryck kom
han loss — om ocksd stéveln och en bit
av flygpiillsen blev kvar.

(Forts. d sid. 28)
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SNIGLAR och ATLANTFLYGFALT

Ett oférskamt apropa till en sorglig

ar den drade ldsaren mdgon gdng stu-

derat en snigel? Detta lilla slemmiga
djur dr bekant for en viss flegma, parad
med eit stoiskt forakt for virldens dvlan
och jékt.

Men i jimférelse med utredningen om
storflygfiltet, dr dven en dlderdomssvag,
sld och levnadstrdtt snigel smabb som en
viloljad dl.

Vi tdnker pd hur de flitiga utrednings-
midnnen satte igdng med sin forutsdtt-
ningslésa utredning. De grubblade, skrev
och tdnkte. De mitte upp Grillbyfiltet,
beaktande dess fordelar ndr del gillde
trafik med luftfarkoster. De sjéng dess
lov, men sakkunskapen morrade hest.

Sedan blev det Visbyfiltet. Skrivmaski-
ner slets ut, pappersdtgingen hotade pap-
persransoneringen. Trétta gdgossar digna-
de under luntorna, golven bdgnade under
pappersbalarnas tyngd. Och nere i en kil-
lare satt kanske en tjinsteman, ivrigt sys-
selsatt med att sortera luntorna i bok-
stavsordning, for att sedan brinna dem.
Vi vet inte, men alldeles otroligt dr det
kanske inte . . .

Till sist blev det Halmsjén, eller som
det en gding kommer att heta — Stock-
holm-Attunda. Men first skulle riksdagen
fatta beslut, deita efter det att proposi-
tionen om storflygfdltet lagts fram efter
sju sorger och dita bedrdvelser.

I riksdagshuset sjémk man i djupa be-
traktelser. Ndgra lokalpatriotiska skdnin-
gar kimpade heroiskt for att atlantflyg-
platsen skulle forliggas till Skdne. Det fé-
refoll dem motbjudande, att atlantflyg-
fdltet skulle gd till samojederna i norr,
detta sd mycket mer som konsten att tdn-
ka ldr upphéra norr om Eslév. Och de
tyckte, att det skulle vara trevligt med

Attack mot
HASTIGHETSREKORDET

Det tycks nu vara amerikanernas tur
att gora en attack mot hastighetsrekordet
for flygplan s& att det flyttas bortom den
hittills ouppnédda grénsen: ljudets hastig-
het. Det skall goras med ett nybyggt ex-
perimentplan frin Douglasfabrikerna.

Planet, som &r reaktionsdrivet, har dépts
till ”Sky Streake”. Dess konstruktsrer
tror att det kommer att bryta igenom
den “motstdndsviigg” som tros existera,
da ett foremdal nidrmar sig ljudets hastig-
het. Efter pressvisningen den 5 febr. skall
planet undergd omfattande flygprov i
Murdoe i Kalifornien.
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utarbetat av AEROs specielle
giftblandare och sagittarius

S S L

Stratocruisers bland piletrdd och stubba-
mdllor. Fast samojederna vidgde over, si
idisslande skdnska biffkor slapp bli stérda
av flygets nymodigheter.

En annan riksdagsfarbror" ruskade pd
huvudet. Han kunde inte férstd, varfor vi
skulle hdlla oss med sd dyrbara tingestar
som atlantflygplan och atlantflygfilt. Den-
na yverborenhet passar ingalunda oss,
tiinkte han. Varfor skulle icke vi, sdsom
varande ett litet och folkfattigt land, kun-
na ndja oss med smd — mycket smd —
flygplan och sma — likaledes mycket smi
— flygfdlt?

Atlantflygplanen kan ju lande i Kon-
gens By — och ddr kan de smd svenska
planen hdmta de svenska passagerna och
flyga dem till Bromma, Krdkmdla eller
Korpilombolo!

Tanken dr fascinerande. Den 4ppnar
verkligen strilande perspektiv. Men ett
frdgar man sig med stigande oro. Varfér
skall denna utomordentliga, strilande idé
endast anpassas pd flygel? Nej, det mdste
finnas konsekvens i allt — bdde vettigt
och dumt.

historia

Varfér skall man bygga djuphamnar for
atlantdngare och havsgdende lastfartyg?
Vi som ett litet land, borde wvil kunna
klara oss med wvaxholmsbdtar, vedskutor
och en och annan bogserbdt?

Vi ser atlantangaren stiva in i ndgon
norsk eller dansk sterhamn. Bredvid at-
lantjdtten ligger ndgra smd svenska skir-
gdrdsbatar. Passagerna silas genom tullen,
ordnas i koer och pressas ombord pd
skdrgardsbdten, Skrovet knakar och pld-
tarna hotar att remna — men vad gor det?
Vi slipper djupmuddra hemnbassédnger,
slipper hdlla dyre packhus och krangliga
lyftkranar! Och sedan fdir passagerarna
glddjas dt en ldngsam, snirklande fird
mellan grynnor och grund — en nog sd
trevlig omvdxling efter all komforten un-
der atlantoverfirden!

Men apropd det ddr om de smd, smd
flugplanen och hela diskussionen i dvrigt
om storflygfditet — sd tycker vi att det
tyder pd en sak. Ndmligen att det svenska
flygsinnet i grund och botten inte dr sd
mycket att hurra for.

Det behovs en pigg och verkligt populdr
flygtidning, som kan ge en stidndigt lika
klar, vederhiftig och intressant bild av
flygets virld. AERO sdtter som mdl att
gora det svenska folket flygsinnat — och
Du kan dre Ditt strd till stacken genom
att visa Dina vdnner och bekanta AERO!

SISU.

I Camden, New Jersey, U, S. A, ligger vdrldens férsta helikopterskola. Som skol-
plan anvindes helikoptrar av typen Sikorsky S 51S. Hér ovan kommer ndgra av
planen in fér landning pd skolans eget flygfdlt.
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Det stora amerikanska flygplanbolaget Bell Aircraft Corporation har éverliimnat firsiljningen i Sve-
rige av sina olika helikoptertyper till Ostermans Aero AB i Stockholm. Det svenska bolaget har haft

en av sina ingenjirer pi forsiiljningsavdelningen, Nils Sefeldt, éver vid den amerikanska flygfabrikens

speciella helikopterskola fir inflygning pi den typ som fir niirvarande befinner sig i serieprodultion,

nimligen typ 47-B.

<& Ingenjor Nils Sefeldt.
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KZ-VII fran Skandinavisk Aero Industri A/S blir sikert en dansk export-
artikel av virde.

Z VII #&r egentligen en vidareut-
veckling ur den saévil i Danmark som
i utlandet vilkiénda KZ III “Lérkan’”. Det
ir ett hogvingat monoplan med fasta slots
och slottade flaps. Kroppen ér tillverkad i
helsvetsad stilrérskonstruktion med form-
givande trdspant. Stabilisatorn &r typisk
och fenan med sidoroder osedvanligt stor.
Motorn &r en 6 cyl. Continental C-125
pa 125 hkr, vilken ger planet en hastighet
av 200 km/tim. Marschfarten ligger vid
175 km/tim. Aktionsstridckan &r 750 km.
Den rymliga kabinen har plats for fyra
personer. Planet har DK och en praktiskt
inredd instrumentbriéda med variometer,

KZ-VII liknar i stort sett KZ-1II “Ldrkan”. Det dr

18

hastighetsmitare, girindikator, kompass
m m. Foénstren éir stora och gjorda i glas
— varigenom sikten blir mycket bra at
alla hall

Sporrhjulet kan vid taxning p& marken
kopplas till sidorodret, varigenom kérnin-
gen blir mycket 1dtt och siker — till och
med i stark motvind. Landstéllet i ovrigt
Ar mycket robust utformat.

Med en nyttig last om 400 kg kan KZ
VII transportera fyra personer éver en
stricka om 750 km. Minskas flygstrickan
till 350 km, kan man medféra ytterligare
35 kg bagage.

e

Danskt plan

med framtiden for sig:

KZ-VII

Skandinavisk Aero Industri A/S i Danmark
ar kant for sitt folkflygplan “Larkan”.

Har kommer bolaget igen med ett &nnu
effektivare och intressantare plan, KZ-VIL

Med en minsta flyghastighet pa 50 km/
tim, med en s pass kort startstricka som
150 m, kan KZ VII fullt lastad ta sig upp
frin praktiskt taget hur sma och otill-
gingliga platser som helst.

KZ VII:s viktigaste data: spannvidd 9,6
m, lingd 6,6 m, hojd 2,1 m, maximal has-
tighet 200 km/tim, marschfart 175 km/tim,
vingyta 13,0 kvm, vingbelastning 66 kg/
kvm, glidtal med neutrala flaps 1 :8, glid-
tal med flapsen ute 1:5, landningshastig-
het 55 km/tim, stighastighet 3 m/sek, stér-
sta stighdjd 5.000 m, praktisk stighdjd
4.000 m.

J. Skovgdird.

dock mndgot stérre och avsevdrt mycket robustare dn “Ldrkan”.

AERO



Amerikanskt

all-roundplan:

-13

Consolidated Vultee Aircraft Corporation
i U S A. ndjer sig inte med att bygga
jatteflygplan. For nagon tid sedan slog bo-
laget fram detta intressanta all-roundplan.

Consolidated Vultee Aircraft Corpora-
tion har nyligen f{frigivit data och
prestanda pa ett mycket intressant mili-
tarflygplan, ett forbindelse- och ambu-
lansplan helt i metall. Planet dr foérresten
det forsta amerikanska forbindelseflyg-
plan som byggts i helmetallkonstruktion.
Prototypen konstruerades av ingenjorer
vid Convairs Stinson-avdelning, som un-
der kriget byggde over 4000 exemplar av
det kiinda foérbindelseflygplanet Stinson
L-5 "Sentinel”, hégvingat #ven det. L-H
”Sentinel” hade en 190 hkr Lycoming-
motor, medan L-13, som {[&rresten &nnu
inte begévats med négot smeknamn, fatt

Consolidated Vultee L-13 ovan dr
stillet ett

en 245 hkr Franklin 0-425-5-motor. Trots
att L-13 har en niistan dubbelt si stark
motor som L-5, dr planens topphastighet
ungefar densamma.

Utan overdrift kan man pasta, att 1.-13
ar ett av de mest "praktiskt” byggda plan
som finns; som redan namnts skall planet
anvidndas till férbindelse- och ambulans-
flygningar och dessutom till spanings- och
fotograferingsuppdrag.

I kabinen finns plats for tva bérar och
en sjukvardare samt (sjélviallet) piloten.
Planet &r alltsd inte sd litet, som man
kanske skulle kunna tro vid en hastig titt
pd bilderna pé denna sida.

kanske inte ndgot vackert flygplan, men i
rasande praktiskt.

Forutom till ovanndmnda uppgifter kan
planet anvindas till wireutliggning i ter-
réing, eldledning fér artilleri, fér s k
pick-up, for livsmedelstransporter och fér
frakt av léttare gods.

Det ordinarie landstéllet kan utan stérre
besvir bytas ut mot skidor eller flottérer,
vilket d&ven det bidrar till att planet blir
ett riktigt all-round-plan.

Maéanga betydelsefulla detaljer gér att
L-13 skiljer sig frdn méngden av plan av
denna typ. Av dessa detaljer bor sarskilt
en papekas, en som knappast kan Aterfin-
nas pa nagot annat plan. Man kan nim-

(Forts. & sid. 22)

Det blir knappast ndgot kvar av L-13 ndr vingarna liggs utmed sidorna och stabilisatorn “wviks ihop”.

1/1947
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Vaco

ARISTOCRAFT

Waco Aircraft Company 25 ars-jubilerar

med originellt och intressant privatplan

Den stora amerikanska flygplansfabri-

ken Waco Aircraft Company i Ohio
firar nista méanad sitt 25-ars jubileum. I
samband med detta jubileum ‘presenterar
firman ett ur flera synpunkter sett origi-
nellt och trevligt sportflygplan.

Planet, som kallas ”Aristocraft”, ar fyr-
sitsigt, hogvingat och har delat stjdrtparti
samt — hor och hidpna — propellern dér
bak, mellan fenorna. Motorn, en luft-
kyld, sexcylindrig Franklin pa 215 hkr,
ir placerad lidngst fram i nosen pa planet,

Prenumeration pd
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och genom ett relativt komplicerat system
kugghjul och drivaxlar oGverfors kraften
till den skjutande propellern, en frin f6-
rarkabinen stidllbar propeller av typen
Hartzell. Motorns placering mojliggér en
cffektiv kylning och gér den mycket létt-
Atkomlig. Motorhuven lyftes upp som pa
en bil och man kan n& alla delar av mo-
torn stdende pd marken.

Till detia bidrar i hég grad det trebenta,
synnerligen 1aga landstillet, som byggts
av Firestone. Det har konstruerats sé
robust som mojligt fér alla eventualiteter.
En detalj som i hig grad underlittar kor-
ning pA marken ir, att noshjulet styres
med hjilp av ratten i kabinen. Huvud-
stillet falls in i ett utskjutande parti, som
ger kroppen ett karakteristiski utseende.

Vingar och stjértparti édr, som pa de
flesta moderna plan, gjorda i helmetall.
Diremot #r kroppen dukklddd oGver en
stalrérskonstruktion.

Alla roder, som dven de dr metallklad-
da, regleras endast med ratten i kabinen
efter ungefdr samma principer som hos
"Ercoupe”. Enligt fabrikerna #ir det tack
vare dessa roderkonstruktioner lika 14tt
att flyga "Aristocraft” som att kora bil.

Kabinen &r mycket rymlig; de fyra sto-
larna dr placerade ungefir som i en fyr-
sitsig, tvadorrars bil av stérre typ och
sitter s langt frdn varandra, att byte av
plats utan besvir kan ske till och med un-
der flygning. Sikten dr mycket god at alla
hall — till stor del tack vare att planet
dr hogvingat. Pa ett ligvingat plan ir ju
sikten nedat—at sidorna i allménhet dilig.

Waco "Aristocraft” har féljande data:
spinnvidd 11,58 m, lingd 7,85 m, hojd 2,34
m, vingbelastning 74,5 kg/kvm, vingyta 18
kkvm, flygvikt 13,8 ton, tomvikt 0,94 ton,
maxhastighet 248 km/tim, marschhastig-
het 215 km/tim och stighastighet 285
m/min. Boa.

Biggest
in the world

Storst ¢ vérlden dr den hdr propellern
av Curtiss-Wright kinda tillverkning. Den
hér hemma pd vdrldens storsta landflyg-
plan, jdtten Consolidated XB-36, som ny-
ligen prouvflégs.

Nosen till wvdnster om propellern hor
till ett jaktplan av typen Republic "Thun-
derbolt”.

AERO



NORTH AMERICAN XF]J-1

Nytt amerikanskt reaktionsplan presenteras

Overf]ijdet pé flygplantyper inom det

amerikanska militdrflyget tycks bli
sllt storre. Ett av de senaste bidragen
kommer frdn North American Aviation.
Ine. i Kalifornien. Denna firma har nyli-
gen publicerat ett reaktionsdrivet jakt-
plan, byggt fér U. S. Navy. Planet, som
har beteckningen XFJ-1, skall vara han-
garfartygsbaserat. XFJ-1, vars provilyg-
ningar slagit mycket vil ut, ir for dvrigt
North Americans férsta reaktionsflygplan.

U. S. Navy, som, liksom de flesta lin-
ders flygvapen, for nirvarande séker by-
ta ut alla sina propellerdrivna flygplan
mot reaktionsdrivna, uppger, att XFJ-1
ar deras snabbaste jaktplan.

Det nya planet, som &r ensitsigt, &r ul-
rustat med ett General Electric-aggregat
av helt ny typ. Med detta aggregat lir
planet fi en topphastighet, som ligger
mellan 850 och 900 km/tim.

XFJ-1 dr, som forut nédmnts, ensitsig,
ldgvingat och enmotorigt. Kroppsformen
paminner mycket om en bombs. Pa grund
av att brinsletankarna ligger inuti krop-
pen, har man kunnat ge vingarna en ex-
tremt tunn profil, som speciellt ér lim-
pad for hoga hastigheter. Vingarna ar
dessutom mycket tvirt avhuggna, med
tanke pa att man skall kunna utrusta
planet med s k wing-tip-tankar, d v s
extra brinsletankar, som #r placerade i
vingspeisarna. Dessa tankar &r byggda i
metall och #r fidllbara samt har, som sy-
nes av bilderna, inbyggda navigeringsljus.

Man har naturligtvis gett XFJ-1 tre-
bent landstdll, som &r anmérkningsvirt
lagt och sdledes synnerligen stabilt. Hu-
vudstéllet filles init kroppen alldeles vid
vingroten, och noshjulet filles bakit—
uppédt i kroppen.

Samtliga roder #r, liksom planet i Gv-
rigt, gjorda i helmetall. Sidorodret ir ut-

rustat med s k littroder, d v s trim, som
ej kan manévreras fran kabinen utan
méste stillas in medan planet star pa
marken. Hojd- och skevrodren har emel-
lertid fran kabinen justerbara trimroder.

Fenan &r en typisk North American-
konstruktion med utpriglad “fortress-an-
slutning”. Aven stabilisatorns form upp-
visar stora likheter med Mustangens, men
har en mycket utpriglad V-form.

Denna V-form, som &ir 10 grader, ger
planet god stabilitet och roderkontroll
dven vid foérhallandevis laga hastigheter,
vilket &r absolut nédvindigt vid landnin-
gar pd hangarfartyg.

Beviipningen pd XFJ-1, som helt och
hallet &r placerad i kroppen, &r okind,
men bestdr troligen av ‘en akan och tva
eller fyra ksp.

XFJ-1:s yttre matt 4r: spinnvidd 11,60
m, langd 10,25 m och h&jd 4,42 m.

Boa.

1/1947
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s, .
(Forts. fr. sid. 19)

ligen, utan att ta bort propellern, bogsera
planet precis som ett vanligt glidflygplan
vid hastigheter upp till 240 km/tim, lata
det koppla loss och fortsdtta fior egen
"maskin”. Utan tvivel ar detta nagot full-
stindigt unikt.

Vingarna pa L-13 #r, som framgar av
bilderna, pafallande stora. Som jamforel-
se kan nimnas, att Stinson ”Sentinel” har
en vingyta pd 14 kvm, medan L-13:8 ving-
vta dr 25 kvm. Vingarna kan féllas intill
kroppen, vilket i och for sig inte ir nd-
got mirkvirdigt. Ovanligt dr emellertid

det sitt pd vilket de fills. De flesta plan,
pé vilka vingarna kan fillas till kroppen.

BYGG DEN_NYA "CLIPPER"

"TERN" spv. 700 mm.

Enkel och littbyggd nybdrjarmodell, konstr. Terje Larsson, Malmd. Speciellt avsedd {dr kursverksam-
heten i klubbar och skolor. Byggsatsen innehiller balsalister, tryckta flak, forarbetat propellerimne,
prima tavlingsgummiband, beklidnad och ritning i full skala.

har vingarna fdllda med oversidan mot
kroppen. P& L-13 ddremot kommer vin-
garna, nir de Ar fdllda, att ligga med un-
dersidan mot kroppen. Eftersom planet
upptar mycket liten plats, ndr vingarna
ligger intill kroppen, kan det med ldtthet
transporteras av en lastbil, eller bogseras
efter nigot annat fordon.

Vingen ir av tvabalkstyp och klddd med
plitar av aluminiumlegering. Flapsen i
hakkanten pa vingarna &r synnerligen
stora; de bérjar vid kroppen och slutar
vid skevrodren. De har en yta av 2,3 kv
vardera och kan fillas ner 45 grader.

1 framkanten pad vingarna finns fasta
slots, 2,44 meter langa vardera, som &r
gjorda av metall och fdstade i vingarna

med bultar.

Pris pr byggsots Kr. 3: 50
PA MANGAS BEGARAN . . .

..... resentera vi "LABAN'', modellen som
flugit tvd ocb en halv mil och under flera dr
srskilt fore kriget alltid placerade sig frimst vid
tavlingarna dir den deltog. En férndmlig och
lttbyged tivlingsmodell som varje modellflygare
bor skaffa sig om han vill nii toppresultat.
Modellens spv. dr 1000 mm,
Byggsatsen dr av bista forkrigskvalitet, lister och
tryckta flak av finaste AA-BALSA, ritning i full
skala med arbetsbeskrivning, liksom prima tév-
lingsyummisnodd medfdljer. Obs. upplyller de
internationella mittbestimmelserna.

Pris pr byggsats endast Kr. 6: 50

Med flapsen utfdllda och med motorn
pa toppvarv kan L-13 starta pa en stricka
av ungefdr 70 meter, en striacka nidstan
lika l4ng som spinnvidden pa XB-36, och
landa pA en stricka av 68 meter vid 72
km/tim.

Stabilisatorn, som har en yta av 46
ltvm, kan Aven den féllas upp i vertikal-
ldge, varvid stjdrtpartiet far en total bredd
ay omkring 2 meter. Hojdrodret kan ho-
jas 30 grader och sdnkas 15 grader.

Kroppen, som har ett mycket karak-
teristiskt utseende pa grund av det "bom-
liknande” bakre partiet, #r byggd i tva
halvor, som nitats ihop. Sammanlagt finns
pa kroppen tre stycken dorrar; tva pa
héger sida och en pd viinster. Platen mel-
lan de bada dérrarna pa higer sida gar
att lossa med nagra enkla handgrepp, for
att ilastningen av bdrar, dd planet anvén-
des som ambulansplan, skall gi si smirt-
fritt som mdjligt.

Kabinen #dr avsedd for tre personer, men
den kan ta sex om det skulle behdvas. De
stora vindrutorna, gjorda av plexiglas,
limnar mycket god sikt &t savil férare
som spanare. For att sikten nedat skall
vara si forstklassig som mojligt, har man
konstruerat f6nstren sa, att de uppifran
sett sluttar indt. Som skydd mot solen
finns en gardin dver varje sittplats.

L-13 ir som tidigare omtalats utrustad
med en Franklin-motor pa 245 hkr och en
tvabladig propeller, som ir elektriskt ma-
noverbar.

En fullstindig instrumentuppsitining,
monterad pa instrumentpanel med stot-
dimpare, tillhér planets standardutrust-
ning. Man har iven berdknat att installe-
ra radiosindare och mottagare, vilket inte
finns pa prototypen. L-13:s data &r som
féljer: spdnnvidd 12 m, lingd 9,5 m, hojd
2,5 m, maxhastighet 185 km/tim, marsch-
hastighet 1456 km/tim, flygvikt 1370 kg,
tomvikt 900 kg, flygstricka 620 km, tjdn-
stetopphdjd 5000 m. Boa.

1946 rekordar for USA:s civilflyg.

Forenta staternas civilflyg upplevde un-
der 1946 ett rekordartat uppsving, enligt
vad amerikanska civilflygstyrelsen upp-
ger. Salunda dkade antalet inregistrerade
flygplan fran nira 38.000 till 85.000; anta-
let piloter med officiellt flygcertifikat
skade fran 296.000 till 400.000 och flygfd-
rare in spe fran 77.000 till 170.000.

Produktionen av mindre flygplan dkade
fran 2.047 Ar 1945 till 35.000; antalet flyg-

o’
Den populira "Clipper’’ finnes nu i nylt utiorande, fgs »
ritningen Ar ny och ménga fGrbittringar har gjorts. .
”Cli})per" ir en av de tavlingsmodeller somn finnes

att 4 och #r dessutom en vilberdknad modell med
utmirkt flygformiga. « ewe  m6d

I byggsatsen ingir tryckta flak, lister och beklidnad,
prima tavlingsgummiband, ritning 1 full skala och
beskrivning medféljer.  Pris pr byggsats Kr. 5: 95

HAR NI VAR STORA MODELLKATALOG Nr 7.

passagerare uppgick till dver 13,8 miljo-
ner, vilket #r ndstan dubbelt sa ménga
som aret fore. For forsta gingen Over-
skred antalet passagerare pa de interna-
tionella amerikanska flyglinjerna siffran
en miljon. Over 3.000 ansékningar inkom
om att erhilla tillstdnd att bedriva fri
flygfart med passagerare och gods, s k
flyg-trampfart.

Bell Xs-1.

Det nya sensationella reaktionsflygpla-
net Bell Xs-1 provflégs for nagon tid se-
dan av Chalmers H. Goodlin vid Lock-
heed Aircraft Corporation. Det nya planet
ir utrustat med ett aggregat, som levere-
rar en dragkraft om 2.720 kg. Planets
flygstricka lir komma att ej understiga
1600 km. Konstruktér dr chefskonstrukto-
ren vid Lockheed Aircraft Corporation
Jack Woolams.

st. Clipper 4 5:95 _..st. Laban & 6:50 .. st. Katalog frim. bif.

Namn: . .« . Adress:

—_——

SVEN E. TRUEDSSO

MALMDO 9

MODELLFLYGINDUSTRI -
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Shooting “Star”.

BONANZA
Beech Aircraft Corporation har for
nirvarande inte mindre #n 1500 order

inne f6r sitt nya fyrsitsiga privatflygplan
Bonanza. Inom kort riknar bolaget med
att kunna tillverka 12 plan per dag,

SVARIGHETER MED RESERVDELAR

Wright Aeronautical Corporation brot-
tas f6r nérvarande med stora svarigheter
vad speciellt reservdelar till Wright-mo-
torerna betriffar,

RAINBOW VARLDEN RUNT

Republic Aviation Corporation riknar
med att lata ett plan av typen Rainbow
nidsta sommar féretaga en jorden-runt-
flygning. Man rdknar med att kunna
pressa den effektiva flygtiden till 46 tim-
mar med mellanlandningar i Paris, Ka-
rachi, Tokio och Alaska.

LARSSON OCIH RAINBOW

Republic Rainbow har fatt ny nos. En-
ligl vad "American Aviation” meddelar ir
Karl Larsson i ABA/SILA upphovsman
till den nya noskonstruktionen.
FRANSK FLYGKONFERENS

Den tredje franska nationella flygkon-

gressen kommer att héllas den 5 april
i 4r i Sorbonne.

NYTT

fran
HELA
VARLDEN

LOVORD AT SAAB 90

Det av Svenska Aeroplan Aktiebolaget i
Linkdéping konstruerade och tillverkade
passagerarflygplanet SAAB 90 far i ett av
de senaste numren av den franska flyg-
tidskriften "Aviation Francaise” synnerli-
gen vackra lovord.

FIAT OCH ROLLS-ROYCE

De italienska Fiat-fabrikerna férhand-
lar f6r nidrvarande med Rolls-Royce om
licenstillverkning av Rolls-Royce Merlin-
motorer.

AMERIEKANSK FLYGUTSTALLNING
Under tiden 15—24 november 1946 holls
en stor amerikansk flygutstillning i Cleve-
land, Ohio. Bl a utstilldes flygplan av ty-
perna Acronca Chum, Lockheed Shooting
Star, McDonnell XFD-1 Phantom, flygan-
de pannkakan Vought XF5U-1 samt nya
skolflygplanet Fairchild XNQ-1.

SHOOTING STAR

Sedan nagon tid har amerikanska flot-
tan experimenterat med hangarfartygs-
baserade jaktplan av typen Lockheed
Shooting Ster. Planen har specialkonstru-
erats for start och landning pa det ame-
rikanska hangarfartyget Franklin D. Roo-
sevelt.

Erco “Ercoupe”.

FLYGANDE TANK

Den kénde engelske flygkonstruktdren
L. E. Baynes experimenterar fér nirva-
rande med en storre flygande modell till
en "flygande tankvagn”. Férséksplanet har
tillverkats av Slingsby Sailplanes Ltd. Det
dr utformat som en flygande vinge och
har provflugits av R. Kronfeld.

DOVE TILL ARGENTINA

Argentinska regeringen har inképt inte
mindre &n 20 plan av typen de Havilland
Dove. Allt som allt har de Havilland-
fabrikerna dédrmed order inne fér om-
kring 250 plan av denna typ.

NYTT FRAN NORTHROP

Amerikanska Northrop-fabrikerna har
konstruerat och tillverkat ett kombinerat
last- och passagerarflygplan, som liknar
Bristol Wayfarer och Freighter. Det nya
planet dr tremotorigt och kallas Pioneer.
Planet kan ta antingen 30 passagerare el-
ler 3.855 kg betalande last,

FLYGI'LAN BLIR U-BAT

Enligt sdkra amerikanska informations-
kidllor haller amerikanska tekniker pa att
experimentera ut en flygplantyp, som ef-
ter landning pd vatten skall kunna #ndras
om till en U-béat.

Amerikanarna har for ndrvarande ett stort antal helikoptertyper under konstruktion
eller tillverkning. Hdir nedan en stérre _helikopter, avsedd for passagerartrafik.

1/1947
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Nya Columbia XJL-1 har plats for 6 man.

Columbia XJL-I

Frin den nybildade amerikanska flygplansfirman Columbia Aircraft Co. har
inkommit upplysningar om ett nyti amfibieplan, kallat Columbia XJL-1.
Planet, som har ett mycket originellt utseende, iir avsett som sjoriddnings-
ambulansflygplan.

Flottorstillet bestir av (v@i stodflottérer och en huvudflottir, som egent-
ligen inte fir nigon flottér i vanlig mening, utan nigot mitt emellan en
flottor och kroppen hos en flyghiit. Iuvudlandstillet fills indt vingarna,
medan noshjulet fiills bakiit-uppit i kroppen-flottoren. Huvudstiillen har inga

luckor, emedan man ansett sidana onddiga,

Inte precis vacker, men effektiv och intressant...

HOLLANDSKT FLYG . ., .
(Forts, fr. sid. 7)

Fokker bestdllda 100 F-25 Promotor att
kunna levereras, si att antalet luftdroskor
yiterligare kommer att hdjas.

Annu nagra ord om bolagets organisa-
tion, k

P4 24 platser i Holland &r agenter for
Fritz Diepen NV anstéllda, vilka forfogar
Sver en s k “airstrip”, d v s en start- och
landningsremsa om ungefdr 700 meter X
150 meter, eller vilka i nira framtid kom-
mer att férfoga over en sadan. Till varje
airstrip hér en verkstad, i vilken mindre
reparationer kan utforas. Bolagets huvud-
kontor ligger vid flygplatsen Ypenburg
vid Haag. Inom kort kommer man alltsd
p4 24 platser i Holland att kunna stiga in
i en luftdroska, och inte blott kunna ge-
nomféra flygningar inom Hollands grén-
ser utan ocksi erhalla omedelbar anslut-
ning till de stora flyglinjerna.

Hur stora stiller sig di kostnaderna for
en flygpassagerare? Om man hyr flygpla-
net for en flygtur, ir priset detsamma om
det giller en eller tre passagerare. Fran
Ypenburg till Schiphol, en stricka pad un-
gefir 50 km, #r priset 40 kronor, for tur
och retur 53 kronor. Medf6ljer tre passa-
gerare, faller pa vardera 18 kronor, en
inte allt f6r hog kostnad.

Man kan naturligtvis dven resa utom-
lands, t ex till Paris eller Briissel. For
detta #ndamal har inrdttats en tullstation
vid Ypenburg. Fior vdntan blir 7 kronor
beriknat per halvtimme, 34 kronor per
natt o s v. Vid en tur- och returflygning
4r 2 uppehéillstimmar inbegripna i biljett-
priset.

Efter 10 flygtimmar f{oretas toppoversyn
av motorn, efter 30 flygtimmar féljer en
grundlig oOversyn och efter 120 timmar
blir motorn utbytt for totaléversyn.

Samma blandning

som tyskarna hade i V-2, har numersa
amerikanarna i raketplanet Bell Xs-L
Denna brinsleblandning, som skall vara
hogeffektiv, bestdr av alkohol och syre i
en proportion, som #r av amerikanarna
hemligstdmplad.

Tva Percival Proctor,

utrustade med radio och extra brinsle-
tankar samt plats fér post, har nyligen in-
kbpts av den franska flygfirman Sociéte
Algérienne de Transports Aériens, som
har kontrakt med den franska staten pa
att ensamma fa handha luftposttrafiken i
Nordafrika.

Bristol Brigand I

har nyligen utrustats med en ny kabin-
nuv, som ger foraren mycket bittre sikt
ian eljest.

Air France,

det stora franska flygbolaget, meddelar,
att det Amnar insiitta plan av typen Lock-
heed Constellation pa rutten Paris—New
York, och i stillet anvinda de DC-4.or,
som nu trafikerar strickan, pa Afrika-
linjerna.

Polska flygvapnet

har nyligen utrustats med de ryska ty-
perna PE-2, IL-2, JAK-3 och UT-2.

AERO



Flygavtal med 28 lander.

Forenta staterna har i dag bilaterala
flygavtal med sammanlagt 28 linder, en-
ligt vad amerikanska utrikesdepartemen-
tet meddelar, Det senaste avtalet triffades
nyligen med Peru.

I enlighet med den gemensamma dekla-
rationen som avgavs i september 1946 fran
Storbritanniens och Forenta staternas si-
da utgér den s k Bermudatypen den lamp-
ligaste formen for att tréffa bilaterala av-
tal till dess multilaterala Sverenskommel-
ser kan antas.

Amerikanska utrikesdepartementet un-
derstryker att ett reviderat multilateralt
flygtransportavtal dr utsatt att behandlas
vid den provisoriska internationella civil-
flygorganosationens (PICAO) nista sam-
mantride i Montreal i maj 1947.

Sedan den internationella flyvgkonferen-
sen i Chicago i december 1944 har ameri-
kanska utrikesdepartementet pi Fdrenta
staternas vidgnar undertecknat flygavtal
med féljande 27 lédnder jidmte Peru:

Australien, Belgien, Brasilien, Canada,
Kina, Tjeckoslovakien, Danmark, Egypten,
Frankrike, Grekland, Island, Indien, Iran,
Irland, Italien, Libanon, Nya Zealand,
Norge, Filippinerna, Portugal, Saudi-Ara-
bien, Spanien, Sverige, Schweiz, Turkiet,
Storbritannien och Urugay.

For nidrvarande pagar overldggningar
om ytlerligare bilaterala flygavtal med
Bolivia, Chile, Cuba, Dominikanska re-
publiken, Ecuador, Haiti, Irak, Paraguay,
Siam, Syrien, Sydafrikanska unionen och
Venezuela. Enligt vad som férljudes fran
amerikanska utrikesdepartementet &r det
troligt att USA redan inom den ndrmaste
tiden kommer att ta upp fragan om om-
sesidiga flygavtal med ytterligare ett an-
tal lédnder.

Sirskilda flygrattigheter har ocksa ut-
verkats for amerikansk lufttrafik pa Tysk-
land och Osterrike och liknande tillstind
vintas ocksa komma att trdda i kraft be-
triffande Japan den nidrmaste tiden.

Avtalen med Canada, Frankrike, Irland
och Storbritannien ersétter tidigare in-
gangna mellanstatliga luftfartséverens-
kommelser. Ett bilateralt flygavtal med
Colombia har varit i kraft sedan 1929,

AOA:s stratosfiarkryssare.

Radar hdller nu pa att installeras i dtta
Boeing Stratocruisers, som f n dr under
byggnad for American Overseas Airways
rikning. Dessa radar-utrustade plan, som
flygbolaget avser att kunna uppritthilla
reguljar trafik med i alla slags vider,
kommer att sidttas in pa linjerna i slutet
av aret.

Douglasfabrikerna

har meddelat att de fér ndrvarande hal-
ler pd att konstruera ett femsitsigt sport-
flygplan med skjutande propeller. Planet,
som 4r mycket originellt, har minga vack-
ra drag, men pad grund av motorns place-
ring har bakkroppen blivit ur skénhets-
synpunkt fér lang, vilket naturligtvis for-
fular planets utseende.

Vid Macao,

som tillhér Portugal, bygges fér nirva-
rande start- och landningsbanor, som skall
anvindas vid flygtrafik bl a pA Hongkong.
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Grumman ”Mallard’ heter en ny, elegant amfibie fran U. S. A,

Grumman "Mallard”

Grumman Aireraft Engineering Corporation i ©U. 8. A, hor till viirldens
frivmsta tillverkare av amfibieflygplan. Ett av bolagets senaste amfibieplan
visas pi bilden ovan — det iir tviimotoriga, 8—10-sitsiga Grumman *Mallard”.
Motorerna ir av typ Pratt & Whitney "H” Wasp och pa vardera 600 hkr.
De ur utrustade med Hamilton automatislit stillbara propellrar. "Mallards"”
maximala hastighet ligger vid 300 km/tim. Flygstriickan #r 650 km. Spinn-

vidden dr 19,8 m, medan lingden ir 14,4 m och hijden 5,7 m.

"Mallard” dr lika elegant inuti som utanpd. Hdr en titt in i kabinen.




FLYGET...
(Forts. fr. sid. 13)

brickliga konstruktion — de méste nim-
ligen vara sa lidtta som méjligt for att
kunna lyftas av den svaga motorn. Hela
fackverket av triribbor och stag faktiskt
knakade nér man #&ntrade den primitiva
och obekvidma férarplatsen.

Var det nu friga om ett Voisinbiplan
av den typ Henry Farman flog, sd kén-
des det kusligt, trots den "framskjutna
stillning” man intog. Man svidvade fak-
tiskt pd ett par ribbor nigra meter fram-
fér flygplanet och hade den rogivande
kénslan av att f4 hela maskineriet i ryg-
gen vid en for hdrd landning eller kul-
lerbytta pa marken. Flera av didsorsaker-
na voro ocksa den, att motorn krossat

ryggen péa flygaren, d& eljest haveriet
borde ha avlépt med mindre blessyrer.
Stéllningen var ocksd mycket obekvim,
man satt inkldmd i en sits med 14gt rygg-
stod av utstansad pldt eller en vanlig stol-
sits av rotting, placerad i jimnhéjd med
ribborna. Benen voro till hilften utstrick-
ta till en tvirribba eller fotpedal, som
reglerade sidorodren. Styrspaken hade
man mellan benen och dess rirelse fram
eller tillbaka &stadkom héjning eller sink-
ning. Dess rirelse 4t sidorna verkade pa
skevningsrodren eller ldttvingarna, som
de da kallades, och lade planet i lutning
vid kurvorna. Né&gon fastsurrning wvid
flygplanet var det i regel ej friga om,
och man riskerade ofta att trilla ur wvid
ojimnheter bade i luften och pA marken.

f

En stralande ungdomshbok . . .

Kiicka svenska segelflyggrabbar #r huvudpersonerna i denna
spiinnande och roliga ungdomsboli, skriven av en journalist och
segelllygare. Ett band smugglare har slagit upp sitt higlkvarter
utanfir en norrliindsk stad, segelflygpojlkarna fir nys om deras
tillhdll och kan efter en miingd spiinnande firvecklingar hjiilpa
polisen att spriinga smugglarligan.

<) FORLAG -

\

Pris endast kronor €85 25

Postbox 19, Stockho'm 1

Man tlég pd den tiden ej s hbgt, en
10 & 15 meter ungefir, men just diri lag
faran, d& det hastigt ghllde att fA planet
i jdmviktslige efter nigon maldr. Salunda
hinde det, att nir Farman den 27 mars
1908 flég pé en héjd av tre till fyra me-
ter 6ver marken — bemddande sig att
ghra en sd stark kurva som mojligt —
vickade planet 4t sidan och med en av
vingspetsarna berérde marken. Den hir-
igenom framkallade ldngsammare farten
hade till £61jd, att planet genast stértade
och brits sdnder. Farman slungades mot
marken, varvid han {611 pa ansiktet, men
slapp ifrdn det hela med ett brett sir i
pannan och skridmor pi nisan.

Pid ett Wright-plan var pilotens plats
ungefdr liknande. Man satt pd en liten
stolsits pd undre vingens framkant med
benen spjdrnande mot en fast trislid ett
stycke framom. Féraren hade en spak pd
vardera sidan om benen. Med den hégra
skotte han sidorodren och skevningen av
vingarna och med den vénstra hijdrod-
ren, som voro placerade pd linga medar
ett gott stycke framfér vingarna.

Salunda hade man ju icke direkt den
tomma luften framfér sig. Motorn, som
var placerad en bra bit till héger om fi-
raren direkt pd undie vingen, reglerades
medelst ett snore. Alltsd inga instrument-
bord som i ett nutida flygplan.

Det farligaste med Wright-planet var
dess bidgge kedjedrivna propellrar, som i
héndelse av skada pa den ena kom flyg-
blanet att stjdlpa. Detta var ocksi orsa-
ken till flygets férsta dadsoffer, da 16jt-
nant Selfridge dédades den 17 september
1908. Medan brodern Wilbur lig i Frank-

(Forts. sid, 32)
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PENNAN

for
flygintresserade
Den skriver i dver 2 dr utan

ndgon extra pdfyllning och
kostar

endast Kr. 29:50

Bestdill Er Flygpenna i dag!

Box 21032 Stockholm 21

Hérmed rekvireras 1 st. Blythe
reservoirpenna a kr 29: 50, att sén-
das mot postforskott till:
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NODELLFLYG
-TIDNINGEN

Manga goda nyheter i januarinumret
‘av MODELLFLYGTIDNINGEN

MODELLFLYGTIDNINGEN har utkommit med ett nytt 44-sidigt nummer,

laddat med modellflygnytt frin hela viirlden, hégintressanta artiklar, ritnin-

Robert Lowen-Aberg  ~
redigerar den nya MODELL-~
FLYGTIDNINGEN i samarbete

gar till skalamodeller, bensinmotormodeller, gummimotormodeller, segelmo-
deller och med massor av tips [or modellflygarna ...

AV MODELLFLYGARE — FiR MODELLFLYGARE!
med Nordens ledande modellflyg-

experter. Ldwens popularitet Helir kr 4:— Halvir kr 2:—  Provnummer 35 dre
bland modellfilygarna garanterar Siind in kupongen genast 2

NOML o seiamsie s i s i s A S e s s S T A .
god kontakt och aktuella, veder- — stryk det ej onskade!
hiiftiga artiklar = > ALTORE: L iiieai)s s o s St e s s b e i e SRS TalY

k ] Sofe s e T R B i e s Oh e e b e ) Aero 1

\ MODELLFLYGTIDNINGEN - POstbox 19 - STOCKHOLM 1 /

e Bl st
Box 12015 ﬂl’-':':'] ﬂid%éuﬁF Sthim 12
SNABBARE — BATTRE — SAKRARE

bygger Ni Edra modeller, om Ni anvénder X-ACTO-verktygen

X-ACTO-lniven okar Eder skicklighet. Den skir
mjukt och dAr litt som en penna i anvindning.
X-ACTO-kniven ir det oumbirliga verktyget f6r mo-
dellbyggare, trisnidare och fotografer,

X-ACTO, JUNIOR-KNIV. Kr. 1:7
Paket med 5 st. extra blad Kr. 1:75 Kniv nr 1 for finare arbeten, skaft av massiv alu-
minium, med 6 blad. Kr. 9:—

Kniv nr 2 fir littare arbeten, skaft av massiv alu-
minium, med 6 blad. Kr. 10:—

X.ACTO, dubbel kniv nr 1 o. 2, m. 12 blad. Kr. 17:50

Kniv nr 6 {6r tyngre arbeten, skaft av massiv alu-
minium med 6 blad. I triférpackning, Kr. 12:—

X-ACTO, DE LUXE, kniv nr 1, 2 och 6, med
X-ACTO,BALSASTRIPPER. Skiir listen 10 blad i praktisk férvaringsléada. Kr. 31:50
fran 1 till 8 mm. Pris utan kniv Kr. 6:50
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HOPPA!
(Forts. fr. sid. 14)

Faran var darmed inte éver, ty fiende-
planet hade envist forfoljt Blenheim-
bombaren, och skulle ndr som helst slut-
giltigt ha fullbordat sitt verk. Sa var kri-
gets lag.

Men instinkten sade Westermark, att
han borde vinta till fallhastigheten avta-
git, och instinkten var denna gang en god
vdan, Ty vilken inverkan skulle inte ett
Gppnande av fallskirmen haft pA kroppen,
da fallhastigheten var omkring 600 km?

Under det att planet fortsatte sin dyk-
ning, strik Westermark mot rodren, fran
vilka han lyckligtvis klarade sig med en-

OHLSSON *“23"

Cyl. vol. 38 cm?
Cyl. diam. 162mm.
Slaglangd 17,5 mm.
7.500 varv per minut
Effekt 1/6 hkr.
Motorvikt 130 gr.

Komplett med téndspole, kon-

00: -

densator och tank
(inkl. oms.) Pris kr.

GENERALAGENT

Box 12015 -

28

2 "'stora’ bensinmotorer for
modellflygaren

L

dast nigra stétar. Férst nér bombaren
dykt nidra tre kilometer, var Westermark
fri frdn planet.

Ett sddant rakt fallande, som *genom
ett ror”, kunde inte riicka s linge. Var
pilot, som redan hade klarat sig ur fa-
rorna under en hojdminskning av 500—
1000 mtr, sedan han limnal den stértan-
de planct, fattade beslutsamt tag i skéar-
mens utlosningsring. Som genom ett troll-
slag oppnade sig den vita skdrmen ur sin
omsorgsfulla férpackning — &dnnu en
knyck behovdes for att landskapet ater
skulle ses ur den ritta synvinkeln.

Hir gungade nu Westermark — som en
ging tidigare hoppat under flyguppvis-
ningen i Suur-Merijoki. Nu mindes han

OHLSSON "60"

Cyl. vol. 9,84 cm?
Cyl. diam. 24 mm.
Siagldngd 22 mm.

7.500 varv per minut
Effekt 1/4 hkr.
Motorvikt 226 gr.
Komplett med tindspole, kon-

densator 'och tank 100.
. =

Cinkl. oms.) Pris kr.

Ohlsson & Rice motorer #ro byggda att kunna
kéras bide medsols och motsols. Levereras fran
fabriken med motsolskérning. Onskar man kéra
motorn medsols lossas vevhusets frémre del och
vrides 120° motsols. Motorerna kunna kéras an-
tingen uppratt eller ianverterade. Foér inverte-
ring erfordras endast utbyte av brénsletanklock.

Stockholm 12

- Giro 52539

det frivilliga fallskdirmshoppet och de er-
farenheter han da fick. Han kom ocksa
ihdg Charles Lindbergs ord: "Om du inte
har fallskirm med dig, diA du behdver
den, behover du den aldrig mer”...

Under den ldngsamma firden nedat fick
Westermark dven syn pd Blenheim-planets
rester. En tunpn rokpelare steg uppat, men
av kamraterna kunde han inte se ett spér,
varken pi marken eller i luften. Var det
trots allt deras sista flygning?

Han landade lyckligt pd Ladogas is och
bérjade med att inspektera sina skador.
Idet var inte sid enkelt, ty ansikte och
hinder hade forst brinnskadats och dir-
efter forfrusits, Ndr han undersckte sin
fallskdrm, sdg han att remmarna var nis-
tan till hilften avbrdnda! De hade knap-
past hallit, om han utlost skdrmen vid den
slora fallhastigheten genast efter uthop-
pet. Men didrmed slutade inte Wester-
marks dventyr. En finsk patrull var nira
att skjuta ihjdl honom som fiende, och
endast med knapp ndd lyckades han ridd-
da sig genom att kasta sig omkull pa
isen.

Efter Iinga férklaringar och férhér
transporterades han till en vaktistuga p#
en nirbeldgen holme, och togs dir om
hand av sjukvardare, Ddr hérde han be-
rdttas, att det fientliga jaktplanet hade
lyckats @Gverrumpla genom att forfélja
bombplanet under den strimma av av-
loppsgas, som bildades i den starka kol-
den. Frin detta skydd hade jaktplanet
dykt fram i det kritiska dgonblicket, Nag-
ra andra fallskirmar hade inte observe-
rats, varfor de tvad andra tappra flygarnas
ode silunda beseglats.

D3 Westermark sedan berittade om
sitt dramatiska &ventyr pa sitt enkla
och ansprdksldsa s#tt, konstaterade han
som i férbighende: "Jos paha ek ole
kuollakseen, niin kuole”, vilket pd sven-
ska betyder: ”"Ont krut férgis ej si lLitt”.

.. .kostar dessa sma eleganta musik-
mirken, som bér baras av alla musik-
intresserade.

Fiol — Gitarr — BDBanjo — Flygel
Trumpet — Trumma — Klarinett
Iornett — Munspel — Saxofon

MUSIK-BAZAREN
Box 21032 Stockholm 21

AERO
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KEM, TVATT
FARGNING
PRESSNING
KONSTSTOPP

ABO*s KEM. TVATT

Sibyllegatan 40 Kungsholmsg. 65

Tel. 614719 - 620835 Tel. 532586
Tegnérgatan 41 Fabrik LInnég. 56
Tel. 114078 Tel. 673940
STOCKHOLM

Ritapparater
Ritbord
mﬁmﬂ
Ritbestick

Rit- & skisspapper

Ritningar kopieras:
A-B Johnsonkopia

AKTIEBOLAGET
ADOLF JOHNSON & Co.

G:la Brogatan 21 - STOCKHOLM - Tel. 234750 véixel

Amerikanska

REPLIKAMODELLER

Nedanstiende byggsatser, innehdllande konturfrdsta krop-
par och vingar i balse, nationalitetsbeteckningar, firdiga
hjul samt lim, dr av Falcons virldsberémda fabrikat. Med
Liberator- och Mitchell-byggsatserna féljer dven plastic-
pellrar.

Nyttt NIt NIt

Midgetracing - - -

HETER SENASTE MOTORFLUGAN

Midgetracersporten drar nu sitt segertig genom Amerika
och ir redan pi god viig att sli knock-out pd den stora

racersporten.

I Sverige har sporten tagits upp av Svenska Midget-

Racer Kiubben, som varje mfnad publicerar ritningar,

Aeronca ......... k' 8275 Thunderbolt .... kr 5:—

Black Widow ... , 3:75 Witdest ool W [ tips och midgetnyheter i sitt officiella organ

Piper Cub ..... w T8 Mitchell ........ » 1:50

Shooting Star .. ,, 3:75 Liberafer ...i.i. o, 7250

Bestiill Er byggsats redan i dag frin generalagenten:

AEROMODELLER HOBBYMAGASINET

Box 12015 Stockholm 12 Giro 52539 Posthox 19 Stockholm 1
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3 BRA TIDNINGAR

AERO

Ar visserligen #nnu inte den storsta
flygtidningen i Norden, men den &r
pa god vig mot en ledande stidllning.
Och den #dr utan tvivel den bésta flyg-
tidningen — tidningen med de vil-
skrivna artiklarna, snabba flygnyhe-
terna och trevliga underhéllsartiklarna.

Heldr kr 5: —; halvdr 2:75; losnr 0: 50.

Hobby-Magasinet

heter tidningen for de som &r popu-
lartekniskt intresserade och som har
nagon hobby &verhuvudtiaget. Tidnin-
gen innehéller en odndlig méngd rit-
ningar och bilder samt beskrivningar
pa populdrtekniska saker, bilar, batar,
modelljirnvidgar och modellflyg m m.

Heldr kr 6:25; halvdr 3:75; lésnr 0: 75.

Modellflygtidningen

skrivs for modellflygare av modellfly~
gare. Modellflygtidningen #&r den for-
sta i sitt slag i Norden — tillkommen
pd modellflygarnas eget initiativ, fér
deras egen skull. Modellflygtidningen
har ett sensationellt lagt pris.

Heldr kr 4: —; halvdr 2:—; losnr 0: 50,

HALLVIGS FORLAG
Posthox 19, Stockholm 1.

Sind provhummeér pi Aero, Hobby-
magasinet och Modellflygtidningen
mot 20 dre till porto och expedition.

Nammn:

Adress:

Bra handbok
for modellflygare.

Bygg sjilv — och Lir andra
av Knud Flensted-Jensen,
Mauritzons Bokforlag.

Den svenska modellflygsportens utéva-
re har under de senaste dren mangdubb-
lats och intresset védxer alltjimt oavbru-
tet. Och visst dr det roligt att ha ett mo-
dellpian att flyga men, men {rigan #4r
vil om inte det stérsta nojet ligger i sjil-
va byggandet. Jo, sikerligen.

Den f d danske modellflygchefen, slojd-
lirare Knud Flensted-Jensen, har tagit
fasta pa detta och skrivit en utmirkt
handledning i byggandet av modellplan.
"Bygg siidlv ~— och lir andra”, som over-
satts och omredigerats for svenska f{or-
hillanden av KSAK-instruktéren G. H.
Dérantz, riktar sig framst till slojdlirare
och ungdomsledare eller andra som kun-
na tédnkas intresserade av att leda en un-
dervisning i tillverkning av modellplan.
Men genom sin klara framstdllning och
rika inneh&ll pa férklarande illustratio-
ner kan boken vara till nytta &ven for
den modellbyggare som sjilv ger sig i
kast med uppgiften.

Boken behandlar bl a i olika kapitel
aerodynamik, stabilitet, flygning med se-
gelmodeller, byggandet av modellplan och
rdd och anvisningar for undervisning i
modellflygning. Sist men inte minst in-
nehédller boken lektionsplaner och arbets-
ritningar till Vargen och Myggen. Av des-
sa dr Vargen alldeles utmérkt fér nybotr-
jare att ta till.

Kop, lis och lir!

Klipp annonsen och skicka den i
dag till PENNBAREN, Halsingborg.
Vi sénder Er omgaende mol posi-
{3rskott en Wearever-penna med
14 karats guldstili och genom-
skinlig blickledare av plastic fill ke
14: 20 -}- porto. Gratis medidljer en
stor flaska blick (Deep Blue)l
Obs| Full returrdtt inom 8 dagar

PENNBAREN, Fack 137, Halsingborg |
Namn:

Adress:

Postadrass:

Till véra prenumeranter!

Pa forekommen anledning ber
red. £ meddela, att alla som
prenumererat pa AERO for
1/1 eller 1/2 ar givetvis kom-
mer att erhalla 12 respektive 6
nummer.

G St Eriksgatan 101

Aeromodeller — A.-B. Avesta Modellflygindusfri —
flygindustri — Hobby-Sport — Model-Craft — Modell-Sport —
Modellflygindustri — Industrifirman Stag — Sven E. Truedsson
Modellflygindustri
i den nytppnade

IHHOBBY-AFFAREN

" Modellbyggare i Stockholm!

Nu kan Ni erhilla allt tinkbart modellmaterial fran

Tore Haglund Modell-
Norrlands

Stoekholm

S

STHLMS TERMISKA INSTITUT

'I' Dag- och Aftonskolor CE NTR U M

Sveriges stiirsta enskilda telkniska liroanstalt.
Inspektion: Professor Emil Alm.
Ingenjirs- o. verkm.-uth. fr. folkskola, real- och studentexamen. Fackavd.:
Verkstadsteknik, motorteknik, flygteknik, viirme o. sanitet, elektrostark-
strém, radio o. svagstrim, hus- och vigbyggnad, keml. Stipendier. Avgilts-
lindring fér obem. Prospekt sidndes. Exp.-tid 10—19. Tel. 233705 (vixel).

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing. Rektor.

Kungsgatan 32

AERO
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FRAGA: Jag undrar vilka data Hocka-
day Comet har? H. N.

SVAR: Motor: En 4-cylindrig Menasco pa
125 hkr. Max.-hastighet: 240 km/tim.
Marschhastighet: 210 km/tim. Landn.-
hastighet: 70 km/tim. Flygstricka: 800
km. Topphdjd: 5700 m. Tomwvikt: 425
kg. Spdnnvidd: 10 m. Lédngd: 6,7 m.

FRAGA: Har Douglas DC-2 anvints som
krigsflygplan, och i si fall, vad har den
for beteckning? Modellbyggare.

SVAR: Den har anvints bdide i U. S.
Army och U. S. Navy. Resp. betecknin-
gar dr: C-32, C-33, C-34 och R2D-1.

FRAGA: Vilken motor har Mustang
P-51B? Nacka.

SVAR: En Packard-byggd Rolis-Royce
Merlin V-1650-3 pd 1.520 hikr.

Nvhet! b

—

Nyheter iran

HALLVIGS

heter en tryckt bulletin, som regel-

bundet utsindes med nyheter frin
Hallvigs Forlag, Aero, Flygnytt
frin Aero, Hobby-Magasinet,
Modellflygtidningen, Flyg-Bil-
den, Flyg-Bazaren, Musik-Ba-
zaren samt Hobby-Affiren.

Séinder Ni in kupongen nedan med
tydligt namn och adress erhiller Ni
denna hbulletin gratis!

HALLVIGS FORLAG
Postbox 19 Stockholm 1

Undertecknad dnskar regelbundet
och gratis erhfilla bulletinen "Ny-
heter frin Hallvigs”.

Namn:

FLYGBOKEN FOR JUST ER!

Hiir nedan ett litet urval flygbicker av higsta Lvalitet, bécker viil virda att kipas
och lisas av flygintresserade. Utforligare prislista — upptagande ytterligare bhicker
av virde — erhilles pi begiiran gratis och portofritt frin var bokavdelning.

AIRCRAFT ENGINES OF THE WORLD
av Paul H. Wilkinson. Pris kr 39: —

FLYVE ORDBOGEN
av John Foltmann.

MODELFLYVESPORT
av Bang, Thinesen, Weishaupt.
Pris kr 7:50

MODEI, GLIDER DESIGN
av Frank Zaic.

Pris kr 15:50

Pris kr 6: —

FRA SLAGGEBANE TIL SPITFIRE
av C. Nash Hendriksen. Pris kr. 10; —

AD LUFTENS SLAGNE LANDEVEJ
av Peter Trans. Prig kr 1075

FLYVNINGENS BILLEDBOG
av Johs Thinesen. Pris kr 2:50

SCALE MODELS BY WYLAM 1
av Bill Wylam. Pris kr 7:50

SCALE MODEL BY WYLAM II
av Bill Wylam. Pris kr 7: 50

Sédnd in Er rekvisition redan i dag!

HALLVIGS FORLAG

BOKAVDELNINGEN

Posthbox 19

Stockholm 1

FLYGBOKEN

av Lundberg o. Molin. Pris kr 5:50
PA TYSTA VINGAR

av Yngve Norrvi. Pris kr 6:75
RODA VINGAR

ay Stig Wennerstrim. Pris kr 6: 75
MOT SVARTA HIMLAR

av Sixten Rénnow. Pris kr 8: 75

MODELLFLYGHANDBOKEN

av Stark o. Sundstrém. Pris kr 3:75
MODEL DIESELS

av D. A. Russel. Pris kr 7:50
DIESEL. MOTOR

av David Andersen. Pris kr 4: 75
ATT TECKNA FLYGPLAN

av Erik Lagerqvist. Pris kr 3:50

BYGG SJALV
av Knud Flensted-Jensen. Pris kr 5:—

Undertecknad rekvirerar med X be-
tecknade bdcker. Likviden insindes i
frimérken — uttages mot postforskott.
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Foli FLYGET

i-dess rekordsnobba utveckling
genom att regelbundet ldsa
Nordens enda veckobulletin for

fiyg

Flygnytt fran AERO

Denna bulletin, som utkommer
varje tisdag, innehdaller de féars-
kaste och bdsta flygnyheterna
fran hela viirlden.

PRENUMERATIONSPRISER:

Kvartal kr. 3:—
Halvar , 5:50
Helar , 10:—

FLYGNYTT FRAN AERO
2N Postbox 19 - Stockholm 1

Undertecknad prenumererar pé
Flygnytt frin Aero kvartal — halv-
Ar — heldr. — Siind provnummer
till undertecknad. (Stryk det som ej
onskas.)

FLYGET ...
(Forts. fr. sid. 26)

rike och forvinade européerna med att
visa sig vara en verklig "1'homme oiseau”,
som fransminnen kallade honom icke en-
dast f6r hans skarpa fagelprofil, hade Or-
ville Wright fortsatt sina experiment i
Amerika och skulle nu gora en provilyg-
ning for amerikanska statens inkép av
flygplan tillsammans med nimnde 15jt=-
nant Selfridge som passagerare, dd vin-
stra propellern sprang sonder under det
att den hégra fortsatte att arbeta. Detta
hade till f61jd att flygplanet kantrade och
stortade till marken fran c:a 25 meters
hojd och slogs i spillror. Léjtnant Sel-
fridge fick huvudet kluvet och dog genast,
medan Orville Wright briét hogra benet
och A&tskilliga revben.

Eit par &r senare hinde en liknande
olycka med ett Wright-biplan i det att
kedjan sprang till ena propellern och
den andra fortsatte att arbeta. Maskinen
vilte och foraren, en amerikanare vid
namn Huss, dédades.

I monoplanen av Blériot-iypen satt fo6-
raren mera inhégnad i sjidlva flygkroppen,
men hade att utstd det férfirliga luftdra-
get fran propellern framfér sig samt den
heta smérjoljan som fritt stédnkte i an-
siktet och gjorde det svart att se. Det
drojde ridtt lange innan man kom sig for
att sinka forarens sits i sittrummet och
placera ett vindskydd framfér dppningen.
Man kiinde sig ocksad tryggare att landa
med ett flygplan, dir man satt inom sjil-
va flygkroppen, ty denna och landstidllet
verkade som en buffert vid ett for hart
nedslag, som under andra f{érhallanden
skulle varit édesdigert. Men flég man ett
litet monoplan av Santos Dumonts "La
Demoiselle”-typ, sd fick man icke rdkna
med detta skydd, ty déir satt man placerad
under vingar och motor i jaimnhéjd med
hjulaxeln och sviivade i fara att fi allt-
sammans over sig vid en olycklig land-
ning.

Det #r nog riktigt, att flygningen i for-
sta hand alltid varit en motorfriaga. De
aerodynamiska problemen léste pionjadrer-
pa, trots bristande velenskaplig utbild-
ning, genom praktiska fors6k rétt s nod-
torftigt, s& att planen i alla fall kunde
flyga.

Hurudan var da situationen med moto-
rerna for 40 ir sedan?

Motorerna, som man kunde likna wvid
flygplanets hjarta, voro brickliga, osikra
tingestar, som lyfte ménniskan i luften
under ett par minuter. Sedan stannade de
eller blevo &verhettade och slippte ned
en till jorden utan vidare ceremonier, Det
vanliga var i regel att motorerna, sivil
de vattenkylda som de Iluftkylda, blevo
overhettade, Och tusen andra fel fore-
kommo. Efter endast ndgra minuters flykt
bérjade motorn g4 varmt, missa tindnin-
gar eller kréngla p4 nigot annat sitt. Man
forstar, att detta var oerhdrt enerverande
for flygaren.

Till sina forsta flygforsék 1903 hade bré-
derna Wright sjdlva konstruerat och byggt
sin motor. Denna var endast pi 12—15
hkr, men vigde 4ndi 90 kg. Redan tva &r
efterdt hade de emellertid fitt fram en
forbéttrad typ, som var dubbelt sa stark,
men #ndd lidttare #n den férsta. Denna
motor var fyrcylindrig och vattenkyld
och var densamma som Wilbur Wright
anvédnde vid Le Mans 1908.

Amerikanska

Flygiotograifier

nyligen inkomna i tusental:

For ett par tre veckor sen fick vi in
tusentals originalfotografier pA ameri-
kanska militira flygplan. Bilderna, som
ir framstillda av Amerikas tvid spe-
cialfirmor f6ér flygbilder, levereras i det
internationella samlarformatet 9X12
cm och for 40 Gre per styck!

TECKNINGAR pa FLYGPLAN

anlinde samtidigt i inte mindre &n 16
olika utféranden. Teckningarna #r ut-
férda i format 2435 cm och kostar en-
dast 1 krona per styck. De #ro mycket
ldmpliga for inramning!

Specialerbjudande.

10 olika flygfotografier samt 2 olika
flvgteckningar erhilles omgdende
och portofritt for endast kr 5:—.

Prislista sindes mot 20 &re i fri-
mérken!
FLYG-BILDEN
Tunnelgatan 15 Stockholm

for flygintresserade!

Sind mot postférskott — frimérken.
Flygmiirke Kr. 2:15
Flyering w125
Manschettknappar ,, 4:95
Flygbrosch » 3:45

Stryk under det som Onskas!
Glém inte namn och adress!

FLYG-BAZAREN
Box 21032 Stockholn 21

AERO




SVENSKA
HOBBYFORBUNDET
har startat

Ditt flygintresse ar dyrbart, men som
medlem i 8. H. F. kan du gira det
mycket billigare. ja t. 0. m.

spara en slant!

Det visste du inte!

Las darfor narmare om detta och alla
andra fordelar, Svenska Hobbylorbundet
kan erbjuda Dig i

HOBBY-MAGASINET

vart officiella organ, eller skicka in
nedanstdende kupong och Du erhéller
gratis stadgar o. yiterligare upplysningar.

Svenska Hobbyfdrbundet,
Sit Eriksgatan 82, Stockholm.

Sand mig gratis stadgar, broschyrer m. m.
Namn :

Adress:

Hobby

Stimpeln

frin

LINDARNAS

Stimpelfabrik
FALUN

Armband

fér flygintresserade damer

Ovanstiende vackra armband med
elegant flygemblem iir utfort 1 ge-
digen gulddoublé. Det bir biiras av
alla flygsinnade damer!

Frin detta ar patréffa vi de kiinda fran-
ska motorerna Antoinette, Renault och
R. E. P. De voro alla luftkylda och av
35—60 hkrs styrka. Driftsikerheten var
emellertid dalig. I och med Blériots be-
rémda kanalflygning den 25 juli 1909 upp-
tridde Anzani-motorn paA valplatsen. Den
var luftkyld och 3-cylindrig, med cy-
lindrarna i solfjiderform, samt utveck-
lade c:a 25 hkr. Motorns mest karak-
teristiska egenskap var, att den endast
gick ungefir 25 minuter i strick. Undan-
tagsvis nigot lingre tid, som t ex for att
frakta Blériot 6ver Kanalen, som tog 27
minuter 21 sekunder i ansprik. Sa& kom
den roterande Gndéme-motorn, som flera
ar framit beh&ll sin ledarstillning som
flygmotor av hégsta klass.

P4 Wright-planet hade man en sirskild
passageraresits bredvid fdraren, sa att
man fick sitta lika "bekvimt” som denne,
men blev uppmanad att icke komma &t
det snire, som gick under benen pi pas-
sageraren frdn foraren fram till motorn,

"ty dA stannade densamma.

Det intrdffade en ging vid Le Mans att
Wright flég med en journalist som pas-
sagerare. Denne skulle under flykten dra-
ga ner sin mossa bidttre pd huvudet men
rékade samtidigt draga i snéret och mo-
torn stannade. Tack vare Wrights radig-
het och skicklighet kunde han fi planet i
glidflykt och — landa oskadad.

Det dréjde ganska linge innan nigon
verklig passagerarplats blev inredd p#
ett flygplan, men s voro ju flygplanen
é@nnu icke kapabla till trafikflygning, utan
vad som forekom i passagerarflygning
gidllde endast att sétta rekord i ena eller
andra avseendet med s& och s4 manga
passagerare.

Detta iir boken fir alla som iir in-
tresserade av miniatyrmotorer. Den
avhandlar pi niira 200 sidor allt som
har med tiindstiltsmotorer att gora.
Forfattare lir den kiinde amerikan-
skke modellmotorexperten ROBERT
WEINSTEIN,

Pris endast kronor 7:50

HALLVIGS FORLAG
BOKAVDELNINGEN
Posthox 19 Stockholm 1

Undertecknad rekvirerar boken
"Model Airplane Engines” & kr 7: 50.

Likviden insindes i frimirken —
uttages mot postférskott.

Modellbyggare i Stockholm

BESOK

HOBBYAFFAREN

S:t ERIESGATAN 101

JUST DU
wor s APPELL

* Den pigga, eleganta och
moderna ungdomstidningen

Till Exp. av Ungdomstidningen Appell
Fack 137 Hilsingborg.

Undertecknad anhéller om provnum-
mer & APPELL. 20 &re i frim. bifogas.

NEMN: - it s r e ias s
720 b N O S i SOS IR 8 B s>

intresserade begir var illustrerade
prislista, som erhlles gratis.

Skriv i dag!
EXON
SABY 5

Fart och flykt

dar det dver varje nummer av det nya
HOEBY-MAGASINET — tidningen for
Nordens alla hobbyintresserade.

HOBBY-MAGASINET utkommer med
ett b52-sidigt, rikt illustrerat nummer
varje minad,

Provnummer sindes mot 40 tre i fri-
méirken!

HOBBY-MAGASINET

FLVG_BAZAREN I:;mn ..............................
Box 21032 Stockholm 21 AR GO i Postbox 19 - Stockkholm 1
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Behover NI pengar?

Sitt inte och grubbla 6ver hur Ni
ldttast ska tjéna pengar — sind i
stédllet efter det roliga prospektet
med ombudsvillkoren pa

Aero

Flygnytt fran Aero
Hobby-magasinet
Modellflyg-tidningen

Del lénar sig att sinda efter
ombudsvillkoren!

— e — i —— i — " — o —

HALLVIGS FORLAG

Postbox 19 STOCKHOLM 1
Sand ombudsvillkor till:

INATNE Torh e ioas o in s wbisge e nn ains oidis
Vot R A e e e

En enastiende trevlig och rolig ar-
tikel som faktiskt upphiver tyngd-
lagen. Snurrans géngtid 7—12 mi-
nuter och varvantalet c:a 10000 varv
per min.

Bestdll redan i dag! Roa och for-
bluffa Edra vinner.

Pris kr. 3:75 + porto. 2 st. portofr.

GYROTEENIK
Box 18005 - Stockholm 18
Var god sidnd mig ...... st. gyro-

snurra mot postférskott.
Namn

Adress:

Postadiiagae o b b e
Skriv tydligt!

SVENSK KRONIKA . ..
(Forts. fr. sid. 3j

holm—Montevideo, hyllades koncernens
chefspilot pa sydatlantlinjen, flygkapten
George Lindow, med en hedersgiva i form
av en Orreforsvas, Kapten Lindow #r
dubbel flygmiljondr i ABA, och den nya
vardigheten betyder omkring 250.000 km i
luften. Trafikflygare blev han 1931 efter
att dessférinnan ha skolats i flygvapnet,
didr han under beredskapen tjinstgjorde
som divisionschef vid tunga bomben,

Svenskt flygkontor i London.

ABA och SILA:s nya bestédllnings- och
forfragningskontor i London har invigts.
De stora lokalerna i tva vaningar har ett
utomordentligt lage vid Regent Street, och
inredningen torde tillhéra det férnimsta,
som nagot kontor av motsvarande slag
kan uppvisa i London just nu. Vid invig-
ningen forklarade kapten Florman att lo-

kalerna inte var avsedda for den nuva- -

rande f{rafiken, utan f6r den som kan
viantas om nigot eller nagra ar, di man
kan péardkna ett plan mellan London och
Sverige varannan timme.

Luftfartsmote i Stockholm.

I Stockholm har sammantritt represen-
tanter for Iluftfartsbolagen i Danmark,
Norge och Sverige for att diskutera en
andring av International Air Traffic Asso-
ciations uppdelning av virlden i trafikzo-
ner. Man stridvar efter att fA firre och
storre zoner #n nu. Resultatet av over-
laggningarna skall tillstillas IATA, som
vid en konferens skall fatta definitiva be-
slut i zonfragan.

Skiirgardspost med helikopzer.

Det d&r méjligt att man for postflyget i
Stockholms skidrgird i vinter kommer att
anvénda sig av en helikopter. DA det gil-
ler inte bara att avlimna, utan #ven att
avh@mta post, anser generalpoststyrelsen
att flygplan av helikoptertyp skulle vara
de mest l&mpliga.

Overste Ramstrom chef for andra
flygeskadern.

Chefen for andra flygeskadern, general-
major Aage Lundstrém, har beviljats av-
sked fran &rsskiftet, och som hans efter-
triddare har forordnats éverste Folke Ram-
strém. Andra eskadern har sin stab fér-
lagd i Goteborg, och omfattar som bekant
Gita, Vistgita, Skaraborgs och Hallands
flygflottiljer.

OMSLAGSBILDEN

8

forestiller denna mdnad en av
pristagarna i de senaste stora
amerikanska racerflygtivlingar-
na. Planet dr en Lockheed
Lightning.

BATAR |

MODELLFLYG =

Har ar mina 35 &ére | frimirken.
Sand kalalog och M.C.nytt Nr, 1 0. 2 fill:

THVOWANENE

Ni har vil inte glomt. ..

att prenumerera pi AERO, de flyg-
sinnades egen tidning, tidningen
som skrivs, redigeras och utges av
aktivt flygfolk. Anvidnd det inbe-
talningskort som medfbljer detta
nummer — men gor det nu!

Prislista Gver

GJUTNA MODELLER

i skalorna

1:50 1:100 1:150

erhilles gratis mot insiindande av
20 ore till porto och expedition. De
gjutna modellerna #r av Ingenjir
Enar Anderssons tillverkning och
distribueras av

FLYG-BAZAREN
Box 21032 Stockholm 21

Behéver Ni

ritningar?

Onskar Ni nigon ritning for Ert
modellbygge — viind Er till oss. Ni
erhiiller di utan nigon som helst
kostnad forteckn. och prislista Gver
de ritningar pi olika svenska och
utliindska modeller vi har i lager.

RITNINGS-SERVICE

Box 6105 Stockholm 6

AERO

Huvudredaktir och ansvarig utgivare: ULl Hallvig,
Annonschef: Lennart Ekman,
Redaktion : Tunnelgatan 15, Stockholm, Sweden. — Tel.
207055, 207083, 210811 vaxel. Prenumeralionspris
helar kr, 5: —, halvér kr. 2: 75.

FLYGSINNADES
TIDNING

Copyright: Hallvigs Forlag, Stockholm — Sweden.
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Curtiss XBT2C.

Besittning: 1 man.

Bevipning: 2 st. fasta 20 mm akan.

Tomvikt: 4.900 kg.

Max.-hastighet: mellan 750 och 800 km/tim.

Motor: 1 st Wright R3350 pa 2500 hk,

Bomblast: 1 st torped eller ett okint antal bomber eller
raketer. .

Avro Lancastrian.

Spannvidd: 31,09 m.

Liangd: 21,18 m.

Hojd: 6,25 m.

Vingyta: 120,77 m.

Besittning: 3 man.

Motorer: 2 st Rolls-Royce Nene reaktionsaggregat och
2 st Rolls-Royce Merlin.

Handley Page Halton.

Spannvidd: 31,60 m.

Langd: 22,44 m.

Hojd: 6,30 m.

Vingyta: 118,4 kvm.

Flygvikt: 30.850 kg.

Max.-hastighet: 515 km/tim.

Fkonomisk marschhastighet: 338 km/tim pa 4.570 m.
Tjanstetopphdjd: 6.500 m.

Flygstricka: 3.894 km (med extratankar 5.400 km).
Max.-last: 6.395 kg.

Motorer: 4 st Bristol Hercules 100 p& vardera 1.675 hk.
Propellrar: trebladiga de Havilland Hydromatie.

Fairchild UC-82 Packet.

Spénnvidd: 39,2 m.

Liangd: 23,5 m.

Hojd: 7,9 m.

Vingyta: 130 kvm.

Max -flygvikt: 22.950 k.

Tomvikt: 12.700 kg.

Max.-last vid flygningar upp till 800 km: 9 ton.

Max.-last vid flygningar upp till 2400 km: 6,5 ton.

Beséttning: 5 man.

Marschhastighet: 320 km/tim.

Tjéanstetopphdjd: 7.600 m.

Max.-flygstricka: 6.400 km.

Motor: 2 st Pratt & Whitney R2800 C radmotorer pa
vardera 2.600 hk.
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2 bra bocker

VI BYGGER EN MODELLJARNVAG i nu under distribution.

Boken kommer givetvis att forsiilljas i allmiinna handeln men kan ocksi med fordel rek-
vireras direkt frin forlaget. Vi bygger en modelljirnvig” ir med sina hundra vil-
illustrerade sidor den absolut biista svenska handboken i sitt slag. Den ir litt att lisa och
firstd, den vimlar av hundratals klara illustrationer — med minga upp-

piggande skiimtteckningar — och den #r billig. Den kostar endast kronor 3: 75

FICKRACERN dr firdigtryckt och finns att kipa i alimfinna handeln, men
den kan ocksid med fiordel relvireras direkt Irin firlaget. "Fickracern” #r dem firsta
svenska handboken éver hur man konstruerar, bygger och trimmar en fickracerbil. Den
hiogaktuella boken har dver hundra sidor laddade med intressanta kapitel, tabeller och rit-
ningar, som di och di Littas upp med roliga teckningar., Aven denna bok 3. 7 5
L T T T T R NN D e G et U O B L S S LT kronor s

Postbox 19 Stockholm 1 - Sweden o

Tel. 207055, 207083. Giro 191332




