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CIRRUS
MINOR

SERIE Il 100 HK.

Utvecklad ur den litta flygmotor som
under krigstjanst i R. A. F. visat sig vara
en av de tillforlitligaste -och effektivaste i
sin klass. ’CIRRUS MINOR II” ger nigot
hégre effekt mot en obetydlig 6kning av
vikten, Upphingningspunkterna 4r exakt
desamma, Automatiskt virme- och kalluft-
intag. Ldamplig for blyhaltiga brinslen.

. CIRRUS
/ MAJOR
- SERIE Il 150 HK.

SERIE 11l 100 HK.
Tvd moderna kraftkillor f6r moderna en- eller
flersitsiga passagerare- eller litta transport-
plan, Serie III ér identisk med serie II ut-
vindigt men har ett hégre kompressionsfor-

hillande och fordrar hogvirdigare brinslen.

BLACKBURN AIRCRAFIT crovgrsyons

AGENTUR FOR CIRRUS-MOTORER | SVERIGE: AB INGENIORSFIRMA FRITZ EGNELL, STOCKHOLM 1
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CONSOLIDATEDVULTEE
XP-54 (1940)

Ensitsigt jaktplan

Tillverkare: Vultee Engineering and Deve-
lopment IDMvision, Downey, Californien, USA.
XP-54 konstruerades [Or att undersiika den
skijutande propellerns fér- och nackdelar, sam-
tidigt som den skulle tjiina som provbiidd it
den dii nykongtruerade viltskekylda Lycoming-
R-2470-motorn. BEnligt ritningarna skualle pla-
net utrustas med motroterande propellrar,
men de monterades aldrig, dd konstruktionen
tydligen var misslyckad, Inga data och prest-
anda har publicerats utiiver de nedan an-
givna,

Planet var byggt helt i svetsad magnesinm
med undantag av partlet kring avgasriren
bakom huven, vilket var av tunn stilplit
Yiloten fick tilltrilde till kabinen genom en
hissanordning som siinkte ner fiorarstolen till
honom. Samma hiss skulle fven hjiilpa ho-
nom att komma notanfir propellerfilltet vid
eventuellt fallskiirmsutspring.

Landstiillet var helt infiillbart, noshjulet
framiit-uppit och huvudstiillet bakit samti-
digt som hjulen vred sig ett kvarts varv.

Fioljande data fir kiinda:
Spilnnvidd: 12,01 m.
Lilngd : 11.00 m.
Vingyta:

Flygvikt:
Maxhastighet: »&vers 650 km/t,
Topphéjd:

Flygstriicka :
Beviipning :
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DET "BLASER” PA F 13

Sveriges snabbaste flottilj? Ja, det lar vil
inte vara nigot tvivel om att det ar F 13
pd Bravalla som med sina Vampyrer kan
blasa ifrin alla andra flygplan hir i lan-
det. Sedan de fem forsta planen leverera-
des fran England har man emellertid inte
hort virst mycket om deras senare Oden.
Detta ar ocksd ganska naturligt da typen
4nnu ir ny och inte riktigt 1 full gang vid
flottiljen; den representerar ju dessutom
endast en liten del av hela flygplanparken.

En VYampyr dricker

Atskilligt mera foto-

gen in en vanlig .
blaslampa och det

behtivs kraftign tank-

vagnar fir att fylla
tomma tankar.

I vintan pa att Vampyrerna si smaningom
skall bli fulltaliga haller man pd med di-
verse prov- och inflygningar for att trana
nya forare. ] 22:an dr det egentliga
»tjansteplanets fast vid det hdr laget ar det
ingen som langre bryr sig om det. For
nigon tid sedan fick vi ett brev fran F 13
med ett par nytagna foton och det mirks
tydligt att herrarnas sjdlvaktning numera
inte tilliter ] 22:an representera flottiljen,
Nu ar man ju »jet-mindeds, sa de si...

Kompressorn kan liitt skadas av grus, damm
och smifiglar varfor noggrann besiktning av
denna detalj ingir [ den dagligan liversynen.
Hiir har verfurir Ekberg »iigonen pi skaftr,
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MARTINS NYA FLYGPLAN

kan minska kostnaderna och éka kapaciteten pd

de svenska flyglinjerna

De nya Martin-typerna 2-0-2 och 3-0-3 kommer inom
kort att trafikera 11 Nord- & Sydamerikanska flyglinjer.
Planen har helt och fullt accepterats i Amerika, och de

massproduceras nu, vilket medfor ligre pris per plan.

ANLEDNINGEN TILL
ATT DESSA TYPER VALTS:

Martin 2-0-2 fér 36 till 40 passagerare har en lingsta flygstricka av 1.930
km och en marschhastighet av 450 km/tim. Planet erbjuder bekvima och
rymliga fatdljer med lislampor for varje passagerare, dragfri ventilation
och uppvirmning, bista tinkbara ljudisolering, fornimlig inredning samt
miénga andra luxudsa detaljer. Konstruerat med tanke pd enklast mojliga
skotsel har 2-0-2 utomordentligt liga underhillskostnader. Termisk av-
isning, forenklade kontrollméjligheter for foéraren samt radarutrustning i
torening med évriga forbittringar tryggar flygsikerheten, Kort start- och
landningsstricka medger trafik pd smi flygfilt.

Martin 3-0-3, som kan uppvisa alla de fornimliga fordelarna hos 2-0-2,
har en marschhastighet av 480 km/tim. Tryckkabinen medger flygning
pa hogsta hojd utan obehag for passagerarna. Ett sillskapsrum ger tillfille
till avkoppling och Gkar trivseln under resan.

Obvertriffade i hastighet, ekonomisk drift och tillférlitlighet kan dessa
Martinplan uppvisa fler fordelar in nigra andra trafikplan. THE GLENN
L. MarTIN Co., BALTIMORE 3, MaRYLAND, U, S, A.

FAKTA OM DE NYA
MARTINPLANEN

® Passagerar-versionerna av Martin-pla-
nen har férutom stérre komforr for
passagerarna visentligt storre ut-
rymme for last och bagage in nigra
andra plan av jimforbar storlek.

® Inbyggda trappor tilliter snabbare
i- och wurstigning, vilker reducerar
vintetiden pd flygplatsen.

® Hijilpmotorer samt viss elekerisk ut-
rustning dr placerad under golvet,
vid 8versyn litc dckomlig frin mar:
ken genom luckor under flygkrop-

pen. Detta sparar ytterligare dyrbar
tid.

® Elastiska brinsletankar minskar un-
derhillskostnaderna och dkar flyg-
sikerheten.

® Samtliga typer ir forsedda med si-
dana finesser som helt omstillbara
propellrar, termiska av-isningsanord-
ningar och landningsstill med nos-
hjul.

(J
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uper Cruiser

Cub Bpecial

SUPERCRUISER BILLIGARE AN VANTAT

AB Nykopings Automobilfabrik — ANA
— som bekant representant for Piper Air-
craft Corporation, har i dagarna fitt den
forsta leveransen frin den varldsberomda
Cub-firman som’ just nu spottar ut ett fem-
tiotal plan per dag. Premiirsindningen om-
fattade tre Cub Special och en Super
Cruiser. Den tidigare i FLYG presenterade
Super Cruiser, som ar utrustad med en 100
hk luftkyld Lycoming 0-235-motor, saljes
i Sverige for det ganska overkomliga priset
23000 kr. Den med 65 hk Continental:
A-65-motor utrustade Cub Special kostar i
Sverige 16 000 kr.

ANA :s nyupprittade flygavdelning fore-
stdis av forre Allebergschefen och gamle
Cub- entusiasten Walle Forslund och han
ar utan tvekan ritte mannen di det giller
att introducera Piperskapelserna i Sverige i
s4 stort antal som mojligt. Betraffande
Super Cruiserns avsattningsmojligheter ar
firman med ritta optimistisk men nigot svi-
rare blir det nog att silja Cub Special, sedan

Bicker:
MOT SYARTA HIMLAR

Scm nr tvd i Allhems flyghokserie har
nu Sivten Ronnows »Mot svarta him-
lary utkommit. Det ar en héjdrekordens his-
toria genom tiderna, och forfattaren siger
pa ett stille i inledningskapitlet: »Det ir
for att i nigon méan ge svaret pd frdgan
om hur ménniskan betett sig i1 sin strivan
att frigbra sig frin jordytan for att si
smaningom stiga hogre och hégre mot des-
sa vart lilla jordklot pi alla hall omgivande
ysvarta himlars, som denna skildring av
hojdflygarnas anstriangmingar blivit till. T
flyglitteraturen forekommer hittills intet ar-
bete hirom, sivitt oss ar bekant; och sam-
manstillningen hir nedan torde dirfér vara
den forsta i sitt slag.»

Enbart av denna anledning #dr Sixten
Ronnows bok motiverad. Eftersom den dess-
utom, tack vare forfattarens stringa saklig-
het och stora beldsenhet pd omrddet, har
blivit en verklig fulltriff, sa ir den sd myc-
ket mera vilkommen, Boken har just genom
sin saklighet blivit ett hdgst intressant do-
kument, Genom rikedomen pi citat och de-
taljbeskrivningar och inte minst tack vare
en bildavdelning, som sivil i urval som i
utforande dr bland det flottaste man kan se,
utgdr boken ett fascinerande tvarsnitt ge-
nom hela hojdflygningens historia, Forlaget
dar verkligen att gratulera till detta bidrag
i den planerade stora flygbokserien, Det
. skulle inte forvina om just Sixten Rénnows
Mot svarta himlar blir den mest eftersokta
i den serien. I den flyglitteratur vi hittills
konfronterats med intar Mot svarta himlar
en av de absolut fornimsta platserna.

Yngve Norrui,
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Ahrenberg spumpat in® sina surplus-Cubar i
den svenska sportflygmarknaden till ett pris
som inte ens utgjort hidlften av vad freds-
Cuben kostar. Marknaden for sportplan i
Sverige dr utan tvivel ganska begrinsad
och bortit femtiotalet hittills silda Ahren-
bergs-Cubar betyder en hel del i detta sam-
manhang. Dessa krigstillverkade Cubar har
mihinda kortare livslingd 4n de fredspro-
ducerade motsvarigheterna och en ersittning
blir kanske aktuell si sminingom. Cubarna
representerar emellertid ett slikte som lik-
som katten har minst nio liv, och detta
trots att ett flertal avsevart modernare och
snabbare sportplan i samma effektklass kom-
mit ut i marknaden. Bide Cub Special och
Super Cruiser kan flygas med full beta-
lande last pd sivil flottorer som skidor, Aw-
sikten ar att ANA dven skall tillhandahilla
amerikanska metallskidor och dessa kostar
for Super Cruiser ca 500: —. Si snart det
behagar komma tillrackligt med snd skall
man ingdende prova Super Cruiser pi dessa

nya skidor, som tillverkats av Federal Air-
craft i Minnesota, USA.

Den fyrsitsiga lagvingade helmetallkon-
struktionen Skysedan kan inte vintas till
Sverige forran tidigast nista host di serie-
produktionen, under fdrutsittning att typen
godkinnes av CAA, inte kan piborjas forr-
an sommaren 1947, Emellertid kommer si-
kerligen Skysedan att bli den billigaste i sin
klass och man kan vinta sig ett pris i USA
av ca 4500 dollar,

Eftersom FLYG tidigare endast lamnat
ytterst knapphindiga uppgifter betriffande
Super Cruisers data och prestanda meddelas
hiir nedan de viktigaste sif frorna; spannvidd
10,81 m, langd 6,96 m, hojd 2,08 m, vingyta
16,60 m®, tomvikt 431 kg, flygvikt 793 kg,
maxhastighet 185 km/t, marschhastighet 169
km/t, stighastighet 3 m/sek, landningshastig-
het 79 km/t, bransleférbrukning vid marsch-
vary 24,6 lit/t, flygstricka 965 km, topphojd
4700 m, startstracka 150 m (med 2 perso-
ner) och landningsstricka (d:o) 110 m.

Gnomo,

BV-HANGAREN

for ett flygplan
LOSER SPORTFLYGETS HANGARFRAGA

2

(

Levereras 1 sektioner — litt att montera — patentsikt
i/’ Y T REPRESENTANT 3
' A.-B. AHRENBERGSFLYG
\\ LINDARANGEN ____';fl;wsai___ j

Tillverkare: A.-B. BYGGNADSYERKEN — GOTEBORG
Tel. 114885 — 132584 — N. Olofsson, bostad tel. 16 85 75
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FLYGKOMPASSER

Sfor segel- och motorflyg,

militdr- och civilflyg

AB BRODERNA KJELLSTROM ¢ INDUSTRIVAGEN 17 ¢+ STOCKHOLM 60
Forsaljning till flygindustrin genom: SYSTEM PAULIN AKTIE BOLAG, Kungsgatan 33, STOCKHOLM
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KS5AK-

RAPPORT.

FRAN PARIS

Sverigedelegaterna hemma frin FAI-kommit-
téerna. Svenska segelflygforslagen accepterade

irektor Gosta  Fraenckel och kapten

Leunart Bunke har nu dtervant frin
sin tidigare omtalade resa till Paris, dir de
i egenskap av ledamoter i Commission In-
ternationale du Tourisme Aérien och Com-
mission Internationale du Vol Sans Moteur,
medverkat i planliggandet av den komman-
de privatflygverksamheten.

Fran Turistflygkommissionen rapporterar
direktor Frenckel bl a att forslagen till
forenkling av carnetsystemet numera tagit
en fastare form. Man planerar sialunda att
ersitta den hittills anvdinda carneten med
s k triptiques, ett system som redan prak-
tiserats inom bilismen. Varje triptique skall
vara avsedd for ett land, vars namn anges
pa franska, engelska och det avsedda lan-
dets eget sprik. Dessutom skulle resendren
erhilla ett mindre antal triptiques med eng-
elsk och fransk text, pd vilka han sjily
kunde anteckna nammet pa det land, i vil-
ket han avsig att landa, §

1  Segelflygkommissionen konstaterades,
att Londonkonferensen inte givit tillracklig
tid for diskussion av alla de upptagna dren-
dena. Flera av forslagen borde av denna
anledning revideras,

Bestimmelserna for erovrande av Silver-
och Guld-C erholl silunda f6ljande and-
ringar och tilligg:

1. Det ar ej nodvindigt att atervinda till
startplatsen vid tidsflygning,

2. Flygningar for tids- och distansprov kan
kombineras,

3. Minst 2 flygningar miste utforas med
valfri kombination.

4. Varje prov riknas ior savil Guld- som
Silver-C. (Ej erforderligt att forst erév-
ra Silver-C.)

5. Barograf skall medforas vid varje flyg-
ning. :

6. Betriffande flygplanens luftvirdighet ef-
ter avslutad flygning skall FAI-bestam-
melserna for motorflygrekord gilla.

7 .Bestimmelserna {oreslas tridda i kraft
den 1/4 1947,

Betriffande Istus foljde man helt KSAK :s
forslag och uttalade sig for att Istus’ sports-
liga funktioner borde overtagas av FAI,
medan de vetenskapliga borde hanskjutas
till UNESCO (United Nations Educational
Scientific Cultured Organization).

Ett schweiziskt forslag som kommer att
utredas nidrmare gir ut pa att inritta tvd
nya segelflygrekord, dels ett hastighetsre-
kord, dels ett nytt hojdrekord for viagse-
gelflygning efter uppbogsering till Moaza-
gotlmolnens nirhet,

Som bekant har Englands Olympiska
kommitté tidigare beslutat, att segelflyget
inte skulle tagas upp pid olympiaden 1948,
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FAI hade i London beslutat soka arrangera
internationella tdvlingar i egen regi, Segel-
flygkommissionen har nu beslutat foresla,
att dessa tivlingar arrangeras i England
(!) samtidigt med olympiaden i London (!).

Kommissionen enades om, att detaljerade
tavlingsbestaimmelser inte skulle utfirdas
vid detta tillfille, Man skulle i stillet fore-
sli ett principforslag, som skulle ligga till
grund f6r kommande detaljbestimmelser,
Efter en lang diskussion anslot sig kom-
missionen till »den svenska linjen» som seg-
rade efter en hird konkurrens med ett re-
volutionerande schweiziskt forslag. Alltsa:

1. Téavlingen dr Sppen for alla (dven in-

struktorer och militir personal.

2, Tavling i tvd klasser, ensitsig och fler-

sitsig.

3. Endast bidsta flygningen for varje del-

tagare riknas.

4. Hojdpoing  och

KSAK :s forslag,

Tavlingsflygplan fir ej utbytas,

. Tavlingsflygplan fir repareras dven av
andra 4n forare och medhjilpare men
far ej foras frin platsen.

7. Bonus skall erhillas vid malflygning.

Distanspodng erhilles sgenom projek-

tions,

Minimigrans for erhillande av poing

tillampas.

10. Arrangerande land skall understilla se-

gelflygkommissionen forslag till tivlings-
bestammelser for godkinnande,

dagsfaktor  enligt

o tn
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FAIL:s presidium

Vid den senaste FAI-kongressen i
London valdes foljande ledamditer att
bilda styrelsens presidium;
President:

Lord Brabazon of Tara, M.P., P.C.
Fice presidenter:
M. le Jonkheer wan den Berch wvan

Heemstede (Nederlinderna) ;

S. E. Taher Pasha (Egypten);
Lord Londonderry (Storbritannien);
Bay Siicrii Kocak (Turkiet);

M. George A. de Ro (Belgien);
Baron de la Grange (Frankrike);
M. William R. Enyart (USA);

M. Marcel Devaud (Schweisz);
Overste Harald Enell (Sverige),

Som  generalsekreterare tjinstgir
fortfarande fransmannen M, Félix
\C amerman, ¥,

BESTAMMELSER och anvisningar {ér de
handlingar, vilka KSAK i egenskap av
medlem i Fédération Aéronautique Inter-
nationale (FAI) ir behérig att wifirda.

Utfdrdandet av nedanstiende handlingar
kan pd ansokan ske till enskilda personer
och firmor, som forvarvat direkt medlem-
skap i KSAK och darigenom i FAIL

Tullpassersedel utstilles pd dgaren av
flygplanet jml LES register.

Identitetskort, aviatordiplom och sportli-
cens utstdlles pd viss namngiven person.

Undantag frdn ovan angiven regel om di-
rekt medlemskap i KSAK kan medgivas
person, som &r ansluten till federationen
KSAK genom ndgon av dess flygklubbar,
Detta medgivande beviljas likvil ej for tull-
passersedel och i ovriga fall endast dir ve-
derborande klubbledning iklatt sig garan-
tier for, att ansokan ifrdga ir riktig, vad
avser dari limnade uppgifter, dvensom att
skil finnes att férmoda att handlingen ej
komimer att missbrukas, Sidan garanti teck-
nas genom attest & ansékningshandling en-
ligt vad nedan ddrom angives.

1. Tullpassersedel (Carnet de Passages en
Douanes).

Passersedel iar i regel giltig eft ir; den
ar anvandbar blott for en resa frin och till
Sverige. Man kan silunda ej flyga hem till
Sverige och dérefter foretaga en ny resa
utomlands utan att ny passersedel utfirdas.

Formular till ansokanw om tullpassersedel,
blankett M—5, tillhadahilles av KSAK,

Till ansokan hor en ansvarsforbindelse
vars formulering ir faststilld av KSAK ef-
ter overenskommelse med Forsikrings-Ak-
tiecholaget Fylgia, Ansdkan med ansvars-
forbindelse jamte kr, 200:— insindes till
KSAK. Detta belopp, bendmnt ansvarsfér-

" bindelscheloppet, iterfis sedan passersedeln

utan anmarkning efter resans slut aterstillts
till KSAK,

I ansokan skall enligt formuldret angivas
flygplanets nyanskaffningsvirde, For ett
belopp, bendamnt twllgarantibeloppet, i regel
utgdrande 15 % av flygplanets nyanskaff-
ningsvirde, tecknar KSAK i Forsikrings-
Aktiebolaget Fylgia fér varje passersedel
en forsikring, avsedd att ticka de tullut-
gifter, for vilka KSAK kan stillas till an-
svar, didrest passersedelinnehavaren skulle
forfara oriktigt.

Premien for denna forsdikring, som en-
ligt ovan endast giller en resa och hogst eft
ar, betalas av passersedelinnehavaren, Kost-
naden utgdér kr. 2:— per tusen kronor av
tullgarantibeloppet, dock minst kr, 15:—.
Direst inom ovannimnda ar ny resa fore-
tages, utstilles ny forsikringshandling, men
behdver ny premie ej erliggas.

Forsikringspremien for tullgarantibelop-
pet, utriknad enligt ovan, inbetalas till
KSAK tillsamimans med ansvarsforbindelse-
beloppet enligt ovan.

Sedan ansokan och ovanniamnda tvd be-
lopp inkommit till KSAK:s sekretariat
(postgiro 55570) wutfirdas tullpassersedel
med ledning av liammnade uppgifter.. Hand-
lingen underskrives av genralsekreteraren
och sindes till bestdllaren miot postférskott
4 carnet-avgiften, kr, 45:— Efter motta-
gandet av passersedeln skall forsta bladet
underskrivas och atersindas till KSAK sa-
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som kvitto pad att passersedelhiftet motta-
gits.

Innehavaren ifyller det antal blad han an-
ser sig behova, 1 varje fall bor vid an-
komst till tullflygplats de erforderliga bla-
den redan vara ifyllda; dirigenom piskyn-
das tullbehandlingen.

Passersedelbladen bestir ay 4 delar (var-
av 3 st avrivbara) utom de tvi forsta bla-
den i hiftet, som bestir av 2 resp 3 delar.

Innerst sitter stammen, vilken icke av-
skiljes frin passersedelhiftet, utan utgor en
Iopande kontroll betriffande den fdretagna
resam.

Vid ankomst till ett frimmande land av-
skiljer tullmyndigheten i det frimmande
landet dels den yttersta talongen (mirkt
2 Bis och 3 Bis etc), som sindes till tullen
i det land, varifrin den resande senast kom-
mit (portot betalas av passersedelinnehava-
ren), dels dven den nist yttersta talongen,
som av tullmyndigheten i det frimmande
landet behilles. Den tredje talongen (nir-
mast stammen) avskiljes och behilles av
tullmyndigheten, nir flygplanet limmar det
frimmande landet, varigenom kontroll er-
halles betriffande sivil ankomst till som
avresa frin detta land.

Till det egna landet behbver ingel del
mirkt med »Bisy séindas. Reser man alltsd
frdn Sverige dver Danmark till Belgien sin-
des en »Bislapps» férst i Belgien (till Dan-
mark).

Passersedelinnehavaren kan under den tid
passersedeln giller resa efter egen Gnskan
mellan eller inom de linder, med vilka car-
net- oOverenskommelse triaffats av KSAK.
Meddelande, f6r vilka linder passersedel
giller, erhdlles p& KSAK.)

Det bir beaktas, att tullpassersedel endast
giller tullfrihet for flygplan, icke de resan-
des resgods,

Ovriga for flygning utomlands erforderliga
handlingar sfisom utforseltillstind, pass,
dverflygningstillstind m m ordnas av den
resande sjilv. KSAK star hirvid till tjinst
med rad och anvisningar,

2. Identitetskort (Carte d’Identitet),

Identitetskort angiver, att innehavaren &r
medlem | KSAK och dirigenom i FAT samt
skall dessutom innehalla uppgift 4 fullstin-
digt namn, adress, fodelseort, fodelseda-
tum och fotografi (passformat). I kortet
anhilles vidare cm att innehavaren, direst
denne kommer flygledes med privat flyg-
plan, ma befrias frin start- och landnings-
avgifter samt medgivas fri hangarférvaring
under 48 timmar. Diri iterfinnes dven en
forteckning &ver flygklubbar utomdands, till
vilka hiinvindelse kan ske. Kortet utgdr en
rekommendationshandling frin KSAK och
ager sitt stora virde for dess medlemmar
vare sig dessa ankommer till utlandet med
flygplan eller pi annat sitt,

Identitetskort giller for visst & detsamma
angivet kalenderir, varefter nytt kort maste
utfirdas,

Priset for utfirdandet ar f5r direktan-
slutna medlemmar i KSAK kr. 10:— och
for medlemmar av federationen kr. 15:—.

Ansékan om utstillande av identitetskort
ingives till KSAK, varvid ovannimnda upp-
gifter och fotografi samtidigt limnas. An-
sokan for flygklubbsmedlem skall ha passe-
rat vederhorande klubbledning for attest en-
ligt vad dirom ovan angivits,

s
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FLYGSINNESKURS
planeras vid Stockholms
Higskola

Kursverksamheten vid Stockholms
Hogskola planerar en flygkurs, som
berdknas starta omkring den 15
februari, Kursen, som fir en allmént
orienterande karaktir, har planerats
i samrdd med KSAK. I programmet
ingar bade privatflvget med motor-,
segel- och modellflyg, serviceflyg och
linjeflyg samt det svenska militir-
flyget och svensk flygindustri. Varje
amne kommer att behandlas av fram-
stiende sakkunniga inom resp flyg-
grenar och f6redragen blir i viss ut-
strackning illustrerade med film och
ljusbilder. Dessutom planeras visnin-
gar av trafikflygorganisationen pi
k\Brc::m-na samt besok vid en flottilj. _)

Segelflyget i siffror

Ur verksamhetsrapporten for segelflyget
1/10-45—30/-46 hamtas féljande siffror:

29076 starter har under verksamhetsiret
gjorts med glidflygplan och 12220 starter
med segelflygplan. Summa 41 296 starter.

Glidflygningarna representerar samman-
lagt en flygtid av 368 tim 34 min, segel-
flygningarna 2 198 tim 6 min. Sammanlagt

har de civila glid- och segelflygplanen varit-

i luften ndra 2 567 timmar,

Haverifrekvensen har ytterligare sjunkit
och utgjorde for glidflygplan 0,62 °/w och
for segelflygplan 2,1 °/w. Flertalet haverier
har endast medfor obetydliga materielska-
dor, sisom. skidbrott, intryckning av botten-
fanér, spantskador etc,

Service at segelfiygklubbar

Aven i ir har KSAK utsint en inbjudan
till anslutna flygklubbar med segelflygverk-
sambhet att utnyttja KSAK :s populira djup-
tryckbroschyr fér den lokala segelflygpro-
pagandan, Broschyren ir helt neutral och
gor propaganda for segelflygsporten. Den
kan limpligen anvindas jamte ett 16st in-
lagg, vilket behandlar den lokala flygllub-
bens verksamhet. Vare sig det giller att in-
bjuda hemortens ungdony att delta i kurs-
verksamheten eller att viirva stédjande med-
lemmar till klubben, kan broschyren gora
en mycket god nytta.

Broschyren, som ir 8-sidig av foldertyp
kostar for klubbarna 29: 50 per 1000 exem-
plar. Upplagan 4r emellertid mycket be-
griansad, varfor den bdr rekvireras i god
tid fore sisongens borjan,

Nyanslutning

Nordmalings Flygklubb beviljades anslut-
ning till KSAK vid VU :s decembersamman-
tride, Klubbens verksamhet ir frimst in-
riktad pd motorflyg. Intridesavgiften #r
inte mindre dn 300 kr och Arsavgiften 25
kr. Intriadesavgiften kvitteras med ett an-

delsbevis i flygklubben och varje medlem

far dga tvd sidana andelar,

Hodellflygkommittén vald

VU har pd forslag av den nyligen avhall-
na klubbledarkonferensen valt nedanstiende
personer att jimte ordféranden fabrikér
Tyko Stark ingd i modellflygkommittén :
Nils Lindqwister (vice ordférande), Kal-
linge, Edvin Landegren, Visterds, Terje
Larsson, Malmé, Jonas Nauclér, Danderyd,
G. G. Nilsson, Stockholm och Bérje Stark,
Stockholm,

Kortet underskrives av generalsekretera-
ren och sindes till bestillaren mot post-
forskott,

3. Aviatérdiplom (Pilote-Aviatewr).

Diplomet intygar, att innehavaren har
uppfyllt av FATI féreskrivna villkor och att
han tilldelats aviatérdiplom. Sagda intyg ut-
gor silunda ett hevis pd, att inmehavaren
haft eller innehar ligst A:l certifikat eller
motsvarande (t. ex det s k lilla certifikatet),
Diplomet skall innehilla uppgift 4 fullstin-
digt namn, adress, fodelseort, fodelsedatum
och fotografi (passformat). I kortet anhil-
les vidare om, att civila och militira myn-
digheter mitte pd bista mojliga sitt ge in-
nehavaren skydd och hjilp,

Diplomet dr en virdefull handling vid re-
sa utemlands och kempletterar dels identi-
tetskortet, dels det statliga flygcertifikatet,

Diplomet har obegrinsad giltighet inom
FAI och behdver ej fornyas. Priset for ut-
firdandet dr for direktanslutna medlemmar
i KSAK kr. 25:— och fér medlemmar av
federationen kr, 35:—,

Ansokan om utstillande av aviatdrsdi-
plom ingives till KSAK varvid ovannimn-
da uppgifter och fotografi samtidigt ldm-
nas, Uppgift & forutvarande eller gillande
certifikats nummer erfordras iven, Ansé-
kan f6r flygklubbsmediem skall ha passe-
rat vederborande klubbledning for attest en-
ligt vad ddrom ovan angivits,

Diplomet underskrives av ordféranden i
KSAK s verkstillande utskott och general-
sckreteraren; samt séindes till bestallaren
mot postforskott.

4. Sportlicens (License Sportive)

giller i alla Kinder, som ar -anslutna till
FAL Den erfordras obetingat for att delta-
ga i tavlingar samt sitta eller sld rekord
enligt av FAI utfirdade bestimmelser,

Licens skall vara forsedd med innehava-
rens namnteckning. I och med denna un-
derskrift forklarar sig inmehavaren kinna
FAI:s tavlingsregler och forbinder sig att
folja dessa.

Bestdmmelser om indragning av licensen
samt om forfarandet vid suspension och
diskvalifikation aterfinnes pi licensen.

Licensen skall innehilla uppgift pi inne-
havarens fullstindiga namn, adress, fodelse-
ort, fodelsedatum samt fotografi,

Licensen utgdr dven ett intyg frin KSAK

. att for dess del innehavaren ir oférhindrad

att delta i tivlingar (ej 4r suspenderad el-
ler diskvalificerad).

Licensen giller till visst 4 densamma ut-
satt datum, i regel till l6pande &rs slut.
Priset for utfirdandet ir for direktanslutna
medlemmar i KSAK kr 3:— och fér med-
lemmar i federationen kr 5:—,

Ansokan om utstillande av sportlicens in-
gives till KSAK varvid ovannimnda upp- .
gifter och fotografi samtidigt limnas, Upp-
gift 4 gillande certifikats nummer erford-
ras dven, Ansokan for flygklubbsmedlem
skall ha passerat vederbdrande klubbledning
for attest enligt vad diirom ovan angivits,

Licensen underskrives av ordféranden i
motorflygkommittén resp segelflygkommit-
tén samt sindes till bestillaren mot post-
forskott,
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Pi nigra minuter kan Percival Merganser forvandlas frin
ett luxudst inrett passagerarflygplan till en spartanskt en-
kel fraktmaskin. Alla skott, innerviggar, stolar, bagagenit
ivensom toalettinredning iro si konstruerade, att de kunna
uttagas eller insittas pd kort tid. Intet annat flygplan i
denna storleksordning erbjuder samma mbjligheter till
snabb vixling beroende pi behov och #ndamil. De 3
typiska kabinarrangemangen ha avbildats ovan (A) 6-
sitsig kabin foér linjeflyg eller uthyrning (B) fraktflyg-
plan och (C) 8-sitsigt trafikplan fér kortare strickor
eller uthyrning, Percival Merganser ir ett helmetallmono-
plan med noshjulsstill och dr férsett med Gipsy Queen 51
motorer, vilka ha constant speed propellrar. Den hog-
vingade konstruktionen medger ypperlig utsikt nedit,

PERCIVAL
MERGANSER

6 passagerare
136" kg bagage, | mans besdttning
965 km

610 kg:s last, | mans beséttning
o 1.280 km

830 kg:s last, | mans besdttning
480 km

8 passagerare
o 47 kg bagage, | mans besdttning
643,6 km

PERCIVAL AIRCRAFT LIMITED, LUTON AIRPORT, ENGLAND . AND TORONTO, CANADA

GENERALAGENTER FOR SYERIGE °

OSTERMANS AERO AB, STOCKHOLM 7
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Den mest moderna och ekonomiska konstruktionen bland Det idealiska flygplanet for privat
“feeder liner” typen. bruk.

DI A VL AND BNTERPRISE

Sca.ndin_avi.an Office : Sven Blomberg, Linnegatan, 8, Stockholm
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

Nr 1. Arg. 25 . 2—15 januari 1947

W. KLEEN:

LIKVAL ROR DET SIG

Det pastds med ansprik ph tillforlitlighet att vi svenskar ir
Europas mest amerikaniserade folk. Vilket betyder att vi ur vart
tidigare som fattigt betraktade land lyckats utvinna nyttigheter och
gora oss sjalva vilmiende, Dessutom betyder det jazz- och film-
stjarnekult, m m sidant, men det hor inte hit. Vi kan vara glada
och stolta over vir samerikaniseringy.

Men i grund och botten ir vi ett! konservativt folk, vilket, frams
gir bl a av det sitt varpd flyget betraktats och betraktas hir i
landet, Det har haft mirkvirdigt svirt att fi sin berittigade plats i
bide forsvars- och trafikorganisationen, Dess bittre togs den sena-
re om hand av enskilda foretagare, som silunda rdddat oss frin
att ohjilpligt komma pd efterkilken. Men hur méinga stir inte dn-
nu mer eller mindre oférstiende! Ett uttryck hirfor sig vi i en
dagstidning, som talade om

var himningslist vixzande luftfart!

Det var i debatten om den alltmera tillstramade och valuta-
restringerade utrikeshandeln som en dagstidning listat ut, att man
kan fA en hel kaffelast f6r en av vir himmingslost vixande luft-
farts eleganta kryssare, som orden foll sig. Det ir onekligen en
lustig sammanstillning mellan kaffe och trafikflygplan, men den
blir ratt olustig just i detta sammanhang.

Intet ont om kaffet, annat an att det ldr forstéra magar och
diarmed tinder pi massor av folk som dricker det himningslost.
Dessutom sigs det forleda somliga till att ta en s k kaffekask,
vilket ar ett offer it den hemska rusdrycksdjivulen. Men i det sto-
ra hela dr kaffet bra.

Icke desto mindre féredrar vi import av seleganta luftkryssares,
om vi skulle stillas infor ett antingen — eller. De representerar
namligen virt elegantaste — dvs snabbaste och bekvimaste — sitt
att firdas till utlandet, att umgis med andra folle och att skdta vi-
ra affirer med dem. Och dessutom representerar de ett national-
ekonomiskt tillskott och en nationell tillgdng. De ger oss samma
stillning i lufthavet som vira handelsfartyg gett oss pd oceanerna.

Alltsd foredrar vi dven i restriktionstider skapandet av en svensk
och nordisk handelsflotta i luften framfér gommens avnjutande av
kaffets arom samt Ogats och orats tjusande av kaffepetterns hem-
trevliga puttrande pid den Gppna spisens virmande ligor.

Om vi i nigot avseende har anledning att amerikanisera oss ir

det pi luftfartens omréde. Men framforallt bor vi undvika att gora
ett undantag i amerikaniseringsprocessen just dir den har kanske
mest att ge oss just nu

Dess bittre har regeringen tillitit importen av de eleganta luft-
kryssarna, och dess bittre har den ocksd gltt i forfattning omy att
skaffa dem mojligheter att bide starta och landa i vért land.
Annars stod biide danskar och norrmiin beredda att hysa dem,
fastin de nog har mindre kaffe an vi.

Fran stortbombare till jaktflygare

Det rér sig ocksd pd den militira flygfronten, fastin ingen kan
pastd att utvecklingen dir dr hédmningslos, Tidigare fanns ett
otal himningar — vi ildre minns med vilken frenesi flyget be-
kimpades av dem som sig sitt eget vapens sintresseny hotade av
det nya forsvarsmedlet, Aven de yngre minns 1936 ars férsvars-
riksdag, dir flyget visserligen fick en verklig organisation, men
knappt tillmitt och mot en miktig minoritet. Forst nar krigsfaran
blev overhingande insig man flygets betydelse och rittade sig
darefter, ‘

Nu fir vi hoppas att den gamla striden inte skall &teruppblossa,
piar vi skall anpassa vir forsvarsordning efter den nya tiden —
och den gar i flygets tecken. Och vi glids at att statsmakterna
visat den forstdelse for flyget som tagit sig uttryck i anskafi-
ningen av den mest hogklassiga flygmateriel som finns. Dess
bittre har det inte funnits nigra himningar i friga om importen
av luftkrigets »eleganta kryssarey.

Och under pagiende forsvarsutredning har en omorganisatian
av flygvapnet stillvida borjat, som nu senast de bada litta bomb-
flottiljerna i Ostersund och Kalmar skall forvandlas till jakt-
flottiljer. Det innebir bl a att stértbombfillningens foregdngsman,
dversteldjtnant Bjuggren, blir jaktflygare, vilket onekligen dr ett
tidens tecken, ett uttryck for utvecklingen under kriget.

Allt detta #r tidsenligt och bra, det visar en okad forstielse
for krigsflyget. Men samtidigt med jaktflygets utSkning pa bomb-
flygets bekostnad bereder sig kryssaren »Tre Kronors till prov-
tur. Vi kan inte underlita att tinka pd hur mycket kaffe vi
skulle kunna fi §6r Tre Kronor, men framfoér allt hur manga
hogmoderna jaktflygplan.

Det ror sig — men stir ocksd stilla.

—_———

—_—

—
—_—

—_—
—_—
_—
—_—

—_—

Firdas snabbt, bekvimt, modernt ...

men tag inga risker —
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SVENSKA FLYGPLATSPROBLEM

Liksom problemet om goda landsvagar blev brannande nir bilen
gjorde sitt genombrott stir vart land i dag infér ett liknande
problem. Nu giller det anordningar for att ge vara civila flygplan
mojlighet att fi luft under vingarna. Planerandet och anliggandet
av flygplatser ar var tids vigproblem.

Ett forsta steg till Idsning av vart lands flygfiltsfriga har tagits
genom 1944 ars flygplatsutredning, som den 12 aug framlade sitt
betankande.

De civila flygplatser, som vid denna tidpunkt fanns utbyggda var
foljande :

Bromma, Ski-Edeby, Skarpnick, Torslanda, Bulltofta, Norrko-
ping-Kungsingen, Jonkoping, Varberg, Eskilstuna, Orebro, Karlstad,
Visby, Norrtilje, Sundsvall-Harnésand, Vasteras, Linkoping-Tanne-

Flygplats- Flygplanets Rullbanans lalm’.fd i m
typ vikt | ton’ Alt T Alt IT Alt 111
A 135 2550 2150 1800
B 90 2150 1800 1500 -
c 60 1800 1500 1280
D 40 1500 1280 1080
E 27 1280 1080 900
F 18 1080 900 750
G mindre dn 11 900 Th0 650

Alt I = Bana for landning i dalig sikt (instrumentbana).

Alt II = Icke-instrumentbanors normala langd.

Alt IIT = Icke-instrumentbanors lingd i undantagsfall,

Anm. 1. Striklingden erhilles genom att 6ka rullbanan med 120 m.

2. Langdlutningen pd banorna fir maximalt uppga till 1
procent.

Den foreslagna klassindelningen bér enligt 1944 ars flygplatsut-
rednings mening tillimpas si att flygplatser avsedda fér interkon-
tinental trafik uppfyller de fordringar, som anges fér klass B, vid
europeisk trafik de for klass C angivna fordringarna. Flygplatser
avsedda for inrikes, reguljir trafik bor uppfylla fordringarna enligt
klass E och flygplatser for dvrig luftfart sivitt mojligt enl klass F.
Vid planering av flygplatser bor beaktas att goda utvecklingsmojlig-
heter finns, s att flygplatsen vid behov kan utvidgas till hogre klass.

En klassificering av vira civila flygplatser enligt hir angivia
normer ar sviar. Ett forsdk limnar foljande resultat:

Sektion 8-8

Aulibane

- IRt RS

fors (ej godkind som flygplats for allmint bruk), Trollhittan samt
ett antal hjilpflygplatser.

For att kunna bedoma virdet av dessa nu befintliga flygplatser
ar det nodvindigt att till en bdrjan klargora de fordringar, som f n
stills pd flygplatser f6r moderna flygplan av olika storleksordning,
Dylika fordringar finns angivna i de »Anvisningar till ledning vid
projektering av civila flygplatser», vilka Ar 1946 utarbetats inom
Luftfartsstyrelsen men dnnu endast foreligger i form av forslag.
Enligt dessa anvisningar indelas flygplatserna, icke som tidigare
efter den art av trafik de var avsedda f6r, utan efter den maximala
flygvikten hos de flygplan, som skall anvinda dem. Flygplatserna
indelas sélunda i sju olika typer (klasser) A—G, och dimensione-
ringen framgir av nedanstiende sammanstillning.

Rullbanans Btrikbredd Hinderfri
bredd § m im lutning
Alt 1 Alt T1 Alt T Alt II Alt I Al 1T
a0 G0 300 210 1: 080 1:50
™ 60 300 210 1:50 1:45
60 45 300 210 1:50 1:40
60 45 300 210 1: 50 1:35
0 45 300 150 1:350 1:30
B0 45 00 150 1:50 1:25
60 45 300 150 1:50 1:25

Typ E (D): Bromma och Torslanda

Typ F (E): Norrkoping och Sundsvall-Hirnosand.

Typ F: Bulltofta, Orebro, Karlstad och Visby.

Typ G: Ski-Edeby, Jonkodping, Visteris, Linképing-Tannefors
och Trollhattan.

Samtliga Ovriga falt ar att hinfora till kategorien hjilpland-
ningsplatser, av vilka nigra nirmar sig fordringarna for typ G.

Fran detta inte allt {6r uppmuntrande utgingslige hade flygplats-
utredningen att genomfora sitt arbete. Resultatet kan i huvudsak
sammanfattas sdlunda:

A, FOR NARVARANDE AKTUELLA OCH ANGELAGNA
FLYGI'LATSARBETEN

En flygplats fir interkontinental trafik (typ B) nyanliigges vid
Halmsjin (42 km norr om Stockholm) fir en kostnad av 78,7 milj,

2 Flygplatser for europeisk trafik (typ C) uthyggs vid Bromma och

Torslanda fiir en kostnad av 1044 resp 47 milj samt nyanliiges vid
Trolleberg (3 km sydviist om Lund) fir en kostnad av 31 milj,

Flygplatser fir inrikes reguljiir trafik (typ E) byggs vid Sundsvall—
Hiirnidsand, Luled (mil fiilt), Visby, Norrkiping, Girebro, Karlstad
och Falnn—Borliinge (mil fiillt), Kiruna (mil fiilt) samt nyanliggs
vid Umed och Ostersund.

Kostnaderna beriiknas till samnianlagt 24 545 000 kr.

=

-1}

B. UTBYGGNADSPLAN PA LANGRE SIKT

Flygplatser fisr inrikes icke reguljiir trafik (typ F) upptagna i den
ordning de anses bira utfiras:

Uthyggs (nyanliges!) vid: Visby (typ E), Jinképing, Kalmar (typ
E), Skellefted (klass E), Ornskildsvik (klass 1), Hillsingborg, Boras,
Giivle, Kristianstad, Eskilstuna, Alleberg (typ G), Karlskoga, Skivde,
Varberg, Viixjé, Norrtiilje och Leksand.

Kostnaderna beriiknag till sammanlagt 3020000 kr.

Harutover foreslar utredningen att de militira flygplatserna vid
Kristinehamn, Lidképing och Siderhamn overiors till luftfartssty-
relsens forvaltning under forutsittning att vederborliga stider for-
binder sig att bestrida skilig andel av kostnaderna for flygplatser-
nas underhdll och drift. Betriffande Bulltofta foreslas att denna
flygplats bibehdlles f6r den slittare och mera lokalbetonade trafi-
ken pa Malmos.

Sa ter sig i huvuddrag flygplatsutredningens férslag, Kan vi an-
se oss nojda med detta resultat? For att besvara den frigan bor vi
till en borjan gora klart f6r oss de naturliga betingelser som finns
ior anldggning av flygplatser i vart land. Dessa betingelser méste
betecknas som mindre goda fdr att inte siga diliza. Bortsett frin
slattlandsomrddena ir de landomriden som erbjuder goda natur-
liga forutsittningar f6r anligening av flygfalt fitaliga. Dérmed
foljer hoga anlaggningskostnader. Och hir som alltid spelar de
ekonomiska faktorerna en utslagsgivande roll. Det forslag utred-
ningen framligger slutar ju ocksid pad den inte foraktliga summan

') Nyanliiggningarna med fet stil.
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av drygt 190 milj kronor, och tar man med
programmet pd langre sikt tillkommer yt-
terligare 62 milj kronor. Aven om man i
vara dagar har foga respekt for kostnads-
tal av denna storleksordning, méiste man
dock infor dessa siffror forstd, att utred-
ningen svirligen kunnat fA med merd i sitt
forslag an den gjort.

Och dock kan man icke vara nodjd med
utredningsresultatet.  Flygplatsutredningens
losning  tillgodoser visserligeny de mest
traingande behoven. Men kvar stir fortfa-
rande en hel mingd onskemadl frin alla de
former av flygverksamhet, som kan rubri-
ceras som taxiflyg, ambulans-/ och postilyg,
sportflyg m m Aven om utredningens
lingst giende krav vinner statsmakternas
gehor, si kommer alltjdimt stora omridden
av virt land, icke minst i-norr, att kvarsta
som vita flickar pa flygkartan. Det arbete,
som flygplatsutredningen utfort, méste ome-
delbart féras vidare. Det ankommier hirvid
pid de kommunala myndigheterna att gripa
sig an detta fortsatta arbete. Overallt i vart
land mAste flygplatsproblemen upptas till
omsorgsfull och ingdende utredning. Aven
om en snabb och slutgiltig losning inte ir
mojlig, maste frigan tas upp till behand-
ling. Det ar silunda betydelsefullt att mark
som kan komma till anvindning for flyg-
platsindamal férvirvas, dven om det av oli-
ka skdl icke blir mojligt att omedelbart
borja utbyggandet.

(Forts. pd sid. 39.)
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Flygutoecklingen

1 ett notskal

Den- 9 december holls pd Tekniska Hog-
skolans karhus ett foredrag om flyg-
teknikens utveckling av den engelske Sir
Benjamin Lockspeiser infor ett auditorium
som innefattade spetsarna av virt lands ci-
vila och militira flygtekniker. Sir Lock-
speiser besokte Sverige i anledning av No-
belfesten och det dr sannolikt att han bor
kunna tillgodogora sig en del av de fore-
drag som hélls i sammanhanget: hans ve-
tenskapliga titlar skulle i svensk motsva-
righet kunna dversiittas med teknologie dok-
tor med aerodynamilk som huvudiamne samt

il lic i matematik, fysik och — kemi, For .

nagra dagar sedan blev han utnimnd till
chef f6r Ministry of Supply, f d Ministry
of Aircrait Production och Ministry of
Research and Development. I Ministry of
Supplyy har hela den militira och civila
forskningen samlats under en hatt vad det
giller ting som kan anvindas for krigs-
indamil inom flyg och armé, Det ir ett
fantastiskt program som stir under Sir
Lockspeisers ledning. For nidrvarande hiller
man t ex pd att bygga tvd forskningscent-
raler varav den ena, i Bedford, belGper sig
pa prelimindrt 20 miljoner pund.

Efter en kort historisk oversikt av
forskning och framsteg fram till kriget
dvergick Sir Lockspeiser till att behandla
de nu aktuella flygtekniska problemen och
kom dirvid snart in pd fragan om en flyg-
planvinges motstind, Det har alltid varit ett
onskemal, framholl han, att bygga vingar
vars lyftkraft ar avsevidrt storre dn dess
motstind. Den tidigare utvecklingen pa det-
ta omriade har varit att bygga in alla last-
upptagande delar i sjilva vingen sa att den
blev fribirande samt att bestimma lamp-
ligaste vingkontur och profil for flygplan
med olika uppgifter. Med de hoga hastig-
heter som man avser uppnd 1 dag och in-
om en ndra framtid ar detta inte helt till-
rackligt,

Profilmotstindet hos vingen #r beroende
av hur luftstrommingen forloper oOver dess
yta, och man skiljer darvid pa lamindr och
turbulent stromning, Vid lamindr strémning

Sir Benjamin Loeckspeiser,

befinner sig luftskiktet nirmast ytan i vila
for att lingre ut kontinuerligt oka till den
omgivande luftens hastighet. De olika skik-
ten glider alltsd mot varandra, uingefar som
ndr man slar ut en kortlek, Vid turbulent
strommning finner man i stillet sma virvlan-
de luftmassor dnda inne vid ytan och ett
stvcke ut i stronmingen. Rotationen hos
dessa luftpartiklar formedlas genom friktio-
nen mot ytan och betyder alltsi ett storre
niotstind for denna, Turbulens i grinsskik-
tet intraffar forst efter en viss encrgiforlust
hos den tidigare lamindra stromningen och
vira berikningsmetoder ger oss tillfille att
som regel ganska noga kunna forutsiga var
pd vingen detta omslag kommer att ske. Ju
fortare vi flyger, desto viktigare — och ty-
varr ocksd svirare — blir det att undvika
denna motstandsokning. (Forts. pd sid, 38.)

Pir att fa tilleickligt sliit yta
piA vingarna har man frangitt
den vanliga uppbyggnaden och
arbetar wutifrin och indt med
en dver- och en underdel, som
sedan nitas samman,

Profiler fir laminiir stromning vid higra hastigheter kan se ganska miirkliga ut d4 man an-

viinder griinsskiktbortsugning.
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SVENSKT LASTGLIDPLAN

U.nder kriget konstruerades vid AB Flyg-
industri i Halmstad ett lastglidplan som
fick bendmningen Fi 3, Flygplanet konstru-
erades frimst med avsikt att insittas i
Flygvapnets transporttjinst, men pi grund
av vissa svirigheter i konstruktionen hann
flygplanet inte komma i produktion fore

krigets slut, varfér det inte langre var ak- @
tuellt i militirt hinseende.

Projektet har utarbetats av civilingenjor /' [00 0O
T. Lidmalm, som ocksi varit konsulterande /
vid konstruktionens utférande, Konstruk-
tionschef var ingenjor Jan Weibull,

Genom de mycket hdga krav som Flyg-
forvaltningen stillt pa flygplanet har det
utformats helt annorlunda &n de ay de alli-
erade insatta lastglidplanen, Flygplanets
aerodynamiska utformming 4r den bista
tinkbara och intet annat lastglidplan har
tillndrmelsevis samma aerodynamiska effek-
tivitet som Fi 3. Savil de av Flygvapnet
som de pu i dagarna civilt foretagna flyg-
proven har ocksid visat att bogserplanets
startstricka och hastighet endast obetydligt
forsimrats, varfér flygplantypen sannolikt
med fordel kan insittas for kommersiellt
dandamil, Vid de militira flygproven anvin-
des ett bogserplan av typ B 5, medan civilt
ett flygplan av typ Norseman kom till an-
vindning, De civila flygningarna genom-
fordes gemensamt av AB T-flye och AB
Kockums Flygindustri, och nigra lastglid-
plan har pi detta sitt Sverforts fran F 14:s
flygplats i Halmstad till Bulltofta, dir de
nu hangareras i Kockums Flygindustri. Fem
plan har hittills byggts.

Som férare i motorplanet tjinstgjorde
trafikflygare I, Cederberg, som meddelar
att bogseringen var mycket litt att utféra
och att bogserplanets normala marschhas-
tighet endast reducerats med ca 20 km/tim.

Lastglidplanen har férts av ingenjor R.
Abelin och luftfartsingenjér Ake Givert
som biada var mycket nojda med Fi 3:s
ilygegenskaper, - Naturligtvis var det litet
ovant med en bogserhastighet avy nirmare
200 km/tim i stillet f5r det vanliga 90, och
likasi var det ovant att ha 12 platser i
stillet for det normala 1 eller 2, men i ov-
rigt avvek flygegenskaperna icke vasentligt
frin ett normalt segelflygplans. Det all-
ménna intrycket var ocksi att en god och
bogservan segelflygare utan nidgra svirig-
heter skulle klara flygningen av en Fi 3,
Under proven hade man ordnat med tele- f'
foniférbindelse mellan flygplanen vilket un-

derlittade flygningarna mycket, ‘vytt i FLYG 1947

DATA OCH PRESTANDA

Bland nyheterna i FLYG 1947 — jubileumsirgingen — kommer bl a tvad nya yt-

Sgﬁnnvidd: 16,5 m. terst intressanta artikelserier, som bdgge bérjar i nista nummer, Den ena ar forfat-
Léngd: 9,7 m. tad av flygekonom
Héjd: 3,3 m.
Vingarea: 32 m®. JUNEY DILLENBECK
Sidoforhallande: 1: 8,5, som sakligt, roligt och initierat berittar om yAmerikanskt flyg av i dag» sisom re-
Tomvikt: 790 kg. sultat av en fyra minaders studieresa i USA.
Flygvikt: 1800 kg, Fér den andra artikelserien har FLYG lyckats engagera den engelske RAF -pilo-
Max bogserhastighet: 250 km/tim. ten, numera BEA-representanten i Stockholm;
Max hastighet i fri flygning: :
350 km/tim, WING COMMANDER PAUL EVANS
Biista glidtal: 1:15 (175 km/tim). som berdttar om sina upplevelser under kriget. Mr Evans innehar DFC (Disting-
Landningshastighet: 80 km/tim. uished Flying Cross) och deltog bl a som jaktflygare i slaget om England, var
Om max bogserhasfigheten reduce- med i luften i slaget om Malta och har en midngd spinnande och intressanta upple-
ras till omkring 200 km/tim kan velser att beritta om, Han gor det personligt och trevligt och hans artiklar kom-
max flygvikten okas till ca _mer att intressera alla,
2100 kg, \& ' o7
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nder kriget led SABENA mycket svira
Ufariuster men har ovanligt fort himtat
sig efter skadorna, berittar bolagets ge-
mytlige stockholmschef herr G. van Hasen-
broeck vid ett samtal med FLYG. Vid den
tyska invasionen forlorade vi praktiskt taget
hela var europeiska flygplanpark, flera av
vira trafikplan blev nedskjutna redan over
Belgien och Frankrike och de som lyckades
ridda sig till Nordafrika beslagtogs dir och
hammade hos den italienska krigsmakten,
Redan tvA manader efter kapitulationen
var vi emellertid i ging igen i Europa och
kunde &ppna en flygforbindelse mellan Bel-
gien och kolonierna i Afrika, Denna for-
bindelse, som uppratthdlls med Lockheed
Lodestar, var i borjan mycket oregelbunden
men alltefter vi fick nya plan och besétt-
ningar kunde trafiken okas och fér ndr-
varande har vi humnit s lingt att vi kan
uppratthalla reguljir trafik till Leopoldville
i Belgiska Kongo med fyra turer i veckan,
S4 fort vi faAr tillrackligt med flygplan
och personal kommer forbindelsen att bli

daglig. Trots att vi pd denna linje anvander
DC-4:0r och tar full last, 44 passagerare
med bagage, ar platserna fullbokade redan
4—5 mainader i forvig! Pi vira slokalas
linjer i Afrika vilka trafikerades under hela
kriget dr det nistan lika stor platsbrist.

Redan fore kriget var flyglinjen pa
Leopoldville en av de viktigaste pulsadrorna
i det belgiska kommersiella och statliga livet
och under den sista tiden har dess betydelse
ytterligare okat, fortsitter hr van Hasen-
broeck, Det ir flera som under krigsiren
insjuknat i olika tropiska sjukdomar i kolo-
nierna och snarast mojligt behover vard i
hemlandet i annat klimat, kolonitjansteman
som inte varit hemma pa -10—12 ar maste
avlosas av andra, flera vill pd sin korta
semester resa hem och halsa pd anhoriga
med vilka de inte haft kontakt under hela
kriget osv. Med bAt tar resan i basta fall
tva veckor och de som kommer frin av-
lagsna platser i inlandet fir dessutom rikna
med minst en veckas besvirlig resa genom
den afrikanska djungeln. Tar man diremot
flyget ar man i Bryssel pd 24 timmar. En
‘vasentlig skillnad mot 2—3 veckor med bat.
Nir biljettpriset dessutom inte ar hogre an
17 500 fr, vilket omraknat till svenska peng-
ar blir ¢:a 1400 kr, kan man forstd att lin-
jen ar flitigt anvind. i

Man klarar sig med en rullbana

Det »lokalay afrikanska flyglinjenatet har
en sammanlagd lingd pa over 30000 km
och det trafikeras med plan av typ Lock-
heed 14, Lockheed Lodestar och Junkers
Ju 52. Den sistnéimnda typen har visat sig
vara utomordentligt pilitlig i de tropiska
forhallandena och har gjort flera virdefulla
tjanster men vid det hidr laget lir den i
alla fall sjunga pi sista versen och skall
inom en snar framtid ersdttas med DC-3:or.

SABENA kommer att agna ett mycket
stort intresse at sina afrikanska flyglinjer,
berittar herr van Hasenbroeck vidare. Det
ar helt enkelt nodvandigt, ty i detta de stora
avstindens land ar flyget det enda anvand-
bara trafikmedlet om man skall hinna ut-
ritta ndgonting. Vi behover bara ta ett
exempel som strickan mellan Leopoldville

FLYG 1/47

1 Afrika anviinder SABENA bl a Lockheed 14 och ovan ses ett plan av dennn typ strax efter
en landning pA flygplatsen vid Leopoldville. Den permanenta banan har en ingd av 2000 m.

TRAFIKFLYG I AFRIKA

och Stanleyville, Anvinder man de vanliga:

transportmedlen over land och vatten tar
resan c:a nio dygn, med flyg ir man fram-
me pa atta timmar.

Betraffande de afrikanska flygplatsfor-
hallandena har vi klarat oss mycket bra, ty
vi far disponera de talrika flygfalt som bel-
giska staten latit bygga i olika delar av kolo-
nien. Det finns gott om limpliga platser for
flygfalt och det enda som egentligen behdver
goras ar att anligga en enda permanent
bana, vilket gor att man kommer ganska
billigt undan fran ett annars ganska dyrbart
byggnadsarbete. Att man endast behéver en
bana beror pA att det i Belgiska Kongo
nastan alltid rdder vindstilla och da gor
det ju detsamma fran vilket hdll man star-
tar och landar!

Aven de ovriga viderleksférhdllandena ar
idealiska, fransett det ohilsosamma klima-
tet forsths. Det forekommer salunda aldrig
nagra storre oviaderscentra eller fronter,
Cyklonerna som forekommer di och di har
knappast ndgon betydelse ty de dr mycket
lokala och kan upptickas redan pi langt
hill. DA belgiska staten dessutom organi-
serat en utomordentlig viaderlekstjanst ar
risken for att nigonting ofdrutsett skall in-
traffa mycket liten.

Viarmen kan emellertid bli nistan outhédrd-
lig och nar det under regnperioderna dess-
utom ar fuktigt, forstir man vilka fysiska
pifrestningar den flygande personalen pi
kolonilinjerna blir utsatt for. a

Vad personalen betraffar har vi samma
problem att brottas med som alla andra
europeiska flygbolag, Verksamheten har
vuxit fortare an vi hunnit utbilda personal,
men var trafikskola arbetar for fullt och
vi har goda utsikter att fa ett tillrick-
ligt antal besittningar for vara nya flygplan,
som inom- en ganska snar framtid levere-
ras fran Amerika och England.

Atlanttrafik | april

For niarvarande bestir SABENA :s flyg-
planpark av tre DC-4:or som trafikerar lin-
jen Bryssel-—Leopoldville och pd vara euro-
peiska linjer flyger vi med tolv DC-3:or,
Virt omfattande linjenit i Afrika trafike-

rar vi med DC-3:or, Lockheed 14, Lockheed
Lodestar samt Ju 52:or, sammanlagt 15
flygplan, Under 1947 skall denna flygplan-
park delvis fornyas och kompletteras med
bl a sex DC-3:0r och fyra DC-4:or. Dess-
utom kommer vi att fi tre DC-6:or som
skall sittas in i den reguljira Atlanttrafi-
ken nar den ater dppnas i april. For taxi-
och chartertrafik har SABENA inkopt atta
de Havilland Dove.

SABENA s vingar ar vil kénda over
hela den »svarta kontinentens. De har gjort
och kommer sikert dven i fortsittningen
att gdra ovirderliga tjdnster at Belgien.
SABENA fir riknas som ett av virldens
sikraste flygholag. Under dess 23-Ariga
verksamhet i Afrika har inte en enda dods-
olycka intrdffat och det siger ju en gelﬂdel.

alle,

SABENA:s flyglinjer striicker sig dver hela
den afrikanska kontinenten och star 1 direkt
forbindelse med bolagets europeisks linjeniit.
Striickan fran Bryssel till Leopoldville fir dver
7 000 km,
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Atlantflygfiltets namn —

ATTUNDA

Viirt blivande atlantflygfiilt kommer att
bll Sveriges friimsta knutpunkt i det inter-
nationella trafikniitet vad persontrafiken be-
triiffar. Det fir Qiirfir ur minga synpunkter
viktigt att fii ett namn som »sldrs — ett namn
som  passar utliindska tungor lika bra som
viira egna.

klar insikt hiirom har Aftonhladet ut-
Iyst en tiivlan om biista namn med orts-
namnsprofessorn Jiiran Sahlgren i Uppsala,
byrichefen I, Adilz och redaktirerna G,
Knutsson och G. Prisell som jury fir pris-
bediimningen,

P juryns korta lista stir Attunda frimst,
Det iy juryns fisikt att detta lir det enda
tinkbara. Men diirefter kommer Lunda och
Husby, eftersom det skall vara tre namn pil
fiirslaget for att de wuppstillda tre prisen
akall kunna utdelas,

Attunda lir ett lyckligt val — namnet iir
silrspriiglat, ursvenskt i ordets verkliga be-
miirkelse, men litt att uttala iiven fior frim-
lingar, Det siiger oss mera in var flyefiltet
ligger — det liir svenska folket svensk hi-
storia. Vilket kan behéivas.

I forntiden bestod det nuvarande
av tre sfolklands, indelade i dtta, tio och 4
shundarens, motsvarande nntidens hiirad,
Attundaland, Tiundaland och Fjiidrundaland
var folklandens pid den adminlsteativa in-
delningen grundade namn. Folklandens griin-
ser framgiir av kartskissen, linad ur en upp-
sats om sFolkland och liins av bibliotekarien

Uppland

1. Lundberg i det av Upplands nation vid
Uppsala  universitet utgivna arbetet *»Upp-
land.»

Det iir skada att de gamla folklandsnam-

nen kommit ur bruk, Diremot lever Roden
kvar i folkmedvetandet, numera kallad Ro-
slagen och utan nfigon skillnad mellan Tiun-
da- och Attundalands Rod. Vad siirskilt
Attundaland betriiffar hiirstammade sanno
likt wviir Hlduta kinda kungaiitt diicifriin, iit-
minstone finng dess namn bevarat diir i olika
girdsnamn, Det var Skilfingaiitten (8kjal-
fungaiitten), den itt som fér halvtannat it-
tusende sedan grundlade Svearnas dnnu be-
stitende rike, Wuropas fldsta rike, med obrut-
na traditioner som fritt land. I folklardets
nordviistra horn, helt niira grinsen till Tiun-
dalaml, valdes svealonungen vid Mora ste-
nar. Attundaland har verkligen traditioner!

Namnet Lunda har tydligen kommit med
pii listan diirfir att det fir namnet pi den
socken  inom  vilken flygfiiltet ligger. Men
namunet iir icke bra: det finns mf nga Lunda i
Sverige, det finns staden Lund, och i England
finne staden London. Det kan Lite bl fiir-
viixlingar, och det vore beklagligt om en ame-
rikan som skall till London hamnade i At-
tundaland,

Namnet Hushy betyder kungsgiird pil forn-
svenska, Det finng hundratals girdar i landet

med detta namn, som Hnnu biir vittne om
utstriickningen av de forn- och medeltida
kungarnas besittningar — Uppsala §d. Oav-

sett milngden av giirdar mod namnet Hushby
ir det olimpligt fiven aQiirfir att ingen ut-
Lindsk tunga kan uttala det begripligt. Tink
pid en engelsman eller franseman sfigande
Husby !

Nel. Attunda fir namnet! Juryn har heder
ayv fadderskapet, men s stir ocksidl professor
Jiiran Sahlgren som frimsta tfadder,

W. Kleen,
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Det dr ett kiint faktum att krig har ett
stimulerande inflytande pi ménniskan i
fraga om tekniska framsteg och att manga
av de uppfinningar som ir till ovirderlig
nytta i fred foddes under kriget. Naturligt-
vis blev inte de uppfinningar som gjordes
inom flyget under kriget publicerade, men
nu nir det held &r over har man lyft pi
slojan kring ménga av de nyheter som all-
méinheten tidigare inte kint till,

Ett exempel : natten den 24 juli 1943 nir
Royal Air Force anféll Hamburg, Denna
viktiga raid var inte bara den starkaste

bombattack som foretagits under kriget till

detta datum — sammanlagt 2 300 ton hog-
explosiva bomber filldes — utan dven bér-
jan till en tiodagars nonstopbombning under
vilken alla typer av brittiskt bombflyg an-
foll varje natt, endast avbytt av amerika-
nare om dagarna. Dessutom var raiden férs-
ta provet av en ny glinsande anfallsmetod,
en uppfinning som senare blev kind under
namnet WINDOW. Och WINDOW var
den enklaste metod som ndgonsin uppfun-
nits for att vilseleda och neutralisera radar,

Det tyska luftviirnet hade stadigt for-
bittrats och fdrstirkts veckorna'fore rajden,
Tyskarnas jaktflyg, lv-pjiser och starka
strilkastare dirigerades med radarhjalp,
Men denna natt var tyskarnas radarsystem
odugligt, och de hart pressade allierade fly-
garna som faktiskt var predestinerade till
att do over Tyskland sparades fér ytterli-
gare strider. Allierade radiolyssnare hade
en angenim kvill. De snappade upp radio-
meddelanden fran tyska sindare som sade
att »ingenting gick att kontrolleray och att
»allting gick fels,

Orsaken var att de allierade bombarna
utom sina vildiga laster av bomber iven
medidrde stora packar med papper — stan-
niolpapper, vilket slipptes ut under flygnin-

FLYGSPIONAGE

Av Gerhard F. Liebenthal

Nér engelsménnen lancerade WINDOW,
stanniolremsorna som neutraliserade radar. —
Kvinnlig officer utspionerade tyskarnas V-10

gen och sakta dalade ned pd marken. V arje
liten pappersremsa registrerades pi de tyska
radarinstrumenten och forvandlade tyskar-
nas nya forsvarssystem till ett veritabelt
kaos.

Naturligtvis sattes den tyska propagan-
dan genast in. Rykten spreds ut om att eng-
elsminnen slippte ned gashemiingt papper

\

for att doda all tysk néthoskap och poliser
som var forsedda med gummihandskar skic-
kades ut for att plocka upp papperslapparna.
I hela Centraleuropa bérjade det med ens
att berittas historier om hur kreatur och
barn gasforgiftats av det engelska pappe-
ret. Royal Air Force som inte ville {3 ryk-
te om sig att anvinda giftgas i kriget skic-
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kade sitt »giftpappers till neutrala kemis-
ter — och fick genast upprittelse. Ingen ar-
senik och cyankalium blev funnet i-pappe-
ret och efter nagra veckor anviande ocksd
de tyska bombarna samma stanniolpapper
under sina raider mot England.

D& V=10 bombades sinder

Nagra fi glimtar frin en hemlig radio-
sandare som var stationerad i Danmark
hjilpte pd ett underbart sétt till att forhindra
tyskarna frin att dndra pa krigets utgang.
Underjordiska danska styrkor hade fatt re-
da p3d att general Chalmier-thyz-imanski
holl pd att experimentera med uranium i
Peenemiinde och i ett svagt dgonblick hade
Hitlers expert nr 1 skrutit med att han skul-
le framstélla robotbomber och raketer som
kunde ga 100-tals mil med hog hastighet.
Manga har hort talas om dessa vapen som
V-1 och V-2 men fi insdg att medan

FLYG 1/47

tyskarna skyndade sig att anvinda de tva
V-bomberna experimenterade de med annu
virre vapen anda upp till V-10,

Det méiste sidgas att manga av officerarna
i det allierade underrittelsevisendet inte
trodde att nigot viktigt kunde utspelas i
den lilla hamnstaden Peenemiinde. Men
de andrade asikt sedan rapporter borjade
sttomma in. Senare blev det kant att V-10
var ingenting mindre dn ett rymdskepp. Och
det dr ett kuridst faktum att det var en
ung kvinna, Flight Officer Constance Ba-
bington-Smith, som var den forsta som upp-
tackte faran och insig vad som pagick.

En majdag 1943 da hon holl pa att stu-
dera en del fotografier som tagits &ver
Peenemiinde fastnade hennes ogon 1or na-
gonting speciellt. Det var nigra sma morka
ovanliga foremél som framtriadde, nigonting
T-format med rundade morka skuggor och
en vit flick ovanpi, Hon jamiorde de dan-

)

o Ly

ska rapporterna med vad hon sig. Sedan
forsted hon — det var ett slags utkastnings-
anordning, och det T-formade foremalet var
helt enkelt ett litet flygplan som stod fér-
digt att kastas ut. Constance Babington-
Smith hade wutspionerat fiendens virsta
himndvapen.

Tydliga forstoringar ay fyndet gjordes
och nir Bomber Command kom &ver Pee-
nemiinde bevisades riktigheten i iakttagelsen.
Kanske de tyska vetenskapsménnen var allt-
for ivrigt sysselsatta med experimenten for
att tanka pd en plotslig flygraid, kanske ha-
de’ de glémt att bygga tillrickligt med
skyddsanordningar, Hur som helst, nar de
allierade bomberna fillts och roken littat
kunde man finna 800 déda atom- och raket-
experter p& omridet, bland dem general
Chalmier-Chyzimanski. Darmed gick den
tyska planen pa att skjuta raketbomber mot
USA :s ostkust upp i rok.

(Forts, 1 ndsta nr.)
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KI VIl Liirkan

Den flygande bilen

a Skandinavisk Aero Industris verksti-

der — idylliskt beligna nere vid vattnet
i Kopenhamns sydhamn — har man mer
brattom dn férut. Har byggs f6r brinnande
livet och fabrikens flygplan nr 100 ar just
nu pd tapeten, Succén KZ III har tillverkats
i dver 50 exemplar. Den femtionde KZ TI1-
an haller i dagarna pa att monteras ute vid
Kastrup. Manga KZ Ill:or har exporte-
rats, bl a till Sverige, Norge, Island, Bel-
gien, Bombay, Singapore m fl linder och
stider. KZ TII &r ocksi ett populdrt skol-
flygplan i de danska flygklubbarna. Den ti-
digare danske Dirttrackfraren Morian Han-
sen som var instruktor i RAF under kriget
och som nu har en stor flygskola pa sitt pri-
vata flygfilt vid Skovlunde, norr om Kopen-
hamn, framhaller f6r FLYG:s medarbetare
att det enligt hans uppfattning inte finns
nigot bittre skolflygplan an KZ III i
Europa,

Det har dock framkommit onskemil om
att den rymliga flygkroppen borde férses
med en eller tvd extra sitsar bakom de tva
framsitsarna. KZ-fabriken har inte stillt sig
passiv infor dessa onskemil och det har
under ling tid varit en offentlig hemlighet
att en modifierad fyrsitsig KZ III varit
under byggnad.

FLYGS s medarbetare blev nyligen i till-
fille att se det nya vidundret. Da det ir
s manga indringar gjorda att det faktiskt
ar ett helt annat flygplan, har den nya typen
fatt beteckningen KZ VII (KZ V och VI

- niddde inte lingre an till ritbordet!),

Mitt emellan en rad KZ IlI-kroppar stod
en flygkropp som utmirkte sig for en
motorinklidnad f8r en sboxers-motor — det
var KZ VII. Savil flygkroppen som vingar-
na byggs i modifierade KZ II1-jiggar.
Brinsletankarna har flyttats frin flygkrop-

KZ VII:ans profil priiglas av den silata» amerikanska Continental-motorn och den nya Perspex-

kabinen.

pen till vardera vingroten, 55 liter i varje.

Stabilisatorns anfallsvinkel kan regleras
samtidigt med hojdrodrets trimroder frin
forarsitsen via ett handtag i kabintaket, en
genomgiende axel och en snickutvixling,
varigenom det dr mojligt att kompensera
for stora tryckpunktsvandringar som be-
tingas av antalet personer ombord, Trimrod-
rets instillning kan avldsas pd en indikator
framfor trimhandtaget,

Sporrhjulet kan sammankopplas med sid-
roderpedalerna, vilket jamte det nya bred-
spiriga landstillet mojliggér kérning pa
marken i stark sidvind,

Ldrkan | luften

I bérjan av november blev KZ VII som
dven kallas Lirkan flygklar i fabrikens mon-
teringsverkstad i sydandan av Kastrups luft-
hamn, Den 11 november foretog konstrukté-
ren, civilingenjor K, G. Zeuten, den forsta
provflygningen. Sedan dess har FLYG:s
medarbetare haft tillfille att titta pa den
firdiga KZ VII — men dnnu si lange en-
dast pi marken, di flygproven fortfarande
pagar.
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Treplanskiss av
KZ VIl:an,

KZ VII ar en angenim 6verraskning, Den
125 hk luftkylda sexcylindriga Continental
Cl125-motorn ger planet ett amerikanskt ut-
seende. De stora fonstren i forbindelse med
det transparenta Perspex-kabintaket ger pas-
sagerare och forare en god sikt at alla hall,
dven bakat, alltsi hir en forbittring av KZ
IT1. Kabinen ar hallen i ljusgratt med kom-
fortabla stolar klidda med rott skinn. Spe-
ciella flygarklider ir inte erforderliga, da
kabinen indirekt uppviirms av aveaserna, vil-
ket ar standard, Standardinstrument &r:
hdjdmdtare, hastighetsmitare, variometer,
girindikator, kompass, klocka, varvriknare
och oljemanometer. Prototypen har som
extrainstrument artificiell horisont och olje-
termometer,

Gasreglaget dr en ny och elegant konstruk-
tion, vid fullgas forsvinner det in i instru-
mentbridan. Liksom KZ III har KZ VII
fasta slots och slottade klaffar som standard
varfor den faktiskt dr bide spin- och idiot-
siker. Handgreppet for klaffarna ar place-
rat i golvet till vinster om férarsitsen.

KZ VII har manga anviindningsmajlighe-
ter. Férutom som skol- och reseflygplan ar
den mycket limpad for taxiflyg, di den
med fyra personer och 110 liters hrinslelast
kan flyga 700 km. De tvd bakre sitsarna kan
pd nidgra minuter demonteras si att det blir
utrymme fér 234 kg last.

DATA OCH PRESTANDA;:

Splinnvidd 8,6 m, lingd 6,5 m, hijd
21 m, spirvidd 2 m, vingyta 1% me,
sidoférhillande 7,10, tomvikt 164 kg,
bet last 314 kg, briinsle 81 kg, oljan 8
kg, tillsatavikt 403 kg, flygvikt 867 kg,
66,7 kg/m2, effektbe-
lastning 6,93 kg/hk, maxhastighet 200
km/t, (vid 2350 v/min)
180 km/t, landningshastighet 55 km/t
(I 2,8 m/sek vind), glidtal med neu-
trala klaffar 1:8, d:o med uttiillda
klaffar 1: 5, stighastighet med full last
3 m/sek, teoretisk topphijd 5000 m,
praktisk d:io 4100 m, flygstriicka 700
km, landningsstriicka 70 m och start-

\st riicka 150 m. J
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CURTISS-WRIGHT XBT2C 1 (ovan) kallas ett nytt amerikanskt

torpedbombplan som levererats till US Navy i1 tlo experimentex-

emplar, Planet dr vanligen ensitsigt, men kan 1 vissa fall kven

7 flygas tvAsitsigt. Det lir firsett med en kylflakt fir motorn vilket
bl » medftr stbrre stighastighet. Beviipningen bestir av tva fasta

29 mm akan, Motorn iir en Wright R3350 Cycloné 18 pi 2 500 hk.

Alln uppglifter firntom flygstriickan som anges till 2250 km och

fiygvikten som iir 8200 kg (inklusive raketer, bomber osv), hilles

hemliga, XBT2C 1 har konstruerats och byggts av Curtiss-Wright-

fabrikernns Columbus-verkstiider, vilka d kriget tillverkade

P tver 5000 Helldivers, — EDO XOSE-1, det senaste amerikanska
spaningsplanet fir slagskepps- och kryssare-basering, visas nedan

med bakittillda vingar, Be f & FLYG nr 22/46. :
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Bikorskyfabrikens nyaste
hellkopterkonstruktion fir
tviisltsig och betecknad 8-52,

Den firsta civila Blkorsky-
helikoptern — 8.51 & fir fyr-
sltslg och hdller nu som bist
P att sliippas ut { marknaden,
Priset iir emellertld knappast
facllt — ca 50000 dollar, —
T h den férste svenske hellkop-
terféraren flygingenjir Olof
Befeldt 1 en helikopter av den
typ som Ostermans bestidllt |
tre exempiar,

i, g

Ostermans Aero AB blir genom kopet av
tre helikopters av den amerikanska typen
Bell 47B det forsta flygbolag i Europa som
far tillitelse att anvanda helikopters i kom-
mersiellt bruk. De tre exemplar som inom
kort. kommer till Sverige ir de forsta Bell-
helikopters som silts utanfor USA. Sveri-
ges forsta helikopterférare ir férsiljnings-
chefen i Ostermans Aero flygingenjor Olle
Sefelt som i dagarna itervinder frin USA
efter att ha genomgétt utbildning till heli-
kopterforare hos Bell Aircrait Corp. Oster-
mans kommer att anvidnda helikeptrarna
pd alla de omraden dir denna flygplanstyp
ar overligsen alla andra transportmedel och
firman har ocksd en mingd nya planer for
att anvinda sina helikopters. Foérst och
frimst kommer de att anviindas vid de-
monstrationer och direfter blir posttrans-
porter, charterflygningar med passagerare,
raddningstjénst, kraftledningsinspektioner
m m aktuella,




Denna eleganta hell-
kopter — Bell 478 —
kommer snart till
Sverige. Den Lkostar
omkring 25 000 dollar
och | denna priskiass
lgger férmodligen
ocksfh den nya tvi-
sltsaren 8-52 frin
Sikorsky.
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Tvdbladig huvudrofor Rofornay

Gvre sikirutor

matorupphdngning

"~ Luftkyld Frankiin-mator pd 178 hk.




'TID AR PENGAR...

—

For en affirsman, en reporter och andra galler det ofta att pnIVATFlYGAnE ocﬂ H.YGK["BBAB!

»gora pengar av tillfillet». Det kan vara friga om timmar, : . .1

: . : Vid reparationer och &versyner av Era flygplan
ja kanske minuter om han skall hinna vara »pa platsen» och T ok o, Vi k b "
ta chansen. Kasta inte bort Er dyrbara tid med tidssdande och 2" ;:a ;a; per edta sedrvwe. 11 9 e; HAIRGE (:lc
} obekvima resor nir Ni kan anvinda AROS-FLYGS snabba Yerkstadsbyggnad med en golvyta pd inte mindre

N —

och pélitliga taxi-service dn 1.000 m?, diir vara skickliga yrkesmin kan ta
Vi forfogar for nérvarande sver fyra flygplan, tvd Noorduyn hia'md o Era- flygplan ;é att de alltid & i hogsta
Norseman och tva Globe Swift. Vira erfarna piloter, vilka '™ — Precis som vira egna.

samtliga innehar C-certifikat, och véra snabba och bekvima
flygplan star till Er tjinst nirhelst Ni onskar. Ring och dis-
kutera Era flygproblem med oss och vi kommer att losa dem
till Er fulla belatenhet,

Pi «#Z med So#T |

Ni som har certifikat, ta en tlygtur med Swift och préva dess un-
derbara flygegenskaper! Det ar roligt och nyttigt att flyga en ny
flygplantyp — i synnerhet en sdan som Swift. Vi hyr ut planet
for ett pris av endast 50 kr. i timmen och kommer inom en snar
framtid att starta en sturnés till olika flygplatser i Sverige for
att bereda s méanga privatfiygare som mjlige tillfalle att kinna
pd Swiften, Ndr och var planet &r stationerat kommer vi att
knﬁrmare annonsera i ortspressen. ‘/

(" g

Nedan ses vdra tvd '‘Norseman samt Swiften med 65 hk motorn. Nu har
vi dessutom fatt en ny Swift. den med 125 hk motorn.

AROS-FLY

VASTERAS

< AR N | Tel. 34530
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Av STANLEY CLARK

Dct var en av dessa manljusa natter pd hosten 1943, nir himlen
var klar utan ett enda moln och havet 13g som en spegel. Manen
kastade en silverstrimma oOver vattnet, som endast rordes av en
svag krusning di och di, nar en latt bris flaktade. Det var med
andra ord en underbar natt.

Men kapten Gilbert Rae som satt vid spakarna i sitt obestyckade
Mosquitoplan var vertygad om att det var en ay de virsta nitter
han nidgonsin varit med om, Han skulle onskat en becksvart natt
med ménen dold av mérka moln, ett vildsamt regn och till och med
en vinande storm, som piskat upp havet till vrede. Manskenet
var en god van till nattjaktplanen men den virste fiende till de
plan som transporterade kullager mellan Sverige och England.

Rae hade full last av kullager som hingde i korgar pd vdggarna
runt den lilla hytten diir radiotelegrafisten J. 5. W. Payne satt
framfor sina apparater, .

Rae undrade hur hans passagerare hade det. Det var en s k
V. I P, d v s en »Very Important Person» inom affarsvirlden,
men ombord pd Mosquitoplanet var den stackars mannen till oigen-
kannlighet forkladd — insvept i filtar och forsedd med en vildig
syrgasmask. Och han lag ororlig i en av de sma avdelningar under
planet, dir bomber vanligen forvarades. Rae kunde inte ni honom
utan att oppna dorrarna till denna lilla avdelning, och eftersom
de oppnades utit skulle en dylik atgird endast ha medfort katastrof
for hans stackars passagerare, Daremot kunde Rae komma i for-
bindelse med honom genom telefonen och nu talade han i mikrofo-
nen till honom,

— Hur har ni det? fragade han.

— Varmt, tringt och ensamt, l16d svaret.

— Vi ir snart i sakerhet nu, sade Rae muntert. Hittills har det
gatt bra och det ar en underbar natt.

Det var just i det ogonblicket som Rae upptackte hur tacksam
han var over att det var mansken. For nar han stirrade mot hori-
sonten upptiackte hans skarpa oga ndgonting darborta. Han skirpte
blicken och visste i nasta ogonblick att hans o6gon inte bedragit
honom, For med valdsam hastighet kom tvd tyska jaktplan susande
mot honom,

Rae tvekade inte ett dgonblick. Han gjorde en skarp gir och rik-
tade planets nos i skarp vinkel mot havet. Jaktplanen svepte. fram
over honom, och deras kanoner gav eld, Men tack vare sin blixt-
snabba mandver hade Rae lyckats f6ra planet ur eldgivningslinjen.

Jaktplanen sviangde ocksi runt och dinade an en ging in mot
Mosquiton. Och an en gang svingde Mosquitoplanet runt, denna
gang 1 en dnnu trangre cirkel. Och aterigen ven kulorna frin de
tyska jaktplanen for hogt.

Rae upprepade samma manover gang efter annan, tills han markte
att tyskarna indrat sin anfallsplan och tydligen imnade anfalla
akterifrin, Denna ging svangde han darfor sitt plan i motsatt rikt-
ning och an en ging fann sig de tyska jaktplanen berovade sitt byte,

De hade bérjat dyka pd 7 000 meters héjd ovanfor det skimrande
Skagerack, men nu dinade de ned mot havet med en fart av over
670 kilometer i timmen och' Rae lit planet ga i spin somuen liten
snurra.

Den valdsamma pafrestningen av de plotsliga vdndningarna pd
hog hojd kom blodet att brusa i1 hans oron och under masken som
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tickte hans ansikte bet han sig hirt i underlippen sd att den bér-
jade bloda. Men trots att han maste dgna all sin uppmirksamhet pa
att undgd de valdsamma anfallen fran de snabba jaktplanen hann
han dndA tdnka pd sin passagerare och pd sin radiotelegrafist, spe-
ciellt passageraren som lﬁg blind i det tringa bombhalet. Okunnig
om vad som hade hant maste han sikerligen tro att fOraren hade
tappat kontrollen Gver planet och att det i varje Sgonblick kunde
storta hjalplost 1 havet utan att han hade en mo;hghet att ridda sig.

Samtidigt som Rae svingde runt planet i en annan snabb och
farlig vindning kndppte han pd telefonen och ropade in i luren:
— Ingenting att bry sig om. Bara lite besvar med ett par tyskar,
Vi har skakat dem av oss om ett dgonblick.

Darefter dgnade han sig helt at den harda uppgiften att bli av
med sina envisa och skickliga fiender. Men hur han 4n svangde
och hur snabbt planet an dok var tyskarna alltid i halarna pd ho-
nom och kulorna frin deras kanoner yrde omkring Mosquitoplanet.
Men som genom ett under undgick planet att triffas och Rae skar
sina tinder och svor en dyr ed att pd ett eller annat sitt skulle
han klara dem alla.

Mcd vildsammare fart an nigonsin dok Mosquitoplanet nedat, och
den tjutande vinden overrostade till och med de tva vildiga Rolls-
Royce-motorernas dan. Havet tycktes komma upp emot dem. De
smid viagorna med sina diminutiva »vita gissy» var klart synliga
och manstrimman kastade sitt silver over vattnet.

Rae styrde rakt ned mot méinstrimman och vinde och svingde
sa valdsamt under farden att planet nistan gick pd rygg. I mikrofo-
nen fragade han telegrafisten: — Hur har du det? och lugnt och
tryggt kom svaret: — Fint, kapten. Tyskarna far valuta for sina
pengar.

Alltjamt flog jaktplanen in for att doda, men varje ging Over-
listades de av Rae som tycktes i besittning av overnaturliga krafter.
Och antligen var havet si nara att det tycktes som om planet
varje ogonblick skulle storta ned i djupet och med den vdldsamma
fart som holls stanna dar.

Men i sista ogonblicket ritade Rae upp planet ur dess fruktans-
virda dykning och susade iter upp ndstan lodritt till 75 meter
ovanfor vattenytan, Sedan satte han iter kurs miot vattnet och rita-
de denna ging upp planet endast nigra fi4 meter ovanfér vigorna.

Rae slappte pa gasen for fullt och motorernas dan stegrades till
ett veritabelt tordon och sjilva flygkroppen darrade av den vald-
samma hastigheten.

Rae insag att detta var hans enda mdjlighet att undkomma for-
foljarna. Pa denna hojd kunde Mosquiton mata sig med vilket plan
som helst i varlden och med bister beslutsamhet holl han kursen
och lit planet bara flyga i litt zig-zag. Och sedan invintade han
den haftiga kanoneld som skulle splittra planet frin stjarten till
nosen, Men hans farhidgor visade sig grundlosa.

Mosquiton skakade si smaningom av sig sina forfoljare som
insag det 16nlosa i att forfolja och atervande till sin bas p& Jyland,
Rae lat planet stiga pi nytt och anropade iter sin passagerare i
telefonen, men intet svar kom. Nar han anropade sin radiotelegrafist
kom dennes svar mycket svagt.

De landade pd sin bas i Leuchars, Skottland. Rae steg ur planet
utan hjilp, men radiotelegrafisten hade skadat sig sa illa pid appa-
raterna under de vildsamma vandningarna att han miste foras till
sjukhus, Nar dorrarna till bombrummet oppnades fanns passageraren
oskadad., Han hade visserligen férlorat medvetandet under de hif-
tiga mandvrerna, men hade snabbt hiimtat sig si snart planet kom-
mit i normalt lage,
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Engelski frafikilyg

En oversikt av GNOMO
I1.

Saunders-Roe Lid

SARO (Saunders-Roe) har under bygg-
nad prototypen till en ny jatteflygbit kal-
lad SR/45 for upp till 100 passagerare.
Den skall utrustas med sex propellerturbin-
aggregat pd ca 5000 hk vardera. SR/45
berdknas f4 en marschfart pd omkring 480
km/t och en flygstricka pi ca 8000 km.
Spannvidden blir 67,06 m, langden 44,50 m
och flygvikten ca 120000 kg.

Short Bros, Litd

De over hela virlden kinda tillverkarna
av flygbitar — Short Bros — ir over-
hopade med bestillningar frin England,
Argentina, Australien, Norge m fl lander.
Bestallningarna omfattar i framsta rum-
met f d marinspaningsflygbitar av typ
Sunderland, som byggts om f6r civilt bruk,
eller utvecklingar av denna vilkinda typ.
Short S.25 sHythe Class» kallas en civil
version av Sunderland som inte f&rsetts
med ny nos utan endast fatt civil inred-
ning. Denna version. rymmer 16—22 pas-
sagerare och anvindes i stort antal av
BOAC pi ett flertal flyglinjer. En annan
efterkrigstyp fran Short som kallas S.25/V
Sandringham 4r en &ven exteriormissigt’
ombyggd Sunderland med bl a ny nos och
stjart, Sandringham har bestillts av sival
Argentina, Australien som Norge och fore-
kommer med bide Bristol Pegasus 30-
och Pratt & Whitney Twin Waspmotorer
pd vardera 1030 respektive 1200 hk. Sand-
ringham forekommer i olika utféranden
med plats for antingen 21, 24, 30 eller 45
passagerare, allt efter lingden av de di-
stanser pa vilka de skall sattas in.

Ytterligare en ny civit Short-flygbat ar
den hittills i 12 exemplar bestillda S.45
Solent som ingenting annat ir in en civil
utveckling av den militira spaningsflyg-
biten ‘Seaford, — en utveckling av Sun-
derland, aven kallad Sunderland TV. Nor-
malt tar Solent 36 passagerare men detta
antal kan givetvis varieras inom en lika
stor grins som i fallet Sandringham. So-
lent har en starkare motorutrustning som
bestar av fyra 1675 hk Bristol Hercules
130. Bland Shorts ovriga civila efterkrigs-
skapelser kommer en civil version ay jatte-
flyghiten $.35 Shetland vilken hittills en-
dast flugits i en militir prototyp som se-
dan férstordes vid en eldsvada, Shetlands
andra civila prototyp ir emellertid i det

Hiirom dagen meddelade det engelska civilflygministeriet att luftviirdighetsbevis utfiirdats fiir
det fyrmotoriga trafikflygplanet Avro Tudor I, Redan | september levererades emellertid det
forsta av de 20 plan BOAC bestiillt och som | birjan av 1947 beriiknas att siittas in pa den nord-
atlantiska linjen. — Hiirovan visas BOAC:s férsta Tudor I med den modifierade fenan (som
tyviirr skymmes av vingen).

niarmaste fardig, Motorutrustningen pa den-
na flyghit, som rymmer normalt 60 pas-
sagerare och har en flygvikt pad ca 59000
kg, bestir av fyra Bristol Centaurus-mo-
torer pd vardera 2440 hk. Direfter kom-
mer den tvimotoriga amfibien Shetland som
endast dr avsedd for omkring fem passa-
gerare. Denna helt nya typ, som inte har
nigonting att géra med nigon krigskon-
struktion, beriknas vara i luften for jung-
fruturen under april minad nista &r, Flyg-
planet ir naturligtvis i helmetallkonstruk-
tion och motorerna av typ D.H, Gipsy
Queen 71 pd 330 hk vardera.

Vickers Armstrongs Lid

Huvudtypen i det kontinentala brittiska
trafikflyget ar det helt efter kriget kon-
struerade och byggda medelstora trafik-
flygplanet Vickers Viking. Hundratals
flygplan av denna typ ir bestéllda, varav
enbart 75 st for British European Airways
(BEA). Fabrikens tillverkningskapacitet ar
f n ett plan varannan dag men fram emot

Fiér BOAC:s riikning har Ministry of Supply
helt nyligen bestiillt 25 exemplar av det fyr-
motoriga trafikfly gplanet Handley Page Her-
mes IV, d v 8 en ny version med nosstiill och
firliingd flygkropp. (Se skissen.) Ytterligare
en order har placerats hos Handley Page och
den omfattar ett okiint antdl Hermes V, en
verslon utrustad med Theseus propellertur-
binaggregat men 1 dvrigt identisk med Hermes
IV. Hermes IV ir avsedd for 63 passagerare
och Hermes V fir 40 passagerare,

borjan av 1947 vintar man att produktio-
nen skall oka tiil ett plan per dag. Viking
finns f n i tvd versioner — VC-1A f{ér
21—24 passagerare och VC-1B fér max
27 passagerare, Denna okning av passage-
rarantalet har méjliggjorts genom en for-
langning av flygkroppen framfor vingen,
En ny version av Viking kallad VC-1C ar
bestilld av BEA for inrikestrafiken, Denna
nya versionen ir identisk med de tidigare
med undantag av att den rymmer upp till
36 passagerare over korta strickor. Dess-
utem har Vickers Armstrongs under bygg-
nad en helt ny typ — Viceroy — med fyra
propellerturbinaggregat, nosstill och Hver-
tryckskabin for 24—32 passagerare, Pla-
net' ir betecknat VC-2: och avsett att 1949
ersatta den nuvarande Viking. Propeller-
turbinaggregaten blir av typ Rolls-Royce
Dart pd vardera 1000 hk. Marschfarten
kommer att ligga i ndrheten ay 480 km/t.
Som en interimtyp innan VC-2 beriknas
komma i tjanst har fabriken yiterligare en
ny typ som é&r betecknad Vickers Type 619
och som inte ir nigot annat &n en modi-
fierad Viking utrustad med tvid reaktions-
aggregat av typ R.-R. Nene med en drag-
kraft pd 2,27 ton vardera.

Vickers Armstrongs-koncernen har At
minstone ytterligare en pil pi sin civila bage.
Denna pil kan emellertid knappast sattas
under rubriken pilsnabb di den har en

marschfart pi endast 16Qda/t. Typen ir
en fore detta sjoriddnifgs— delmarinspa-
ningsamfibie av typen «oea @tter \som in-
rittats for 4—6 paghi . Mdtorn ar

densamma som pa e
Sea Otter — en 855 hk

HERMES IV
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En efterféljare till det under kriget mycket
anvinda armésambandsplanet Convair
Stinson 1.-5 Sentinel har nyligen offent-
liggjorts. Den nya typen som kallas 1.-13
ar en helmetallbyged utveckling av L-5:an,
utrustad med fillbara vingar och stabilisa-
tor, Planet tar i1 hopfilld stdllning mycket
litet utrymme och t o m landstillshenen ar
vridbara indt. L-13 4r utrustad med en 245
hk Franklinmotor och den kan starta och
landa pd en stricka av endast ca 70 m.
Landningsfarten anges till endast 70 km/t.

HOPFALLBAR GRASHOPPA

Amerikanarna har tydligen gjort. vad de
kunnat for att f4 fram en typ med egenska-
per i nirheten av den tyska Storkens, Utan
att behova bortmontera propellern kan L-13
bogseras efter ett annat plan med en fart
pa upp till 250 km/t. Planet kan sedan
kopplas loss och fortsatta fér egen motor.
[-13 kan med litthet oméndras till ambu-
lansplan. Planet har en spannvidd pa 12,32
m, en ldngd av 9,67 m, en flygvikt pd 1315
kg, en marschhastighet pa 148 km/t och en
flygstracka pa 590 km.

SVERIGE PA OFFENSIVEN

for enhetliga internationella flygtrafikbestimmelser

Dﬁ och da kommer frin luftfartsstyrelsen
vissa dokument inbundna i bli pirmar
och innehillande diverse kungdrelser och
foreskrifter rorande flyget. »Vanligt folks
bryr sig knappast om att studera dessa do-
kument dven om blicken av en hiandelse
skulle falla pA dem. Trafikilygets folk mds-
te emellertid édgna
dem det allra stor-
ta intresse, och dar
finns onekligen sa-
ker av stor vikt,
om man besvirar
sig med att stude-
ra narmare,

For kort tid se-
dan anlinde tva
sadana dar blda
parmar, oansenli-
ga att se pd, men
innehillsrika. Det
var de nya bestiame
melserna for flygning och for trafikflye-
reglering. Flyg har sokt upp trafikdirektor
T. Joneberg pa luftfartsstyrelsen for att ho-
ra litet nirmare om dessa nya bestimmelser,
som for Sveriges del tradde i kraft den 1
november 1946,

— De internationella enhetsbestimmelser-
na for flygning och trafikreglering har va-
rit aktuella dnda sedan den dag di flyget
gjorde sina forsta trevande forsok att bli
ett kommunikationsmedel, men vi har dnnu
inte ndtt fram till ett resultat som helt fyl-
ler mittet. Vi ar dock pd god vig, och de
tva sista kungorelserna maste betraktas som
milstolpar i vara strivanden att internatio-
nalisera flyget pa allvar, siger dir Joneberg.

Inom Picao gjordes redan 1944 ett ut-
kast till nya internationella bestimmelser,
som sedan gick p& remiss till alla med-
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lemsstater, Utkastet var liksom hela Picao
hogst provisoriskt och av naturliga skil fo-
ga utarbetat. I november 1945 holls ett sam-
mantride i Montreal, varvid dir Joneberg
var med som svensk representant. Dar fast-
stilldes s4 smAningom ett ytterligare genom-
arbetat forslag, vilket nu till storsta delen
kommer att tillimpas av det internationella
flyget. Bestimmelserna {f6r den atlantiska
regionen beslutades trida i kraft den 1 no-
vember 1946, men datum for tillimpningen
inom den eurcpeiska regionen har dnnu inte
faststallts till foljd av att medlemsstaterna
med huvudsakliga intressen i denna region
inte kunde komma helt Gverens. Eftersom
Sverige tillhor bigge dessa regioner beslu-
tade Sverige att samtliga bestimmelser for
Sveriges del skulle trida i kraft den 1 no-
vember 1946 och detta har alltsa skett,

Dir. Joneberg omtalar att man pa luft-
fartsstyrelsen anser sig bora vara nojd med
bestamimelsernas utformning, &ven om and-
ringar pd vissa punkter kan komma att bli
aktuella,

Sverige ar det forsta land i Europa, som
antagit PICAO-bestimmelserna och givit
dem laga kraft, och detta hade bl a till foljd
att presidenten i Picao i ett handhrev till
overdirektor Ljungberg personligen tacka-
de for den svenska snabbheten. Danmark och
Norge horjar tillimpa reglerna fr o m den
1 januari 1947. Pa europeiska kontinenten
rader for ndrvarande om inte kaotiska si
dock ritt svirbenristrade forhallanden, som
forsvirar arbetet for sividl piloter som
trafikledare, ett tillstind som &ven har
en viss oformanlig verkan inom svenskt
omrade, da piloterna utifrdn girna tillim-
par de for tillfillet inom deras hemomride
gillande bestammelserna. Amerikanarna har
satt de nya bestammelserna helt i kradt,

dven for den europeiska regionen. Inom
den amerikanska zonen i Tyskland giller
Picaos nya bestimmelser men dnnu inte i
de engelska och franska och inte heller
inom den ryska. Ryssland ir ju tyvirr inte
medlem i Picao.

P4 ett sammantride i Paris i oktober
1946 var skanaliseringens, d v s bestaminel-
serna om luftfartsleder och kontrollomréiden
ett av huvudimnena i debatten. Det bor
nidmnas att man dir slatligen enades om
att i princip ansluta sig till de svenska
bestammelserna om luftfartsleder. De sven-
ska matten pa ytter- och innerzoner samt
leder godkindes exempelvis som standard
vid parismétet, och det bhér dven pipekas
att i bestimmelserna for den s k skvadrant-
regelny (dir flyghojden bestimmes av kur-
sen) de nu gillande svenska luftfartshe-
stammelserna inrymmes. -

— Vi har nu fatt vad vi linge efterstri-
vat, nimligen en positiv kontroll, siger dir
Joneberg. Sverige har varit och ir fort-
farande pd offensiven nir det giller att f&
enhetliga och klara bestimmelser till stand,
och Sveriges rost gor sig vil gillande i
den internationella debatten pi detta omréde,

Direktor Joneberg siager till slut som
svar pd vir friga om hur det kommer att
ga 1 en framtid med luftfartslederna och si-
kerheten, niar trafiken nitt den intensitet,
som de senaste arens utveckling ger en an-

tydan om: — Det drojer mahinda, men
jag dr siker pd att vi en vacker dag kan-
ske kan slopa bide leder och zoner — och

en hel del andra bestimmelser ocksi — och
forenkla och gora hela flygtrafiken innu
sikrare 4n nu, och det blir ndar radar ut-
vecklats tillrickligt. Jag tror pi radar,

FonaY
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MORANE-SAULNIER
MS 406

id krigsutbrottet 1940 var Morane MS

406 det franska flygvapnets absolut mo-
dernaste jaktplan och hade sdkert hivdat
sig 1 strider mot Luftwaffe — om det bara
hade kommit till anvandning. Det var olyck-
liga omstandigheter inom den franska for-
svarsorganisationen som gjorde att Morane-
flottiljerna blev stdende pd flygfdlten dé
de bast behovdes, men genom sina insatser
i en del andra lander har det dock fitt en
berommelse som gor att fransmannen talar
om sin Morane ungefir som engelsmannen
om sin arorika Spitfire. Planet hade néigot
lagre hastighet an t ex Messerschmitt Me
109 F men hade i stillet kraftig bevapning
med bl a en genom propelleraxeln skjutande
20 mm kanon och vandbarheten var betyd-
ligt bittre dn pd Me.

Moranes nackdelar var den klena kon-
struktionen och den relativt svaga bepans-
ringen, Aven motorn var det en del besvir-
ligheter med ty den hade mycket litt att
fatta eld, i synnerhet vid landningen om
man slog av gasen for haftigt.

Forutom i det franska flygvapnet ingick
och ingir Morane 406 delvis aven fortfaran-
de i de schweiziska, polska och finska flyg-
vapnen. De schweiziska planen ar licens-
byggda men de polska och finska leverera-
des frin Frankrike i borjan av det andra
varldskriget respektive strax efter vinter-
kriget och gjorde sedan mycket virdefulla
insatser pa var sitt hall.

I Finlanad har Valtion Lentokonetehdas
gjort en utveckling av Morane 406 kallad
Lagg-Morane. Denna hade en rysk M 105-
motor vilken gav planet betydligt battre
prestanda 4n den ursprungliga Hispano-
Suiza och sirskilt anmirkningsviird ar stig-
hastigheten som enligt uppgift lar ligga pi
nira 20 m/sek (?), For dvrigt har Morane-
Saulnier MS 406 foljande data och prestan-
da: spannvidd 10,7 m, lingd 8,6 m, ving-
yta 18 m2 vingbelastning 137,5 kg/m?,
maxfart pd 4400 m 480 km/t, marschiart
pa 4000 m 420 km/t, stighastighet 12 m/sek,
flygstriacka 840 km, topphéjd 10 500 m, flyg-
vikt 2475 kg, tomvikt 1920 kg, effektbe-
lastning 2,9 kg/hk. Motor: en vitskekyld
Hispano-Suiza 12Y pd 860 hk. Beviipning:
1 20 mm akan och 2 ksp.

Morane-Saulnier Ingick ifiven 1 det finska
flygvapuet och ses nedan | vederbirlig krigs-
milning med gul nos, gula vingspetsar och
den gulu ringen kring bakkroppen,
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Snabbare dan vantat

Saab:s nya trafikflygplan Scandia har nu
t gjort omkring 15 flygningar och de hit-
tills foretagna proven har i alla avseenden
varit framgangsrika. Det har framkommit
att de forsiktigt beraknade prestandasiffror
som tidigare publicerats i verkligheten ar
avsevart fordelaktigare, Silunda gor Scan-
dia, med de motorer — tvd 1470 hk Pratt
& Whitney R-2000 — som prototypen har,
en maxhastighet pa 425 km/t pd 2100 m
héjd och med 60 procents effektuttag ar
den vid proven framkomna marschhastighe-
ten inte mindre an 350 km/t pi 3000 m
hojd. Detta innebar en hastighetsokning pa
nara 20 km/t. Startstrickan till 15 m héjd
ar med anvandning av tvdA motorer ungefar

700 m och med en motor ca 1200 m. Totala
flygvikten synes ocksd kunna okas till ca
14 ton, dvs den betalande lasten kan okas
med nidra 400 kg

Dessa prestanda gor att Scandias ekonomi
ligger mycket val till i den konkurrens som
rdder. Om man dessutom tar hansyn till
att planet har en vingbelastning av endast
160 kg/ m*® och i detta vasentliga avseende
ger mojligheter till en mycket stor flygsa-
kerhet, tror vi att Scandia kommer att upp-
visa en mycket god konkurrenskraft,

I Cleveland i USA har nyligen hallits en
fly gutstiillnlng varvid en hel miingd nya
amerikanska sport- och krigsflygplan visa-
des, Dessutom utstiillde Sikorskyfabrikerna
en ny helikopter, kallad 8-52, en civil utveck-
ling ayv den milithra R-6 som ilir tvasitsig,
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Flygjournalisternas
Elubb

har nyligen hallit arsmote med bl a besok

pa F 13 i Norrkoping dir Sversteldjtnant -

Thunbergs Vampire-division demonstrera-
des pd marken och i en hisnande uppvisning
i luften. Sarskilt utmirkte sig 18jtnant
Schnell genom stryckningars pd 10—15 me-
ters hojd dver faltet och med en rundbane-
flvening pa lag hojd runt F 13-filtet med
en hastighet av ca 800 km/t. Efter Norr-
kopingshesoket fortsattes resan till Saah,
dar det nya svenska trafikflygplanet Scan-
dia demonstrerades pd marken och i luften.
Vid demonstrationen gjorde Scandia en fér-
biflygning pi lag hojd med en hastighet
av endast 115 km/t, en sak som ir av myc-

ket stor betydelse vid anvandning av mindre :

goda flygfilt. Vid Saab fick FJK for forsta
gingen tillfalle att stifta bekantskap med
den reaktionsdrivna ] 21R. Den f d propel-
lerdrivna | 21:an fir med Goblin-aggregat
en toppfart som dr nagot ligre #n Vam-
pires eller ca 825—840 km/t. Fyra prototy-
per var vid tillfallet under byggnad och den
forsta | 21R beriknas komma i luften i bor-
jan av mars i ir, J 21R kommer att byggas
i 120 exemplar, dvs tva flottiljer.

I Stockholm holls sedan arsmotet varvid
syrelsen i stort omwvaldes. Den bestir av
red G. Knutsson, ordférande, red K, A.
Larsson, vice ordférande, red G. Frosell,
sekreterare, och red C. E. Holmqvist, klubb-
mistare och kassér, I styrelsen ingir dess-
utom foljande ledamdter: major S, Holm-
berg, redaktérerna Bo Lindorm, E. Gustafs-
son, Ake Lundh och C. Rosencrantz.

Den firsta privata motorflvginstruktsrs-
kurs som Ostermans Aero AB anordnat i
Malmo dr nu avslutad, och samtliga de nio
eleverna blev godkinda. Vid sexameny var
fran luftfartsstyrelsen bitradande luftfarts-
inspektéren K. G. Larsson och byrdingenjor
B. Kjellin nirvarande. Censor var major S,
Uggla, chef for aspirantskolan i Ljungbyhed.
Féljande elever genomgick den forsta kur-
sen: A, G. D). Fagerstrom, Goteborg: G, E.
Hermansson, Helis; N. G. Holmer, Ricka-
rum ; G. Laurell, Herrljunga ; P. O. G. Lind-
man, Eskilstuna; L. M. Mellberg, Norrtilje ;
E. D. Nilsson, Hede: B. 0. G, Tidblom,
Norrképing; H. O. Aman, Boris. En ny

. kurs borjar i januari.

*

Trans-Canada Air Lines meddelar att bo-
laget nu genomfaért sin 1000 :e flygning Gver
Nordatlanten., T sammanhanget erinras om
att den forsta atlantflygningen gjordes for
27 dr sedan — med ett engelskt bombplan,
Vickers »Vimys. Savil detta plan som den
Lancastrian som gjorde holagets 1000:e at-
lantflygning, var utrustat med Rolls-Royce-
motorer. TCA startade sin transatlantiska
service 1 juli 1943 med tvi enkelturer i vec-
kan. Aret dirpa okades antalet turer till tre
i veckan. 1945 gjordes. sex turer i veckan
och under 1946 normalt 14 turer i veckan.
Sedan i januari 1946 har firmans Rolls-
Royce-motorer av typ Merlin gatt 30 000
timmar och 571 enkelturer 6ver Atlanten
har gjorts frin januari till december detta ar.

Svenska Pilotforeningen

har haft ordinarie firsmdte. Mitet var tal-
rikt besiikt och firhandlingarna gick med
fart och i en mycket god och optimistisk
anda,

Till styrelse valdes herrar: Caj-Aage Jo-
hansson, ordf, Ove Huzell, vice ordf, Olov
Gidlund, sekr, Sven Olof Holmstrim. kassir,
Hans Westerberg och Lennart Stihlfors. "0
suppleanter utsigs hrr Bengt Floréu och Arne
Dahlander, till revisor valdes hr Carl Sand.
blom och  till valberedning hrr Giista Ahl-
|)(‘l:;4‘. Folke H#ik och Torgny Hultin,

Till medlemsorgan valdes tiduingen sFlygs,
dessntom  beslbts att utge ottt medlemsblad
fiir fiireningens inre angeliigenheter,

Under en pans | miitesfiirhandlingarna hiill
kapten Nittve frin flygvapnet, ett ytterst in-
tressant och mycket nppskattat fliredrag om
maderna blindlandunings- och Blindbombunings-
metoder, Det var erfarenheter frian on Lingre
studieresa 1 USA, det var firbloffande att
hira och se hur lingt man kommit pd detta
omreide i de stora mitjligheternas land,

Senare pi kviilen blev det supé och det
hela avslutades med ‘en firevisning av liro-
rika amerikanska filmer om helikoptern och
splek ups-systemet, alla mycket Introssanta,
Den triviamma flywartriiffon fortsatte fdagen
diirpit med en rundvandring pit Bromma,

T sist vill vi filsta uppmiirksambeten it
den kurs fér navigatéreertifikat, som SDPI.
anordnar pi nyiavet. Enligt drsmiitets beslut
blir det en korrespondenskurs, Fir dem som
fingkar tentera blir det dessutom en prepa-
randkurs i Stoekholm, Kursen kommer att
bli mycket gedigen och viirdefull med biista
tinkbara lirarkrafter. Alla upplysningar om
kursen kommer att finnas | medlemsblad nr
1. 1947, som kommer att bli ett studienum-
mer. Ar det niigon, som Gnskar delta | kur-
sen men iute Hir medlem i 8PF, si gir det
bra att siitta sig i firbindelse med Svenska
Pilotfireningen, Postfack 5045, Stockholm 5.

AY 2418 BJARRE,
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SAMLA
FLYGBILDER!

FLYG presenterar hir en nyhet som vi tror
kommer att glidja varje flygintresserad. Med
bérjan hir publicerar vi i varje nummer under
1947 en bild jimte treplansskiss och utforliga
data och prestanda av ett sportflygplan, For att
det skall bli littare att samla bilderna utdelar
FLYG gratis ett album till var och en som
skickar in nedanstiende kupong till Flygs re-
daktion, Tegnérgatan 35, Stockholm.

GRATIS!

/
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'
: Hirmed rekvirerar jag FLYG:s Flyg- ¢
# album att sindas mig gratis och franko:
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" Ercoupe har en 75 hk motor av typ Con- ,\—f’/fl“/-li_?’“_— — J
1 » tinental 75C som ger den en marschhastig- “?"J“—ﬁ. e
ER(/‘.’-[J l E het pi 178 km/t. Maxhastigheten dr 204 S
km/t och stighastigheten under den forsta Ly j

minuten efter starten c:d 3,2 m/sek. Max- 1

Amerikanskt lagvingat tvasitsigt helme-
tallmonoplan med noshjulstall och forenklat
styrsystem. Planet manovreras enbart med
ratt, nigra fotpedaler finns inte. Ercoupe
har intyg frin amerikanska luftiartsstyrel-
sen att den inte kan bringas i spin. Till-
verkare ar Engineering & Research Corp
vars produktionskapacitet for narvarande
ar ¢:a 500 plan i mainaden. -
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flygstrackan med 86 liter bransle ar R00
km och bransleférbrukningen omkring 18
liter per timme, alltsi mindre dn en bil 1
»folkvagnsklasseny. Topphojden ligger pa
nigot over 4250 m. Matt och vikter éar
foljande: spannvidd 9,14 m, langd 6,33 m,
hojd 1,80 m, vingyta 13,25 m? tomvikt
340 kg, flygvikt 570 kg, max tilliten ba-
gagevikt 27 k.
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Kan Ni kora bil

kan Ni ocksé
flyga FRCOUPE

I' luften manévreras ERCOUPE som en bil — enbart med
raft —inga fotpedaler. Det genialt konstruerade noshjul-
stllet gor landningen lekande létt — med ERCOUPE &r
den inte ldngre n&gon precisionsman&ver. ERCOUPE har
intyg frén amerikanska luftfartsstyrelsen att den inte kan
bringas i spin. ERCOUPE dr et 2-sitsigt helmetallplan med
75 hk Continental-motor, vilken ger den marschfart pal78 VI SO6KA

km/t med en brénsleférbrukning av endast c:a 15 liter /t. ATERFﬁRSKLJARE

Planet kan dven utrustas med flottsr- eller skidstall, :
; I

SKANDINAVIEN

£RCOULE 3

— generalagent Jor Skandinavien

AB INGENIORFIRMAN AXEL PHILIP
S6dra Kungstornet STOCKHOLM Tel, 193518 109519

109520, 109521

vilket gér det sdrskilt lampat fér véra férhallanden.
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LEKTION XXV. FALLSKARMENS ANVANDNING

X Av Grels

Skall man dva fallskiirmsutspring?

ur kiinns det att hoppa med fallskiirm?

brukar flygare ofta tillfrigas. Fir min
egen del miste jag svara: det vet jag inte,
fir jag har #dinnu inte (nir detta skrives) be-
hitvt anviinda fallskiirmen annat iin som sitt-
dyna eller ryggstid.

Mingen tycker kanske att en flygare som
vid flygning anviinder fallskiirm borde &va
utapring s att nilr det giiller livet och en
vigs nervositet dirvid méjligen intrilder, han
st att silga har vanan inne. Av bl a tvd skil
fr detta inte lHmpligt!

1) Klarar man ett Ovoingsutspring ir allt

gott och viil, di finneg det stora utsikter
att det skall gi bra fiven niir det iir all-
var., Skule av nfigon anledning dvnings-
hoppet misslyckas, har man ingen anvind-
ning fir fallskiirmen i fortsiittningon

Fig 1. Sviing it higer.

Uppifrin och ner: hégra handen fattar om
den viinstra biirlinan bakom huvndet, medan
den viinstra handen griper tag om den hiigra
biirlinan. Diirefter dras hiinderna rakt ut, var-
vid kroppen sviinger,

2) Btt fallskiirmsutepring ifir inte alldeles
ofarligt, Vid sjillva utspriinget kan man
ti ett slag av nigon del av flygplanet, t ex
stabilisatorn, och landningen innebiir liven
vissa risker. Iallhastigheten med en nor-
mal fallskiirm iir
m/eek, sit det finng mojlighet att man kan

skada sig, siirskilt om landningsplatsen iir
hird,

Fallskiirmen flygarens livboj

Ju lilngre man har flugit desto noggran-
nare blir man dit det gilller att kontrollera
viirden av siviil flygplan som fallskiirm. Och
det iir ju helt naturligt, Det finns ju ingen
anledning att iiventyra silkerheten genom
bristande kontroll vare sig av flygplan eller
fallskilrm., PA samma siltt som det firra in-
spekteras fiire varje dags flygning tillses den
senare betriiffande firekomsten av smuts, fett
eller vatten. Varje minad ompackas fallskiir-
men. Om det | nigot avseende skulle finnas
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niimligen omkring 7

Neslund.

defekter pit fallekliirmen miate deh repareras.
Det #r niimligen sil, att nir man en ging
verkligen behdver fallgkiirmen vill man ha
100-procentigt firtroende £or den.

Niir bilr man hoppa?

Utspring med fallskiirm biir utfiras i fil-
jande fall:

a) di flygplan skadats sii, att det icke liingre
kan mandévreras:

b) vid eldaviida som inte kan sliickas av
eldsliickningsanliiggningen ombord;

¢) dii en nlidlandning kan innebiira stor risk
fiir personalen, t ex | hijgstammig skog,
klippig terrviing, under mirker om inte
stora fillt finns under flygplanet;

d) dA ett flygplan kommit in i1 en rirelse
som inte kan hilvas (intriiffar nigon ging
i riittviind spin eller ryggspin).

Det Hr féraren som avgiitt nilr det lir ndd-
viindigt att limna flygplanet. Finns det flera
ombord, skall han hoppa ut sist om det liter
sig gira, Det kan helt naturligt vara sviirt
att avgira om man skall liimna flygplanet.
Sitnationerna viixlar ofantligt och det gilller
oftast att handla snabbtl Till att birja med
miiste man kontrollera hiijdmiitarens utslag
och pit kartan eller pid annat siitt faststiilla
den underliggande terriingens hidjd tver ha-
vet, Hiirefter miiste man bestiimma den liigsta
hiijd frin vilken hopp kan fiiretas, Om man
inte kan klara ut svirigheterna (motorstopp,
okontrollerbar riirelse el dyl) intlll dess man
;mtt minimihijden for utspring skall man
ioppa.

Att laktta vid ntspring

Ii‘iir(-.__ utspringet skall man #ppna huven
eller dirren — eventuellt genom snabbutliis-
ning — och sedan minska hastigheten till i
niirheten av Overstegringsgriinsen, Hitrefter
lossar man fastbindningsremmarna (alltid en-
dast ett handgrepp) samt kopplar loss slang-
ar till radio och syrgasmask,

Om miijligt biir man kliinga sig ut till ving-
ens_eller stabilisatorns friimre del och glida
nerdt med huvudet filre. Har man inte si
ling tid pit sig, miste man under alla fbr-
hillanden firstika komma ned mellan vingen
och stabllisatorn med huvudet fiire, Det iir
av vikt att hilla tigonen Sppna s att man
ser flygplanet vid utspringet, Minga tror
att det iir limpligt att riikna till tre eller
till tlo innan man utliiser fallskiirmen men
det fir ofta inte sd bra. Se | stilllet pi flyg-
planet och drag bestiimt | utlisningshand-
taget niir det inte finns niigon risk fiir ate
biirlinorna skall trassla in slg 1 flygplanet.
Av denna anledning biér man inte fire ut-

Fig 2. Normal landning

Kroppen »smjuks, fitterna tillsammans, kniina
liitt biéjda. Vid kontakten med marken: fall
framidt eller At sldan och férstk mlildra
stibten,

spriinget fatta tag | utlisningshandtaget, ty
dit kan skiirmen eventuellt utlisas fir tidigt.

Efter omkring tvd sekunder sedan man dra-
git 1 utlésningshandtaget utvecklar sig fall-
gkilrmen, Benen biir hiillag strilckta och till-
sammans fiir att hindra choeken dd fallskiir-
men slir ut.

Fig 3. Triidlandning

Skydda anslktet med armarna, hiall fitterna
och benen tillsammans,

Genom att dra i bilrlinorna kan man stoppa
pendlingar oeh iiven viinda kroppen i Ginskad
riktning. Detta betyder inte att man kan
styra skilrmen fit det hiill man vill, men man
kan viinda sig st att ansiktet kommer At det
hiilll man driver, Viindningar giire pi foljan-
de siftt: for att viinda it hiiger drar man med
hilger hand i de viinstra biirlinorna bakom
huvudet och med viinster hand i de hiigra
biirlinorna (se fig 1). Bviingens storlek blir
beroende av den kraft med vilken man drar
i linorna. Det finng viss mijlighet att iindra
fallbanan 1 firhillande till marken, niim-
ligen genom att dra i bilrlinorna si att fall-
skiirmaduken leke hilles helt utspiind, Pi
detta giitt Hkas fallhastigheten och avdriften
kommer lcke att verka under sid ling tid som
ANNATH, >

Under nedfiirden hiller man i biirlinorna.
I stilllet for att se rakt ner riktas blicken
i en vinkel av ungefiir 45° framiit, PA detta
giitt kan man littare bedima hiijden Hver
marken, IDd man niirmar sig landningsplat-
sen skall fiétterna hillag tillsammans, fot-
sulornn parallella med marken och knitna Hitt
biijda, I samma tigonblick som man tar mark,
hiiver man sig 1 biirlinorna fir att mildra
atfiten och faller framit eller At sidan (se
fig 2). 1T hiird vind skall man raolla fiver
pit. magen och dra i de biirlinor som lHgger
niirmast marken tills man kan fi tag i
ujiilva skiirmduken, Gdr inte detta biir man
snarast befria sig frin fallskiirmen,

Att landa i trid anses vara mycket enkelt.
Hiirvid béir man slippa taget om bilrlinorna
och skydda ansiktet med armarna samt hilla
fiitter och ben tillsammans (ge flg 3). Om
man fastnat hilgt uppe 1 ett trild och hjiilp
inte beriiknas kunna komma snart, kan man
skiira sig ett rep av biirlinorna och sedan
kliittra ned.

Landning § vatten kan vara mera hasard-
betonad. Man gir sig beredd fir nedslaget i
vattnet genom att kasta bort allt som inte
behiive ur slikerhetssynpunkt. Hiirefter lossas
brint- och benremmar, och niir det fiterstir
1—2 m till vattnet striicker man upp armar-
na och glider ur selen, Gér man pid detta siitt,
hinner fallskiirmen i regel blisa i vilg, si att
den icke trasslar in sig i den hoppande och
hindrar honom att simma. Har man flytviist,
biir den bliras upp si fort man kommit i
vattnet, Uppblisningen sker med tvdi ryck,
varvid kolsyretubernas innehill stréimmar ut
i sfickorna» och gir flytvilsten biirkraftig.

Hopp | hiign hastigheter

Om ntapriing miste piiras { gtirre vertikal-
hastighet iin emkring 350 km/t, skall hoppa-
ren — om hijden det tilliter — viinta med
utliisningen av fallskiirmen tills hang fall-
hastighet nedgitt till niimnda hastighet. 1—10
sek torde fitgd hilrtir vid utspringshastig-
heter av 350—700 km/t,

Om fallskiirmen utliises direkt efter t ex
hopp med en fallhastighet av 600—700 km/t
skulle fiirmodligen fallskiirmsduken skadas.
Detta har ocksit intriiffat vid nfigot tilifitlle,
Helt naturligt iikar fallhastigheten om spric-
kor skulle uppstid, I de tvii fall jag kilnner
till klarade sig den ene foraren utan skador

31



Utstéillt i1 Paris

Som ett komplement till Svend Aage Nial-
seng artikel i FPLYG:s julnummer om den
17:de Salon de I'aviation i Paris Limnas hir
nedan en forteckning dver de utstillda flye-
planen och motorerna:

FRANKRIKE

SNOA du Sud-Ouest: flygplan i -
storlek: SOSOR (tvimotoript trafikplan),
S0 00 Cassiopé (tvimotorigt liitt transport-
plan). 8O 94 (tviimotorigt litt transportplan),
S0 7010 (liitt transportplan med tandemmoto.
rer), 801100 Giravion tautogiro-helikopter),
S0 6000 (reaktionsdrivet experiment och v-
ningsplan) samt SO-M1  (reaktionsdriven
»flygande skalamodells av bombplanet
80 4000).

SNCA du Sud-Est: flygplan i naturlig stor-
lek: SE 2311 (fyrsitsigt reseflygplan), SE 2100
(tvitsitsig flygande vinge), S1 3000 (helikop-
ter). Modeller av 8I0 200 (sexmotorig flvghit),
BE 1000 (fyrmotorigt transportplan, Skall ej

naturlig

genom att nedslaget skedde § snd och nedfiir
en illvbrink, den andre genom att han ham-
uade | vattnet,

Vid utspringet i planflykt kan den verti-
kala fallstriickan efter 10 sek beritknas uppgi
till omkring 500 m.

Rad till instruktéren

Kontrollera dii och dit hur eleven virdar
sin fallskiirm, Om den behiiver anviindas ir
det allvar i filrde,

Se till att eleven snabbt kan tppna huven
och hastigt komma ur ett flygplan, Detta fdvas
pd marken till dess att eleven kan ntfiira
rirelsen utan anmiirkning. Eleven miste ha
klart fiir sig att sidana dvningar fir nidviin-
diga lika vill som Hvbitsdrill ombord it ett
fartye. SLTUT

- Flygqg-
forsikringen

ordnas i

FORSAKRINGS A.B.

YLGIA

STOCKHOLM 7
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byggas), SH 1001 (utveckling av firegiende),
SR 1010 (fyrmotorigt kartliiggningsplan),
8K 1080 (utveckling av SE 1001), BH 2400 (tvi-
motorigt reaktionsdrivet attack lan), Langue-
doe 161 (fyrmotorigt trafikp]ans'. SNCASE vi-
sar ocksfi fullskalesektioner av SI 2010 (fyr-
motorigt trafikplan) och SE 1010 (se ovan).,

SNCA du Centre: flygplan i naturlig stor-
lek: flygkroppen till NC 211 Cormoran (Eyr-
motorigt transportplan), NC 840 Chardonneret
(fyrsitsigt reseflygplan), Allar AL 06 (tvil-
sitslgt sportplan), NC 702 Martinet (tviimo-
torigt 1liitt trafikplan), NC 2001 (fyrsiteig
helikopter), NC R00 Cab (femsitsigt liitt tran-
sportplan  med tandem-motorer), NC 271
(reaktionsdriven sflygande skalamodells av
attackplanet NC 270), NC 1070 (torped- och
stiirthombplan), Aviauto M.D.L.F. {(flyghil),

SNOA du Nord: flygplan | naturlig storlek:
Nord 1203 Noréerin (tresiteigt reseplan), Nord
1100 Noralpha (fyrsitsigt reseplan), Nord 1500
Noréclair (tviimotorigt hangarfartygsbaserat
stirtbomb- oeh  torpedplan) oeh Caudron
C'800 (tviisitsigt segelplan),

Arsenal: flygplan i naturlig storlek: VB 10
{enmotorigt jaktplan), VG 70 (reaktionsdrivet
Jaktplan) och Emouchet (ensitsigt segelplan).

Morane-Saulnier: flygplan i naturlig stor-
lek: M8 560 (ensitsigt sportplan), MSH71
(fyreitsigt reseplan) och MS 472 (tviisiteigt
dvningsjaktplan).

Breguet: flygplan | naturlig storlek: Bre-

guet G 11H (fyrsitsiz helikopter) samt mo-

dell av Breguet 761 (fyrmotorigt transport-
lan), Breguet 781 (fyrmotorig spaningsflyg-
Wit}

Sipa: flygplan i naturlig storlek: 8§20 (fyr-
sitslrt  reseplan), S50 (ensitsigt sportplan)

Ihir ett hirn av Paris-utstiillningen med bl a
det fyrsitsiga reseflygplanet SE 2311 och tre-
sitearen Guerchais-Roche T 39 synliga.

samt ST0 (tvimotorigt litt transportplan).
Modeller, 810 (tviisiteigt Gvningsplan),

dvriga fabriker: flygplan i naturlig stor-

lek: Guerchais-Roche 125 (tvisitsigt sport-
plan), Guerchais-Rochie 107 (Gvningssegel-
plan), T30 (tresitsigt reseflygplan), Max
Holate 521 (tviisitsigt sportplan), SUC 10
Courlis (fyrsitsigt reseflygplan), SECAT
LI 45 (ensitsigt sportplan), JC1 (tviisitsigt
sportplan) samt en fullskaleatrapp till den
tviimotoriga fyrsitsaren Bloch 500:s flye-
kropp,

ENGLAND

Flygplan | naturlig storlek: Fairey Firefly
Mk IV, Armstrong Whitworth AW 982G, Gloster
Meteor Mk IV (rekordplanet), d:o (standard-
jaktversion med klippta vingar), Hawker Sea

Fury X, Miles Gemini, Percival Merganser
(flygkroppen), Percival Prentice,
Modeller:  Armstrong Whitworth AW 52,

d:0 AW 55 (Brabazon IIB), AW 27 Ensign,
d:0 AW 38 Whitley, d:0 AW 41 Albemarle,
Blackburn Firebrand I, d:o Firebrand Y
d:o B20, Bristol 167 (Brabazon I), d:o
Wayfarer-Freighter, d:o Brigand I, d:o

Buckmaster T Mk I, Cunliffe-Owen Conecor-
dia, Fairey Gyrodyne, d:o Swordfish, d:o
Firefly IV, d:o Spearfish, Handley Page

Hermes I, d:o Hermes II, d:o Hermes 1V,
d:0 Hastings CMkI, d:o Halltax VI, Miles

BENCA S0 representeras hiir av den reaktions-
drivna 80 6000, trafikplanet S0 30R och den
extrema raketdrivna SO-M1.

Marathon, d:o Aerovan, d:0 Gemini, d:o Li-
bellula, d:e M52 (siiverljudsprojekts), Per-
cival Préntice, d:o Merganser, d:0 Proctor
V, Baro SRAA, d:o 8SR/45, S8hort Sunderland,
d:o Stivling, d:o Shetland, d:o Sturgeon, d:o
Canopus, d:o Mereury-Maia, d:o Sandring-
ham, d:o Solent, d:o Sealand, Vickers V(-2
Viceroy, d:o V(-1 Viking, d:o Supermarine
Spitfire, d:o Spiteful, d:o 814/44 (amfibie),
d:o Spitfire Trainer, d:o B 10/44 (reaktions-
jaktplan), d:o Type 619 (Nene-utrustad Vi-
king).

TJECKOSLOVAKIEN

Flygplan 1 naturlig storlek: Avia Av 36
Bojar, Hokol M-1C, Zlin 122, Praga E 117.
Modeller: Praga 210, Praga 212, Avia 38A,
Aero 45 och Hodek HE 101,

HOLLAND

Flygplan i naturllg storlek: Fokker 25
Promotor. Modeller: Fokker-Diepen 811, In-
structor, Fokker I'1 Partner, Fokker T 26
Phantom.

ITALIEN

Modeller: Fiat G 12, Fiat G 18, Flat
Flat G 212 och Fiat G 218,

USs A
Modeller: Douglas DC-4 och DC-8.

G 055,

MOTORER

Frankrike: kolvmotorer:
hk), Bloch (okiind bet 240 hk), Hispano-
Spiza 12-Z (1774 hk), Hispano-Suiza 24-7
(A 530 hk), Lutetla (70 hk), Potez 4 D 01 {1460
hk), Potez 8D 00 (425 hk), Potez % D10 (320
hk), Potez 12 D03 (576 hk), Balmson 9-ABC
(230 hk), SBalmson D-ABD (45 hk), Salmson
O9-NE (175 hk), Salmson 5 AP-01 (83 hk),
Salmson 3 AP-03 (106 hk), Bearn 6 D (#H0 hk).

Reaktionsaggregat: Hispano-Suiza Nene [
(licenshyget), SNEC'MA/Rateau GT S-65.

England: kolvmotorer: Alvis Leonides (500
hk). Cirrus Minor II (100 hk), Cirrus Major

Aster Mikron (G0

“II1 (155 hk), Bristol Hercules 230 (2000 hk),

Bristol Centanrus 57 (2850 hk), Gipsy Queen
70 (330 hk), Gipsy Major 10 (145 hk), Napier
Sabre VII (3000 hk), Rolls-Royee Merlin 620
(1725 hk), Rolls-Royee Griffon (2375 hk).

Reaktionsaggregat och propellerturbin-d:o:
Bristol Theseus I, DH Ghost, DH Goblin,
Metropolitan-Vickers I* 2/4, Rolls-Royee Der-
went, Rolls-Royce Nene,

Tjeckoslovakien: kolvmotorer: Praga B-2
(40 hk), Praga D4 (60 hk), Praga E8 (150
hk), Walter Mikron III (65 hk), Walter
Mikron 4-III8 (120 hk), Walter Minor 6-111
(160 hk), Walter A Atom (22 hk), Zlin
Toma-4+ (106 hk), Zlin Persy-3 (65 hk), Zlin
Toma-i (155 hk).

UBA: kolvmnotorer: Pratt & Whitney R-2800
CA-18 (2400 hk), Pratt & Whitney R-2000
(1470 hk), Pratt & Whitney R-1830 (1200
hk), Continental (-85 (85 hk), Continental
C-125 (125 hk).

Algeriet: Aversang (00 hk). .

Sverige: kolvmotorer: STWC-3 (Pratt &

Whitney R-1830, licensbyggd), SFA Trollet
(140 hk),
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llermodsskolade tekniker

ir eftersokta

fortroende.

Ni vill bli
ingenjdr
Hermods ingenjorskurser motsvarar den
utbildning, som meddelas vid de statliga
hogre tekniska ldroverken med maskin-
teknisk, elektroteknisk, byggnadsteknisk,
kemisk-teknisk och  merkantil-teknisk
linje. Férkunskaper: folkskola, real- eller
studentexamen., Hermods prospekt lam-
nar utforligt besked om kurser, avgifter,
muntlig forberedande kurs och examen.

”yﬁ £r Verkstadsteknisk for-

manskurs. I samarbete med represen-
tanter f6r industrin har Hermods lagt
upp en verkstadsteknisk formanskurs.
Den motsvarar de krav, som stills pa
verkmistare och férmén inom verkstads-
industrin, Den nya formanskursen, som

Ni kan med fullt
ningsproblem med
av erfarna lirare,

ermods tekniska kurser har vunnit industrins
Driftchefer och arbetsledare Gver he"
la landet sitter stort viirde pd hermodsutbildade
tekniker. De vet, att den som bedriver yrkesstu-
dier pd fritiden, dir en pilitlig och duktig person.
Foretagen sjilva aunfortror i allt stdrre utstriick-

ning utbildningen av sin personal it Hermods.

avslutas med muntlig examen, har redan
tilldragit sig ett betydande intresse.

Flyget kriaver

ett omfattande teoretiskt kunnande. Den
som skaffar sig erforderliga kunskaper
genom hermodsstudier har mojlighet till
en god framtid inom detta moderna yrke,
Ett gott bevis pi hermodskursernas ho-
ga standard ar, att Flygvapnet, Aero-
transport, Det Danske Luftfartselskab
och Det Norske Luftfartselskap anlitar
Hermeods.

Kvalificerade pibyggnadskurser
Hermods har en méngd specialkurser for
yrkesarbetare inom skilda omriden och
ger en kvalificerad utbildning och fort-
bildning &ven at férmén och ingenjérer,
som vill friska upp och komplettera sina
kunskaper, I kupongen finner Ni sddana
repetitions- och pabyggnadskurser.

fortroende diskutera Edra utbild-
Hermods, Ni far sakkunniga rdd
som vil kdnner arbetsmarknaden

och dr intresserade av att hjilpa Er till ritta.

HERMODS :

skolan
for energiskt
« folk

'%' TEKNIAA
-77\/ AN
Flygteknlk:
Kurs fir flyg-
motormekaniker
Kurs for flyg-
mekaniker
Glidflygplans-
bygge
Segelflygning
Meteorologi
Aerodynamik
ELilllfasthets- o.
materialliiva fiir
flygmekaniker
Flygplanliirg
Flygmotorer
Flygplan-
ingtrument
Luftfartslag-
stiftning

Maskin- och
verkstadsteknlk:
Tugenjorskurs i
verkstads- och
maskinteknik %
Magkinverk-
miistarekurs
Maskinteknisk
formanskurs

* Verkstadsteknisk

formanskurs
med examen

. Giutmiistarekurs

Specialkurs fir
arhetsledare
Allmiin kurs fiir
maskin- och
verkstads-
tekniker
Kurser fiir
arbetsstudicmiin

HERMODS

Slotitsgatan §A, Malmé

Sind mig kostnadsfritt pro.
spekt Over den kurg, under
vilken jag dragit ett streck,
samt Korrespondens, Hermods
minadstidning, under 6 md-

nader.

maskinmontorer
maskinritare o,

 konstruktiirer

maskinskitare
motortekniker
planeringsmiin
sjii- och land-
maskinister
skyddsombud
Hilllfasthetsliira
Maskinritning
Toleranser och
passningar
Materialprovning
Metallogeafl
Stiilets o. jiirnets
anviindning
fjuteriteknik
Mittverktyg och
mdi i metoder
Verktygs-
magkiner
Elsvetsning
Gassvetsning
Firbriinnings-
motorer
Beskrivande
maskinliira
8kiitsel och drift
av Angpanne-
anliiggningar
Kylteknik
Arbetarskydd
Arbetsstudier
Arbetspsykologi
(arbetsledning
m, m.)
Industriell
organization

Merkantil-teknisk

Ingenjirskurs
Elektroteknik: -
Ingenjbrskurs i
elektroteknik %
El installatiirs-

kurser fiir B- 0.

C-behiirighet
Elektroverk-
miigtarekurs
El. montiirs-
kurser

El. maskinist-
kurser
Grondliggande
kurser fir
elektrotekniker
Elektrisk belys-
ning

Elektrisk miit-
teknik
Svagstriims-
anliiggningar

Telefonl (manu-

ell o,
tisk)
Radioteknik

automa-

Bygegnadsteknik:

Ingenjiirskurs 1
bygegnads-
teknlk %

Byggnads-
fackskolekurs

Byggmiistare-
kurser

Byggnadsverk-
miistarekurser

Kurser filr hygg-

nadsfirmiin

Bygenadsritning
ritare

Kurzer f.
och konstruk-
tirer

Lantmanna-
byggnader
Bygenads-
materialliira
Grafostatik
Hiillfasthetsliira
Beriikning av
armerad betong
Kurs fir arbets-
ledare pd& snic-
kerifabrik

Kurs fir mibel-
tekniker
Limningsteknik
Heml o. kemlisk
teknplogi:
Kemisk-teknisk
ingenjirskurs &
verkm.-kurs
firmanskurs
laborantkurs
Kemisk-tekniska
apparater
Allmiin kemisk
teknologi
Firbriinnings-
fira

Kem. material-

Ta
Vatten och
vattenrening
Kvalitatly ana-
Iytisk kemi

Kurs fir teknisk
apotekspersonal
Viirme- o. sani-
tetsteknilc:
Konstruktirs-
kurs
Kurs fiir vilrme-
ledningsskiitare
Verkmiistarekurs
Kurser fir viig-
miistare
Enskilda fimnen:
Aritmetik,
Algebra
Geometri
Trigonometri
Funktionslira
Analyt, geometri
Riiknestickans
anviindnin
Differential- och
integralkalkyl
Geometrisk
ritning
Projektiong-
ritning
Fysik, Kemi
Mekanik
Dynamik
Nomografi
Arbetspsykologl
(arbetsledning
m, m.)

Handel o. kontor
Specialkurser fir
ntverkare

Sprikkurser
Realskola och
Eymnasium
Jordbrukskurser
Tridgdrdskurser
Fotlografi

Kusts och skir=
gdrdsnavigation
Musikteori

R T T T e P P P T LR TR T I T T I

R T T e T T PP T T T P P T TP T T e e T

avsynare och
kontrollanter
kalkylatoror
maskinarbetare
Namn

Bostad

Postadress

% Motsvarande den

ingenjérsutbildning,

Plyg 2/1
KON

meddelas vid de statliga higre tekniska liro-

verken,




Ryan FR-1 Fireball med en
WHIG"' CY010"E 9 Som det forsta amerikanska jaktplan, som kombi-

nerar kraften hos en stjdirnmotor med ’skjussen’’

hos ett reaktionsaggregat, ir Ryan FR-1 Fireball

en miktig nykomling. Den ovanliga kombinationen skapar en snabb extra

kraftkidlla foér start och stridsmanévrer och mojliggdr en stbrre marsch-

stricka 4n med endast reaktionsdrift. Enbart Cyclone 9 med dess 1350

héistkrafter ger Fireball forstalinjes-prestanda och med reaktionsaggregatet
__en si hog hastighet, att den alltjimt 4r hemlig.

% WRIGHT

FLYGMOTORER

s —— = QIVISION OF
= CURTISS WRIGHT

FORST | LUFTEN

Wright Aeronautical Carperation ¢ . Paterson, M. 1, U. 5. A,

B - TILLVERKARE AV FLY(_?MOTORER I MER AN 26 AR

EXPORT SALES DIVISION: 30 ROCKEFELLER PLAZA, N. Y. 20, N. Y.
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Fraga oss om flyg

Frign: Hur minga krigsflygplan har det
gvenska flygvapnet? I hur minga exemplar
har Saab BJ 24, J19 och J 2% byggts?

Vetgirig.

Svar: Antalet krigsflygplan i det svenska
flygvapnet iir trots krigets slut en militir
hemlighet. De nilmnda typerna nildde inte ens
prototy pstadiet.

Fraga: 1) Undertecknad skulle glirna vilja
ha niigra uppgifter om Fokker D 21 och Vul-
tee Vengeance. 2) Hur stor besiittning har
B20% ¥) Kommer det att inforas nigon gib
ning av Vultee Vengeance 1 Flyg? BeskK.

Svar: 1) Det tvasitsiga amerikanska stort-
bombplanet Vultee Vengeance (fabriksbeteck-
ning Vultee 72) har tjlinstgjort i USAAF un-
der beteckningarna A-31 och A-35 och 1 RAF
som Vengeance I, II, III och IV. Pro-
duktionen av Vengeance niidde nfigot dver
1500 exemplar innan den helt upphir-
de under 1944 som ett led i den supprens-
ning» av mindre goda flygplantyper som en
‘kommitté under nuvarande president Truman
utférde 1| mars 1944, Vengeance har ocksi
provats som torpedflygplan under beteckning-
en TBV-1. Motorn var en 1700 hk Wright
Double Row Cyclone GR-2600-A5B-5, 14 cylin-
drig stjlirnmotor och beviipningen utgjordes
av fyra fasta 12,7 mm och tvi rorliga 7.7
mm ksp. Bomblasten var max 900 kg eller tvi
torpeder, Data och prestanda: apiinnvidd 14,64

m, Hngd 12,12 m, hijd 4,1 m, vingyta 30,8 m?,-

flygvikt 5670 kg, maxhastighet 451 km/t,
marschdito 404 km/t, flygstrieka 1930 km och
topphéijd 7400 m, Fokker D21 iir ett hol-
landskonstruerat jaktplan som fiirekommit
i holliindska, danska och fingka flygvapnen.
Bilde de danska och finska planen var till-
verkade pd licens i respektive liinder. Pro-
duktlonen wvar givetvis mest omfattande i
Finland pd grund av det lingvariga Kkrigs-
tillstindet och tvii huvndversioner — Fokker
D21 Mercury och Fokker D21 Wasp — har
varit 1 tjiinst, Mercury huvudsakligen som
jaktplan och Wasp som fjiirrspanings- och
dvningsplan, D21 Mercury lir som framgiir
av namnpet utrustad med en TO0 hk Bristol
Mercury VII-motor och D21 Wasp med en
750 hk Pratt & Whitney T'win Wasp Junior
S8 4G. Filjande data och prestanda har upp-
getts av Fokker-fabriken fiir de bida versio-
nerna (giffrorna fir Wasp inom parentes) i
den miin de inte iir desamma gom filr Mercury :
spiinnvidd 11 m, lingd 8 m, hijjd 2,8 m, ving-
ytan 16 m?* tomvikt 1450 kg (1400), flygvikt
2050 kg, vingbelastning 128 kg/m?2, effektbe-
lastning 2,7 kg/hk, maxhastighet pd 5100 m
430 km/t (410 km/t pit 2750 m), marschhas-
tighet vid 76 ]prucentu effektuttag 2050 km/t
(344 km/f), stigtid ti1 5000 m 63 min (7.2
min), topphiéjd (praktisk) 9500 m (9 M0 m)
samt flygstriicka pi 5100 m hiéjd 910 km
(880 km). Fartsiffrorna siigs av huvudfabri-
ken garanterade med tre procents tolerans och
stighastigheten med sex proe. Beviipningen
utgjordes pd bida typerna av fyra 7,62 mm
ksp i vingarna (se £ 80 D 21 Mercury | FLYG
nr 22/446), 2) B-20:an har normalt 12 mans
besiittning. 3) Vi lovar att tinka pd saken,

raga: Jag pkulle villa veta data- och pre-
stahdauppgifterna for jaktplanen J22 och
J 20. Britta, 15 dr.

Svar: Det svenskbyggda och svenskkon-
struerade jaktplanet FFVE J 22 har filjande
data och prestanda: spiinnovidd 10,0 m, liingd
78 m, hiijd 2.9 m, vingyta 16,0 m? tomvikt

2020 kg, flygvikt 2815 kg, vingbelastning 170
kg/m?, maxhastighet sniigot unders GO0 km/t,
marschhastighet 450 km/t, Beviipningen be-
stiir pA J 224 av tvi 13,2 mm och tvi 7.0 mm
fasta ksp medan J22B har fyra fasta 13.2
mm ksp. Motorn Hr en Pratt & Whitney
808-G Twin Wasp byggd pi licens av Hvenska
Plygmotor AB i Trullhi{tran. J 26:an, fiven
kiind som North American P-51D (NA-T3) har
fiiljande data och prestanda: spilnnvidd 11,27
m, liingd 9,82 m, hiojd 3,71 m, vingyta 21,12 m?,
tomvikt 3 484 kg, flygvikt (max tilliten) 4 900
kg, maxhastighet ca 685 km/t, topphijd ca
12000 m, flygstriicka 10600 km (med extra-
tankar ca 8200 km). Beviipningen bestir av
gox fasta 12,7 mm ksp och bomblasten anges
till (normalt) 500 kg men dver korta striickor
kan den okas till 900 kg. Dessutom kan pla-
net medfiira sex 127 mm raketprojektiler.

Fraga: a) Vilken flottilj kommer att till-
delas de begagnade jaktflygplan som Flyg-
vapnet inkdpt av USA? b) Vilka jaktplans-
typer anvilndes pd F 87 ¢) Vad iir annons-
priset per mm { FLYG? Ny prenumerant.

Svar: a) De nyinképta Mustangerna (J 20)
skall tilldelas T4 (Kungl Jiimtlands Flyg-
flottil] i Ostersund) och I 16 (i Uppsala) vil-
ken tidigare fir utrustad med J26. F4 skall
alltsilt omskolas friin stirtbomb- till jaktflot-
tilj. Firhilllandet #ir detsamma med F 12 (Kal-
mar), men denna flottilj skall utrustas med
J 21, b) F8 anviinder £ n jaktplan av typ J 22,
¢) Annonspriset 1 FLYG ir 656 dre per mm.

Fraga: Med anledning av Er ldsning till
sBildpristiivling 22» 1 FLYG nr 24/46 (bild 4)
ber jag fi framfiira som min uppfatining att
ylanet var en Republic P-1 (T 9) och inte som

LYG piistod en Republic Guardeman (B 6).
Av bhild 4 framgiir att 1) planet dr ensitsigt
(B 6 tvisiteigt), 2) camouflerat (B G shlanks),
och att 3) planet iir firsett med ett land-
stHll som fills bakit (B G har helt indrag-
bart stiill och stiirre motorkipa).

Mingirieg FPLYG-liisare.

Bild
synes vederhliftiga argument ett av
oxom;]llaren av den tvilsitslga utvecklingen av

svar: ur 4 firestiiller till

de fi

trots Iira

Republle BEP-1 (IJH — 2PAA Guardsman
(B (), Kabinen pi »40»:an iir faktiskt betyd-
ligt mera lingstrickt din J9:ans, men land-
stilllet #ir av exakt samma utformning som
pit J9. Bo:ans splinnvidd dir dilremot ea 1,5
m stirre fin J9:ans. Motorkiipan har unge-
flir samma utformning som pi J9 Famou-
flagemiilningen apterades samtidigt med att
planet infirlivades | svenska flygvapnet. Den

~ovan publlcerade bilden av B fi:an iir tagen

I USA medan planet Hnnu var omilat och
den visar bl a landstiillets utformning.

Fraga: Jag vore tacksam om jag kunde fii
reda pit furir Billy Nilssons adress i Stock-
holm och dessutom vore jag tacksam fir att
fii namnen och beteckningarna pi alla svenska
flygflottiljer, Birgitta Lindblad,

Svar: Billy Nilsson ir anstiilld pi KBAK:s
segelflygsektion, Malmskillnadsgat, 27, Sthim.

Tlygvapnets flottiljer heter: 1 (Kgl Viist-

manlands), F2 (Kgl Roslagens), Fi (Kgl
Oetgiita), F4 (Kgl Jimtlands), FH (Kgl
Krigeflygskolan), F6 (Kgl Vilstgiita), FT

(Kgl Skaraborgs), F8 (Kgl Svea), F0 (Kgl
Gita), F 10 (Kgl Skdnska), F11 (Kgl Stder-
manlands), F12 (Kgl Kalmar), 13 (Kgl
Briivalla), F 14 (Kgl Hallands), F15 (Kgl
Hillglnge), 16 (Kgl Upplands), F17 (Kgl
Blekinge), 18 (Kgl Siderttrns), F 20 (Kgl
Flygkadettskolan), F21 (Kgl Norrbottens
Flygbaskir),

FLYGRITNINGAR

1 skala 1:100

Med anledning av en miingd firfrigningar
limnar vi en fullstiindig fiirteckning tver de
skalamodellritningar som varlt infirda 1
FLYG sedan 1940

Nr 18/40 Junkers Ju 87B, 21/40 B3 (Junkers
Ju 86K), 24/40 T 9 (Republic EP-1), 3/41 DS
Olympia (Meise), 8/41 General Alreraft Owlet,
10/41 Hughes Special (racer), 16/41 Brewster
XI"9-A-2 Buffalo, 17/41 J11 (Piat CR 42),
18/41 I-16 Rata, 19/41 Messerschmitt Me 1001,
20/41 Vickers Armstrongs Supermarine Spit-
fire MkII, 21/41 S8k14 (North American
NA-16-4), 24/41 Blohm & Voss Ha 1387, 1/42
Curtiss X8B20-1 Helldlver, 2/42 Blackburn
Skua, 8/42 P1 (Sparmann 81) och Knight
Twister KTD-2 Bumble Bee, 6/42 Bell P-30
Airacobra, 20/42 BI17H (Saab-1T B), 23/42
Hawker Hurricane Mk IIB, 2/43 de Havilland

DH 98 Mosquito Mk IV, 4/43 TFocke-Wulf
Fw100A3, 5/43 11-2 Stormovik. 6/43 J20

(Reggiane Re 2000), 7/43 Republic P-47B och
Te-2, 9/43% VL Pyry, 17/43 Heinkel He 113,
20/43 FI'VE J 22, 22/43 B 18A (Saab-184), 24/43
Vought Sikorsky O08S2U-3 Xingfisher, 1/44
8§14 (Fieseler I'1156), 3/44 Hawker Typhoon
Mk 1B, 5/44 Lockheed P-38D Lightning, 12/44
Racerplanen Curtiss D-12, Folkert Special,
Crogby Racer, Flagg F-15, Laird-Turner Ra-
cer, Gee-Bee 1031 och Gee-Bee 1932, 13/44
North American B-25H Mitchell (1 skala
1:200), 14/44 Vickers Armstrongs Supermarine
Spitfire Mk X1I, 15/44 Fairey Barracuda, 20/44
Chance-Vought I 4U Corsair, 25—260/44 West-
land Whirlwind, 1/46 J20 (North American
P-51D Mustang) samt La-5 och I1-4 | skala
1/200, 6/45 J 21 (prototyp Saab-21), 12/45 Bell
YP-OA Alracomet, 14/45 VL Myrsky, 15/40
Messerschmitt Me 100G2 och G 10, 17/40 Haw-
ker Tempest MEV, 19/45 Commonwealth
Boomerang, 22/45 Messerschmitt Me 202, 24/45
J28 (de Havilland DH 100 Vampire MkI),
25—20/45 Grumman F 0F5 Helleat, 1/46 Piper
PPA-8 Bkycyele (1 skala 1/50), 3/40 La-5, 6/40
Lockheed P-80A Shooting Star, 8/46 Saab-91
Saflr, 16/46 Heinkel He 162 Volksjidger och
Bachem Ba 3408 Natter; 18/46 VL, Pyry, 20/46
Jak-TH, 22/46 Fokker D 21 (Mercury), 23/46
DEB-3F,

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av féljande till Den Nordiska Poolen Fér Luftfdrdférsdkring anslutna bolag

ALLMANNA BRAND * AMPHION * ATLAS * BRAND-VICTORIA * EUROPEISKA * FREJA * FYLGIA * GAUTHIOD
GOTHIA * GOTA * HANSA * HEIMDALL * HERMES * HOLMIA * IRIS * MALM& * MALAREN * NORDEN * NORNAN
NORRLAND * OCEAN * SECURITAS * SJBASSURANS KOMPANIET * SKANDINAVIEN * STELLA + STOCKHOLMS
sJ® * SVENSKA VERITAS * SVERIGES ALLMANNA * TRAFIK * VALKYRIAN * WINTERTHUR * AGIR - SRESUND
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Storbestiillning

Sedan artikeln i julnumret av FLYG publi-
cerades har British Buropean Aiirways (BEA)
fhriirat Miles Aircraft Ltd en bestiillning pd
253 exemplar av Milee M 60 Marathon (med
fyra 330 hk Gipsy Queen-motorer) samt lika
milnga exemplar av M 69, en med tvi 1000
hk A. 8. Mamba propellerturbinaggregat ut-
rustad version av Marathon. Som tidigare
meddelats § FLYG har den sgamlas M 60 en
marschfart pi 282—838 km/t under det att
den nya Mamba-utrustade M 69 marschar pil
inte mindre iin 418 km/t pd 3030 m hijd.
Med denna marschfart och med 18 passage-
rare ombord har M69 en flygstricka pi

1250 km.

flygodnner

Lockwood Marsh

4:75

En bok fér gamla och unga
flygviinner, som ger en inblick
i nagra av flygningens huvud-
problem och hur de kunna
lssas,

En NORSTEDTS bok

36

Dansk konstrulktionstivling

I syfte att f4 fram nya, enkla och sikra
modeller, limpliga att ges ut som byggsatser
i stora serier, utlyste Dansk Modellflyver
Union i januari forra aret en konstruktions-
tavling i fem olika klasser. Trots den linga
tiden modellflygarna hade pa sig for att or-
dentligt kunna sitta sig in i de olika upp-
gifterna ronte tavlingen emellertid ganska
ringa intresse. Vid tavlingstidens utging vi-
sade det. sig att bidrag inkommit endast i
klasserna A 1, A 2 och A 3. Till gas-, motor-
och ankmodellklasserna inkom inga férslag.

I klass A 1 segrade Niels Sejstrup, Ham-
lev, i klass A 2 varldsrekordhallaren Mogens
Erdrup, Odense, och i klassen for flygande
vingar Kurt Rechnagel, Haslev., Hir nedan

ses oversiktsritningarna till de sistnimndas
modeller. i

Innan de segrande modellerna ges ut i
marknaden underkastas de grundliga prov
och man har bl a for avsikt att lita ett antal
mindre erfarna modellflygare forst provbyg-
ga och flyga dem:

i e T
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ME-26
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Aegal
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Mrpnl  Bast
Frafsl. 513350
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Fait 191 Pagrsa B

Ovan: Mogens Krd-

rups A2,

T v Kurt Rechnagels

stora flygande vinge
i klass A 3.

DYKTIG ODENSE-PIGE

Karin Terndrup heter en kick modellfly-
garflicka i OM-F som nyligen avlagt proven
for modellflygarnas C-diplom. Hon ar utan
konkurrens den mest framgingsrika bland
de fa kvinnliga modellflygarna i Danmark
och inte nog med det, hon 4r dven bittre
an de flesta grabbarna. Det ar endast tre nya
modellflygare forutom tre gamla elitflygare
som 1 ar tagit C-diplomet.

Karin har emellertid byggt flera modeller
an de flesta — hon dr namligen anstalld vid
en modellflygfirma, Forutom modellflygare
ar hon sedan en tid tillbaka aven segelfly-
gare. Duktig, flicka.

ATOM-SPECIAL

heter en liten (viirldens minsta serietillver-
kade enligt reklamen) dieselmotor som ny-
ligen kommit i marknaden. Motorn lir av
tjeckoslovakiskt fabrikat och torde ifriiga om
utformning oeb konstruktion vara den enk-
laste och mest geniala som hittills byggts i
stiirre serier. Data och prestanda: effekt 0.15
hk, varvtal 5000—10 000 v/min, héjd 80 mm,
lingd 85 mm, eylindervolym 1,8 em?®, eylin-
derdiameter 12 mm, slaglingd 18 mm, vikt
105 gram.

Motorn kommer utt siiljas till ett pris av
T7:— kr och representant for den tjeckoslo-
vakiska fabriken Hr firman Modellbygge i
Giiteborg.

En handfull kraft har man niistan lust att
slign vid en titt pd denna bild. Kan man gira
en dieselmotor enklare §n
wtom» ¥

denna  »special-
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TILLONSKAS AV

ARRO MATERIEL AKTIEBOLAG
Stockholm

AKTIEBOLAGET AEROTRANSPORT
Stockholm

AKTIEBOLAGET AHRENBERGSFLYG
Stockholm

AKTIEBOLAGET BIL-AERO ELECTRIC
Stoclkholm
BULTFABRIKSAKTIEBOLAGET
Hallstalammaur

AKTIEBOLAGET FLYGLEVERANSER
Stoclkholm
FORBAKRINGSAKTIEBOLAGET FYLGIA
Stockholm

AKTIEBOLAGET KOCKUMS FLYGINDUSTRI

Malmd

AKTIEBOLAGET NORDISK AEROTJANST
Norrkiping

AKTIEBOLAGHT NORRLANDSFLYG
Luled

OSTERMANS AERO AKTIEBOLAG
Stockholm

MOTORFLYGSKOLAN HANS PETERSON
Orsa

SKANDINAVISKA ABRO AKTIEBOLAGET
Stockholm

INDUSTRIFIRMAN STAG

Boltnds

SVENSK FLYGTJANST AKTIEBOLAG
Stockholm

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
Linkdping

SVENSKA AKTIEBOLAGET INTAVA
Stockholm

SVYENSKA SHELL

Stockholm

SVENSKA TRAKTOR AKTIEBOLAGET
Ntockholm

BYSTEM PAULIN AKTIEBOLAG
Rtockholm

UNO SARNMARK

(riteborg

AKTIENBOLAGEHT TONSETH & (O,
Stockholm

Gt it 1
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FLYGUTVECKLINGEN...

Forts friin sid 13

Var,le stiirning av en luftstrimning fort-
plantas i denna med ljudets hastighet. Om
en vinge riir sig genom luften med en miitt-
lig hastighet iir diirfér luften framfiir den
sfi att siiga varnad redan innan den tvingas
runt vingprofilen, Vid eller Giver gjiilva ljud-
hastigheten har denna svarnings inte lingre

Beechcraft UC-43 (Model 17) Tra-
veler till salu.

Pratt & Whitney Wasp-Junior,
450 HK. ;
Hamilton Standard Constant speed
propeller.

Komplett blindflygutrustning,
Komplett radioutrustning,

Fyrsitsig.

480 timmars géngtid pa kropp och

motor.

Kan demonstreras nir som helst.
Pris kr. 50.000: —.

Hiéinvéndelse till FLYG:s redaktion

— smeden med hastsparkar i
bdgge hidnderna! En amerikansk
seriesuccé som just borjat i

=~

2—4

BILREPARATORSKURSER
SVETSNINGSKURSER

Prospekt och upplysningar mot 2
namn angives.

miinaders utbildningskurser till

den 7 Januard, 3 febrnari och 3 mars 1947,

8 veckors kombinerade gas- och elektriska sveteningskurser
med praktik samt 8 oeh 6 veckors gas- eller elektriska svets-
ningskurser med
och 3 mars 1947,

5 minaders handelskurs i praktisk kontorsutbildning bilrjar
den 28 januarl 1947,

mijlighet att fortplanta sig* framfir vingen
och diirfdr stiires strémningen chockartat och
med en plitslig tryckikning som £81id. Aven
vid flyghastigheter ligre iin ljudets intriiffar
det att strémningshastigheten Uver niigon (el
av vingen blir sii hilg att denna kompressions-
#tit kommer till #tind. Samtidigt slir strom-
ningen om frim laminiir ti1 turbulent och
fiiljden blir ett avsevilrt ikat motstind, Som
regel Intriiffar kompressionsstiten vid ving-
profilens tjockaste punkt, och eftersom
striimningen bakom denna blir turbulent har
man fiir de snabba flygplanen av i dag an-
viint profiler med stirsta tjockleken forlagd
liingre bak in tidigare — vid 40 till 50 pro-
cent av vingdjupet mot tidigare ungefiir 30.
Detta iir emellertid inte tillriekligt for att
firhindra turbulens. Ju fortare man flyger,
desto stiirre inflytande fir ocksh vingytans
beskaffenhet. Medan man vid 200 km/t utan
stirre oliigenheter kan anviinda vanliga kull-
riga nitar fir tiickplitarna, skulle detta vid

t ex 800 km/t innebdira en synnerligen stor

motstindsiikning., Aven mycket smi ojiimn-
heter fordirvar hiir strdmningen, och i1 niir-
varande #ir vi tvungna att arbeta med ytor
diir ojiimnheterna inte dverstiger 1/80-dels
millimeter. Plitskarvar av hittills vanlig typ
tviirs flygriktningen iir otiinkbara och fram-
stilllningen av tillriickligt fina ytor Hr verk-
ligen ett stort verkstadstekniskt problem,

Vi har t 0o m blivit tvingade att helt frin-
gl det vanliga siittet att bygga en vinge diir
man biirjar inifrin med ett skelett och slutar
med att ligga pd tiickplitarna, I stiillet byg-
ger vi utifrin oeh iniit med anvindning av
dubbla skal, som iir uppbyggda ungefiir som
wellpapp.

Unﬂer diskussionen efter toredraget stiilldes
friigan om det var misjligt att med denna kon-
struktion undvika de bucklor i tilekpRitarna
8om normalt upptrider i en vanlig v nge vid
hilg belastning. Frigan blev tyviirr inte be-
svarad, Det kan miijligen vara si, att dessa
vingar med mittlig viktikning kan giras
sd styva att bucklingsspiinningen aldrig upp-
niis vid normala belastningar,

Fiiredragshiillaren fortsatte: Det dir emel-
lertid inte nog att tillverka en vinge med stor
Ytfinhet, Det har visat sig att smi damm-
partiklar och i synnerhet insekter fastnar pil
vingen under flygning och att varje siidan
partikel omedelbart resulterar i att strom-
ningen sliir Gver frin lamindir tin turbulent,

Fir att illustrera det sagda visades ett foto-
graff av en Meteorvinge diir man visserligen
inte kunde urekilia nigra partiklar pfi ytan
men tydligt sig hur strimningen slagit om
frin laminiir till turbulent strax bakom ving-
nosen liings en taggig linje diir spetsarna
inst markerade smutspartiklar, Redan nieto-
den att giira denna griins synlig fir kameran
var en hel vetenskap som diskuterades wse-
nare och som tydligen fingade de svenska
aerodynamikernas stora intresse,

Trots alla anstriingningar, fortsatte Sir
Lockspeiser, kan man aldrlg eliminera risken
fér turbulens | griinsskiktet, Fftersom det i
synnerligen angeliiget att behiilla strémningen
laminiir miiste man alltsfi se il att bort-
skaffa en uppkommen turbulens, Hur detta
wilr till dir kiint sedan liinge och den allmiin-
ua metoden lir bortsugning. Om man 1 ott
stirt omriide suger In den turbulenta luften
triinger ny Iuft in mot ytan_ och fortsiitter
1 laminilr strimning — tills fiven den frlorar
sin energi och blir turbulent, Genom en se-
rie spalter {iver olika vingdjnp finne alltsi
en  mijlighet att hilla striimningen frisk
liver praktiskt taget hela vingen,

Vi har gjort minga praktiska fiirsk med
denna metod, bl a med Armstrong-Whitworths
flygande vinge diir luft siigs in i spalterna vid
de rirliga ytorna pit yttre delen av vingen, Vi
har emellertid ocksd priivat nya viigar och
funnit att det for higa hastigheter iir oliimp-
ligt att arbeta med griinsskikthortsugning pi
vingprofiler av konventionell typ. En vinge

hilreparatiiver birja

praktik biria den 7 Januari, 8 februari

porton, di tidningens

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Diihelnsgatan 9, Skivde

+ Tel. 12 49, Skivde

fiir bortsugning av grinsskiktet skall utfor-
mas med tanke just pit detta och liven om re-
sultatet ser friimmande och lustigt ut visar
det sig att en sidan profil Hir de vanliga
liingt Overliigsen,

Sir Lockspeiser skissade hiirvid pd tavlan
en vingprofil som skall ha provats pi Me-
teors yttervinge och det var inte utan att en
opassande munterhet spreds i det llustra sill-
skapet. Profilen sig ut som ett grodyngel
med en ganska fet friimre del och en mye-
ket tunn svans. Insugningsspalterna litg ome-
delbart 1 sveckets mellan kroppen och svan-
sen.

Vi har lyckats klara griinsskiktfrigan for
vingar, Diiremot tycks det vara mycket svirt
fir att inte silga omijligt att gira samma
sak fior flygkroppar. Den naturliga filjden
av dessa resultat iir alltsi att utvecklingen
mer och mer kommer att Inriktas pid flygan-
de vingar, Iér higa flyghastigheter finns
finnu ett gkiil hiirtill, niimligen att man pil-
formar vingen fér att hoja den kritiska flyg-
hagtighet, dd en kompressionsstiit upptriider,
Hilndelsevis ger pilformen ocksl en zZod
lingdstabilitet hos vingen och diirigenom kan
man avskaffa stjlirtplanen. Man fir emeller-
tid inte fiirutsiitta att morgondagens flygan-
de vingar skall bli nimnvilrt lika dem R0m
flyger i dag. Stérningarna frin en fiven rudi-
mentilr  kropp, vertikala stabiliserin TNy tor
eller utskjutande motorgondoler blir g pass
motstiindsiikande att dessa maste forsvinna,
Resultatet blir en absolut ren flygande vinge,
Blillvfallet miiste en sidan vara mycket stor
fiir att kuynna fi nigon praktisk anviindbar-
het och troligen ligger viktgriinsen vid om-
kring 100 tons flygvikt.

— Vi fick, fortsatte Sir Lockspeiser, en
mycket belysande illustration av kropparnas
stirande inverkan genom ulltridsundersik.
ning pit Meteors motorgondoler och vingen
diitromkring, Med den tidigave, snabbt av-
smalnande motorgondolen visade sig turbu-
lens redan vid 500—000 km/t fér att sedan
tillta kraftigt med Okande hastighet. Fir
Meteor IV hade vi firliingt gondolerna biide
framiit och bakilt och resultatet blov att tur-
bulensen dels intriiffade senare. el iikade
betydligt mindre vid hilgre hastighet,

Slr Lockspeiser dvergick sedan till flygpla-
nens  drivkiillor och piipekade de ollka an-
viindningsomriidena fir dem, Reaktionsmao-
torn i sin nuvarande form kommer formaod-

‘ﬂ.@ MASKIN A.-B.
S NOCO

NORDENBERG & Co

8, Kyrkogat. 52 - Norrképing - Tel, 265 20
Box 199 Postgiro 161 570

Specialité:

Cylinderslipningar, Bil-, Bilt-
och Stationiira samt Motor-
cykelmotorer, Lagergjutning.

Tillverkningar :

Klipp-, Stans- och Pressverk-
tyz, Giggar, Fixturer, Svets-
ningar, Magskinreparationer,
Motorrenoveringar, Finmeka-

nisgka arbeten.
Stokers och oljeeldningsapparater

fivensit fullstiindig service av
samtliga | marknaden fiirekom-
mande miirken,

Representant fiir 1
ALBIN MOTOR och SUECIAVERKEN
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ligen att bestd inom de niirmaste tio firen
och huvudsakligen anviindas fir militira flyg-
plan.

Firbrinningsturbinen med ylropellor kom-
mer ganska snart att bli firhiirskande inom
det kommersiella flyget och genom utveek-
ling av nya material fir turbinskovlar kom-
mer denna motor att fii en verkningsgrad
gom blir bLetvdligt Overliigsen den vauliga
kolvmotorns.

F&redragnhﬂllareu visade ocksfi ett kurvblad
dir de olika Kkraftkiillornas verkningsgrad
var representerad som funktion av hastighe-
ten, Kurvorna for reaktionsmotorn och reak-
tlonsréret (den kompressorliisa reaktionsmo-
torn) skar varandra vid ungefir 2000 km/t
och dilrefter tkade reaktionsrirets verknings-
grad starkt med Okande hastighet medan
Teaktionsmotorns sjonk, Over denna hastighet
blir det alltsi firdelaktigt att anviinda kom-
pressorlisa motorer — KOmpressorn och diir-
med turbinen fir Overflidiga helt enkelt diir-
for att man di kan uppnd samma (eller
hiigre) kompressionsfiérhillande enbart ge-
nom att omsiitta den lnstrimmande luftens
riirelseenergl till tryck 1 ett divergerande in-
lopp.

Vid stillastiiende Hr reaktionsriirets verk-
ningsgrad emellertid noll — det ger ingen
dragkraft alls — och foljaktligen miste ect
flygplan med sidana motorer ocksi ha oit
annat aggregat filr att kunna starta oen npp-
nft en viss Onskad minimumhbastighet, Fhurd
problemet att skapa ett sidant reaktionsror
inte inrymmer alltfir svira frigor fiuns en
ofantlig milngd praktiska problem hetril*fun-
de flygplanets konstruktiva utformning vid
dverljudshastighet, Framfiir allt saknar man
finnu den praktiska erfarenhet som ilr ndi-
viindig for att kunna bygga snabba flygplan
tillpiickligt siikra for att man skall viga vis
kera dyrbara provflygarves liv. Det dr mi]-
ligt att man inriktar sig pi forarliisa och
filirrmaniivrerade flygplan fir dessa experi-
ment, oredragshillaren ansiig det till och
med troligt att man f6r en stor del av kom-
manide utrirlst‘lm{]llan helt skulie gh in for
fifirrstyrning frin stora radiocentraler. ¢, B,
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FLYGPLATSPROBLEM
Forts frin sid 13

Tér att £4 1 ging detta vidlyftiga utred-
ningsarbete kriive framfér allt en omfattan-
de upplysnings- och propagandaverksamhet.
De institutioner i virt land, som arbetar for
flygningens utbredning och popularisering,
hér hilr ett verksamhetstiilt av hart nir obver-
skildlig ritckvidd. 2

Hur br detta svira arbete liggas upp?

Pe organ som hilr ligger niirmast till #r
Luftfartsstyrelsen och Aeroklubben.

Luftfartsstyrelsen biir bl a snarast mojligt
utfiirda anvisningar till ledning vid planering
och anliiggning av flygplatser. Dessa anvis-
ningar biir utarbetas i en populidr och liitt-
firstiellg form sd att de kan liisas och for-
stits icke enbart av tekniker utan ocksi —
och detta ir det viktigaste — av kommunal-
miinnen, i gemen.,

S om 1 det fiiregliende antytts spelar Kkost-
nadssynpunkterna en dominerande roll nijr det
gilller att fi till stind flygplatser 1 vir i
allmiinhet kuperade terriing, Det fir diirfir
av stor betydelse att fordringarna pi flyg-
platser inte stiills higre iin som ur flyg-
slikerhetssynpunkt fr abgolut nddviindigt.
Niir det giller den storsta tillitna lutningen
inom ett flygfilt tillimpas emellertid hos oss
liksom pd europelska kontinenten en lutning
av 1 procent. For att tillfredsstiilla detta
krav miiste { allmilnhet omfattande och dyr-
bara schaktarbeten och jordfirflyttningar gi-
rag. Enligt uppglift tilliter man i UBA en
lutning av 1,5 procent. Man gir sig diirfiér
den frigan, huruvida inte viira fordringar
{ detta avseende dr tir striinga, Det lir klart
att man strilvar efter att fi fram gil plana
och jiimna fiilt som mijligt, Men lika klart
synes det vara att man hilrvid bbr anpassa
fordringarna efter de naturliga firutsiittning-
arna, Kn slinkning av fordringarna pi liingad-
Intningen till 1,5 procent torde inte mitn
nigra betiinkligheter hos vira flygare, Diiv-
emot skulle en dylik dtgiird medfira en avee-
viird liittnad i ekonomiskt avseende,

Nil.r vi i viirt land talar om flygplatger me-
nar vi 1 allmiinhet landflygplatser. I flyg-
platsutredningens betiinkande siiker vi ocksi
firgiives efter niigot uttalande rbrande sji-
flvgplatser. Och dock kunde det ligga niira
till hands att vi | virt sjirika land fignade
ditminstone ndgon uppmiirksamhet it de mij-
ligheter, som erbjuder sig. Redan nu finns
ott antal typer sjiiflygplan, som synes vara
viil liimpade fir virt land, och flera torde
komma. Och viir inhemska flygindustri kunde
siikerligen inrikta gitt arbete pit att skapa
fram en fir vira firhidllanden speciellt lHm-
pad spiflygplanstyp med mijlighet att aptera
akidor vintertid., Viirdet av en inhemsk flyg-
industri biir inte minst ligga diri att flyg-
planen blir konstruerade med hiingyn tagen
till de speciella fiirhAllandena (i detta fall
landningsmijligheterna)  inom landet. Itt
gamarbete mellan flygfiiltshyggarna och flyg-
p!almlgnnutrllktﬁrorna biir 1 stérre utstritek-
ning iin tidigare komma till stind.
Herman Sundin,

Linkoping
Banck & Nilson Eftr.

L.. Bbrensen A-B
LIVEMEDELSAFFARER
Hygien - Hvalitet - Liigsta pris
Linkdéplilng

Viixel
B 1. Platensgatan 21 Tel, 204 31
B 2. Platensgatang 6 A Tel. 204 32
B 3. Klogtergatan 33 Tel. 204 23
B 4. Centralhallen Tel. 204 34
B 5. Nva Tanneforsviigen 19 Tel. 277 G0
B 6. Malmsliitt Tel, H90 18

Lulea 3

RITZ HOTEL

NORRKOBBPING

4tadens modernaste hotell
Enkelrum . ... Kr. =8
Dubbelrum . . . Kr. 1012

Radio i alla rum, Luftskyddsrum, Garage,
Restaurant. Betjliningsavgift,

Nytt — Modernt — Triveamt — Billigt
Tel. Namnanrop: Hotel Ritz

Stockholm

BLOMQUIST
BILVERKSTAD

Norra Stationsgatan 17 B

Telefon 33 00 95

Uppsala

Alb. GOZZVI’s

MURBRUKSFABRIK

Képmangat. 5, Uppsala Tel. 331 87.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127,

Vi utfiir kiirslor av alla slag med ett
flertal Lastbilar

Viind Eder med firtroende till

S. Almldfs Akeri

Nyhygget - Uppsala
Tel, 817 35 Tel, 347 35

Angelholm

Eric Agrell

ELEKTRISK
INSTALLATIONSFIRMA

Angelholm

BERGGRENS
Guldsmedsaffir

Storgatan 27 B

Angetholm Tel, 529
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T son. 13— w2 | | Nilsson & Christiansson
Stockholm 1940 Bestiilln, f, fester, miiten, brillop ete. mott. Tel, 38, 580 ANGELHOLM

Ni finner alltid storsta sortering i vira
4 specialavdelningar for
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Tillverkarna av de nya svenska flygplanen

SCANDIA och SAFIR

Svenska Aetoplan AB i Linképing, anvinda vid
provflygningarna Shell Flygbensin, AeroShell
Flygmotorolja samt AeroShell Specialsmétjmedel




