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NFr10 VARRE AN VARST! 45 ire

1 9 4 7 Rolls Royces *VENVE*° i néiirbild | Norge 80 sre

| Danmark 85 sre
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VARLDENS SNABBASTE FLYGPLAN

Gloster Meteor
med |

Rolls-Royce Derwent motorer

“utan tvivel #r den storsta och mest
hetydande skillnaden mellan IV:an och dess fore-

gangare installerandet av de tvinne Derwent V:orna,

vardera utvecklande en dragkraft av 3.500 eng. pund,

jimfért med Meteor IIl:ans 2.000 pund... kombina- RO LLS OYCE
tionen Rolls-Royce och Gloster har givit oss ett ena-

stiende snabbt flygplan utan wmotstycke i virlden.” m

"The Aeroplane” E N 6 1| N E S

#OLLS-ROVCE LoD s+ DERBY + ENCLAND
Repr.: Salén & Wicander, Aktiebolag, Postfack Stoekhol_m 1

@&@S‘TE METEOR

ROLLS ROYCE DERWENT ENGINES

. GLOSTER AIRCRAFT (BRANCH OF HAWKER SIDDELEY AIRCRA

i~
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AGATONS spalt

MILES M. 20 (1910)
Ensitsigt jakiplan

Tillverkare: Miles Aireraft. Etd, Woodley

Aerodrome, Readlng, Eogland, -

Btt anmilrkningsviirt rekord inom flygplan-
tillverknlngens historin sattes under kriget
av den engelgka Miles-firman., Pd nio veckor
kongtruerades och byggdes prototypen till
ett snddjaktplans, Det var under den tyska
Blitzens dagar di de i Frankrike haserade
tyska flygetridgkrafterna hamrade pii England
och framfior allt  Londen., De fitaliga eng-
elgka jaktplanen, 1 huvudsak Spitfire och
Hurrleane, tyektes allifir fi fie att effek-
tivt kunna etoppa gastkramningen., Flygmi-
nisteriet skickade ut ett nidrop och Miles

svarade — nio veckor och tvih dagar senare!
'lanet var av triikonstruktion med om-
viixlande fanér- och dukkliidsel, Hydraulsy-

stem saknades och milnga standarddelar frim
Master-skolplanen anvilndes for att under-
litta bygeet, Av samma anledning firsigs
planet med fast landstill. Kabinen var av
I)uhlml-t,\'p. en av de fOrsta | sitt slag.

Motorntrustningen utgjordes ay en stan-
dard-motoranliiggning av samma typ som
anviints pidl Lancaster I och Bristol Beau-
fighter 1I. Det var en Rolls Royee Merlin
XX pit 1280 hk, komplett med kylare och
inkliidnad,. ;

M 20:s fart dverskred Hurricanes men lig
nligot under Spitfires, Beviipningen var an-
miirkpingsviirt stark och den medfiirda am-
munitionsmilngden stdrre fin pi ndgon sam-
tida existerande jaktplanstyp. Flygstriickan
iiversteg fiven dessa typers. Tvit prototyper
bygedes. Den andra var fir flottang riikning
och firgedd med katapultfiisten och nfigra
anfdra smiirre findringar, T och med att RAF
vann slaget om England behivde aldrig pla-

net biirja serletiliverkas.

Datn:
Bplnavldd. .ocicvaiinanenes 105 m
AN Cea i yavi s i e AN 93 m
Ningyta: oo caiilvean, ABoan®
Maxhastighet: 550 km/t
Beviipning: 8 st. 7.7 mm ksp | vingarna.

P

Fraga oss

om FLYG!

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmiint intresse. Insiinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insiindarens fullstin-
diga namn och adress.

Frigan: Hur gammal miste man vara fir
att fi viirva sig vid flygvapoet? A

Rvar: 1B dir. Ytterligare uppgifter kan er-
hilllas av den offentlign arbetsférmedlingen
eller fiygstabens personalavdelning, Stockholm
80, tel sPlygvapnet» (254 eller 255) eller Fir-
svarets Anstiilllningsbyrd, Stoekholm 1.

Fraga: [ flygvapnets nummerserie saknas
giffran 27. Vilket flygplan eller projekt av-
ses Tuffe.

Svar: Siffran var reserverad for en utlindsk
flygplanstyp men kilpet av detta plan blev
aldrig av. Nigra uppgifter om vilken typ det
riirde ®lg om har inte offentliggjorts,

Fraga: 1. Har en 14-arig flicka miijligheter
att birja segelflyga 1 sommar? 2, Nir lan-
dade den fiirsta svenska Mustangen och Vam-
pyren i Bverige? Flurr.

Svar: 1. Fir att f4 biirjn segelflyga maste
man ha £yllt 15 fr, 2. Mustangerna kom den
10 april 1045 och de firsta Vampyrerna den
4 juni 1946,

Fraga: Vad fir skillnaden mellan autogiro
och helikopter? E. Wen.
Svar: Helikopterns rotor Hr motordriven
medan autoglrons rotor lir sjilvroterande,
Friga: Tillverkas BHT-1 och -2 1 Bverige?
Friigvis.
Syar: BHT-1 har tillverkats 1 ett enda
exemplar av 8AA e verkstilder | Norrtiilje.
BHT-2 byggdes inte ens 1 prototyp.

Fraga: Kan en jaktflygare med 700 tim-
mar komma in vid en av ABA:s flygstyr-
manskurser ¥ G, H, J,

Svar: Viind Er till ABA:s personalavdelning
pit Bromma,

Fraga: 1 Svensk Flygkalender 17, ander
rubriken :Inregistrerade eivilflygplan i Sverl-
ges stilr det lingst ned pi sidan . 51: Fokker
CVD Vpl, ligare Svensk Flygtjinst, Vad bhe-
tyder VD Vpl? Finns det migon miijlighet
att fi tag | nigra exemplar av FLYGNING 2
romanserie ?

Svar: CVD dr Fokker-fabrikens typbeteck-

ning. *Vpls som inte betyder sviirnpliktigs

utan svattenflygplans (luftfartsstyrelsens
gamla beteckning) kom felaktigt att anviindas
— numera betecknas sjiiflygplan med »Ss, Det
korrekta haide allted varit' CVDS, Flygnings
romanserie fir utgiingen frin firlaget, mi)-
ligen har ndgot antikvariat exemplar kvar.

Fraga: Vilka data och prestanda har De
Havilland DH 100 Vampire J28% J. K.

Svar: Spinnvidd 12,19 m. lingd 980 m,
hiojd 297 m, vingyta 2397 m® tomvikt 2912
kg, normal flygvikt 3937 kg, max flygvikt
med extra  briinsletankar 4727 kg, vinghe-
lastning 166 kg/m?, toppfart ea B70 km/t pi
G000 m, flygstriicka med extra briinsletankar
2260 km pd 9000 m, d:0 utan extratankar
och 725 km/t pd 000 m 170 km. starl-
strilicka med 4670 kg startvikt 779 m, land-
ningestriicka med 3 880 kg vikt 1050 m, topp-
Iu;zm 13 70015 250 m. Beviipning: fyra 20 mm
akan.

Fl-;‘r;‘ium Vilken flygplantyp anviindes pai

118 Bom.
Svar: J 21,
Fraga: 1. Vilka data och prestanda har
Boelng B-17G? 2, Vilka data och prestanda

har Junkers Ju B7? Intresserad 12-dring.
Svar: 1. Boelng B-17G har féljande data
och prestanda: spliinovidd 51,6 m, lingd 228
m, hijd 58 m, vingyta 138 m?, normal flyg-
vikt 24 520 kg, max d:o 20510 kg, toppfart
445 km/t, max flygstriicka 5650 km, normal
bomblast 2 700 kg, topphijd ca 12000 m, Mo-
torutrustning : fyra 1200 hk Wright Cyeclone
u, 2. Junkers Ju 87 hade | gln senaste version,
Ju BTD, foljande data och prestanda: spinn-
vidd 18,8 m, llingd 11,18 m, hijd 3,9 m, ving-
yta 31 m? tomvikt 2763 kg, max bomblast
T00 kg, flygvikt 42564 kg, vingbelastning 133
kg/m?, effekthelastning 420 kg/hk, toppfart
396 km/t pi 4880 m, marschfart 280 km/t,
topphijd 7500 m, flygstriicka med 500 kg
bomblast 590 km- (utan kastbara extratankar).
Motorn var en 1300 hk Junkers Jumo 2117
12-eylindring viitskekyld radmotor.

FLYGPLAN till salu

KZ II sport med ny 105 hkr Hirth-
motor, total gingtid, 140 tim, Géngtid
efter grundéversyn 34 tim. Synnerligen
limpligt for privat- och skolflygning,
tillitet for avancerad flygning och
skolflygning. -

Svar till: Ing, L. Claesson, Kungilvs-
Yeterby. Tel. 195.

UPPSAMLINGSKARLET
!!le'l

fir TRARSEL, FUTSTRASBOR, ASKA
BLAGG oeh S0T ete.

Bjtlvstiingand: Godkiint av
T S ‘Hvenska Brand-
lock turiffireningen
Tillverkare

HOLGER BERGSTEDT - PLATSLAGERI
Tel, 578 ARBOGA Tel, 578

Spiral-
Fjadrar

Ventilfjidrar

Bdjliga axlar

Fjdderbrickor
m. m,

GER SAKERHET
for fullgod kvalitet

FJADERFABRIKEN SPIROS
A.-B. ULVSUNDA

CIRKA 30.000 FLYGARE
- har rdddat sig med

IR VIN

FALLSKARMEN
varav 64 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon
IRVIN FALLSKKRMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandviigen § A, Sthim
Tel. 624700




Innan Ni ‘kiiper flygplan se v

STHSON
VOMIGER /50

|

Arets n..\'ll Stinson Hr ett d-sitsigt het vid laga hastigheter. Kreaftigt stundard och ger begreppel spri-
all-round flygplan med en nyttig landningsstiill med ling fjiidring vatflygning» ny karuktiir,

Inst av 480 kg, 150 hkr 6-cy1 motor, och hydrauliska stitditmpare ger Sveriges friimstn mdlitira och clvila
marschfart 200 km/tim. Startstriicka mJjuka och studsfrin Iandningar. “’fl'l‘;"'""' l“l_l"“ "rl:llillllh'f Bver-
med full last (1010 kg flyg- Radlohdgtalare 1 adisolerad drag- :L':r:::":“,';:i‘k"’_’;"o “‘(‘l"‘_h":"""'" 'l':l"-’:
vikt) 184 wm, stighastighet 193 fri kabin “gﬁr hiirtelefon onbdig ﬂ_;-g‘-m-nsk;uwr samt (ll‘::"l.l‘l.ll\l'.ii.lul'-
m/min, riickvidd Bver 800 km, ut- vid markfirbindelse, ! barhet som skolflygplan,
rullningsstriicka efter Iandning 87 Stinson Voyager har viickt den Under dr 1946 Dbyggde Stinson-
m, Klaffar fiir soabbare starter wtilrsta entusinsm saviil | Bverige fabriken flera +-sitsiga litta flyg-
oeh kortare landningsstriickor, In- som [ dvriga viirlden. Stinson plan diin wlln andra amerlknnska
byggda slots filr stor maniverbar- Yoyager representerar en helt ny flygplanfabriker tillsummans,

Vidare upplysningar erhallas genom generalagenten
AB NORDISK AEROTJANST

TEL: 30060

NORRKOPING

HOGSTA STYRKA
LAGSTA VIKT
FLYGETS FRAMTID

Gjutgods av:

MAGNESIUM = ALUMINIUM

LINKOPINGS ARMATUR- OCH
METALLFABRIKS AB LINKOBPING
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ITALIENSKT VRALAK

Sibilo heter denna vackra representant for
de linstyrda modeller som just nu dr mycket
populdira i Italien. Den har den kinde ita-
lienske modellflygaren P. Casanova till kon-
struktor, Data och prestanda: spinnvidd 650
mm, lingd 650 mm, vingyta 812 dm=, vikt
770 gram, vingbelastning 93,5 g/dm?2, ving-

profil NACA 2 312, anfallsvinkel 2°, Motorn
ir en diesel av typ »Supertigres G 14. Mo-
dellen dr byggd helt i balsa, kroppen ir ur-
holkad och vingarna byggda pi vanligt sitt
med spryglar och lister. Sibilo har vid flyg-
prov kommit upp i hastigheter pa omkring

100 km/t.
. |

VAMPIRE
BYGGS i

Svenska regeringen har nyligen inképt ett

antal provexemplar av de Havilland-fabri-
kens nya kraftiga reaktionsmotor »Ghosts.
Svenska staten har dessutom forvirvat till-
verkningslicensen for sivil denna motor
som det reaktionsdrivna jaktplanet D. H.
100 Vampire fran samma fabrik. »Ghosts-
motorerna skall tillverkas 1 Sverige av
Svenska Flygmotor AB (SFA) i Trollhit-
tan jamsides med Goblin-motorn for vilken
man fatt licens tidigare. 1

»Ghosty har en statisk dragkraft pa 2.27
ton mot Goblin-motorns 1,36 ton och ir i
forsta hand avsedd for Saabs nya hyper-
snabba jaktplan J 29 (»Tusen och en natts)
men ar ocksd projekterad kraftkilla for
flera nya Saab-projekt.

Vampireplanen eller J 28 som de
kallas inom svenska flygvapnet
kommer att byggas pa Saabs verk-
stider i Linkoping och Trollhattan
till dess att J 29:an kan birja se-
riefillverkas, vilket beriknas ske
forst 1949, Man rdknar emellertid
med att kunna provilyga typen
nasta sommar,

FLYG 10/47

och GHOST

SVERIGE

I fjol kopte som bekant flygvapnet ett
70-tal Vampire-jaktplan, av vilka ungefir
hilften levererats. Vid filttjanstovningarna
i Norrland i vinter deltog férresten Vam-
pireplan fran F 13 och trots den stringa ky-
lan klarade sig ] 28:orna utmirkt, Det
fordrades bara 20 minuters uppvirmning
fore starten for att Goblin-motorn skulle ga

lika bra som i provbocken hos de Havil- -

land. ..

De till reaktionsdrift ombyggda J 21 :or-
na maste mer eller mindre betecknas som
ett provisorium och att pasta att J 2IR i
alla avseenden dr jambordig med den spe-
cialkonstruerade Vampire vore att gira sig
skyldig till en overdriit.,

I friga om hastighet #r dock
J 21R endast obetydligt underlig-
sen Vampire och det ar ingen tve-
kan om att J 2IR &r den bista
tankbara losningen av Flygvapnets
omedelbara behov av reaktionsjakt-
plan. Dessutom ger ju J 21R-till-
verkningen Saab goda erfarenheter
av reaktionsjaktplan.

. Gnomo.

EN LAMPLIG SPARFORM
FUR FLYGETS MAN

dr sparkasserdkning i

UPLANDS
ENSKILDA BANK

Grundad 1565
FULLSTANDIG BANKRORELSE

ALBIN

‘ﬂ.a MASKIN A.-B.
S NOCO

NORDENBERG & Co
8. Kyrkogat, 52 - Norrkiiping - Tel, 265 29
Box 199 Postgiro 161 570

Specialité:

Cylinderslipningar, Bil-, Bit-
och  Stationiira samt  Motor-
eykelmotorer, Lagergjutning,

Tillverkningar:

Klipp-, Stans- och Pressverk-
tyg, Giggar, Pixturer, Hvers-
ningar, ‘Maskinreparationer,
Motorrenoveringar, Finmeka-
niskn arbeten.

Stokers och oljeeldningsapparater

fivensii fullstiindig service av
samtlign I marknaden firekom-
mande miirken.

Representant fir
MOTOR och SUECIAVERKEN




A BAs motto:

Sakerbeten frdamst!

Den 2 juni fyller ABA 23 dir. Under de |

gingna dren har bolaget transporterat
800.000 flygpassagerare en sammanlagd
stricka av 275.000.000 betalda personkm,
d. v. s. mer in 6857 ginger jorden runt
med blott en férolyckad passagerare i freds-
trafik (1936). *

Utvecklingen har under de senaste 22 mai-
naderna varit utan motstycke i civilflygets
historia. Antalet anstillda har mer in 4-
dubblats, antalet flygplan 3-dubblats och
antalet flyglinjer 6-dubblats.

Trots denna enorma utveckling har icke
for ett dgonblick ABAs egna krav pi si-
kerhet och service eftersatts. Tvirtom. Var-
je ABA-plan fir den mest noggranna vird
och undergir den mest minutiosa kontroll
av erfaren teknisk personal. Nir det gillet
service har det alltid varic bolagets strivan,
att en resa med ABA skall vara det mest
bekvima, angenima och trevliga firdsittet.

Pa ABAs stationsverkstad ger omsorgs-
fulle wtvalda, vilutbildade tekniker
varje ABA-plan en minutiést noggrann
skitsel och vard.

(2]

Forste trafikassistenten omhinderhar
bl. a. markservicen gentemot passage-
rarna.

AB

AEROTRANSPORT

Meteorologen limnar befilhavaren de
firskast tinkbara uppgifter om flyg-
viidret dels fore start, dels per radio
under sjilva flygningen.

(4]

Flygklarerarkontoret ir ABAs samord-
nande central for alla de bolagets in-
stanser, som medverkar till att trafiken
genomfores pi ett sikert och Znda-
malsenlige sict.

4P

SWEDISH

Aven en mycket van ABA-
passagerare anar icke bur minga
[ | kunniga specialisters intensiva
arbete, som firegdr varje start.
Vi kommer dirfor att i nigra
annonser beritta litet om hur
varje ABA-resa firberedes.

Fran ctrafikledartornet 6vervakas med
radions hjilp varje ABA-plan i luften.

6]

Fore start vidtager hela flygplanbesitt-
ningen ytterst noggranna forberedelser.

Under arens lopp har ABAs ingenjorer
gjort minga epokgdrande uppfinning-
ar till flygsikerhetens fromma.

Sd arbetar ABAs alla enskilda spe-
cialister intimt tillsammans fér sam-
ma mdl, namligen uppfyllelsen av
ABAs motto:

SAKERHETEN FRAMST!/

A PPR. L NE S
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

Nr 10. Arg. 25 . 8—21 maj 1947

W. KLEEN:

biar att man vill stilla haverikommissionerna under allminhetens
kontroll. Men kontrollen vinns bist genom den offentlighet som
ges at kommissionernas arbete och arbetsresultat, medan 4 andra
sidan ett lekmannainslag i en teknisk utredningskommission skulle
vara meningslos ur alla andra synpunkter, Sjilvfallet skall have-
rikommissionerna st under kontroll, iven frin allminhetens sida.
Dar har pressen sin uppgift att fylla — och MO har sin.
Allmanheten bér framfor allt kriva av haverikommissionerna
att de far en sidan sammansittning att den i mojligaste méin ga-
ranterar ett positivt resultat av arbetet, Dirfér dr vil sorjt
Haverikommissionerna sammansiitts for varje siirskilt fall med
hinsyn till att f4 stérsta mojliga sakkunskap férenad med opar-
tiskhet representerad. Utom flygofficerare, flygingenjorer och
flyglikare ingar alltid en jurist som sekreterare och en forutva-
rande kriminaloverkonstapel som »assistents. Dessutom har kom-
missionerna mdjlighet att till sitt bitride fA4 sutomstiendey sak-
kunskap, nidr sadan i sdrskilda fall kan behdvas. Kommissio-
nernas rapporter granskas inom Flygstaben av dess flygsikerhets-

BEKLAGA UTAN ATT ANKLAGA

uftens erovring ar en av de storsta bragderna i mansklig-

hetens historia. Men den ar annu icke fullstindigt slutford,
ty minniskan har icke fullstindig sidkerhet i sitt nyerdvrade ele-
ment, trots teknikens ocerhdrt snahba utveckling, i minga fall
pa grund av denna utveckling, som gjort maskinen till mannens
dvermat.

Vi ir de forsta att beklaga de forluster som drabbar vart
flygvapen under dess vakthdllning i1 det svenska luftrummet, och
som dubbelt hart drabbat de forolyckades efterlevande. Men vi
ir de sista att anklaga ndgon for dessa firluster, ty en ankla-
gelse forutsitter en forsumlighet, och i de flesta fall dir en sidan
foreligger kan den forsumlige icke lingre traffas av ndgon an-
klagelse. Det dr ocksi i de flesta fall oriktigt att anklaga nigon
for en felbedomning, dven om den haft olyckliga foljder — det
ar minskligt att ta miste, i synnerhet nir man maste fatta Ogon-
blickliga beslut,

Det har emellertid icke saknats anklagelser. De har foranlett

oss att grundligt utreda haverifallen, vilket Ar ldtt gjort om man
tar tid pd sig. Man kan nimligen 3 alla upplysningar i Flyg-
staben och Flygiorvaltningen — om man bara fragar. Men det
ir icke alla som gbér det, innan de anklagar.

Den mest forvinande anklagelsen fir att haverierna mérkliggs
av flygvapnet| Pastiendet ar absurt med tanke redan pi de arligen
offentliggjorda redogérelserna fdér intraffade flyghaverier, Det
var icke lange sedan denna redogorelse for haverierna under 1946
delgavs pressen, Men innu mera absurd blir denna anklagelse nir
man erinrar sig flyggeneralens inbjudan i héstas till pressen att
se och studera vad man Onskar. Och sist men icke minst: pressen
hai sedan nagon mdnad tillbaka haft tillfille att folja flyghaveri-
kommissionernas sammantraden. Den som hevistat ett sidant kan
omvittna att det sannerligen icke foreligger niigot forsok till
mérkliggning, utan att tvirtom allt vad goras kan gors for -att
sprida ljus over hindelsefdrloppen och deras orsaker.

Man har forebratt flygvapnet fér haverikommissionernas sam-
mansiittning och krivt ett sopartiskts lekmannainslag, Detta inne-

och haveriavdelning och inom Flygférvaltningen av dess inspek-
tionskontor. Nir dessa organisationer, som har tillgang till all
den sakkunskap som finns inom landet, slutfért sin genomging,
sker foredragning for chefen for flygvapnet, som beslutar om
itgarder,

Det viktigaste hirvidlag dr att tillvarata de erfarenhetsrén som
gjorts genom ett flyghaveri och tillgodogéra dem flygfdrbandens
flygande personal och flygindustrien (flygkonstruktérerna). Pa sa
sitt kan man i mdjligaste min forebygga haveri av liknande slag.

Statistiken — framlagd i FLYG n:ir & — visar ocksd att man
lyckats hirvidlag. Trots ett starkt okat antal flygtimmar och
oaktat den nyinforda hypermoderna flygmaterialen dr mera svir-
flugen dn den tidigare, har olycksirckvensen sjunkit bade procen-
tuellt och i absoluta tal,

Samma statistik visar ocksi att vdr nuvarande flygmateriel ir
fullgod, Smirre fel har avligsnats, niir de ndgon ging forelkom-
mit. Det ar alltsd fullstindigt oberiittigat att stimpla bombplanet
B 18 som »livsfarligt» och »6kiint inom hela flygets. I sjilva
vetket ir B 18 ett flygsikert plan, sedan dess sbarnsjukdomars
— sadana har alla flygplan — oGvervunnits, och den personal som
flyger B 18 har stort fortroende for flygplanet, Den saken har
jag fatt auktoritativt omvittnad.

Niir ett flyghaveri intriiffat som gett upphov till misstinksamhet
och rykten, kan upplysningar inhimtas hos Flygstabens flygsiker-
hetsavdelning och Flygiorvaltningens inspektionskontor. Dir far
pressens representanter pappeten pd bordet, och de kan fi néar-
vara vid flyghaverikommissionernas sammantriden. Sedan blir det
latt moda att Hvertyga allmdnheten om att hdr férekommer ingen
morkliggning, hir finns bara en striivan, nimligen att vinna klarhet
for att atgirder i forebyggande syfte skall Kunna vidtas. Pressens
uppgift dr ju att sprida den klarhet som vunnits och att in-
gripa mot allt och alla, som tilliventyrs skulle férsoka mérk-
liggning och smussel, Det ligger i Flygvapnets eget intresse att
sadant icke forekommer, och det har ej heller forekommit.

Var vinst
— Er vinst
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Trafik premierar varsam
kdrning med léigre premier.
Utver avtalsmiissig rabatt efter 4 skadefria
ar (50 %) limnar nimligen Trafik som
vinstdterbiring ytterligare 10 % rabatt #&
vagnskade-, stdld- och brandforsikrings-
premien vid fullstindig forsikring. Trafik
4 fullféljer hirmed sin liberala premiepolitik.

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

Specialbolag fér trafikrisker
Birger larlsg. 58, STOCKHOLM Tel. 23 22 30



ngefir 3000 meter Over Kalifornien

forsvann det stora trafikilygplanet i ett
morkt moln. Allt var vil ombord. Radio-
telegrafisten hade just mottagit ett rutin-
meddelande frian flygbolaget, Motorerna ar-
betade jimnt och fint. Inga héga berg fanns
i niarheten, .

Nigra minuter senare regnade det flyg-
plansdelar frin molnet Sver ett omrade pé
en halv mil, Inga dverlevde, Nagra kroppar
av de 24 passagerarna aterfanns pid ett par
kilometers avstind frin varandra. En stor
del av det vildiga transkontinentala planet
dok rakt ned och exploderade i kraftiga
eldsflammor, di den grivde sig ner i jorden,
USA :s »flygplankrasch-detektivers var in-
te de forsta pi olycksplatsen, Men de var
de sista att limna den. Flera veckor efter
det att allménhetens uppmirksamhet riktats
it ett annat hall sokte fortfarande dessa
agenter fran flygmyndigheternas sikerhets-
byrd efter fragment och delar frin det for-
olyckade planet. Liksom ett puzzle plockade
de ihop dessa bitar och med kameror, kar-
tor, mikroskop och matthand borjade de
talmodigt rekonstruera hindelseférloppet.
Varje mojlig situation undersoktes. Ingen-
ting pekade pi mekaniskt fel, Inget bevis
fanns for explosion, eld eller sammanstot-
ning med ett annat plan. Inga tecken pi ska-
da av blixt eller hagel. Kanske odet ut-
format den tydligen oférklarliga olyckan?
Inte helt emellertid. Liksom en brottsling
hade det ldmnat ett spir, En analys av de
forkolnade sitshiltena visade att de avsli-
tits av en uppat riktad kraft. Under mikro-
skopet sig man att delar av vinstervingen
lossnat nedat jimfort med flygkroppen.
Lyckligtvis hade planet en »flight analyzers,
ett barografiskt instrument som oupphorli-
gen registrerar hojd och tid, och den ir li-
ka avslojande for den som undersiker or-
saken till en flygplankrasch som fingerav-
trycken for en kriminaldetektiv, 1 det hir
fallet gav apparaten underliga, missledande
uppgifter., Man lade ihop de resultat man
nitt och kom till foljande: Planet hade
flugit upp och ned. Hiftiga vindfdrhallan-
den hade kastat planet pd rygeg och det var
i denna stillning pifrestningarna blev for
stora,

iverna

Detektiven mdste ha flugif i minst 8 dr

Négra manader senare utgav flygmyndig-
heterna en rapport som rekommenderade
vissa konstruktionsférindringar varigenom
flygplan skulle kunna flyga pd ryge for att
kunna motstd pafrestningarna i ovintade
manoyrer. Genom att bestimma vad
som tilldrog sig i det morka molnet —
olyckan skedde i november 1944 — bidrog
dessa »luftens G-miiny till ett flygsdkerhets-
rekord som trots den oférutspadda expan-
sionen i flygindustrin efter kriget nu ir ne-
re i 1,3 dida pd 160 miljoner passagerar-
kilometer med flyg. Siffran 1945 var 2,2,
Och 1930 var den 28,6. Som jamiorelse kan
namnas att siffran for 160 miljoner passa-
gerarkilometer med personbil var 29 ir
1945, Men den samtidiga jamforelsesiffran
for svenskfl trafikflyg ar 0!

Under 1946 utékade de amerikanska flyg-
holagen flygplanparkerna nira dubbelt. Fér
att halla takten med denna tillviixt hoppas
USA s luftfartsmyndigheter fordubbla an-
talet utredningsexperter for flygolyckor.
Men det dr svirt att finna viltrinade mén
som uppfyller de omfattande fordringarna.
De maste vara kvalificerade piloter med
1,500 flygtimmar i alla sorters flygplan och
Atminstone atta ars full anstillning som fly-
gare eller specialister i flygindustrin. De
flesta har haft Atminstone 20 Aars erfaren-
het,

Liksom ldkare har de alla 24-timmars-
vakt. Sex tjdnstgor i nationens huvudstad,
Washington D. C., och de 24 Aaterstiende
ir stationerade distriktvis runt hela Amerika
och i Alaska. En kind representant for des-
sa 30 betrodda min dr den grihdrige vete-
ranpiloten George Gay, som bérjade flyga
1910 eller 7 ar efter det att broderna Wright
bevisade att det var mojligt att flyga. Han
har flugit bade f6r armén och flottan, han

el ..

har varit trafikflygare och han har flugit pa
uppvisningar. I sista kriget hade han ett eget
forband i Stilla Havet.

Piloten glomde bort berget ...

‘Gay ar chef for den s, k. sikerhetshyrins
distriktskontor i Flushing, nara LaGuardia
Field, New York. Nir en olycka intraffar
inom hans distrikt snappar Gay eller nagon
i hans stab it sig handviska, kamera, mikro-
skop och stalmattband och sen bir det ivig
med ett specialflygplan till olycksplatsen.
Det dr inte alltid s latt att komma dit i en
fart, i synnerhet om den ligger i nigot ber-
gigt omride, Nir Gay och hans kolleger
skulle inspektera efter den stora kraschen i
november vid Stephenville, Newfoundland,
da 39 personer omkom, tog det 8 timmar att
hana vig en svensk mil genom den olindiga
terrangen !

Betriffande olyckan vid Stephenville hade
inte experterna mycket att gora nir de kom
fram mer #n att konstatera faktum, DC 4 :an
plojde rakt in i ett berg med motorerna
fullt padragna, Svaret lig icke i det for-
kolnade flygplanvraket. Det var tragiskt en-
kelt, Piloten glémde tydligen bort att det
fanns ett berg dar.

Utredningsminnen siger att 95 procent av
flygolyckorna kan skyllas pi den »minsk-
liga faktorns. Men felet behdver inte ligga
hos piloten! Det kan lika vil ligga hos
dispatchern, mekaniker, meteorologer, radio-
telegrafister — alla har de sin ansvarighet.
Men diruppe i den bld rymden utgor det
Ogonblickliga bedémandet av mannen vid
kontrollspakarna den avgotrande faktorn.

George Gay kan bidra med tvi exem-
pel som han kidnner till. Piloten i en 2-
motorig maskin i1 oreguljiar chartertrafik be-
giarde tillitelse att fi atervinda till flyg-
filtet nigra minuter sedan han startat, Det

Yy Seahawk

HC-2 fir den senaste typen 1 den nuvarande
ensitsign SC-serlen av sjéspaningsplan by gg-
dn fisr amerikanska flottans rikning, SC-2
kan utrustas med saviil fast hjul- som flottir-
stiill, 8C-2 fir en firbiittring av 8C-1 som de-
buterade under slutfasen av Stillnhavakriget.
1 huvudsak skiljer sig SC-2 frin dess fiire-
gingare endast genom iindrad motorinkliid-
nud, moderniserad kabin och ett modifierat
stjiictpurtl. Den tidigare Cyclone-motorn pa
1350 hk har pa SC-2 uthbytts mot en 1425 hk
Wright R-1820-76 COyclone 9 som driver en
fyrbladig elekirlskt omstiillbar Curtiss-pro-
peller. Beviipningen omfattar tva 12,7 mm kap
| vingarna samt stiill filr fyra littare bomber,
Under viinstervingen ses en roterande radar-
antenn med parabolisk reflektor fir centl-
metervigor. Vid sjiriiddningstjiinst kan man
montera in en sittplats inutl kroppen bakom
fiirarplaisen. Data och prestands: spiinnvidd
12,56 m, liingd 11,6 m, hijd 5,1 m, vingytan
20,2 m?, flygvikt 3 540 kg, vinghelastning 135
kg/m?, toppfart stivers 400 km/t, marschfart
wilvers 34 km/(, landningstart siivers 80 km/t,
fygstriicka »iivers 1050 km och topphijd
wiivers 8 500 m.
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var hans sista meddelande, Planet stortade
i skogen, och samtliga 27 passagerare om-
bord dodades,

Tvd mdnader héll *flygdetektiverna®

pa att leta efter orsaken till denn krasch.
De kontrollerade och kontrollerade om
igen, men det vetenskapliga beviset pekade
pd samma slutsats: niir piloten forberedde
sig till nodlandningen begick han det fatala
misstaget att slA av den »friskas motorn
istillet for den daliga, Det verkade otroligt
att en tranad man kunnat géra ett sidant
misstag. Men di férdes pilotens tidigare
flygdata fram i ljuset. Det visade sig att
han icke anstillts av de reguljira flygbo-
lagen di han vid prov misslyckats att visa
kallt omdome,

Hur en vilkvalificerad pilot reagerar i en
kritisk situation visades vid Villimantic,
Connecticut, i juni forra aret, da en Con-
stellation pa vag till London via Gander
med 43 passagerare ombord plotsligt fatta-
de eld i 3:ans motor som likt en meteor foll
ner till marken. Piloten beslot att gbra en
buklandning, di branden skadat land-
stillets hydrauliska system, Han skotte det
hela sd perfekt att flera passagerare inte
hade en aning om vad som intriffat! Mo-
torn dterfanns cirka 25 kilometer dirifrin.
Undersékningen vidtogs omedelbart, men
omfattande prov gav inte nigot resultat.
Man kunde icke finna nagon ledtrad, Gay
och hans kamrater fann di plétsligt en ma-
skindel pd néira en meter, kiind sdsom den
drivaxel som kontrollerar lufttrycket i ka-
binen. Denna for Constellation-planet s&
viktiga del hade fallit ner nigra fi meter
fran ett par barnungar som holl pa att leka
pa ett filt. Gay upptickte pa axeln tecken
pa brannskador och frusna lager — bevis li-
ka viktiga for honom som blodstink for en
Sherlock Holmes. Axeln och inte motorn
bar skulden till olyckan. Men detta mdste
bevisas pd nlgot sitt, Man arrangerade en
demonstration, varvid man it filma for-

loppet. Under nio timmar fortgick experi-

mentet, Allt gick som det skulle, Men sa
hiinde det. Plotsligt borjade det ryka om
axeln, och si smaningom gav den med sig.
Experterna hade aterigen ritt, och beviset
kunde vem som helst fi se pa firgfilm.

Materiellt bevis béttre dn gonvittnen
Dessa »luftens G-min» kan genom att

miita avstandet fran det stille diar flygpla-
net triffar marken till den plats dir det

stannar avgora dess kurs och hastighet,
Tandningskontaktens eller landstallets

stillning visar om piloten vintade att ni-
got obehagligt skulle hdnda. Det djup, till
vilket delar av ett férolyckat plan ibland
tranger ned, och det sitt, varmed trid
vrakts omkull, utgdr ocksd viktiga bevis,
Instrumenten berdttar sin egen historia,
och ofta ger de hastigheten, hojden och den
exakta tidpunkten for en olycka., Ansvaret
for en kollision i luften kan oftast bestim-
mas genom ett detaljerat studium av yt-
skador, 1 sjilva verket #ir materiellt bevis
mycket virdefullare dn oégonvittnens rap-
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Flygolycksdetektiver undersiiler spillrorna av
skyskrapn | New York.

porter och iakttagelser. T. o. m. pilotens
vittnesmal maste behandlas skeptiskt. Han
ir ndmligen i allminhet alltiér sysselsatt
med att landa flygplanet for att gora nog-
granna chservationer och skicka in en ra-
diorapport. Efter en olycka gér han oftast
samma erfarenhet som en boxare, vilken
slagits knock-out och som inte kommer ihig
det slag som fillde honom — sjilva stdrt-
ningen dr en vit flick pd hans minneskarta.

Nér Constellation fick stariférbud

George Gays viktigaste jobb var Con-
stellation-kraschen i juni i fjol vid Reading,
Pennsylvania, vilken innebar att »Con-
nies» fick startiorbud en ldngre tid,

— Vi hade haft en hel del bekymmer
med Constellation-maskinerna, och den har
verkade vara en ny motorbrand, berittar
Gay. Det var en traningsflygning utan nigra
passagerare. Piloten, den ende overlevande®
av besittningen, dvervildigades av rok som
villde in till honom, Han stértade med pla-
net alldeles innan han skulle nédlanda.

— Detta fall var si betydelsefullt att vi
arbetade tio istdllet for tvd, Det forsta vi
gjorde var att sitta vakt kring det stortade
planet for att hindra alla souvenir-jagare.
Det ar lika viktigt att lita allt ligga ordrt
efter en flygplankrasch som en kropp efter

ett mord,

ett amerlkanskt plan som kolllderat med en

— Niar piloten kryat till s& han kunde
relatera vad som hint fick vi veta att el-
den borjade i motorerna, Men vi kunde inte
dra ndgra slutsatser med ens. Med en an-
nan Constellation som modell bérjade vi
plocka ihop vraket. En vittgiende under-
sOkning visade att ett ofullkomligt elektriskt
system i frimre bagagerummet var den
verkliga orsaken.

— For att stirka virt vittnesmil gjorde
en sirskilt utvald besittning en provilyg-
ning med en »Connies» ute i Kalifornien.
Allting repeterades i detalj. En rokbomb
placerades och antindes pi det stille, dir vi
formodade branden hade bdrjat.  Alltefter
kabinen fylldes av rok sprang en man, som
spelade en besittningsmans roll, fram och
oppnade en dorr for att slippa ut réken.
Precis som vi hade tinkt oss villde roken
in till piloten och nistan kviivde honom.
Som tur var gjordes detta experiment pa
3000 meters hdjd, annars hade det hela
kanske blivit for realistiskt. Men forséket
stodde var teori. Innan Constellations ater-
igen flég over varldshaven och kontinenter
hadq ett femtiotal forbattringar gjorts, slu-
tar Gay,

Tack vare dessa dndringar och hundra-
tals andra — resultat av frin regeringshall
foretagna undersokningar och samarbete
mellan flygholag och flygplanfabriker —
dr amerikanen idag sikrare i ett trafikflyg-
plan dn i sin egen-bil,

9



Den hyperstarka
engelska  reaktions-
motorn Rolls-Royce
»Nene I» som bl a
anviinds 1 Vickers-
fabrikens nya Joki-
plun E,10/44, de Ha-

villand Vampyre 11,

VARRE AN

loster Meteor-flygplanen som drivs av

tvi reaktionsmotorer av typ Rolls-Royce
Derwent V och som ar det snabbaste stan-
dardjaktplanet i virlden har nu visats for
foirstd gangen i Sverige,

Meteor-planet erdvrade i fjol det officiella
virldsrekordet 1 hastighetsflygning genom
att uppnd en fart av 991 km/t. Meteor &r
hittills ocksa det enda flygplan som i plan-
flykt overskridit 1000 km-strecket, For att
demonstrera Meteorens hoga hastigheter
gjorde Glosteriabrikens provilygare den 16
januari i ar en flygning fran Le Bourget
vid Paris till Croydon utanfér Iondon.
Strickan miter 335 km och avverkades utan
hjalp av medvind pa den fenomenala tiden
20 minuter och 11 sekunder, vilket ger en
medelhastighet av 9945 km/t.

Dessa hittills inte slagna hastighetsrekord
har utfiérts med Rolls-Royce Derwent V-
motorer som utvecklar en statisk dragkraft
pa 1585 kg vardera. Omedelbart efter att
denna motor genomgatt sitt officiella typ-
prov, introducerade bolaget en dnnu krafti-
gare reaktionsmotor, Rolls-Royce Nene I,
som ger inte mindre dn 2 270 kg dragkraft
vid stillastiende flygplan. Sedan denna mo-
tor ingaende utprovats i bade England och
USA har tillverkning i stor skala iging-
satts for att ersitta Derwent V,

Da Nene-motorn redan genomgitt tusen-
tals provtimmar i bdde militira och civila
engelska plan har de brittiska myndighe-

Gloster Meteor IV som Innehar viirldsrekordet 1 héstlgheln-'
flygning fir utrystnd med tvd reaktionsmotorer av typ Rolls-

En intressant artikel om Rolls
Royces nya »Nene I» som med 43
procent dvertriffar rekordmotorn
»Derwent Va.

terna nu beslutat att i experimentsyfte
montera in  Nene-motorn 1 en version
av det bertmda de Havilland Vampire-
jaktplanet och i flera nya reaktionsdrivna
jaktplan som dnnu stir pd hemliga listan,
Denna liar bl a omfatta en utveckling av
Meteoren, kallad Gloster sAces, ett reak-
tionsdrivet Hawker-plan och en ny de Ha-
villandkonstruktion.

Rolls-Royce-konstruktorerna  antar  att
Vampire med Neneaggregat, som har nira
ett ton storre dragkraft in Goblin-motorn,
kommer att kunva sld det hastighetsrekord
som satts med Gloster Meteor IV, Naégra
officiella siffror har dnnu inte publicerats av
det brittiska flygministeriet. Man kan emel-
lertid formoda att  provningsresultaten,
biade i frags om fart och stigformiga, va-
rit mycket tilliredsstillande eftersom valet
fallit pd denna motortyp.

Det dr vidare av intresse att notera att
amerikanerna efter att ha litit motorerna
genomgd de hardaste prov, tillforsikrat sig

Omfattande prov
Lancasirian,

Royce »Derwent V» med en deagkraft pi mer fin 1,5 ton vardera,

med

tillverkningslicensen for Rolls-Royce Nene.
Sedan en liangre tid tillbaka har en Lock
heed Shooting Star (P-80) flugits med et
Nenc-aggregat. Trots den relativt ringa
dragkraftokningen (frdn 18 ton for
General Electric J-33-aggregatet till 2,27
ton for R-R Nene I) har farten stigit fran
885 till 950 km/t. Nene [-aggregatet dr vi-
dare projekterat for en hel rad andra nya
USA-jaktplan, McDonnell XF2D-1, Chance
Vought XF7U-1, Douglas XF3D-1 och
Grumman XF9F-1, alla avsedda for US
Navy, Vidare dr det ocksd kidnt att ett nytt
torpedbombplan — Grumman XTB3F-1 —
kommer att utrustas med Nene-aggregat i
kombination med en kolymotor, Utom i
USA skall Nene-aggregatet ocksi licens-
byggas i Frankrikd av Hispano-Suiza-
fabriken,

Var och en som kidnner Rolls-Royce-

ARST!

fabrikens stora resurser pa detta omrade
maste vara dvertygad om att man kommer
att dka Nene-motorns nuvarande effekt i
likhet med vad Rolls-Royce gjorde med den
beromda Merlin-motorn, vilken pa sin tid
utgjorde kraftkidllan pd 80 procent av
RAF :s alla jaktplantyper. Dessa motorer
bidrog i hbg grad till den lyckliga utgangen
av slaget om Storbritannien och tillverkas
fortfarande i stor skala for bade militira
och civila plan.

Den enda brittiska reaktiousmotor som
for nirvarande kan jamforas med sNenes
ir de Havilland »Ghost», vilken i prov-
bank utvecklat samma dragkraft som Ne-
ne, Det ar emellertid svart att gora
ett slutgiltigt bedomande pa detta ti-
diga stadium av reaktionsmotorernas ut-
veckling, men man kan dock forutsitta att
Rolls-Royce inte i forsta taget kommer
att slippa ifran sig det forspring firman
erovrat pad omridet eller att lita hastig-
hetsrekordet dverga till ndgon annan, I var-
je fall ir Rolls-Royce vil rustat att mita
varje utmaning di det giller sThe blue rib-
bon of the airs — fran vilket hill den &n
mi konyma. Man bor inte heller glomma att
det var ett Rolls-Royce-utrustat Super-
marine-plan som vann den internationella
Schneider-cuptivlingen 1931 och didrmed for
alltid hemforde den Atrdvirda trofén till
England,

(Forts. pd sid. 24.)

sNenensaggregatet har utférts med en Avro
diir de bada yttermotorerna ersatis

med tvli »Nenew.




segelflygenr

(R oy

Dun engelska firman Short Bros. har i dagarna visat sin senaste
nykonstruktion, inte nigon 60-tons flyghat utan ett tvasitsiat segel-
flygplan kallat Short Nimbus, Konstruktionen gjordes pa fritid av
nigra Short-ingenjiorer som startat en segelflygklubb, Planet bley
emellertid s lyckat att fabriksledningen beslutat sig for att hygga
Nimbus i serie. En hel del bestillningar lir redan ha droppat in, [
stallet f6r den vanliga gullformade eller raka dvervingen har man
valt den lingvingade principen. Arrangemanget ger utmirkt sikt frin
bada sittplatserna och har ocksi mojliggjort att den bakre sitsen
kunnat placeras ovanpd vingbalken, Naturligtvis ingdr DK i utrust-
ningen, Kabinhuven #r framstilld i helpressat Perspexglas. Vingpro-
filen dr Géttingen 535 som gir éver i Clark Y vid vingspetsen. Bromsar
finns endast pd vingens oversida. Flygkroppen #dr byggd i halvt
fribdrande triiskal med fanerklidsel, Vingen idr ocksd fanerklidd. Alla
roder dr dukklidda, Bogserlinans infastning Ar placerad osymmetriskt

pa nosens undersida med ett litet fonster just ovanfér kopplingen s
att foraren kan.se linan,
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Data  och prestanda;
gplinnvidd 189 m, lingd
82 m, hijd 1,85 m, rot-
korda 1,83 m, spetskor-
da 0,61, vingyta 223 m2,
tomvikt 383 ke, flygvikt

kg, glidtal vid &0
km/t 1: 258 sjunkhas-
tighet 0.7 m/sek vid 61
km/t, vikningshastighet
a0 km/t, max tilliten
dykhastighet 200 km/t.

\. v

short Nimbug fir det {fHruta segelfly gplan
aom byggts av Bhortfabriken. Bilden nedan
iir tagen vid demonstrationen och visar D, E,
Wiseman, verkstiillande direktir vid Short
Bros., och | planet ses de bada demonstra-
tionsflygarna T. K. Weeks och A. White,




Verkstndshangaren fir Ljus och rymlig och utrustad med alla anordningar som behiivs fir en

tullstiindlg sportflygservice, T v en del av motorkontrollen didir man med mikrometer, mlkro-
skop och andra specinlinstrument kontrollerar motordelarna Innan de monteras thop,

RONTGA FLYGMOTORN!

~or ett stort antal flygbolag och sport-

flygare, atminstone i stockholmstrakten,
torde namnet Téanseth & Co vara tamligen
bekant vid det hidr laget. Sedan flera ar
tillbaka har firman utfért motoréversyner
pa littare tlygplan och frin december forra
dret har man dven borjat utfora flygplans-
Oversyner och reparationer. Méanga ar de
sportflygare som med sina motorbekymmer
sokt sig till verkstaden vid Ulvsundavigen
alldeles intill Bromma flygplats dir deras
Cubar, KZ-II:or, Mothar, Klemmar och
vad de nu heter blivit val omhindertagna.
En av orsakerna till verkstadens popularitet
torde ocksa vara dess utomordentliga lige.
Den ligger visserligen inte pd sjilva flyg-
faltsomridet men det ir ingen svirighet att
bogsera planen over gatan till den ljusa och
moderna verkstadshangaren. I denna kan
man fi plats f6r inda upp till fem flyg-
plan och hir finns ocksd en fullstindig ut-
rustning for allt vad motor- och flygplans-

service heter. Man har bl a magnaflux- och
rontgenapparater for att undersoka even-
tuella materialfel och som en extra finess
har man dessutom en specialanordning for
att avbalansera vevaxlar. Denna apparat
som f 6 ar den enda privatigda i Sverige
ser inte mycket ut for virlden men kostar
i alla fall 60000 kronor, For provkérning
av motorer finns en provbock dir motorer-
na kan bromsas upp med bade luft- och vat-
tenpropeller.

Tonseth & Co har emellertid samma be-
kymmer som odverallt inom flygindustrin —
brist pad kompetent arbetskraft. Denna brist
hoppas vi dock skall bli overgiende, for vi
har tagit och tar fortfarande emot prakti-
kanter och lirlingar som under ledning av
vara yrkesmin kan fi utbildning till flyg-
montorer och mekaniker, omtalar foretagets
chef, direktor Ivar Yngstrom.

Foretaget har ocksa forstatt att de an-
stillda sikert inte har ndgonting emot att
kinna hur dessa flygplan som de pysslar
med dag ut och dag in ter sig i sitt ritta
element och dérfor utlottas ett antal flyg-
turer varje mdanad bland personalen. «
uppskattad sak!

in
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#es en av verkstadens manga speclal- |

apparater, Den anviinds fiir avbalansering av |

vevaxiar och pkiits hiir av Carl Gustav Schultz.

|

VI JOBBAR

Stockholms Segelflygklubb
lanserar ett nytt system for

segelflygplansbygge

KARL SVANSSON presenterar den nyn

metoden som alla har nytta av att
studera,

id det senaste sammantridet med
KSAK :s segelflygkommitté framholl

chefsinstruktoren for segelflyget att bygg-
verksamheten dr ett bekymmersamt problem
for flertalet segelflygklubbar,

Man kan givetvis inte ordinera nagon
patentmedicin da ju arbetet inom de olika
klubbarna forst och frimst maste rittas
efter de lokala forhillandena. Men dét kan
ju tankas att erfarenheterna frin en klubb
atminstone till en del kan utmyttjas dven
inom andra klubbar, Det ar dérfor som jag
nu pa segelflygkommitténs uppmaning skall
limna en redogorelse f6r de atgirder som
pi#  bygpverksamhetens omrade vidtagits
inom Stockholms Segelflygklubb,

Ritt skott kan byggverksamheten bli ett
verksamt medel for klubbarna att nedbringa
omkostnaderna for verksamheten i dess hel-
het. En forutsittning ir emellertid att man
kan bygga och reparera dven segelflygplan,
vilket i sin tur fordrar att man har tillgang
till kvalificerade byggledare och att bygg-
kontrollanter och besiktningsmin finns till-
gingliga pd inte alltfor langt avstind, Det
senare dr ett organisationsproblem som bor
losas genom atgirder fran Luftfartsstyrel-
sens sida.

Stockholims Segelflygklubb har savil kva-
lificerade byggledare som tillging till bygg-
kontrollant och besiktningsman pa platsen,
vilket givetvis skapar ett gynnsamt utgings-
lige. Klubben disponerar ocksi en relativt
bra bygglokal, ehuru den numera dr i minsta
laget. (Klubben har haft samma lokal sedan
1938.) Det bidsta ar emellertid att man dis-
ponerar lokalen helt sd att man inte behd-
ver flytta undan grejorna varje ging,

Trots lokalbristen tror jag att de flesta
klubbar skulle kunna skaffa sig en lamplig
lokal om alla mojligheter hos enskilda, pri-
vata foretag och kommunala myndigheter
undersoks ordentligt.

Stockholms  Segelflygklubb har {orsokt
olika modeller for att organisera hyggverk-

Fem finurliga flygfragor
1) Vilket &r Nordens storsta flygfilt?

2) Var ligger F 9?7

3) Vilket plan har beteckningen S 127

4) Vilket #r det forsta svenskbyggda,
flermotoriga civilflygplanet?

5) Vem blev svensk segelflygmiistare
19467

Svar pa fragorna pa sid. 28,
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PA ACKORD!

samheten. Till en bérjan var bygget helt
»fritts, dvs. var och en kunde nar som helst
gh och arbeta i bygglokalen, Men det gick
inte bra. Ibland var det tva man i bygg-
lokalen, ibland tjugo. I bada fallen preste-
'rades lika litet arbete, 1 forsta fallet var
antalet for litet for att ndgot markbart
resultat skulle uppnds, i andra fallet blev
bygglokalen si overfull att ingen kunde
komma at att arbeta utan det hela mera fick
karaktiren av en diskussionsklubb. Vidare
blev det alltfor méinga som spillade» pa ett
och samma arbete och ofta fann en duktig
byggare att en klapare varit framme och
trasslat till det hela, sedan han sist var i
bygglokalen, Byggledarna hade svart att
overblicka verksamheten och si sminingom
fanns en massa halvfirdiga saker som ingen
kinde till, osv. Vi overgick di till byge-
kurser under viss tid med arbete tvi kvillar
i veckan. Hirigenom skapades en viss ord-
ning, men systemet var for stelt da de kvil-
lar som den enskilde medlemmen kunde
disponera for byggverksamheten ofta inte
passade ihop med kurstiderna och ibland
varierade frin vecka till vecka,

Vi ansig oss nodsakade att finna en effek-
tivare organisationsform. Resultatet av vira
funderingar blev ett ackordsystem som
sedan nigra manader tillimpas inom klub-
ben. Allt arbete i bygglokalen delas upp i
avgrinsade »jobby, exempelvis reparation av
en glidplanvinge, tillverkning av ett nytt
spanntorn, genomgéing av kroppen till ett
segelflygplan, osv. Byggchefen gor en be-
rikning av det antal arbetstimmar (Th),
som normalt bér atga for att slutfdra job-
bet. samt det antal man (m), som kan syssel-
sittas darmed. sNormal arbetstid» har satts
till sex timmar per man och kalendervecka.
Med utgangspunkt frin dessa berdknade och
faststillda virden beriiknas det antal kalen-
derdagar (db), som snormalty erfordras, ur
formeln

7+ Thb

db = :
6em

Exempel: Ett jobb skall utfiras av
3 man och beriiknas kriiva 180 arbets-
timmar, Insiittas dessa viirden pai m
och Th | formeln, erhilles db = 70
kalenderdagar.

Ackordet beriknas . sedan inte med
utgingspunkt fran antalet arbetstimmar
utan med hansyn till det antal kalender-
dagar, som atgitt for arbetet. Ur klubbens
synpunkt dr det nimligen fordelaktigare om
arbetet kan bli fiardigt en méanad tidigare an
berdknat in att ett stirre eller mindre antal
arbetstimmar inbesparas. Om antalet arbets-
timmar vore utslagsgivande, skulle det inte
finmas nigra garantier for att arbetet bleve
utfort inom rimlig tid.

Dé berdkningen &ar klar och byggchefen
kontrollerat att allt erforderligt material
finns hemma eller kan skaffas till dess det
behovs, lamnas arbetet ut till ett bygglag,
omfattande s& manga man som foérhandsbe-
rakningarna forutsatt. En av lagmedlem-
marna utses till lagbas och skall fora tim-

(Forts, pa sid. 23.)
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Stirtbombplanet Curtiss-Wright
XBTC-2 har ganska JAg land-
ningsfart tack vare sitt origl-
nella klaffarrangemang, Motorn
fir 3000 hk Pratt & Whitney

e & i i L e ——— N N —————— N —

Amerikanska flottflygvapnet har under
den senaste tiden tillforst en rad nya expe-
rimentflygplan,

MARTIN XP4M-1 ar ett fyrmotorigt
fjarrspanings- och bombplan med en flyg-
stricka pAd mer dn 4800 km. Motorutrust-
ningen bestir av tvi Pratt & Whitney
R-4360-4 Wasp Major pa 3000 hk vardera
samt tvi reaktionsmotorer av typ Allison
J 33-4 (General Electric) vardera med 1,8
tons dragkraft. Reaktionsmotorerna &r pla-
cerade i de bida motorgondolernas bakre
del, Toppfarten anges till »vil overs 560
km/t och marschfarten pad enbart kolvmoto-
rerna till nigot mer ir 320 km/t. Planet
har en flygvikt pa »mer dn» 35 ton och har
normalt Atta mans besittning. Tva plan har
hittills hyggts.

Wasp Major
motroterande propellrar,

AMERIKANSKT FLOTTFLYG

som driver tva '

CURTISS-WRIGHT XF15C-1 ir ett en-
sitsigt tvamotorigt jaktplan avsett for han-
garfartygshasering. Motorutrustningen dr
shlandads med en 2100 hk Pratt & Whit-
ney R-2800-34 Double Wasp i nosen och ett
Allis-Chalmers-byggt reaktionsaggregat av
typ de Havilland H-1 (Goblins foregingare)
under forarplatsen, Toppfarten med bada
motorerna dr endast ca 725 kml/t, marsch-
farten ca 320 km/t, stighastigheten 1 340
m/min, flygstrickan 1965 km, topphdjden
11 900 m och landningsfarten 160 km/t. En-
dast tvd exemplar har hittills byggts.

FJiirrspaningsplanet Martin
XP4M-1 har en 3000 hk Wasp
Major-motor och ett reaktlons-
aggregat med 1,8 tons drag-
kraft | var}e motorgondoel, En
mycket ovanlig placering av
stabhilisatorn har Curtiss-
Wright-jaktplanet XF15C-1. En
2100 hk motor | nosen och ett
reaktionsaggregat | kroppen.




Om Ni tror att det dr lAngtrakigt att
flyga med ett passagerarplan en lingre
siriicka skall Ni lisa denna artikel. Juney
Dillenbeck beriittar hidr om vilka an-
stringningar flygbolagen gor for att pas-
sageraren verkligen skall mi gott. Lukul-
lisk mat, musik och bio — vad kan man
mer begira!

Nﬁr man diskuterar trafikflvgets fordelar och
nackdelar med minniskor som verkligen flugit
ett stort antal ganger (speciellt pd langflygningar
ny efter kriget) finner man ging pa gang fo6ljande
installning: nog ar flyget ett snabbt och harligt
transportmedel, men resetimmarna #dr langsamma
och enformiga och man blir sa forfarligt stel ge-
nom stillasittandet hela tiden. Detta kan nog inte
bortresoneras och det accentueras naturligtvis i
hogsta grad vid de halvdygnslénga flygningar som
numera dagligen dger rum, I full insikt om bety-
delsen av att alltid roa smi och stora barn har
dock de amerikanska flygplanskonstruktorerna
tagit denna lamentation ad notam och féljden ir
att arets nya amerikanska storflygplan — enkan-
nerligen B-377, DC-6 och i nagon min Constella-
tion — har forsetts med en hel rad trevliga ny-
heter som #r Agnade att nedbringa slangtrikighe-
ten» och gora flygningarna omvixlande och un-
derhéllande, Vi skall titta litet nirmare pi dessa
strivselarrangemangs  och  forst skirskada det
(Forts. pa sid. 25.)
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T v: Ilastningen av isoleringsbehdllarnn { en Constella-
tion sker snabbt och smidigt med arbetsbesparande
Iyfttruckar, =— Ovan: De djupfrusna riitterna #ir sani-
tetsfirpackade och tas hiir fram ur kylskapet fior att
upphettas, 3
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Over tre oéirldsdelar med lhrcnh(r .sf'ub. \/

‘Fran Kairo flog Thorsten Akrell och
Louise Forsell till Palestina, till det oro-
liga Tel Aviv. Hir hdll det pa att ga illa
for de tva svenskarna, Fru Forsell har
dnnu ett drr i hakan som minne av ett
knivhugg och Thorsten Akrell var niira
att bli nerstucken med sin egen dolk.

]
o
5

kunde gdra att skaffa ett intyg fran kapten
Nash att paketet var mitt!!]!]

Gérdagen upprepade sig sjilv punkt for
punkt dock med det undantaget att jag re-
dan efter tva timmar tillkallade fru Forsell.
Di blev genast tullchefen vinligare. Han
blev t o m sa vinlig att han foreslog fru
Forsell en helt ny lésning av problemet
som hon artigt men bestimt avslog. Jag
hade sedan lange insett att den hir affiren
bara kunde sluta pd ett sitt och i enlighet
hirmed vidtagit mina forberedelser. Sa var
vi ocksa i luften fem minuter efter det fru
Forsell slitit alla papper ur handen pi den
forbluffade tullbasen och med baksidan av
handen fldtat till honom mitt i ansiktet, s
att han infor alla sina underlydande akte in
i ett horn; vilket var det sista vi sig av
honom,

(Forts, pd sid. 27.)

KNIVHUGG 1 TEL AVIV

Kaim besdgs vederborligen bide »by days
och framforallt by nights, Men for att
skildra vara upplevelser frin den senare
sightseeingen mdste man vara en mycket,
mycket rutinerad forfattare f6r att inte
komma i kontakt med diverse paragrafer i
vir lagstiftning ... Alltnog, den 10 oktober
begav vi oss ut till flypfiltet. Shell hade
klarat av allting med maskinen och som all-
tid perfekt. Vi skulle bara »fa vidrets, be-
tala avgifterna, himta mattan och flytvas-
tarna, som den engelske kaptenen depone-
rat i tullen &t mig; vi riknade med att vara
i Palestina pd kvillen, Nir rutinformalite-
terna klarats gick jag in till tullen och bad
att fA mitt paket. Tullchefen stirrade ofér-
stdende pd mig, varfor jag frigade om han
inte kidnde till forsindelsen. »Jodi, den
fanns, men den tillhérde en engelsman vid
namn kapten Nash.»

Jag forklarade hela historien for honom,
men han bara ryckte pad axlarna och sa att
han girna skulle limna ut mattan om jag
visade upp ett skriftligt intyg frin Nash
att den inlimnade forsindelsen tillhdrde
mig, Jag forsékte gora klart f6r honom att
Nash befann sig nigonstans i Afrika, men
om han oOppnade mattan skulle han finna

FLYG

.vederbérliga

tvi flytvistar inuti med svenska betecknin-
gar. Svaret hirpd blev att det vore stridan-
de mot egyptisk lag att utan kapten Nash’'
tillstind o6ppna paketet, Virt resonemang
borjade kl, 10, vid 14-tiden kiinde jag hur
mina nerver mer An sviktade och himtade
fru Forsell som laskade sig med Coca Cola
i baren, Hon tog vid dir jag slutat och kl.
6 pa kvillen hade hon lyckats fora det hela
i hamn — om vi uppfyllde fdljande villkor :
nista dag skulle vi presentera intyg frin
svenska beskickningen att mattan och flyt-
viistarna tillhdrde oss och likalydande intyg
frin ABA:s representant och chefen fér
Shellbolaget, Det var inga vackra ord som
sades om egyptierna den kvillen.

Nista morgon uppenbarade vi oss med
intyg. Fru Forsell virm-
de »Skywitch» och jag infann mig pd tull-
expeditionen med mina imponerande do-
kument i den glada f6rvissningen att ha
uppfyllt alla fordringar. Jag overriickte pap-
peren till den som tydligen var chef den da-
gen. Han tittade ointresserat pd dem och
forklarade att det var mohammedansk helg-
dag, varfér girdagens funktionirer var le-
diga, han sjily kinde inte till saken och

ville jag ha ut mattan var det enda jag

Ovan t v: SA hiir ter slg »lsterns nyckels —
Port BSald -~ frin Ahrenbergscuben »8ky-
witchn, — Overst: En karakterlstisk bild fran
Nildeltat, — Nedan: I Belrut kan man bl a

beskada denna kiassiska ruin,



Niir ovanstiende bild togs var den zeppelinliknande flygkroppen till Bristol 167
endast fiirdig till exterliiren, Numera har arbetet med inredningen avancerat langt.
Bilden nedan visar Bristolfabrikens nya Jilttellka hangar under tillblivelse. Hangaren

lir vara viirldens stirsta.

FOR 224 PASSAGERAREKE!

Det jattelika Attamotoriga eng-
elska trafikflygplanet Bristol 167
niarmar sig sin fullbordan. En ny
hangar - viirldens stdrstal — och
en ny vildig rullbana haller just nu
pd att firdigstillas infér premidrflyg-
ningen. Bristol har fitt tillstind att
bygga ytterligare tre plan. Det forsta
exemplaret ir utrustat med fyra par
Centaurus-motorer pd vardera 2 500
hk, Varje motorpar driver tvi mot-
roterande Rotol-propellrar vilka mi-
ter 488 m i diameter. Med denna
framdrivningsanordning, sammanlagt
20.000 héstkrafter, kan Bristol 167

transportera 80 passagerare Over Atlan-
ten med en medelhastighet Overstigande
400 km/t. Vid trafik pAd kortare flyg-
linjer kan planet inredas for inte mindre
dn 224 passagerare! Det andra exempla-
ret av Bristol 167 kommer att utrustas
med 4tta 3500 hk Bristol Proteus pro-
pellerturbinaggregat, vilka ger planet en
marschfart pd mer #n 550 km/t. Med
80 passagerare ombord kan Bristol 167
flyga 8000 km utan mellanlandning.
Arbetet med prototypen har tagit mer in
tvd dr och det har atgitt betydligt fler
ritningar och . arbetstimmar &n for en
atlantjéitte av Queen Elizabeths storlek.
Fem mil elektrisk ledning har anvints i
planet och man kan utan svirighet pro-
menera omkring rak inuti vingen. En
annan nétt siffra dr den effekt som atgir
for att manodvrera skevrodren i obalan-
serat tillstind: 60 hk!

Atta artoneylindriga stjlirnmotorer av
typ Bristol Centaurus 20 § att
fisrse prototypen till Bristol! 167 med
kraft, Varje motor har en torr vikt pa
ungefir 1,200 kg,

liverst: s»Little Dippers iir Ganders
dare endn bar, Att den e lviigt
ternd framgar av hilden, — Ovan:
varvhuset» 1 Gundér  piminner inte
om en svensk diverselmndel pi land
som en sidan dic den vill lllrh'l'lul.. R
fir minga ocl iblund ocksh — sita.
dan: Fir pigsagerarna ile det will s

enfrén  till viintrummet iic som sy

rymlig ach elegant,
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Fir tlo dar sedan vn,i' Gander pa Vew-
Foundland en frused édemark. I dag
iir Gander Airport et av viirldens stirs-
ta. modernaste och wmnest frekventerade
fAwygfilt. Torsten Flodén beriittar i den-
na arvtikel om hur vildmarken fatt liv.

et talas mycket ofta om hur flyget revolutionerat

den moderna ménniskans virldsbild och tinkesitt:
jorden har krympt, huvudstider, linder och kontinenter
har figurligt talat flyttats nirmare varandra, Flygaldern
har hogst vasentligt stillt vedertagna tids- och rums-
begrepp pd huvudet. Om man sa vill kan man aven
komma med pastaendet att flyget fatt nytt liv att spira
pa tundror och i &knar, pd ofrukthara atolldar och pa
varldskartans i bokstavlig mening avita flickars — i den
eyiga isens regioner.

T sitt sokande efter limpliga, om man sa vill »strate-
giskas stodjepunkter, gar det moderna trafikilyget lika
litet som i sa manga andra hinseenden allfarvigen. Det
transkontinentala storflygets byggmiistare kan vid en ny

_ linjes plavering sitta fingret pa hogst irrationella punkter

pa jordytan, Och vad hiinder: ddemark far liv, tundran
blommar, den torra oknen forvandlas till en gronskan-
de ovas.

Det ir en lang rad snya» platser, som det moderna
trafikflypet ritat dit bade pd kartan och i det allmanna
medvetandet, En av dem ar Gander pi New Foundland,
Fér tio ar sedan var detta Gander en frusen Gdemark,
som riknade en myckenhet skriande sjofiglar som sina
enda innevinare. | dag &r Gander Airport en av virldens
stbreta, modernaste och mest frekventerade flygfalt med
en genomsnittlig siffra av 500 passagerare om dagen
som passerar denna luftens hypermoderna centralstation
pA vig till eller fran Forenta Staterna och Europa.

Atta transkontinentala flygholag — déribland vart
skandinaviska SAS — bezagnar sig regelbundet av faltet

{Forts. pd sid. 23.)
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Pi 210 fimmar och 40 minuter kan en flyg-
passagerare fran  Stockhol na  Gander pa
New Foundiand, Flygstrilckan jir via Oslo—
Prestwick 4901 km och via Kipenhamn—
Prestwick  5.068 km, Afta transatinntiska
iy gholng mellanlandar | Gander,

SCANDINAVIAN
AIRLINES SYSTEM

Ovan: Skandinaviska paviljongen 1 Ganders
ultrumodernn  flygatationshyggnnd, Sét luft-
viirdinna och leende manlig representant fir
SAS tar emof, — Nedan: Hotellen fiir tanken
till guldgriivarbaranckerna | Alnska — men
de dir férsedds med komfortabla, | varje fall
findemiilsenlign  sovreum,

Gander har egen brandkir som iir samhbiillets
siolthet,




BOMBER HARRIS SER PA LUFTKRIGET:

INVASIONEN I EUROPA

Invasiunen i Europa tycktes vid forsta
paseendet stilla de allierade vistmalkterna
infér ett olosligt problem. Si sig ocksi
uppenbarligen den tyska ledningen saken
och tog risken att meddela det tyska folket
sin optimistiska uppiattning.

Men man bortsig fran tillvaron av ett
tungt bombflygvapen, ndrmare bestimt
Bomber Command, som finnu kunde filla
storre bombmingder och tyngre bomber in
USA-flygets Flygande fistningar,

For mig stod det klart att de tunga
bombarna var det enda tinkbara medlet att
bryta motstindet i Atlantvallen, att forstira
fiendens bakre kommunikationer och att
dirigenom mojliggira for armén att fram-
tringa fran sitt brohuvud sedan den dit
samlat erforderliga styrkor.

Av dessa tre problem var det sviraste
att forstora fiendens kommunikationer,

Anfallsplanen utarbetades inom det allie-
rade hogkvarteret. Den var huvudsakligen
ett verk av Tedder, som sikerligen har niira
nog odvertriffade insikter i de olika vapen-
slagens verksamhet och den framtvingades
trots ett hardnackat motstind, vitket delvis
grundades pa farhdgan att dess genomfdran-
de skulle viinda fransminnen mot oss,

Operationen var avsedd att inledas i mars
1944

Det stora problemet var att lamslid hela
jarnviigsnitet i nordviistra Europa fran
Rhen till Normandie, dir landstigningen
skulle diga rum, For att ni detta syfte for-
stordes forst 79 jarnviigscentra,

I slutet av maj hade bekimpningen av
jarnvigarnas reparationsverkstider fort-
skridit sd langt, att vi kamde bdrja anfalla
de jarnvigslinjer som ledde till det avsedda

Bomber Harris — chefen for det brittiska
bombflyget under kriget — berittar hiir
om hur det allierade flyget laddade upp
for invasionen i Europa. En skildring av
de tunga bombernas oerhirt betydelse-
fulla insats,

slagfiltet i Normandie, Dessa anfall kunde
endast avse att for kort tid — nigra dagar
eller veckor — isolera slagfiltet,

Efler den langvariga bekimpningen av
jarnvigsknutpunkterna, varunder samtidigt
jarnvigsmal nira slagfiltet anfolls, skulle
bombflyget koncentrera sina anfall mot kust-
befdstningarna for att tysta dem,

En friga av storsta rickvidd var hirvid-

lag hur man skulle kunna vndvika att for
fienden blotta den verkliga landstignings-
platsen. Det fanns bara ett sitt att losa
frigan, nimligen den oerhdrt slosaktiga
utviigen att utbomba Atminstone tva kust-
befistningar pd andra delar av kusten mot
varje befistning pa invasionskusten i Nor-
mandie,

Kanonerna var givetvis ytterst smi mal
och den enda mojligheten att sitta dem ur
stridbart skick var genom ythombfillning,
Ménga av dessa kanoner var inbyggda i
betongkasematter, av vilka dock innu inte
alla var fardiga. y

Natten fore invasionen skulle tio batterier
anfallas inom landstigningsomradet. Hiirfér
atgick mer in 5000 ton homber, den ojim-
forligt storsta bombmingd som dittills {illts
i ett enda anfall. Sammanlagt filldes 14.000
ton bomber mot Atlantvallens befistningar.

Samtidigt som vi insatte 1136 flygplan till

NY "HILLER-COPTER"

Sammanlagt fem helikopters av tre olika typer har hittills tillverkats av den amerikanska

firman United Helicopters Ine. | Palo

Alto, Calltornien, vilket bolag bildats och leds av

den 22-drige konstrukiiiren Stanley Hiller Jr. Den sennste konstruktionen fir en tvasitslg

experimenttyp, kallad UH-4 »Commuters,

Planet iir

te aveett for serietillverkning men

har byggts | tre exemplar. Motorn fr en 125 hk Lycoming 0-200-C som driver tva mot-

roterande tvibladiga rotorer utfiérda 1

plat med littmetallbalkar,

Rotationshastigheten iir

250 v/min vid fullvarv pa motorn (2 500 v/min). Briinsletanken rymmer 86 liter. Flyghkrop-

pen dir uppbyggd pa

stilrir med metallkliidsel,

Landstiillet iir fivsett med noshjul. Datn

och préstandn: rotordinmeter 10,5 m, tomvikt 626 kg, flygvikt 844 kg, toppfart vid havs-

ytan 160 km/t,

marschfart vid havsytan 120 km/t,

flygstriicka 820 km, stlghastighet vid

havaytan 230 m/min (4,8 m/sek) och topphiijd & 630 m,

anfall mot dessa kustbatterier, anvinde vi
ett hundratal flygplan for att delta i ett
mycket omsorgsfullt planlagt foretag i syfte
att vilseleda den fientliga radarspaningen.
Vi avsag att fa fienden att tro att en land-
stigning i stor skala skulle giras med sjé-
och luftburna trupper niira Boulogne och
Cap Antifer,

Tva divisioner Lancasters skulle lura
fiendens kustradarstationer och genom  att
filla en sirskild typ av »fnsters (metall-
remsor) ge honom intrycket att en stor
konvoj nirmade sig kusten. Metallremsorna
maste fillas pad exakt riktig héjd for att
ge samma radarimpulser som ett antal stora
fartyg och — vilket var Aunu svarare att

- genomféra — pa sidant sitt att det gav

intryck av en konvoj som nirmade sig med
7 knops fart. Lancastrarna loste sin uppgift
genom att under fem timmar flyga i cirklar
som delvis tickte varandra och som ling-
samt forlades allt nirmare kusten. De under
dessa mandvrer fillda metallremsorna skulle
ge radarimpulser av samma slag som fartye
i lingsam rorelse framat. Det var forvisso
en navigationsbragd att utfora dessa ma-
novrer med sadan precision, att fienden inte
misstiinkte att flygplan och inte fartyg inre-
gistrerades av radarn,

Stirlingbumharc, forstirkta med Flygande
fastningar, utférde samtidigt flygningar med
radarstorande instrument for att begrinsa
rickvidden av fiendens fjirrspaningsradar,
men givetvis pad sddant sitt att de inte
storde de »fonsterfillandes Lancastrarnas
skenanfall,

En tredje styrka Lancasters patrullerade
i de riktningar man kunde emotse anflyp-
ning av den fientliga jakten, om den skulle
forsoka att ingripa mot invasionen i Not-
mandie, Dessa Lancasters var utrustade med
instriment  f6r att hindra radiotelefonfér-
bindelsen mellan den fientliga nattjakten och
dess markstationer,

Mirkvirdigt nog fick fienden intrycket
att invasionen skulle utforas i Pas de Calais
pa grund av att han bedémde att de flyg-
stridskrafter som nirmade sig inom detta
omrade skulle skyddas av just de Lancast-
rar, vilkas uppgift endast var att skydda
de »fonsterfillandes Lancastrarna och de
flygburna trupper som skulle landsiittas i
Normandie,

Slutligen utférde en flottilj Stirlings ett
skenanfall genom att slippa ned fallskir-
mar med robotar och maskiner som astad-
kom ljud liknande gevirseld och annat
stridshuller,

Négra fi timmar efter bombningen av de
tio kustbatterierna fick vi veta hur fram-
gingsrikt anfallet varit. Endast ett av dessa
batterier kunde Sverhuvudtaget dppna eld,
men utan verkan, nidr konvojen ndrmade
sig Normandies kust,

Foérst mycket senare erfor vi hur effek-
tiva vira skenanfall och stérningar varit.
Fienden tycks ha blivit fullstindigt lurad
och Gvertygad om att huvudanfallet insattes
i Pas de Calais.

(De foregiende artiklarna i denna
‘serie var inforda i nr 3—9, Forts. i
ndsta nummer.,)
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DC-Gor

DE SJUTTON
bestiillts av_  ABA och BAS
beriilknag Bex kdnna levereras i
november, sex i december u(-l!l de
Aterstiende fem i januarl niista
ir. En sirskild skola for DC-6-
besiittningar kommer att atable-

e AV
B0

rag 1 Stockholm, SAS behiver
48 DC-B-piloter och 40 radiotele-
grafister, och en kurg filr dessa
brjar den 10 oktober med 10
elever At gingen, SAS Dbehiver
dessutom 21 firdmekaniker for
DC-t:orna  och en  specialkurs
tir dessa blir 1 september.

@ DEN 20 MARS introducerade
British European Airways Jun-
kers Ju 52 (»Jupiters-klass in-
om BREA) pd den direkta flyg-
linjen London—Belfast. . Tidlgare
har Avro XIX anviints pi denna
linje. Sedan den 18 mnovember
forra fAret har BEA emellertid
anviint Ju 52:0r pd London—Bel-
fagt-linjen via Liverpool och av-
sikten iir ocksf att siitta in den-

na flygplantyp pid linjen Lon-
don—Manchester—Belfast a0m
f n trafikeras med Avro XIX.

® AVRO SCHACKLETON heter
ett nytt engelskt fifirrspanings-

plan som utveeklats ur fjiirr-
hombaren Avro Lincoln. Motor-
utrustningen bestir av  fyra

Rolls-Royees Griffon-motorer,

e LOCKHEED AIRCRAFT
CORPORATION har fortfaran-
de planer pd att sl engelsmiin-
nens  hastighetsrekord med en
modifierad Shooting Btar, Itt
omkonstruerat plan  betecknat
P-80R stir klart att bhirja re-
kordfiirsiiken vid det amerikans-
ka arméflygvapunets provflygbas
vid Muroe Dry Lake.

e DT HOLLANDSKA FLYG-
BOLAGET KLM har bhestillt
yvtterligare tvit Lockheed Con-
stellation-plan. Med dessa  och
andra plan som beatiillts kom-
mer KLM:s luftflotta inom kort
att omfatta 17 Constellations, aju

DC-G:or, 12 CONVAIR 240, 18
D(-4:0r och 80 DC-3:or.
® ARMBTODEN pid fitliljerna

i Boeing-fabrikens Btratocruiser
kommer att bl ndgot alldeles
extra! Vad silgs om filjande
apparatur 1 armstiden: strim-
brytare. knapp fir lilslampa,
signalknapp till flygviirdinnan,
en elektrisk skylt som visar om
platsen ilr supptagens, askkopp,
en anordning fir reglering av
rygestidet samt en slags pap-

perspelle fir fruktrester m  m.
@ ABA har biirjat ge ut en
daglig nyhetsbulletin, kallad

+Dagens ABA» och
redaktiir Lennart
av de firsta numren innehiller
bl a denna hidtoria ur levande
lvet: »Gott stillt hade antagli-
gen den orientaliske herre som
hiiromdagen kom in pid ABA:s
kontor I Lissabon och bad att fii
inhandla en DC-4 fir att flyga
till Paris med. Det fanns nimli-
gen Ingen tidtabellsenllig tur
fom passade honom. ABA-per-
sonalen lyckades dock vertala
.den  stackars miljoniren och
hela hans stab att filja med det
ordinarie planet pi striickan.»

redigerad av
Nyblom, Ktt

® FLYGEXPRESSEN iir en ny
kollega till Plyg som vi hiilsar
viillkommen, Det iir Skandinavis-

ka Aero som startat en egen
liten tidning med  tonvikt pa
fraktflyg,
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Den amerikanskn miljoniiren
i jorden runt-flygning med 12 timmar! Reynolds landade pa LaGuardia
flugit Gver # 000 mil ph 78 timmar och B8 minuter.
fiygingenjiren

T. Carrol

‘et amerikanska srméflyget har
tatt nya nationalitetsbeteckning-
ar, De sags fir forsta gingen |
Sverige pA den Privateer som
for nigon tid sedan glorde
Bromma den fran, De mystiska
utbuktningarna pi  undersidan
av planet fir radarinstrument.

SE-AZR lir den férsta Luscombe
Silvnire 1| Sverige oech iigs av
Kockums Flygindustrl 1 Halm-
stad som { & fdr svensk general-
agent ftéir den amerikanska
tubriken. Planet iir byggt helt |
metall och har en 65 hk Contl-
nental-motor som ger det en
marschfart pA Inte mindre Hno
165 km/t. Priset fHr 17 500 kalla.

Tage
Lif,
spanar efter termlk; medan Eva
Nyberg fiar instruktion av Blirn

Persson (t v) och Tage
Stockholms Segelflygklubb,

Andersson fire
premiiir (nedan).

!

hennes slisong~

Milton Reynolds har slagit Hown

Sallee ech t h

piloten Willlam Odom,

W s
KZ-VII frian Skandinavisk
Industrl  har giistat

Aero
Bromimi.
Hiir ses en niirbild av den rym-
liga kabinen,

Ovan: Tre
spanska flygbolag har
Sverige under ledning av direk-
tiir Gunonar Grafstrim 1 Gerente
de Hansen & Cappelen, 8. A,

Madrid, fér att studern Scandin

representanter  fiir
bestkt

och Haflr, Andre man fr v iir
direktir Grafstrim, lingst t h
wes kapten Claes Smith. Nedan:
En viktig faktor som man maste
ti hiinsyn till dd man bygger
ett flygfilt fir de klimatoriska
forhallandena, Det kan tyckas
varn sjiilvklart, men iindd har
det vid flera tillfiillen férekom-
mit att flygfiilt blivit felplace-
rade pit grund av att de mete-
reologlska undersiikningarna  pd
platsen varit fior ofullstiindiga.
Pi bilden wses flygplatshyggare
och metereologer 1 Nvlig diskus-
slon vid det blivande storflyg-
fiiltet vid Halmsjin, Fr v stats-
meteorolog L. Hbgberg, tver-
direktér Gunnar Jonsson, fil dr
¢. J. bstman och clvilingenjiir

8. Jacobsson.

rid Hughes nlo dr gamln viirldsrekord

den 16 april efter att ha

Hiir ses rekordfiygaren | mitten, t v om honom

Viisterbergslagens {lygklubb ha-
de hiivomsindagen en Iyekad
flyguppvisning | Ludvika och
tre dagar senare anslog dritsel-
kammaren 10 000 kr till de firsta
arbetena pi ett flygfiillt utanfirc
Ludvika, vid Nyckelmyren |

Hellsjin! ©Ordfiranden [ segel-
fly guekttonen, ingenjir Lars
Brime, gjorde en mingd upp-

utigningar med segel- och glid-
flygplan och ovan ses han kiar
fir start | en Baby, Nedan en
del av det unga flygsinnade
Ludvika,

BOAC har standardisernt miirk-
ningen ay sina trafikfly gplan,
Det vackra Speedbird-emblemet
har milats ph varje flygplansnos,




METEORSUCCE

i Stockholm. Publiken torde ha wvarit

gistrernde ytterligare ett rekord

L

Det berdmda engelska viirldsrekordplanet Gloster Meteor inre- |

niir det visades helt nyligen

den stiérsta som framkallats av ett enskilt plan

i Bromma-demonstrationernas historia, Uppvisningen utférdes med nervplrrande sklcklighet

- av Gloster-fabrikens provflygare, »Diggers

Contes-Preedy,

och det var siikert manga som

stod och »hill tummarna» fiér att han inte skulle g | backen med dunder och brak, Hur
fort herr smeteorridaren» verkligen akte éir svArt att siign men man gir sig troligen inte
skyldig tHl ndgon Gverdrift om man antar att hastighetmiitaren pekade oftare i B0 km-

strecket din ph B0 km-dito.

Nigra filjder 1 form av flygvapenbestiillningar torde Meteor-

besiiket Inte f& fiven om vapnets representanter var synnerligen belitna med den ingiende
bekaniskap de fick tillfiille att giira med planet,

JOHN CUNNINGHAM:

INTE OVER 100 KM FGRRAN NASTA AR!

Den raske John Cunnigham, som flugit
en Vampire frin England till Norrki-
ping pa rekordtid, fick Flyg en kort prat-
stund med i Stockholm, /
Betriffande DH 108:s stabilitet vid liga
hastigheter sade Cunnigham att Swallow.
tack vare sina linga slots, mycket vil kun-
de jimfbras med vilket modernt flygplan
som helst i samma klass, Han hade ocksi
flugit lingsamt med infiillda slots; detta,
sade han, var betydligt svirare och inte
tillradligt att gora allt for ndra marken,
Inte desto mindre hade Cunnigham gjort
undersékningar av Swallows upptridande
vid vikning och t. o m, frivilliga spin-
prov. Planet kunde med vederborlig stott-
ning bringas att vika sig rakt fram men
gjorde ‘detta med en forfarlig fart och en
héjdioriust som tydligen inte var sirskilt
angendm, Samma sak gillde i finnu hégre
grad spinproven, ty planet spinner mycket
fort och med stora pafrestningar pi fora-
ren. Med fasta slots pi planet tycks det
kunna bringas till urgang utan storre sva-
righet. Utan anvindning av slots miste de
speciella vingspetsskirmarna anvindas for
att hiva rotationen, Vid nigot tillfille hade
planet fran normal spin kastat om til] rygg-
spin, vilket forefoll ha varit mycket obe-
hagligt, men med hjilp av spinskiirmarna
skedde urgfing efter blott tvi varvy,
Cunningham beriittade att man nu kom-
mit till definitiv klarhet om farhallandena
vid Geoffrey de Havillands odesdigra ha-
veri med Swallow. Geoffrey hade flugit
mycker fortare dn man nigon gang tidigare
gjort, uppskattningsvis med 1100 km/t. Vid
héga hastigheter, dvs liga upptrycksvirden,
okas vingens framitvridande moment och
slutligen hade tydligen detta blivit s stort

20

att det inte lingre kunde kempenseras ge-
nom roderutslag. Tecken till roderfladder
eller liknande fenomen hade inte sparats,
I stillet hade planet genom detta moment
tvingats i dykning s& hiftigt att vingarna
deformerats till kraftig negativ V-form.
Accelerationen vid rérelsen hade uppskat-
tats till mellan 25—30 g — tre ginger sa
mycket som en man normalt kan tila med
foljd att Geoffrey fitt skuldrorna brutna,
spriangt axelremmarna och farit upp i taket
pd kabinen. Dirmed var han ur sinnesvirl-
den och planet fortsatte pd egen hand med
rasande fart till marken och demolerades,

Betriiffande fortsatta hastighetsflygningar
sade Cunningham att man inte skulle gora
ndgra forsok att flyga verkligt fort forrin
man utvirderat resultaten och omsatt er-
farenheterna frin robotidrséken med mo-
deller till praktiken. Dessa forsok skulle
pabérjas under veckan 21—28 april. Unge-
fair samtidigt beriknade han att provilyg-
ningen av den brittiska AW 52 kunde ta
sin borjan. Man fir alltsA ge sig till tals
ungefiir ett ir fAnnu innan rekordnotering-
arna for flygning pd ligsta héjd gar upp
emot eller dver 1100 km/t.

Pa tal om amerikanska strivanden i sam-
ma riktning nimnde Cunningham att han
sammantriffat med den av Douglas prov-
flygare som. har hand om den nya Sky
Streak och att denne sa sméiningom hade
for avsikt att Overskrida ljudhastigheten,
eventuellt genom att gd i dykning under
fullt padrag. Aven i Amerika var man emel-
lertid inte pige pi att skynda f6r fort vid
dessa undersékningar och det torde fiven hir
dr6ja minst ett ir innan man ir fardig for
ett sidant prov. (G5 i

>3

S edan  Armsatrong-Whitworth med heder
skilt sig frin uppdraget att bygga en
motorliis flygande vinge fick Iml.;aget fort-
giitta nndersikningarna med en stiirre, reak-
tlonsdriven forsidkstyp. Denna skulle byggags
enligt samma konstruktionsmetoder som glid-
flvgplanet men med en spiinnvidd av 27 m
mot glidplanets 16 m och m_r:w-a med tvi
stycken av de starkaste tillgiingllga reak-
tionsmotorerna, Rolls Royce Nene, med en
dragkraflt av 2270 kg.

Allt fiek inte plats i vingen

Fast man med kraft fastslagit att en fly-
gande vinge verkligen skulle gitra skiil fir
namnet far att bli aerodynamiskt fulliindad
kunde man inte heller pi AW 52 genomfiira
idealet och flygplanet har alltsi en kraftig
ansats till kropp med en firarkabin som
skluter ett stycke framfir vingen, Inte Iu:‘i—
ler reaktlongmotorerna 'har helt kunnat dil-
Jag 1 vingen utan synes som ett par motor-
gondoler pid  dess undersida, Oversidan liv
emellertid sliit. Fir sidstyrningen finns vi-
dare fenor med roder | vingspetsarna,

Vingen iir byggd sutifrin — infdts liksom
var fallet pd AW 52G. Denna ging har man
Iyekats finnu biittre med slitheten hos rwell-
pappskalets oeh ojiimnheterna 1 ytan dver-
stiger enligt miitningarna inte 0,05 mm. vil-
ket miste siigas vara fantastiskt pi en vinge
med niire 6 m vingdjup. Att man nedlagt
sit mycket arbete pi yvtfinheten beror pi att
man | stiirsta mijliga man vill bibehdlla
laminir strimning kring vingprofilen.

Stabiliteten svart problem

Yttervingen har en pilform av #57, miitt
efter framkanten, och profiltjockleken iir 1R
procent vid roten och 15 procent vid spetsen.
Med anledning av den starka pliformen finns
en ganska stark tendens tHl Gverstrimning
runt vingspetsarna vid liga hastigheter med
ditrav filjande risk fiir Sverstegring och di-
lig stabilitet hos planet, Detta skulle kunna
ha avhjillpts med vanliga slots { lkhet med
hos DH 108 (Swallow). Anvindningen av
slote  skulle emellertid - ha kastat konstruk-
tiirernas hellgaste prinelper iiveriinda di de
onndviklign sprickorna vid slots i vingens
framkant skulle firdirvat laminiirgtrimning-
en, I stilllet undviker man fiverstegring genom
griingskiktlkontroll, dvs suger in det turbu-
lenta grilnsskiktet genom en spalt, beliigen
ungefiir  pid halva vingdjupet lings stiirre
delen av yttervingen.

Permanent griinsskiktlkontroll
i framtiden

Undertryeket for griinsskiktkontrollen fiis
fuln  reaktionsmotorerna, Framfir Instrom-
ningsiippningarna till dessa finns tvi Bym-
metriskt ordnade klaffar som | infiillt liige
verkar som en ejektor. Diirigenom tas en del
av Iuften till motorn frin omvidet bakom
klaffarna som stir i forbindelse med spal-
ten fisr priinsskiktkontroll pi yttervingen. Di
anordningen endast anviindes fir att undvika
iverstegring har man automatiserat den si
att klaffarna fiills in did man stryper briinsle-
tillfirseln till motorn eller tar At sig styr-
kolounen, i

Fiirmodligen kommer man inom en framtid
atl bygea ett liknande flygplan med per-
manent griinsskiktkontroll liings alla de ytor
diir man kan riskera turbulent grinsskikt
vid normal flygning — som bekant iir la-
miniirstriimning mycket svir att hibeh:illa
vid hiiga flyghastigheter. Vid en sidan an-
ordning verkar det dock troligt att man
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Gemini kan sigas vara ett svar pa fragan
om privatflygets sikerhet. Gemini har tva
motorer och om en av dessa skulle strejka,
kan planet hélla flyghdjden pid en motor,
dven med full last. Gemini &r alltsa mycket
lampligt {or taxi- och rundflygning. Fyra
personer rymms i planets kabin, Byggnads-
sittet overensstaimmer med den av Miles
vedertagna skalkonstruktionen med faner-
Kklidsel, Landstillet #r infallbart och av

MILES M 65 GEMINI

konventionell typ. Motorutrustningen bestir
av tvd 100 hk Cirrus Minor 1[I som driver
tvhd fasta tripropellrar. Gemini kostar i
England 3960 pund. Miles-fabriken repre-
senteras . i Sverige av AB Flygleveranser,
Stockholm.

TDiata och prestanda: splinnvidd 11 m. Hingd
77 m, hijd 234 m, vingyta 17,75 m#, fomvikt
860 kg, flygvikt 1800 kg, vingbelastning 76
kg/m2, effektbelagtning 6,75 kg/hk, toppfart
240 km/t, marsehfart 210 km/t, stighastighet

5.4 m/sek, landningshastighet 56 km/t, flyg-
strilcka B30 km,

dad

kommer att anviinda en ejektor i form av
en  ringformig spalt kring reaktionsriirets
utblitsningstviirsnitt i stilllet fiir vid insteiim-
ningen. Annars léper man mihiinda risken
att forbiittringen av flygplanets verknings-
grad gir om intet @i trycksiinkningen vid
luftintaget till reaktionsmotorn minskar den-
nas dragkraft oech ekonomi,

Endast eft roderorgan for
Liingd- och tviirkontroll

Bide lingd- och tviirkontroll astadkommes
wenom en enda yta pi varje vinghalva som
alltsfi tjiinar som bide héjd- och skevroder,
Denna yta dir delvis balapserad genom en
kam, som frin dess frimre del skjuter in
1 en tiit kammare och delar denna i tvi hiilf-
ter, Genom kanaler strimmar luften i kam-
marens delar nt respektive in pd vingens
ihver- och undersida, Roderytan iir upphiingd
i en hydrauliskt manivrerad klaff, vars huo-

e DATA FOR AW 52 —j
Flygvikt 14000 kg.

Vingyta 120 m2,

Bpiinnvidd 27 m.

Vingbelastning 122 kg/m?, .

Sidefirhiallande 1: 6,16,

Pilform (dver 24 Te-linjen frian rot
till spets) 249, 75,

T%rotlerlng mellan vingrot och

Sammanlagd yta for fenor och sid-

5 roder 68 m?2,

Klaffvinkel vid start 259—30°,

Klaffvinkel vid landning 409,

spets

.
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vuduppyift iir att tjlinstgira som trimklaff
och villvningsklaff.

I mittvingens bakkant finns en slottad
landningsklaff. Vingens maximala upptrycks-
koefficient fir mindre fin fir et vanligt flyg-
plan  da shijjdrodrets ligger si nilra tyngd-
punkten aeh alltsd inte kan bhalansera ut si
stora moement som stiiletplanen pid eft kon-
ventionellt plan, Filjaktligen iir landnings-
hastigheten fir vingen stirre lfin normalt
med motsvarande vingbelastning, Man har
emellertid mppnitt en  stiirsta opptrycks-
koeffeclent av 1,0 och hoppas att =3 smi-
ningom kunna helt liisa detta problem, som
fir ett av de mest besviirande fir stiiirtltsa
flygplan,

Fenornas  storlek  heror huvudeakligen pa
att man miste ha full sidstabilitet vid flyg-
ning med en motor, Rodernn dir differen-
tialstyrda =i att det ntitvridande vodret rir
slg mera fin det andra,

Klipp hdr!

Séiikrare blindlandningar dn

tidigare

Landstiillet har dubbla huvudhjul oeh styr-
bart noshjul, Pjildringsstrickan har gjorts
&l stor att man utan stiirre oliigenhet kan
flyga planet finda ned till marken och allt-
g genomfiira  blindlandningar med stérre
giikerhet #in med tidigare typer.

Fiirarrummet it utformat som tryckkabin
och firsett med kastbar stol si att firaren
kan komma ur planet fiven i hilg hastighet.
Niigon officiell sifra fir planets stirsta
hastighet finns inte tillgiingliz men torde
rira sig omkring 800 km/t, Vingnosen in-
nehiiller en fermisk avisnlngsanordning som
flirses med viirme frin  reaktiongmotorns
utstrommande gaser., Automatiska stirtflyg-
bromsar kommer att apteras pi undersidan
av vingen filr att siikerstillla kontrollen vid
dykprov,

C. B,




Tjugosjuhundra Fiygande Histar

SOCONY Vacuum Oil Company képte den férsta
»Beechcraften» fér mer in tretton &r sedan. De har
flugit Beechcraft-plan-alltsedan dess. Det senaste
forviirvet ér de tre Beechcraft Executive Transport
som syns pd bilden hir ovan. Genom regelbundna
turer blir det mdjligt for chefer och teknikér att
rikna sin restid i timmar i stillet for i veckor.
Beechcraft Executive Transport har tvd 450-
histars motorer, som tilliter en hastighet av
320 km/tim. Planet &r fullstindigt utrustat for
flygning dven i mérker och forsett med alla tin
bara bekviimligheter. Mycken annars ineffektiv

Beechcraft Bonanza dven fér affédrsresor

Fyra utomordentligt bekvima sntplmaer Liudisolerad —
motorbullret hirs som i en 6ppen bil med 85 km,/tim!
Marschhastigheten 280 km/ tim: aktionsradien 1200 km
vid 264 km/tim.

Fullt utrustad — radio, belysning, vingklaffar ete,

22

restid sparas in for de nio passagerare cabinen
rymmer, samtidigt som det blir méjligt fér dem att
ge sina kunder en férut otiinkbar snabb service.

Executive Transport Modell 18 ir ett exempel
pé hur modernt affiirsliv utnyttjar modern veten-
skap for att f& sitt arbete gjort snabbare, bittre och
till lagre kostnad. Den knyter banden fastare mellan
filialer och huvudkontor. Den kar méijligheterna
for personal av alla grader att hinna med mera
arbete, Kanske finns det liknande uppgifter den kan
l6sa for Ert foretag: -

I

Beech AJ]ICIFQL&

CORFO&A‘I‘!ON WICHITA, KANSAS, U.5. A,
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VI JOBBAR PA ACKORD!
Forts fr. sid. 13.

| I
rapporter och leda arbetet, Han fir hitrfor
en extra ersiittning pit 95 fre 1 timmen.

Hestiir shygglagets Av en enda man betraktas
han som laghas, Bygglaget fir arbeta niir
dot biist passar de olika lagmedlemmarni,
Jourhavande byggledare som skall limua an-
visnlngar och kontrollera utfiirda arbeten
undertecknar  timrapporternd, anmiiler nir
arbetet fir klart fiir hegiktning eller niir ma-
terinl, ritningar, verktyg o. d. maste skaffas,
finne 1 bygglokalen mitndagar, tisdagar, tors-

flagar och fredagar, Man utliimnar inte fler
jobh itn att alla tir tilleiickligt utrymme,
Triin  arbetstiden i kalenderdagar dras det

antal dagar som arbetet i avvaktan pi kon-
troll, besiktning e, d. mist vila. Niir ett arbete
fir slntfiirt skall antalet verkliga byggtim-
mar faststilllas fiir varje man (tv) och fHr

heln bygglaget (Tv) sami verkHga uth-l
kalenderdagar (dv) som med fiirut niimnt
avidrag tagits 1 ansprik,

Med ledning av dessa oeh tidigare berdik-

nade vileden utriiknas en ackordsfaktor (f)
enligt filjande formel
dbe— dx. T
ah o
Exempel: dJobbet i vart tidigare

exempel har slutfirts ph 306 kalender-
dagar (dv), varvid Atgitt 240 arbets-

timmar (Tv¥). Ur formeln erhalles
I = 0475 ;
Ackordet for varje man erhiilles sedan

genom att multiplicera verkliga antalet hygg-
timmar fér var och en med ackordsfaktorn.

Exempel: De tre deltagarna 1 bygg-
laget har gjort 100, 80 respektive 60
byggtimmar och ackordstiverskotten
bilr dd 87.5, 30 respektive 22,5 timmar.

1 byggdaghiickerna antecknas de verkliga
hygetiderna (enligt exemplet 100, B respek-
tive 60 timmar), men byggersiitiningarna som
inom Stockholms Segelklubb  utgdr 1 form
ay reducerade flygavgifter beriiknas efter
aumman av verklig byggtid och ackordsliver-
skott (enligt exemplet 1375, 110 respektive
8205 timmar). Den extra lagbasersiittningen
ntgir fiven fiir ackordsiiverskottet,

Summan av ackordsiiverskotten i forat an-
forda exempel blr 90 thnmar, vilkef ir hitlf -
ten av det beriiknade antalet byggtimmar
(Th). Besparingen 1 kalenderdagar var 50
procent, Ackordsiiverskottet fir silunda helt
oberoende av det verkliga antalet byggtim-
mar (Tv), vilket helt Overensstimmer med
den  tidigare anpgivona grundprincipen.  Ett
bygglag kan alltsdt anviinda flera byggtim
mar iin enormalt» men dndd £ ett gotl
ackordsiiverskott genom att arbeta flera kviil-
lar' | veckan.

Ackordssystemet fir den huvudsakliga for
men fér byggverksamheten inom Stockholms
Serelflygklubb, men det finns mijjligheter Aven
fiir sliskefolks att delta. Fir denna kategori

har reserverats mindre jobb som et inte Hr
s brattom med. Hilr kan det dock av natur-
liga skiil “inte bl tnl om niigra ackord,
Slutligen mid framhillas att en fivrntaiitt-
ning for ackordsgystemet dr nog att man £111-
limpar samma grunder for moedlemmarpag
deltagande i flygverksamheten och fir nt-

tagandet av flygavgifterna som tilliimpas
inom Stockholms SBegelflygklubb.
Inom kiubben ir deltagande i byggverk-

spmheten intet villkor fiir att deltaga i flyg
vorksamhbeten, men vid direkt kKonknrrens om
plats | viss kurs fir den som arbetat mest
eller ntfort andra motsvarande prestationer
firetriide. Grandavgifterna vid flygning ir
hilga och motsvarar niirmast de avgifter Rom
skulle behéiva uttas, om allt arbete utfirdes

vid verkstiider eller av anstiilld arbetskraft.

De som arbetar inom klubben fir sedan flyg-

avgifterna redneerade | forhiillande t111 &inn

prestationer, Det finns Atminstone teoretiska
mujligheter fiir en flitig medlem att flyga
helt gratis, Klubben limnar inte ersiittning
fiir de byggtimmar gom av yngre medlemmar
ntuyttjas for att fil diplompremierna, men
avkordséverskott som intjilnats 1 samband
med hygge fir diplompremier honoreras.

lwtr‘riimnm fordelarng med ackordssyste-
met #dr:

1, Byggverksamheten blir Hitt att planera och
fdverblicka.

2. Overbelastning av bygglokalen fiirhindras,

a2 Medlemmarna far full  frihet att - villja
arbetstid,

4. Den aom pibiiejat ett visst arbete far
oeksi mbjlighet att slutféra det utan in-
blandning av andra,

5. Den som arbetar mer iin
extra ersiittning for detta
mannell skicklighet,

i Arhetenn slutfiies pa

snormalts  fir
oberoende av

kortast mijliga il

—— e —
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agship Reylkjavik®’

AUA har som bekant lagl om flygrouvten fiir

sin trafik pi Skandinavien, 1 stiillet fir
Shannon pa Irland anviinder man Keflavik-
fiiltet utanfir Reykjavik som mellanland-
ningsplats, vilket férkortar flygtiden med
ungefiir tvi timmar, PA bilden ses DC-1:an
»Flagshlp Reykjaviks fire aviiivden frin La
Guardia, Tre turer 1 veckan girs £ n. Mellan-
landning 1 Kipenbamn girs tva ginger 1
yveckan och 1 Oslo en gang | veckan, Bromma
fir slutstation for alla turer.

GANDER

Forts, fr. sid. 17.
wom mellanlandningsplats vid shoppets Over
Atlanten, Inte miudre iin sju cementerade

utart- och landningsbanor (av vilka en dir
6000 feet neh tva fir 4 500 feet) stir redo att
hjitlpa | vilg och ta emot fittefiglarna, Tjngo
kraftiga radlosiindare star varje minunt av
dygnet i kontakt med flygstatlonerna 1
Amerika och Buropa och just | dagarna har
Gander fiatt sd  kallad Ground Controlled
Approach (viirldens mest ultramoderna radar
och pejlingsanliiggning), som mijliggir att
splocka neds maskinerna frin skyn i den
tiitaste dimma eller den tjockaste sniyra.

Under sista kvartalet av 1946 passe-

rade mer fin 600 transatlantiska plan
Gander, under en sexminadersperiod
riitknande man 100 000 sgenomghendes

passugerare och ph goda grander riik-
nir man med ntt totala antalet fiyg-
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giister fir 1047 Inte kommer att hilla
sig under 350 000,
3 hal 25 ére
Slits 30 ,

Facefte 40 ,,
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Bland de prominenta passagerare

som passerat Gander under och efter kriget
kan niimnas general de Gaulle, utrikesminis-
ter Moletov, premifirminister Atlee, filltmar-
skalk Smuts, kung Peter, Vivien Leigh, Mar-
lene Diietrich (och varfiir inte i samman-
hanget nilmna vilr egen Slgne Hasso och
Viveen Lindfors). En trogen gilst har Rilas
direkttr Per Norlin varit, som torde ha pas-
ferat Gander minst fjorton ghinger vid det
hilr laget. Mottagandet fiir dem har varit
demokratiskt lika, ty¥ Gander har bara tre
hotell s»Saturns, *North Stars och sJupiters
samt en bar som heter sLittle Dippers. Med
all riitt kan man kalla Gander fiir flyge-
staden som aldrig sover. Ty plan kommer och
giir under dygnets alla timmar. Ganders stam-
kunder iir givetvis piloterna oeh den Ovriga
flygande personalen,

Runt kring flygfiltet hiller nu en mera
permanent bebyggelse pd att viixa upp. Den
mera bofasta delen av befolkningen riiknar
redan 2500 sjiilar. Man bhar ftminstome ett
par biografer, en kyrka, egen brandkiir och
eget sjukhus, Butikernas antal dkar och stiim-
ningen pid denna fiir bara ndgra ir sedan
gudsfirgiitna plats iir i allmilnhet den biista.

Som sett dimmigt och ‘ruggigt biAshils
karaktiiriserar ofta gilstande passagerare
Gander, Statistiken talar emot dem, Under

de fiirsta elva minaderna av 1044 var Gander
tillgiingligt under BG5 procent av tiden och
sedan dess tycks vilderleksfiirhilllandena varit
finnu gynnsammare, Ganders meteorologiska
atation lir en higst vidlyftig apparat inom
det hela, Man stir | radiokontakt med prak-
tiskt taget hela viirldens meteorologer, 13
svilderbiitars pi Atlanten ger kontinuerliga
vilderleksrapporter och filrska siidana  fir
man titt och tiitt av inkommande flygare,
Byggandet av flygliltet pabirjades
1936 och Dbakom arbetet stod New-
foundlands regering och det Brittiska
Luftfartsminlsteriet, 1938 Uit Ganders
radiostation fiirsta gingen hira sig |
etern och fiiltet var praktiskt taget
fiirdigt att tas | bruk, niir kriget briit
ut. Sisom varande Amerikas niirmaste
kontaktspets mot Europa blev dess stra-
tegiska betydelse enorm under slaget
om Atlanten, Det blev ocksd snart nog
den viktigaste stidjepunkten fir »fiir)-
trafiken» av amerlkanska plan till de
allierade. I tusental passernde de Gan-
der, tunkade eller Gvernattade och
fortsatte till Europa.

1042 dvertog

kanadensiska regeringen officiellt filltet och
niir Amerika intridde i krigot aviGstes Royal
Alr Force av United States Alr Force. Hfter
fredsslutet dvertog Newfoundland (Storbritan-
niens iildsta kolonl) sjillv flyefiiltet. Som
redan inledningsvis niimnte kan det nn rik-
nas som ett av viirldens allra modernaste |
flygtekniskt hiinseende, Myndigheterna | New-
foundland hoppas inom en inte alltfir avliig-
sen framtid girn sjiilva sstadens lika modern,
Man planerar att bygga nya, komfortabla
hotell och hoppas att den dag skall komma,
dit passagerarna inte bara flyger viirdshus
firbl ntan stannar,

Man siktar med andra ord pd att locka
turister till Gander. Fir sportfiskare hiir
Newfoundland vara ett eldorado efterson en
tredjedel av den ofantliga halviing yta bestidr
av sjiar, floder och bilckar, Laxiiring och
andra delikatesger finns det st gott om att
man siigs *kunna plocka dem me hilndernas,
Aven jiigaren kan fi sitt lystmiite, inte minst
om I:l_t_ns Jakthobby i dubbel mening tar sikte
i sjifigel, Torsten ¥Flodén.

Rekorddr for Kastrup

Trafikintensiteten pid Kopenhamns flyg-
plats Kastrup var under 1946 tre ganger
stdrre dn under det bista férkrigsiret 1939,
- Under 1946 anlinde och avreste 235 000 pas-
sagerare till och frin Kastrup mot 72000
ar 1939. Aven for DDL var 1946 ctt re-
kordir: Forra dret flogs 3,5 miljoner km
mot i miljon km 1939, 100000 passagerare
pe{ord-rades mot 30000 under 1939. Mest
imponerande dr dock godsbefordringens ko-
lossala uppsving frin 3000 ton 1939 till in-
te mindre dn 21000 ton. ¢

Under 1947 planerar DDIL, att uppritta
ett flertal nya flyglinjer, bl a Kopenhamn
—Reykjavik och Képenhamn—Moskya,

24

Flygskola

hestiillde det
ett antal
tdvningsplan 1 USA pA uppdrag av holliindska
stuten. Bestiillningen gjordes hos Beech Alr-
craft och omfattade nio Beech 188, Flygpla-
nen iir avseddn fiér den eiviln »Rijkslucht-
vaartschool Holland»,

holliindska
tvimotorign

forrn  dret
KLM

Under
fiygholaget

Tidigt 1944 offentliggjorde det brittiska
ministeriet fir flygplanproduktionen en spe-
cifikatlon filr ett nytt reaktionsaggregat som
skulle ha en dragkraft pfi minst 1800 kg och
en vikt som inte flek Giverstiga 1000 kg,
Rollg-Royece »Nene Is bygades efter dessa
anvisningar, och resultatet blev en motor som
fir niirvarande har en statisk dragkraft pi
2270 kg, en diameter pid 126 em och en vikt
av endast 726 kg, I huvudsak liknar »Nene»
sin firegingare »Derwent> men »Nene» fir
iute enbart en flrstorad version av »Der-
went»  med firbiittrade prestanda, Effekt-
vikten har sjunkit till 036 per kg dragkraft
frin 057 kg per kg dragkraft fir sDerwent
I», Niir specifikationen ursprungligen pre-
scnterades hade sDerwent I» med en drag-
kraft pi 900 kg, utvecklats' till sDerwent
IVs som ger obetydligt mindre iin 1100 kg
dragkraft. Mijligheterna till en direkt upp-
fiiratoring nav sDerwent» undersiktes, men
de stipulerade 1800 kg 1 dragkraft skulle
kriiva en iikning av diametern friin 110 till
niira 152 cm. BEmellertid genomfirdes en full-
stiindig omkonstruktion genom vilken det
blev miijligt att erhiilla alla efterstriivade
prestanda med en dlameter pd endast 126 ecm.,

Pi den anmiirkningsviirt korta tiden av.

fem och en halv minad konstruerades och
bygegdes det fiirsta Nene-aggregatet, vilket
blev st pass lyekat att man kunde genom-
fira en timmes framgingsrik provkérning i
biink med follgas,

Med dessa untomordentlign resultat fiir
figonen insfiig man att en vidareutveckling
av Derwent-aggregatet skulle bli filga frukt-
‘blirande. Av denna anledning blev ocksi den
nya »Derwent V» — som #r installerad pi
rekord-Meteoren Mk IV — mera en ned-
firminskad »Nene» dn en fiorbittrad version
av »Derwent IVs,

De resultat som framkommit vid provkiir-
ningar av »Nenes i1 bl a en ombyggd Avro
Lancastrian ger vid handen att motorn med
gin hign effekt och lign vikt fiven kommer
att bl wiil lilm{mﬂ fir tunga flermotoriga
medeldistansbombare. Dr 8. G, Hooker, en
frametiende engelsk flygtekniker, har ocksit
nyligen offentliggjort nigra beriiknade pre-
standa fir en Lancaster utrustad med fyra
»Nenoo-agxrogt. Det uppgavs att med en
flygvikt pi 27 ton skulle marschfarten pa
alla hijder upp till en 11000 meter bli ca
650 mot tidigare 340 km/t. Med Lancasters
nuvarande briinsletankar skulle flygstriickan
bli ea 1600 km vid en flyghijd pid ca 9000
m, dve knappt hillften av den nuvarande.
Vikten av fyra sNenes-aggregat iir emellor-
tid endast 3.6 ton mot 54 ton fir fyra
Merlin-motorer., Tankutrymmet skulle alitsi
avseviirt kunna tkas, vilket skulle firliinga
flygstriickan betydligt.

Det firsta flygplan som utrustades med
sNenes-aggregat var det amerikanska jakt-
planet Lockheed P-80 Shooting Star. Senare
har iiven \'mng;im II och Viekers nya jakt-
plan B-10/44 fluglts med »Nenes-motor,

Data och prestanda fér Rolls-Royce sNene In:

Max diameter 1,257 m, frontyta 1,208 m?,
lingd Gverallt 2450 m, vikt (komplett, fast
utan hjilpapparater for flygplanet) 726 kg,
max dragkvaft vid marken 2270 kg vid 12 300
v/min, dio vid 965 km/t 2040 kg, briinsle-
firbrukning 1,065 kg per kg dragkrafttimme,

Amatoren konstruerar
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Wolan

LATT BOMBPLAN

sLoTs

TRARAT NOEWJUL

L.Carlbgry -47

»Wotan» heter ett litt bombplan som
stockholmaren Lennart Carlberg ritat, sPla-
net kan sigas vara ett mellanting mellan
flygande vinge och flygande ankay, skriver
han. »Jag har tinkt mig planet som ett
latt bombplan med tre reaktionsaggregat,
varav det mittersta vid lingre flygningar
kan utbytas mot en brinsletank, Besittnin-
gen bestir av tre man. Planet har en
spinnvidd pa 15 m och en lingd pd 16,6 m.
Toppfarten uppskattas till 2500 km/t.»

En av vira danska lisare, Bent Grpn-
vad, har skickat in denna ritning av sitt
reaktionsjaktplan »Sélvpilens. Forutom ett
reaktionsaggregat har planet dven ett ra-
ketaggregat som sitter i stjirten .och an-
viinds vid start eller vid behov av mycket
snabb acceleration. »Konstruktérens har
tankt sig att toppfarten skulle ligga pi om-
kring 1200—1400 km/t.
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kangke allra viktigaste, vare sig man hefinner
slg pi marken, fill ajiise eller i luften, niim-
ligen firplilgnaden. . b

Uraprungligen hade detta liats pd sd siitt
att passagerarna fick inta sing mitltider . pi
marken vid ett lingre uppehill pi flygsta-
tionen, I bérjan av 1930-talet niir flygningarna
piivjade ta flera timmar kom dock en av de
»Storar bland USA:s fiygholag pit idén att
bjuda passageraren pi en gmiirgis under fiir-
den, Det var (i oftast andre pilloten som de-
lade ut dessa smackors, Hur som helst blev
uppslaget synnerligen populiirt och anammy-
des snart av hungriga (!) konkurrenter. Den
ena linjen bjid pit smirgisar och mjilk, den
andra kanske kom med fritt val mellan kaffe,
te eller mjblk och den tredje ytterligare nagon
kulinarisk nyhet, Silunda fstadkom konkur-
reng- och prestigehiingyn och passagerarnas
gkiirpta fordringar att hela idén med utdel-
ning av smirgisar undan fir undan dver-
giek till servering av reguljiira miltider,
Den ursprunglign  artighetsgesten  hade
vuxit ut til en av passagerareservicens vik-
tigaste funktioner och tarvade nu en bety-
dande stab av  milnniskor for att skitas
effektivt. Under det firsta deeenniet hdde de
direkta kostnaderna fir mathallningen niira
nog 10-dubblats per portion (frin 40—50 dre
ti1l 4—5 kronor). I TWA t. ex. var de totala
utgitterna fir enbart maten mer iin 2,000.000
kr eller 5.600 kr per dag fir 19456,

Mat efter de land man flyger iver

Efterkrigaflyget dver oceaner och kontinen-
ter i 12 till 14 timmar | striick skapade nya
och allvarligare eateringsproblem (caterin =
det internationellt vedertagna engelska uttrye-
ket filr flygbolagens firplignadstjiinst). Det
var - inte smAd  krav som flygpassagerarna
gtilllde vid det hiir laget — minst tvd och
kanske tre miltider miste ibland serveras i
sirlick 1 luften och likviil vara av minst sam-
ma hilga kvalitet och smak som de var vana
vid frin tig eller bidtar, T USA rider tvit
meningsriktningar ifrdga om hur denna flyg-

fiirpliignad biist kan skitas, De konservati-
v hilvdar bestiimt att det gamla (och nu-
varande) cateringsystemet med miltider, lo-
kalt anviittade pd  flygstationen, land fir

land, vore avgjort att fiiredra. Servering av
de olika lindernasg specialitoter vid flygning
fver ort och stiille skulle enligt deras mening
utgira en lockande reklam wiviil som en eko-
nomisgkt lyckligare lbsning pa problemet. Kit
annat argument dr att det skulle vara hillzo-
gammare ur ren acklimatiseringssynpunkt.

Firstklassiga kik vid varje storflyg-
tiilt skulle dag fir dog preparern det
egnn landets mest utsikta riitter och
firse varje flygplan med follstindiga
varma maltlder under mellantandning-
en. Flygplunets galley iir enligt denna
metod endast Inredd med Limpliga
viirmeskip, diir portionerna firvaras
viil upphettade tills de skall serveras
av flygviirdinnan,

De radikala i andra sidan har en helt an-
nan lisning att komma med, nlimligen djup-
frusen flirdiglagad mat som uppviicms i1l
fittemperatur antingen pd marken eller £, 0. m.
i flygplanet omedelbart innan firtlirandet,
Med denna metod kan maten anriittas pi
endast ett eller ett par centrala platser un-
der noggrann  hyglenisk  kontroll,  Sjillva
djupfrysningen bereder egentligen inga ofiver-
atiglign svirigheter. Flera firmor i USA hade
redan fiire kriget utexperimenterat en fram-
gkriden teknik fiir frysning av fiirdigkokt
mat och numera fir firsidjningen av dessa
varor till de dagliga konsumenterna en ntom-
ordentligt lukrativ aftiir. Diremot hade de
inte bekymrat sig si mycket dver upptinings-
metoderna och just hiiri har foliaktligen de

En modern amerikansk flygmiddag
cialtillverkad bricka.

pi Spe-

Mangen husmor kommer siikert att we med
avundsjuka blickar pa Stratocrulserns hig-
moderna Kkilk,

viirsta stitestenarna legat, di det giillt att
aptera systemet for bruk i flygplan.

Sjillva gingen 1 flygbolagens firpliignads-
tjiinst med frusen mat i 1 stort foljande.
Tiirst kokas, hakas eller stekas individuella
matriitter i hypermoderna kik enligt de ape-
ciella recept som giiller fiir att ge biiata re-
sultat 1 den fortsatta frys- och upptinings-
proceduren, Si  fiilljer omedelbart sanitets-
inpackning — det kan di antingen vara friga
om enskilda riitter siiwom potatismos, jord-
firtekockor, hnmmer eller vifflor eller kom-
IMnerade siisom  kiitt och grénsaker redan
upplagt som en fiirdig varmriitt — varefter
riitterna gir till frysapparaten, diir de nt-
plitts fir bliisterfrysning, 4. v. & frysning
enom luft, som. med hilg hastighet strimmar
genom kyleér med en temperatur av —40° C,
De djupfrusna riitterna nedliiggs sedan i iso-
lerade behillare och Gverflyttas till en fiire-
varingslokal, diir temperaturen fr e —20°
C, Hiir fir de kvarligga tills de siinds med
lastflygplan till respektive huvadflygplatser
utefter flygrouterna, diir de likaleder férvaras
i fryskammare,

Jordgubbsglass | efterviitt

Det kan fiirresten kanske roa att se en
middag gom amerikancrna bjuder pi i sina
flygplansjiittar 1 dr. Hir foljer en typ-menn:

(Forts, pd niista sida)
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Forts, Tr, fireg. sida.
Blald jurscockiall
Hiimsbuljong
Blandade kex - Riidisor - Picklesgurkor
Oliver - Selerihjiirtan M
Halstrad Filet Mignon med sis  Bordelalse
Potatisrisoller - Sparris med smir
Fruktsallnd Deluxe med majonniis
Kuvertbrid med smir
Jordgubbsginss med tirta
After Dinner Mints
Kaffe - Te - MJilk
Om man sedan filliigger eft hiirligt rédvin
och en dubbel VO som serveras till sjifly-
kostnadspris forstir man hur nira paradiset
(') siviil gourmén som gourmanden Kominer

M i trafikflygplanet 1047,
le:ilill Men det dr ingalunda blott pi den kuling-

y riska frounten som anstriinguningar gjorte for
' att wora det trivsamt fOr flygpassageraren.
7/ Redan fire kriget blev det tillitet ati rika
Wm i flertalet plan och vidare tillhandahdlls
s vt
___,__.—-—-'-'-_

aktuelln tiduingar och tidskrifter samt skriv-

papper och skrivunderlag fiir den mera fiire-

tagsamme giisten, 1 de stora moderni planen

ufvidgas detta program avsevilet, Barserve-

ring i avskilda sma siillskapsrum tillhie de
mera lockande nymodigheterna,

,Ur elt ﬂ-'\-‘gplun- Pi Stratoernisern t. ex. Kommer det att

finnas en siirski]t{ hartpmler.k B0 \nrdm?r

Irink ¢l servering av snac (smi sand-
L b S E R S P 0 R T F LY G E T S H A N G A B- F R- A GA l\vrhfl}ll-:rnll::. ll l'hlrrirlur];,[llﬂ lllll\-d iIﬁi‘{ll:ka?l:ilt'llmlll'llllﬂl.
Diir nere finns det biittre plats att

[ ) i o skt o - 1 konventionellt
Levereras i sektioner — ldtt att montera _patvmsokt rora ph sl cller sitin, olsonventionellt

speln kort. Har man barn med sig

e . "‘x\l r?lr de leka med nigra ;u‘ﬁ de Ivlssnlut-r
/ i 1 ki | i t -
b oY REPRESENTANT egen: For bables finan det spectal-
| konstruerande smi  siingar eller krub-
AH R E N B E R G S ]:1 L i C bor diir de kan ligga siikert Instop-
| A . "B . A r pade under heln flygfiicden  viil om-
- DAR AINGEN Tel. 675812 rkittta av flygviirdinnan,
\ IN — Tel. :

\‘x__ L =R - Bio och musik 1 luften
Sedan blir det usik- och fil lerhaill-
Tillverkare: A.-B. BY G G N AD S V E R K.E N — G 6 T E BO RG s ning di och ddi lmlflllt-;' |'m.i|1n‘. LIH-L“:’};:'I:‘:: rl:In.m-
" mer frin en banditerglvningsapparatur  med
Tel. 11 4885 — 132584 — N. Olofsson, hostad tel. 16 85 75 kontakt vid warje =sittplats. DPassagerarnn

kommer att fiirses wmed sanitiserade Hittvikis-
hitrlurar, vilka ofter Lehag kan inkopplas |
dessa kontakter, Var och en kan sedan reg-
lera volymen och njuta av det mest utom-
ordentliga och  stirningsfria  muosikprogram
som tiinkas - kan. Vad betrviiffar den senare
har man i vissa Constellations och Stra-
toeruisers litit installera en 16 mm  1jud-

: 1 v filmsprojektor, vilken dfterger filmen pii en
For modellﬂygure och den 8110 em stor duk uppsatt pi avbalkningen

1"( om 11|n-]|[!n|| Il!l'lll'{;,\'{l <;vh kluhin. Ljundet dterges

o s : : - iirlurar, Man visar bara de allra nyaste

hobbyintresserude har dess Hollywoodfilmerna, t, o. m. inpan de har

. gliippts  ut pd marknaden [ hemlandet, En
vtom vtkommit: av e nyheter slutligen som silkert kommer
ntt bl uppskattad i allra higsta grad iir
den speciella instrumentpanel fiir passagera-
re, som Doeing lanserar i Stratoernisern, Den
ptlnuura:-l fnvid >ll|;lm]lm|1|run nead  till o gill-
- o ) = skapsruminet och utvisar ytter- och inner-
far Ni ldsa i L MODELLPLAN- :’:lnl[ln;rjn]lur. tiden, Ni’wiil lokal =om GM'T,
‘,\'u:l‘- den samt verklig flyghastighet: ovan-
VARA FLYGPLAN KONSTRUKTION fir panelen finns en stor Gversiktskarta

"‘]:1: flygrouten utford 1 flluminerat prexi-

dagens flyg

b Ry : av SIGURD ISACSON B Juney Dillenbeck.
av LENNART SUNDSTROM e b‘n .
oy N nskeboken for alla modellllygare.

All }'f" C“.’lal\”c‘g lmht]:ra flygplan, Lir er att sjilv konstruera l:t-lk\'ﬁl- ra "'““"!]-”is“

som finns i Norden och som viintas £l 1 oo :

! : d : ygande modell, Rikt illustrerad. Luftfartsinspekti Karl H 6

komma. C:a 90 olika typer, samtliga s Amerika rlu-lhucl!t'".i o p'nlgf\té'-'m;..?fr:'...'

avbildade och noggrant beskrivna. 4: 50 besikte hiiromdagen Boelng-verken 1 Seattle

' 5 ’ fiir att stodera ndgrn av de nya flygplan
1: 75 som diir konstrueras, Hir har han fiatt | sina

hiinder en liten modell av Boeing Stratocrul-
ser, firsedd med.  Seandinavian  Airlines

3 System's emblem, och beundrar tillsam
SK ALAMODELLBYGGE l(:wlr:l Hm'lhurn firsiliningschef Frpderlt-fa:{
- 3 T - ‘olling  dess smiickra linjer, SA
F_i:k: l”u?trerad. Den forsta bok i hekant bestiillt fyra ﬂtrt‘llti::rulm-li ]f‘:rr ::::
—————————e e sitt slag i Norden. 2: 75 a‘altﬂnk-tmﬂlt mellan  Skandinavien och New
urk,
JE R N R e e L Bokhandel l
eller AB LINDQVISTS FUORLAG [
Grevturegatan 18 -  Stockholm l HOBBYBOKEN
Var god n![.nﬂ de av mig firprickade bilckerna Flyg‘ bitar, bilar, jﬁrnviigar. Rikt
mot postfiirskott, Porto tillkommer. | och instruktivt illustrerad. Stort
] format. 4: 50

Namn .,,..

APeRE: S s T Flyg

LINDQVISTS HOBBYBGCKER —
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NERPACKAD

Trots Seabees relatlvt stora
planet ner i stora triilidor vid
levererats av Hepublic-fabriken fram il

formnt —— wniira 12 m spiinnvidd och 83 m lingd — packas
leveranser till Eurepa, Av de 440 Seabee-amfibler som
mars manads birjan exporterndes 62 plan, Den

SEABEE

forsta veckan i mars skeppades en ny Senbee-leverans om sju plan il Nverige. Ostermuans

Aero AB har bestiillt sammanlagt 23 plan.

| KNIVHUGG I TEL AVIV
: Forts, fr. sid. 15

Flygningen till Port Sald

fir ndgot av en upplevelse, Till viinster har
man den birdign grina Nildalen, rakt un-
der slg den ofruktbara fiknen och fisterut
Suezkanalens bli band, griingen mellan tvi
kontinenter och en av viirldshandelns puls-
fAdror. Port Sald var sig likt, Smutsigt, bra-
kigt och synes huvndsakligast vara befolkat
av pornografiska gatufiirsilljare,

Niista morgon firsvann Afrika 1 ett blite
Mg bakom »8kywitchs fena nlir vi flig in
fiver den tredje kontinenten — Agien, Efter
ent absolut hiindelselés flygning landade vl
efter nigra  timmar pi  Mellersta  Osterns
stivrsta flyefilt, Lydda i Palestina, Shellbo-
laget i Kairo hade telegraferat vir ankomst,
=i heln personalen stod uppstiilld och innan
jag ens hunnit kupera motorn dverriickte
chefen brevy och telegram frin Sverige, fir-
resten niistan de enda vi fiek pd hela resan.
Feentligen hade vi tinkt fara till Jerusalem,
men kommunikationerna var =i diliga, att
detta Inte liit sig glira, Shell kirde ogs |
stiillet till Tel Aviv och skaffade oz rum pi
stadens bilsta hotell

Tel Aviv gir ett absolut forbluffande in-
tryek. Man vet att man befinner slg 1 orien-
ten och hilr dr en stad pd flera hundratusen
invinare, vilken ir helt europeisk, hypermo-
dern och diir man inte ser en enda filrgad.
Befolkningen synes till hundra procent nt-
giirag av enropeiska judar och det forhlirsk-
ande spriket iir hitr och hiipna — tyska!

“vara en  klok

et talas tyska pd gatorna och i affirerna
och pid restaurangerna fivr matsedlarna tryek-
th pi tyska.

Knivhugg | Tel Aviv

Det var en ganska livlig stad  just  da,
Den surrade av rykten oeh det politiska in-
trigspelet utlistes dagligen 1 arresteringar,
repressaliemord, bombattental och skottlosg-
ning pi gatorna, Vi var ju ute fir att e oss
omkring men gjorde det niistan viil grund-
ligt en kviill pid en skum bakgata, Del syn-
hara resultatet av den sightseeingen bilr fru
Forsell 1 form av ett tvih centimeter lingt
firr ofter ett knivhugg pd viinstra sidan av
hakan, 8jilly rikade jag en kviill i den gans-
ka barocka situationen att nlistan bli ner-
stucken med min egen kniv. Fn juode smiig
s#lg pi mig bakifrin och lossade min slid-
kniv utan att jag miirkte ndgot. Jag fick
emellertid en kiinsla av att allt inte stod
rviitt til oeh vinde mig om just som han
hitjde kniven till hugg. Vi drog oss cmeller-
tidd gsom segrare ur hida striderna,

Allt innehav av vapen

med  didsstraff, vilket fiirbud vi
trotzade, nfdgot som dliven visade sig
dteiird i den stiirsta fiir-
tilinsten av vira segrar fir tillgkrivas min
pilitliga Walter 7: 635, ett par »Blackjackss,
Hideromspunna blygdaggar samt sist men inte
minsgt slidkniven.

Efter en vecka hade vi emellertid fitt nog
av judar och politik och pid blanka och wvillv-
da vingar bar oss »8kywitchs till Beirat, hu-
vodstad 1 den nybildade republiken Libanon.
Man b#rjade miirka hisgten nu och viidret

var belagt
glatt

kom denna annars upnderbart vackra stad ate
visa sin oftrdelaktigaste sida,

Efter att ha varit genomviita i tre dar
och uppiitng ay ohyra 1 tre niitter liimnade
vi i Libanons cedrar bakom oss och satte
kurs phA Medelhavets piicla, den mingombe-
sjungna Cypern 1 oskuldsfull okunnighet om
att vi niista dag skulle fi uppleva det stora
fiventyret. Thorsten Akrell,

(Forts 1 niista nr)

Uniformsmaossa
i férndimligt utférande av vitt san-

foriserat bhomullstyg, ny kvalitet
9y, 11:75

Vid bestiillning v. g, limna uppgift
om storlek, emblem och gradhbe-
teckning,

PAULU. BERGSTROMS A B
STOCKHOLM 3

& b

1 st. RWD 13 — 3-sitsigt privat. och

skolflygplan'med reservmotor — siljes nyoversett
till mycket férmanligt pris. Planet ar littfluget och

absolut idiotsiikert och dirfér idealiskt som skol-
flygplan. Dessutom &r vingarna ldtt fallbara sd att

planet tar mycket liten hangarplats och ddrigenom

laga hangarhyror,
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Farfragningar och anbud skriftligen till
SAA, Mdster Samuelsgatan 18, Stockholm.,
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Nya militérmeteorologer

I nirvaro av generalmajor Ljungberg och
overdirektor Stellmark utexaminerades ny-
ligen den forsta kullen fackutbildade mili-
tirmeteorologer vid Meteorologiska Insti-
tutet i Stockholm, Kursen har pagitt i tre
ar med bade militir och civil undervisning
och under denna tid har eleverna fatt en
uthildning som fullt motsvarar internatio-
nell standard. Primus pd kursen blev kadett
Tore Westerdahl och de ovriga nybakade
militirmeteorologerna var kadetterna Karl
Borell, Bengt Ahrenstedt, Arne Sundgren,
Ernst Cronstrand, Sture Wickerts, Arne

2-sitsigt biplan,

150 hkr, godkiint fir avancerad flygning,
liimpligt f6r skolflygning och segelflyg-
bogsering, Svar till sGrundiiversetts, Flyg,
Tegnérgatan 35, Stockholm.

Jonason, Nils Melin, Kjell Andersson, Mar-
tin Ehde, Gustav Karlsson och Karl-Axel
Roos. Efter examen fick kadetterna 14 da-
gars semester, darefter blir de placerade pa
flottiljerna.

Surplus-B 17 till Etiopien

Underhandlingar pigir om att silja 15
stortbombplan av den svenska typen Saab
B 17 till det etiopiska flygvapnet. Regerin-
gen har i dagarna godkint férsiljningen av
planen, I tillverkning har B 17-planen
kostat ca 300000 kronor per styck men for-
siljningspriset fér samtliga femton plan lig-
ger mellan 500000 och 1 miljon kronor.

Svar pd frdgorna pd sid. 12:

1) Karup pid Jyland. 2) I Siive vid Giite-
borg. 3) Heinkel He 114, 4) Saab Secandia.
5) Giista Brink, F 11,

Kan Ni flyga?

HANS PETERSONS MOTORSKOLA

star till Eder tjdnst. Elever mottagas
for erhdllande av certifikat samt 8v-
ningsflygning och fornyande av for-
' fallna certifikat. Forstklassiga ldrare.
Prospekt sdndes p& begdran.

TELEFONER: ORSA 1242 - 600

KUNGSGATAN

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsférslag fritt p& begdran.

SPORRONG & CO.

17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO."”

peller 1.000-—8.000,

Firma ESKADER

»THOR” BENSINMOTORER

fir FLYGPLAN, BAT- och BILMODELLER
l?ATAl Hkr. 1/6, Klagg B. Cyl-vol. 4,75 em®, Typ 2-takt, Motorvikt
149 gram. Varv/min. m. sviinghjul 300—11.000. Varv/min. m.

PRIS komplett kirklar med tiindspole, kondensator, bensintank och
A-sid. svensk bruksanvisning samt 2 fria service och 1 miinads garanti

. MOTOROLJA: PENNZOIL SAE 70

”Contestor” D 60R

modeller, Motorvikt endast 330 gram.

Pris komplett kirklar m, spole, kondensator,
2 fria service samt 8 min, garantl kr. 135; —.

luftpro-

kr. 5%: 50
Per flaska 0: 90
med roterande slid och kannringar. Bn
av viirldens snabbaste racermotorer fiir

I.gata: Hkr 14. Klass: C. Typ: 2-takt.
Varv/min, m. sviinghjul: 5.000—18.000,
Varv/min. m. luftprop.: T.000—14.000,
bensintank, tindstift,
Gumshornsgutan 8 - Stockholm - Tel. 62 18

Ledande specialfirma fiir -.\IUI)ELLE':H.. 2

VILKA AR PLANEN?

Nér Ni funderat ut vilka flygplan bil-
derna forestiller kan Ni skicka in losningen
till FLYGs redaktion, Tegnérgatan 35,
Stockholm, fore den 31 maj. Mark kuvertet
»Bildpristivling 10». En tia och tre fem-
mor i pris. :

Lisning till »Bildpristiviing 5 :

1) Loekheed P-38 Lightning, 2) J 0. 8)
J 22, 4) De Havilland »Morquitos,

1:a pris, 10 kr.: Bengt Nilsson,
gatan 11, Uppsala,

Tin—=ite pris, 5 kr.: Stig Sohlberg, e¢/o
Andersson, Triidgirdsgatan 3, Stderhamn,
Osten  Siderqvist, Thirings, Ostervila, och
Rolf Sievert, Tvartorps gird, Heimyra.

Runstens-

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Officicllt organ fir

Kungl. Svenska Aeroklubben

Organ  fir

Svenska Pllotféreningen

Utkommer varannan torsdag
REDAKTION:

Tegnérgatan 35, 1 tr

Huvuidrednktir och
Hverste W, KLEEN

Tel. 20 33 95
ansvarig utgivare:
Tel. 2088 91

Red. Sven Broman » 210891
Red. Hans Andersson » 2102388
Red, Bven Salonlus » 210238

Davmark: Johs Thinesen, Fingens Allé 29,
Chlense

Finland: Per 8. Jansson, Sjitullsgatan
7 A 0, Helsingfors,

Norge: Edvard Ombolt-Jensen, Kirkegt.
15, Oslo.

OBS,! Redaktionen ansvarar lcke fior In-
siinda, icke bestiillda manuskript,

Fri diskussion 1 FLYG. Fir dsikter, fram-
firda i signerade artiklar, svarar fir-
fattaren.

ANNONSAVDELNING :
Chef: J, E. SYENSSON

EXPEDITION:
IForlagsakticholaget FLYGNING
Sveaviigen 53 - Stockholm

Postgirokonto: 1111.

Prenumerationspris:

Helir Kr. 0:75 - Halvir Kr, 5; —

I’rpnumgratiunsprin i Danmark:
Helir Kr. 20:-—, halviir Kr. 10750

Ahlén & Akerlunds li‘otum.'.av.vrmmtalt

= Tel, 210627

Stoekholm 1947
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Nya bestiimmelser for SI|VOI’ och guld-C

De viintade nya bestimmelserna for de in-
ternationella  segelflygmirkena silver- och
gwld-C dr nu klara, De har faststillis av
FAI att gilla fr o m den 1 april 1947,
och i den svenska redigeringen h'dcr de sa
hir:

Allménna bestémmelser

1. Fér varje mirke skall 3 olika
prov avliggas.

2. Hogst 2 prov fir avliggas under
en flygning.

3. Varje prov riknas for sivil sil-
ver- som guld-C.

4, Foraren maste vara ensam i flyg-
planet.

5. En plomberad barograf skall med-
foras vid alla prov. Barografen
plomberas och oppnas av godkind
kontrollant.. (Godkinda kontrollan-
ter ar gruppchefer och flyginstruk-
torer. Ovriga kontrollanter god-
kinnes av KSAK eller CFV.)

Pi varje barogram skall anteck-
nas:

a) fiararens namn

b) flygplanets typ och beteckning
c) datum fir flygningen

d) barografens mirke och nwnmer

6, Urkoppling vid flygstart skall ske
under 1500 meters hojd oOver
startplatsen,

7. Far att prov skall godkinnas far
planet vid landningen ej skadas, si
att dess luftvirdighet upphor.

8. Avlagda prov giller utan tidshe-
grinsning,

9, Silver-C- och guld-C-mérke re-

gistreras hos det lands aeroklubb
som foraren tillhér,

Silver C

1. Uthdllighetsflygning. En flygning
om minst 5 timmars varaktighet.
2. Strickflvgning.

a) en flygning om minst 50 km
lingd, maétt fran urkopplings-
punkten till landningsplatsen,
eller

b) en triangelflygning i vilken
varje sida av triangeln skall
vara minst 17 km., Triangeln
skall vara i det nirmaste lik-
bent,

3. Hojdflygning. En flygning med .
minst 1 000 meters hojdvinst,

Guld C

1. Uthallighetsflygning. En flygning
om minst 5 timmars varaktighet.

FLYG 10/47

2. Strickflygning.

a) en flygning om minst 300 km
lingd, matt frin urkopplings-
punkten till landningsplatsen,
eller

b) en triangelflygning, i vilken
varje sida av triangeln skall
vara minst 100 km, Triangeln
skall vara i det niirmaste lik-
bent,

3. Hojdflygning. En flygning med
minst 3 000 meters hojdvinst.

Kontrollféreskrifter
1. Hajdflygning.

a) Hojdvinsten mites frin urkopp-
lingspunkten eller frin en un-
der flygning uppnidd ldgsta
punkt till efterféljande hogsta
punkt.

b) Urkopplingshdjden over start-
platsen skall bestyrkas av kon-
trollanter samt vid flygstart
dven av bogserforaren,

¢) Hojdvinsten skall bestyrkas av
ett barogram, av vilket den
korrigerade hojdvinsten skall
framgd, Till barogrammet skall
fogas ett kalibreringsprotokoll
for den anvinda barografen.
Detta protokoll fir icke vara
ildre in 6 minader. Ar kali-
breringsprotokollet dldre dn 6
méanader skall barografen kali-
breras snarast mojligt, dock se-
nast 1 manad efter flygningen.

2. Strickflygning,

a) Héjdskillnaden mellan urkopp-
lingspunkten och landningsplat-
sen far vid distansflygning icke
vara mer dn 1 % av distansen.

b) Startplats och -starttid och i
forekommande fall vandpunkter
skall bestyrkas av kontrollan-
ter. Landningsplats och land-
ningstid skall bestyrkas av kon-
trollanter eller av trafikledare,
polisman, hemvirnsbefilhavare
o dyl.

c¢) Vid triangelflygning skall héj-
den vid de bada vindpunkterna
vara sidan att omsesidiga igen-
kinningssignaler kan utvixlas
mellan flygplanets forare och
kontrollanter,

3. Uthadllighetsflygning.

Starttid och startsplats, landnings-
tid och landningsplats skall bestyr-
kas  av kontrollanter (jamior
»Strickflygnings, punkt b). Obser-
vera att barogram skall bifogas
dven vid uthillighetsflygning.

Rapportering

Anskan om internationellt- segel-
flygmirke jimte rapport over av-
lagda prov skall ske pd av KSAK
faststillt formulidr (Segelflyget,
formuliar nr 31).

Reglerna skiljer sig i praktiken inte
namnvirt frin dem som tidigare har gallt,
men vissa saker har klarlagts och definie-
rats si ingen tvekan omv tolkningen lingre
behdver finnas. Systemet att den nationella
areoklubben registrerar mirkena har ju
overgangsws redan praktiserats av KSAK
ett par ars tid. Bestammelhen att proven
giller utan tidsbegriinsning &r ingenting
nytt, men saken har t1d1gare icke varit fullt
klarlagd.

Bestammelsen att tre prov skall aviaggas
for varje mirke kan mihinda synas na-
got underligt, men i praktiken blir det
samma sak som tidigare tillimpats, efter-
sam varje prov raknas savil for silver- som
guld-C. Den som gor 5-timmarsprovet for
silver har ju enligt bestimmelserna dven
klarat uthéllighetsprovet for guld for att
nu ta ett exempel. Tidigare gillde ju att
man forst miste ha silver-C innan man
kunde erdvra guld.

Om nu ndgon som inte har mer dn C (mot
formodan) skulle gora femtimmarsprovet, fa
en héjdvinst ay 3 000 meter och gora en di-
stansflygning pad 300 km, dr han diarmed be-
rittigad till bade silver- och giild-C. Ingen
behover siledes gid omkring och skaka i
knivecken och vindas infor utsiktén att be-
hova gora tvd femtimmarsflygningar for att
fa stita med guldmirket.

Medan vi dr inne pd bestimmelser kan
vi nimmna, att nya bestimmelser f6r inter-
nationella rekord ocksd faststillts av FAL
De iir i stort sett lika de som hittills gillt.
KSAK :s segelflygkommitté har dem under
behandling och den svenska redigeringen be-
raknas vara klar inom kort, Man kan for-
vinta, att de npuvarande thcﬂammclsema
6r de svenska rekorden kommer att pa be-
hovliga punkter dndras dirhdn att de over-
ensstimmer med gillande internationella,
Men nagra storre andringar blir det inte
friga om, sd det ir ingen risk att sitta ett
eller annat rekord, dven om: de nya bestam-
melserna inte skulle finnas inom synhall...

Vad éir SIMIS?

Jo, SIMIS ir forkortningen for
Svensk-Internationella  Motorflygda-
gen 1 Stockholm, ett flygevenemang
av jitteformat som arrangeras av
KSAK pi Bromma den 1 juni.

I SIMIS deltar flygvapnet med ett
mycket stort uppbad av flygplan och
personal och i ovrigt medverkar en
rad representanter for svenska och
utlindska flygfirmor.

Ledare for SIMIS, somr utan tve-
kan blir den storsta flyguppvisning
som nagonsin arrangerats i Stock-
holm, blir flygplatschefen pa Brom-
ma, ingenjor Bertil Florman, och
uppvisningskommittén bestir av en
lang rad experter pd skilda omriden
inom flyget. Vi aterkommer.

VIK SONDAGEN DEN 1 JUNI
FOR SIMIS. DET LONAR SIG.




Féljande tolv blev de lyckliga:

Arets 12 sfipendiutcr.till clitsegelflygkursen

Forutom 90 stipendier 4 150 kronor, som skall férdelas av liroverk och andra
skolor, har Tempo AB dven i ar stillt 12 stipendier & 300 kronor till f6rfogande for
fortjinta medlemmar i till KSAK anslutna flygklubbar med segelverksamhet, Dessa
tolv, som nu efter forslag frin klubbarna uttagits av KSAK, samlas till en elit-
segelflygkurs pa Alleberg under tiden 821 juni, Minimifordran #r S-certifikat och
att vederborande utfort ett gott arbete inom sin klubb. Antalet sokande har som
vanligt varit stort, och en gallring har siledes varit nédviindig.

Hans Erviksson, Uppsala flygklubb

Karl-Gdran Klevstigh, Ostra Sérmlands flyghlbb
Stig Eriksson, Orebro flygklubb

Ake Larsson, Gotlands flygklubb

FEred Nordholm, Visterds flygklubb

Olof Bengtsson, arbergs flygklubb

Egon Schraedter, Stockholms segelflygklubl
Lennart Andersson, Aeroklubben i Gotebory
Bror Svensson, Aevoklubben { Malmo

Gite Andersson, Eskilstuna flygllubb

Ture Palmquvist, Karlskoga flygklubb
Fincent Larsson, Halle-Hunnebergs flygklubh

och strickorna linga,

\

Red ber att fa gratulera av hjirtat och hoppas att vidret blir gott, héjderna stora

Pengar till modellfiygklub-
barna

Den tidigare omnamnda brevmirkespris-
tivlingen bland modellflygklubbarna fir nu
avslutad. Den resulterade i en ganska dver-
ligsen seper for Aeroklubbens i Goteborg
modellflygsektion, som tog titplatsen med
93 poing,

S4 hir ser prislistan ut:

1:a pris, 250 kr, Aeroklubben i Goteborg,
modellflygsekt. 93 poing,

2:a pris, 100 kr, Kinna MFK. 57 poing.

J:e och 4:e pris, vardera 50 kr, sModell-
flygarginget» i Bords och MFK »]aktfal-
ken» i Flen. 55 poing.

5:e pris, 54 kr, Varbergs flygklubb, mo-
dellflygsekt. 51 poiing.

Denna brevmirkskampanj har tillfért mo-
dellflygklubbarna betydligt &ver 3000 kro-
nor i kontanter,

Instruktorsbristen inom
modellflyget

har ofta gjort, att de anslutna klubbarna
kommit pa efterkiilken med sina modellflyg-
sektioner och dirigenom gitt miste om se-
gelflygets naturliga rekryteringsbas. Nu ges
emellertid goda tillfiallen att & saken av-
hjilpt, KSAK anordnar under viren och
forsommaren flera statsunderstddda modell-
flyginstruktorskurser dit de ans.atna klub-
barnas instruktérsimnen dr vilkomna som
deltagare. Tre av kurserna genomfdres pi
Alleberg, en fjirde i Kallinge utanfér Ron-
neby. .

KSAK vill sirskilt rekommendera den
forsta Allebergs-kursen, som borjar den 26
maj och pigdr 14 dagar. (Anmilningstiden
utgar den 4 maj!)

Utbildningen dr helt avgiftsfri och ma-
terielen tillhandahilles av KSAK. Delta-
garnas resor mellan hemorten och Alleberg
betalas av KSAK och deltagarna behéver
sjdlva endast betala fir kost och logi, 5: 50
per dygn,
nyttig — bade for eleven och for den klubb
han representerar.
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tsom fatt den fina re-

Det blir en billig semester och

»*Flygar-Lasse’* tackar

Frin Sigurd Larsson, Stockholms segel-
flygklubb, har Nytt-red, mottagit féljande,
sonr med storsta glidje publiceras.

Jag will hirmed framfora ctt hjdrt-
ligt tack till alla dem, som bidragit
till den storslagna insamlingen for
min rikning, som Stockholms segel-
flygklubb ordnat,

Nir jag fick mottaga dessa pengar

av klubbens ordfirande Norrvi, blev
jag faktiskt shon av hipnad, Det he-
la var som en drom. Jag ville siga
ndagonting men fick inte fram ett Ijud,
Jag kinde mig si dverlyckligt glad
dver att ha si mdanga segelflygarviin-
ner runt om i landet,

Nu vill jag ocksd passa pa tillfillet
att tacka de likare, som sa skickligt
och villigt gjort allt for att gira mig
frisk och kry igen, Tack vare segel-
flvgarnas och likarnas hjilp dr jag
nu ater frisk och firdig och hoppas
kunna birja flyga wilken dag som
helst igen. Det skall bli sként,

Aterigen ett hjdrtligt tack till alla
och envar och en énskan om en fyc-
kad segelflygsisong med mychet ter-
mik och linga strickor. i triffas i
Iuften,

Tillgivne wvinnen »Flygar-Lasses.

Liinssam manslutningar viin-
tas stimulera modellflyget

Tivlandet dr malet for all modellflygning.
Vid den senaste klubbledarkonferensen
diskuterades olika metoder for att under-
stodja tavlingsverksamheten och man ansag
allmiint, att en sammanslutning av de tal-
rika klubbarna linsvis med huvudsaklig
uppgift att planera och organisera tivlings-
uthbytet vore i hog grad onskvird.

P4 vissa hill har man redan kommit i
gang. En monsterklubb i det avseendet ir
Virmlands FK i Karlstad, som samlat
Virmlands modellflygare under sina ving-
ars skugga.

Frigan torde vara aktuell i varje lin.
KSAK vill dirfor foresla att de anslutna
storklubbarna allvarligt overviger, om det
inte skulle vara lampligt att lita modell-
flygsektionen i klubben ta sig an samond-
nandet av tivlingsverksamheten inom linet.
Det blir naturligtvis extra arbete, men san-
nolikt ett arbete som betalar sig pi lang
sikt, Rekryteringsvigen modellflyg — segel-
flyg — motorflyg dr inte bara en tom fras.
Vi tror att de »stora» klubbarna skulle ha
mycket att vinna pd att kontakta modell-
flyget,

Modellflygklubbarna skulle sikert ocksa
ha mycket att vinna pd ett sidant arrange-
mang, Ofta har dessa klubbar endast yngre
medlemmar och man skulle sikert kunna
vinna nya framgéangar, om nagra ildre »min
i statens ville stilla sig som faddrar it
privatflygets elementira  utvecklingsbas.
Den som fr intresserad kan siitta sig i for-
bindelse med KSAK, Mudtlif]ylga\'(iclning—
en, som limnar alla erforderliga upplys-
ningar och tips for en limplig organisa-
tionsform,

s 3
ALLEBERGSPROSPEKTET
kan rekvireras éntingen fran KSAK,
Malmskillnadsgatan 27, Stockholm,
eller fran Segelflygskolan Alleberg,
Box 40, Falkoping.

L J

DE NYA SCHWEIZER-PLANEN

har som bekant kom-
mit fran USA, och bil-
den visar den nlldeles
nymonterade SGU 2-22

gistreringen HE-SGU)
utanfiir hangaren pi
Alleberg, Planet skall
som bekant privas |
DEK-kursen, sgm niir
detta Hises redan iir |1
ging. Det andra USA-
planet, Schwelzer SGU
1-18, hiller man som
biist pi  att  firdig-
bygga | Viisterds flyg-
klubh, och det torde
Inte drija linge firr-
iin det iir klart. .




Kalmar

C. OLSSON

HERR- & DAMFRISERSALONG
Larmtorget 7 - Telefon 771
Rekommenderas

Ohs.! Var (Brstkl. permanentondulering!

Stock holm

Firma
EKSTROM & JANSSON

Flirjestadsviigen 6—12 - Angby
Tel. 3736 70
HEMINREDNINGAR TEXTILIER
TAPETSERARARBETEN

ELEGANTA

Festkliinuingar, Brudutstyrslar,
Capes, svarta Kappor och Kliin-
ningar uthyras!

FRANSKA MODESALONGEN
sDamernas 1 gliidje och. sorg.»

R Drottninggatan 51, 1 tr. (vid Kpa).
STOCKHOLM. Telefon: 11 98 9.

Obs. Aven avdeln, f, uthyrn, av Werrkliider,

Liljas Modeaffiir

Tel, 2065414,

Senaste nyheter 1 damhattar, ateljésydda
i pgoda kvalitéer, Renoveringar och be-
stiillningar utfiiras omsorgsfullt,

KUNGSHOLMS AKERIFORENING

uU. P, A.
EHRENSVARDSGATAN 1
Tel. 510672, 50 06 47

Utfér gatu- och byggnadsiransperter,
husrivningar och schaktningar

Jansson & Larssons
Livsmedel

Ulvsundaviigen 21 Ulvsunda
Tel, 25 63 34

Rekommenderas.

BERGSTRONS
FISKAFFiR
Innehavare ¥, Bergstriim

Dagligen fidrska varor
SBirindbergsgatan 46 - Tel. 62 54 B8

Gynna

VARA ANNONSORER!

Stockholms néirhet

£
]

GARNBODEN

Rindbégatan 34 - GARDET - Tel. 67 21 84
GARNER
Dam-, Herr-, Barnstrumpor, Babyklider

Rekommendera®sg

Ahiéns Konditori

HASSELBYVAGEN 1 - BPANGA
Telefon 36 19 77

REKOMMENDERAS

N. I. HULTGREN

MEK. VERKETAD JARN- &
METALLTRADSFABRIK
Regeringsgatan 88, Telefon 11 37 84

’ Specialité: Lampskiirmsstifliningar.,

Uttir svetsningar, elektr, monteringar,
reparationer av ringledningar m. m,

BRODERNA BERGLUNDs

Batvarv
Ytterby - Resari . Telefon 51
IMiievaring och  Bitutrustning  av  saviil

Sexel- som Motorbitar utfiires
Nybyggnader och reparationer

MEEKANISK VERKSTAD
Infordra kostnadsfirslag!

CAFE NORNAN

Serverar alltid god
MAT och gott KAFFE
Viiltempererade maltdrycker

Valhallaviigen 155 Tel. 624775

Gideon Gustavsson
Emballagefabrik, Handen
Tel, 122, 349

Sedan flera #dr lev, till
Arméfirvaltningen,

JARNA CYKEL-,
RADIO- & SPORTAFFAR

Telelon 58 G. Lindman Telefon B8
Cyklar - Radle - Sportartikine
Cykelreparationer - Rengbring - Lackering

REELLT ARBETE LAGA PRISER

Fitrma
Anna Lindblad
Karlslund - Adelsé - Telefon 5

Rekommenderas

(K. 8, Karlsson)

Lagnié - Postadress Gustafsherg
Vinterfirvaring - Nybyggnader
Sliphalningar - Reparationer
Mekaniska arbeten och Svetsning

Telefon Lagné 9

C. 0. WINBERGS VARV

Djuri dldsta bittvary —

utfilr  Reparationer, Vinterfiirvaringar,
Sliphalningar m. m, av Regel- och Motor-
bittar, Omriggningar,

Telefon Djurhamn 37

Akersherga Elekiriska Byra

.Inneh. M, Jakobsson - Ansvarig installatir
Installationer och reparationer
Firsaljer Lampor, Armatur, Viirmeappa-
rater, Motorer, Radioapparater, Kylskip,
Batterier och Ackumulatorer
Reparerar Dammsugare och_ Elektr.
Strykjiirn och Viirmeapparater
Telefon Akersberga 61

Uppsala

Cykelstill
torkstiillningar, staket, grindar och
balkonghiingare - Billiga priser

M, GUSTAVSSONS SMIDESVERKSTAD
Tel. verkst., 408 89 Tel, bost, 37270

Thelins Konditori

Svarthiicksgntan 68 - Uppsala - Tel, 344 83
REKOMMENDERAS

Utfor alla slags bestiillningar som tillhiir
ett fhrstklassigt konditori

Fullstiindlg Konditoriservering
Under sommaren stor terrasservering

PRENUMERERA PA FLYG NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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SYMBOLEN FOR ‘

TILL HELA AMERIKA

Tre flygturer i veckan — Stockholm till New York, Philadelfia,
Boston eller Washington, D. C. och sedan med samma flygbolag ome-
delbar anslutning till de viktigaste stiderna i Amerika och Mexico.

ENDAST EN BILJETT TILL RESANS MAL

AWA
|

\"
L A

Regelbunden Flagship service frin: London, Shannon, Oslo,

Stockholm, Amsterdam, Képenhamn, Frankfurt, Berlin,

L h Bestdill Edra biljetter hos resebyrderna eller hos American -
Overseas Airlines, Jakobstorg 1, Stockholm. Tel. 23 3585,

AMERICAN OVERSEAS AIRLINES

American Airlines Ine,




