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av det dumdristiga slaget bil-
dar upptakten till flygfilmen
»Blaze of MNoon», en historia
om USA:s forsta postflygare.
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Ekonstrulitorernas kompetens ger
passagerarna fortroende

Som vid alla andra tidigare former
av passagerarebefordran har passagerarnas fortroende for transportmedlet dkat
proportionerligt med erfarenheter och utveckling. Med tanke pa sikerheten ir
det nédviindigt att dagens flygplanskonstruktioner starkt piverkas av onskvird-
heten att skapa och behilla passagerarnas fortroende. Bristol »Wayfarer» ir
anmarkningsvard ur denna synpunkt, dess fasta landstall t. ex. dr en symbol av
de manga inneboende sikerhetsegenskaperna i dess konstruktion och bygg-
nad... det dr ett palitligt robust flygplan for masstransport av passagerare,
1 stand att flygas med busstrafik-liknande regularitet och med god ekonomi. -

wayfarer

T H B B RIS 0L AEROPILANE C:O0M P ANY LIMITED, 15.\'!'..1..-\.\']1.

REPRESENTANT 1 SVERIGE: MR. A, REICHEL, SYNALSVAGEN 14 RIKSBY, STOCKHOLM

7

Kontroll-tavia : Mark Il Gyro instrumentbord Kontroll-ventiler |

Konstruktdrer och tillverkare av alla slag av provapparater.

BRYANS AEROQUIPMENT LTD.

MITCHAM JUNCTION . SURREY + ENGLAND
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AGATONS spalt

Supermarine E. 10/44
»ATTACKER» (1946)
Ensitsigt jakiplan

Tillverkare: Vickers Armstrongs Supermarine
Ltd, Southampton,

Supermarine sAttackers iir det firsta en-
motoriga plan som utrustats med Rolls-
Royee's nya reaktionsmotor sNenes med 2270
kg statisk dragkraft. sAttackers proviliigs
redan  tidigt under 1946 men inte firriin i
dagarna har man bestiimt att planet skall hiirja
tillverkas i stiirre antal. sAttackers fr Super-
marine-verkens firsta rveaktionsplan och ir
f & en direkt efterfilljare till denna fabriks
berimda serie av Spitfive- och ‘ts‘[)itvfuljnk_!:—
plan, Det fiivsta exemplaret av sAttackers ir
f O firsett med en vinge som dir praktiskt
taget identisk med Spiteful-planets, Denna
vinge iir ju ursprungligen konstruerad fir
farter pd omkring 700 km/t men eofter vissa
© firstiirkningar har det visat slg majligt att
anviinda den pid sAttackers, vilken har en
toppfart pid inte mindre fin 950 km/t. »Atiac-
kers har en mycket elegant acrodynamisk ut-
formning med en flygkropp som mest pimin-
ner om en cigarr. Byggnadssiittet fir natur-
ligtvis helmetall.

DATA:
Spiinnvidd: 11,26 m,
Lingd: 11,44 m.
Yingyta: 21 m=,
Flygvikt: (max) 5129 kg,
Maxhastighet: 950 km/t,
Topphijd: 14 780 m,
Flygstriicka: 1770 km.
HBeviipningen omfattar fyra 20 mm akan

samt tvd 450 kg bomber eller fyra 136 kg
raketprojektiler,

FLYG 13/47

Fraga oss

om FLYG!

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmiant intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med inséindarens fullstin-
diga namn och adress.

Friga: Vad iir detta for en flygplantyp?
(Bilden nedan.) R. A

amerikanska
transportflyebiten Martin 170 Mars som an-

svar: Dilden forestiiller den
amerikanska
beteckningen

viindes under kriget av den
flottan under den militiira
XPB2M-1R.

Fraga: 1. Vad heter nuvarande brittiske
flygattachén i Stockholm? 2. Vad heter den
amerikanske flygattachén? 3. Ar major Erie
Raab chef fir flygvapnets personaldetalj?

YVpl. I, Bergfeldt,

Svar: 1. Wing Commander Simpson, =2
Brigardgeneral Alfred Kessler. 3. Major Raab
fir chef fér inspektionskontoret pi flygfiir-
valtningens materialavdelning.

Fraga: 1. Jag skuolle giirna vilja veta hur
det glek med den amerikanska firman Manta
Aireraft Corporation llksom med deras pd
gin tid mycket omtalade Jjaktplansprojelt,
gom med en motor pd 1200—1 350 hk skulle
Lunna gira en toppfart i@ 700 km/t och
gom skulle ha en flygstriicka pi
orh en fantastisk stigfiirmiga? 2, Har Metro-
politan-Vickers, Vickers-Armstrongs och Arm-
strong-Whitworth nigot att géra med var-
andra inbordes? 3, Finns det nigot engelskt
reaktionsdreivet jaktplan med benfimningen de
Havilland Fireflash? 4 Vilka data och prest-
anda har Vickers-Armstrong Warwick och
Bupermarine E 10/44 2 T. K. sMillegirdens.

Svar: 1. Nigra officiella meddelanden om
siiviil firman som dess jaktplansprojek( har
inte limnats efter 1943, varfir man fir anta
att bide bolaget och jaktplansprojekiet av-
somniat helt och hillet. Formodligen var pro-
Jektetr litet vill avancerat i sin atformning
varfir det skulle ha tagit five Iang tid att
fullborda typen och giira ettt fullzott jakt-
plan, 2. Samftliga dessa holag iir helt fristi
ende, 3. Nigot engelski jaktplan med detta
namn har hittills  inte offentligijorts. 4.
Warwick har fdljande data (prestanda dir
fortfarande hemliga) : spiinnvidd 205 m, Hingd
215 m, hijd 56 m, vingyta 94, m®, flyg-
vikt 20 430 ke, Transportversionen av Warwick,
exempelviz € Mk LLL, div firsedd med tvi Pratt
& Whitney R-2800-motorver pia vardera 2 000
Ik medan den militiira fjiirrspaningsversio-
nen, exempelvis GR Mk V, ir atrustad med tvi
Bristol Centanrus VII-motorer pi c:a 2 50
ik vardera, Data och prestanda filr Superma-
rine 12 102444 dterfinnes i sAgatons spalts i
detta nunumer,

Fraga: Finns det pigot bombplan i det
svenska flygvapnet med typbeteckningen P35
(e B5)? 1 st fall vad har detta plan fir data
och prestanda? Skala,

Svar: Det har funnits ett (1) bombplan i
det svenska flygvapnet med beteckningen ' 5.
Planet var av den engelska typen Handley
Page Hampden och inkiiptes av flygvapnet i
experimentsyfte. Sedermera  har flygplanet
sitlts till Saab i LinkOping och har nu re-
gistreringsbeteckningen SE-APD. Denna spalt
i FLYG nr 3/47 innehiill data och prestanda-
uppgifterna fir 1I* 5,

2750 km .

Fraga: Ar propellern pi SAAB B 17 av trii
eller metall ? Yadhallare,

Bvar: B 17 forekommer med dtminstone tre
olika propellertyper: SFA-byggd Hamilton
Standard Constant Speed, italiensk Piaggio
101 samt en SFA-byggd propeller med
Hamilton Standard-nav och triiblad tillver-
kade enligt det tyska Schwarz-patentet.

Friga: Med anledning av pressdiskussionen
om flygolyekorna med Dakota-planen skulle
jag vilja veta filjande: 1, Vad dr den tillitna
startvikten pid DOC-3? 2. Hur #ir DC-3:ans
flygegenskaper pi en motor Jimfért med
exempelvis Baal Seandia? 3. Kan en DC-3
stiga pid en motor med full last?

Svar: 1. 1 denna flygplantyps hemland USA
liksom i Sverige tilliimpas 11 450 kg som max
startvikt. T exempelvis England oeh i ett
flertal andra linder tillimpas emellertid
hiigre startvikter varierande frian 12000 kg
till inte mindre fin 13 200 kg, 2, Scandias flyg-
egenskaper pid en motor fir firnfimligare iin
DC-8ans, 3. Eoligt uppgift skall DC-3:an
kunna stiga pit en motor med den ovan an-
givna flygvikten 11 450 kg men divemot inte
med siiirre startvikt,

vdrdefullt
stod

Linghems Spannmals AB, Linkoping.

SE-AUX

PSKYWITCH”

vthyres p& Bromma per tim-

me eller for ldngre farder.

Hdnvdndelse till herr Edlund,
tel, 285978

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT

anstéller fran héstterminen ndgra
specialister fér undervisning i flyg~
tekniska fackdmnen. Ansikan
stdlles till Rektor och adresseras
Kungsgatan 32, Stockholm.

Forfrdgningar besvaras per tel. 233705

SVENSK
FALLSKARMS-TJANST

Linkdping, Telefon 221 24
Spectalfirma for fallskdrmar

Anlita vir Ars-serviee!




OFFICE FRAN(;AIS D' EXPORTATION
MATERIEL AERONAUTIQUE

presenterar den franska flygindustrins modernaste

sporlﬂygplan;yper

Morane Saulnier 571. Tre-
sitsigt helmetallplan med 140
hk Renault-motor, Marsch-
fart 220 km/t, stighastighet
lstm m/sek, flygstricka 1000

SUD 10 Courlis. Fyrsitsigt hel-

metallplan med 200 hk Mathis-

motor, Marschfart 230 km/i,

flygstracka 1000 km, startstric-

i!lao 280 m, landningsstricka
m,

Nord 1101 Noralpha, Fyrsitsigt
helmetallplan med 230 hk Re-
nault-motor., Marschfart 260
km/t, max-hastighet 290 km/t,
landningsfart 100 km/t, flyg-
stricka 1000 km.

Nord 1200 Norecrin, Tresit-
sigt helmetallplan med 140
hk Renault-motor, Marsch-
fart 230 km/t, landningsfart
75 km/t, flygstriicka 950 km.

AB FLYGLEVERANSER :

FLYG 13/47



DANSK DIESELKNARR

Mogens Erdrup som gjort slg mest kiind
som viirldsrekordhillare i segelmodellklagsen
oell som en av Danmarks bilsta segelmodell-
flygare har nu Hven gjort suceé med en lye-
kad dieselmodell som han kallar Me 27 s Kom-
pressions, Modellen har en  »Mikro-Dieselsr
som Krdrup fick i pris fir sin segelmodell
»Euomis med vilken han vann DMLU s kon-
struktionstiivling., F 6 har modellen en mye-
ket enkel konstruktion och kan salunda re-
kommenderas #Hven fir mindre erfarng mo-
dellflygare, Vingen fir av typ smangelbriidas

e
o
Peatils U3N338 & I ﬁ
3. I

1

Rruat: 8 amb
o "

med dron och som vingprofil har Erdrup an-
viint den tjoeka speciella  gusmodellprofilen
U'SA 95 B som mer en hra stigfirmiga och
relativt lag sjunkhastighet, Spionnvidden ddr
1120 mum och vingytan 178 dm? Flygkroppen
Liar ett sexkantigt 0-spant som baktill Hver-
gir till diamondform. Kroppen har en Hingd
av T80 mm. Landstillet iir av mycket enkel
men keaftig pianotriddskonstruktion. Modellen
har en toralvikt av 590 gram vilket ger en
vinghelasining av 83,2 g/dm2 Motorn iir fir-
sedd med en timer (en vanlig sjilvatlosare
filr kamera) vilken stiinger firgasarriiret ofter
S0 sek gingtid.

Med Me 27 sKompressions eridveade Erdrup
det andra danska A-diplomet fiir gasmodeller,

Johs, Thinesen,

Den storn nordiskae modellfly glandskampen
som 1 dr arrangeras av Dansk Modelflyver
I'nion i samband med unionens 10-4rsjubilenm
skall ifign rum i Odense och inte pi jiitte-
flygfiiltet vid Aalborg som tidigare medde-
lats. Tidpunkten fir tivliingarna har diiremot
inte findrats,

KRASCH

Modeliflygaren kan tyviirr fa uppleva diven
mindre Iyckliga stunder, Men det giiller trots
allt att inte tappa sugen . . .

FLYG 13/47

Hon sa’ ja —
Han sa’ ja —
Bdda sa’ ja —
till Junex Jackets
Och sd gifte de sig
och levde lyckliga
¢ all sin tid

L

kliderna med férg

SALJES AV AUKTORISERADE JUNE X-
ATERFORSALJARE OVER HELA LANDET



Chipmunk dr tilldten fir avan-
cerad flygning och har wtmdrkta -
mandveregenskaper. Eleven har
biista tinkbare sikt dt alle hdll. |

De Havilland

G R R e L NG

DHC 1

Det nya skolflygplanet fér grundliggande militéir och civil flyg-
_ utbildning. Till Er hjilp med upplysningar och service stir de
T R TR i Havillands dotterbolag och representanter &ver hela virlden.

nets centrumlinje. Landstidllet har stor
spdrvidd, hjulbromsar och sporrhjul.

Helmetallkonstruktion, Gipsy Major-motor.
Startstriicka till 15 meters hajd i vindstilla ik SRS o 227 m.

Btighastighet vid havsytan .. .. STl s a,1 m/sek.
Marschfart .. ... " vr o er es .. 200 Bm/t.
\fkningshastighet med utfiillda klaftar ST A T 69 km/t.
Tjinstetopphijd % S S S G T
Abgalut topbhtda. oo il e AW s ek e b 6.460 m,
Flyetid vid marschfart, 5 G o0 o ae o 3,9 tim.
Flygstriicka vid vindstilla .. .. .. .. .. .. .. 78 km.

Briinsleforbrukning vid marschfart .. Bers, e 29 1/t.
Flygkilometer per liter brénsle .. .. .. .. .. .. 6,87 km/l1.

; O R L e s B T Rh e o b N
Installationen av den virldsberdimda
Gipsu Maior-motorn dr enkel, robust BEANAles PIAR TG o o e ks o G R T

och litt ditkomlig. Olja, 11,4 1. ') Vool g e L et 10,2 Ekg.
2 hes:ittningsmiin med fallskiirmar st e e B
Diverse o SRR | 1 T

Normal flym'lkt (hasis for prestaudasiﬂrorna) Ay 817 kg.
Maximalt tilliten for .. . i 862 kg.
Vingbelastning med 817 kg. ﬂygvlkt s ar e ee 00,8 kg/mae.
BEffektbelastning med 817 kg, ﬂygvlkt. O S S e L
Sjdlvstart (9 kg. extravikt) kan installeras,

SHUE DR S A VAL AN DL A FREC. RUAET
OIS CANA DA SLIMITED

Toronto

Eleven gitter nnrmalt i de» frﬁmre
aiisen. Instrumentering och styranord-

ningar har en vedertagen och praktisk Representant: 8ven Blomberg, Linnégatan 8, Stockholm.
utformning. -

¢ FLYG 13/47



A

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

Nr 13. Arg. 25 . 19 juni=9 juli 1947

Gunnar Frosell:

Fordringarna pa en flygplats for interkontinental trafik uppfylles
icke av ndgon av vira nuvarande storre civila flygplatser Brom-
ma, Torslanda och Bulltofta, Goteborgstrakten och Skane maste vid
sidan av Stockholm anses intaga en sarstillning, di det giiller be-
hovet av flygplatser.» (Flygplatsutredningen 1946.)

»I detta sammanhang anser jag mig bora upptaga endast fragan
om sadana dtgirder som avse att mojliggora trafik pa vart land av
den tunga och langviga trafiken, Denna friga ar utom allt tvivel
den mest aktuella och for landet i dess helhet mest betydelsefulla
av de olika flygplatsfragor som under senare tid framkommit. Till
flygplatsutredningens ovriga forslag anser jag stillning icke nu bor
tagas.» (Kemmunikationsminister Nilsson i prop. 397/46.)

Detta ar tvd avsnitt, himtade ur hogst officiella akter, och i bada
understryks vikten av att vi i tid stiller om vart hus om vi skall
f& vara med och leka langre fram, eller for att tala med kommu-
nikationsministern: »Det kan ndmligen antagas, att andra linder,
som pa ett tidigare stadium ordnat sin markorganisation, komma
att i forhallande till vart land erhilla ett betydande férspring, som
kan bli svart eller oméjligt att sedermera inhamta.»

D et kommer darior som en ren kalldusch nir regermgsorganet
hiromdagen signalerade att uwestermgsmskranknmgama dven och
kanske i forsta hand skall g ut Sver det allt for linge fordrojda
storflygplatsbygget, dar man hittills inte kommit lingre dn till av-

+ verkning och rojning och diar det fortsatta arbetsprogrammet for
sommaren och vintern inte ger plats for stort mycket mera, Entre-
prenadforfarandet skall inte sattas in forran till nista var, di alltsd
banorna skulle borja byggas,

Forut har finansministern visat ett pafailande ljumt intresse —
han har sjalv erkint det — f6r denna for vara framtida férbin-
delser med omvérlden sd viktiga byggnadsfraga. Nu synes den vara

5

Niir far DC-6:orna ett lilmpligt flygtilt i Sverige?

*STRYKPOJKEN” STORFLYGFALTET

i farozonen dven vad giller det arbetskraftsproblem, som blivit se-
nare tidens allt 6verskuggande spoke. Naturligt nog ir avvigningen
svir, nir det dr frigan om sa stora arbetskraftsunderskott som
anmalt sig det senaste aret: industrien 90000 man, skogarna 30 000
0. 8. v, Man undrar dndid om det dr vilbetinkt att ens ifrdgasitta
genomitrandet av Attundaplanen, eftersom en ytterligare forsening
med ett eller ett par &r kommer att {4 odverskidliga konsekvenser
for vara snabba forbindelser med andra kontinenter och kanske
rentav for lang tid framdt kan komma att flytta Gver den tyngsta
trafiken i luften till andra, med flygfilt mera gynnade linder,

Vi ar sannerligen inte vélutrustade med flygfalt. Om man undan-
tar reservatlantbanorna 1 Uppsala och Norrkoping, kan det sigas
att vi bara har en fullgod bana pd Bromma och en pi Torslanda,
ingendera dock tillracklig for att ta emot de tunga plan, som inom
ett ar kan komma att sittas in i den interkontinentala trafiken.
Malmd. btorf]ygfalt heter dessvérre Ka.st.rup, dir danskarna nu, trots
fem svara krigsar, ligger ned miljoner pi forbittring och th\"ld-
ningar.

Norrmédnnen har pa sin del fatt underhills- och &versynsarbete-
na pa de nya Stratocruisers, och dirom ir intet ont att siga efter-
som bade norrmin och danskar bor ha skilig avkastning pa det
kapital de satt in i den skandinaviska interkontinentala flygkoncer-
nen. Det dr bara det att vi bor akta oss sd att inte Sola ocksd blir
slutstation for linjen over Atlanten och att Kastrup blir det for

- dem soderéver, medan Stockholm deklasseras till en tredje klassens

lufthammn,

Utbyggnaden av Stockholm—Attunda dr darfor en angeligenhet
av forsta storleksordningen, som under inga forhallanden bhir {a
sdttas i ndgot slags reserv, da det till varen blir friga om tilldel-
ning av arbetskraft,

Var vinst
— Er vinst

FLYG 13/47

" Trafik premierar varsam
kérning med légre premier.

Utdver avtalsmissig rabatt efter 4 skadefria
ar (50 %) limnar nimligen Trafik som
vinstdterbiring ytterligare 10 9 rabatt &
vagnskade-, stold- och brandforsikrings-
premien vid fullstindig forsikring, Trafik
fullfoljer hirmed sin liberala premiepolitik.

FORSAKRINGSBOLAGET
=j= TRAFIK
7 ¢ Specialbolag fér trafikrisker

Birger Jarisg- 58, STOCKHOLM Tel. 23 22 30



marknaden. Tack vare en sund och i god
tid paborjad omstillning. il fredsproduk-
tion har Saab lyckats rida ut dessa stormar
i vilka flera av dess konkurrenter gitt un-
der. Trots att den femarsplan som sattes
i verket 1942 och som innebar nyutrustning
ay sa gott som hela det svenska ilygvapnet
nu dr i det nirmaste genomford, har Saab
fortfarande atskilliga militara bestallningar
av betydande storlek.

Fabrikens nuvarande militira produktion
utgores av ] 21A — den propellerdrivna
upplagan av Saabs tvibommade jaktplan —
samt en forbattrad version av B 18B, Den
nya reaktionsdrivna J 21R har sedan borjan
av mars detta ar genomatt olika prov och
typen lir ocksa ha infriat de hogt stillda
forvintningarna. Serieproduktionen kan vin-
tas borja nir som helst. Saabs nista reak-
tionsjaktplan — den sensationellt snabba
J 29:an — omges diremot fortiarande med

holm till Addis. Att fortroendet for Safiren
och Saabs konstruktioner i allmiinhet stigit
yiterligare ndgra grader genom denna miirk-
liga prestation torde vil ocksa vara sjily-
klart,

Tre Safirer till Sydamerika

Marknaden f6r sportflygplan i Sverige
har aldrig varit nagot att skryta med. Dir-
for ar det naturligt att flertalet av de Safi-
rer som hittills levererats har gatt till ut-
landet. Undantaget utgéres av flygvapnet
som kopt tio Safirer for transport av stabs-
personal. Att hittills endast 16 plan leve-
rerats beror pa sviarigheterna med att fa
over de for linge sedan bestillda motorerna
och propellrarna frin England, Samman-
lagt 48 plan dr emellertid byggda men av
dessa star 32 och vintar pid motorer, Bland
de som redan fitt sina Safirer kan nimnas

SCANDIA ERSATTER ABA:s DC-3:or

Reportage: Hans Andersson och Rolf Wall

en sjudande aktivitet som utmarker
Ddaguns Saab gor besokaren f{orvanad, T
utlandet, sdrskilt i USA, har efter krigsslu-
tet manga stora flygplantillverkare regist-
rat miljonfdrluster och i flera fall tvingats
lagga ner verksamheten pd grund av kata-
strofala minskningar i de militira bestill-
ningarna och dverskattning av den civila

Bilden ovan t v togs just innan Scandia gav

sekretess, Den berdknas emellertid vara
Klar fér provilygning niista sommar,

Som alla vet inledde Saab sitt civila efter-
krigsprogram med den lilla tresitsiga Safi-
ren — planet som nyligen med greve von
Rosen som forare satte nytt varldsrekord i
langdistansflygning genom att flyga non-
stop den 0200 km langa vagen fran Stock-

sig ut pa sin lyckosamma demonstrationstripr
runt Europa. Den belitenhet som vid avliieden strilade ut frin Saab-divektiver Ragnar Wahr-
gren och Sven Otterbeck var viil om miijligt finnu stirre vid aterkomsten, — Férfrigningar
frian alla viirldens hiirn har efter den remarkabla von Rosenska virldsrekordflygningen med
Safir till Addis Abbeba strémmat in till Saab. Férfragningarna har emellertid inte bara giillt
den landstiillférsedda typen utan ocksd gjé-Safiren, Hiir nedan ueﬁ den flottérforsedda SE-AUN
dver den silverglittrande Roxen,

Etiopiska Flygvapnet (6), Svenska Flyg-
vapnet (4), disponent Uno Ranch (1), di-
rektor Gosta Fraenckel (1), Svenska Flyg-
motor AB (1), Argentina (Buenos Aires)
(1) och Brasilien (Rio de Janeiro) (1).
Dartill kommer demonstrationsplanet (SE-
AUN) som ags av Saab. Ytterligare 16 #dr
emellertid salda eller reserverade och bland
koparna mirks Ostermans (3), KSAK (1),
Flygvapnet (6), Chile (1), direktdor G.
Lithander (1) och major Ligner (1). Sam-
tidigt med Safirleveransen till Sydamerika
dkte Saabs demonstrationsflygare kapten
Claes Smith over for att visa sydamerika-
narna vad Saabs produkt verkligen formdr i
sitt ritta element, Saabs ledning hyser f. &,
stora forhoppningar pad den sydamerikanska
marknaden bade fér Safiren och trafikflyg-
planet Scandia,

Scandia ersdtter DC-3:orna pd
ABA:s inrikeslinjer

En minst lika stor succé som Safiren har
man all anledning misstinka att Scandia
blir nir den kommer i tjanst nagon ging pi
varen 1948, Scandia har redan varit i luften
nagra 100-tal timmar och har hela tiden
uppfort sig pa det mest utomordentliga sitt.
Ytterst 4 dndringar har visat sig nodvin-
diga att inféras pd serietypen vid sidan av
den omkonstruktion av motorgondolerna
som Saab ansett sig bira féreta.

Pa den europeiska marknaden stir Scan-
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Betydligt mer iin 800 km/t gir Saab:s forsta
reaktionsdrivona flygplan — den frin propel-
‘ ler- till Goblin-drift ombyggda J 21R. Ovan

en lyckad blld av prototypen till J21R, vil-
ken proviligs den 10 mars 1 &r med Saabs

chefsprovilygare kapten Ake Sundén som

firare.

dia faktiskt redan i siarklass vad betrafiar
flygegenskaper och driftsakerhet. Det har
‘under den senaste tiden ytterligare under-
sirukits att goda flygegenskaper vid lag has-
tighet ur siakerhetssynpunkt hetyvder
hort mycket mer dn exempelvis nagra fa
kilometers hogre marschfart, da flyget i alla

fall 4r si mycket snabbare in andra tran-

0er-

sportmedel. Det ar enligt denna linje som
Scandia konstruerats och det dr gladjande
att se hur flygholagen alltmer borjar ta
hansyn till dessa egenskaper vid anskaf-
fandet av ny trafikflyemateriel och Saah
har redan fatt stora bestillningar pd Scan-
dia. Scandia dr svenska flygindustrins verk-
liga mandomsproy
farande

(om nagot sadant fort-
behovs?) och visar dnyo hur en
svensk industri pd nagra fa Ar skaffat sig
en framskjuten stillning over hela virlden.
ABA fattar i dagarna beslut om inkdp av
nya tvamotoriga plan som skall ersitta DC-
J:orna. Enligt ABA :s tekniska ledning hal-
ler Scandia mattet och torde bli DC-3:ans

arvtagare pa vara inrikeslinjer,
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Pratt & Whitney bygger special-
motor fér Scandia

Ett sldende bevis pa det iortroende Scan-
dia dtnjuter i utlandet fick man nyligen da
en kommission fran Saab bestiende av di-
rektor Sven Otterbeck och chefskonstrukto-
reh ingenjor Bror Bjurstromer besokte
USA. Pratt & Whitney-fabriken erbjod sig
namligen att speciellt med tanke pa en kom-
mande upplaga av Scandia — kallad Saab-
90B — dteruppta arbetet med en tidigare
nedlagd forsoksmotor benimnd R-2180. 1
huvudsak dr R-2180 egentligen en haly
Wasp Major-motor som uppges limna en
starteffekt pd 1650 hk, Emellertid tilltror
man serietypen ay motorn en starteffekt pa
inte mindre An 1800 hk, Denna Saab-90B
ar dven avsedd att utrustas med overtrycks-
kabin. Dessa forbidttringar av planet medfor
en okning av den ekonomiska marschfarten
till omkring 400 km/t samtidigt som flyg-
ning kan forsiggd pd betydligt storre hojd
an tidigare, 1949 beriiknar man ha denna

forbattrade version fardig {6r provilygning.

Saabs fredsprogram emellertid
inte vid Scandia och Safir. For att fa full
sysselsattning at sin personal har man kon-
struerat en fyrsitsig bil i den litta klassen,

stannar

Det rér sig om en synnerligen vilformad
skapelse utformad efter den kinde teckna-
ren Sasons eleganta penna. Bilen kommer
inte att kosta over 5000 kr. Nigon direkt
»folkbils kan man alltsa inte pasta att Saab-
bilen blir, men det ar ju heller inte* me-
ningen.

Sanb-92 {ir namnet pia den senaste svenskn
bilen, en fyrsitsare med 25

Bilen skall serietfillverkas i Trollhiittan,

hiistars motor.



FLYG STARTAR
BREVKLUBB

Flygs redaktion fir di oeh 44 motta brev
frin utlandet med begilran att vi ska siitta
vederbiirande i firbindelse med flygsinnade
1 Hverige. Fir att tillmbtesgh dessa fiirfrig-
ningar har vi heslutat Gppoa en siirskild spalt
i tidningen filr brevviixling och andra kon-
takter mellan tidningens liisare och flygin-
tresserade 1 utlandet, enskilda siviil som or-
ganigationer.

Hiir nedan finner ni viir forsta lista med
namn pid ungdomar, vilka Gnskar komma i
kontakt med jiimniriga i Sverige inom det
eller de’ speciella omriaden av flyg som anges
med vira kodesiffror. Niir Ni hittat nfigon,
som skulle passa just er, sind in kupongen
pit sid 27 si fiir ni direkt frin red uppgift
pii vederbirandes adress. Skulle ni i andra
sidan inte hitta nidgon i denna vir firsta
spalt, som preeis passar kan ni findd sinda

i
‘u
|
1
;

ie kupongen, Vi har niimligen en miingd an- |

miilningar frin utlandet, som vi inte fir plats
att publicera denna ging,

1 = Sportflyg 6§ = Samln flygbilder

2 = Segelfllyg * = Flicka
3 = Stridsflyg It = Engelska
4 = Modellflyg T = Tyska

5 = Reaktionsflyg ¥ = Franska

DANMARK :

Preben Salomonsen, 18

Svend Erik Pedersen,
brevviin 1 Malmi eller Giteborg,

Lanrits Vindum, 21 fir. 1.

Svend Ove Norremille, 22 §dr. 3-5. Samlar
data om militirflyg fr o m 1939,

Henrik Sluhr, 17 ir. 4.

1. Bkovgird, 30 fr. 1-3-5-6, Skalaritningar,

Mogens Vilhelmsen, 32 fr, 1. Vill diskutera
blindflygning med erfaren pilot,

Jirgen Hanszen, 20 fir, 2-5, Snskar brevviixla
med tekn stud i sidra Sverige,

Ing E. Pedersen, 25 fr. 1-2-4.5. Vill komma
i kontakt med ingenjir inom flygindu-
gtrien,

Bruno Enggaard, 17 dr. 1-3-4-5. Bygger stiirre
modeller (skala 1:25—1:10) komplett med
alla detaljer,

fir, 3-5-6,

Erling Simonsen, 20 dr, 4-5.
Biirge Winther, 17 fr. 6,

*Rodil Drescher, 16 ir. 1-5-6,
Panl Hansen, 15 ir. 3-
Jirgen Lanrsen, 11 dr. 1
John Bretton-Meyer, 15 fr, 1-3-5
Jilrgen Bauer, 14 fir, 4.
Ole Jensen, 13 fir. 3-6.
FINLAND:
Olle Akerblom, 28 fr, 1-2-3-6,
*Helena Kardén, 24 dr. Onskar kontakt med
svensk flicka, intresserad av segelflyg,
Roger Snellman, 15 dr, 4

Goran Gros, 18 Ar. 1-2+4, Vill ha kontakt
med norra Sverige.
L. R. Fiytstrom, 19 Ar. 1-2-3-5-6. Studerar

flyeteknik,

Nils Katajainen, 28 fdr. 1-2-3. Vill brevviixla
med  jakt- oeh segelflygare, X

Kari Arkiomaa, 11 ar, 2-3-6,

Bertil Boij, 16 dr. 1-2-4-6,

Aarno Uotila, 17 ir, 2. )

Harry Rautio, 15 dr. 1-3-4-0, Onskar iiven
byta frimiirken,

Styrbjorn Mitts, 13 Ar. 2-4-8, Vill ha kontakt
med scout, om mijligt.

NORGE:

Flygledare Bjarne Aashd, 25 Ar, 1-2-4. Snskar
kontakt med kollagor,
Ole Mathsen, 15 Ar. 2-3-5-6.

Forts ph sid 27,
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16 ar, 8-4-6. Onskar |
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Thorsten Akrell ;

VAD KOSTAR DET
ATT FLYGA UT 1 VARLDEN?

Thorsten Akrells flygning genom
Europa, Afrika och Asien maitte
12000 km. Han var i luften 119
timmar och 20 minuter. Kostnader-
na for bensin, olja, start- och
landningsavgifter och hangarhyra
gick pa 1200 kronor — inga dyra
resekostnader precis for tva perso-
ner! Hir ger Akrell sammanfatt-
ningsvis en del rdd och erfarenhe-
ter av sin flygning. Vi antar att det
leker fler i hagen att se frimmande
linder fran luften...

.. - 7

papperskvarn och statistiska sida i mina

toregiende artiklar. Jag tror att jag kan ge
en bittre overblick av viseringsfrigor, tull-
formaliteter, méjligheter att fa bensin, er-
farenheter m. m. genom att framligga detta
material i ett sammanhang.

Forst och framst viseringar, Skaffa er
alltid viseringar i Sverige for de linder ni
planerar besoka. Naturligtvis gar det att
skaffa visering for exempelvis Schweiz i
Frankrike, men det r besvirligare och tar
ofta lingre tid. Ta med ett antal, ett tio-
tal passfoton, det kan vara nog si besviir-
ligt utomlands att snabbt fi passfotogra-

Jag har med flit inte berort flygningens

fier. Skulle ni pd grund av felorientering™

nodsakas gi ner i ett land till vilket ni inte
har visering, uppstk omedelbart vederbéran-
de myndigheter, i forsta hand polismyndig-
heten, och framligg alla detaljer. Ta all-
tid reda pa om det forutom visering be-
hovs ndgra sirskilda handlingar till de lin-
der ni dmnar besoka, exempelvis f6rhajda
forsikringspremier,  Sverflygningstillstind
etc. Lagg upp resan i samforstind med det
bensinbolag ni anvinder. Jag hade Shellcar-
net och Shellbensin pd 51 av de 52 offi-
ciella flygfilt jag landade pa!

Efter varje avslutad dagsflygning, gi ige-
nom motorn och planet, rengor bensinfiltren
— det tar tio minuter, men det lonar sig!
Overvaka alltid tankningen sjily, bide vad
betriffar bensin och olja. Se till att ni far
ratt oktantal pd bensinen och ritt viskositet
pa oljan, Tanka likasa fullt varje kvill, det
forhindrar kondensation i tanken, vilket ir
sarskilt viktigt vid kall viiderlek. Ar tem-
peraturen under fryspunkten si sld i en
kafiekopp ren sprit nir ni tankat pi kvil-
len. Spriten har higre specifik vikt in hen-
sinen, sjunker till botten och blandar sig
dir med eventuellt vatten. Blandningen
sprit-vatten fryser inte och passerar obe-
hindrat forgasaren och férbriinnes, Metoden
ir provad av amerikanerna under hela kri-
get och ha visat sig fungera perfekt, Nir
ni tankar, yrka alltid pd simskinn i tratten,
eller dnnu hellre mediér en egen tratt med
saimskskinnstilter,

En utomordentligt viktig detalj vid en
lingfard dr kartorna, Det ir f. n. mycket
ont om kartor, men liget har. littat sedan
i augusti i fjol nir jag for. Nu tillhanda-
hiller KSAK ett stort antal, Shellbolaget
haller pa att utarbeta ett flertal och beriik-

nar kunna forse sina kunder nir som helst
med kartor, Jag fann de Limpligaste skalor-
na vara 1:500000 f6r Europa och
1:1 000 000 fér havs- och Skenflygning. For-
sok alltid fa tag pd firgade kartor. Ocku-
pationsmakterna visade mig vad betriffar
kartor ett mycket stort tillmotesgiende, men
det dr ingenting som man far rikna med.
Skaffa alltid specialer dver stora stider och
deras flygfalt, de ir utomordentligt virde-
tulla, i synnerhet vid daligt vader (tillhanda-
hills av Shell), Ta noga reda pi vilket av
en storstads vanligen tre a fyra filt som
ni skall landa pi. Kolla uppgifterna noga.
Jag fick felaktiga uppgifter en ging av ame-
rikanerna i Karlsruhe angiende Kolnfiltet
med det resultat att min flygnings dels for-
lingdes med en timme, dels landade jag pa

Ahrvenbergseuben »SKkywitehs fir numern par-
kerad pa Bromma. Fenan fir vackert prydd
med flaggor (rin de linder som Akrell ge-
nomkorsat, hiir ses lAngflygaren i egen hig

person tillsammans med sitt plan,

ett filt som anvindes som upplagsplats for
blindgangare. Vilket kan vara ohilsosamt.
Flyg sa mycket som méjligt pd kompassen
och anvind »checkpointsy. Det dr mindre
anstrangande in att hela tiden enbart orien-
tera efter kartan. Detta giller sarskilt nir
det ar snd pd marken, Gor alltid sjilv
alla bedkningar for missvisning och avdrift,
men kolla garna med eventuell navigations-
officer i tornet, Ta alltid reda pi om det
filt till vilket ni dmmar er har nagra sir-
skilda bestimmelser, Pa Le Bourget fir
man t, ex. ej landa om man ej har tvavigs-
radio, pa Chiampino utanfor Rom anviinds
aven hégervary for vissa vindriktningar,

Sa till sist ndgra sifferuppgifter om min
resa:

Sammanlagda distansen var c:a 12000
km, flygtiden 119 timmar och 20 minuter,
Hiiri ingir dock lokala flygningar med viin-
ner och bekanta, provilygningar efter juste-
ringar m. m., varfér den effektiva flygtiden
héller sig omkring 115 timmar. Kostnaderna
for bensin, olja, start- och landningsavgifter
och hangarhyra belGper sig pa ungefir 1200

(Forts. pa sid. 22.)
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Baragwanath Light Plane Club | Johannesburg har ett trev-
ligt och trivsamt klubbhus alldeles intill flygfiiltet, Medlem-
marna har bl a tillging till tennis- och golfbanor och bakom

huset ligger en swimmingpool,

ABA-BESATTNING

SOV BLAND ODLOR

Egyptisk trafikledare rena parodin pd flygsdikerhet.

Med ABA till det

..

kenlandskap, trostlésa men storslagna i

sin Hdslighet, torra savanner med sma
negerbyar hir och var, tropiska urskogar,
mer eller mindre idylliska flygfilt och
mestadels vackert vider ir vad den kom-
mande Sydafrika-resendren fir njuta av
nir han sitter i sin bekvama fatolj och fran
2400—2 700 meters hojd blickar Gver den
svarta kontinenten, En liten forsmak av den
planerade linjen till Johannesburg fick pas-
sagerarna och besittningen pi DC-3:an SE-
BBN med vilken ABA {6r niigon tid sedan
utforde sin forsta charterflygning i egen
regi till Sydafrika. Det blev en upplevelse
for bada parterna och samtidigt fick man
flera virdefulla erfarenheter om trafikflyg-
forhallandena 1 Afrika just nu,

— Flygningen utfordes med en vanlig
DC-3:a vars utrustning dock med tanke
pa den pafrestande och langa resan fatt di-
verse kompletteringar, beriittar telegrafisten
»Chas» Ohlsson som var med pd resan. Vi
hade bl. a. en extra sandare och antennav-
stamningsenhet samt reservrir och instru-
ment for felsokning och diverse antennma-
teriel 1 fall standardutrustningen pa grund
av det hastigt vixlande klimatet eller av
nagon anledning skulle komma ur funktion.
Och aven den ovriga utrustningen var an-
passad med speciell tanke pd tropiska for-
hallanden. Dessutom hade vi med oss tva
kulsprutepistoler och tva pistoler — for alla
eventualiteters skull,

morkaste Afrika.

Den forsta kontakten med Afrika fick jag
under den andra resdagen da jag anropade
Al Maza-flygfiltet {6f att begira landnings-
tillstind men den kontakten, méste jag siga,
var inte sirskilt lovande. Svaret kom efter
en stund, forst ndgra ord pa engelska sedan
en obegriplig blandning av engelska och ara-
biska och slutligen horde jag bara ett enda
tjut. Upprepade fortvivlade forsék att kom-
ma i kontakt med kontrolltornet blev lika
resultatlosa, Att nirma sig ett flygfalt med
den stora trafikfrekvens som Al Maza har
utan att ha en aning om trafik- och inflyg-
ningsforhallandena ar inte sirskilt muntert
och mina tankar om egyptiska trafikledare
var dirfor inte sirskilt hoga, da vi {l6g Gver
fialtet utan att jag kunnat fatta ett ord av
den blandning av tjut och arabiska med
vilken Faraos sentida ittling i kontrolltor-
net forsokte spricka trumhinnorna pa mig.
I sista stund fick jag dock kontakt med en
engelsman som redde upp den trassliga si-
tuationen och landningen kunde ske i van-
lig ordning. Efterit visade .det sig att de
egyptiska trafikledarna knappt kinde till de
vanligaste internationella flygtermerna och
stort mer var det inte med deras kiinnedom
om sjidlva radicanlaggningarna. Ordningen i
trafiken var urusel och berodde pa att RAF
kort innan oOverlamnat anligeningarna Aat
egyptierna, vilka tydligen inte alls delade
engelsmannens uppfattning om trafiksaker-
het. Det har bl. a. hant att trafikledningen
gett landningstillstand at tre-fyra flygplan
samtidigt bara for att slippa besviret sa
fort som mojligt. En annan ging stortade
ett flygplan 1 utkanten av faltet utan att
trafikledningen hade nigon aning om hin-
delsen. Fem minuter efter att olyckan in-
traffat ringde en BOAC-tjinsteman och
undrade varfor inte brandkaren och ambu-

T v: I Khartoum besigs bl a zoologiska
tritdgirden och hiir firsiker Algot Hjelm in-
leda bekantskap med en giraffkalyv. — T h:
I Bulawayo klev denna neger ombord fiir att
bespruta passagerare och besiittningen mot
malaria-flugan.

I Kairo vilade man en
dag besiittningen passa-
de pi att gira diverse
uppkip i bazarerna. —
¥r v ses fiirdmekanilern
Algot Hjelm, kapten
Hansson och styrman
Encrantz framfér nigra
arabigka affiirer, — Pa
den lilla fdylliska flyg-
platsen vid Tabora skits
trafiken av mrs (nedan)
och mr Kennedy.

lansen ryckte ut — forst dd vaknade man i
kontrolltornet. Egyptiernas sejour som tra-
fikledare blev lyckligtvis ganska kort, ty re-
den ndr vi pid Aaterresan passerade Kairo
hade man beslutat att anstalla engelska tjan-
stemdn for att 4 nidgon ordning pa trafiken.

Efter en dags vila fortsatte firden vidare
fran Al Maza till Khartoum med mellan-
landning och tankning i Wadi Halfa. Det
blev en fem och en halv timmars »6kenflyg-
nings over sand och iter sand. Jag sdkte
fordriva tiden med att préva de slokalas
radioforbindelserna vilka hér lingre soderut
visade sig vara betydligt battre dn i Kairo.
De egyptiska telegrafisterna var i regel gan-
ska bra, dven om de inte kunde eller kan-
ske inte ville samarbeta med engelsmiinnen.
Jag forsokte ocksd fi kontakt med Sverige
men pa grund av solflickar och andra
atmosfiriska storningar lyckades inte detta.

1 motsats till vad man vintar sig av en
afrikansk stad var det ovanligt snyggt och
rent i Khartoum. Betjiningen pa restau-
rangerna var nigot av det mest charmanta
jag varit med om och i det avseendet kunde
Grand Hotell i Khartoum ta upp konkur-
rensen med vilken svenska restaurang som
helst. Tre eller fyra svarta kypare vid varje
bord sig till att ingenting saknades, Att vi
sedan i stallet for det kaffe vi bestallt fick
framfor oss ett smorgashord med de mest
fantastiska och kulinariska ratter som det

(Forts. pd sid. 29.)




BLIND I LUFTHAVET

; och ndastan utan bensin!

berodde pa flygarens duglighet om en

flygning skulle kunna genomforas. Den
tron holl pa att kosta 15 ménniskor livet, dari
inrdknat mitt eget. Det dr Charles C. Gil-
bert (i Flying), som siger detta med ett
avvapnande leende for att fortsitta att be-
ritta hur det gick till ndr han bley tagen
ur den tron:

— Jag hade gjort turen Tokio—Manilla
atskilliga ganger och trots att det lag 3.200
km vatten mellan de tva stillena hade jag
kommit att betrakta trippen som en ren ru-
tinhistoria, Ryukuyutarna ligeger praktiskt
taget mittsjoss och Okinawa med sina minga
flyefalt ar inte lingt ur kursen — i sjilva
verket hefinner sig ett plan aldrig mer an
400 km fran Jand pd ndgon punkt av striic-
kan. Det ir ganska skont att tinka pa, dven
om man vanligen gor hela trippen 1 ett
skutt,

Den hir turen gjordes i mars med en om-
byggd flygande fistning med plats for 15
och jag hade tankat niarmare 11.000 liter,
tillriackligt for resans tio timmar med en
viterligare reserv av fyra att ta till i man
av behov. Viderleksrapporterna var gyni-
samma och den synoptiska kartan var ovan-
ligt iri irin dessa mangfargade underlig-
heter, som jag innerst inne tror ha uppiun-
nits av meteorologerna bara for att skram-
ma oss frin att nar som helst flyga vart

J ag trodde en glng att det helt och hallet

60-aring Eklarade
A=diplom

siktar nu mot B

Hiirniisands Flygklubb tillhiiv dem som
bygger pid en verkligt stabil grund
som  stiittepelare har den niimligen  60-
firige montéren Hinar Larsson, en herre
med sit utpriiglat flygsinne att han trots
sina sex decennier pd nncken och siledes
egentligen uppe i pensionsiildern klarat
sltt A-diplom elegant pd 20 starter och
nu siktar mot B (1l att birja med,

Liksom hela Hiirniisands segelflygar-
garde iir han aktiv modellflygare och le-
dare rir modellflygklubben alltsedan den
bildades. Han iir nigot av ett fenomen,
Einar Larsson, pigg och lekfull som en
pojke men samtidigt 1 besittning av den
ansvarskiinsla och det goda omdime som
en ungdomsledare miste ha, 8% gott som
varje tisdag och fredeg i flera dr har han
undervisat den ena dArgingen hilrndsands-
pojkar effer den andra i konsten att
bygga modellplan, och niir det blev aktu-
ellt med glidplanbygee tog han ocksi pit
sig jobbet att éivervaka det. Men han #r
inte bara praktiskt lagd
idealist och tror fullt och fast pid att
flyget skall fiira viirldens alla folk niir-
mare varandra., Han fir heller ingen sfar-
brors fér sina pojkar, de dir du med ho-
nom precis som med gina jimniriga, och
dverhuvudtaget tyeks de 60 firen inte alls
ha bitit pi honom. Niir han tog sitt A-
diplom pi Midlanda bodde han i tilt
hela tiden — »det dir si varmt inomhnss,
firklarada han, och redan ett par veckor
efter, det sniin férsvunnit i Hirndsand i ar

han dir ocksi

12

GCA-magiker pd marken
overtygade fortviclad pilot

som helst. Pa den hir linjen har viderleks-
forutsigelserna vid starten inte si mycket
att hetyda eftersom Okinawas lige gor det
mojligt att fa fiarska rapporter om hur det
ser ut resten av striackan,

Men vi blev sena i starten — det var svért
att fa ihop alla passagerarna —och det gjor-
de att klockan var dver 14 ndr vi var i
hojd med Ryukuyu, dir jag anropade
Okinawa for att fi vidret. P4 Okinawa
svarade de att de varit utan forbindelse med
Japan i dver 24 timmar, och det férvanade
mig inte. Jag hade i sjidlva verket linge
vantat pa nagonting 1 den stilen sedan de-
mebiliseringsprogrammet praktiskt taget helt
och hallet berdvat oss trinade radiomin,
De forr sa perfekta radioférbindelserna hade
forvandlats till en enda rora, Snabbutbilda-
de min, som sints frin USA f{6r att av-
losa sina kamrater, gjorde visserligen sitt
basta, men det dr inte for mycket sagt om
man pastar att trafiken vaxt dem over hu-
vudet.

Om

viderleksutsikterna i Manilla varit

G0-arige

Kinar Larsson, drivande kraft 1
Hiirnésands modellflygklubh och A-diplo-
mat,

kunde man se honom ligga ute vid havet
och bada...

Niir han skall fortsfitta och ta B-diplo-
met vet han inte — det iir sviirt i tiden
att riicka till — men att det blir en vae-
ker dag tviviar ingen pf, ja, varfér inte
rent av certifikat? Man kan aldrly veta.

det allra minsta tvivelaktiga skulle jag hell-
re landat pd Okinawa én att fortsitta for
att soka gora en nattlig landning i Tokio
under forhdllanden som ur meteorologisk
synpnkt var tvivelaktiga, Men som det nu
var fortsatte jag och bad Okinawa med-
dela Atsugi flygplats invid Tokio min be-
riknade ankomsttid.

Fem timmar senare var vi mitt uppe i en
valdsam snéstorm och hade drivits langt ur
kursen av en 110 km sidvind. Morkret hade
fallit for en timme sedan, och jag hade stora
svarigheter att fa radioforbindelse med
Atsugi. Forst pd nigra och 30 km avstind
fick jag kontakt och begarde vidret, Det it
ingenting vidare :

— Army 3411 frin Atsugi kontrolltorn
med viderleksrapporten: Molnhojd 30 m,
sikt under 1,5 km, markvind nordlig 40
knop byig, kraftiga regnbyar,

P4 en enda gang kinde jag mig vildigt
overgiven, didr jag satt vid kontrollerna.
Det fanns tre filt kring Tokio, alla tre
inom en radie av 30 km... Atsugi maste
ha tankt pd samma sak — det tog bara ett
ogonblick innan jag hade demv i lurarna igen
med landningsforbud for alla tre. Bensinen
rackte inte tillbaka till Okinawa, men det
fanns fyra andra alternativ inom ramen f6r
mitt bensinforrdd, Jag ropade an kontroll-
tornet igen och bad om wvidret i Osaka,
Sendai, Kenoyva och Iwo Jima. Vid det laget
hade vi redan paserat Atsugi pd 3000 m
hojd och vint for att 4n en gang gi over
faltet med sydlig kurs och i full sndstorm.
Nedisningen var sa pass kraftig att det inte
ens lonade sig att titta pd de isvalkar som
satte sig kring kylarkipor, vingframkanter
och antenn.

R:uliukmmmsscn lekte hund-jagande-svan-
sen, och isheliggningen gjorde det omojligt
att anvianda annat an ultrakortvagen — ra-
dipfyren gjorde sig bara hord nidgon enstaka
gang som ett sakta jammer, men jag for-
sokte i alla fall sa gott sig gdra lat att
halla mig utmed den dyrbara stralen. Atsugi
kontrolltorn brot dn en gang tystnaden, men
bara for att oka mina bekymmer. Alla al-
ternativen hade landningsforbud utom lwo
Jima, men det senare berodde pa att de for-
gaves sokt forbindelse med den lilla 6n. Som
en liten trbést kom pa slutet att man hade
larmat GCA*) som stod pd sina poster.
Jag hade ett svagt minme av att nigon gang
ha list nagonting om det underverk som
kallas GCA, men just nu sade det mig inte
ett dugg, dven om mina tankar forstrott
sysslade med en instruktionsfilm som dillat
nagonting om en karl som pratade ned ett
plan. Jag skakade pa huvudet — det dir
var bestamt ingenting {or oss,

Olycklitgvis var jag fortfarande av den
uppfattningen att det endast och allenast be-
rodde pa flygaren om det skulle ga att lyck-

(EForts, pa sid, 22.)

* GOA = Ground Control Approach, ett

blindlandningssystom, diir operatiiven pd mar-

ken med hjilp av radar och radio lotsar ned
ott plan,
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Ovan: En wval styckas, en hjisse
pid 105 ton, som férst fakttogs fran
en av de flygbitar som i experi-
mentsyfte nyligen assisterat vid
valfAngsten 1 Sydatlanten. — T h:
»De flygande valjligarna» anviinder
engelska Walrus-flygbatar, av vil-
ka vi hiir ser en hissas upp efter
en spaningstur,

S

" i
L o
b B

T v: Ett av flygplanen har
Just lagt till ph en flotte
som fiéljer med valbaten och
underliittar uppvinschningen
av planet pa dieck. — T h:
FlygbAtarna startas fridn en
katapult,

FLYGARE JAGAR VAL

Ett norskt experiment i Sydatlanten Nothos X' sina dyrs

P ultmm:m, I
frin vy Ibiiten

dr norrménnen satte in det flytande valkokeriet »Balaenay i valfingsten i Sydatlanten
beslot man att ta med tre Walrusflygbitar, och for det andaméilet byggde man en
hangar pa akterdéicket for tva flygplan med reservdelar, Flygbitarnas uppgift var att spana
efter val och understka isforhdllandena. Besatiningen var séinidr som en norrman helt
engelsk. En av flygplanen stationerades i Kapstaden dar det fanns till hands som reservplan,

Till flyghdtarnas utrustning hérde en flotte som kunde siinkas under vattenytan och pi
vilken flygplanen gick upp innan en krok sinktes ner och planen hissades upp pa diick.

Dé flygplanen skulle ut pA uppdrag anviindes givetvis katapultstart. Piloten pd planet
stod hela tiden i radiokontakt med kokeriet och slippte ned rokbomber over den plats dar
han siktade val, varefter den nidrmast liggande valbiten gick till attack. Fran flygplanet
kunde man naturligtvis inte skjuta nigra valar, di en val i genomsnitt viger 100 ton och
blir mycket vild sa snart den fir en harpun i kroppen. Men det var ju heller inte meningen,
Flygbatarna gjorde 23 uppstigningar och var i luften jamt 100 timmar. De var ibland upp
till 20 mil frin kokeriet och i klart vider var det méjligt att uppticka valarna fran 3000
meters hojd.

Experimentet med att anvinda flygbatar i valfingsten slog s& vil ut att Atskilliga val-
fingare redan undersdker méjligheterna av att skaffa sig liknande flygplan.

Reportage: Hans 1W. Reymers,
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FLYGREKORDEN
FALLER!

Miles M 52 som ‘super-
modellplan

eoffrey de Havillands dod var ingen

foljd av oforsiktighet. Man visste att
det var utomordentligt riskfyllt att flyga
med hastigheter som narmar sig ljudets och
gick varsamt fram med forsoksprogrammet.
Efter olyckshindelsen har man blivit dub-
belt forsiktig och kommer i Storbritannien
att 1 storsta mojliga utstrickning anvinda
fjarrstyrda modeller for det fortsatta ar-
betet.

Ministry of Supply forordade byggandet
av 24 stycken sddana modeller som torde
vara de forsta flygplanen i virlden som
verkligen uppnir och overskrider ljudhas-
tigheten, Genom en riklig instrumentering
och filmupptagning av flygningarna hoppas
vetenskapsménnen att med deras hjalp kun-
na bilda sig en riktig uppfattning om vad
som i sjdlva verket hdnder i dessa hoga
hastigheter, Tidigare har man forsokt er-
hilla mitviarden genom vindtunneliorsok
Fransett de {antastiska flakteffekter som
erfordras for att nd stromningshastigheter
av denna storleksordning i en vindtunnel ir
emellertid sidana forsok vid overljudshas-
tighet omojliga dirfor att kompressionsva-
gorna fran en forsoksmodell i tunneln re-
flekteras mot tunnelns egna vigar och for-
rycker resultaten. Enda mojligheten Ar att
gora prov under fri flygning.

De forsta sex av dessa 24 flygplan ar
miodeller 1 skala 3:10 av Miles 52 som byggs
av Vickers-Armstrong. De forsta i serien
fir en tillnArmelsevis rak vinge och seder-
mera kommer man att undersbka mer eller
mindre utpriglade pilformer. Vingen byg-
ges massiv av mahognylameller medan ma-
terialet i stjartplanen dr skiktat bjorktri.
Vingnosen och’ bakkanten ir forsedda med

For att gora firstik vid dverljudshastigheter har engelsminnen byggt 24 flygplansmodeller

skala 3: 10 av Miles M 52,

infillda skoningar av littmetall, som har
den dubbla uppgiften att skydda trivingen
och tjanstgéra sem antenn for den radar-
utrustning som anvindes for hastighetsmit-
ning. Kroppen dr en litt stileylinder och
innehéller fdrutom en mycket riklig instru-
mentering en vitskeraket med en stérsta
dragkraft av ungefir 360 kilo motsva-
rande 1800 hk vid 1440 km/t. Drivmedlet
bestir av tvAd vitskor innehillande bl a.
metylalkohol, viteperoxid och vatten som
inmatas av komprimerad luft frin en flaska
med 36 atmosfarers begynnelsetryck.

S om formedlande link mellan instrument
och chservatérer har man konstruerat en
ny form av radio, kallad telemeter, som
samtidigt kan sanda sex stycken instrument-
avldsningar pd sex olika vaglingder. Med
hjilp av dessa hoppas man kunna géra alla
intressanta avlasningar frin marken eller
fran ett f6ljande flygplan,

tuptat e

Pa larvféitte-;

Fairchild-fabriken i USA har Konstruerat ett nytt slags landstill fér det militiira, transport-
planet (-82 Packet. Som framgdr av teckningen har de tre hjulen bytts ut mot larvistter VArs
utformning piminner om traktorbanden pi en stridsvagn. En liknande anordning har tidigare
framgangsrikt privats pi ett attackplan av typen Douglas A-20 och visat sig oviirdelizg pa
diliga flygfiilt,

. ‘.f'_"*--'-il,.,,—."“!i ’M‘fl A

L

Pa grund av aggregatets korta drivtid
later man inte modellerna starta fran mar-
ken utan f6r dem upp till limplig héjd med
hjalp av ett Moskquitoplan, P 11 000 m hojd
och vid 650 km/t slappes modellen och lig-
ges i en brant dykvinkel med hjalp av auto-
piloten. Efter 300 m hojdiorlust planar mo-
dellen ut och raketen startas, Efter 18 sek
berdknas modellen ha uppnitt ljudhastighe-
ten och efter ytterligare 50 sek ir hastig-
heten ungefir 1450 kmy/t. Lingre drivtid
har inte aggregatet varfor raketen sedan
stannar och modellen minskar hastigheten
for att med autopilotens hjalp styras ned i
havet dir den inte kan gira nigon skada.
Mapn forlorar silunda ett flygplan vid varje
forsok.

Under de forsta flygningarna kommer man
att forsoka folja modellen med en Gloster
Meteor som kommer dykande frin . stor
hojd. Eftersom den storsta svirigheten med
snabba flygplan hittills har varit roderkon-
trollen skall Meteorens forare sirskilt obser-
vera tendenser till roderfladder eller andra
fenomen som kan tinkas inverka pi stabili-
teten. Men far hoppas att britterna inte svil-
jer kamelen och silar myggan hérvidlag,
d. v. s. att modellen klarar sig medan Me-
teoren med foraren blir ett offer fér de
okanda kraftrna.

I motsats till de amerikanska experimen-
ten med Bell XS-1 behdver britterna inte
ga varsamt fram med dessa modeller. De ar
byggda for att offras och kommer att ome-
delbart sittas in pd sin huvuduppgift: att
utforska troskeln till det ckinda omridet.
Forsoken skulle ha borjat i november 1946
men har formodligen blivit uppskjutna efter-
som inga uppgifter om deras utférande har
varit synliga i pressen. | vilket fall som
helst verkar det som om britterna fortfa-
rande skulle kunna behilla forspringet nir
det giller forskning och praktisk erfarenhet
av snabba flygplan, Man gir till verket med
sedvanlig respekt for vad man inte vet; en
av de ledande vetenskapsméinnen yttrade ny-
ligen: »Vi vet inte vad vi kommer att fi
for resultat, Vara forsta modeller kanske
bryts sonder i luften eller ocksd végrar
telemetern att lamna ifran sig nagra métvar-
den. Men vi skall halla pd tills det fun-
gerar.»

CieB,
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Amerikansk
avisningsmetod

En ny metod for att férhindra nedisning
av flygplan har utexperimenterats i Férenta
Staterna, nirmare bestimt vid flygstyrkor-
nas isforsoksstation i Minneapolis i Minne-
sota. Anordningen bestir av ett pa flygplans-
vingarna anordnat rérsystem, genom vilket
varmluft frin flygmotorerna inledes.

Till en borjan infordes systemet pa ett
transportflygplan av typen Fairchild Packet
villet anvints i ett av de for nedisning mest
utsatta trakterna pi Nordamerikas visthkust.
Den virmemingd som erfordras for att ef-
fektivt forhindra nedisning av nimnda flyg-
plan motsvarar den virme som atgar for att
halla temperaturen uppe i icke mindre dn 20
femrumsvillor pa vintern,

Problemet med att ordna uppvirmningen
erbjod stora svarigheter. Det var minga
faktorer som man inte kinde till och som
man forst efter ingaende forsdk fick klar-
het i.

Fhuru saken synes vara tillfredsstillande
16st pi Packet erbjuder olika flygplansty-
per vart och ett sitt speciella problem bero-
ende pda storlek och form, utplacering av
lamellerna, den erforderliga virmemdngden
etc. Da det dr otiinkbart att tillimpa sam-
ma system pi alla flygplan, har man satt i
ging med omfattande vetenskapliga under-
sokningar for att utrona dels hur nedisning

har
viirmningsanordningarna i princip iir arran-

pDen  forenklade teckningen visar upp-

gerade ph det amerikanska transportplanet
Falrchild »Packet»,

exakt tillgdr och dels hur roren skall till-
lampas pa flygplan ay varierande typ. For
detta findamal har man inuti vingarna in-
stallerat icke mindre dan 200 stycken radio-
termometrar, som i varje ogonblick anger
temperaturen av de uppvirmda partierna,
Andra termometrar registrerar den yttre,
temperaturen med kompension for den in-
ifran kommande vdrmen. En mingd kame-
ror fotograferar vattendropparna, da de
triffa flygplansvingen, P4 detta sitt kan
man konstatera temperaturen pd vingen nar
dropparna triffar den, och hur lang tid det
tar innan det fryser till is.

Andra instrument méter storleken av sno-
flingor och vattendroppar och dven antalet.
For att uppfinga snoflingor finns salunda
anordningar pi rér som fangar snoflingorna
och hiller dem. kvar tills de triffar en liten
glasskiva, dir de sedan fotograferas. Annu
mindre instrument finns fér uppfangande av
enstaka vattendroppar.

Vidare finns en fotoelektrisk cell och en
stralkastare, vilken senare belyser hela ving-
ytan, Genom den forra kan man rikna
dropparnas antal. Dropparna bryter ljuskig-
lan di de passerar genom den, varefter man
berdknar det genomsnittliga antalet drop-
par.

FLYG 13/47

I EXPERIMENTSYFTE HAR ETT ENGELSKT JAKTPLAN av typ de Havilland Vampire
utrustats med ett Rolls-Royce Nene-aggregat, Med denna motorinstallation har planet fitt be-
teckningen Vampirve 11, P4 grund av den dubbelsidiga kompressorn pd Nene har det varit nid-
viindigt att anligga ett par extra luftintag ovanpa flygkroppen (pd de Havilland-fabriken be-
niimnda relefantorons) for att erhalla en jimn firdelning av luften. Nagon direkt dkning av
farten har det inte blivit, men diiremot har stig- och startegenskaperna firbiittrats nigot. Den
stora fordelen med att flygplan och motor pa den ursprungliga Vampire konstruerats och

byggts av samma firma har emellertid medfért att man

(1 stiillet fiéir lAta Vampire-Nene-

kombination bli standard I RAF) kommer att seriebygga en ny version av Yampire, kallad
Mark III, utrustad med en reaktionsmotor av typ Goblin IIT som ger mer iin 1500 kg drag-
kraft, Toppfarten med Goblin IlI-motor éverstiger 900 km/t mot den ursprungliga Vampire I-
typens 860—8370 km/t, Vampire II har t ex helt nyligen satt ett inofficiellt rekord i héjdflyg-
ning fir reaktionsplan genom att nppnd 135 555 meters hojd.

REGN OCH SNO FRAN FLYGPLAN

Laboratorieingenjorer vid . Geneyal Elec-
tric i USA lIyckades i mitten av november
framstilla en snostorm genom att bombar-
dera ett vanligt cumulusmoln med kulor av
kolsyra som sldpptes frin ett flygplan.

Dr. Irving Langmwir som ar bitridande
laboratoriechef uppgav for FLYG:s med-
arbetare att ett enda flygplan pa detta sitt
kan beligga vidstrickta omriden med snd.
Metoden som uppfunnits av Vincent Schae-
fer, ocksi han en Genral Electricingenjor,
vintas fA betydande konsekvenser. Man har
redan inlett f6rsok som syftar till att lata
molnen producera nederbord i torra omra-
den dir sedan konstbevattning kan utforas.
Sno vidntas kunna produceras for vinter-
sportorter under turistsisongen och sno-
moln Over stader fis att avlamna sin neder-
bord over landsbygden och dirigenom eli-
minera storstidernas snoskottningsproblem,
Man vintar ocksd att metoden skall fa po-
sitiva foljder f6r trafiksikerheten i luften
genom att oskadliggora moln sem nu orsa-
kar besvidrande isvillkor.

Dr. Langmuir uppger att det forsta konst-
gjorda snofallet lyckades onsdagen den 13
november da ett flygplan som flég in pa fyra
tusen meters hojd over Greylock Mountain i
vistra Massachusetts overforde ett moln till
sno som sedan foll 1 kilometer. Pa grund
av den utomordentligt torra luften &ver
Greylockberget avdunstade snon pid ligre
héjd. Tre kilo kolsyreiskulor slipptes ner
genom molnet. »Efter tva minuter borjade
strommar av sno falla frin molnets under-
sida», uppger Dr Langmuir.

Langmuir férklarade att iskulorna for-
vandlar vattendropparna i molnet till is.
Virmen som avgar genom att vattnet avky-
les producerar ett meteorologiskt uppror
som mojliggor processen att fortsitta som

en kedjereaktion och dra mer och mer fuk-
tighet till den aktiva regionen.

Langmuir anser att en enda kolsyreiskula,
av ungefir en drtas storlek, som slipps 600
meter genom- luften kan producera tillrack-
ligt med iskristaller for att utveckla flera
ton snd, Ulven.

RYMDSKEPP FOR RESA
Bilden visar hur en brittisk vetenskapsman
tiinkt sig utformningen av ett atomdrivet
srymdskepp» som skulle kunna avverka resan
tillk ménen pa tvi—fem dagar. Mr Warnett
Kennedy har konstruerat en modell av sitt
»rymdskepp» med en diameter pd e:a 1,5 me-
ter. Mannen under »rymdskeppet» iir kon-
struktiren W. Kennedy.

TILL MANEN,




Karl-Erik Ovgard omedelbart efter uthillig-
hetsrekordet med Olympla pi 21 timmar och
4ff minuter den 12 junl 1944,

Det har blast upp hangvind pd Alleberg.
Alla som varit dir vet vad det betyder,
De sista dagarnas trostldsa ostvind med
regn och dimma gloms pa ett Ggonblick. Det
har klarnat, och vinden har gitt Gver pi
sydvist. Den ar visserligen litet sspetsigs
an, men den dr hird och ser ut att bira
bra, Av alla tecken att déma tycks den fort-
sitta att vrida upp mot vist. Det {orsta
planet stir redan firdigt pd bryggan, Allt
ar klart for start: repet ligger dir, och
pojkarna stir och véntar pi att fi hugga i,

FEMTIMMARSPROVET

— fakirkonst eller idrotisprestation ?
Av Karl-Erik Ovgard

Det &r bara en som saknas: Lasse som
skall gora forsta starten.

Var dr han? Man bdrjar bli otilig. Jo,
antligen kommer han. Han har varit inne
pa restaurangen och étit ett extra skrovmal.
Och vilken utrustning har han inte med sig!
Till sist lyckas man dock fi ner honom i
planet tillsammans med smorgfsarna, liske-
dryckerna, apelsinerna och chokladen.

Vid repen fardiga! Striick! Spring! Loss!
Antligen ar Lasse i luften, si man kan fi
upp nista plan pi bryggan. Lasse vinder pi

foreskrivet stille, och sen ligger han och

flyger fram och tillbaka, Det ir precis sam-
ma svangar varenda ging, Det ir ingen
flykt Sver flygningen, Man kan se norrifran,
hur trakigt han har dir uppe. Han flyger
bara for att minuterna skall gi. Efter fem
timmar och lika mdnga minuter ir han nere,
strdcker pa benen och gispar: »Vad skont
att ha det hir dverstokats. Han ser ut som
en martyr.

Skall vi ta och fundera ett tag Gver fem-
timmarsprovet och framior allt litet Sver
Lasses flygning. Nir man instiftade proven
for Silver-C for cirka femton ir sedan, si
ansag man dem vara mycket svira, ja kan-

ske svdrare dn vi i dag tycker att proven
tor guld-C ar, Utvecklingen har gitt fram-
at sedan dess. Vad som di var toppresultat
betyder numera kanske en vanlig enkel flyg-
ning,

Vad dr di Silver-C i dag? Enligt min
mening helt enkelt segelflygarens idrotts-
mérke 1 silver, Nu finns det minga, som
anser att uthdllighetsprovet har ringa virde.

(Forts. pd sid, 25.)

8e inte nt som en martyr!

27.000 passagerare
it Visterasplan

— Vid ett tillfille tog vi 27 000 passagerare i en Norseman mellan Goteborg och Stock-
holm, flygningen gick charmant och det var faktiskt bara ett fatal som inte overlevde, for-
klarar Aros-Flyg-chefen, greve Didriec Cronstedt, di FLYG hér sig f6r om Visterisho-

lagets verksamhet just nu. Passagerarna var akvarie- och guldfis-

T wv: Greve Didriee
Cronstedts maka un-
drar om hon inte far
foljan med wupp |
Swiften, fir vilken
Aros-Flyg #ir gene-
ralagent. — Nedan:
Aros-Flyg anlitas
ofta fir godstrans-
porter av bergslags-
industrierna,

kar, och det visade sig att flygtransporten var hilsosammare in bat
och tig, ty dodlighetsprocenten var avseviirt mindre i luften.

Guldfiskar dr eljest inte vara vanligaste passagerare, fortsiitter
greve Cronstedt, vi flyger i forsta hand bergslagsindustriernas folk,
ingenjorer och andra som vill komma fram snabbt pi tjinsteresor.
Vi har tvd Norseman f6r det indamdlet, en pd hjul och en pa flot-
térer, och mellan taxiflygningarna rundflyger vi ritt flitigt.

Visteris dr en flygsinnad stad, vill jag framhalla, vi.har sdledes

dnnu inte behvt betala ndgra start- och landningsaveifter pé flyg-
filtet vid Johannisberg dir vi utom en Norseman har tvi Swiftar,
en Moth och en Cub. Filtet tilliter nu starter pd Sver 1000 meter
1 alla riktningar och foérslag har gjorts upp till att bygea ut filtet
och anligga hardgjorda banor. Det ir firresten bara en tidsfriga
nidr det blir flygplansslip dir, och d& blir flygfiltet ett av de {a
filt i landet som har slip i anslutning till filtet,

Aros-Flyg kan 10-Arsjubilera i ir, »meny, siger greve Cronstedt,
»vi vill ha en dnnu stérre flygplanspark innan vi borjar dela ut
nigra medaljers. Bolaget 4r emellertid framit — vem har inte sett
en »Aros-maskiny pd ndgon av de mellansvenska flypdagarnal —
och det kanske inte drdjer sd linge forrin det blic medalj utdelning
i alla fall,,,

Lxe.
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Kanslihuset med kontrolitornet har ett idealiskt liige pA en av kullarna kring Wiyg-

filltet. Redan niista sommar kommer schaktningarna att grinska av griie och buskar
och husen kliidas 1 vildvin, — T h blickar flottiljchefen dverstelijtnant Bjorn Lindskog
(t v) och regementsofficeren major Ake Stderberg ut dver »Sveriges vackraste flygfiilt,

Nedan t v: De gamla torpen pa flottiljomridet har pletetsfullt re

. e

staurerats ech an-

viinds nu som tjiinstebostiider. — T h: Det trevligt Inredda markenteriet ligger in-
biiddat bland granarna,

FLYGFLOTTILJEN FICK
SAMLINGSSAL AV VAR HERRE

en av Stockholms vackraste omgiv-

ningar, inbiddad i lummig gronska
mellan sma bergsknallar ligger Sveriges
nyaste flygflottilj, F 18 eller Kungl, S6-
dertorns flygflottil] som den aven heter.
De forsta spadtagen pid flygfiltet sony
ligger nagra kilometer frin Tullinge
togs pAd sommaren 1943 di man bor-
jade med att torrligga den nio meter
djupa Mortsjon som lig i vigen for en
startbana. Faltet som ar ett av landets
storsta militarflygfdlt, diar ena banan
mater over 2000 meter, dr nu i det nir-
maste fardigt men runt omkring i skogs-
backarna pigér arbetena med hangarer,
verkstdder, bostider och andra anligg-
ningar dnnu for fullt. Flottiljen far bl, a.
en bergshangar av imponerande dimen-
sioner och forutom de vanliga hangarer-
na och Oversyningsverkstiderna har man
aven en egen monteringshall, Om ni-
gon vecka blir matsalen fardig och da
kommer man att infora en helt ny och
sikerligen uppskattad utspisningsmetod.
Gossarna blir serverade vid i forvig du-
kade smabord av flickor som kbr om-
kring med maten pd smd vagnar. Nagon
samlingssal medgav inte regeringen for
den i Ovrigt vilforsedda flottiljen men
den fick i stillet en till skinks ay Vir
Herre. I en glinta i tallskogen pd top-
pen av en kulle bland flottiljens anligg-
™

ningar har naturen skapat en stimnings-
full amfiteater dar. flottiljchefen, dverste-
16jtnant Bjorn Lindskog, samlar sina
pojkar till forelisningar och diskussio-
ner. Att detta kamratliga »snacket pa
berget» gillas av flottiljen behéver man
inte tvivla pa.

Kontakten med den angridnsande bygg-
den ar den bidsta. For nigon tid sedan
var det stort saftkalas pA F 18 for ele-
ver i Tullingeskolans hogsta klass som
var ute och tittade pa anliggningarna,
Samtidigt overlimnade flottiljchefen ett
vackert diplom med sigill och band som:
berittigar den elev som efter allmin
omrostning fatt vitsordet sskolans bussi-
gaste kamraty att {6lja med honom pé
en valfri flygning 75 km inom flygom-
radet.

Den 5 maj ryckte den forsta kullen
varnpliktiga in pd F 18. Det dr gossar
fran Sodermalm och Sodertiljetrakten
och trivseln ar det inget fel pA — hur
skulle det vara annars under ledning av
en flottiljchef som skoter sitt kall en-
ligt principen svar gladare, si arbetar
du béttres.

F 18 som #dr den pi sin tid i riksda-
gen sa omdebatterade sjunde jaktflot-
tiljen har f. n. en division ] 22:or, men
kommer si sméningom att fi reaktions-
plan.

T v: 84 hiir ter slg ingadngen till den viildiga bergshangaren. — T h: .{F 18 har f n en
division J 22:0r och hiir ses ett av

planen under en motoriversyn,

En hel viirldsstad holl andan da reko
av Hollywoods senaste flygfilm — »l
Amerik:

Det kan noteras som ett kuridst och
faktum att Hollywoods flygsinnade
ligt vint sitt intresse frin flyget av i
banbrytare och pionjirer. For inte si |
Columbia en lingfilm om John' C. Mont,
»f16g forstsy — en inspelning som utfrl
nr 11, Och nu kommer meddelandet att
sig ut pd flyghistoriens filmiskt outny
andra amerikanska filmbolag siges dis
flygfilmer i samma genre, Nir kommer
var egen namnkunnige flygharon Calle (
Paramounts manuskriptfdrfattare har
langt tillbaka i tiden som Columbias,
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ren Paul Mantz flog 16 ganger under Brooklyn Bridge vid inspelningen
of Noon~. Filmen som vill vara en hyllning till de forsta postflygarna i
ner en miangd halsbrytande flygningar.

anmirkningsvirt
roducenter plots-
ill flyghistoriens
edan fullbordade
; — mannen som
andlats i FLYG
Paramount givit
doméiner, Aven
eller forbereda
+ svensk film om
trom ?

ej sokt sig sa
olumbia i »Den

tappres vigs glorifiera den forst efter sin dod si ryktbare
John C. Montgomery, som redan 1833 lyckades genomfora en
flygning — lat vara med tillhjilp av en ballong — si har
Paramount tagit ett stort kliv fram i tiden och velat foreviga
en annan men inte mindre dramatisk epok: de forsta dventyr-
liga postflygningarna i Amerika, Man ar nyfiken pi filmen.
De uppgifter som FLYG erhillit om inspelningen plus ett in-
tressevackande bildreportage liter ana, att vi har att forvinta
en flygfilm vid sidan om de »vanligas,

Filmens namn 4r »Blaze of Noony, ett namn som just nu
ar aktuellt i ett helt annat sammanhang, For inte si linge
sedan gick genom virldspressen meddelandet att den ofdrbrin-
nelige amerikanske racerpiloten Paul Mants f{orbittrat det

(Forts. pd sid. 26.)

Ovan t h »Blaze of Noon»
higsas upp i filmateljén,
— T h: Filmen om de
amerikanska postflygar-
na rymmer ocksd flera
nidiandningar, — T v:
Ett av de farligaste mo-
menten | filmen dr niir
Paul Mantz siiker stoppa
ett tig genom att flyga
ph ligsta hijd rakt mot
loket och kallblodigt viija
undan fiirst i sista se-
kunden,




BOMBER HARRIS SER PA LUFTKRIGET:

Kampen mot V-vapnen

e forsta flygande bomberna f6ll ned i
London i mitten av juni 1944, En av

ioljderna hiarav var att en stor del av Bom-
ber Command drogs bort fran understddet
av de allierade arméerna och framférallt
fran offensiven mot Tysklands industri.

Sex manader tidigare, i december 1943,
hade vi borjat ett ytterst framgingsrikt
anfall mot 56 utskjutningsstationer for fly-
gande bomber i Pas de Calais och 8 andra
pa Cherbourg-halvon, 3

Bade Bomber Command och amerikaner-
na lyckades homba dessa mil med si stor
precision, att fienden tvangs att dverge hela
det system han ursprungligen byggt upp for
utskjutning av flygande bomber. Frin dessa
stationer skulle ha kunnat utskjutas ett av-
seviart mycket storre antal av sidana hom-
ber an vad fallet blev senare, men de hade
de stora nackdelarna att de latt kunde upp-
tickas frin luften och att de var sirbara
for flyganfall.

Genom att tvinga fienden att dverge detta
system vann de allierade omkring sex ma-
naders livsviktig respittid fér sédra England,

Niir sedan V-vapenoffensiven hérjade i
juni 1944 sattes en sedan linge forberedd
plan i verkstillighet. Bomber Commands an-
del hirvidlag var att anfalla de nyanlagda,
andrade utskjutningsstationerna i Pas de Ca-
lais,

Det piglende slaget om V-vapnen hade
i sjilva verket vunnits av de allierade &t-
skilliga manader tidigare, ehuru naturligt-
vis langskjutande vapen dnnu kunde anvin-
das i storande syfte. De fororsakade befolk-
ningen i London och sédra England svira
provningar,

Ursprungligen hade fienden avsett att
kunna avskjuta 6.000 flyghomber per dag.
Detta hade ocksd kunnat ske, om han hade
kunnat anvinda de f6rst bygeda 64 utskjut-
ningsstationerna i Nordfrankrike och om
dessa hade haft ett tjinstdugligt transport-
viasen bakom sig,

Fienden aysig att anvinda V-vapnet som
ett motdrag mot invasion. Och det ir verk-
ligen svért att inse hur en invasion hade
kunnat utféras, om London legat i ruiner,
sodra England varit odelagt och alla slag
av kommunikationer bringats i olag.

Men som alltid begick tyskarna ett grund-
liggande fel. De framstillde med utomor-
dentlig skicklighet vad man skulle kunna
kalla ndsta krigs vapen och visade hirvid
en anmérkningsvird uppfinnings- och orga-
nisationsformiga. Men de bortshg fullstin-
digt frin verkan av det pigdende krigets
huvudvapen, oaktat denna redan ddagalagts
over hela Tyskland, Detta var ett lika tdes-
digert missgrepp som nir de forlitade sig
PA ett vapen frin foreghende krig och an-
vinde sa mycket av sina tillgingar pi ubi-
tarna, medan de bortsidg fran det faktum
att flyget numera kunde verksamt anfalla
dem. Forst nir det var for sent, i bérjan
ay 1944, lirde |de sig inse det hopplosa i
att lita pd ett stridsmedel som var sirbart
fér bombanfall, sirskilt pi s& kort avstind
fran flyghaserna i England,

Aven bombningen ay de franska jarnvi-
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garna hade en utomordentlig betydelse for
kampen mot V-vapnen och lamslog i stor
utstrickning de nyuppforda, dver hela Pas
de Calais spridda stationerna,

I sjdlva verket syntes hotet fran de fly-
gande bomberna ha blivit sa fullstindigt av-
ligsnat, att det ansdgs ofarligt att veckorna
fore D-dagen stryka alla flygande bombmal
fran det allierade bombflygets mal-listor.

Nar slutligen V-vapenoffensiven bérjade
var fiendens tillforseltjfinst si grundligt
desorganiserad och de nya utskjutningssta-
tionerna s foga limpade for snabb eldgiv-
ning, att i stillet for i medeltal 6.000 fly-
gande bomber per dag kunde fienden skjuta
endast i medeltal 95 per dag frin mitten
av juni till slutet av augusti. Av dessa nidde
endast 2/3 England och mindre dn 1/3
Stor-London efter att ha rikat ut for virt
jaktflyg och luftvirn.

Men alla vet vilken allvarlig pafrestning
dessa bomber fororsakade och kan sjilva
bedtma vad ett mer din 60 ganger starkarc
bombardemang skulle ha betytt.

De flygande bomberna utévade endast si-
tillvida inflytande pd invasionen, att de for-
anledde avdelandet av flygstridskrafter fran
understod ay arméerna till {orsvaret av
England. Om det tyska flyget varit mera
stridsdugligt skulle det ha varit en'allvarlig
sak att sadlunda disponera de flesta av
RAF :s nyaste och snabbaste jaktplan, vilka
var de enda som kunde finga de flygande
bomberna, Och den oerhdrda bombinsatsen
mot utskjutningsstationerna var en av de
frimsta anledningarna till den linga nida-
tid for den tyska industrien, under vilken
denna befriades fran flyganfall.

Under den sista hilvten av juni fillde
Bomber Command dver 16,000 homber mot
V-vapenmil, frimst mot utskjutningsstatio-
nerna. Ytterligare 44.000 bomber filldes in-
till borjan av september di de allierade ar-
méerna besatte Pas de Calais,

De nya utskjutningsstationerna var smi
och mycket vil dolda. Icke desto mindre
forstordes nistan alla. Olyckligtvis blev det
en ny for varje forstord, tv de var billiga
och kunde hastigt byggas.

Vi anfoll ocksd upplagen av flygande
bomber. Dessa lag antingen i grottor eller
i skyddsrum av armerad betong. Men vi
lyckades dndock Astadkomma en hel del
forstdrelse,

Fyra vildiga betongskyddsrum i Pas de
Calais misstinktes vara utskjutningsstatio-
ner for V-2, den langskjutande raketbom-
ben. Om vi hade haft riklig tillgang till
5,4-tonsbomber skulle vi sikerligen ha kun-
nat forstora dven dessa anliggningar. Med
de bomber vi hade av detta slag lyckades
vi dock astadkomma allvarliga skador pi
dessa stationer, Samtidigt gjorde anfallen
med vanliga bomber det nira nog oméjligt
for fienden att slutféra byggandet av nya
och reparera redan firdiga anliggningar.

Den 13 juli 1944 led den tyska nattjakten
en svir forlust. Vi hade borjat misstinka
(Forts. pa sid. 31)

Sundsvalls flygsillskaps firre ordfirande och
starke man inspektiir Ivar Wallerstedt iir sjiilv
aktiv segelflygare och ses hiir | den gamla
Anfiingern som han var med om att byggn, —
T v om honom stir sonen — ocksdé han bhli-
vande segelflygare firstis — och t h en an-

nan av kiubbens
Blomkvist,

FLYGSKOLA

MED LUFFARPRISER

veteraner, droskiigare B,

15 diplom utan flygplan

tt av Sveriges formodligen billigaste

hotell haller sig Sundsvalls Flygsallskap
med — for 50 ore per dygn fir man nim-
ligen bade sing, filt och madrass. I natur-
skon trakt och med tillging till flyg och
bad, skulle man kunna tilligga om man vore
annonstextitriattare, Rena luffarpriserna, si-
ger klubbens ordférande Ewert Dahistedt,
och det miste nog t. 0. m. en luffare hilla
med om.

Det ir en hel del som ror sig pa Midlan-
da, faltet mellan Sundsvall och Hirnosand.
Sommarens tillskott #r segelflyget, forra
aret bannlyst pd grund av filtarbetena, men
nu ater piggt som den ungdom bland sport-
grenar det dr, Aven om det har sina sidor
att driva en flygskola som den hir 3,5 mil
fran Sundsvall och nirmare 5 mil fran Hir-
nosand misstrostar man inte, Ett ekonomiskt
bakslag blev det 1945, den saken kommer
man inte ifrdn, men di kostade man ocksi
pi bide heltidsanstilld instruktér och d:o
kocka. Det var idealiskt helt enkelt men
mycket simre skall det inte bli i &r. Evert
Dahlstedt dr ndmligen inte bara ordiGrande
i klubben utan ocksa instruktor. Sitt ordi-
narie arbete har han pi filtet som trafik-
ledare, och i sommar tinker han figna fri-
tiden 4t att lira norrlandspojkar att segelflyga

(Forts. pa sid. 31.)

Hiirnisandspojkarna Kjell Biickstrim (t v)
och Svante Wiklund — bada »C-diplomaters
— diskuterar hiir sommarens planer.




Kartverket handlar franskt

Rikets Allminna Kartverk som sedan
1938 anvant kartliggningsflygplan av typ
Focke-Wulf Fw 58 Weihe har nyligen be-
stillt tvd plan av typen NC 701, d. v. s.
Siebel Si 204D tillverkade i Frankrike av
SNCA du Centre. Eftersom den ursprung-
liga Weihe-parken p& fyra plan minskat
orovickande pi grund av haverier, fann
man efter en tids ihirdigt letande denna
mbjlighet att fornya materielen. Det var
gerhort svart att finna nigon virdig efter-

bestiillt tva
kartliggningsplan av typ NC 701 hos BCNA
du Centre-fabriken i Frankrike, En bild av
planet tagen vid ett bestk pi Bromma i fjol.

Kikets Allmiinna Kartverk har

f5ljare till Weihe, eftersom denna typ an-
tagligen fortfarande ir den mest lampade
for detta indamal. Weihe tillverkas ju emel-
lertid inte lingre och av den anledningen
valde man den fransk-tyska typen.

Fordringarna pi typens utformming och
egenskaper #r synnerligen stora, bl. a. er-
fordras glastickt nosparti, relativt stor last-
kapacitet, inte alltfér hog marschfart (lamp-
ligen c:a 250 kmy/t) samt sist men inte
minst férmiga att pd minst 5000 meters
héjd flyga med tilliredsstillande stabilitet.
NC 701 ér det enda flygplan som f. n. fyller
dessa krav. Lastférmagan ar 800 kg eller
8 passagerare, Motorutrustningen bestir av
tvd tolveylindriga radmotorer av typ Re-
nault 12 S 00 med vardera 580 hk startef-
felet. Propellrarna ar av trebladig Ratier-
typ.

USA-export

Den amerikanska flygplansindustrin ex-
porterade i fjol produkter av olika slag,
diribland 2 343 civililygplan och 2490 mo-
torer, till ett sammanlagt virde av 115 mil-
joner dollar. Omkring 1400 plan leverera-
des frin den nya produktionen, Frankrike
fick den storsta andelen till ett virde av
14,2 miljoner dollar. Bland andra - storre
importorer mirks Kanada, Holland, Bra-
silien, Mexico, Australien, Storbritannien,
Sverige och Argentina. '

Ny Ercoupefirsiljare

Bilfirman Ingvar Bergengren i Stockholm
har nyligen 6ppnat en speciell flygavdelning
och Overtagit generalagenturen pa Ercoupe
Hr Karl Henrik Drotte som forestir den
nya avdelningen meddelar att utover de tva
Ercoupe man redan har vintar man ytter-
ligare tre i borjan av juli. Dessa kommer

FLYG 13/47

att vara utrustade med metallpropeller vil-
ket hojer marschfarten till nirmare 190
km/t, Dessutom har man bestiillt ytterligare
sex Ercoupe. Den fyrsitsiga Ercoupen —
som man beriknar skall bli ett slagnummer
— kommer nista Ar.

Yngsta damen

18-Ariga Somja Stenstrém frin Burgsvik
pi Gotland har nyligen fatt A-2-certifikat
och ar dirmed var yngsta kvinnliga flygare.
Froken Sonjas flygintresse fick ordentlig
fart sedan hon i fjol bley skrivhitride vid
flygflottiljen i Visterds. I fanjunkare Erik
Eriksson, Vasterds flygklubb, fick hon en
utmirkt flyglirare och efter tio timmar i
dubbelkommando var hon mogen for den
f5rsta ensamflygningen. — Jag skulle onska,
siger den unga aviatrisen, att fler flickor
dgnade sig it flygning. Det dr en hirlig
sport och ger en utmérkt avkoppling fran
kontorsjobbet,

Klemm blev ”flygande haj”

Den norske SAS-piloten Jan Christie har kipt
en av Flygvapnets ssurplus-Klemmars, Foire
leveransflygningen till Oslo som uifiirdes av
Ilenrik Arild fick planet en extra »krigsmil-
nings och férvandlades av ett par smagrah-
bar, Lennart och Lasse Geswindt, till en, vis-
acrligen ganska fredlig men dock tillriickligt
anskrimlig »flygande haj».

Nytt plan Paris—Stockholm

Air France har bestiillt 40 exemplar av det

nya fyrmotoriga franska trafikflygplanet
&1 161 Languedoc, Det polska LOT har ny-
ligen kipt fem plan av samma typ. Langue-
doc iir utrustat med fyra stjiirnmotorer av
typ Gnome & Rhone 14 N 44 och N 45 med
1020 hk starteffelt vardera och tar upp till
3% passagerare, Marschfarten pd 3 000 meters
hiljd hiller sig vid c:a 870 km/t och flyg-
striickan vid c:a 3 200 km, Alr France plane-
rar f. . att insiitta denna flygplantyp i som-
mar pA linjen Paris—Stockholm och det iir
sannolikt att polackerna si sminingom gir
sammaledes.

Eskilstuna jubilerar

Flygklubben i Eskilstuna fyller i ar 10
ar och visade ocksd vid en flyguppvisning
haromsistens att man nu har bide erfaren-
het och kunnighet bakom sig. I sambandi
med uppvisningen antecknade man den 206 :e
medlemmen i klubben, fréken Britta Sjddin.
Klubbens chefsinstruktér Erik Arnstdl var
speaker vid evenemanget och pd hans en-
tusism Over framgéngarna kunde man inte
ta miste,

Det gotliindska flygbolaget AVIA med Ingen-
jor Nils Thiiring som chef har nyligen fitt
sin Seabee, Bilden ovan togs vid leveransen
pi Bromma och fr v ges startmiistare Fritz
Wahlgren frian Ostermans Aero, mekanlikern
Carl-Stnre Carlson och piloten Gista Falek,
Ingenjir Thiiring stir nu viil beredd att tn
emot sommarens turlstinvasion, ty utom BSea-
been ingir 1 bolagets, flygplanpark iiven en
Yega Gull och en Airspeed Envoy vilka samt-
liga kommer att anviindas fir taxi- och rund-
flygning.

Sege{ﬂjgrekord

Pi pingstdagen sattes ett ganska unikt
segelflygrekord i Karlskoga. Efter upp-
vinschning med en SG-38 till c:a 200 me-
ters hojd kom Tor Eligsson frin Karlskoga
flygklubb in i en kraftig termikblisa och
lyckades skruva upp sig till 500 m oOver
Karlbergs flygfilt. Flygtiden var 16 minu-
ter. Gor om det den som kan!

Tresitsare

i B
I samma klass som Bonlton Paunl-fabrikens
nya avancerade dvningsplan P. 108 Balliol lig-
ger den nya Avro Athena T, Mk. I. Bada dessa
plan har det gemensamt att de drivs av ett
propellerturbinaggregat med c:a 1 000 hk axel-
effekt, Vad betriiffar Athena kommer motorn
antingen att bli av typ Armstrong Siddeley
Mamba pd 1120 hk eller Rolls-Royece Dart,
1 likhet med Balliol iir Athena firsedd med
tre  sittplatser fir liirare och tva  elever,
Spiinnvidden pA Athena blir 12,2 m, Hingden
11,5 m och hijden 3,7 m.

Littare, effektivare

Htt omfattande arbete har lagts ned pi en ny
vingkonstruktion pa B-20:ans utveckling B-50
och Stratocrulsern., Resultatet har Dblivit en
vinge som iir 16 procent starkare men iindd
300 kg littare. Det heln har mijliggjorts tack
vare den nya hillfasta Littmetallegeringen
75-8T, Jimfort med B-20:an har dessutom
kluffarnas storlek Gkats nigot.




ligt genomfira en flygning, Om han inte
Kunde Klara saken kunde ingen annan det
heller, i varje fall inte frin marken. Det
var naturligtvis rena idiotismen att resonera
pi det viset, oeh mitt beslut att firsika med
en normal radiofyrlandning har kunnat sluta
med en katastrof.

Fir hundrade gingen repeterade jag vad
Jag idimnade gira. Minstan siikra hijd fior en
instrumentlandning pid Atsugl var 150 meter,
exakt 120 mer fin den molnhijd som rappor-
terats., Jag tiinkte gi in 88 ligt som mijligt
oel firsika hitta rullbanan trots den urusla
sikten, Nir vi niirmade oss Atsugi pd 300
meters hiljd minskade jag varvtalet =i att
jag fiek en sjunkhastighet av 200 meter i
minuten, Radiohéjdmiitaren var stiilld pi 30
meter och jag stiillde in mig pd den exakta
sekunden 44 jag skulle nd fiiltet. Navigatiiren
tog plats i nogen med order att hilla skarp
utkik,

Regnet hade smiilt isen pi vindrutorna och
vi stirrade med viirkande Ggon ut i mjolken.
Radiohdjdmiitarens gulriida signalljus var-
gkodde att vi nitt 30 meter, men vi sig
ingenting, ingenting ...

Jag drog pia full gas igen oech steg dver de
Lkullar, som jag visste ldg riitt i min viig,
och just dd kom jag underfund med att jag
inte visste vad jag skulle gora., Naturligtvis
kunde jag ha givit order om att hoppa, men
tio drs vana som fallskiirmslis elvilpilot satt
i. Jag kom faktiskt inte pd den tanken fiirriin
vi redan befann oss pd niarken. Det enda
som fiterstod var att gira om firsiket, om
och om igen i hopp om att bensinen skulle
riicka si lilnge att det Atminstone blev ett
litet hill som man kunde se marken genomn.
Dia hirde jag tornet igen:

— Army 3411, firbud, jag upprepar. fir-
bud mot nyrt fiérsiik att blindlanda., GCA dir
i ging och viintar att ni tar upp firbindel-
sen,

Benare fick jag veta att jag varlt sl lingt
nere att personalen i firvaltningshyggnaden

i full panik hoppat ut genom dilrrar och
finster,

GUA-mannens riist var klar och kall sedan
vi vill fitt kontakt, — Jag ser er pid 8000

meters avstind, hijd 700 meter, Hill hijden.
Kurs 335 grader.» Den lugna myndigheten i
riisten och de rediga direktiven gjorde un-
derverk. Det var nigonting att tlinka pi att
diir nere satt ett giing som kunde se oss pi
den hiijden i rykande sniistorm! Han bad att

Sex utvalda

fii fart och andra data och han fick dem
fortare in kvickt. Ide fortsatte instruktioner-
na under anflygningen och den slutliga land-
ningen gave med samma lugna sfikerhet som
karakteriserat inledningen. Ideligen hirde jag
hans »Jag ser er» och det gav en otrolig sfii-
kerhetskiinsla att hiira. Han talade’ som en
flygare till en flygare, och jag hade ingen
aning om att det var en man utan certifikat
som satt vid siindaren, Jag gick in fir land-
ning, di jag hiirde honom igen:

— Nu lvertar Jag ordergivningen, Tills ni
landat fir ni inte, hir ni, fir ni inte erkiinna
eller repetera mina order, bara fiélja instruk-
tlonerna. — Och pd si slitt gick det till;

— Sviing 3 grader hiiger och hilll kurs 359,
Ni lgger 15 meter fir higt.., Nu iir ni

2400 meter frin fiiltet pd korrekt hiijd och.

kars. Fortsiitt med samma sjunkhastizhet och
fart.

Spinningen steg ifirarrummet allt efter gom
hiijdmiitaren sjiink. Niir vi niirmade oss de
kritiska 30 meterna blinkade radiohiijdmii-
taren sin varning och Ggonblicket efter hirde
Jjag dter den lugna visten i lurarna:.

— Nu har ni kiinning, nu har ni kiinning.
dverta kontrollen oech landa. Jag hade niitt
och jiimnt tid att utfiira ordern fiir just da
dik ljusen frin rullbanan upp bara nigra
meter framfor oss, Jag (drog av motorerna,
tog spaken it mig och kiinde hjulen ta mark,

First di visste Jag att jag verkligen Ulirt
nigonting av virde i friga om flygning,
Ijorton liv plus mitt hade helt och  hillet

hiingt pi nigra radiorbr och en lugn, klok
man framfir dem ...

kr, vilket méste sigas vara billiga resekost-
nader ior tvd personer)

Bestiimmelgerna angfiende identitetskort tar
man vanligen Ingen hiinsyn till, det heror
helt pd vederbiirande flygledning, men av-
gifterna for en si litt maskin som Cuben iir
obetydliga, Niir ni hangarerat maskinen fir
Kviillen lis alltid kabinen och ta dessutom
med Kr oallt av viirde, Siik alltid fi er ma-
skin 1 hangar, fiven om viidret iir vackert.
Jag kan niimna som exempel att pid Chiam-
pino kunde den amerikanska flygledningen
inte ordna hangar it mig, varfor jag vilnde
mig till TWA som viilvilligt uppliit hangar-
utrymme, Viidret var relativt vackert den
kviillen, men niir jag kom ut dan diirpi hade
en utanfér hangaren fiérankrad Dakota pi

Miss Brooks frin American Oversens Airlines har efter moget Gverviigande utvalt dessa
svenskor som nu skall bli amerikanska flygviirdinnor, Bilden visar fr v (staende) Ylva Jensen,

Ulla Bachmun, Mona Grevilllus, Anita Lundgren och (sittande) miss Brooks, Madeleine Juhlin-
Daunnfelt och Inga Hyllman,
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Karl-Erik Lifdal

In memeoriam

Karl-Frik har gatt bort. En stor
forstaimning har gripit flottiljen. En
ay de basta krafterna och trevligaste
kamraterna .har limnat oss. Vi som
lart kinna Dig inte bara som hird
jaktilygare utan dven som vin och

kamrat vid gemensamma dvningar
inom och utom landet, vi kiinna ett
stort tomrum efter Dig och kunna
annu knappt fatta att vi e¢j mer fa
se Ditt glada ansikte ibland oss.

Ditt ljusa sinne, Din smittande hu-
moristiska livssyn, Din aldrig svikan-
de optimism star for oss som efter-
stravansvirda ideal,

Niar Du ldmnat oss kan vi blott
onska att Du ma vila i frid i Din
varmlindska hembygd, Ditt ljusa
minne skall av oss bevaras i tacksam-
het for allt Du givit av mod, kunskap
och exemplariskt kamratskap.

Kamraterna.

grund av en kort men hiiftig storm pd nat-
ten, slitit =ina fhrankringar, blist 50 meter
hort och hamnat pd ryge. Jag ryste vid tan-
ken pi bur sSkywitchs skuolle ha sett ut
om jag inte haft henne | hangar,

Betriiffande de dvreiga utgifterna fér resan
kan Jag niimna att viseringsavgifterna e
obetydliga, . v. 8. om man inte har alltfir
briattom, ty 1 s fall tillkommer telegram-
avgifter som kan bli riitt hiiga, Transporterna
till oeh frin flygfiiltet, siirskilt niir det giil-
ler stirre stiider, kan bl dyra. Helst bir
man dirfir undvika storstiderna, Diir ligger
fillten alltid lingre frin staden, rumspriserna
fir hifiga och wan fir aldrig samma Person-
liga omvirdnad som i mindre stiider,

Priserna pid hotellrum och mat viixlar oer-
hiirt. Jag skall emelleritd ge nigra stickprov.
Ett rum pa ett firstklassigt hotell | Paris
kostar G600 francs, en méltid 700 4 1200 fr
I den franska landsorten fiir man ett ut-
miirkt rum fir 200 fr. och en maltid med
vin fiér 100 & 200 fr. Helinavkordering pa
Rivieran Kostar 800 fr. om dygnet. Mat och
husrum pi Royal Airforee Transithotell kos-
far 8 shilling, ett hotellrum i Sehweiz giie pdt
15 svenska Kronor och en miltid kostar 8—
10 kr. I Italien fir det billigare. Diir fir man
ett ram filr 4 A& 6 svenska kronor och en
miltid fiir 2 a4 6 kr. 1 Grekland fir man
diiremot. betala 35—350 kr fir ett rum och
matpriserna fr i proportion diirtill, T Nord-
afrika kan man riikna med 30 procent bil-
ligare levnadskostnader fin i Frankrike,

Och sd till sist ett par vid till alla som
tiinker ge sig ut pd en lAngflyening: slarva
iute med nigon detalj, hur obetydliz den in
kan verka och hur tritt ni fin fiv, det hotalar
stg inte 1 lHuogden. Och jiikta inte ni #r
ju ute fér att ha trevligt och inte fiir att
rekordflyga, inte sant?

Thorsten Akrell,
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Avto Tudor 11 — den senaste linken i en ling kedja av framgangstika flygplan —
ir en virdig birate av Avro’s traditioner pa virldens flyglinjer. Planets inred-
ning kan varieras helt efter flygbolagens énskningar — fran Go sittplatser ner
till 40 — beroende pi den flygstricka och invindiga utformning, som 4t énsk-
vird. Med en ekonomisk marschfart p 375 km/t och en toppfart pa mer in
485 km/t kan passagerarna firdas med bista
tinkbara komfort i den vil uppvirmda
och luftkonditionerade &verttyckskabinen.

AVRO TUDOR 1l

Fyra Rolls-Royce Merlin Motorer
A. V. ROE & CO. LTD. MANCHESTER, ENGLAND (EN GREN AV HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT LTD)
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Roid St

Jag fir av annan uppfatining. Det kan hiinda
och har hiint att en segelflygare kommit in
i en keaftig blisa, kurvat nigra ginger, fiitt
1500 m, giatt 1 glidflykt och inte kunnat
undvika att miita en del nppvindar i v:_igen.
och mi klarades hijd och striicka pd mindre
fin en timma, Sa lite Hr det ju inte alltid,

el

tviirtom. Men fOr ett miirke bir man an-
striinga sig litef, annars iir det inte piirt
niigot. Kan man klara ett miirke utan an-

stringning, it fir det fara viirt att det snart
kommer att uteslutande bli Nt__propa;:unda-
milrke och ay ringa sportsligt viirde. Tdrotts-
miirkets millépning motsvaras ay vir uthil-
lighetsflygning. Bada vill visa, att man Hr
stark nog att KkKlara en lingvarig peykisk
och fysisk anstriingning. Sett ur «dvmm syn-
punkt har uthillighetsprovet filr  silver-¢
verkligen sitt berittigande.

Men nu skall xi dterviinda till Lasses fiveg-
ning. Vad gjorde han fir fel? Jo manga.
Andra felar pi annat siitt, Jag skall nu fiir-
stika ge en del goda rid om hur uthillighets-
flygningen biir liiggas upp fiir att bH =i
intressant och liirorik som miijli-,ri.bl-}n el
ir egna erfarenheter. men de flesta fir hiim-
tade frian elevskolningen pid Alleboerg,

ftarta med riktig instillning

8¢ glad ut ech var glad, niir do startar.
Ta inte pi dig Lasses resignerade utseende.
Man skall se pd Dblicken, att dun tiinker unge-
fiir &4 hiir: — Nuo ., . (kanske detsamma som
Bergwik sa, niir han pi Wasserkuppe slog
med hammaren pa fel stiille. Skulle du hiin-
delgevis inte kiinna det klassiska uttrycket, si
fir dn vill ®8li upp det i #P0 tysta vingars)
ska jag upp och skiss, och inte skall jag go
mig i fisrsta taget, o

Man skall se pa dig att det iir ett liventyr,
gom viintar, inte ett lidande, °

1

Du skall vara varmt klidd, vara lagom miitt
och sitta ovdentligt

Sitter «n och fryser i luften, fiirlorar du
en massa energl, Du blir fritt och finner
det hela obehagligt, Dessutom reagerar dn

lingsammare och blir kanske farlizg fiir dina
kamrater i luften. Kom ihig, att en idrotts-

man aldrig gir nigra toppresultat, om han
fir frosen och kall, e -*
Bn normal miinniska dir inte, om hon iir

utan mat fem timmar, Det dir ingen idé ati
fita mig proppmiitt innan flygningen birjar,
Vad blir di féljden, Jo, en massga blod rin-
ner till magen fir att smiillta maten. Du blir
digiz, Blodet behiiver du  desgutom  biittre
uppe i huvndet. Riidet blir: Flyg med hjir-
nan och inte med magen, Vill do ha nigot
med dig filr att firstri dig, om tiden blir
litet ling, sa iir det dig viil unnat, En apel-

sin eller Htet choklad smakar riktigt bra
efter nigra timmar i luften. Men middan
med smibrghs och varmeiitt njuter du  biist
nere pi marken efter flygningen.

Sen skall du sitta ordentligt och trivas i
planet. Akta dig fir kliider, som stramar
nigonsinns., Hoppas att skorna fir sd stora,

att du kan sitta och leka med tirna, om dn
mdirker att de vill somnpa. Kontrollera fore
starten att inte ndgra remmar fill fallskiir-
men dir dtdragna si hirt, att det finns risk
fir att t ex bepen skall somna, Xr det nid-
ot du vill nid under flygningen, si hiir dun
innan du startar kootrollera alt du kan det.
Niir du fitt pi dig buven, iir din rirelse-
fribet mycket begriinsad. Det Hr gangka pi-
frestande att unnder fem timmar irriteras av
doften frin de apelsiner som finns hakom hu-
\n_:ltlot precis en em lingre bort fir fingrarna
niar. ..

Aterigen: Du skall sitta ordentligt! Har du
en Olympia si fir allt gott och vill. Men en
Baby liknar mest en medeltida kyrkbiink,
och iir du 180 i strumpliisten sa har do dess-
utom vissa sviirigheter att fa plats med be-
nen, Sitter dn tringt, firadk i alln fall att
diit och di viixla stiillning, si att inte benen
Ldirja somna, Tag giirna med en luftkodde att
sitta pil.

Tiink pi hangreglerna

Du kan naturligtvis hangreglerna innan du
ger dig upp. Det ilr din abgoluta plikt med
siiviil dina kamrater som mot dig sjiillv, Sen
fir dun akta dig att sitta och slta (ill, som

man giil'un wir efter ndgra timmar, Skulle
du kiinna disigheten komma, s ryck upp
dig. En Lkollision pd hanget ifir det viirsta

man kan ritka ut fir, Du har alltsd inte riitt

att sitta och slia till. Pid hanget milste du’
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visa riktig laganda, Skulle du vara tritt eller
ur form innan starten, da stannar du helt
enkelt pd marken. En viss fygisk och psykisk
spinstighet milste i detta fall kriivas av varje
gegelflygare.

Flyg liist och utan spiinning

Mirker du., att du blir tritt, si fir orsaken
ofta, att du sitter och spiinner dig. Minga
ganger dr man kanske litet spiind just under
och efter sjiilva starten. Det fir naturligt
och miinskligt. Men forsik att bli fri fran
den diir spiinningen si fort som mijligt. Kinn
efter, att du verkligen hiller 16st i spaken
och inte sitter och spilnner armen. Skaka
loss den ett tag, om det behiivs, Du skall
vara 1 luften som en Sofiaflicka | gymnastik-
salen.

HAIL jiimn och tillriicklig hastighet

Nu kommer vi till en del flygtekniska saker,
1 de flesta av vira segelflygplan av {yp
Grunau Baby stir en oniidig och farlig skylt.
»RBilsta glidtal vid 55 km, minsta sjunkhastig-
het vid 45 km.s Vad kan bli och har blivit

* fbljden av detta. Jo, en elev ligger pi hang-

Det bérjar mojna och planet forlorar i
hidjd. Han vill till varje’ pris sika ligga
kvar., DM fiir han se eller har kanske redan
tidigare sett den diir olycksaliga skylten, Vid
45 km har planet den minsta sjunkhastig-
heten, Han fiirsiker hilla hastighetsmiitaren
i Men det stod inte pid skylten, att stall-
priinsen lig strax under 45 km/tim. Hall all-
tid ordentlig hastighet vid all hangflygning
utan att diirfor leka jaktflygare pa hanget,
Idet linar sig inte. Men planet skall hela ti-
den ha en hastighet, 8 att det fir fullt man-
dverbart och inte behiver sjunka igenom, om
det skulle rika ut fisr bastlghetsminskning i
den ofta offlman vinden. Lir dig att fhreat
och friimst flyga efter vingkordan eller lju-
det, FPirstker du sitta och hilla hastighets-
mwiltaren konstant pit ¢ ex 60 km, =i blir
flygningen ryekig och ojiimn i alla fall just
genom den ojiimna vindstyrkan, Huvudsaken
div, att planet har riitt lige i Iuften. Sen kan
kaunske hastighetsmiitaren variera ganska mye-
ket, Det gir helt enkelt inte att parera varje
kytt, Arbeta sd litet fom mijligt med hijd-
rudret, vilket naturligtvis ocksid giiller de
andra rodren,

ef,

Ligg rviitt pa vingarna

Att ligga riitt pd vingarna det liir man sig
Ju under A-Kursen. Det dir nog sant, Men de
allra flesta glimmer borl det, nfir de kommer
pit hanget, huru linge de fin har flugit, Det
hela miste nog Dero pi nigon slags synvilla,
Vi antar att du ligger och flyger pid ett viist-
hang med nosen mot sider, Ar du inte tHll-
rickligt uppmiirksam, kommer du att luta
planet fir higer, Du pidverkas pd ndgot siitt
av hangets lutning och vill omedvetet fa pla-
net 4t samma hall. Planet sviinger di it hi-
ger, men detta motarbetar du genom att e
viinster sidroder. Mandvern Kallas i vanliga
fall, dtminstone niir den uttages kraftigare,
filr vingglidning, Men det felel gir inte jag,
giiger duo. Nel, s sliger alla, Men 1 prak-

tiken ligger de flesta och vingglider under
fiirsta hangflygningen. Otaliga segelflygare

har kallats ner av grin signal pid Alleberg
Just rfiir detta fel,

Undvik branta sviingar pi hanget

I termik giiller det fir det mesta att man
slkall aviinga med relativt brant lutning. Var-
fiir skall man infe gira det pi hanget ocksid?
Jo, fér det fiirsta fir hile trafiksiikerheten av
sl stor betydelse. Varje ging du gir | sviing
mitste du ge akt pi att fliltet dir fritt. Du
miste ocksi hela fiden vara beredd att gh ur
sviingen, om det skulle vara nidviindigt. Men
sviinger du brant, miste du dels figna mer
uppmiirkgambet it sjlilva flygningen, dels blir
sikten sitmre. Risken fir kollision fikar hijgst
betydligt.

Men det finps dessutom en annan orsak
varfilr vi miiste undvika Jde branta sviingarona
pi hanget. Vid ren hangflygning — vi bhortser
hiir frin niirvaron av termik - uppnis topp-
hisjden niir planets sjunkhastighet fiv lika stor
som virdet pd uppvinden. Vid en vanlig nor-
mal hangsviing iir kanske planets sjunkhas-
tighet 1 m/sek. Uppvinden fir lika stark., och
dn kommer dit varken att firlora eller vinna
pagon hitjd 1 sviingen., Men niista ging vrii-
ker do i med en myeket brant sviing, Sjunk-
hastigheten Okar kanske till 1.5 m/sek. Du
miirker, att du sjunker, Sviinger du tillriick-
ligt liinge, kommer du att sjunka tills hang-
vinden uppnir samma styrka som planets
sjunkhastighet. Men det kanske fir forst 25 m
lingre ner, Diet har miinga segelflygare it
konstatera, ’

Livat vdirre

— gom sig biir niir flygare rilkas — var det
hiirom kviillen pa Alhambra pi Djurgirden
dil Svenska Pilotféreningen samlat sina med-
lemmar till en wvirtreiiff. Itt 30-tal piloter re-
presenterande en sammanlagd flygt i av dver
R 000 timmar hade biinkat sig kring ett ling-
bord och firstkte fiirgiives gira sina riister
hitrda | del allmiinna sorlet. I'ér hiir prata-
des det flyz! I ena lindan av bordet var det
att viildigt tjohej A4 ett antal sSBeabee-hoyss
med Torsten Gustavsson och Hans Aman frin
Smitlandsflyg § spetsen och under sordféran-
e skaps av Ove Huzell firkunnade om den
ostermanska amfiblens stora fordelar. Seabee-
glinget fiverristades endast en och annan ging
av rospiggen SAA-kassiren Kurt Elfing som
drog Albert Engstrim-historier till den all-
miinna underhillningen. Bland idel pilotan-
sikten silgs vidare Caj-Aasge Johansson som
fir ordfirande 1 denna trevliga sammanslut-
ning samt firste trafikledaren pi Bromma
Kjell Ekling., Flygtirbudet fiir helikoptern
trektes inte bekomma de f0r tillfiillet sarbets-
lisas  snurrepiloterna Sune Wallman, Lars
Westlund och Halvard Agren nitgot niimnviirct
dilr de satt och firsiikte inviga sina svanligas
kollegor i helikopterns hemligheter.

Iifter diverse dfitamde och drickanide fiorflyt-
tade man sig sedan s amdningom ver gatan
till Griina Lund diir en spilnnande femkamp
med bollkastning, spikslagning, pistolskjut-
ning och andra lika kriivande grenar atspe-
lades, Individuell segrare blev Martin Skoog,
trafikledare pd F 18 i Tullinge, och priset
bestod av en prydlig buckla, Att denna sedan
satt pd babordssidan i en kaffepanuna rym-
mande ¢:a tio liter av den fidle dryecken ir
Jn striingt taget endast en bagatell, 1 lag-
tiivlingen segrade Seabee-giinget 1 stor atil,

Fiyg ej for lingt bort fran hanget

Ar det termik i luften, hir du siika ut-
nyitja den si mycket som mijligt. Men se
dig fir, innan dn birjar en brant termik-
aviing, Filj ef med nppyvinden fir liogt, om
horisontalvinden fir stark. Den brukar tillta
pi hijjden. Kommer det sedan fallvind pi vii-
gen hem, sd blir det landning pi lisidan av
berget,

Sik lirn dig si4 mycket som mbjligt under
flygningen

Hitt inte som Lasse och titta pa klockan
varannan minut, Du kan anviimda tiden pa
ptt mycket effektivare och roligare siitt. Skall
du komma nigonstang i segelflygning, miiste
dn vara vetgirvig. Do omdste alltid sika liira
dig niagot nytt. Men samtidigt miste 'du vara
lagom kritisk mof dig sjilv. Under en ai
Ling flygning “skall dn arbeta in goda vanor.
Sitter dn diremot och gir en massa fel, har
du alla mijligheter att gno in dem ordentligt,

Tiink t ex pit svilngarna, Ge noga akt pi
ingiing { och urging ur sviing, Striiva efter

reng roderrirelser, Niip du hillit pit en thome
och triinat, sd milrker do siikert att det gir
hiittre, )

Flyg perioder pi fem—tio minuter utan ate
e akt pd ett enda Instrument, Forsik att
liksom bli ett med flygplanet, Nir du triittnat
pi att flyga ofter kiinseln kan du ta en mot-
galt fdvning. Nu skall vi liira kiinna instru-
menten. Firutsiittningen fir dock att dua 1lig-
cer higst av alla pid bhanget. Men glom findi
inte bort uppmiirksamheten utit, Fiirsik att
komma underfund med hnr kulan och spaden
reagerar fir olika roderrirelser dels pi rakkurs
oeh dels i sviing. Du kommer siikert att lig-
ga miirke till, att du i hirjan behandlar sid-
rodret litet fiir ovarsamt, Spaden fir fiir oro-
lig, Sk att hdlla den fastklistrad i sitt lige
niir du gir pd rakkurs. 84 smimingom kopp-
lar du oeksi pd kompassen. Koncentrera dig
att first hilla exakt kurs. Det kanske inte
fir s Litt, om det fir oroligt i Inften., Si
sminingom lir du dig att fi fram det fina
samarbetet mellan sidrodret, kompassen och
spaken, Niie detta fir klart, st firsiker du
atl g nr sviingarna pid bestiimt gradial (men
glivm inte hangtreafiken!). Det fir en utmiirkt
fiirivning fiir kommande moloflygningar.

Pliitsligt fir du se, att trafikledaren blinkar
grint. Du miste landa, Vad dir dei frigan
om, {ir din firsta tanke. Jag har ju iin ling
tid kvar, innan provet iir klart, Men niir du
ser pi klockan, finner du, att du redan fdir en
halvy timme dver tiden, Du drar 1 bromsar-
na, gir in fir landning med betryggande hajd
i den hirda motvinden, och nere pii marken
fir dina kamrater i stiillet fiir Lasses suckan-
de hira: —— Om ni visste grabbar, vad det
hiir var kul! Och vad jag hunnit lira mig
mycket! Inte trodde jag, att fem timmar kun-
de gi s fort!
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amerikanska kust-till-kust-rekordet genom att
flyga en Mustang friin Californien till La
Guardia Field pid endast sex timmar och sju
minuter. Det var fir dvelgt samma Mustang
med vilken han segrade i firra firets Bendix
Trophy-tivling., Och maskinens namn var och
fir Just — »Blaze of Noons,

Taul Mantz' namn fir for Gvrigt intimt fir-
kuippat med hela inspelningen” eftersom han
varit dess flygtekniske expert och ridgivare
och fiven sjiilv utfirt filmens mest riskabla
och halsbrytande flygningar. Paul Mantz har
linat sin eminenta flygskicklighet it flera
om inte de flesta av de senare drens ameri-
kanska flygfilmer och det torde knappast fin-
nas nigon filmhbjilte gom han inte dubblerat
nfir' det giillt vighalsiga flygningar. Men siil-
lan eller aldrig har han haft ett si omfattan-
de och sd farligt sprograms som den hiir
gingen,

1 ett av filmens mest spiinnande avsnitt

skildrags hur en postflygare i rykande sni-
storm har att flyga friim Albany till Newarks
Tiygriillt utanfiér New York., IPor att hitta
viigen filjer han Hudsonfloden, fir niira att
kollidera med flera av broarna och flyger
i ett av de mest dramatiska momenten under
Brooklyn Bridge., Denna flygning skedde vis-
gerligen inte i nigon rykande snistorm —
den trollar Paramounts tekniska trollkarlar
dit efterit — utan i strdlande solsken, men
siiilva flygningen som sidan var inte nigot
ateljétreick. Inte mindre fin sexton ginger
flig Mantz under Brooklyn-bron och fir att
i det dnskade antalet sviixelbilders hade han
dels en antomatisk kamera monterad pi sitt
plan dels eskorterades han av ett kamerant-
rustat filjeplan, som dock inte tog brikdelen
av de risker som Mantz utsatte sig sjiilv och
sitt plan for.

Hans sexton flygningar under Brooklyn-
bron och hans s»sopuddandes vid de andra
broarna kom New York-innevinarna att hilla
andan, Som ett kuriosum kan niimnas att
inte en enda sviin av ordnings ringde och
beklagade sig hos polisen {iver den svind-

lande luftkarusellen, Anmiirkningsviirt fir att
dessa flygningar icke utfirdes med nhgot
modernt plan eller en nybyggd skopias, De
uttirdes med ett original-postplan av 1926
Ars modell (typ: Piteairn Mallwing PA-Ts).

Niir Paramount bhiirjade planera ftl‘mou ut-
siindes under Paul Mantz ledning kunskapare
fiir att fiérsika hitta autentiska plan frin
epoken. Kfter ett omfattande och systema-
tiskt spaningsarbete lyekades man spira app
tre maskiner: en i New Jersey, en 1 Okla-
homa och en 1 Sacramento i Kalifornien. De
tvii genare fligs till Hollywood och Dbitda tvi
tvingades nidlanda pid viigen. Det var med
den tredje maskinen som Mantz utfirde de
nyssniimnda »dddsflygningarnas éver och un-
der New Yorks broar,

Efter trimning och dversyn lyckades Mantz
och hans medarbetare fi de tvii andra planen
s flyeviiediga att de kunde begagnas fir
det minst sagt avancerade flygprogram som
bildar filmens upptake, I ett rivande bild-
avep skildear denna »The four flying Me
Donaldss lufteirkus, vars program bland an-
nat innehill sensationsnumret: avancerad
flygning med tvi av briderna MeDonald sti-
ende pi dvre vingen av var sitt plan, ett nuom-
mer som krintes med att Inftakrobaterna byt-
te plan 1 luften. Andra viighalsiza inslag att
fiirtiga. En framteiidande roll har den alltid
lika rolige Willlam  Bendix, som i filmen
giir ett flygande riskinn, Sagda ridskinn har
bland annat till uppgift att enligt manuskrip-
tet hejda ett framrusande sndilltig genom att
pit rakstriicka flyga rakt emot det. Aven det-
tu inslag gjordes i original av Panl Mantz,

Nattpostplan kolliderar med vattentorn

M regissiiren var angeliigen att fi  det
hela st realistiskt och autentiskt som miij-
ligt och® manuskriptet dir laddat med vig-
halsiga fir att inte siiga dumdristiga flyg-
ningar, olyckstillbud och katastrofer (ett
nattpostplan  kolliderar med eftt vattentorn
och stirtar, ett annat gir 1 spin efter en ving-
foérskjutning =om stiinger in piloten i cock-
piten, ett tredje rikar ut fir isbildning pd
vingarna och tvingas nddlanda varvid piloten
omkommer . ..) forstir man att sjiilva in-
spelningen inte varit si litet spiinnande.

O¢h olyckstillbud saknades inte, Niir Paul
Mantz skulle giira en inverterad flygning éver

ett fiilt nted en Boeing P-12 fick haa motor-
stopp i rygeliige pd endast tjugo meters hojd,
men lyekades som genom ett under fi planet
pit riitt kil igen och landa. Under inspelning-
en stirtade dven ett av de gamla postilyg-
planen, Tursamt nog stirctade det emellertid
inte under ndgon flygning utan nfir det hade
hiingts upp i en hissanordning T { en av
Paramounts ateljéer pd cirka tio meters hijd.

Studions tekniska personal gjorde tydligen
sndstormen alltfér illusorisk, ty upphissnings-
anordningen brast och planet stirtade med
ett brak mot golvet, Propeilern, motorn, land-
ningsatiillet och viinstra vingen skadades, diir-
emot klarade sig Sterling Hayden.

Sammanlagt flog Mantz, hans medarbetare
och fotograferna (som arbetade frin en gam-
mal Armé-Vigilant, en Vallant och en Dong-
las Dragon) Over 40000 kilometer under in-
gpelningen, En hel del exteridracener ingpe-
lades pik Pomona Alrport i Kalifornien som
piminner om Newarks flygfilt som det siig
ut fiir tjugo dr sedan. Ateljéarbetet avver-
kades pid trettio dagar,

Och si viintar vi pi #Blaze of Noons,

Torsten Flodén,

Sditter Ni virde pa

att regelbundet fa FLYG- (vilket
kanske inte alltid dr sa latt under
pappersransoneringen), sa bor Ni
prenumera pa den,

Just nu vid kvartalsskiftet ar det
enklast att gora det pa posten. Men
Ni kan ocksa nir som helst anmila
Er som prenumerant direkt hos oss.
Skicka oss ett meddelande med Er
fullstindiga adress och ange om Ni
vill ha tidningen under helar, halv-
ar eller kvartal,

Helar kr. 9:75. Halvar kr. 5:—.
FLYG
Postfack 3263, Stockholm 3.

skolany,

Short NIMBUS

Efter ett otal mycket ingdende experiment kan Shot-fabrikens

» berémda konstrukiGrer nu presentera det fullindade segelflye-

planet »Nimbus», vars eleganta utformning sikert kommer att
vicka uppmirksamhet bland segelflygarna virlden runt.

»Nimbusy #r en ligvingad tvisitsare med en bekvim kabin
kombinerad med en ypperlig sikt frin sivil fram- som baksits.

»Nimbus» ir med sina eleganta linjer, det diskreta landnings-
hjulet under flygkroppen och den helpressade kabinen ett av de
hittills mest attraktiva segelflygplanen., Den aerodynamiska ut-
formningen motsvarar helt flygteknikens senaste rén. Antingen
man vid start anviinder vinsch- eller bogserstart med motorplan
dr »Nimbusy idealisk for savil Svningshruk som i den shogre

SHORT BROS. (ROCHESTER AND BEDFORD) LTD.,

lagvingat segelflygplan —
.dubbelkommando i tandem — enastdende god sikt

Spiinnvidd
Liingd .,

SHGEL I“IE.Y{!I‘LAN ET SHORT »NIMBUS»

8.3
Yingyta . SRR e e . 258 ‘::lz
Sidofirhilland SR o ]
Fomvikt ,...0. 0 0iiennnn, WL vereaiea., 368 kg
PRESTANDA VID HAVSYTAN — TVi MANS

BESATTNING MED VARDERA 90 kg vikt
Biista glidtal ,.,....,..
Minsta sjunkhastighet ... 0,61 m/sek vid 61 k
Vikningshastighet ; if
Liimplig inflygningshastighe
Max, tillaten dykhastighet

ROCHESTER « SHORT & HARLAND LTD,, BELFAST

. 1: 858

......... rreviasenenaas 08 km/t
.+ 67 km/t
ok A voes 210 km/t

Short NIMBUS
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Den Piper Cub som i dag fortfarande
tillverkas i stor skala vid Piperl Air-
crafts fabriker i Lock Haven dr till sin all-
ménna utformning praktiskt taget identisk
med den ursprungliga Taylor Cuben som
debuterade redan 1931, For ett plan av den-
na storleksklass Ar femton ir en mirklig
livslingd, men s& har ocksd Cuben under
alla dessa ar gjort sig kind och aktad dver
hela jordklotet som det forsta egentliga folk-
flygplanet i historien. Trots att Piper Cub
i dag néappeligen kan betecknas som modern,
s har den dock pd grund av sitt liga pris
och sin utomordentliga lamplighet som svar
mans plans lyckats hilla nyare och elegan-
tare konkurrenter stingen, I Sverige repre-

Piper J3C-65 Cub Special

senteras Piper-fabriken av AB Nykopings
automobilfabrik som séljer J3C-65 Cub Spe-
cial fér 16 000 kronor.

Flygkroppen ar byged pa ett stilrorsske-
lett med kladsel i duk. Landstéllet ar av fast
konventionell typ. De bada DK-utrustade

sittplatserna dr placerade i tandem. Motorn

ar en fyrcylindrig luitkyld Continental A-
65-8 pad 65 hk, Propellern ir tillverkad i tra
och 4r av fast typ.

Data och prestanda: Spinnvidd 10,7 m,
llingd 68 m, hijd 19 m, vingyta 165 m2,
tomvikt 310 kg, flygvikt 054 kg, vinghelast-
ning 42,7 kg/m?2, effektbelastning 85 kg/hk,
toppfart 134 km/t, marschfart 117 km/t, land-
ningsfart 63 km/t, stighastighet 2.2 m/sek,
flygstriicka 330 km, topphdjd 3660 m, start-

gtriicka (vindstilla) 115 m
striicka (vindstilla) 90 m.

och landnings-

Olaf Andersen, 31 fr. 1-4. Vill ha kontakt
med sportflygare, som bygger skalamodel-
ler 1:100 eller 1:72,

Sven Jacobsen, 17 dr, 1-0.

Roar Thorsen, 16 fir. 3-53-G.

Per Sundal, 17 fir. 4-6.

Frithjof Kjelstrup, 13 Ar. 1-3-5.

John Christensen, 13 dr. 3-5-6.

Olavy Aamoth, 12 ir. 4-5-6,

ENGLAND;

Lennart Sponneck, 20 fr. 8-4-5-6,
*Mary Quin-8mith, 17 dir,

Til PFLYGS BREVKLUBB
Tegnérgatan 35 - Stockholm

Namn

Adress

Jag kan skriva pd filljande sprik: -

i ae e & Bok b s N 8 e ey
Jag bifogar 50 ore i frimiirken!

NEDERLANDERNA:

Wilhelmus Schoots, 17 dr. Flygteknik. E-T.
Marinus Kaptein, 24 dr. T.

Henrik de Vries, 18 ir. E-T.

Herman Stegman, 19 ir. E.

U.B.A.:

Neil Chait, 12 ifir. Modellflyg, E.
Bradford Low, 13 diir. Modellflyg. E.

Klipp hdr!
AUSTRALIEN:
*Dorothy Fullerton, 17 Ar. H.
*I'rancis .Johnstone, 19 ir. E.
*Doris Leppard, 21 ir. E.
*Dorothy Marqguis, 16 fir. I,
*Tudyth Secutchings, 28 ir. .
*May Yuen, 20 ir. E.

SINGAPORE:
Lee Lal Hung, 20 fr.

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

KOMMUNAL LAROANSTALT UNDER STATENS INSPEKTION
Nya kurser biirja den 1 oktober. Statsstipendier upp till 90: — kr. per minad. Fack-

avdelningar fiir maskinteknik (inkl. motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt
viig- och vattenbygenad, med kurser om 2, 3 och § terminer. Viirme- och sanitetsteknisk
kurs (714 miinad), Vigmiistarekurs (40 veckor) oeh yrkeskurser fir elinstallatir, B-kurs
(statskurs) birjar den 10 janunari, C-knrs (statskurs) den 10 augusti. Med vissa férut-
slittningar A-behiirighet frin hiigre kursen inom el-fackavdelning. Moderna laboratorier,
Program gratis dii denna tidning niimnes, Anmiilan fiire den 1 augusti.-

Kan Ni flyga?

HANS PETERSONS MOTORSKOLA

star till Eder tjdnst. Elever mottagas
for erhdllande ay certifikat samt Sv-
ningsflygning och fornyande av for-
fallna certifikat, Forstklassiga ldrare.
Prospekt sdndes pa begdran.

TELEFONER: ORSA 242 - 4§00

FLYG 13/47
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MED PATE) .

Kan Ni kéra bil kan Ni ocksi flyga Ercoupe. Det lilla silver-
glinsande tvasitsiga planet ir oerhért ldttmandvrerat med enbart en ratt —
inga fotpedaler. Det geniala och stabila trehjulsstillet gor landningen ytterst
enkel. Det erfordras dven vid sidvindslandningar. Ercoupe ir spin-sikert och
kan varken avsiktligt eller oavsiktligt forsittas i spin, vilket intygas av ame-
rikanska luftfartsmyndigheter. Planet #r byggt helt i metall och har en 75 hk
Continental-motor, som ger en marschfart pa 176 km/tim. Toppfart 204
km/tim. Minimal brénsleférbrukning — bensinkostnad ca 25 ére per mil.
Uppviirmd kabin.

Generalagent fér Sverige: 8 INGVA Wm

Tel. NAMNANROP ’’INGYAR BERGENGRENS” eller OSTERMANS AERO-AB
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AV 2448 BJARRE.

4~ DEN HAR TIANST- )
LEDIGHETEN BORIAR

INGET VIDARE -~

ﬂi 7 HERRANS NAMN GIORDE
BoM DARBORTA P DEN DAR

TJARNVAGSSTATIONEN, AR JU EN
ATRAPP S0M VI HALLER PA

ABA-BESATTNING ...
Forts, fr. sid. 11,

afrikanska kiket kunde trolla fram berodde

mera pit vilra diliga kunskaper 1 arabiska.
Niista etapp var Nairobi med mellanland-
ning och tankning i Juba. Flygningen gick
utan sthrre liventyr finda tills vi ndrmade
oss staden, Da fiek jag plitsligt ett med-
delande om  kollisionsrisk med ett franskt
flygplan som beriiknade landa ungefiir sam-
tidigt med oss. Viidret var emellertid strilan-
de och sikten hade inte kunnat vara biittre
varfiir piloten blev smitt férvinad dver den
iver med vilken man pad dessa breddgrader
skotte trafiken, Efter nilgra minuter hirde
jag det franska planet anropa kontrolltornet.
Det var en upprivd och fértviviad kvinno-
riist som skrek i radion och det hela verkade
som om planet ph ett eller annat siitt varit
i nid., 8i farligt var det emellertid inte utan
risten tillhirde flygviirdinnan som fir om-
viixlings skull satt sig pd telegrafistens plats
men tappade fiirmodligen kongepterna i
sviilpgarna och firedkte nu reda upp det
hela pi biista mbjliga slitt, Den giingen fir-
stod vi den afrikanska flygledningens fér-
siktighetsiitgiivder, Nairobi fanns £ § en 1i-
ten svensk koloni som bestod av ingenjirer
och tlingtemiin 1 Svenska Diamantberghore-
ningsbolagets afrikanska huvoadkontor,

Nilsta mellanlandnings- och tankningsplats
var Tahbora, Det dr ett mycket treviigt stiille
nied et litet idylliskt flygfilt diir hela tra-
fiken skits av familjen Kennedy, Mr Kenpe-
dy sjiilv skiiter bilckerna och alla papperen
som han i egenskap av stationschef miste
hiillla ordning pi och frun sitter i kontroll-
tornet och vinkar in fivgplanen samt skétor
trafiken pi filtet och niir mannen miste sti
uppe 1 tornet fir det ingen sak fiir mrs Ken-
nedy att kasta sig 1 papperskvarnens virviar.

Efter tankningen gick flygningen vidare
med kurs pd NDola som var andra mellan-
landningsplatsen den dagen, Nigonstans mel-
lan dessa tvd flygfiilt fick jag kontakt med
sAnsgars som dit var pd viig fran Juba till
Leopoldville, Det var en angeniim kiinsla att
triiffa sina kamrater si hilr lingt frin Sverige
och fi tala svenska genom efern. sAnsgars
flig visserligen ec:a 180 mil friin oss =4 vi
miitte den aldrig i luften men det var ju ro-
gt att striiffass | alla fall. Vi tog var-
andras telegram som skuolle siindas till Sveri-
ge och ko dverens om att den som  first
kom i konfakt med en svensk station skulle
expediera dem vidare,

Milet for den dagens flygning var Salis-

FLYG 13/47

ATRAPP P1 P

HM -~ JAG KUNDE GE MEJ
SJQUTTON PA ATT DE VA
NAGE FEL ME DE

/’

—— FOR DAR HAR JAG sr@ a
//

OCH VANTAT PA TAG SEN |

@emes KEI’JTLL ,ff

bury diir vi dvernattade och fortsatte tidigt
niista morgon till slutmilet, Johannesburg.

I Johannesburg hade vi god tid att se¢ oss
omkring och med medlemmar av svenska kolo-
nin eller fiirdmeken Algot Hjelm som cice-
reoer behdvde vi inte tveka vart vi skulle
ta viigen,

Hjelm som wvarit diir flera ginger forut
merd sAnsgars lurade oss bl a pd en hund-
kapplipning dir det enligt hans utsago fanns
glora pengar att gira, sjilv hade han vunnit
varenda ging han spelat, sa han. Hur det
zick denna gang vill gag litta vara osagt men
Algot hioll pa att fi oss till sina eviga oviln-
ner efter den tivlingen,.. F & finns det mye-
ket att se 1 Johannesburg som fortfarande
har en viss nybyggarpriigel. Man kan se pi
guldgruvorna, ta sig ett svalkande dopp i
nfigon av stans 20 swimmingpooler etller dka
ut il sportflygklubbens trevliga och ddyl-
liska klubbhus pa flygfiiltet «diir man har
hitde tennis och golfbanor samt givetvis en
niigon av stans 20 swimmingpooler eller fika
sig for #r att vistas utomhus om kviillar
och niitter, Negrerna fir nimligen inte Guds
biista barn diir nere och det dir litt hiint
att man fir nfigot hirt i huvodet oeh niir
man sedan vaknar — om man dver huvud
taget vaknar — iir pliinboken och kanske
fiven en hel del andra saker horta.

Medlemmarna i den svenska kolonin med
konsuln I spetsen var giistviinliga och det var
med ettt visst vemod vi skildes frin vira
nya vinner och satte kursen hemit, BEfter
mellanlandning och tankning i Bullawayo
var det meningen, att fortsiitta till Taborn
men ett kraftigt dskviider tvingade oss att
dvernatta i NDola, Strax efter starten friin
Bullawayo blev jag anropad av en station
i Kasama som pi ren svenska fragade vad
SE-BBN betydde. Sedan fortsatte vi att pra-
ta en stund och det visade sig att man-
nen var en dansk telegrafist som en lingre
tid varit bosatt i denna avkrok av virlden.
— Hiilsa si gott till Kipenhamn frin en
dansk, var det sista jag hirde av honom,

Den mest oangeniima Gvernattningen under
hela resan var i Juba, en smutsig djungelby
dilr vi tankade pd nerresan. Hotellet var spos-
Iigt men vilrst av allt var ddlorna som sprang
omkring pi viiggarna och i taket, ja, »det var
niistan s att de kriip under tiekets. Och det
var inga smidjur, de stirsta var Inte mindre
fin 30—40 em linga!

Franscett vistelsen i Kairo blev resten av
hemresan ganska lugn. Det var sista kviillen
RAF var i den egyptiska huvodstaden och
man  viidrade demonstrationer oeh orolighe-
ter friin infidingarnas sida, Foérutom att ara-
lrerna miirdade oeh briinde en av sina med-
brilder 200 meter frin filltet var emellertid
Lviillen lugn.

Brommatullen sig firstis lite firvinad ut
nir vi kom dragandes med vAra pinaler och
sonvenirer, tam-tam-trommor, triiskulpturer
och diverse negerkrams. ..

salle.

Flyg-
fors dkringen

ordnas 1

FORSAKRINGS A-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.
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Affiirerna gar hiitire

fuck vare

AFrirerNA gdr alltid bittre
om Ni har férménen att vara en
Beechcraft-passagerare. Nir man
p& 2 000 meters h6jd kan kom-
ma fagelvdgen direkt till platsen
for sitt uppdrag, inser Ni siker-
ligen att detta dr det bista sit-
tet att komma till rédtta med Ert
stérsta problem — tiden!

Beechcrafi

Beechcraft Executive Transport
med plats for upp till nio perso-
ner dr ett bekvimt och luxudst
transportmedel med 300 kilome-
ters hastighet — den fér Er nér
Ni vill vart Ni vill, Inga plats-
bestillningar, inga avgingstider
att passa. En liten flygplats, dir

flyglinjernas jéttar inte kan

Beechcraft Bonanza é&r byggd for afférsmin
s Fyra bekvima sittplatser

« Uppvirmd ljudisolerad kabin; ljuddimpad motor
s 275 km/tim marschfart; 1200 kin flygstricka

30

komma ner, utgér intet hinder
for en Beechcraft.

Titta Er omkring pd nigot av
de storre internationella flyg-
falten s& skall Ni fi se, hur
ménga tvdmotoriga Beechcraft-
plan som stdr dir med firma-
mirkena malade pa flygkrop-
parna.

Beech Ammﬁt

CO!I’ORATION

WICHITA, KANSAS, U.5. A,
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VILKA AR PLANEN?

Niar Ni funderat ut vilka flygplan bil-
derna forestiller kan Ni skicka in 16sningen

till FLYGs redaktion, Tegnérgatan 35,

Stockholm, fére den 15 juli. Mirk kuvertet
»Bildpristivling 13». En tia och tre fem-
mor i pris.

LSNING TILL sBILDUVRISTAVLING 10s;

1. Republic Seabee, 2. Luscombe R-A  Bil-
vaire, 3. Bell 478, 4. B3 (Junkers 86),

1:a pris, 10 kr: Lijtnant H. 1). Nielsen,
Sjiillandske IPlyverafdeling, 1, Eskadr,, Viir-
liselejren, Danmark,

2:a—4te pris, 5 kr: Ruben Ekerby, Box 20,
Oviken: Ingel Nilsson, Sveunstorp 2, Skurup:
och Per Nilsson, Parkviigen 15, Filipstad,

Nir 13, Arg. 25. 19 juni—9 jull 1947.
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

Offieiellt organ fir
Kungl. Svenska Aeroklubben
Organ fiir

Svenska Pilotféreningen
, Utkommer varannan torsdag
REDAKTION:
Tegnérgatan 35, 1 tr

Huvudredaktiir och
dverste W, KLEEN

Tel. 20 33 95
ansvarlg utgivare:
Tel, 20 88 91

Red. Bven Broman = 21040
Red. Hang Andersson > 210238
Red. Sven Salonius » 210238

Danmark: Johs Thinesen, Finsens Allé 20,
Odense

Finland: Per 8§ Jansson, Sjitnllsgatan
T A 9, Helsingfors,

Norge: Edvard Omholt-Jensen, Kirkegt.

15, Oslo.

0OBS,! Redaktionen ansvarar icke fir in-
siindua, icke bestiillda manuskript,

Fri diskussion I FLYG, FPir dsikter, fram-
firda i signerade artiklar, svarvar fir-
fattaren.

ANNONSAVDELNING :

Chef: J, E, SYENSSON - Tel, 210627

EXFEDITION:

Pirlagsakiiebolaget PFLYGNING
Sveaviigen 58 - Stoekholm

Posigirolconto: 1111,
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Heliir Kre, 9: 75 - Halvir Kr, 5: —
Prenumerationspris 1 Danmark :

Heliir Kr, 20: —, halvir Kr. 10:50

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stoekholm 1947
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att fienden avseviirt hade forbiittrat sina me-
toder att med nattjaktplan finga viern bom-
hare, Det gick rykten om nya instrument,

Genom en fir oss niistan otroligt lyeklig
tillfiillighet rikade flygfiraren i en Junkers
88 ta fel pd England och Tyskland och landa-
de med sitt flygplan pid ett flygfiilt i Eng-
land, Det var en Junkers 88 av nyaste typ,
som var utrustad med tvi fullstiindigt nya
instrument fiir att uppticka flygplan under
mirker,

Ett av dessa instrument kunde nentraliseras
med metallremsor, som vi redan hade. Vi an-
viinde dem fiirsta gingen mot nattjaktplan
natten till den 23 juli vid ett anfall mot Kiel,
och de visade sig genast vara effektiva,

Det andra instrumentet neutraliserade ett
varningsinstrument vilket de flesta av vira
bombare var utrustade med. Vi slopade detta.

Fiiregiende artiklar i denna serie var
infirda 1 n:r 3—11, Forts, I niista n;r,

Tre glidplan, en Baby och tva bilar

Sundsvalls flygskola har ocksd material
s det piicker till. Milflygning under kriget
tillsammans med stort intresse frin firmor
och enskilda gav klubben ett inte foraktfullt
kapitaltillskott, som fiirvaltades sii viil att
man nu har inte mindre fin tre glidplan —
dilray en  Anfiinger som klubbens oldboys
med sin energiske f d ordfiirande inspektir
Ivar Wallerstedt i spetsen byggde sjillva —
eén Baby och tvii bilar, en fiir bogsering och
en tor vinschstart. Det enda som fattas dr
ott motorflygplan i flygslip it alla de som
tagit sitt C-diplom och nu vill fortsiitta med
certifikatet. Avgifterna iir ocksa hyggliga, Fir
A-diplom riiknat efter 20 starter fir man be-
tala 100 Lkr och behiiver man lindi nigra
starter diirntiver kostar det ingenting extra.
B-diplomet (25 starter) gir pi lika mycket
eller litet kanske man skulle siiga, men diir
blir det inga extrastarter, och fiir Babyn
tar man 5 kr per start, Ar (di den segelflyg-
intresserade ekonomiskt sinnad bor han fir
3 iire per natt i shotellets, diir man ocksi
kan laga mat Himpligen képt i ins affiir,

Klubb utan plan stitar med 12 diplom

A-, B- och C-skolnlngen ger alltsi  inte
anledning till nigra bekymmer — viirre iir
det med dem som vedan tagit gitt C, och sii-
dana fins inte mindre fin sex stycken — i
Hiirnisand! SundsvallskTubben har visserli-
gen et 25-tal medlemmar med diplom, men
just nu har bara instruktiren sjilv C. Nu
hiir till saken att Hiirndsand, som ju delar
‘{li]rvt med Sundsvall dtminstone till namnet,
inte har ett enda glidplan en ging men hela
12 medlemmar med diplom, Det fir viil ganska
unikt, men om nigot visar det hur Iingt
man kan komma med en ordentlig portion
energi fiven om pengarna saknas. Det hiieja-
de 145 med att klubben Iyckades fi ihop
en tusenlapp till stipendier. Tio modellflygar-
pojkar fiek 100 kr var, vintern dirpa fick
de lina delar av en byggsats frin Sundsvall,
sommaren 1946 kom statsstipendierna som ett
brev pit posten, och s blev det bide B och
. Den  framitandan resulterade ocksit |
att Hilrndsands stad Atog sig att betala hyra
fiir en bygglokal, en Lil har man ocksd fitt
iltop till, oeh si hoppas man att en byggsats
kommer si sminingom — gi eller s, ..

- Lars B,

Ordféranden i Hiirnisands flygklubbs segel-

flygsektion BSvante Wiklund har tagit C-
diplom och skall | sommar utbildas till in-
struktiir — hiir ses han vid Babyn,

® American Airlines har nyligen annullerat
sin bestillning pa 20 trafikflygplan av den
ultrasnabba typen Republic Rainbow. Pan
American World Airways ir nu den enda
firma som har bestillningar pd Rainbow-
plan inneliggande hos Republic. Pawas be-
stillning omfattar sex plan med férhands-
ratt pa ytterligare tolv plan.

TIL VORE DANSKE
LASERE! b

NU KAN DE ABONNERE
1 DANMARK

Pris for Helaar dsk Kr. 20:—,
Halvaar dsk Kr. 10:50.

Abonnement kan tegnes med
lkrafttreden naar som helst.
Bladene sendes | Korsbaand fra
Stockholm direkte til Abonnen-
terne. Betalingen erlzgges forud
til vort Kebenhavnskontor ved:
Rudolf Fardal, Raadhusplad-
sen 59, Kebenhavn V. Centr,
12051 — 12751, Postkonto
31646. Abonnement kan ogsaa
bestilles hos Bog- og Bladhand-
lerne overalt i Danmark.

Kalmar

E. TH. LUDVIGSSONS
TRAVARUAFFAR

KALMAR
TEL. 271 & 44i

levererar fill formanligaste priser
alla slag av

BYGGNADSMATERIAL

och

SKOGSPRODUKTER

A. CENELL, Cykelverkstad

Unionsgatan 11 Tel, 2585

Firsiiljer ledande cykelmiirken, siisom

HERMES, VEGA, REX m. fl.

Uifiir alla slags cykelreparationer
omsorgsfullt oeh till facila priser

Danska WIENERBAGERIET

Norra Viigen 35 - Kalmar - N. Linggat. 27
Tel. 13 66, 20 66 Tel., 16 66

och KAFR
trappa upp

KONDITORI
Servering 1

Rekommenderasg
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Kalmar

ARMBANDSILUR
higsin kvalité
Stitsiikra och  Vattentiita!
Chronografer!

H. ESBJORNSSON ¢ SON
UR- OCH OPTISK AFFAR
Storgatan 11 Tel. 883
Medlem av Sveriges Urmakarefirbund

Floras Kulle - Kalmar
Firestindare; Svensson & Carlsson

Fullstiindig Service Tel, 747 Kalmar

KALMAR SJUKVARDS-
OCH OPTISKA AFFAR
(Signe Thoryall)

ALLT | SJUKVARDSARTIKLAR

Stadsparkens Restaurant

KALMAR
Invid Slottet med unisikt dver Sundet
Biigta mat- och firfriskningsstiille under
sommarminaderna
Kounditoriservering
Tel, 83

Musik

SODRA KALMAR LANS
HEMSLOJDSFORENING

Larmgatan 26. KALMAR.

Telefon 253,

UTSTALLNING OCH FORSALINING
SVERIGES ALDSTA HEMSLOID

TEKNISKA
MAGASINET

Specialaffiic | Toaletiartiklar

Storgatan 20 KALMAR Tel, 445

KOP BILEIGT
GA TILL TEX

I‘E Affﬂr;sn Sf‘?é:g:;::is:; falk 'I'Ex

Gynna

VARA ANNONSORER!

Kristianstad

P RESNSNING
K E M, TYVATT

Omsorgsfullt arbete

VASA Kemiska.

Y. Storgatan 16 - Kristinnstad
Telefon 84 72

Moderata priser

Linkoping

BAUER & ANDERSSON

FARGERI & HKEMISK TVATTANSTALT
Tullgriind 4, Linkiping
Telefon 224 44

Viirt motto:
Gott arbete och humana priser

Banck & Nilson Eftr.
1. Sirensen A-B
LIVEMEDE I;."h!\i"]"xl‘l ER
Hyglen - Kvalitet - Liigsta pris

Linkdping Viixel
I3 1, Platensgatan 21 Tel. 204 31
B 2, Platensgatan 6 A Tel. 204 52
B 3. Klostergatan 33 Tel, 204 33
B 4 Centralhallen Tel 34
B 5. Nya Tanneforsviigen 19 Tel. 277 60
B 6. Malmslitt Tel. 990 18

Lulea

AT GOD MAT I TRIVSAM MILJO

konsum Restaurangen
LULKEA Telefon 1415

Baren nedre botten

Oppet: vard. 5—-22
sbnd, 12--22

Restaurangen 1 tr,
Gppet: vard, 11—22
siind. 12—22

Bestiilln, f. fester, miéten, brillop ete. mott.

Gunnar Johnsons Eftr.
LINKIHPING
- Telefon 2928 84

Reseffekter - Handskar - Liidervaror

Bokhallaregatan 1

VASBKOR REPARERAS
HANDSKAR LAGAS och TVATTAS

Konfektions-Metall

Linkiping - Tel. 257 00
Overallknappar, Kuonappformar, Byxknap-
par, Blyknuppar, Spiinnen, Skyddskapslar,
Siikerhetsnialar, Klackbrickor samt diverse
massartiklar e  konfektionzindustrien.
Papperskliimmare, Nilklammer, Misnitar,
Kmblemnalar, Flaggnilar  och  diverse

artiklar av twmid och plit.
TUtfor firnickling, galvanisering, briinn-
lackering och glidgning av massartiklar,

Norrkoping

NORRKOPINGS
HANDSKAFFAR

Hospitalsgatan 5
Telelfon 215356

HANDSKAR - VANTAR - STRUMPOR

HERRSKRADDERI @ DAMSKREADDERI
UNIFORMER

G. A. Lindqvist

I"latensgatan 3 - Telefon 212 25

Linkiiping

OSVALD SVENSSON
CYKELVERKSTAD

Trozelligatan 28 Telefon 203 449

CYKEL- & SPORTAFFAR

Reservdelar Reparationer

Aukt, service fiir Liittviktsmotoreyklar

Reparera Eder BIL hos oss!

Vi st rustade att med fiir General Motors
vagnar specinlutbildad personal betjiina
Fder, Original reservdelar till
Chevrolet, Buaick, Opel, Bedford,
Blitz, La BSalle
for vilka fabrikat vi iiro auktor, férsiljare.

ADOLF SODERBERG

Stockholmsviigen 22—326 - Tel, viixel 204 20

Linkopings Billackering

Fiorstklassigt arbete garanteras
Mangiarig prakiik

Ostra Eneby
Bilreparationsverkstad

Finspangsviig. 166, Norrképing, Tel, 110 7
BIL- och MOTORREPARATIONER
REELLT ARBETE UTLOVAR

M
FLYGDRAKTER, MO6SSOR och BASKER

Marthalls Syindustri A.-B.

Telefon 228 32

Linkiping

Bereil D amm

BENSIN OLJOR

SERVICE
N. Promenaden 117
Tel. 32054 - Norrkiping - Tel. 26351
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KSAK-
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Chefsinstruktoren néjd med
forsta DK-segelflygkursen

Den firsta DK-segelflygkursen i Sverige och Skandinavien dr nw slutford, och
chefsinstruktoren for segelflyget, Bengt C:son Bergman, som tillsammans med férste
instruktiren Lennart Stahlfors varit lirare och ledare for kursen, har nu utarbetat
en rapport, som sa smaningom. i sin helthet kommer att bli tillginglig for dem som ir
intresserade. Hir foljer ett sammandrag av den prelimindra rapporten,

ursen har omfattat sju elever med tvi

larare och har i huvudsak genomforts
vid Segelflygskolan Alleberg under tre vec-
kor med bérjan den 4 maj. Till f6ljd av en
envis ostlig vind pi Allebergs enda start-
bana, som ligger i nord-sydlig riktning, och
till f6ljd av att det ensitsiga plan av typ
Schweizer SGU 1-19, som skulle ha anvints
for EK-skolningen, inte blev klart pd grund
av leveransforseningar, mdste kursens se-
nare del forliggas till ett storre fdlt cirka
50 km frin Alleberg,

EK-skolningen maste i strid med den upp-
gjorda planen utforas med Grunau Babv,
ett plan vars flygegenskaper hogst visentligt
skiljer sig frdn de egenskaper, som ir ut-
mirkande for det ({vasitsiga flygplan ay
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typ Schweizer SGU 2-22, som anvindes for
DK-skolningen, Det ensitsiga SGU 1-19 har
i stort sett exakt samma flygegenskaper som
det tvasitsiga, och en overging frain DK
till EK med dessa plan bor kunna gi be-
tydligt smidigare, 4n att som nu ga frain DK
i SGU 2-22 till EK i Grunau Baby, fram-
halles i rapporten.

Trots detta har kursen visat DK-skolning-
ens odiskutabla fordelar. Resultatet blev att
sex av de sju eleverna vid kursens slut hade
erovrat C-diplom.

Inga haveritillbud har forekommit. Herr
Bergman framhaller sirskilt att lararen
kidnner betydligt storre sikerhet nir han
slipper ivig en DK-utbildad elev pa hans
tSrsta ensamflygning dn vad fallet ar di

en EK-utbildad elev gir sin forsta start med
segelflygplan,

Varje elev har i medeltal erhallit 1 tim.
50 min, flygtid i DK och 35 min. i EK. An-
talet starter i DK har i medeltal uppgdtt
till 46 och i EK till 19 (varav i genomsnitt
4 lagstarter). En av eleverna var mogen for
EK redan efter 34 starter. Att pojkarna
verkligen kunde flyga visar det faktum, att
de flesta gjorde sina fem C-prov pa lika
manga starter i f6ljd och att medelfelet vid
pricklandningarna icke var storre dn plus
minus 10 m. .

I rapporten, som dr en ganska diger lunta
med mingder av siffror, iakttagelser och er-
farenheter, ‘framhalles att inga storre sva-
righeter foreligger for liraren att demon-
strera de flesta roderrorelser och mandvrer
trots den korta flygtiden och de relativt laga
urkopplingshdjderna som erhallits. Rodrens
verkan i svang tillhor det svaraste att visa,
men eleverna kan dock bibringas god upp-
fattning om rodrens verkningssitt, om lira-
ren fore starten fullstindigt klargor hindel-
seforloppet teoretiskt, Overhuvudtaget ir det
yttérst viktigt att samtliga dvningar genom-
gas grundligt teoretiskt, speciellt rodrens
sekundira verkan.

I sin kritiska analys av kursen framhaller
chefsinstruktoren att det anvinda DK-pla-
net dr mycket dndamdlsenligt och kan re-
kommenderas, Vidare framhdller han att en
viss nackdel med DK-utbildningen torde
ligga 1 att nyborjaren, som tidigare inte

Regelflygskolan Alleberg 1 juni 194%. I bak-
grunden den 050 km avligsna Kinnekulle.
Foto: Y, Norrvi, (Bllden godkiind fér publ-
cering av Firsvarsstaben.




KSAK-anslutna flygktubbar

ORS.! Telefonnumret inom parantes iir
till arbetet. Det fisrst nimnda till bostaden.

AREROKLUBBEN 1 GOTEBORG, Lilla Nyga-
tan 2, Giteborg. Tel. 11 61 43, Ordf.: Lands-
hiivd., Malte Jacobsson, Lilnsstyrelsen, Tel,
(sLilnsstyrelsens), Sekr.: Civ.-ing. 1\1153 Ryde-
lius, Surte. Tel. Surte 75, (1740 00). Kassér:
Ing. Nils Thidholm, Lilla Nygat. 2, Gife-
borg. Tel, 163311, (111800). Gruppchef:
Civ.-ing. Anders Johansson, Linnégatan 63,
Giiteborg, Tel. 14 5206, (1642 41).

AREROKLUBBEN 1 MALMO, Malmi 8 Tel.
897 7. Ordf.: Overste Ingemar Nygren,
Ljungbyhed. Tel. 365, (+Krigsflygskolans).
Sekr.: Yrkeslir. Ivar Andersson, Miister
Eriksplan 12, Tel, 189 62. Kassir: Dir, Gun-
nar Holmgren, Banérgatan 12. Tel. 157 68,
(717 40). Gruppchef: Instruktir Karl-Erik
Hosenqvist, Kungsgatan 85, Malmd, Tel.
(327 67).

ARBOGA FLYGELUBB, Arboga, Tel, 2000,
Ordf.: Flyging. Gista Backman, Kapell-
gatan 10, Tel, D82, (20 00)., Kassir: Affiirs-
forest, Torsten Aberg, Vasagatan,

AVESTA FLYGKLUBB, Stjiilken 3, Avesta.
Tel. 5057. Ordf.: Borgmiist., Erik Persson,
Centrum, Avesta. Tel, 5570, (53 70). Sekr.r
Polisman Owe Wennberg, Stjilken 3. Tel
56 57, (6212), Kassiir: Brukst],-man Holger
Nystrim, Vetet 3 B, Tel. (5500).

BLEKINGE FLYGKLUBB, Kallinge. (8e
sid. T7.)

BORLANGE-DOMNARVYETS FLYGKLUBB,
Borliinge., Tel. 331 07. Ordf.: Doktor Georg
Abrahamsson, Stationsgatan 8 Tel. 11900,
(119 08), Sekr.: Fiinrik Folke Isaceson, Box
(092, Borliinge, Tel. (106 1), Kassiir: Fabri-
kir Ernst Siéderlund, Borganiisviigen 40.
Tel. (107 60). Grpppchef: Kipman Sven
Mattsson, Kvarnsveden. Tel. (320 15).

BORAS FLYGKLUBB, Boriis, Tel. sAllmiin-
cor, Ordf.: Major Stig Bolling, Kristian-
fillt, Boras. Tel, 112 81, (177 50). Sekr.: Disp.
Hans Pedersén, Villagatan 28, Bords. Tel.
100 42, (»Allmiincos). Kassir: Dir, Olof
Ahremark, Smilandsgatan 10, Bords, Tel,
TH 14, (171 45).

(Forts, i ndsta n:r.)

320 ki med Baby

I pressliggningsigonblicket med-
delas att Lars Milling, Halle-Hunne-
bergs FK sondagen den 8 juni flig
fran Trollhdttan #ll { wnirheten av
Enkiping — 320 km, — med Grunai
Baby efter vinschstart. Svenskt»Baby-
rekordy utan tvivel

suttit i ett flygplan men som redan efter
fjorton dagars utbildning flyger ensam i ett
segelflygplan, kan komma att kinna sig allt-
for siker. Det snabba inlirandet fordrar en
string overvakning och en striing fortsatt
skolning omedelbart efter kursens slut.

Efter att ha tagit del av chefsinstruktorens
prelimindra rapport fir man ganska klart

for sig att sdvil han som hans medhjilpare

Lennart Stahlfors anser DK-skolningen vara
den rdtta utvecklingen dven inom segelfly-
get. Att metoden emellertid stiller ganska
stora krav sivdl pAd personal som organi-
sation och att ytterligare studium av de nu
vunna erfarenheterna ar nodvindiga, stir
tamligen klart. Inte minst viktiga ir de fri-
gor som ror ekonomi, utbildning av lirar-
personal samt tillgdngen pi limplig ma-
teriel,

Dessa frigor kommer sikerligen att bli
foremal for ingdende diskussioner nir rap-
porten i dess helhet hunnit bli kind.

Det skulle f6rvina om inte DK-kursen pi
Alleberg i maj 1947 kommer att bli en be-
tydelsefull milstolpe i det svenska segelfly-
gets utvecklingshistoria.

Ynguve Norrvi.
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RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN I FULL GANG
Héanga goda héjdresultat

Rikssegelflygtivlingen borjar faktiskt bra, Redan i forra numret kunde vi med-
dela en del ganska goda resultat i hojdmomentet, och hir kommer ytterligare en
trave, som inte skims for sig, Annu ir det en smula for tidigt att gora nigon samw-
manstillning, s vi ndjer oss tills vidare med att endast ta de nyrapporterade resul-
taten individuellt. For overskadlighetens skull tar vi rapporten i tabellform klubbvis.

HOJDMOMENTET
i i [ Dag l Fpltyp Startplats S:,t ,?t:;,t(] }?ﬁ jr:; S;:Tﬂ
Sthims segelfik: | |r [
Tage Lof 26/5 ‘Weihe Alleberg RE: 2025 m
Tage Lof 29/5 Weihe Alleberg F 1775
Tage Lof 23/5 Gr. Baby | Alleberg F \ 1650
Tage Peterson | 25/5 Weihe Alleberg F 1575
Tage Peterson 4/6 Weihe Alleberg F 860
Halle-Hunnebergs FK : g . |
Henning Rosengart 22/5 Moswey Trollhattan | V | 2000
Stig Bergstedt 22/5 Olympia Trollhittan v 1875
Hans Mollborn 19/5 Moswey Trollhdttan v 1525
Uppsala FK:
Ake Lundin 25/5 Olympia Alleberg F 1830
Ake Lundin | 22/5 Gr. Baby Alleberg F | 1070
Georg Stark i 26/5 ~ Gr. Baby Uppsala F L1000
Eskilstuna FK:
Lars Corell 25/5 Gr. Baby E—tuna F 1660 -
John Bohman 26/5 Gr. Baby E—tuna F 1425 |
Stig Bohman 26/5 Gr. Baby E—tuna F 800 |
Clas Eklind 26/5 | Gr. Baby E—tuna V 850
Roland Jonsson 25/5 Gr. Baby | E—tuna F 650 .
' [
| Visteras FK: l | [
Erik Westling [ 18/5 Gr. Baby | V—as | NE 1550
e Swrdh |18/5 | GrBaby | V—is [ F | 120 |

DISTANSMOMENTET

Nu har ocksi de forsta rapporterna om distansflygningar kommit. Bist har Ake
Lundin, Uppsala flygklubb, lyckats. Den 25 maj gick han med en Olympia fran
Alleberg till Tutaryds jarnvigsstation i Sméland, en distans pa 148 km. Det var for-
resten hans prov for silvret, och nu leder han distansmomentet individuellt. Hur
linge det nu varar... Vi tar dven de hittills inkomna resultaten i distansmomentet
i tabellform individuellt klubbvis. Tabellen ser ut sa hir:

Dag Fpltyp Start- och landningsplats :;.It:;]:; -[jisl.unnj
|
Uppsala FK : |
1Ake Lundin 25/5 | Olympia |Alleberg—Tutaryd F 148 |
Eskilstuna FK: - - [
Lars Corell 25/5 | Gr. Baby |E—tuna—Osterby Hillestad | F 86
Halle-Hunnebergs FK:
Stig Bergstedt 22/5 | Olympia |Trollhittan—Alleberg v 77
Henning Rosengart 22/5 Moswey  |Trollhdttan—Falkoping A% 76
Hans Mallborn 19/5 | Moswey |Trollhittan—Skara v 66
Aeroklubben i Malmé : [
Uno Jénsson 27/4 Olympia  |Eslév—Rinkaby g v 62 |

Vi ber nu bara fi pdminna de tivlande och deras klubbar om Gnskvirdheten av att
snarast mojligt rapportera uppnidda resultat till KSAK, Segelflygavd., Malmskill-
nadsgatan 27, Stockholm, Tavlingsreglerna kan rekvireras frin KSAK och likasa
anmalningsformulir,

Uppmirksammas bor, att formuliren dr nya i ir. De gamla duger inte. Skulle
speciellt goda resultat uppnds, bor de rapporteras telefonledes till KSAK :s segelflyg-
avdelning, telefon Stockholm 23 23 65, eller till Yngre Norrvi, Segelflygskolan, Alle-
berg, telefon Leaby 51 eller 50. En sidan telefonrapportering skall emellertid snarast
kompletteras med en skriftlig pi faststallt formulir,

Och si onskar vi lycka till dven i fortsiittningen, T nista nummer kommer den
férsta sammanstillningen av de intill pressliggningen uppnidda resultaten. Sa passa
pd och kom med och 14t Eder klubb lysa i spalterna. ..
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Norrkoping

Stockholms néarhet

g;;myf Lifgrens Eftr.
BLECK- och PLATSLAGERI

8. Nygatan 17 - Norrképing
Tel, Kontor och verkstad 20519
DBostaden 243 62

Kneippbadens
Mek. Verkstad

Oskarsgatan 29

Telefon 200 23
NORREKGPING

- Per Larssons

Diverseband.l
TORGET-BARKARBY
.Tel, 362731

ENEBY

KONDITORI & CAFE

Finspingsviigen 128 - Norrkiping
REKOMMENDERAS
till besiik
Telefon 111 64

FLYGARENS tvdttbekymmer |&ses enk-
last om han RINGER 241 51

Kneippbadens Angtviitt

Strandviigen 28 - Norrkiping
utfiir niimligen all UERRTVATT fiirst-
klassigt, snabbt och billigt,

GiR ETT BESGK HOS

Konditori IWO

Bromma Kyrkviig 472 (Inv. Bromma ky rka)

Gott kaffe, goda wienerbridd och lickra

bakelser samt choklad och liiskedryeker,

Gillestuga uthyres till  fireningar och
sammankomster,

Oppoet k1, 9-—22 Telefon 37 22 04
INGA JOHNSSON

Esso Bensinstation

Torggatan 1 - Norrkiping - Tel. 21879
Fiirestindare: B. FORSLUND
FULLSTANDIG SERVICE
BENSIN —  OLJOR

Lastbilcentralen

NORRKOHI'ING

Slottsgatan 116 - Telefoner 257 56, 257 57

Utfir alla slag av
Grovkiirslor,
2

Expresskirningar,
Emballeringar och

NORRKOPINGS
GUMMIVERKSTAD

Inneh. Axel Carlsson

Gamla Radstugugatan 21

Tel. 25494 - Bost., 27073
REGUMMERINGAR & ‘REPARATIONER

Fullstiindig RING-SERVICE

HOLMSTROM &

JOHANSSON A.-B.
NORRKOBPING
G:la Ridstugugatan 18—20, Centric

HEMINREEDNINGSAFFAR

1}\[6]3[411}_1{' MATTOR, GARDINER,
SANGKLADER m. m.
Telefon 25414 - 254 24

IVAR LOWGRENS EFTR.

(Johanggon och Lindskog)
N. Radstugalan 16 - Tel. 24010
NORRKOPING
Platsens stiirsta  sortering av

VARTA ACKUMULATORER o.
FPERTRIX TORRBATTERIER

Laddningsstation oeh Bilelektrisk service

FIRMA W. MALMKVYIST,
Lindoviigen 55 - Norrkbépling
Telefon 219 54, 263 54
Av statens industrikommission utsedd som
A-grossist I lump-, metall- och  jJiirn-
branschen.

Kiper till higsta dagspriser: Jiirn- och
Metallskrot, Spislar. Motorer, Maskiner,
Angpannor, Tigvirke, Tagel, Lump, Stick-

yile, Tomfat m, m,

Siiljer: Spislar, Kaminer, Tviittgrytor,
Stakeistolpar, Htlingselniit, Stiingseltrid,
Jiirngrindar, Jirndirrar, Takplit, Kitting,
Riils, Balk, Jirnrir till vatten-, aviepps-
o, viirmeledningar  samt  viixthusanlige-
ningar, Remskivor, Axlar, Lager, Skruv-
stycken m. m.

EDERT DAGLIGA BROJD
erhialles Fiirskt och Gott i

Hiit()rgets Fin-& Hembageri
Inneh. G, SVENSSON

s Kyrkogat, 46, Tel. 246 53, Norrkiiping

Bestillningar emottagas

Ronmnehy

Uppsala

Vi wtfiir kivrslor av alln slag med ett
flertal Lagtbilar

Viind Eder med fértroende till

S. Almlofs Akeri

Nybygget - Uppsala
Tel, 817 35 Tel, 847 85

Alb. GOZZVI’s
MURBRUKSFABRIK

Képmangat. 5, Uppsala Tel. 331 87.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala [27.

Visteras

Populiirt och uppskattat fir Goda
Konditorivaror och Gott Kaffe fir

Conditori City

STORA GATAN 15 TELEFON 308 86
BESTALLNINGAR MOTTAGAS

Conditori
Continental

Karlskronagatan 16 - RONNEBY - Tel. 53
FULLSTANDIG
KONDITORISERVERING
BILJARD

KAFFESTUGAN
»LEDANDE KAFE»

niir det giiller gott kaffe och brid.

HANTYERKARKEGATAN 2, TRL, 31093,

KiF EDRA JARNVAROR I
Ostra Eneby
JARNAFFAR
(Innehavare Jonsson & Bk

Finspongsviigen 144 - Telefon 111 46
Y XA L H 0 B T B R A D

BESUK RONNEBY BAR

Telefon 612 - Karlskronagatan 40

Ni ifiter gott och billigt frukost, middag
och lunch, Varmriitter till 1 kr. serveras
hela dagen, Erkiint gott kaffe,

LASKEDRY(CKER - CHOKLAD
TOBAK M, M.

NORDINS SPECERIER

— Allt i Specerivaror —
STORA TORGET 6 THLEFON 301 54

Spec. Goda Kaffeblaundningar

: _
PRENUMERERA PA FLYG NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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*Safiren tankades med SHELL flygbensin 80-oktan (etyliserad)
och Aeroshell 100 flygmotorolja



