Sidan ﬂ. m& 0

' '.;45 ore
Lhm 80 are
-_lmlﬂn

n Rit-ﬁlu: hmr srdpt




Flygkapten P. A. Lovén

Undee 24 gonga '
S alvaset fac /@/ Gessrhd 396 | latbe
W/,Z o056 W@W e
@/H/xﬂ% S 3/ /Mdf&ﬁ

)

=)

111111111



AGATONS spalt

BLOHM & V0SS BV 141B (1942)
e IRT N e oty

Till{erkﬂre: Blohm & Voss, Hamburg, Tysk-
land.

Under den tid Dr Ing Richard Vogt, chefs-
konstruktiéren hos Blohm & Voss-firman, ar-
hetade vid Kawasaki-fabrikerna 1 Japan fick
han idén till det osymmetriska flygplanet,
vilket han ansiig vara den enda tillfredstiillan-
de lisningen pi ett enmotorigt spaningsplan.
Det miiste som bekant vara mycket god sikt
friin ett siidant och dessutom skall planet ock-
‘st ha mijlighet att fiirsvara sig. Vad sikten
hetriiffar var denna fenomenal frion sglasgon-
dolens, som ocksd limnade ett praktiskt taget
oinskriinkt skjutfiilt bakidt-uppiit oech At si-
dorna. Den smala kroppsbommen dolde vis-
serligen en del av skjutfilltet dt viinster men
denna olliigenhet eliminerades genom liitt skev-
ning, Utan tvivel var denna flygplantyp be-
tydligt effektivare iin nigot annat 43 existe-
rande plan — pi skrivbordet. Hur det fir-
holl sig i verkligheten iir inte Kkiint, men di
endast ett relative litet antal plan byggdes
och sattes in pit dstfronten, fir man anta,
att suceén firmodligen uteblev,

Prototypen Bv 141A med konventionell sta-
hilisator provfliigs 1938, utrustead med en 1000
hk motor av typ BMW 132, Erfarenheterna
frin denna typ tillimpades sedan pid den
Alutgiltiga versionen Bv 141B som sattes i
tifinst 1042, Den hade emellertid en 1600 hk
BMW 801-motor, Bv 141B var en helmetall-
konstruktion med vingarna uppbyggda pi
en riirbalk — en detalj som dterfinnes pil
niistan alla Blohm & Voss-konstruktioner.

DATA OCH PRESTANDA:

Spiinnvidd 17,46 m

Liingd 13,95 m

Vingyta 43 m?

Flygvikt 5500 kg

Toppfart 440 km/t

Beviipning: tvd fasta och tva rirliga 12,7 mm
ksp samt liitta bomber,

_Fr&ga 0SS

om FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmiint intresse. Insiinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: 1) Hiirmed Onskar jag fi veta hur
hastighetsmiitaren pid ett segelflygplan fun-
gerar, 2) Fir en person som iir skeligd segel-
flyga? 3) Finns det nilgot plan av typ B 5
med infilllbart landstiill?

Lennart A-son,

Svar: 1) Pii samma siitt som pd ett motor-
flygplan, d v & via ett pitotrir, 2) Detta kan
endast en flygliikkare avgiira. Nigot certifikat
torde nl doeck knappast fi. 8) Niigon B H:a
med inflillbart landstill har aldrig existerat.
Diiremot var denna flygplanstyps amerikanska
thregingare — Northrop A-1TA — firsedd med
infiillbart stiill, ,

Fraga: 1) Hur iir fiirgachemat fir Seabee
och Bell 477 2) Hur milnga Seabee finns
det 1 Sverige? 3) Vem iiger Seabeen SE-ARX.

Skala 1: 100, Falun,

Svar: 1) Seabee iir miilad i en matt silver-
gri fiirg medan helikoptern Bell 47 #ir 1just
grin Over hela flygkroppen. 2) Omkring 20
av de 25 RBeabee som bestiillts av Ostermans
Aero torde vara levererade. 8) SE-ARX iir
ingen Seabee utan en ombyggd Douglas (-47,
figd av Skandinaviska Aero AB,

Friga: 1) Hur stor bomblast och toppfart
har B 18B? 2) Vilka data och prestanda har
den propellerdrivna J 21:an?

Lisnummerkiipare,

Svar: 1) Bomblasten pi B 18B lir fort-
farande hemlig. Toppfarten dr 575 km/t. 2)
J 21A har féljande data och prestanda:
splinnvidd 116 m, liingd 10,45 m, hijd 3,97
m. vingyta 22,2 m? tomvikt 3250 kg, flyg-
vikt 4150 kg, vingbelastning 190 kg/m?®, ef-
fektbelastning 28 kg/hk, toppfart 650 km/t,
marschfart 520 km/t. Motor: 12-eyl. viitske-
kyld radmotor av typ Mercedes-Benz DB
G05B pit 1475 hk, .

Friaga: Fir omkring tio fir sedan blev
»Flygande Loppan» ganska viilkiind litet var
stans 1 Europa, inte mingt i Sverige och
Finland, Ar dessa maskiner helt utdbmda,
di man aldrig ser eller hiir niigot om dessa
numera ¥ »Planlis Finland.»

Svar: All tillverkning av och flygning med
den &. k. »Flygande Loppan» lir tyviirr fir-
bjuden i alla civiliserade liinder, pi grund
av att varken konstruktionen eller tillverk-
ningen var tillfredsstillande ur siikerhets-
eynpunkt. »Flygande Loppanss konstruktir,
fransmannen Henry Mignet, iir emellertid
fortfarande verksam och det iir inte otroligt
att en ny och biittre sLoppas s sminingom
ser dagens ljus. Nitgon shemslijds av det
slag som piigick under firen 1946—37 torde
emellertid knappast bli aktuell. I varje fall
miiste | sit fall alla tHlverkade plan veder-
biirligen besiktigas av de olika lindernas
luftfartsmyndigheter, om nu shembygges fiter
skulle bli tillitet.

NORGE:

Jacob Sirensen, 18 ir. 3-3-6.

Albert Svea, 16 Ar, 1-3-5-6,

Erik Tandberg, 1414 dr. 1-3-3-6.

Hivind Baukop, 20 ir. 1-5.

Knut Fors, 26 ir. 1-2-3,

Hans Skadsheim, 10 #&r. 3-4-5-6. Spee. intr.

av  modellflygteori och reaktionsdrift av
modellflyg,

FINLAND:

Pekka Jiinttl, 19 Ar. 1-2-4-5-8. Siirskllt intr.
ay folkflygplan, flygande vingar och expe-
rimentmodellflygplan,

Kadett Sakari Koskinen, 23 dr. 3-5.
kontakt med militirflygare.

Tekn, stud., Tom Carlsson, 22 fir. 1-2-4-6,

Lars Gunell, 16 ir, 2-3-4,

Arvo Someri, 18 dr, 3-5-6,

Olavi Rautio, 19 ar. 1-2-4, Onskar brevviixla
med flygklubbledare,

DANMARK:

Jiirgen Andreasen, 18 dr. 3-5,

Svend Fondt, 32 dr, 1-2-3-5. Vill byta erfaren-
heter betr. arbetet inom flygklubbar.

John Larsen, 16 ir. 3-5-6,

Svend Aage Petersen, 26 ir, 3-6.

Preben Juhl, 15 dr. 1-3-5-6,

Mogens Frederiksen, 1614 Ar. 1-3-5-0.

Erik Skoun, 16 ir. 4.

NEDERLANDERNA:
W]Ell%m Vellinga, 26 dr. Flyg, bilar, segling.

Onskar

Robert Gonggryp, 21 ir, E-T.
Bernhard Bos, 17 fr. Flyg, sport, frimfirken.
E

Maarten Beeftink, 16 ir. E-F.
HENGLAND:
*Alma Cooper, 18 ir. 4. Frimiirken. E.

Till FLYGS BREVKLUBBE
Tegnérgatan 35 - Stockholm

Namn

Adress

Jag kan skriva p foljande sprik:

PUET o L L R
Jag dnsk. brevviin i ety av dessa liinder

s (e oy R A winacal B g ek eyt

Jag bifogar 50 ire | frimiirken!

Sport- & skolflygplanet SE-BHB, Klemm 35 pa flottrer, med hjul- och
skidlandningsstill, blind- och nattflygutrustning. Utmirkt skick. Flygtid 500
timmar. I kopet ingdr fri efterutbildning pa sjoflygplan. Hinv. till kapt.
A. Ahrenberg, Stockholm 29, tel. 67 92 15.

Sommarens
Sportplan

till salu
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TURRE SHKERHET - STORRE KOMFORT - STURRE ANVENDBARHET - BEITRE'PRESIIIIIIllli

Nya sitskuddar i
svampgummi ger
den nddvindiga kom-
forten fér ldngre flyg-
ninger. Sitsarna &r
justerbara.

Ny viformning av
kabininteriGren
med tvéfirgskiddsel i
duk och dkta ldder.

My vibrationsddm-
pad upphiingning
av  instrumentpa-
nelen med rheostat-
kentrollerad  belys-
ning.

Mytt ljudlést ven-
tilationssystem fér-
ser kabinen med
frisk luft i alla slags
vider pa samma sdtt
som pd trafikflygplan,

MNytt ljuddémpat
avgassystem redu-
cerar motorljudet till
:im ":“:;l::"m ’i::]. eleganta, slanka och
& moderna utseende
Gl v sam alltid kdanneteck-
nat en CESSNA-

skapelse.

Ny stromlinjefor-
mad motorinklid-
nad ger planet det

De detaljer som hér visas dr endast nagra fa
av de manga forbdttringar som erbjuds Er pd
1947 &rs modell. Med 85 hk Continental-motor
har Cessna 140 en rdckvidd pd 725 km och en
toppfart pd 195 km/t. Férutom tvd passagerare
kan planet ta 40 kg bagage. Skriv eller ring
oss och vi demonstrerar med ndje alla dessa
férbéttringar som enddst Cessna kan erbjuda.

En annan higklassig Cessnaprodukt dr Cessna
120, en prisbillig och oerhért anvéindbar typ
som dr identisk med 140 i fréga om storlek
och prestanda. | helmetallkonstruktion med
det nya sdkerhetslandstéllet, men utan sjélv-
start, generator, batteri och flaps samt med
mindre luxuds inredning, dr denna typ idea-
lisk fér Gvnings- och sportflygning i alimdnhet.




firsiik att sprida de viktlgaste krigsindustri-
anliiggningarna eller att bygga in dem i un-
derjordiska skyddsrum,

Men diven wunderjordiska fabriker ifir lika
beroende av  kommunikationerna som alla
amdra, och under det sista krigsfiret skolle
det feke erbjudas nigra svirigheter att an-
gripan dem genom att koncentrera anfallen
mot deras jiirnviigsfirbindelser, vi hade redan
G4 -tonshbomben som kunde sli igenom taket
i en jlirnviigstunnel eller ett myecket tjockt
tak av armerad betong. Men 9.9-tonsbomben
stod leke till virt firfogande firriin pd viiren
1945, a4 vi anviinde den med stor verkan
mot viadukter pi jiirnviigarna som leder till
Ruhr livensom mot skyddsrum fér u-bitar,
Om det blivit niddviindigt hade vi kunnat
anviinda dem mot de underjordiska fabrikerna.

Under det sista krigsivet praiades det mye-
ket nonsens om de underjordiska fabrikerna.
I mjiilva verket var det icke ens en procent
av Tysklands indusirl som sgitt under jor-
dens eller kunnat giira det, Men ifiven om en
stiirre del hade skyddats pi detta siltt hade
det icke erbjudit avseviirt stiirre sviivigheter
att firlama deras tillverkningsmijligheter. -

Fiireghende artiklar | denna serie var in-
fiirda 1 nr 3—8 samt i nr 13, Forts. | niista nr,

forskningens
riitta en central | alla linder, dit baregram

tjlingt. Om man kunde in-
insiindes och bearbetades av skiekliga och
intresserade meteorologer, skulle slikerligen
miinga nyttiga erfarenleter giras,

Genom  att systematiskt samla barogram
kunde man i Tyskland giora en miingd in-
tressanta iakttagelser, vilka
exakta beriikningar av de vertikala luftstriim-
marna och klarlade firloppet vid wvaghbild-
ning, fortsiitter Georgli. Det kan niimnas att
flygningar, som utfirdes av Hirth, Groenhoff

miijliggjorde

och Kronfeldt vid flera tillfiillen visade sig
vara rena vigflygningar utan att piloterna
nirmare hade rveflekterat diiriver, De flig
helt enkelt efter variometer.

Det fir en allmiin firestiillning att en be-
tingelse for vigornas bildande nodviindigtvis
miste vara ett terviinghinder av nidgot slag.
Detta dir inte nidviindigt, 1931 utfiirde Hirth
och Groenlhoff en striickflygning pd 1660 km
genom  att hilla sig framfiir en Askfront.
Avstiindet var gl stort som 10 km, Vid studiet
av  barogrammen framgick omedelbart att
det inte rirde sig om termik eller frontupp-
vind utan om rena viigor, Flygningen utfiir-
des inte som parflygning utan helt oberoende
av varandra, men biida barograminen visade
samma sliiende likhet, Aven andra flygningar
visade samma sak. Iin dskfront alstrar alltsd
viigor som befinner slg ungefiir 10 km fram-
fir densamma,

Nu kan man ta steget fullt ut

och siiga att varje firindring av vindrikt-
ningen vid marken eller findring av vidret
ger upphov till vigor. Iakttagelser i niirhe-
ten av Paris bestyrker detta siirskilt tydligt,
Aven i Oslog niirhet upptiickte professor
Btiirmer s tidigt som 1034 de linsformade
molnen och studerade dem nirmare. Ttan
Moazagotlmoln firekommer naturligtvis ock-
st viigor, det Hr bara det att dessa moln
pdt ett bekviimt och tydligt siitt visar vigor-
nas liige 1 inversionsskiktet.

De franska segelftygarna har funnit en siir-
skilt limplig plate fir sina forsoksflygningar
i vigorna. Den ligger 1 franska Jura och
biir gira det mijligt att efter vinschstart
direkt genom hangvinden fi anslutning. Aven
i Arosa 1 Schweiz niir man samma firhopp-
ningar,

Ofta pir man meteorologiska observationer
med Ljiilp av motorflygplan, Annu naturli-
gare vore det att pid dessa platser stationera
segelfiygplan, ty dessd Hr det enda tillfiir-
litliga instrument man fir nlirvarande kiin-
ner att pid Onskad plats giira exakta miit-
ningar av vertikalhastigheter och luftelek-
triska fenomen,

Aven vid konstruerandet av nya flygplan-
typer borde Industrin i stiirre utstriickning
utnyttja segelfiygplan, Dessa ger vid prak-
tiska flygprov mera tilifirlitliga viirden in
i vindtunnel och blir nog t liingden billi-

Ostermans studiesti-
pendinm 1847 — 4 000
kr — eridvrades av
Olof Erik Johansson,
Traneberg, »fir blista
resultat vid en av ung-
domgsveckans tiviingar
samt fir vid privning
visat gott sinne fiir
telkniks», Johansson,
som pi bilden ses till-
sammans med tiivlings-
ledaren Sture Aman
(t v) och direktir
Lennart Osterman,
hommer att anviinda
stipendiet fior studier
utomlands,

gare. Heinkelverken birjade 1

slutet av
kriget tilliimpa denna metod genom att bygea
segelflygplan av samma yttre form som det
senare motorfiygplanet, Resultatet var mycket

tillfredsstiillande, Aven Bell Aireraft ir ju
inne pid samma linje, Den nya snabba XS§-1
existerar £ n endast som glidflygplan,

Det iir diirfor all anledning fir industri och
forskning att understbdja segelflyget, och
detta pd bred basis.

Efter profesgor Georgiis firedrag foljde fri
dizkussion, did de schweiziska segelflygarna
fick tillfiille att berfitta om egna erfaren-
heter och stillla frigor. Sikert var det minga
viirdefulla tips som gavs,

Som patriot kunde jag inte underlita att
friga om BSveriges flrutsiittningar for viige-
flygning. Professor Georgil framhiill diirvid
atl vi siikerligen var mycket lyckligt lottade,
vilket Ju iiven observationer visat. Vi har
alltsd bara att siltta full fart. Finge vi bara
viir barogramsgamlingscentral, niigra Intres-
serade meteorologer fiir materialets bearbe-
tande, besiik av professor Georgli och natur-
ligtvis medel, 8d vore det vil konstigt om
inte fiven vi skulle kunna visa upp resultat.

Sintllgen kan niimnas att en ny bok av
professor Georgli kommer ut i dagarna, be-
handlande just de senaste forskningsresul-
taten inom vigsegelflygningen. Den avser att
vara en praktisk handledning fir varje
segelflygare,

Olle Hikansson.

Pid samma ging man ger detta herom &t Meteors kon-
struktorer, fir man icke glémma den stora del Rolls-
Royce har i slutresultatet genom konstruktionen av
Derwent reaktionsmotor, som mdajliggjorde, att planets
aerodynamiska egenskaper kunde tillfullo utnyttjas.” E N

'ROLLS-ROYCE DERWENT
REAKTIONSMOTORER

"Oreserverat berém maiste skiinkas Gloster
Aircraft Co., som konstruerat och byggt de virlds-
rekordsliende Meteorerna, samt it Rolls-Royce Lid.,
skaparen av de berimda Derwent reaktionsmotorerna,
med vilka dessa plan utrustats.

ROLLS7ROYCE
_ o]

ROLLS-ROYCE

Repr.: Salén

& Wicander,

LTD ) D E

Aktiebolag,

R BY o
Postfack

ENGLAND
Stock holm 1
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DOUGLAS

presenterar den nya

Il

Nu officiellt godkind av de amerikanska myndigheterna

(1 11-] I:Ieg:mm sdllskapsrum fér damer och berrar,
som vilja vara ostirda.

@ — Buffé av uy, férbitirad typ erbjuder riklig
variation vilter av hagsta kvalitet.

© — Bekvima )'Jmlrer for dagﬂyg, for uanﬂyf
bekvima singar — overallt individueli
ventilation,

@ — Tryckkabinen garanlerar antomatisk det
vétta, bebughgd quurycée: for passagerarna

— alla 6r a5,

@ — Tidsbesparande stuvwing av bagage; nyd,
redan firdigsiuvade bagageboxar® spara tid
vid flyghamnarna,

@ — Forarrum med modernaste insirumentutrust-
}u’sﬁ for saker flygning under alla férbal-
landen.

Férbattrad Ifaduolmon reducerar motor-
buliret till ett minimum, — Marschbastig-
het Gver 480 km/tim., Om sd erfordras
kan bestimmelseorien uppnds med hjilp av
endast 2 av planets 2400 bkr motorer,

RLLT FLERR RESR TILL RALLT FLERR PLATSER MED DOUGLAS @ -

Douglas DC 6, den nyaste och storsta versionen av de be
tomda Douglas Super sky-liners, ir det forndmligaste flyg-
phn., som hittills byggts — 5.000 av virldens skickligaste
flygplansingenitrer svara gemensamt for dess konstruktion.
Dougiss-ingeniiirerm anvinde Gver 2.600.000 arbetstimmar
pd att fullinda konstruktionsdetaljerna hos DC 6. Med det
kravet for dgonen, att allting i varje tinkbar situation miste
fungera perfekt, dgnades ej mindre in 200.000 arbetstimmar
LU fabriks- och laboratorieprov av mototer, instrument och
annan teknisk utrustning, Under ytterligare 90.000 arbets-
timmar — inkluderande sammanlagt 500 timmars provflyg-
ning — privades slutligen grundligt planets flygegenskaper
av mer dn 75 piloter, Intet annat flygplan kan uppvisa si-
dana siffror i vetenskapliga och praktiska prov.

ABA och SAS, med sina oerhorda keav pd kvalitet och
sikerhet in i minsta detalj, ha bestillt for leverans till drs-
skiftet ej mindre in 17 st. DC 6 — ett bevis pd att Douglas-
planen iro de sikraste och bista i vitlden,

DOUGLAS AIRCRAET CONPANY, INC., SANCTA MONICA, CALIF., U.8.A.



Cessna-fabrikerna har nyligen presenterat tvi nya 4—>B-sitslga rese- och
firmaplan beniimnda Cessna 190 och 195. Motorutrustningen pa 190 Hr
en 240 hk Continental-stjirnmotor medan 195 har en 300 hk Jakobs-d:o,

“’Landflygfantasten’” Harry Nilsson:
Flottdrerna lika dyra som ett flygplan!

— Det har pd sista tiden yrats en hel
del om de fantastiska mdjligheter som man
tror att sjoflyget skall kunna ge det svenska
sportflyget, men frigan ir om man inte pi
sina hall sett saken endast frin ena sidan
och forharligat det hela mer in vad som
egentligen dr tillridligt, siger furir Harry
Nilsson, Stockholm, slandflygfantasts och
ivrig sportflygare pd lediga stunder. Man
forestiller sig sjoflyget som en figelfri till-
varo dar man kan flyga och fara hur som

Sjoflyg eller landflyg? Det har roat oss
att stilla asikt mot asikt, debatten kan-
ske gar vidare — vad anser Ni forresten
sjilv?

helst, drommer om en hirlig semester eller
weekend pd en idyllisk skirgirdsé och an-
nan liknande romantik, men dr det nigon
som ndrmare tdnkt efter vad man fir be-
tala for nojet och hur mycket man far ar-
beta for att halla ett sjoflygplan i flygvar
digt skick? y

Ett par flottorer kostar for nirvarande
omkring 6.000 kronor, vilket ir lika mycket
som priset f6r ett helt flygplan. Bara in-
kopspriset {or ett sjoflygplan blir alltsi dub-
belt sa stort som for ett landflygplan, en sak
som inte dr alldeles oviisentlig da man vet
att sportflygarna i regel inte tilthér dem
som gdr omkring och viftar med tusenlap-
par. Men ett sjoflygplan 4r inte dyrt endast
i inkop. Ingen vettig sportflygare parkerar
sitt flygplan utomhus under bar himmel
vtan stiller det mellan flygningarna in i en
hangar sd ofta det liter sig gora. Detta gil-
ler i dnnu hégre grad sjbflygaren, men for
att denna skall kunna fa sitt flygplan under
tak miste han dra det upp pd land och
dirtill behéver han en slip. Tillging till

(Forts. pa sid, 25.)

En trevillg representant fir amerikanska sportplan som godkiints
féir sjiflygning, iir tresltsaren Piper PA-12 Super Crulser — hiir
1 Bverige representerad av Nykipings Automobilfabrik.

FLYGA I VATT ELLER TORRT!

*’Sjoflygfantasten”> Mauritz Hamrin:
Inte dyrt att sjoflyga!

— Klart att det skall vara sjéflyg nir
det giller sportilyget, anser sjofiygaren
Maurits Hamrin, Stockholm, Tink bara pi
landningsmdéjligheterna. I Sverige finns det
kanske ett 20-tal civilflygfilt som &r god-
kinda av Luftfartsstyrelsen och dir alltsa
forsikringarna giller och dven om man till
dessa summerar landningsstriken och Gvri-
ga mer eller mindre provisoriska filt ir de
platser vilka man kan ni med ett landflyg-
plan litt uppriknade, Sjoflyget for emeller-
tid sportflyget i ett helt annat lige. I stillet

(Forts. pa sid, 25.)
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=_Fiirdas snabbt, bekviimt, modernt...

e 4 A
_—_———— men tag inga risker —

tag luftfiirdsfﬁrsiikring i
FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK X{7

Birger Jarlsgat. 58, Stockholm. Tel. 23 22 30,



T y: Flygliiraren Stig Holmgren som Nord-
malingsklubben »rekvirerats frian Norrkiping
har redan 18 elever.

0 Det kostar 300 kronor
att bli medlem i Nordmalings
fivgklubb, inda star folk i ko

for a f3 komma med.

0 Bara tva av medlem-
marna har idver 53000 kronor
i Arsinliomst, inda har man
pa nagra manader skaffat tva
fiygplan och egen fiygliarare!

0 KOPTE FLYGPLAN | SAMHALLE P

agonstans  mitt  emellan  Ornskoldsvik
Nuch Umed pa norra sidan gransen som
skiljer Angermanland och  Visterbotten &t
kommer landsvigsresendren helt ovintat ut
pA et stort filt efter att ha kort mil efter
mil genom skogar, och fran
luften ser man det som en oas i den oidndliga
prona matian. Ett par kilometer dirifrin

norrlandska

lisger Nordmaling, ett samhiille pa omkring
600 sjilar, en liten slilla och beskedlig
plats utanpi. Men gar man in i husen —
i bilverkstider, bagerier, kontor, bensin-
mackar, affirer, ja, var som helst, pratas
det flye. Och anledningen dr inte svar att
finna, Av samhillets 600 invanare har inte
mindre dn 30 satsat pengar pi flygplan, som
nu dagarna i dnda surrar dver byn som an-
sprikslist nog kallas Nordmaling,

I basker och vindtygsjacka kliver Swven
Nordenfors, bilhandlare och hensinstations-
{restindare, omkring ute pa filtet, Han ar
en stadig man, Sven Nordenfors, han ser
ut att sta med bida benen stadigt pa mar-
ken. Men: flyga ska han. Och han idr inte
ridd av sig. Han har motorer liksom i blo-
det, och han Alskar fartens tjusning, dven
om: han inte tillhor den typen som vitt och
brett skroderar om sina upplevelser. Tvirt-
om, han tycks viiga varje ord pa guldvag.
De 30 i Nordmalings flveklubb visste det,
och nir det blev tal om att vilja orditrande
_var Sven Nordenfors det starkaste namnet.
Nu ir det inte alls si linge sedan den sa-
ken var aktuell — det var i hOstas som

-

— Alla ska upp! —

klubben bildades, och vad har hint? Jo, i
dag ‘har man tvd Piper Cub, hangar, flyg-
lirare och mekaniker. Kom sedan int¢ och
sig att norrlinningar ir troga...

Nir Nordmalings flygklubb bildades var
det inte si mycket prat om saken som man
kanske skulle kuma forestilla sig — man
resonerade helt enkelt som si att har man
ctt filt si vore man vil dum om man inte
flyger likavil som man kér bil eller cyklar
om man bor intill en landsviig. Nagon Over-

driven respekt for kostnaderna hade man
heller inte. : pdl

Bara tvd har éver 5000 kr. i drsinkomst

Nu har vil méinga fortiarande den upp-
fattningen att den som hiller pd med motor-
flygning privat méste vara mer eller mindre
kapitalist. Sadant prat avfirdar Sven Nor-
denfors & Co. utan vidare. Hogst tva av
de 30 har mer an 5000 kr. i arsinkomst,

Bil — nej tack, flyg billigare!

em skulle siga nej till en bil? Ja, inte dr det litt att hitta nagon hir i lan-

det, dir hogarna med kirtillstandsansokningarna bara vixer och vixer. Men
i Nordmaling triffade FLYG en herre som absolut inte ville ha bil, Det ar for
dyrt, forklarade han, Jag flyger i stillet, det ar mycket billigare!

Nu har det val snart talats och skrivits tillrackligt mycket om Cubar, men Curt
Bjirestig som den hir glade gossen heter ach hans kamrat Sten Pohlstam —
bada flygmekaniker — har genom att kopa en sidan dar liten kirra visat att
man infe behdver ha nigra jatteinkomster varken for att ta certifikat eller kuska
omkring i ett eget plan. Och dédrmed behéver vil ingen lingre tvivia pa att flyget
verkligen ir nigot ocksd for »vanligts folk.

De kopte alltsi en Piper Cub {or 5850

kr, Flyga kunde de inte, men en flyg-

lirare fick de tag i for 10 kr. i timman, 25 timmar behévde de till A-certifikatet,
bensinen, hangarhyra och litet annat gjorde att de kom upp till 600 kr. innan de
hade certifikatet klart, Det dr visserligen fyra, fem hundralappar mer in vad ett
vanligt kérkort kostar, men sedan borjade det roliga, Nar Curt Bjdrestig fran

Striingnis, dir han bodde da, i julas skulle resa

(Forts, pa sid. 27.)
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Novdmalingsklubbens unge och  energiske
sekreternre heter Ingvar Josephson, som lig-
ger i allt vad han kan fir att lira sig flyga —
teorin har han klar, och nu viintar han bara
pi likarutlitandet. I det »civilas iir han
anstiillld | &in faders speditionsfirma och dess-
nlom lokalredaktiir &t Umebladet.

forsakrar de, och inte ens dessa tva har sd
mycket att de kan samla nigot guld pa kist-
bottnen. Det hindrar emellertid inte att man

utan att blinka forsett stadgarna med en

00 SJALAR

paragraf dir det talas om att intradesav-
giften dr 300 kr. som en liten jamfarelse
kan nanmas att Harnosands flygklubb har
5 kr! — och bara indrivningen av den av-
giften synes den som det minsta sysslat med
en flygklubb som en aktningsvard prestation,
Men pengarna tycks inte ha villat nagra
storre bekymmier, och resultatet kom ju ock-
sa illa kvickt — nu kan vem som helst av
de 30 fa flyga si mycket de vill till sjily-
kostnadspris.

Hdgst tvd andelar per man — nya
medlemmar provas

Naordmalings flygklubb idr en mycket de-
nwskratisk sammanslutning, som hygeer pa
den enkla principen att alla skall ha lika
ansvar, och [or att inte nigon skall komma
och géra sig bred pd andras bekostnad har
man hittat pd att ingen far betala mer in
000 kr. vid intrdadet — alltsd tva andelar.
I motsats till en del andra flygklubbar, som
med ljus och lykta siker efter medlemmar
och tar emot varje ny stroende» med storsta
glidje, ser Sven Nordenfors & Co. kritiskt
pi alla som kommer s34 hir pa sladden och
vill vara med.

Vi bestimumer sjilva vilka medlemmar
vi skall ha, forklarar ordféranden, Det he-
tyder naturligtvis inte att det dr alldeles
omdjligt att komma in i kluhben, men det
far inte vara vem som helst minsann.

Och resultatet kan inte bli mer in ett:
det dr en stor heder att fA vara med. ..
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Syven Pohlstam (f v) och Curt

18 elever —. fyra redan klara

Att det skulle bli elever i den hir flyg-
skolan var det naturligtvis ingen tvekan
om — har man satsat 300 kr pa flyget skall
man flyga, det dr sa klart. Redan nu har
flyglirare Stig Holmgren, som Nordma-
lingsklubben plockade upp frin Norrképing,
18 elever — dérav sex fran Ornskoldsvik —
och fyra av dem ir redan Idara for sitt
forsta certifikat. Och vad dr det for slags
folk, flygsugna norrlinningar? En
liten titt i medlemsmatrikeln ger besked:
bilmekaniker, chauffor, bagare, mileriarbe-
tare, handelshitride, kontorister, sigverks-
arbetare. Kan det mojligen tinkas att myten
om flyget som en rikemanssport diarmed ir
avlivad ?

dessa

Bussresa 10 mil for teorilektion

[Det gar alltsa som smort med ilygskolan
i Nordmaling, men diarmed ir inte sagt att
det, gar utan anstriingningar, Bade tid och

Bjitrestig vid win Cub
som de anser vara bra mycket viirdefullare iin en bil,

Bilhandlaren ueh bensinsta-
tionsforestindaren Sven Nor-
denfors iir en stadig man, ord-
foirande i Nordmalings FK.

pengar kostar det, Som bekant dr det inte
bara for den blivande flygaren att hoppa
upp i kirran och sticka ivag. Det fordras
teori ocksd, och for att ordna den viktiga
detaljen i utbildningen har man i vir —
— alltsd innan sjalva flygandet borjade
pa allvar — rest anda till Vannds [or att
dar insupa de erforderliga kunskaperna av
en flvgkumig yrkeslirare vid verkstads-
skolan, Det blev varje ging en liten nitt
resa pad tio mil fram och tillbaka!

Ja, sa far Nordmaling en vacker dag 30
flygare — minst — kan man vil anta. Och
vad skall det hli di? Sven Nordenfors vill
inte girna sia om framtiden.

— Men nog blir det vil si att vi gar
samman ndgra stycken med certifikat och
koper en flygapparat, siger han, likavil som
en hil, .,

Och sa surrar Cubarna vidare ver Nord-
maling, det lilla norrlindska samhillet som
anbetar i takt med tiden vil si mycket som
manga storstader, Lars Braw.

Orvdfiranden i Nordmalings flygklubb Sven Novdenfors (t v) nratﬁ.r hiir flyg med fanjunkare
Svensson, F 21, som kommit pd ett tilfilligt besik.




En del av de deltagande planen vid sportflygmeetinget ph Ska-Edehy. Stockholms FK
planerar £ & fler tiliatéliningar | sanmma stil | sommar och man thnker ocksd gbra klubb-
utflykter till Yisby, Getterin m f1 stifilen. *

Friska vindar i nationen:

NATIONELL SPORTFLYGTAVLING
i Stockholm i augusti!

En sport utan tavlingar ar ju egentligen
ingen riktig sport, men nu &r det me-
ningen att det skall sportflygtivias! Borjan
gjordes hiromséndagen pd Ski-Edeby, dir
Stockholms FK hade ordnat ett meeting ef-
ter amerikanskt monster f6r medlemmarna
och dir hojdpunkten var en rolig tivling
med hela 14 flygforare som deltagare. Och
den 24 augusti blir Ski-Edeby samlingsplat.
sen for ett evenemang av idnou storre for-
mat: en nationell sportflygtivling, dir
Stockholms FK stir som arrangor med be-
néiget bistind av Ostermans och Stockholms-
Tidningen.

Klubbens fem plan plus sju medlemmar
med egna plan hade samlats ute pd Ski-
Edeby till det forsta verkliga sportmeeting-
et, som gick i idealviider och snart kommer
att foljas av fler liknande arrangemang.
Sjalva tivlingen bestod dels av »bombfall-
ning — en 4 hektos kritpise — mot ett méil
mied 5 m diameter samt ett landningsmoment
dir det gillde att placera sporrhjulet si
niara ett »dikes som méjligt — men inte
framfor, det innebar diskning. Av 14
startande lyckades endast tre klara land-
ningsprovet, vilket berodde pd att tivlings-
ledningen spexat lite och placérat diket un-
gefir mitt pa faltet, vilket tycktes komma
som en snabb oOverraskning f6r huvixlpar-
ten. Bombfillningen blev ett muntert inslag
i programmet, och att de irade medlemmar-

na inte var fodda bombfallare tors man
nog pastd, Nu hinde det alltfior ofta att
liktarem» ett hundratal meter
frin malet fick titare phhilsningar av
kritpisarna fn médlringen. Flyglararen
Olle Dahlbom, sekreterare i klubben,
framhéller emmllertid att tivlingen var
en nyttig piminnelse for flygarna om
konsten att beddéma avstind och mdjlig-
heterna for att klara en nd ing pd
en begriinsad yta dir det giller att sitta
planet pi de ratta kvadratmetrarna.

Resultatet av tivlingen blev: 1) Hol-
ger Angeskog, 17 prickar; 2) S. Lind-
berg, 145; 3) S. Pettersson, 192,

Det nationella evenemanget den 24
augusti blir en tivling pi en triangelba-
na, dir det ingdr vanlig orientering, tid-
tabellsflygning och méilspaning och diir
deltagarna slutligen fir fylla i ett finur-
ligt frigeformwulidr, Strickan blir 200—
300 km och flygplan med hogst fyra sitt-
platser fir delta, Det blir en klass A
for flygare med A :2-kompetens och en
klass B for B-kompetens och hdgre.
Varje plan utgdr ett tvimannalag med
en forare och en spanare,

S4 mycket sportplan som det blir pd
Ski-Edeby den 24 augusti har nog inte
skidats pd det filtet forut!

S. B,

7
'{'n spgr:r}- l_‘t‘iﬂ!nm. furir Holger Xngeskog, tillsnmmans med sin bombfillare, Curt

fly Disa Kreuger, som emellertl

Ingvar Bergengren hiirde till de min ml -
ningsdikets men ser Inte lessen ut fiir de‘l. Bredvid sig har han tﬁvm endn e

vinnl
Iiter slg fotograferas, — T h: n&

glirare,
Liinngvist, 2% ar, fick ett uitmiirkt tilitille att atoltsern med fi . Erfaren
ROHNE ﬂlrf;atm. !I‘l' hela sex flygningar bakom sig! S s

SA VI

TORD ANDERSSON, avdelningschef,
GOTEBORG:

Sénk hangarhyrorna

— Vad vara flygklubbar i allminhet sak-
nar dr limpliga klubblokaler. Medlemmar-
na har ingenstans att ta vigen nir de kom-
mer ut pd flygfiltet annat dn att sdtta sig
i planet, flyga sina timmar och dka hem.
Detta gor att elever som kanske rent av gir
pd samma kurs aldrig lir kinna varandra
PA detta sitt kan klubbarna heller aldrig
rikna med att kunna skapa en gemensam
anda bland sina medlemmar.

De relativt stringa bestimmelserna som
sportflygarna far finna sig i anser jag i
stort satt vara berittigade dven om en del
av dem kunde mjukas upp en hel del. En
omdomesgill flygare vet vad han gor och
fér en drulle hiilper inga bestaimmelser hur
stringa de dn ar. Vad kostnaderna betraf-
far borde atminstone hangarhyrorna kunna
siinkas.

GOSTA FRAENCKEL, direktir,
GOTEBORG:

Snabbare expedition pd flygplatserna

— Jag onskar att alla s, k. sportflygare
ville anvinda det fornuft de till dventyrs
har, nir de sitter i sitt flygplan. Framfér
allt giller detta ndr de befinner sig i ndr-
heten av eller pa ett flygfilt. Banorna, nir
sadana finns, &r till f6r att starta och lan-
da pi, faltgrinsen att kora utefter. Det finns
ingen anledning i virlden att bereda andra
trafikanter onodiga oldgenheter.

Jag Onskar att privatflyget linge far an-
vinda sig av samtliga storre och mindre
flygplatser, men att vi — om vi si smé-
ningom maste avhysas frin enstaka av de
storre — far oss tilldelade lika vil beligna
och lika vil utrustade flygplatser med goda
forbindelser och sidan service att man
snabbt kommer till sitt arbete, och att man
efter avslutat arbete snabbt kan konmma till
sitt flygplan och snabbt kan fortsitta resan,
antingen det giller fard till inrikes eller ut-
rikes ort,

Jag onskar att vi snart dterfar forkrigs-
tidens rorelsefrihet vid resor utomlands,
men att de handlingar som en resenir mas-
te medféra omarbetas och forenklas, si att
omfanget minskas och expeditionen pd flyg-
platserna kan gdoras snabbare,

TORSTEN HOJRUP, trafikledare,
MALMOG:

Stérre intresse fran myndigheternas
sida

— Jag onskar att myndigheterna visade
lite stdrre intresse for sportflyget dn det for
nirvarande nistan obefintliga. For Gvrigt
har jag inte storre anledning att klaga ph
férhillandena, ty hir i Malmd har vi ju
bada egen hangar och klubblokal, si vi kla-
rar oss ritt bra.
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Sportflygare
talar fritt ur
hjirtat

J. G. KARLSSON, trafikinspektir,
STOCKHOLM :

Fram for fjillsegelflyget

— Jag onskar att segelflygarna i storre
utstrickning borjade utnyttja de méjligheter
som fjallen erbjuder. Aven om forhéillande-
na i vara fjalltrakter ar langt ifran lika
gynnsamma som t. ex. i Schweiz och en del
andra trakter med liknande terriangforhal-
landen rader det inget tvivel om att det
svencka segelflygef har sin framtid i fjal-
len. De senaste arens fjillexpeditioner har
ocksa gett mycket goda resultat, och det fo-
refaller som om Are hade de bista forut-
sittningarna att bli en segelflygets hoghorg
av stora mdtt. Dit ar dven kommunikatio-
nerna mycket bra. Det dr glidjande att se
att Ostersundsklubben Zven niista vir kom-
mer att ordna ett segelflygliger daruppe.
Och fjillsegelflyget dr den harligaste sport
man kan tanka sig, det kan var och en in-
tyga som: ndgon ging sviavat fram oOver
fjalltopparna i ett segelflygplan.

STURE LARSSON, tekn. stud.,
STOCKHOLM :

Var inte sd hégakiningsfull

— Sportflyget och flyget 6verhuvudtaget
ar alldeles for hogaktningsfullt, tycker jag.
Varfor ordnas det inte lite mer med riktig
klubbverksamhet, med trevliga samman-
komster, diskussioner, tivlingar och sént.
Tillstallningen som Stockholms Flygklubb
ordnade pd Ska-Edeby for nigon tid sedan
var en god idé och vird att upprepas of-
tare. Det skadar inte med lite spex emwel-
lanat,

Jag onskar ocksi att Stockholm snarast
mojligt far ett sportflygfalt, inte tre mil
ifrdn stan wutan t. ex, i Arsta, dit forbin-
delserna 4r bide snabba och bekvima. Vad
de higa kostnaderna for sportflyget betrif-
far lar det inte vara si mycket att gora it
den saken, men nog tycker jag att de At-
minstone kimde sinka hangarhyrorna, Och
sen onskar jag att sportflyget skulle lag-
gas mera pd sjoflyg an hittills, det har
framtiden for sig.

OLLE OHILSSON,
markchef i ABA:s flyghklubb:

Slopa parkeringsavgifterna

— Det finns inte en enda liten flick pi
hela flygfiltsomridet pi Bromma dir man
kan stilla sitt flygplan utan att behova be-
tala nigon avgift. Hangarhyran ar 4:50,
vilket ar pa tok for dyrt, drar man planet
ut pd hangarplattan for att varmkdra mo-
torn nagra minuter fir man betala en sar-
skild avgift for detta och dven om man
parkerar det nigonstans i utkanten drar det
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fortfarande pengar. Parkeringsavgiften tyc-
ker jag Atminstone kunde i rimlighetens
namn slopas! Vidare onskar jag att flyg-
utbildningen skulle innefatta mera Gvningar
i avancerad flygning samt traning i sidvinds-
starter och -landningar. Det skulle heller
inte skada om eleverna i flygskolorna lan-
det runt fick lira sig litet mer trafikvett i
synnerhet i flygning inom ndrzon vid trafik-
flygfalten.

Vad Stockholms sportflygfalt betriffar
onskar jag att Stockholms stad visade lite
mer flygsinne och intresse for saken, Det
lar visst redan vara bestimt att Ski-Edeby
skall helt dverlitas it sport- och privatfly-
get, men som det nu ligger till far faltet
sti som det stir utan att nigon bryr sig om
hur det ser ut. De styrande har réknat ut
att sportflygarna och smibolagen si smai-
ningom skall ta hand om det, halla det i
ordning och anstilla en trafikledare. Hur
det kommer att gi ihop begriper inte jag
di man redan nu ligger ut dver 40 procent
av sin 16n pa flygning. Bedrovligt!

HANS PETTERSSON, flyglirare,
ORSA :

Overlat de militira vningsfalten dt

civilflyget

— Vi har alldeles for fa civilflygfilt, den
saken har sidkert varje sportflygare nog-
samt erfarit di han varit ute pd lite lingre
flygningar. Med sitt flygplan kan han sil-
lan komma dit han vill eller ens i ndrheten
av den plats han vill besoka. Jag tycker
darfor att kommuner och myndigheter bor-
de visa lite storre intresse for sportflyget
och att detta aven resulterade i att bygga
fler landningsstrak och flygfialt runt om i
landet. En omedelbar och mycket viardefull
forbattring i de nuvarande flygfiltsforhal-
landena skulle dstadkommas om de militira
ovningsfilten oOverlits at civilflyget.. Men
dven om sportflygarna fick anvinda dessa
flygfilt begrinsar sig landningsmojligheter-
na dock endast till en liten brakdel mot vad
vara sjoar erbjuder. I friga om sportflyg
ar ocksi sjoflyget det enda raka hir i lan-
det, och jag hoppas och Onskar att sport-
flygarna i storre utstrickning fick upp ogo-
nen for dess mojligheter och tjusning. For
ovrigt efterlyser jag ett billigt och bra fyr-
sitsigt sportflygplan.

GUNNAR ROTSMAN, ingenjir,
SAAB, LINKOPING:

Utrusta sportplanen med radio

— Det for nirvarande mest brinnande
problemet for hela det svenska sportflyget
ar frigan om Stockholms sportflygfilt. Det
ir en sak som mdste ordnas och det snabbt.
I Ski-Edeby har ju stockholmarna redan
ett fiardigt flygfilt, som dessutom ar idea-
liskt™ just for sportflyg, det géller bara att
sitta i gdng med att bygpa baracker, han-
garer och stilla i ordning de tekniska an-
liggningarna, Att faltet ligger lite langt
frin stan och att forbindelserna ar daliga
betyder mindre — nar allting ar klart och
verksamheten kommer i gang riktigt or-
dentligt ordnar sig &dven kommunikatio-
nerna,

(Forts, pa sid. 31.)

T v: Tord Andersson, Giteborg., T h: Gista
Fraenckel, Giteborg.

T v: Torsten Hijrup, Malmé. T h: »Gldde»
Karlsson, Stockholm,

T v: Bture Larsson, Btockholm, T h: Olle

Ohlsson, Stockholm.

T v: Hans Pettersson, Orsa. T h: Gunnar
Rotsman, Linkping. Nedan t v: Nils Wester-
berg, Stockholm. Nedan t h: Ingrid Wick-
man, Stockholm,




Ovan: Trots att det amerikanska avancerade
vningsplanet North American AT-6D Texan
tillverkns pa licens av brasillanska flygplan-
fabriken Construcoes Aeronauticas 8. A, 1
Lagon Santa har brasillanska staten helt ny-
ligen kipt ett antal f. 4. surplusplan av
dennn. typ som undergatt stordversyn hos
North American och hiir ses under prov-
flygning.

Ovan: C. N. N, A, HL—I1A {ir den ganska
invecklade beteckningen pd detta Brasilien-
byggda sporiplan som tycks ha en hel del
%ﬂ;ensamt med den gamla hederliga Piper
‘uben.

Ovan: HL-6 iir ett brasilianskt Gvningsplan
som 1 vissa vinklar piminner ganska myc-
ket om Fairchild PT-19 »Cornell», Bilden
visar HL—6A wutrustad med 130 hk Frank-
lin-motor. — Nedan: Fabrica do Galeao he-
ter en fabrik 1 Rio de Janelro som pi upp-
drag av det brasillanska flygvapnet tillver-
kar skolflygplan av typerna Fairchild PT-19
och PT-26 pi amerikansk licens. Hiir nedan
en PT-268 — eller Cornell som planet ocksd
kallas — 1 de brasilianska fiirgerna.

Nu kommer SYDAMERIKA!

Sydam::rikas flygplanproduktion dr numera
helt koncentrerad till Argentina och Bra-
silien. Visserligen byggdes i Peru for nigra
ir sedan ett mindre antal enmotoriga trans-
portplan, men denna produktion &r sedan
langt tillbaka avslutad.

Den mest aktiva flygplanfabriken i Ar-
gentina ar Fabrica Militar de Aviones i
Cordoba, och i Brasilien Construcoes Aero-
nauticas S. A. i Lagoa Santa, Fabrica do
Galeao i Rio de Janeiro, Cia. Nacional de
Nazegacao Aerea, likasd i Rio de Janeiro,
samt Companhia Aeronantica Paulista i Sao
Paulo.

Fabrica Militar de Aviones bildades 1927
som en del av Instituto Aerotecnico. Till en
borjan byggdes dir flygplan och motorer ay
varierande utlindska typer, men sedan 1932
har dven tillverkats egna konstruktioner.Den
férsta egna konstruktionen, ett tvasitsigt 1att
Svningsplan betecknat Ae, C. 3, debuterade
1934 liksom det militira traningsplanet Ae.
M. O. 1. Ett antal plan av den forra typen
byggdes for civila flygskolor i Argentina
medan 12 plan av den senare typen levere-
rades till arméflygvapnet i juli 1934. Licens-
tillverkningen av utlindska flygplan och mo-
torer har bl. a. omfattat det amerikanska
jaktplanet Cuwrtiss Hawk 75 och det tyska
skolflygplanet Focke-IWulf Fw 44 Stieglits
med tillhérande Wright Cyclone- respektive
Siemens Sh 14-motorer. 1939 konstruerades
ett tvasitsigt sportplan, kallat »El Boyeros.
1943 provilogs ett nytt tvasitsigt avancerat
Svningsplan betecknat DL-22, Motorn pa
prototypen var en engelsk 4, S. Chectah 25
pd 475 hk, medan man pi serieversionen
anviander den forsta hel-argentinska flygmo-

pre—

torn, den niocylindriga stjarnmotorn »El
Gaucho» pa 420 hk.

Tre ar senare hade fabriken kommit sa
langt med tillverkningen av prototypen till
ett /tvadmotorigt bombplan, att provilygning-
en kunde #dga rum. Flygplanet, som kon-
struerats under ledning av firmans chef,
Sverste San Martin, ir ett tvisitsigt mid-
vingat plan — kallat DL—24 »Calquiny —
vars utseende i ritt hog grad piminner om
den engelska de Havilland Mosquito. Lik-
som denna typ ir DL—24 byged helt i tra.
Prototypen ar forsedd med tvd 1200 hk
stjirnmotorer av den vilkiinda typen Pratt
& Whitney K-1830 »Twin Waspy, vilka ger
planet en toppfart av 480 kmvt pd 4000 me-
ters hojd och en teoretisk topphdjd pa 10 300
meter. Man planerar emellertid att hyta ut
Twin Wasp-motorerna mot engelska Rolls-
Royce Merlin-motorer, vilka vintas hdja
farten till inte mindre d&n 680 km/t. Land-
ningsfarten med dessa motorer anges ftill
152 km/t och flygstrickan till 2000 km, Se-
rieversionen ir avsedd att kunna ta 800 ke
bomber och fir en bevipning pa fyra 20 mm
akan,

De brasilianska flygplanfabrikerna har
daremot hittills inte gett sig in pa konstruk-
tion och tillverkning av rena krigsflygplan.
Diremot har ett storre antal dvningsplan av
relativt avancerat slag tillverkats pa licens
frin USA och Tyskland. Construcoes Aero-
nauticas S. A, heter en firma i Lago Santa
i niarheten av Rio som ar sysselsatt med
licenstillverkning av det amerikanska oOv-
ningsplanet North American AT-6 D, for

(Forts. pa sid, 31.)

pra—— o, o

FLYG startade i forra numret en
brevklubb, som skall hjilpa tidningens
ldsare att knyta kontakt med flygintres-
serade i de nordiska ldnderna och i det
Ovriga utlandet. Nu har vi gjort ett
nytt notvarp bland de brev som kommit
utifrn och resultatet ser ni hir nedan.
| Tdén med en brevklubb fér de speciellt

flygintresserade har redan ront stor upp-
skattning och vi tror att vara ldsare har
har en verklig chans att forena nytta och
) noje.

En av dem som redan anmilt sig som
t medlem i brevklubben pipekar att vi vid

sidan om huvudimnet flyg dven skall ta
hansyn till vederbérandes intressen i ov-
rigt for att kontakterna skall bli si gi-
vande som mojligt. Den tanken skymtade
ju dven i vir forsta brevspalt, dir det
namndes bade scouting och frimarkssam-
ling som biintressen. Kupongen (pa sid.
27) ir kanske i minsta laget f6r nigon

1{ Nya adresser i
' FLYGS BREVKLUBB

skildring av intressen och dnskemél, men
detta problem loses litt genom att ett
brev bifogas anmilningen.

Vara forkortningar:

1 = Sportflyg 6 = SBamla flygbilder ]

2 = Regelflyg * = Flicka 1

3 = Stridsflyg ¥ = Engelska

4 = Modellflyg T = Tyska ]

5 = Reaktionsflyg F = Franska q
{Forts, pd sid. 3.)
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Schematisk framstiillning av vigblldningen framfiér en
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Barogrammet visar Hirths och Groenhoffs flygningar framfbr samma

Segelflygets fmmtidsmbjligheter

yligen héll professor W. Georgii i-

Schweiz ett par foredrag over de se-
naste ronen pa segelflygets omride, framst
inom den meteorologiska forskningen, Profes-
sor Georgii hade inbjudits av den schweizis-
ka aeroklubben och kom direkt frin Paris,
dir han arbetar vid franska luftfartsministe-
riet,

For en segelflygare behéver vil inte pro-
fessor Georgii ndgon nirmare presentation.
Han var med bland entusiasterna pi Rhén
i borjan av 1920 och bidrog med sina forsk-
ningar att sikra segelflygets stillning. Som
fackman hor han till de allra skickligaste pi
sitt omride,

Schweizarna har nu pa allvar borjat sys-
selsitta sig med vagsegelflygningens pro-
blem, och med kinnedom om det schweizis-
ka kravet pad kvalitet forstir man varfér
professor Georgii tillkallades, Undertecknad
hade néjet att privat f& konferera med den
vinlige, vithdrige professorn, och det ir
svart att siga vad man fingslades mest av,
hans vinnande personlighet eller de hirliga
perspektiv som skisserades,

— 9000 meters héjd och omkring 800 km
stricka torde vara de bista prestationer, som
kan uppnads med hjilp av termisk uppvind,
forklarar professor Georgii. De torde knap-
past kunna Govertriffas, di riskerna i de
hoga cumulitornen, vilka ndr Gver 5—6 000
meters hojd, dr si stora att det vore an-
svarslost av nigon segelflygare att anvinda
dem,

I Tyskland uppmattes i sddana cumulitorn
uppvindar pa upp till 25 m/sek och detta
var, pd grund av byigheten, indd bara ett
medelvirde, Isbildningsrisken #dr sirskilt
stor, da de underkylda vattendropparnas
diameter ofta uppgir till 5 mm. Isen kom-
mer darfor att ticka hela flygplanets yta,
eftersom vattnet dverstrommar densamma
innan det fryser. Detta dr mycket farligare
dn is pd framkanterna, ty roder och brom-
sar blockeras, och flygplanet blir oméjligt
att manovrera. Hirtill kommer att uppvin-
den dr synnerligen byig, eftersom uppvinds-
fordelningen har formen av en kon med

Skiss av en hiéjdflygning bver Gross Glockner 1940,

En av segelflygets banbrytare, pro-
fessor Walter Georgii, beriittar hir
om vilka héjder och vilka striickor
man skall kunna ni med segelflyg.

spetsen uppdt. Plommonstora hagel, som
slar igenom flygplanet, gor fven tillvaron
mindre trevlig,

En god uppfattning om uppvindens kraft
fir man om man betinker att segelplanet
kan uppna stighastigheter, vilka ligger mel-
lan raketplanets och reaktionsplanets. Ris-
kerna {or sonderbrytning ar siledes uppen-
bar, Att tro att man kan gi ur molnet om
det blir alltfor vildsamt darinne, dr oftast
en fiktion. Ut kommer man nog men i sill-
skap med kringflyende stycken av det son-
derbrutna flygplanet. Molnets snabba till-
vaxt omdjliggdr namligen oftast all orien-
tering, ’

Det dr dock inte slut pd frijden

for segelflygarna. Beddémer man att mol-
nen inte nar hogre in 6000 meter ar det
ingen storre risk att blindflyga, Vill man
hogre kan man bérja utforska vagflygning-
en. Forskningen har namligen gett ganska
sensationella resultat vilka tyder pa att vi
inom en snar framtid kommer att befinna
oss i stratosfarflygningens era. Om segel-
flyget fir mojlighet att utvecklas torde vi
inom fem &r kunna uppni hojder om 15
till 20 km. De erfarenheter man dirvid gor
kommer att mdjliggdra en teoretisk upp-
skattning om de maximala topphdjderna for
segelflygplan,

Detta kanske kan tyckas vara optimistiska
fantasier, men faktum #r att flygningar
gjorts, som bevisar pastiendets riktighet.
Den 11 oktober 1940 bogserades ett segel-
flygplan upp for att underséka vagbildning-
en oOver Gross Glockner. Urkopplingen
skedde pi 6 000 meters hojd. I Féhnmolnets
framkant var stigningen lugn och god med
upp till 5 m/sek. P4 12000 meter var stig-
ningen fortfarande 5 m/sek, men fdraren
formadde inte hilla ut lingre utan tryck-
kabin, varfor flygningen miste avbrytas,

Tryckkabin for segelflygplan

Dessa och liknande resultat gjorde att
man konstruerade en tryckkabin for segel-
flygplan, helt byged i trd och fanér, Denna
blev firdig kort fére krigssammanbrottet,
men praktiska flygférsok hann aldrig genom-
foras. I laboratorium kunde dock konstateras
att konstruktionen sikert skulle fyllt de
praktiska fordringarna. Flygplanet med ka-
binen omhindertogs senare av amerikaner-
na, si vi far kanske hora talas om det vi-
dare,

Professor Georgii podngterade vidare se-
gelflygningens betydelse for forskningen och
framhéll att varje segelflygare méste kin-
na att han verkligen har sin lilla plats i

(Forts, pi sid. 5.)

Ph skissen t v ses uppvindsfirdelningen L ett cumulusmoln upp till
10 000 m enligt professor Georgll. Barogrammet t h visar den kraftiga
uppvinden I molnet.
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llELSVENSK REAKTIONSMOTOR 1 SERIK!

E’n helsvensk reaktionsmotor, tillverkad
vid Svenska Flygmotor Aktiebolaget i
Trolthiittan, provkordes for forsta gangen i
varas., Motorn som. hittills endast ir kiind
undar beteckningen 3R.» har konstruerats

pad Svenska Flygmotors konstruktionskontor
i Goteborg av nagot tiotal svenska forskare
under ledning av den kinde gasturbinpion-
jiren overingenjor Alf Lysholm. Av de in-
officiella uppegifter som finns om motorn
framgér att den finnu si linge befinner sig
pa sitt forsta stadium och att man siker-
ligen miste rikna med att det kommer att
ta ganska ling tid att bemistra de svar-
l6sta problem som tornat upp sig for kon-
struktorerna. Inom nigra fa ar riaknar man
dock med att ha den forsta seriemotorn klar
for leverans.

Av allt att doma 11gger denna svenska
forstlingskonstruktion 1 wungefir samma
dragkraftsklass som den engelska Goblin-
motorn, vilken som bekant licensbyggs av
Svenska Flygmotor, men har den fordelen
framfor Goblin att den har betydligt mind-
re diameter., Detta ir mycket fordelaktigt
om man exempelvis vill bygga in ett flertal
motorer i vingarna pa ett flygplan. Det enda
man darutover vet ar att motorn ar avsedd
“or ett varvtal av 10.500—11.000 v/min. Huru-
vida »R.» ar forsedd med axial- eller cent-
rifugalkompressor dterstir emellertid att se,
men med tanke pAd att motorn har mindre

Safiren fiorséksutrustas

med den nya svenshka

sportflygmotorn Trollet’

diameter &n Goblin ar det troligt att det
ror sig om en axialkompressor, alltsa en
sddan som pd den engelska Metrovick F.
2/4 den amerikanska General Electric J-35
och den tyska JUMO 004,

Vid sidan av »R.» arbetar Flygmotor med
ytterligare en reaktionsmotor med betydligt
storre dragkraft och dimensioner. Om den-
na motor ir emellertid inga som helst fak-
ta tillgingliga. Proven med »R.» fortgar
nu oavbrutet i det synnerligen fornamliga
reaktionsmotorlaboratorium som helt nyli-
gen fiardigstillts, Laboratoriet har tva prov-
kamrar och skiljer sig ganska avsevirt frin
ett vanligt kolvmotorlaboratorium, Viggar-
na ar tjocka och ytterst klidda med ljud-
isolerande hadplattor. Inuti dessa finns at-
skilliga finesser av modernaste slag pd ljud-
dimpningsteknikens omride och detta med-
for att det annars sa enerverande ljudet
frin en reaktionsmotor i provbocken hors
mycket tystare an frin en kolvmotor. Varje
manoverrum har dessutom en ‘vigg som

NYTT FRAN HOLLAND, Det nya holliindska reseflygplanet Folkker F 25 Promotor iir nu

under serietillverkning.

Hiir nagra siffror fir den Uickra fyrsitsaren:

spiinnvidd 12 m,

lingd 8,5 m, hijd 2,6 m, vingyta 17,9 m?, temvikt 960 kg, pilot och passagerare 305 kg,
bensin (205 liter) 117 kg, olja 8 kg, bagage och radlo 356 kg, flygvikt 1425 kg, vingbelast-
ning 80 kg/m?, effektbelastning 7,5 kg/hk, toppfart vid havsytan (2 850 varv/min,) 226 km/t,
d:o med 680 procents effektuttag 180 km/t, flygstriicka med 60 procents effektuttag 770 km
och d:0 med fulla tankar 1 010 km,

formligen ar klidd med 100-tals kvicksilver-
manometrar som i varje dgonblick ger be-
sked om reaktionsmotorns dragkraft. Nar
en reaktionsmotor skall provkoras placeras
den pd en vagn i killaren under provrum-
met. Intill reaktionsmotorns utblisnings-
munstycke skjuter man sedan en nara 10 me-
ter ling tub som fortsitter utanfér labo-
ratoriet och igenom vilken reaktionsluften
sedan slungas ut for att ddrefter kastas ratt
upp i luften med tillhjilp av ett slags
srutschbana» som mest piminner om en
upp- och nedvind stinkskarm.

Den sista serien vanhga kolvmotorer slu-
tar Flygmotor med i mars ndsta ar och
f. n. arbetar fabriken med forberedelserna
for licenstilverkningen av den engelska re-
aktionsmotorn Goblin och materielanskaff-
ningen {or denna. Det sistndmnda dr en
ganska besviirlig historia, men Flygmotor
hoppas fi de sista maskinerna i november.
Inte mindre dn tre miljoner kronor har
investerats i verktygsanskaffningen fér Gob-
lin-produktionen. Ungefir 20 procent av

platdetaljerna for reaktionsmotortillverknin-

gen kommer att vandra mellan Flygmotor
och SAAB:s fabriker i Trollhdttan, vars
nya stora bilpressar for tillverkningen av
den nya SAAB-bilen delvis kommer att an-
vindas for Flygmotors rikning innan pro-
duktionen av bilen kommit igang. Flygmo-
tor riknar dock med att ba kunnat paborja
reaktlonsmntur])roduktlnncn betydligt tidiga-
re An Saab bérjar med sin hil. Om cirka
ett &r torde den firsta svenskbyggda Gob-
lin-motorn vara klar, Ett samarbete av
nimnda slag &r naturligtvis av stor bety-
delse for bada foretagen, di bada tva star
infor en omlaggning av produktionen.

Sedan DB 605-tillverkningen avslutats i
mars nista ar kommer Svenska Flygmotor
helt att dgna sig At reaktionsmotorer med
undantag av den lilla fyrcylindriga sport-
flygmotorn F-451 A »Trollet» och en stirre
sexcylindrig utveckling av denna motor.
Den Saab Safir som Svenska Flygmotor
forfogar over kommer bl a. att forsoksvis
utrustas med »Trollets. Nagra mer omiat-
tande dndringar i motorupphiangningen skul-
le detta inte innebira och man har all an-
ledning anta att detta forsok att till 100
procent forsvenska Safiren kommer att ut-
falla vil, Sen Aterstir sbara» en helsvensk
automatiskt omstillbar propeller! »Trollets
ger nigot mer an 140 hk starteffekt, medan
dess sexcylindriga sbroders ir avsedd att
ge 210 hk.

Som bekant har ett synnerligen omfattan-
de forsknings- och experimentarbete utforts
av Bofors och Sandviken for att fa fram
varmehestindiga metaller for turbinerna i
reaktionsmotorerna. De utmattningsprov pa
upp till 1000 timmar som hirvid foretagits
har skett under temperaturer pi anda upp
till 850 grader C.

Under normala tider — man skall vil in-
te behiva rikna med krig jamt — kommer
hilften av Svenska Flygmotors produktions-
kapacitet att fyllas med en helt ny tillverk-
ning — tryckerimaskiner. Svenska Flygmo-
tor har nimligen for en tid sedan kopt Gra-
fiska Maskin AB och har valt just denna
slags tillverkning pd grund av att den i likhet
med flygmotorproduktionen stiller stora
krav pd precision och alltsi ir val lampad
att bibehilla arbetarnas yrkesskicklighet un-
der tider di storserietillverkning av flygmo-
torer inte ir nodvindig i Sverige.
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Hur manga sportflygplan dr foremal for
serietillverkning i USA just nu? Man
ser snart sagt dagligen nya projekt och
sportflygplan av alla moéjliga kulorer och
utforanden, men svaret pi frigan ar ett si
ringa antal som sjutton — siger 17, Den som
fo6ljt med sportflygsidorna exempelvis i Flyg
har onekligen fatt den uppfattningen att
USA ir landet dar ldckra sportplan i dus-
sintals olika typer fods pa I6pande band,
fabrikerna har gjort ett optimistiskt och
ambitidst intryck och avsittningsméjlighe-
terna har verkat vara shur stora som helsts.

Det ar mycket intressant att studera vad
som hidnder inom den amerikanska sport-
flygindustrin och se vart utvecklingen gir.
Den till synes oundvikliga inflationen ligger
som en slagskugga Gver industrin och minga
ay de foretag som dnnu i fjol hade en gynn-
sam stillning har tvingats sla igen butiken.

En ny flygplanstyp dr ett kostsamt kapi-
tel och det giller f6r fabrikerna att hastigt
komma i ging med serieproduktionen, Stri-
vandena att forbilliga prototypen gir ibland
for langt oclr det finns exempel pi att man

CUBEN BESTAR,
Piperfabriken har |
dagarna Iyft pa sek-
retessen kring en ny-
skapelse — Piper
PA-11 — d v s 1948
iirs modell av alla
tiders mest kiinda
sportplan =— Cuben.
Tack vare en fir-
biittrad aerodynamisk
utformning har man
Iyckats hija marsch-
farten med 25 pro-
cent; fran 115 til
130 km/t, toppfarten
fran 135 till 160 km/t
och stighastigheten
fran 2.2 il 2.6
m/sek. Inte 1lla!
P’A-11 har vidare en
flygstriicka pa 480
km, d v s 150 km
liingre iin Cub Spe-
cial. Motorn #Hr diir-
emot densamma som
tidignre — en Conti-
nental A-65 pa 65 hk.

USA:s SPORTFLYG TAR PAUS

mast anbringa en 30 kg tung blyvikt i no-
sen ay planet efter tillverkningen for att
tyngdpunkten forandrats.

Priserna dr en historia for sig. De visar
ofta en blandning av optimism och oférut-
sedda utgifter, Seabee berakpades ursprung-
ligen kunna siljas for omkring 3.000 dollar
— planet kostar nu 6.000 dollar, ett pris som
anda betecknas som srena vilgGrenhetens ay
den nyligen avgdngne Republic-chefen A.
Marchay. »Planet hade lika girna kunnat
kosta 10.000 dollars, siger han, och i san-
ningens namn skall erkiinnas att 6.000 inte
ar dyrt... Ett annat exempel ir Skysedan
som f. 6. dnnu inte borjat serietillverkas.
Nir typen forsta gingen offentliggjordes
skulle planet komma att kosta 2.995 dollar.
Den senaste noteringen #r nu 5.000 dollar,
och det aterstir dnnu att se vad det slut-
giltiga priset blir, di planet slipps ut i
marknaden,

55 plan konstruerades — 13 nadde
seriestadiet.

FLYG har roat sig" med att géra en liten
statistik Gver hur méanga »sefterkrigss-typer
av sportplan som fram till i dag offentlig-

=

Sportflyglabrikdrerna.i USA rik-
nade nistan utan undantag fel da
de birjade efterkrigsproduktionen,
Marknaden var inte sa stor som de
trodde — av 55 prototyper nadde
13 seriestadiet, f. n. dr endast 11
sportplan under serietillverkning,
Och inflationen ligger som ett spo-
ke gver hela industrin. En intres-
sant artikel med minga »inside in-
formationsn.

e =

gjorts i USA samt hur manga av dessa som
nagonsin nitt seriestadiet. - Om man inbe-
raknar de plan som konstruerades och byge-
des under de tva sista krigsiren 1944 och
1945 kommer man upp i den hoga siffran
av 55 plan i kategorien en- till femsitsare.
Av dessa typer har endast 13 natt seriepro-
duktionsstadiet. Av de sammanlagt 17 olika
typer av sportplan som seriebyggs i dag ir
alltsa sex av uppiffad forkrigsproduktion.
Emellertid har tva av dessa tretton nya ty-
per helt slutat tillverkas pa grund av eko-
nomiska svrigheter.

Den forsta och mest anmirkningsvirda
nedldggningen berér North American-fabri-
kers fyrsitsiga helmetallplan Navion, Fabri-
ken fiste mycket stora och antagligen ocksa
grundade forhoppningar pi denna eleganta
flygplanstyp och planerade att under 1946
och 1947 framstilla inte mindre an 10.000
plan, North American har emellertid liksom
sa manga andra overskattat marknaden och
har i dagarna helt lagt ner typen efter att
ha byggt 1.100 plan. Enligt uppgift har fab-
riken forlorat mellan atta och nio miljoner
dollar pd denna produktion. Hundratals
Navion-plan stir enligt uppgift osilda pa
flygfiltet i Los Angeles. Den andra typen
som helt lagts ner ir den omskrivna Culver
»Va. Ytterligare en fabrik — Globe-fabri-
ken i Texas — har nyligen férklarats kon-
kursmissig och silts till ett annat bolag —
Texas Engineering — som emellertid i be-
grinsad omfattning fortsatter tillverkningen
av Swift. Liknande ar forhallandet med
den valkanda Taylorcraft-fabriken i Alliance
som ocksd satts i konkurs. Produktionen
fortsitter emellertid i smérre omfattning
med ett fital plan i manaden, For att klara
svarigheterna med »dverproduktions har

VACKER ANKUNGE. En ligvingad amfible maste absolut
siigas héra till ovanligheterna., Sa okonventinell blir i alla fall
International Aviations nya tvasitsiga amfible »Ducklings,
Byggnadssiittet iir naturligtvis helmetall en helt ny legering.
Duckling uppges f4 en toppfart pd 215 km/t och en marsch-
fart piA 200 km/t., Landningsfarten berfiknas till endast 80
km/t. Med tva personer ombord och en flygvikt pa 680 kg
blir flygstriickan ca 800 km,

NY BAKBLASARE 1 april gjordes den fiérsta provilygningen med Pudget
Pacifie Planes nya fyrsitsare Wheelalr 111A (Se FLYG nr 7/47). Wheelair
fir det tirsta amerikanska stall- och splnsiikra helmetallplanet med skjutande
propeller och firenklat styrsystem. Motorn éir en 170 hk Lycoming GO-280-AF
som ger planet en toppfart pA ca 225 km/t. Aven om Wheelair i sanningens
namn inte kan siigns vara nagon linjeskién skapelse si lir den | motsats
till minga av dess konkurrenter exceptionellt rymlig. Nigonting mycket
firniimligt iir den stora tilldtna bagagevikten — 73 kg.




DYRT ATT FLYGA? — INGALUNDA!

Séiger tod flygande flickor

I)cl ar inte sa kostsamt att flyga som
vi trott efter allt skrik om den sa-
ken, som dinda till leda omtragglats 1 varl-
dens flygpress,

Detta om man far tro vad den unga da-
men Dorothy Nichols — kallad »Gypsy» —
skriver i en artikel i »Flyings. Man kan-
ske méiste vara en omedvetet respektlos och
okonventionellt orddd flicka med avsky for
siffror for att viga se saken pa det sitt som
livligt framgdr av vart lilla fritt dversatta
utdrag hiar nedan. Hennes synpunkter ar
emellertid uppfriskande och vil virda att
dterges, Hiar kommer hon:

En del folk kommer sakert att siga
alt jag dr lokig, men jag tycker tvirtom
jag. Den som inte lar sig flyga och inte
koper en liten kdrra och sticker i vdg na-
pgonstans vart som helst dr heltokig, Allt
det dar hogtidliga karlpratet om pris per
flygkilometer och underhillskostnader éar
mest bara bosch.

Min stindiga f{lygkamrat ar Frances Hor-
ne, som aldrig hade varit till viders férran
jag tog henne med upp strax efter det jag
fitt mitt privatilygarcertifikat 1 november
1944 i Ford-Lansing, 111, Sedan dess har vi
varit 1 luften sanmmanlagt 236 timmar utan
att rika ut for ett enda missode,

Viren 1945 kopte jag en 65 hk Aeronca
L.-3B av Army Air Force for 1650 dollar.
Den hade da 130 timmars flygtidd och var i
wott skick, Vi kallade den {6r »Gypsy» efter

16

En verkligt uppfriskande historia om tva

flygande vagabonder som hoppar upp

i sitt flygplan sa snart de f{rottnat pa
att arbeta.

mig — naturligtvis pa Frances forslag, De
enda reparationer som jag varit tvungen atl
gora var att laga ett sporrhjul, ersitta en
tappad plexiglashit och lita gdra en 100-
timmarsoversyn (som kostade hela 56 dol-
lar,)

N3, sedan jag haft mitt certifikat en tid

kunde jag inte se nagon anledning till att
flyga runt samima flygplats dag ut och
dag in, s& i april 1945 startade Frances
och jag frin Ford-Lansing och satte kurs
soderut. Vi hade wvarit i ging sedan dess.

Folk undrar ofta hur vi kan ta med oss
tillrickligt med klader i ett sd litet flyg-
plan, dir vikten dr en sd viktig faktor.
Dum friga.

Jag avskyr siffror, men Frances och jag
har riknat ut foljande viktplan for Aeron-
can: Maxvikt f6r tvi personer 170 kg, max-
vikt for bagaget 5 kg, summa 175 kg. Men
nu viger Frances och jag bara 57 kg var,
tillsammans 114 kg, Vart bagage viger 3l
kg, summa 145 kg. Detta limnar en mar-
ginal pd 25 kg for extra grejor, som for
oss tva mest blir souvenirer och sma pre-
senter till denv dar hemma, Owverallt dir
vi landar koper ,vi presenter som: tosingar.
Om ni frigar mig vad som ir det dyraste 1
flygningen méste jag svara att det &r pre-
senterna. Man kommer ju till sa manga
platser och ser si mdnga vackra saker, som
man aldrig ser hemma, och innan man vet
ordet av ar man ruinerad.

Den tillatna vikten for bagage, 15 kg pa
oss var, racker till si mycket grejer att
Frances och jag kan flyga vart vi vill och
vara klidda precis sd bra som tillfillet ford-
rar av vilkladda flickor. Grejorna har vi i
tvi smd handviskor och tvd korgar, som vi
kopt i Mexico, Dessutom har vi alltid med
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oss ett elektriskt strykjirn och skénhets-
medel.

Frances och jag har arbetat ut ett system,
Vi kan befinna oss i jobbet, pa resturang
eller pi bio, dd en av oss sdger: »Nu aker
vi nidn annanstansy Vi springer till vira
rum, packar pid fem minuter, rusar ut till
flygfaltet och dr snart i luften, Ibland beslu-
tar vi kanske vart vi skall sticka i vig, men
ofta bara kryssar vi omkring tills nigon
vacker plats uppenbarar sig. Det gbr egent-
ligen ingen skillnad, &tminstone inte i det
hir landet, eftersom de flesta platserna som

vi har sett dr vackra — och vi har sett en

hel del.

Detta system ir bra iven om det inte all-
tid fungerar perfekt. Di och da flyger vi
vilse — men varfdr har alla andra si myc-
ket emot att rdka vilse i ett flygplan?
Manga ganger har vi inte vetat var vi hal-
lit hus och har ocksi gjort flera nédland-
ningar. Varje ging har vi haft mycket ro-
ligare dn om vi sklille ha hittat vart ritta
filt och satt oss dir lugnt och tryggt.

Nir man tagit sig ner pa ett sadesfilt
langt frin en flygplats méter man vanligen
folk som ir fértjusta ver att se den fly-
gande besokaren, ty det ar sillan ett flyg-
plan gdr visit dir. Som t, ex. nir vi flog
frin East St. Louis med kompasskurs mot
Iberia, Mo. Bensinen minskade orovickande
i tanken och vi kunde inte finna Iberia, Till
slut landade vi pa en dng vid en liten stad.
pet drojde inte linge forrin alla stadens
invinare hade kommit strémmande pd hist-
och mulryggar, i bilar och pa cyklar for att
ta emot oss. De var si glada 4t alltihop att
vi fortfarande kunde varit deras gister om
Vi inte velat fortsitta var vig,

En annan av vira favoritnédlandningar
skedde i Texas, Bensinen tog slut i motvind,
och vi satte oss i solnedgéngen vid en ranch,
Diir fanns swimming-pool, och det bley en
ay vara absolut trevligaste Overnattningar,

(Forts. pa sid, 29.)
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Det populira mirket Rit-Ola — sport-
tecknare och boxningsexpert pi Dagens
Nyheters sportsidor, dagsaktuell och poli-
tisk s»commentators i Se och pappa till en
rad uppmirksammade annonser ej sillan i
serieform, har under en relativt kort tid-
rymd latit sitt eleganta och vanligen lek-
fullt sjalvsvaldiga ritstift producera tre nog
s& beska teckningar (i SE) som viltaliga
och skakande kommentarer till det senaste
halvarets flygolyckor, Man behdver hara
erinra om rubrikerna till teckningarna for
att genast fa en vision av dem: »Charon
har brattoms, »Dodsfagelns och senast:
»TAG PLATS! TAG PLATS! Kép en
flygbiljett och d6 en vidrig dod instingd i
en likkista med vingar och 2500 hk motor!
Biljetter hdr! Tag plats!» Teckningen till
yttermera visso illustrerad med liemannen
iford flygoverall och med megafon i niven
och vid hans fbtter de korsmirkta flygfig-
larna, 3

Att trafikflygets min — och alla flyg-
sinnade Overhuvudtaget — inte sett denna
klart anti-flygsinnade propaganda med blida
ogon ligger i sakens natur. Inte utan grun-
der har Rit-Ola blivit kallad Sveriges flyg-
hatare n:r 1 och det har intresserat FLYG

MiTT UVS DROM :
SANMTLUGA FUYGMASKINER
DRANKTA | NORRSTROM
PAR KAN DOM iNTE STAUA
T EANDE....

Lugn, kiira liisare, vl kommer att anlita andra
illustratiérer I fortsiittningen! (Red:s anm.)

Flyghataren RITOLA

har ordet

“Har flugit fyra ginger, det ricker.”

att vinda sig direkt till teckningarnas upp-
hovsman for att be honom sakligt motivera
shur han blev flyghatares, Ligger det nagra
rent personliga erfarenheter hakom ? Har hr
Rit-Ola nigonsin flugit sjalv?

— Jod&, fyra ginger till och med. Och
det ricker for honom! En ging flog han
fram och tillbaka till Paris, Pd hemvigen
borjade ena motorn brinna, nir planet nal-
kades Amsterdam och passagerarna kom i
sista minuten ut pd Schiphool, innan hela
maskinen stod i ligor. En annan ging flog
han tillsammans med Lindhagen till Helsing-
tors. Planet kom in i en vildsam orkan och
tvd ildre passagerare maiste himtas med
ambulans i Helsingfors, si omskakade hade
de blivit, Sjilv fick Rit-Ola och Lindhagen
24 omkring ett dygn i den finska huvud-
staden och di och di ta stéd av husen, si
gungade gatorna efter den trippen.

— Sadant kan ju givetvis forekomma
dven efter en stormig sjoresa, tilligger Rit-
Ola storsinnat, men obehagligt var det. Nu
vill jag inte flyga mera,

— Och ligger det ndgot mirkligt i, att
jag reagerar, nir det pi ett enda dyen in-
traffar flygolyckor pd olika stillen av jord-

klotet, som kriver 174 — eller var det 1767

— manniskoliv, frigar han, Och det med ett
kommunikationsmedel, som vi 4tminstone
hiir hemma fatt veta sitter SAKERHE-
TEN FRAMST ! Det skulle vl vara kurié-
sare och ominskligare om man bara ryckte
pd axlarna it elindet. Jag skulle kunna
sammanfatta trafikflygets nuvarande svag-
heter i fyra punkter:

A) Flygplanet i sin nuvarande form har .

allt f6r liten chans mot orkan, dimma, Aska,
blixt och snéd!
B) Flygplanets nuvarande drivmedel —

bensin alltsd — &r f6r eldfingt. Hur ofta
har vi inte ldst i rubrikerna: Planet stér-
tade brinnande till marken, Alla omkomna!
Eller: Planet fattade eld vid nedslaget!

C) De innestdngda har for liten chans till
riddning. De har inte ens en fallskiirm for
att kunna gora ett forsok att riadda livhan-
ken i hiindelse av en katastrof. Om planet
exempelvis rakar i brand 8ver havet. De ir
innestingda som sardiner i en sardinlida.

D) Flygmaskinen skapar hets och hetsen
i sin tur bidrar att forkorta den moderna
ménniskans liv. Om nu inte flygolyckorna
gor det.

Vart jag vill komma ir passagerarnas obe-
fintliga individuella riddningsmojligheter vid
ett olyckstillbud, fortsitter Rit-Ola. Aven
vid de hemskaste jdrnvigsolyckorna kla-
rar sig dock vanligen den betydligt stir-
re procenten av passagerarna. Vad jag
efterlyser dr flygets sriddningsbitars, om
de sedan heter fallskirmar eller nagonting
annat, Och si detta med bensinen! Kanske
kan eldrisken elimineras, nir atomkraften
en ging frigores for flygets del, dd ar at-
minstone  det riskmomentet ur virlden.
Dessutom tycker jag det inte ir roligt att
flyga, jag kér hellre bil, Och forsok inte
Overtvga mig med statistik om, att flyget
ar varldens sikraste kommunikationsmedel,
Da svarar jag med den gamla komparatio-
nen: logn, forbannad logn, statistik, Var-
ken statistiken eller de gratisbiljetter Paris

- tur och retur, som ett svenskt flygholag

viftat med for att géra mig »flygsinnads,
kan omvinda mig just nu, Vederbdrande
kan komma igen den dagen, d& jag inte har
befogad anledning att géra teckningar, som
anses motarbeta trafikflygets intressen. Da
skall jag fundera pi saken,
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T h: FLYG:= fotogeafl
Paul wnder har  hiir
fatt « alkithild av sJi-
flygaridyll | en svensk
skiirgard, Det finns 20
Seabee | Sverige och yi-
terligare 55 iir  Dbestiill-
dn, sh att fler far viil
njuta amfibiefridjder vad
det lider,

-

| -~ FLYG, FLY(

Reportage: S
Ostermans  Aero in- (JI}O {g O
hjod nyligen ett par
blivande flygviirdin-

nor | AOA, Yiva Jen-
sen och Inga Hyll-
man, pi en idikta
sportflygtur ut till
Stockholms skiirgird.
— Ovan lastas baga-
get pd Bromma och
| t h susar SE-AXH
fram dver skiirgirds-

eabee — eller »sjo-biets som det

bekant flygplan, trots att den bekvar
livare i norr till Malmo i soder har (
Lika populirt som det dr pd badstrin
Nu kan vi utnyttja helt nya fiskevatte
firman K. A. Frisk & Soner 1 Gallivare
svarighet att fiska piA det givande Vas

darna, tidigare,

I Stockholms skirgird rader det ty
hiromsistens inbjudit ett par blivande
medarbetare och fotograf tillfalle ko
riges vatten. Med Seabee kan man lek
fiskeskdr hur snabbt man vill.

T v: Det fir en smal
sak ntt ankra en
Seabee vid en skiir-
girdsklippa och det
fir bekviimt att de-
barkera planet med
dess rymliga GHpp-
ning 1 nosen. —
T h: Och det sma-
kar bra med kaviar-
smirgas ifiven diir
saltvatinet slir mot
hiillarna, 25 minuter
tog det frin Brom-
ma till yttersta skii-
ret i Dalaritrakten.
Med bat blir det
friga om timmar...




TILL FISKESKAR!

Broman - Paul Melander

\
ffande borde heta pi svenska — har snart blivit'ett riks-
sitsaren funnits i Sverige bara nigra fi manader. Fran (il
ans placerat ut de 20 exemplar som hittills kommit Gver.
vid skanekusten, lika populirt ir det pa Lapplands sjoar. —
klarar man hos Sveriges nordligaste flygplansagare, fiskeri
haft en Seabee 1 tvA minader. Nu ar det exempelvis ing
T got som de svdra transporterna lagt hinder i vigen for

rtfarande flygférbud pad stora omraden, men da Ostermans
rdinnor hos AOA pa en tripp ut mot Dalard fick FLLY(G s
a att denna amfibie Oppnar grandiosa mojligheter pi Sve-
rbit pi de fria vattenytorna, landa vid en segelbit och byta
(Forts, pa sid. 30.)

T h: VIIl man Twe-
santn sig med om-

glvningen

minstone niir

orlenteringen,

vara dir —

fihie.

lkan

man exempelvis
landa vid en se-
gelbat, som giirna
fir ta Seabeen pi
sliAp ett slag, At-

det

rikar vara lunch-
dags pi sskutans,
— Oyan t h: Kar-
tan iir en viktig
piiix i skdirgirds-

iir

det ndgon 6§ som
ser intressant
kan man ju snart

ut

am

man har en am-

-
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FLYGSKRACK

~— Hellre fdr dom

sld ihjdl mej 4n jag gir upp i en flyg-
maskin — kanns den repliken igen? Den
var nog vanligare i flygets barndom di det
kunde hidnda att den mdbelsnickare som
konstruerat apparaten ibland slarvat med
limningen i fogarna, och fi motorer stod
ut med running-tests som overskred 12 mi-
nuter,

Ja, frdn Amerika berdtias

t. 0. m. om en man som led av en si ohygg-
lig flygskrick att han di hans chefer kom-
menderade honom att gbra en flygtur for
att uppséka en kund i en nirbeligen stad
(forfarligt vad den hir meningen blir ling)
tog livet av sig fér att slippa flyga. Detta

méste verkligen siigas vara att driva ut Dji-
vulen med Belsebub och till sidana ytter-
lighetsatgiirder gir vil knappast normala
ménniskor,

Finns det dd ingenting

man kan gira for att omvinda sidana flyg-
ridda varelser? Det beror pi om akom-
man #r sd att siga konstitutionell eller in-
te. De flesta minniskor blir botade si fort
de forsta gangen fir komma upp i ett plan,
men andra kan ingenting Overtyga, man mé
visa dem all varldens statistik, De tors helt
enkelt inte upp i luften. Ar detta nu egent-
ligen s mirkvirdigt? Luften ar ju ett tim-

ligen nyupptéckt element att firdas i, Man
kan nog vara taimligen Overtygad om att
nidr vara forfider nigon ging i tidernas
morgon gay sig ut pd trisk och sjoar sig
majoriteten av befolkningen pd dem med
undran och fasa och det drdjde sikert &r-
tusende efter Artusende innan det borjade
betraktas som normalt att firdas pa sjoar
och hav.

Det dr naturligtvis

ndgot av denna hedniska fruktan som gir
igen ocksd nir det giller flyg. Men den
hir gingen kan man lugnt anta att den inte
kommer att stricka sig dver Artusenden
aven om det nog kan drdja en eller annan
generation innan alla minniskor blir flyg-
sinnade,

Det kan inte bestridas att det hiint flyg-
olyckor — alldeles f6r minga — men olyc-
kor har alla nya kommunikationsmedel —
inte minst sjéfarten — ocksd drabbats av i
sin ungdom.

Klara fakta

bevisar att det blir sikrare och sikrare att
flyga &r frdn &r och reaktionirer som so-
ker att — av oférstdnd eller ond vilja —
angripa flyget har inte den allmidnna opi-
nionens stod. Man fir inte glémma att det
forst och sist dr den stora allméinheten som
kriver att fi flyga — ingen kan tvinga ni-
gon till det. Att forsoka kimpa emot ut-
vecklingen i det fallet ir lika hoppldst som
att soka hejda en stormvind genom att stilla
sig och blisa emot den.

Yar och en har rétt

att kritisera bide militirt och civilt flyg,
men for kritikerns skull fir man hoppas att
han har ndgot positivt att komma med, Den
som bara stir pi backen och ropar »fly-
gande likkistors nir den nya tidsilderns
fortskaffningsmedel susar forbi inser inte att
det dr utvecklingen sjilv som passerar ho-
nom. Det ar risk att en sidan ménniska blir
— ja, vad féresldr ni sjilv — efterbliven
skulle jag vilja siga.
Red Top.

VEM SKALL VINNA BILEN?

Flygs ungdom i &del tdvlan

Flygs ungdomsklubb (FUK) ir en
sammanslutning av supporters till tid-
ningen Flyg. Medlemmarna soker var
och en sprida tidningen pa sin hemort
genom att silja losnummer och ta upp
prenumerationer. Samtidigt som de gor
en god fortjinst far de delta i stindigt
pagaende spinnande tivlingar,

FUK:s forsta tidvling gillde en flyg-
ning jorden runt. Tivlingen pagick fem
manader och slutade med att Lars
Olausson, Gamleby, med knapp margi-
nal hemforde segern fore Gunnar Sell-
dén, Boras.

Just nu giller tivlingen en modell-
racerbil, Miss Devil (se bilden), Bli
medlem i Flygs ungdomsklubb. Skriv

ett brev och fraga oss om villkoren.

Adressen &ar i enkelhet: Flygs Ung-

domsklubb, Stockholm 6. Jan Jango
Klubbledare.
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tverste Alfred Boyd, viirldens snabbaste herre.

SVABBAST

Det Hr inte omdjligt att den gamle franske
flygplonjiren Louis Blériots pris for den forsta
flygningen med &Gver 1.000 km fart i timmen
kommer att tillfalla USA, Den 19 juni fliig
dverste  Alfred Boyd med en specialbyged
Shooting Star — betecknad Loeckheed P-80R —
med en genomsnittshastighet av 1.008,8 km/t.
Det gamla rekordet lid pid 991,33 och sattes pi
senhiisten i fjol med Gloster Meteor IV,

Rekordflygningen som utfirdes vid det ame-
rikanska arméflygvapnets flygbas i Muroc ir
resultatet av mer Hn ett Ars Intensiva fiir-
beredelser av arméflygvapnets tekniska ledning,
flygplanstillverkaren TLockheed Alreraft Cor-
poration och motorfabrikanten General Electric
Corp, Bom bekant lir standardupplagan av
Shooting Star firsedd med en reaktionsmotor
av typ General Blectric J-33 med cirka 1,8
tons statisk dragkraft vilken ger planet en
toppfart pd D00 km/t.

Antagligen behiiver man inte vilnta allt fiir
linge pidt ett firnyat engelskt firstk att Ater-
eriivra hastighetsrekordet. Fir en tid sedan
hiirde man talas om att en snys» Meteor med
tvdi H-R Nenemotorer var under tillblivelge.
Derwent-motorerna pit rekord-Meteoren hade en
statisk dragkraft pd cirka 1,8 ton vardera och
det skall bli Intressant att se vad Nene-moto-
rerna gom vardera limnar 2,27 tons dragkraft
kan fstadkomma 1 friga om hasfighet,

TRE CATALINA
TILL FLYGVAPNET

Svenska Flygvapnet har i USA bestallt
tre tvamotoriga amfibieplan av typ Conso-
lidated Vultee PBY-5A Catalina, Flygpla-
nen dr avsedda att insittas i Flygvapnets
sjoraddningstjanst, vilken som bekant hit-
tills endast besfitt av en Dornier Do 24
och vid behov ndgon av de gamla vetera-
nerna T 2 (Heinkel He 115). Den forsta
Catalinan ir f n under ombyggnad i USA
och vintas till Sverige nigon ging i denna
manad. Alla tre flygplanen kommer att ut-
rustas med radar.

=1



»Kom hem till

A |
Foren god afférsman giller regeln att ingen affir

dr si viktig att den #r viird att slésa for mycket tid
pd. Inte heller far affdrerna inkrikta pd de all-
deles for fi timmar som tillhor hans familj, hans

viinner — och honom sjily!

Hundratals amerikanska firmor har tack vare sina
privatigda Beechcraft-plan inte endast givit sina
sresandey» mer tid dver att gna at sig sjilva, de
har ocksd gjort det méjligt f6r dem att mera effek-
tivt utnyttja sin arbetstid. De slipper vara beroen-
de av de tidtabellsbundna kommunikationerna och

22

middag, pappa”

kan, tack vare den 300 kilometer hoga hastighet
som flygplanet har, pd en dag utritta vad som tidi-
gare tagit tre eller fyra dagar i ansprak.

Beecheraft Executive Transport ér ett modernt kon-
struerat tvAmotorigt helmetallplan med plats for
upp till nio personer. Flygplanets behagliga och
komfortabla inredning hiller tréttheten borta och
nir passageraren nir sitt mél kan han med friska
tag gripa sig an det vintande arbetet. En 600 kilo-
meter 18ng rundresa med en hel dags arbete dr en
lika ldtt sak for detta flygplan som for dess passa-
gerare!

Beech Z%rcmﬁt

COI!POIINI'ION WICHITA, KANSAS, U.$, A,

|
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BOMBER HARRIS SER PA LUFTKRIGET:

KAMPEN OM OLJAN

Pi varen 1944 inledde amerikanerna en
ihiallande offensiv mot de tyska anlige-
ningarna for framstillning av syntetisk ben-
sin, och en vecka efter D-dagen beordrades
Bomber Command att delta i denna offen-
siv genom att anfalla de syntetiska bensin-
fabrikerna i Rhur,

Jag var vid denna tid en bestimd mot-
standare mot denna ytterligare splittring av
vara krafter, men i varje fall blev oljeoffen-
siven en fulltraff,

Anda sedan krigets birjan hade oljekil-
lorna varit det av ministeriet for ekonomisk
krigforing mest omhuldade malet. Inom en
kategori av mal som vi inom Bomber Com-
mand kallade suniversalmedlens, var dessa
de envisast anbefallda. — De var mdl som
av de ekonomiska experterna angavs vara

livsviktiga flaskhalsar i den tyska krigs-

industrien, och om de tipptes till skulle
fienden icke ha annat att gora in att sla
igen butiken. Utom i detta enstaka undan-
tagsfall betriffande oljeindustrien — som
for ovrigt blev flaskhals forst under det
sista krigsiret — hade de ekonomiska ex-
perternas bedémanden oforinderligt visat sig
vara felaktiga, -

Betriffande ett annat suniversalmedels,
kullager, var experterna fullstandigt tokiga.
Tyskarna hade vid denna tid kontinentens
hela viildiga industri till sitt forfogande, och
dven om vi genom ett underverk hade kun-
nat forstora alla viktiga kullagermal i Tysk-
land skulle detta endast ha fororsakat de
tyska krigsanstringningarna avbrick men
icke lamslagit dem.

J ag hoppas att en dag historien om den
svenska hjilpen till Tyskland med stél,
verktyg och kullager skall bli skriven. Sam-
tidigt som vi betalade svenskarna oerhirda
summor for att de icke skulle leverera si-
dan materiel till Tyskland, betalade tyskar-
na oerhorda summor for att svenskarna
skulle effektuera deras redan gjorda bestill-
ningar, och slutligen dnnu mera for att fa
de tillverkade varorna dversmugglade till
sig. Pd sa sitt kunde de fa betalning en
eller tvd ginger for att icke tillverka saker
och sedan ytterligare betalning for smugg-
larna som levererade dem. Det skulle verk-
ligen vara av intresse att fa veta hur méinga
miljoner som inflot till Sverige fran bada
parter under kriget. (Forf:s beskyllningar
hiarvidlag har blivit pd det mest bestimda
sdtt vederlagda av bade svenska och brit-
tiska myndigheter och visat sig fullstindigt
oberittigade. Red:s anm.).

‘Om jag hade fast mig vid suniversalme-
delsy-manglarna, som stindigt tringde sig
fram f6r att uthjuda sina varor, skulle Bom-
ber Command ha flaxat oupphorligt frin
det ena malet till det andra och samman-
hanget i offensiven som ett helt skulle ha
gatt hjalplost forlorat,

Ett exempel pd hur dyrbart det skulle ha
varit att lyssna till universalmedels-entusias-
terna dar den amerikanska bombningen ay
oljeraffinaderierna vid Ploesti i Ruminien.
Ménga divisioner amerikanska bombare
miste sindas till baser i medelhavsomridet
for att uppfora skidespelet av ett laganfall
mot oljeraffinaderierna, vilket icke kunde
slutforas — raffinaderierna anfolls icke ater
forriin i april 1944 — och som en f5ljd har-
av hade sa liten verkan, att oljeleveranser-
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na fran Ruminien till Tyskland stindigt
okades dnda till viaren 1944,

Men forlusten av dessa divisioner under
manga manader forsvagade de amerikanska
forberedelserna for den avgorande offensi-
ven mot sjalva Tyskland.

Bc-mber Command fick i uppdrag att hirja
bombningen av anliggningarna for fram-
stillning av syntetisk bensin tillsanumans
med amerikanerna i juni 1944, For min del
ansdg jag detta vara felaktigt. Om alla dis-
ponibla bombplan — vira egna och ameri-
kanernas — fullfoljde sina pdgiende anfall
och i mojligaste mdn forstirkte dem, skulle
intet tvivel rida dirom att Tyskland skulle
bli utslaget inom nagra i méinader,

Nir oljeoffensiven diskuterades omtalade
jag mycket kraftigt mina erfarenheter ro-
rande munisteriet for ekonomisk krigforing
och betonade min Asikt, att om vi foljde dess
anvisningar skulle vi siakerligen grunda var
plan pi ofullstindiga uppgifter.

Denna min kritik foranledde tillsdttandet
av en sarskild oljekommission, och det var
verkligen tur att detta gjordes, ty det drdjde
inte linge forrin kommissionen hérjade upp-
ticka allehanda alternativa oljefabriker,

I september 1944 brét Tysklands luftior-
svar samman, de tyska arméerna drevs ut
ur Frankrike och dirmed férlorade fienden
sina lingst framskjutna lufthevakningssta-
tioner. Vi tillvaratog alla mojligheter att
utnyttja det fientliga forsvarets fortvivlade
lige. Frin maj 1944 och fram till bérjan
av vir oljeoffensiv hade Luftwaffes oljefr-
brukning overstigit produktionen, Vid slutet
av aret led den tyska armén liksom Luft-
waffe en fortvivlad brist pd oljor. Det ar
kdnt att niir fienden planlade motoffensiven
i Ardennerna, riknade han med att kumma
erdvra allierade bensinupplag och dérige-
nom vidmakthilla sina pansarférdelningars
rorlighet.

Bristen pa oljor gjorde sig kannbar ocksa
pa ostfronten, dir den var en av de huvud-
sakliga anledningarna till de ryska segrarna
i Schlesien i februari—mars 1945

Veckorna omedelbart fore krigets slut
hade oljebristen forlamat Tysklands alla
krigsmedel,

P:'l sensommaren 1944, nir de tyska armé-
erna var pa bridstortat Atertig och det syn-
tes sannolikt att kriget kunde sluta wvilket
ogonblick som helst, uppgjordes en plan att
rikta ett vildigt angloamerikanskt daganfall
mot Berlin. Tanken var att den tyska rege-
ringen hirigenom skulle gripas av panik vid
en kritisk tidpunkt. Nir foretaget var gan-
ska vil foreberett upptickte jag att ameri-
kanerna icke kunde skaffa det enligt min
asikt erforderliga antalet jaktplan for att
eskortera vara hombfirband. Fastin Jimmy
Doolittle som alltid gjorde sitt yttersta for
att tillmotesgd vidra onskemal maste jag av-
boja vart deltagande i ett foretag som var
forenat med storre risker fin de vanliga.
Hela foretaget uppgavs dirfor,

Nir de allierade arméerna nidrmat sig
Tysklands grianser och vi for att tillvarata
fordelarna hérav idndrat vart anfallsforfa-
rande, var fienden nistan alltid oférmégen
att mota vira anfall med allvarliga motit-
girder, Det enda forsvar han kunde astad-
komma var renodlat passivt, nimligen hans

(Forts, pa sid, 5.)

Flygplan

TILL SALVU

Swift 85 hk, marschfart dver 200 km/t
med automatiskt omstiillbar propeller.
Bensinforbrukn., 17 1/t. Ultramodern
utrustning. Landningsstiill och klaffar:
el, hydranl. Bromsar: hydrauliska.
Giingtid sedan ny 180 t. Priz 21 000: —
kronor.

Flottiir-flygplan, DH Moth med Gipsy
III motor. Till fpl.utrustn, hiir hjul-
stiill, skidor, flottérer och bogserings-
anordning fir segelplan. Gingtid sedan
stor fGversyn: motor 232 t, fpl 272 .
Fpl och motor i mycket gott skick,
Pris 8000: — kronor.

AB AROS-FLYG VASTERAS
Tel. 345 30, 382 33, 520 50,

En
MILES MAGISTER

utomordentligt vil liimpad fiir skol-
flygning och sportflygning  sliljes
billigt.
SCANAVIATION A/S
Ny @stergade 7, Kipenhamn

m.b MASKIN A.-B.
NANOCO

NORDENBERG & Co

8. Kyrkogat, 52 - Norrkiéping - Tel. 265 29
Box 199

Postgiro 161 570

Specialité:

Cylinderslipningar, Bil-, Biit-
och Stationiira samt Motor-
eykelmotorer, Lagergjutning,

Tillverkningar :

Klipp-, Stans- och Pressverk-
t¥g, Giggar, Fixturer, Svets-
ningar, Maskinreparationer,
Motorrenoveringar, Finmeka-
niska arbeten,

Stokers och oljeeldningsapparater

fivensi fullstiindig service av
samtliga i marknaden firekom-
mande miirken,

Representant fir
ALBIN MOTOR och SUECIAVERKEN
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LATTKORO SOM EN B/L...

...billigt som en bil i inkép och drift

Kan Ni kéra bil kan Ni ocksa flyga Ercoupe, Det lilla silverglinsande tvésitsiga pla-
net &r oerhort littmandvrerat med enbart en ratt — inga fotpedaler. Det geniala och
stabila trehjulsstillet gor landningen ytterst enkel. Ercoupe dr »Spin-proved» och kan
varken avsiktligt eller oavsiktligt forsittas i spin, vilket intygas av amerikanska luft-
fartsmyndigheter, Planet dr byggt helt i metall och har en 75 hk Continental-motor,
som ger en marschfart pA 176 km/tim. (med metallpropeller ca 10 % hogre effekt).
Toppfart 204 km/tim. Minimal brinsleférbrukning — bensinkostnad ca 25 6re per
mil. »Cabriolet» sommartid, uppvirmd, heltdckt kabin vintertid.

Demonstreras och forsiljes i Sverige av:
AB INGVAR BERGENGREN och OSTER MANS AERO AB.

A6 INGVA
Generalagent for Sverige
och Finland:

Tel. NAMNANROP ”"INGVAR BERGENGRENS”
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FLYGA I VATT ELLER. ..
Forts, fr, sid. 7. e

Harry Nilsson:

en dylik anordning ir ocksi en ay huvudfirat-
siittningarna fir att man dverhnvudtaget skall
kunna anviinda ett sjiflygplan. Har man lan-
dat eller haft planet liggande i saltvatten miis-
te flottéirerna spolas varvid man samtidigt fir
kontrollera att inga skador uppstitt och en
sidan idversyn kan man Jjn endast gira nlir
man har planet pd landbacken. En liten skril-
ma i milningen kan vara tillriickligt for att
plitten blir oxiderad och efter en tid fir flottd-
ren lick, Skrapning och milning av stofflornas
brukar dfirfér vara en sjiiflygares vanligaste
sysselsiittningar,

Sjiflygets foresprikare talar vitt och brett
om de tiotusentals landningsmijligheter gom
viira sjéar och kuster erbjuder, men fir det mil
siikert att just den sjbn eller den stranden
diir man vill landa fir limplig? Vi fir fir det
firstn riikna bort alla smala och lingstrilckta
sjar dir wan endast kan starta och landa i
tvi vindriktningar och samma sak gitller filvar-
na. Sedan finns det tusehtals smilgjoar diir
maskerna runt omkring striinderna omijliggor
start och landning. Aven sjiiar med steniga
och linggrunda striinder ir timligen oanviind-
bara som lendningsplatser savida man inte
ankrar planet pi tillriickligt djupt vatten oech
sedan simmar eller ror i land. Har man inte
tillgdng till en jiimn och fin sandstrand eller
en brygea kan det bli ganska besviirligt att
firthja flygplanet och pd okiinda vatten riske-
rar man under alla forhillanden att kira pi
grund oech glA sénder flottiirerna, Niir allt
kommer omkring si tror jag att det inte finns
sl firfiirligt stora mijjligheter som en del ve-
lat giira gilllande att med ett sjiiflygplan kom-
ma precig till den platg man vill, ty fiirutom
att ett stort antal sjbar iir direkt farliga att
landa pi finns det dessutom inga mijligheter
att fi bensin oeh annan serviee ute i lands-
orten,

BEn av de viktigaste orsakerna till att jag
sl bestiimt motsiitter mig all slags gjiiflyg Hr
att man ‘med att montera eft par flottiirer
under ett flygplan Tullstiindigt firstir dess
flygegenskaper, Hastigheten sjunker med 10—
15 km/t, tjlinstetomvikten gtiger och planet
blir tungt och trikigt att flyga, Flottirerna
omijliggiir fiven avancerad flygning 1 alla for-
mer. P4 moderna flygplan firsiker man P alla
tiinkbarn sitt nedbringa luftmotstindet och
diirtiir har t. ex. det infiillbara landstiillet bli-
vit allt mer populiirt. Sjiiflyget inpebiir ju en
direkt tillbakaging i denna utveckling, ty man
kan knappast tiinka sig ett effektivare siitt
att Oka Inftmotstindet dn just med ett par
sfora och klumpiga flottirer,

Aven vid nidlandning har landflygplanet
alla fordelar. Det fir ytterst sillan man flyger
iver trakter diir det inte finns nigon {ippen
plats, tillriickligt stor fir att man utan 8svii-
righeter skall kunna gisra en nidlandning och i
viirsta fall kan man ju stalla ett liitt sportflyg-
plan ner pd niistan hur liten flick som helst,
Har man infillbart landstill gbr man givetvis
en buklandning varvid skadorna vanligen he-
grilnsar sig till nigra tillbucklade plittar pd
kroppens undersida. Drisar man diremot med
ett sjiflygplan ner pd en diker blir det i nio
fall pd tio haveri oeh fiven nidlandning pi
vatten kan innebiira stiitre risker for ett s_!ﬁ-
fin filr landflygplan,

Ett  sjiflygplans anviindningsatid begriinsar
sig praktiskt taget endast till den korta HO1-
maren och vill man ha nytfa av sitt flygplan
iven under andra #drstider fir man il dver
till landflyg. Detta iir emellertid inte giort i en
handviindning, ty forst miste man montera ner
flygplanet i gin sjéflyghamn och sedan trans-
portera det till niirmaste flygfiilt — en besviir-
lig historia som ytterlignre talar fir att sport-
flygaren bisr hiilla sig till Iandflygplan om han
vill ha nigon glidje av att fign ett flygplan.

Den enda flygplantyp i sjiflygviie som kan
tiinkas ha niigot existensberiittigande #ir amri-
bien dir man kan utnyttja den lilla férdelen
ett sjiiflygplan trots allt kan ha, nimligen miij-
ligheten att kunna landa 4 en del platser
dit man inte kan komma med ett landflygplan,
Men iiven betydelsen av denna firdel blir allf
mindre, di varje kommun och stad med ajiily-
aktning s} sindiningom kommer att skaffa sig
ett Inndningstrik eller flyefiilt,

Mauritz Hamrin:

for att riikkna landningsmijligheternn | nigra
futtiga tiotal kan sjiflygaren rliknn dem i tio-
tusental och diirmed kan han ocksd flyga och
landa praktiskt taget var som helst, Med sitt
sjiflygplan flyger han direkt till den plats
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han vill, den mad sedan ligga uppe i fiiillen,
vid en norrliindsk iilv, i Dalarna eller ute I vir
vackra skiirgird — alltid hittar han tillriick-
ligt med vatten och en ostird strand diir han
kan landa och firtSja sitt flygplan vid tilt-
pinnen,

Aven med tanke pid flygsiikerhoten har gjii-
flyget enbart fordelur, Kommer man t. ex. |
diiligt viider, 1 dimma eller regn eller blir det
for »ligt 1 taks iir det bara att ta sig ner pi
en sji och viinta tills det klarnat upp  var-
efter man kan fortsiitta vidare, Pil s slitt kan
man formligen krypa fran till malet och alltid
flyga med full siikerhet, Vid motorstopp kan
man i de flesta fall giira en fullt normal land-
ning pii vatten, men skulle inte sidant finnas
inom riickhill gir man en elegant nidlandning
ph piirmaste klovervall eller fiker och kommer
undan med nigra smi gkrimor eller bucklor pi
flottiirerna. Men giir en niidlandning pid vatten
med ett landflygplan, s34 fir ol se hur det giir,

Det finns en del sportflygare som fitt fiir
sig att sjiflyget dr ett alldeles fiir dyrt nijje
fir att kunna utiivas av vanliga diidlizga, Att
dessa herrar fitt det heln ganska ordentligt
om bakfoten fir enkelt att bevisa., Vi tiinker
088 att en stockholmare vill giira en weekend-
tripp till Frykensjoarna och att han § detta
fall viiljer Torsby till slutiniil. Flyger han di
gin dfigandes Piper Club som landflygplan far
han riikna med filjunde priser per flygtimme,
om Kostnaderna slis ut pi 1000 flygtimmar
under tvi fir:

Kr.

Amortering pd inkdpspriset 17.000 kr. .. 17: 00
Riintor ,...... S

Firsiikringar ., 3: 70
Briingle .,........... z .. Bi1d0
Olin: s TR U P, 1 e P | F 1]
Underhfillskostnader . PR | i ]
Hangarhyror ..... : ‘ A 3:15
Start- och landningsavgifter ... ....... 0:72

Medelkostnad per flygtimme kr.

Fir en sjii-Cub skulle motsvarande kostnads-
berlikning te sig s hiir:

Kr,

Amortering pil inkipspriset 23.000 kr. ... 23: )
Riintor v 1588
4: 60
5: 40
,,,,, 2: 00
. bortfaller
cevsaobortfaller

Medelkostnad per flygtimme Kkr. 36: 38

Nigon kanske undrar hur det gir med gji-
flygaren niir det blaser upp till en mindre
storm oeh hans »flygfiillts forvandlas til ett
skummande och rasande element, Ja, di gar
det givetvis inte att flyga, men niir det riir sig
om B pass stora vindstyrkor iir det starf-
férbud Hven pi landbacken fiir litta flygplan.
Man skulle iiven kunna tro att viiren med
islossningstiden utgiir ett syiirt hinder fiir sji-
flyget. Men hur ser flygfiillten ut vid denna
firatid? Viita, leriga och nijukn — nej tack, da
sknlle dtminstone jag hilla mitt flygplan inne
i-en torr hangar. Vintertid monterar man gi-
vetvis bort flottirerna och siitter dit ett par
skidor i stiillet och pA s3 siitt har man lika
stor anviindning for sitt flygplan fret om,

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARME N
varav 69 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon
IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandviigen 5 A, Sthim
Fabriken: Stockholms Frihamn

Drémmodellerna gj}

» SUPER-SCOUT

statlign,
mod,  med

sturkn och
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stnhila
rivid, har
e oeh Ttw
England!

USTERN

t nytt liv i modellfly get,
ih allt! G
enlelhoet,

Nor-
145 em.

har g sk i} hil.
vit 1 for
klubbar oo grii specinlprirer!
Spv I mm,

INGENJOR SIGURD ISACSON
Torsvikssviingen 43 - Lidings

Siind mot postfiirskott 4+ porto:
... 8. AUBTER 4:85, ... st. limtuber
0:60, ... st. SUPER-SCOUT 8: 25,

oo FLO1im (30 gr) 0:90, ... st. MO-
DELLPLAN-KONSTRUKTION 125

(A

sid., 75 ill., 14 nya prof. m. m. 4: 50,
Namn: s i . R B e
Adress ..., T e DR e
BORTAAT, i v v e o Plyg 1447
: o =
i Institutet -
==
eKni =
=
Dag- och Aftonskolor Nybrogatan 8 Stockholm E=
Tel. 61 G514, 61 6515, 61 6516, 6515 13 Exp.-tid 9—16, 19—20 =
Studierdd: Professor Wolmar Fellenius. Rektor: Civiling, Gustaf Goldkuhl. =
Ingenjiirskurs, Viigmiistarkurs., El installatiirskurs av kl. B och O, Specialkurs,
Flygtekn, kurs, Kort studietid. Platsanskattning. Hstterminen birjar 20 aug,
Begiir skolans prospekt. ==
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”TIDMASKINEN” erscitter
LIVSELIXIRET

I alla dagar har ménniskan
onskat hinna med mera. —
Hon har velat framstilla ett
livselixir for att gora livet

ldngre och rikare.

Den hets, som i véra dagar
skapats genom maskindldern
och dess knivskarpa konkur-
rens, ger nu-médnniskan allt
mindre tid for sitt eget liv —
Det skulle behévas en »tid-
maskin®, som tanjde ut varje
minut och skapade tid for upp-
byggelse.

En sadan »tidmaskin» &r
flygplanet. Det ger Eder moj-
lighet att hinna mera pd den
tid, som star till Edert forfo-
gande.

Eder med fortroende till ett av landets éldsta flygtrafikforetag

Vi utfora:
butfora: L XIFLYG o

RUNDFLYG
FLYGTRANSPORTER
REKLAMFLYGNING
FLYGFOTOGRAFERING
FLYGSKOLNING

\& e ) ull lagsta priser

AB NORDISK AEROTJANST

L NORRKQPING.% TEL. 30060 e

M A

g
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Piper PA-12 Super Cruiser

Super Cruiser ir ett tresitsigt, hdgvingat
monoplan ur Cub-familjen och en direkt
utveckling, 16r att inte siga modernisering,
av Piper J-5 som debuterade 1939 och un-
der kriget anvindes som litt ambulansplan
i US Navy under beteckningen AE-1 (ti-
digare HE-1). Byggnadssiittet ir detsamma
som pi dvriga Piper-konstruktioner, d. v. s.
med dukklidd flygkropp av svetsade stalrér
och vinge i tri med dukklidsel, Landstillet
ar av fast konventionell typ, Motorn ir en
fyreylindrig Lycoming 0-235 C pd 100 hk
vid 2600 v/min, Propellern ir i standard-
utrustning en fast tvabladig Sensenich i tri,
Piper PA-12 kan ocksd utrustas med flot-

tor- eller skidstall och dr godkiind fér detta
av den amerikanska luftfartsstyrelsen, ‘Ski-
dorna ar vanligen av metall och av Federals
tillverkning medan flottorerna &r av Edo-
typ. PA-12 forsiljes i Sverige genom AR

Nykopings Automobilfabrik och kostar
23.000 kronor.
Data och prestanda: spiinnyvidd 10.81 m,

lingd 6,96 m, hijd 2,08 m, vingyta 16,06 me2,
tomvikt 431 kg, flygvikt 793 kg, vingbelast-
ning 478 kg/m?, effekthelastning 8,03 kg/hk,
toppfart 185 km/t, marschfart 169 km/t, stig-
hastighet vid havsytan 3 m/sek, landnings-
fart 79 km/t, flygstriicka 905 km, topphija
4700 m, startstriicka 218 m, landningsstriicka
125 m, briinslefiircbrukning 240 1/tim,

BIL — NEJ TACK...

Forts. fr. sid 8 — |

hem till Friseke intlll Orrefors glagbruk i
Smilland tog han sin Cub, och efter ett par
timmar kunde han landa J)ﬁ dikern intill sin
faders giird. 25—30 kr, riknade han ut att
hela resan kostade. Billigare kunde det ju
knappast he blivit med hil, och 10 timmar

eller si dir omkring hade det viil behivts
minst fiir att ta sig fram den strilckan pi
hijstblita vilgar. Uppiit 3 000 kr beriiknar man
Au i allmiinhet att en mindre bil kostar per
r med 1500 mils kérning, och det kostar
inte en Cub, tror Curt Bjiirestig, siirskilt om
man kan giira en del reparationer sjiily.
Sedan iir det ju friga om vad man skall an-
viinda ett flygplan respektive en  bil 11,
men har man ett fortskaffningsmedel huvud-
sakligen for sitt nijes skull — ja, a4 anser
de hiir bilda herrarna att ett flygplan iir
att firedra pd alla siitt,

Klipp hiir!

’Fantastiske’, sa Fontell.

Ostermans helikopter kom, sigs och seg-
rade i Goteborg hiromsistens.. Vid en upp-
visning pd Ullevi dir ingenjér Olle Sefeldt
landade pa avsparkspunkten héll polismésta-
re Ernst Fontell, som var passagerare, ett
mycket entusiastiskt tal: »Detta r shelt en-
kelt fantastiskt, en upplevelse som man inte
kunde dromma om...»
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3 hal 25 &re
Slits 30 ,,
Facette 40 ,,

FRAN SVERIGES STORSTA RAKBLADSFABRIK
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Frdga:

VET DU VARFOR
PIONEERS SNABB-
PASSANDE FALL-
SKARMSSELE" GOR
ALLA ANDRA FABRI-

KAT OMODERNA

]

Frdga:
Varfor &r den sé ldtt att ta pa?

Frdga:
Varfor dr den sdkrare och
bekvimare?

Frdga:
Hur o6kas sdkerheten genom
snabb-l6sgéringen?

Frdga:
Varfér dr P3-B-skdrmen
och den snabb-passande selen
gverldgsen andra typer

PIONEER
PARACHUTE
COMPANY, .

Wl
MANCHESTER, CONN., U.S.A.
CABLE ADDRESS: PIPAR
Representant i Sverige: AKE FORSMARK

Kummelviigen 9, Alsten, Stockholm
Flrsélin, o. service: § k Fallskd jénst, Link8ping

SVYAR: P& endast 3 sekunder kan Ni, tack vare Pioneers
nya snabb-passande sele, med tva enkla handgrepp
anpassa remmarna efter Er storlek. Det enda som er-
fordras Gr ndgra l&tta ryck i brést- och lar-remmarna.

SYAR: Den snabb-passande selen &r ”auto-
matiskt byggd f&r kunden® och tillater béra-
ren att ta pa skdrmen ungefér som en fiyg-
jacka... antingen han sitter eller han stér.

SYAR: Genom den perfekta passformen har
bérarens vikt p& ett ypperligt satt kunnat
fordelas i selen, vilket inte endast okar sa-
kerheten utan ocksd komforten.

SYAR: Selen &r sd konstruerad, att fiygaren
inte kan falla ur den i luften, men daremot
kan han precis I. ratta dgonblicket genom
ett enkeit handgrepp befria sig frdn skar-
men, varigenom alla risker att sldpa efter
den, exempelvis i bidst, helt elimineras.

SYAR: Den exklusiva snabb-passande fall-
skdrmsselen och den behagliga, tunna och
val atsmitande fallskGrmen P3-B tar 50 %
mindre utrymme och &r 209, lattare &n
andra gkdrmar ... darfdr den hdga graden
av sdkerhet och komfort.

SN P

SAMMANDRAG:
Den snabb-passande fallskGrmsselen och
P3-B-skdrmen d&r vdridens fdérndmsta
fallskrmsutrustning . . . erhdlles endast
fran Pioneer Parachute Company.

*Paten{.r&}éi i USA och
vdrldens alla storre linder.

P oneer Parachute Co, Inc, séljer &éven overflédiga krigs-fallskéirmar frdn U. S. War Assets Administration
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MU SKA MAN UNDERS OKA
HUR EN SA,
GUMMIBAT FUNGERAR

N HAR 4

NA JAG ORKAR iNrE
BLASA vpp pen I

A m

FORRADET, phre s77d

EN LUFTTUE. mep

OEN AR DFT SoM
EN pans T

HM, VILKEN TuB )
MENADE HAN 5

”
Vi PROVAR
VAL DEN HAR !

ALDRIG TRODDE e
ATT DOM FUNGERADE )
SA HAR J

I STALLET Fie

HAN 106 HELIum

ett flertal firmor — exempelvis Hreo, Piper
m. fl, — temporiirt lagt ned driften fir ati
efter en tid Ateruppta den igen.

Samtidigt som de fyr- eller femgitsiga familje-
planen vinner allt stdrre terriing bland sport-
och reseflygplanen kan man ocksfi skiinja ten-
denser mot en mera utbredd Svergding frin
hifg- till ligvingade plan och frin blandad trii-,
duk- och stilrrskonstruktion till helmetall,

sEnstliringaplanets gick inte

Tanken pil ensitsare som nu efter kriget iiter-
igen varit aktuell genom bl a, Piper-konstruk-
tionen Skyeyele och Luscome-skapelsen Model
10 ser tyviirr ut att vara ogenomfbrbar, An-
viindningsmbjligheterna fir ett sfidant plan jir
nu en giing mycket begriinsade och det Ar glvet
att det Hr en ytterst liten kategorl av sport-
flygentusiasterna som har rad att hilla sig
med ett dylikt senstiiringsplans.

Det fir emellertid en hel del aunat treviigt
i sport- och familjeflygviig som hittills inte
kommit nigra sportflygare till gagn, Fir att
ta ndigra exempel 83 har All American Ensign
iinnn efter ett helt fr av prov inte fitt niigot
CAA-cortifikat; Aeronce Chum har inte heller
fitt nigot: Waco Aristocraft har lagts ned
av ekonomiska gkill;: med Douglas Cloudster
(den stakdrivnas femsitsaren) iHr det samma
historia ; Commonwealth Trimmer har tydligen
avsomnat helt; ensitsaren Aviation Boosters
Skyhoppers prototyp fir till salu; Johnson
Rocket 185 har slutat tillverkas pA grund av
konstruktiva ofullkomligheter; Lockheeds biida
sportplansprojekt sLittle Dippers och »RBig
Dippery har lagts ned pd grund av proto-
typhaverier; Nelson Dragonfly (den tvisitsiga
motorseglaren) har vilgrats luftviicdighetsbe-
vig; biide Spartan-fabrikens femsitsare Model
12 Eeecutive och Southerns tvimotoriga Sontt-
ernaire II har avsomnat pd grund av felbedtmd
marknad, o. 8. v,

Vad som f. n. tillverkas i serie i USA ir
alltsl inte fullt si imponerande ur urvalssyn-
punkt som man kanske frin bhirian trott.
Flera av de plan som nu serietillverkas ir i
vissa fall ett och samma plan med varierande
utrustning. S iir t. ex. fallet med Cessnn 120
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Cessnn 190 oeh mel

195 gamt
Globe Swift GC-1A och GC-1B. T gjiilva verket
dr alltsit endast 13 plan av olika typer under
serfeproduktion just nu.

Det kan ocksd ha sitt intresse att studera
nigra fiirska leveranssiffror frin de olika ame-

oveh 140, med

rikanska sportflygtillverkarng. Under mina-
derna januari, februari och mars i ir leverera-
de de olika firmorna Inte mindre iin 5.735 plan
fordelade pi Aeronca (480), Beecheraft (76),
Bellanca (102), Cessna (1.090), Brcoupe (242 —
uppgift fir mars saknas), Funk (13), Luscombe
(283), North American (560), Piper (1.829),
Republic (362), Stinson (738), Tayloreraft
(111) och Texas Eng. Globe (38), Dessa leve-
ranser uppgick till ett semmanlagt viiede av
17,671,000 dollar. Statistiken visar emellertid
en avseviicd nedging fir mars jilmfirt med
exempelvig januari, Undantag finns naturligt-
vis, #om t. ex, Seabee,

1 fiirhiillande till priserna pd sportplan hiir
I landet sft iir de amerikanska priserna mycket
liigre. BEn jiimfirelse mellan priserna (se FLYG
nr 7/47) kan natuorligtvis vara ganska givande.
Hiir nedan fterges de ollka prisernu:

T'rdseitsare: Aeronea Champion (2475 dollar),
Aeronca Chief (2,600 d.), Aeronca Scout (s. k.
nedbantad Chief) (2475 d.), Piper Cub Speeial
(2.205 d.), Piper PA-11 (1948 firs Cub) (2.445
d.), Funk F2B (3990 d.), Ercoupe (34560 €
Cessna 120 (26056 d.), Cessna 140 (3.245 4.),
Luscombe 8A (2495 4.) och Luscombe &E
(3.505 d).

Tre- och fyrsitsare: Piper Buper Crulser
(3405 d.), Beecheraft Bonanza (7975 d.),
North American Navion (7.750 d.), Republie
Seabee (6.000 d.), Cessna 190 (12,750 d.), Cessna
195 (13,7560 d.), Bellance Senior Cruisair (5.950
d.), Convair Stinson Voyager 150 (5.845 d.),
Fairchild F-24R46 (6.956 d.) och Fairehild F-
24W46 (T.256 d.).

H. A,

Pii morgonen
den utanfbr viirt sovreum, "
En giing var vi verkligen i tringmdl, niir

Mockade vi apelsiner frin tri-

*Gypsys Dblev fingad 1 tit dimma niira
Uvalde, Slutligen skorsades vi fingrarna och
glck ner mot ndgot som liknade mera dimma

men som vi hoppades skulle vara en land-
ningsbana. Det var en landningsbana. Niir
vi efter siittningen rullade in till hangarerna
hillsades vi av att halvt dussin firviinade
instrumentflygare, som hade vintat diir tvil
dagar med sina tvimotoriga vrilik utan att
kunna g i siidant viider, (Ansvaraliat! Red:s
och luftfartsstyrelsens anm,)

Vir salla tiders favoritlandnings — efterdt
— skedde vid Antlers, Oklahoma. Réda kor-
set hade onskat frivilliga, som kunde flyga
med blodplasma till Antlers, som hade hiir-
jats av en vildsam orkan. Vi startade friin
Dallas och landade pid en plats som  hade
vissa  betiinkliga likheter med en bakgird.
Sedan vi avlimnat plasman startade vl igen.
Jag hill andan nfir triiden, hiiga ‘som bergs-
toppar, kom emot oss. Men #Gypsys giorde

sitt joebb lika bra som den perfekta lady
hon ir, Sedan fick vi eft underbart brey
frin Rida korset — vilr finaste souvenir,

Apropd souvenirer — det piminner mig om
det diir dumma pratet om att det fir fir dyrt
att flyga, Allt vad jag kan siipa fir att det
lute kan vara dyrt. Frances och jag har
aldrig tjiinat grova pengar, Vanligen har vi
Jobb  tillsammans som servitrlser, Ibland
skriver jag maskin, och dfi och di berfittar
dag sagor. Det diir idr Inget att bli ik pit,
men vi lever gott och flyger sa mycket vi
vill pit de pengar vi tjiinar, Dessutom hilller
jag pi att ta lektioner f6r atf si smiiningom
ta  mitt B-certifikat (commercial license),
Lifter det skall jag forsika fi instruktors.
bevis fir att niir vi gir en av de dir nid-
landningarna kunna fi nigon eller niigra av
de tillrusande fskidarna att antingen ta en
rundflygning eller Hra sig flyga.

Betriiffande kostnaderna fiir att hilla
»Gypsys i flygvilrdigt skick =i riknade vi
ut det nyligen,” Bensin och olja fir viira
flugna 32000 km gick il under 100 dollar,
hangarhyran pi omkring 80 dollar och repa-
rationerna pit e:a 20 dollar. Det blir en cent
per (engelsk) mil. Detta Hr siffror som Jjag
stiir fiir, Jag sliir vad om att ni inte kan
finna niigon av de (iir higtidliga manliga
seperation experts» som kan besli mig med
liign, Ja. och sit iir det de ddr 50 dollarna

. fir 100-timmarsversynen forstis ., ..

Frances och jag fir pi vig till Vermont
nilr detta skrivs, Sedan sticker vi iviig tin
Cleveland for att titta pd flygtiivlingarna och
diirifrin hem ett slag v att hillsa pii, Och
sedan ., . Florida niista! Varmare dilr pi vin-
tern ge! Dessutom har vi hiirt att dir finns
piloter som kan beriitta fér oss om flygning
i Sydamerika .., ’
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Auster KZ 11 Sport

Synnerligen lamplig for bogsering av

Limplig for flygklubbar.
Tresitsigt hogvingat skol- och reseflyg-
plan,

Marschhastighet : 150 km./t.
Startstracka: 230 m.

Lingsta flygstracka: 480 km.
Max, flygvikt: 840 kg.

Motor : Cirrus Minor 2 pa 100 hk.
Brinsleforbrukning: 21 1./t

Max. varvantal: 2600 v./min.

segelflygplan och for avancerad flygning.

2-sitsigt sportflygplan.

Marschhastighet : 200 km./t.
Landningshastighet: 72 km./.
Lingsta flygstracka: 900 km.
Motor: Hirth 504 A, IT 105 hk.

Nirmare upplysningar genom

OSTERMANS AERO AB

Birjer Jarisgatan 18 + Stockholm 7 Telefon: "Hans Osterman”

- TILL SALU =

sodetn

. Fascineraonde rundturer il

7 ITALIEN

Avresa den 4/8 och 1/, 18 dagar.

Pris kr, 1.190: —.
SCHWEIL

Avresa den 21/8 och 4/0, 12 dagar.
Pris kr. 783: —.

PARIS-RIVIERAN

Avresa den 15/0 och 30/0, 19 dagar.
i Pris kr. 1.200: —.

AETA-RESOR

NORDISK RESEBUREAU

&

Stockholm, Géteborg 1 tal. "Mordisk Ressbureau” « Malmi: tel. 240 73

FLY@, FLYG TILL...
Forts, fr. sid, 19.

— Taxiflygningarna med Seabee har slagit
an, sliiger servicechefen G, af Ekenstam som
har hand om denna ostermanska detal] pi
Bromma, Inte minst utliinningar — speclellt
engelsmiin _ och finnar — som #ir hir pi
affiirabesik anlitar Seabee. Jussi Bjirling hir
fiirresten till dem som firstir taxiflygets
fiirdelar,

— 920 -8eabee har vi fitt In 1 Bverige, fiir-
klarar firsidljningschefen Ove Huzell, som
ofta biide bor och iiter i rlnnet- pit gina rund-
resor, och vi har impnrt icens pit ytterligare
10. Vi har inalles lifte om 75 plan ur den
Seabee-gerie om 5000 exemplar som Repu-
blie hiller pi med. Blir importliiget gynn-
gammare, fir det meningen att vi ska ha des-
#a plan levererade till Sverige under sil-
songen 1047—i8,

Pit viistkusten ingilr Seabee som den oster-
manska representanten i »Vilstkustflygs diir
vidare Skandinaviska Aero och Svensk Flyg-
tjilngt medverkar i en nystartad rundflyg-
nings- och taxiflygverksamhet. Och 1 Giite-
borg hittar man »captain» Vera Strodl —
ocksi hon numera 1 en Seabee, med vilken
hon rundflyger dagarna i iinda. Ungefiir 400
gtarter har hon hunnit gira sedan hon kom
till viistkusten och inemot 1000 personer har
hon haft i Iuften, Aldste passageraren hit-
tills har varit 87 iir.

Si att Seabee sprider flygsinne i milnga
former,

Liisning till »Bildpristiivliing 11»:

1. Sk 14, 2. Sk 12, 3. 'Sk 11, 4. Sk 15,

1:a pris, 10 kr: Olle Strim, Box 50, Heby.

2ia—4:e pris, 5 kr: Ulf Essén, Odmirds-
viigen 16, Tranecberg, Oskar Eklof, Schantz-
gatan 2 A, Orebro, Karin Rehnstriim, Patrans
viig 2, Saltsji-Duvniis,

8+

N:ir 14, Arg. 25, 10—23 juli 1847
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Nu kommer Sydamerika |
Forts. fr. sid, 12,

vilket fabriken har bestiillningar pd samman-
lagt 200 plan, Dessutom tillverkas ett tvAsitsigt
skolflygplan — Planalto — pil licens frin den
brasilinnska firman Companhin Aeronautiea
Paulista. Detta flygplan #ir ett ldgvingat mo-
noplan med fast landstiill och tandemplace-
rade Oppna sitsar, Motorn fir en 100 hk fyr-
cylindrig »flats Franklin,

Fabriea do Galeao lir en annan brasiliansk
firma som bygger flygplan fir militie rilkning,
Firman disponerar verkstiider i Rio de Janeiro
med 30,000 kvadratmeters golvyta och syrsel-
siitter inte mindre #in ca 1,500 man. F. n, till-
verkas dilr ett stirre antal plan av de villkiin-
dn amerikanska typerna Fairehild PT-194 och
PT-26, men tidigare har fabriken Heensbyget
ett fyrtiotal skolplan av den tyska typen Focke-
Wulf Fw }j Stieglitz och ett 23-tal tvimotorlga
dvoningsplan av typ Fw 58 Wethe,

En brasiliansk flygplanfabrik som hittills
endast tillverkat flygplan fir civilt bruk fin
Companhia Nacional de Navegacao Aerea i Rio,
Den nuvarande produktionen utgires uv tvi
olika typer, den frin Piper Cub utvecklade
HIL-1 med 65 hk motor och den ligvingade tvi-
sitsaren HL-6 »Caurds i vergionerna HIL-54
med 130 hk Franklin-motor och HIL-6B med 125
"hk Lycoming-motor. »Caurés iir ett skolflygplan
vars ntgeende ganska mycket piminner om den
amerikanska  Falrehild PT-19. Filjande data
och prestanda har uppgivits fir 125 hk-versio-
nen: spiinnvidd 0.8 m, lingd 7.2 m, vingyta
156 m?, tomvikt 545 kg, flygvikt 800 kg, toppfart
200 km/t, marschfart (med 75 procents effekt-
uttag) 180 km/t, stighastighet 4,5 m/sek, land-
ningsfart 85 km/t, praktizsk topphiijd 4500 m
och aktionstid (med 2,200 v/min.) 3 tim, och
15 min, HL-5 dr beteckningen pi en ny typ
som iinnu inte niitt seriestadiet.

Den enda brasilianska flygplanfabrik som
hittills Hgnat sig At export #r Companhia
Aeronautiea Paulista i Sau Paulo, skapare
bl o av CAP-1 Planalte som liven bygegs av
Construcoes Aeronauticas 8.A. i Lagoa Sunta,
Ytterligare en produkt frin C.A.P. fir den tvi-

den tidigare omtalade HI-1 iir CAP-4 ett plan
som mycket litt kan forviixlas med Piper Cub
eller nigon liknande typ.

TIL VORE DANSKE
LESERET

NU KAN DE ABONNERE
| DANMARK

Pris for Helaar dsk Kr. 20:—.
Halvaar dsk Kr. 10:50.

Abonnement kan tegnes med
lkrafttireden naar som helst.
Bladene sendes | Korsbaand fra
Stockholm direkte til Abonnen-
terne. Befalingen erlzgges forud
til vort Kobenhavnskontor ved:
Rudoif Fardal, Raadhusplad-
sen 59, Kebenhavn V. Centr,
12051 — 12751, 'Postkonto
31646. Abonnement kan ogsaa
bestilles hos Bog- og Bladhand-
lerne overalt i Danmark,

J/

SA VILL VI HA DET
Forts, fr. sid, 11,

Bkulle jag énska niigot mer vore det viil
nirmast att sportflygplanen utrustades med
radiomottagare, Det skulle underliitta trafik-
ledningens arbete och navigeringen oerhiirt,
NILS WESTERBERG, ingenjir, Stockholm:
Sportflyg till sjiilvkostnadspris

— Vad jag ftirst och frilmst Onskar iir att

slella flygfiilten. Att vara tvungen att triingas
med trafikflyget pit de redan nu hirt belas-
tade flygfillten och alltid kiinna sig ssido-
satt fir inte roligt i lingden och bidrar i
varje fall inte till att skapa trivsel Inom
sportflyget, Diirfdr biir sportflygarna ftmins-
tone i de stiiderna ha ett eget flygfiilt diir
de kan hiilla till utan att jiimt behéiva ha
en Kkiinsla av att vara till besviir for den
reguljiira trafiken, Vad Stockholm i det av-
seendet betriiffar har vi ju Ski-Edeby och
ett biittre sportflygfiilt kan man knappast
tuska sig. Diir behivs barn en klubblokal
diir sportflygarna kunde triffas och diskutera
gemensamma spirsmill och ordna andra trev-
lign sammankomster. In sidan lokal skulle
inte hehdva bli ndgon dyr historia. Kronans
haracker som gott och wiil Auger fir inda-
millet kan man fir nirvarande fi kipa fir
ett billigt pris och inredningen kan de in-
tresserade liitt skrapa ihop sjillva. Det iir
just den verkliga klubbidealismen som saknas
inom svenskt sportflyg, det har i stiillet
gjorts till business som Inte siillan uttrycker
sig i rena hiistskojerifasoner, :

INGRID WICKMAN, kartriterska pit
Liikarundersiikningen fir larvig!

— Vad vi behiiver allra first i Stockholm
dr ett sportflygfiilt. Visserligen har vi Skii-
Edeby men det ligger alldeles fiir lingt bort
och kommunikationerna dit #r niistan obe-
fintliga. Ett sportflygfiilt bir ligga som t, ex,
Skarpniick dit man snabbt kan fika med
spirvagn eller busg om man skulle bli riktigt -
flygsugen och vill ut och flaxa en eftermid-
dag direkt efter jobhet,

Sen tycker jag att likarunderstkningen fiir
certifikatet iir for hird och dessutom Hr den
larvig, Prov som t, ex, de diir med att blisa
och hillla andan under en viss tid kan iit-
minstone inte jag finna nilgon mening |,
Metoden fir undersikningen av det stereo-
skopiska seendet iir ocksi en sak som jag
tvivlar pi. Det finns folk som absolut inte
klarar provet men som i sverklighetens har
ett fullt normalt steroskopiskt seende. I
sitdana fall tycker jag det iir orfittvist att
bara utan vidare neka flygutbildning. Vad
kostnaderna fiir sportflyget i allmiinhet och

BAS:

siteign higvingade CAP-§ Paulistinha, Liksom sportflyget kommer bort frin de kommer-

utbildningen i synnerhet betriiffar tycker jag
att de fortfarande lr fir higa.

TNG FAGELVAGEN — den iir kortast!

I en Ll 1. X/ det idr sikrast!

Vdridens mest sdlda sportflygplan.

En start- och landningsplats som récker till fér en Pi-
per Cub pa hjul finns ndstan var som helst, men vattnet
dr dock det rymliga och underbart vackra flygfiltet,
som Ni har till hands &verallt. S& vad &r narturliga-
re an att Ni flyger en Piper Cub péd flottérer.

ANA

Postfack 120 YK

FLYG 14/47

Nu kan vi leverera Piper Cub Special pé floti-
torer och givetvis medfsljer ocksa hjul med stdll
fér samma pris. Enbart flotidrer for varje sport-
flygplanstyp kunna vi &ven erbjuda. Ring eller
skriv. oss i dag fér ndrmare upplysningar.

B NYKGPINGS RUTOMOBILFABRIK NYKGPING

orine Tel. namnanrop "ANR"”
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Hir provas Luscombe »8il-

» vairey av 28 personer med en
Sedan 1934 ilir Luscombe det ledande viirlds- sammanlagd vikt av 16 ton.
miirket fiér litta helmetallplan. Tahrikens ?f;f;" vare gt’lﬂl;’miir{-i{tm'?
senaste skapelser, typerna 8A och 8E, ha bitrier: dan med) GOA AT gintus,
bl. a. fordelen att vara absolut fria frin
duk. Silvaire fir silunda det enda hel-metall-
planet i denna flygplanklass.

Luscombe s8ilvaires levereras i tvik utféranden
8A med 65 hkr motor och 8E med 85 hkr mo-
tor., Bida planen kunna erhiilllas med flottiir-
och skidstill,

Obs! Vi leverera fiven flottiiver och skidor till
andra flygplantyper.

Begilr prospekt eller demonstration.

Ring eller skriv oss.

_) e > A T -3 L ___‘n."...__, -

Vilj LUSCOMBE »SILVAIRE”

s Ledaren bland de litta helmetallplanen
B

. o el T o sdkerhet inkopspris
f/(%”f/’%;/ HOGSTA compore | |, MiST N arifskostnaa
Sfart hangarkostnad

AB KOCKUMS FLYGINDUSTRI
TEL VAXEL 11695 — MALMOBULLTOFTa Det idealiska planet for skolflygning, affdrsresor, nijesresor.

TELEGRAM-ADRESS: "KOCKUMELYG” Luscombe *Silvaire’” 8 A kostar endast 17 .800 kr.

e = = B

Noorduyn Norseman

8-sitsigt taxi- och privatplan i bésta skick. Fullstandig
radioutrustning med langvéag, kortvig och pejl, Hjul-,
skid- och flottorstéll. Gangtid c:a 600 tim.

Fairchild Forwarder

4-sitsigt taxi- och privatplan i bésta skick. Utrustat med
pilotradio. Hjul- och skidstall. Géngtid c:a 400 tim.

IB Trafik- Turist-- Transportflyy
Engelbrekisplan 2
Tel. 2046 11 STOCKHOLM Tel. 2065 14
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STRID PA KNIVEN 1
RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN

Halle-Hunnebery leder i distans, Linkdping i hijd

Nu birjar det bli allvar av i RST (praktiskt forkortning av Rikssegelflygtiv-
lingen), och hiir foljer nu den férsta sammanstiallningen av hithlls rapporterade re-
sultat. I tabellerna for héjdmomentet ér i de fall da férarna rapporterat fler iin
tre resultat endast de tre bista medtagna per forare, och i distansmomentet dr lika-
ledes endast det bista resultatet per forare upptaget.

Distansmomentet, lag tiivling

1. Halle-Hunnebergs FIK, (Stig Bergstedt
3080 poiing, Henning Rosengart 2 714

poiing, Hans Millborn 2357 poiing), sum-
ma poling 8 151,
Uppeala FK, (A
sumina  poi

(£

ke TLundin 5020 poiing),
120

(FLg
#. Hskilstuna 'K, (Lars Corell 5059 poiing),
summa poiing 5059,
t. Aeroklubben i1 Malmié, (Uno  Jinsson
2480 poling), summa poling 2 480,
5. Btockholms SFK, (Tage Lif 2379 poiing),
summa  poiing 2 8749,
fi. Bordg FK, (Matz Andersson 2160 poiing),
summa  poiing 2 160,
Distansmomentet, individuellt
T'oiing
1, Ake Luondin, Uppsala VK .......... 5920
2. Lars Corell, Eskilstuna FK ........ 5054
4o Btlx Bergstedt, Halle-Hunuebergs
IS e i 5 (080
4. Ienning  Tos
horgs FK -, 2714
. Uno Jinsson, 2 450
. Tage Lif, Stoekholms SFK ... .o 2379
7. Hanz  Miillhorn, Hale-HMunnebergs
i e R e R L
8. Matz Andersson, Boris FK et L)
Hijdmomentet, lngtiivling
1. Linkiipings FK, (Sven ‘Osterdahl 4900

pofing, Bengt Olow 3600 pofing, Ingemar
Kardell 1950 poiing), summa poiing 10 450,

2. 0, Sirmlands PK (K, G, Klevatigh & 925
poiing, Hrie Pehrson, 3815 poing, 1.
Bryant-Meisner 1430 poling) summa po-
fing 1 190,

LoBthlme  SIPK, (Tage T.0f 5685 pofing,
Tage Peterson 2435 poiing), summa po-
fing 8120, :

4. Eskilstuna FK (1), (John Bohman 3025

pofing, Harry Carlsson 2 (00 poiing, Lars

Corell 106607, 66085,

Halle-Hunnebergs FK (1), {Henning Ro-

segart 2000 poiing, Stigy Bergstedt 1876

poilng, Hang Millborn 1525 poling). sum-

poiing 5 400,

6. Viistersis FK (1), (Bengt Norbiick 2 200

poiing, Hrik Westling 1 5660 poiing, rik

von Menfzer 1370 poiing), summa poiing

120,

Uppsala K, (Ake Lundin 2 900 poiing,

Georg Stark 2150 poiing), &umma poiing

=

5 050,

5. Orebro FK (1), (Ann-Marl Bdlund 1700
pollng, Karl G, Carlsson 1250 poding,
Helge Roberisson 1 660 poilng), summa

poilng 4 610,
o Vilgteris K (2),

(Arne * Swiirdl 1200
poding,

Sune Ohlsson 1050 pofing, 1, J.

Soderstriom 850 poiing), summa poling
100, ’
0. BEskilstuna FIX (2), (Brland Olsson 15300
poitng,  las  Kklind 850 poding,  Stig

Bohman 800 poiing), summa puoiing 2 950,
11, HalleHunnebergs 1K (2), (Thore Milling
1250 pofing, Bertil Stihl 830 poiing, (laes
Potziill), 775 poling), summa poling 2 855,
12, Norrkipings K, Rune Larsson 1 000
poling), summa poiing 1LOG0,
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15, Orebro FK (2), (Giran Lindbolm 865 no-
ling, Gosta Kleigt 850 poiing), summa
poing 1 715,

14. Boris FK (Matz Andersson 1400 poiing),
summa poling 1 400,

1h, Karlekoga FK, (Rune Ottorson
poiing), summa poiing 1 075,

16, Eskilstuna FK (3) (Roland Johnsson 650
poling}, summa poiing G50,

1075

Hiijjdmomentet, individuellt

Poling
1. Tage Lif, Stockholms BFK ........ 5685
2. Bven &sterdahl, Linkipings FK .. 4000

3. K.-G. Klevatigh, 6, Stirmlands K 3095
4. Hrik Pehrsgon, 8. Siirmlands FK ,, 31815
5. Bengt Olow, Linkipings FK ,...... 3000

Poling
G. John Bobman, Eskilstuna FIC ... 2025
7. Ake Lundin, Uppsala FK .......... 2 H00
8 Tage Peterson, Stockholms SFEK ., 2435
9. Bengt Norbiick, Viisteris FK ...... 2200
10. Georg Stark, Uppsala FK ........ 2150
11. Henning  Rosengart, Halle-Hunne-
...... 5 e
12. Hary Carlsson, Eskllstuna FK ... 2000
13, Ingemar Kardell, Linkipings FK ., 1950
14. Rune Larsson, Norrkiipings FIK
13, Stig  Bergstedt, Halle-Hunnebergs
16, Ann-Mari Edlund, Srebro FK .... 1700
17. Lars Corell, Eskilstuna FEK ...... 1660
18, Helge Robertsson, drebro FK ... 1660
19, Krik Vestling, Viisteras FK ....... 10550
. Hang Mdillborn, Halle-Hunnebergs
| N e e s vo. 1025
21, J. Bryant-Meisner, 8. 86rmlands FIK 1450
22. Matz Andersson, Borig K ,....... 1400
238, Hrik von Mentzer, Viisteris FK .... 1370
24, Erland Olsson, Eskilstuna FK ...... 1300
25, K. G. Carlsson, Srebro FK ........
26, Thore Milling, Halle-Hunnebergs
27. Arne Bwiirdh, Viisteriis FK ,.......
28. Hune Ottosson, Karlskoga FK 3
20. Sune Ohlsson, Viisteris FK ..,..... 1050
30, Goran Lindholm, Orebro K :

31, Gista Kleist, Orebro FK ‘ 840
32, L, J. Siiderstrim, Viisteris .. 850
#3. Clas Eklind, Eskilstuna FK ....... 850

34. Bertil Stihl, Halle-Hunnebergs FK 830
45, Stig Bohman, Eskilstuna FK ...... 800
#6. Claes Petzell, Halle-Hunneberge FK 775
47. Roland Johnsson, Eskilstuna FE ., 630

Vi ber fi fiista uppmiirksamheten pi att
de resultat som angivits endast iir prelimi-
niira, Den slutgiltiga kontrollen skor fiirgt
efter .att tiivlingen lir avslutad, Ligg nu inte
fisr liinge pi edra resultat, utan rapportera
dem per omgiiende, Tiviingsregler och for-
muliir for rapportering kan rekvireras frin
KSAK, Begelflygavdelningen, Malmskillnads-
watan 27, RBtockholm,  dit ocksi rapporterna
skall skickas snarast mijligt.

Och  slutligen; det har viil inte undgitt
den uppmilrksamme liisaren att BST nu filtt
sin forsta kvinnliga deltagare, Aun-Marl Kd-
lund frian Orebro. Vi hillsar Ann-Mari hiiirt-
Hgt viillkommen och &nskar henne och hennes
klubb framging,

FULL
spriingfyilda av folk de firsts veckorna nv siisongen, och tillstrémningen av elever tycks bii
god fiven 1 fortsiittningen, Annu finns en del platser lediga | de kommande 8- och F-kurserna,
medan AB-kursernn iir sa gott som fullspikade fir hela sommaren, Prospektet kan rekvireras

FART Pra

antingen direkt fran Segelflygskolan Alleberg,

skillnadsgatan 27, Stockholm,

ALLEBERG, BSegelflygskolans firliiggningsstugor i »Alleby» har varit

Box 40, Falkiping, eller fran KSAK, Malm-
Tvh modellflyginstruktirsknrser med

vardera 20 elever har

hillits pA Berget under firsommaren med Bengt Harnldsson som ledare, Bilden visar skolans
tviisitslga Kranich SE-SAY under inflygning frin norr pi Allebergs nord-sy dbana,
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SEGELFLYG-SM STARTAR 3 JULI

Det internationella intresset for segelflyg-
tivlingarna i utstillningsstaden Orebro har
varit mycket stort, men tyvirr tycks valu-
taspirrar och andra kringligheter sitta
stopp fOr nigot storre utlandskt deltagande.
Saval finnar som schweizare, engelsmin
och amerikanare vill komma men har svi-
righeter att fi Over materielen. Nér detta
skrives ar det Annu inte klart om nigon
mera in Dansk Svaeveflyverunions Peter
Mikkelsen kommer sisom utlinning. Tele-
gramtrafiken har emellertid de senaste
dygnen varit synnerligen intensiv, och vi far
vil se den 3 juli vad som kan komma ut av
sforhandlingarnas.

Flygvapnet kommer denna ging med inte
miindre in 15 deltagare, medan flygklubbatr-
na till stor del som vanligt till f6ljd av
ekonomiska svarigheter fir hilla sig pd
marken, Det blir dock ett synnerligen starkt
sfalty som gir till kamp om misterskaps-
tecknet, och av de stora nammen saknar
man egentligen endast Bengt Olow, som de-
finitivt tycks ha lagt tivlingsflygandet pd
hyllan, Synd. Si hir ser startlistan ut
just nu,

1. Rune Lundgren, F 1
2. Per Larsson, F 2

3. Per Olof Norrby, Aeroklubben i Gote-
borg

4, Lennart Nordin, Orebro FK

5. P. A, Persson, F 5

6. Sven Alm, F 6

7. Klaus-Erik Ergzell, F 7

8. L. Hedén, F 8

9, Sten-Ake Olsson, F 9 °

10. Lars Soneson, F 10

11. Gosta Brink, F 11

12, Fred Nordholm, Visterds FK

13. G. Carlsson, F 13

14. Erik Holm, F 14

15, Alf Hedman, F 15

16. A. G. Hultgqvist, F 16

17. Per Lange, F 17

18. Arne Magnusson, F 21

19. Peter Mikkelsen, Dansk Svaeveflyer
Union

De flesta forarna startar med Weihe,

Norrby, Goteborg, Nordin, Orebro, och
Mikkelsen, Danmark, stiller upp med
Olymipia.

Tivlingsledare blir kapten Lennart Bunke,
FV, som bitrides av chefsinstruktoren for
segelflyget Bengt C:son Bergman. Overle-
dare blir dverste 1. af Sillém,

Anvéiind luftens frihet rdatt

Friheten att flyga och landa pa
olika flygfilt &r f. n. begrénsad av
bestimmelser savial inom som utom
landet, KSAK har nyligen mottagit
dels en skrivelse fran flygvapnet,
dels en not fran utrikesdepartemen-
tet, vari anmirkningar och erin-
ringar gors betriiffande vissa obe-
hiriga landningar pa flygfilt som
tillhor flygvapnet och frimmande
makt.

1 det forsta fallet giller det landningar
pi Rommehed utan tillstind. Chefen for
flygvapnet har i flygvapenorder ‘nr A 48/40
och Ekof. B nr 10/46, wvilka i vederborlig
ordning  tillstillts  flygklubbarna, reglerat
upplatandet av flygvapnet tillhoriga flygfalt
for privatflyget och idven meddelat de dir-
med forknippade ekonomiska villkoren,

Dessa  bestanmelser mdste ovillkorligen
efterlevas vid risk av att dessa flygfalt el-

- jest kommer att stingas fér privatflygarsa.
Detta vore ett hdrt slag for hela virt pri-
watflyg.

I det andra fallet giller det en landning
utan tillstand pa flygiiltet utanfor Lissabon.
Forst efter svenska beskicknmingens ingri-
pande och efter tidsodande forhandlingar
och viintan utverkades de portugisiska myn-
digheternas tillstdnd for flygplanet att flyga
vidare. Det svenska utrikesdepartementet
har Overliamnat skrivelsen till KSAK for
att i framtiden beaktas.

Bestimmelser om forfaringssittet vid flyg-
ning till olika europeiska lander har utsénts
till samtliga flygklubbar i form av en »Pm
rarande tillstind att foreta privatflygningar
dver och till ewropeiska linder» Av denna
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PM, som i#ven publicerats i KSAK-Nytt
(tidskriften FLYG nr 12/47) framgar att
for Portugal tillstind for privatilygning i
regel inte kan erhillas annat én for humani-
tira eller viktiga kommersiella dndamal
samt att sidant tillstdind maste sokas pd
diplomatisk vig.

Det kan inte hjalpas att man i vissa fall
maste efterlysa en betydligt strangare sjalv-
disciplin pd vara privatflygare, Asidosittan-
det av gillande bestimmelser skadar hela
flyget. Svenskt flyg har gott rykte, det vore
ila om det #ventyrades av ett fital in-
disciplinira privatflygare.

r— ~

SENSATION
I OREBRO

Demonstrationshopp
med Pioneer-skdrm

Den flygupprisning sondagen den
13 juli som kommer att avsluta se-
gelflyg-SM i Orebro blir en helt ci-
wil tillstillning men med ett ordent-
ligt spickat program. Det wverkliga
slagnumret blir ettt fallskirmshopp,
som  Pommer alt utforas wmed en
Pioneer-skirm sdsom ett demonstra-
tionshopp. Det blir antingen Pioneer
Parachute Co:s provhoppare mr
MacMillian frin USA eller dennes
ersittare, som kommer att gira hop-
pet, och man kan vara overtygad om
att det blir ett publikwwmmer av rang.

Finfin byggledarkurs

Arets byggledarkurs 'pd Alleberg 11—31
maj far vackert betyg ay kursledaren Ru-
dolf Abelin, som i sin rapport bl. a, fram-
haller : »Elevmaterialet i kursen har genom-
ghende varit mycket gott och standarden
synes ha varit jamnare dn vid tidigare kur-
ser. 1 samrid nred chefsinstruktoren for se-
gelflyget och luftfartsingenjor Ake Givert
lades kursen demna ging om pia sd sitt
att huvudvikten lades vid underhalistjinsten
pd flygplan. Genom tillgangen till svenska
ritningar till SG-38 kunde den forut mycket
tidsodande ritningslisningen och ldsningen
av styckelistor nu reduceras till att om-
fatta endast en timme, Vid kursen provades
dven en ny férhorsmetod enligt amerikanskt
monster, Eleverna fick hiir ett antal val-
fragor, dir de endast hade att markera de
riitta svaren. P detta sitt eliminerades det
handicap som elever med ligre skolunder-
byggnad annars skulle ha haft. Parallellt
med denna »testning» gavs emellertid ocksd
andra fragor, till vilka eleverna sjilva fick
skriva svaren; detta huvudsakligen med
tanke pa betydelsen av att byggledarna kan
uttrycka sig tydligt i bygge- och repara-
tionsrapporter etc. Eleverna fick en byggtid
av cirka 100 timmar och 40 timmars prak-
tisk-teoretisk undervisning.

Modellflygforskning planeras
pa KTH

Det enda stirre forskningsarbete som hit-
tills utforts over de liga hastigheternas
aerodynamik gjordes for flera ar sedan av
tysken Schmitz, vars' rapport blivit en po-
pulir lektyr for modellflygare Gver hela
varlden.

Manga har planerat att bygga vidare pa
de Schmitzka experimenten, men dessa pla-
ner har hittills strandat bl, a. beroende pa
bristen pa lampliga vindtunnlar, som ger
turbulensfri stromning dven vid liga hastig-
heter.

Nu har emellertid teknologen Bertil Dill-
ner som gar sitt sista ar pa Kungl, Tek-
niska Hogskolan, en sidan vindtunnel till
sitt forfogande, och “han planerar att som
examensarbete gora en serie undersokningar,
déir han sirskilt kommer att dgna de empi-
riska konstruktionsprinciperna ett veten-
skapligt studium,

FAI-konferens i Stockholm

Engelsmannen A. F. Houlberg, president
i CMRA (det vill siga den internationella
modellflygkommissionen) halsade den 2 juni
medlemmarna i kommissionen viilkomna till
det sammantride som ordnats i Stockholmt
av KSAK. I konferensen deltog jamte pre-
sidenten hollindaren J. van Hattum (vice
president och sekreterare), schweizaren A.
Degen, dansken P. Weishaupt och svensken
G. H. Dérantz,

Kommissionen behandlade de vid London-
konferensen forberedda #ndringarna av de
internationella rekord- och tavlingsreglerna
for modellflyget.

I samband med konferensen hade ledamo-
terna inbjudits till SIMIS p4 Bromma och
till. en elittivling, som pa kvillen den 2 juni
anordnades pd Skarpnick av den svenska
modellflygkommitténs arbetsutskott.

Regelirigan kommer att slutbehandlas vid
den ordinarie FAlI-konferensen i Genéve i
september,
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Goteborg

Malmado

GYNNA och
REKOMMENDER A

Arnolds Conditori

DROTTNINGGAT, 29 Tel. 17 63 62

) T e
FLORINS
JARN-, VERKTYGS. OCH
BOSATTNINGSAFFAR

Stdergatan 7 MALMO

Tel. Linjeviiljare: 20766, 179 44, 168 55
Bostaden 524 88

Rekommenderas

A. HELLQVIST & SON
SNICKERI

3 Husarg. 3. Tel. 11 85 45, bost. 14 27 70
GOTEROR ¢

BYGGNADSSNICKERIER., KON-
TORS- o. BUTIKSINREDNINGAR
m. m. Kostnadsfirslag pa begiiran.

Shell Bensinstation

Firestindare N, Persson
Ullevi vid Stampbron
Tel, 16 51 43
GOTEBORG

Rekommenderas

Z\'orrkiiping_

GUMMICENTRALEN

Sthlmsviigen 22-26, Tel. 268 30, bost. 30029
REKOMMENDERAS

fir noggrant utfirande av alla slags

REPARATIONER

Halmstad

RITZ HOTEL

Nl)RlﬁKiiPlNl;
‘Stadens modernagte hotell
Fnkelrum .., , Kr. 58
Dubbelrum . . . Kr. 10—12

Radio 1 alla rum. Luftskyddsrum, Garage,
Restaurant, Betjiiningsavgift,

Nytt — Modernt — Trivsamt — Billigt
Tel. Namnanrop: Hotel Ritz

Stockholms narhet

Gummifabriken American

Kipmannagatan 29, Tel. 1795 Halmstad,
Utfiir alla slags reparationer av diick,
slangnr m. m,

Ombesirjer re Eummering samt
licenser & nya diick. Firsiiljning.

Gideon Gustavsson

Embnllagrh\brlk, Handen
Tel, 122, 349

Sedan flera Ar lev, till
Arméfirvaltningen,

Hembygdsparkens
Servering

Tel. 263 - Angelholm
Rekommenderas

AUTOMOBILFIRMA

MOTORINDUSTRI

A, Agerstrim
REBBELBERGA . ANGELHOLM
Telefon 3§20
Uttir alla slags reparationer
av automobiler och traktorer
Reservdelar till de flesta miirken!

Ni finner alltid stirsta fortering 1 viira
4 specialavdelningar fir
SPECERIER
HUSGERAD
GLAS & FPORSLIN
JARNAVDELNING

Nilsson & Christiansson

Tel. 38, 580 ANGELHOLM

Nisses konditori

HéJjavigen .
har allt Ni behtver i bakverk
x

553 ANGELHOLM 1440

LINNEAS
BLOMSTERHANDEL

Fogdegatan 5, Tel, 4635. Halmstad

Arstidens Blommor, Smakfulla
Binderier. Frukt — Grinsaker.

Linneas Finbageri
ABEL ANDERSSON
Vapniviigen 10 - HALMSTAD
Telefon 32 65
REKOMMENDER A &

Uppsala

Cykelstill

torkstiillningar, staket, grindar och
balkonghiingare Billiga priser

M. GUSTAVESONS SMIDESVERKSTAD
Tel. verkst. 408 89 Tel. bost, 87270

Kalmar

Thelins Konditor:

Svartbiicksgatan 68 - Uppsala - Tel, %44 33
REKOMMENDERAS
Utfiir alla slags bestiillningar som tillhér
ett forstklassigt konditori

Fullstiindig Konditoriservering
Under sommaren stor terrasservering

Angelholm

Stadsparkens Restaurant

KALMAR \
Invid Sloltet med. utsikt Hver Sundet

Biista mat- och tirfriskningsstiille under
sommarmanaderna
Konditoriservering
Tel, &5

Musik

PRENUMERERA PA FL}FG NORDENS

FLYG 14/47

BERGGRENS
Guldsmedsaffsir

Storgatan 27 B

Angelholm Tel, 529

Annonsera i FLYG

NYA FRUKT- &
BLOMSTERHANDELN

Storgatan 64 — Tel. 445
Inneh.: friken G. Nilsson

ANGELHOLM

Stor sortering av drstidens Blommor. "
Medlem av Blomsterformedlingen.

CYKELFABRIKEN

STANDARD

Storg. b0 ANGELHOLM. Tel, 153 o, 1657

Restaurang Thorslund

Populiéir Dansrestaurang
med

tirstklassiga orkestrar

STORSTA FLYGTIDNING
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UTVALDA
AV CUNLIFFE OWEN
FOR
ALVIS LEONIDES-MOTORERNA PA DERAS NYA TRAFIKFLYGPLAN

~ CONCORDIA
ROTOL LIMITED - GLOUCESTER

Moderbolag: ROLLS ROYCE LTD. * BRISTOL AEROPLANE CO. LTD. _
" . : .- ; Ny V 1D N e o
_ Representant i Sverige: A.-B. AEROBEHOR, KUNGSGATAN 27y S&OCKHGLW& 3




