' -,:.gt.-‘_ *"v. ".‘.h a.h ‘:
N o “-* ”
. i oY
Fab ﬂ%‘l 66&1"‘3-.;
5 kalfa brﬁimps ,'

; -'_- I No.ge 80 ure
| Panmark ﬁm

: Bvérémwa ﬂyyplam 4




Fascinerande rundturer till
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Avresa den 1/9, 18 dagar.

Pris  kr.
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- Avresa den 154 och 80/9, 19 dagar.
TRESAMED S ety : < Pris kr. 1.290; —,
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i NORDISK RESEBUREAU

Postfack 7020, Stockholm

Stockholm, Géteborg : tel. "Mordisk Resebureau' + Malmé: tel. 24073

Bocker:

OCEANERNAS EROVRING

frin Iuften betecknar flygets slhntgiltiga seger
och  inledningen till ett nytt skede i smam-
tiirdselns historia. Bréveingen gick fort och
utfirdes mellan de bida ldskrigen,

En schweizisk fiirfattare, Arthar Flury, har
med  pitta ansett att minoet av  de  ofir-
skrilckta pionjiiver som bidragit till denna
betydelsefulla erdvring biir hugfiistas, oeh i
detta syfte har han pi eget firlag utgivit
en tresprikizy Statistisk der Ozeanfliige,

Den orviginella bokens innehill iir helt och
hillet i tabellform, bortsett frin firordet,
Tabellerna upptar alla forsik till och genom-
tiirda oceanflygningar t. o, m., 1039 utom de
amerikanska flygbolagens och Zeppelinarnas,
Den fiirsta tabellen omfattar de 78 mer eller
mindre genomfirda flygningarna tver Nord-
atlanten i dst-viistlig riktning, niirmast £f61jd
av en tabell dver de 105 flyguningarna bver
samma hav i motsatt riktning, Diirefter kom-
mer Sydatlanten i samma riktningar med resp,
35 och 9 flyguingar, De bada sista tabellerna
omfattar Stilla havet, och upptlar 26 flygning-
ar 1 DOst-viistlig och 17 1 motsatt riktning.
Formatet pa varje tabell motsvarar 12 kvart-
sidor,

Statistiken omfattar snart sagt varje kiind
detalj om flygningarna veh fir uppgjord un-
der medverkan av vederbbrliga landers olika
flygsammanslutningar, varfor man kan firut-
gillta  uppgifternas  vederhiiftighet, Att var
svenska atluntflygare Bjirkvalls namn stavas
Bjoerkval inverkar icke pa tillforlitligheten.

Boken kan bestiillas hos otgivaren, adress
Sennweg 5, Bern, Schweiz, och kostar inkl,
porto G: 6} schw.-frane, motsvarande ungefiir
A:30 i svenska kronor. Vi delar utgivarens
dsikt, att boken bir figas av varje tidoings-
redaktion och flyghistoriskt intresserad.

W. Kleen,

Shori NIMBUS

komfort—kontroll—sikt

Nimbus dr konstruerad ayv Short-fabrikens berémda stab av
flygtekniker, Det ar ett ligvingat, tvisitsig segelflvgplan med
uppseendeviickande okonventionell utformning. Dess ovanliga
men samtidigt vackra linjer kommer sikert att sl an pa varje
segelflygentusiast. 3

Den rymliga kabinen ger bide lirare och elev en utom-
ordentligt god sikt it alla hall.

sNimbus» dr med sina eleganta linjer, det diskreta landnings-
hjulet under flygkroppen och den helpressade kabinen ett av de
hittills mest attraktiva segelflygplanen. Den aerodynamiska ut-
formningen motsvarar helt flygteknikens senaste ron, Antingen
man vid start anvinder vinsch- eller bogserstart med motorplan
ar »Nimbuss idealisk for sdvil Svningsbruk som i den yhigre
skolan»,

Spiinuvidd

erbjuder Er OOVERTRAFFAD

SHGELFLYGPLANET SHORT »NIMBUS»

Liingd .....
Vingyta .....
Ridoforhillande
Tomvikt .....

PRESTANDA VID

Biista glidtal |
Minsta sjunkhastighet ...
Yikningshastighet ..., ..
Liimplig inflygningshastighet .
Mux, tilliten dykhastighet

HAVSYTAN — TVA MANS
BESATTNING MED VARDERA %0 kg vikt
................. eisaesneses 13RS
0,64 m/sek vid 61 km/t
e e R e vesses 0B km/t

SHORT BROS, (ROCHESTER AND BEDFORD) LTD., ROCHESTER « SHORT & HARLAND LTD., BELFAST

18,9 m

.. 67 km/t
et 210 km/t

Short NIMBUS
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AGATONS spalt

FOCKE-WULF FW 56 “STOSSER” (1935)

Ensitsigt dvnings-jakiplan

Tillverkare: Focke-Wulf Flugzeughan A.-G.,
Bremen, Tyskland,

Fir att kunna utbilda piloter till det plane-
rade »Luftwaffes utan att allt fir &Gppet
trampa sina forna bhesegrare och ditvarande
rkontrollanters pit tdrna beslit Giiring  att
fiirata steget skulle bli ett sskenflygvapens,
ett idylliskt oech ofarligt sfidant, som Kkon-
trollanterna kunde stirra sig blinda pi medan
det riktiga flygvapnet byggdes upp i lugn och
ro. Sma  litta shemortsjaktplans, rena Gv-
ningsplan med higst tva finkalibriga kul-
sprutor, konstruerades och det effektivaste
bland dem var Fw 56:an.

Den tyske konstflygaren Gerd Achgelis har
under sina viirldsomspiinnande turnéer fiire
kriget bidragit till att gbra typen kiind, och
hans nervkittlande uppvisningar har liven be-
vittnats hiir { Sverige.

Planet hade flygkropp i stilrirskonstruk-
tlon med dukkliidsel. Vingarna var iivenledes
av metall och kliidda med fanér och duk.
Motorn var en 240 hk:m Argus As 100, 8-cyl,
inverterad radmotor,

Planet var mycket robust och dess flyg-
egenskaper synnerligen fiirniimliga,

DATA:

Spiinnvidd 10,5 m,

Liingd 7,42 m,

Vingyta 14 kvm?2,
Flygvikt 985 kg.
Maxhastighet 268 km/t,
Marschhastighet 245 km/t,
Stighastighet 8,4 m/sek,
Flygstriicka 3570 km.
Topphijd & 200 m,
Beviipning 2 st. 7,9 mm ksp,

COPYRICHT:
FUVE = B W ARLS TR
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csengre firen. D

Fraga oss

om FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmént intresse. Insanda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insandarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: 1) Har finsk medborgare riitt att
besbka civil flygrkola fir att erhilla motor-
flygeertifikat A:2? 2) Vilken i#ir minimiil-
dern fir motorflygcertifikat? 3) Vad ir I'i-
per Cubs (Ahrenbergscubens) data oeh
preatanda ? Flyghiten Hasse.

Svar: 1) Niigot hinder fir utlindsk med-
borgare att i Sverige erhiilla motorflygeerti-
fikat fiireligger inte. 2) 18 fr. 3) Data och
prestanda for Piper J 3C-65 Cub Special (Se
klippbilden i FLG nr 13/47) iir identiska
med de som giiller fir Ahrenbergscubarna
(f. d. militiira Piper L-4).

Fraga: 1. Kan en flicka bll pilot inom flyg-
vapnet? 2. Om inte, vad har hon di for
chanser som pilot? 3, Finns det nigra andra
plan iin Biicker Bestmann (8k 25) vid Riks-
sten? »Flygpippi.»

Svar: 1. Tyviirr iir detta omijligt. 2. Via det
vanliga A:2-certifikatet fiir privatflygare kan
en flicka emellertid erhiilla B-certifikat som
beriittizgar till firande av flygplan i firviirvs-
syfte, dock inte i reguljiir trafik. I BSverige
finns flera kvinnor med B-certifikat, 3. Ut-
dver Sk 23 disponerar F 18 (Kgl Sidertdrns
flygflottilj) fior niivvarande fiven dver ett an-
tal jaktplan av typ J 22 samt niigot enstaka
dvninggplan av typ Sk 14,

Fraga: 1, Vilka flygplantyper anviinds vid
I"11 och I"21% 2, Finns det fortfarande kvar
niigra plan av typen B 16 (Caproni Ca 313) ¢
3. Tillverkas fortfarande B 17, B 15 och J 22%

8. 4. 18,

Bvar: 1. F11 i Nykiping anviinder huvud-
sakligen fliirrspaningsplan av typ S18A. F 21
fir inte tilldelad nfigon sirskild flygplantyp
utan har endast till uppgift att vara en bas-
organisation fir de flygstyrkor som vid vissa
tillfiillen har &Gvningar i norra Sverige. 2.
B 16 fir definitivt tagen ur tjliinst men existe.
rar siikerligen fortfarande i nigot enstaka
exemplar., 3. Av de upprilknade typerna iir
endast en firbiittrad upplaga av B 18B under
serietillverkning,

Fragn: 1. Ar flygplanet SE-AKX registre-
rat i dar? 2, Kan FLYG ge mig data och
prestanda for S 14% 2, Finns det nigra svensk-
konstruerade skolflygplan eller segelflygplan?

Svar: 1. SE-AKX Hr en Waco YKS-T som
inregistrerats 1941, 2, 814 (Fiesler Fi 136) har
foljande data och prestanda: spiinnvidd 14,25
m, lingd 0,9 m, hijd 3,05 m, vingyta 26 m?2,

tomvikt 935 kg, flyvgvikt 1320 kg, toppfart
178 km/t, marschfart 150 km/t, landnings-

fart 50 km/t, stighastighet vid marken 288
m/min, flygstritecka 380 km, topphiijd 3 950 m,
startstriicka (vindstilla) 65 m och landnings-
strilcka (vindstilla, med bromsar) 25 m. 3
Med undantag av Safir (Saab-91) som egent-
Hgen fir avsedd somn reseflygplan men som
fiven iir anviindbar fiir skolllygning samt
HAA s 1 endast ett exemplar tillverkade en-
sitsare BH'T-1, har nilgot speciellt skolflyvg-
plan inte konstruerats i Sverige under de
iremot finns det tvi typer av
svenskkonstruerade segelflygplan, Hvningsse-
gelflyeplanet »Babyfalkens och konstsegelpla-
net Ii-1, Endast Babyfalken fir under pro-
duktion,

Friaga: 1. Hur minga skolflygplan av typen
Bk 25 har tillverkats av AB Higglund & Si-
ner? 2. Serietillverkas J 21 ifinou och vilka
flottiljer har tilldelats typen, 3. Pigir serie-
tillverkningen av J 22 fortfarande? 4, Skulle
man inte kunna uppni avseviirt hilgre prest-
anda fiir B17 och J 22 om man i dessa plan
installerade samma motor som B 188 har?

; Frigvis Siderbiirke-bo.

Svar: 1. Huligt uppgift lir det ha rirt sig
om 125 plan. 2. J 21A serietillverkas fortfaran-
de och har hittills tilldelats filjande jaki-
flottiljer: B9 i Giteborg, F 12 i Kalmar, F 15
i Siiderhamn och ' 18 i Tullinge. 3, J 22-pro-
duktionen iir sedan linge avslutad., 4. All-
deles siikert skulle man med den starkare
Mereedes-Benz-motorn  erhilla betydligt for-
biittrade prestanda, men om flygplanens egen-
skaper i Ovrigt skulle kunna bibehdllas dir
svilrt att sliga, I varje fall existerar inga
planer i den riktningen, siivskilt som man
glutal  serietillverkn Dbida de omtalade ty-
perna.

hedrar
for
vdrdefullt
stod

Skeppsredare H. Johnson, Higands.

Flygforare

med militiir utbildning och mekaniker-
certifikat
»Framiatanda», d. t. red.

dnskar anstiillning. Svar till

SVENSK
FALLSKARMS-TJANST

Linkoping, Telefon 221 24
Specialfirma fir fallskirmar

Anlitn var Ars-service!

Flygqy-
forsikringen

ordnas i

FORSAKRINGS A-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.




Innan Ni koper flygplan se vé

: STINSON
VOMIGER 150

l

Arets nya Stinson iir ett d-sitsigt het vid ligan hastigheter. Keaftigt standard och ger begreppet spri-
all-round flygplun med en nyttig landningsstiill med Hng fHidring vatflygning» ny karaktiir,

lnst av 480 kg, 150 hkr 6-cy] motor, och hydrauliska stitdiimpare ger Sveriges friimsta militiirn och ‘_’l"“‘t
marschfart 200 km/tim, Startstriickna mjukn och studsfrin landningar, e‘f]’;ir""; l;ulgf"ﬂ F:-"Rll;:““"" d‘['"'
med fu 1 1 last (1010 kg flyg- Ra (“(l]li‘i‘llllll‘l:r i l:lllﬂlﬁnlr'l'll{l drag- :;1:“:::: 8 ":Hl:::’ mm:h‘ I:?r::-:r:l:l::
vikt) 186 m, a:I;lmn"glwt 185 fri kabin gir hirtelefon onbtidig tiygegenskaper samt dess anviind-
m/min, rilekvidd Bver %08 km, ut- vid markfirbindelse,

barhet som skolflygplan.

rullningsstriicka  efter Inndning 87 Stinskon  Voyager har viickt den Under dr 108 byggde Stinson-
m, Klaffar fir soabhare starter stiirsta. entusinsm  saviil | Sverige fubriken flera 4-sltsign Litia flyg-
och kortare landoingsstriickor, in- som | dvriga viirlden. Stinson plan fin alls andra amerikanska
byggda slots fir stor muaniverbar- Yoyager representerar en helt ny fly gplanfabriker tillsammans,

Vidare upplysningar erhillas genom generalagenten
AB NORDISK AEROTJANST

NORRKOPING TEL: 30060

%9 A

.. Det didr, det dr en Bristol Wayfarer
-— kommer och gir med bussliknande re-
gularitet ... det hir 4r bara en av alla
de tusen dagliga flygresor som man’ aldrig
hor talas om — helt enkelt dirfor att

det aldrig hinder ndgonting ovanligt .. .»

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LIMITED . ENGLAND

Representant i Sverige: Mr, A, Reichel, Synalsvigen 14, Riksby, Stockholm
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LASEKRETSEN HAR ORDET!

Under rubriken »Liisekretsen har or-
det!» kommer FLYG i fortsiittningen
ntt ge plats &t debattinliigg som kan
intressera en stirre publik. Yillkomna
med bldrag, men skriv kort! Asikterna
star givetvis filr insiindarens egen riik-
ning,

John Montgomery, saga
eller verklighet?

isfi diir, ja! Nu skall det blir revigion av

den tidigare flyghistorien igen. Senast hiin-
de det pit 1920-talet, niir fransmiinnen gjorde
krampaktiga fiirs6k att ivertyga viirlden om
att Clement Aders fullstiindigt ostyrbara ma-
skinfliidermus verkligen hade flugit ett stye-
ke i slutet av fiirra seklet, Ni, det gick nu
inte, och la Gleire har ju striingt taget ej
firlorat ndgonting pd den saken,

Och nu kommer den amerikanska filmen —
som bekant ett sanningsvittne av nilra nog
helgonlik klass -— med viirldens absolut
firsta Fflygare! Visserligen bara glidfiygare
men findia nyttig till atr beriiva Otto I.ll_h-m
thal surpionjiirenss hedersplats. Man liiser
Torsten Flodéns referat av den amerikanska
filmsagan med stort intresse (FLYG nr 11/47)
och konstaterar, att den avgjort pid ett gliins-
ande siitt fyller ett tomrum ungefir mitt
emellan 1 april och riéitminaden, Men man
kan fiirstis tycka att det Br ganska smak-
list av amerikanarna att bara fiir att i en
god forhandsreklam fir en film forstka =14 i
okunniga medminnigkor en sidan dir skep-
parhistoria. Man fir hilla Flodén rilkning
flir, att han i sitt referat hilr oeh diir siitter
in sdet pistdas, ty en blodigare drift med fly-
gets historia iin denna amerikanska humbug
liir man nog fi leta efter,

Det finns nigra uppgifter i denna miineh-
hausiad, som iir sl obetalbara, att det vore
synd att utan vidare lita dem fiirsvinna i
glimskans djup. Ar 1883 fraktar man 1 hem-
lighet ut I den ensliga vildmarken ej mindre
ett stort glidflygplan in #dven en hallong,
tillriiekligt stor fir att blira plan och firare,
och det gasverk med ingredienser, som Dbe-
hiive fiir att fylla sagda hallong, S84 fir bal-
longen kinka upp forare och plan 200 meter,
I¥ir kastar firaren loss frin  blisan oeh
Iyckas frin praktiskt taget hastigheten noll
gentemot luften smed hjilp av loufistrimmar-
nar hilla sig sviivande sunder nigra minu-
ters och landa viilbehdllen nigra hundra me-
ter frin startplatsen, Mirk vill, att detta
hiinde pd en tid, oiir Ingen hade en aning
om aerodynamikens lagar, och utfordes av
en man, som aldrig flugit! Det skall fak-
tiskt vara ett amerikanskt filmbolag, som
skall ha mod att forsika sli | nigon vettig
milnniska ett siidant hdrresande nonsens!

Mmlhéiil aren  Dan  Mahoneys prestation
ftr 190G lHr  inte heller dilig! Han slitter
gig i Montgomerys glidplan, liter en ballong
Iyfta upp den till 1200 meter, gor loss soeh
kretsar under 22 minuter beundrad av en
ofantlig folkmiingd Over universitetsstadens,
innan han gir en lyckad landning, Aven den-
na flygning startas med relativhastigheten
noll gentemot luften, och sjunkhastigheten
blir iindd i medeltal e¢j stirre dn 09 m/sek.
Man miste ju ocksi medpge, att det fir styvt
av en man som aldrig suttit 1 ett plan |
luften, att efter losskastningen fi planet ur
dykning eller spinn och nnder sddan kontroll
att han kan skretsa omkrings 1 20 runda
minuter. Fdrmodligen hade han tagit en
korrespondenskurs eller grundligt studerat
den litteratur, som inte fanns! Det r ju
helt naturligt och litt att firstd — niir man
tiinker pd de amerikanska tidningarnas abso-
luta lkgiltighet fiir alla hiindelser av ny-

heteviirde, him — att denna av en ofantlig
folkmiingd beskiadade flyghragd aldrig fitt
niigon publicitet, Och man forstir ju, att

den i artikeln niimnde flygfotografen Henry
King endast med svirighet lyekats piminnd
sig. att han som pojke stod och tittade pi
underverket, Man kan faktiskt inte kommna
ibig allting!

Det finns mera att siign om den hiir histo-
rien — t ex betriiffande planens Gverraskan-
de moderna konstruktionsdetaljer — men det
kan ju vara onddigt | pappersbristens tid,
Bara en sak! Siikerligen sitter nu Barnum
i sin himmel och smamyser;: — sSanneriigen
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tror jag inte, att Jnujkama har lirt sig litet
av mej i alla fall!

Jag hiller en femma av det furstligt till-
miitta honoraret pi, att herr flygaren, bitrii-
dande docenten John . Montgomery ver hu-
vud taget aldrig har existerat! Fram till
bevis! Men det skall inte vara amerikanska
av vilka ecirka sex gir pd ett svenskt.

G. V. Nordenswan

Flodén scarar:

FLYG miste tyviirr med uppriktigaste del-
tagande konstatera, att den ack, si flyg-
historiskt orienterade insiindaren gjort sig
fem kronor fattigare genom gin djiirve och
spenerdsas  vadbiallning, Ty helt visst har
herr flygaren och bitriidande docenten John
. Montgomery existerat, Fir siikerhets skull
publicerar vi Hven ett samtida foto av viirl-
dens fiirste glidflygare och fiven om uttrye-
ket skameran ljuger aldrigs lir en sanning
med modifikation, si torde denna bilds an-

Kit autentiskt fotografi
gomery,

av John €. Mont-

tenticitet niippeligen kunna ifrigasiittas helst
som den varit publicerad i den ytterst veder-
hiiftiga amerikanska flygtidskriften FLYING
(septembernuinret 146) tillsammans med en
del andra fotografier av Montgomery och
hans experiment,

Aven en del andra amerikanska flygtid
ningar, som knappast kunna beskyllas for
att vara »skilpta av Hollywoods — bl a
SKYWAYS — har sysseleatt slg med Mont-
gomerys liv och experiment, oeh det anses
ni vara oomstritt att han verkligen redan
18838 plorde sin firsta flygning fver Otay
Mega liksom att han var viirldens fiirate flyg-
planskonstruktér, som uppniidde praktiska
resultat 1 luften. Hang namn omnlimnes fiven
med stor respekt | den allra tidigaste flyg-
litteraturen. 1 sProgress in Flying Machiness,
som  utkom 18M  beskriver Octave Chanute
hans plonjiicflygning nio Ar tidigase och 1909
kom det till en hetstg diskussion, huruvida
Montgomery eller Otto Lilienthal skulle an-
ses gom viirldens fiirste flygare, I denna dis-
kussion blandade sig fiven kuriist nog kejser-
lga dsterrikiska regeringen, som ocksit efter
fleriiriga llutlerﬂﬁklllnFnr kom till resultatet
att Montgomery skulle placerag filre Lillen-
thal som urpionjiir.

I sin bok »Men and Wingss berdr flyg-
historikern Assen Jordanoff Hven konflikten
Montgomery—Lilienthal, Medan den blygsam-
me Montgomery omgav sina fiirsta fhrstk
mwed den stirsta sekretess, a8  skedde in
Liltenthals firsta uppstigningar infiir en stor
publik och fick diirfir en omedelbar publicl-
tet, pApekar Jordanoff samtidigt som han
fastslir att det #Hr Muntfnmur_\‘ oeh  inte
Lilienthal gom skall biira hederstiteln »Cilid-
flygningens faders,

Och var har den #rade insiindaren fitt
uppgiften om, att Dan Mahoneys prestation
ovanfiir Santa Clara icke skulle ha fignats
niigon publicitet ifrdn? Det kanske inte sir-
skilt understriiks i artikeln, men var si sii-
ker pid att han fick det. The San Franslsco
Bulletin skrev till och med att det var sthe
most marvellous flight through the air per-
formed byamans, Och var stir det att flye-
fotografen Henry King, som fsfig evene-
manget »endast med svarighet lyckades pii-
minng sig, att han som pojke stod och tit-
tade pd underverkets ! Diilig innanllisning,

Slutligen kan pipekas att den forniimliga
amerikanskae sammanslutningen  »National
Aeronautical Associations 1026 posthumt ut-
niimnde Montgomery till hedersledamot. Bn
mycket siillsynt utmiirkelse, som doek knap-
past skuolle ha #Hgnats en flygplonjiir, som
aldrig exlsterat.

Torsten Flodén,

Den forste svenske flygaren?

I FLYG a:r 11 fanns inflird en artikel
sHan flig fiirsts och den gav mig en pi-
minnelse om en i svensk flyghistoria full-
stiindigt okiind pionjiir,

1037, dii jag lig som aspirant nere | Ljung-
byhed, triiffade jag en skriddarmiistare i
Klippan vid pnamn Friberg. Utom en massa
historier om flygarlivet 1 Ljuvngbyhed linda
friin Asks dagar berlittade han foljande,

Omkring sekelskiftet praktiserade han {ili-

sammans med tvd skrliddare frin Lands-
krona i London, Den ene av dessa — hans
namn har jag tyvirr glimt — var myeket

flygintresserad och experimenterade med olika
flygplansmodeller, Han byggde slutligen en
pedaldriven apparat uppe pid en stor maga-
sinsvind, Om den var av ornitopter-, heli-
kopter- eller aeroplantyp fick jag ingen upp-
gift. Med denna apparat lyckades han fak-
tiskt lyfta frin vindsgolvet, Proven uppe
P vinden utfill s bra att han beslit gira
en uppvisning pi en hed utanfér staden,
Til denna uppvisning inbjid han represen-
tanter filr engelska myndigheter och den
stolte flygaren hade fir det celebra tillfillet
sytt sig en egen fantasinniform,

Starten skedde frin en kulle infér atskil-
liga fskidare — diiribland Friberg — och
sflygeriapparatens lyckades komma upp pa
ganska hilg hiijd innan den stiirtade, Hijden
var tillriicklig fisr att fiiraren skalle didas
vil nedslaget. Den troligen fiirsta svenska
flygningen — liven om den skedde | Eng-
land — fick siledes ett tragiskt slut. Till-
dragelsen skulle ha iigt rum 1901 eller 1902,
och enligt Friberg skrevs det en del notiser
1 Londontidningarna om densamma.

Jag  har vl flera tillfikllen tinkt forska
niirmare i saken, men har tyviirr aldrig haft
tillfiille diirtill, Det kunde ju vara ganska
intressant att f4 uppgifterna betkeiiftade och
kompletterade — viar tidigaste svenska flyg-
historia fir ju ej sd omfattande, och visade
slg uppgifterna riktiga, vilket jag tror, si
vore denne okiinde landskronaskriddare den
filrste svenske flygaren och vilrldens forste
sinomhusflygares, P. Brohiill




Avro Tudor 11 — den senaste linken i en ling kedja av framgingsrika flygplan —
ir en virdig birare av Avro’s traditioner pa virldens flyglinjer. Planets inred-
ning kan varieras helt efter flygbolagens 6nskningar — frin 6o sittplatser net
till 40 — beroende pd den flygstricka och invindiga utformning, som ir énsk-
vird. Med en ekonomisk marschfart pa 375 km/t och en toppfart pa mer dn
485 km/t kan passagerarna firdas med bista
tinkbara komfort i den vil uppvirmda
och luftkonditionerade 6vertryckskabinen.

AVRO TUDOR NI

Fyra Rolls-Royce Merlin Motorer
A. V. ROE & CO. LTD. MANCHESTER, ENGLAND (EN GREN AV HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT LTD)
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W. Kleen:

Sorgespel

Bilrlen ovan av det japanska slagskeppet av Yamato-klassen ar
tyvirr otydlig. Men det ar inte tidskriftens- fel. De bada far-
tygen av denna klass, virldens genom tiderna storsta krigsfartyg,
hann namligen aldrig posera framfor kameran pi ovligt satt utan
miste noja sig med att bli fotograferade av de amerikanska flyg-
plan som sankte dem,

Historien ér lika larorik som tragisk.

De sjomakter som ar strandigare vid Stilla Havet dverenskom
1930 att begransa flottrustningarna, varvid bl a bestimdes att man
icke finge bygga slagskepp pa dver 35000 ton med kanoner dver
40,6 em kaliber. Japanerna hade naturligtvis lika liten tanke pa
att hilla detta férdrag som alla andra, men denna ging uppsade
de avtalet och byggde i sin felbedémning av den nirmaste framtidens
krig och i stérsta hemlighet tva jétteslagskepp pa 72 809 ton, vart-
dera med nio 45,7 cm kanoner med 42 600 m skottvidd och granater
vigande 1450 kg. Intet slagskepp i virlden skulle med livet kunna
komma fran ett mote med nidgon av dessa Gverbjissar,

Det dr en hiindelse som ser ut som en tanke att det forsta av
dessa skepp, Vaimnato, firdigstilldes en vecka efter Gverfallet pA den
amerikanska slagflottan i Pearl Harbor. Det andra, Musashi, blev
fardigt 1 augusti 1942

Dcssa vidunder vann aldrig nigra segrar, Musashis jattekanoner
lossade icke ens ett enda skott mot nigot fientligt fartyg, men dess
140 luftvirnskanoner fick dess dodsdag rika tillfdllen att kanonera
de flygplan som sinke det med en besittning pd 2500 man, Det
skedde i Leytebukten den 24 oktober 1944, di de bada syster-
sk_eppe.n ingick i en pansareskader som skulle angripa de dir land-
stigna amerikanarnas transportfartyg. Fartygsburpa yanks-flygplan
gick till anfall innan japanerna natt sina mal och satte in tio
torpedtriffar och ett oriknat antal bomber pid Musashi, som sionk.

Yamato lyckades ridda sig efter att ha fatt tre verkningslosa
bombtriffar pa sitt pansardick. Under flykten kanonerade skeppet
nigra motande hjilphangarfartyg utan att triffa,

pa havet

Det blev bara en nadefrist for Vamato. Glomska av bittra erfaren-
heter skickade japanerna det éverlevande tvillingskeppet mot japa-
nernas brohuvud pi Okinawa. Den 7 april 1945 motte japanen den
amerikanska Stilla Havs-flottans fartygsburna ilyg, fick fem bomber
och tio torpeder i sitt miktiga skrov och sprang i luften.

De bida av yanksflyget sankta slagskeppen hade icke gjort nagon
nytta utan bara fororsakat forluster i manniskoliv och kapital samt
svidande nederlag,

Frin Musashi och Yamato gir — atminstone mina — tankar till
vara egna 1re Kronor och Géta Lejon. De ir litta kryssare, ett
fartygsslag som tillkommit for handelskrig och handelsskydd pa
oceanerna men av oss inforts pa vara tranga farvatten for att
bidra till férsvaret av vira kuster. De skall i farans tid operera
under langt farligare forhédllanden dn de bida japanska slagskeppen,
som w»baray hade att mota fartygsburet, latt flyg, medan vara
biada kryssare ligger inom rickhdll for pd otaliga landflygplatser
baserat tungt flyg. Dessutom dr de bara en tiondel si stora som
de bada japanska jitteskeppen, har mot deras 140 luftvirnskanoner
endast 36, mot slagskeppens miktiga pansarskydd endast ett svagt
pansar. Vara kryssare ar uppenbart domda att mota samma ode
som de japanska slagskeppen men med kortare nadatid.

Vad skall det under sidana forhallanden tjana till att ha dessa
kryssare i var krigsmakt? Det vore oindligt mycket mera effek- -
tivt att i stallet skaffa oss mera flyg, sidant som bl a kan upprepa
det marina yanksflygets insatser.

Hur ofroligt det an kan ldta har jag verkligen triffat folk som
pd allvar vill gora gillande, att eftersom vi har kryssarna men
icke det flyg vi behdver, si — skall vi behdlla kryssarna och lata
bli att oka flyget!

Hur var det Axel Oxenstierna, som kanske var lika stor stats-
man som vidra nuvarande styresmin, sade om den ringa klokskap
varmed virlden styres? Tank om han levat nu!l

et
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Detta tack vare 60 % ligre forsikrings-

premie. Utom avtalsmissig rabatt efter 4
skadefria 4r (50 %) limnar nimligen Trafik
som vinstdterbiiring ytterligare 10 % rabatt
i vagnskade-, st6ld- och brandfirsikrings-
premien vid fullstindig forsikring, Trafik
fullféljer hiirmed sin liberala premiepolitik.

Var vinst — Er vinst
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SM SLUTADE MED EN

— Fran vdar uisinde medarbetare Sven Salonius —

M i segelflyg har ar for ar alltmera

blivit en rent militir affar och vid Ore-
brotavlingarna, de femte mésterskapstiv-
lingarna i rad, var Flygvapnets overlagsen-
het bade vad deltagarantalet och prestatio-
nerna betriffar stérre in nagonsin. Flottil-
jerna runt om i landet hade skickat i elden
eliten av sina segelflyginstruktorer med li-
ka viltrimmade lag och man behdvde inte
ett ogonblick tveka i vilken dnda av pris-
listan de fi civila férarna mest skulle figu-
rera, Visserligen skall man inte i en tivling
som SM gora ndgon skillnad mellan mili-
tira och civila deltagare, lika litet som
man kan gora det i friga om andra sport-
grenar, men nog ir det ganska nedsliende
att konstatera att endast tre flygklubbbar i
hela landet var representerade. Aven om mi-
litarflygarna med sin betydligt gedignare
utbildning och storre erfarenhet har helt
andra resurser an de civiluthildade férarna
sa fir man inte tappa sugen fér det — om
nu det var orsaken till klubbarnas minimala
deltagande i vart storsta segelflygevenemang,
Pa Arets SM saknade man bl a, Stock-
holms  Segelilygklubbs naggande goda
toppman, likasd Halle-Hunnebergs segelfly-
gare och flera andra som sikert kunde ha
bjudit Atminstone en del flygvapeniorare
god konkurrens och om inte annat si hade
det kunnat bli en spiannande tavling klub-
barna emellan. Som det nu var hade de tre
scivilisterna» inte mycket att kdmpa for,
man flog mest bara pd vinst och forlust
och den verkliga geisten och kampandan

saknades.

Onskefinal i ﬁr_eln-o: viirldsrelkkord av Per Axel Persson

Arne Magnusson miste miisterskapet i elfte timmen

Storfavoriten Gista Brink blev fyra

Sviaraste SM-tiivlingarna hittills

Fér att tala om mera glidjande saker,
och sidana fanns det gott om, kan framior
allt konstateras att standarden inom den
svenska segelflygeliten undan for undan for-
battrats och de resultat som niddes i ar vi-
sar klart och tydligt att vi for nidrvarande
har ett stort koppel skickliga segelfiygare
som med framging kan hivda sig i inter-
nationell konkurrens, Tévlingsledningen kla-
rade sitt svira och ansvarsfulla uppdrag
smidigt och pa de olika expeditionerna ar-
betades det snabbt och effektivt och hela
tavlingsorganisationen fungerade som smord.
En alldeles extra ecloge bir ges meteo-
rologerna  Gosta Werner och Gosta
Hakansson. Deras prognoser slog aldrig
fel och alltid var de till hands nir nagon
ville ha tips om lampligt startogonblick och
andra lika viktiga saker, och de forsikte
dven pa alla sitt hjdlpa till vid uppligg-
ningen av flygningarna, Vilket resultat detta
samarbete gav hade man sedan under tiv-
lingens gang rikliga tillfillen att konstatera
och vitsordet snorra Europas bista meteo-
rologers vilket snart héjdes till sEuropas
biastas var fullt berittigat,

Tivlingarna béorjade den 3 juli men re-
dan dagen innan var det hetsigt virre pi
filtet och Orebro levde, trots industriexpon,
helt i segelflygets tecken. Transportvagn ef-
ter transportvagn rullade genom stan och
in pa flygfaltet dir startmanskapet omedel-
bart satte i ghng med en sista dversyn och
finputsning fore det stora slaget medan de
flesta forarna tog det mera lugnt pd Bista
vackra hemviarnsgird diar man
nat med inkvarteringen. Men det var inte
alla som kom i bilar och transportvagnar.
Fjolarsmistaren Gdsta Brink iar ingen ils-
kare av dylika transportmetoder utan tog
i stillet flygslip men fann vidret si bra
att han redan vid Katrineholm kopplade
och fortsatte pi egen hand och landade se-
dan i stor stil pd Orebro flygfalt efter

hade ord- .

att ha avverkat de Aterstiende atta milen
pa 1 timme och 45 min, Sist kom A, G. Hult-
quist, F 16, som gjort en dikesvisit med trans-
portvagnen varvid ett stort hil slogs upp
i flygkroppen och stjdrtpartiet skadades, I
ljus och lyktors sken arbetade man febrilt
hela natten for att reparera skadorna och
pi morgonen stod planet pd startplatsen,
visserligen ganska omplastrat men i fullt
flygvirdigt skick,

Forsta tavlingsdagen birjade med att tiv-
lingarnas dverledare, overste Ivar af Sillen
hilsade deltagarna vilkomna och eiter or-
dergivning och ett kort maningstal av tiv-
lingsledaren, kapten Lennart Bunke, kunde
spelet borja. Forsta starten var utsatt till
kl. 10,30 men meteorologerna som legat i
sedan haly fem pa morgonen med utarbetan-
det av sina viderlekskartor var inget vi-
dare optimistiska betrdffande flygvidret un-
der formiddagen, P4 himmelen lig stora,
flacka cumulusmoln med meolnbaser pa en-
dast 400 meters hojd, topparna strickte sig
inte hogre &n 700—800 meter och under
molnen fanns ingen birande termik, Vid
middagstiden borjade det bli nigot bittre
men torrtermiken var fortfarande mycket
svag,

Fred Nordholm, Visterds Flygklubb,
startade strax efter kl. 12 och var den forste
som vigade sig upp for att prova sforets,
och sedan fdljde det dvriga bandet efter
undan for undan. Som vintat var det mye-
ket svart att ta sig upp till molnbasen dar
de verkliga uppvindarna borjade och féljden
blev att de flesta inte kom si lingt ifrin
Orebro. Bland de férsta som ramilade ner
— och i detta fall kan man verkligen tala
om »ramlas — var 19-drige dansken
Peter Mikkelsen, Dansk Svaeveflyver Union,

som svarade for det enda internationella
inslaget pd tavlingen. Han lyckades inte
finna ndgon termik {érrin pd knappt

100 meters hojd nidr han redan skulle gi in
ior landning, Mikkelsen forsékte dock ta
chansen, satte sin Olympa i en mycket brant

Arne Magnusson, F 21, har startat och ovan féljer man med andlis spiinning hans kamp om metrarna 1 den snila termiken, Bland gossarna
under Wellie-vingen miirks A Hedman (13), Lars Sonesson (10), och Sven Alm (6), — Nedan t. v, ses tiivlingsledaren, kapten Lennart Bunke,
— Varje mergon var det uppstillning och ordergivning pi filtet ach hiir far man sriitt tids, — Meteorologerna Gista Hiakansson (t. v,) ech
Gista Werner (1 miltten) redogir tér dagens flygviider medan forste Instruktiren for segelflyget, fanjunkare Bengt Bergman, Intresserat ser pil.,




KKNALL!

sviing — alltfdr brant for att planet skulle
kunna hinga med i den snila termiken och
forlorade dirmed ytterligare héjd. Sedan
rickte inte glidtalet till fér att nd filtet i
motvind och efter en vertikalsving pa lag
hjd blev det medvindslandning i ett ko-
loniomride i nirheten av flygfiltet. Ving-
en tornade mot ett trid och flygkroppen
blev ganska illa ramponerad av den hérda
stéten mot marken men féraren kom undan
med blotta forskrickelsen. Haveriet kan
uteslutande tillskrivas Mikkelsens oerfaren-
het — han kiinde inte till de svenska for-
hallandena och hade inte ens i Danmark
gjort nagra strickflygningar att tala om.

Vid haly tretiden hade samtliga forare
kommit i vig och pd tivlingsexpeditionen
borjade man vinta pd landningsmeddelan-
den. Bland de férsta som lit hira av sig
var Brink., Han hade angivit Arboga som
mal men var tvungen att landa vid Kungs-
iira kyrka, 98,8 km fran Orebro. Landnings-
platsen 1ig exakt p den angivna firdlinjen
och det blev silunda inga avdrag pd dis-
tanspoingen, Hojdvinsten var 2,545 meter
vilket gav en hel del vilbehdvliga extra-
poing.

Swen Alm, F 6, startade bland de sista den
dagen och hade angivit Visterds som mal.
Han fick genast god termikanslutning och
horjade stiga nistan ovanfor filtet. Det bar
ivig med en stighastighet av 5—7 m/sek upp
till 2000 meter. Vid Hjidlmaren hittade han
ett nytt bra moln och steg i detta till 3200
meter och sedan var det bara att pipa ivig
med kurs pi malet, Pi 1200 meter kom
han Ater ut ur molnet och upptickte att
han lig precis Oover Vasteris! Efter en
stund landade han pid F1 och blev dirmed
den ende som den dagen fick tillige pa
distanspofingen for landning i angivet mal.
Alm fick sammanlagt 122,94 poiing och lig
knappt en poang efter Brink som man re-
dan borjade tippa som segrare. Det var
bara en som mdjligen kunde hota honom
och det var 4. G. Hultquist, som fortfaran-
de lig uppe medan de Ovriga redan landat
for linge sedan utan att ha gjort nigra
sirskilda resultat. Timmarna rann och spin-
ningen steg och man borjade redan bli
smitt orolig — men frin Hultgvist hordes
fortfarande inte ett ljud! Si& kom det int-
ligen sent pa eftermiddagen ett landnings-
meddelande — frin Oregrund!

Hultqvist startade kl. 14,18 och koppla-
de pd 700 meter men hade svart att hitta
nagon verkligt bdrande termik, utan hang-
de mellan 500—900 meter i nidstan 50 minu-
ter. Vid Arboga kom han dntligen i moln-

(Forts, pi ndsta sida.)

Svenske miistaren, Per Axel Persson, ¥ 5, privar
syrgasutrustningen fire sin sista SM-start,
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kom viil tiil pass under rekordfiygningen till niira
9 000 meter.
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Segelfiyg-SM i ett nitskal

UTBILDA

1947 irs SM i segelflygning blev en de »stora pojkarnas uppgorelses, dir de
mindre tivlingsvana forarna just inte hade mycket att siga till om. Resultatet med
de fem tippade favoriterna friamst i prislistan visar att en svensk segelflygtavling
4r ett i ordets bista hemirkelse sportsligt evenemang, dir slumpen, turen och allt
vad tivlingssegelflygets belackare kunnat hitta pa for att soka forringa det sports-
liga virdet, inte har ndgon marknad. De ytterligare justerade reglerna dr nu sa
bra att man knappast kan onska dem bittre — med en liten reservation: hojd-
vinstpodngen ir kanske fortfarande ndgot for hég i forhallande till distanspoingen,
och ytterligare en liten nedskérning skulle (det ar en uppfattning som ar rent per-
sonlig) vara enbart till pagn och fullborda det goda arbete som regeliorfattarna
presterat med ledning av de gingna &rens tivlingserfarenheter.

For andra gingen i f6ljd blev Arne Magnusson, F 21, lurad pa misterskapskon-
feckten sista tavlingsdagen, I &r ledde han med 100 podng fére ndrmaste man, I
fjol ledde han med ungefir 70.

Det vore synd att siga att Magnusson inte tog snederlaget» som en god sports-
man. Det har varit god sportsmannaanda alltid i segelflygtavlingarna, men frigan
ir om inte Arne Magnusson fredagen den 11 juli 1947 visade maximum av sport-
manship nir han utan att tveka en sckund gick med pa att stryka den dagen som
tivlingsdag sedan endast en forare lyckats ta sig utanfor 2-milszonen.

Om Magnusson vid det tillfillet bromsat och sagt nej, si hade SM varit avgjort

{Forts. pi sid. 31.)
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i en tiivling som SM giiller det att ha flygplanen | verkligt topptrim och hilr ger Harry Johansson och Johan Jingson dnnu en extra fin
sfinishy it »Pelles Perssons rekord-Weihe, — T mitten: Kilans-Krik Engzell, ¥ 17, har en Gverliiggning med trafikledaren, lijtn, Ake Kdfelt, fire
en tiivlingsstart, — T, h.; Arne Magnusson glorde en av tiivlingarnas
wtarten

biiste strilckflygningar genom att millandas 1| Giivle och ses hilr fire




tiiteborgsiaget hade en trevlig och framfir
allt flyghetonad mascot, en tam kajunge som
hiir far sin frukost serverad av Gunilla Tel-
Iander,

Aven F 13 hade sin kajunge men den visade
dock inte niirmelsevis samma vitalitet som
giiteborgarnas., Det var vampirepiloten »8jaj-
ton» Carlssons Weihe som hiir blir ompysslad
av Rolf Lannér, Gista Olsson, Arne Nilsson
orh Bertil Bengtsson.

En siesta i solen kan vara villbehévliig mellan
dusterna 1 molnen, Det iir Lars Sonesson,
F 10, Per Lange F 17 och Alf Hedman, F 15,
som tagit sig en paus, — Nedan: Fru Alm var
nte och hejade pd maken och kisar hiir mot
himmelen efter Viistgitaflotiiliens Welhe som
snabbt firsvinner | moln,

Av de 19 anmiilda deltagarna flig samtlign med Weihe utom tvd som hade Olympla. Iiir ses
en del av tivlingsplanen parkerade vid startplutaen. Nirmast kameran sPelles Perssons Welhe.

basen och fortsatte sedan i molnslojorna
(han lag i luftfartsleden och fick enligt
tivlingsreglerna inte g in i moln) med
kurs pd Uppsala som han angivit som mal.
Vid Hallstahammar gick han definitivt in
i moln och dd blev det ocksd annan fart pa
stigningen. Med en hastighet av omkring
4,5 m/sek, steg han mellan Hallstahammar
och Uppsala till 2500 meter men sedan
borjade det g& nedat igen och ovanfor ma-
let hade han endast 600 meters hdjd. Da
blev det ett nytt snapps» och Hultqvist tog
risken att fortsatta vidare och forsoka att
med ett verkligt »fantomresultat» nd en
dnnu bittre poiangvinst in den han hade
kunnat fa om han landat i mélet och fatt
20 procents tilligg. Det syntes gd bra i bor-
jan och med 1—I15 m/sek. stigning kom
han s& sminingom pd 1 500 meter och pas-
serade sedan havsbandet i moln. Nir han
kem ut 1&g han en bra bit over Alands hav
och da var det bara att vinda och forsoka
komma over land fortast mgjligt. Det blev
inte mycket tid over for att vilja land-
ningsplats och Hultgvist var tvungen att
satta sin Weihe pa forsta basta adker, Land-
ningen blev i det hiardaste laget, planet slog
runt och ddrmed var han ur leken. Den
flugna distansen var 2188 km vilket till-
sammans med héjdvinsten gav 212,16 poing
— ett resultat som det tog tre dagar for
de andra att ta igen.

Eiter forsta tivlingsdagen var alltsi still-
ningen den att Hultqvist lig etta, Brink
tvia och Alm trea och bland de dvriga
sstjirnornay kom Per Axel Persson, F 5,
pa fjarde plats och Arne Magnusson, F 21,
pi sjunde, De civila forarna 13g redan fran
forsta borjan alldeles sunder isens.

Fredagen den 4 juli skakade meteorolo-
gerna pd huvudet nidr de tidigt pd morgo-
nen fatt fardiga sina viderleksprognoser och
dirfor instdlldes tdvlingarna for den dagen
men pd lordagen var man i farten igen.
Viédret hade dock knappast hunnit bli bitt-
re, snarare tvirtom, men man skulle i alla
fall gora ett forsok, Tavlingen blev myc-

T, v.:

ket pafrestande, kanske den svaraste dagen
under hela SM, och det var endast atta fo-
rare som lyckades ta poang. Och ingen ay
dessa landade i angivet mal. Dagens bista
prestation gjordes av Adrne Magnussson,
som fick 81,90 poang och klev didrmed fran
sjunde till fjirde plats, Han hade angivit
Nyckelmyren som mal men maste landa
efter 66,8 km i nirheten av Bangbro, Hans
hojdvinst var 775 meter, Bland de som star-
tade pa formiddagen var ocksd Swen Alm.
Han kom emellertid i vig vid ganska
olimplig tidpunkt, ty vinden hade borjat
oka och rev sonder termikblisorna och
dessutom kom det regnskurar di och da.
Han fick kdmpa sig fram i smd tfranga
blisor vilka vanligen uppldstes over skog
och gav ganska liten hojdvinst. Under ti-
den hade en kallfront borjat ndrma sig men
den ldg dnnu ritt langt borta och Alm tve-
kade linge om han skulle forsoka ta sig
fram till den eller ta den formodligen sista
sgubbens den dagen som just holl pd att
utveckla sig alldeles i ndrheten. Han tog
molnet och steg 559 meter. Didruppe ridde
en fullkomlig storm med en vindhastighet
pd 50—70 km/t och detta gjorde att Alm
trots den lilla hojdvinsten bliste ivdg nastan
fyra mil till Brotorp. Resultatet gav 39,06
poiang, vilket rickte for att distansera Brink
som lag pid andra plats.

Sedan blev det inga starter forrdn sent pd
eftermiddagen da kallfronten nidstan hunnit
fram till fdltet. Da startade bl. a. Fred
Nordholm, kom genast i mycket bra lige
och steg till 1700 meter, tidvis med 10
m/sek. Uppvinden var emellertid mycket
sslingig» med omsom stig och 6msom fall
och detta gjorde att Nordholm tappade
kontakten redan nfdgonstans i nirheten av
Hjilmaren och landade sedan ganska fort.

Aven Per Larsson, F 2, fick tillfille att ut-
nyttja kallfronten fast han kom ivig lite for
sent och hamnade forst rakt in i ett regn-
omréde, Detta forcerade han emellertid med
hogsta hastighet, hade endast 200 meters
hojd kvar ndr han kom fram till fronten
men fick omedelbart anslutning och steg se-

Fjolarsmiistaren Giista Brink, F 11, ser bekymrad ut och det har han all anledning att

vara. Han missade en dag och sedan glek det inte utt ta igen forlusten. Inte ens Iyckosparken
av Bertil Lindblom kunde férn Brink higre upp in pa fjiirde plats | prislistan, — T, h,:
»Bjajton» Carlwson har svirtl att fa plats med sing langa ben | den tringn kabinen — men si

fir Inte heller sKnjungen» byggd efter hans mitt,




T. v.: »Skall det bli nigon termik i dag minntro?» Erik Holm ser betinksam ut fiire en tiiv=
lingsstart, — T. h,: Grebroaren Lennart Nordin hade fiérsett sig med en stermikhatts typ
»kofrukost» som han hade ovanpi flyghuvan, Den hade emellertid ganska dalig verkan —
kanske beroende pd att halva brettet redan var hortbetat.

dan med nirmare 10 m/sek till 1 200 meter.
Larsson tyckte emellertid att. uppvinden
borjade bli vil ryckig och flog dirior en
bit utdt. Dar var stigningen mycket jimn
och variometern pekade stadigt pa 2 m/sek.
Topphojden blev 1800 meter vilket var da-
gens bista héjdnotering.

Soéndagen, den tredje tiavlingsdagen, var
den forsta dd vidrets makter visade sin
gunst pa allvar, Redan pd formiddagen bor-
jade det bildas cumulusmoln med bas pa
omkring 1000 meter och topparna strackte
sig i allmanhet till 2500 meter eller nigot
over. Uppvindarna i moln varierade mellan
3 och 7 m/sek., Under molnen var forhillan-
dena for torrtermik mycket gynnsamma och
flygninggarna utfordes ocksé i stor utstrick-
ning just i denna uppvind.

Dagens basta resultat gjordes av »Pelles
Persson som maéllandade i Norrtilje, 204
km frin Orebro, och hade en hdjdvinst av
2 100 meter, Efter starten fick han omedel-
bart anslutning till torrtermik men lycka-
des inte komma i moln forrin vid Vaster-
as. Dir fick han emellertid ligga och vin-
ta pd nya cumulusmoln lingre borta pa
fardlinjen och det dréjde nistan en timme
innan det borjade se tillrickligt sikert
ut for att han utan risk skulle kunna fort-
sitta vidare. Den iterstiende strickan kla-
rade han sedan utan svirigheter trots att
han for det mesta fick hinga under mol-
nen. Da tilliggspoangen fér mallandning
riknas procentuellt till den flugna distansen
blev det en hel del extrapoing for den fina
prestationen, vilka-rickte till att fora Pers-
son upp till tredje plats pa prislistan.

Arne Magnusson fick redan pa 350 meters
héjd ett snapp», kopplade omedelbart och
borjade stiga med 3 m/sek och kom upp
till 2000 meter. Vid Koping fick han Ater
tag i en bra sgubbey och steg till 3200
meter med tidvis 7—8 m/sek stighastighet.

Dar blev det emellertid kraftig isbildning
och han var tvungen att ga ur molnet men
hojden blev i1 alla fall tredje tivlingsdagens
bidsta. Sedan blev det ganska diligt med
termiken och Magnusson gick ner vid Hus-
by mellan Uppsala och Norrtilje efter att
ha tillryggalagt 163,6 km och fatt en hojd-
vinst av 2 850 meter. Han fick 164,97 poing
och lyckades didrmed behidlla sin andrapla-
cering.

Rune Lundgren, F 1, hade pessimistiskt
nog angivit Arboga som mil men dven han
flog dnda till Norrtdlje och hade dessutom
god hojdvinst, hela 2797 meter, vilket gav
honom 191,23 poing och en andraplacering
den dagen och forde honom upp till femte
plats pa prislistan.

Alm och Brink horde till dem som den
dagen hade svart komma i moln. Alm hade
angivit Giavle som mil men méiste landa 1
km oOster om Vela och kom ganska mycket
vid sidan om firdlinjen. Han gjorde dock
hela 190 km och hade en hajdvinst av 1 390
meter och hans redan forut goda placering
gjorde att han med dessa resultat kom etia
fore Arne Magnusson.

Aven Brink hade angivit Givle som mal
men hamnade nigonstans soder om Ytire,
1704 km fran Orebro, men eftersom land-
ningsplatsen lig vid sidan om firdlinjen
fick han endast poéing f6r den projicierade
distansen som var 1048 km.

Efter tre tivlingsdagar ledde alltsi Sven
Alm med 309,36 poing fire Arne Magnus-
son som hade 287,00 poing. Trea var Per
Axel Persson med 27484 poing, fyra Gosta
Brink med 25356 podng, femma Rune
Lundgren med 246,10 poang och sexa Lars
Sonesson med 220,40 poing.

Mandagen bjod pa tidvlingens absolut
biasta flvgvider och forhillandena var som
upplagda for strackflygning. Vinden wvar
som vanligt sydostlie och ritt kraftig.

(Forts, pa sid. 28.)

T. v.: Monteringen av vingen fordrar precision. Bengt Tidelius och Bertil Ablad gir | ordning
F 1:3 Weihe. — T. h.: Fred Nordholm, Viisterds, shade fel pid planet» och det gick heller Inget
vidare fir homom. Hiir studerar han vingens skriinkningsvinkel pi en flygvapen-Welhe,

Startmanskapet var 1 farten redan frin arla
morgonstunden med att stiilla | ordning fiyg-
planen. Rune Lundgrens Welhe har just mon-
terats och fiir hiir en sistan dversyn fire tiiv-
lingsdagens hiirjan,

F Z21:s topptrimmade och utomordentligt sam-
arbetande Iag. ¥Fr. v. ses Harry Blomqvist,
Arne Magnusson, Sven Malander, Guonar
Strandberg och David Forsgren,

Generalsekreteraren | schwelziska Aeroklub-
ben, ingenjir A, Gehriger flog till Orebro i
egen Biicker RBtudent och ses hiir Interyvjuas
»Peller Persson om hijdrekordet. — Nedan:
Alf Hedman, F 15,




Vi diskuterar:

INTRESSET FOR SEGELFLYG

Ao

Man kan diskutera snart sagt hur linge
som helst vilket som ir sportflyg och
vilket som inte dr sportilyg, men den dis-
kussionen Ar ganska litet fruktbringande,
Atminstone sd linge man inte ens har kom-
mit dirhéin att man riktigt vill erkdnna den
enda gren av flyg som utan diskussion av
envar kan benimnas rent sportflyg, ndmli-
gen segelflyget.

Trots alla bemodanden behandlas segel-
flyget fortfarande ritt kallsinnigt av savil
den stora allmanheten som vissa myndighe-
ter, och pressen har pi nigra fa lysande
undantag nidr mycken liten vilvilja dver for
segelflyget i jimiorelse med vad den kan
kosta pd sig ndr det giller annan sport,
Och detta trots att det svenska segelflyget
inte bara arbetat sig upp till att vara ett
av de bast organiserade i hela virlden och
utbildningstekniskt stir mycket hogt, utan
ocksd i sportsligt avseende torde tillhdra den
internationella toppen.

Jag skulle vilja beteckna detta fenomen
som en i det nirmaste ren ekonomisk fri-
ga, Segelilygutbildningen ar numera — jim-
fort med priserna pi andra ting i tillvaron
— relativt billig, vilket ocksd bevisas av att

Uverste Harald Enell dverlimnar direktir C.
A, Wikanders vandringspris till Per Axel
Persson, Det var femte ach sista dret man tiv-
Inde om den pamplga poekalen som vanns for
alltid av Bengt Olow, Han har inte tliviat de
tvk sista dAren men har vunnit tvit gidnger
tidigare och hade stirsta Inteckningen | poka-
len, Det var silunda en ganska kort stund
»Pellex fick glidjn sig 4t dyrgripen. — Ne-
dan: SM hade besiik av Bverste Silfverberg
som hiir ses 1 siillskap med tivlingsledaren,
kapten Lennart Bunke, Allebergschefen Yngve
Norrvi och fiérste Instruktiren Bengt Berg-
mnan,

YNGVE NORRVI

klientelet 1 kurserna till mycket stor pro-
cent bestir av ungdom ur de mindre vil
situerade samhillslagren, Den fortsatta se-
gelflygningen ar heller inte speciellt dyr
jimfort med vad man fir betala inom an-
dra sportgrenar om man vill utéva sin
sport. Jag tinker pa golf, segling, tennis,
och varfor inte ocksd fotboll och allman
idrott. ..

. Men sporten skulle kunna goras betyd-
ligt billigare, om wman kunde uppna ett
storre deltagarantal in nu, d. v. 5. om man
kunde komma ddrhin att resurserna wtnytt-
jades meva rationellt,

Fir att detta skall astadkommas behévs
biattre good will hos allminhet och press,
och det ir detta erkiinnande som fortfaran-
de lyser med sin frinvaro. Varfor? Jo, helt
enkelt ddrfor att segelflygarna saknar de
verkligt goda resurserna att géra sin sport
kind. Det har gitt intill den grins som nu
ir nidd. Nu maste ytterligare krafter mo-
biliseras,

Den 3 juli borjade de storst upplagda se-
gelflygtivlingar som ndgonsin arrangerats
i Sverige. Utstillningsstaden Orebro var
platsen for detta férnimliga evenemang —
svenska misterskapen i segelflygning, Flyg-
vapnet stillde upp med inte mindre dn fem-
ton forare frin lika méinga flottiljer me-
dan de civila kiubbarna hade lyckats pressa
fram fyra (4) och av dessa var dndi en
frin Danmark. Av Sveriges 40 segelflygan-
de flygklubbar har alltsd summa summa-
rum 7—8 % orkat pressa fram de kontanta
medel som dr nodvindiga for att finansiera
ett deltagande i sisongens storsta (och
stringt taget enda) tdvling.

Kvalificerade forare finns det gott om, si
det dr inte pd den punkten det klickar, och
inte heller ir materialfrigan speciellt pre-
kir for ogonblicket,

Vad som gor ett deltagande i en segel-
flygtivling s& pass dyrt dr dels den relativt
langa tidsrymd som tdvlingatna av sports-
liga skil miste omfatta (10 dagar), dels de
linga dtertransporterna av planen frian land-
ningarna till startplatsen, Ett deltagande i
ett segelflyg-SM kostar for en klubb mellan
1000 och 1500 kronor. Det dr ganska myc-
ket pengar, men nog tycker man att utgif-
ten skulle kunna klaras — och den kan kla-
ras — om bara det allminna intresset for
sporten sisom sidan vore storre,

For att detta .tora intresse skall komma
méste pressen bli intresserad, och pressen
blir inte intresserad i nigon storre utstrick-
ning »forran nagot hianders. Det shiinder»
alltid saker och ting under segelflygning,
svirigheten dr bara for en mindre initierad
att upptiacka hindelserna,

Vad ska vi gora for att fi segelflygspor-
ten lika erkind som exempelvis den sport
som bedrivs nidr Villingbo IF spelar serie-
final mot Honsalosa ATK.

Jag tror uppriktigt sagt att ingen annan
in segelflygarna sjilva kan gora ndgot At
saken. Och uttalandet hiir ovan fir absolut
inte uppfattas som nigot klank pa fothollen
eller nagon annan idrott. Mdjligen sdsom
avundsjuka , . .

.
z
‘e
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lanet klockan

startade tidtabellsenligt

19.20 mellaneuropeisk tid en tisdagskvall
fran'La Guardia Field med 10 mans besitt-
ning, 6 passagerare och 2 270 kilo frakt- och
luftpost, déribland 2060 kg kurirpost frin

Washington och till Paris, Forsta mellan-
landningen sker pi Bermuda, dir man kon-
staterar att planets kortvagsradio inte fun-
gerar, men di felet inte kan lokaliseras och
man dessutom har tre kompletta radiout-
rustningar ombord beslutar forste piloten
Charles Lechevalier (dubbel luftmiljonar
och trafikflygare sedan 25 ar tillbaka) att
flygningen skall fortsitta programenligt.

Klockan 1.52 lyfter F-BAZC firin Ber-
muda pi onsdagsmorgonen och siitter kurs
pi Santa Maria pd Azorerna. Radiokon-
takten dr tillfredsstallande och klockan 9.40
fAr man vaderleksrapporten frin Santa Ma-
ria: Molnhdjd 120 m, sikt 4,8 kilometer, di-
sigt, Vind 12 km/t frin sydost. Klockan
10.05 kretsar maskinen over filtet och far
1 minut senare landningstillstind. Detta
andras emellertid 10,17 till landningsiérbud
pa grund av dilig sikt, I stillet dirigeras
planet till reservflygfiltet Lagens, dir wvi-
derleksutsikterna ter sig bittre och diar F-
BAZC landar klockan 11.30,

Di inga tillforlitliga viderleksrapporter
stdr att fA fran FEuropa viljer Lechevalier
att flyga via Casablanca med Lissabon #som
reservs, Klockan 14.17 ghr starten fran La-
gens, Strax efter starten passerar planet
ett osedvanligt hogt skikt av Askmoln, som
i hog grad stér radiokontakten. Radiotele-
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grafisten anropar forgiaves sivil Casablanca
som Bicarosse, Férst sedan man lyckats
passera de vildiga dskbankarna uppnir man
klockan 15.45 kontakt med Casablanca, dit
radiotelegrafisten gnistar:

EXOR 5 92 F-BAZC QAA CNCA

1810 GMT.

Vilket »fritt Gversatts innebdr att F-
BAZC beriaknas landa klockan 18.10 mel-
laneuropeisk tid p4 flygiiltet i Casablanca.
Foga anade han di vilka fruktansvirda tim-
mar han, hans kamrater och passagerare i
planet hade framfor sig. Allting synes fun-
gera normalt och perfekt. Flyghdjden &r
6 000 meter, nir man plotsligt ligger mirke
till en stark brandlukt i kabinen, Flygvir-
dinnan och planets bada uppassare letar feb-
rilt efter den brinnande cigarrettstump, som
man férmodar att nigon av passagerarna
tappat pa golvet. Nervositeten stiger i ka-
binen och passagerarna har svart att dolja
sin oro. Radiotelegrafisten letar pa alla fy-
ra efter en eventuell kortslutning utan att
finna ndgonting. Brandlukten blir starka-
re.., Néagra minuter senare hors ett éron-
bedovande brak: en motor sskiir sammany
— dramat borjar,..! Lechevalier stryper
dgonblickligen gasen till de fyra motorerna
och ginker planet 1000 meter, P4 higra
vingen slar eldsligor upp ur den yttre mo-
torkipan, Mekanikern Vincent forséker
»fléjlas propellern, d. v. s, stilla bladen i
ett lige dir luftmotstindet inte tvingar dem
att rotera. Men utan framging, ty kopp-
lingen &r tydligen defekt. Han séatter i ging
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. tits loss och allvar-

eldslackningsapparaterna. Hans rorelser ir
snabba och rutinméssiga. Varje handgrepp
som han gor ir en kamp mot undergingen.
Hans kallblodighet dr mirakulds. »Han
overtriffade sig sjilve, sade Lechevalier se-
nare. »Han arbetade s& lugnt som om det
hade gillt en demonstration» Elden ar
slickt och piloten startar motorerna 1, 2
och 3 pa vardera 1150 hiistkrafter.

Klockan 15.45 har katastroftillbudet in-
triffat pd 36° 45 nordlig bredd och 10° 30
viistlig lingd och radiotelegrafisten gnistar
febrilt ut det intriiffade, Han adresserar
sig ndrmast till Casablanca, som i sin tur
vidarebefordrar meddelandet till samtliga
sintresserades radiostationer och flygplatser,
Telegrammet medfér ett omedelbart alarm-
tillstind och under timmar foljer hundra-
tals mén i tre virldsdelar flygplanets kamp.

Klockan 16.02 utbryter eld pd nytt i mo-
tor 4. Flygplanet forlorar ytterligare i hojd,
sinker sig genom flera molnskikt och fl)u

Den hiigra vingen pi
Lockheed »Constelln-
tion» F-BAZC med de
bida skadade moto-
rerna. Propellern ph
yttermotorn har gli-

ligt skadat
motorn,

inner-

ger nu pd 2100 meters hdjd. Mekanikern
forsdker pd nytt att »fldjlas propellern, men
utan resultat. Och nu bérjar dven higra
innermotorn att krangla. Klockan 16,07
maste dven motor 3 stoppas, och nu gnistar
radiotelegrafisten sin fOrsta begiaran om
hjilp och assistens:

ZC FLYGER MED 2 STYRBORDS-
MOTORER., SAND VANLIGEN
RADDNINGSFLYGPLAN|

Passagerarna i kabinen ar mirkvirdigt
behdrskade, De har sett den brinnande mo-
torn och vet att deras liv dr i fara, men
pilotens lugnande ord och besittningens kall- .
blodighet skinker dem fortroende. Flygvir-
dinnan delar ut flytvastar och kontrollerar
att fastbindningsremmarna &r pispanda.
Var och en av besittningen ar pid sin post.

Farten dr nu 225 kilometer i timman.
Med 6verminsklig kraft pressar sig Leche-
valier sig mot spakarna, men flygplanet vill
inte lyda honom — de tvi styrbordsmoto-
rerna bringar det ur kursen. Klockan 16,10
startar han pid nytt motor 3 pid babordssi-
dan, Det &r fortfarande omdjligt att 1isa
4:ans propeller, Flyghojden ir nu knappa

60 meter over vattenytan. Under en blygra
himmel dinar F-BAZC fram 6ver de skum-
mande vigtopparna. »Aldrig i mitt liv har
havet rusat mot mig s snabbts, sade Leche-
valier senmare, »0Och vi ar 1000 kilometer
(Forts. pd sid, 24.)




old IRMA CHRISTENSSON, skiidespelerska
| det hade varit bestiim#l att nigot skulle
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VIBEKE FALK, skidespe- |
lerska: — Personligen fiire- |
drar jog forifarande thg vid
mina resor for jag tycker
att det ir siikrast sd, Men i
Marlenes fall skulle jag ha
fluglt, niir jag blivit inbjun-
den som giist ti1 ett friim-
mande Iand och miinniskor-
na diir redan gjort firbere-
Aelser fér ankomsten,

lika giirna 1 en bil eller pd ett thig. Jag skulle naturligtvis ha flugit.

KARL RAGNAR GIEROW, firfattare (nedan): — Procentuellt sett iir
flygolyckorna sd fa 1 firhidllande till det enorma antal kilometer som
flygs varje dag, att jag iir dvertygnd om att jag Inte skulle ha tagit
nigon stirre risk om Jjag satt mig i ett flygplan iin om jJag rest med tigz.

GERD HAGMAN, skidespelerska (t v.): — Jag
hiill niistan pa att bryta bemnet i en trappa en
ging, och findd fanns det inget hinder i viigen,
ska det hiinda en olycka, tycks man inte kunna

(t. v.): = Jdag iir fatalist. Om
hiinda mig, kande det ha hiint

till Stockholm,

PAUL MEIER, direktir for
Grand Hotell-koncernen i
Stockholm (ovan): — Ja, visst
hade Jjag flugit — men bara
med ABA eller nagot aunnat
svenskt bolag.

EIVOR ENGELBREKTSSON,
skiidespelerska (t. v.): — Jag
tyeker att Marlene gick miste
;rm :I_\'t'kl‘f gliidje genom att
3 - nte komma, och det gjorde fér-
Lot ritisere \lakﬂgt om stas vl ocksh, Varfor har vissa
5 N, orae i filmbolag sidann diir idiotiska
paragrafer i sina Lkontrakt, di
alla numera tycker om att fly-
ga! Om jag skuolle bl inbjuden
till Paris, skulle jag absolut ta
luftviigen.

POYEL RAMEL, kompositir
(nedan) : — Flygolyckoruas an-
tal har varit avskriickande pi
sista tiden och dagar med niir-
mast hundra firolyckade runt
om i viirlden iir ingen reklam
fir flyget. Men jag skulle ha
litat pi min tur och flugit i alla
fall, om jag warit Marlene Die-
trich.

MARIANNE AMINOFF, skidespelerska
(ovan) ; — Jag har flugit manga ginger
och aldrig varit det minsta riidd, Jag
skulle givetvis ha flugit fiven frin Paris



NYTT ENGELSKT TRAFIKPLAN
I LATTA KLASSEN

en 19 maj kunde Cunliffe—Owen-fabriken i Southampton prov-

flyga sin forsta efterkrigsskapelse, det tvamotoriga trafikflyg-
planet Concordia. Cunliffe—~Owen-fabriken byggde fore kriget ett
experimentexemplar av ett tvimotorigt trafikilygplan utformat efter
den amerikanska Burnelli-principen med biirande kropp (se den ka-
nadensiska Cancargo »Loadmasters i FLYG nr 17/46), men verk-
samheten under kriget har endast omfattat reparationer och over-
syner av eft mycket stort antal flygplan. Concordia dr ett helme-
tallplan i den medeltunga »feederlines-klassen, konstruerat under
ledning av firmans cheiskonstruktor Mr, W, Garrow Fisher och
avsett for de kortare inrikeslinjerna. Hittills ar endast prototypen
provilugen, men ytterligare fyra plan ar under byggnad. En fram-
tida produktion av 12 plan i manaden édr projekterad. Hittills ar
emellertid British European Airways den enda bestillaren, For-
soksvis har BEA kopt tva plan. Ytterligare bestillningar dr emel-
lertid att vanta om proven med typen utfaller vil. Concordia ar
aysedd for 10—12 passagerare och dr utrustad med tva 550 hk
stjarnmotorer av typ Alvis Leonides LE. 4 M. Dessa motorer ger
Concordia en toppfart pd 345 km/t och en ekonomisk marschiart pa
255 km/t pd 2 150 meters hojd och med en flygvikt pa 5 670 kg. Med
en betalande last pa 880 kg har Concordia en flygstricka pa 1800
km. Vikningshastigheten med 50 procents klaffutslag ar 122 km/t
och startstrickan med full last 680 m., Planet har en spanuvidd pa
17,26 m, en lingd av 13,7 m och.en vingyta pa 40,4 m=
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T w: Paris Flygelty saknar motstycke
I viirlden. Flyget har ockuperat tvi tred-
Jedelnr av den fhrnimliga centralstatio-
nen Gare des Invalides, diir flygreseniiren
har en yta ph 17 000 kvadratmeter till sitt
flirfogande,

T h: En slirgkild savdelning tar hand om de
passagerare som imnar sig i1l Afrikn, — Ne-
dan: »En trapps ner» kan man skiln fiir lyck-

lig resa | den hiir pamplga baren. :

PARIS i juli.

Medan virldens flygtekniska experter
jorden runt diskuterar och planerar
nya jatteflygfalt for trafikilyget, sd brottas
det kommersiella flygets mera praktiska och
scivilsinnade» kolonn med ett annat och
kanske lika stort problem, problemet att
bygga luftens egna centralstationer i hjir-
tat av de stider, som beréras av det si kal-
lade civilflyget. Som i si mycket annat &r
hir Amerika foregéngslandet.

I de flesta storre amerikanska stader
finns redan nu Air Terminal i respek-
tive stiders centrum. New Yorks Air Ter-
minal ligger ett stenkast frin Central Sta-

T h: Persomalen | det grandiosa flygeityt har
sin egen matsal, vars Inredning piminner om
wvensk hemsléijd. — Nedan: Med bhuss kommer
man snabbt ut till Parls vackea flygfiilt Le
Bourget,

I Stockholm #r den
lilla Flygpaviljongen vid
- Nybroplan start- och
dndstation for flygpas-
sagerarna. Varje storre
amerikansk stad har en
Air Terminal, som
ar centralt beliigen —
nu har det franska civil-
flyget i hjirtat av Paris
byggt en luftens Cen-
tralstation, som saknar
motstycke i virlden!

LUFTENS CENTRALSTATION | PARIS

tion vid Times Square, Det var den flyg-
sinnade amerikanska befolkningens stolthet,
ty naturligtvis var det sbhiggest in the
world», modernast, bekviamast, mest up fo
date, lkort sagt hundra procent O. K,

Men stoltheten blev inte bestindig, Det
var det franska civilflyget — nirmast repre-
senterat av Air France — som hogst
ovéantat hdllde en liten (och inte sa liten)
droppe maldrt i det amerikanska trafikfly-
gets Rhum and Coca Cola.

(Forts. pd sid. 26.)

NORSKT SPORTFLYG I D

FA PLAN MEN

Endast fyra civilpersoner i
Norge dger ett eget flygplan just
nu. Men det kommer. Vid flyg-
skolorna stir folk i ko for att fa
lira sig flyga. Norsk Aero Klub
laddar wupp och sportflygfilt
stiills i ordning runt om i Norge.
Svend Aage Nielsen har just
Aterkommit frin en resa i Norge
och skildrar har dagens situa-
tion.

Nigra fi dagar efter tyskarnas kapi-
tulation i Norge bevistade jag den
markligaste militirparad jag skadat...
en avdelning tyska soldater i Hitlers
grona uniform som overlimnade Fornebu
flygplats till norrmiannen. Det var poj-
kar i 16—17-4rsildern upp till min Gver
de 60 i slitna uniformer och med dilig
hallning .., hakkorsflaggan halades ned
och de vackra norska firgerna hissades
upp... sedan vandrade den besynnerliga
skaran bort fran flygfiltet. Fornebu var
ater norskt — vigen var fri for norskt
civilflyg !

Itet jir sparsamt med viigar | Norge, En
Jiigare med tillgang till flygplan har diir-
filr betydligt stiirre chanser att ni ville-
hriidet fin sin jordbundne kollega, Hiir har
Jaktsiillskapet landat vid en fjillsji.

I dag uppticker man snart att det nor-
ska sportflyget inte hallit samma takt
i utvecklingen som det kommersiella fly-
get, som ju géatt fram med stormsteg.
Orsaken dr inte svar att finna: allt
sportflyg blev givetvis genast forbjudet
av tyskarna och alla privata plan beslag-
togs och fordes bort. Sedan Norge ater
blivit fritt har man haft tvd problem:
att skaffa nya plan och &teruppbygga or-
ganisationen, Det sista dr koncentrerat
i Norsk Aero Klub, som har formen
av ett riksférbund, till vilket de lokala
klubbarna runt om i landet #r anslutna,
I dag finns det 40 sidana klubbar med
sammanlagt 3 500 medlemmar.

Just nu dr det emellertid mindre sport-
flyg dn man kunde vinta nir man exem-
pelvis jimfor med bilismen, som himtat
sig oerhdrt snabbt (Oslo har t. ex. fler




ANGA FLYGARE

bilar nu in fére kriget). Organisationsarbe-
tet Ar emellertid i det nirmaste klart inom
NAK., Dock aterstir en viktig sak: att fa
myndigheterna att stodja norskt privatilyg
ekononuskt. Langa forhandlingar har forts
och fler blir det och det ser ocksda ut som
om man skulle f4 stod redan i ar. Ordio-
rande i NAK dr som bekant dverste Bernt
Balchen — och han ir ju van att fora
forhandlingar.

Det finns endast fyra privatpersoner i
Norge som har ett eget sportplan just nu.
En ay dem ir den kinde chefen f6r Fefor
Hogfjallshotell, direktor Walter, som flyger
sin KZ IIL. Men det finns forstds manga
fler aktiva sportflygare som hyr plan av
flygklubbarna . , . eller rittare snart skall
kunna gora det. NAK har képt 50 Piper
Cubar fran amerikanarnas overskottslager i
Europa, fast det drojer ett tag innan de blir

jordningstillda och far luftvirdighetsbevis.

Forst 1 slutet av detta ir raknar man med
att klubbarna runt om i landet skall ha fatt
de Cubar de har bestillt. Priset blir sa
lagt som 8000 norska kronor efter dversy-
nen. Som en gAva frin norrméin i Amerika
har NAK dessutom fatt tva Interstate Ca-
det, vilka anvints som ovningsplan i det be-
romda Kanadaligret sLittle Norway» men
nu kommit hem till »Great Norway».

Segelflygplansparken utgdrs av en Olym-
pia, tre H 17 och tre Grunau Baby. Av
glidplan har klubben nigra G 9:or och dess-
utom byggs det en hel del SG 38:or. Vidare
har man en tvasitsig Schweizer.

Organisationen och flygplanen dr alltsa
pa god vig, men hur ir det med flygplat-
serna? F. n. forhandlar Norsk Aero Klub
med staten om att fa Overta en civilflyg-
plats vid Rugge, som ligger fem mil soder
om slo. Denna flygplats byggdes av tys-
karna under kriget och skulle egentligen ba-
ra tjina som nddlandningsplats. Den lir
emellertid passa utmirkt i6r sportflyg. Dar
finns bide hangarer och verkstider och dven
inkvarteringsmdjligheter,

Landsorten ar inte diligt lottad. Pa Vest-
landet anviinder civilflygarna det stora So-
lafdltet — hir finns det plats bade for tra-
fik- och sportflyg. Vid Bergen kommer
Herdla flygplats att 6ppnas for sportilygar-
na ndsta ar, Vid Trondheim har man redan
Vernes flygfilt. Uppe i Mo i Rana har man
en hygglig flvgplats med hangarer och verk-
stad, ja, det finns ocksa hotell och restau-
rang pa platsen och meningen ar att sport-
flygarna i Nord-Norge skall fi overta det
faltet. Nord-Norge ar f. 6. en mycket flyg-
sinnad landsanda — en Fairchild Cornell
hor till nyforvarven i dessa trakter — och
hir bildas det oupphérligt nya flygklubbar.
Men si finns ocksd overste Ole Reistad hiar
uppe och han har tidigare varit ordfdrande
i NAK i tio ir.

Hur stir det till med sjoflyget? Det &r
givetvis att foredra ur norsk synpunkt. Den
linga kustlinjen och de ménga insjdarna ér

Taxiflygning | midnattssolens land. Bilden av dettn Widerde-flygplan lir tagen ki, 2 pi natten

vid en nordnorsk ilv.

naturliga landningsplatser. Men bristen pa
flottbrer har lagt hinder i vigen. Nu ar
emellertid flottorfabrikationen i géng hos
Norsk Flyindustri A/S.

Négon vidare gladje av det som tyskarna
efterlamnade i1 flygplansvig har man fak-
tiskt inte haft. De manga Storchar och
andra latta plan som de lamnade har Over-
tagits ay de allierade, DNL har fitt nigra
Ju 52:0r och Widerges Flyselskap tvA Mes-
serschmitt Taifun,

Som tur Ar har man ingen ransonering
pi flygbensin — och det ser heller inte ut
att bli nigon, atminstone inte inom den nir-
maste tiden.

Apropd framtiden si sthr man i ko for
att fa plats i de privata flygskolorna. Hos
Widerges utbildas det just nu manga fly-
gare och &nnu fler vintar pd att det skall
bli deras tur. Tillstromningen ér storre an
vad skolorna kan hinna utbilda, men si har

ocksd denna verksamhet legat nere i sex ar.

Talar vi om civilflyg ar det vil ocksd
pd sin plats att se lite pi taxiflyget. Fare
kriget fanns det i praktiken bara ett taxi-
bolag, nidmligen Widerges. Nu {finns det
hela tio firmor som: flyger turister, affars-
min och andra till fjalls och till avligsna
oar och skir. Ibland bir det ocksa av till
andra skandinaviska lander. Initiativtagare
till dessa bolag ar i regel {. d. stridsilygare
som ser en framtid i luften. Man anviinder

. mycket skiftande plan: Piper Cub, Cornell,

Argus, Norseman, Catalina, Auster, Lus-
combe och KZ-III, Den nya firman Ving-
tor har forutom tvd Catalinas som redan ér
i drift kopt ett par Halifax frin England.
Jag var nyligen upp i vérldens nordligaste
stad Hammerfest och didr kunde man se en
av Vingtors Catalina som kom frin Laxe-
fjord vid Ishavet och var pi vig till Oslo
(Forts. pa sid. 26.)

Widerges Flyveselskaps flygplanspark ph Fornebn rymmer som synes atskilliga typer.




Sornmar, salta bad, flyg! P4 denna tre-
faldigt frestande kombination var det
Ostermans Aero AB byggde sina planer
pA en sommarflygskola i Varberg. Det
later ju mycket lockande, men med en
liten baktanke pa svenska folkets beryk-
tade semesterlittia — till och med en
roman som vager over 5 hekto sdges ju
vara en vederstyggelse for en semester-
firare — gjorde vi ett besok vid flyg-
filtet pd badvikarnas 6, nir vi dndd av
den senaste veckans virmebdlja hade dri-
vits till viistkustens salta och svalkande
vagor. Kan man under sidana forhallan-
den. locka folk att limna vattnet for att
ge sig upp i luften? Vi riktar frigan
till skolchefen pa Getterdon, Arne Bar-

tilsson. \
%

— Om man kan! Antingen ar allt det
dir pratet om sommarlittja en enda stor
humbug eller ocksd ir det omvixlingen
mellan luft och vatten som ar sid nyttig
for konditionen. Hir flyger vi och far
fran morgon till kvill, och allt medan
eleverna svartnar allt mer i ansiktet och
dver hela kroppen skoter de sin flygning,
Skall man doma efter resultatet, skulle
semesterflygkursen vara idealet for flyg-
utbildning. Just de senaste dagarna har
jag sett prov pd verkligt duktiga pojkar.
Tvd av dem, ett par unga segelflygare,
har varit bland de biista elever, jag
nigon ging har haft. Och si har vi
haft sden lille norrlanningen» hir. Han
har klarat bide 25 timmars flygning,

Ovan t v: Hipman Helge Edstriim, Boden, hiir till de minga som liirt sig flyga i
Varberg | sommar. Han har respekt fir Norrlands lAnga avstind, — Nedan: Ett par bil-
der fran sjilva flygundervisningen som niistan hundraprocentigt férsiggdr 1 det fria.
Hiir fir det motorn som studeras bide praktiskt och teoretiskt,

Bomber Harris ser pa luftkriget:

BOMBFLYGARNA OCH DODSRISKEN

ombkommandots framgéngar hade vitt-

gaende foljder men vanns icke utan sva-
ra forluster. Under hela kriget flog unge-
far 125 000 man i Bomber Command’s flyg-
plan. Enbart under den tid jag utévade be-
falet uppskattades forlusterna i doda till
44 000, ungefir halva detta antal i sirade,
medan over 11000 man hélls som krigs-
fingar hos fienden.

7 122 flygplan forlorades vid samtliga fo-
retag under detta skede, vilka forluster var
mycket mindre in de forutsedda, och i stal-
let for den forutsedda successiva okningen
av forlusterna minskades dessa. \

Det finns inte ord nog starka ‘med vilka
jag kan gora rittvisa at de flygplansbesitt-
ningar som kinipade under mitt befal.
Krigshistorien har icke att uppvisa nagon
motsvarighet till ett sddant mod och den be-
slutsamhet infor faran under ett si langt
skede, vilken fara tidvis var si stor att
knappt en man av tre kunde vinta att over-
leva sin tjanstgoringsperiod pd 30 foretag.
Detta gor en forlustprocent pd 5 vid vart
och ett av de 30 foretagen, och under hela
1942 var forlustprocenten 4,1,

Av dem som overlevde sin forsta tjinst-
goringsperiod genomgick mellan sex- och
sjutusen en andra och ménga dven en tred-
je sidan period.

Vad mera dr, detta var uttryck for ett
uppenbart och medvetet mod, dir risken

18

Bomber Harris ger i dennsw
artikel uttryck for sin bitterhet
over den ringa uppskattning Bom-
ber Command ronte och pavisar
bombflygets avgorande insatser for
slutsegern, samtidigt som dessa
sparade oridkneliga mianniskoliv for
de allierade.

\.

togs med lugn insikt om faran, ty dessa
flygplansbesiattningar, vilkas bildningsniva
vida Oversteg genomsnittet, maste forstd de-
taljerna av och utsikterna for sina uppgifter.

Vidare var det ett mod som skulle dda-
galiggas under smitimmarna av ensamma
mién, ty pa sin plats i flygplan ar flygarna
i verkligheten ensamma. Det var ett mod,
adagalagt av man med lang erfarenhet av
att dagligen std i begrepp att »Overstiga
troskelns.

Dessa mian var utan undantag frivilliga,
ty ingen utom frivilliga utbildades till flyg-
tjinst av nigot slag vid RAF. En sidan
hidngivenhet far aldrig glommas. Intet er-
kidnnande kan ge rittvisa At de bedrifter
som utfordes av vara flygplansbesiattningar,

Nar kriget slutade hemstillde jag att alla
i Bomber Command, bide flygplanshesiitt-
ningarnas och marktjanstens personal, skul-

TUNGVIKTARE FRAN NORRLAND

liir sig flyga i Varberg

teoriundervisningen och en hel del bad-
ning pa en vecka ocli ett par dagar. Och
likvil har haa ju som norrlinning inte
kunnat forfalla till att visa nigon brad-
ska ...

ger »den lilles, kopman Helge Edstrom,
honom: vad som menas med en sidan

mer dn det hir. Men &gonen avsldjar,
att han inte kdnner dagarnas flykt sa

Vi tar naturligtvis chansen och hug-
som vil viger omkring de 95 och fragar

hets.
— Jo, siger han, man maiste ju hinna

hart. Uppe i Boden har han en affirs-

rorelse, som i personalbristens dagar

inte mir bra av alltfor linga semestrar.
(Forts. pa sid. 24.)

le tilldelas en Bomber Commands krigsme-
dalj pA samma sitt som 8. armén tilldela-
des ett sirskilt utmirkelsetecken. I annat
fall vore forsvarsmedaljen den enda deko-
ration som flertalet av var markpersonal
kunde bira. 3

Fi ménniskor gér klart for sig, att me-
dan ungefir 50000 man ay den flygande
personalen stupade fore och under under
min hefilstid i foretag mot fienden, dddades
8—9000 min och kvinnor i hemorten un-
der utbildning, under handhavandet av vil-
diga mingder bomber under de farligaste
forhillanden, under korning eller ridning
nattetid vid bradskande tjansteforrittningar
och av vad vi kallade naturliga orsaker.

Dessa dodsfall av naturliga orsaker drab-
bade ménga fullt friska ungdomar, som fak-
tiskt dog av Overanstringning, medan méinga
idrog sig sjukdomar genom att arbeta dyg-
net runt i vata och kyla under sex krigs-
vintrars elinde, Man kan forestilla sig
vad det betyder att arbeta utomhus i regn,
snostorm, dag och natt, timme efter timme
vid flygmotorer och allt det invecklade och
mangskiftande arbete som fordras for att
vidmakthélla ett bombflygplan i tjanstedug-
ligt skick. Och detta arbete utfordes vid
krigsflygfilt, dir de bostider som kunde
bjudas personalen saknade varje slag av be-
kvamligheter och dir, Atminstone under de

(Forts. pa sid. 24.)
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BEROMDA FLYGPLAN (1):

De Havilland Mosquito Mk 16



Flormans ”’specialbuss”

har man pi Bromma flygplats dopt nedan-
staende underliga skapelse till. Det dr en

specialkonstruktion med en fullstindig fo-

Det enda exemplaret | viirlden,

rarhytt till en DC 3:a med en propellerfér-
sedd motor, som under pilotuthildningen i
ABA anvindes for att gora de nya forarna
fortrogna med trafikplan. Konstruktionen,
som nyligen blivit klar, dr helt och hallet
ABA:s egen idé och nigon motsvarighet
skall inte finnas ens i flygningens forlovade
land USA.

Utmdrkt SAS-resultat

[nte mindre an 2292007 km har SAS
avverkat under det forsta halviret 1947,
Strickan innebdar 57 varv runt jorden vid
ekvatorn eller 28 dagliga turer mellan
Stockholm och Oslo! Sammanlagt har
7677 passagerare transporterats med SAS
under samma tid, dirav 6459 pi Nordame-
rikalinjen och 1128 pi Sydamerikarouten.
Av de 293 flygningar som utfordes var 249
till USA och 44 till Sydamerika, 131 ton
gods, exklusive all post, har fraktats under
samma tid medan 61 ton post ghtt via SAS,
Vikten av bagaget har 182 ton, under: det
att den totala vikten av passagerare, post
och bagage uppgitt till 975 ton. Antalet
flugna passagerarkilometer var 42720 000,

Virmlandsflyg

heter en synnerligen aktiv Karlstadsfirma
som sedan ndgot ar tillbaka bedriver taxi-
flygning, rundflax och skolflygning. Firman
hyr ocksd ut vissa delar av sin flygplanpark
som for niarvarande bestir av en splitterny
Seabee, en fyrsitsig Fairchild Forwarder, en
KZ-IIT och tvd Piper Cub.

Norska flygvapnet forstirks

Norska regeringen har i England triffat
ett avtal om inkdp av flygmateriel for
720000 pund., Avtalet undertecknades redan
i fjol men har inte offentliggjorts fdrrin
helt nyligen. En stor del av den bestillda
materielen har redan levererats, Bestill-
ningen omfattar 47 Spitfire for dagjaktope-
rationer, 18 Mosquitos, 20 Oxford for ov-
ningsindamal, 10 Anson och fem Mosquito
II1, dven de {5r trining., Den ovriga utrust-
ningen omfattar tre Spitfire XI f6r foto-
spaning, diverse markutrustning, reservde-
lar, reservmotorer, kasthara extratankar,
signalutrustning m. m. Dessutom ingar
bomber, ammunition etc, for 12 manaders
fredsbehov plus tvA manaders krigsresery,
i kopet.

MODERN EMIGRATION. Det hoBliindska paret Sybrand och Keulen van der Dussen med elva
barn torde vara den stirsta familj, som anviint flyg fir att emigrern. De flig med en av
KLM:s »Constellntlons frin Amsterdam till New York och fortsatte diivifran till Belflower |
Californien, diir de skall bosiitta sig pd en egen farm, XAldsta barnet fir en sinttondrig flicka
och de yngsta ett par sex manader gamin tvillingnr, som fick gora fiirden | specinlgfordn babhy-
korgar. Bilden visar familjen, niir den liimnar flygplanet pd La Guardia | New York.

Det amerikanskas hangarfartyget USS Ran-
dolph pA 27 100 ton har nyligen besikt Gite-
borg. Fartyget rymmer c:a 100 plan och har
en besiittning pd 2 900 man. Bliden visar flyg-
diicket pi Randolph med uppstillda torped-
bombare och jaktplan av typerna Grumman
Avenger respekilve Bearcat,

Inomhusflyg

Onsdagen den 18 juni 1947 blev en mar-
kesdag 1 svensk flygnings historia. Inte si
kanske, att d& skedde néigot, som skulle f
stor betydelse for flygets utveckling, utan i
stillet var det en dvertygande demonstra-

W, (A e

.-_i

Sakta, firsiktigt, Ja, niistan vacklande hijer
sig Bell-helikoptern frin golvet mot Miiss-
hallens talk,

tion av att minniskan allt mer nirmar sig
det slutliga milet — att bli luftens suverine
herre.

Evenemanget ifriga var den forsta inom-
husflygningen i Sverige och den tredje i
virlden over huvud taget och utférdes av
ingenjor Olle Sefeldt hos Osterman-Aero
med en Bell-helikopter i Goteborgs vildiga
Misghall infér en stor publik. Omfattande
sikerhetsitgirder hade vidtagits med brand-
min forsedda med skumsprutor o. s, v. men
allt gick si elegant och smairtfritt att Aska-
darna blev fullkomligt &vertygade om heli-
kopterns stora framtidsméjligheter. Upp och
ned, framit och bakit samt it sidorna flog
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ingenjor Sefeldt sin maskin och som klimax
utfordes en demonstration ay hur skepps-
_ brutna riddas fran ett isflak respektive ur
en gummibdt, hdr naturligtvis nagot »mar-
kerades. En ung dam steg via en dgla pa ett
rep behindigt upp till foraren och askidar-
na var syn- och hérbarligen mycket impo-
nerade.

Den stora rotorn dstadkom f. 6. ett kraf-
tigt drag si att dammet stod som en sky,
skyddsplattorna pd golvet di och da fladd-
rade och lamporna i taket svingde av och
an. Franklinmotorns vral var naturligtvis
aronbedévande och hela den stora salen full-
komligt skakade.

Slagskeppsbesoék pa Bromma

Ett extratungt bombplan av typen Boeing
B-29 Superfortress eller »Flygande slag-
skeppets som de kallas hir hemma, fran en
av de amerikanska arméflygvapnets baser i
Tyskland besckt Bromma ph uppdrag av
Luftfartsstyrelsen, Anledningen till visiten
har varit att vissa prov skulle utforas pa
bana 13—31. Enligt uppgift frin de i ex-
perimenten »inblandade» har proven varit
mycket tilliredsstillande, .

Safiren gir entré i flygvapnet

Flygstahens flygavdelning, det vill siga
den s. k. fjarde divisionen pi F 8 vid Bar-
karby, dr en institution som sérjer for flyg-
skicklighetens bevarande hos de officerare
inom flygvapnet som har stillasittande ar-
bete pi Flygstaben eller Flygiorvaltningen
i Stockholm. Personalen pa divisionen till-
hor dock F 8 vars chef ar overste 1. Higg-
16f, Det omfattande flygschema som varje
minad miste upprattas dr lagt i hinderna
pi divisionschefen, férvaltare G. A, Anders-
son, som ser till att varje man fir erforder-
ligt antal flygtimmar per manad. Fore var-
je flygning erhdller den grupp officerare som
stir i tur pd schemat en redogdrelse for de
nirmaste timmarnas vider av meteorologen
och andra uppgifter som ar ndédvindiga un-
der det i allmanhet timslanga uppehallet i
luftrummet kring Barkarby.

Till f6r nagon tid sedan har divisionens
flygmateriel haft en ganska heterogen sam-
mansittning, Sk 12, Sk 14, Sk 15 och Sk
25, uppblandade med ndgra enstaka ] 9:or
eller B 5: or. Flygvapnet bestillde i tid ett
tiotal Safirer avsedda att anvindas bl. a.
som sambands- och traningsplan. Sex av
dessa har for nagon tid sedan tilliérts fjar-
de divisionen och de Aterstiende fyra vin-
tas bli klara inom kort.

De officerare som flugit Safiren dr for-
tjusta i »kdrran» och dess egenskaper, lika
vil som markpersonalen dr det pad grund av
dess sunda och enkla konstruktion,

Hiir siitter sig major Norén tillriitta | Saflren
fér ntt gra en teipp |
Barkarby,

luftrummet Hver

Viistkustflyg

kallar sig en sammanslutning ay tre svenska
flygbolag — Skandinaviska Aero, Svensk
Flygtjinst och Ostermans Aerg — som i
sommar gAtt samman och startat en slags
semesterflygservice pd vistkusten. Bolagen
har pa Torslanda stationerat ett antal plan,
som vid varje ankomst av trafikplan eller
tag i Goteborg stir firdiga att f6ra som-
margisterna ut till badorterna lings vist-
kusten, For detta andamal har SAA satt in
en Norseman pi flottorer, Ostermans en
Seabee och Svensk Flygtjanst en Fokker
E VII. Flygplanen utfér givetvis dven taxi-
flygningar vilka med de olika flygplantyper-
na kostar foljande per flygkilometer: Nor-
seman och Fokker 1:80 samt Seabee

1:20 kr. i

For enkelhetens skull har de tre bolagen
enats om sirskilda standardpriser for flyg-
ningar mellan de mest »utsattay platserna
Lysekil, -

Smogen, Gravarne, Uddevalla,

Yiisthustflyg landar | Lysekil, t. v. SAA:s
Norsemuan och t. . en OstermansSeabee,

Fjallbacka och Fiskebickskil, Torslanda—
Lysekil kostar 31 kr., Torslanda—Smégen
38 kr,, Torslanda—Fjillbacka 45 kr., Lyse-
kil—Smdogen 15 kr., Lysekil—Fjillbacka 25
kr. samt mellan Smaégen och Fjillbacka 15
kronor,

Uppackning i Givle

—a ¢

&

SLUND aviaTioN

Gosta Forslund Aviation i Givle hér till
de svenska firmor som hittills lyckats. bist

med . sin  amerikanska sportilygagentur, i
detta fall den eleganta och littflugna Cess-
na 140, Bland de som nyligen skaffat sig dy-
lika plan dr Stockholms Flygklubb (2), di-
rektor E. Nordin, Stockholm, intendent Ulf

Hedberg, Ornskoldsvik (pa flottérer) samt.

ingenjor Rolf Aleman, Borlinge. Hir ses
tvi Cessna 140 och en Cub utandor hanga-
ren pa Avans flygfilt, Flygplanen uppackas
och fortullas i Givle och fraktas sedan pa
specialbyggd lastbil till Tonseth & Co i
Stockholm dir fullstindig montering dger
rum, Provilygning och besiktning sker pa
Bromma,

Hilda Gthman har betydligt svirare att ta sig
fram till fots. I luften gick det ju som en
dans, sade hon, niir hon steg ur efter flyg-
fiirden hiigt iver Kringelstadens fliirdar. Kap-
ten Ahrenberg lotsade henne flirsiktigt Gver ‘pi
terra firma.

Mormorsmor sticker till viders

An lever friska takter! Eller vad sags

‘om en pigg aldring pa 95 virar, som helt

pltsligt  kommer pa idén att nu ska det
flygas och som ocksd vet att géra allvar av
sin  foresats? Det var just, vad Hilda
Ohman frin Sodertilje gjorde, och sa hin-
de det sig att Ahrenbergilyg’ skickade en
av sina luftdroskor till kringelstaden f6r att
avhimta den kicka flickan.

— Ar inte tant skraj nu? forhorde sig
kapten Ahrenberg, som var dlskvird flyg-
vird pi turen, men den som inte var sskraj»
det var Hilda Ohman.fran Sodertilje. Hon
stornjot under flygfarden, och finge hon
som hon ville, skulle hon girna ta en dag-
lig tur, om det bjods,

Forhistorien till den aldriga damens luft-
fird #r ganska pittoresk. Ahrenberg hade
pd omvigar hort talas om den pigga tanten,
och sa beslot han att ge henne en gratistripp,
nir det passade sig. Hela familjen steg om-
bord med barn, barnbarn och ett litet ‘barn-
barnsbarn, och lita pd att simjan var den
allra bista ombord. Och nar. den allra min-
sta i sillskapet visade sig ridd, did planet
skot upp i1 luften, var det 95-dringen som
hade de trostande orden:

— Tjura nu inte, det hir dr bara skoj!

Och s& tar vi nilker.lletshiilh_lt pii, kommende-
rade lm'ptﬂmn infiir starten, Det var ett be-
tydelsefullt iigonblick fir 95-Aringen, som
stack till viiders fir forsta gangen 1 sitt lnga
liv, Och man sitter Hka bekviimt som 1 hiist-
droskornn pdl ganmle kungens tid, sade hon,
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PPelle Bergendorffs »Liirka» var det enda sven-
skn sportplanet pd det internationella rallyt i
Derhy.,

sommar ordnas det internationella flyg-
dagar, tivlingar och sportflygartraifar
litet varstans i Europa och intresset for
dessa evenemang &r givetvis stort dven
bland svenska sportflygare. Man vill ut och

"KOPENHAMN

SLAR PA STORT

Den vanskliga valutasituationen i Dan-
mark gor det for dgonblicket svart att stil-
la en ftilliredsstillande prognos for DDL:s
framtida verksamhet. Utover det nuvarande
linjendtet hoppas man kunna oppna trafik
pd Lissabon, Barcelona, Madrid, Rom,
Athen, Ankara, Cairo, Nairobi och Johan-
nesburg, varav flera mojligen redan i som-
mar. Pa dessa lingdistansrutter riknar man
med att sitta in Vickers Vikmng, av vilka
DDL bestillt fem exemplar. Tre av dessa
har redan levererats och resten f6ljer un-
der sommarens lopp.

Trafikens enorma uppsving pi Kopen-
hamns Lufthamn har medfort kravet pd sto-
ra utvidgningar, sivil av flygfiltet som av
administrationshyggnader, hangarer och
verkstider, Generalplanen f6r Képenhamns
Lufthamn visar ett luftfartskomplex av myc-
ket stora dimensioner. Det kommer med ti-
den att viaxa upp en hel stad i Kastrup
med egna tag-, buss- och sparvagnsforbin-
delser direkt med Kopenhamns centrum, ut-
vidgade verkstider, moderna administra-
tionsanlaggningar och bostader for de an-
stillda. Manga av dessa planer maste emel-
lertid vila pd grund av efterkrigstidens be-
svirligheter, Det dr knapphet pa savil bygg-
nadsmaterial sgm pa arbetskraft och det ér
endast de absolut nodvindiga utvidgning-
arna som for narvarande kan genomforas.

For ogonblicket arbetar man med for-
lingningen av den nordést—sydvist-giende
startbanan fran 18350 till 2250 meter, Efter-
hand som férhdllandena medger kommer
ocksa forlingning av dvriga banor att fore-
tas liksom anldggning av nya. I dvrigt hil-
ler man pd med att uppféra tvi nya hanga-

Lir av England:
BORT MED FLYGDAGARNA!

Svensk sportflygare kommer med nya impulser

se hur andra har det, knyta kontakter och
f4 nya friska idéer. Att vi svenskar verk-
ligen har en hel del att lira oss i friga om
sportflyg kunde ocksd stockholmarna Pelle
Bergendorff och Pelle Lindman som tillsam-
mans med »Lirkany» SE-ANY svarade for
det svenska inslaget pA det forsta interna-
tionella rallyt i 4r i England konstatera,
— Det var en imponerande syn att se
over 140 sportflygplan parkerade pd Burn-
astonfiltet i Derby, berdttar ingenjor Ber-

15 av DDL:s smilende flygviirdinnor prydligt

nppstiillda framfiér bolagets DC-3:2 »Gorm
Yikings.
rer, varav den ena blir reparations- och

verkstadshangar och den andra driftshangar.

Den nuvarande administrationshyggnaden
kommer redan i sommar att byggas till och
i ovrigt soker man avhjalpa utrymmesbris-
ten for bolagets administrativa personal med
baracker, finska trihus etc,

Inom DDL :s tekniska avdelningar arbetas
det intensivt pd en rationalisering av arbe-
tet efter de erfarenheter som gjorts under
de tvd forsta efterkrigsiren. Bland annat
kommer under sommarens lopp en total om-
laggning och férenkling av arbetsgingen i
motorverkstiderna att genomforas.

DDI., som drabbades hirt av ockupatio-
nen och vars personalstah ett tag var nere
pa 97, har i dag nira 1600 anstillda. Den
snabba utvecklingen har inte haft ndgon
oforminlig inverkan pd kvaliteten av det
presterade arbetet, och det dr med stolthet
bolagets ledare, ingenjor Per Kampmann,
som representant for halvannat tusental
malmedvetna danskar, kan konstatera att
DDL i dag ér ett av Danmarks stérsta
affarsforetag, ett bolag som i hogsta
grad har karaktdr av nationell verksamhet.

DDL:s férsta Vickers Viking »Alf Viking» under en provtur med vinstermotorn stoppad och
den fyrbladiga propellern fléjlad. Sammanlagt fem plan av denns typ har bestiilits av DDL,

gendorff, Av dessa plan var storsta delen
gister, de flesta fran kontinenten. Danskar-
na hade formligen invaderat Derby, ty vart
man gick stotte man antingen pid en dansk
person eller ett sportplan med OY— pa
vingen. Sammanlagt var dar 22 danska
flygplan (och endast ett svenskt — skan-
dall), av vilka de flesta var KZ :or av olika
slag samt ndgra Austers och en Messer-
schmitt Taifun. Belgien representerades av
ett tiotal surplus-Cubar, en Auster Arrow
samt en Lockheed 14 och i den brokiga sam-
lingen mirktes vidare en schweizisk Cessna
120, tva tjeckiska Praga Baby och ett se-
gelflvgplan av typ Krajanek, en fransk
Nord Noralpha och en Caudron Goeland
och en kanadensisk De Havilland Chipmunk
for att nimna nigra.

Sjalva flygdagen dgde rum pi en lordag,
men redan dagen innan hade deltagarna en
liten trdff i form av ett cocktailparty som
Rolls-Royce bjod pa. Fabriken ligger allde-
les intill flygfaltet och vad var di naturli-
gare dn att man ordnade denna trevliga till-
stillning, det blev ju effektiv reklam pa
samma gang. De engelska sportflygarna och
vira virdar var overhuvudtaget mycket fo-
rekommande och deras gistfrihet visste fak-
tiskt inga grinser. Inkvarteringen var ord-
nad hemma hos medlemmarna i den lokala
flygklubben,

Huvudevenemanget, flyguppvisningen, som
dgde rum pd lordagen omfattade 20 nummer |
och inte ett enda av dessa upptog lingre tid
an hogst 15 minuter, de flesta var undan-
stokade pa fem minuter. Under de tvd tim-
mar uppvisningen pagick hande det hela ti-
den nagonting, det fanns inte en enda ddd
punkt och publikens intresse gavs aldrig
tillidlle att slappna. Bland de mest intres-
santa numren kan ndmnas en hastighetstiv-
ling pi triangelbana med fem Miles Ma-
gister, avancerad flygning med tvd segel-
flygplan, avancerad flygning pa lig hojd
med en Miles Sparrowhawk samt dverflyg-
ning av ett plan fridn varje nation. Vidare
var det meningen att gora en flyening med
Bleriots gamla »hick», med vilken han 1909
flog 6ver Kanalen pi den fenomenala tiden
37 minuter. Blasten var emellertid fér hard
och man fick ndja sig med att bara taxa
omkring pi flygfiltet, men Aven pi detta
siatt gjorde” det gamla tekniska undret av
pianotrad och duk frian flygets barndom ett
trevligt inslag och vickte givetvis beritti-
gad munterhet. Som kontrast kan nimnas att
Gloster Meteor IV som dven visades under
flygdagen avverkar strickan dver Kanalen
pd tvd minuter. En De Havilland Chip-
munk holl sedan pa att vinda ut och in pa
askadarna under en strilande uppvisning i
avancerad flygning i den hdgre skolan, Men
sdagens nummers gjordes i alla fall av en
Vampire som presterade nigot av det mest
nervpirrande som nigonsin skfidats i friga
om luftakrobatik.

Pa kvillen holls sedan en stor bankett
for deltagarna och talen var bade minga,
langa och vackra, som sig bor pa en engelsk
tillstallning. Den engelska luftfartsministern
lord Nathan, som var en av hedersgisterna,

(Forts, pi sid, 20.)
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Auster V Series J/1 Autocrat

Auster Aircraft Ltd var den forsta brit-
tiska flygplanfabrik som efter kriget kunde
presentera ett sport- och skolflygplan i en
for klubbar och privatflygare overkomlig
prisklass.

Auster Autocrat har flygkropp och stjért-
parti i svetsade stilrér med dukklidsel samt
vinge i tri och duk, Motorn fir en 100 hk
fyrcylindrig, inverterad, fast trapropeller.
Austerfabriken representeras i Sverige av
Ostermans Aero AB och priset pd Auto-
crat i standardutrustning dr c:a 20 000 kr.

Data och prestanda: Spiinnvidd 1097 m,
lingd 711 m, hiljd 1,98 m, vingyta 17,18 m?2,
tomvikt 477 kg, max flygvikt B40 kg, ving-
belastning 49 kg/m?, effektbelastning 84
kg/hk, toppfart (2600 v/min) 185 km/t,
marschfart (2200 v/min) 160 km/t, stighas-
tighet vid marken 35 m/sek, vikningsfart
(vid max flygvikt) 40 km/t, startstriicka (775
kg flygvikt oeh 23 m/sek) 140 m,_ land-
ningsstriicka (d:o) 9 m, lilngsta flygsiriicka
(ntan  extrabriinsle) 480 km. lingsta flyg-
striicka  (med 56 kg extrabriinsle i stillef fir
bagage) 800 k. topphidid 4 000 m och hriinsle-
firbrukning (2200 v/min) 21 1/t.

Treplansskiss av SAAB-90 Scandia med de ny;l
motorgondolerna,

FLYG 15/47

U-kontrollen

Det ser ut som om U-kontrollflygningen
numera vore den enda formen av modellflyg
som for niarvarande odlas i Amerika. Man
arrangerar stora tivlingar flera ginger om
dret, dir deltagarantalet kan stiga dnda upp
till 500—600, och priserna skims inte hel-
ler i6r sig. Vad sigs t. ex, om en spritt
sprangande ny Ercoupe som forsta pris! Re-
sultaten har ocksd stigit med valdsam fart
och det amerikanska hastighetsrekordet for
linstyrda modeller lir f6r nirvarande ligga
pa nagot over 200 km/t. Man flyger dven
med reaktionsdrivna modeller men dessa har
dnnu inte riktigt slagit igenom. P& ritning-
en hir nedan ses en av de bista amerikan-
ska modeller i denna kategori. Planet heter

Kiipp hér

»Minijets och har gjort hastigheter pa bort-
a4t 170 km/t. Den andra ritningen forestil-
ler en vacker representant fér de bensinmo-
tordrivna U-kontrollmodellerna. Den heter
»Rebel Racer», har en spinnvidd av 540
mm, dr utrustad med en 5 c¢cm® Forstermo-
tor och viiger 658 gram, vilket ger en ving-
belastning av 95 g/dm® Modellen har natt
en hastighet av 187 km/t,




BOMBFLYGARNA . ..
4 Forts, fr, sid. 18,

fiirata krigsaren, det var omdjligt att ander
uppehiallet mellan tvi pass othyta genomviiti
klitder med torra.

Vi hadde aldrig mera fin 250,000 miln och
kvinnor anstiillda vid HBomber Command, sa
att sWfran pi omkring 8OO0 forluster i

diidn kan ge nidgon  firestiillning  om vl
denna personal  hade att utsti fHr att vid-
makthilla en offeusiv, fir vilken det {fiver-

viigande flertalet benidades med s Pirsvarss-
medaljen,

Jag vet aft bland dem som  tillerkilnts
detta niddevedermiile detta varit och #ir fiire-
mitl fiir mangen bitter anmiirkning, och jag
delar fullstiindigt deras #dsikt, Alla skrivhi-
trilden, slaktare och bagare vid etapptifingten
hos arméerna pi andra sidan havet fick sin
fiilttagrmedal].

Varje befiilhavare ofter varje krigefiiretagr
mitste stiilla slg sfiilv den frigan, om de
nppnitdda  resultaten motgvarat fhirlusterna
eller icke,

Itet enda svar som vanligen kan ges ir att
hiinvisa till det bidrag ifrigavarande krigs-
firretag gav it slotsegern. Och det fir ofta
mijligt att — sigom fallet fr betviiffande de
flesta fiiltalagen 1 kriget 19M4—1M% — fram-
lilggra skill som talar fiir att segern skulle
ha kunnat vinnas biligare med andra medel,

Men utan nndantag var syftet med vira
bombfiiretag  att  minskn  firlusternn vid
samtliga firsvarsgrenar eller fir civilbefolk-
ningen — sisom vid anfallen mot V-vapoots
industrier och avskjutningsstationoer och |1
niirn nog vartenda fall nadde vira operatio-
ner bevisligen detta syftoe.

Utan bombyvapnets ingripande | Invasionen
I Buropa skulle dennn siikerligen ha firvand-
Ints till historiens blodigaste fiilttig, natur-
ligtvis fiir 2@ vitt den fcke misslyekats redan
frin bhiirjan,

Fiire  bombfiirberedelsen  torde anfallet vid
Caen ha kostat armén lika manga minnisko-
liv. som_vilket stort slag som helst under
firetn viirldskriget, och eriveingen av kanal-
hamnarna, landstigningen pd Walcheren och
dvergangen av Rhen var alla filretag som
hade Kunnat genomfiieas endast med  de

Ami

Antligen on
motordriven

JO S

hiserviimlig

vorklist
tiivlingsuodell
visat slg pd styva linan  vid
fiillen. Bn modell som
minga thvlingar.
Komplett hyggsats med alll material av
bilsta balsa. Bland annat medfiljer fiie-
diga spryglar och roder, ligter, flalk, jaynn-
papper, ritning m. m., men of gummi-
snodd. Spy 88 em, Endast Kr, 5; 50,
Gummisnodd ay biista kvalité 30 fire pr m,
Rekvirera AMIGOS och ni kommer att
bliva stormfértjust!

MODEKELL-8SP”PO0RT
Box 98 Tel. 957

Lummi-
rodan

till-
vinna

®Om
flera
kommer att

Falkenberg

atfirsta  offer, om de icke understiitts av
Tlyget, k

Men under férhandenvarande firhillanden
erfiveades  dessa  oerhiiet  starks  stiillningar
med farvianande smi firluster, och vid t. ox,
Le [lavree, som togs efter en veckas bomb-
ning, togs 11000 fangar mot en firlust av
A0 allierade soldater,

Hlislag mellan moderna slagskepp, som jir
konstruerade att iote sjunka firelin de fire-
vandlats till riidgliidgade smiiltugnar, fir ofta
oheskrivligt fasansfulla, Nigra fi bomber mot
den tyska flottan i dess baser bidrog till sior
del till att gira slut pd en sidan  krig-
fiiring.

Dot fir svarare att beriikna i vilken ut-
strickning vir stora bomboffensiv. mot den
fientlgza hemorten sparade miinniskoliv  vid
vitra krigsstyrkor pi alla olika fronter genom
att beriva fienden bhide vapen och folk, Men
ingen kan betvivia att besparingen | miinnis-
koliv var oerhiirt stor, Och offensivens filjd-
verkan, att tyska flygstridekrafter drogs frin
slugfiilten och under krigets senare skeden
sattes ur gtind att bomba England miste
nppenbarligen ha sparat orviikneliga miinni-
rkoliv,

Diirfiir rider det inget tvivel om att var
och en av de 80000 dida vid Bomber Com-
mand, riiddade mingn av =inn landsmiin ge-
nom sin diid. Men framfiie allt miste stiillas
det bidrag alla vira mingskiftande firetag
limnade (il de allierades slutlign seger,

(Forts. | nilsta n:r)

TUNGVIKTARE FRAN. ..
Forts, fr. sid, 24,

Men inpan han tar kviillsflyget hem igen
hinner vi be honom tala om vad han har haft
for avsikter med att ta certifikatet,

— Man har ju =ina  afffirsresor, menar
han, Om det dir nigonting som norrliinningen
har lHirt =iz att a4 respekt f6r, sd fdir det
avstinden, Samtidigt som det fir Norrlunds
stiirata tjusning, sa Hr del ndgot av en for-
hannelse att ha s Vingt till allting., Jag har
redan lMinge haft ett par Cobar, men o
mitste jag ju lira mig att flyga dem sjiilv.
Fir dveigt fir behovet av flyg diichemma sa
gtort, att jag funderar pid att otika min bil-
uffiir och ta en agentur fiir nigot tHmpligt
flygplan. Det fir niimligen inte bara behovet

nv flyg, som iir stort i Norrland, det finns
oceksit ettt oerhiirt intresse fir allt som rir

sig i Iuften,

Under tiden som vi pratar, hiinger clevorna
I luften | Cubar, Avstrar och en Ercoupe,
Dessutom  Hir Vera Strodl Gver  fiiltet ¢
rundflyger. Emellanit sticker en 8G eller en
Grunau Baby upp i en vinsehstart, och Bar-
tilsson stir redan ute vid miirket och kilnoner
sig wom en trafikledare av stort matt,

Men en fraga har vl inte fitt svar pi.
Vad dir det fiir folk som siker sie till en
baudort  fiir att wkaffa flygutbildoing? Pir
man nigot intryek av oatt det fdir en »lyx-
flygskolas diir badgiisierna med bilttre in-
komater roar gig? Vi frigar liraren | teori-
undervisningen, herr Sven Carlin, om saken,
Han har haft tillfille att kiinna eleverna pi
pulsen,

— Niigot dverklassens wjntningsmedel kan
mun i minst av allt kalla flygskolan, Vis-
serligen har vi elever med stors affiirsriirel-
ser eller andra goda inkomster hakom ryg-
gen, men vi har ocksd arbetare, studerande
nngdomar och fivgbitna pojkar som inte fnnu
fir nigot annat iin flygbitna, Men antingen
de skaffar sitt certifikat fiir wtt ha det
néijets, sportens eller affiirsresornas gkull gir
de in filr studierna med samma allvar, Under

Linnégatan 4 (vid Jiirntorget), Giteborg - Inspektor Professor (Gista Bodman,

VERKMASTARKEXAMEN: Frin

dagskolan

efter 4 (resp, 8)

fran aftonskolan efter 8 (resp. 12) minaders kurs | Viig- och Hushy ggnnds-,
Motor-, Maskin-, Elektro-, Keml- sumt Viirmes och Sanitetstekniska facken och
Specinlkurs | Radle. Fackskelu | Skeppsbyggeri. Elektr. instullatérskurser unsder

Kungl., kommerskollegli kontroll. Enda

tekniska

Institut |

har ingenjirskurser gom iiverbyggnad pi Verkmiistareoxamen BADE i en dag-
och en aftonskola med examen pii kortaste tid. Senaste lisiret 563 elever,

Nya verkmiistarekurser brja den 19 angusti och nya ingenjirskurser birjn den
25 sug. DBegir prospekt. Angiv om méjligt vilket fack som dnskas, Tel, 1459 30,

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT@

kursens ging fr eleverna bara Karakterise-
riade av ettt enda drag. och det fir flygin
tressget, Och det fir detgamma om  eleverna
kommer frin dversta Norrland  eller frin
giddra Sverige, Fir niirvarande bar vi en go-
digen provkarta pd landets olika dialekter.

Hi dterstar det endost att gira silllskap
med en gamling elever som har uppehill i
flygningen och paturligivis siker sig  bort
till den niirbeligna badstranden fiir art (dis-
kutera sina erfarenbeter frin higre rymder.

ELD OMBORD
Ports. fr. Sida1s:

frin Casablanca! Nidlanda? Nej, viigorna iir
fir hioga. Alltsa: Hialla ut! Beslttningen
klamrar sig fast vid erdet.

Klockan 1643 stfir wmotor 4 fter © lagor.
Genom motvinden, som milngdubblag genom

farten, drivs propellern att rotera allt snab-
bare, Navet och propellerpxeln har tydligen
boekats och med ettt tjutande Jud goisslar
navet mot motorkitpan, Metallen blir ridglid-
gad genom friktionen och antiioder oljan, som
sprutar ot. En ateward rapporterar att ving-
eng metallhélje hiller pid att sviilla betiink-
ligt bakom motor 4, FEti nytt riskmoment
dyker upp: genom sfartvindens finns faran
att en del av metallhiljet rivs bort ...,

Klockan 1653 meddelar en  radiorapport
frin Lagens och Port-Lyantey, att ett omd-
giittningsplan fir pid vilg, En  haly  timme
flyger FP-BAZC plistan | hijd med de hilgsta
vigkammarna, Det fir omBjligt att liimna en
korrekt positlon, planet iir alltfor ostabilt,
Klockan 1720 passerar planet pit lag hisjd
Gver en fraktingare, som anropas men e
limnar niagot svar, Ett Ggonblick Gverviiger
Lechevalier en néidlandning, Skall han fir-
sika giirn en nidlnndning, offra sl maskin
men miijligen ritdda passagerarna. WHer skall
han trots alla risker fortsiitta flygningen?
Han tvekar inte linge. Med tva motorer biir
det vara mijlgt 8y honom att ni fastlan-
det, Alltsd fortsiitter han,

Klockan 1735, aderton minuter efter det att
Casablanca vidarebefordrat flygplanets SOS-
signaler biirjur hilgra yttermotorns propeller,
som  roterar medd vidglidande nav att bitja
sig Inat, Pldtslige slits den loss oeh slungas
mot propellern och innermotorn, Hela flyg-
planet skakar vildsamt, nu brinner fiven in-
nermotorn, eldsliickningsapparaterna iir tom-
ma och nir motorn | samma Ggonbliek sskiir
samman» uppstiic hiiftlga oeb farliga vibra-
tioner, Trots pilotens anstriingningar  driver
maskinen mer och mer ur kursen. Mekani-
kern spiirrar olje- och  bensintilifrseln (il
mator 4. Iyckas sflijlas propellern, Lechova-
lter  ger order om’ att stolarna | genon-
gingen frin cockpiten oeh till kabinen skall

avlilgsnns. Han har givit upp varje tanke
pa o att Kunpa oa kusten, Han  viinder sig
till ®in andrepilot och sliger: — Gi akter.

Gver, hiir kan do dnda inte giira niigon nytta,
Men andrepiloten riir sig inte; — Jag stan-
nar, sliger han enkelt, Ktt bevis si gott som
nilgot  pia besiittningen samhiirighetskiinsla.

Frin det dgonblicket blev vi »dus, sade
Lechevalier senare,

Gyrohorisonten visar sig fiven vara defekt
och tvingar piloten att flyga ofter slki, Sa
liinge skymuingen Ifiter Lechevaller skinja
havet kan han halla planet ndgorlunda | witt
kurs, Men snart biirjar det mbrkna. Klockan
1745 uppnir F-BACZ firsta radiokontakien
med det ntsiinda vildduningsplanet. Blotta kon-
takten skiinker ny tillfdrsikt och nigra mi-
nuter senare upptiicker Lechevalier positions-
ljusen pi flygbaten PBY sCatalinass, Nu ir
det liittare att navigera och manbvrera pla-
net, ty flygbiitens griina och rida Ljus far
tiinstgiira som horisont,

Klockan 1928 tar telegrafisten radiotelefoni-
kontakt med Casablanca, Den miinskliga rijs-
ten tyeks bringa milet inom riickhill, Annu
ett riddpingsflygplan stktas — en flygande
filstning : det flyger 1000 mefer hiigre fin
F-BAZC och iir redo ntt vid en Katagtrof
kasta ned riiddnlogsbitar till prassagerare och
besiittning,

Men nun befinnor sig Lechevalier hlott 80
kilometer fran Cassblanca, snart skymtar han
fyren och rutlnmiissigt kan radiotelegrafisten
gnists den berliknade ankomsttiden :

20 QAA ONCA 20 b 20,

Klockan 2020 beriiknar Lechevalier landa,
Klockan 20,10 ddnar han ocksit fram dver sta-
dens lLjushay och strax dirpd lgger flygfiil-
tet med dess ljusmarkerade startbanor upp.
IMirstepiloten ger order om att samtliga pas-
sugerare skall placera sig =i lingt tillbaka
I kabinen som miijligt och fiir siikerhots
skulle placeras de pi alla tillgiingliga filtar
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och kiddar f6r att Hodra stiiten om land-
ningen  bliv -filr hird, Mekanikern férsiker
fii ut landuningestiillon med hjiilp av en hand-
pump, men endast tvit lampor bliskar klart.
Det higra hjnlparet stér inte att rubba,
SBkall Lechevaller dd tvingas att gira en
Imiklandning och tvingas kvadida planet yt-
terligare, Tlan gir on ny sviing Over filltet
och dintligen lyckas mekanikern £ ut  det
motspiinstiga stilllet. Planet silnker sig ver
landningsbanan, Farten iir 240 Ekilometor i
timmen, Det blir inte tal om att filla nt

Austern gjorde
stormsuceé!

AUSTER
— dlen sensationellt enkla, vackra och viil-
flygande skalamodellen — helt | halsa-

fanér, Spv. 440 mm.

Konstflyger med riirliga roder och ving.
kinffar,

Klubbar erhilla rabatter enligt siirakilida
villkor,

NORRLANDS MODELLFLYGINDUSTRI
Vesagoian 4 Umed

Siind mot postfisrskott -+ porto:

- Bt Auster & 4: 85, ., st, Balsalim (25 gr.)
0: 50, ,...80 Katalog(er), Rekv., vir nya
katalog, 30 dre | frimiirken medsiindes ti1
porte och exp.

Namn

FLYG 15/47

vingarnas bhidda klaffar, ty dels skulle de nan, Med hig r
med  handkraft fiillas ut  alltfér  Hingsamt, mattan, Med all kraft trycker han pa hjul-
dels skunlle deras utfiillande inpebiira en ny parens bromsar, farten minskar och Constella-

farn om planet skulle fvingas att lyfta pi tion F-BAZC stir seknnden  efterit -.mna.
nytt. Med svindlande fart niirmar sig planet Aventyret Hr fiver,,.

fart rullar han ut pn greiis-

landnipgsbanans Husramper , . . Hela flygfriltet fir i vrviirelse, Brandbilar,
Med Ingn rilst aviiser mekanikern bastig- ambulanser och en villdly milnniskomassa
hetsmiftaren: 159.., 150... 185... 153... triings kring flygplanet., Brandsoldaterna has

HD.., 147,.. Nu tar flygplaoet mark, men sina slangar {1 ordning, lugnt stiger Leche-
gtiiten dir inte hiiftig, Olyekligtvie jir RpOrr- valier ur planet oeh beriktigar de skadade mo-
hjulet blockerat oeh Lechevalier kan inte halla torerna,

maskinen pd den  cementerade landningsha (Fritt efter Interavia)

‘RWIMT;{'&.

A — ATLANTICA
Nect

CiTEBORG i STOCKHODO LM




Véastkustsommar
och |

SEGELFLY G
i Varberg
1047

— en utomordentlig kombination!

Forstklassig materiel och erfarna

-lirare. Kurser pigi hela sommaren.

Begir prospekt frin Segelflygskolan
Box 89 Varberg

Gynna

VARA ANNONSORER!

Chrisliemiirket garanterar god kvalitet
och passform, stil och elegans pa pil-
sar, sportjackor, handskar och mor-
gonskor.

Orebro
Sport- & Bilekipering

Markyaian 18 — Orebro

26

| LUFTENS. ..
____ Forts, fr. sid. 16.

1 hjlirtat av Paris — i niirheten av Depu-
teradekammaren, figurligt talat viigg i vilgg
med franska utrikesdepartementet, I skuggan
av Invaliddomen och endast nigot hundratal
meter frin Place de la Concorde — slog man
i hiistas upp portarna fi6r pigot som man
kallade »La Gare Centrale Aerienne de Pariss,

Och vilken centralstation!

Man annekterade helt enkelt en svanligs
centralstation, Gare des Invalides, och gjor-
de den till en luftens dito, Men inte si att
man fiir den skull portfirbjéd tigtrafiken.
Var lugn gamle iflskare av Versallles! Fir-
ortsstiigen gir fortfarande till Ludvig XIV:s
magnifika residens, Liksom métron fortfa-
rande dinar i dubbel mening i underjorden,
Air France ockuperade sharas tvd tredjedelar
av (Gare des Invalides jiittekomplex. Och man
konstaterar att dessa tvdl tredjedelar innebar
att Alr Frapee mitt | Paris — pi Quai d'Orsay
— fick en yta av runt 17000 kvadratmeter.

Man tycker att det franska civilflyget
knappast skulle kiinna sig tringbott pid den-
na imponerande areal, och man Hr det inte
heller — finnn, Men eivilflygets utveckling
gir med sjumilasteg, 1939 hefordrade Air
France och sconnected liness 20 000 passage-
rare 1 december, 1845 var passagerarefrekven-
sen den dubbla, men redan § julmiinaden 1946
beriiknade man — i underkant — att minst
80 000 miinniskor clrkulerade pid och genom
de diir 17 000 kvadratmeterna,

Det siigs att jorden har krympt genom fly-
get, Hiir har man hela vilrlden 1 ett nitskal.
Och det iir ett biide komfortabelt och intres-
sant nitskal som man triider in i pd sLa
Gare Centrale Aérienne de Pariss, Den gamla
Jlirnviigsstationen, som birjade hyggas redan
1897 fiir att vara fiirdig till Parisutstillningen
1000 har blivit Paris flygeity, just nu det
modernaste i viirlden.

De 17000 kvadratmeterna har sorterats pa
tvil etage: ett 1 gatans plan och ett om man
sl vill »en trappa ners., Gatuviiningen pimin-
ner om  wvirt eget Centralen i Stockholm
med biljettluckor, poletteringsdiskar, upplys-
ningsbyrier ete. Bn trappa ner ligger restau-
rang, bar, turistbyrd, passkontroll, polis samt
sjillva perrongen, om man gi vill, Ty hiir-
Ifrin gir man direkt ut till de bussar, som
filr en till Le Bourget eller till storflyg-

fiiltet Orly. Det giiller bara att kliva pa bus-_

sen — och givetvis pi riitt buss! — sit fir man
i mindre din en halvtimma pd ettdera Bour-
wet  eller Orly. Hade stationen och flypet
funnits pid Ludvig XIV:s tid kunde solko-
nungen bekviimt gatt sig pd tiget | Ver-
saille, klivit pA en buss pi Gare des Invali-
deg och fortsatt via Le Bourget eller Orly
till S8an Fransisco eller (fasablanca. till Sai-
gon 1 franska Indokina eller Sidney, Ln
gviirmisk Pompadour kunde frin Montpar-
nasge eller Montmartre under samma premis-
ser ha tagit underjordiska jirnviigen, Och si
kunde de utan att behiva gd ut i det fria
miitt den hiige moparken i den triveamma
baren och hade »Gula iinkans funnits da, si
konde de ha skilat fiir en Iycklig resa § ba-
ren en trappa ner tills en distinkt hiigtalare
hade upplyst dem om, att nu var det hilg
tid att zd till den viintande bussen pid den
Overbyggda perrongen, fir att en halvtimma
senare fortfarande storrskodda» — kanske pi
on rijd matta — stiga upp i en Stratocruiser,
Fior man fir viil fovotsiitta att Fjortonde
Ludvig, i den mfin han nu hade levat, hade
haft en saddan till sin disposition.

Reslektyr kunde kammarherren ha kiipt i
»Centralenss bokhandel och hade Pompadour
glimt sin puderdosa eller sina reseffekter, si
ligger det ett viilfiirsett franskt NK en
trappa ner, Under tiden kunde ju solkonung-

en ha gitt och rakat sig — till higer om
rulltrappan — tagit en snabb bastu eller
giitt in pa telefonstationen och begiirt ett
radlosamtal pid nigon av mellanlandnings-

}llats(-rna. Hade han rdd — och det fir man
u firutsiitta att Ludvig XIV hade, helst
som han ju mera siilllan betalade sina riik-
ningar — sl hade han fitt kontakt med
praktiskt taget vem smom helst pd hela jord-
klotet pid nigra fi minuter,

Men nu gir bussen! Eftersom dessa rader
inte har skrivits av Solkonungen och inte ens
av hans handsekreterare, sl filjer vi inte
riktigt det nyssniimnda programmet. Vi tar
bara lugnt vir lilla svinlidersportfilj, nilr
higtalaren annonserar att direktplanet avgir
till 8tockholm om elrka fyruofem minnter
och att det Hr tid att gi ut pd perrongen
och ta plats i bussen till Le Bourget,

Men ifiven en Icke Solkonung har mbjlighet
att i det dystra december fii gira en Hol-

skensflygning Le Bourget—Bromma. Och viira
dagars friischa Pompadour ifir smiirt, viiltrim-
mad, piggigd, tjiinstvillig och presenterar sig
som flygviirdinnan Janson. Kn Nordens fran-
syska. Med skiinsk aceent!

Torsten Flodén.

(Forts, fr.id. 47, |

med firsk lax. I dvrigt driver Vingtor kom-
binerad gods- och passagerartrafik bide i in-
och untlandet,

Skeppsredaren Lodvig G. Braathens firma
B, A, F. E. bedriver charterflygning i stor
internationell stil, Dess tre Skymasters fly-
ger bitde till Afrika och Asien och har iind-

Hiir har ett av Widerges taxiflygplan flugit
upp nigra slalomikare till en fjiilltopp.

station | Hong Kong, Liingre fram dmnar
man sig firresten Hven till Sydamerika,

Civilflyget 1 Norge tyceks alltsi g on ny
era till mites, Framtiden iir ljus, Man dispo-
nerar dver en stor stab unga, mycket duk-
tiga flygare och sjifartens ledande personer
har tillit till flyget som transportmedel, Oftast
iir det ocksi skeppsredare som stir bakom
de nya flygbolagen, Skillnaden mellan skepps-
fart och luftfart fr inte stor, sett med re-
darnas dgon ... och skeppsfart, det iir ju en
sak som man firstir sig pi 1 Norge.

LAR AVENGLAND. ..
Forts, fr. sid. 22

yttrade wvid ett tillfiille bl. a. att hans mal
dr att varje engelsk medborgare skall fa,
om han- vill, mijligheter till flygtutbildning,
det mé sedan giilla modell-, segel- eller mo-
torflyg. Det kommer siikert att drdja Hnnu
Atskilllga &r Innan vi néatt sa& langt, men
staten har sportflyget i sin Atanke och den
tid kommer en gang att randas da varje
engelaman som vill sportflyga #ven skall
fa det. Att det blev valdsamma applader
och allmént jubel behiéver inte sﬁraﬁllt pa-
pekas.

Om man nu jimfor en engelsk flygdag
med véra svenska motsvarigheter dr skill-
naden markant. De engelska flygdagarna ir
framfér allt flygartriffar, de har kommit till
mera fir sportflygarnas egen #4n fir publi-
kens skull, Man betraktar en flygdag inte
som nédgon direkt propagandatillstiillning och
arrangodrerna anstringer sig heller inte for
att samla ihop viildiga Askédarmassor utan
ser 1 stillet till att flygarna ges tillfille
att tréiffas. Det Hr just denna personliga
kontakt sportflygare emellan och den sam-
hirighetskiinsla som denna skapar som #r
en av huvudférutsittningarna fér att det
skall bli nAgon trivsel och geist inom sport-
flyget. Ndgon business gir de engelska flyg-
klubbarna siillan pa sina flygdagar. Biljett-
priserna Hr laga och ofta har Askadarna fritt
tilltriide till fiiltet. Vad programmen betriif-
far iir det civila inslaget alltid dominerande,
precis som det skall vara,

Man kan med rpiitta ifrdgasiitta virdet av
en flygpropaganda som gér ut pd att samla
tusentals miinniskor pd en flygplats, plocka
dem pd pengar i form av orimliga biljett-
priser och sédan biuda p& en lufteirkus
som ger de flesta en fullstiindigt snedvriden
uppfattning om flyget. Ta i stiillet askédar-
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Utlindskt flygfolk vill
brevvaxla med er!

FLYG:s nystartade brevklubb har ront
ett livligt intresse och vi har fatt massor
med brev frin svenska ungdomar som vill
brevvixla med flygintresserade i grannlin-
derna och det ovriga utlandet. Aven Ni
skall val vara med! Fyll i kupongen hir
bredvid, si skickar vi omgaende adressen pa
en utlinning med just Edra intressen.

Vira forkortningar:

1 = Sportflyg T = Trafikflyg
2 = Segelflyg * = Flicka

3 = Stridsflyg E = Engelska
4 = Modellflyg T = Tyska

5 = Reaktionsflyg F = Franska
6 = Samln flygbilder

AUSTRALIEN :
Filjande kvinnliga medlemmar av en flyg-
klubb:
*Joy Haddow, 18 ar.
*Dorothy Heatheote, 17 dr,
*Mary Reed, 16 dir.

USA:
Richard Szymanowski, 13 dr, 4.

ENGLAND;

Maurice Flower, 18 dir, 4.

NORGE:

Ole Fossum, 19 ar, 1-2-3-4-5-6,
Knut Juel-Bache, 21 dr, 1-2-4,
Dagfinn Miller, 18 ir, 3-5-4,
Curt Haglund, 1614 fr. 2-3-4-5-6,

FINLAND:

Veikkoe Salo, 19 dr. 3-5-6. Onskar kontakt med
norsk kamrat.

Allan Ahonen, 20 #dr, 2,

Gustav Nystriim, 16 fir, 2-4,

Henrik Kinnula, 17 dr, 1-3-5-6,

Lauri Inkinen, 18 dr, 1-2-4,

Sven Bjirkgvist, 21 ar. 1-2-4,

Torsten Hilmelin, 23 dr, 3-4

Erkki Bohm, 25 dir. 1-3-4-0.

Nils Wennerstrand, 17 dr, 35-4-5-6,

Segelflygintresserade H-fors-svenskar, in-
tresserade av att organisera en firening, kun-
na meddela sig med Brevklubben si vidare-
befordra vi Rdra adresser till uppslagsgivare!

DANMARK:

Poul Nielsen, 17 dr, 1-2-3 4, -
*Birgit Jirgensen, 10 fir, 1-2-3-5.
Poul Clausen, 206 ir, 3-4-5-6.
Bent Nlielgen, 1714 idr, 4-6.

(Me Langballe, 15 dr, 1-3-4,

H. Nielsen, 47 ir. 1.

Hang Schultz Hansen, 16 dir, 1-3-5-0.
Henning Leerbeck, 26 dr. 1-2,
Herluf Larsen, 28 fr. 1-3-5
Flemming Leach, 14 fdr. 3-5-6,
Henry Rasmussen, 13 ir, 3-5-6,
Johannes Klindt, 20 dr, 1-3-5-6.

na upp i luften med sméa sportflygplan och
visa att flygning inte Hr nigon fakirkonst
och flygarna inte mer shjiltars» #n ndgra
andra minniskor, Nir det gillt att gira det
svenska folket flygsinnat har ocksd rund-
flaxet gjort lusen gdnger stérre nytta #Hn
all wviirldens flygdagar. Flygdagarnas verk-
liga uppgift lir och biir bli Hven hir i Sve-
rige att samla sportflygarna till gemensam-
ma triffar,

De engelska sportflygarna var dven myc-
ket intresserade av det svenska sportflyget,
men detia intresse kom att bli ganska pin-
samt for oss, berdttar ingenjor Bergendorff
vidare. Fragor som »har ni aldrig négra
liknande flygartriiffars haglade bHver oss och
vad skulle man da sliga? Det var bara att
forstka bortresonera det hela och féra sam-
talet pA andra omréden. Det #r sannerligen
pa tiden att férsdka fa hit utlindska sport-
flygare och ordna med internationella flyg-
evenemang #Hven hir, Hur vore det t. ex.
att inbjuda ett antal sportflygare frian olika
linder till en rundflygning runt Sverige.
Gisterna kunde ju samlas pA nigon flyg-
plats i sddra Sverige dér de méttes av sven-
ska sportflygare som sedan skulle eskortera
dem p& en limplig »runda», Hela evene-
manget skulle inte behiva ta mer in en
vecka i ansprik och under den tiden skulle
gisterna hinpa se en hel del av virt som-
marfagra land. Inkvarteringen skulle ord-
nas pa samma sdtt som man gjorde i Eng-
land, hemma hos medlemmarna i flygklub-
barna pa de platser man besdker. Jag tror
att detta ir en vig for att verkligen fora
sportflygarna i ollka linder niirmare var-
andra, Att forverkliga en sidan plan miter
givetvis pd vissa ekonomiska svarigheter

som inte de svenska sportflygarna ensamma
kan gd i land med. Ett sadant evenemang
bir dock siikert kunna intressera t. ex. tu-
ristorganisationerna ty det 4r ju ett ypper-
igt sitt att fA turister | landet och hiir
Oppnas dessutom helt nya mijligheter for
ruristviisendet. Aven den svenska industrin
kan hiir f4 mdjligheter att gdra effektiv
reklam for att inte tala om flygfirmorna
vch bensinbolagen. Om sportflyget bara kan
fa stbd av dessa organisationer och foretag,
vilket inte torde vara omdijligt, kan vi si-
kert arrangera en »flygveckas eller sport-
flygartriff eller vad majpp nu vill kalla det
som skulle féra oss betydligt nidrmare det
internationella sportflyget och som kanske
bittre dn mycket annat skulle géra reklam
fr Sverige och det svenska sportflyget.

Aldst

72-arige D. Wahlstrém 1 LinkSping ut-
namnes hirmed till Sveriges ildste helikop-
terpassag‘crarc. Den pigge aldringen som
provade den modernaste av luftdroskor vid
en Osterman-turné i Ostergétland helt ny-
ligen skriver i ett hrev till Ostgéta-Corres-
pondenten bl. a.: »Min 6nskan ir att fi gbra
en fird med helikoptern Gver Sveriges fagra
bygders, men eftersom det knappast later
sig géra, har han i stillet planer pi att
snart flyga norrut med ett trafikplan for
att se midnattssolen. Gosselynnet lever!

Tl FLYGS BREVKLUBB
Tegnérgatan 35 - Stockholm

AL R Y s o P DT
VA b T e O e o U ey s
........................ ALBE .\ v
Intresserad av Ty e

e R Bt e, o gl
Jag finsk. brevviin i ett av dessa liinder

| e BT b Lhomie s o

Jag bitogar 50 Ore i frimiirken!

FLYGPLANET SE-BFF,

Piper Cub, Gingtid totalt 317 tim, Ppl.
grundiversett, motor toppiversyn, Siiljes
fiirminligt.

BERTIL GUSTAVSSON - NASSJO
Telefon 8 65

F—
Batire loner

och dndrade anstillningsvillkor fir for-
svarets fost anstillda manskap frin den
1 juli 1947,

Platser finnas lediga hésten 17 vid
armén, flottan, kustartillerief och flyg-
wapnet.

Upplysningar lamnas av arbetsférmed-
lingen. firbandens rekryteringsofficerare
och Forsvarets Anstillningsbyrd, Stock-
holm 1.

FORSYARETS AMITKLLNINGSBYRA

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknes av féljande till Den Nordiska Poolen Fér Luftfdrdférsdkring anslutna bolag

ALLMANNA BRAND * AMPHION * ATLAS - BRAND-VICTORIA * EUROPEISKA * FREJA * FYLGIA * GAUTHIOD
GOTHIA * GOTA + HANSA * HEIMDALL + HERMES * HOLMIA * IRIS * MALM® - MALAREN * NORDEN * NORNAN
NORRLAND * OCEAN * SECURITAS * SIOASSURANS KOMPANIET * SKANDINAVIEN ¢ STELLA + STOCKHOLMS
SI0 * SVENSKA VERITAS - SVERIGES ALLMANNA * TRAFIK * VALKYRIAN * WINTERTHUR + AGIR + BRESUND
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Fran

HELSINGFORS

® Valtion Lentokonstehdas (VL) i Tam-
merfors — Finlands storsta flygplanfabrik
— tillverkar f, n, inga flygplan. Under kri-
get tillverkades dar firmans egna konstruk-
tioner Pyry, Myrsky och Pybrremyrsky, det
forstnimnda ett avancerat Hvningsplan och
de bada senare enmotoriga jaktplan, Dess-
utom tillverkade VL pa licens de engelska
bombplanen Bristol Blenheim Mk 1 och Mk
IV samt de hollindska jakt- och latta bomb-
spaningsplanen Fokker D. XXI och CX.
Numera dr fabrikens hela produktionskapa-
citet tagen i ansprak for skadestindsleve-
ranser av jirnvigsvagnar o. d. till Sovjet.
Fabrikens konstruktionsavdelning arbetar
som en slags konstruktionscentral {6r Ovriga
industrier engagerade i skadestandsproduk-
tionen,

® Den enda tillverkning av flygplan som
just nu bedrivs i Finland dr koncentrerad
till den vilkinda flottor-firman Veljekset
Karhumiki i Halli samt Jamijirvi-skolans
flygverkstad, Karhumiki-bolaget har under
kriget utvidgats betydligt pi grund av de
omfattande reparations-, montage- och dver-
synsarbeten som utforts for det finska flyg-
vapnets rikning, De stora svarigheter som
Finland har med anskaffning av utlindsk
valuta har gjort det omdjligt att anskaffa
nagra flygplan utifran, Det existerar ett
flertal bolag och institutioner i Finland som
skulle vara i stort behoy av flygplan for
taxi- och littare transportflygning. Det ér
frimst av den anledningen som man vid
Karhumilki bérjat bygga ett hogvingat, stot-
tat plan som ar enmotorigt och stéttat och
limpar sig for post- och personbefordran.
Planet har konstruerats speciellt med tanke
pa att anviindas under alla férhallanden och
kan utrustas antingen med hjul-, skid- eller
flottorlandstaill.

© Konstruktionsarbetet med Aarhu-47, som
planet kallas, har ‘utférts pa fritid av ett
tiotal ingenjorer vid VL. Karhu-47 konstru-
erades ursprungligen for stjirnmotorn Sie-
mens Sh 14A pa 146 hk som tillverkats pa
licens i Finland, Men di den sovjetryska
kontrollkommissionen inte giar med pi vare
sig anvidndning eller tillverkning av motorer
och flygplan med tyskt ursprung har denna
idé mast skrinliggas och bolaget har
tvingats se sig om efter en annan motor.
Provflygningen av Karhu-47 beraknades
kunna ske under detta Ar men beror nu helt
pi nir en lamplig motor kan anskaffas.

@ Den produktion av flygplan som bedrivs
vid segelflygskolan i Jamijirvi sysselsitter
ett 30-tal man o. omfattar bl. a, tillverkning
av fem Ovningssegelplan av typ PIK-3 och
ett mindre antal glidflygplan av typen Ha-
rakka Il. Dessutom pagar vid Helsingfors
Tenkniska Hégskolas flygklubb konstruk-
tionsarbetet med ett ensitsigt avancerat ov-
ningsplan med 100 hk motor samt ett tvi-
sitsigt skol- och bogserplan, Dessa plan
kommer férmodligen att byggas pi Jami-
jarvi.
Aviaticus,
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Molntermiken var det inte mycket att riikna

midd  fiven om  det senare pd  eftermiddagen
firekom nfigra molnflygningar., Torrtermiken
vur emellertid god och de flesta kunde utfira
gina flygningar med marksikt hela viigen.

Med tanke pd de gynnsamma firhillandena
hade niistan samtlign angivit Norrtillje som
mil och av 17 startande var det inte mindre
fin 12 som flog dit. Det var faktiskt ocksi
bara att flyga, ty molngatorna striickte sig
inbjudunde i nordostlig riktning och den kraf-
tign vinden hjiilpre till att blisa i viig den
eng Weilien efter den andra mot Norrtitlje, Man
var ocksd redan frian biirjan pd det klara med
att tivlingen giillde vem som skulle f& stirsta
hitjdvingten.

I'd formiddagen var vinden lite fir kreaftig

och diirfér ville Inte tiivlingsledaren, kapten
DBunke sliippa [ vilg firarna men pd efter-
middagen Dblev  det  rosning, Pd mindre

iin en timme var alla uppe. First startade
Gilsta Brink oech det driijde inte linge firriin
han landade i Norrtiilje. Barogrammet visade
2420 meters hifjdvinst vilket rviickte rill en
tredjeplacering. sPelles Persson visade fiter sin
fenomenala filrmiiga att kunna kliittra higre
fin alln andra och blev dagens segrare med
en hijjdvinst av 2 720 meter,

Fir dagens liingsta flygning svarade Per
Larsson som landade i Osthammar efter till-
ryggalagda 208 kllometer. Han var emellertid
tvungen att siitta planet pd ett myeket litet
och diligt fiilt och resultatet blev ett mindre
haveri, Skadorna blev dock. si stora att man
inte kunde reparera dem wnder tilvlingen och
diirmed var Larsson den fredje 1 ordniogen
som avbriit,

Fifter fjiirde thvlingsdagen hade striden i ti-
ten ytterligare hirdoat, Sven Alm lig fortfa-
rande etta med sammanlagt 318,14 poling fire
Persgon som med gina 400,24 poiing distanserat
Arne Magnusson till tredje plats. Skillnaden
mellan dessa bida var emellertid inte mer jin
9 poling. Som fyra kom Gista Brink med 461,50
poiing och pid femte plats g Nils Sonesson
med 427,61 poiing. i

Tisdagen den 8 julli var dter vilodag men
till onsdagen lovide meteorologerna fint vider
vilket ocksh mycket riktigt stimde. Det lag
moln i flera skikt med bagen pd omkring 1 000
meter och topparna striickte sig finda upp till
4 000 meter, Uppvinden | moln var 610 m/sek
och vinden var sydlig till sydviistlig.

Det blev rusning genast pi morgonen men
samtligna utom Magnusson, Per Lange och Per
(Mof Norrby kom ner. Efter en mindre regn-
gkur bicjade starterna igen oeh alla kom si
sminingom 1 viig. Persson var fdter 1 farten i
de hilgre regionerna och nidde en hiljd av
2970 meter. Att det blev dogens biista hiijd-
vinsgt tog man vid det laget redan som en
ganska naturlizg sak — hur vore det viil annars,

En betydligt stirre sensation var diiremot
Arne Magnussons fenomenaln milflygning till
Giivle, Han gick i moln strax efter urkopp-
lingen och flig sedan blint till Uppsala —
redan detta en prestation som sannerligen inte
skilms fiir sig. Magnusson flig hela tiden un-
der mycket svirn forhillanden med bl a kreaf-
tig isbilining. Vid Uppsala fick han dessutom
ligegs och viinta fir en stirre regnskur men
sgedan kom lonen fir midan, Efter att regn-
skuren passerat blev det fint sfiires i nordlig
rikining och han kunde sedan utan sviirigheter
ta sig fram till Giivle. Med dettn resultat
gick Magnusson frin tredje till forsta plats
med niistan 100 poitngs fiirspring fire Persson
#om lyekades bebiilla sin andraplacering, Alm
gilink frin fiirsta till tredje plats trots en bra
flygning som delvis utfiirdes i ett regnmoln
diir det egendomligt nog fanns riitt kraftig
termik. Aven Rune Lundgren gjorde en bra
flygning och gick firbi Brink frin sjitte til
fiiirde plats.

Pi torsdagen regnade det och fiven pd freda-
gen var forhillandenn mycket ogynnsamma.
Det fanns uppvindar endast | moln och trots
den hitga urkopplingshiijden pad 800 meter var
det ingen som lyekades fi anslutning och gira
niigra resultat att tala om. Nilstan samtliga
kom tillbaka till flygfiiltet och diirfilr avblistes
titvlingen pd eftermididagen.

Utsikterna fiir lirdagen siig betydligt ljusare
ut och senare pd eftermiddagen blev det ocksi
verkligt dnskeviider. Dot var inte slittflugets,
tviirtom, men filr en skieklig segelflygare och
ingtrumentflygare fanns det goda mijligheter
att uppni verkliga toppresultat, Men fiven torr-
termiken var bra och bisrjade bildas redan vid
haly niotiden pi morgonen.

En av de firsta som startade var Magnus-

son. Han lyckades fi ‘tag pi en termikblisa,
viggerligen ganska svag men dock biiranide, och
steg sedan  alldeles ovanfor fiiltet till moln-
basen, Diir gick han emellertid ur for att
Inte  Gvertriida  tiivlingsbestiimmelgerna  som
fiirbjiid  molnflygmeing inom niirzon och  lye-
kades (diirefter inte fi nigon ny anslutning
utan landade pa filltet, Aven Persson var uppe
och nosade 1 ett moln ett tag men fiven han
giek ur och landade. Under tiden hade hang
Ing akt ut och niir han sedan kom ner fanns
det ingen pd filtet som skulle tagit hand om
planet och hjilpt till vid starten. Brink viintade
riitt linge pi Limpligt startigonblick men kley
sedan 1 planet — Atféljd av ett dussintal
Iyekosparkar av lagmedlemmarng och ssuppor-
ters». Han kom i viig bra och siigs fiirsvinna i
moln,

Betydligt besviirligare hade dd Magnusson
som efter sin andra start fiek hiinga dver och i
niirheten av fiiltet niistan i en och en halv
timme innan han fick ordentlig anslutning.

Vid middagstiden var alla plan i luften utom
eft — Perssons Welhe som fortfarande stod
pi filltet uwtan startmanskap, Sent omsider
kom gossarna emellertid tillbaka och skickade |
viig »Pelle» pi sin andra start den  dagen.,

Han hittade en ganska kreaftig uppvind i
niirheten av fiiltet och efter endast tvidk vary
var han i molnet. Dilr steg han till 4 000 meter
och gick pd stritcka men tog vilgen sider om
Hjiilmaren. Diir sjink han emellertid ganska
kraftigt och passerade Katrineholm pid endast
G006 meters hijd, Alldeles 1 niirheten 1 syd-
ostlig riktning hade han ett ganska lovande
moln, stack dit och biirjade stiga. Det visade
slg varn ett prakefullt cumulunimbusmoln som
redan  var delvig | upplosningstillstind men
snget inne i1 kiirman var det inget fel pi.
Variometernilen biivjade pendla mellan 5 och
10 m/=ek och den kyttiga uppvinden skakade
planet ganska kraftigt. Det dridjde inte si liinge
firriin Persson kom in i ett biittre skyfall
inne i molnet och i sminingom firvandlades
vattendropparna  till  hagel, Stighastigheten
biirjade nu bka oeh lig tidvis pd 15 m/sek och
planet  sliingdes  vilt hit oeh dit 1 molnets
mitrka och ogiistviinliga innandime. 84 zlog det
plittsligt en  blixt alldeles intill flygplanet,
Denna filljdes av fler och snart gick blixtarna
som ettt enda virevarr av spirljug omkring
Weihen och det bilcjade gnistea och spraka
ganska obehagligt, Planets metalldelar blev si
elektriska att det inte gick att riea vid dem
utan att fA sthtar =om nilstan  forlamade
armen. Det kilndes som  att halla 1 ett

tindstift pd en bhil fast stiitwrnae var
mycket kraftigare, beriittade »Pelle»  ofter-
it, Han fick med tre fingear halla 1 trii-
knoppen som  sitter pd spaken fiir att inte

kommu i beriring med metallen och firsikte
pd detta siitt mandvrera planet si gott det
giek, Under tiden hade det blivit kraftig is-
bildning och plitsligt slutade samtliga instru-
ment att fungera, inte ens den elektriska gir-
indikatorn gick piA grund av att det blivit lite
rost i en kontakt. Under flygningen hade kom-
pasgen pid grund av elektriciteten fitt magne-
tizka fel och snurrade runt precis hoar som
helst. D tyekte sPelles det var siikeast att dra
sig ur leken, flillde ut bromsarna och kom ur
molunet pd 8 800 meters hisjd — ett nytt viirlds-
rekord var faktum! Stigningen frin 600 meter
till topphiijden hade tagit endast 15 minuter,
och linnu pid niira 9000 meters hiljd var stig-
hastigheten dver 10 m /sek.,

Persson hade satt Norrtdlje som mil men
fir att komma dit hade han mast giira ett par
molngenomgdngar men ville inte ta risken av
att genomfira detta med trasiga imstrament,
Han tog sig i stiillet ner 1 en glugg som han
hade under sig och kom ut sider om Sidertiilje.
Diirifran var det sedan bara att sfitta kurs pi
Skarpniick och landa, Diirmed var 17 idrs 8SM
avgjord och en biittre final hade man knappast
kunnat begiirn. En svensk hade fir fiirsta
gingen skrivit segelflyghistoria och gjort det
pi ett glitt som inte kommer att glimmas i
fiirstun taget.

Slutresultat:

1. Svensk milstare, Per-Axel Persson, ¥ §
037,97 poiing, 2. Arne Magnusson, F 21 83222
P 8. Sven Alm, F 6 810,57 p., 4, Gista Brink,
F 11 720,95 p., 5. Rune Lundgren, ' 1 718,54 p.,
6. Lars Sonesson, F 10 68079 p., 7. Erik Holm,
I" 14 664,25 p., 8, Alf Hedman, F 135, 621,83 p.,
9. Lars Hedén, FF 8 608,97 p., 10. Klaus-Erik
Engzell, ¥ 7 50293 p., 11, G. Carlsson, F 13
368,95 p., 12, Sten-Ake Olsson, I 9 340,84 p.,
13. Per Lange, F 17 2079 p., 14. Lennart
Nordin, Orebro Flygklubb 26 ), 18. Per
Olof Norrby, Aeroklubben i Giiteborg, 261,17 p..
1. Per Larsson, F 2 217,27 p., 17. A. G. Hult-
qvist, ¥ 16 21219 p,, 18, Frod Nordholm, Viis-
terdin Flygklubb 37,04 p.
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RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN:

BJORN

ANDERSSON GER

STOCKHOLM TATPOSITION
Men Halle-Hunneberg leder fortfarande i distans

tockholms Segelflygklubb har nu, frimst tack vare Bjorn Anderssons »virlds-

rekordforsoks=, dragit ifran ganska avsevirt i hoidmomentet i FLYG:s och
KSAK:s Rikssegelflygtivling och leder — som man tycker — betryggande. Men
annu dr det langt kvar till den sista september och mycket kan hinda &n. I
distansmomentet leder Halle—Hunnebergs flygklubb i samma suveriina stil tack
vare Tore Millings grandiosa Baby-flygning pa over 300 km,

54 hir ser tabellerna i lagstriden i de
bigge momenten ut. Vi papekar ytterligare
att det hiir endast ror sig om preliminira
siffror, De exakta kommer efter tavlingens
slut di resultaten hunnit granskas, Vidare
bor papekas, att f6r varje forare har i hojd-
momentet endast medtagits de tre bista re-
sultaten, Om en forare alltsd rapporterat
fyra eller fem resultat, s3 har de simsta
automatiskt gallrats bort. Samma ir forhal-
landet i distansmomentet, dir endast varje
forares biista resultat medtagits i tabellen.
Av utrymmesskdl har endast de tio bista
lagen i hojdmomentet medtagits. Det kan
papekas att inte mindre dn 25 lag nu deltar
i hojdtavlingen.

Hijdmomentet, Ilngtiviing:

1 Stockholm SFK (Bjiirn Andersson, 9900,
Tage L&f, G683, Tage Peterson, 3083), 21570,
2 ‘IIallp-Hlmnpln-rgu FK (Vincent Larsson,
8573, Tore Milling, 32756, Henning Rosengart,
2000), 13 850, 3 Eskilstuna FK, 11264, (Harry
(‘arlsson, 4.;!K1 John Buhman 4075, Lars

"3 Aerokl,

Corell, 20603), 4 Viisterfis FK (Fred Nordholm,
(G183, Erik Vestling 20600, Bengt Norbiick, 2200),
10983, 5 Linképings FK (Sven Osterdahl, 4900,
Bengt Olow, 3000, Ingemar Kardell, 1950), 10 450,
6 6. Sirml, FK (K, G. Klevstigh, 3075, Erie
Pehrsgon, 3815, J. Bryant-Meissner, 1450),
10 340, 7 Orebro FK (K, G. Karlsgon, 3340,
Ann Mari Edlund, 1700, Oloy Segerstrim,
1200}, 6240, 8 Jinkdpings FK (Jirgen Cevers,
2873, Inge Persson, 1450, Giite Karlsson, 1240),
5565, § Uppsala FE (Ake Lundin, 2000, Georg
Stnrk 2150) 5050, 10 Eskilstuna FK lag II
(Clas Eklind 2‘180 Erland Olsgon, 1300, Stig
Bohman, 800) 4 280

Distansmomentet, lagtiivling:

1 Halle-Hunnebergs TFTE  (Tore Milling
18 640, Stig Bergsredt $080, H. HRosengart
2714) 24 440 poiing, 2 Viirmlands PK (Hinar
Ericsson 7050, Sven Johnsson 4800) 11 859,
i Malmd (8. K, Andersson 3 588,
B. A, Nilsgon 2520, Uno Jiinsson 2 480) 8 588,
4 Uppsala FK (Ake Lundin 5920) 5820, 5
Eskilstuna FK (Lars Carell 5059) 5089, ¢
Halle-Hunnebergs FK lag 11 (Hans Milborn
2 357, Vineent Larsson 2 060) 4426, 7 Aerokl, i
Giteborg (Lennart Andersson 3160) $ 160. 8
Sthims SFK (Tage Lif 2379) 2379, 9 Boris
FK (Matz Andersson 2 160) 2 160,

TRANGT I LUFTEN
Skdirpta trafikbestiimmelser vid l‘ru-ﬂkﬂygplalserﬁu.
*Smiaflyget’’ helt bort fran Bromma?

Det blir tringre och tlangre i luften vid
trafikilygplatserna, vilket i och for sig ar
ett mycket glidjande tecken, men trafikle-
darna far det mer och mer bes\arhgt och
nu har nya trafikbestimmelser utfirdats som
just inte gor det littare for vare sig dem
eller for »smailygarnays, forst och framst da
pa Bromma. Det giller nu »sdrskilda be-
stiammelser for flygplan, vilka icke kunna
wpprdatihdlle  dubbelsidig  radiofirbindelse
med trafikledningeny. Si hir later de (vi
har av utrymmesskil strukit mindre viktiga
partier, Kursiveringen ir gjord av oss):

Samtliga trafikflygplatser,

1, Foretridesritt vid rullning, start och
landning limnas i regel till flygplan, vil-
ka kunna uppritthalla radioférbindelse
med trafikledningen.

2. I samband med rullning, start och land-
ning — under sivil dager som mérker
— skola de ljussignaler givas av trafik-
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ledningen, som foreskrivas i BFT, av-
delning 3.

(Signalen {or landningstillstind gives
t v icke vid Norrképing—Kungsiingens,
Visby, Sundsvall/Harndsands, Karlstads
och Jonkopings flygplatser, sdvida ej
trafikledningen for visst tillfille fore-
skriver, att signalen skall givas.)

3. Pa flygplatser med rullbanor,

3.1 Vid rullning skall flygplan, sdvida hin-
der hiremot icke foreligger, framiéras
pi ett avstind av minst 30 m frin den
rullbana, som anvindes for start och
landning (bana i anvindning).

3.2 Innan flygplan rullar in pi bana i an-'

vandning skall det stoppas sd, att det
star pi ca 30 m avstind frin och unge-
fir vinkelritt mot — nosen vind mot
— banan.

3.3 Flygplan far korsa eller intaga startlige
pd bana i anvindning forst sedan for-
nyat rullningstillstind erhallits (grona
blinkar).

34 Da flygplan intagit startlage, skall det
starta omedelbart efter erhillet starttill-
stand (fast gront ljust).

3.5 Efter landning skall flygplan snarast
limna bana i1 anvindning fri genom
sving at lampligt hall och wuppstillas
ca 30 m fran och ungefir wvinkelritt
mot — nosen vind fran — banan, Flyg-
planet fir direfter fortsitia rullningen,
dd rullningstillstand erhallits,

P& flygplatser utan rullbanor eller da
rullbana ej berdres.

4.1 Flygplan skall vid rullning framioras i
stort sett lings filtgrinsen vil wr va-
gen for startande eller landande flyg-
plan.

4.2 Flygplan stoppas fore slart ungefir
vinkelrdtt mot startriktningen,

43 Flygplanet far svinga upp mot vinden
for start forst sedan fortsatt rullnings-
tillstand erhatlits.

4.4 Start skall ske omedelbart efter erhal-
let starttillstand.

4.5 Efter landning skall sving alltid ske ca
0° At wvanster, varefter rullningstill-
stand avvaktas,

5. Fire landning skall landningstillstand pa
baslinjen erhdllas (fast grint ljus, vil-
ket ev, foregds av grina blinkar fér att
signalen littare skall kunna uppfattas).
Forst sedan gron signal erhallits, far
flygplan svinga in pa inflygningslingen
och landa. Erhilles icke grin signal el-
ler gives fast rétt ljus skall flygplan
fortsitta i landningsvarvet och gd runt
filtet samt géra ny inflygning pia bas-
linjen,

6, For att bereda trafikledningen tillfille
att iakttaga hiir berdérda flygplan skola
dessa fore landning framforas minst ett
halvt varv kring flygplatsen.

7. Kyvittens av optiska signaler under da-
ger sker pd foljande sitt:

7.1 Fran flygplan pi marken genom marke-
rade roderrorelser,

7.2 Fran ﬂygplan i luften genom markerade
vingtippningar,

8 DA trafikforhillandena sa@ medgiva, ma
trafikledning medgiva undantag fran
punkterna 2, 3, 4 och 5 avan.

Bromma flygplats.

For Bromma flygplats giller utover det
ovanstiende :

1. Flygtrafik inom nérsonen forbjudes
mellan kl. 0900—1800 MET for flvg-
plan, som ej kan mottaga direkiiv av
trafikledningen per radio med foljande
wndantag

1.1 Flygplan far starta frain Bromma mot
annan landningsplats.

1.2 Flygplan fir starta mot och landa pd
Bromma under fGrutsittning, att start-
meddelande sdndes till trafikledningen
Bromma, Sidant startmeddelande skall
innehalla flygplanbeteckning, typ, start-
plats, starttid samt beriknad ankomst-
tid.

1.3 Da trafikférhillandena sd medgiva md
trafikledningen pi Bromma for visst
tillfille medgiva undantag frin dessa
bestammelser,

Anm.: Fr o m 1,“4 1948 beriknas att flyg-
plan, som ej dr i stind att uppritthalla
dubbelsidig radiotelefonférbindelse med
trafikledmingen, icke kan tilldtas anvin-
da Bromma och, eventuellt, andra stir-

re trafikflygplatser.
Dessa bestimmelser triida i kraft den 7

juli 1947

I UFL A I 30/46 mom 2 e givna direktiv
och anvisningar fortfara att gilla,
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Referat fran arets tivlingar om svenska
misterskapen i segelflygning i Orebro éter-
finnes pi annan plats i detta nr av Flyg
(nr 15/47), For overskidlighetens skull pub-
licerar vi hir de olika dagarnas resultat i
tabelliorm utan konumentarer, I den fdrsta
tabellen ir sivil tavlingsnummer som nami
angivna. I de foljande tabellerna anvindes
endast tivlingsnumret sisom beteckning,

1:a tiivlingsdagen 3/7 Dags
gadag /! y Dags- place-
Nr poiing  “ping
1 TRune Lundgren, F1 26,80 8
2 TPer Larsson, F2 —_ -_
3 Per Olof Norrby, Aerokl
i Giiteborg — —
4 Leunnart Nordin, Orebro FK — —
5 P. A, DPersson, F§ 72,81 4
¢ Sven Alm, F 6 122,04 a5
7 Klaus-Erik Engzell, ' 7T 23,80 10
8 L. Hedén, F 8 3400 B
9 Sten-Ake Olsson, F O 1744 11
10 Lars Sonesson, F 10 oii,11 6
11 Giista Brink, F11 123,90 2
12 . Nordholm, Viisteris FK 16,72 13
12 Gunnar Carlsson, F 13 17.81 12
14 Erik Holm, I 14 H44 14
13 Alf Hedman, F 15 72,00 B
16 A, G. Hultqvist, ¥ 16 212,19 1
17 TPer Lange, I"17 — —_
18 Arne Magousson, F 21 41,7 T
19 Teter Mikkelsen, Dansk
Svaeveflyver Union — —
2 tiivlingsdagen 5/7
¥ Dags- Dags- Total- Total-
Nr poling placering poiing placering
1} 28,07 4 5487 9
2 1,04 2 61,04 8
3 7.05 7 7,95 16
4 e = — o
5 — . 72,81 1]
[ S4,06 3 162,00 2
T o — 24,80 11
8 14,27 ] 10
2.8 e — 13
10 14,50 ] 7
11 —_ — 3
12 —_ -_— 14
1% — —_ 14
14 7.58 8 15
15 £ = [
16 = b 1
17 —_— — —
18 81,06 1l 4
3:e tivlingsdagen 6/5
= Dags- Dags- Total- Total-
Nr poiing placering poling placering
1 101,23 2 246,10 5
2 — — 14
3 135,72 (] 10
4 93,04 11 13
5 T 3
[ 5 1
T 13 o8 15
8 b 182,01 B
] 15 3,05 17
10 4 ] ]
11 T 4
12 14 16
13 16 18
14 112,36 9 11
15 81,48 12 ]
16 —_ —_— T
17 100,96 10 12
18 164,27 2 9
4:e tiivlingsdagen 7/7
N Dags- Dags- Total- Total-
Nr poiing placering poling  placering
1 177,60 11 433 65 i1
2 156,80 13 217,84 ]
3 065,82 14 208,04 14
4 44,44 15 143,498 1t
5 215,40 1 490,24 2
1] 203,78 + 513,14 1
7 180.90 10 245 38 11
8 180,78 7 471,79 7
i) 209,00 i 245,05 10
10 201,15 5 427,61 b
11 208,03 3 461,59 4
12 — — 37,04 18
1 174,20 & 198,33 15
14 184,50 8 307,88 9
15 183,40 9 336,94 8
14 o - 212,19 13
17 22,00 16 128,96 17
1 195,78 G 484,498 3
30

5:e tivliingsdagen 9/7

o Dags- Dags- Total- Total-
Nr poiing  placering  poiing  placering
1 . 164,32 2 58797 4
9 St — - T84 16
3 51.61 15 260,60 13
4 102,71 8 246,09 14
i 115.73 G 605,97 2
(i} 86,68 11 504,83 3
(T 140,10 4 375,48 10
8 85,48 2 457,17 8
9 71,52 14 307 47 11
10 127,87 ] 306,48 ]
il 02,14 10 553,73 (]
12 —_ — 37,04 18
13 76,44 13 278,67 12
14 105,66 T 413,54 9
15 145,18 3 T
16 = — 17
17 47,59 9 15
18 221,80 1k 1
6:e tiivlingsdagen 12/7
: Dags- Dags- Total- Total-
N:r poiing placering poling placering
1 130,57 7 718,54 B
2 — —_ 27.27T 16
3 ety —_ 261,17 15
4 146,238 14 262,52 14
a3 332,00 1 P77 1
6 202,81 3 810,57 3
T 127,45 8 502,08 10
B8 {11 608,97 ]
9 13 340,84 12
10 125.: 10 680,79 ]
11 175,66 4 730,95 4
12 _ — a7.44 18
13 00,28 11 30 11
14 . 251,40 2 i
15 130,71 ] 8
16 s = 17
17 71,10 12 13
18 126,08 ! 2

MOTORFLYGARTRAFF
| VARBERG

Téavling under nya former

KSAK:s motorflygkommitté har
inbjudit till en motorflygartraff i
Varberg 2—3 augusti, och i sam-
band ddrmed anordnas en oriente-
ringstivling mellan Jonkoping och
Varberg. Banans langd ar inte over
165 km.

Tivlingen tillgdr si att den tivlande ome-
delbart fore start (fran Jonkoping) erhaller
ett antal forseglade kuvert innehillande
flyghesked. Inget kuvert fiar Gppnas forrin
flygplanet littat. Ay flygbeskeden framgar
hur de olika delstrackorna skall flygas. Ide-
altiden utridknas av tavlingsledningen med
ledning av uppgifterna pa anmilningshlan-
ketten, ridande vindférhallanden m. m. Start
sker frin Jonkopings flygplats pd tid som
meddelas den tavlande per brev eller telefon
fore tavlingsdagen, De tivlande indelas i tva
klasser: Klass 1 = privatilygare; klass 2
= sadana som genomgitt GFU vid FV el-
ler innehar trafikflygarcertifikat,

I sin inbjudan sager motorflygkommittén
bl a: »Vi will framhdlla att denna tdvling
dr ett forsok till en ganska radikal omldgg-
ning av de principer, som flygtivlingarna
hitintills varit upplagda efter. Tyvirr har
i denna gdng inte kunnat slopa ‘sekund-
korningsmomentet’, men om denna tiviings-

form i Gvrigt kommer att uppskattas ir det
meningen att framdeles endast prickbelasta
anviind tid utiver plus minus 5 min pd ide-
altiden.y

Triffen i Varberg har lagts sd att del-
tagarna samtidigt kan passa pid och se SM
i simning, Under triffen blir det kaserier,
diskussioner och foéredrag, demonstrationer
och middag med dans, si nog blir det bade
nyttigt och roligt.

Modelliflyg-SH mitt i Sverige

Arets modellflyg-SM blir en ju-
bileumstiivling. Det &r det tionde i
ordningen som arrangeras av
KSAK. Manga vill delta i dessa
misterskapstiivlingar, men till en
borjan sag det ut som om ingen av
landets over 300 klubbar ville ar-
rangera tavlingen.

TLangt efter ansokningstidens utgang {6r-
klarade sig klubben i Ostersund villig att sta
f6r arrangemanget. KSAK har nu accep-
terat och under forutsittning att chefen for
flygvapnet lamnar sitt tillstind kommer tav-
lingen att genomforas pid Froson sondagen
den 17 augusti.

I ir kommer de nya reglerna att tillim-
pas. Salunda ir antalet klasser minskat till
3, Sint, Gint och F, Inom grupperna segel-
och gummimotormodeller forekommer en-
dast modeller ay en snidvt begransad konst-
ruktionstyp. I gasmotormodellklassen ar
diremot typvalet dnnu si linge fritt,

En annan nyhet ir att fordringarna for
deltagande ytterligare hojts, genom att var-
je deltagare maste inneha certifikat for den
klass i vilken han onskar delta.

Tre modellflyginstrulctirs-
kuser har hallits pa Alleberg

I arets centrala kursverksamhet har bl a
ingatt tre modellflyginstruktorskurser som
hallits pa Alleberg. Varje kurs har omfat-
tat tvi veckor och sammanlagt har ett fyr-
tiotal elever deltagit. Sommarprogrammet
upptar ytterligare tre kurser f6r utbildning
ay modellflyginstruktorer, en kurs 1 Kallinge
utanfér Ronneby och tvi kurser pa slojd-
seminariet vid Ndas. De sistnimnda kurser-
na dr uteslutande avsedda for slojd- och
folkskollirare, som vistas p4 seminariet for
annan utbildning.

'

Svenska laget uttaget till
nordiska modellfiyg-
landskampen

I den nordiska landskampen som i ar hal-
les i Odense 30—31 augusti kommer f6l-
jande modellflygare: att delta: Karl-Erik
Carlsson, MFK Cumulus, Stockholm; Gun-
nar Kalén, MFK Gamen, Norrképing; Ru-
ne Johansson, MFK Termik, Notrkiping ;
Gunnar Persson, Aeroklubben i Malmo.
Som rescledare medféljer ingenjor G. H.
Dérantz, KSAK. Uttagningarna har gjorts
av modellflygkommitténs arbetsutskott.

Deltagarna har inbjudits att i samband
med tivlingarna som de danska klubbarnas
gaster delta i Dansk Modellflyver-Unions
tiofirsjubileum den 29 augusti i Kdopenhamn,

FLYG 15/47



Nir 15, Arg. 23. 24 jull—6 augusti 1047
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

Officiellt organ fir
Kungl. Svenska Aeroklubben
Organ  fir
Svenska Pllotforeningen

Utkommer varannan torsdag

REDAKTION:

Tegnéreatan 35, 1 tr Tel, 2033 05
Huvudredaktir och ansvarig ulgivare:
dversie W, KLEEN Tel. 20 88 91
Redd. Bven Broman » 210591
Red, [Mans Andersson > 210248
el Sven Salonius » 210238

panmark: Johs Thinesen, Finsens A& 249,
Chlense

Finland: D'er 5. Jansson,

T A9 Helsingfors,

Norge: Hidvard Omholt-Jensen,
13, Oslo.

OBS.! Redaktionen ansvarar icke
sitnda, lcke bestiillda manuskript,

Fri diskussion | FLYG. FPir asikier, fram-
firda i signerade arvtiklar, svarar fiir-
fattaren,

ANNONSAVDELNING :

Sjttullsgatan
Kirkegt.

for in-

NSSON Tel, 21 (627
sakticholagel FLYGNING
Ad - Stoekbolm

PFostgzivokonio: 1111,
Prenumerationspris :
Heliar e 3275 Ialvir Kre, 5: —
Prennmerationspris i
Heldr Kr, 20: —,

Dranmark

Lhalvir Kr. 10 50
Fotogravyranstale
14T

Allén &  Akerlunds

Stoekholm

(med en mycket sniiplig avelutning visserligen)
och Magnusson hade haft s=itt milsterskap.

Han iir viird en extra honniir fir sitt hand-
Iande den dagen, och hans popularitet 1 tiiv-
Ii‘ugﬂ.f.'ii::-_mt fir mer grundmurad iin nigon-
sin,

et blev en glitnsande final med Per-Axel
Perssons  fenowmenala  virldsvekordhiijad  sista
tiivliingsdagen. Den korrigerade hiijdvinsten
torde bli 8270 meter, och ndgon tvekan om
att resultatet inte skulle godkiinnas 2om viirlds-
rekord behiiver nog inte finnas, e biigege baro-
grammen frian rekordflygningen Hr sd lika att
man kopappast kan se ndgon skillnad alls om
man  ligger dem pA varanden. Persons  seger
bley mycket populiiv och telegramskirden var
imponerande, men si dfir ock #1'elles en om-
tyekt och glad garcon med stor viinskaps- och
Eamratkrets,

Organisationsapparaten fungeride s perfeki
som man  nigonsin kan  begiiva med privat
folk pi  alln poster och att nidmna wiagon
sgkulle vara en oriitt mot de andra. Alla funk-

tioniirer skiitte sina dligganden med en niira
nog kuslig preeision i alla situationer,

Enda skuggan Over firets SM var det klena
civilu deltagandet. Fyra civila deltagare stiill-
de upp, diray en dansk, som olyckligtvis
eliminerade sig sjiilv strax efter filrsta starten.

Vad beror detta uteblivande pa? Dilig eko-
nomi i klubbarna? Ja, slikerligen till stilrsta
delen, Men det fr siikert inte enbart ekono-

miska skiil, Kiinsla av underliigsenhet gir
kanske ocksdt sitt till, men framfir allt har

jug en kiinsla av att intresset fir den verkligt
kralificerade  segelflygningen behiiver friskas
upp. Det har kanske blivit litet for mycket
uthilidning och for litet segelflygning i Klub-
barnn pi sista tiden.

Och slutligen en titt i statistiken. Av den
framghr bl. a. att jiimnheten bland de fom
poiinggivande flugna distanser i km och hiijd-
vinster 1 meter som placeringssiffrorna fir de
sex -tivlingsdagarna.

Si hiir ser platssiffrorna ut:

POrson .....sees e 1 1 1 1
MAgnusson ........ 1 1. 3 ] 1 9
AT el e e s 3 3 5 4 11 3
Brink ,.... Dot 1t 3 10 +
Lundgren .. ) 4 2 11 2 T

Och si hilr ser statistiken fiir poiinggivande
distunser oeh hiljdvinster ut:

digtans  hiljdvinst
km meter
Persson  coe...oes . it 17.085
Magnusson . BH4 11,085
ANy, i . 1204 13,670
Brink . T45.6 10.670
Lundgren ..... S an e 16,4 13145
Under hela tlivlingen gjordes 188 starter.

Porsson gjorde 10, Magnn=son 8, Alm 12, Brink
10 oel Lundgren 12, Det blev alltsi inte mingn
shlindstarters, Totala flygtiden utgjorde 286
timmar och 42 minuter. Diirav hade Persson
17.50, Magnusson 1848, Alm 1843, Brink 20,26
orh  Lundgren 21.H) flygtiden hade
Erik Holm F 14, med 2

Yugre Norrei

Kalmanr

Stadsparkens Restaurant

KALMAR
Invid Slottet med Sundet
firfriskningsstille
sommariminaderna

utsikt dver

Biista mat- och under

Konditoriservering Musik

Tel. 85

Kristianstad

PRESSNING
KEM TVATT

Omsorgsfullt arbete Moderata priser

VASA Kemiska

Y. Storgatan 16 - Kristianstad
Telefon 34 72

Lulea

AT GOD MAT T TRIVSAM MILJO

Lkonsum Restaurangen
LULEA Telefon 1413

Baren nedre botten

Oppet: vard, 822
sind. 12—22

Restiinrangen 1 tr.
Oppet: vard., 11—22
stind. 12—22

Bestiilln, {. fester, miten, brillop ete. mott,

Ronmneby

Conditori
Continental

Karlskronagatan 16 - RONNEBY - Tel. 53
FULLSTANDIG
KONDITORISERVERING
BILJARD

Stockholm

GOR

Konditori IWWO

2 (inv. Bromma kyrka)

ETT BESGK HOS

Bromma Kyrkviig 47

Gott kaffe, goda wienerbrid oeh liekra
hakelser samt choklad och liskedrycker.
Gillestuga uthyres till  firveningar och

samumankomster,
dppet k1. H-—22, Telefon 37 22 03
INGA JOHNSSON

Halmstad

:sta klass

skrddderi
konfektion
berrekipering

WENNERHOLMS

TEL. 79z Storgat. 24

PILSNER, LAGER
Appeltofftska Bryggeri A.-B.

LASKEDRYCKER, KOLSYRAT VATTEN
Nederlag for Carnegie Porter och Ramldsa. Tel. Halmstad 317, 3317

Uppsala

Vi utfiie kiirslor av alla slag med ett
flertal Lastbilar

Viind Kder med fortroende till

S. Almlofs Akeri

Nybygget - Uppsula
Tel, 317 35 Tel, 47 85

Angelholm

HOTEL THOR

ANGELHOLM

REKOMMENDERAS
M
Yi

Tel.: Namnanrcp
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" *Safiren tankades med SHELL flygbensin 80-oktan (etyllserad)
: och Aeroshell 100 flygmotorolja



