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Curtiss F9C-2 "Sparrowhawk” (1932)

Ensitsigt jakiflygplan

Tillverkare: ("urtiss Aeroplane and Motor (o,
Ine,, Buffalo, N. Y.

Som skydd fir de jittegtora amerikanska
luftskeppen Akron och Macon konstruoerades
1032 ett litet ettrigt jaktplan bendimnt Cur-
tiss sSparrowhawks, Det var avsett att med-
firas ombord pa luftskeppen i ett antal av
fem plan 1 en hangaravbalkuing midskepps.
Genom  en  sinorik  trapetsliknande 1yftarm
kunde de sedan hissas ned under skeppet
niir detta var i ging och hade ungefiir pla-
nets slandningsfarts, Planet hiingde 1 den
krok som syns pii ritningen. Genom att siinka
planets stjirt, varvid vingens iOkande an-
fallsvingel gav stirre bilirfirmiga vid lig fart
kopplades planet loss, och nlista hissades ner
pil liknande siitt. Landningen tillgick pd om-
viint siitt varvid det framiitriktade spriitet
tilinstgjorde som propellerskydd och pikrok-
ningshjiilp. Planet fligs allisft upp och tryck-
tes mot trapetsarmen varvid denna gled liings
spritet tills kroken wgr nidd. Da vippade
foraren upp stfiirten oth drog av gasen och
planet hissades in 1 luftskeppets buk igen.

Sparrowhawk var en helmetallkonstruk-
tion med dukkldda vingar, Motorutrustnin-
gen bestod av en Wright Whirlwind pad 420
hiistkrafter,

DATA OCH PRESTANDA:
Bplinnvidd: 7,70 m,

Liingd: 5,90 m,

Vingyta: 14,8 m=,

Flygvikt: 1.250 kg,
Maxhastighet: 300 km/t.
Topphijd: 6.600 m.
Flygstriicka: 480 km,
Beviipning; TvA 7,7 mm ksp.
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Fraga oss

om FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmint intresse, Inséinda
frigor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: 1) Vad iir det for skillnad mellan
BHT-1 och BHT-2? 2) Vilket iir viirldens
snahbaste flygplan och hur fort gir det?

B. K.

Svar; Skillnaden mellan BHT-1 och projek-
tet BHT-2 var att den senare avsiig it wii-
ras tvisitgig, BHT-1 stannade tyviire vid
prototypen oeh BHT-2 kom som niimnts ej
lingre iin till projektstadiet, 2) Viirldens
abgolut snabbaste flygplan dir det ameri-
kanska reaktionsdrivoa firsiksplanet Lock-
heed P-80R Shooting Star, som den 19 juni
nppnidde en fart ay 100488 km/t, Sikevli-
gen finns snabbare flygplan pd experiment-
stadiet men P-80R iir dock det officiellt snab-
baste,

Fraga: Vilka data och prestanda har Klemm
25 och Miles Magister? Just S-d.

Svar: Deft tyska skol- och sportplanet
Klemm 25 iir ott tvisitzigt ldgvingat mono-
plan med fast landstiill, normalt utrustad
med en T0/80 hk fyreylindrig motor av typ
Hirth HM GOR. Data och prestanda: spiinn-
vidd 13 m, lingd 75 m, hiéjd 205 m. ving-
yta 20 m?, tomvikt 300 kg, flygvikt 720 kg,
vinghbelastning 36 kg/m#*, toppfart 100 km/t.
marschfart 140 km/t, landningsfart 60 km/t,
stigtid till 1.000 m 7.1 min, topphijd £000 m
och flygstriicka 630 km eller 52 timmars
flygetid. Miles Magister med beteckningen M1+
fir ett engelskt tvisitsigt skolflygplan, Mo-
torn ir en fyreylindrig DH Gipsy Major pi
130 hk vilken ger planet foljande data och
prestanda: spiinopvidd 1083 m, liingd 7.7 m,
hiijd 2 m, vingyta 163 m?* tomvikr 568 ke,
flygvikt 846 kg, vingbelugtning 53 kg/m?2,
toppfart 232 km/t, landningsfart T2 km/A,
topphijd 5490 m.

Fraga: 1) Vilka typer av krigsflygplan an-
viinde de norska armé- och marinflygvapnen
vid tidpunkten f6r krigsutbrottet? 2) Tack-
sam fiir motsvarande upplysningar om det
danska flyget. Intressernd finne,

Svar: 1) Det norska sHaerens FPlyveviibens
firfogade pid viren 1940 dver ett fital omo-
derna jaktplan av typerna Gloster Gladiator
och Armstrong Whitworth Seimitar. Bomb-
flyget, § den min ctt sidant kan sfigas ha
existerat, utgjordes av nigra 4 italiensk-
bygeda Capronl Ca 310, egentligen avsedda
fir dvningsiindamil, Den enda typ som filve-
kom 1 nigot mera betydande antal var de
gamla spaningsbiplanen av typ Fokker OV,
Iy uthildningen anviindez Inom sHaerens
Plyveviibens licensbygeda DH  Tiger Moth.
Vid tidpunkten fir tyskarnas anfall lig ett
stiirre antal moderna jaktplan av typ Curtiss
Hawk 764 (P-36 Mohawk) pedpackade | Ber-
gens  hamn, Dessa hann emellertld  aldrig
upp i luften. De stiirthombare av typ Doug-
las 8A-5 som bestiillts § USA hann heller
inte fram i tid, sMaripen Flyvevibens hade i
april 1940 erhillit nigra fi tvimotoriga tor-
pedplan av typ Helnkel He 115, men nigra
moiderng plan utiiver dessa fanns inte. 24
marinspaningsplan av typ Northrop N-3PB
var hestiillda men hann inte levercras fire
april 1940, Gvriga typer inom det norska ma-
rinflyget omfattade dels det enmotoriga tor-
pedplanet Dounglas DTD 2 som byggts pi li-
cens, och dels ndgra sjiflygplan av norsk
konstruktion, Dessa separe ntgjordes av oett
tresitaigt spaningsplan betecknat MEF 11 samt
tvit dvningeplan, det ena fir avancerad skol-
ning och det andra fir grundliiggande utbill-
ning. Dessa flygplan var betecknade MF 10
respektive MEP 12 och liksom torpedbiplanet
DTD-2 samt det italienska Gvningsplanet Bre-
da 28, tillverkade pid  Marinens Plyvebit-
fabrikk i Kjeller. 2) Det danska flygvapnet
saknade liksom det norska modern materiel,
sHaerens Flyvetroppers hade av jaktplan en-
dast nigra i Fokker ID XXI, Bristol Bulldog
oeh  Gloster Ganntlet, av  vilka de sgenare
miiste betraktas som lindrigt sagt omoderna,
Vidare fanns inom arméflygvapnet spanings-
plan av den flirdldrade typen Fokker CVE,
tviimotoriga fivaningsplan av typ DH Dragon-
fly samt enmotoriga skolplan av typ DH Ti-
ger Moth., Arbetet med licenstillverkning av

stirthombplanet Fokker G 1 hade just kom-
mit i ging niir ockupationen kom men ndgra
flygplan av denna typ fiirdigstiilldes aldrig.
sMarinens Ilyvevaecsens forfogade 1940 en-
dast dver en enda jaktplantyp: ndgra £ li-
censbygepda exemplar av den engelska typen
Hawker Nimrod., De fi torpedplan gom fanns
var av typ Hawker Horseley och som spa-
ningsplan anviindes en danskbyggd version
av IHelnkel He 8 e utbildning anviindes
DH (Gipsy Moth samt Avro Tutor.

FLYGPLANET
SC BNI

av mitrket Piper Cub, grundiversett, mo-
torn toppiversedd, totalgingtid 354 tim.
Siiljer firmiinligt,

BERTIL GUSTAVYSSON
Tel, 863 - Niissjo

Begagnat Sporifiygplan
till salu

Pi grund av utrymmesbrist firsiljes ett
flygplan av typ Hornet Moth, Flygplanet
Iuftviirdigt och i gott skick. Dessutom
forsiiljes 1 st, grandbversedd flygmotor
ayv typ Gipsy II. z +
AB AERO-FRABH - {irebro
Telefon 236 44

STL-wetall ¢

av god kvalité =534
till billigt pris.
Fiirsiikra der

om dessa kvall-
tetsvaror. Rekvirera redan i dag, da lagret
fir begriinsat. Priset fir ett fynd!

INDUSTRIKOMPANIET - VAXJ4

Siind undertecknad mot postfirskott:

cve. 8t mitl (forg.) & 1: 00 m. flygets embl,

«.o. par manschettknappar a4 5: 50 med
flygets emblem,
Namn

Bostad
Postadr,

FLYGMARKEN m. m.

Katalog mot porto!
AERO-TJANST - Malmi 8

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varav 69 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon
IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvigen 5 A, Sthim
Fabriken: Stockholms Frihamn




Ni spar...
Arbetskraft
Arbetstimmar

Pengar
om firman har

en
BEECHCRAFT

BDONANZIA

R &5t inklusive all nodvandig vin-
tetid dr en forlust i produktivitet —
och dessutom en direkt penningfor-
lust. En fyrsitsig Bonanza med 275
kilometers marschfart samt bekvim
och vilsam interior innebdr en oer-
hord vinst i tid och pengar.

Bonanza dr det forsta verkligt eko-
nomiska, fyrsitsiga firmaflygplanet.
I allmént bruk blir driftsomkostna-

derna ldgre dn for andra plan i mot-
svarande storleksklass. Detta pa
grund av att dess fenomenala pres-
tanda och stora »betalande last» en-
dast behdver 165 hastkrafter — det
vill siga mindre dn hilften av den
effekt som tidigare atgick for att
uppnd samma prestanda. Att detta
betyder ett flygtekniskt framsteg av
stora matt star klart for var och en.

BEECHCRAFT

ONANZA

® Toppfart 300 km/t; marschfart
275 kmit; flygstricka 1200 km.

Bonanza dr fullt utrustad for varje
slags uppdrag och &r for detta an-
damdl forsedd med tvAvidgsradio,
landningsstralkastare, instrument och
kabinuppvdrmning. Tack vare den
vetenskapligi utprovade ljudisole-
ringen har motorljudet inne i kabi-
nen kunnat reduceras avsevart — till
i stort sett detsamma som i en op-
pen bil vid 90 kilometers fart, I
standardutforande ingér dessutom
elektriskt indragbart landstill, land-
ningsklaffar f6r nedbringande av
sittningshastigheten samt helt om-
stillbar propeller.

MODEL @
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LASEKRETSEN HAR ORDET!

Vem blir gynnad?

Svar till »Undrande Puttes

Puttes inliigg (1 FLYG n:r 16) innehfiller
flera fel som stiller frigan 1 en nr Puttes
gynpunkt alltfir sgynneams dager.

En segelflygeley som iir tillriickligt ung fir
att komma 1 Atnjutande av de utknt}iga di-
plompremierna fiir féljande belopp for angiyv-
na prestationer:

Efter A-diplom 60 kr. for 50 byggtimmar

»  B-diplom 0 » 2 0O »
» C-diplom 120 » » 5O »
» H-certifikat 200 » » 0 »
Under de firsta 100 timmarna har han

alltsi en timldn av kr. 1:20, som under fiil-
jande 50 timmar stiger till dubbla, eller kr.
2:40! Dilrefter fir han 200 kr., utan nfigon
som helst motprestation. Medeltimlénen for
150 byggtimmar blir silunda icke mindre iin
2: 93, vilket synes mig vara en god lin fir
en 16—18 Ars grabb, som dessutom i de flesta
fall icke tidigare sett innanmiitet pd ett glid-
eller segelplan ensg pi vykort och iHnnu min-
dre kan gira en limning eller hilla i ett
verktyg, (Avsikten iir emellertid att han si
sminingom ska liira sig detta och klubben
tar ingen avgift fir denna undervisning.)
Menar Putte att Stockholms Segelflygklubb,
d. v. 8 alla de andra grabbarna — bide de
som fir statebidrag och de som iir fir
gamla for att fi det — skall ge vederbirande
ytterligare ergiittning ¥ 1 sanning generiist!

Stockholms Segelflygklubb har tyviirr be-
tydligt mindre miajligheter att honorera ut-
fiirt arbete och miste dessntom ta hilnsyn
till  vederbiirandes kvalifikationer. En elev
som inte kan fi statsbidrag fior atfirda ar-
betstimmar erhiller ergiittning enligt filjande
grunder:

Nybiirjare 0:25 kr/tim
Innehavare av lirlingsdiplom 0:50 kr/tim
» »  gesiilldiplom 0:75 kr/tim
» » miistardiplom 1:25 kr/tim

e olika diplomen kunna erivrag first
efter 50, 200 respektive 400 timmars samman-
lagd byggtid, varvid vederbirande dessutom
miaste klara vissa teoretiska och praktiska
proy, Ersiittningarna fir vidare endast an-

viindas filr reduocering av flygavgifter och
kan sitlunda inte utbetalas kontant, De fir
emellertid utnyttjas Hnda »till bottens, si
en verkligt flitlg medlem kan — dtminstone
teoretiskt — flyga gratis, Men di miste
han, om han utan firkunskaper biirjar frin
birjan, ha byggt 244 timmar fir att f4 A-
kursen gratis. Ar det en gosse som kan sina
saker frin tidigare verksamhet och sfilunda
kan fi miigtardiplomet genast.eller som har
sarbetat sig uppe inom klubben, s kan han
fii A-kursen gratis efter 96 timmar, Liingre
kan klubben faktiskt inte striicka sig — it-
minstone inte fiir niirvarande,

Som jlimfiirelse kan nilmnas att exempelvis
undertecknad som gruppehef erbifiller ett fir-
ligt arvode pii 400 kr. att uttagas i form av
fria flygningar. (Mitt statsbidrag pi 150 kr.
till fria flygningar gir i stiillet till klubben,)
Jag tror inte jag Uverdriver om jag upp-
skattar min firliga arbetstid fir klubben till
minst 800 timmar, . v, s i genomsnitt om-
kring 2 timmar per dag. Min stimlins blir
aid kr. 0:050 (higst!), och findd grundar sig
mitt arbete fér klubben pid en snart 10-irig
erfarenhet. Det finns flera befattningshavare
i klubben som arbetar under samma fir-
hillanden.

Frigan var: Vem blir gynnad? Mitt enkla
forstind siiger mig art det iir grabben med
statspremierna som blir gynnad i allra hilgsta
grad. Den ersiittning han fir motsvarar en
veckoliin pit 140 kr, och det tror jag inte
minga andra grabbar i den fldern har miij-
lighet att fi. Ar det under siidana firhal-
landen oskiiligt att klubben — fortfarande
alla de andra grabbarna — fir utnyttja hans
arbetgkraft — i den min han kan utriitia
niigot positivt — utan ytterligare ersiittning.
iy dvrigt fir ju liven stipendiaten fram-
deles vara med om att dela frukterna av de
nya stipendiaternas av staten ersatta arbete,
Did blir han ju #iven ur Puttes synpunkt
gynnad,

Till sist vill jag upplysa Putte om att be-
slutet om de angivna grunderna fir byge-
ergiittning fattats av Stockholms Sepgolflye-
klubb pii allmiint sammantriide. Stockholms
Segelflygkiubb Hr vidare icke nfigot fiiretag
diir engkilda personer inhiistar vinst av verk-
samheten, Klubben dir i stiillet en samman-

slutning av huvndsakligen unga pojkar, vars
styrelse har ett stiindigt arbete med att for-
silka undvika stirre firluster i bokslutet,

Om Putte icke fir nijd med mitt svar, sfi fir
han viilkommen med en motion i frigan till
Stockholms Segelflygklubbs drsmiéte i host,
diir da siviil stipendiater som andra kan fi
tillfiille att justera det tidigare beslutet, sf-
vida klubbens ekonomiska stiillning di4 mbj-
lggir nfigon #indring i den riktning som
Putte finskar,

Karl Sviinsson -
Gruppebef i Stockholms Segelflygklubb

BLACK-0OUT

Den fingke flygsergeanten RAIMO
AULIO har skickat oss detta »sjilv-
portriitts som han tagit under en hard
upptagning ur en 70 graders dykning
med en »Myrskys, Bilden iir tagen med
en vanlig biilgkamern som satt fast-
bunden vid reflexsilktet, Vid expone-
ringstgonblicket wvar flyghastigheten
630 km/t och nosen lig redan en aning
dver horisonten,

Royce har
Derwent reaktionsmotor,

Pa samma ging man ger detta berom at Meteors kon-
struktiorer, far man icke glimma den stora del Rolls-

e

ROLLS-ROYCE DERWENT
REAKTIONSMOTORER |

"Oreserverat berom miste skiinkas Gloster
Aircraft Co., som konstruerat och byggt de viirlds-
rekordsliende Meteorerna, samt &t Rolls-Royce Ltd.,
skaparen av de berimda Derwent rcaktionsmotorerna,
med vilka dessa plan utrustats.

i slutresultatet genom konstruktionen av

som mdjliggjorde, att planets
aerodynamiska egenskaper kunde tillfullo utnyttjas.” E N

ROLLS-ROYCE

Repr.: Salén

& Wicander,

LTD .

Aktiebolag,

DERBY .
Postfack

ENGLAND
Stockholm 1




virldsherimda flygplanpumpar

Peecs ‘flygplanpumpar riknas som en sjdlvklar sak, over-
allt dir sikerheten sittes i frimsta rummet. 1 Sverige har
s.amtliga svenskbyggda plan under de senaste sju aren forsetts
med Pesco-pumpar. Efter att ha erdvrat qul‘en fortsitter
Pesco nu sitt segertig pd land med Pesco industripumpar.

Ring System Paulin och begiir nirmare upplysningar om

Pesco flygplanpumpar och hydrauliska pumpar f6r industribruk.

| *
SYSTEM/J/AULIN AB

Kungsgatan 33, Stockholm. Telefon 21 43 03, 11 95 45, 10 68 22
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W. Kleen:

NASTA VARLDSKRIG

II. Krigspotentialerna

Un(lcr nedrustningskonferensen i Geneve
efter det forsta virldskriget skapades
om icke begreppet si dock termen krigspo-
tential. Harmed menas ett lands materiella
forutsitiningar — utnyttjade eller icke —
att rusta till och féra krig, Krigspotentia-
lens viktigaste faktorer dr folkmingden och
naturrikedomarna.

Om man betraktar begreppet krigspoten-
tial ur denna begrinsade synpunkt skulle
Ryssland vara virldens krigspotentiellt kan-
ske starkaste makt pA grund av sin stora
folkmangd — 195 miljoner — som overtraf-
fas endast av Brittiska imperiet och Kina,
samt dess oerhorda naturrikedomar, som
kanske ar oovertriffade. Men denna poten-
tiel’la styrka har icke kunnat och kan i en
dverskadlig framtid icke omsittas i mili-
tair kraftutveckling, beroende pa folkets
mestadels liga kulturstindpunkt och diray
ft'iljan(le oformiga att utnyttja naturtill-
gingarna,

Denna Rysslands relativa svaghet i {or-
hallande till Visterlandet framtridde med
storsta tydlighet under det finska vinterkri-
get, di de till antal och teknisk utrust-
ning Overmiktiga ryssarna led manga svi-
dande nederlag pid slagfilten, Aven i kri-
get mot Tyskland framstod ryssarnas kva-
litativa underligsenhet: trots sin mer an
dubbla folkmiingd och sina naturrikedomars
overligsenhet drevs ryssarna tillbaka 1.500
km av tyskarna, som samtidigt hade sin
linga vastfront att forsvara och kimpade
i Afrika, medan ryssarna endast hade en
front. Endast vastmakternas krigsinsatser
och direkta hjilpsindningar riddade Ryss-
land frin nederlag. Icke minst betvdelsefullt
var att vastmakternas bomboffensiv band
Luftwaffes huvuddel vid forsvaret av hem-
orten med foljd att det kvalitativt under-
ligsna ryska flyget vann overligsenheten
i lufthavet 6ver Ryssland.

Enbart frin USA fick Ryssland genom
lend-leasebillen f6r 1,2 miljarder dollars
flygplan, f6r 175 miljoner dollars flyg-
motorer, for 482 miljoner ammunition
och for 302 miljoner dollars artillerimateri-
el. Markligt dar att Ryssland, viirldens i stor-
leksordning andra oljeproducent, maste hjil-
pas med hogvirdiga flygbensiner for 134

miljoner dollars. Hela hjdlpen frin USA
representerade ett virde av 11,1 miljarder
dollars, vartill kom de avsevirda hjalpsind-
ningarna frin Britannien,

Kriget gick forddande fram over det euro-
peiska Rysslands viktigaste industriomra-
den. Ett omfattande och langvarigt aterupp-
bygegnadsarbete aterstir darfor, innan Ryss-
land kan atervinna den industriella styrka
varmed landet motte det tyska anfallet. Den-
na industriella kraftiorlust forklarar ryssar-
nas atgdrder for att i de ockuperade delar-
na i Europa vinna ersittning for forluster-
na och deras behov av att pd kredit kopa
for en miljard kr svenska industriprodukter,

Med de bidda vistmakternas strategiska
stod och tekniska understéd kunde Ryss-
land med ndd och nippe tillbakasla det tys-
ka angreppet. Men kan Ryssland fora krig
mot samma vistmakter, vilkas formiga av
militir och industriell kraftutveckling ir
mycket storre an Tysklands? Naturligtvis
kan ryssarna fora ett sidant krig, men icke
slutfora det segerrikt, Detta ar en freds-
garanti si god som nédgon,

edanstiende tabell visar i avrundade

hela tal drsproduktionen i USA, Brit-
tiska Imperiet och Ryssland av de for krigs-
industrien viktigaste mineralerna, en god
virdemitare pd lindernas relativa industri-
ella styrka.

Britt, Sov-

. UsA Imp. jet

Jiarnmalm i milj. ton 95 26 23
Kol i milj. ton 591 245 132
Réolja i milj. kbm 256 -+ 35
Koppar i 1.000-tals ton 883 474 157
Bauxit » » 2809 1.037 400
Krom » » 146 464 325
Bly » » 427 482 128
Zink » » 855 327 120
Swvavel » » 2431 — —

Aven om dessa uppgifter hirror fran kri-
gets senaste Ar och alltsi icke ger uttryck
for dagsliget, ger de dock ett tydligt ut-
slag rorande de bada vistmakternas sam-
manlagda oerhorda industriella Gverligsen-

het 6ver Ryssland, I sjdlva verket dr vist-
makterna var for sig overligsna Ryssland
utom i tvenne fall: inom det Brittiska Im-
periets omrade ir oljetillgingarna mycket
mindre dn Rysslands. Men britterna skon-
trollerars oljetillgdngar utanfor sitt impe-
rium, som forvandlar denna underligsenhet
till Gverlagsenhet, Med avseende pd krom
har Ryssland mer dn dubbelt si stor pro-
duktion som USA ensamt, men USA for-
fogar over dven Cubas och Filippinernas
produktion, som sammanlagt ir 414 ton, och
har dérigenom en betydlig oOverligsenhet
gentemot Ryssland.

Inom krigsindustrien intar av flera skil
flygindustrien en plats som torde kunna be-
tecknas sisom den frimsta. Aven hirvidlag
ligger Ryssland lingt i 14 om sina presum-
tiva motstindare i niista virldskrig. USA
stir hidr 1 sdrklass med Britannien och
Ryssland tavlande om andra platsen, i vilken
tavling Britannien pa sin hogre kvalitet ut-
gar som segrare, Det dr betecknande for
liget, att USA under kriget kunde avstd
13.000 och Britannien 4.000 flygplan at sin
nodlidande divarande bundsforvant. Dessa
17.000 flygplan representerade ett halvt ars
rysk produktion, sedan ryssarna under kri-
get okat denna frdn 1.000 flygplan i mana-
den vid krigets borjan till hogst 3.000 under
dess sista halvir, Vad kvaliteten betriffar
har ryssarna utan tvivel goda jaktplan men
ar lika fullt underligsna anglosachsarna dven
hirutinnan, Betriffande bombplanen dr den
anglosachsiska overligsenheten dnnu mera
framtridande, men ryssarna har med stora
anstrdngningar bdrjat bygga upp ett tungt
bombflyg,

Vid krigets slut var produktionskapacite-
ten i USA'8.000 flygplan i manaden och i
England 2.435. Vid en jimfdrelse med Ryss-
lands produktion méste man emellertid ta
hidnsyn till att anglosachsarna i motsats till
ryssarna byggde dven tunga bombplan i sto-
ra serier, vilka givetvis representérar en

* storre tillverkningskapacitet dn motsvarande

antal litta flygplan, Nir till den engelska
produktionssiffran ligegs tillverkningen dven
i Kanada och Australien, som skapade en
flygindustri under kriget, nir britterna dven
i antal upp till den ryska produktionssiffran,

Sammanlagt hade alltsi de anglosachsiska
flygindustrierna en mera an trefaldigt si
stor kapacitet som ryssarnas, oavsett kvali-
tetsskillnaden,

Ryssarna har efter kriget Mort stora an-
strangningar for att minska angloamerika-
nernas stora forspring, men det torde ligga
utanfor deras méjligheters grins att in-
himta det.

(Forts. pd sid. 20.)
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men tag inga risker —
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T. v.: Interlir frian en rysk flygplansfabrik.
Fir tillfiillet iir det Iljushin-2 som #r fore-
miil fir serletillverkning. Liigg miirke till
portriitten av Rysslands store pd pelarna runt
om | lokalen, — Nedan: Ett par kvinnliga
radiotelegratister tar flyg till sin arbetsplats,
staden Amderma i nordligaste Ryssland,

Fallskiirmsrekord vid Volga. Femarsplanen ékar flyg-
linjerna till 175.000 km. Fallskdrmstorn pa Hoskvas
alla Grina Lund. Ryski motte pa nytt frimirke:

*Flyg higre, snabbare och lingre idin alla andral’”’

GRUPPHOPP
FRAN 11.200 METER
i 44 graders kyla

Moskva och andra ryska storstdder har man nyligen firat »Flygets
I dags under sedvanliga former: valdiga flyguppwsnmgar. demonstra-
tion av ndgra nya flygplanstyper (denna géng bl a sex nya reaktions-
plan) och noterandet av ett och annat nytt rekord. Allt under tillslut-
ning av enorma iskidarmassor.

Vid detta laget torde ryssen vara en av virldens mest »flygbitnay
medborgare. Ménga omstandigheter torde ha samverkat hirtill: ily-
gets mangsidiga anvindning »till vardagss, det faktum att det pa sina
hall utgir det enda mekaniska fortskaffningsmedlet o s v. Men i forsta
hand fir man vil rikna med statens, och dirmed hela det vildiga
organisationsnatets, intensiva engagemang for uppgiften. En kvartsekel-
lang ihillande propaganda kan inte undgd att lamna spir efter sig, sd
mycket mindre som den foretridesvis vinder sig till ungdomen och
kompletteras med alla ténkbara orgamsatorlska itgirder dgnade att
gora den fortrogen med vad som angir flyg.

Den ryska staten har nedlagt vildiga summor for att gora flyg-
ning till, 1 mojligaste man, ett slags massport och diarmed inte endast
forskaffa flyget en bred popularitet utan ocksd en hart niar outtomlig
killa for ﬂygpersonalens rekrytering, Forkrigstidens ndra 250 areo-
(Forts. pd sid, 26.)

Ovan t, v.: Den s k. substra-
tastaten S8SR VP 62 startar
frin Centrala Aerologiska ob-
servatoriets terrass I maj 1 dr.
I gondolen befann sig bl. a.
tvii vetenskapsmiin, utrustade
med apparater fir mitning av
solstralarnas effekt och sol-
viirmeabsorbering ph  olika
hiijder. Experiment av stor
betydelse fir viiderleksprog-
noserna, — T, v.: Ett ryskt

' transportplan landsiitter en
grupp arbetare 1 Salekhard
diir de skall bygga broar tver
floden Ob.
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Ovan: Sittande i Jeepen glir
iraren vid ghdflyginstruk-
tiiralkursen, sTARTAN» AN-
DERSSON, anteckningar i
shemlign bokens, — T, h.:
Omkring 18 kilometer om
dagen far eleverna knalla
fiir att . hiimta {lygpia-
nen, Miir transporterar
*BILLs EXTON, »FEMMAN»

FELLMAN och »PING»
WINQVIST Babyn till
startplatsen, _— Nednn:

En glldflyginstruktiir mis-
te diven veta hur en
vinseh skall skiitas, *»BOM»
KOUHLER och »LAPIPEN»
LARSSON Dhar fatt det an-
svarsfulln.  nppdraget  att
vinscha upp en SG-38 och av
de glada minerna att dima
tyoks det gi fint,

T

[

T. v.: Under de praktiska flygiiv-
ningarna fungerar eleverna som in-
atruktéirer fir varandra och hiir
fiir »BASKIS» HORNEY flygin-
struktioner av »BIMBO» WINBO.
Liingst t. v, litraren, »TARTAN»
ANDERSSON, — T. h.: Eleverna
vid Instruktirskurserna.har bl, a,
fatt flyga Norrkiplngs Flygklubbs
huv-Baby, Hir far STURE JO-
HANSSON hjilp med huven och
remmarna av *BILL» EYTON och
ARNE JOHNSSRON, — Nedan:
Det kiinng skiint med en siestn |
skuggan en briinnande het som-
mardag. »JULGRAN» WIKLUND
och »CHARLIEs» SYENSSON har
slagit sig mer under en Babyvinge
for att pusta ut ett tag., De Bver
filltet kretsande segelfiygplanen
bildar en stark kontrast mot de
nAgra tusen meter hiigre uppe |
skyn vralande Fi-Vampyrerna.

I_?otbolls.staden Norrkdping har 1 &r upp-
levt en verklig segelflygsdasong. Inte si
att norrkopingsungdomen plotsligt gripits
av ett vilt segelflygintresse — snarare tvirt-
om, nej det har till 6verylldigande del varit
utsocknes segelflygare som under somma-
ren hallit till p& Kungsingen for att flyga
och utbilda sig till glid- och segelflygin-

steuktorer. Utbildningen har gitt i KSAK :s
regi under ledning av forste instruktdren

Herje Westrin och kurserna drivs med me-

del ur statsanslaget, Detta betyder dock
inte att eleverna har allting gratis. Férut-
om att de flesta offrar hela sin semester
fir de dessutom bekosta resorna oc¢h maten
sjalva.

Kursdeltaga.mas fregaende  segelflygut-
bildning varierar i regel ganska mycket, det
kan i samma grupp finnas elever med en-
dast ett par timmars flygtid och nigra som
kanske redan har over 20 timmars erfa-
renhet bakom sig, Man har dirfor redan
frain borjan inriktat sig pd att i forsta

SEGELFLYGINSTRUKTORER
TRIMMAS I NORRKOPING

1 Reportage: Sven Salonius

hand lira eleverna att flyga. Under de
praktiska flygévningarnafar de sedan s
smdningom fungera som instruktdrer for
varandra, leda flygverksamheten /ge flyg-
instruktioner och kritisera varandras flyg-
ningar., Den teoretiska undervisningen om-
fattar flyg-, instruktions- och’ materiallira
samt meteorologi. I kursprogrammet ingir
dessutom  samarittjinst, gymmnastik ach
sport. Sammanlagt riknagsman med c:a 150
arbetstimmar under” tre veckor. Att de bli-
vande glid- och segelflyginstruktbrerna in-
te ges tillfille att Jigga pd latsidan under
kurserna framlgﬁr 31, a. av att man i medel-
tal gor omkring” 20 starter om dagen och
det har hidpt*att man hunnit med dnda upp
till .55*men det var ocksa rekord. Vid

“transporter av flygplanen lufsar eleverna

(Forts. pa sid. 23.)

T, h.: Norrkipings Flygklubb har
ett trevligt klubbhus diir eleverna
under eventuelln lediga stunder
bl, a. kan roa sig med bordtennis.
Hiir har norrkiipingsgossarna
RUNE LINDGREN och KARL-
ERIK THURN tagit sizg en match.



Blekinge Musei- och Hem-
bygdstérbund har 1 &r firat
sina traditionella »Blekinge-
dagar» vid Kungl. Blekinge
flygflottil js firliiggnings-
plats intill Bredikra histo-
riska exercished. PA  hilden
t. wv. ses Dhigtidstalaren,
major G. HAINER, Karls-
krons framfir fanborgen
med de svenskn flaggorna,
Blekinge bataljons gamia
fana med fanbiiraren | tids-
trogen uniform samt flyg-
flottiljens fann,

Eiter en flygning som inte saknade drama-
tiska poiinger landade kapten WILLIAM
ODOM  den 10 angusti | Chicago efter att |
en ombyggd Douglas A-26 ensam ha flugit
jorden runt pd 8 timmar 5 minuter. Hamn
slog diirmed Wiley Posts 14 dr gamla rekord
med dver 100 timmar. Ovan ses Odom inmun-
dign en »flygander lunch under en kort mel-
lanlandning pad Le Bourget | Paris,

T. v.: Den ameri-

kanske miljoniiren

BORIS SERGIEY-

SKY har tillsam-

mans med fru och

dotter och ett par

viinner »pd  kul»

flugit dfver Atlan-

ten i sin digandes

Gromman  Mallard,

— Pa bilden t, v,

Hes planet efter

landningen phk Hen-

throws flygfiilt vid

London, — T. h.:

Den amerikanske

pennfabrikanten N.

0. BRANTLY vid

Pen  Elastic Co |

Germantown har slaglié sig pd heli-
koptertillverkning och hiir ses det
fiirsta resultatet, Brantly-helikoptern
har en 150 hk Franklin-motor vilken
driver tvi motroterande trebladiga
rotorer. T, v.: Amerikas och med all
sannolilchet  fiven viirldens firsta
kvinnliga helikopterflygure med civilt
certifilint heter PRISCILLA »I"AT»
HANDY, en goding pa 23 varar ho-
satt i Stratford, Conn. (Telefonnum-
ret kan vi tyviier inte std till tjinst
med,) — T, h.: P4 8:t Eriks-miissan
som fir niirvarande pagir | Stock-
holm demonstrerade flygviirdinnan
BRITTA BOOGE senaste nytt fir en
flygande baby, SAS-vaggan som fir
firsedd med allt I nytto- och nijes-
viig, frin nappflaska till leksaker,




Dornier Wal-tlyu-bﬁien N 25 | Kings Bay vid Spetshbergen efter den iiventyrliga expeditionem

till 88° nordlig bredd.

sjoflygplan med 3200 meter — det var
kolossalt mycket pa den tiden — det impo-
nerade i varje fall i hogsta grad pi Eng-
lands Royal Naval Air Service, dir Riiser-
Larsen gistspelade 1917, T samma veva fick
Norge 10 stycken Sopwith »Baby» sjéjakt-
plan, ett vilkommet tillskott dels emedan de
voro bevipnade dels darfér de voro tillitna
for avancerad flygning. Vid trekungamétet
i Oslo gjorde tre av dessa plan en uppvis-
ning dver slottet f6r monarkerna Gustaf,
Christian och Haakon, som féljde flygkaru-
sellen frin slottsaltanen. Ett av planen for-
des av Riiser-Larsen och det berittas att
den flygakrobatik, som da utvecklades in-
verkade s& menligt pd norske kungens mag-
nerver, att han mitt under uppvisningen drog
sig tillbaka fran altanen i det han klappade
kung Christian pa axeln och sade:

— Titta du bara, bror Christian som inte
har nigonting liknande hemma. Men jag
kan fA se det varje dag och darfor gar
jag in.

Varefter han hastigt forsvann,

Nir jarnvagsforbindelsen mellan Oslo och
Trondheim blev avbruten genom ett ras
1918 foreslog tidningen Tidens Tegn att

I ett av direktionsrummen i S. A. S, pro-
visoriska kontorslokaler vid Kommen-
dorsgatan 9 i tringboddhetens Stockholm
sitter en norsk norrman frin Norge. Rum-
met Ar kanske ‘inte si litet, att det énda
mest ‘verkar dockskip trots den hogst ma-
skulina och kontorsmissiga inredningen be-
ror pi att dess innehavare dr en sd hogrest
for att inte siga jittelik person — minst
1,90 i strumplisten. Om inte leendet vore si
vanligt, handslaget sd vilkommande och
glimten i Ogonvrdn si humoristisk skulle
man absolut viinda pd klacken redan i dorr-
oppningen, men det gor man inte. Och sedan
man vial har kommit in, ja, di vill man
helt enkelt inte ga, ty ndr general Hjalnar-
Riiser-Larsen borjar beritta om sitt liv i
luften och om flygningar, som han inte
glommer, di glommer besokaren litt bade
tid och rum, Man har inte kommit for att
interviua en norsk flyggeneral, man kliver
sjalv med bida benen rakt in i det stora
aventyret.

Och man fir samtidigt en levande och in-

I detta liiger tillbringade Amundsens expedi-
tion fyra veckor innan man kunde starta hem-
fiirden efter en nidlandning 1 packisen,

struktiv repetitionskurs 1 nordisk flyg-
historia, Ty general Riiser-Larsen borjade
snegla pa flyget redan 1912, nir den norske
léjtnanten Dons surrade qukrifng med en
Taube-maskin dver Norges fjordar och
fjallvidder. Det dro;de inte linge forrim han
sjilv gjorde sin forsta uppstigning med
16jtnant Thonusen vid spaka,ma och par
norska marinen startade sin forsta {lyg-
skola, s& anmilde sig ddvarande 15jtnanten
Riiser-Larsen ogonblickligen som aspirant.
Den divarande flygledningen hade visser-
ligen sina betdnkligheter : Riiser-Larsen var
for stor och for tung, ansigs det. Men det
fanns formildrande omstindigheter, Riiser-
Larsen hade redan pd lediga stunder genom
sjdlvstudier tillignat sig si mycken flyg-
kunskap, att man rimligen inte kunde ga
forbi honom.

Hans ldarare blev kapten Gyth-Dehli och
skolmaskinen var ett Farmanplan med flot-
torer. 1915 tog han sitt certifikat och i pro-
ven ingick en »langdistansflygnings Horten
—Risér—Ferder—Horten, en distans pd
hela 200 kilometer, som dock inte kunde el-
ler skulle avverkas i ett strick. En mellan-
landning i Ristr ingick i programmet och
lingre kom Riiser-Larsen heller inte vid de
bida forsoken, vilket gjorde honom oméitt-
ligt popular bland skolbarnen i den lilla
norska kuststaden, som fick ledigt tre hela
dagar tack vare hans certifikatprov.

— Pi den tiden var for resten varje
landning mer eller mindre ofrivillig, kon-
staterar generalen.

1916 slog han norskt, skandinaviskt och
troligen europeiskt héjdflygningsrekord for

postbefodran skulle ske med flygmaskin.
Riiser-Larsen fick i uppdrag att organisera
routen, och eftersom det inte fanns nagot
1ampligt plan i Norge vidnde han sig till
svensken Enoch Thulin, som stillde en ma-
skin till hans forfogande. Flygmaskinen,
som Riiser-Larsen sjalv hamtade 1 Sverige
fraktades med jarnviag till Oslo, Men néir
den skulle inforas i Norge blev det krangel
i tullen. Man hade helt enkelt ingen tariff
for flygmaskiner. Efter diverse parlamen-
terande fortullades den dock under varu-
beteckningen leksalker,

P4 forsta flygningen till Trondheim
tvangs Riiser-Larsen nodlanda i en fjord
och maste for att fortoja planet sjaly hoppa
i det iskalla vattnet. Han vaknade foljand:
morgon med hog feber och en likare som
tillkallades konstaterade, att alla tecken tyd-
de pd, att han hade fitt en alldeles »ny»
sjukdom, som kallades spanska sjukan. Det
var spanska sjukan!

1 borjan av 1920-talet kom Riiser-Larsen
i kontakt med Roald Amundsen. Det var,
nar Amundsens Maud-expedition skulle
forstirkas med flyg och Riiser-Larsen till-
kallades som sakkunnig. Som kontaktman
mellan polarhjilten och Riiser-Larsen fun-
gerade till en bérjan Amundsens broder.
Amundsens tanke var att lita expeditions-
fartyget frysa inne i isen och driva over
Polarhavet medan han sjilv uppnidde polen
med flygmaskin, Detta projekt kom emel-
lertid inte till utférande, Efter aterkomsten
till Norge tridde han genast i forbindelse
med Riiser-Larsen och horjade med honom
planera en nordpolsflygning, som han hop-
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pades kunna genomftra med tre flygplan
1924, Brist pi medel hindrade honom att
satta planen i verkstillighet, Han for di till
Amerika for att genom en foredragsturné
forsoka skrapa samman det nodvindiga ka-
pitalet. (Och upptickte att han skulle bli
110 ar, innan han pd detta sitt skulle fa
ihop den erforderliga summan.)

Négon ging pd hosten 1924 fick Riiser-
Larsen ett lakoniskt telegram fran New
York, som meddelade att 85,000 dollar in-
satts pd hans konto i en norsk bank. Det
var Lincoln Ellsworth eller riittare sagt
hans stormrika pappa, som utanordnat detta
belopp som grundplat for polflygningen, Da-
gen didrpa satt Riiser-Larsen pa tiget till
kontinenten f6r att bestilla tvA Dornier

Wal-flygbitar och pA Kristi Himmelfirds-
dag (den 21 maj) foljande ar lyfte de fran
Kings Bay pa Spetsbergen med kurs pé
Nordpolen. Det ena planet — N 24 — {gr-
des av norrmannen L. Dietrichsen med Lin-
coln Ellsworth som navigator och 16jtnant
Oscar Omdal som mekaniker, N 25 hade
Riiser-Larsen som pilot, Roald Amundsen
sjalv somt navigator och en tysk vid namn
Feucht som mekaniker,

— Klockan 17.10 skedde starten, herittar
Riiser-Larsen. Var plan ar att vir maskin
skall stiga upp férst. Som en stormvind
rusar den fram oOver isen, - Reder den sig
med den stora overbelastningen eller maste
“vi stoppa och litta den? Farten &kas och
okas, och da plotsligt sker det underbara.
Med ett hastigt ryck fir jag upp den frin
isen. Vi dr pd vig. Vid Kap Mitra ar vi
redan uppe pa 400 meters hdjd. Jag vinder
pia planet for att spana efter N 24, Da
blanker det till i solen, det glittrar som
guld, det ar solen som dterkastas av N 24:s
vingar. Vi flyger lings nordvistra kusten
av Spetsbergen, dir havet under oss ir all-
deles isfritt, Dir ha vi Magdalena Bay, dir
South Gate med Mosseon, dir kommer
Danskon. Efter en timmes flygning ar vi
tvirs over Amsterdamdn, Men hdr mibter
oss en obehaglig kamrat — dimma si tjock
som grot. RA och kall och tjockare och
tjockare. I tvd hela timmar flyger vi Sver
den, Strax efter klockan 20 littar den och
forsvinner som genom ett trollslag. Under
oss ligger en stor, vit gnistrande yta —
packisen.

(Forts. pd sid. 22.)

FLYG 18/47

Prototypen till SAAB-92. Extrem strémlinjeform, goda viigegenskaper, stor komfort och det
billign priset har gjort denna SAAB-produkt till den svenska drémbilen av i dag.

EN BIL VAR 20:e MINUT

kommer SAAB:s fabriker i Trollhéittan att spotta ut

ndr serietillverkn.ingen av SAAB-92 kommer igdng 1949

et senaste tillskottet i SAAB:s pro-
duktionsprogram, den lickra person-
vagnen SAAB-92, har under sommaren
genomgatt de sista noggranna kirpro-

« ven och &r nu si gott som firdig for

serietillverkning. Man viintar bara pa
nagra specialmaskiner frin Amerika och
nagon gang i slutet pa 1948 nir J21R-till-
verkningen ar avslutad vid SAAB:s
fabriksanliggningar i Trollhdttan och
man darigenom fir 16000 m* golvyta
till férfogande ar det meningen att bil-
fabrikationen skall sitta igdng pa allvar.
SAAB-92 har hittills byggts i tre exem-
plar varav nr 2 presenteras i bilder pi
denna sida, Den forsta prototypen som
lar skilja sig ganska avsevart frin de
ovriga har fabriken inte offentliggjort.
Itinan karosseripressarna och andra ma-

skiner satts iglng i1 Trollhittan kommer

ytterligare nagra dndringar att géras var-
vid bl a frontpartiet kommer att fi en an-
nant utformming, »Bullens» pd den nu ganska
mycket  Kaiser-Frazer-liknande  fronten
skall opereras bort och vagnen skall fi en
sluttande kylare som den lir ha haft frin
bérjan, ;

Personvagn, ja, S lyder fabrikens be-
stimda klassificering av SAAB-92, och
dirmed vill man redan frin bérjan géra
klart for allmdnheten att det hiar inte ér
frigan om nigon folkvagn. SAAB-92 ar
en eclegant och hogklassig europeisk lands-
vigsvagn, byged efter en flygplansfabriks
ansprak pa kvalitet och kemfort, med and-
ra ord — ett lyxdk i miniatyr — till ett
hyggligt pris,

I SAAB-bilens konstruktion fister man
sig forst och frimst vid den synnerligen
elegant utformade karossen. Den ar av stal
och svetsad till en sjilvbirande enhet till
vilken de olika rorliga delarna fastas med
ett fatal bultar. Den svetsade stilkonstruk-
tionen har moéjliggjort en genomarbetad
stromlinjeform som vid vindtunnelprov vi-
(Forts. pa sid, 23.)




MED SIKTE

Motvilligt ger sig morkret for gryningen

over den kaliforniska Mojaveoknen.
Men nattens tystnad ligger kvar lingt ef-
ter det att den blodréda solskivan stiger
upp ovanfor den bergsrand som omsluter
Muroc — de inom flygkretsar vérldsbe-
romda flygfalten | Kalifornien som ligger
pa den mark som en glng varit insjoar.
Den utspridda gruppen av ménniskofigu-
rer som star dir ldngs efter Murocs stora
start- och landningshana skakar tinder i
morgonkylan, Deras 0&gon stirrar igenom
det Annu morka morgondiset l1dngt bort mot
startbanans dstra slutidnde, dir solen nu

Douglas Skystreak
lir det férstan ste-
get i den amerikan-
ska kapplépningen
mot 1ljudhastigheten,
Ph  Bkystreak har
man provat principen
med korta raka ving-
ar under det att
kommande typer med
all sannolikhet kom-
mer att firses med
pilformade vingar, —
Nedan t. v.: Bkystreak
har startat pia  sin
forstn provilygning
under vilken man be-
§ hill landstiillet | ut-
L A fillt liige,

framstalla och som man hoppas skall kun-
na Overskrida den magiska grinsen, lju-

“dets hastighet,

Vem ar i maskinen? En liten, rabarkad
karl sitter dir vid spakarna i den rodfar-
gade srorets, det framtidsplan som Douglas-
ingenjorerna i El Segundo, Kalifornien,
konstruerat for att overtriffa varje annat
flygplan i hastighet. Namnet pd »vindtun-
nelpiloten» ar Gene May, den 42-ride, litt
grasprangda provilygaren hos Douglas, Han
har tjugo drs flygerfarenhet pd nacken,
fran det forsta varldskrigets osikra luft-
farkoster fram till vira dagars luftvidun-

PA MAGISKA GRANSEN

Goda resuliat med »flygande vindtunnelns
lockar Douglas till virldsrekordforsoi.

— Frian FLYG:s New Y(-)rk-korresp. -

liknar en gulréd halveirkel ovanfor hori-
sonten.

En hostande explosion hérs igenom lui-
ten. Nu ftilltar det hesa ljudet efter ytter-
ligare nagra hostningar och forvandlas
snart till ett vrilande. Och sa kommer def!
Med allt starkare fart skjuter det fram frén
filtets oOstliga sida, dir dimsléjorna fort-
farande dréjer sig kvar, Det ser ut som ett
langt, rérliknande féremal med korta vin-
gar. Nigon ropar: »Kirran flyger. Dar ir
den.»

Vad amerikanerna kallar »Skystreaks» —
»den flygande vindtunnelns — har gjort sin
flygpremidr.

Detta ar det flygplan, som den ameri-
kanska flottan latit Douglasfabrikerna

REAKTIONSPREMIAR TILL SJOSS

Norska regeringen ir intresserad av viirldens firsta reaktionsdrivna flyg-
bat som for nagon tid sedan haft flygpremisdr i England.

r. Geoffrey Tyson, chefprovilygare vid

den engelska flygplansfabriken Saun-
ders-Roe Litd, tog den 16 juli upp fabrikens
senaste nyskapelse — den reaktionsdrivna
jaktflyghiten Saunders-Roe SR/A1 — i
luften for en 15 minuters flygning ovanfor
_Isle of Wight. SR/A1 ar det forsta flyg-
planet i sin klass och forutspias ha mycket
stor betydelse for sjooperationer, Flygpla-
nets hastighet hor fortfarande till de mili-
tara hemligheterna men lir ligga i nérhe-
ten av 650 km-strecket. Detta innebir allt-
si att detta sj6baserade plan har minst lika
stor slagkraft och snabbhet som dagens
absolut modernaste propellerdrivna jaktplan
och att den endast ir obetydligt underligsen

Overst t. h.: Saunders
— Roe SR/A1 — viirl-
dens fiirsta reak-
tionsdrivoa jaktflyg-
bat — sedd bakifran.
Stidflottirerna iir
uppfiillbara init. —
T. h. ses Saunders-
Roe-skapelsen  rusa
fram dver vattnet fér
start under den for-
sta provilygningen
vid Isle of Wight den
16 juli,

de moderna landbaserade reaktionsplanen,
Bevipningen pi detta utan tvekan epok-
gorande flygplan utgéres av fyra 20 mm
automatkanoner placerade i nosen, strax
ovanfor luftintaget for reaktionsmotorerna.
Dessa senare utvecklar vardera en statisk
dragkraft pd 1750 kg och dr av typ
Metropolitan-Vickers sBeryls. Denna mo-
tor dr f o identisk med den i FLYG tidi-
gare omtalade F, 2/4 — ett axialaggregat
med tiostegskompressor och enstegsturbin.
Aggregatets maximala varvtal ar 7700
v/min. Vid

1,05 ke per kg dragkraftstimme, Reaktions-
motorerna ar placerade vid vingroten med
gasstrilen riktad nedit, varvid dessa under

detta varv forbrukar motorn .

der. Flyg &r ndgot som ssmittat av sigs
inom familjen. Gene May har tre soner,
varav tva redan ar flygare liksom fadern.

— Vid vertikala provdykningar har man
ingen chans att rita ut planet ifall nigon-
ting skulle intrdffa, siger han. Hastighets-
proven med det hiir planet kommer att 20-
ras vid horisontal flygning och sivil flot-
tan som armén har forsett kirran med
extra siakerhetsapparater,

De hittills utférda provilygningarna med
Skystreak har i stort sitt infriat konstruk-
térernas forhoppningar om man bortser
fran en del svarigheter med infllningen av
landstallet, Dessa barnsjukdomar lir emel-
lertid numera vara avhjilpta och Douglas-
fabriken har planer pi att redan under den-
na sommar gora forsok att sli det nuva-
rande hastighetsrekordet som den 19 juni i
Ar sattes av overste Albert Boyd med en
specialbyggd Lockheed P-80R  Shooting
Star och som lyder pad 1003,8 km/t.

(Forts, pa sid. 20.)

starten framkallar ett kraftigt moln av vat-
tenanga.

Norska regeringen hor bl a till dem som
visat stort intresse for detta flygplan och
med kinnedom om flygfiltsméjligheterna i
Norge ir detta inte svirt att forstd. En
av de storsta fordelarna med ett strids-
flygplan av SARO SR/Al:s typ dr att den
ju oerhort litt kan kamoufleras och pa in-
tet -sitt ar beroende av de startbanor, vilka
i krig ar ett kirt mal fér angrepp fran
luften,




STRATOCRUISERN
HALLER TIDTABELLEN

Den forsta civila »Stratosfarkryssaren» har provilugits och
serietillverkningen iir nu i full gang,

en forsta civila Stratocruisern har ny-

ligen provflugits och nu ir inte mind-
re dn 55 fyrmotoriga trafilplansjittar av
denna typ med ett sammanlagt viirde ay
270 miljoner svenska kronor under tillverk-
ning vid de amerikanska Boeing-fabrikerna
i Seattle. Samtliga dessa plan dr bestillda
av sex av virldens storsta flvgholag for le-
verans under 1948, Det skandinaviska flsg-

Ovan t. h.: Det dvre diicket | flygkroppen pi
en Stratofreighter liknar niirmast en viildig
tunnel. Den enkla riilsen i taket fir en telfer-
anliiggning som anviinds vid ilastning av
tyngre gods, — Ovan: Fir att Stratocrulsern
skall rymmas i en normal hangar har man
gjort den 11,6 meter higa fenan fillbar, —
Nedan: Den forsta serien av Stratocrulser
y, under montering i Boeings fabriker i Seattle,

konsortiet SAS var nummer tva i raden
av flygholag som tecknade sig for Strato-
cruiser med tanke pi sin framtida atlant-
trafik, Ursprungligen var det SILA, den
svenska parten i SAS, som tecknade ordern
men sedan det skandinaviska flygsamarbe-
tet tog fastare form genom bildandet av
SAS fick de danska och norska bolagen
DDL och DNL &verta ansvaret for var sitt
plan medan de resterande tvd kvarstod i
SILA:s ago. Virdet av dessa fyra »Stra-
tosfirkryssares» plus reservdelar och -mo-
torer uppgér till mer an 30 mijoner svens-
ka kronor. Ovriga kipare av Stratocruiser
ir de stora amerikanska bolagen Pan Ame-
rican World Airways (20 plan), Northwest
Airlines (10 plan), American Overseas
Airlines (8 plan), United Airlines (7 plan)
samt det statsigda British Overseas Air-
ways Corporation (6 plan). -

Vid sidan av dessa civila bestillningar
arbetar Boeing dven med tillverkning av

(Forts. pa sid. 26.)
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TORSLANDA HO
ATT SPRICK

Reportage: C. E. von Sydow—Rune 4

— En storflygplats, dir katastrofbrandkaren utgores av d
i en hast gar att rafsa ihop, och didr nirmaste ordentliga br
ett aystind av 11 km ir en skandal. Tilligger man sedan at
ir urusel, man har vattenrér pd omkring 2 tum tror jag s¢
kapacitet av 230 liter i minuten, och att det ir ett rent unde
brandkatastrof intriffat har man situationen pa Torslanda
Goteborg 1 ett notskal.

Denna morka karakteristik ges av brandkapten Curt Ber
vet vad han talar om, di han ar chef pA Lundby brandstatic
km frin Torslanda och han har upprepade ganger hait a
dera forhillandena dir ute, Det tar omkring 10 minuter
Torslanda, men inte mer an lika méanga sekunder frrin e
bensin skall vara overtint. Dirtill har brandmannen det ha
elden, att de skal! ligga ut slangar.

For over ett ar sedan lade brandkapten Bergstrom in
Kungl. Luftfartsstyrelsen om att forhallandena pad Torslan

dndras med hidnsyn till brandfaran, Denna tycks vara storst
start, varfor det dr ett absolut krav att ett omedelbart ingr
na goras. Flygplatsledningen har ocksa, med de resurser
det pa bista sitt, en brandbil som stir klar vid varje start
pa filtet, Detta gir nog bra pa scmmaren, men man kar
brandbil stiende ute hela dagen pi vintern, di det kanske b
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So]a utanfor Stavanger — flygplatsen med
virldens basta flygvider — skall som
Nordatlanten,
nir Scandinavian Airlines system kan sitta
in sina bestillda Boeing »Stratocruiserss, |
och med dvertagandet kommer dven all den

bekant Overta trafiken pa

verkstadsservice, som hittills utférts pa
Bromma, att forliggas till Sola.

Sola som anlades redan 1936 fick under
kriget av tyskarna sitt nuvarande utseende
mied tre rullbanor med métten 200040 m,
1800120 m och 1800X40 m, forlagda in-
om ett i det nirmaste cirkelrunt omride, [
nirheten finns dessutom Ferus flygplats,
som dr forbunden med Sola med en 4 kilo-
meter liang och 18 meter bred betongvig
och utrustad med tre landningshanor av
vilka en Ar sd pass stor som 2000 meter
ling och 80 meter bred. I omedelbar an-
slutning till Sola finns dven en utmdrkt
sjoflyghamn,

Norska . luftfartskommissionen  foreslar
nu fér utbyggnad av Sola 20,8 milj, kronor,
varav det mesta skall anslds till en ultra-
modern verkstadshangar. Avsikten ir att
denna skall vara klar ta emot trafiken om
hogst tre ir. Kommissionen foreslar vidare
att en helt ny rullbana anliggs i riktningen
svd—nord 2550 meter ling och 90 meter
bred samt att ost—vistrullbanan, som nu
ar 1800 meter, forlangs till 2400,

SOLA KOSTAR

Den forsta utbyggnaden av Sola 1936—
1937 kostade 1,85 miljoner kronor — nir
den star klar ta emot Amerikatrafiken rik-
nar man att kostnaderna sedan 1936 gatt pa
sammanlagt 400 miljoner kronor, av vilka
de flesta miljonerna tvingsrekvirerades av
tyskarna under kriget,

Anda sedan SAS bildades den 1 augusti
1946 har de tre skandinaviska lindernas
experter sysslat med undersdkningar av
flygplatserna i Skandinavien for att dra upp
fasta linjer for den framtida trafiken, Att
man stannade vid Sola som bas for Nord-
amerikatrafiken har manga orsaker bland
vilka kan namnas utmérkta viderleksfor-
hillanden, riskfria inflygningsviigar och
flygplatsens lige, som gor det litt for tra-
fikplanen att radionavigera sig fram. Som
en av orsakerna med hidnsyn till dagens
forhidllanden i virlden kan dven nammas
att Stavanger och det omgivande Sandnes
har stora mojligheter att stiilla den arbets-
kraft och material som erfordras fér nyan-
laggningarna till forfogande.

Inom tva eller tre ar skall Sola vara fullt
firdig som huvudbas for Atlanttrafiken.
Inte minst arbetsamt blir att anligga bo-
stider for de som i framtiden blir fast
knutna till flygplatsen. Man riknar med att
tjanstemédn och arbetare tillsammans med
sina familjer kommer att omfatta ungefir
5000 méiinniskor, och diirfor blir man tvung-
en att jamsides med arbetet pd sjilva flyg-
platsen bygga en helt ny liten stad.

Da sStratocruiserns kan tas i bruk ay
SAS, kommer hela firden frin Stavanger
till New York att ta 10—11 timmar, unge-
far halften av den nuvarande restiden, Pi
Sola komuner passagerarna att foras Over i

400 MILJONER

mindre plan, som pa snabbaste sitt {or dem
till bestimmelseorten. Fran Sola kommer
alltsd i framtiden att strila ut en rad nya
flyglinjer inte bara till de viktigaste sté-
derna i Skandinavien utan ockséd till manga
centra i Nord- och Nordosteuropa.

Ovan t. v.: Sola i nuvarande gkick. Inom det
niistan cirkelrunda flygfiiltsomriadet ligger
tre rullbanor med matten 2.000X40 m, 1.800%
120 m och 1.800X40 m, I omedelbar niirhet av
den nya huvudbasen fior SAN' trafik Gver

Nordatlanten syns den utmiirkta flyghamnen.
— Nedan: En skiss av Sola,

Bomber Harris ser pa luftkriget:

I NASTA KRIG BLIR ]

Fijr nira tjugo ir sedan, efter det forsta
viarldskriget, iakttog jag hurusom armén
och flottan, var for sig eller i {forening,
gjorde det ena forsiktiga forsoket efter det
andra att forstora flygvapnet. Ging pi ging
var de hérfint nara att lyckas, men lika

manga ganger riddades vi av Trenchard,

och av honom ensam.

Om de hade lyckats skulle de ha utpli-
nat var luftmakt liksom de lyckats forstora
vart tankvapen, medan de i méjligaste man
upprittholl slipjakterna och de knappast
nyttigare slagskeppen, flottans stolthet, vil-
kas skelett nu ligger dar flyget sa ledigt
lagt dem, nedskripande havsbottnen eller
spirrande virldens hamnar,

Om de hade lyckats att undertrycka fly-
get skulle vi ha intritt i kriget med en enda
typ jaktplan liksom vi bérjade kriget med
en typ stridsvagnar. Vi skulle ha forlorat
slaget om Britannien, och nazisterna skulle
ha blivit Europas, om icke virldens herrar
for Arhundraden.

Efter 1939—45 ars krig med resultaten av
slaget om Britannien och av bomboffensiven
dnnu i firskt minne inser armén och flot-
tan, att det inte finns det minsta hopp att

18

BOMBER HARRIS gir | detta slut-
kapitel en sammanfattning av sin
pessimistiska syn pd tingen och ger
nttryek for sin besvikelse och bitterhet.
Men vad han siiger fir lirvorilit lcke
endast fir hans egon landsmiin utan
kanske i lika hig grad fir osg — mye-
ket av vad han sliger verkar niistan
som riktat till svensk liisekrets.

fa slut pa flygvapnet. Dirfor talar de nu
oavbrutet om samverkan mellan f6rsvars-
grenarna, De inser alltfor val att det enda
alternativet ar deras egen underging som
férsvarsgrenar,

Vid varje studium av krigshindelserna
under det senaste kriget dr den riittrogna
uppfattningen, att ingen av forsvarsgrenarna
skulle ha kunnat segra utan samverkan med
de andra, en teori som syftar till att vid-
makthalla alla mojliga slag av odugliga
stridsmedel.

For egen del ar jag fullt med om grund-
satsen att samverka, men uteslutande under
forutsititning att alla tre férsvarsgrenarna
slopas och ersdttes med en enda. Denna
skulle sannolikt komuna att kallas Forsva-

AG DODAD

ret, men jag tycker inte om ordet forsvar,
som ger intryck icke av krig utan av under-
lagsenhet,

Ett dylikt enhetligt forsvar méste uppen-
barligen bli alltmer vetenskapligt betonat
och méste gora det till sin huvuduppgift —
sisom varande den enda mdjligheten att
vinna nasta krig — att utnyttja de bista
vapen tidens vetenskap kan framstilla, Och
niar dirvid foraldrade vapen mdaste slopas
bor detta ske utan storre sorg in den en
vetenskapsman hyser ndr en hypotes miste
forkastas eller nir han uppfinner en skarp
och latt metod att ersitta en ineffektiv och
tung.

Detta betyder inte att vetenskapsminnen
skulle ha fullstindig myndighet dver de oli-
ka vapenslagen. De militira cheferna och -
éver dem regeringen miste sjilvfallet ha
det slutliga avgérandet, men de miste vara
tillrdckligt intelligenta och beiriade frin de
fordomar som alltid varit yrkeskrigarens
svaghet for att kunpa pd biista sitt tillvara-
ta uppfinningarna.

Eftersom vetenskapen stindigt uppfinner
nya vapen med forddande verkan blir varje

(Forts. pd sid. 25.)
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beklaglig tabbe fran tiviingsied-
KARL-ERIK LAND-
GREN, Viisteris till Svensk Miistare 1 gum-

Genom  en
ningens sida kirades

men fick efter en niirmare
granskning av protokollet avstd titeln till
ANDERR DEURELL, Vingarna, PA bilden ses
Landegren med sina eleganta motormodeller,

mimotorklassen

or firsta gingen i svensk modellflygtiv-
F lingshistoria var I-klassen den genom-
gitende biigta, Det blev visserligen inga topp-
resultat men bredden var god, Svensk miis-
tare blev dverraskande Rune Johansson som
diirmed  tog hem tvii SM-tecken av fyra
miijliga, I’Jolirssegraren Sigurd Boberg hade
otur i Ar och hamnade pi fiiirde plats.
Tiderna i 8-klassen borde egentligen fir-
bigis med tystnad. Inte Termik-Johans fir-

stiis! Hans serie i det vildret var enasti-
ende: 0647, 245 och 5,20 min!
I G-klassen var det finnu silmre bestillit

med tiderna men blev trots detta tiivlingens
mest spiinnande. Karl-Erik- Landegren ledde
vissgerligen efter en tuppflygning i firsta
perioden pd 161 gekunder men totalkvadda-
de | andra starten. Han ledde ocksii efter
andra omgingen trots 0 sek, 1 protokollet
men stiillningen mellan honom, Anders Deu-
rell och Rune Johansson var myecket jiimn,
Landegren hade under hela andra perio-
den och lunchen plockat fhop en helt ny
kropp och  lyckades efter omstart i en
flygning pd 55 sekunder vilket med en hirs-
miin fvertriiffade Deurells sammanlagda tid.

MOTORKLASSEN OVERRASKADE
I SVAGT JUBILEUMS-SM

Arurs SM 1 modellflyg i Ostersund siinda-
gen den 17 augnsti blev en siirdeles blisig
tillstiillning., Bn kall bister vind svepte ned
frim fjiillsluttningarna och dver Storsjiin fir
art accelerera iver I 4:5 hilgt belitgna file, diir
all tillstymmelse till termik bliste bort med
vinden,

Det bley ingen stor titvling, Det hade an-
miilts endast omkring 50 deltagare men tiiv-
lingsdagen krympte antalet ned till 33 Att
ha ett fital deltagare pd en miisterskapstiiv-
ling kan vara nog si bra men niir deltagarna
huvudsakligen visade sig vara frin Norrland
och Svealand — sydligaste deltagande klubb
var Termik, Norrkiiping — blir fiérhallandet
genast vanskligt, Nu uteblev alla vira siikra
modellflygare frin siidra Sverige, och vi fiir-
stir dom wd vill — att sliinga ut en hundra-
lapp per deltagare i resckostnader f8rmir
inte en modellflygklubh,

Nu blev inte wvirt tionde 8M den sjusiirdeles
uppgirelse som man riiknat med utan en
tiimligen matt tillstiillning ‘fiven om man | viss
mitn kan skylla pd det diliga vildret, Arran-
gemangen var det sjiilvfallet inte nigot att
klaga pd med tanke pd det ringa deltagar-
antalet,

Resultaten blev allt annat fin SM-miissiga.
Diet  firefaller som om  modellflygarna nu-
mera inte tal blist =4 som man gjorde fir
ett par tre dr sgeday — detta var doek inte

historiens  blisigasté SM. Nu ramlade mo-
dellerna ned pd ufigra sekunder om de inte
redan kvaddade | starten,

Ramlade ned giorde emellertid

inte lands-
lagsmannen

Rune Johanssons modeller. Han

blev suveriin miistare | S-klassen | ssplen-
dld ixolations. Han klidde tvdan med mer
fin dubbelt si bra tid, Dessutom blev han

trea i klass G och segrade | F, Han svarade
ocksd For den ennstiende bragden att liigga
beslag pi Vingarnas jubilenmspokal, som gar
till biista segelmodellklubb med sammanlagda
tiden fise tre deltagare, — Termik-Johan tog
“nsam

hand om pokalen!!!

Fjolir fistaren i F-ki 5
SIGURD BOBERG, Viisteras,
hade otur | dr och hamnade
pi fjiirde plats,

Termik-Johan som startade slst av de ire
hade changen att ta ett tredubbelt SM men
hans tunga modell firmadde inte, Landegren
tog fir femtielfte gingen i filljd sitt tecken i
denna klass men hans segrartid 1:133 var

Thvlingarnas sfantommans, RUNE JOHANS-

BON, »Termik», Norrkiéping, tog tva SM-
tecken och lade ensam beslag pA Vingarnas
Jubilenmspokal som ghr till biista segelmo-
dellklubb  med sammanlagda tiden fir tre
deltagnre, 2

den  siimsta  hittills  och
hurra fiir,

Ett par dagar efter tiivlingarna visade det
#sig emellertid att protokollfirarna slarvat
vid utriiknandet av resultaten med pafélid
att Landegren fitt 20 sek, fir ling tid och
blev siilunda pi ettt ganska otrevligt sitt
Inrad pad milsterskapskonfekten. SM-tecknet
wick 1 stiillet till Anders Deurell som hade
202 sek,

Som ett bombnedslag kom budskapet att
Vingarna blev svensk miistare i lagtiivlingen.
Klubben fir numera inte si viirst framsti-
ende pi tilvlingsplatserna och alla var lind-
rigt sagt firvinade inte minst Anders Den-
rell (G), Rune Andersson (8) och Liwen-
Aberg (I') vilka representerade det segran-
de laget, Det vingska laget vann pit sin bredd
— ovanligt fir denna klubb — de andra

inte mycket att

Ingen misslyckades som regel i endera av
klasserna,

: net,
BESULTAT

Klass 8 Internationell: 1. Svensk Miistare,
Rune Johansson, Termik, Norrkiping, 770

| NASTA VARLDSK
|- Forts. fr. sid 7.

Swjetunionens befolkning riknar som
namnts 195 miljoner invanare, ett tal som
visentligt understiger den tidigare av den
ryska statsledningen beriiknade folkming-
den vid denna tid. Den frimsta anledningen
till detta forhdllande dr de oerhdrda krigs-
forlusterna i ménniskoliy, omkring 20 miljo-
ner, till vilken sifira kommer miljoner inva-
lider.

Befolkningen dr mycket heterogen och be-
star av inemot 200 olika folkslag med stor-,
lill- och vitryssar som slavisk kirna, utgo-
rande tillsammans minst tre fjirdedelar av
befolkningen, Bildningsnivan #r enligt euro-
peisk mattstock i genomsnitt lig, stir hogst
i Ukraina, lillryssarnas land, och ldgst hos
nomadstammarna pd Asiens vilda stipper
och tundror, Men stippens och tundrans §6-
ner har gjort sina folkstammars namn fruk-
tade langt in i Europa sisom soldater i de
vita och roda tsarernas hirskaror,

Mot dessa 195 miljoner »ryssars stir
USA :s 140 och Brittiska Imperiets 501 mil-
joner, ay vilka sistnimnda 74 miljoner vita,

Fran vilken sida man in betraktar skrigs-
potentialen» dr overligsenheten pid de bida
vastmakternas sida stor, ja fdrkrossande,
Om man i problemet infor de faktorer som
utgires av Rysslands mest tvingsanslutna
bundsforvanter och de visterlindska stater
som vid ett krig skulle sluta upp vid vast-
makternas sida blir relationen innu mera
ofordelaktig for dsthlocket.

Det har sagts, att nutidens krig dr ingen-
jorernas krig. I varje fall kan krigsmakten
icke sldss utan den tekniska utrustning som
stills till forfogande av ingenjorerna och
deras arbetare, Ingen tvekan kan rida om
vilkendera parten som har de flesta och bis-
ta ingenjorerna och arbetarna. Det ir de
fria demokratierna.

Foregaende artikel © denna serie var in-
fird i wr 16. Forts, i nista nwmmer,

MED SIKTE PA...
Forts. fr. sid. 15.

P, 8.

I pressliggningsogonblicket meddelas
att major Carl Marion satt nytt viirldsre-
kord i hastighetsflygning genom att med
en Douglas D-558 Skystraek uppna en
genomsnitishastighet av 1047,1 km/t. Det
forra rekordet som ocksa var satt med en
Skystraek var endanst nagra dagar gam-
malt och lydde pa 10308 km/t. Bida re-
korden sattes pa amerikanska arméflyg-
vapnets provbas i Muroc.

sek., 2, Ragnar Odenman, Cumulus, Stock-
holm, 358 sek., 3. Gista Nilsson, Osteriigens
MFEK, Osterfisen, 3063 sek.

Kilnss G internationell: 1. Bvensk Miistare,
Anders Deurell, Vingarna, Stockholm, 202 sek.,
2, Karl-Frik Landegren, Viisteris Flygklubb,
200 sek., 3, Rune Johansson, Termik, Norr-
kiiping, 186 sek.

Klass F: 1. Bvensk Miistare, Rune Johans-
son, Termik, Norrképing, 526 sek., 2. Rolf
Holm, Cumulus, Stockholm, 416 sek., 8. Sven-
Olof Bundberg, Hammarby MFE, Storviks
Hammarby, 380 sek.

Lagtiivling: 1, Bvensk Miistare, Vingarna,
Stockholm, 562 sek., 2, Visterds Flygklubb I,
538 sek., 3. Cumulug, Stockholm, 483 sek,
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MED DODEN SOM...
Forts. fr. sid. 13.

Gdslighetens ddslighet

Jag har aldrlg sett nigonting si Odsligt
och Bvergivet, Klockan 115 pi morgonen, den
22 maj kommer vi till det fisrsta Gppna vat-
ten av nigorlunda storlek. Det var inte en
riik ntan en stor damm med smala armar i
olike riktningar. Denna erbjiid vir fiirsta
landningsmijlighet. fter besticket skulle vi
nu vara ph viil 88° nordlig bredd, men be-
triiffande longitnden sviivade vl i okunnighet.
Kn landning pit vattnet var naturligtvis det
aiikraste fir sjilva landningsmaniivern, men
hiiremot kunde man inviinda att izen kunde
liigga sig och krossa osg, innan vi hann lyfta
igen. V1 enades om, att savida det fanns nii-
gon mijlighet skulle vi landa pd lsen, Fiir
att undersika terriingen giek vi ned i stora
gpiraler, di Dbirjar dden aktersta motorn
kriingla och fiérindrar hela sitnationen, En
nidlandning blir nidviindig och jag fir ta
vad som bhjuds,

Det blir en av armarna till sjiilva huvud-
dammen, som fiir ta emot oss, men den fir
inte siirskilt inbjudande, full med snisirja
och ighitar som den iir. Och hiir lurar en
annan stor farn: de hiiga packisbarriiirerna,
som ligger pd bilda sidor om den. Lyckligt-
vigs diimpar issiivjan farten vid landningen,
men den firsvirar iiven mandvreringsfirmi-
gan, Den viinstra vingen stryker si niira
packisen att den l6sa snin yr i luften, Se-
kunden efterit snuddar hégervingen vid den
andra  packisbarriiiren, som sger linnn mera
imponerande och skriickinjagande ut. Men
jag lyekas klara liven den — pit millimetern,
pigtod Amundsen senare — farten minskar
i den tjocka gristen och vi stannar i slutet
pit armen med bhogen rakt upp mot en barriiir,
Ater 'pit millimetern, Litet mera fart och vi
hade fitt bogen intryekt,

Vad var att gira? Endast en sak, Se till
att vi fortast mijligt kommer { viig igen.
Skulle isen frysa till bhade vi inom ndgra mi-
nuter varit diodsdiimda, Det giilllde nu att
fii maskinen runt ett halvt varv, Vi an-
striingde oss till yttersta och fiirsiikte olika
moetoder, men issirjan och isbitaroa hade satt
sig fast vid biiten oeh den g som 1 synde-
tikon, 8i sminingom firstod vi att vi miste
nppge «denna plan for att fortast mijligt
bringa maskinen i siikerhet, ty den kunde niir
som helst krossas som en nit i en nitkniie-
kare. Men first miste vi finna ut var vi be-
fann oss, Observationerna gav  resnltatet
87° 43 n, br. och 10°, 20° 1, v. Gr. Vi spa-
nade fiven efter viira kamrater och N 24 men
kunde till viir stora oro ej upptiicka skym-
ten vare sig av maskinen eller dess besiitt-
ning.

Kontakt med N 24

CAtE fa upp N 23 pit ett stabilt flak visade
sig till en biirjan vara ett hoppliist fiire-

hacka, samt en stor och en mindre
Men det iir otroligt vad miin-
niskor kunna fstadkomma, niir niden tvin-
gar dem, Di och did under arbetet sprang
vi upp pi vingen eller pit en av de hijga is-
barrilirerna fiir att spana efter de andra.
Och den 23 upptiekte Amundsen dem genom
gin kikare. I sydviist pid andra sidan om
den stora dammen hade N 24 landat, Till
viinster om den stod ett tiilt och nigot liingre
bort pi ett higt packisblock en flagega, Av-
stindet var for stort fiir semaforering men
vi lyckades dock komma i Kontakt med dem
genom morsesystemet. Dietrichsen anmiilde
att hans maskin rvedan vid starten frin
Kings Bay fitt en liicka samt att han hade
fel pi ena motorn.

Den 256 majy lyckades vi £ upp vir maskin
pi slipen, sit att dess tyngd lig pi den gam-
la isen. (Giélen som vi landat pid hade frusit
till,) Hiirmed var mycket vunnet eftersom en
eventuell skruvning formodligen endast skulle
skiuta osg higre upp och i full siikerhet.
Och den 206 firenade sig N 24:8 besiittning
med oss, Dagen  diirpd biirjade vi o alla
gex det shitliga arbetet att fi upp maskinen
och diirmed bringa den i sikerhet, Hur lus-
tigt och Hitt gick det inte nu niir vi alla var
tillsammans, Det var ett otroligt arbete, men
klockan 8 pit kviillen gled maskinen under
hurrarop in pi den tjocka solida isen,

s0om
triiskovel.

N 25 leker isbrytare

Nu gilllde det aft finna en lmplig start-
bana for att komma loss ur isens gastkram-
ning, Vi it N25 -agera isbrytare och
plisjde en rvik. Ack, den gick igen och hill
pid  att skruva maskinen i smidsmulor, Vi
byggde nya banor och gjorde nya firsik,
plitjde nya rikar som vi skombinerades med
vacker, blankfrusen nyig, men en bana hann
knappt bli firdig firiin igen birjade rira pi
gig oech skrova sig oech 84 var den miijlig-
heten ur viielden, Giing pi ging hotades N 206
av  katastrof. Ibhland Xom dimman, niir vi
med mida och svett jimnat en bana. Niir dim-
men liittade var banan borta,

Slutligen niir allt hopp syntes ute hittade
vi ett flak — 000 meter | fyrkant — som vi
trodde skulle kunna unpparbetas till start-
plats, Vigen till det var ling och besviirlig,
men vi var nu vana vid motigheter, si' det
avskriickte oss inte, TFirst miaste maskinen
kiras omkring 2300 meter genom nylisen till
ett higt gammalt flak, Hilr miste vi sedan
hugga en slip och kira upp masgkinen, Diir-
ifriin gick vigen snett dver till spasset vid
Thermopylaes, som bhildades av tva ofantliga
isberg oeh slutade | en tre meter bred och
lika djup spricka. Over denna miste ma-
skinen fiirar och dilreftor in pi nlista flak.
Detta, gom var omkring 200 meter lingt mis-
te sedan passeras. ™ andra sidan mitte
man sedan det sista hindret i form av tiim-
ligen stor gammal spricka som miste ver-
vinnas, Kanterna pid denna bildades av om-
kring 5 meéter breda, hiiga packisbarriiirer
och 168 snd — ett elliinde att arbeta i

bottenléisa svalg hotade att uppsinka hela
askinen och trots att packisen ging pi
:ﬁmg hotade att krossa hela flyghiten, Den
7 juni sent pid kvilllen stod N 25 pi flaket.
Men diirmed voro inte alla bekymmerna unr
viirlden, Ty pit flaket lig ett tre fot djupt.
viitt mnilager, som miste undanskaffas pi
500 meters lilngd och tolv meters bredd fir
att mijligghra starten, Vi birjade hjiiltemo-
digt med skovlarna, men sade ossg snart, att
detta arbete skulle bli oss Overmiiktigt, Det
var di vi kom pi idén att trampa npp en
gtarthana it oss, Fot fir fot trampades se-
dan banan tills den mjuka, vita snin for-
vandlades till ett kompakt hirt underlag. Den
14 juni gjorde vi tvid startfiivaik — dol G:te
och det 7:de — men underlaget var linnn for
mjukt, eftersom vi inte hade nigon stadig
kild, Temperaturen hill sig fdtminstone un-
der dagarna Sver nollstriicket. Mitte det hliva
kiild, annars . . . <

Den 15:de juni hade vi satt som sista dagen
fir vira startfirsik., Gick det inte i, fick
vi komma sammans och bestimma, vad vi
gkulle gira. Vi hade inte mycket att viilja pi,
Antingen fick vi idverge maskinen och sika
oss vilg till nfirmaste land eller miste vi
bl kvar diir vi var, och hoppas pd ett eller
annat tillfillle att komma upp i luften, Den
14:e juni kastade vi allt utom det nddviin-
digaste ut pit isen,

Den 165:e juni kom med — 3 grader Celgius
och en liten fliikt frin sydost, just den vind
vi hade anviindning fior. Klockan 10,30
#ir allt i ordning, Motorerna iir uppviirm-
da sedan tre kvart tillbaka oech mina fem
medpassagerare instuvade akter dver fiir att
giira planet =i baktungt som mijligt. Det
blir ndgra olidligt spiinnande Ggonblick, 8
snart maskinen biirjar glida, mirker jag emel-
lertid den stora skillmaden mot fiiregiende
dag, Farten Okar hastigt, Det var som
om N25 firstitt situationen, Det var som
om den samlat helag gin energi till ett sista
och avgirande spring frin flakets sydkant.
Den far iiver en tre meter bred rlinne, som
hegriingar flaket och iiver pi ett fyrtio me-
ter liingt flak, som bildar starthanans fiie-
liiggning., Och si . . . AntHgen. Vi Hr uppe
i luften.

Chokladbit av Amundsen — tack fér starten

Jag minns att Amundsen kom fram tili
mig och tryckte en chokladbit 1 munnen
pidt  mig som tack. Och s8i Dbirjade en
B0 kilometers flygning silderut med diéden
som niirmaste granne. Man biir erinra sig att
vi kastat ifrin oss — ja, sd att siiga allt.
Till och med om vi genom ett under skulle
slippa ifrin med livet vid en nidlandning,
skulle vira dagar i alla fall vara Uitt rilk-
nade, Molnen g mycket ligt oeh vi var
under tvit timmars tid tvingade att flyga pa

:"sﬂ meters hiijd, Jag stryker bokstavligen
dver packisbarrifirerna. Niir jag formodar
— oech hoppas — att vi nalkas Spetsber-

gen  stiger jag Gver dimman. Och  plits-
ligt lossnar en stor, tung dimkalott 1 sider
och jag ser en syn som jag aldrig kommer
att glimma: en

T 3 - L N Ismur efter ismur, bottenlésa sval hig, glittrande fjiilltopp
n:'j-."‘:l{rilkll|=l\!::]r H{n:inr.!tlrlm;l verkeyg bestod 3 ] rakt fiir fver, Och under mig ligger \'IIH'IL’EI
?_ & dt el ‘.J’]‘r i Heoutyxa och 1 Men dit kom vi trots att lsmur efter ismur — det stora dppna havet. Samtidigt miirker
sankare, niidfa kunde anviindas reste sig 1 viir vilg, trots att till synes Jjag att lnorna till skevningerodren birjar
3 hal 25 ére
Slits 30 .,

22

Facette 40 ,,

SVERIGES STORSTA RAKBLADSFABRIK
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NORD 1200 NORECRIN

Deri  socialiserade franska flygindustri-
gruppen SNCA du Nord's f6rsta egentliga
efterkrigskonstruktion var det tresitsiga
helmetallsportplanet Nord 1200 Norecrin.
Aven om Nord 1200 i samma grad som dess
fyrsitsiga foregingare Nord 1100 Noralpha
i rakt nedstigande led hdrstammar frin den
beromda tyska typen Messerschmitt Me 108
Taifun (under kriget tillverkad for tysk
riakning av SNCA du Nord och sedermera
dven producerad for det nya franska flyg-
vapnet), si dr dock den forra typen mera
en fransk konstruktion, Den stora serie som
borjade byggas under mars ménad i ar om-
fattar c:a 1500 flygplan. Priset uppges for

nirvarande ligga vid omkring 100000 francs
(omkr. 30000 i svenska kronor).

Nord 1200 #r byggd i helmetallkonstruk-
tion, Landstillet ar helt infdllbart av nos-
stillstyp. Motorutrustningen varierar men be-
star vanligen av en 140 hk luitkyld fyrcy-
lindrig Renault 4 POl. I standardutforan-
de har flygplanet en fast tvabladig tripro-
peller, Generalagent: AB Flygleveranser.

Data och prestanda: spiinnvidd 10,2 m,
liingd #85 m, hijd 2,76 m, vingyta 13 m?2,
tomvikt 538 kg, briinsle 83 kg, betalande last
244 kg, flygvikt 875 kg, vingbelastning 67
kg/me, effektbelastning 62 kg/hk, toppfart
265 km/t, marschfart 230 km/t, stighastighet
6 m/sek, startstriicka 160 m, topphiijd 6G.000
m, flygstricka 900 km.

kriingla och efter ytterligare tio minuters
flygning liser sig styrlinorna till sidorod-
ret helt och hillet, Det ir ingenting annat
att gira din att nidlanda i den hiirda sjin,
Vigorna sl éiver hela maskinen och inom
nigra minuter iir jag dyblit, dir Jag sitter
i firarkabinen. Klockan iir sju pd aftonen,

vi har nu endast nittio.liter bensin kvar |
tankarna, Forst klockan 8 kommer vi upp
pi  land, Landningsfirhdllandena firo inte

idealiska, men wvad gir det, Efter fyra vee-
kor kiinner vi fdter fiir fiirsta gingen fast
mark wunder fitterna. Och den slutgiltiga
rilddningen kom filreiin vi hade wviigat hop-
pas. Redan nigon timme senare hade vi sik-
tat och anropat den lilla fingsthiiten »8jg-
live, som tog oss ombord och hogserade vir
N 25 tillbaka till Kings Bay. First nu klinde
vi att expeditionen avslutats,

Aret diirpd, 1926, atfoljde Riiser-Larsen
Amundsen pid hans flygning Over Nordpolen
och till Alaska med luftskeppet Norge och
tvit fir senare leder han med flyg den ritdd-
ningsexpedition, som siker efter Roald
Amundsen, som med flyghiten sLathans fiir-
svunnit under spaningarna efter Nobile och
luftekeppet Italia, 1929, 1930 och 1033 iHr han
flygande deltagare i Norvegia-expeditionen
till Bddra Ishavet, Han skulle kunna fylla
volymer med sina fiventyr i luften,

Men flygningen till 88° nordlig bredd glim-
mer han aldrig!

Torsten Flodén.

EN BIL VAR 20:e MINUT
Forts fr. sid 13.

sat sig ha betydligt lligre luftmotstiind #n
bilar av mera Lkonventionell typ., Bland de
stiirsta finesserna pd karossen #r den sliita
undersidan vilken fiirutom att den hindrar
damm att triinga in { vagnen fiven bidrar till

FLYG 18/47

att minska luftmotstindet. Stinkskiirmarna
som ilr utbytbara och neddragna till hjnlnaven
hindrar eoffektivt stiink pd karossen och skyd-
dar diicken vid solsken. Reservhjulet firvaras
i ett utrymme i vagnens bakre underdel och
fir dtkomligt genom en lucka i bakre delen
av vagnen, Moterhuven Gppnas framit-uppit,

Samtliga hjul iir individuellt fjiidrande med
sviingarmar genom linga tviirliggande tor-
sionsstavar och forsedda med hydranliska
stitdiimpare. Bromssystemet fr hydranliskt
och verkar pi alla fyra hjnlen medan hand-
bromsen vars spak sitter mellan friimre sits-
arna iir mekanisk oeh verkar pid bakhjulen.
Styrningen sker medelst kuggsting och tvi
styretag med kulleder,

Trots sina smi yttre dimensioner dr vagnen
ovanligt rymlig inuti och bjuder pid utom-
ordentlig komfort, men eid lir ju en flygplan-
fabrik heller inte bakom niir det giiller si-
dana detaljer. Bilen rymmer ledigt fyra vuxna
personer, tvil fram och tvi bak. I'ramsitsarna
gom fir justerbara i liingdled har fiillbara
cyggar varigenom instigning till de bakre
Mlatserna underliittas, Bagageutrymmet I bi-
lem; bakre del fir dtkomligt genom att hakre
ryggstidet fiills ned. Alla utrymmen lisas in-
ifrin  varfilr motor, bensintank, reservhjul,
verktyg och i Dbilen fiorvarade effekter ir
bakom litg niir dirrarna fir lista,

Viixlingen sker med rattviixel vilken kan-
ske inte var fuollt sid lyckad som bilen i
Gvrigt men den detaljen har man lovat findra
pit  serievagnen, Viiggar, tak och goly lir
viirme- och 1judisolerade,

Data: Liingd 3,78 m, bredd 1,64 m, axel-
avetind 2,47 m, tomvikt 700 kg, Motorn fir en
tvileylindrig tvitaktemotor pd 24 hk med
smiirjning genom oljeblandning i1 briinslet.
Kylningen sker med termosifoneirkulation.
Vagnen har framhjulsdrift och viixelliidan
har tre hastigheter framit och en back. Ring-
arna har dimensgionerna 5.00"%15". Pris: Ni-
got under 5.000 kronor.

Klipp hidr

SEGELFLYGINSTR . . .

Forts, fr.sid 100 oo 0 ]

omkring 18 km om dagen pi flygfiiltet —
en marseh som iir nog si anstriingande niir
golen gassar frin en molnfri himmel och det
inte finng en svalkande skugga pi det heta
och kruttorra filtet. Under dessa treveckors-
kurser fir eleverna i medeltal 24 vinschstar-
ter vilket ger en sammanlagd flygtid pid
omkring 13 timmar fiér segelflyginstruktii-
rerna som flyger Baby och Olympia och om-
kring 1,5 timmar fisr glidflyginstruktiirerna
gom fhr det mesta flyger SG-38,

Termikfiirhillandena dr mycket goda i trak-
terna kring Norrkéiping och flera av kurs-
deltagarna har kunnat klara femtimmarspro-
vet fir silver-C i ren termik., Den liingsta
flygningen som gjorts under sommaren ly-
der pi inte mnidre #in 7 timmar 85 minuter
‘och gjordes av Sven Erik Holmstrim Stock-
holms Segelfiygklubb med en Baby.

Pir sin knrsverksamhet fir KSAK dispo-
nera Norrkipings Flygklubbg flygmateriel
och lndamilsenliga anliiggningar, indamils-
enliga s niir som pid Iyset och vattenled-
ningen som dinnu saknas, Vattnet fir man
hiimta pd andra sidan fiiltet och liven ut-
spisningen iir en ganska besviirlig historia
di det inte finng nfigon restanrang pd hela
omriidet ntan maten miste hilmtas med bil
frin stan tvii ginger om dagen, i

Om kviilllarna har en del av instruktérs-
eleverna hand om utbildningen av ett antal
provelever frim Norrkipings Flygklubh som
tack vare dessa kurser fir segelflygutbild-
ningen fiir halva privet. Under varje kurs
arrangeras diven en tivling fiir de blivande
instruktérerna. Den omfattar kula, diskus,.
miillandning med Baby eller 8G-38 samt en
spexig hinder!ﬁpnin% under bockar och dver
taggtrid och annat brite.

FLYG har nyligen gjort ett besik pa
Kungsiingen och tittat pi kursverksamheten
diir och pi sid. 10 fterfinnes kamerasvep
friin en av glidflyginstruktirskurserna,




Pé grund av sina perfekta, ofelbara egenskaper under all slags flygning och tréning har

PIONEER-FALLSKARMEN

BLIVIT STANDARDUTRUSTNING OVER HELA VARLDEN

[

P3-B mjuk och smidig RYGGFALLSKARM P4-B SPECIALFALLSKARM konstruerad fr se-
: i gelplanet Grunau Baby. Ett exempel pa Pioneers
Standardutrustningen vid de amerikanska ur:né- och Observera hur :elurna Eildnr en sits fér hoppuren. formaga och méjlighet att kenstruera skdrmar

marinflygvapnen, inom utldndskt flyg samt fér prov- —— ingen risk f&r att fér tidigt falla ur skdrmen, 18

PR i &r all slags anvéndning.
flygare och ledande flygplanfabriker, trots att g redan &pp

AN-SS SITTFALLSKARM av militér typ. Standardutrustning inom de amerikan- P-T-30 TRANINGSFALLSKARM. Smidig rygg-
ska armé- och marinflygvapnen samt i utldndska flygvapen, skdrm med konstruerad snabbt fdstbar hjdlp-

skdrm pd brostet. Bada skéirmarna sitter pd en
enkel snabbpassande sele,

- Pioneers Fallskdrmar ar utrustade med den
...EXKLUSIVA ""SNABBPASSANDE”’ SELEN*

vilket gér det méjligt fér béraren att, oberoende av storlek och vikt,
P& kortare tid &n tre sekunder f& selen att sitta perfekt.

...OFELBARA SNABB-LUSGURNINGEN

varigenom flygaren i precis rétta dgonblicket kan frigéra sig fran
skidrmen, varfor alla risker att sldpa efter den pé land eller i

]
* Patentsikt i USA ach

virldens alla stirre linder, vatten helt elimineras.

PIONEER PARACHUTE COMPANY, INC.

MANCHESTER, CONNECTICUT, U. S. A,

TELEGRAMADRESS: PIPAR, G '\1; —
Representant i Sverige: Ake Forsmark, Kummelvégen ¢, Alsten, Stockholm % &

Service: Svensk Fallskérmstjdnst, Link&ping
Pioneer Parachute Co., Inc,, sdljer dven militira dverskotts-fallskérmar fréan War Assets Administration.
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BOMBER HARRIS ..
Forts. fr. sid, 18.

yitring av firdom till firmdn fiér ett for-
aldrat vapen Odesdiger fiér det land, vars
militiira chefer tilliter sig att handla pid sf-
dant siitt.

Med hiinsyn  till den nutida vetenskapens
framsteg ir det uppenbart att taktiken kom-
mer att med korta mellanrnm undergd genom-
gripande firfindringar, Men jag har ingen
anledning att tro att den strategi, pi vilken
Bomber Command grundade sin stora offen-
siv. skulle komma att dverges, Tviirtom sknl-
le varje nytt vapen som stiills till viirt for-
fogande gira denna strategl linnn biittre till-
limplig och dess resultat finnu mera slikert
och snabbt, sitsom atombomben slikerligen
redan gjiort,

Denna  strategl fiirkastar fullstiindigt den
gamla principen, att ett krig kan vinnas en-
dast genom att man uppsiker och slir de
fientliga huvudstridskrafterna,

Till wjiss fir det vanligaste uttrycket fiie
denna princip, att handelskrig icke limar sig
om icke den fientliga flottan oskadliggjorts.

Men vad vi hade fireslagit att gdéra med
viir planerade men aldrig uppnidda styrka
pi 4000 tunga bombflygplan 1 fiirsta linjen
var att vi inte skulle bry oss om den tyska
armén och flottan utom i den min det var
nidviindigt fir att firsvara England och
trygga vira baser och forbindelser iiver ha-
vet, medan vi oupphiirligt skulle rikta vira
anfall mot flendens krigspotential. Enligt den
gamla principen var det nidviindigt att be-
segra eller ifinnn bilttre att undvika fiendens
luftfirsvar,

Intet tvivel kan riida diirom, att atombom-
ben just nu behiirskar krigfiringen, ehuru
man redan skinjer miijligheten av att de ra-
dioaktiva partiklar, som utsiinder sina didan-
de strilar och som hittills varit en atom-
bombens biprodukt, kan fistadkommas obero-
ende av en siddan bombs explosion och an-
viilndas som ett diidligt vapen mot befolk-
ningen i stora stlider eller mot truppanhop-
ningar,

I nuvarande kan

Hige vi emellertid med
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jiimnmod lyssna till hotelser och med samma
jilmnmod betrakta de krigiska dthirder och
framstitar som giires mot osg av vilken maki
det vara mi, om vi bara har nigra fi
atomhbomber och medlen att anviinda dem.

Detta llige kommer att hastigt lindras i den
min vetenskapsmiinnen hinner framstiilla nya
vapen och uppfinna motvapen, Lbsningen av .
vir forsvarsfriiga lgger i uppmuntran av
vetenskapsmiinnen och vetenskaperna, Den
gom har ett tillviickligt forspring i veien-
skapligt hiinseende har dirmed nyekeln till
seger — for den tid forspringet varar.

Mitt enda deltagande i niista krig blir att
bli didad. Jag lir dvertygad om art om det
blir ett krig under det niirmaste kvartssek-
let, sf kommer det siikerligen att firhiirja
en mycket stor del av viirlden och spriinga
den sinder och samman. Men nlir allt kom-
mer omkring #r diét kanske den bilsta 10s-
ningen, Varje del av miinskligheten som in-
hillar eig att dess tillvaro antingen ir nid-
viindig eller fdtminstone higeligen tnskviird
milste 1 sanning ha en dverdrivet hilg tanke
om gig sjilv,

Det enda alternativet till annars
onndvikliga firstiivelse ifir en sammanslut-
ning av viirldens stater med en viirldsrege-
ring som har tillriickligt starka maktmedel
att fireskriva varje land dess politik, och den-
na sammanslutning kommer forr eller senare
att utvecklas ur ett fiirsta firbund av nigra
fi av de miiktigaste staterna,

Denna utveckling firefaller fnnu att vara
fiir lyveklig fir att kunna firverkligas, men
den lir det enda alternativet,

Till slut — jag fir nu fiter 1 Sydafrika, som
jag motvilligt limnade 1914 oaktat Jag gick nt
som frivillig, och till vilket land jag lingtat
tillbaka under linga bittra fir. Likt de flesta
av osg hlev jag dragen in i kriget genom en
olyckshiindelse — en olyckshiindelse i Tysk-
land — och jag kvarstod lingre fn de flesta
i krigstjiinst, Men nu iir jag fri frin den
och tillbaka i det land som jag skulle ha
stannat i 1914 och senare, om icke miinsklig
diirgkap hade kommit emellan — eller kan-
ske riittare sagt tysk dirskap.

Tyskarna kanske har blivit klokare. Men
det finns nu andra folk som fidagaliigger alla
gymptom av intolerans och aggressivitet,

denna

Hyy ..

UNGDOMSKLUBB

FLYG:s Ungdomsklubb ir
en samling flygintresserade
pojkar som gor goda extra-
fortjinster genom att siilja
tidningen FLYG. Just nu nir
hostterminen borjat i skolor-
na ir det ritta ogonblicket att
gd med i klubben.

Skicka in namn och adress

till FLYG:s Ungdomsklubb,
Stockholm 6, s& kommer alla

upplysningar omgéende.
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anslutet till

Uniformsmossa

i fornimligt utforande av prima mork-
bla diagonal,
kostar omonterad 76 50.

Vid bestillning v. g. limna uppgift om
storlek, emblem och gradbeteckningar.

Bestillningen ombesdrjes omgaende frin

PAUL U. BERGSTROMS A.-B.
Stockholm 3
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GRUPPHOPP FRAN...
Forts, fr. sid. 8.

klubbar oech 2500 segelfivgklubbar hade
ingen anledning klaga pi bristande intresse
eller njugghet pi anslag frin statens gida.
Och modellflygklubbarnas medlemssiffra
140 — 640,000 — vittnar, lHkgom det faktum
att bortit 4 miljoner govjetmedborgare gjort
tallskiirmshopp viiltallgt om i vilken utstriick-
ning pionjiir- och ungdomsorganisationerna
giitt in fir flyget.

Bide modellflygarna och fallskfirmshpppar-
na  celebrerade £, 6. »Flygets dags den 3
augusti i ir med nya rekordnoteringar. En
moskvapojke, Ljubusjin, fick sitt:med en 02
hk bhensinmotor utrustade modellplan  att
tillryggaliigga en stricka pd 185 ki medan
en grupp fallskiirmsghoppare vid Volga gjor-
de eftt uthopp frin 11200 meters hijd § en
temperatur av minns 44 grader Celsius. Det
tog 18—20 minnter Innan de nddde mark!

Ledaren fér gruppen verste V. Romanjuk,
limnar filjande skildring av evenemanget

— Vi genomgick en kurs { undertryecks-
kammaren, diir vi shijde osss till 13.000 me-
ters hijd vid en temperatur av 55 minus-
grader Celsiug. Vi genomfirde ocksii en se-
rie fallskiirmshopp frin fyra, sex, fitta och
tio kilometers hijd.

Klockan 6,105 steg vi till vilders. Niir vi niitt
den avsedda hijden hade temperaturen sjunkit
till minus 44 grader Celsins, Efter signal frin
piloten biirjade vi gira oss beredda, Vi Gpp-
nade luckan, Efter 1,5 minuter kom nilsta
signal: — Hoppa!

Jag stod first 1 tur. Sedan kom, enligt
vad planets journal visar, kapten A, A, Petj-
kevit], gardesmajor A. Koloskov, kapten N.
Gladkov, 16jtnant 1. Savkin, kapten P. Storo-
ghenko, ingenjor V., S8krypnik och P, Ivtjenko
i tur och ordning.

P omkring 3.000 meters héjd tog jag av
gyrgasapparaten. Alla landade 1 normal ord-
ning, Min fiird 1 fallskiirmen tog en tid av
18 minuter och 40 sekunder, Mina kamrater
gom viigde mindre behdvde nfigot Hingre tid
innan de tog mark,

Resunltatet av virt fallskiirmshopp i grupp
friin 11.200 meters hiijd rvegistrerades som all-
unionellt rekord. Detta resultat #r samtidigt
det biista internationella rekord som nitts
vid fallskiirmshopp 1 grupp.

Niijestiilten 1 Moskva

och andra ryska storstiider hiill slg wmed en
livligt frekventerad attraktlon, som nog ock-
8l gkulle biira sig pd »Griinan» i Stockholm,
de s k. fallskiirmstornen. "Tornet var viil
c:a 20 meter higt. Vil diruppe blev man
pikniippt en sele, med en lina fiist 1 en
fallskitrm. Den hisnande kiinslan niir man
hoppat  varade visserligen inte sit linge,
eftersom linan mycket snart stramade och
man sakta dalade till marken. (Fallskiirmen
var naturligtvis filst i en ling som gjorde
att fallhastigheten reglerades.) Men tornen
bidrog otvivelaktigt till att popularigera den
sriktigas fallskiirmshoppningen,

I samband med flygdagen publicerade de
ryska tidningarna en del nppgifter om eivil-
flygets perspektiv  de npiirmaste dren | som
kan vara av ett visst intresse iiven fir icke-
rysk publik, De fiir anses 1 hiigsta grad ank-
toritativa, eftersom chefen fiir elvilflyget, mar-
skalk F. Astachov och chefen vid aviotrans-
portsektorn vid Gosplan, A, Vagin, svarar fir
dent,

Det framgir att det ryska flygniitet vars
forsta reguljlira linjer uppriittades 1024 ex-
panderat mycket snabbt under 30-talet, Ar
1052 hade det en striickning pd sammanlagt
J0.000 km, fdr 1987 93400, dr 1940 138.700 km.
Hiirav upptog de arktiska flyglinjerna om-
kring 10 procent, Moskva som utgiir centrum
i Bovjets flygniit iir direkt férbundet med de
sexton delrepublikernas huvudstiider och vid
Moskvas flygplatser sker dagligen f. n. 100
starter.

Omilliggningen till fredstjiinst verkstiilldes
av_ allt att dima myecket snabbt,
mingder militiirplan omiindrades fir eivilt
bruk och redan fir 1045 uppges flyget ha
transporterat dubbelf s mycket post och
passagerare och tre ginger si mycket gods
som sista firkrigsiiret, 1940,

Femirsprogrammet 1946—19050

planerar en Gkning av flyglinjernas lingd
till 175.000 km innan 1950 dirs utgdng, Bland
de mnya linjer som redan dppnats miirks
Leningrad—Ural och TUkraina—Vitryssland—
Aserbejdsjan, Inom kort tas en ny linje
Thilisi—Batum—Sevastopel—Odessa 1 trafik.
Under femiirsperioden anliigges 16 storflyg-
fiilt, avsedda att kunna betjina moderna,

Ansenliga-

tunga och snabbgiende plan, samt ett tjugo-
tal stationsbyggnader,

Man avser niimligen att under de niirmaste
dren i sthrsta utstriickning férnya planbe-
stilndet, i de huvadlinjer som forenar
Mosgkva med huvodstiiderna kommer snabb-
ghende fyrmotoriga plan att insiittas, ut-
rustade for flygning under de sviraste fiir-
hillanden, nattetid och ph storan hiljder. PA
vissa rutter har 8 Iljusjins nyskapelse, den
snabba »1L-12s fiir vilken han firliinats Sta-
lnpriget 1947, tagits i bruk. Pa de republi-
kanska, lokala linjerna anviindes en- och tvil-
motoriga plan, De bitda ryska konstruktiirs-
essen IJusjin och Jakovlev liir vara Intengivt
verksamma med koosgtruktion av nya fyr-
motoriga passagerarplan,

Flyget tilliimpas mingsidigt inom det ryska
niiringslivet: fiir skemisk krigfiirings mot
skadeinsekter pd fiilten, frukt- och vingiir-
dar och malariatriisk, for spaning efter fisk-
stim, utforskning av mineraler, som »flygan-
de brandkirers ete. Det har visat ojiimnfiir-
ligt stiirre effektivitet iin varje annat me-
del, niir det gliller bekilmpa lantbrukets flen-
der — skadeinsekterna och har gjort oviir-
derliga insatser pd Centralasiens bomullsfiilt,
Ukrainas betfilt, Moldaviens och Kaukasiens
frukt- och vingardar. Miljontals hektar shear-
betass, De senaste firen har specialflyg fiven
med stor framging anviints fOr gidning av
fiillten., Jordbrukarna férstdr mycket vil att
uppskatta denna shjiilp fein ovans, Kollek-
tivbruken har anlagt hundratals landnings-
fiillt fiir att mijliggira denna slags trafik.

Iie ofindliga avstinden i norr och #ster
* flyget i medicinens tjlinst en speciell be-
tydelse i Sovjet. Under ir 18946 tillrvggalade
smedicingkas plan inte mindre #in 16 miljoner
km oeh transporterade hilrunder 53.000 ginger
liikare eller annan specialist till ensliga sink-
lingar och utforde 16,700 ambulansflygningar
samt  transporterade 941 ton medikamenter
och annan medicinsk utrustning, Nitet av
smedicinska flygstationers fir under femirs-
perioden en tad nya tillskotf, bl a. i Arktis,
pi Sakhalin och i Kalingradsdistriktet —
Ostpreussen,

I anslutning till »Flygets dags utsliipper
man i dagarna ett nytt frimirke som visar
ett flygplan och civila luftflottans flagea
och. iir férsett med devisen: »Flyg hilgre,
snabbare och liingre #n alla andrals Och
den tiicker otvivelaktigt den ryska flygled-
ningens ambitioner. Stren Hellstrim.

STRATOCRUISERN. ..
Forts, fr, sid, 14, !

ett tlotal 8, k. Btratofreighters fiir det ame-
rikanska arméflygvapnet, Stratofreighter iir
en godstransportversion av Stratocruiser, fir
niirvarande under byggnad 1 tre olika ver-
sloner, beniimnda YO-97, YO-97A och YC-97B.
Sinsemellan skiljer sig dessa endast obetyd-
ligt frin varandra. Jimfiirt med de plan av
typ XC-07 som byggdes redan 1945 har emel-
lertld denna nya provserie betydligt krafti-
gare motorer — fyra 3.500 hk Wasp Major
mot thdigare fyra 2,200 hk Wright Cyclone
18, Ungefilr halva antalet av de ovan nimn-
da YC-97iorna fir redan klara och undergiir
nu de slutliga proven ph marken och i luf-
ten, e kan ta 18,0 ton gods eller 141 fullt
utrustade moldater, Alla flygplanen ir fir-
sedda med  Gvertryekskabin  och  har en
marsehfart av ea 480 km/t pi 7.500 meters
hijd, Toppfarten dir 000 km/t.

Utiiver produktionen av Btratoeruiser och
dess godstransportvariant Stratofreighter iir
Boeing Aireraft Co vidare syseelsatt med till-
verkning av 133 tunga bombare av typen
B-50 — en moderniserad B-20 Superfortress
bl. a. med starkare motorer, Amerikanska
flygvapnets nya standardplan inom det stra-
tegiska bombvapnet, kallag B-50 av en ameri-
kansk flyggeneral. Aven om B-50 inte kan
miita sig med den Jiittelika B-36, s betyder
dess snabbhet en hel del, Med de nya Wasp
Major-motorerna som utvecklar mer iin 3.000
ik vardera, kan B-50 med full last prestera
inte mindre in 050 km/t. Med sju ton bom-
ber ombord lir flygstrickan inte mindre iin
8.000 km, varvid en marschfart pi niirmare
500 km/t kan hiallas, Topphidjden ligger pi
niigot mer {in 10,500 meter. Prototypen rill
ett nytt och mycket avancerat reaktions-
drivet bombplan betecknad XB-47 iir fir niir-
varande under byggnad, Typen stir emel-
lertid finnu sd liinge pd hemliga listan, var-
filr inga officiella uppgifter om planet iir
tillgiingliga, XB-47 Liir dock ha sex reak-
tionsmotorer upphiingda under vingarna var-
av tvi monterade vid vingspetsarna pi den
kraftigt pilformade vingen, Enligt uppgift
liir toppfarten Overstiga 965 km/t pi 0.150
meters hijd. A
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TORSLANDA HOTAR. .,
Forts, fr. sid. 17.

grader kallt. Luftfartsstyrelsen har fiiredra-
git att inte siga ett ljud i saken, Man tye-
ker dtminstone att den kunde ha gett till-
atind till nppfirandet av ett garage pi fiiltet,

Stillfiiretriidande flygplatschefen pid Tors-
lunda, ingenjir B, Brunnerup, meddelar pi
Luftfartstyrelsens viignar, att brandfrigan nn
silir Infiir sin lisning. Den 20 angusti kom-
mer niimligen ingenjiir B, Florman och brand-
inspektiir Axelsson till Torslanda fiir att gira
en grundlig undergbkning, Enllgt de plaper
som uppgjorts dir det meningen att flyg-
platsen skall fi en fagt brapdkiir med or-
dentliga brandredskap.

Ingenjiéir Brunnerup ger en fiirklaring till
att Torslanda, som d#ir landete andra flyg-
plate | gtorlek oeh dess frimsta i viiderleks-
forhiillanden, fir si klent utrustad biide vad
hangarer, stationshus och brandredskap be-
triiffar. Det lir den fantastiska wutveckling
som flyget har undergitt under kriget, Enligt
uppgift frin statiouschefen B, Hedberg var
det fire kriget endast en linje som gick
tiver Torslanda, medan det nu dr uppe
14, vilket ju betyder en oerhiird merbelast-
ning av bide personal, byggnader och filt,

Stationsbyggnaden fir pi tok fior liten, och
det enda som Hr bra pi den iir trafikledar-
tornet, som torde vara ett bland de biittre |
Sverige, Restaurangen har fem eller sex bord,
och man kan liitt tinka sig in i den situas-
tion som uppstir diir, di passagerarna frin
tvii av de stbrre maskinerna kommer rusan-
de till ett antal av omkring 00 stycken. En
enda hangar finns, och den liknar mest av
allt en dansbana pi landet. Dir rymmes en-
dast en DC-3:a, men fir att | nigon min av-
hjitlpa hangarbristen, byggde man intill den
gamla trithangaren, som uppfiirdes redan 1923,
en noshangar, dir man kan kiira in det
viktigaste partiet pd en maskin, nosen,

Nu har man lagt grunden till en ny hangar,
och det fir meningen att det liven skall byg-
gas en ny stationsbyggnad. Det dr sanner-
ligen av behovet pikallat, ty den 1 september
birjar ABA och det hollindska KLM att
kiira pool, vilket betyder att de bfida bola-
gen skall dela trafiken »fifty-fiftys, Det be-
tyder ocksit att Torslanda efter nimnda da-
tum filr tre dvernattande DC-3:or, som inte
bidy sti ute oell frysa om vinterniitterna,
Pilotrum finns inte | den nuvarande byge-
naden och inte heller kontor fir de utliindska
bolagen som efter den 1 september kommer
att representera Holland, England, Danmark
och Norge.

Torslanda iir en flygplats pd gott och ont.
Som det nu iir, kan det inte fortsiitta liinge
till firriin det spricker. dver 200 passagerare
passerar dagligen "Torslanda, transitopassa-
gerarna mellan Danmark och Norge oriikna-
de, och Atlantflyzet bar mer och mer, pi
grund av Torslandas utomordentliga viider-
lekstirhallanden, birjat anviinda flygfiiltet
som  reservfiilt, Samtliga linjers plloter iir
dverens om att flyefiiltet som sidant, fr efrt
av Buropas blista, varfor det med litet stirre
fart frin luftfartsmyndigheterna, snart bir
kunna vara det biista.

Det finns mijjligheter att ghra fiiltet dob-
belt sd stort, om man, vilket man har planer
pi, fyller ut den havsvik som ligger nedan-
fir filltet med sten friinm en bergknalle som
ligger i vilgen och som man fir spriinga hort,
Niirheten till denna havsvik gir fir vrigt
att Torslanda torde vara det enda storflyg-
fiilt 1 Sverige, som Hven kan ta emot gjii-
flygplan fiir vilket findamil man har en alip
vid vattnet., Utvidgningen av fiiltet blir vis-
serligen ingen billig historia, mellan 80 och
1000 miljoner kronor har man beriiknat, men
slikert kommer det att lona slg, om man be-
tiinker att flyget inom ytterligare nhgra fr
siikert kommer att taga jiittekliv framit,

% ostar-

AUSTER bar slagit alla rekord!

AUSTER
(CTTRY S 1) R
delar helt 11
skidstill 1

ershap,
KR wrsliapee m | ctober 1947 r ahs
LARITINKNIK, 3 wdier, rivliga roder och

pit sniv oeh i

Ingenjir SIGURD ISACSON - Lidingd | snabbt till
Siind mot postfiirskott < porto: KLUBBAR
oo 8 AUSTER IT 4: 85, ..., st limtub, 0 60, | HABATT!
cees BELBUPER-S8COTUT 8: 25, S1nt-segelmod. T
som vunuit internat, framging. Enkel, stark,
stiltlig. Spy, 145 em, ..., fl, lim 0: 90 (50 gr.).
viee Bt MODELLPLAN-KONSTRUKTION,
enkel, Hitefatelig, 75 il1l., 4: 50 kr. Klubbrabatt!

Namn ....c0e0
Adress ........

Iostadr,

TRANSPORT- ©f
FORSAKRINGAR

ATLANTICA

EO0TEBORG STOCKHOLM

Aktiebolaget
Sitaat -
Birger Jarisgatan 12

Stockholm & %@ﬁg%@% Telefon: 670020

Ett av de ledande bolagen inom svensk flygfirsikring

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknos av féljande till Den Nordiska Poolen Fér Luftfdrdférsdkring anslutna bolag

ALLMANNA BRAND * AMPHION * ATLAS * BRAND-VICTORIA * EUROPEISKA + FREJA - FYLGIA * GAUTHIOD
GOTHIA + GOTA + HANSA * HEIMDALL + HERMES * HOLMIA - IRIS * MALMO + MALAREN + NORDEN * NORNAN
NORRLAND * OCEAN *+ SECURITAS * SISASSURANS KOMPANIET + SKANDINAVIEN * STELLA * STOCKHOLMS
SJO * SVENSKA VERITAS * SVERIGES ALLMANNA - TRAFIK * VALKYRIAN * WINTERTHUR * AGIR + OSRESUND
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NU.. WANDS-OFF-FLYGNING
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ANNU EN NY FYRSITSARE
made in US A

yl g 3
FOR ALLA TVPER AV FLYGPLAN

Dirfor att Miles Co-pilot troligen #r den lit-
taste autopiloten i virlden, kan den installeras
dven i sma flygplan .., Dérfor att den #r billig
blir dess anvéindning inte férbunden med nagra
stora kostnader.

Dirfor att Miles Co-pilot &r 14tt att installera
och att anvinda och dirfor att den &r idiot-
séker i tjanst, dr den lika nyttig for privat-
flygaren som fér det kommersiella flygets tyng-

har i dagarna offentliggjorts, denna ging av Luscombe Airplane
Corp. Planet ghr under beteckningen Silvaire Model 11 och dr som
framgir av bilden en hdgvingad helmetallkonstruktion med fast
landstill. Stallet lir for dvrigt vara speciellt konstruerat med tanke
pd daliga flygfilt och detta bor ju vara en sak som Atminstone
borde tilltala oss skandinaver. Kabinglas ser det ut att vara tim-
ligen gott om pd Silvaire 11 och sikten pistis ocksi vara mycket
fornamlig, Bortsett fran den klassiska amerikanska utformningen
med hogt placerad stottad vinge och konventionellt landstall ir
dock typen for Svrigt ganska modern, Marschfarten ar ovanligt god
for ett plan i denna klass och uppges till inte mindre dn 209 km/t,

en motor pa 165 hk. Flygstrackan pd Silvaire 11 anges till
800 km, 45 kg hagage kan de fyra passagerarna medfora tillsam-
mans nir planet ar fulltankat (150 1). Silvaire 11 kan ocksé anvandas
for lattare godstransporter och tar da upp till 270 kg frakt plus pilot

re plan,

Diirfor att denna autopilots utmiirkta egenska-
per bist framgar av en demonsfration, inbjuds
Ni att se den i aktion. En sidan demonstration
kan litt arrangeras genom nedanstiende firma.

+ Manéverapparatl
B. Mansvermekanism
Omkastare
Servomotor

MILES CO-PILOT BESTAR AV 5
LATT ATKOMLIGA ENHETER

Dessa 5 enheter kan placeras pé lamplig plats,
med mandverapparaten inom rdckhéll fér féraren.
Ovan ses en typisk installation i ett ldtt flygplan,

% MILES % pizir

Godkdnd av Alr Registration Board of Great Britain

AUTOMATIC PILOT DIVISION
MILES AIRCRAFT LIMITED - READING - ENGLAND
Representant | Sverige: AB FLYGLEVERANSER, Ar Isgatan 4, Stockhol
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samt full brinslelast,
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LOT:s

Languedoe 161
pdé Bromma,.

Militlirflygplan slir ruont vid landning pd Fornebu
utanfir Oslo, varvid USA-ambassadiren i Kipenhamn
iir niira diden, — SAS fyller ett fir och har flugit
80 ginger runt jorden sen starten, — Segelflyeplan
havererar i Nordsta, Frotuna socken, men firaren
undkommer oskadad.
Languedoe 161, ett 4-motorigt fl'anukbyg;:l. plan, gils-
tar Bromma fir firsta gingen, Den insiitts tre dagar
senare av det polska flygholaget Lot i trafikflyg
mellan Warszawa och Stockholm, .
En en och en haly meter ling orm, som slingrat sig lis
i kabinen, willar panik pd ett av KLM:s Atlantplan
frin New York till Amsterdam. — Willlam P. Odom
startar vilrldsomflygning 1 pennmiljoniiren Milton
Reynolds sBombshells frin Chicago dver Paris,
Karachi, Shanghal, Tokio, Fairbanks i Alaska och
tillbaka till Chicago.
Firsta flygburna bilen anliinder frin London till
Bromma i ett Bristol Freighter-plan, som ocksi gar
Stockholmspremiiir, — Norskt Catalinaplan havererar
i Svolvaers hamn och sjunker till 80 meters djup,
men samtliga 12 ombordsvarande ritddas.
Fin radarutrustad DC-3:a tillhiirande American Air-
lines stirtar intill LaGuardiaflygfiiltet i New York,
d#d oljetrycket plitsligt minskar i ena motorn, 8 om-
kommer, .
Ett ABA tillhiirigt fraktplan férolyckas vid landning
pi Bulltofta vid Malmd under natten, di dillg sikt
riider pi grund av dimma, Telegrafisten Brik Algot
Piilsgon diidsskadas,
William I*. Odom landar i Chicago efter soloflyg-
ningen jorden runt pi férndimlig rekordtid: 78 tim-
mar och § minuter,
Firsta USA-flygbiten till- Sverige. En fyrmotorig
Sikorsky S-44 landar hos Roslagens flygflottilj vid
{Ylllg;mils fiir att hiimta 30 finska sjdémiin till New
ork.
8M 1 modellflyg 10-frsjubilerar i Sstersund.

|
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INGA NYA SENSATIONER 1
RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN

De gamlia °’hdstarna’’ fai'tfarande i tiiten

Resultatlistan 1 rikssegelflygtavlingen har
inte undergitt ndgra storre f{ordndringar
under de senaste fjorton dagarna, helt och
hallet beroende pd att perioden inte bjudit
pd nidgonting annat dn hirligt shadgéstvi-
dery utan vare sig termik eller fronter,

Nir detta skrives dterstir fortfarande sex
veckor av “tivlingstiden, och det kan dnnu
hinda stora saker innan tavlingen for aret
ir definitivt avgjord, vilket den som be-
kant inte dr forrdn den 30 september. Slu-
tet av augusti och borjan av september har
bjudit
Aren, si varfor inte nu ocksi, Tatmédnnen
kan alltsd inte kidnna sig alldeles
dnnu. ..

pid pott segelflygvider férut om

lugna

S4 har ar stillningen just nu bland de
framsta,

Hijdmomentet, individoellt:

1) Bjirn Andersson, Stockholm,
Bengt Olow, Linképing, 10,300, 3) Vincent
Larsson, Halle-Hunneberg, 8975, 4) .John
Bohman, Eskllstuna, 8,030, 5) Fred Nordholm,
Viisterfis, 7.985, 6) Birje Centergren, Stock-
Lolm, G830, 7) BSven Osterdahl, Linkiping,
G600, B) Bertil Stiahl, Halle-Hunneberg, 5.915,
9) Tage Liif, Stockholm, 5.685, 10) Karl-Giran
Klevstigh, 6. Sirmland, 5,075,

10800, 2)

4) Eskilgtuna Flygklubb

John Bohman 8,050

Harry Carlsson 4,015

Lars Corell 4,261 16.930
5) Viisterds Flygklubb

Fred Nordholm T7.985

Erik Westling 4.750

Arne Lind 8,750 16.485
6) Stockholms Segelflygklubb (2)

Henry Akerberg 4,450

Tage Peterson 3.985

Biirje Thalén 3.730 12,165
7) 8, Sirmlands Flygklubb

K. G. Klevsatigh 5.075

Erie Pehrsson 3.815

J. Bryant-Meisgner 2.400 11.2090
8) Viirmlands Flygklubhb :

Olle Hikansson 3,800

Einar Ericsson 3.220

Sven Jonsson 3.000 10.115
Distansmomentet, individuellt:

1) Tore Milling, Halle-Hunneberg, 18.047,

2) Birje Centergren, Stockholm, 14310, 3)

Hugo Hasgel, Vitrmland, 7.440, 4) Sven Jons-
son, Vilemland, 7.200, 5) Einar FEricsson,
Viirmland, 7.050, 6) Olle Hikansson, Virm-
land, 6,600, 7) Ake Lundin, Uppsala, 5.920,
&) . G. Carlsson, Srebro, 5,706, 9) Lennart
Nordin, 8rebro, 5.200, 10) Lars Corell, Eskils-
tuna, 5059,

Distansmomentet, lagtivian:

1) Halle-Hunnebergs Flygklubhb

Tore Milling 18.647
Bertil Stihl 3004
Stig Bergstedt 3.080 25.601

2) Viirmlands Flygklubb

Hugo Hassel T
Hijdmomentet, lagtiivian: R\'vj‘n Jonsson "fé?lg
1) Stockholms Segelflygkiubb Rinar. Jricison (L
Bjirn Andersson 10,000 4) Stockholms Segelflygklubb
Birje Centergren 6.850 Biirje Centergren 14.310
Tage Lif 5.685 a3.435 Ove Centergren 4,118
2) Linkbpings Flygklubh Henry Akerberg 2.000 21.428
Bengt Olow 10.300 4) Aeroklubben i Malmi
Sven Osterdahl (3.000 Yngve Hansson 4.824
Henry Norrbom 3.875 20,7756 8, H. Andersson 3.588
3) Halle-Hunnebergs Flygklubb teugh ctiapen e ol
Vincent Larsson B.0TH 5) rebro Bil- och Flygklubb
Bertil Stih 5015 Carl-G, Carlsgon 5.706
Hans M&llborn 4.700 190,500 Lu-unu'rt Nordin 5.200 10,906
r Y
b V4 ] T . :
INTERNATIONELL MODELLFLYGTAVLING
AV STORT FORMAT I BELGIEN
Belgiska Aeroklubben anordnar 12—15 september en stort upplagd modell-
flygtiavling pa ett militarflygfilt i NIVELLES, en liten stad cirka 30 km so-
der om Bryssel. Huruvida néigot svenskt deltagande kan pariknas #r &nnu
inte klart.
Yy J
FLYG 18/47

HerjJe Westrin tar slg en titt pd en elev under
inflygning | Grunau Baby.

SEGELFLYGINSTRUKTORER PA
LOPANDE BAND

Samtliga de cenfrala glid- och segelilyg-
instruktorskurserna har som bekant i ar va-
rit forlagda till Norrkoping, dar den lo-
kala klubben bestitt materielen (och for-
sokseleverna) och KSAK genom forste in-
struktoren Herje Westrin stitt for utbild-
ningen och rusthéllet i ovrigt. Tva glid-
flygsinstruktorskurser och tva segelilygin-
struktorskurser har avverkats, och resulta-
tet mdste anses vara mycket gott, Sam-
manlagt har utbildats 16 nya segelflygin-
struktorer och 28 glidflyginstruktorer, dar-
av tre danskar. Narmare 1000 starter har
gjorts och termikforhallandena har varit
jamfdrelsevis goda. Bista tidsresultatet star
Swven Holmstrom, Stockholms Segelflyg-
klubb, for genom en termikflygning pad un-
gefir 714 timmar ...

Faltet — Kungsangens flygplats — ar ju
utomordentligt for just sadan skolning, och
den ordinarie trafiken har i stort sett varken
hindrats eller varit till hinders.

Herje Westrin framhiller sirskilt att den
linade materielen fran Norrkdpings-klub-
ben varit i prima skick och att allt klaffat
finfint. De har varit synnerligen duktiga
pojkar i kurserna, och det bor tilliggas
att si gott som samtliga offrat sin semes-
ter eller annan ledig tid for att kunna vara
med, S4 dnnu finns det tydligen en smula
idealism kvar i bygderna.

De nya instruktorerna behdvs mer dn
vil ute i klubbarna, dir omséttningen pa
instruktorspersonal faktiskt &r mycket stor.
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Arets tjeckiska segelflyggrupp pa Alleberg.
BO HOLMBERG — gruppens instroktér an-
der Sverige-besiiket — har fallskiirmen pé,
och gruppens ledare JIRI SANDERA sitter
liingst ned till hilger. I bakgrunden den nya
amerikanska tvisitearen Schweizer SGU 2-22,
som tjeckerna tyckte mycket om och har pla-
ner pi att lancera | Tjeckoslovaklen | sam-
band med infirandet av DK-skolning i stirre
skala,

ndstan ren »utbordartyp» och levererar 73
hk. Vingen dr mycket tjock och landstillet
av synnerligen enkel konstruktion.

»Pragany ser inte mycket ut f6r viirlden,
men sedan man flugit planet kan man
gott pastd att det har egenskaper, som ger
det ytterst stora chanser att konkurrera pi
den internationella sportflygmarknaden. Ro.
derharmonien dr mycket bra, vindbarheten
dr stralande, och farten #r heller inte na-
gonting att klaga pid. Planet gor utan vi-
dare en marschfart pd 150—160 km/t, drar
mellan 12 och 15 liter i timmen och har en
flygstricka pd bortat 800 km. Sikten ir
finfin eftersom nosliget under planflykt ir
mycket lagt, och tvi man har god plats
side by side i den ansprikslost men ratio-
nellt inredda kabinen,

INTERNATIONELLT PA ALLEBERG

Tjeckiskt sportplan angendim bekantskap

[ fjol hesiktes Alleberg av en stor grupp
segelflygare frin Studenternas Flygklubb i
Prag (AVS), och tjeckerna har kommit till-
baka i ar ocksd. Tio stycken har gistat
»Bergets under cirka tre veckor och har
trivts storartat, trots att vidret mest bju-
dit pa solsken och mycket litet termik.
Hangvind skall man inte tala om. Alleberg
har hittills haft summa summarum fre da-

gars hangvind under sisongen. Absolut bot-
tenrekord !

Ledare for gruppen har Jiri Sandera va-
rit, Han var med i fjol liksom Jiri Petrn,
men resten har aldrig tidigare wvarit i
Sverige. ,

Bo Holmbery har varit gruppens instruk-
tor under besoket, och han torde ha fatt
god trining i diverse sprik under tiden.
Tyskan har varit sinstruktérssprikets, dér-
for att de flesta av tjeckerna talar tyska
ganska bra, men annars har engelskan va-

20

rit forhirskande, dirfér att allebergarna ir
mest hemma i det tungomilet. I dvrigt har
det som vanligt i detta internationella segel-
flygaregiing uthildats ett mal, som offici-
ellt kallas sAllebergskay och som bestir av
en blandning av svenska, danska, norska,
engelska, tyska och tjeckiska. Ja, det har
faktiskt varit ganska internationellt pa ber-
get ett slag med norrmin, danskar, tjecker,
engelsmiin och svenskar pi en gang.
Tjeckerna avsiag att ha en Kranich med,
som skulle sldpas frin Prag med en Storch.
Ekipaget var pa viag nagra dagar, men i Ham-
burg blev det definitivt stopp — dirfér att
Storken inte orkade lingre... Sandera och
Petru kom dock, ndgot {brsenade, med
klubbens lilla motorplan OK-BGA, en Praga-
Baby, som dven prévats som bogserplan.
Praga-Baby kan med skil pastis vara
okonventionell om nigot. Motorn &r av

Praga Baby, det lilla tvAasit-
sign  sportflygplan, som tjec-
kerna  hade med sig  under
Sverige-bestket, var en ange-
niim bekantskap. Hiir nagra bil-
der av planet. Lilgg miirke till
motorinstallationen, den tjocka
vingen och det enkla landstil-
let, Kabinhuven fiilles hakat,

-

Som  bogserplan kan »Pragany myckst
vil anvindas. Enda nackdelen ir att den
fordrar en ganska ling bana. Motorn ir en
aning for svag for att snabbt kunna acce-
lerera till ldttfart for segelflygplanet, men
sedan ekipaget vil kommit loss fran mar-
ken stiger det med néstan samma hastighet
som en vilsmord Moth,

Praga Baby ar tilliten f6r avancerad
flygning i hemlandet och kostar i Tjecko-
slovakien just nu cirka 15000 svenska kro-
nor fix och firdig. Det borde alltsi kunna
kopas i Sverige fér knappa 20000 tycker
man.

Nu vet man inte vad de svenska myndig-
heterna skulle anse motorn — som ir av
tjeckisk konstruktion fAven den — vara
vird for Gversynstid, men om denna bleve
rimlig (300—500 timmar), si vore det si-
kert virt ett forsok att lancera s»Pragany
bir i klubbarna. Planet skulle sikert lampa
sig bra for utbildning, och som reseflygplan
for privat- och affirsmannen forefaller det
idealiskt, allrahelst som det visat goda egen-
skaper dven ur siikerhetssynpunkt, d v s
vad stall- och vikningsegenskaper betriiffar,
Om hallfastheten kan vi inte yttra oss,

FLYG 18/47
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Om brulk och missbruk av ord

akriver Trelleborgs Tidningen i en artikel:
— Det hade intriiffat ett landningsmissiide
pit Bulltofta, En transportmaskin hade rint
upp 1 en jordvall, fitt nosen skadad. Av den
sex man starka besiittningen hade en man
skadats si svirt att han avled under viigen
till sjukhuset,

Det var faktiskt ganska miirkligt att stu-
dera det missbruk av ord som denna hiin-
delse ntléste, 1 decimeterhiiga rubriker kunde
man pi ett extrablad liisa

SVAR FLYGOLYCKA
pa Bulltofta 1 natt

pit ett annat

DHDSLANDNING [ DIMMA
A BULLTOFTA

(Och liingre fram pad dagen kupde man i
olika tidningar liisa rubrikordet KATASTROF
i samma sammanhang.

Nu har man onekligen lov att undra vad
dessa herrar rubrikskrivare skola ta sig till

den  dag en verklig flygkatastrof intriiffar.

De har redan nitt ut orden fir OLYCKA och
KATASTROF, diir misside eller olyckstill-
bud kanske hade yarit riktigare,

Inte hade man fiitt se siidana hjiirteskiiran-
de rubriker om ett miinniskoliv gitt till spillo
vid en spirviigs- eller en bilolyeka! Men
det dir likeom om flyget satte fantasin i rii-
relse pi ett alldeles siirskilt siltt, Tink om vi
tidningsmiin skulle vara fiverens om att spara
pit ordens krut., Atminstone hiir nere i Skilne,
Det ilr faktiskt inte roligt att se firnlimliga
stora Skinetidningar i tivlan med de blek-
rida  stockholmska aftonliven 1 milttlisa
Uverdrifter och sensationsskriande lipsedels-
rubriker. Den skinska fattningen bibr giirna

komma till synes liven i tidpingarnas ru-
briker . ...
FLYG 18/47

ssta klass

skrddderi
konfektion
herrekipering

WENNERHOLMS

TEL. 792 Storgat. 24

Eric Agrell

ELEKTRISK
INSTALLATIONSFIRMA

Anmgelholm

BERGGRENS
Guldsmedsaffir

Tel, 529

storgatan 27 B Angelholm

LINNEAS
BLOMSTERHANDEL

Fogdegatan 5. Tel. 4655. Halmstad

Arstidens Blommor, Smakfulla
Binderler, Frukt — Grinsaker.

Norrkoping

RITZ HOTEL

NORREKUPING

Siadens modernaste hotell
Enkelram . ... Kr. 58
Dubbelrum , . . Kr, 1012

Radio 1 atla rum. Luftskyddsrum, Garage.
Restanrant. Betjiiningsavgilt,

Nyti — Modernt — Trivsamt — Billigt
Tel. Namnanrop: Hdtel Ritz

Stockholm

MALERIFIRMA

MARTIN AKERSTEDT

Inedalsgatan 17 Telefon 50 35 42
S:t Kriksgatan 29 Kontor 50 63 08

Arbeten utféras
FACKMASSIGT och NOGGRANT
Infordra kostnadafirslag

Uppsala

NYA FRUKT- &
BLOMSTERHANDELN

Storgatan G4 — Tel. 445
Inneh.: friken G, Nilsson
ANGELHOLM
Stor sortering av arstidens Blommor.
Medlem av Blomsterfirmedlingen.

Restaurang Thorslund

Populiir Dansrestaurang
med

firstklnssign orkestrar

HOTEL THOR

ANGELHOLM

REKOMMENDERAS

YA
g

Tel.: Namnanrcp

Cykelstill

torkstiillningar, staket, grindar och

balkonghiingare - Billiga priser
M. GUSTAVSSONS SMIDESVERKSTAD
Tel. verkst. 408 8) Tel. bost. 37279

Thelins Konditori

Svarthiicksgatan 68 - Uppsala - Tel, 344 33
REKOMMENDERAS

Utfir alla slags bestiillningar som tillhir
ott forstklassigt konditori

Fullstiindig Konditoriservering
Under sommaren stor terrasservering

Tl FLYGS BREVKLUBBEB
Tegnérgatan 35 - Stockholm

Namn . .eeeave- I R L

AAFEBE  ivivrssss-nnanarnsnsns Ay e X
'Y

ST B el waie RAABY L i e

Intresserad AV ..........0 e

74 kan skriva pd filjande sprik:
1 U o M e
Jag Gnsk, brevviin i ett av dessa liinder

i Jag.hifogar 50 ire i frimirken!

31



Fanjuakape Gostg Bbink'

Vintervigan 15
NYKOPING

h.__.

All vérldens bilister och fartygsfolk veta
att ESSO och Esso Service garanterar
drivmedel och oljor i toppklass. Det
vingade Esso-miirket, Esso Aviation Ser-
vice, som hddanefter kommer ait synas
pé alla fiygplatser jorden runt, dr sym-
bolen fér hégsta kvalitet fiygbensin, fiyg-
oljor och specialprodukier fér fi gédnda- ; : i
mél. Esso A\'lﬂllol:'l Service befyd::- ockséd | finns det Augplats
en virldsdistribution i vridsflygets tjdnst. finns det 550

SVENSKA PETRKOLEUM AB STANDARD




