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AGATONS spalt

HENSCHEL HS 123 (1936)

Ensitsigt attack- och stirthombplan
Nilr tyskarna fire det
skulle bestiimma sig for en standavdtyp av
stirtbombare stod valet mellan Henschel-
typen Hs 123 och Junkers Ju87. Som hekant
ntfill valet till Ju 87:ans firdel pii grund av
dess formiga att biira stirre last, dess mo-
dernare utformning med dykbromsar osv.
Hs 123 slogs emellertid inte ut fullstiindigt.
¢ utmiirkta flygegenskaper och  nigot
. fart giorde att en mindre serie dock
biirjade serietillverkas, Typen kom filr fiirsia
gingen till anviindning under angreppet il
Tolon 1039, men sattes fiven senave in pa
Baifronten vid attacker pa lig hiojd. I'a viist-
fronten firekom planet knappast alls, Berie-
tillverkningen fortsattes emellertid trots att
Hs 123 var ett tiimligen firdldreat biplan, Av
dp sista flygplanen som byggdes 1141 var en
del fiirseddn med inklidd firarplats,

[ likhet med en annan tysk typ — Heinkel
Ile 114 var Hs= 128 ett sk sesquiplan, d.v.s;
egeontligen inget riktigt biplan utan ett para-

andra  viirldskriget

sollvingat plan firsett med hjilpvinge. Ving- «

arna var bygeda i helmetall med dokkliidda
bakkanter, Flygkroppen var nppbyggd pi ett
bilrande helmetallskal, Dandstiillet var av fast
typ och vanligen firsett med hjulkiipor, U'pp
ti fyra 30 kg:s bomber kunde planet med-
fiira  under vingarna, alternativt med en
250 kg:s under kroppen. Motorn var en 960
hk BMW 132 K, S-cylindrig luftkyld stjiirn-
molor.

DATA OCH

Spiinnyidd:
Liingd:

PRESTANDA:

10,5 m, Flygvikt: 2.250 kg
8,6 m. Toppfart: 420 km/t,
Vingyta: 24,85 m?. Flygstriicka: 800 km,
Tomvikt: 1.460 kg.

Boviipning: tvd fasta 7,92 mm ksp i kroppen.

CORYRIGHT
CLYG - B WAL STReM
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Fraga oss
om FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmiint intresse. Insanda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insdndarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: 1) Hur minga KZ 11 och KZIIl
Lhar tillverkais? 2) Finns det ndgot tvimoto-
rigt danskt flygplan? 3) Hur stort iir det
danska flygvapnet och vilka flygplantyper
anviinder man? Rullande Rulle,
Syar:; 1) KZ IIL:@an eller sLiirkans som den

ocks=it kallas ha hygets 1 90 exemplar,

KZ11:an har tillverkats i ett flerial versio
ner men det sammanlagda antalet biir ligwa

vid 4045 plan, 2) Del enda tvimoforiga
flygplanet hittills fiv KZ-fabrikens ambulans-
plan KZ 1V sZonens, Typen har hygets i tvi
exemplar varav dock ettt firstiiris vid en
brand, 3) Det danska flygvapnet dir fort-
farande ganska list 1 kontorerna. Den fire-
slagna sammanslagningen av Iherens I ©r-
tropper oclh Marinens Flyveviesen har finnn
inte kommit till stind oeh man har dinon
heller inte kommit dverens om vilket slag
av sfiivstulinjesplans man skall anskaffa. 1'n-

der mellantiden har Jde bida grena av
militieflyget tillfirts en  del dvnings- och

skolflygplan, hnvudsakligen (rin  England.
Pir niirvarande omfattar det danska flygvap-
net ett 25-tal jakiplan av typ Spitfire IX,
95 fviimotoriga dvningsplan av typ Oxtford,
a0 avancerade skolplan av typ N. A, Harvard
11, 15 skolplan av den danska typen KZ 11
Traner, sex litta transportplan av typ Proe-

tor, fyra mmfibier av typ Sea Otter saml
nigra fii Catalina-plan,
Fraga: 1) Vilka data och prestamnda har

Republic RC-% Seabee? 2) Vad kostar planet
i svenska kronor? #) Vad iir priset pid on
Piper Cub? 4) Vad erfordras for att bli a)
privatflygare, b) trafikflygare? 8. P.-C.
Svar: 1) Seabee har med 215 hk Franklin-
motor filjande data oeh prestanda: spinn-
vidd 11.4% m. lingd 8,50 m, hijd 3,07 m, ving-
via 21 m?, tomvikt 000 kg, max flygvikt 1.4:30
kg, vingbelastning 68 kg/m?, effektbelast-
ning G408 kg/hk, toppfart 195 km/t, marsch-
fart 165 km/t, landningsfart 93 km/t, stighas-
fighet 5 m/sek, liingsta flygstricka (med
fyra personer) HO  km, startstriicka (land)
240 m, startstricka (vatten) 300 m, landnings-
gtriicka (land) 120 m, landningsstriicka (vat-
ten) 2156 m, tid fiir littning 25 sek, praktisk
fopphijd 3,800 m samt normal briinsleforbrok-
ning 81 1/t. 2) Priset ligger fiir niirvarande
vid ¢:a 42.600 kr. 8) En Piper Cub kostar med
landstiill 16,000 kr, med Edo flottératill 21,000
kr. 4) Firntom nddviindigt antal flygtimmar

(tir niirvarande 25) nmed godkiind flygliivare
erfordras inga kilda firkunskaper. Fir
att i genomgi utbildning il trafikflygare,

exempelvis vid ABA-SAS, erfordrs
den har minst 300 flygtimmar,
flygare som  privatflygare miste
godkiinnas av en flygliikare,

Fraga: 1) Vilket reaktionsdrivet flyzplan
fir fiir niirvarande snabbast i viirlden? 2} Vil-
ka data och prestanda har detta plan?

Fartsugen,

Svar: 1) Viirldens fiir niirvarande snabbaste
reaktionsflygplan  fir det amerikanska fie-
aiiksplanet Douglas D-558 Skystreak som all-

dock fiirst

deles nyligen noterade nytt viirldsrekord
hastighetsflygning genom  ati uppni  inte

mindre fin 1.047 km/t, 2) Nigra utfirliga
data och’ prestandasiffror fiie Skystreak har
finnu inte offentliggjorts och fir nirvarande

man nija sig med foljande: spinovidd
G om, liingd 105 m, tomvikt 2.760 kg, flyg-
vikt 4400 kg, vingbelasining c:a 200 kg/m®.
teaktionsaggrogatet fir av typ General Blec-

tric J-35 med normalt 1.8 tons statisk drag-
kraft.

Fraga: 1) Var kan man fi kilpa ritningar
till sG 38?2 2) Vad kostar en dylik?

S—strim.
Syvar: 1 och 2) KSAK 2 segolflygavidelning,
Malmskillnadsgat, 27, Stockholm, kan ge alla
upplys=ningar i denna angeliigenhet,

Fraga: Vore tacksam fir att i vela

fordringarna fir att bli engelsk flygofficer,

1. L

Svar: Ni hilr tillskriva Engelska Legatio-
nen, Strandvigen 52, Stockholm.,

(Forts. pd sid. 26.)

for
vdardefullt
stod

Linghems Spannmals AB, Linkoping.

GYROHORISONT

bytes mot gyrokompass. Svar till
»Sportplan», Tidskriften Flyg, Tegnér-
gatan 35, Stockholm.

Alla slag's poler-, for-
nicklings- och for-
kromningsarbeten

utfores, sasom bildelar, cykeldelar och
batbeslag samt massartiklar, &aven
rostfritt.

PRESS- OCH FORNICKLINGS-
FABRIKS A.-B.,

Jimshog. - Telefon 151,

Mekanisk Verkstad

Platarbeten — :

Svetsade konstruktioner

A.-B. STEHAGS VERKSTRDER
Tel. Stehay 186 - 187

NEWATOR A.-B.

Norrmalmstorg 1, Stockholm

Tel. 116317, II7250, 211723

Utfsr allt inom
byggnadsfacket.

Leverantor till flygvapnet.
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Avsikten med Hawker Siddeley-gruppen har alltid varit att ge
varje inlemmat féretag mojlighet att ta del av alla de ovirderliga tekniska erfarenheter och
resurser som '‘gruppen’’ under drens lopp forskaffat sig, och vilka for ett enskilt bolag ligger
utanfoér mojligheternas grins. Varje medlemsbolag skoter sina egna affdrer sjdlvstindigt men
har bakom sig ett vil samspelt lag — kint som Hawker Siddeley Aircraft Co., Ltd — med

flygtekniska erfarenheter och resurser av hittills ouppnidd styrka. “Gruppens”

ir uppriaknade hir nedan.

A. V. ROE & €O0. LTD

HAWKER AIRCRAFT LTD

SIR W.G. ARMSTRONG WHITWORTH HR(RHI. LTD -
GLOSTER AIRCRAFT €O0. LTD

ARMSTRO ER
MSTRONG SIDDELEY MOTORS LTD ‘S{\ j/%)
A. V. ROE CANADA LTD = ‘}f sl

h .l "//m
AIR SERVICE TRAINING LTD \‘\i&,b", e
/.
<
A. W. HAWKSLEY LTD £ g 0"

HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT CO., LTD., 70 PALL MALL, LONDON, S. W. |. ENGLAND

medlemmar

FLYG 19/47



LASEKRETSEN HAR ORDET!

Civila flygare 1 flygvapnet

Som kommentar till signaturen B. H.-L
i nr 16/47 far jag som min personliga asikt
siga att tanken bakom artikeln ar synner-
ligen god. Forvanansvart ar att Flygvapnet
inte arbetat pd en sddan organisatioh for
linge sedan, Flera andra nationers flygva-
pen har dylika och B. H.-L ndmner ju som
exempel Amerika. Man har bl. a. divisioner
i universiteten dir studenter uthildas pa
sivil bomb- som jaktflygplan, En liknande
organisation har jag helt nyligen sett i
Frankrike.

Att, som B. H.-L. tinkt sig, utbilda ci-
vila certifikatinnehavare vid FV under 10
manader dr dock knappast genomfiorbart.
Detta skulle bl. a. innebdra att de flesta
flygarna fick gbra om sin viirnplikt. Battre
vore det om FV kunde fdrmas att stalla ett
antal skolflygplan (girna av dldre modell)
till forfogande for en civil kir av certifikat-
innchavare, Denna kir skulle da kunna fa
mijligheter till trining och teoretisk under-
visning vid nirmaste flottilj.

Det skulle knappast stota pa oovervin-
neliga svarigheter att 1 en dylik organi-
sation ge flygarna 50—75 flygtimmar och
lika mycket teori om dret. Detta skulle in-
nebiira att FV efter nigra ar hade en civil
flygforarresery att tillgripa vid krigsfara
av betydligt hogre militart virde an vad
fallet ar nu. Siakert skulle de unga sport-
flygarna med entusiasm hilsa denna moj-
lighet till béttre flygutbildning och med
verkligt intresse arbeta for en sd god grund-
liggande militir flygutbildning som moj-

+ RACKVIDD
+FARI

+LAST
= OKAD VINST

B BRISTOL
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AEROPLANE

ligt. De positiva resultat som i utlindska
flygvapen ndtts visar en sidan civil orga-
nisations stora virde och det vore fOrva-
nansvirt om inte en dylik kar hos oss skul-
le kunna fa en plats vid sidan om hemvér-
net och sjovirnskaren. .
Jag tror att alla intresserade vore tack-
samma {6r en flygmilitir fackmans utta-
lande. R. R

Modellflyg 1 Lulea

Flygs Redaktion!

Hirmed sinder jag er ett foto av ett av
mina modellflygplan. - Modellen dr en Buc-
ker Jungmann och i skala 1:25. Modellen
ir byged i spant och ar klidd med papper
och ér vidare inredd med stol, spak, pedaler,
instrument, syrgastuber, eldsldckare och
kartutrustning.

Bertil Hederstrim,
Sandviksgatan 7,

[ulea,

Flygdagarna

Ta inte bort flygdagarna!!!l Vad skall
en stackars flygbiten som dr [6r ung att ta
certifikat gora di? Flygdagarna ir nastan
enda chansen att nosa pa flygning och fram-
for allt frapa ssakkunskapen» om flyg. Att
ssaklkunskapeny sedan svarar som om man
inte visste ett dugg om flyg och vad dartill
hor, det 4r ju en annan femma.

Forresten kan inte FLYG fa komma ut
varje vecka? Det ar si langt mellan gang-
erna nu, Annars tycker jag att FLYG blir
battre och bittre. Serien »Berdmda flyg-
plany dr helt enkelt »jattes.

Airminded girl 15 years.

Tudor-planen

Jag har med stirsta intresse tagit del av
artikeln om det engelska trafikflyget 1 FLYG
n:r 16/47. Ar det verkligen mijligt atl de
uppreklamerade Tudor-planen finnun inte in-
satts i tiinst? Med tanke pi vad man hiirt
om lyckade prov med nya svenska och ameri-
kangka trafikflygplan iir det mycket svirt
att forstd hur exempelvis en siidan viilkiind
flygplantillverkare som Avro-fabriken trots
tidigare erfarenheter med jiittestora bombare
inte tillfredsstillande kan framstiilla ett nor-
malt fyrmotorigt trafikflygplan sisom Tudor,
speciellt sedan typen ganska starkt piminner
om dess foregingare, bombplanen Lancaster,
Lincoln och allt vad de heter. Fir en svan-
ligs miinniska ser det onekligen ut som om
ott trafikflygplan skulle vara fanthstiskt
mycket mer svirkonstruerat iin exempelvis
ett bombplan. Naturligtvis miste flygsiiker-
hetskravet vara stirre pd ett trafikplan iin
pi ett hombplan, men min friga giiller alltsi
om  iessa siikerbetskrav fir si rigoriisa att
de tenderar till att tdelligga flygplanets Gvriga
ezenskaper. Major Wasp.

DEN NYA Fukl TYP 170

Den oerhért dkade erfarenheten av flygfrakt dver nistan alla delar av jorden

har medfért vissa konstruktiva forbittringar pa Bristol-typen 170, vilket gor

detta flygplan enastdende anvindbart inom det kommersiella passagerar- och
frakiflyget av i dag. Den okade rickvidden, den dkade marschfarten samt den

skade betalande lasten ir de storsta fordelarna med de konstruktiva dndringarna,

vilka' dessutom ocksd ger flygplanet ett fordelaktigare utseende. Ytterligare upp-

lysningar kommer att offentliggoras senare eller tillsiindas Eder efter hiinvindelse

till vir representant.

”WAYFARER”
PASSAGERARVERSION
36—40 SITIPLATSER

COMPANY

I T M E B D 5
Represeniant i Sverige: Mr. A, Reichel, Synalsvigen 14, Riksby.

"’FREIGHTER”
GODSVERSION
TAR 5 TON LAST

ENGLAND

5



Avro Tudor 11 — den senaste linken i en ling kedja av framgangsrika flygplan —
ir en virdig bidrare av Avro’s traditioner pa virldens flyglinjer. Planets inred-
ning kan varieras helt efter flygbolagens 6nskningar — fran 6o sittplatser ner
till 40 — beroende pa den flygstricka och invindiga utformning, som 4r Gnsk-
vird. Med en ekonomisk marschfart pa 375 km/t och en toppfart pi mer 4n
485 km/t kan passagerarna firdas med bista
tinkbara komfort i den vil uppvirmda
och luftkonditionerade &vertryckskabinen.

TUDOR 1l

Fyra Rolls-Royce Merlin Motorer
A. V. ROE & CO. LTD. MANCHESTER, ENGLAND (EN GREN AV HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT LTD)
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B KkKleew:

TRAFIKFLYGETS REGULARITET

J. an flyger ibr att vinna tid, Men flygpassageraren vill ocksa

kunna herikna tidsvinsten i forhiallande till de dldre trafik-
medlen, dvs han eller hon méste kunna lita pa att trafikflyget hal-
ler de tidtabellmdssiga tiderna, annars ar halva vardet med tids-
vinsten forlorat.

Det har klagats mycket pa den forment bristfilliga regularite-
ten vid trafikilyget, och klagomalen har delvis varit berittigade,
dven ndr man tar hansyn till de tekniska svirigheter efterkrigs-
tiden berett trafikflyget. Om man skall flyga mellan tvd svepska
stader, mellan vilka flygtiden dr 134 timme, har allmdrheten be-
fogade anledningar till klagomal, ndr man fir vinta Over fem
timmar pa starten. Det har nyligen férekommit — dock icke pa
ABA-linje — men far icke forekomma. Allminheten har ratt
att numera kriva tidtahellsmissig avgingstid, givetvis om icke
meteorologerna ger startforbud. Kranglar en maskin fore starten,
maste en reservmaskin omedelbart kunna insattas, ;

Daremot maste allminheten ldra sig inse, att ankomsttiderna icke
kan anges exakt pa en flygtidtabell, Har man stark medvind kan
man rika komma for tidigt, vilket dr oldgligt endast for dem
som ftilliventyrs skulle méta vid ankomsten. Och har man stark
motvind kan man raka komma for sent — ddrdt dr intet att gora.
Flygplanet dr icke suveran herre over vader och vind.

Om allminheten har ritt att stilla vissa obonhorliga krav pa
trafikflyget har detta ritt att bli réttvist bedomt ay samma all-
manhet,

Men allminheten kan icke bedoma flyget réttvist pa grund-
valen av den internationellt faststdllda officiella statistik Gver re-
gulariteten som enligt luftfartsstyrelsens foreskrifter iors ute pa
Bromma, Man hdpnar ndr man hor, att enligt dessa bestimmel-
ser toleransen for avvikelser fran tidtabellen utgdr hela gangtiden.
Alltsa : om flygtiden dr fem timmar har flygplanet »ritts att starta
eller landa fem timmar fore resp. efter tidtaballstiden! Om inte
flygholagen skulle ha storre krav pa regularitet vere trafikflyget
narmast chrukbart sem trafikimedel. Sa illa dr det dock icke stallt.
De slapphinta berikningsgrunderna ar for ovrigt {oraldrade och
skall ersattas med mera tidsenliga och {ornuitiga bestammelser.

Det torde vara omdjligt att ga efter andra regler dn den, som
siger 'att forsening dr forsening, oberoende ay storleken. Sedan
ir det sjilvklart att en forsening pa en timme vid en atlantflyg-
linje praktiskt sett icke bir riknas som forsening, da den diremot
pa en kort inhemsk linje dr beticklig. Lt oss alltsd bedoma tra-
fikflyget rattvist, men utan att ge efter pd vdra krav pa vart
snabbaste trafikmedel.

Hur fungerar detta nu i verkligheten, icke Eiter den officiella
statistiken, som annu Ar grovt missvisansde, utan efter flygbolagens
egen statistik? Vi begransar svaret till att omfatta endast vara

svenska flyglinjer, varvid vi betraktar SAS som sadan utan att
diarmed vilja gora intrang pa danskarnas och norrminnens med-
agarskap.”

For att borja med SAS, som har de lingsta flyglinjerna, omfat-
tar var statistik forsta halvaret 1947, Pa strickan Stockholm—New
York, nira 7 000 km, kom flygplanen i 75,6 % fall for tidigt fram,
i 3,3 % fall hogst ¥4 timme for sent, i 5,7 % fall }o—1 tim for sent
och i 154 % fall over en timme for sent. | motsatt riktning kom
flygplanen i 59 % fall f6r tidigl fram, i 6,0 % fall higst Y% timme
for sent, i 82 % fall %—1 tim och i 26,2 % fall dver en timme
for sent.

Pa den ungefir dubbelt sa linga strackan Stockholm—Buenos
Aires kom flygplanen i 63,6 % fall for tidigt fram, medan i6r sena
ankomsttider antecknas i 13,7 % fall hogst 4 timme, i 40 % fall
141 tim, i 4,5 % fall 1—2 tim och i 13,6 % fall 6ver 2 timmar.
[ motsatt riktning kom i 68,2 % fall flygplanen for tidigt fram och
i 31,8 % fall 14 tim eller mera for sent, dock endast i 13,0 % fali
mera an 2 timmar,

Detta dr en vacker statistik, som icke torde Overtriffas av nagot
flygbolag eller nigot rederi for dess fartygstrafik.

Vi kommer sa till ABA. Utrymmet medger endast en begransad
framstillning av statistiken, som omfattar den for flygning ofordel-
aktigaste vinterménaden, februari 1947, och den {6rdelaktigaste som-
marmanaden, juli 1947. Vi har valt linjerna fran Stockholm till
Gateborg, Paris och London,

Sem vantat visar juli en mycket storre regularitet an februari.
Under juli har ingen tur behovt installas, medan i februari 10,13
och 9.5 % av turerna pi resp. Goteborgs-, Paris- och londonlin-
jerna installts p g a vaderleken.

Ser vi pa procenttalet for tidtabellsenliga ankomsttider har de
for de tre linjerna, nedan upptagna i samma ordning som nyss, va-
rit i februari 715, 66 och 65, medan motsvarande procenttal for
juli var 87.5, 88,5 och 87. Det ir overraskande goda sifiror.

Férseningar pa hogst %4 timme har intriffat under februari i
resp. 7,50 och 7,5 % fall och under juli 8, 11,5 och 7 % fall,
ganska egendomliga tal! g

Forseningar pd Y4—1 timme har intriffat under februari i 0, 3,5
och 4 % fall och under juli 3, 0 och 0 %.

1—2 timmars forsening har intriiffat under februari i 6, 7 och
2 9% fall mot i juli 0, 0 och 3 %. ;

Mer dn 2 timmars forseningar har intraffat under februari 1 35,
10,5 och 6 % fall mot i juli 1,5 och 3 %.

Hftrmed Ar var statistik slut. Vi dverlimnar 4t lasekretsen att
ndrmare begrunda den. Det dr virt besviret och borde meditra en
mera rittvis bedémning av trafikflyget, &tminstone det svenska.

.

Nar jag tecknade
min férsakring | Trafik
betalade jag 294K

FLYG 19/47

7%¢ BETALAR JAG endadl
178 Nr: |

Detta tack vare 609 ligre forsikrings-
premie. Utom avtalsmissig rabatt efter 4
skadefria ar (50 %) limnar nimligen Trafik
som vinstiterbiring ytterligare 10 % rabatt
4 vagnskade-, stold- och brandforsikrings-
premien vid fullstindig forsikeing. Trafik
fullfsljer hirmed sin liberala premiepolitik,

Var vinst — Er vinst

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

/ Specialbolag fér trafikrisker

Birger Jarlsg, 58, Stockholm. Tel. 232230



tiver detta omrade dir korna fin sa linge betar | godan ro skall den viist-tstliga banan pé
Halmsjons flygfiilt gi. Den skall byggas upp av grus och sten fran Langisen yars nedre del
skymtar i férgrunden, FLYG:s fotograf Paul Melander tog bilden vid arbetspremliiren fir ett

par veckor sedan dia byggnadsdelegationen, luftfartsstyrel kommunikati depart tet och
andra var representerade,

L

HALMSJON ROPAR EFTER

Hostarbetet pa storflygfiltet vid Halmsjon startade for ett par veckor sedan

med nio (9) man plus nigra maskinskotare som dessbittre har enastdende

maskiner till sitt forfogande. Gar det att fi fram arbetskraft kan den ena
banan vara fardig for trafik 1950, men, men...

GUMMI FAULSVALT
FAR UTPROVAING AY UNDERLACETS
HOTSTRAMBS KEAET,

T. v.: Byggnadschefen, Gverdir. GUN-
NAR JONSSON, — Ovan: En special-
»bhil*» med flygplanshjul och av en
Btratocruisers vikt anviinds fir att
prova olika underlag fir banorna, hur
mycket marken giitter sig vid olika
sammansittningar., — T. h.: Geotek-
niska institutet i Stockholm har ritat
denna 28-tonsbjiisse, en driineringsma-
skin med vilken man kir ned pappdrii-
ner iinda till 13 meter i marken, En
dylik driin syns nedan i genomskiir-
ning. Vattnet pressas in 1 kapilliirriiren
och trycks sedan upp till markytan.

ir  storflygfaltsbygget vid

Halmsjon den arbetskraft
det hehdver ir det meningen att
forsta rullbanan skall vara fardig
1950. Liksom den andra banan
som ingir i den forsta byggetap-
pen blir den 2.150 meter men ba-
da byggs si att de kan forlangas
till 2,500 meter, Som situationen
sag ut nir hostarbetet tog vid pa
filtet for ett par veckor sedan
fair Bromma dock bereda sig pa
att vara Stockholms lufthamn nr
1 i atskilliga ar an. Arbetet star-
tade namligen med summa sum-
marum nie arbetare utom nagra
maskinskotare. Visserligen ir den
maskinella utrustningen mycket
rationell men dnda.,. I dagarna
satts ett 20-tal fangar in i arbe-
tet men det maste tills vidare be-
traktas som ett experiment.

RBETARE

Statssekreterare S. Lundberg i
kommunikationsdepartementet var
niarvarande den hogtidliga pre-
midrdagen och byggnadschefen,
‘Gverdir. Gunnar Jonsson, tréttna-
de inte pd att understryka det
trangande behovet av arbetskraft,
Framstotar har gjorts till arbets-
imarknadskommissionen, soch det
blir fler, kan jag lovas, fastslog
han. Forsta fasen i arbetet dar att
drianera omradet och det bedrivs
till stor del med helt nya meto-
der, Geotekniska institutet har ri-
tat en draneringsmaskin, en jatte
pa 28 ton som byggts pd oOrlogs-
varvet i Karlskrona. Den driver
pa slopande bandy ner pappdri-
ner av upp till 13 meters lingd i
marken och nir dessa verkat ett
ar lir man inte ha ndgot obehag
av grundvattnet lingre. Vattnet
pressas  namligen till drinerna
och trycks sedan upp till mark-
ytan. Pi detta sitt drineras ett

_—
et — ——

" DI FPRANERINGSMASKIN
STORRE MoDELLEN
[MED 1T~ METEDCTAENET )



FLYG:s tecknare Bjérn Karlstrom har hiir fAngat ndgot av det
mest typlska for Halmsjin av 1 dag — den steniga Langdsen diir
avviigningsarbetet pagar fir fullt, — T, h.: ABA-teknikern dir.
KARL LIGNELL (t. v.) och luftfartsstyrelsens chef, byradirektir
CARL LJUNGBERG,

En provisorisk driine-
ringsmaskin har ocksf
satts in i arbetet. »Ky-
laren» pi apparaturen
giir ett drapligt in-
tryck, det fir helt en-
kelt en tunna plus ett
jirngaller genom vil-
ket vattnet fAr rinna.

Ovan: Den bagatellartade arbetsstyr-

kan firstiirks 1 dagarna med ett 20-tal
faingar som skall inkvarteras 1 tvi ba-
racker av vilka en hiir iir firemal fir
inspektion, Oppen fangvird, inga gal-
ler! — T, h.: Geotekniska Institutet
har bl. a. konstruerat en s. k. lerborr
med vilken man kan ta upp prov pa
markens heskaffenhet till ett djup av
8§ meter, En forniimlig uppfinning som
hiir beundras av flygexpertisen.

omride pid fem hektar dir sitt-
ningarna i jordlagren beriknas
bli obetydliga i framtiden.

Virst mycket flygfilt verkar
det inte sd ldnge korna gir om-
kring och betar den stolta mark
dir Stratocruisern skall landa si
smaningom. I Langisen som ar
en fortsittning pd Brunkebergs-
dsen Ater sig tvd grivskopor
lingre och lingre in — till jul
gkall man ha tagit ut ungefir
350.000 kbm grus ur asen. Gru-
set skall anvindas som {fyllning
pid det omrdde som nu héller pa
att drineras och i detta arbete
skall nya amerikanska tipptruc-
kar sittas in, vilka kan lasta 4n-
da upp till 12 kbm jord i ett lass,

(Forts. pa sid. 26.)



Tre flygarflickor pi Ski-Edeby. Fr. v.: MAR-
GIT, MARIANNE och LALLA GUMPEL.

FARLIGA
FLYGARFLICKOR

Dvl blev en ftidernas kyvinnlie triumf i
Stockholms Flygklubbs och Stockholms-
Lidningens sportflygtiviing pa  Ska-Edeby
sindagen den 24 augusti. Inte mindre in tre
flygande flickor placerade sig pa titplatser-
na i amatirklassen och det var inte att
undra pa om man kinde sig ganska méc-
bultad i det manliga ligret efter att ha fatt
sa fasligt mycket stryk pa en ging. Men
flickorna dr vil unnade sina framgingar.
De dr duktiga flygare och navieatérer all-
ihop och hade trianat hiart 16r denna tavling
som blev det forsta verkliga provet for den
nya sportflygargeneration som vuxit upp ef-
ter kriget, Segrare i amatdrklassen (sport-
flygare ‘med A2) hlev Marianne Gumpel
med segelflygarasset Biorn . Andersson pi
spanarsitsen och som tvia kom .fke Hjert-
strand med frun Gun som navigator, Bida
lagen flog Auster. Sedan blev det ett stort

hopp i podngtabellen till trean som visade
sig vara en av vira mest kinda kvinnliga
flygare, Disa Kreuger. Hon flog Klemm 35
ach 1 framsitsen satt Guanar Bergman och
hidlpte till med navigeringen.

Den manliga dran hade viil fatt sig en
knick fran vilken den inte repat sig pa
linga tider om inte helikopterpiloten Lars
Westlund riddat situationen med att svara
for dagens kanske mirkligaste prestation.
Han flog genom hela banan och de olika
kontrollerna utan att yora eit enda fel och
blev dirmed Gverligsen sesrare | sproffs-
klassens !

Tévlingen var upplagd som en kombine-
rad navigerings-, mélspanings- och prick-
landningstivling. Banan var niagot dver 240
km ling och gick fran Ska-Edeby dver
Vingso och Eskilstuna och tillbaka till Ska.
Den firsta etappen var den absolut sviraste
med en mycket snav tidshegrinsning och ett
flertal olika kontroller. Det var ocksd pé
vigen till Vingsé och vid landningen dir
som deltagarna gjorde sina stérsta fel, I
Eskilstuna blev det 20 minuters rast och
sillan har stadens flygsinnade ungdom haft
sd mycket att titta pa som nir de tiviande
i en jimn strom landade pd Filtet och still-
de sina plan utmed faltkanten i vintan pa
nya flyadirektiv. Skrivna pd en pappers-

NILS FALEN, Stockholm, kom till Ska i en
Tipsy iklidd en s k. gangsterpralin, Han
viiekte ocksh stiirre uppmiirksamhbet genom sin
originella huvudbonad fin genom sin placering
i prislistan,

lapp gavs dessa forst tva minuter {ore star-
ten men detta tycktes inte nimnvirt bekym-
ra deltagarna. Man var redan ganska varm
i rocken och de flesta bade dessutom en
riitt bra lokalkiinnedom just i dessa trakter.

Landningen pd Ska skulle utftras som
nodlandning utan motor. Fran tavlingsled-
ningens sida hade man frin bérjan varit
litet tveksam betrdffande detta moment men
redan efter de forsta landningarna férevann
alla farhagor, De tivlande skotte sig utom-
ordentligt fint och flera satte sina plan
exakt pa mallinjen. I denna tivling hade
noshjulsplanen, av vilka dock endast Ercou-
pe var representerad, sin stora chans. De
kom i brant plané och med hbg fart fram
till mallinjen och sedan blev det pang i
backen si man ndstan trodde att landstillet
skulle braka in. Men det holl och Aven kir-
ran holl sig pa marken efter den ofta gan-
ska sraas sittningen, Dessa Ercoupe-land-
ningar var inte alla ginger s roliga att
s¢ pa och frigan ir om det Hr juste
att anvinda dylika trix. Om noshjulsplan
skall bli gynnade pd samma sitt dven i
framtida (avlingar eller om det kan fin-
nas anledning att jamna ut chanserna Ar
doctk en annan femma som vi inte skall g
in pa i detta sammanhang,

Resulial:

Trafik- och militirflygare: 1. Lars West-
lund, KZ-IT Sport (Harry Nilsson) 0 p, 2.
G. Henriksson, Klemm 35,83 p.

Amatdrflygare: 1. Marianne Gumpel,
Auster (Bjérn Andersson) 5 p, 2. Ake
Hjertstrand, Auster (Gun Hjertstrand) 19 p,
3. Disa Kreuger, Klemm 35 (Gunnar Berg-
man) 190 p, 4. Lennart Friberg, Ercoupe
(Carlstrom) 203 p, 5. Bengt Lonngvist, Pi-
per Cub (B. Lagenius) 222 p, 6, K. Drotte,
Ercoupe (H. Hedstrém) 280 p.

MARIANNE GU

MPENL
stiillde till med en prima sensation ge-
nom att tiimligen ledigt segra tver sinn
kvinnlign och manligh konkurrenter i
umatiirklassen, Hon tog sitt ecertifikat
s sent som i januari 1946 men har
sedan dess legat i flitigt och har re-
dan bortadt ett 100-tal flygtimmar och
490 landningar med nio olika flygplan-
typer bakom sig,
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om avslutning pa arets segelflygsdsong
S.murdn:{t[t' KSAK det traditionella grupp-
chefsmitet pa Alleberg under veckohelgen
den 30—31 angusti, Kallelsen hade horsam-
mats av ett 50-tal gruppchefer och segel-
flyginstruktérer landet runt, fran Luled i
norr till Eslov i soder, Inte mindre ian ett
tiotal deltagare kom 1 egna eller lanade
motorplan och myckenheten ay Cubar kun-
de nidstan ge anledning att tro att 3Cub-
klubbens eller nigon liknande sammanslut-
ning stimt méte pa »Bergets. Det var ocksa
roligt att se att s minga nya och unga an-
sikten var med denna,ging, det gav en viss

Deltagarna vid grupp-
Alle-
berg samlades | den

chefsmitet ph
ljusa restaurangen
fior att diskutera det
svenska segelflygets
tframtid, Det var ord
och Inga visor som
diirvid bl. a. fram-
firdes av  YNGVE
NORRYI som hiir
ses | talartagen,

LUFTEN BEHOVER RENSAS

Yngee Norrei sjunger ut om scenskt segelflyg

kinsla av att det inom det svenska segel-
flvget trots allt finns en ny generation att
bygga pi nir det gamla gardet en ging
uppldses,

Gruppchefsmétet birjade med samling pé
sAllebytorgs diar skolchefen Vngve Norroi
hilsade deltagarna vilkomna och direfter
lammade chefsinstruktiren for segelflveet
Bengt Cison Bergman en kort redogorelse

Deltagarna

passade pAd att priva sin flye-
skicklighet i skolans Link-trainer som surra-
de  hela

simdagen, Hiir ses Allebergschefen

och chefsinstruktiren vid kontrollbordet.

over de goda resultat som i somras naddes
vidd DR-skolningen, Den firsta forsokskur-
sen slog sd vial ut att man ndsta sommar
skall anordna en liknande kurs i Norrko-
ping och det dr inte alldeles otinkbart att
hela segelilygutbildningen si  sminingom
lages om till den nya metoden.

Efter en liten pratstund ute i det fria
satte man sig sedan vid konferenshordet i

restaurangen for att borja diskutera fragor
i vilka KSAK ville hora gruppcheiernas
asikter och synpunkter. Dessa moten har
sedan flera ar tillbaka haft ryktet om sig
att vara ganska stormiga tillstillningar dar
diskussionens vagor ofta giatt hoga och i
ar hade man vintat sig nagonting alldeles
extra, Redan rubriken pa inbjudningshrevet
— »Svenskt segelflyg pd stallgrinsens — lat
en ana att hir skulle det bli en ordentlig
rensning av luften. Den vintade knivkast-
ningen uteblev emellertid och fransett Yngve
Norrvis frina inledning och inlagg un-
der diskussionen verkade det hela gan-
ska tamt. Men vad Allebergschefen
hade att berdtta var det verkligen.desto
mer vart att lyssna till och ta sig en ordent-
lig funderare over, Det var mycken och
besk kritik dver forhiallanden inom klubbar-
na och det hela gick ut pa ungefir féljande:

Norrvi konstaterade for det fdrsta att
verksamheten i klubbarna sparat ur i en ur-
sinnig jakt efter diplom och dirmed har ut-
bildningen av nya elever gjorts till sjilv-
indamal inom segelflyget. Man har bara f6r
att {4 med =4 manga medlemmar som mdj-
ligt pressat ner kursavgifterna till en niva
som inte langre kan vara ekonomiskt bi-
rande och ddrfor stir flera av klubbarna i
dag pd ruinens brant, Detta har meditrt att
man mast slippa efter i flera saker nir inte
ekonomin gatt ihop, start- och dvriga mark-
materielen har blivit vanskott, det dr knappt
att man kan halla flveplanen i ordning, ele-
verna limnas vind [or vag nar de fatt sina
cftertraktade diplom och pd grund av den
stora bristen och omsattningen av dugliga
instruktorer limnas nya elever i hinderna
pa hastigt och undermaligt uthildade ledare.

(Forts. pd sid. 25.)

Det var triingsel pi startplatsen och man stod i ké for att fa en flygtur med SGU:n, BILLY
NILSSON (liggande 1 mitten) hade fullt upp att gira med atft halla reda pa startordningen, —

T. h.:

Bland Gvriga attraktioner miirktes fiven denna maniiverstol, eller vad man nu skall

kalla den fir, som diir avsedd att anvindas vid nybirjarskolningen. Chefsinstruktiiren som sit-
ter uppflugen pd apparaten diskuterar dess finesser med konstruktiren AKE STORMARK,

Bofors (med ryggen mot kameran),

Till  ordférande valdes Pl;llﬁlllgf KALLK
SYVANHSON, Det blev ganska besviirligt for
honom att lossa tungbanden pi deltngarna
och hiir tar han sig ett bloss niir diskuossio-
nen fintligen kommit 1 gong. T. h. om honom

chefsinstruktiiren BENGT (:830N BERGMAN.

Bland
motorplan var MATS ANDERSSON och BER-

de som kom 1 egna eller klubbarnas

TIL ASKLOY. Hir varmkirs Cuob-motorn
fire avresan hem till Boris, — Nedan: En del
av deltagarna fick tillfiille att priva tvisit-
saren SGU 2-22, THEODOR ELD, Borliinge,

har bytt ut sin Cub mot glidaren och fir kiar
att starta med chefsinstruktiren i baksits,




dverste BIRGER SCHY-
BERG (t, v.) tillsam-
mans med major €. G,
HAMMARE vid eskader-
dyningarna pA Gotland
1946,

rade hans Fokker och
Lundborg blev sjily un-
der ndrmare fjorton da-
gars tid isens fange,
tills han i sin tur rad-
dades av ett litet Moth-
plan {fort av vinnen
Birger Schyberg.

Einar Lundborg ar
borta, Han omkom vid
en flygolycka pd Malm-
slaitt den 26 januari
1931, men Birger Schy-
berg ar sstill going
strong», &Ar numera
overste och chef for 4:e
flygeskadern. Nir
FLYG vinder sig till
honom for att be ho-
nom beratta om nigon
flygning, som han al-
drig glommer, kommer
samtalet automatiskt in
pa hans dubbla ridd-
ningsbragd sommaren
1928,

— Ja, det var onek-
ligen ganska spinnande
och intressanta dagar,
medger han. Gudskelov

[

skin och fordes till var bas vid Hinlopen-
sundet, min egen fortsatta flygning gick inte
fullt lika programenligt, Jag fick bensin-
stopp och var tvungen att nédlanda i ni-
gonting som hette Brandy Bay och nu var
det min tur att rapporteras som forsvun-
nen, Na, fanjunkare Svensson med 18jtnant
Rosensvard som spanare hittade mig si
sminingom och kastade ned bensin till mig
i en gummibdt och si& kom dven jag till
réitta.

Overste Schyberg gér en liten paus.

— Ja, det var som sagt bide intressant
och spidnnande, sdger han, men »flygnin-
gen, som jag aldrig glémmery upplevde jag
vid ett helt annat tillfdlle. Nirmare bestimt
hosten 1926. Jag hade deltagit med en spa-
ningsdivision i en del 6vningar i Stock-
holmstrakten och skulle ensam &terviinda
till Malmslatt frin Barkarby. Jag flég en
oppen Drontmaskin med Benzmotor och
strax efter mig skulle Soderberg starta
med en division, som dven den hade Malm-
slatt som mal, Vidret var ganska hyggligt,
i Stockholm nota hene. Glad i higen star-
tade jag. Over Kolmédrden bley jag upp-
hunnen av Sdderberg, vars division hestod
av Drontar, men di dessa var forsedda med
Hispanomotorer var deras marschfart be-
tydligt hdgre &n min egen kiirra, som knal-
lade fram med cirka 140 kilometer i tim-
man,

Under tiden hade det mulnat till hégst be-
tydligt. Det blev ldgre och ligre i tak och
i héjd med Aby hade jag ingenting annat
att géra an att skoppla pa jarnvigens, som
vi brukar siga. Jag flég pi tjugofem eller
mébjligen trettio meters hojd i nistan oge-

Den flygningen glommer jag aldrig:

MED TUMMEN | JARNVAGSSPARET

»Rakt emot mig i dimman pd samma hojd kommer ett annat flyplan. Jag lyckades i sista
sekunden rycka upp min maskin, horde ett Angestvral fran min spanare i baksitsen, men
det gick lyckligts, beriittar dverste Birger Schyberg i var spinnande serie.

Summareu 1928 riktades plotsligt hela
viarldens uppmirksamhet pd en liten
grupp svenska flygofficerare. Nobiles stort
upplagda Nordpolsexpedition med luftskep-
pet »ltalias hade slutat med en katastrof.
Bland de hjdlpexpeditioner, som snabbt ut-
rustades och ilade till undsittning befann
sig dven en svensk under ledning av kap-
ten Thornborg, Dess tvA mest prominenta
medlemmar var — eller blev — tvi unga
flyglojtnanter : Einar Lundborg och Birger
Schyberg.,

Pia  sjilva midsommarafton lyckades
Lundborg med Birger Schyberg som spa-
nare att landa pa det isflak pd vilket gene-
ral Nobile befann sig tillsammans med en
del av den raddade besittningen fran »lta-
lias och ndr den svenska Fokkermaskinen
itervinde hade de bada svenska flygarna
med sig general Nobile och hang lilla hund
Titina som passagerare. Redan samma natt
dtervinde Lundborg — nu ensam — f6r att
i tur och ordning ridda de aterstiende av
mdnnen pa flaket, men denna flygning blev
ej sd lvckosam. Vid landningen kullbytte-

12

var vi lyckligt omedvetna om, vilket num-
mer som virldspressen gjorde av vira in-
satser. Min andra landning pi flaket med
Mothen wvar rent flygtekniskt ocerhdrt be-
svirlig. Flaket hade krympt samman betyd-
ligt, sedan jag landade dir férsta gingen
och sjilva slandningsbanans var i hoigsta
grad miserabel, Men ner kom jag och upp
kom jag ocksd. Efter ungefir femton mi-
nuters flygning landade jag pd en iskant
soder om Esmarkson. Dir fick Lundborg
flytta Gver i kapten ’rornborga Hansama-

Det var med en gam-
mal Dront som fivers-
te Schyhberg flog
smed tummen | jiirn-
viigsspirets,

nomtranglig dimma eller smed tummen i
jarnvigssparets for att anvinda ett annat
vedertaget flygaruttryck. Det hela gick gan-
ska storningsfritt dnda till Norsholm. Det
var da det hinde. Rakt emot mig i dimman
pd samma hojd kommer ett annat flye-
plan. Jag lyckades i sista sekunden rycka
upp min maskin, och hérde ett adngestvral
frAn min spanare i baksitsen, men det gick
lyckligt. Pa den tiden fanns det ju inte
indraghara landningsstill pa vdra maskiner
och var avstindet en tia pd hégkant mel-




Uverste BIRGER SCHYBERG.

lan mina hjul och den mdtande maskinens
vinge, si var det inte en millimeter mera.

Den fortsatta flygningen skall jag aldrig
glomma, Min uppfattning var att det var
Séderberg, som hade vint med hela sin
division for att flyga tillbaka till Barkarby
och nu satt jag vintande pid att mdta de
Aterstiende fem planen. Slippa jdrnvigen
vigade jag inte, i samma dgonblick skulle
jag sjilv ha varit forlorad i den tjocka
havresoppan. Jag forsokte lyssna efter mo-
torbuller, dven om jag visste att det var
meningsldst. Jag stirrade rakt fram i tocknet
tills mina ogon blev roda. Och bara vin-
tade ... Tiden tycktes sti stilla, Om jag
hade gatt till fots eller krupit pa alla fyra
frin Norsholm och till Malmslatt forestal-
ler jag mig, att jag hade kommit fortare
fram.

Men ingenting hinde. Nir jag landade pa
Malmsliatt var Soderberg dir fore mig.

— Jasd, dir dr du din svarta djdvel,
minns jag att han hilsade mig. Denna vil-
komsthilsning syftade dock pd min maskin,
som var svart, och inte pid min person vars
synliga delar jag forestiller mig var be-
tydligt blekare. Jag skims inte att erkinna
att jag var dyblét, inifrAn. Soderbergs di-
vision hade skingrats i dimman, Tre av
dem totalhavererade vill jag minnas och de
Gvriga lyckades ta sig ned mer eller mindre
utan skavanker. Ett av planen — endast ett
gudskelov for mitt vidkommande — hade
hittat jirnvigen, Det var det jag hade métt.

I all sin alldaglighet anser jag detta
sflygiventyrs vara mitt kusligaste. Med
den viderlekstjanst som nu star till Flyg-
vapnets forfogande skulle intermezzot gi-
vetyis aldrig ha intraffat. Men det var an-
norlunda férr, Jag minns en annan ging,
nir jag skulle flyga frin Malmslatt till
Ostersund, Det var pi vintern 1929 will
jag minnas, Jag startade frin Malmslitt i
hyggligt vider, men kom &ver Milarbaden
in i en svar sndstorm, som tvingade mig att
nodlanda pa isen. For att fi reda pé viider-
leksutsikterna for en eventuellt fortsatt flyg-
ning ringde jag upp Meteorologiska anstal-
ten, som efter en stund meddelade mig att
vadret Atminstone i — Mailarbaden var det
absolut bista tinkbara, Jag minns att jag
den gangen sade en del saker i telefon, som
jag bestamt inte borde ha sagt och som i
varje fall inte limpar sig att aterge i
tryck. Men det ir en annan historia, som
Rudyard Kipling s vist brukade siga,

Torsten Flodén.
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General Electric har glort experiment med en
autogiroglidare som har vissa lkheter med
den tyskarna anviinde under kriget for spa-
ningstjiinst piA u-batar, T, h. ses den amerl-
kanske ingenjiren 1IGOR B, JENSEN kilar fir
provflygning och ovan en flygbild av »Gyro-
Gliderns, som apparaten kallas, under bogse-
ring efter en Jeep, — Nedan: Martin 2-0-2 har
nu fatt NC-beviset vilket hiir celebreras av en
del av fabrikspersonalen,

Ovan: Vid TFairchild-fabrikerna haller
man pa med provilygningar med ett
fyrsitsigt reseflygplan av helt ny typ.
Planet har fatt beteckningen Fairchild
¥-47 och fir byggt helt 1| metall och ut-
rustat med noshjulsstill.

Ovan: Fir att underliitta ilastningen av
hiistar | Freightern har Bristol-fabri-
ken konstruerat en speciell spilta. —
Nedan och t. v.: Inte mindre iin tre
ginger har amerikanerna under denns
sommar putsat det absoluta hastig-
hetsrekordet fir flygplan. De tvi se-
naste rekorden gjordes med en Sky-
streak och t. v. ses muvarande viirlds-
rekordinnehavaren, major MARION
CARL. — Nedan dekorerns firre re-
kordinnehavaren F. CALDWELL och
major CARL med den Gyllene Bt jiir-
nan fir sina insatser,



W. Kleen:

NASTA VARLDSKRIG III.

VAPNA

Det ligger i sakens natur att den poten-
tiellt starkaste kan skapa den starkaste
krigsmakten — om den fir tid. Dairfor dr
det pa forhand klart att angloamerikanerna
i ett krig skulle kunna stilla Gverligsna
krafter mot ryssarna, om inte dessa skulle
lyckas att besegra motstandarna innan de
natt sin fulla kraftutveckling,

I foreliggande artikel skall icke tidsfak-
torn utan endast styrkeforhillandena berd-
ras. Trots killmaterialets ofullstindighet

och osikerhet kan man bilda sig en i stort

sett riktig uppfattning om dem, dven om
detaljer kan vara felaktiga. Utgangspunkten
fér var granskning dr de olika parternas
insatser i foregdende virldskrig. Men man
maste hilla i minnet att varje krig har sina
mal och sina medel att vinna dem, och
att nidsta virldskrigs medel blir annorlunda
an det foregiendes. Sa t ex hehover icke
angloamerikanerna lagga ned si stora krigs-
anstringningar pa de marina rustningarna
i den min dessa avsag att mojligedra land-
stigningsoperationer. Oceanerna blir farle-
der i stillet for krigsskadeplatser, pa de
motsatta kusterna moter bundsiGrvanter i
stillet for fiender.

Enligt general Marshalls i september 1945
avgivna stredje rapports var foljande styr-
kor mobiliserade :

Ryssland 22 miljoner man
Tyskland 17 » »
USA 14%) » »
Britannien 12 » »

*) Enligt senare officiella uppgifter 15 136 424

man.
Mot ryssarnas 22 miljoner hade alltsa
angloamerikanerna 26 (27) miljoner.
Krigsutgifterna, uttryckta i miljarder dol-
lars, var for

Ryssland 88
USA : 261
Britannien 95

Dessa siffror visar bl a den ojamférligt
storre tekniska insatsen pA angloamerikansk
sida, en foljd av utrustningen for deras vil-
diga landstigningsoperationer, av kostnader-
na for deras overligsna flygstridskrafter och
av markstridskrafternas rikare tekniska ut-
rustning,

Ryssarna hivdar att de ensamma beseg-
rat Tyskland. Siffrorna och hindelseférlop-
pet har annat att férmila. I bérjan av ar
1945 hade ryssarna 450 operativa enheter
pd de europeiska krigsskideplatserna mot
angloamerikanernas 121, men eftersom de
ryska enheterna var endast hilvten si sto-
ra som de angloamerikanska var de ritta
jamiorelsetalen 121 och 225. Det totala an-
talet faltfordelningar var for Ryssland 600,
for USA 102 och fér Britannien 101, s:a
for vistmakterna 203. De riitta jamforelse-
talen blir alltsi 300 mot 203,

Vad har di dessa styrkor utrdttat mot
Tyskland ?

Vid nimnda tid stod mot ryssarna pa
ostfronten 210—230 tyska fordelningar, me-
dan angloamerikanerna band 24 pi syd- och
90 pa vistironten, 12 i Norge, 7 i Danmark
och 3 pi de grekiska Oarna, s:a 136

14

Var granskning visar att ryssarna i den
samfillda offensiven forde kriget mot Tysk-
land med nistan dubbelt s stora styrkor till
lands som angloamerikanerna och Aven mot
sig band inemot dubbelt sa stora tyska styr-
kor. Men den tyska flottan tillintegjordes
av angloamerikanerna, som dessutom genom
sitt flygkrig mot Tysklands Luftwaffe och
krigsindustri férlamade den tyska luftkrig-
foringen och delvis dven lantkrigféringen.

Pa angloamerikanernas meritforteckning
stir ocksd nedkampningen av Italien och
Japan, uttryckt i antal filtférdelningar 70 -
120, s:a 190, Nir man skall bedéma kraft-
utvecklingen kan man icke forbise dessa vilk-
tiga faktorer — kriget mot Italien var for
ovrigt direkt ett krig dven mot Tyskland.
Man maste ocksd ta hinsyn till de stbrre
svirigheter som motte vistmakternas krigs-
foring — for att kunna sld sina fiender
miéste de gd dver tva vildshav samt Medel-
havet och Kanalen,

En annan sak dr att ryssarna led mang-
faldigt stérre forluster i minniskoliv in
angloamerikanerna. Det visar bl a de sist-
namndas tekniska overligsenhet icke endast
gentemot deras fiender utan ocksd i forhal-
lande till deras®ryska hundsforvant,

Angloamerikanernas sjokrigforing  band
vildiga krafter som i nista krig skulle
kunna anvandas for andra indamal, t ex for
att starka lantstridskrafterna,

I kriget i luften var angloamerikanernas
insats Over tre ginger si stor som ryssar-
nas, om man riknar i antalet flygplan i
forsta linjen, som f6r USA var 25 000,
Britannien 9000 och Ryssland 8 000,

Angloamerikanernas  tolala krigsinsats
— liksom dess resultat — var i sjalva ver-
ket storre dn Rysslands med avscende pa
bdde minniskor och materiel men mindre i
ménniskoliv. Ryssarna stod aldrig ensamma
mot tyskarna. Britterna diremot stod under
ett helt ar ensamma i kriget — di Ryss-
land var Tysklands bundsférvant — under
vilket betydelsefulla &r RAF vann slaget om
Britannien och omintetgjorde tvskarnas
landstigningsplaner. Utan dessa bida avgo-
rande brittiska segrar skulle Ryssland ha
besegrats av Tyskland.

Néir det till slut giller att skapa en i
mojligaste man tillforlitlig bild av nutids-
liget, varvid vi begrinsar granskningen till
i tjanst varande styrkor, maste Ater betonas
de svirigheter som méter genom killmateri-
alets  ofullstindighet och oftillforlitlighet.
Dessa  svirigheter &r storst betriaffande
ry:;ka forhallanden. medan man rérande
amerikanska och brittiska styrkor delvis har
officiella killar att tillgd. Nedanstiende upp-
gifter dr himtade ur angloamerikansk lit-
teratur, officiellt tryck, uppslagshicker och
press, betriffande ryska farhallanden frimst
New York Times for den 12 maj 1947. Vi
hanvisar aven till Neue Ziircher Zeitung for
den 18 mars 1947, T detta sammanhang kan
fortjdna omnidmnas att svensk press icke sil-
lan vildsamt Gverdrivit storleken av de
ryska stridskrafterna, icke minst med avee-
ende pa de delar som stir i de ryskockupe-
rade europiska linderna.

Rysslands armé siiges rikna 3—3.8 miljo-

DE STYRKOR

ner man under vapen — den forstnimnda
siffran torde komma verkligheten niirmast
— vilka utanfor Ryssland uppges vara
grupperade enligt nedanstiende:

Tyskland  220.000-350.000 man ell, 15-23 fiird.*
tsterrike 30.000- 50000 » » 2.3 »
Polen 140,000-160.000 =  »  0-11 »
Ungern 10,000- 30000 » » 12
Rumiinien  125.000-225.000 » » 8-15 »
Bulgarien 85.000 » » 5-6 =
Korea o, Mandsgj, 250,000 » » 16-17 » =+

*) En ford har hiir efter viisterlindska métt
ritknats omfatta c:a 13 000 man,

**} Diirav 11 fiird i norra Korea,

Av de inom Ryssland befintliga trupper-
na dr stora styrkor forlagda i Kaukasus och
Fjarran Ostern, men sifferuppgifterna ir si
osikra att de har utesluts.

Ockupationsstyrkorna, sirskilt de i Tysk-
land, uppges bestd av hogklassigt utrustade
forband, medan trupperna i hemorten forete
starkt skiftande grader av tidsenlighet.

I Storbritannien har det cerhérda intraif-
fat att britterna av omstindigheternas makt
tvingats att uppge sitt traditionella motstand
mot allmén virnplikt i fred. Men de har
begrinsat tjinstgoringstiden till ett ir mot
forst avsedda 18 manader, Denna virn-
pliktsarmé gdr Storbritannien till Europas
nist Ryssland starkaste lantmilitira makt.

Under budgetiret 1947/48 skall armén
hillas vid en styrka pa 1210000 man un-
der vapen, Hirtill kommer territorialarmén
med drygt 150 000 man och dess reserv pi

20 000.

Av den reguljira armén stir i Furopa
700000 man, inberiknade ockupationsstyr-
korna. Dessa riknar i Europa hégst 305 000
man och fordelas i 6vrigt silunda (enl New
York Times) :

Tyskland 175.000-250.000 man ell, 11-17 fird.
Haterrike 15.000- 25000 » 3 1-2  »
Ital. o. Triest 20.000- 30.000 » » 1-2 »
Japan 15.000- 20.000* » » 1-2 *
Grekland GO0 » » 1/2 o
Ital. Afrika 5.000- 10.000 »  » 7 It
Palestina 66000 = » 4 »
Transjordanien 2200 » » - »
Tralk 10.000 s » 1 »
Indien 87000 »  » B

* Ivirav 100000 australiensare,

Farenta staterna slopade i varas den ar
1941 ior kriget inforda virnplikten och byg-
ger alltsd numera férsvaret helt pa frivillie
rekrytering. Emellertid foreligger ett for-
slag att infra virnplikt dven i fredstid med.
en till 6 minader begrinsad utbildningstid
ior arligen 750 000—900 000 man,

Den reguljira arméns styrka minskas ef-
ter hand och skall nedbringas till 1070000
man, inrdknat arméflyget. Detta skall enligt
en nyligen antagen lag bhilda en sirskild for-
svarsgren, men denna organisation Ar Annu
icke helt genomférd.

Ockupationsstyrkorna férdelas enligt New
York Times silunda: :

Tyskland 145.000-156.000%* man ell. 10-11 fird,

Osterrike 2.000- 12,000 » » s
Italien 28000 » T
Japan 130.000-150.000  » > 0-10 »
Kina 6180 » 1/2 »
Korea H.000 s » 4 3
Filippinerna 36.000 » » b
Panama 4.000- 10,000 » 3 1/2 »
Griinland 100- a0 s » -

* Styrkan torde numera ha minskats hetyd-
ligt, kanske med c¢:n 50000 man,

(Forts. pa sid, 24.)
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HANDELSFLOTTA MED VINGAR

Norska skeppsredare hiller pa att bli flygredare. Redan nu dr.
stider som Amsterdam, Kairo, Basel, Carachi, Calcutta, Bang-
kok och Honkong »héllpunkter i den norska chartertrafiken

sV dr dre og vir makt
har hvite seil oss bragt...»

sjunger den norska nationalskalden Bjorn-
stjerne Bjdrnson i en hyllningsdikt till sitt
folk och de minniskor som skapat Norges
stolthet under det sista drhundradet: han-
delsflottan, Det var de norska skeppsredar-
na som visade att Norges vig till nationellt
vilstind gick &ver haven. Det var darfor
ocksi mycket naturligt att en norsk skepps-
redare forst forstod de mojligheter som lig

i en expansion i luften i flygets tidsalder. -

Frisk norsk foretagaranda har ater fitt en
'exponent, denna ging i den dven i Sverige
vilkéinda . skeppsredaren — eller om man
s vill: flygredaren — Ludwig G. Braathen
och hans storverk SAFE (Vilket ar uttytt
South American and Far East Transport
Corporation). d

Luften dr den nya norska kungsvigen till
frammande marknader, Redan nu — s& kort

tid efter kriget — har Norge sin civila luft-
flotta i fredens och den internationella han-
delns tjinst. Den norska flaggan, blekt av

nordsjdstormar och passadvindar, halad i
sydamerikanska solnedgangar, hissad i ne-
derlindska hamnar, hilsad over hela jord-
klotet av landsman, har lyfts upp frin havet
och féljer vara flygplan till fjirran flygfilt.
Norges handelsflotta i dag dr inte endast
flottan pi havet, den ar ocksi flottan i luf-
ten, en liten med god pionjirflotta som
stindigt vixer och slir sig fram i konkur-
rensen med de stora och miktiga landerna

tack vare de man och hjirnor, som star
bhakom.

FLYG 19/47

— Jag nekar inte till att
det ir med en viss stolthet vi
tanker tillbaka pd den dagen
vir Skymaster startade pd
sin forsta chartertur fran
Gardemoen, anfortror skepps-
redare Ludv. G. Braathen
till FLYG:s medarbetare.
Over 10 ars forberedelse lig
hakom premidren, Det tog en
tid innan planen fick sin
slutgiltiga utformning, men
jag tror losningen var lyck-
lig. Kriget betydde ett av-
brott i forarbetet, Aven om vi
anda fortsatte i den utstrick-
ning forhallandena tilldt. Se-
dan har vi forcerat arbetet
f6r att kompensera forsenin-
gen., Tack vare de norska
myndigheternas vilvilliga in-
stillning har det hela gétt
programenligt, trots de mer
eller mindre ovintade svarig-
heter som alltid instiller sig
da det giller ett foretag av
storre format.

— Kan vi fi nigra siff-
ror?

— Bolaget har ett aktie-
kapital piA 4 miljoner kronor (norska). Vi
har inkopt tre Skymasters som fitt nam-
nen »Norse Explorers, »Norse Skyfarers
och »Norse Trader». Nar vi av praktiska
skil inte kunnat héilla oss till helt norska
namn sa har vi i alla fall sokt komma sd
nira som mojligt. Personalen bestar av 100
personer, varav 12 flygare med Halv. Bjor-
neby som chefspilot, vidare telegrafister,
pursers och flygvardinnor. Dirtill kommer
si vira agenter runt om i virlden, Flygar-
na har fatt sin specialutbildning i Amerika.

En Skymaster kan ta fyra ton last och
22 passagerare, men om vi tar enbart pas-
sagerare far vi plats med 42 personer. Vira
flygplan sattes bl. a. in vid evakueringen
av den brittiska civilbefolkningen i Pale-
stina,

Det #r helt och hillet frdga om charter-
trafik sa att planen gir bara vid behov.
Fasta shillpunkters ar emellertid stider
som Amsterdam, Kairo, Basel, Carachi,
Calcutta, Bangkok och Hongkong.

—

. i

Servicen pi flygtiiltet 1 Caleutta skits delvis av. de hiir in-
fidingarna, som visar upp en prydlig provkarta pi benstiill-
ningar och fotvinklar,

Hir ett litet exempel som #r ratt be-
lysande for SAFE:s verksamhet. En norsk
bit 1ig i Basra och vintade pd en reserv-
del. Delen skickades frin Stockholm mied
flyg till Gardemoen, flogs vidare kl, 5 pa
miorgonen och var i Basra kl. 12 dagen ef-
ter, I vanliga fall skulle det ha tagit tre
veckor och nir man betinker att kostna-
derna vid sddana liggdagar beldper sig till
10000 kr. for en bat forstdir man latt
hur mycket som kan sparas genom frakt-
f'yg. Av annan last kan jag nimna att vi
flugit 700 kg. silver fran en indisk flygplats
och s har det forstds blivit atskilliga frukt-
transporter.

Framtidsperspektiven? Vi kan redan nu
ana utvecklingen och den roll som luften
kommer att spela ndr det giller norsk ex-
pansion, Flygtrafiken kommer att betyda
en visentlig utvidgning av den norska ut-
rikeshandeln, Bevan.

Ovan t, v. tittar chefspiloten H, BIQRNEBY ut ur forarkabinen i Basra. Den gamle inféidingen
med kalaskulan 1 firgrunden var emellertid mer intresserad av fotografen, — Nedan: Ett annat
norskt flygbolag, Vingtor Luftveier A/8, har | sin luftflotta bl. o, »civiliserade» flygbitar av
typ Consolidated Catalina vilka anviinds for frakiflyg. Varen 1948 viintar bolaget tre nys
engelska amfibleplan av typen Short Sealand.




Moswey VI iir siikert ett av de absolut biista

segelflygplanen som nidgonsin byggts och att det

dessutom diven iir vackert gar heller inte att firneka. Prototypen har fiillbara starthjul men
pid serfetypen kommer man att montera ett infiillbart sturt- och landningshjul.

VARIDENS VACKRASTE SEGELFLYGPLAN

Moswey VI iir provflugen och Jar entusiastiskt mottagande

Dct gick ett sus genom den samling segel-
ilygare fran atta nationer som mott upp
till den internationella segelflygveckan i Sa-
maden i Schweiz ndr det forsta exemplaret
av det hogvirdiga tvisitsiga segelflygplanet
Moswey VI med schweiziske segelflygaris-
set Hrust Schaffrot som férare kom sakta
svepande over filtet, gjorde nigra eleganta
svingar och satte sig sedan perfekt vid
mirket. »C'est miraculeux!s, utbrast sota
Marcelle Choisnet, medlem i det franska se-
gelflyglaget och Frankrikes enda kvinnliga
guld-C-innehavare, och ungefir densamma
var reaktionen hos den Svriga kontinen-
tala segelflygeliten som med beundrande
blickar f6ljt den granna uppvisningen, Pla-
net hade endast négra dagar innan gjort
sina forsta provilygningar vilka fullstandigt
infriade berdkningarna, ja, vissa cgenskaper
var t, 0, m. hittre in de beriknade. Moswey
VI har ett glidtal pd inte mindre &n 1255

och en sjunkhastighet pa 0,58 m/sek med
tvd personer men endast 0,50 m/sek med en
person, Ligsta flyghastigheten dr 45 km/t
och di har planet dnnu fullgod skevroder-
verkan. ~ Huven pi prototypen ir special-
byged for fotografering frin luften, Den
bestir av tre delar av vilka den bakre ir
fast medan mitterdelen kan skjutas under
framdelen, Vid instigning lyfts de bida
frimre delarna bort i ett stycke, Huven pa
serietypen kommer emellertid att vara pres-
sad i ett enda stycke och 8ppnas bakit i
la Mustang,

Konstruktéren, ingenjor G. Miiller, for-
klarar att Moswey VI:ans goda prestanda
inte beror pi nfgon ny saliggirande ving-
profil utan pa ett sorgfilligt aerodynamislt
utforande, Planet 4r byget pa samma ele-
ganta och gedigna sitt som »lillebroderny
Moswey III. Langt innan prototypen var
fardig hade ingenjér Miller en bestallning
pd Moswey VI frin Amerika, Detta plan
ar nu under byggnad och kommer istillet
for den bakre sitsen att utrustas med en
vattentank. Det rir sig tydligen om en
strackflygversion.

I hést kommer nya serier att piborjas
av bide Moswey VI och Moswey IV som
dr en forbittring av IIT:an. Den har en
spannvidd pAd 15 meter och ett glidtal pa
over 1:30 samt en rymligare kabin,

Under flygveckan i Samader demonstre-
rades dven ett annat nytt segelflyveplan, be-
tecknat WLM, Planet dr tillitet tor avan-
cerad flygning och konstruerat med speciell
tanke pd det schweiziska flygvapnet som
eventuellt kommer att anviinda det for tra-
ning i den hégre skolan, WLM lir ocksi
ha mycket goda strackflygegenskaper, vid
120 km/t sjunker planet knappt 1,5 m/sek
och glidtalet ir 1:25, Bland tekniska fines-
ser marks framst vilvklaffarna,

I Moswey VI fir sitsarna placerade | tandem.
I baksitsen konstruktiiren, ingenjir G, Mi*L-
LER, j

Filtmiistare G, W. KARLSSON: Vi
har i flera ar blivit lovade en ny

stationsbyggnad, pengarna finns
men inget arbetstillstind,

Trafikledningen och |
Kungséingens gard, De
nom viggarna och for
sonalen far elda sjilv,
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som fly
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gropigt




T. vi: I dentia lilla barack delar
ABA:s kontor| och tekniska avdel-
ning utrymmet! med tullen och poli-
sen. Nedan en bild av interioren.
Den talar for sig sjalv.

atsforvaliningen #r inhysta i mangardsbyggnaden till Sodra
1s inget rinnande vatten och om vintrarna blaser det rakt ige-
drmmingen finns det endast kakelugnar eller kaminer som, per-
nt! |

STEN FLYG‘kRUX
I NORRKOPING

Reportage: SVEN SALONIUS

av landningsférbud pi Bromma landade det ordinarie New Yorkl'_pianct pa Kungsing-
24 heter det da och da i tidningsnotiserna och nu nir det bérjar bli hostvader far Kungs-
ntbana sikert ta emot bide ett och annat Amerika-plan och andfa mer eller mindre
afikmaskiner, Faltet anvinds som bekant som reservilygfilt till Bromma som i synner-
hostméanaderna ir en verklig dimhala mot att Norrkopingsidltet rdknas till ett av vara
viderleksférhallandena betraffar.

ng—Kungsangens flygplats som faltet officiellt heter har gamla anor, ndstan lika gamla
sjdlvt, Redan for eft 30-tal ar sedan undersokte doktor Enoch Thulin mojligheterna att
flyefilt ster om stan men han tyckte inte att platsen var siarskilt lamplig. »Blasigt och
grund av oro i luftens hette det pé den tiden. SA sméningom ‘tog emellertid stadens

(Forts. pa sid. 28.)

Ovan t. v.: Denna vattenpost ombesorjer vattentillfrseln pi Kungsingens flygplats. —

Nedan t. v.: Froken SONJA RYD pa flygfiltsexpeditionen. Uppviarmningsanordningen

rummet bestar av denna lilla kamin. — Nagon restaurang finns inte men flygplatsvakter -

GUSTAF ANDERSSON idkar en liten privat »restaurangrorelse» med sockerdricka, pils- t
ner och annat liskande. En het sommardag gar affiren som smort och hér inhandlar filt- /
forman MALTE ANDERSSON och trafikexpeditor ARNE HOLM nagra kalla Pommac. —
Nedan t, h.: Utanfor den provisoriska stationsbyggnaden #r anliggandet av en ny hangar-
platta i full gang. Ovan t, h.: Trafikledare BERTIL SUNDBERG.




Det gir inte att tn miste pd denna lyxiga
Bristol-bilens wrsprung, BMW-stilen gir
igenom diverallt fiven om vagnen fitt en

hel del typiskt engelska drag, — T. h. ses

o

Al‘rn fore kriget dik plétsligt en stjdrna
upp bland de kinda bilmirken pa kon-
tinentens stora landsvigslopp for sportvag-
nar. - Bilen var dven ur modern synpunkt
sett rasande elegant och pa kylaren kunde
man pa ett bla-vitt-svart firmamirke lisa
initialerna BMW (Bayerische  Motoren-
Herke, Miinchen). Fabriken som iven ir
kind som tillverkare av flyamotorer, inte
minst genom sin dubbelstiirnmotor MW
801 vilken bl acanviindes pa det tyska jakt-

FRAN "FASTNINGAR” TI

Tva nya reaktionsmotorer-i en intres-
sant storleksklass har i dagarna offent-
liggjorts av Boeing Aircraft Co i Seattle,
Washington, virldsherémd tillverkare av
Flying Fortress, Stratocruiser m. m.
Aggregaten dr en del i ett omfattande
forséksprogram  som  Boeingfabrikens
motorlaboratoritm startat och de dr ock-
sa de forsta ageregaten i sin klass,
Boeing modell 500 heter det firsia apg-
regatet, vilket utvecklar en statisk drag-
kraft pi ca 48 kg, och detta med en vikt
pa endast 38,5 ke, Motorn iar avsedd att
installeras i flygplan, styrda projektiler
samt i malflygplan for luftvirnet, Fabri-
kens andra konstruktion #r hetecknad
modell 502 och dr en propellerdrivande
gasturbin, vars axeleffekt dir 200 hk och
vikt 64 kg, Som en jamfarelse kan ném-
nas att en 90 histkrafters bilmotor nor-
malt viiger omkring 220 ke

Bada dessa Boeing-motorer ir resul-
tat av det program som fabriken igang-
satte 1943, dd pasturbinens overligsna
egenskaper framfor kolvimotorn horjade
bli mera allmint kiinda. De praktiska
studier och utkast man gjorde da visade

planet Focke-Wulf 190, har gamla anor som
biliabrik. Den startades redan 1923, mera
kind blev den emellertid forst 1938 da fabri-
ken slippte ut sin beromda 1.5 liters Sport-
vagn som in i dag anses som en av virl-
dens fornidmsta vagnar i sin klass, Ar 1939
deltog den med framging i Le Mans 24-
timmarslopp i Frankrike och pafoljande ar
segrade en BMW i det italienska Mille-
Miglia-loppet, som anses som en ay virldens
mest palrestande biltivlingar,

Viirldens minsta reakfionsaggregat
Boeing Aireraft Co alt  dess modell 504 ir,

Vikten iir endast 385 kg och den statiska

dragkraften 48 kg. Den stadige gossen lyfter

motorn i en av dess tva breiinnkamrar,

upphiingningen av higra framhjunlet,

Puastar,

Efter kriget trodde man att BMW-vag-
narnas saga skulle vara slut och dét var
inte utan ett visst intresse man lyssnade till
uppgifter om en ny, nigot modifierad ver-
sion av det forna vriliket som var under
tillverkning, dock inte i Tyskland utan hos
Bristol-fabrikerna i England. Bilen har helt
nyligen ocksd haft Sverige-premiir och
kom (som redan omtalats i FLYG nr
17/47) hit luftvigen-i buken pa T-flygs
Freighter.

Till det yttre skiljer sig den nya Bvw-

. vagnen, som for Ovrigt inte lingre heter

BMW utan Bristol 400, en hel del frin si-
na foregingare, Den licenshygeda versio-
nen har bl a. fitt en nagot svrikicares
front och pi karossen )i ovrigt mirks flera
typiskt engelska drag. Men chassiet och
motorn dr BMW :s, fast man for att for-
(Forts. pa sid, 25.)

Under motorhuven ligger en imponerande rad
av tre S -fallfiirgasare,

sig sd lovande att holaget 1945 hestim-
de sig for att bygga tva olika typer ay
ett litet reaktionsaggregat for att slut-
giltigt kunna ingdende beddma motorn
efter egna erfarenheter, Ytterligare mo-
torer av dessa typer kommer dock att
tillverkas for militira dindamal.

Reaktionsmotorn modell 500 har en
diameter pa 0,56 m och en lingd av
0,74 m, Aggregaten har endast tva
briannkamrar, Nir forbranningsgasen
frin dessa triffar turbinen, vars diame-
ter ar 0,19 m, har gasen en temperatur
pa inte mindre dn 815° C. Turbinen och
kompressorn Ar {orbundna med varan-
dra genom en gemensam axel.

Modell 502, den propellerdrivande gas-
turbinen, ar i huvudsak densamma som
modell 500, med undantag 6r extratur-
binen som driver propellern, Férutom
200 axel-hk levererar motorn 22.7 kg
dragkraft. Lingden pa aggregatet ir 1,07
m och diametern 0,56 m. Den ir limpad
for installation i flygplan och batar men
pastis ocksd ha lovande mijligheter som
stationdr kraftkilla inom industrin,
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Ganska kKonventionell till utseendet, men i stiillet
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desto mer avancerad vad det konstruktiva

betriiftar iir Hodek-fabrikens firsta flygplanskonstruktion — den tvimotoriga och hypersnabba

Hodek HK 101, Proven med prototy pen pigar,

lygavdelningen pa S:t Eriksmissan for-
made sig till en demonstration av den
tieckoslovakiska flygindustring produkter,

Tjeckerna hade ocksa arrangerat det hela
pd ett mycket trevligt sitt. PA massan ut-
stalldes en rad motorer med effekter fran
22 till 160 hastkrafter och dessutom visades
modeller och fotografier av de senaste ilyg-
plantyperna, diribland en intressant tvaro-

Praga E 111 Baby — beprivad tvisitsare med
originellt inﬁtigningnnrruuxt-m:lug — i versio-
nen med 65 hk Walter Mikron IIL,

torig helikopter fran Praga-verken, vars ro-
torsystem paminner om den amerikanska
Kellett, Dessutom hade man pa Bromma
stationerat en liten tvésitsig Praga E. 114
Baby och en tresitsic Mraz Sokol M1 (&

Pi missan var Tjeckoslovakiens storsta
fabriker, de numera under for oss verkligt
kringliga namn socialiserade Praga- Aero-,
Zlin-, Mraz- och Haodek-fabrikerna repre-
senterade pa olika sitt,

Praga utstillde modeller av helikoptern
Praga E. 1, och sportplanet E, 117. Dessut-
om presenterade samma firma sitt tvamoto-
riga 4—5-sitsiga reseflveplan Praga E. 211
i fotografier, vid sidan av bolagets bada
eleganta shoxers-motorer, den tvacylindriga
Praga D pa 75 hk (installerad bl a. 1 Praga
E. 114, och E. 117 samt i den del tjec-
kiska Cubar) och Praga E pa 150 hk (for-
s6ksvis inmonterad i Zlin 281 (Bii 181) och
den engelska Miles Messenger).

Aero-fabriken visade sin nyligen prov-
flugna tvimotoriga fyrsitsare, helmetallpla-
net Aero 45, i en mycket vilgjord maodell.

Zlin  utstillde fotografier av sina hida
nykonstruerade sportplan, tvasitsaren Zlin
22 och den 3—4-sitsiga vidare-utvecklingen
Zlin 122, skolplanet Zlin 281 (se ovan) samt
glid- och respektive segelflyeplanen Zlin 23
sHonzas och Zlin 24 sKrajdneky, den se-
nare med starkt slikttycke av den icke all-
deles okinda Grunau Baby.

Mraz-verken med fabriker i Chocen och
Nitra visade férutom sin tresitsare  Sokol
M1 C, som demonstrerades pa Bromma,
aven en. modell av samma flygplan,

Hodek-verken i Prag, som vid sidan av
huvudproduktionen — instrument — dven
borjat tillverka flygplan visade ett foto av
sin ytterst snabba och eleganta tvamotoriga
tvisitsare — Hodek HK 101. Firman som
f. 6. 4r den hittills enda icke socialiserade
flygplanfabriken i Tjeckoslovakien har i

T, v.: Ganska ovanlig till sitt yitre iir Praga-
fabrikens 4—5-sitsign taxiflygplan E 211, Ty
skjutande propellrar, vardera driven av en
105 hk Walter Minor 4-HI-motor, iir kraft-
kiilla | dennn underliga skapelse,

Ovan: Motorinkliidnad ser knappast ut att
vara niédviindlg ifall man anviinder den By -
nerligen elegant inkapslade »Boxers-motorn
Praga E pd 150 hk. Forsoksvis har motorn
installerats: i Zlin 281, tieckisk upplaga av
Biicker Bestmann, samt i det engelsko rese-
fly gplanct Miles Messenger,

T. h.: Zlin 24 »Krajinek» heter det hiir bv-
ningssezelplanet som fir niirvarande tillver-
kas i stora serier. » Krajineks ser inte ut att
vara nigonting annat fin en tjeckisk version
ay Grunau Baby.
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Aero 45 fir en splitterny tvaimotorig fyrsitsare,

byeggd | helmetall och avaedd

taxiflyg m. m.

for turist-,

dagarna fardigstillt prototypen till HK 101
och provilygningarna bor vil redan ha pa-
horjats,

Av tjeckoslovakisk flygmateriel visades
pd S:t Eriksmassan vidare en rad motorer
av det vilkinda Walter-fabrikatet. Den
minsta motorn var en 22 hk tvacylindrig
hjalpmotor for segelflygplan, betecknad
Walter A, diarndst kom Walter Minor 4-
[1I, en fyrcylindrig radmotor pi 105 hk,
camt sist och slutligen Walter Minor 6-
11 p& 160 hk,

Den svenska flygindustrin uteblev helt
irin S:t Eriksmissan i likhet med vad som
skedde i Paris hosten 1946 och i Bryssel
nu i var, Dessa utmirkta tillfillen att gora
reklam for vara egna ypperliga flygplan
forsatts emellertid som kint, Det dr ju vis-
serligen forndjsamt att sjalv veta sig ha
skapat fornamliga flygplanskonstruktioner,
men for att kunna silja sina produkter, och
det 4r vil nidrmast det som avses, bor man
nog kosta pa sig den anstringningen att
gora sig synlig nar tillfille bjuds. Som det
nu Ar har allminheten en bestimd kinsla
av att utlindska fabriker med mindre goda
flvgplan 4n vira svenska, men med storre

Walter A heter en ny hjiilpmotor fir segel-
flygplan pa 22 hk., Motorn existerar tyviirr
iinnu sa liinge endast i prototyp, men serie-
tillverkning liir wara under uppliiggning.

intresse for de internationella utstillning-
arna, har ldttare att silja sina produkter pa
export. Aven om kanske valutasvirigheter-
na ligger en del hinder i vigen for export
av svenska flygplan till det 6vriga Europa,
bér man nog halla i minnet att det snart
kan komma tider di det kan vara formén-
ligt att ha underrattat »stora virlden» om atf
det existerar en hogklassig svensk flygin-
dustri,

EN DUBBEL ERCOUPE

skulle man kunna kalla den nya fyrsitsiga ver-

sion av Ercoupe som nu ir under utprovning.

sVirldens mest litt-
flugna sportplany -— ‘
sdet helt idiotsikra \
tvakontrollplanet Er- N
coupe» — har under-
gitt en forstorings-
process och ar under \
provilygning i en fyr-
sitsig  version, vars
mest framtridande
kinnetecken ar det
helt infiallbara nos-
hjulslandstéllet. Mo-
torstyrkan har hojts
avsevart och levereras
av en 165 histkrafters
Franklin-motor. Det
férenklade styrsyste-
met har givetvis bibe-
hallits. De fyra sitt-
platserna ar arrange-
rade tvi och tvd sida
vid sida med framre
ryggstoden  fillbara
framat. Instigningen i
planet sker genom en
viil tilltagen dorr pa
kroppens vinstra sida.
Strax bakom kabinen
har man placerat ett bagagerum som Ar At-
komligt utifran genom en lucka. Dubbel-
ommando ingdr naturligtvis i utrustningen,
men f6r Gvrigt paminner den nya Ercoupe-
interibren mera om en modern bil. Bygz-
nadssittet ar alltigenom metall, i motsats
till tvasitsaren som hade bakre delen av
yingen dukklidd. Planet som fatt namnet
Ercoach fir en toppfart pid 265 km/t, en
marschfart pd 238 km/t och en stighastig-
het pad 4 m/sek. Priset blir cia 30000 kr.
I likhet med sin berdmda foregdngare &r
fyrsitsaren fullstindigt spin-saker.

Varen 1948 beriknar Erco-fabriken kun-
na introducera sin nysKapelse.

SAFIR SOM AMBULANS

SAAB :s smickra Safir har premidrflugit
som ambulansplan, Den celebra transporten
skedde fran Halmstad till LinkOping och
patienten var den kinde motorcyklisten Rolf
Nilsson, som ér nordisk méstare i sidvagns-

Klass, P4 bilden ser vi Rolf Nilsson beld-
tet tillbakalutad mot kuddarna i Safirens

kabin, dir man fir plats med ambulansbiren

. lasarettet hemma i |

Bortsett frin det infillbara landstiillet fir den fyrsitsign Ercoupe
ganska lik sin viilkiinda foregingare,

Trevlig iir den onekligen inviindigt om man
far lita pa tecknaren, Nigon brist pi ntrymme
tycks det inte vara och embarkeringen genom
den viil tilltagna dirren ser ocksd ut att vara
ett timligen bekviimt kapitel, Man fir hoppas
att bagagerummet fir tillrickligt higt for att
klara en resviiska av ordiniir storlek,

genom att avligsna tvd av de tre sitsarna.

Mannen som stoppar om sjuklingen &r
SAAB:s provilygare Olle Hagermark som
skotte spai‘:u da Safiren for forsta gingen
pi allvar fick visa sina egenskaper som
ambulansplan.

Rolf Nilsson, som iir besiktningsman ph
SAAB i Linkdping, deltog i de stora back-
tavlingarna for motorcyklar i Fagrilsbac-
ken, men hade oturen att kvadda sin maskin
redan vid triningen. Samtidigt brot han
hoégra benet och miste skickas till Halm-
stads lasarett, Han hade dubbel otur, skulle
man kunna siga, ty pi vinstra benet har
han protes och en skada pd den hade ju
varit littare avhjalpt.

Nilsson ville emellertid hellre ligga pa

Linképing och det natur-
ligaste transportmedlet for en SAAB-tjans-

‘teman dr givetvis flyg. SAAB skickade ner

en Safir som landade pi Halmstads civila
flygfalt. Rolf Nilsson fordes till flygplatsen
med svanligs ambulans och snart var han
med Safirens hjilp hemma i Linkoping.

=i



L » 34 ??  leter den, har en
Bdly BO_:V spinnvidd pi 115
em och dir konstruerad av Sven Salonins,
Modellen ntmiivker sig genom en synner-
ligen enkel konstrnktion och utomordent-
lign flyg- och startegenskaper,
Vi tillhandahiller kompletta  bygesatser
till ett pris ay 4:50 samt l6sa ritningar
till ett pris av 1:50,
Vid Inkip av dfivelgt modellflygmaterial
hiinvisar vi till vir nyutkomna katalog,
som innehiller massor av fina modellflyg-
tips, I den finner Ni allt material fir Ir

hobby — oech till billigaste priser,
IKatalogen siindes mot 30 dre i frimiirken

MODELLFLYGINDUSTRI
Vasagatan4 UMEA  Tel. 270

Hiirmed rekvirerar jag att siindas mot
postfhrskott - porto  L....ieie.... A,
bygesats/ritning till »Billy Boys samt
«.o.. 8t katalog mot bifogade frimiirken.

IRINTE Lol e ol a e e baa B i 5
Bostad : it g reraat 5. e v, AR as0tece SRV gy
PORLAAda8R . o e i T Y

NYA SCANDIAN

Jamsides med produktionen av hypersnah-
ba jakt- och bombplan f6r det svenska
flygvapnet bygger SAAB som bekant flyg-
plan i6r fredliga andamal, Den nuvarande
fredstillverkningen omfattar det tresitsiga
litta flygplanet Saab-91 Safir, hittills byget
i omkring 60 exemplar, samt det {vamoto-
riga trafikflygplanet Saah-20.4 Scandia for
24—32 passagerare, Det sistnimnda ir nu-
mera under serietillverkning i omkring 70
exemplar och de forsta serieplanen vintas
bli klara nigon ging i horjan av 1948, Dir-
efter hoppas man kunna hygga 6—10 i ma-
naden. Man har ocksd kommit si langt att
man horjat arbeta med en ny och fiérbitt-
rad upplaga av Seandia och denna nya ver-
sion beriknar man kunna provilyvga véren
1949 d. v. s. ungefir samtidigt som den
forsta serien av Scandia fyp 904 vintas
vara avslutad, Saab-9073, som den revidera-
de upplagan av Scandia kallas, skiljer sig
frin féregingaren huvudsakligen genom
att den dr utrustad med dvertryckskahin
och starkare motorer — 1650 hk mot tidi-
gare 1470 hk per motor. Overtryckskahinen
framstilles i USA av kalifornienfirman
Airesearch Co. och ar konstruerad si att
den under flygning pad 4600 m héjd hibe-
hiller samma lufttrvck i passagerar- och
forarkabhin som pa 2150 m. Tack vare den-
na anordning kan flygningen firetas pi en
for motorerna [drdelakticare hojd, utan
nagra som helst obehag [6r passagerarna.
Det forstnamnda har till omedelbar verkan
att marschfarten avsevirt hojes, enligt he-
rikningarna med minst 40 km/t. . Det ir
dock inte endast marschfarten som forhitt-

AV TOPPKLASS

ras pad Saah-908. Startstrickan har exem-
pelvis reducerats med icke foraktliga 75
meter,

SAAB har nyligen offentliggjort de be-
riknade data- och prestandauppgifterna fir
Saab-903 och de aterges hir nedan med
siffrorna f6r fvp 901 inom parentes: spinn-
vidd 28 m, lingd 21,6 m (21,1 m), héjd
74 m, vingyta 857 m? tomvikt 9300 kg
(8 575 kg), max. startvikt 14500 ke (14000
kg), tillsatsvikt 4705 ke (5025 kg), ving-
belastning 169 kg/m* (163 keg/m?®), ekono-
misk marschiart 400 km/t pa 4600 m hojd
och med 840 hk eficktuttag per motor (360
km/t pa 3000 m hojd och med 720 hk ef-
fektuttag per motor), startstricka till 15 m
héjd 625 m (700 m), nédvindig rullbane-
lingd enligt CAR 1200 m (1250 m) samt
landningsstriicka 590 m. Motorer: tva fjor-
toneylindriga luftkylda stjarnmotorer av typ
Pratt & Whitney R-2180 med vardera 1650
hk starteffekt (tvi P & W R-2000 med
vardera 1470 hk starteffekt).

Sexton B 17 till Etiopien

Svenska regeringen har nyligen godkint
forsiljningen av sexton B 17 till etiopiska
flvgvapnet, Flygplanen som undergir stor-
oversyn pi  Centrala Flygverkstiderna #
Visterds kommer att levereras under sep-
tember minad. Leveransflygningen skall fé-
retas av svenska piloter. En etiopisk flyg-
kadett skall medislja i varje plan.

r

Vand Eder med fortroende fill eft av landets dldsta flygtrafikforetag

Vi utfira:.

Al

TAXIFLYG
RUNDFLYG
FLYGTRANSPORTER
REKLAMFLYGNING
FLYGFOTOGRAFERING
FLYGSKOLNING

ml mI

_/ ull ligsta priser

NORRKOPING

AB NORDISK AEROTJANST

\

TEL. 30060

>

FLYG 19/47



Norrmannen had}e gjort stora framsteg sedan
forra aret, Deras modeller var vackert bygg-
da och konstruerade efter moderna teorier
men tivlingsrutinen saknades, Nedan ses det
norska laget med R, LONVANG, R. BLA-
KER. 0. GULDBRANDSEN och lagledaren
T. MOLBACH.

Ovan: Det segrande finska laget. Fr. v. lagledaren L. KALERVO, L. SANTALA,
E. TOROPAINEN, R. WALLENIUS och R. KAUHANEN, Finnarna hade omsorgs-
fullt férberett sig for landskampen. Lagledaren Lasse Kalervo hade efter tio dagars
triningslager i Jamijdrvi valt ut dessa fyra gossar bland tio och darefter {rénat
med dem pa Helsingfors flygfiilt fore avresan till Danmark. Inte ait undra pa om
samarbetet fungerade perfekt. Aven de finska modellerna var av prima kvalitet —
vilkonstruerade, utformade med fantasi och teknisk kunnighet. Gemensamt for
dem alla var de langa smala vingarna med sidoforhallanden pa omkring 1: 12—
1: 15 samt de minimala flygkropparna.

FINLAND VARXN
FYRLANDSKAMPEN

® 29-arig finsk lantbrukare blev nordisk
mdistare i modellflyqg.

® Spinnande final mellan Sverige och Fin-
land i sista omgdangen.

S:‘; blev det antligen Finland som avbrét den langa svenska segerraden i de nor
diska modellflylandskamperna med att vid Odense-tavlingarna den 30 augusti ta
hem rubb och stubh. Sverige ledde i stor stil efter férsta omedngen och lag som
knapp etta dven efter andra perioden men finnarna arbetade upp sig sakta men si-
kert och vann i sista perioden tack vare sin taltik och sitt utomordentliga samar-
bete, Individuell segrare blev den 29-arige finske lantbrukaren Erkki Toropainen
och bist bland svenskarna var fjolarsmistaren Guunar Persson som blev tvaa. Trots
att danskarna tivlade pad hemmaplan lyckades de inget vidare den hir gangen och
hamnade pi tredje plats. Norrméimmen hade gjort stora framsleg sedan forra aret
men de sprack pa 'starttekniken. Eit utforligare referat fran Nordiska Landskam-
pen aterfinnes i KSAK-nytt i detta nr av FLYG.

T. v.: Tivlingsforberedelser i det svenska ligret. RUNE JOHANSSON far hijilp av forste instruktoren, ingenjor G. H. DERANTZ,
med monteringen av sin segelmodell. — I mitten: Sa hiir sag det ut i det finska lagret fore tivlingens borjan. Man haller just pa
med att klistra tivlingsnumrven pa modellerna. — T. h.: Det svenska laget borjade fint och ledde nistan hela tivlingen men
maste se sig besegrad i sista omgangen. F. v. ses R. JOHANSSON, K. KALEN, lagledaren ingenjor G. H. DERANTZ, K.-E. CARLS-
SON och G. PERSSON. — Ovan: Nordiske Mistaren ERKKI TOROPAINEN, Finland.
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Lapparna gar
till viiders

Sveriges nordligaste flygplan tor-
de vara ett av landets mest aktiva,
Det ar direktor -Kuut A, Frisk i
Luspebryggan, chef for fiskerifirman
Knut A, Frisk & Soner som ir dgare

till planet, en Seabee. Planet an-
l vinds huvudsakligen fdér att frakta

roding mellan Vastinjaure och Lus-
pebryggan i Lappland, en stricka pa
200 mil, Firman har avtal med en del
lappar som per flyg transporteras
( upp till sjoarna kring Vastinjauce

dir vattnen dr fiskrika. En del av
fisken siljs aven i Stockholm och
transporteras med tig frin Gillivare.

Ordinarie flygforare i sommar har
varit dke Lidholm som pi tvA ma-
nader hunnit avverka over 200 flyg-

timmar. Det har emellertid blivit si
i mycket flygning {6r Lidholm att fir-
man mist lina chefen for T-Flygs
Ostersundsavdelning, trafikflygare O,
Cederholm, som offrade sin semester
for fiskilyget. AB Norrlandsflyg har
ocksa hjalpt till med Atskilliga trans-
porter.

Frisk & Soner har dven fatt sand-
ningstillstind for radio. Fran den 25
juni édr stationer i bruk i Vastinjaure
som ligger alldeles vid norska grin-
sen intill Stora Lulevatten (signa-
len dr hir SGE-2) och i Luspebryg-
gan vid Porjus (signal SGD-2).
Frekvensen dr 3.2985 ke, Det #r
radiospecialisten Bengi Gawne fréin
Stockholm som ordnat idrbindelserna
sedan firman i tvd Ar forgives sokt
fa ndgot positivt resultat. Direktor
Frisk ansig da det bidsta vara att
anlita en sindareamatir. Med radio-
stationer »FR Il» pd endast 12 watl
L som inkopts frin Flygvapnet har

Gawne nu med s. k. riktade antenner
astadkommil en utmirkt forbindelse
mellan dessa stationer till F 21 i Lu-
led, &ver vilka viderleksrapporter
sandes fyra ginger om dagen till
Meteorologisk-Hydrografiska  Insti-
tutet i Stockholm,
5 Det édr givetvis av stort virde for
flygforaren att veta hur det ser ut i
Vastinjaure di han startar i Luspe-
bryggan; det dr rena vildmarken hela
vigen och det finns inte ens nagon
telefon. Flygplanets radio fungerar
dock inte riktigt tillfredsstillande, of-
r fekten 4r for liten. Trots en mindre
dndring i antennkretsen lyckades inte
Gawne fi tillfredsstillande resultat.
Ostermans meddelar ocksd att detta
ir forklarligt och den inbygeda Sky-
phone i Seabee torde bli uthytt,
Flyget har f. &. erovrat ovre
) Norrland mycket snabbt. Det &r
inget ovanligt numera att lapparna
tar flyg vid sina »sommarflyttning-
ar» da det betyder en oerhord tids-
vinst. Som ett exempel kan niimnas
att med bat frin Luspebryggan till
Vastinjaure eller Vaisa maste man
beriikna minst en vecka. Resan in-
nebir niamligen tre overskeppning-
ar over forsar. Med flyg gar det pa
1 timma och 15 minuter.,
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Mr L. C.
amerikanska gummifirman United Rubber Co.
och Mr H, K, HUMPHREYS, vice president i
bolaget,

BOOS (t. v.), exportchef § den

Nytt i gummiringar

— Det ir snart normala forhillanden pi
Amerikas gummimarknad, forklarar vice
presidenten i virldens storsta gummiindustri
Unitel Rubber Co. Mr H. E. Humphreys
j:r som nyligen bestkt Stockholm och som
FLYG fatt ctt samtal med. Vi har fortfa-
rande vissa svarigheter att kimpa med:
produktionskostnaderna okar vilket delvis
méste gd ut dver forsiljningspriset, det ir
brist pa arbetskraft och brist pi material,
Men tillgAngen pd bilringar motsvarar &n-
da i det ndrmaste efterfriigan. For mindre
ringar miste vi visserligen fortfarande an-
vinda nigot syntetiskt gummi — det finns
bestimmelser pd det — men nigon ransone-
ring pa bilringar existerar inte.

En del nyheter haller ocksi pd att lan-
ceras av United Rubber som férresten har
manga dotterbolag i Europa, Frimst kom-
mer ett par kraftigare ringtyper, bl. a, de
s. k. Super-ringarna och Royal Master-
ringarna. | samband med DC-6-besdket
hiromsistens presenterades ocksi de litta
flygplansringarna som ar gjorda av nylon-
trad.

Mr. Humphreys j:r atf6ljdes av firmans
exportchef, Mr, L. C. Boos som framhil-
ler att valutan ar det stora problemet just
nmt, Om inte handelshalansen fndras si att
USA far tillfille att exportera sina produk-
ter tvingas man till en inskrinkning av
produktionen vilket mdste leda till arbets-
léshet,

Man forstar United Rubbers produk-
tionskapacitet d4 man hér att bolaget kan
tillverka hela Sveriges &rsbehov av hil-
ringar — 800000 — pi tolv dagar!

Forts! fr. sid, 14 o

Oberiiknat de brittiska imperie- och ter-
ritorialtrupperna har angloamerikanerna nu
sammanlagt inemot 2 miljoner soldater un-
der vapen (de till armén i USA inrdknade
arméflygarna undantagna) mot Rysslands
nigot Gver 3 miljoner. Om de brittiska im-
perie- och territorialtrupperna medriknas
nis ungefirligen jaimnvikt till lands, oavsett
Rysslands stora Gverligsenhet pa de presum-
tiva krigsskideplatserna,

Till sjéss ir angloamerikanerna si Sver-
ligsna att det ir onddigt att framlidgga an-
dra siffror 4n pd tonnaget: de hida anglo-
amerikanska flottorna riknar sammanlagt
5351600 tons mot den ryska flottans
445000. Men det kan vara virt att tilligga,

att enbart USA har 104 hangarfartyg, med
vilka de hastigt kan féra flera tusen flyg-
plan till vilken krigsskideplats som helst.

Vad flyget betraffar ar det omajligt att 4
jamforbara uppgifter rérande antalet flyg-
plan i forsta linjen. Vi maste néja oss med
att framligea flygvapnets personalstyrkor
— de kan ge atminstone en hillpunkt for en
bedomning. Och man fir forutsitta att den
ryska personalsyrkan vid flyget icke ir lika
oformligt stor som vid flottan — amerika-
nerna siager spydigt att den ryska flottan ir
rik pd personal men fattig pd tonnage,

Rysslands flyg siges rikna 600 000—
700 000 man, USA:s 600000 och Britanni-
ens 370 000 (foregiende budgetir 760 000).
Man méste dven ta med i berdkningen att de
angloamerikanska  flygindustriernas  bhade
kvalitativa och kvantitativa kapacitet &r
mycket overligsen Rysslands,

En sammanfattning av det framlagda ma-
terialet ger wvid handen,
att ungefirlig jimnvikt rader betriffande
antalet lantstridskrafter, men att ryssarna
har starkare reserver och har stérre styrkor
dn angloamerikanerna pid de presumtiva
krigsskideplatserna, kort sagt att deras
krigsberedskap ar stérre:
ait vistmakterna till sjéss dr Ryssland
méngfaldigt dverligsna; samt
at! angloamerikanerna #r bide kvantita-
tivt och kvalitativt Sverligsna ryssarna i
luften, men att ryssarnas krigsheredskap
dven hirvidlag dr betydligt overlagsen.
Foregaende artiblar i denna se-
rie var inforda { nr 17 och nr 18.
Forls. i niista nr dir ett krigs
strategiska forutsittningar gran-
skas.

Kom med i

Hy.

UNGDOMSKLUBB

FLYG:s Ungdomsklubb iir
en samling flygintresserade
pojkar som gor goda extra-
fortjinster genom att siilja
tidningen FLYG. Just nu niir
hostterminen bérjat i skolor-
na dr det ritta 6gonblicket att
g4 med i klubben.

Skicka in namn och adress
till FLYG:s Ungdomsklubb,
Stockholm 6, si kommer alla
upplysningar omgfende.
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Forts. fr. sid. 11

Man firsiker hanka sig fram med donationer
och andra tillfiilliga  inkomster och varje
sre man kan fi loss liggs ner pi aft pressa
fram nya diplom. I klubbarna har under de
senaste dren  ntbildats  viilldiga massor av
ungdomar till A-, B- och (*-stadiet men nar
det sedan inte funnits mdjligheter till fort-
gatt utbildning hLar de flesta lagt av. Man
har med andra ord kastat bort biide pengar
och arbete, slagit sinder tfruktangviirt myec-
ket flygmateriel fiir att utbhilda folk som vare
gig Kklubben eller segelflyget i sin  helhet
nigonsin kommer att ha nigon nytta av —
tviirtom, MSituationen har blivit ohiillbar och
fir utvecklingen gid | samma riktning kom-
mer det hela att sluta med stora skriillen,
Verksamheten har hicjat gi pi alltfiir lilsa
boliner och det iir inte ett dgonblick for tidigt
att samla sig och slugna ner sigs ett tag, ut-
bilda nya instruktiirer, skaffa nytt materiel
och hiirja tiinka lite mer pa kvalitet iin kvan-
titet inom klubharna, Vi bir komimna dithiin
att det svenska segelflyget girs fill den
sport den iir avsedd att vara, vi miste se
till att vira segelfiygare fir flyga dven efter
det de avlagt sina diplom- och certifikatprov.
Hur detta skall ordnas i praktiken kanske
man kan losn pi  flera siltt, men inom
KSAK har man med ledning av de roda
resultat som nitts utomlands birjat fundera
pit miijligheten av att koncentrera nybirjar-
uthildningen till ett antal centrala flygskolor,
Fn sadan ceniraliserad utbildning skulle ha
minga fordelar framfir den nthildning som
for nirvarande drivs av klubbarna. Genom
att man till dessa skolor alltid hade miijlig-
heter att fi erfarna instroktirer skulle ut-
bildningen giras hetydligt billigare fin hit-
tills. De pengar som klubbarna nu fiar Higza
ner pd att reparera flvgplan kunde i stillet

anviindas till att skaffa biittre motor- och
startmateriel samt for experiment av olika
slag,

Receptet filr klubbarnas fortsatta verlksan-
het skulle diiefiie vara: flyg mera och uthilda
mindre, Anviind de segelflygplan ni har till
att flyga med och gir segelflyget till en
verklig sport utan nigot didande diplom-
jiikt och ordna nybirjarutbildningen i cen-
trala skolor!

Tunder den fria diskussionen var det sedan
meningen att fi fram klubbrepresentanternas
Asikter och synpunkter pd centraliserad ut-
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bildning men detta visade sle bli svirare fin
viintat, Det var svirt att fi i ging en debatt
och det lilla som sades hade fir det mesta
ingenting med den aktuella fragan att gira,
Dot hade kanske varit biittre om inan redan
i inbjudan lite niirmare preciserat vad man
tiinkt prata om, dil hade deltagarna haft mera
tid pi slg att tinka Over problemen.

i stndagen blev det demonstration av sko-
lans anliiggningar och deltagaroa fick bl. a.
flyga tvAsitsaren SGU 2-22 och priva sin
flygskicklighet i Link-trainern,

Veckan eftor Allebergs-triiffen sammankal-

lade chefsinstruktiiven segelflygkommittén
som pi grundyal av vad som framkommit
vid gruoppschefsmitet tillsatte ett  utskott

som skall birja reda ut mijligheterna att
ordna centraliserad utbildning och DK-skol-
ning.

Forts. fr. sid. 18..

enkla tillverkningen ritat om vagnen med till-
limpning ay det engelska mittsystemet, IHir-
vid har bl, a. eylindervolymen ikats s mye-
ket att vagnen numera riknas som 2-liters-
vagn, Den sexeylindriga toppventilmotorn har
tvit inbygeda kedjedrivua kamaxlar med stit-
gtiinger och vipparmar och ger en effekt av
85 Lk, Den saknar kompressor men har i stiil-
let tre fallférgasare av typ 8. UL Toppvarvet
fir inte mindre fin 5,000 v/min, men detta kan
givetvis endast hilllas under mycket kort tid,
Med 4500 v/min. iir marvschfarten omkring
140—150 km/t. Viixellidan har fyrva hastig-
heter framit och en back, Blaud tvriga fi-
nesser miirks siirskilt den omstiillbara ciind-
pingen som kan justeras med ett reglage i
instrumentpanelen,

Fifidringen iir enkel och effektiv och ger
vagnen en stadig och samtidigt behaglig
ging Hven pi mycket gropiga vigar. Framtill
Destiar den av en tvirliggande bladfjider och
stitdiimpare av Bristols tillverkning. 17jiid-
ringen av bakaxeln v ordnad med ett par
linga torsionsstavar med sviingarmar oeh
sthtdiimpare. Chassiet bestir av tvid liings-
giende kraftiga lidbalkar med ett par tviir-
stag och en kraftly golvliknande konstrul-
tion 1 hakre iinden, Karossen ir pressad
i stil och inredningen gihr 1 kiind engelsk
stil med skinnklidsel oeh en diskref instru-
mentpanel med radio som standardutrustoning

och en omfattande instrumentuppsiittning, I
bakre delen av vagnen finns eft vill tilltaget
bagagentrymme dir det iiven finns plats fir
reservhjulet. W

Flyg-

forsikringen .

h))

ordnas 1

. FORSAKRINGS A-B.
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AH-katalogen n:r134

sindes nu ut — en ny link i ett snart 50-drigt
fortroendefullt gott samarbete med vdra kunder

Kvalitativt férbdttrad ... med flera farg-
sidor ... erbjuder Er héstens och vinterns
AH-katalog en mangsidig sortering varor
fér hem och familj, nyttobruk och fri-
tid... goda varor till konkurrenskraftiga
priser. Ni képer moderna, gedigna varor
hos AH... med full bytes- eller returratt.
Vilkommen som AH-kund!

Férutvarande kunder
erhédlla katalogen
utan rekvisition.

AHLEN &« HOLM A-B. STOCKHOLM 20

Ett foretag i fri tivlan inom handeln — med ansvar infor kunden

TRANSPORT-
FORSAKRINGAR

ATLANTICA

E0OTEBORGE

STOCKHIDOD LM

BILREPARATORSKURSER

24 minaders uthildningskuarser (il bilreparatirer birja den 29 sept., 27 okt.
ovh 24 nov, 115,

SVETSNINGSKURSER

8 veckors kombinerade zas- och elekiriska svetsniogskorser med praktik
sami 4 och 6 veckors gas- ellor elektriska sversningskurser med  praktik
hitrja den 20 sept., 27 okt, och 24 nov. 1947,

Prospekt och upplysuingar mot 2 porton, da tidningens namn angives,

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

DOBELNSGATAN 4 RHOVDE TEL., 12 49

HALMSJON ROPAR ..
Forts.. fr. sid.

—  Blratocruisern viiger ecirka S0 to
det fir vad banorna skall beriittar ingen-
Jilr Erik Sare 1 Statens’ viiginstitut. 80 ton
motsvarar ett sofilltagslok av den
typen #Flying Scotsmans och  mer
hanorna inte biiva. Man riiknar nfimligen med
att trafikplanen nu natt den s, kK ekonomiska

el

Pen hidr idylliska villan som ligger alldsles
vid Halmsjiing strand torde bli flygplatsche-
fens bostad. Men vem kan siiga niir han far
flytta in? g

griinsen, d. v. s. det iir oekonomiski att hyg
oa tyngre flyeplan. Stratocroigern betecknar
maximun. Ingen) Sare wer apropi stora
siffror filjande poiinger om Halmsjiing ul-
schaktni arbete

® Lika mycket jord skall sehaktas och
omplaceras  som  vid byggandet av
Suezkanalen, niimligen 5 miljoner kbm,

® Skulle man bygga en rkinesisk murs
runt Sverige av den jord som bryts
loss vid storflygfilltarbetet skulle det
bli en vall av en meters hivjd rant alla
viira griinser, alltsi diven vid havet,

@ 20 procent av den massa som skall
schaktas bort dir berg, d. v, 5. 1 mil-
Jon kbm.

Inte smapotatis precis,

3000 personer Komumer att behivas vid flyge
Tfilter for att hilla det 1 gdng niir det blir
fiirdigt, Och di inte skrilddare, skomakare,
affiirsmiin och andra medriiknade. Dol blir
en helt ny stad som viixer upp hiir ute och
trakigare kan minsann flygfiltsfolk 4 bo iin
i denna koperade tereiing diie det bl a, redan
finng on slalombacke,

Halmsjons flyefilt blir av 2. k. klags A-typ
och endast fem fillt av denna storleksordning
fir nnder bygenad i viirlden just nu. T fjol
invigdes ett fill av samma storleksordning i
Californien efter tre fdrs arbete,  Halmaji
kan bli filrdigt pd fem dar — men da rviicker
det inte med eft dussin Jl:llllu] il
Sven Broman,

. FRAGA OSS OM FLYG

Forts. fr. sid. A

Fraga: 1) Vilka data och prestanda hade
spaningsplanet Dront samt var och niir byge-
tdes deftia plan? 29 Har ndgot svenskt flyg
plan med namnet Flygindustri K 47 fiirekom
mit?y 3} Finns det mer in ett amfibieplan av
typ Gruomman Widgeon hiir i landet?

K.-E, A, 17,

svar: 1) Det bstervikiska spaningsplancet
Phoenix ("1 Dront tillverkades hiir i Sverige
pi licens av AR Norvdiska Phoenlx 1 Gite-
horg, De fiirsta =Drontarnas (illfordes flyvg
vapnet 1925, Typen forekom med fyvra olika
maotorty per: Hiero, Bengz, Isotta-Fraschini ocli
Maybach, av vilka den sistniimnds: som  ut
vecklade 2060 hk var vanligast pa de svensk-
byggda exemplaren, Data oeh  prestanda:
spinnvidid 11 m, lingd 7.8 m. vingyvta 20 m®,
tom t 820 ke, flygvikt 1.240 kg, toppfart
170 km/t dech topp d 5000 m, Z) Se AGA-
TONS spelt | nummer 17T av PLYG, 3) Pir
piirvarande fions tvi Grumman Widgeon |
Sverige. Den ena, SH-APO, dfigs av Ostermans
Aero AB och den andra, SE-ARZ, ay Affon-
bladet-Stockholms-Tidningen.,
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FAIRCHILD F-24

En av den amerikanska ilygindustring
mest kinda och palitliga skapelser turist-
planet Fairchild F-24 med mer dn tjugo
iar gamla anor bakom sig dr fortfarande
under serietillverkning vid Fairchild Engine
and Ajrplane Corporation i Winfield, Kan-
sas. Denna fyrsitsare debuterade langt fore
kriget och byggs numera i tva olika hu-
vudversioner — F-24R och F-24\W —, vil-
ka skiljer sig frin varandra genom olika
motorutrustningar,

Fairchild F-24 accepterades ocksa sasom
latt forbindelseplan inom de amerikanska
flygstyrkorna under kriget. Bade den Rang-
er-(radmotor) och Warner-(stjdrnmotor)
utrustade typen producerades i stort antal
och gjorde god tjinst inom USAAF under
beteckningarna UC-61K och UC-61A.

Byggnadssattet ar i fraga om flygkrop-

pen svetsade stalror med dukklidsel, Vingen
ar diaremot byged 1 tri med dukklidsel.
Landstdllet dr som synes av fast stottad
typ. Standardutrustad ir F-24R  forsedd
med en 175 hk Ranger-motor och F-24W
med en 165 hk Warner-motor., Propellern
ir en tvabladig fast tra-d:o. Inklusive ra-
dio kostar F-24R 7256 dollar och F-24W
7230 dollar i USA.

Data f6r F-24 R: Spiinovidd 11,7 m, Uingd
T8 m, hijd 22 m, vingyta 1795 m?2,
tomvikt 748 kg, flygvikt 1.161 kg, beralande
last (med 22671 briinsle) 160 kg, d:o (med
70 1 Dbriinsle) 255 kg, vinghelastning 6438
kg/m?2, effektbelastning 7,14 kg/hk, toppfart
214 km/t. marsehfart med 756 procents effekt-
uttag 189 km/t, landningzfart m klaffar
85 km/t, startstriicka till 15 m héjd 335 m,
landningsstriicka frin samma hijd 300 m,
topphijd 4270 m och lingsta flygstriicka
(med 225 1 briinsle) 1.000 km,

De  deltagande planen uppstiillda  pd

Parola flyglilt,

man speciellt stora forhoppningar betrai-
fande 1945 A&rs mdstare, civilingenjor
Kalle Temmes, men iaven fjolirsmista-
ren, civilingenjor Lars Norrmén, och
hastighetsrekordinnehavaren Olazi Kor-
honen var tippade som segrare. [ ar
hade iven fyra nya formagor fatt kom-
ma med 1 denna wde stora gossarnas

FINSKT SEGELFLYGMASTERSKAP

Finlands tredje misterskapstiavlingar
i segelflye dgde rum den 2—13 juli pa
Parola flygfilt i narheten av Tavastehus.
P4 grund av bristen pa hogvirdiga se-
gelflygplan — man lyckades endast skra-
pa ihop tre Olympior, tva Weihe samt
en Rhonbussard som reservplan — maste
deltagarantalet begrinsas till tio. Som
bogserplan anvindes tva f. d. skolflyg-
plan av typ Smolik. Tavlingen var upp-
delad 1 tva moment, hojdflygning och en
kombinerad hastighets- och striackilyg-
ning. Aven i ar hade man otur med
viadret och de flesta dagarna kan be-
tecknas som mycket svara. Strackflyg-
ningarna varierade sidlunda mellan 10
och 30 km och dven hojdresultaten blev
ganska skrala, Bland favoriterna hade

tavlings och av dessa gjorde i synnerhet
Jorma Haltiala en god insats. Kanske
ett namn att ligea pd minnet for fram-
tiden.

Redan forsta tivlingsdagen visade sig
Temmes med sina jamna och sikra flyg-
ningar std i en klass for sig. Han pla-
nerade sina flvgningar néstan otickt
systematiskt med ett synnerligen slick-
ligt utnyttjande av de sma mojligheter
som fanns, Norrmén nadde under en
strapatsrik flygning i en askfront en
héjd av 4600 meter och gjorde dessutom
en bra stricka vilket gav honom led-
ningen for en kort tid. Korhonen over-
raskade med goda strickflygningar och
klev sakta men sakert upp till andra plats.
Det slutgiltiga avgorandet kom emeller-

Klipp hii

tid forst sista tivlingsdagen efter ett an-
tal spinnande och harda strider under
svara forhallanden,

Resultat:

1. Finsk miistare, Kalle Temmes, 819
poang; 2. Olavi Korhonen, 588 p.; 3.
Lars Norrmén, 361 p.; 4. Jorma Halti-
ala, 396 p.; 5. Matti Kahva, 378 p.; 6.
Lennart Poppius, 372 p.

Hojdflygmomentet vanns + av  Lars
Norrmén med 4110 m hojdvinst med
Weihe och hastighets- och strackflyg-
ningen av Jorma Haltiala med 63,75
km/t med Olympia.

Finsk segelflygmiistare fir andra gingen
blev civilingenjior KALLE TEMMES,
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Rostfria
Urlankar

och Massartiklar i plat och trad,

Specialitet:
Fjddrande urarmband av rostfritt stal.
Infordra offert.

METALLFABRIKEN
BANDO,

Anderstorp. Telefon 296.

Skoringar

och skohakar, Oljetter, Klackbrickor,
Hiftstift, Platadresslappar. Lédoron
och Nit for Radioindustrin. Kontakt-
material for torrelement. Skruvbrickor,
Platplomber, Resarklammer m.
pressade och stansade massartiklar.

m.

' SKORSTEN FLYGKRUX . ..

_ Forts, fr. sid, 17,

tiider upp frigan igen och 1952 sattes arbetel
i ging. BEfter tva iir var filtet fiirdigt i sin
tiirsta uthbyggnad och kostnaderna haile npp-
ittt till 160.000 kronor. Atlantbanan pil 1,700 %
60 m kom till 145 och kostade niira + miljo-
ner kr. Men fnunun dir inte fiiltet fiirdigt —
lingt diirifrin. Det finos fortfarande ingen
riktlg stationsbyggnad, inga hangarer, inga
garage och verkstiider och enligt vad myndig-
heterna firklarar kommer det finnu att drija
ett bra tag innan dessa saker blir ordnade,
Det har fran den flygresande allmiinheten och
i synnerhet friin flygarhill gjorts anmiirknin-
gar pi missforbiillanden pi Kungsiingen, men
ingenting tycks hjiilpa. Och (rafiken bara
viixer. Den 1 juni dterupptogs den reguljiira
flygtrafiken pi Norrkiping och ju mer trafik-
och fraktflyget utvecklas desto stérre blir
behovet av en flygplats som uian att behiva
skilmmas kan ta emot bide passagerare och
frakt.

Vi har frigat niigra pergoner som har moed

B

. sakerna att gora hur det verkligen férhil-

lér sig,

— Missfiirhiillanden? Jag kinner inte till
niigra missfirhillanden hiir, siiger filimiistare
G. W. Karlsson,

Nigot filrviinade pekar vi pi stationshyge-
naden som niirmast liknar en gammal lant-
handel samt pd niigra skjul i ena hiirnet av
fiiltet,

— Ja, jag hiller med om att det fir ganska
tringt och provisoriskt pid sina stillen, men
det giir ingen stirre néd pd oss si hiir hel-
ler. Plygplatsen skall dock med tiden bygwas
ut si den blir jimbbrdig med Torslanda och
i dessa planer ingir bl, a, byggandet av tvi
permanentade rullbanor, en ny stationsbygg-

"
FABRIKSAKTIEBOLAG Vipuoiaalls dee o
3 :
Gnosjs. - Tel. Gnosjs 30 ’s . .
nosjo. - Tel. Gnosjo 30. f r kl n 53
ornicklings-,
forkromnings- och forzinkningsarbe-
b d ten samt massgalvaniseringar, hardfor-
s‘ ISI A Mpl AH kromning och specialbehandlingar av
] valsar och maskindelar som &ro ut-
satta for savdl slitage som anfritning-
PRESSVERKTYG, e s
: ar. Moderna anlidggningar och arbets-
Svarvnings-  och p.ressmngsarbeten, metoder borgar for ett snabbt och vil-
Lagermetall och férdigarbetade buss- gjort arbete. - Begiir offert.
ningar. Rostfria skyltar. Polletter. : ;
Firmareklamer i rostfritt, Infordra - GAVLE
otfert frin FORNICKLINGSFABRIK
Post- o, godsadr. - Gévle - 2:a Tvir-
METALLPRODUKTER gatan 31. Telefon 82 53.
HORNDAL
Tel. 400 62,
av ingenjor ERIC ANDERSEN Antligen en verkligt higviirdig gummi-
(Andra upplagan) motordriven  tivlingsmodell som  redan
= ; y 4 1 % visat sig pid styva linan vid flera till-
16 sidor med 260 illustr. jimte talrika || fiillen, Bn modell som kommer att vinna
tabeller och nomogram. minga tiviingar,
Oumbiirlig fiir alla radiotekniker, service- Komplett byggsats med allt material av
min och studerande vid tekniska fack- biista balsa. Bland annat medfélier fiir-
skolor, Nyskrivna artiklar om elektronrir, diga spryglar och roder, lister, flak, japan-
ekoradio och ultrahfigfrekvensteknik, papper, ritning m. m.,, men e gummi-
) - snodd. Spv 88 cm, Endast Kr. 5: 30,
2::‘::::“" de;t h“.ii.rn;:' Gummisnodd av bilsta kvalité 30 ire pr m,
b i Faiatd Rekvirern AMIGOS och nl kommer ati
MELLERSTEDTS FORLA G bliva stormfirtjust!
Norrlandsgatan 22 - Stockholm MODELL-8SPORT
Telefon 11 84 62 - 10 80 84 Box 98 Tel. 957 Falkenberg
g ]

nad, hangar och garage. Till den nya stations-
byggnaden har vi redan Ffirt pengarna. men
arbetstillstind saknas fortfarande, Nir vi kan
ha det hela | ordning ¥ Den saken iir det biist
ni frigar Wigforss om!

Uppe pit expeditionen sitter friiken Sonja
Ryd och skiiter korrespondensen, — Juag trivs
i stort sett ganska bra, men skulle trivas
iinnu biittre om det vore lite liviigare hiir ute
och fler utliindska flygplan som kom och
gick, beriittar hon. Om vintrarna iir det inget
vidare, Det Dliser rakt ironom leiken si
gardinerna niistan fladdrar och eldningen den
fir vi skita sjillva,

Den enda uppviirmningsanordningen i rum-
met diir friken Ryd sitter bestiir av en liten
kamin som niistan hela tiden fir matas med
ved om man vill hilla vinterkylan otanfir
viiggarna,

Mest bekymmersamt av alla har dock tra-
fikledningen, — Allra first skulle vi behiiva
ett stiingsel kring filltet, siiger trafikledare
Bertil Sundberg, Nu biinder det att folk
springer pi fiiltet hur som helst och det har
f. 0. m. hiint att bilar kért pd rollbanan
just niir flygplan skall landa. Vi har ofta
fitt kasta oss | Jeepen fir att kira bort obe-
hiriga frin omridet och sidant irriterar
i lingden, Inflygningsfirhdllandens Hr heller
ingenting att skryta med. Sbder om fitltet
ligger en ganska hitg ds och pa viistra sidan,
niirmast stan, utgir AB Kraftemballages hijga
skorsten en farlig mask vid diligt viider.
Denna skorsten har bl a, gjort att AOA
viigrat landa pd Kungsiingen, Kraftemballage
skulle siikert inte misshaga nigon om den
fiir flygtrafiken =4 farliga tingesten  kom
bort och framstiillning diirom har ocksd gjorts
av Luftfartsstyrelsen men fabriken fordrar
en sl pass orimlig ersiittning fiir en dylik
fitgiird att man finnu inte ansett sigr kunna
i med pid det,

— Fiir dvreigt Hr det
Kungsiingen, det verkar faktiskt inte si myc-
ket flygfilt utan piminner niistan mer om
en lugn och fridfull bondgdrd,

Pi flygfiiltet finns heller ingen restanrang
och vill man ha en liskedryek fir man vinda
sig till flygplatsvakten Arne Johansson som
skiiter en liten privat srestaurangrorelses med
sockerdricka, viehyvatten och annat tirst-
slickande. I en liten barack bredvid sta-
tionsbyggnaden delar ABA:s kontor och tek-
nizka avdelning utrymmet med passagerarna,
tullen och polisen. — Under sommaren har
det giitt bra, men vintern kommer sikert att
bli ett problem fven fir oss, férklarar tra-
fikagsistent Sven Olov Larsson, ' grund av
att det inte finns niigra ordentliga forbin-
delsebanor och ingen riktig hangarplatia iir
vi tvungna att viinda och bogsera planen med
traktor och detta fiirorsakar ofta filrseningar.
Men samarbetet med flygplatsmyndig-
heterna har varit ntmiirkt tilliigrer ABA:s
stationsmekaniker Gustav Akerberg, Vi har
faktiskt varit som en enda stor familj hiir
pid Kungsiingen,

En liten ljusning i den f, n. ganska fystra
situationen pit  det blivande  storflyefiltet
kommer dock inom allra niirmaste framtiden
dit hangarplattan och en ny férbindelsebana
blir fiirdiga. Aven ABA skall £i en ny barack
fiir sitt avdelningskontor men sedan .. . sedan
vel som sagt bara Wigforss nlir resten skall
ordna upp sig,

ganska triveamt pd

Convairfabriken

omtalar att den har under konstruktion en
jaktflygbdt vars allmanna utformning pa-
minner om den engelska Saro SR A/1,
vilken for ovrigt provflugits nyligen. CON-
VAIR planerar emellertid att anvanda star-
kare reaktionsaggregat an engelsminnen for
att darigenom erhalla stérre fart, Som tidi-
gare omtalats i FLYG dr SR A/1 utrustad
med tva Metropolitan-Vickers axialaggre-

gat med 1500 kg dragkraft vardera. Saro
har uppgett att toppfarten ligger mellan 650
och 700 km/t.

[ samband hiarmed kan omtalas att vtter-
ligare en engelsk flygplansfabrik — Black-
burn Aircraft Ltd — f. n. arbetar med en
cnmotorig propellerdriven jaktflygbat, kal-
lad Blackburn N.2/42. Planet ar utformat
efter samma principer som den tvimotoriga
B. 20 som var férsedd med en infillbar cen-
tralflottér samt tvd stodflottdrer som &r
fallbara utat vingspetsarna. Motorn blir en
3.000 hlc Napier Sabre VII, som driver tvd
motroterande trebladiga propellrar.
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Rikssegelflygtavlingen:

e

LINKOPING TILL TATEN

Halle-Hunneberg behaller ledningen
i distans, men SSF K dir hack i hdil

Spurten i Rikssegelflygtdvlingen
ser ut att bli en verkligt rafflande
sak. Nir detta skrives har vi hunnit
en vecka in i september, och striden
bland de frimsta dr minst sagt hard.
Dryga tre veckor Aterstir, och blir
vidret flygbart, s& kan man bespetsa
sig pi en alla tiders hardfightning
innag resultatlistan blir definitivt
klar.

Sa hir ser listan ut for de framsta
just nu:

Distansmomentet, individuellt
1) Tore Milling, Halle-Hunneberg, 18647,
2) Birje Centergren, Stockholm, 14510, 8)

John Bohman, Eskilstuna, 7.800, 4) ITugo Has-
sel, Viirmland, 7,440, 5) Sven Jonsson, Bskils-
tuna, 7,200, "

Distansmomentet, lagtiivlan
1) Halle-Hunnebergs FK

Tore Milling 18,047
Bertil Stihl 5,004
Stigr Bergstedt $,080 25,601

2) Stockholmg Segelflygklubb

Bittje Centergren 14,410

Bjirn Amdersson (TRYES

Ove (Centergren 4,118 25,504
4) Viirmlands PK

Sven Jonsgson 7,200

Ilinar Hriesson 7,059 21 G

I den individuella tivlingen torde ingen-
ting vara att gora it Tore Milling, men i
lagtivlingen ar striden skarp sa det forslar.
Bjiérn Andersson har sedan sist fort upp
SSFK till otick nirhet av Halle-Hunne-
bergarna, och det ir nu bara nagra tusen-
delar av poing (0,332) som skiljer de bigge
huvudkonkurrenterna at, Det behovs sbaray
att Bjorn Andersson eller Ove Centergren

gbr ett bittre resultat, sa ar det klippt for
Tore Milling och kompani och den Kreu-
gerska tusenlappen hammar i Stockholm 1
stallet for i Trollhittan.

Hijdmomentet, individuellt

1) Bjorn  Andersson, Stockholm, 10,500,
2) Bengt Olow, Linkiping, 10,800 3) Vincent
Larsson, Halle-Hunneberg, 84975, 4) John
Bohman, Bskilstuna, 8,050, 5) Fred Norvdholm,
Viisterds, 7.083, 6) Sven dsterdahl, Linkiiping,
7950, T) Birje Centergren, Stockholm, 6,850,
8) Henry Norrbom, Linképing, 6,150, 9) Ber-

til stanl, Halle-Hunneberg, 5915, 10) Tage
Lif, Stockholm, 5,685,
Hijdmomentet, lagtivian
1) Linkipings FK

Bengt Olow 10,300

Hven Osterdahl 7450

Henry Norrbom 6,150 24 400
2) Hitockholms SFIC

Bjiirn Andersson 10,900

Birje Centergren 6,850

Tage LOE 5,085 20450
3) Halle-Hunnchergs FE

Vincent Larsson 8075

Bertil Stihl 5,05

Hans AMiallborn 5,245 20,125
4) BEskilstuna FK

John Bohman R.050

Arne Gundersen 1.265

Harry Carlsson 8,165 18,480
A) Vilsteriiz FK

Fred Nordholm TR

Arne Lind 3450

Frik Westling 4,750 18,185

Hir har den sensationen intraffat att Lin-
koping (genom Norrbom) gatt forbi seger-
tippade och linge ledande Stockholm, sa nu
vill det till ordentliga héjdflygningar for
Stockholms-pojkarna om inte tusenlappen
skall bytas ut mot fem hundralappar i stil-
let. Det minsta man kan siga ar att tav-
lingen det hir aret bjudit pd spanuing, bade
for de tivlande sjilva — och klubbkassorer.

SLUTFLUGET PA ALLEBERG

~ Den sistu augusti slog Segelflyvgskolan
Alleberg igen partarna for denna sisong,
som varit en av de bdtire, inte minst tack
zare det vackra sommarvidret. Segelflyg-
vider har det som bekant varit si och sd
med de sista manaderna, och nidgra direlet
glinsande  segelflygprestationer — har inte
gjorts under dret (om man bortser frin

nigra 4 000-metersvinster, men de tillhir
Ju numera de ritt vardagliga sakerna...).
Skolchefen dr som bist § farten att swin-
mera thop arcls siffror, och de kommer wil
sd smdningom i en uifdrlig rapport. Borlit
5000 starter har gjorts under sommaren
pa berget. och segelflvgtiden ror sig om cir-
ka 575 timmar. Antalet haverier ir rekord-

FOR ARET

ligt med endast tva litta skador pé glidare
ach en hoptryckt kropp pa en Olympia, Bil-
den hir nedan togs i slhitet av sisongen och
visar dels de tva sista manadernas cirrus-
himmel, dels bergets trotjinare »Moth-ja-
gareny SE-ALM, som presterat ett glin-
sande dragjobb under sommaren med inte
mindre dn 850 flvgstarter,
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FINLAND

VANN

m.odellﬂ_yglandskampen 1t Danmark

1947 ars landskamp i modellflyg mellan de nordiska linderna fick en ovan-

lig festlig inramning genom ait de danska arrangorerna sammankopplat »fyr-

makismétets med Dansk Modelflyver-Unions tioarsjubileum. For samtliga del-

tagare blev Danmarksresan en minnesvird upplevelse och de danska virdarna

kan lugnt vila ut i forvissning om att de lyckats perfekt med den omfattande

organisationen,

Det svenska laget

samlades i Malmo den 28 augusti, dir
Terje Larsson for Modellflygkommitténs
rakning  kontrollmitte samtlica modeller.
Av svenskarna hade endast lagledaren in-
genjor G, H, Dérantz och malmébon Gun-
nar Persson deltagit i en utrikestiivling, De
tre Ovriga, Karl-Erik Carlsson fran Stock-
holm, Rune Johansson och Gunnar Ka-
Ién frin Norrkoping, hade aldrig forut va-
rit utomlands.

Danskarna motte med buss

vid firgan och Sven Wiel-Bang hjilpte
till att {4 modellerna helskinnade genom
tullen. Finska laget stuvades samtidigt in i
bussen och via Norge-biten Kronprins Olav,
dar man hdmtade norrminnen, gick fir-
den direkt till Odense pa Fyn,

Gasterna inkvarterades

hos modellilygare i Odense, dir de under
tavlingsdagarna fick en omvardnad som
trotsar all beskrivning. Den danska maten
var for mdnga alltfor frestande och av
svenskarna hade dtminstone en man itit sig
sjuk till tivlingen. Det var med nod och
nappe Rune Johansson kunde fi benen att
biara, nir han hamtade hem sina bortflugna
muodeller,

Sjilva tavlingen

gick den 30 augusti pd den 2000 m lan-
ga permanentbanan vid Beldringe utanfér
Odense, Under férsta perioden var det en
stralande termik. Gunnar Persson fick da-
gens bista tid med en 6G-minuters flygning
och svenska laget tog en stark ledning, Fin-
narna lag nist efter men ingen trodde att
de i fortsdttningen skulle kunna klara det
svenska forspranget,

Solen gick emellertid i moln lagom till
andra perioden, och skam il sdgandes
sprack svenskarna bide andra och tredje
perioden  medan finnarna gjorde relativt
jdmna resultat och utgick som segrare.

Prisutdelningen

dgde rum pa séndagen vid en middag pa
restaurant Skoven, Borgmistaren sjily for-
rittade prisutdelningen och bland de manga
talen hyllades horgmiistare Werner f6r den
framsynthet han visat genom att lita Oden-
se stad stédja den {6r landet betydelsefulla
modellflygsporten. Féreningen Norden, som
representerades  av  disponent  Sejr, hade
stallt sina fanor till arrangorernas forfo-
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gande och disponenten héll ett uppskattat
anforande, dari han bland annat bad de ut-
landska gdsterna taga fanonors budskap
»FRED—FRIHED—FRANSGABs  med
som en halsning till hemlandedt.

Innan man limnade Odense

hade Sverlirare Thienesen visat HC An-
dersens hus och andra av stadens manga
sevirdheter och under 4terresan till Kaopen-
hamn pid médndagen gjordes ett besik i
Roskilde domkyrka,

Mandagskvill Pa Tivoli

avslutade det festliga Danmarks-bestket
och Wiel-Bang, som under hela resan tagit
god vird om de manga giisterna presidera-
de vid middagen, som gavs av Sportflyve-
klubben i Képenhamn,

Svenskar, finnar och norrmin limnade

det dlskvarda Danmark med stor saknad

och med minnet fyllt av intressanta och
glidjerika upplevelser.

Tiivlingsresultat :

15 2ra Aie

Land Deltagare per. per, per, S:a
8 Erdrup 871 1485 2057 4413
£ Flensted-Jensen L7610 1788 1700 4249
E  Hgst-Aaris D15 1505 US4 B4t
5 Lanridsen 1,3 1713 2124 4868

Kauhanen 7.5 1360 2022 5565
= Santala 2127 1872 2088 5582
i_u Toropainen 2510 2713 1944 7167
,':E Wallenius 1471 157,77 1707 4755

Blaker 102,09 1176 1373 8578

Gulbrandsen 1140 07,1 1523 3330
& Linvang 520 1042 1888 3450
'/‘-:‘ Milbach 7T 2310 2080 8516,1

Carlsson 2229 1165 2202 550.6
g Johansson 27731251 1118 5187
E  Kalén 1838 1260 1865 4972
% Persson 2600 1887 1643 6500

Lagtiivlingen: 1) Finland 18314, 2) SBverigoe
17313, 3) Danmark 13530, 4) Norge 12189,

Individuella tivlingen: 1) Toropainen (1)
16,7, 2) Persson (8) 638.0, #) Carlsson (8)
da0,6, 4] Bantala (I) 538.2, 5) Kanhanen ()
S66.5, 1) Mialbach (N) a16.1, T) Johansson (=)
5157, 8) Kalén (8) 4972 (utslagen), ) Lau-
ridsen (D) 4868, 10) Wallenius (') 4755 (ut-
slagen), 11) Hrdrup (D) 4413, 12) Flensted-

Jensen (I)) 4249, 13) Blaker (N} 8578, 14)
Hgst-Aaris (D) 3454 (utslagen), 13) Liin-
vang (N} 8450, 18) Gulbrandsen (N) 3339
(utslagen),

DK-kurs i Norrkioping

Som ett apropd till Allebergs-diskussio-
nen kan ndmnas att KSAK redan lyckats
fa till stind en DK-segelflygkurs i Norr-
koping i samarbete med flygklubben dir,
Kursen berdknas borja ett stycke in i sep-
tember med 4—6 elever pa kvillar och
sondagar och annan ledig tid som eleverna
kan disponera, Priset for skolning fram till
C-diplom beriknas till cirka 500 kronor,
Denna kurs, som skall ledas av iorste in-
struktéren hos KSAK, Herje Westrin, blir
sakert’ nyttig inte minst ur erfarenhetssyn-
punkt, Som uthildningsplan skall anvindas
den Schweizer SGU 2-22, som anvindes i
DK-kursen pa Alleberg i viras.

KSA K—ulgslumu Ayghklubbar

OBS.I Telefonnumret inom parantes idr till
arbetet, det first niimnda till bostaden.

LANDSKRONA FLYGRLUBB, Landskrong,
Tel, 1701, Ordf.: Ing. Edmund Enghe,
ddmanssonsgatan 33, Tel, 1761, (»Lands-
verks}. Sekr.: Ing. Carl Erik Larsson.
Bjirkgatan 1. Tel, 1253, (sLandsverks).
Kassiir: Ing, Sven Monteus, Odmanssons-

gatan 28, Tel, (»Landsverks).

LIDKOPINGS FLYGKLUBB, Box 60, Lid-
kiiping, Tely 200 69, Ordf.: Dir, Fred Weht-
je, Trolmen DBlomberg, (Rirstramd). Tel.
440 28, (220 30). Sekr.: Disp. Helge Jansson,
Floragatan 1. Tel. 203 49, (200 69), Kussir:
Disp. Olof Fagerstriim, Husabygatan 4, Tel,
215 57, (208 11), Gruppehef: Trafikledare .
Bergelin, 7, Sitenils, Tun. Tel, (Tun 17 7).

LINKGPINGS FLYGRLUBB, SAAPBR, Linki-
ping. Tel. SAAB. Ordf.: Kapten Claes J.
Smith, Klostergatan 10, Tel, 258 04, (SAADR),
Sekr.: Ing. Guuuar Rotsmau, Lovgaian 4.
Tel, 255 61, (SAAB). Kassir: Ing. O, Bsping,
Nya Tanneforsviigen 39 . Tel, 281 45,
(BAAB). Gruppchef: Provflygare Olle Ha-
germark, Vasaviigen 38,

LULEA FLYGKLUBE, Timmermansgatan 41,
Lulea. Tel. 1591, Ordf.: Disp. . Westor-
berg, Svartin, Luled, Tel, 2300, (24 60).
SBekr.: Kamrer 1B, Enbom, Timmermansga-
tan 41, Tel, 1591, (15 13), Kassir: Kamrer
Oscar Johansson, Skomakaregatan 52, Tel
1008, (13 58). Gruppehef: Verkm, (. Carls.
son, Varvsgatan 2, Tel, (34 90),

MALUNGS FLYGKLUBBE, Malung. Tel.
:BEliassonsliiders, Ordf.: Mekaniker Theodor
Nilsson, Malung. Tel, (2 01), Sekr,; Fabrikir
Bengt Lisper, Malung, Tel. 53, (48). Kassir:
Disp, Erie Bricsson, Samhiillet, Malung,
Tel, »Ceos, .

NORDMALINGS FLYGKLUBE, Dox 158,
Nordmaling. Tel, 52, 2, Ordf.: Montir Svon
Nordenfors, Nordmaling. Tel, 52, (32), Sekr.:
Kontorist Ingvar Jousephson, Nordmaling.
Tel. 2, (2), Kassiir: Kiipman Nisse Nordin,
Nordmaling. Tel, 120, (120).

NORRA ANGERMANLANDS FLYGKLUBBE,
Box 30, Ornskoldsvik, Tel, 22 G0, Ordt,:
Komm,-horgmitst, (Gosta Liljebiick. Tiiinste-
rom: Ridhuset. Bostad: Storgatan 16, Tel.
13343, (28 10). Sekr.: Skeppeklarerare Ake
Grundberg, Oskarsplan. Tel. 27 44, (22 40).
Kassir: Bankdir. Binar Nordstrand, Stor-
gatan 16, Tel, 10 95, (22 27), Gruppehef: Ake
Sundelin, kiipman, Domsjiverken, Tol, 52 72,
(52 02,

NORRKOPINGS FLYGKLUBBE, Norrkiiping.
Tel. 30231, Ordf:: Konsul Birger Minsson,
AB Ang. V. Hvensson, Tel, 228 (08, Sekr,:
Adv, Rolf Halvorsen, Hospitalsgatan 6 A,
Tel. 284 00, (200 87). Kassér: Bertil Blom.
qvist, dir., 8. Promenaden 13 Tel, 285 85,
(207 65). Gruppehef: Ing. IHeinrich Kipp.
Albrektsviigen 102, Tel. 275 006, (>Tuppens).

NORRTALJE FLYGKLUBB, Norrtiilje, Tl
D43, Ordf,: Kamrer Nils Johansson, Rosla
gens KL bolag, Tel, (507). Sekr.: Snickare
Sture Johansson, Nyhem 1, Nor Lje. Tel
(10 07). Kassi EL montiir Arne A, Karls-
son, Kvarngriind 1, Tel, 163, (10 04),
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i olika linderna, Hir kommer nu en ny lista
pit utliindska medlemmar,
England: - -
Donald Dalglizh, 18 ar. 4. sso ens‘ns u lon
‘ John Maclean, ¢ 1 ~
= #Ppeda Trons, 22 ¢
Floras Kulle - Kalmar
Holland:
Pieter Nierse, 16 dr. 4 Threstindare: Svensson & Carlsson
l}";"":\ I 1 o Fullstiindig Service Tel, 747 Kalmar
I g = T % Lo, < ~ John A, Perchem, So ar, e
!\.rr 2 1 '\”"‘ _'_ ‘Hi.-wpt_ gt Bt Robert Thomason, 18 ar. Onskar kontakt
TIDSKRIFT FIOR FLYGVAPNET med flygintresserad i Norge.
' Officiellt organ fir

Kungl. Svenska Aeroklubben
Organ fir
Svenska Pilotfireningen

Utkommer varannan torsdag

Lialien:

lunocenti Fabio, 18 ar. 2.

Norge:

*Liv Solvang. 19 dar. 1.

Per  Sirlie, 16 dr, 1-4-frimiirken.
Leif Molvig, 14 dr }
Raolf Gabrielsen, 22 ar. o

Linkoping

REDAKTION: Sl
Pegnérgatan 356, 1 tr Tel 203395 i G ¥ PLYGDRAKTER, MOSSOR och BASKER
Huvudredaktie och ansvarig nlgivare: ]I,ln]rn\]»;lr!lml. 28 :!.Il', 1.-|ih. ikie TR

B A > 3 Carl-Aage Larsen ar, (skala 1:5 120).

Overste W, KLEEN Tel, 20 88 91 s : 5-06 . ; o a0
Red, Sven Broman s 210341 {1:ill': II{‘::;:::;:IJJ;: e ?1 el Mﬂffbaz;.‘s fyiﬂdﬂj tri A.- B.
tedl, Hang Andersson » 2102388 Gorm AMaller, 17 ar, 1-3 Telefon 220 32 Linkidping
Red. Sven SBalonius » 210238 :

Finland:

Stig-Olof Lindholm, 17 ar, 1-2
Trkki Jokinen, 27 ar. §

Stig Bostrim, 14 ar, 1-
Raino [Tolmstrim, 19
Kino Ritaranta, 106 fir. 1-2,

Danmark: Jolis Thinesen, Finsens Allé 20,
Odense

Finland: Per 8. Jansson,
T A B, Helsingfors.

Norge: Bdvard Ombolt-Jensen,
15, O=lo.

OB%.! Redakiionen ansvarar icke
siindn, lcke bestiillda manuskript.
Fri diskussion 1 FLYG. Fiir asikter, fram-
forda i signerade artiklar, svarar for-
fattaren.
ANNOASAVDELNING:
Chel: J. E, SVENSSONMN
EXPEDITION:
Firlagsakiiebolaget FLYGNING
syveaviigen 53 - Stockholm

Sjitullsgatan

2-4-6,

o
. Lulea
B T S T
Kirkegt. e

AT GOD AMAT [ TRIVEAM MILJO

Lonsum Restaurangen
LULKA 14 15

Baren nedre bhotten

Gppet :

fir in-

Goteborg

Telvfon
GYNNA och
REKOMMENDERA

Arnolds Conditori

DROTTNINGGAT. 29 Tel. 17 63 62

Restaurangen 1 tr.
vard. 822 Hppet: vard, 1122
a5

sond, 1222 sond, 12--22

Tel. 210627

Bestiilln, f. fester, miten, brillop ete, mott.

Posigirolkonto: 1111,
Prenumerationspris:

Ronmneby

Heliar K, 8: Halviir Kr, H: —
Prenumerationspris 1 Danmark : = '
Hoeliw Kr. 20; —, halvir Kr, 10: 50 A HELLQVIqT & SON CO n d Itorl
- L
Allén &  Akerlunds Fotogravyranstalt C - I
Stockholm 1947 SNICKERI on‘l‘lnen‘l‘a
3 Husarg. 3. T‘_"I' 1185 45’ bost. 14 2770 Karlskronagatan 16 - RONNEBY - Tel. 53
GOTEBOR G FULLSTANDIG
- e i OO SO : = T RKONDITORISERVERING
FLYGS BREVKLUBEB BYGGNADSSNICKERIER, KON- |
TORS- 0. BUTIKSINREDNINGAR BIRIAED
Det har varit tyst i spalterna om  DBrev- m. m. Kostnadsférslag pa begiran.
Kiubben | niagra veekor, Under tiden har vi
jobbat med att skreiva till alla dem som an-
miilt sig som medlenouar, Minga brev bide ' 4
frin vira svenska lisare och flygintresse- .l l i i (l h " 0 ¢ I‘ Il o I m
rade i andra liinder — Norge, Danmark, Iin- a mstaa
land, BEngland, Hollaud, Italien oeh Amerika GOR ETT BESOK HOS
talar siti tydliga sprik att man gillar idén [
med  kontakt mellan Clyg-sinnat folk © de @ 1 modern miljé i stadens centrum, Kf)ﬂd'&;ﬂ)ri ]WO
kan Ni njuta av gott kaffe och ut-
e 5 3 L o _ : J Bromma Kyrkviig 172 (iov. Bromma kyrka)
Till FLYGS BREVKLUBB sikta konditorivaror, Gott kaffe, goda wienerbrivd och liickrs
Tegnérgatan 35 - Stockholm hakelser samt choklad oeh Liskedrycker,
Gillestuga uthyres till  fireningar  och
- g 3 E Lkomster,
N ATTITN e ki et bt o Sl s A d BRI RS
Konditori Centrum | |[,..... o
TR iy bt syt Wy, v e e WAV Telefon 18 94 Brogatan 14 INGA JOINSSON
Kalmar .

Uppsala

Vi ntfir kieslor av alla slag med ett
flortal Lasthilar

A. CENELL, Cykelverkstad

Unionsgatan 11 Tel, 2585 Viind Eder med fortroende (ill

S. Almlofs Akeri

Nybygget - Uppsala
317 3 Tel, 347 85

Piirsiiljer  ledande  eykelmiirken, sisom

HERMES, VEGA, REX m. fl,

Utfior alla slags eykelreparationer
omsorgsfullt och till facila priser

Tel,

= ;
PRENUMERERA PA PLYG NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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