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Fem flygningar varje vecka frdn \
Skandinavien direkt till Amerikas, é\ St R4

k " under 15.000 atlantflygningar. Av
'

vikt for Er reskassa &r att allt ar

Canadas och Mexicos storstdder. | inkluderat i biljettpriset — ingen
Flyg i AOA:s luxuésa 4-motoriga Flagships. T dricks, inga extra kostnader. Reservera
Drag nytta av AOA:s 6verldgsna standard plats hos Er resebyrd eller genom vért kon-
och effektiva, palitliga service, fullkomnad tor, Jakobstorg |, Stockholm. Tel. 2335 85.

AMERICAN OVERSEAS AIRLINES

KONTOR i PARIS, LONDON, PRESTWICK, SHANNON, DUBLIN, OSLO, STOCKHOLM, KOPENHAMN, AMSTERDAM, FRANKFURT, BERLIN, KEFLAVIK, HELSINGFORS-
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AGATONS spalt

D 3802 A (1946)
Ensitsigt jakiplan

Tillverkare: Dornier-Werke A, G., Alteurhein,
Behweiz,

143 bestiimde sig schweizarna “fir att
igiingsiitta konstruktionen av ett nytt jakt-
plan. Genom att modernisera den redan be-
fintliga MS 406 hoppades man att genom en
idkning av motoreffekten, en fiorstirkning av
beviipningen samt vissa mindre modifieringar,
kunna fi fram en relativt modern typ, med
tanke pd att si snabbt som mijligt iging-
giitta serietillverkningen. Man stitte dock pi
avseviirda sviirigheter. Den genom fiirstiirk-
ningen av den militiira lasten avseviirt kade

flygvikten innebar mycket ofiirdelaktig in-
verkan pit stabiliteten, Vidare framkom si

sminingom att en fiérstirkning av vingen
var nidviindig o.s,v. Andringarna hopades pi
varandra och av den =»liitt nm{ltfierm{p AMS 406
blev snart ett helt nytt jaktplan, De mest
framtriidande findringarna var den helt
duralkliidda vingen, den modifierade kabi-
nen, kanonbeviipningen samt den findrade
motorutrustningen, Motorn var £ @, en
schweizbygerd  SBaurer Y82 (Hispano-Suiza)
med  divektinsprutning oeh 1.250 hk start-
effelkt.

Drygt tvid och ett halvt ir efter konstruk-
tionens pibiirjande var planet firdigt fior
serietillverkning. Det iindrade krigsliiget samt
dkade mijligheter att utifein anskaffa mo-
dernare flygmateriel, medfiirde dock att en-
dast en liten provserie av D 3802A byggdes,
trots planets i Ovrigt firnfimliga egenskaper,

" DATA OCH PRESTANDA:

Spinnvidd: 10,02 m,

Lingd: 231 m,

Yingyta: 17,77 m?2,

Flygvikt: 3.500 kg.

Toppfart: 620 km/t pas 6.000 m,

Topphijd: 11000 m.

Dykhastighet: 860 km/t,

Beviipning: tre 20 mm akan, Dessutom kan
upp till 400 kg bomber medfiras,

FLYG 20747

Fraga oss

O e

I denna spalt besvaras endast
frigor av allmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: 1) Vilka data och prestanda har
Fairchild Forwarder? 2) Har Safirer leve-
rerats till utlandet och till vilka Hinder? 3)
Vad kostar J 21 respektive B 18 1 serietill-
verkning ¥ N. K.

Svar: 1) Se Klippbilden I firegiiende num-
mer av FLYG, 2) Sammanlagt har nio Safi-
rer levererats till utlandet: sex till Etiopien,
en till England och tvil till Sydamerika, 3)
Dessa siffror har inte offentliggjorts.

Fraga: 1) Har niigra viisentliga fndringar
vidtagits pd J 21:an eftersom den nu kallas
J21A% 2) Vari bestir forbiittringarna pi
B18B? En firbiittrad upplaga tillverkas ju
tér niirvarande, 3) Hur mdnga plan av fil-
jande typer inkiiptes pit sin tid av flygvap-
net? a) B3 b) B16-816 ¢) J8 d) J9 e) J 11

f) J20 samt g) Sk157? Airminded,
Svar: 1) J21 har hela tiden hetat J 214,

men fiilrst nu sedan J 21R blivit mera kiind

Lhar man bilrjat anviinda denna beniimning

fir att undvika sammanblandning, 2) Bl a.
har stabilisatorn och dess infiistning fiir-
stiirkts, och dessutom har ocksi flygkroppen
och vingens framkant fSrstiirkts nfigot. 3)
B3 tillférdes flyvgvapnet i 56 exemplar,
B16-816 84 plan, J8 55 plan, JO G0 plan,
J11 72 plan, J 20 60 plan samt Sk 15 74 plan,
Era idvriga fmigor faller tyviirr inom ramen
fiir den militira sekretessen.

Fraga: 1) Vilka plan anviindes fir niirva-
rande av flygvapoet ntom de i firsta linjen?
2) Vad betyder firkortningen FATY

Nalle,

Svar: 1) Till flygvapnets andra linje hiin-
fiires filjande flygplantyper av iildre dr-
ging: B3, Bb 812 8§14, T2 och J9 2)
FAI betyder Fédération Aéronautique Inter-
nationale, vilket lir den internationella flyg-
institution som bl. a, godkiinner alla rekord.

Fraga: 1) Vilken tjiinst har filjande flyg-
plantyper i det svenska flygvapnet: B4, J 8§,
J20, B5 och Sk127 2) Jag har sett att B3
anviindes siisom transportplan exempelvis fiir
infanteri. Hur minga man kan ett sidant
plan ta? 8) Hur minga flygflottiljer finns
det i det svenska flygvapnet oeh vilka iir
fullt uppsatta? 4) Av hur minga flygplan
bestir a) en svensk bombflottilj, b) en d:o
jaktflottilj och e) en d:o spaningsflottilj?
3) Sig i FLYG att man byggt transportglid-
plan i Bverige. Finns det nidgra sidana plan
i det svenska flygvapnet?

Stindig FLYG-liisare,

Bvar: 1) B4, J8 och J20 har numera helt
utgiitt ur flygvapnet. B35 anviindes fortfaran-
de i nidgon min fér Ovningsiindamil och
Bk12 #ir fiir niirvarande endast i bruk som
bogserplan fir segelflygplan, En hel del Sk

12:or har fir ivrigt fiven silts till civila
kipare, 2) Som trupptransportplan rymmer

B3:an 12 soldater med full utrustning, 3)
Av 8. k. stridande flottiljer finns fir niir-
varande fullt uppsatta 15 styeken, Ytter-
ligare tvi — Kungl. Sidertiirns och Kungl.
Hiilsinge — viintas emellertid L1 klara inom
kort, 4) a, b och c¢) en svensk flygflottilj
Lestiir normalt av tre divigloner om 8—9 plan
plus  reserver., Dessutom finng tre stahs-
flygplan per division. 5) F. 4. Flygindustris
i Halmstad 12-sitsiga transportglidplan Fi-3
levererades ej till flygvapnet: Sammanlagt
fyra flygplan finns fir niirvarande och dessa
undergiir nu prov fiir att eventuellt godkin-
nas av luftfartsstyrelsen som civilt frakt-
flygplan.

Friga: 1) Jag-skullg giirna vilja veta vilka
ay det svenska flygvapnets transportplan som
iir betecknade Tp 1, Tp 4 och Tp 9. 2) Dess-
utom undrar jag ifall data och prestanda fir
de ‘biida helsvenska flygplanen J 16 och Saab
24 finng tillgiingliga? Pix.

Svar: 1) Tp 1 iir Junkers F 13, Tp 4 Beech-
craft 18 och Tp 9 Junkers Ju 86Z7 »Svalans.
2) Nigot plan
aldrig existerat. Data och prestanda fiir Saab-
r’)‘;}?ektut B/ 24 iiterfinnes i FLYG n:r
20/43,

hedrar
for
vdrdefullt
stod

A.-B. A. Petterson & Son, S, Hamngatan,
Soderhamn.

FLYGPLAN
KGPES 25 =

och flygv. skick

kopes for skol-
utbildning. Uppgifter om gdngtid och
ovriga data sdndes till GUSLIN-
BOLAGET, Postbox 3I5I, Sthim 3.

Continental Stjdrnmotor

c:a 250 hkr, onskas kopa.
F:A OSTKUSTFLYG, VASTERVIK.
Tel, Flyghamnen 18 66. Kont. 865 0.475

WACO,
4.sitsigt sjoflygplan
med flottorhjul och .skidlandningsstill,
reservmotor samt stort antal reserv-
delar, till salu.

F:A OSTKUSTFLYG, VASTERVIK.
Tel. Flyghamnen 18 66. Kont. 865 o. 475

— 7 FLOTTILJMARKET

emaljerat o, fir-
gyllt. Pris 2:30.

Ombud dnskas pa alla flygflottiljer och
vid Centrala Flygvérkstiderna,

AERO-TJANST - Malmi 3

FLYGPLAN

onskas kopa. Litet sportflygplan, ev. min-
dre, havererat eller f. n. utan luftvirdig-
hetsbevis. Svar till A : 2 flygare,” Tid-
skriften Flyg, f. v. b.

med beteckningen J16 har |

inbundna drgéngor av Flyg,
engelska flygtidskrifter, radio- och foto-
tidskrifter siiljes billigt. Nirmare upp-
lysningar frin
Arne Ekblom, Képmangat. 79, Hiirndsand

FLYGMARKEN m. m.

Katalog mot porto!
AERO-TJANST - Malmié 8




Hur n6jd ér en

n6jd kund?

Hur N6y AR BN NO7D KUND? DA han
upprepar ett kdp av en ny vara,
accepterar han da endast denna, eller
ar han vcrk!igcn ndjd med den och
glad att fa fornya sitt inkop?

Det ir skillnad pa olika varor. For-
nyat kop av billiga konsumtionsvaror
— brod, wval, klider — beror helt
sikert pa gammal vana. A andra si-
dan, om fornyat kop giller stora
summor, som ndr det giller trafik-
flygplan, maste tillfredsstillelsen vara
mycket djup — stor nog att stimu-
lera till en stor investering,

Pan American World Airways pla-
cerade nyligen ytterligare order pa
fyra nya Lockheed Constellations,
varigenom bolaget nu har 22 av des-
sa plan i bruk. KLM Royal Dutch
Airlines ha tecknat ytterligare order:
bolagets tredje inkop av dessa trafik-
plan.

Andra flygbolag, som utokat sina
ursprungliga bestillningar dro: Trans
World Airline, Panair do Brasil, Aer
Lingus och Aerlinte Eireann (Irish
Airlines). *

Beslutet om fornyat inkop ar i samt-
liga fall baserat pd mer dn ett ars
studium av Constellation — pa pla-
nets kostnads- och intiktssiffror i
kommersiell trafik.

Dessa NOJDA KUNDER, vilja vi betona,
ha visat langt mer #n ett passivt
accepterande. Deras nya kép baseras
pa prov av planets prestanda. Deras
utmiérkt goda erfarenheter av och de-
ras visade fortroende for Constella-
tion, dr det basta betyg som vi eller
nagon annan fabrikant kan fi.

Dessa nojda kunder dro i sjilva ver-
ket Lockheeds fornimsta forsiljare.

Hur mycket nojdare kan en néjd
kund bli?

ook boe syt Cogoosatton

Burbank, Californla, U. S, A,
LOOK ToO LOCKHEED FOR LEADERSHIP

* Andra flygbolag som anvinda (eller snart komma att anvinda) Constellations
aro: Air France, American Overseas Airlines, British Overseas Airways Corporation,

Eastern Air Lines, KNILM Royal Netherlands Indies Airways, LAV

(]

Linea Aeropostal Venezolana, Qantas Empire Airways, Ltd.
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AMATOREN KONSTRUERAR:
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heter denna reaktionsdrivna flyghdt som ri-
tatg av Kuart Willems, Sjmelland. Planet iir
utrustat med tva reaktionsaggregat med en
dragkraft av 2800 kg vardera och avsett att
anviindas som lingdistansspaningsplan. Be-
siittningen bestir av 2—3 man. Data och prest-
anda: spiinovidd 1085 m, Lingd 11,37 m. hiijd
3,60 m, flygstriicka 3.500 km, topphiijd 12.000
m, toppfart 1.050 km/t, marsehfart 850 km/t,
flygvikt 10.850 kg,

Advigbar por

HPF-3

Tre flygmekanikerelever vid Centrala Verk- -

stadsskolan i Karlskrona, Sture Hornebrant,
Rune Fransson och Ake Pettersson har un-
der lediga stunder roat slg med att leka
fiygkonstruktiirer och resultatet ses pi rit-
ningen hiir ovan. Planet som fitt typheteck-
ningen HPF-3 iir ett hypersnabbt reaktions-
jaktplan med en beviipning bestdende av tvi
30 mm akan och fyra 20 mm d:o. Reaktions-
aggregatet fir av typ »Donner: och har en
dragkraft av 2,23 ton, Data och prestanda:;
spiinnvidd 86 m, lingd 11,5 m, hijd 29 m,
toppfart pi 6.000 m 1.146 km/t, marschfart
c¢:a 800 km/t, topphijd 15800 m, flygstriicka
med extratank 2500 km, flygvikt med extra-
tank 3930 kg.

"FLYG 20/47
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L raften

mot vdder och vind’’

ir avgorande vid val av flygplanslacker.
Svenska Flygvapnet anvinder

EDEVAGS inzresnering::

WEDEVAGS BRUKS AB + VEDEVAG

Til Flygmotorer fordras
Forstklassigt gods,

som bdde konstruktoren
och flygaren kan
lita pd.

Vevhus till
Flygmotor
Vikt c:a 125 kg.

Broderna

SODERBERG

Eskilstuna




MR.I1Z

Representant i Sverige: A-B. FLYGLEVERANSER, ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM

LY
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W. KLEEN:

FORSVARET I FLYGALDERN

N'lr 1942 ars forsvarsordning antogs
- N skedde detta f6r forsta gangen i var
nutids historia utan ndgon savvignings mel-
lan forsvarsgrenarna. Dessa fick vad de be-
girde, man upprustade under trycket av en
dverhdangande krigsfara for att pa alla hall
bittra vad som brast genom forkrigstidens
okloka politik, Och det var mycket. Det ar
knappast nagon oOverdrift i pastiendet att
riksdagen avstod fran sin provningsritt: den
foljde regeringen, och
svarsminister .Skold.
Miljarderna
givmild hand.
och bar rika

denna faljde for-

forsvaret med

Det mesta 6ll 1 god jord
frukter, men ingen lir vilja
eller ens kunna forneka att somt foll pa
mecdan somt bokstavligen talat
sjon,

saddes dver

hilleberget,
kastades i

Nu gar vi emot en ny forsvarsordning
med helt andra inrepolitiska forutsattningar,
Och naturligtvis Ar liget utat starkt f6r-
battrat, men det ena hotet
ett annat,

har avldsts av
lika farligt men icke lika Gver-
hiangande. Den nya forsvarsordningen kom-
mer att goras till foremal for tva avviag-
ningar: den inre politikens mot den yttres,
och de olika forsvarsgrenarnas kostnader
mot varandra.

Vad den iorsta avvigningen betraffar far
man hoppas att vara styresmiin icke skall
1925,
borde forskricka och allra mest dem
var bade 1925 och
utanfor 1936

spar
som

upprepa missgreppet fran vars
1942 irs mian och som
stillde sig ars blygsamma
upprustning.

Vad den andra avviigningen angar blir
den kanske svirare att genomfdra dn na-
gonsin. Tidigare har det huvudsakligen gallt
att lagga till — fastin man stundom dragit
ifran — men nu giller det att skala bort
allt det icke oundgingligen erforderliga som
under 1942 4rs panikstimning infogades i
forsvarets organisation och som delvis for-
vandlade denna till en Gverorganisation.

Det dr icke alla mianniskor givet att kun-
na oppet erkidnna begangna misstag., Icke
minst pa senaste tid har dven i vart poli-
tiska liv ofelbarhetsdogmen borjat tillim-
pas, till stor skada for sakligheten och ri-
kets hista. Den dogmen har kostat och
kommer att kosta vart folk mycket pengar
och dartill en minskad” forsvarskraft. Med
andra ord: avvigningen kan befaras komma
att ske av lat oss siga personliga och icke
sakliga motiy,

Det mest patagliga exemplet dr de be-
ryktade bada kryssare, som beslots 1942
men forst i ar tillforts flottan, Det ar en
offentlig hemlighet, att dessa den forutva-
rande OB Thornells bidrag till flottans tra-

ditionsvard genomtrumfades av statsradet

Skold i spartiets mot en stark opposition,
som tystnat forst efter avgangshot. De

borgerliga particrna ansag sig icke kunna
underbjuda socialdemokraterna — och nu
flyter bada kryssarna pi vattnet,

Det ar dvenledes en offentlig hemlighet,
att vara politiker anser dessa kryssare vara
missgrepp och helst skulle se att de inte
Intet tvivel rader dirom, att numera
ingen skulle komma pa den befingda tanken
att  foresla byggande, inte
Av vad som sipprat ut om fdrsvars-
kommitténs arbete framgar ocksd med all
tydlighet, att kryssarna icke tillhor den del

fanns,
deras om de
fanns,

av flottans fartygshestand som skall ersit-
tas. Darmed ar i1 sjdlva verket domen Gver
dem uttalad — men skall man ha styrka
till sjalvovervinnelsen  att i sak erkidnna
detta och alltsa for goda och wvilbehovliga
utlindska pengar silja dem till hogsthju-
dande? Det ser inte sa ut, fastin nog tan-
ken lockar mangen.

Kryssarna representerar bade en kapital-
forlust och en Overorganisation, den
sistnamnda  finns ocksd pd andra hall
»Krangel-Sveriges har med 1942 ars for-
svarsorganisation slagit djupare rotter dn

men

nagonsin i forsvaret och yttrar sig i en
pappersexercis som ar en direkt foljd av
overorganisationen, Enligt mitt férmenande
emellertid till stor skada, om man
vid forsoken att fa hort dverorganisationen
skulle avskaffa OB-ambetet, den
viktigaste forutsattningen for f[orsvarets en-
hetlighet och rationalitet i fred icke mindre

vore det

som  ir

dn i krig. Annu skadligare vore, om man
skulle férverkliga tanken att flytta in delar
ay krigsmaktens hogsta ledning i firsvars-
departementet. Departementalstyrelse passar
allra minst i forsvaret.

Svarigheterna vid avvigningen mellan
forsvarsgrenarna har ryktats i pressmedde-
landen, som férebadat slopandet av tva flyg-
flottiljer, de i Hagernias och Karlshorg.
Tva av vara 17 krigsflottiljer ! For den som
star utanfor det gamla spelet om envar
ir det obegripligt, att man kan komma pa
virldskri-
gets erfarenheter i firskt minne, Nista krig
kommer att ga i blixtkrigets tecken, och
den blixten kommer liksom alla andra blix-

en sadan tanke med det andra

tar att utlosas genom luften. Och da um-
gas man med tanken att slopa 12 % av
vart stridande flygvapen! Samtidigt som
man hibehiller de bada i och for sig hog-
klassiga kryssarna, som dock icke har na-
gon verklig uppgift att fylla vid Sveriges
forsvar, iven om de skulle gora god nytta
i en oceangande flotta. Men Ostersjon ir
ingen ocean, ej heller Kattegatt och Ska-
gerack,

Skall flygvapnet verkligen stympas, ofi-
ras pa Overorganisationens altare? Forebu-
ar verkligen hotande,

den 1 dagspressen

men man far innerligt hoppas att andra
hinsyn dn de rent sakliga kastas dver bord,
och att enbart hansynen till rikets forsvar
blir vigledande wvid skapandet av en ny
forsvarsordning, pa vilken rikets sikerhet i

en hogst osaker tid ytterst vilar,

FLYG 20/47

bﬂv

irdas snabbt, bekviimt, modernt...

men tag inga risker —
tag luftfirdsforsikring i

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK XJ7

msw_ﬂﬁs' Birger Jarlsg. 58, Stockholm. Tel. 2322 30



(J 26).

— Frin FLYG:s utsinde Hans Andersson, —

aktflygets allt mera dominerande roll inom vart svenska flygva-
Jpcn kvarstir som huvudintrycket fran de nyligen avslutade eska-

derbvningar som FLYG:s utsinde haft tillfdlle att folja pid ndra
hall. Tyngdpunktsférskjutningen har givetvis mést ske pd bomb-
flygets bekostnad, men for ett land som Sverige dr nog denna ut-
veckling enbart lycklig. Vart flygvapen har och miste ha formen
av ett taktiskt sett slagkraftigt forsvarsmedel som ar miktigt att
mita ett angrepp fran en kvantitativt overligsen fiende. Ett sadant
forsvarsmedel kan endast bestd av ett starkt jaktflyg parat med ett
starkt attackflyg som med framging kan méta en invasion frin
luften lika vil som fran havet eller dver land. Den stora betydelse
man héir i landet tillmiter jaktflyget visar ocksa det faktum att av
de 12 flygflottiljer som deltagit i eskaderdvningarna inte mindre dn
atta var jaktilottiljer.

I flvgvapnets shostmandvers — tre separata eskaderdvningar —
har bomb- och jaktférband ur férsta, andra och tredje flygeskad-
rarna deltagit, Ovningarna pigick under tio dagar och var upp-
lagda si att varje dag blev ett avslutat moment.

For att pd nidra hall bevittna luftstriderna embarkerar vi flyg-
vapnets gamla pélitliga Tp 9 som f6r oss till de krigiska delarna av
norra Uppland. I trakten av Sala uppticker vi Mustangerna, ilsket
attackerande den jakteskort om tva divisioner J 22 som tappert for-
svarade ett attackforband pd 16 B 17 ur Kgl. Skaraborgs flyg-
flottilj (F 7) vid Satenis. Man kunde tydligen urskilja Mustanger-
nas svarighet att under sina ettriga anfall komma till skott pa
B 17-planen, som skickligt utnyttjade det ulliga molnticket for att
délja sig. Av sikerhetsskdl avhrots varje anfall p4 bombarna 100
meter frin mélet, men intrycket av allvar var dock mycket starkt.
Under ideliga angrepp frin inte mindre dn fyra divisioner J 26

- Attackdivisionernas eskort
bestod av tvd divisloner J 22
som slogs tappert mot en

. Bverliiguen fiende som anféll
med fyra divisloner Mustang

Hitr

J 22:0rna 1 vila efter land-

ningen pA F 16 { Uppsala,

JAKT, JAKT,
MERA JAKT

Jaktflyget dominerar vart luftforsvar + Trotjinaren B 47
byts ut mot hypersnabba A 21, attackversionen av tve-
stjiirten J 24 . Raketen attackflygets huvudvapen A

ser vi en av

(Mustanger) fortsiitter attackforbandet fram mot malet — ett in-
vasionsforetag i Lovstabukten strax séder om Dalilvens utlopp 1
Bottenhavet. Vidret har nu klarnat upp och férutsitiningarna for
genomforandet av dykanfallet ir goda. Pramar, flottar etc. mar-
kerar trupptransportfartyg och pd den lilla én Vitgrund har a»den
lede fiendeny fatt fast fot. Anfallet borjar,

Varje plan medftr vardera en 250 kilos och fyra 50 kilos min-
bomber, Bombarna dyker i tur och ordning i 45 gradeks vinkel
och filler sina doédsbringande sdgegs. DA viderleken under for-
middagen knappast hade utlovat nigon total uppsprickning av moln-
ticket hade man tagit det sikra for det osikra och i stillet ersatt
stridshomberna med Gvningsbomber av motsvarande vikt, Under
fredstid vill man inte ta nigra onddiga risker genom att tvinga
piloterna att filla bomber pa ligre hdjd dn vad som i det hir fal-

‘let av sikerhetsskil angetts till 800 m. Pi savil B 17 som B 18

anvinder flygvapnet sedan 1944 det nya och fantastiskt effektiva
Wilkenssonska dykbombsiktet. Trots en relativt liten dykvinkel —
c:a 40 grader — nAr man en oerhord precision.

Det #r livligt i luften och pd de militara flygplatserna. I cent--
rum stir, som sig bor, chefen for flygvapnet general Nordenskidld.
Han sitter oftast sjilv som forare i sitt flygplan — for det mesta
en B 6:a. .

Bdttre flygfilt nédvindiga

Vi traffar honom pd officersmissen pa Kgl. Upplands Flygiflot-
tili (F 16), ddar han tog emot pressens representanter efter att
sjdlv hela dagen ha f6ljt dvningarna frin luften, Han omtalade att
ett forband B 18B pd morgonen gjort ett anfall mot »invasions-
foretagety i Lovstabukten med minbomber pd 500 kg, Molnhéjden

En respektingivande syn: en lAng rad stridsberedda Mustanger pd flygfiiltet 1 Uppsala,




var emellertid for 1&g och di de sikerhetsforeskrifter som galler 1
fredstid {breskriver att springbomber inte fir fillas fran ligre
hojd in 800 meter maste bomberna antingen fillas mot andrahands-
mal eller i dppna havet, Man fir namligen inte landa med fl)lom‘l‘)-
lasten i behall, vilket blivit sarskilt viktigt nu ndr vira flygfalt ar
1 sa diligt skick.

Filten utgor flygvapnets stérsta bekymmer for nirvarande. Peng-
ar for forbattringar finns anslagna men arbetstillstind saknas, _Flyg—
vapnet har alltsi liksom s& minga andra blivit ett offer for det
allmanna laget, .

Flygfiltbekymren inom flygvapnet har for Gvrigt forvarrats till
den grad att chefen sjilv i en skrivelse till regeringen framhallit
att han inte lingre kan ta flygsikerheten pa sitt ansvar om flyg-
falten inte omedelbart forbéttras.

B 17 ersdities med A 21

Generalen omtalade vidare att B 17-flottiljerna inom kort kom-
mer att nyutrustas med en attackversipn av J 21 :an benamnd A 21.
Med undantag fér upphingningsanordningar {or bomber och raket-
projektiler kommer A 21 att bli idealisk med den propellerdrivna
J 21A. J 2IR — med reaktionsdrift — befinner sig adnnu pd
experimentstadiet.

De raketprojektiler som for narvarande anviindes av flygvapnet
och som medfores under vingarna pd typ 17 och 18 dr av Bofors
tillverkning. Till en borjan anvindes engelska projektiler, men nu
ir sedan langt tillbaka svenska raketprojektiler under tillverkning.
Dessa har for ovrigt hogre uteingshastighet in de engelska. Ett
intensfierat forskningsarbete bedrivs {6r ndrvarande pa raketpro-
jektilomridet och man kan nog ganska snart vinta att nya och
effektivare projektiler blir klara., Bofors tillverkar som bekant ock-
sd raketer for starthjilp och sidana har exempelvis presats
pa ] 21R.

Generalen beklagade att en sd pilitlig och beprovad typ som
B 17 maste falla f6r dldersstrecket, Hade farten varit ndgra hund-
ratal kilometer hogre hade den fitt stanna kvar i tjinst, men ett
stridsflygplan som inte g6r mer dn c:a 350 km marschfart kan
inte lingre betecknas som modernt, dven om de sista serieflygpla-
nen lamnade Saab for knappt tre ar sedan., Nu har som bekant
ocksa ett antal plan av typen B 17 — narmare bestimt 16 B 17 A
med Twin Wasp-motor — silts till Etiopiska flygvapnet..

FLYG 20/47

Ovan: dverste Berg har ordergivning fir den flygande personnlen |
de tvii B I7-divisioner som senare anfill mAl ute 1 Livstabukten, —
Nedan: Uverste Ingvar Berg, chefen fir Kungl. Skaraborgs flygflottilj
(F 1) vid Siteniis.

E 4
A




GB-HI‘S ~ BRL

UND

FLYGVAPNETS
ONSKELISTA

Vad dr det som fattas pa flygflottiljerna, vad
onskar flottiljcheferna just nu? FLYG har roat sig
med att hora sig for om onskemélen pa négra flot-
tiljer i skilda delar av landet.

Overste Beckhammar, F 3, Malmslitt
Flygfotograferingen maste vara tiptop,

En kidnd tysk general sade 1938: sDen krigsmakt, som har
den bista fotografiska underrittelsetjinsten, kommer att vinna
nasta krig.»

Han blev sannspadd.

Sarskilt for den kvantitivt underligsne — och det kommer vi
att vara vid ett eventuellt angrepp mot oss — ir det av storsta
vikt att firska och riktiga underrittelser om angriparen kan
liggas till grund for de militira operationerna.

Sadana underrattelser erhillas frimst genom flygfotografering.

Denna maste numera, for att den skall ha utsikt att lyckas
trots motatgiarder fran jaktilygforband och grovt luftvirnsar-
tilleri, utidras med de snabbaste flygplan, ofta pi hdjder mel-
lan 10000 och 15000 m och pa eventuellt dnnu stérre lutande
avstind dar Ogonspaning ir omojlig.

Inte endast i flygvapnets utan i hela riksforsvarets intresse
maste diarfor vara fataliga spaningsforband tillféras de snab-
baste reaktionsflygplan med den modernaste kamerautrustning.

Oversteldjtnant Lindskog, F 18, Tullinge:
Vi jobbar vidare!

F 18 befinner sig ju fortfarande i valpildern jimidrt med
flygvapnets ovriga forband. Si nog ir det mycket som fattas
annu. Men sint onskar man sig inte, Det skaffar man sig ge-
nom att _lnbba vidare.

Men om jag finge dnska mig nﬁgot sd skulle det vara att det
jobbet finge fortsitta med samma arbetsglidje och under sam-
ma goda kamratskap som hittills, Samt slutligen och framfor
allt att kamratkretsen mitte f4 forbli obruten.

Overste Nvgren, F 5, Ljungbyhed:
Nya hangarer, bittre bostider.

Vad jag onskar for F 5:5 vidkommande just nu? Ja, i stort
sett Ar vi ju ratt val tillgodosedda hér nere. Men det ir dock
nagra onskemal som jag gdrna skulle vilja ha uppfyllda inom
den ndrmaste tiden:

1) Vi behover forbittrade mojligheter till fysisk fostran — en
hdsenhg gymnastik- och idrottshall samt ett reningsverk for
vir simbassing

2) Vi behover for\batrrade mébjligheter att virda vir virde-
fulla flygplanspark — ett par nya ha::garbyggnader

3) Vi behover ckade bostadsmojligheter pd orten, si att per-
qonalen inte som nu till stor del tvingas att bositta sig i
Hilsingborg, Angelholm, Eslév och andra orter — statlig
eller privat bostadsbebyggelse.

Och till sist énskar jag att F 5 sivil de nirmaste iren som
i all framtid skall dga god tillgdng pi frisk och sund svensk
ungdom under aspirant- och stamflygforareutbildning pd flyg-
vapnets anrika och trivsamma utbildningsanstalt i Ljungbyhed,

Oversteldjtnant Neshnd, F 13, Bravalla;
Tillrackligt manga rullbanor.

Mina onskningar ar bl. a. atf Swveriges folk verkligen lir sig
mﬂ' flygets betydelse. Hiromdagen liste jag en utmirkt artikel
i Sv. D. om »Jaktflyget riddade England, men utgdngen hing-
de pi ett hiars, Ett kidnt faktum som omvittnats av manga, men
som dock inte kan betonas nog ofta.

Vi har pa F 13 den modernaste flygmaterialen i landet. Hela
var taltik miste gd ut pi att snabbt komma upp och med si-
kerhet na kontakt med anfallande férband.

(Forts, pd sid. 29.)

KJELL ANDERSSON, stockholmare och
elektriker vid L. M, Ericson, har under sin
viirnpliktstjiinstgiring vid F 2 varit bitrii-
dande mekaniker pA en T 2, Hiir kontrolle-
rar han oljestindet 1 »sin» kiirra,

Bide LARS-ERIK OHLSSON, Stockholm, och
rospiggen ARNE LINDBERG, Vaxholm, iir
chauffiirer i det ecivila och hade turen ait
fi smnma jobb fiven pa F 2. Hiir skrapar de
med firenade krafter rent i en oljesamlare.

F 2:8 ekoradioanliiggning anviinds flitigt vid
dyningar och hiir hiller trafikledaren PER
KRONQVIST just pi med att »ta ner» en
8 17, . — Nedan: Ett dystert minne fran
ofredsiren: en sjunken tysk Blohm & Woss-
flyghiit,




F 2 HlHgger | en idyllisk vik 1 Hiigerniis, mitt Inne [ det
ombesjungna Roslagen, Ovan en del av hangarplattan och
nppstillningsplatsen fir flygplanen., 1 firgrunden tva 8 17,

Gversyner av olika slag ingiar § den dagliga rutinen. BENGT KARLSSON
Hiir - monternr korpral JAN NYLEN hort och UNO THANG har fitt i uppdrag att skruva loss nigra motorpliatar

ph oen 8 12, — Nedan t. v.: KJELL SYEDBERG och en av flottiljens vakt-
hundar, schiifern *»BUSS», tar »plats» under en exercisivning i det frin, —
Nedan . h.: Fir stivrre dversyner dras flygplanen upp pad landbacken och
hiir hiller SVEN-OLOV SCHYBERG pid att trimma en 8 17-motor.

ROSPIGG OCH STOCKHOLMSKIS _ |
LAR SIG SIMMA PA F 2

Reportage: Sven Salonius

Vid ekoradiotivningar flyger piloten under fullstiindig

smibrkligening»,
tiickplitarna {6r kabinfénstren efter en Gvning,

F 2 i oktober 1947.
— Hur manga dar har du kvar Karlssonr
— Fyra, Och du?
— Annu en vecka kvar men sen var'e muck hir me’!
Muck, ack ja. Vilken ljuvlig klang har inte detta lilla
ord i en yvirings» dron, i synnerhet om han som 4310
Karlsson och 5531 Thdng, som vi hittade liggande bakom
en hangar pa F 2, endast har nigra dagar kvar ay sin
tjanstgoring, Egentligen skulle de bida ekenskisarna nog
(Forts. pd sid 31.)

T 2 har inget landflygfiilt och diirfir fir det ganska skralt med segelflygverksamheten pa flettiljen, Man kan endast flyga om vintrarna niir
viken lNgger Infrusen men. under denna Arstld brukar det ju sfillan finnas termik, T stilllet seglar man om somrarna och hiir gir sergeant
BURJE ASPHORN, STIG SVENSSON orh LARS-ERIK WAHLSTROM | ordning en av flottiljens bitar, en nedriggnd 10:a fir en weekend-
segling ut 1 skiirgirden. — I mitten: Denna biirgningsflotte som ir gjord av tvi gamla flottirer iir avsedd att anviindas om t, ex. ptt
flygplan skulle sld ront och sjunka vid landning., PA tviirbalken mellan de bida sbhockarna» monteras ett spel med vilket det sjunkna flyg-
planet vinschas upp och kan sedan bogseras bort. PA bllden ses korpral BERTIL OHLSSON och furir OSKAR ESTERS pi en liten och higst
fredilg sjoutflykt med den originella flotten. — T, h.: F 2:8 sjiriidd ningsplan, en Dornier Do 24, under motoriiversyn, .
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T, h.: En av de minga experimentmodeller
av fjiirrstyrda bomber som gjorts 1 USA for
att prova eolika framdrivningsanordningar
och radioutrustningar., Den enligt flygande
anka-principen utformade »Gorgon» har
styrmekanismen 1 nosen och iir utrustad
med raketmotor. P& en annan version av
»Gorgon® har man med framging experi-
menterat med genomstrimningsaggregat
och startraketer. Bomben iir avsedd att sliip-
pas i viig fran ett moderflygplan varefter
den dirigeras mot milet med radar. Bomber
av denna typ torde dock ha ganska liten
praktisk betydelse I framtiden dia det visat
sig sviart att f4& dem upp | hastigheter som
‘ dverskrider ljudhastigheten,

T. v.: KUSN-1 eller wGorgon TTLA»
kullas  denna  amerikanska glid-

: i o . g —__ i bomh, Den fires till milets niirhet
i as.\;r a FII: L :":1 > ‘"‘f"" L ¥ av ett moderflygplan och fortsiitier
e st ji 3 i i 5 .

Ovan: Engelsmiinnens firsta radio-

med en hastighet pdi omkring %00
km/t mot milet. KUIN-1 har 11k-
som sinamanga firegAngare, KUN-1
»Gorgon 1C», KDN-1 m, fl,, fram-
stiillts vid Air Material Center |
Philadelphia,

i vardera med en dragkraft phd 34 kg,
: Spiinnvidden fir endast 2,08 m och
& liingden 2,8 m. Spriingladdningen viiger
100 kg.

T

KAPPLOPNING

L]
O\rer tvd ar har gatt sedan det andra virldskriget slutade, kront med atombomben och
V 2 — tva fredsar om vilkas »fredlighets man dock kan ha olika uppfattningar...
Redan nir den forsta V 2-raketen, skjuten frin en bas vid Kanalkusten, danade upp mot
stratosfiren for att efter nigra minuter slar ner som en blixt frin en klar himmel ndgon-
stans i Sodra England hade ett blad vént sig i krigshistorien, Inte ldngt direfter explo-
derade den forsta atombomben och raderade ut en miljonstad och sedan har namn som
Nagasaki och Bikini sorjt for forberedelserna till ett nytt krig, ett nervkrig av vilket vi
an s linge endast bevittnat forspelet. Detta krig har blivit en teknikens och vetenskapens
kapploppning om vem som fbrst lyckas konstruera krigsinstrument, och det galler di
narmast luftkrigsinstrument, som ir Overligsna alla hittills kinda.

Det har legat ganska nira till hands att i den ménskliga fantasin ligea ihop det andra
virldskrigets tvd mirkligaste uppfinningar, den fjarrstyrda raketen modell V 2 och den
frigjorda atomenergin. Hir har den som velat gora sig en uppfattning om hur ett tota-
lzta.rt luftkr_1g i framtiden skulle gestalta sig fitt en outtomlig killa for de mest vilda fan-
tasier. Otaliga dr versionerna om ett stryck-pa-knappen-krig» dir de agerande sittande vid

(Forts. pa sid. 36.)

T. v.: En annan av de minga tyska radarstyrda luftviirnsprojektiler som aldrig hann komma
till anviindning, Denna projektil har liksom »Wasserfalls raketmotor och automatisk radarstyr-

ning, — Ovan: En amerikansk V 1-version som fr avsedd att anviindas som skjutmal fér luft-
viirnet och joktflyget, -




namnet WAC »Corporal» oeh iir tillverkad vid California Institute of Technology. Projek-
tilen iir avsedd att anviindas filr vetenskaplig forskning och jir diirfiér bl, a. utrustad med
Instrument fiir undersikning av den kosmiska strilningen pi hijder dpp ti1 70 km.
»Corporals har en flygvikt av 300 kg och uppnidde vid den firsta provskjutningen som
figde rum ph forsommaren i dr en hastighet motsvarande fyra ganger ljudhastigheten.

Ovan: Den firsta amerikanska raketprojektilen som iir byged enligt V 2-principen har fatlt 1
*
b

o R .

Nedan: Vid sidan om V 2 #r den med @verljudshastig-
het flygande radarstyrda luftviirnsprojektilen »Wasser-
fall» en av de miirkligaste uppfinningar tyskarna gjor-
de under kriget, Projektilen hade bl, a. egen radarut-
rustning som automatiskt dirigerade den mot milet.
sWasserfall» hade en topphiijd av 15.000 m och en riick-
vidd a¥ 70 km, Den har deek aldrig privats under’/

Erigsfirhdllanden,

Fir bekiimpning av markmal har Me
Donnell-fabriken 1 USA konstruerat
denna radiostyrda raketbomb, beteck-
nad K8D-1, mera kiind under namnet
sGargoyles, Den flygplanliknande pro-
Jektilen nppnir en hastighet av niira
1000 km/t och dirigeras mot milet
frin ett moderflygplan. sGargoyles
har en spiinnvidd av 2,80 m och en
lingd av 3,5 m. Spriingladdningen 1
nosen lir ha en vikt av 450 k

T. v.: Den f{jiirrstyr- ‘I
da rakethomben !E
*»ROC» fir en av de y
fii amerikanska kon- j
struktioner som har ]
ringformade vingar

och roderorgan, }

|

-—

'

vapen mot vilket det inte fanns
i n med Bverljudshastighet flygande V 2.
brottet hamnade ett tal projektiler av denna typ 1 amerika-
"sum nu dr ivrigt sysselsatta med att utveckin konstruktionen.
De har redan gjort en rad provs { gar med f. d. tyska V 2:or och har
bl a. nyligen skickat i viig en V 2 frin ett hangarfartygsdiick. T4 grund
av sin daliga| triffsiikerhet fick V 2:an aldrig den betydelse man riknat
med men utrustad med eén biittre styranordning kan projektilen tack vare
sin kolossala hasﬂg‘hei‘:\--- dver fem gaAnger ljudhastigheten — och sin topp-
hisjd pa 180 km bli ett fruktansviirt krigsinstrument.




X cirkeln: Den dttabladign mnosen pd
Westland Wyvern, ett splitternytt tor-
pedbiirande marinjaktplan med 3.500
hiistkrafters motor och 780 km/t topp-
fart,

Nedan: En imponerande bild av ndgra av de 72
olika flygplantyper som utstiilldes pA Radlett-
fiilltet, Miles-fabrikens nyn Aerovan-utveckling,
den fyrmotoriga metallbyggda Merchantman gir
sln entré nedan till higer.

T. v.: BA hiir genomskinlig #ir den nya fyrsitsiga Auster
Avis niir dirrarna fr ppna. — Nedan ses Blackburn-
fabrikens nya attackplan B 28/43 Flrecrest som endast
existerar 1 ndgra f firsSksexemplar. Serietillverkning
Liir Inte vara aktuell,

Radlett-utstillningen bjod pa

NYASTE NYTT

ent drliga brittiska flygutstallningen i Radlett — den dttonde i ordningen som

arrangerats av Society of British Aircraft Constructors — Oppnades den 9
september. Under fyra dagar kunde sedan inbjudet flygfolk frin hela virlden ta sig
en ordentlig titt pd det nyaste nya av den engelska flygindustrins produkter, och
det var inte lite det! Inte mindre an 72 helt olika typer av flygplan utstilldes, 40
av dessa plan deltog pd kvillen den 9 i en stort upplagd forbiflygning, varvid flyg-
planen flogs av Englands framsta provilygare,

Varje utstillningsbestkare brukar vanligen ha ett speciellt intresse for en viss
klass av flygplan. P4 Radlett kunde man emellertid hitta ett imponerande urval av
alla slags plan — fran ensitsiga segelflygplan till fyrmotoriga trafikjattar for 60 pas-
sagerare.

Pi SBAC-utstillningen representerades de fyrmotoriga trafikflygplanen av den
splitternya och nyligen provflugna Handley Page Hermes Il samt Avro-skapelserna
Tudor IV och Tudor VII, den forra utvecklad ur Twudor II, den senare ur Tudor I.
Vidare forekom det nyaste tvimotoriga trafikplanet Airspeed Ambassador, vid si-
dan ay de pid forra arets missa utstillda Vickers Piking (denna ging i den mili-
tara transportversionen Faletta) och Miles Marathon. Cunliffe-Owen visade sin nya
10—12-sitsiga Concordia. Gar men sedan nedit i den civila storleksskalan hittar

(Forts. pd sid. 30.)




»Fire och efters skulle man kunna siiga om de hiir baida bilderna av den ytterst lHvaktigh
Miles-firmans senaste: M 68 Boxear., Planets utmiirkande drag Hr den listagbara frakt-
behillaren, vars bakre strimlinjefylinad kan flyttas fram (se ovan) fir att ge planet ett

om méjligt iinnu underlignre utseende, Den stora bilden visar Clerva-Welr-hellkoptern W 0
ur en ganska rolig synvinkel, *
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. 1 FAGLARNAS FLY GTEKNIK
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FAGELNS VINGFORING AR EN AV NATURENS MEST SINNRIKA KOMSTRUKTIONER. VINGEN AR 5A
KOMSTRUERAD ATT DEM | ALLA LAGEN UNDER SN RORELSE ASTADKOMMER BARKRAET OCH
VID NEDATRIKTAD RORELSE DESSUTOM EN FRAMATFORANDE KAAFT. FAGELN HOIER OCH SANKER
SIG INTE UNDER DET ATT VINGARMA ROR SIG UTAN DESS FLYGRANA BILDAR EN RAK LINIE.

SCHEMATISE FRAMSTALLNING AY FAGELNS VINGFORING. GRUNDPRINCIPEN FOR
VINGENS YERKSAMMET AR EN ROTERANDE AURELSE (b} OCH EN PENDELRORELSE (o).
NAR LUFTSTROMMEN TRAFFAR DEN PROFILERADE VINGEN ASTADKOMMER DEN

GENOM

SUG PA u\r!@m OCH TRYCK PA UNDEASIDAN, VID GLIDFLYGNING VERKAR
ENDAST DEN AERODYNAMISKA BARKRAFTEN ().

LS

SCHEMATISK FAAMSTALLNING AV TEKMIKEN YID VINGFORINGEN. VINGSPETSEM () AR VID DEN NEDATMIKTADE RORELSEN | SA STOR MEGATIV ANFALLSYINKEL ATT DEN
ASTADKOMMER BN FRAMATFORANDE KRAFT. WiD UPPATRIKTAD RORELSE ASTADKOMMER DEN ENDAST BARKRAFT, ARMBAGSVINGEN (i) ASTADKOMMER ENDAST LYFTKAAFT
OCH STALLER 5IG VID YARIE PUNKT AV BANAN | SADAN VINKEL ATT BADA STAGK ~ TRANSLATIC OCH RO & — TRAFFAR
DEN UNDER FORDELAKTIGASTE FORHALLANDEN, AXELVINGEN (i) RUR SIG SA LITET ATT DEM KAN ANSES 50M EN DEL AY DET FASTA BARPLANET. FAGELNS VINGE AR J

ALUMDA EN LYCKAD KOMBINATION AV PROPELLER OCH
_
7 4

| FAGLARMAS FLYGTERNISKA UTVECKLINGSUNIE | MITTEN NOAMALTYPEN PA VILKEN YINGSPETSARNA OCH ARMBAGSVINGEN

\’ ] AR | ETT JAMNT FORMALLANDE TILL VARANDRA. LANGST T. H. 565 TVA PROPELLEAFLYGARE MED UTPRAGLAT STORA

, VINGSPETSAR, SMAFAGLARNA AR REMA PROPELLERELYGARE T. ¥. EN TYPISK SEGELFLYGARE MED KAAFTIGT UTYECKLADE
it ARMBAGEY INGAR. S o

HUR FAGLARNA FLYGER

Niir Tkaros en gang 1 tidernas begynnelse konstruerade sina vaxade vingar hade han figeln
gom fiirebild. Innan Otto Lilienthal, det moderna flygets fader, byggde sin firsta hingglidare
hade han i Aratal studerat faglarnas flyguing, studerat deras aerodynamiska och tekniska
kroppsbyggnad, Fageln har i alla tider varit miinniskans liiromiistare 1 allt vad flygning heter.
Trots dettsy har det finnu inte Iyckats vetenskmnpen att helt och i alla detaljer klargira de
aerodynamiska och teknlskn finesser som ligger till grund fir figlarnas ofta rent av fantas-
tiska flygférmaiga. Detta har niirmnst berott ph att de ornitologer som filrsiikkt utforska dessa
problem inte wvarit tillriickligt Insatta i flygteknik, medan A andra sidan de forskare som varit
fysikallskt och tekniskt utbildade Inte haft tillriickliz ki d om 1 de faglar och deras
anatémi, En stor del av de frigor som filr vetenskapen hittills varit oliista har emellertid nn
efter fleras Ars arbete av en finsk flygare, kaptem A, HALTTU, fitt sin férklaring, Xaptem
Halttu #ér ivrig ornitolog och har il sin ungd intr at sig foér fAglar och deras
1iv. Med sin skarpa blick, en prismakikare och en kamera har han fangat faglarna i deras
riitta element, iakttagit deras rirelser och flygegenskaper med en flygares blick. P& grundval
av sina observationer har han gedan gjort en vetenskaplig avhandling wr vilket vi hiir
publicerar vidstiende intressanta skisser av figlarnas flygteknlk och muaniverfirmigna 1 luften,

FAGLARNAS RODERORGAN

—

—
FOR KURSSTYANING ANVANDER FAGELN STIXATEN
SOM DEN KAN VAIDA OCH BOIA | ONSKAD
RIKTMING. VID LANDMING ANVANDS STIKRTEM
KVEN SOM LANDNINGSKLAFF FOR ATT BROMSA
PP FARTEN,

WID INGANG | SVANG GEA FAGELN SKEVNING GE-
MNOM ATT MINSKA VINGYTAN PA DEN SIDA AT
WILKEN DEN TAMNKER SVANGA, MANOVERN MOT-
SVARAR SKEVACORENS VERKAN PA ETT FLYGPLAN.

\
i R

'/r ETT FLYGPLAN HAR TRE RODERORGAN,

SKEVRODER (1), SIDRODER (2) OCH HOID-
4 RODER (4). FAGLARNA HAR FYRA OLIKA
RODER SOM MOTSYARAR FLYGPLANETS
OCH DESSUTOM YTTERLIGARE FYRA AL
TERNATIVA MANOVRERINGSMOILIGHETER.

TUMFIADERKNIPPEN PA VINGENS FRAMKANT HAR

SAMMA UPPGIFT 50M DYNAMISKA BALANSER PA

SKEVRCOER (3 ATT UNDERLETTA MANDVRE.

RINGEN AV VINGARNA VID HOGA HASTIGHETER
OCH STORA OCH HAFTIGA RORELSER.

/ A

FAGLARMNAS HOIDSTYRNING SKER GENOM ATT |

FORA VINGARNA FRAMAT ELLER BAKAT VARMID

DERAS ANFALLSVINKEL ANDRAS. HBIDSTYRNINGEN

SKER PA SAMMA SATT | GLIDFLYKT SOM NAR
VINGARNA AR | RORELSE.

Y

FAGELN KAM REGLERA SINA VINGSLAGS
VIDD OCH KRAFT Sh ATT ENA VINGEN
SLAR KRAFTIGARE AN DEN ANDRA.

| STORTDYKNING KAN FAGELN GE-

NOM ATT VRIDA VINGSPETSARNA

| MOTSATTA RIETNINGAR ROTERA
KRING SIN LANGDAXEL.

BN DEL FAGLAR SASOM T. EX.
TRANAN ANVANDER SINA LANGA
BEM S0OM SIDORCDER.

—> <
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FAGLARNA REGLERAR VINGYTAN EFTER FLYG-

HASTIGHETEN — VID STOA HASTIGHET LITEN

VINGYTA, V1D LAG HASTIGHET STOR VINGY TA.
AA
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Da ens forstfodde ligger pa BB i Stock-
holm och vintar pa fadersinspektion och
man sjilv befinner sig pa Gotland men
har flygplan och snabbt vill komma over
Ostersjon bor det inte vara it dimma.
Overste G. A. WESTRING som upplevt
denna hiindelse stoppade viderleksrap-
porten i fickan — oldst! — och stack i
viag. Det blev verkligen »en flygning som
han aldrig glommers,

Dct var den 9 oktober 1929, Jag var li-
rare vid niagot som numera skulle kal-
lats skolilygdivisionen F 2, Vi hade legat
pa Farosunds sjoflygstation for skjut- och
bombutbildning sedan bérjan av september.
Eleverna hade t. 0. m. i lirarnas ogon —
uteslutande tack vare deras anstringningar
— nidrmat sig det acceptabla stadiet. Det
aterstod nu bara finputs fore slutinspektio-
nen, som skulle forrittas av CFV stabschef
den 11, Foregiende kvill hade jag fatt ett
telefonmeddelande som gjort mig till en
lycklig man: min fru hade nedkommit med
sin forstfodde, som befann sig pd BB i
Stockholm klar for fadersinspektion. En
forstiende chef hade beordrat mig att fore-
ta en Ovningsflygning till Higernds fér att
mojliggora denna besiktning. Klockan var

och det nylevererade {flygplanet 263 av
den oerh6rt moderna typen S 5 A lag och
frustade vid slipen, Det var tjockt och di-
sigt i luften, men man skymtade dock striin-
derna i Farésunds norra inlopp. Flér, flar,

"QBI och dylikt ir senare tiders uppfinning-

ar. Nigon viderkarta forekom inte heller,
men 1 stdllet fanns en icke alltid respekterad
foreskrift om att begira viderleksrapport
frin Stockholm fére »lingilygnings. Jag
var emellertid i s& god flygtrim — tyckte
jag sjilv — att det skulle fordras bra mve-
ket for att stoppa mig. Efter att ha kastat
ett oga runt horisonten fann jag att »det
gar nog». Just som jag stod i begrepp att
k?ra ut fran slipen med min Hansa, kom
viderleksbitriidet springande med ett pap-
per i handen — den mycket riktigt bhegar-
da men litet sent anlinda rapporten. Den
kunde emellertid icke hindra en djarv pi-
lot utan stoppades — oliist — i fickan,

bverste G, A, WESTRING.




ELD OCH VATTE

Gl min forst

J ag korde ut medférande den intet ont
anande mekanikern 26 Johansson i baksit-
sen och startade mot en hird sydostlig vind.
Det visade sig snart att molnhdjden var
knappt 100 m,, men jag lade in den gamla
vanliga kursen mot Stockholm och stavade
ut dver Ostersjons hostgra boljor, Sikten
blev s& sminingom simre och jag krop ner
allt ndrmre vattenytan. Snart rusade jag
fram Over vagtopparna i en 10 sekundmeters
medvind. D3 detta pagitt en stund borjade
jag inse att det inte var friga om en liten
dimbank eller ett diligsiktbilte utan att en
solid tjocka ligrat sig Gver norra Ostersjon
och troligen dven over svenska kusten, ut-
gorande — forr eller senare — ett pitag-
ligt flyghinder. Méjligheten att vinda och
uppska Gotland igen var inte tilltalande,
att fortsitta och eventuellt torna mot en
hog kobbe inte heller. Medan jag funderade
flog jag plotsligt forbi nigra sjofaglar som
dok fram ur den grivita omgivningen, I lik-
het med en ging Columbus forstod jag da
att jag var ndra land, I olikhet mot den
store sjofararen blev jag emellertid icke av
denna syn uppmuntrad att fortsitta utan
tvirtom: jag beslot att landa och avvakta
bittre vider. Jag steg nigot 10-tal meter,
kastade runt Hansan 180°, drog av gasen,
holl upp nosen och vintade. Det blev en
fullt programenlig hégsjdlandning efter
genomsjunkning. Lyckligtvis var vinden
starkare in sjohdvningen och efter nigra
kraftiga dunsar g vi vindritt och stilla i
en ganska gropig sjo, si gropig att meka-
nikern, som omedelbart satt i ging att
klargdra drivankaret, efter tre minuter hor-
jade avbérda sig sitt enkla frukostmal.
Drivankaret kom emellertid ut, varefter
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»Mijligheten att viinda och uppsika Gottland
lgen var inte tilltalande, att fortsiitta och even-

motorn kunde stoppas och meditation vid-
taga,

Dé jag fér sistnimnda dndamal korde
handerna i skinnrocksfickan hittade jag ett
virdefullt dokument: den oldsta viaderleks-
rapporten, som vid ndrmare granskning be-
fanns omtala att vddret var precis sadant,
som jag redan upptackt att det var, och att
tjockan holl pid att breda ut sig. Jag var
salunda omringad och ensam i bracklig far-
kost, Eiter tre timmars guppande var tila-
modet slut, Jag tyckte — med ritt eller
oritt — att sikten forbattrats nigot och
beslot att starta f6r att Atminstone ta mig
inomskars dven om jag inte skulle kunna
uppnd nidgon flygbas, Motorn sattes i ging
och drivankaret birgades av en sjuk men
modig mekaniker med tom mage. Sen kom
starten ; skulle flottorerna halla eller icke?
Lyckligtvis var de liksom hela planet nya
och hade inte tagit in nigot vatten, Fullgas
pa och spaken i magen. Efter tre rediga
dunsar, var for sig s hirda att de skulle
betytt tindernas fall, om dessa varit 15sa,
var vi i luften i »3:e regimens. En mycket
forsiktig 180°-svang och si bar det 1 vag
mot norr och skirgirden igen, Efter fem
minuters flygning borjade kobbarna dyka
upp, forst nigra liga, sedan en hbgre som
jag maste hoppa over. Att fortsitta lingre
nu kunde inte vara hilsosamt, varfor jag
gjorde en ny 180°-sving och drog av ga-
sen for att landa. Nu var det ingen sjo-
havning att vara radd f6r lingre, men just
fore siattningen maste jag lyfta vansterving-
en Over en klabb for att undgd krock.

Vs befann oss alltsd helbrigda pi vattnet
igen, denna ging inomskirs bland kobbar

tuellt tiérna mot en hiég kobbe Inte

heller.s

som jag kinde igen. Sikten var hégst 400
m, Jag beslot att kora pa vattnet i huvud-
riktning nordvist, dir fastlandet eller storre
oar borde ligga. Efter 10 minuters korning
sade det plotsligt tjong i ena flottéren och
farten tog slut. Med litet extra gas hal-
kade vi emellertid dver grynnan och vidare.
Di en storre kobbe med en limplig till-
laggsplats dok upp, styrde jag dit f6r att
i lugn och ro begrunda situationen. 26 Jo-
hansson och jag trampade snart ter terra
firma, kénnande oss som Robinson och Fre-
dag, dir vi tirde vir enkla nddproviant
(som pd den tiden innehdll dven konjak).
Jag hoppades i det lingsta att sikten skulle
bli bittre och medge start, men dirav vart
intet. Fram pi eftermiddagen lugnade det
si mycket att jag beslot kora vidare pa
vattnet i riktning mot land. Som en motor-
bit gled Hansan fram mellan kobbarna,
vilka sd sminingom bérjade bli tridbeklid-
da, antydande att vi nalkades civilisationen.
Efter en halvtimme dok det upp en réd
stugknut och en brygga och vi kunde dra
en lattnadens suck.

Det visade sig att vi stott pd en fiskar
bostad i havsbandet oster om Tviren. Jag
hade silunda kommit 3 mil ur kursen i dim-
man, vilket nog var tur med hinsyn till
den lagflygning jag presterat, som skulle
varit riskablare i Landsortstrakten. Fiska-
ren och hans maka tog hand om oss pa
bista sitt och fiorde mig en halvtimmes
motorbatsfard till narmaste telefon. Rap-
porteringssystemet vid start och landning
var dd inte lika avancerat som nu, varfor
fnnu ingen pid Higernds hade bérjat tala
vil om oss, trots att vi varit borta i bortit
10 timmar,

1?7



De snabba krigsflygplan som kom i tjdnst
under andra virldskriget utgjorde re-

sultatet av ett intensivt utvecklingsarbete,
bl. a. pa flygmotoromradet. Det hittills an-
vanda framdrivningssystemet kolvmotor-pro-
peller ir emellertid mindre effektivt vid
hoga farter, P& propellerspetsarna uppstar
namligen iorluster, som medfor att allt min-
dre motoreffekt blir tillganglig f6r fram-
drivning av flygplanet. Med propellerdrift
nar man dirfér en Gvre hastighetsgrans av
ca 850 km/tim.

Under mellankrigsiren borjade sividl i
England som i Tyskland att utvecklas ett nytt
framdrivningssystem, i dagligt tal benimnt
reaktionsdrift, dir drivkraften astadkommes
genom reaktionsverkan frin de bakét ut-
strémmande forbranningsgaserna. Man kun-
de dirvid utesluta propellern och férenkla
motorns konstruktion, Reaktionsmotorn kom
i praktisk tjanst vid krigsilygiorband forst
i krigets slutskede, Vad som frimst skiljer
reaktionsmotorn fran kolvmotor-propellern
ar, 'att dragkraften for den forra &r i det
niarmaste konstant vid olika flyghastigheter,
under det att for den senare dragkraften
avtar med 6kad fart. Reaktionsmotorns sto-
ra svaghet dr dess of6rmiga att vid liga
farter omsitta den i brinslet bundna ener-
gin till effektivt framdrivningsarbete.

Trots att tillricklig drivkraft numera
finns tillgnglig dven vid hoga hastigheter
har ndgon sensationell Skning av toppfar-
terna dock inte kunnat noteras. Forklaring-
en hirtill ar att luftpartiklarna blir synner-
ligen obenigna att slippa forbi en kropp

som ror sig med ljudets hastighet eller
shabbare,
Hmﬁq“/b’ hrm
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Ljudhastigheten — naturens fartgrdns
Av berittelser fran flygstrider under kri-

get framgar att jaktflygplan ibland rdkade

in i branta oirivilliga dykningar utan
att foraren varit utsatt for beskjut-
ning. I manga fall lyckades foraren

ridda sig med fallskirm och beriittade se-
dan, att sen jittehand liksom gripit flygpla-
net under dykningen och &kat dykvinkeln»
trots forarens fortviviade anstriingningar att
{4 flygplanet ur dykningen. Andra berdttade,
att de sett flygplan tappa vingarna under
dykning, som om en explosion intriffat.
Aven i dessa fall har inte orsaken varit att
soka i nigon projektiltrafi.

Dessa mystiska oly:kor

fick snart sin foérklaring av flygtekniker-
na. Luftens hastighet relativt flygplanet
O6kar namligen frin kroppens och vingens
framkant till det stille, dir kroppen och
vingen #ir tjockast, varefter hastigheten av-
tar, Ju storre tjockleken #r, desto stdrre
blir denna hastighetsékning. Om flyghastig-
heten vid ett tillfille ir t ex 850 km/t, kan
det intraffa att den pa vingens tjockaste del
uppnir-1250 km/t. Ljudhastigheten har da
overskridits,. Darvid sker inte lingre det
lugna strémningsforlopp, som ar fallet vid
farter ligre Hn ljudets. Den forindrade
stromningen medfér en synnerligen kraftig
motstindsékning samt minskad lyftkraft.
Bakom vingen uppkommer ett s, k. doéd-
luftomride, uppfyllt av luftvirvlar, Om sta-
bilisator och héjdroder kommer att ligga
inne i detta omride, fdrsamras roderverkan.

I samband med lyftkransminskningen
vandrar lyftkraftens angreppspunkt pd ving-
en bakat, varvid ett dykmoment uppkommer,
Pi grund av nyssnimnda férsimrade roder-
verkan har féraren ingen mojlighet att mot-
verka dyktendensen. Flygplanet blir med
andra ord okontrollerbart, Samtidigt kan
kraftiga vibrationer uppstd pd slvil vingar
som kropp, Detta kan medféra att vingar
eller roder bryts loss frin flygplanet. Da
ljudhastigheten minskar ju hégre flyghdjden
ir, intraffa storningarna vid ligre flyg-
hastighet om hojden okar, For att undvika
olyckshindelser faststiller man dirfér nu-
mera maximifarter pi olika hojder

Vid propellerdrift uppnidddes inte de kri-
tiska hastigheterna vid horisontell flygning,
vilket emellertid kan vara forhdllandet vid
reaktionsdrift, Man fir di inte utnyttja re-
aktionsmotorns totala dragkraft vid horison-
tell flygning.

Att flyga fort dr dyrt

Man hor ofta talas om att omradet kring
ljudhastigheten skulle utgora en motstinds-
barridr, mycket svir att genombryta, men
att motstindet sedan skulle minska niir bar-
ridren val genombrutits, Detta dr en felak-
tig uppfattning, Motstindet 6kar dven efter
barriaren, ehuru inte fullt sd haftigt som in-
om densamma.

Fig. 1 visar berdknat motstind vid olika
farter for ett reaktionsdrivet jaktflygplan,
dels p& 0 m och dels pd 10 km hojd under
forutsittning att kontrollen over flygplanet
kan bibehallas upptill 1100 km/t. Okas far-
ten fran 700 km/t till ca 1000 km/t for-
dubblas motstdndet vid marken. Vid 1080
km/t dr det 3 ginger storre,

Det ir just av denna anledning, som pro-
pellern blir olimplig vid hog fart. Motstan-
det pd dess spetsar, vars hastighet dar be-

Gtning o fritivke huslipholen
s |
o
e
L

Fig. 3.

tydligt storre in flyghastigheten, antar sa-
dana proportioner, att allt mindre effekt
blir tillginglig for framdrivning av flyg-
planet,

Ett okat motstind maste dvervinnas ge-
nom okad drivkraft, d v s 6kad bransleitr-
brukning. Bransledtgidngen pr mil blir stérre
ju hogre hastigheten dr. Det kostar att fly-
ga fort,

En synnerligen beklaglig nackdel dr att
reaktionsmotorns  bréansleforbrukning icke
blir nimnvirt mindre vid ligre farter, I
detta avseende ir kolvmotorn mycket gynn-
sammare.

Nir det giller krigsflygplan 6nskar man
storsta mojliga fart vid ett anfallsforetag,
di fienden dirvid fir kortare tid till for-
fogande for motdtgirder, Att genomfdra
hela flygningen med den hdgsta tillitna has-
tigheten, dr emellertid oldmplig pd grund av
att motorernas livslingd minskar vid hog
belastning. En kompromiss blir nddvindig,
och man viljer dirvid ett marschvarv pé
motorn, som ger en marschhastighet unge-
fir 20—40 procent ligre &n den maximalt
tillitna, Detta skulle tala for limpligheten
av att bibehilla propellerdrift vid bomb- el-
ler attackflygplan och dédrmed uppna gynn-
sammare brinsleekonomi, Om man inte vill
frinsiga sig mojligheten att temporirt kun-
na uppni hogsta méjliga fart, t ex di det
giller att komma undan frin fiendens jakt-
flyg, miste man emellertid ta oldgenheten
med briinsleekonomien och vilja reaktions-
motorn.

Av fig. 1 framgir, att luftmotstindet och
Hirmed brinsleférbrukningen blir mindre,
ju hégre flyghdjden ir. Hur detta inverkar
pi flygstrickan visas i fig. 2.

Man fir emellertid inte utgd frin att
flygningen alltid kan ske pd den flyghdjd

FLYG 20/47



som ger den lingsta rickvidden, Taktiska
forhillanden och ridande viderlek kunna
medfora att anfallsfGretaget miste genom-
foras pd exempelvis ligsta hojd, dir flyg-
strackan dr kortast. Denna synpunkt bor
ligga till grund for berikning av erforder-
lig brinslemiingd,

Reaktionsdrivna flygplan blir tunga

Enligt en s, k. tumregel vid projektering
av krigsflygplan bér vikten av brinsle, va-
pen, bomber, ammunition samt besittning,
d v s lasten, icke Gverstiga 1/3 av flygpla-
nets totalvikt. Okas lasten med 1 ton, blir
dirfor totalvikten 3 ton stérre. Vid 4 tons
last blir flygplanet si tungt att tva
motorer maste forutsittas. Foljden blir att
storre brinslelast méste medféras for att
rackvidden skall*vara densamma.

Om .man roar sig med att rikna ut data
for ett reaktionsflygplan, som med en has-
tighet av 600 km/t skall transportera 500
kg last en distans av ca 350 km och
sedan Aterviinda, finner man bl a att 1,8 ton
brinsle erfordras samt att flygvikten kom-
mer att uppga till 7,5 ton, Med 1,2 ton
last maste flygplanet av ovannimnda
orsaker goras tvimotorigt. Erforderlig
branslemingd blir di 3,6 ton och totalvik-
ten 15 ton. Vid berdkningarna har en viss
aerodynamisk kvalitet hos flygplanet anta-
gits liksom dven en viss dragkraft och
brinsleforbrukning hos den valda motorn.

En okning av lasten med 700 kg medfér
alltsa att flygvikten okar 7,5 ton och att
1,8 ton mer brinsle férbrukas, Berikning-
arna giller for héjden 0 m. Pi 8 km:s hojd
blir flygstriickan fordubblad,

Vid stdrre laster blir disproportionen mel-
lan last och flygvikt betydligt storre, d v s
en ringa okning av lasten medfér onormalt
hoga flygvikter. Man miste ovillkorligen
friga sig, om det ir lonande att bygga ett
flygplan med 20—25 tons flygvikt, som| har
en transportkapacitet av exempelvis 2 ton
sprangimnen Over en distans av 40 mil
Problemet kan ldsas, om man fransiger sig
mojligheten att utfora flygningen pa liga
héjder. Man torde dven med stor san-
nolikhet kunna rikna med att reaktionsmo-
torn efter hand forbdttras. Redan nu har
propellerdrift och reaktionsdrift kombinerats
i1 samma motor, varvid brinsleférbrukningen
nedgir med ca 30—40 procent. Nackdelen
med en sidan kombination ir, att propellern
dnyo kommer att begrinsa flygplanets topp-
fart. Genom att koppla bort propellern och
lita motorn arbeta som en vanlig reaktions-
motor vid hog fart, kan man emellertid
delvis eliminera denna nackdel,

Extrem stigférmdga for jakiflygplan

Den korta tid som kommer att sta till
forsvararens forfogande {6r motatgirder

kommer att skiirpa kravet pi snabb alarme-
ring av jaktflyg. Detta dr emellertid icke

(Forts. pd sid. 32.)
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edan vi gir ochh vintar som iv-

rigast pd leveransen — niista, var
— av Boeing Stratocruiser, som skall
sittas in pa SAS-routen till Nordameri-
ka, kommer meddelandet att Luftfarts-
styrelsen till férsiljning och nedskrot-
ning utbjuder tva Boeing B 17, de be-
romda »Flygande fastningarnas., Nyligen
har styrelsen fatt regeringens tillstand
att som museiforemal behalla en fist-
ning, vilken dr innu inte bestamt,

Da det forefaller ovisst, om B 17
mer kommer att anvindas i svensk flyg-
trafik, iven om SILAs sTed» och »Bohs
alltjimt befinner sig i hogonskelig val-
miga, kan det kanske dirior vara tid att
skriva fastningen historia, Den ar kort
men arorik !

4 Det var Aren- 1943—4d, di tusenplans-

raderna mot Tyskland pagick, som
Sverige fick visit av drygt 100 allierade
plan av typerna B 17 och Liberator, vil-
ka miste nodlanda hiir efter sina visiter
dver Berlin och andra tyska industri-
centra. Mer an 1.500 allierade flygare
foljde med planen och itnjot liksom si-
na maskiner en trivsam internering i
virt land.

Det svenska civilflyget 13g emellertid i
startgroparna men hade sorgligt ont om
flygtyg. Som en gentjinst for virt vin-
liga omhindertagande av de ofrivilliga
gasterna overldamnade amerikanska rege-
ringen till Sverige nio exemplar av fast-
ningen, och darover blev man har si lyck-
lig att planen fick typnamnet sFelix» efter

En av de »flygande fiistningar» som varit i ABA-tjlinst,

»FASTNINGEN"’

SOM BESEGRADE SVERIGE

s

B 17:s historia dr kort men drorik

davarande amerikanske flygattachén Felix
Hardison, Till yttermera visso fick varje
exemplar ett typiskt amerikanskt namn, och
sedan tvd plan »slaktatsy for att anvandas
till reservdelar och tva andra Gverlitits till
Danmark kom fistningsfamiljen att be-
std av foljande SE-mirkta gossar: BAH
»Samy, BAK »Jims, BAM »Toms, BAN
»Ted» och BAO »Boby — den sistnimnde
aven kallad Sebaot. De bada plan som dver--
lamnades till Danmark kom till stor nytta i
DDL :s europeiska trafik intill dess den ena
forstordes vid en kollision pd Kastrups flyg-
plats. Den andra, Stig Viking, ar alltjimt i
tjanst pa DDL :s linje till Afrika.

De fem planen, som idgts och alltjimt
dgs av Kungl. Maj:t och Kronan (Kungl.
Luitfartsstyrelsen) — for att citera luft-
fartsregistret — hade emellertid en médo-
sam vidg att vandra innan de kunde sittas
in i civil trafik. Eller rittare: Saab i Lin-
koping hade atskilligt arbete med att monte-
ra bort kulsprutetornen, férlinga nosen och
tlytta radiorummet i6r att fi planets tyngd-
punkt pa ritt stille, bygga om bombschak-
tet till nyttigt lastrum och inreda den
tranga kabinen med bekvima fitéljer, Det
var en affir pa omkring en kvarts miljon
per plan, men efter ett snabbt och vilgjort
arbete kunde planen oOverlimnas till ABA
och SILA, (Forts, pad sid. 32.)
T. v.: Bombrummet omiindrades till ett ut-
milrkt bagageutrymme, — Nedan: En av

SILA:s »fiistningar» doppar vingen i Vesu-
vins’ krater,




bland bﬂmb]llan

Hemlighetens sloja vilar fortfarande dver minga av de detaljer
som tillsammans bildar varldens vildigaste flygplan, det ame-
.rikanska bombplanet B-36, som Consolidated Vultee nu bygger i
Fort Worth, Texas. Detta omtalade superbombplan med en atom-
bomb ombord kan flyga till vilken punkt pa jorden som helst och
atervianda till basen i Amerika utan att behdva tanka.

Det dr mirkliga data som slippts ut till dags dato. Militara USA-
experter kalkylerar silunda med att jdtteplanet, som inom paren-
tes sagt viger 126 ton, skall kunna bara radarstyrda reaktions-
plan i dess 49 meter linga flygkropp. Raketvapen och radarstyrda

(Forts. @ sid. 34.)

B-36:an kan flyga 16.000 km,
d. v. 5. 3300 km léngre iin
B-29:an och dess topphijd &r
12200 m mot 10250 m for
B-29:an, :

Avisningsutrustningen  kan
viirma upp ett hotell med 600
rum eller 120 ordiniira fem-
rumshus,
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B-36:ans sex motorer ul-
vecklar sammanlagt 18.000
: histkrafter eller lika mycket
kraft som det finns hos fem
hypersnabba amerikanska
lokomotiv.

Bombrummet piA B-36 har

fyra sektioner med en total-

volym av 85 kubikmeter. Det

kan biéra en last motsvaran-

de fyra fullastade godsvag-
nar.

oo NN

i

E‘({(
\

43,6 km ledning
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‘—\\-79‘701 liter briinsle i B-36:ans
vingtankar skulle ricka till
for att skicka en vanlig bil
16 ganger jorden runt vid
ekvatorn och dessutom skul-
le tillriickligt med brinsle
finnas kvar for en omfattan-

= 280 -

De 43.650 m linga elektriska
ledningarna i B-36 motsva-
rar det som gar at for ati
elektrifiera 280 femrumshus.
Det har fem elektriska sys-
tem, av vilka vart och ett

Hela planets volym pa 509
kubikmeter dr lika stor som
volymen hos fem medelstora
femrumshus, De bada kabi-

» %, nerna i planet dr lika stora €l JELl
s TN som vardagsrum. vicker till for ati halla pla- de tripp pA den amerikan-
& j ska kontinenten,

net funkiionsdugligt.




W. Kleen:

NASTA VARLDSKRIG 1IV.

KRIGETS FORLOPP

en krigspotentiellt underligsna makten
Deller maktgruppen har endast en moj-
lighet att vinna ett krig, ndmligen att med
hjilp av en storre krigsberedskap tillfoga
motstandaren si stora nederlag vid krigets
borjan, att denne icke kan eller atminstone
icke anser sig kunna vanda krigslyckan till
sin fordel och dirfor sluter fred.

Hitler byggde sin krigspolitik p& denna
méjlighet, men han riknade fel. Nér kriget
drog ut pd lingden mdste han ytterligare
6ka sin krigspotential fr att kunna fora ett
lingvarigt krig och hoppas att motstandarna
skulle trottna. Fordenskull tvingade han in
i sitt politiska system de stater som nu ar
tvAngsanslutna till dstblocket och anfoll
Ryssland for att underligga sig dven detta
lands tillgAngar, av vilka Kaukasusomrédets
olja var den icke minst viktiga, Krigféring-
en innebar i valdsamt forstorad skala ett
Aterupptagande av 1700-talets magasinskrig-
féring. Hitler riknade fel for andra gingen,

Ryssland kan icke enbart med sina egna
och vasallstaternas tillgngar fora ett linz-
varigt krig mot de angloamerikanska varlds-
makterna till ett segerrikt slut. Men man
kan tinka sig att dess ledare — vem han
in kan vara vid den tiden — ckulle rikna
p4 samma sitt som Hitler och handla dar-
efter. Han skulle silunda med hjilp av sitt
lands storre krigsheredskap forséka under-
ligga sig de omraden, vilka ligger inom
rickhall, vilkas tillgdngar skulle kunna ut-
jimna den krigspotentiella underldgsenhe-
ten, och vilkas besittningstagande dven stra-
tegiskt sett skulle skapa ett gynnsamt ut-
gangslige for ett fortsatt anfall mot det
Brittiska Imperiets moderland men i Ovrigt
for en defensiv,

Dessa omraden dr Framre Orienten med
dess oljetillgingar samt Visteuropa, ordet
taget i vidstrackt bemirkelse.

De ryska anfallsriktningarna ar alltsd
givna. Den ena grenar ut sig frin Kauka-
susomridet till Egeiska havet och Persiska
viken, den andra gir genom det europeiska
fastlandet mot Atlanten och Nordsjon.

Erovringen av Europa har redan bérjat,
varom namnen Finland, Estland, Lettland,
Litauen, Polen, Tjeckoslovakiet, Ruminien,
Bulgarien och Jugoslavien bira vittnesbord.
Den ryska forhalnings- och obstruktionspoli-
tiken avser att befasta Rysslands makt i des-
sa linder liksom i ostra Tyskland., For-
soket att ligga dven Grekland under ryskt
vilde har misslyckats men icke uppgivits.

Ryssarna forsokte ocksd att borja erdv-
ringen ay Frdmre Orienten genom att kri-
va militart behdrskande baser i Turkiet och
genom erodvringen av nordvistra Iran. Med
viastmakternas stod har dock Turkiet kun-
nat avvisa de ryska kraven och Iran kunnat
dterta de till en borjan forlorade omridena,
Men Ryssland vidhaller sina krav mot Tur-
kiet och vidmakthaller stora truppstyrkor i
Kaukasusomridet, beredda till offensiv.

Dt: till Ryssland tvangsanslutna folken lar
knappast kunna anvdndas i ett anfall mot
Visterlandet — de skulle méjligen kunna
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kommenderas till en krigsskadeplats men
icke pi ett slagfilt. I sjdlva verket finge
ryssarna vara glada om de undertryckta lan-
derna kunde férvandlas till nagot sd ndr
sikra etappomriden for de ryska anfalls-
styrkorna.

Diremot torde det icke mota ndgra sva-
righeter att f6rm& bulgarerna att anfalla
Turkiet och jugoslaverna Grekland och Ita-
lien. Enligt vir amerikanska killa skulle
detta, riknat i fredsstyrkor, tillfora ryssar-
na ett krafttillskott pd 56.000 bulgarer och
350,000 jugoslaver. Men mot dessa stir
675.000 turkar, 146,000 greker och 250.000
italienare, Allt raknat i fredsstyrkor.

Vad Visteuropas folk betriffar finns ing-
en anledning tro, att de i ett krig mellan
osterns proletira diktatur och vasterns de-
mokrati skulle svika samhorigheten med sin
egen kulturvirld, Kommunistiska femteko-
lonner skulle diremot driva sitt vil forbe-
redda spel, sannolikt utan avgérande bety-
delse. Enligt samma amerikanska killa
skulle — oberiknat Visttysklands folk —
en anslutning av Visteuropas angripna sta-
ter till angloamerikanerna betyda ett kraft-
tillskott for dem av 430.000 fransman, 85.000
belgare och 175.000 nederlandare, fortfaran-
de rdknat i nu under vapen stiende styr-
kor.

Bakom det svaga Iran, vars stillningsta-
gande mot Ryssland dr givet, stir de ny-
blivha indiska dominierna med en miljon
man, vartill kommer turkarnas kraftdver-
skott sedan de avdelat tillriickliga fdorsvars-
krafter mot Bulgarien.

Det skulle som synes icke bli nigon mili-
tirpromenad fér ryssarna i nigondera an-
fallsriktningen, i synnerhet som de angripna
folkens forsvar skulle stodas av angloame-
rikanernas ockupationsstyrkor och hastigt
overskeppade stridskrafter.

Hirtill kommer de militirgeografiska
forhillanden pd de presumtiva krigsskade-
platserna, vilka gynnar {orsvaret. Rhen
bildar en strategisk barridr som dr svir
att forcera ndr den {forsvaras av tekniskt
viillutrustade stridskrafter, och bergstrakter-
na pd Greklands landgrinser och de rysk-
turkisk-iranska gransomrddena dr svirtill-
gingliga for storre styrkor. I detta sam-
manhang mi erinras om att ryssarna rivit
upp alla dubbelspir pi de tyska jarnvigar-
na inom sitt ockupationsomrade utom pa tre
korta linjer., Diarmed har de sjdlva minskat
sina mojligheter till kraftutveckling i rikt-
ning mot nedre Rhen — en omstindighet
som kan tydas som ett fredstecken.

Man kan knappast forestilla sig att ang-
loamerikanerna och andra vésterlindska folk
skulle 1ita sd Overraska sig av ett ryskt
anfall att detta skulle kunna slds ut innan
de angripna folken hunne sitta sig till mot-
varn. Men endast en fullstindig overrask-
ning skulle kunna medféra en rysk avgd-
rande seger i krigets bérjan. Sedan skulle
varje vecka och minad alltmera utjimna
styrkeforhillandena, tills slutligen Vister-
landet vunne sidan Overligsenhet, att mot-
offensiverna skulle kunna inledas,

Dessa skulle sikerligen framfdras dven pd
andra krigsskideplatser dn de av ryssarna

for deras speloppning utvalda.

Amerikanerna skulle helt visst angripa
ryssarna i Fjirran Ostern — en direkt fort-
sittning pA det krig Chiang-Kai-Shek for
mot de ryssunderstodda kommunisterna,

Detta innebir ett krigspolitiskt lige som
ryssarna aldrig tidigare mott i sina krig,
allra minst i det senaste, di de hade endast
en front. Nista virldskrig skulle utkdmpas
pd tre fronter och méngfaldigt flera krigs-
skideplatser. Ryssland skulle vara omgivet
ay fiender — ett resultat av den mot hela
omvirlden forda aggressiva politiken,

Tydligast skulle nackdelarna av detta lige
framtrida i luftkriget.

Under det andra virldskriget ldg Ryss-
lands nya centralasiatiska industriomrade
skyddat bakom Ural, I nista virldskrig
skulle hela detta omride ligga under de ang-
loamerikanska bombflygforbandens rackvidd.
Det m4 vara nog att erinra om att USA:s
storsta bombflygplan — Convair B-36 —
har en lingsta flygstricka pi 16.000 km
med 4,5 tons bomber, vilket i praktiskt ak-
tionsradie gor inemot 6.000 km, Aven
britternas Avro Lincoln nir frin baser i
Framre och Mellersta Orienten ryssarnas
hela industriomride liksom de fem jarnvigs-
linjer som forenar det centralasiatiska om-
ridet med det europeiska Ryssland.

Ay sirskild betydelse ar att Kaukasus-
omrédets oljefilt ligger inom nirmaste rick-
hall 6y bombanfall, Det behdvs inte manga
atombomber foér att férstora anldggningar-
na dir i sidan grad, att produktionen for-
lamades. Och att marka ir att ryssarna re-
dan i fredstid numera dr beroende av im-
port av oljor frin de angloamerikanska fir-
morna, Oljan #r Rysslands strategiska akil-

leshil — de iranska oljefdlten ar ett av

Rysslands viktigaste operationsmal. Utan
dem kan ett langvarigt krig icke foras, utan
oljan fran Kaukasus eller mer minskad ol-
jeproduktion dar blir krigféringen snart
forlamad,

Men- dven ryssarna kan fora luftkriget of-
fensivt — de forbereder intensivt en sidan
krigforing genom att bygga upp ett,tungt
bombilyg och genom att med tysk hjilp ska-
pa ett raketvapen. Storbritannien blir det
fraimsta mélet for de ryska luftstridsmed-
len — men s& har ocksd britterna virldens
bista jaktflyg. For dem giller det emeller-
tid att hilla ryssarna si langt borta fran
de brittiska 6arna som mojligt, icke minst
med tanke pA raketvapnet, och darfér har de
skaffat sig Europas nist storsta armé,

Den ryska offensiven mot Britannien
kommer dven satillvida att foras efter tys-
ka forebilder som ryssarna sikerligen kom-
mer att satta in sitt talrika ubdtsvapen mot
den brittiska sjofarten. Hirom &r endast
att siga, att vad tyskarna misslyckades med
kommer inte att lyckas for ryssarna, helst
som antiubdtsmedlen kraftigt utvecklats ef-
ter kriget. Emellertid kan sikerligen rys-

(Forts. & sid. 34.)
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BERGMDA FLYGPLAN:

Hawker Sea Fury




VART MOTTO:
Kovalitet”’

”En sak i#ir absolut nodvindig, om vi skall

kunna &vervinna denna kris och det dr kvalitet —

kvalitet hos vira ledare, kvalitet i vad vi producer.a och

kvalitet hos oss sjilva. England har alltid tidigare varit

beromd for sin héga kvalitet,” RO LLS OI ( E
The Daily Mail.

"Rolls-Royce vidmakthaller alltjimt sin hoga kvalitet — & N G | N E S

som blivit rent av legendarisk.”
John Grierson. FOR SNABBHET OCH PALITLIGHET

ROLLSS-ROYCE LTD . DERBY o ENGILAND
Repr.: Salén & Wicander, Aktiebolag, Postfack Stockholm 1

o

-
Diameterprovare fér differential-tryck

Selektors-ventil

Kontroll-tavia Mark Il Gyro instrumentbord Kontroll-ventiler

Konstruktérer och tillverkare av alla slag av provapparater.

BRYANS AEROQ“'FMENT LTD MITCHAM JUNCTION - SURREY - ENGLAND
y i
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For framsynta affarsman

B rasiLiex, en av Sydamerikas stora och framaét-
géende nationer, insdg redan tidigt flygets stora
betydelse, inte endast som ett effektivt forsvarsme-
del utan dven som elt ovirderligt medel for utforsk-
ning och exploatering av de sviritkomliga natur-
tillgingarna i det inre av landet. Dagligen flyger
tvimotoriga »Beechcraft 18» mellan de smé land-
ningsstriken i djungelomrédena och de stora metro-
polerna i kustlandet.

I likhet med Brasilien viljer myndigheter och fére-
tag over hela vérlden just »Beechcraft 18» for sitt
behov av flygtransport, pd grund av dess odvertraf-
fade driftsikerhet, dess hoga hastighet och dess for-

Beechcraft Bonanza dr byggd for afférsmdn

+ Fyra bekvima sittplatser
+ Uppvirmd ljudisolerad kabin; ljuddampad motor

s 275 km/tim marschfart; 1200 km flyzstricka

méga att snabbt nd &ven mycket avligsna platser.
Som transportflygplan 1 firmabruk, med bekvima
sittplatser for upp till nio personer, inbesparar
»Beechcraft 18» dagar i restid — och resan blir
aldrig tréttande. Flygplanets formiga, att nir som
helst flyga Er praktiskt taget vart som helst, kan
inte dverskattas ndr det géller en snabb och bety-
delsefull affédr. Fér industrien har »Beechcraft 18»
ovirderliga fordelar, exempelvis nir det giller att
snabbt transportera “personal och materiel for
bradskande uppdrag. Genom flygresan vinner man
tid — just den extra tid som kan behévas for att
arbetet skall bli val utfort.

—A

Beech Amcmft

WICHITA, KANSAS, U.5. A,

A

CORPORAT!QN



Alriines
maniger I Stockholm TOM RODENBAUGH
(t. v.) har eftertriitts av HENRY W. BEARDS-
LEY (1 mitten) och ses hiir tillsnmmuans med

American Overseas district traffic

AOA:R viece president, d.v.s. hiigste chefen
Inom bolaget, den kiinde plloten fran firra
viirldskriget HAROLD R, HARRIS som har
varit pd Inspektionsresa i Europa.

Eft tiventyrligh forflutet

— Aret efter Pearl Harbor-katastrofen
— i borjan av december 1941 — kom 3$Pre-
sident Taylors, som fore kriget gitt i pas-
sagerartrafik till var lilla atoll Canton mitt
ute i Stilla havet for att lasta av krigs-
materiel. En storm vrikte upp fartyget pa
nagra rey 50 meter frin atollen och for-
stérde det. Dir lig »President Taylors och
den enda nytta vi hade av den var mred-
ningen, som anvandes till var forliggning.
Sd smaningom fick japanerna klim pa att
det lag ett stort fartyg nira Canton, si en
natt kom nagra ubdtar och vrikte pa all
ammunition de hade. Nista dag rapporte-
rade Tokio-Rose i japanska radion att ett
stort amerikanskt truppfartyg sinkts vid
Canton. Den proceduren upprepades val 30
natter, och vi hade hjirtans roligt at ja-
panerna som fyrade pd det gamla skrovet,
som lag dir till ingen nytta.

Historien #r sann och den berittas av
36-aringen Henry IF. Beardsley, American
Overseas Airlines nye Stockholms- och
Sverige-chef, som i dagarna Overtagit den
syssla, som forut innehafts av Harry Dal-
gaard respektive Thomas Rodenbaugh,
Beardsley #r ingen duvunge som trafik-
ilygman. Och han har ett ganska aventyr-
ligt forflutet bakom sig.

Fédd i New York City gick han i skola
i Princeton — en timmes vig med tig frin
New York — och sokte sig sen till Wall
Street, dir han arbetade 1932—37 som miik-
lare i bomullshirsen. Men han trittnade pa

~ det parasitliknande jobbet, som han sjaly
uttrycker det, och reste ner till Jamaica
och satte upp en resebyra.

— Jag hade linge haft mina blickar pa
flyget och bérjade forsiktigt f6r Eastern
Airlines 1939 med 75 dollars i manaden, Sa
overgick jag till American Airlines, och
22 februari 1943 blev jag inkallad. Férst
traning i Florida, sen vidare utbildning i
Kalifornien och si blev jag utskickad till
Canton. Atollen var cirka 500 meter bred
och 40 km i omkrets. 3.000 man var fér-
lagda diir, varav ett 100-tal tillhérde ame-

rikanska transportflygorganisationen  Ajr
Transport Command,

Efter ett halvar dirute i Stilla havets
enslighet forflyttades jag till en mera

»miinskligs del, nimligen Hawaii, dir jag
var placerad pi Hamilton Field och fick
ajors grad innan min tjinstgdring avslu-
tades i december 1945. Sen Atervinde jag
till New York efter fyra minaders vilhe-
hévlig  semester, anstilldes i American
Overseas Airlines och blev District Traffic
Manager i London till juli i ar, di det be-
stamdes att jag skulle flytta till Stockholm,
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Kan Ni flyga?

HANS PETERSONS MOTORSKOLA

star till Eder tjdnst. Elever mottagas
for erhdllande av certifikat samt &v-
ningsflygning och férnyande av f&r-
fallna certifikat. Forstklassiga ldrare.
Prospekt sdndes p& begdran.

TELEFONER: ORSA 242 - 400

Varfor ar AUSTER

Sveriges mest omtalade modellplan ?

Sigurd Isacson svarar:

FOR 6VER 10 AR SEDAN blev jag ledare fér en klubb, som
kom att heta Linkipingseskadern., Vi hade di som nu minga
olika byggsatser att viilja pi, Att dessa modellflygplan endast
kunde anviindas pi ett siitt — att flygas si ing tid som mii-

SIGURD [SACSONS
RITNINGRTITANST :

niir modellflyzet var ungt.

MEN AREN HAR GATT utan stdrre firindringar, Modell-
flyget har blivit enformigt och fantasiliist i brist pid nya idéer,

EN DAG T VARAS slog jag till for att géra nigot — for att
siitta tid, kraft och pengar
idéer, Det giillde att skapa nilgot helt nytt, nigot som bide
liknar ett flygplan och som flyger skalenligt — nigot roligare!
Det kostade ménga minader av intensivt arbete och myecket
pengar, innan idén gav resultat — och det var AUSTER!

NASTA SONDAG TRIMMAR fortfarande niigra hundra stjiirn-
flygare sina »termikvinglares pi de stora flygfiilten, men sam-
tidigt mandvrerar kanske flera tusen pojkar sina AUSTER
med roder och vingklaffar gverallt — | parker och pa giirdar
eller inomhus runt polstav, om det regnar och bliser,

PA KORT TID HAR AUSTER slagit igenom, stimulerat in-
tresset och skapat ett nytt modellflyg. Redan | hist kommer
niista typ — MUSTANG — ett nyit tillskott till framtidens
modellflyg!

Du kan viilja bland 600 av
Englands biista ritningar!

Som ett led i var striivan att
giira modellflyget rikare och
roligare stir vi till tjiinst
med vilken engelsk ritning
I dinskar — till ligsta pris
trots valutarestriktioner,

TESTOR's lim och dope
— Amerikas biista — fiires
av ingenjir Sigurd Isacson.
Over 5 olika typer i ele-
ganta firpackningar, Fir-
siilljes i parti till fAterfiir-
siiljare och klubbar,

UTLANNINGAR!

Sigurd Isaesons produkter
kan nn kilpas frin alla lin-
der mot intern. svarsku-
ponger. Mg pit posten.

*

Liis vad svenska modell- o. storflygare skriver om AUSTER !

Sven Forsberg, chefspilot Orrefors MFK; .« » den
Ml s Ansgars Det  roli- stiirsta pionjiirinsats i
gaste inodellplan jag sett! svensk modellflygindustri.

OTROLICT STARK, 0cH LATTLACAD
OM OTUREN SHULLE VARA FRAMME,
AR AUSTER  DET IDEALISIA FLYG

s

AYSTERCN FLYGERT RUNT POLEN MED ™
SAVAL LG (B k), Som KOG (2540 inyy) ‘“\\E
FART -~ OCH MED LAST (1A MYCKET Sor7 .
PLANETS virT?) SoM iNtAeceSs Gavom =
HABIND BRREN... FLYGER LIKA qf.q X e
: & worgusy = -

I Siind in kupongen i &ppet kuvert med
B-iires frimiirke!
[ Siind mot postfirskott + porto:
.o B AUSTER A4 4:85 (spv. 440 mm.
{ I fiirdiga balsadelar, hilsta eng. gunmmimo-
i

tor, ritningar, 8-sid. beskrivning, pol-

stav ete.),

+.0. Bt limtuber TESTOR — Amerikas
biista, 60 dre. 52-sidig katalog
fver 600 eng. ritn., bicker, fo-
tos mot G0 Hre i frimiirken,

- b
VINTERTID HAN MODELLEN UTRUSTAS R e S e S e
MED SrHIDSTALL, PRECIS 50M FUREBILDEN

OCH FOIPTEARANDE FLYGA MED SUVERAN VT L A e

STIL ———~AVEN FRIA FLYENINGARS KAN
UTFBRAS, SAMT AVANCERAD Fiyeninve:  SIGURD ISACSON

SWANGEN 43, LIDINGOD.

ligt eller att pryda en bokhylla — spelade mindre roll da,

bakom 15 Ars erfarenhet och

=7



BERNT BALCHEN GER HEGSTA ?\
BETYG AT VARA : N\P\
N 0 S

(AB. F:Iyglevemnserj

O% ; E 1 Stockholm
SE Nissafors fredstillverkning iir: 3% av lan-

dets behov av  pappershiirkassar (= ¢:n
15.000.000  st.), regnkappor, skolboksom-
»Vi kastade ned diminstone 44.000 kg slag, papperspisar, hyllpapper samt andra

Siatoriel med svsnrkd mpﬁeﬂfﬂlkkﬁﬁ bearbetningar av papper, Vaxat papper.
mar som fungerade utmiirkt. Till och
‘med fallskdrmslinorne var oy papper.s

(Det Bista nr 5/46.)

(.D e dro sammansatta av 48 st. pappersark samt 12 st. genomgaende papperslinor
bestaende av 20 mindre tradar. Det ingaende klistret, som &r av egen tillverkning, &r
vattenfast och okiinsligt for langa lagringstider. Lastkartongerna, som hora till skir-
marna, iro av wellpapp och specialkonstruerade for att tala stotarna mot marken, Be-
gir nidrmare upplysningar om dessa pélitliga och starka fallskirmar, For fredligt inda-
mal lampliga for undsitining i fjdllen, isolerade dar m. m.

Effektiva som reklamin L

NISSAFORS PAPPERSFORADLING A.-B. y g

NISSAFORS, Tel. 30

SVENSKA SKIFFEROLJE A.-B.

OREBRO TELEFON : VAXEL 191 95

LEVERERAR FORUTOM OLJA OCH BENSIN:
AMMONIUMSULFAT  gscningrmede

GASOL, flytande 9aS  for industrier och hushdll
ORSTEN ........ & ccauining ochriatyine
SKIFFEROLJEASFALT 7o rerrcr i oo™
SKIFFERASKN:. ...~ foreseseintyinad; fimty

S K I F F E R S T Y B B “ e :;f;fsg:.gﬂurfbanor samt idrotts-

SVAVEL SR TR f::n?:l:’l;r::;;r?ummi- o. elektro-
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FLYGVAPNETS . .,

Forts, fr. sid. 10

Fir att kunna komma upp i luften fort
migte flygplanen antingen kunna starta bred-
vid varandra eller ofter varandra med rela-
tivt smil mellanrum, Nu iir det si att de frin
regktionsflygplanen  utstrimmande Faserna
briluner av griiset speciellt pil de platser var-
Ifrin man startar. Dammbildningen vid start
och kiirning pi marken fir emellertid mycket
stor, varfor det tar ling tid innan dammet frin
etl stavtande flygplan lagt sig. Sjilvklarct ir
ocksit att dammet i Hingden skadar motorer-
na. Fiiltets ojiimna vta iir ur flygsiikerhets-
synpunkt mycket allvarllg siirskilt pi grund
av vira flygplans hilga hastighet vid start
och landning., Ddrféir fir min andra dnskan
att vl snarast fir tillriickligt minga rull-
banor, sii att vi effoktivt kan utnyttja wvir
moderna materiel utan att eftersitta flyg-
siikerheton,

Overstelijtnant Seth, ¥ 15, Siderhamn :
Badirigan maste ordnas

I stort gett fir vi mycket nijda | Sider
hamn, men om fag finge linsgka flottiljen ng-
got vore det | fisrsta hand permanenta rnll-
banor, Vidare iir badmiijligheterna besviirliga
och trots att vi har havet alldeles inpi o=
har vi inga badmijligheter, I det fallet he-
hivde vl ocksi en gymnagtiksal, wiirna kom-
binerad med en swimmingpool och ott utehad,

Overste Tornberg, F 21, Luled:
Central ecivil flygplats fiir évre Norrland:

Itet fir panska miirklgt att flyget fiatt en
s ringa utveckling hiir i Norrland, Iie viil-
diga avstinden skulle ju med flygets hjilp
kunna bverbryggas och fira landsdelen niir-
mare det ovriga Sverige, Orsaken till doetta
fiirhillande Hr niirmast bristen  pd  eivila
flygfiilt, Det finng f. n, intet sddant flygfiilt
norr om Sundsvall! Linjeflyget har visser-
ligen tillgding till Kallax militira flyefiilt,
men det dvriga clvila flyget i Sveriges norra
hiilft H#r hemlbst,

A andra sidan finng det goda landningsmiij-
ligheter fir sji-, (skid-)flygplan pd sjiar och
vattendrag., Fir den lokala flygtrafiken ir
diirfér sjb-, (skld-)flygplan den limpllgaste
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flygplansty pen. Denna flygtralik fordear dock
anshitning il linjetrafiken  och  landet |
Gvrigt, Piir privatflyg, flyzklubbar ete. ford-
ras dessutom tillging till flygfiil,

Fiir Norrland iir en amfibie den liimpligaste
flygplanstypen, De amfibieflygplan som f, n.
finns tycks inte uppfylla de keav som hiir
uppe miste stiillag pi en dylik typ.

Betriiffande siikerhetstjiinsten #r det av be-
tydelse att antalet ohservationsplatser fir vii-
derlekstjiinsten och antalet markradiostatio-
ner iikas. ¥, n. dir det knappast miijligt att
rA tillfirlitlie Bigesbestiimning med radio,

Slutlizgen vill jag framfira ett rid till de
civila flygare som sbka slg hit upp. Medfir
komplett nddutrustning  bestiende ay pro-

viant, sovsiick, kompass, och i Berigl sadan
utrustning som erfordrag fiir vandring eller
skidiikning i fjiillen,

Mina inskemil fiir flyget | fvee Norrland
kan sammanfattas silonda:

Central ecivilflygplats fir fvre Norrland i
trakten Luled-Boden med anslutning till sji-
flygplats. Platsen biir vara firsedd med av
Inftfartsstyrelsen godkiind servicetjiinst,

Gkat antal observationsstationer fir viider-
leksatjiinsten,

dkat antal radiostationer,

Utprovning av fiir fivre Norrland limpliga
flygplansty per,

FPireskrifter fir niidlandning vid flygning i
Gvre Norrland,
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- TILL SALU

Modernt, fyrsitsigt sport-, turist-
och affirsflygplan, Forstklassig instru-
mentering med bl. a. fullstindig blind-
flygutrustning. Planet har fillbara
vingar, som fallas in mot kroppen,
varigenom »Proctorns tar litet hang-
arutrymme,

MARSCHFART : 225 km/t.

STARTSTRACKA: 230 m,

LANGSTA FLYGSTRACKA:

1.255 km.

MOTOR : de Havilland Gipsy Queen

pa 208 hk.

Birger Jarlsgatan 18, Stockholm 7

Percival Proctor V.. Fairchild

Fyrsitsigt sport-, turist- och affirs-
flygplan, Forstklassig instrumentering
med bl a. fullstindig blindflygutrust-
ning. Planet ar idealiskt som rund-
och taxiflygplan,

MARSCHFART : 160 km/t.
SPANNVIDD: 11,1 m.
LANGD: 7,9 m,
FLYGVIKT: 1.165 ke.
MOTOR: Ranger 200 hk.

Nirmare upplysningar genom

OSTERMANS AERO AB

Tel: »Hans Ostermany

«'

i

i

R

B =

A.B.

S

REPRESENTANT : \

Tillverkare: A.-B. BYGGNADSVERKEN — GOTEBOR
Tel. 114885 — 132584 — N. Olofsson, hostad tel. 16 85 75
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man Miles-fabrikens nya fyrmotoriga frakt-
flygplan Merchantman, en férstorad upplaga
av den framgingsrika Aerovan, byggd helt i
metall., Miles-fabriken hade ytterligare en in-
tressant nyhet: en vidareutveckling av Aero-
van kallad M 68 Boxear, vars framtridande
drag #ir en stort lostagbar lastbehillare, I
motsats till Aerovan har M 68 fyra motorer,
vardera pi 100 hk. Av andra mera uppmiirk-
spmmade civila nyheter finner man vidare en
fyreitsizg utveckling av den viilkiinda Austern.
Denna nykonstruktton fir kiind under beniim-
ningen Auster Avis och kan med fyra perso-
ner ombord flyga c:a 800 km med en marsch-
fart pia 160 km/t,

En konstruktion som viicker heriittigat upp-
geende fir Fairey-fabrikens fiirsta hellkopter
GB-1 Gyrodyne, GB-1 ilir en mycket ovanlig
helikopterkonstruktion s tillvida att den
i stiillet fir den annars vanliga stjiirtrotorn
fiir kompensering av huvudrotorns vridmo-
ment, pd higer sida av flygkroppen fir fibr-
seild med en liten hjilpvinge i vars spets en
styrpropeller fir monterad, Finessen med det-
ta arrangemang iir att propellern dels Hr syn-
lig friin firarplatsen, vilket dHir forniimligt
ur slikerhetssynpunkt, och dele ger helikop-
tern en relativt hijg marsehfart — 160 km/t.
En lika mycket militir som ecivil nyhet iir
Prestwick Pioneer, en fyrsitsare byggd helt
i metall oeh avsedd fir anviindoing pd smi
och diliga flygfilt, Landningsfarten iir en-
dast 4% km/t. Planet har byggts pid order
av fiorstriningsministeriet och skulle utan
overdrift kunna kallas en moderniserad upp-
laga av den kilnda Storken, Pioneers utseen-
de piminner i varje fall riitt myecket om dess
tyska firegingare,

Annu en nykonstruktion i den litta eivila
sportplansklassen Hr tresitsaren Elliots of
Newbury Eon., Planet har ganska moderna
Yinjer, iir ligvingat och uotrustat med fast
nosatiill, Det fir iven konstruerat fiir anviind-
ning so msegelplanshogserare och berilknas
kunna siiljag f6r omkring 1.750 pund,

Fir iivrigt bestod den ecivila flygplanpar-
ken pii Radlett av Airspeed Consul 1 passa-
gerare- och ambulansversion, Bristol Freigh-
ter XI (en modifiering av ursprungstypen
med bl, a. avrundade vingspetsar), Auster
Autoerat, de Havilland Dove I och II, Miles
Aerovan IV, Miles Gemini LA, Miles Messen-
wer ITA, Percival Merganer (skall ej serie-
byggas utan ersiittas av Prince), Proector
VI (med flottiiestiill, byggd f{or Kanada).
Portsmouth Aerocar (den nyligen provilugna
tviimotoriga femgitsaren med stjiirtbommar),
Reid and Sigrist Desford, Supermarine Sea
Otter (1 eivil fyrsitsig upplaga), Det enda
sutliindska» planet pi utstillningen var det
kanadengiska skolplanet Chipmunk som  ev.
kommer att licenstillverkas i England.

1 fjol intog de militiira flygplanen den
est framtriidande platsen pd Radlett, men
i iir var det annorlunda. De eivila nybeterna
var legio och de egentliga nya krigsflygpla-
nen ganska fi.

Trots att siviil Hawker- som Glosterfabri-
ken fiir niirvarande har var sitt nya reak-
tionsjaktplan pi experimentstadiet — Hawker
Zephyr och Gloster Ace — begrilnsade sig de
militiira flygplanen till bl, a. Westland Wy-
vern, ett nytt enmotorigt och ensitsigt tor-
pedbiirande jaktplan aveett fir basering om-
bord pA hangarfartyg. Wyvern iir det fiirsta
flygplan som utrustats med Rolls-Royce-
fabrikens nyaste oeh starkaste Kolvmotor —
R. K. Eagle pd 2.500 hk. Motorn driver tvi
motroterande fyrbladiga propellrar och pres-
gar upp planet 1 den aktningsviirda farten
av 788 km/t. Ytterligare en ny milithr typ
fir Blackburn 8 28/43 Firecrest, ett enmotorigt
attackplan med fliiktkyld Bristol Centaurus-
motor och fembladig propeller, Utseendet pi-
minoner i viss min om samma fabriks #ldre
attackflygplan Firebrand med undantag av
vingen som fitt s.k. omviind gullform,

Heston A 2/45 heter en intresgant nykon-
struktion, byggd som tvisitsigt eldlednings-
plan fér artilleriet. Planet fir byggt helt i
metall och dir firsett med skjutande propeller,
alltsi pid samma siitt som pd vir svenska
J21. Bland andra aldrig tidigare officiellt
visade militlira typer kommer Boulton Paul-
fabrikens avancerade skolflygplan P 108 Bal-
liol. Typen fir som bekant avsedd att utrus-
ta® med en propellerdrivande reaktionsmotor
av typen A. 8. Mamba men 1 viintan pi att
denng motor skall bli klar har man tillfdlligt
inmonterat en Bristol Mercury-motor.
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North American Navion

Omisskiinnliga drag av sin berdmda fore-
gingare, jaktplanet P-51 Mustang, uppvi-
sar North American-fabrikens fyrsitsiga
helmetallsportplan Navion. Typen debutera-
de i april 1946 och har fram till nu produ-
cerats i omkring 1.130 exemplar. Ursprung-
ligen planerades en serie pi inte mindre in
10.000 plan f6r tillverkning under 1946—
47, men pi grund av ekonomiska svirighe-
ter stoppades fabrikationen av Navion pi
sensommaren 1947, Ritten att tillverka Na-
vion har dock salts till Ryan Aeronautical
Co. Navion har férutom till civila képare
daven silts till den amerikanska arméns
markstyrkor som anvinder planet fér di-

verse uppgifter. Den militira bestillningen
omfattar 83 flygplan och dessa bir nu den
militira beteckningen L-17.

Navion @r en ligvihgad helmetallkon-
struktion, utrustad med nosstill och férsedd
med en sexcylindrig Continental-motor pi
185 hk. Priset i USA ir {6r ndrvarande
7.750 dollar,

Data och prestanda: spiinnvidd 1017 m,
lingd 888 m, hijd 2,67 m, vingyta 17,152,
tomvikt 708 kg, flygvikt 1165 kg, vinghe-
lastning 84 Kkg/m?2, effekthelastning (.43
kg/hk, toppfart 257 km/t, marschfart 240
km/t pd 1520 m hiijd och med 70 o effekt-
uttag, landningsfart 87 km/t, stighastizhet
42 m/sek, flygstriicka med fyra personer
030 km, startstriicka 212 m, landningsstriicka
185 m, Dbriinslefirbrokning 50 1/t.

| BT 24 "w:_}' _ Forts, fr, sid. 11.

————

varit nere vid bryggan och rullat bensinfat
men  efter ett drs spring och skubb anser
man sig ha riitt att ta det lite lugnare, Och
niigon stirre hets gir sig heller inte qeras
300 slumparkompisars som efter vill férrittat
viiry fiir kung oeh fosterland firbereder sig
fiir vaktombytet med niista firsklass, Man i
och rviiknar ilagarna som verkar att hli allt
lingre ju niirmare muck det lider och lite
spilnnande fir det ocksd att se hur man kom-
mer att gira sig som civil efter =4 ling
i De flesta viirnpliktiga pd I 2 kommer
frim  Stockholm och Roslagen och silmjan
och triveeln har varit den hiista,

~— Jodi, det har varit rena rama vilohem-
met under de senaste manaderna, féresiikrar
Micke Alw som i det civila fir reklamassi-
stent pi Ahlén & Akerlund., Fast i birian
var det ju lite andra takter, det vill jag

lova, men jag tror lindd att vi hiir kom
undan betydligt liittare fin { nigot annat
vapenslag,

— Idet kunde inte ha varit biittre, anser

ocksil 1519 Andersson som i det civila biir
firnamnet Kjell och fir elektriker vid T.. M.
Erieson, Han har tjiinstgjort som bitriidan-
de mekaniker pd en T 2:a och hill just
il med att pyssla om sxins Kiirra niir vi
tittade ut pid bryggan dir planen Iig fiir-
tijda. Det hilr fr det absolut biista jobbot
man kan fi 1 lumpen, inget snack om den
saken. Det fir alltid roligt att pyssla med
motorer och instrument och sen fir man ju
fiillin med pid flygningarna rviitt ofta ocksi.
Fullt si entusiastisk var dock inte stiim-
ningen i en grupp av markstridspersonal som
var nte och exercerade med flottiljens vakt-
hundar, — Det iir minsann inte si viiest kual
att dag ut och dap in bara gi vakt, fiir-
klarar Kjell Svedberg, stockholmare och in-
strumentmakare 1 det eivila. Och inte si
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mycket som en enda liten flygtripp som upp-
muntran har man fitt under hela tiden.
Ide viirnpliktigas uthildning pd F 2 fir gan-
ska varierande beroende pi 1 vilket firband
de hiamnar, — Bland det férsta de fir lira
sig niir de ryeker in dir att simma, beriittar
flottiljehefen dverste I, Svenow, I den kul-
len som nun fir firdig med sin tjfinstgiring
fanns det inte mindre dn 50 av 550 viienplik-
tiga som inte var simkunniga, men efter fli-
tig triining | vintras klarade de siz =i bra att
flottiljen blev fyra | flygvapnets simningar
med ott procenttal av U987 ¢, Nir det giil-
ler specialuthildning forsiker vi att i den
utstriickning det dir mijlizt ge de viirnplik-
tiga sysselsiittningar diilr de kan ha nytta

Klipp hér
av sitt eivila yrke, framhiller fverste Sve-
nov vidare, Pd en sjiflveflottili som F 2 diir
marktjiingten ifir betydligt mer omfattande
och betungande fin pd en landbaserad flot-
tili behiivs en stor teknisk personal och diir-
fir placeras de flesta gom har verkstadsprak-
tik eller annan teknisk utbildning pd  divi-
sionerna  diir de fir tiinstgira som  hitrii-
dande mekaniker, PA en flottilj finns et
ocksi en riltt stor bilpark och en chanffiir
har diirfiic goda utsikter att i fortsiitta
med sitt eivila arbete fiven under viirnplikts-
tiden, Vidare uthildas en del till markstrids-
personal, telefonister, signallster, vapenmeka-
niker och kiikspersonal.

Tel. 10041, 109 11,

AMFIBIEFLYGPLAN

total gdangtid 140 tim, till salu.

KARLSTAD.

BILREPERATORSKURSER
2— milnaders utbildningskurser till
och ¥ jan. 1948,

SVETSNINGSKURSER

1947 och 7 jan. 1948,
HANDELSKURSER

SKOVDE

Diibelnsgatan 9

Lilreparatiiver birja den 27 okt., 24 nov. 1947

S veekors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktilt samt % och 6
veckors gas- eller elektriska svetsningskurser med praktik borja den 23 okt., 24 nov.

5 mitnaders handelskurs i praktisk kontorsuthildning biirjar den 27 jan. 1948,
Prospekt och upplysningar mot 2 porton, dit tidningens namn angives,

PRAKTISKA

SKOVDE

SKOLA

Telefon 17 49
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"MUhVALL ”
Forts,~fr. sidi 19, =

tillriiekligt. Jaktfirbanden miste efter star-
ten git kortaste viig mot de anfallande flyg-
planen med higsta fart. Hiir kommer det
att rilra sig om ett par minuter, Kravet pi
hiig fart och god stigfiirmiga fir jaktflyg-
planen blir diirfir synnerligen accentuerat,
Iirmodligen miste de forses med stigrake-
ter. som ger extra drivkraft utover reak-
tionsmotorns under stigningen,

Strilvan att uppnd higre flyghastigheter
fortsiitter

Firlusten av kontrollen dver flygplanet,
At dess  kritiska hastighet uppnils, siitter
gom fhrut nilmnts stopp fior vidare fart-
ikning.

Piir att nd higre fart miste man vidta
sidana Lkonstroktiva dtgiivder som dka den
kritiska hastigheten. Ju tunnare den anviin-
da vingprofilen fir, oel ju mindre tviirsek-
tion flygkroppen har, desto mindre blir Iuft-
glriimmens hastighetgkning fiver flygplanets
. . yta, och desto higre viirde kan flyghastig-
Unlfﬂrmsmossa heten anta innan luftstrimmen appnar jud-

3 hastigheten, Att inrymma all utrustning i
flygplanet kommer att stiilla hiiga krav pi
i fornimligt utférande av prima mirk- kongtruktirens fyndighet. Tunna vingprofiler

ST 5 ger silmre lyftkraft, vilket firorsakar hig

bla dlﬂg(mal, gtart- och landningshastighet, dvs, ling start-

5 e 4 . och landningsstriicka. Med hjilp av startrake-
EN LAMPLIG SPARFORM kostar omonterad 755 50, ter, som ger en extra drivkraft i starten, kan
FOR FLYGETS MAN flygplanet ﬂ(.'i'.'l."(]‘\l‘l’l'a!‘ llIiI]II till1 iiilttlni[u:sfitrl

> i ¥ =110 5% : i en relativt kort striicka, Problemet att

¥1dlestalh:)llng &t g{; L‘m?: up[l:gl.ft G mim‘klﬂ land Ilingsalrih-knfnuhlir ﬂ;;u,:(;t urmt'a

L o ' " storlek, emblem och gradbeteckningat. komplicerat, Genom att fiilla ut klaffar frin
ar Sparkas-‘ff’-rakm-né{ r 4 & & vingens bakkant kan man uppnii en viss

fiirbiittring. F n utvecklas en metod, diir det

T ™ - R - 5 Iyftkraftfiirsiimrande virvelomradet pid ving-
| § PLANDS Bestiillningen ombeséirjes omgaende frin ens  hakre del suges in genom spalter i
: : =y vingen, Om denna metod kan ge Onskat re-
ENSKILDA BANK sultat, fir #innu fir tidige att siiga,
; . Iiﬂ”l‘ U BF““ST““MQ ﬁ_“ Den kritiska hastigheten kan iiven {kas,
Grundad 1865 * LD * i om vingstiilllet giires pilformat. Orsaken till
- detta fir finnu icke helt klarlagd., ehnru flera
FULLSTANDIG BANKRORELSE ‘_\lﬂ"l\hﬂlm 3 forsik till forklaring finns. 1 fig 3 visas den
procentuella firbiittring av den kritiska has-
tigheten, som kan uppnids om en rak vinge
gires pilformad. Figuren giiller si linge
flygplanets hastighet Hr lHgre iin 1judets.
Med pilformen filjer kad kurs- och Uingd-

stabilitet. $16jd- och sidoroder kan diirvid an-
A bringas pit vingen, kroppen kan giiras kor-
iare varvid dess loftmotstind minskas,

Sammanfattning

Genom infiirandet av reaktionsmotorn har ~
frigan om tillriickliz  drivkraft vid hiiga
farter tills vidare triitt § bakgrunden, Reak-
tionsmotorns avigsida, den hiiga briinslefiir-
brukningen., kommer att bli mindre miirkbar
Ju hiigre flyghastigheten iir, eniir hie fart

ofrinkomligen  kriiver hig  briinslefirbruok-

me d d € I ar a [ I a s l a g av ning, Huvudproblemet fir fiir niirvarande att
utforma flygplanet si att stirningarna upp-
F LY G FU R sx K R I N G A R kommer vid hastigheter, som ligger sid niira
ljudets som mojligt. Man har experimentellt

funnit, att mijligheterna till kontroll dver

flygplanet dterkommer, sedan ljudhastigheten
Huvudkontor i Stockholm ;‘iil passerats. J‘u 111101'3 det lmsri,-.rlmtmm‘ir:'l(‘te‘
2 nom vilket stiirningarna upptriida triinges
Telefonanrop: HANSA ¢ ihop, desto Bliil'l'? mijligheter har mjnn att
- . passera igenom barriiren mot Overljudfar-
Agenturer & alla stérre orter i riket terna.

T

FQSTNI_NGEN SOM...
Forts, fr. sid. 19.

| RRedan knmm?rn_’n 1044 ‘klll’llli_‘ de tre fiilrﬁta
: filstningarna siittas in pit ABA:s blockadbry-
FRIBARANDE TRAKONSTRUKTIONER tarlinje till Skottland och gira god nytta
. Bl. a. genom att hefordra flyktingar och vik-
tiga statliza kurirer mellan det inringade
Sverige och vilsterns demokratier. sSams» var
tidigast och flitigast i elden och flig 253
timmar det fret. Det var firresten 7 novems-
ber 1944 som kapten Marshall Lindholm gjor-
de sin beriimda flygning iver Nordsjon ge-
nom tysk spiirreld och med tre av de fyra
motorerna  mer eller mindre obrukbara did
han lyckligt landade pd Shetlandsiiarna, se-
dan en stor del av den dyrbara kullager-
lagten mist liimpas ur maskinen, vilken sta-
digt fiirlorade hiijd under de spiinnande
timmarna,

1945 blev filstningarnas stora ir, och den
verkliga rushen hiirjade omedelbart efter va-
penstillestindet. Griinserna dppnades filrvisso
gw_,a.' inte alltfiir snabbt fiir vanllga reseniirer,
R — varfir planen linge fick gi 1 s.k. kurirtrafik

AKTIEBOLAGET

TOREBODA
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Cylindrar och kolvringar
slitas mest

men skfddas bdéist

med SPEEDOIL i bensinen

...finns pé

bensinstationer samt
ESSO och BP flygservice-depéer

Bygg Sea Bee!

»Super-Seriens |§

skala 1/25
MARKNADENS BASTA OCH POPULXA-
RABTE MODELLSERIE FOR SPANT-
BYGGE TUPPTAGER NU AVEN
*SEA-BEEs,

Komplett balsabyggsats med tryckta flak,
bekliidnad, ritning. beskrivning ete. Kr,
+4: 85, Rekvirera vir stora modellkatalog
med senaste nyheter, siindes mot 30 iire
i frimiirken,

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI - MALMOD &

Yar god siind mot postfirskott - porto:

vesses Bt. BEA-BEE, ...... st. Katalog.
INATIINS G A G B RO VT e -
ANPEER oicanes P by o R

N T viaeseen  Blyg 20/47
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med priviligierade pazsagerare, En stor del av
dessa hade doek tidigare varit si lagom pri-
viligierade: det var flyktingar som iitervinde
till sina befrinde hemliinder., 18 maj star-
tade en ling serie repatrieringsflygningar till
Paris, varvid man utnyttjade planens last-
kapacitet filr 20—21 passagerare, medan den
slutliga passagerarinredningen inte gay plats
for mer in 14 personer firutom den sex man

starka Dbesiittningen. Sgdan  filjde Bryssel,
Prag, Genéve, Rom och Atén i mer eller
mindre regelbunden trafik, och bland extra-

flygningar som dessutom fiéretogs minns man
Btockbolm  sedan  planet flugit hela viigen
siirskilt en tur till Moskva, som idndade i
fram och iter non stop — det blev niiniligen
landningsfiirbnd 1 den ryska huvudstaden,
Diirmed bevisade fiistningen sin firmiga —
men det blev dyrt att fara omkring med ott
sil stort och bensinslukande plan med si fa
passagerare. Maximala startvikten var 23 ton
och marschfarten inte hilgre fin 210 km ‘t,
Inte mer fin 1.130 kilo betalande last kunde
tas pi linga striickor, Cirka 700 liter bLensin
i timmen slukade motorerna, d.v.s. lika mye-
ket som en DC-4, Niden hade doek ingen lag,

Det var 1 alla fall B17:s firtjlinst att
Sverige sil tidigt kunde biirja trafikere inter-
kontinentala router. 18 juni 1045 gjorde »Jims
den filrsta av tvit provtnrer till Island som

en firberedelse fir vad som komma skulle,
och 27 jonl filjde starten till New York.
Tvi  dagar senare landade »Jim» under

SILA:s flager pd La Guardia Field som det
firsta civila flygplan, som ofter kriget krossat
nordatlanten, Under 1045 gjordes inte mindre
fin 20 dubbelturer pA den nya routen, som.
gick via Island och Goose Bay i Labrador
eller Gander pi Newtoundland, med en effek-
tiv flygtid av ungefiir 24 timmar. Bland de
miinga goda ting som planen medfiirde hem

till Sverige utgjorde penicillinet en viktig
post. Innan 1045 var slut, niirmare bestiimt

4 december, startade C. G. von Rosen pid en’
flirsta provtur med sSams» till Addis Abheba
och satte siidana rekord som att flyga Stock-
holm—Cairo pi en dag oeh Neapel—Stock-
holm non stop — forutom att han hemfiirde
en vacker matta som giva frin den firtjuste
kejsaren av Etlopien.

Gliidjen Gver fiistningarnas strilande insat-
ser gromlades dock vid samma tid, dit niim-
ligen »Toms — £, 6. det plan som flitigast
varit 1 luften under firet med inte mindre
fin 1.0 flygtimmar — stirtade i niirheten
av Strilngnils pi hemvilg friin P'rag. I'assa-
gerarna  hade aviiimnats | Géteborg  fiir
viidrets skull, men flygveteranen kapten Hrnst
Roll och hans besiittning didades, — 1.210.000
flygkilometer pi 4.10% timmar avverkade de
fem syskonen under dfiret 1045,

Det fiirsta hela fredsiret 1946 bLragte till

Sverige sjn Skymasters, Douglas DC-4 och
itskilliga DC-3:or, men de fyra fdterstiende
briiderna sTelix» hade dock fullt upp  att

gira, I ABA:s tjinst giek »Sams och »Jim»
biide till Reykjavik i nordviist och Ankara
i syddst samt diverse platser diiremollan —
t.o.m, Nizza fick B 17-bestok. SILA trafike-
rade gpanska regelbundet sin Addis-linje och
gjorde 18 dubbelturer under d#dret, vartill
kom fem resor till New York inpan D(-
4:orna var klara att giittas i frafik pd sen-
sommaren, Den mest uppmiirksammade flyg-
ningen gjorde sBobs, som 16 mars startade
pit -en rekordling fitrd till Sydamerika, diir
man gjorde firundersikningar fiir den trafik,
som SAS § slutet av firet birjade pi linjen.

Aven om fiistningarna var 2.810 timmar i
luften och lade 832000 flygkilometer bakom
gig under 1046 var de alltsii stadda ph av-
skrivning. ABA hade fitt tillriickligt med
Dounglas-plan i trafik fiir att man innan Arets
slut skulle kunna pensionera s»8ams och
sJims, 8Bii under 1947 har bara SILA:s sTeds
och »Bob» varit 1 Inften fir att uppriitt-
hillla linjen till Afrika, Med hilnsyn till de
sviira flygfilltefirhillandena § Addis instiill-
des emellertid trafiken dit i viras, och 7
augusti dterviinde »Ted» frin sin senaste tur,
som gick till Cairo. Sedan dess har fiistning-
arna, bortsett friin motorprov legat i ide pi
Bromma, och deras dde tycks vara begseglat,

Sammanfattar man siffermiissigt Boelng
B-17:8 Insatser i svensk luftfart kommer man
till ganska imponerande tal, 7.900 timmar
har de fem planen legat i luften allt som
allt, och 2340.000 flygkilometer har de lagt
bakom-under sig., Skrotfiirdiga »Sams har
nitt det hilgsta talet, 1.874 timmar i luften
i svensk tjiinsr. I SILA:s tilinst har planen
hefordrat niira 1.800 passagerare, och ABA:s
passagerarsiffra, som icke har redovisats,
torde ligga ett stycke hiigre.

Svensk luftfart har mycket att tacka de
boeingska femlingarna fir. Nu viintar vi pi
storebror Boeing B-377-10 Stratoeruiser. Den
blir en viirdig efterfiljare till B 17,

Ernst Michanek

alificera Fr

—las hos

Ni som vill 6ka Edra chanser
inom flyget, har alla méjligheter
att hos Hermods skaffa Er god
yrkesteoretisk utbildning. Her-
mods flygtekniska kurser ar i
forsta hand avsedda for arbets-
ledare och mekaniker, men dven
flygforare och andra yrkesmin
har stor nytta av dem.

Goda bevis pa kursernas kvalitet
ar, att bl. a. Flygvapnet, AB Aero-
transport, Det Norske Luftfart-
selskap A/S, Norge, samt Det
Danske Luftfartselskab A/S, Dan-

+ mark, anvinder dem i samband
med sin personalutbildning.

Skriv i dag till Hermods efter
prospekt.

O " C—" — C— ——(— — — L— iy (3

Hermods

— skolan fir energiskt folk
Blotisgatan 8 A, Malmi
slind mig kostnadsfritt prospekt over den

kurs, under vilken jag dragit ett streck,
samt HKorrespondens, Hermods manadstid-
ning, under § minader,
Flygteknilk: Aerodynamik  Maskin- oeh
Flygteknisk Hiallfasthets- verkstads-
verkm.-kurs 0. material- teknilk:
Flygmekani- liira f, flyg- Komplette-
kerkurs mekaniker rings- o, spe-
otoy. V&' Fivgplanlira  fleliurser £
montirer Fi_\:mlmturer arbetsledare
Fiirheredande Flygplan- yrkesarbetare
flygmekanisk instrument liirlingar
kurs Lnftfarts- Verkstads-
Glidfiygplans- lagstiftning teknigk fir-
bygee Fullstiindign manskurs
Segelflygning ingenjiirs- med muntlig
Meteorologi kurser examen
NEILTL L e s
Bostad .......... S O e
Postadress ....... AT vees. Plyg 3/10-47
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En tradition som farplikifar

| snart 50 ar har AH:s varor

vunnit kundernas gillande

och féretaget darmed all-

i minhetens fortroende. Un-
der tider som nuvarande av
restriktioner och varubrist
kan Ni lita pa att var inkops-
e avdelning gér allt som kan
Lo e oyt goras for att f& fram varor,
moderna, gedigna AH-varor,

s i stdrsta mojliga kvantiteter

“Den storsta och ledande jawfam’fra]/’?é}'ﬂz till konkurrenskraftiga priser.
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Traditionen forpliktar och vi inom AH kanner
vart ansvar att soka férmedla de nyttiga och
nodviéndiga varor, som béast bidra tili god
svensk levnadsstandard av i dag. Valkom-
men som kund att handla per postorder frdn

AHLEN & HOLM A-B.
STOCKHOLM 20D

Ett foretag i fri tdvlan inom handeln
— med ansvar infor kunden

TRANSPORT-
FORSAKRINGAR

ATLANTICA

COTEBORGEG STOCKHOLM

Aktiebolaget Perforerad Plat

Storvik

Tillverkar och sdljer perforerad
plat av alla gdngse metallslag

Tel. Storvik 312. Telegr.: "Perforeradplat”
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JATTEN BLAND...
Forts. fr. sid. 20.

kanoner med stirre kallber och verknings-
omride fin slillebrors B-20:an kommer att
det miijligt fiir denna fantastiska 1T8A-hom-
bhare att bekilmpa reaktionsdrivna jaktplan.
B-dG:ans defensiva bevilpning utgiires av inte
mindre in 10 st. 20 mm:s automatkanoner,
placerade tvit och tvd 1 dtta fjiirrmandvrerade
kanontormn,

Dt fir amerikangka arméflyget som lagt in
en orvder hos Consolidated Vultee om  eff
savseviict antal »plan av denna typ pi basis
av vad provilygplanet lovade, Militira myn-
digheter dir Overtygade om att en fiendes
krigsfabiriker och milititra krigsprodukrions-
anliiggningar skulle kunna bortsopas i ett
enda andetag om ett dussin av dessa  luft-
monster nivlde fiendelandets industriella cen-
trom med atombomber i lasten,

Det forsta exemplaret av DB-dG:an kostar
approximativt 72 miljoner svenska kronor.
medan  firsiksmodellen av B-20  glek  pi
23A400.000 kronor. Produktionskostnaden for
en seriebypgd B-3G:a blir emellertid inte si
blodig. Man riknar med en kostnad av 9
milj, kronor styck mot 2,160,000 kronor for
B-20,

et behilvs 12 man for att betjiina en B-36:a
under flygning, men diirtill Kommer fyra man
extra personal, Den torala vikten av de sex
28-eylindriga motorerna fir 9.5 ton, Mirkligt
nog kan planet utan sviirighet hilla kursen
fiven med tre stillastiende motorer pi ena
gidan, t

NASTA VARLDSKRIG
Forts. fr. sid. 22

sarna med sin ubatskrigioring astadkomma
mycken skadegorelse liksom med sin luft-
krigforing, men diarmed ar ocksd ryssarnas
mojligheter att angripa Britannien uttomda.

Det tjanar ingenting till att i enskildheter
forsoka skapa en bild av nasta virldskrig —
vi miste ndja oss med att faststilla styrke-
forhallandena och anfalls- resp. f6rsvarsméj-
ligheterna 1 stort,

Det synes hogst osannolikt att ryssarna
skulle kunna vinna avgdrande framgingar
vid borjan av ett krig, och omdjligt att de
skulle kunna vinna kriget.

Dédremaot dr det hogst sannolikt att Vis-
terlandet gentemot ett ryskt anfall vid sitt
motanfall skulle kunna driva ryssarna till-
baka bakom deras egna grinser, alltsa ur
Europa i egentlig mening. Detta motanfall
kan icke utféras forrin angloamerikanerna
natt sin hogsta kraftutveckling, vilket san-
nolikt krdver ett par ar. Direiter kan de
mala sonder det ryska niringslivet med sitt
overligsna flyg och dirigenom dstadkomma
det slutliga avgorandet i kriget. Men de
kan icke besitta Rysslands vildiga omride
— lika litet som ryssarna i lingden skulle
kunna halla Europa besatt,

En diktaturstyrelse kan icke besta efter
ett militAirt sammanbrott, dirom lamnar
historien tillrickliga vittneshérd. Demokra-
tiernas krigsuthallighet dr langt storre —
deras svaghet ligger i krigsfdrberedelserna
och diirmed i krigsheredskapen vid ett krigs-
utbrott. Om ryssarna skulle spekulera i en
bolsjevikisering som en foljd av ett nytt
resultat skulle bli bolsjevismens samman-
brott dven i dess moderland.

Det ar foga sannolikt att Rysslands le-
dare skulle viga ge sig in pd ett sadant
dventyr. Det blir nog intet nytt virldskrig
under den narmaste framtiden,

FLYG 20/47



FLYGKRONIKA

15/8—15/9

19/8 J21:a stortar i sjon Mjiirn utanfiir

Giiteborg, varvid vpl. Per Arne Fors-
berg, tillhiirande Gita flygflottili, om-
kommer,

21/8 D-558 Skystreak har satt nytt viirlds-

rekord i hastighetsflygning med 1030
km/tim, meddelas fran Kalifornien.

24/8 Marianne Gumpel vinner Gverraskande

amatirklassen i Stockholms Flygklnbhs
sportflygtiivian vid Ski-Edeby fore alla
munliga Konkurrenter,

26/8 Fiir firsta gingen har flyg anviints for

att sprida ut DT diver en stad for att
bekiimpa  barnfirlamning, niimligen i
Wilmington, Delaware, — Skystreak fiir-
biittrar viirldsrekordet 111 1.047 km/tim.

28/8 Norskt 27-tons  Sandringham-flyghit

kilr rakt in i en bergviige 1 Lofoten,
varvid 35 personer omkommer,

#0/8 Tjeckiskt flyghesik: Ett 3-sitsigt plan

typ Bokol och en Z-sitsig P'raga-Baby
kommer till Bromma fiir att gira upp-
visningsflygningar viill Tjeckoslovakiens
dag pi H2:t Eriksmiissan 1 september,

2/9 Norskt flygplan startar frin gata i

Aarhus efter nidlandning utanfir den
danska staden.

3/9 Amerikanen Paul Mantz flyger Now

York—Burbank med en P-51 Mustang
pd nya rekordtiden 7 timmar och 4 se-
kunder hela 28 minuter snabbare fin
hans eget gamla rekord.

4/9 De egentliga arbetena pd det nya stor-

flygfiiltet 1 Halmsjin bhiriar.

5/0 Klemin 30:a stirtar vid Avans flygplars

vid Giivle frin 25 meters hijd, men
piloten Evert Andersson, Sandviken,
skadas endast helt Ditt,

/9 Etiopiens regering har firviieval 16

plan av typ BI1T frin svenska flyg-
vapmet, meddelas i Stockholom,

11/9 SAS-plan pa viig till New York landar

i Prestwick, Skottland, med bida ba-
hordsmotorerna franslagna, beroende pi
att brandalarinen getr utslag i firar-
hytten, Det visar =ig dock att alarmen
satts I ging genom ol pi de elektriska
ledningarna,

13/9 Okad solfliickeaktivitet stoppar under

linga tider den transatlantiska tele-
gramtrafiken och villar stort trassel i
flygtrafiken. — Henry W. Deardsley
blir Stoekholing- och Sverigechef fiir
American Overseas Alrlines efter Henry
Dalgaard resp, Thomas Rodenbauglh.

L

Snabb dandring

Kartverket som varje sommarhalv-
ar haft tvdi Focke Wulf Weihe i far-
ten for att fotografera och kartlagga
Sverige fran luften har hittills 16st
sin forarfraga pd det sittet att flyg-
vapnet efter frivilligt atagande inkal-
lat vdrnpliktiga flygiorare pa dessa
flvgplan. [ augusti i ar skaffade sig
Kartverket ytterligare tva plan och
tvingas dirvid skaifa sig fler flyg-
forare. Svenska Pilotiéreningen har
haft uppmarksamheten riktad pa for-
hallandet och gjorde for en tid sedan
en framstot till Kartverket om att
verket borde anstilla egna civila fo-
rare,

Denna framstot gjorde snabbt ver-
kan och Kartverket kommer hidan-
efter att anvinda civila piloter till
sina plan, Huruvida verket, som Pi-
lotibreningen foreslog, kommer att i
egen regi anstilla piloter, eller man
kommer att néja sig med att hos ni-
got bolag under sommarminaderna
hyra piloter, ar dnnu inte avgjort.

Ventilfjddrar

Bojliga axlar

Fjdderbrickor
m. m.

GER SAKERHET

for fullgod kvalitet

FJADERFABRIKEN SPIROS
A.-B. ULVSUNDA

A.-B.SIGFR. ANDERSSONS

Elektriska affdr
Stora gatan 15 B, Vdsterds. Tel.: Vixel 37 600

Vi uffora:
Elektriska anldggningar for
KRAFT, BELYSNING,
SVAGSTROM

Lager av: Installationsmaterial, Lampor,

Armatur, Kok- och Vdarmeapparatur

Ett avsnitt
_av vdrt
verkfygsregister

AKTIEBOLAGET WIRO

Industriférnédenheter
Packningar
Packningsmaterial
Gummislang
Tekn. gummivaror

Huvudkontor: STOCKHOLM

Ynglingagatan 17, Tel. 233200 viixel
GOTEBORG, Avdelningskontor

L Andréegat-Dalagal. Tel. 145005, 21 91 30
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WILSON & Co

\"/

INTERN. SPEDITION
SKEPPSMAKLARE

STOCKHOLM GOTEBORG
MALMO BORAS TRELLEBORG
HALSINGBORG NORRKOPING

KOPENHAMN OSLO
AARHUS ESBIERG
PADBORG
<OLDING ODENSE

Auktoriserade fraktagenfer for A. B.
Aerotransport och med dem sam-

gdende in- och ufldndska flygbolag.

Lattmetall

e

All slags gjatning med
snabb leverans frin '

METALLFABRIKEN ;r@umo AB

I, e S -

Viggbyholm - )
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Lulea

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varay 69 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon
IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG
Kontor: Strandviéigen 5 A, Sthim
Fabriken: Stockholms Frihamn

UPPSAMLINGSKHARLET
llF'x’!

fir TRASSEL, PUTSTRASOR, ASKA
SLAGG och S0T ete,

Sjiilvstiingande Godkiint av
= Svenskn Brand

loek tariffireningen

Tillverkare
HOLGER BERGSTEDT - PLATSLAGER!
Tel, 578 ARBOGA ' Tel. 578

BRISSMANS
BRANDREDSKAP

Halmstad
Tel. 3333

BRANDREDSKAP ALLA SLAG
Spec.: Littmetallhjdlmar, bélthakar.

KAPPLOPNING EFTER...
Forts, fr. sid, 12,

kontrollbord med massor av knappar och
reglage kan sklcka i vilg och dirigera Jiitte-
stora atomladdade radarstyrda bomber fver
halva Jordklotet, Dessa glrsningar diimpas
ingalunda av vetskapen om att man 1 fiir-
‘sbiksanstalter och laboratorier 1 de olika lig-
ren arbetar febrilt och utan nfigon som helst
hiinsyn till kostnaderna fir att skapa och ut-
verkla nya Iuftkrigsvapen som i det nlir-
maste verkligen motsvarar vad man | dag
endast kan forestiilla sig i fantasin,

Nigon risk fiir att stormakterna redan nn
skulle ha dylika vapen i beredskap -—— som
man pid sina hill velat giira giillande —
finns doek inte och det lir vill ocksd driija
flera decennier innan man kommit si lingt,
Bilde raket- och reaktionsdriften fir finnu s
liinge tiimligen outforskad fir att inte tala
om de aerodynamiska problem som uppstir
vid ljud- och dGverljudshastigheterna diir ve-
tenskapen finnu befinner sig pd fullstiindigt
okiind mark,

De typer av moderna luftkrigsinstrument
man fir niirvarande mest intensivt arbetar pi
fir framfiir allt déverljudsflygplanen som skall
ersiitta de nuvarande jakt- och bombflygpla-
nen samt fiicrstyrda raketdrivon bomber, Av
de glstniimnda finos en bel del olika versio-
ner, men det verkar som om man filst storsta
firhoppningarna till en typ som niirmast mot-
svarar den tyska V2, Man rilknar med att
vapen av denna typ =4 sminingom skall kun-
na ersitta attackflygplanen och det tunga
artilleriet, Detta kan dock inte bli aktuellt
filrrlin man lyckats fii fram raketaggregat
och styranordningar som garanterar en till-
fredsstillande triiffsiikerhet. Niir dessa pro-
blem iir losta fr det sedan mijligt att jiitte-
stora filirrstyrda atombomber som flyger
med flerdubbla ljndhastigheten helt och hal-
let kommer att sli bombflyget, Men dit iir
det finnu lang viig. Lyckligtvis.

TAVLINGSPRISER

Storsta urval

W;z Sttorsson%

HOWIUVELERARE ‘LINKORPING

Postgiro 11319 Tel. 200 22

STORST och BAST

Tapeter - IMirger - Tekniska-, Sjukvirds-
o, Flircbandsartiklar - Parfymer - Kameror
och Fotografiska artiklar

JALA FARG- och DROGHANDEL

Luled Telefon 2220 - 1584
Norrkoping

RBertil Damm
BENSIN OLJOR

SERVICE

N. Promenaden 117

Tel, 82054 - Norrkiping - Tel. 26351

NORRKOPINGS
GUMMIVERKSTAD

Inneh. Axel Carlsson

Gamla Riadstugugatan 21

Tel, 25494 - Bost. 27073
BREGUMMERINGAR & REPARATIONER

Fullstiindig RING-SERVICE

RITZ HOTEL

NORRKOPING
Stadens modernaste hotell
Enkelrum ....Kr. 5—8
Dubbelrum . . . Kr. 10—12

Radio i alla rum, Luftskyddsrum. Garage.
Restaurant, Betjiiningsavgift.

Nytt — Modernt — Trivsamt — Billigt
Tel, Namnanrop: Hotel Ritz

Stoclkiholms niarhet

Gideon Gustavsson
Emballagefabrik, Handen
Tel. 122, 349

Sedan flera fr lev. till .
Arméforvaltningen.

Katalog nr 3 har kommit. Innehaller
gummimotor, nya segel, U-kontroll,

samt flygande skalamodeller med
rorliga roder, Kan rekv, mot 30 dre
till ti#ckande av porto och exp.-
kostnader.
INDUSTRIFIRMAN STAG.
Fack 76 - Bollnis.

AATEES: oo d ek b e s

Antligen en verkligt hogviirdig gummi-
motordriven tivlingsmodell som redan
visat sig pd styva linan vid flera till-
fiillen. En modell som kommer att vinna
miinga tiivlingar.

Komplett byggeate med allt material av
biista balsa. Bland annat medfiljer fiir-
diga spryglar och roder, lister, flak, japan-
papper, ritning m. m., men ej gummi-
gnodd. Spv 88 em, Endast Kr, 5: 50,
Gummisnodd av bilsta kvalité 30 Sre pr m,
Rekvirera AMIGOS och nl kommer att
bliva stormfirtjust!

MODELLS-8SPORT
Box 98 Tel. 9 57 Falkenberg

Sioderhamn

Berndtssons Café

Resanderum
¥id Centralstation - Tel. 2508
Rekommenderas

VATTEN och LASKEDRYCKER

Café Hornans

MATSALAR och RESANDERUM
Rekommenderas

Norralag. 15 Séderhamn Tel, 10 14
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HALLE-HUNNVEBERGS FK
OSLAGBART I DISTANS?

Jiitteintresse for arets RST, som nu sjunger pa sista versen

Nir detta skrives dr det precis ivd
veckor kvar av tdvlingstiden i arets
Rikssegelflygtavling, som aldrig ti-
digare ront sa stort intresse frén
Klubbarnas sida. Arrangorerna,
FLYG och KSAK, har dirfor all
anledning att kinna sig nojda och
gor det ocksa.

Halle-Hunnebergs flygklubb har okat pad
sin ledning i distansmomentet ytterligare,
och nu torde det inte vara mycket att gora
it de segersugna Trollhitteborna, scm iar
gjort verkligt stronga insatser i denna tiv-
ling. Sedan foregiende rapport publicerades
i Flye har ytterligare en rad granna di-
stansresultat invapporte:ats fran Trollhittan,
och klubbens ledning i lagtavlirgen ar nu
si klar, att man till och med kan plocka
hort Millings smammutflygnings med Baby
pd 6ver 300 km och klubben skulle leda
dndd ... Det kan man kalla {or jamuohet.

Sedan foregiende rapport har Hans Mdll-
born gjort en flygning pd 222 km med
Moswey (Trellhittan—Vingédker), Bertil
Stihl en flygning pd 196 km (Trollhd‘tan
—Orebro) med Baby, och Bertil Pedersen
samma stracka med Olympia. Deossutom har
Pincent Larsson frin samma klubb flugit
med Moswey Trollhattan—Karlshorg med
en uppmitt distans av 133 km.

Sa hdr ser resultatlistan ut for de bista
nir tvi veckor av tdvlingstiden dterstar:

Distansmomentet, individuellt:
Poiing
1 Tore Milling, Halle-Hunnchergs FIC 18.0647

2 Biirje Centergren, Stoekholms SIFPRK 14410
5 Bertil Stihl, Halle-Hunnebergs FIR 11.520
4 Hans Millborn, Halle-Ilunneb, P 7.020
5 Bertil Pedersen, Halle-Hunneb, 'K 7.840
6 John Bohman, Eskilstuna FIK 7.800
T Hugo Hassel, Viirmlands K 7440
& Sven Jonsson, Viirmlands K 7.200
o Binar Eriesson, Viirmlands FK 7.050
10 Bjiirn Andersson, Stockholms SR G.081
Distansmomentet, lagtiivling: '
1 Halle-Hunnebergs FIC
Tore Milling 18.647
Bertil 8till 11.520
Hans Millhorn T.920 A8.105
2 Btockholms SFK
B. Centergren 14.310
B. Andersson G981
0. Centergren 4,118 25,350
8 Viirmlands PFlygklubb
Hugo Hassel 7440
Sven Jonsson 7.200
Einar Ericsson T7.059 21.600
4 Halle-Hunnebergs FE (2)
Bertil Pedersen T.840
Vincent Larsson 4.730
Stiz Bergstedt 3.080 15.670
o Iskilstuna Flygklubb
John Bohman 7.800
Lars Corell 5.060 12.850
Hijdmomentet, individuellt:
= meter
1 Biiirn Andersson, Stockholms SFK 10.900
2 Bengt Olow, Linkiipings FIK 10,2300

4 Vincent Larsson, Halle-Hunneb, FK 0.025
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4 Fred Nordholm, Viisterds K B.A10
5 John Bohman, Iskilstuna FK §J.’i_ll’l
(i Sven Osterdahl, Linkipings FK 7.050
7 Biirje Centergren, Stockholns SFIK (G.850
8 Bertil Stihl, Halle-Hunnebergs FK - G160
4 Henry Norrbom, Linkipings FK (ilﬁ(l
10 Tage Lif, Stockholms SFK 5,685
Hijdmomentet, lagtiivling:
1 Linkiipings FK

Bengt Olow 10,300

Sven Osterdahl 7.050

Henry Norrbom 6,150 24,400
2 Stoekholms SIPIK

Lijiirn Andersson 10,800

B. Centergren 6,850

Tage Liit 5,085 24,4135
3 Halle-Hunnehergs FK

Vincent Larsson 0.025

Bertil Stihl 65,160

Hans Millborn 5.235 20,420
4 Viisteriis FK

Fred Nordholm 8.310

Arne Lind 5400

Lrik Woestling 4.060 ' 18.710
5 BEskilstuna FK

John DBohman 8.200

Arne Gundersen 5.265

Harry Carlsson B.1065 18.6:30

Vi ber fi pApeka att dessa resultat endast
ar prelimindra, och att kontrcll kommer att
ske omedelbart efter tivlingstidens slut,
Tavlingen slutar som bekant den 30 septem-
ber.

Alla som vill ha sina resultat riaknade i

Hostrapporterna

Det birjar dra sig wmot hist och
vinter, arsmotet ach mycket annat, [
samband dirmed dr det flera rap-
porter, som skall insindas tll KSAK.

~ Senast den 15 oktober skall segel-

flyvggruppernas  verksamhetsrapport
vara KSAK :5 segelflvgavdelning till-
handa.

Senast den 15 oktober skall samt-
liga barogram med kalibreringsprolo-
koll samt landningsintyg etc 1 Riks-
segelflyvgtivlingen vara KSAK till-
handa.

Fire oklober manads utging skall
klubbarna till KSAK insinda verk-
samhetsberittelse for tiden 1 oktober
1946—30 september 1947,

Fore oktober manads utgang skall
klubbarna till KSAK insinda med-
lemsavgifterna 1 enlighet med stad-
garna § 3, mom 2.

Vi paminner om att bl. a. rist-

ritten och antalet roster wid drs-
mitet dr beroende av dessa rappor-
ter, ’

den slutgiltiga prislistan skall _fii}'ﬂ den 15 ok-
tober insinda barogram, kalibreringsproto-
koll (bestyrkta) samt dvriga handling © ¢n-
ligt tivlingsreglerna,

Och si vantar vi pa spurten,

Fran VU:

Frin verkstillande utskottets augustisam-
mantride kan bl, a. f6ljande noteras.

Segelflygtivlingarna diskuterades ganska
ingiende, och VU beslutade att segelflygets
tivlingsfriga snarast skall understillas se-
gelflygkommittén for diskussion och uppgo-
rande av forslag till lamplig 18sning. Har-
vid beslots att kapten Lennart Bunke sé-
som adjungerande ledamot skall ingd i kom-
mittén, vars yttrande skall foreligga klart
till VU:s oktobersammantride,

De nya rekorden

Fyra rekord, tvi motorflygrekord och tvd
segelflygrekord, har satts under dret och
av dessa ir tvd av internationell storleks-
ordning, For att FAI skall kunna godkin-
na dem som internationella rekord fordras
emellertid bl. a, att de forst godkints som
nationella, d

Betraffande von Rosens afarflyttningsre-
kord dver en viss storcirkelstrdckay med-
delade generalsekreteraren, att innan ett re-
kord anmiles till FAI, miste strickan ha
anmilts sisom en av de tre som Sverige
dger ratt att enligt FAI:s stadgar begira
godkinda for sin rakning. Da Sverige icke
tidigare begart sidant godkinnande, maste
denna begiran insindas till FAIL

Vidare meddelade generalsekreteraren att
von Rosens flygning dven kunde riknas sa-
som sdistansrekord wtan mellanlandning for
litta flygplan, 2:a kategorien, d. v. s en
cylindervolyin pa 4—6,5 liter. KSAK borde
darfér till FAI anmila rekord dven i den-
na gren.

VU beslét att bestimma strackan Stock-
holm—Addis Abeba som fast forflyttnings-
stricka och att denna stricka anméles for
FAIl for godkannande.

VU beslot godkinna C. G. von Rosens
striackflvgning  Stockholm—Addis  Abeba
med 189,909 km/tim den 9-10 maj som
svenskt rekord, och likaledes von Rosens
distansflygning med samma plan non stop
5862 km,

Vidare beslot VU som svenskt rekord
godkinna P, A, Perssons hojdflygning med
segelflygplan den 12 juli 1947, Hojdvinsten
som preliminirt berdknats till 8200 m skall
vtterligare kontrolleras, (Inom parentes
sagt tycks de fortsatta kontrollkalibrering-
arna och berikningarna visa pa att hojd-
vinsten blir nigot ldgre dn 8200 m, fér-
modligen 8050—8100 m.)

VU beslot ocksa att som svenskt rekord
godkinna Borje Centergrens distansflygning
den 17 juli 1947 fran Skarpnick till Arstads
kyrka utanfér Falkenberg. Distansen har
uppmitts till 413 km.

De tre forstnimnda rekorden skall an-
milas till FAI for godkidnnande som in-
ternationella rekord (virldsrekord).

Ny sekreterare i flyghjiilp-
kommittén

Sedan sekreteraren i hjdlpflygkommittén,
kapten Lilliehok, avsagt sig uppdraget, in-
valde VU l6jtnant J. G. Karlsson (forre
chefsinstruktoren for segelflyget) i hans
stalle, 3
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FAI-kongressen:

BALLONGFLYG NY SPORT
HELIKOPTERS I TAVLING

FAI har hallit sin generalkonferens
i Geneve under tiden 17—19 sep-
tember, med kommissionssamman-
triden 13—17. Sverige represente-
rades av KSAK:s generalsekretera-
ve, overste Harald Enell, som #r
vice president i FAI samt av di-
rektor Gosta Frenckel (turistflyg-
kommissionen), kapten Lennart
Bunke (segelflygkommissionen) och
ingenjor Georg H. Dérantz (mo-
dellflygkommissionen),

De nya virldsrekordreglerna for modell-
flyg faststilldes definitivt och berdknas vara
firdigredigerade i god tid fére den 1 jan.
1948, da de trader i kraft. De nya regler-
na bygger pi ett redigeringsforslag frdn
franska aeroklubben och besluten vid Stock-
holms-konferensen i juni i ar. Ett interna-
tionellt tivlingsprogram kommer att goras
upp f6r 1948 och utsindes fore den 1 jan,

Segelflygkommissionen behandlade den
internationella tivlingsfragan och hade bl. a.
att ta stillning till det faktum att engels-
minnen definitivt avsagt sig arrangorska-
pet ay tivlingarna i samband med olympia-
den, I stillet har ju Schweiz forklarat sig
intresserat av att arrangera tdvlingarna
men har begirt en méanads betinketid for
att niarmare undersbka forutsittningarna.
Skulle inte schweizarna vilja arrangera
dessa tivlingar, har KSAK forklarat sig
villigt genomfora dem i Sverige.

Turistflygkommissionen diskuterade at-
girder foér att fa ett forenklat flygturistut-
byte till stand. Fragan, som redan togs upp
foregaende ar i London, kriver medverkan
av tullmyndigheterna i samtliga berdrda
linder och man har innu inte kommit fram
till en praktisk l6sning. Den {ilygturist-
byra som i FAI:s regi har upprittats i Pa-
ris, kommer att flyttas till London, ddr eng-
elska aeroklubben kommer att sta for rust-
hallet,

Inom sportilygkommissionen, dir KSAK
icke wvarit representerad, viicktes ett forslag
att en internationell helikoptertiavling skulle
anordnas i Frankrike mista ar eller even-
tuellt 1949, Forslaget godkindes sedermera
av FAI:s generaliorsamling.

I ballongkommissionen, som tillkom under
Londonkonferensen meddelades att fram-
gangsrika experiment foretagits med varm-
luftsballonger, Engelsminnen har konstru-
erat ett praktiskt anvandbart varmlufts-
aggregat och kommer i samarbete med
fransmidnnen att vidare utveckla den nya
flygsportgrenen i Europa. :

giltighet var uppe till diskussion, och kon-
gressen beslutade att fragan skall utredas
vidare samt att samarbete skall sokas med
ICAOQ i denna fraga.

Italien, Finland och Ruménien aterinval-
des i FAI De ryska representanterna be-
girde att ryskan jamte engelskan och
franskan skuile bli officiella kongressprak
samt att Spanien skulle uteslutas. Presiden-
ten meddelade att de ryska forslagen var
{6r sent viickta for att kunna behandlas i ar.

I Svrigt framgick att FAI:s finansiella
stillning till stor del beroende pd de in-
ternationella valutasvarigheterna, dr ganska
svag. De anslutna aeroklubbarna forelades
att si snart som mojligt komma med for-
slag till forbittring av finanserna. Ett for-
slag om bildandet ay »Fellows of FAI»
gick igenom. Avsikten dr att medlemmarna
i dessa sammanslutningar skall individuellt
bidra till stirkande av FAI:s finansiella
stillning och inte direkt ha nigon annan
funktion.

I samband med det officiella dppnandet
av kongressen overlimnade FAI:s president
lord Brabazon of Tara federationens higsta
utmirkelse, guldmedaljen, till Igor Sikorsky
for dennes pionjirarbete betraffande heli-
koptern. Vidare utdelade de la Vaulx' me-
dalj till virldsrekordsinnehavarna Wilson,
Irvine, Donaldson och Davis.

FAI:s gamla generalsekreterare mon-
sieur Camerman avgick och ny generalsek-
reterare bley monsieur Bleriot, son till »den
store Bleriots.

Sverige anmilde till styrelsen att KSAK
ir intresserat av att 1950 ars generalkon-
ferens forlages till Sverige i samband med
KSAK :s 30-arsjubilenm, Nista styrelse-
sammantride blir i Paris i december eller
januari, och nasta generalkonferens kom-
mer att hillas hésten 1948 i Cleveland,
USA. Kommissionerna samlas i Paris re-
dan i maj.

Fri flygning déver VNorge

I maj manad 1947 utsinde KSAK till
samtliga anslutna flygklubbar en PM r6-
rande tillstind att foretaga privatflygningar
over och till europeiska lander, Diri an-
gavs att for flygresa till Norge tillstind
gctille sikas hos forsvarsdepartementet 1

slo,

Enligt nu fran Kgl. Luftfartstyrelsen in-
ginget meddelande har sistndmnda bestam-
melse upphidvts. Flygningar kan saledes
fritt foretagas till Norge utan inhimtande
ay sarskilt tillstind hos de norska myndig-

Fragan om certifikatens internationella  heterna.
r N
ARSMOTET BLIR 22 NOVEMBER ?
Ferkstillande utskottet har beslutat att KSAK :5 drsmote skall hdllas den
22 november under forutsitining att tjf ordféranden kan godkinna denna dag.
Styrelsen kommer att _samumantrada klockan 1000 och darsmdtet dr bestimt
till klockan 13.00.
. J
b 1]

Flygturistservice
for utomlandsresor

Sedan FAI i Paris numera kommit i
gang med den beslutade turistservicen i
den utstrickning att en publikation under
namn av »le Vol Privé Internationaley
utsindes till de anslutna lindernas natio-
nella aeroklubbar, har en del sporadiska
uppgifter om flygrouter, flygplatser, flyg-
bransle jamte flygplatskartor m. m. bérjat
komma in till KSAK. De inkomna uppgif-
terna registreras hos KSAK tills vidare pa
landets namn,

Det ir KSAK:s avsikt att hdlla dessa
uppgifter tillgingliga for sina medlemmar
vid planerandet av flygresor utomlands.
Det ar vidare KSAK :s forhoppning att si
fullstindiga uppgifter som méjligt skall in-
flyta, s att servicen blir i mojligaste man
komplett,

KSAK ber fi paminna om att sekreta-
riatet star till tjdnst med utfdrdande av
tullcarneter till Belgien, Danmark, England,
Frankrike, Holland och Schweiz. Aven
identitetskort och sportlicenser utfirdas vid
behov.

Dessutom tillhandahalles engelska flyg-
kartor ver Europa i viss mindre utstrick-
ning.

Uppgifter om flygevenemang utomlands
tillhandahalles i de fall da dylika uppgifter
insints till KSAK av resp. arrangorer.
Férteckning over sidana evenemang offent-
liggdrs i KSAK-Nytt efter hand som de
inflyter,

KSAK-anslutna flygklubbar

ORS.! Telefonnumret inom parentes fir till
arbetet, det first niimnda till bostaden,
NYKOPINGS FLYGKLUBB, Nykiping 2.

Ordf.: Dir. Torsten Eriesson, Harg, Nykii-

ping, Tel. 12, (Hargs-bol.). Sekr. Ingenjir

Arne Jakobsson, Ringv. 20, tel, 2453,
{Hargs-bol.). Kassbr: Kamrer Rune Miir-
lin, Harg. Nykiiping. Gruppchef: Lijtn.

Sten Brycker, Kungl. Strml. Flygflot. Tel
Namupanrop.

ORSA FLYGKLUBB, Orsa. Tel, 185. Ordf.:
Dir, Birger Olsson, Orsa, Tel. 114, Sekr.:
Bankkamrer E. Sundberg, Orsa. Tel. 170
(31)., Kassir: Liinsskogvakt, A, Anders-
son, Orsa, Tel. 185, (185),

RATTVIKS FLYGKLUBB, Vikarbyn. Tel. 24,
60, Ordf.: Herr Gust. Wiirnfeldt, Box 180.
Vikarbyn. Tel, 107, Sekr.: Herr Sven Lidell,
Box 5, Vikarbyn, Tel, 60, (24). Kassir:
H’Tr Folke Lidell, Box 72. Vikarbyn, Tel.
(24).

SANDVIKEENS FLYGKLUBB, Sandviken, Tel.
20 87, 4220, Ordf.: Civ.-ing, A, Bange, Ols-
backagat. 6. Tel. 2087, (4100). Sekr.: Ing.
8. Hoéglund, Seljansig. 5 A, Tel, 4229,
(41 00), Kassér: Form, D. Ulfvin, Sel-
jansdg. 8 (', Tel. 3811, (4100). Gruppchef:
Civ.-ing. €. G, Hird af Segerstad, Hed-
grindsgat, 11, Tel. 4176, (4100).

SKOVDE FLYGKLUBB, Varnhemsgatan 4.

Tel, 933, Ordf. General Folke Hiigherg,
Skolgat. 10. Tel, 2117, (3:e milo), Sekr.:
Arkitekt E, Neuendorf, Varnhemsgat. 4.
Tel, 933, (933), Kassir: Brandkapten 8.
Hultman, Brandstationen., Tel. 182, (182).
Gruppchef: Ing. Sven Jonsson, Ekedals-
gat. 10, Tel. (2550).

STOCKHOLMS FLYGELUBB, Stockholm 40,
Tel, 283246, Ordf,: Generalmajor Nilg Si-
derberg, Kmblav. 21, Djursholm. Tel
551201, (Flygv.). Sekr.: Kommendir KX, G.
Rudberg, Karlaviig, 70, 8thlm, Tel, 6028 05,
(28 40 46)., Kassér: Bankdir. Bertil Wallen-

berg, Strandv. 13. Tel, 615937, (Ensk.
banken).
STOCKHOLMS SEGELFLYGELUBB, Rege-

ringsgat, 5, Sthlm. Tel, 10 79 01. Ordf.: Red.
Yngve Norrvi, Minnebergsv, 11, Traneberg.
Tel, 235187, (232365)., Sekr.: Ing. Ake
Strid, Igeldammsg. 20, Sthlm, Tel. 53 20 77,
{52 00 20). Kasstr: Banktj:man Egon
Schroedter, Strindbergsg. 43, Sthim., Tel
60 16 94, (BEnsk, banken). Gruppchef; Civ.-
ing. Karl Sviinsson, Stopv. 36, Akeslund.
Tel. 237092, (G707 00),
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Soderhamn

KUNGSGARDENS
KEMISKA AFFAR

Stderhamn - Tel,

Kemikalier - Tekniska artiklar
Sjukvirdsartiklar - Damviiskor
Resviiskor m. m.

2232 - TFilialen 2103

SVENSKA
SKAFTFABRIKEN

Vi tillverka
kommande

alla fiire-
skafttyper

Séderhamn Telefon

23 45

\ FORD PERSON- och
LASTAUTOMOBILER

demongtreras och firsiljas av

BRODERNA MODIN

Svarthiicksgatan 45 - Uppsala
Tel. Namnanrop

NULDA JANSSON
S&:t Persgatan B Telefon 311 80
Filialer:; Svarthiicksgatan 7 - 'Pel. 33221
Kungsgatan 57 - Tel 307 09,
UPPSALA
Bestiillningar emottagas
Finbageri med egen tilly, rekommenderas

Goran Dahlborgs

LIVSMEDEL

vV ALSXITRA
Telefon Uppsala 290 48,

Alb. GOZZUI’s

MURBRUKSFABRIK
Képmangat. 5, Uppsala Tel. 331 87.
MURBRUKSFABRIKEN

Telefon G:a Uppsala 127.

Gynna

VARA ANNONSORER!

C ADIOHORNAN|

ERIKR BOLVIE

vind Bder till oss  vid radiokip
och reparationer. Fackmiissig service.

SVARTBACKSGATAN 24, 1 tr, Tel, 81517
SPECIALAFFAREN for RADIO

4 LAT 0SS FA LEVERERA EDRA

Blommor

vid de olika hijgtidsdagarna

SYENSSONS BLOMSTERHANDEL
Skolgntan 33 Telefon - 325 19. - 509 52
Blommor férmedlas

Angelholm

HOLMQVISTS I(on)dilnn

(f. d. Borgerants eftr.
Storgatan 87 - Tel. 146 -

Rekommenderas
GOTT KATFFE - GOTT BRGOD

Angelholm

Alla slags Dbestiillningar giiwom tirtor,
krokaner, efterriitter m. m. emottages
tacksamt.

KAFFE UTSKICKAS!

Ostersund

FROSO KEMISKA

Hornsgatan 9 B - Ostersund

Tvitt och Firgeri

Telefon 51 82

Maja Janssons Efer.

Svea Lindstrém
HEMBAGERI

Jiirnbrogatan 86 - Uppsaln - Tel, 33858

Rekommenderas!

IVARSONS
Auto-Elektriska

BELRTIL RKAITM

sStorgatan 4% - OSTERSUND - Tel. 1231
Postgirokonto 222 73
speclalverkstad fir allt elektriski & motor-
fordon - Bosch serviee - Reservdelar fir
allan Bilelektr, system - Laddningsstation

I. LUNDINS
ELEKTRISKA BYRA

Kungsgatan 59 — Telefon 342 75,

Utfiir INSTALLATIONER och REPARA-
TIONER. GLODLAMPPOR, ELEKTRISBKA

KOKPLATTOR m., m. stindigt 1 lager

RIKHALTIG

gortering av
Sportpriser, Silver och Tenn
HEDERSPRESENTER
Allt hos
. A, LARSSONS GULDSMEDSAFFAR
Kyrkgatan 45 - Gistersund - Telefon 2427

Skocentrum

Kipmangatan J

Tel. 13 48 Tel, 13 48

g 2 Léihman

Jirnbrogatan 21 - Telefon 333 10

GLASMASTERI - FORGYLLERI
INRAMNING

Metropolkonditoriet
Storgatan 34 - Telefon 628

stersund

REKOMMENDERAS
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SERVICE

All vdrldens bilister och fartygsfolk veta

ait ESSO och Esso Service garanterar

drivmedel och oljor i toppklass. Det

vingade Esso-mdrket, Esso Aviation Ser-

vice, som hddanefter kommer att synas

pa alla flygplatser jorden runt, &r sym-

bolen for hégsta kvalitet flygbensin, flyg-

oljor och specialprodukter for flygdnda- finns det ﬂﬂﬂl"C‘t
mal. Esso Aviation Service betyder ocksa K

en viirldsdistribution i vérldsfiygets tjgnst. finns det &sso




