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*Dessa omstillbara propellrar gor verkligen land-
ningarna sdkrare”.

”Ja, och de forkortar landningssirdckan med unge-
far 4o procent”.

Hamilton Standards nya omstillbara Hydromatic-propellrar forser
de moderna trafikplanen med luftbromsar férutom de vanliga
hjulbromsarna. De omstillbara propellrarnas bromsningskraft for-
kortar landningsstrickan med omkring 40 procent och minskar
faran for slirning pd véta och isiga banor. Aterigen har Hamilton
Standard visentligt bidragit till att 6ka flygsikerheten.

Bland de flygbolag som redan bestillt Hamilton Standards om-
stillbara Hydromatic-propellrar mirks

Aeroposta Linea Aeropostal Venezolana -
Braniff National
Capital Northwest
Chicago and Southern Orient
Continental Pan American
Delta Pan American Grace
Eastern Sabena
EA MA Trans Australian
K. L M. United
Linea Aerea Nacional _ Western

UNITED AIRCRAFT
Epont: Gosporaion

EAST HARTFORD, CONNECTICUT, U, §. A.

PRATT & WHITNEYS MASKINER - HAMILTON STANDARDS PROPELLRAR - CHANCE VOUGHTS FLYGPLAN - SIKORSKYS HELIKOPTERS.
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AGATONS spalt

Gloster E. 28-39 “Pioneer”
(1941)

(Ensitsigt experimeniplan)

Tillverkare: Gloster Aircraft Co, Ltd., Huccle-
cote, Glos,
Englands och

forsta reaktionsdrivna flygplan konstruerades

Gver huvud de allierades
och byggdes av Gloster-fabriken oeh prov-
fltigs den 14 maj 1941 av Flight Lieutenant
P, I G, Sayer. Planet konstruerades efter
flygministeriets specifikation E 28/30 och var
ursprungligen tinkt som ett ortefiirsvars-
jaktplan. Det oerhiirda framsteg som reak-
tionsdriften innebar i jimfirelse med propel-
lerdriften medfiivde emellertid en miingd om-
fattande problem, varfiir planet nilstan redan
friiln begynnelsen var att betrakta som rent
experimentellt, Utformpingen stir fortfaran-
de pit ett mycket hilgt plan vad giiller den
aerodynamiska renheten, men pid grund av
den liga statiska dragkraft som ditidens
reaktionsaggregat limnade — 300 kg — blev
farten relativt blygsam, 700 km/t.

Btt bevide pit vilka sunda konstruktions-
prineiper Gloster-fabriken anviinde redan 1940
fiir man om man jimfér sPloneers (inoffi-
eiellt namn) med den amerikanska Republie-
fabrikens senaste jaktplan — -84 Thunder-
jet. P-84 har intaget fir reaktionsluften nt-
format pit ungefiir sgamma siitt som Gloster-
typen och fir dvrigt Hr likheterna ganska
minga.

Naturligtvis iir Gloster I8 28739 ett helme-
tallplan,
dka stablliteten untrustade man efter en id
atabilisatorn med ett par extra hjilpfenor a
ln Saab H17TBH, Landstiillet dir av nosstill-
typ och ovanligt Iigt, Reaktionsmotorn var
en Whittle Wi1X, tillverkad av Power Jets

Litd,

DATA:

Spitnnvidd: 88 m. Hijd: 2,8 m.
Liingd: 7,6 m, Vingyta: 10,32 m?=,

comvmiGhT
FiLrd = B A SR
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Rodren iir dock dukklidda, Fir att -

Frdaga oss

om FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmént intresse, Insanda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insandarens fullstin-
diga namn och adress,

Triga: 1) Varfiér har B 18 osymmetrisk
forarkabin? 2) Vad menas med att ett segel-
flygplan kan flygas under- och tverkritiskt?
#) Hur miinga olika versioner av Spitfire
finnsg det? Luffe.

Svar: B18:s kabin har fitt osymmetrisk
placering pid grund av att foraren dilrigenom
erhiiller biittre zikt framidt-nedit, alltsd mel-
lan viinstra motorgondolen och flygkroppen.
2) Vad denna friga betrliffar kan' vi endast
siga att ni firmodligen avser »flygning un-
der och Gver ett segelplans dverstegringslias-
tighets, 3) Spitfire fluns 1 gin landbazerade
upplaga i versioner friin Mk 1 till Mk 24 och i
marinjaktversionen Seafire fran Mk 1-47, gl-

vetvis med vissa luckor, Mellan BSeafire
Mk XVIII och Mk45 fir det t. ex. ett lingt
hopp och UHknande #r forhillandet mellan

Seafire Mk ITL och Mk XYV,

Fraga: 1) Hur stor iir eylindervolymen pi
de amerikanska motorerna Continental A-GH
och Lyeoming 0-1557 2) Vad kostar de?

BJE.

Svar: 1) FLYG har tyviirr inga siffror fir
piigon motor med beteckningen ©0-155, som
antagligen iir en alldeles ny Kkonstruktion,
men 0-145 gom fir nilervarande fir under se-
rietillverkning har en cylindervolym pit 2,57
liter och mmsvu ar alltsi Continental A-66
som har 2,04 liters volym. Starteffekten fir
bida motorerna fir 65 h !} Betriiffande pri-
serna fir det nog nidviindigt att viinda sig
direkt til Lyecoming Div. of the Aviation
Corp., 420, Lexington Avenune, New York,
N. Y. respektive Continental Motors Corp.,
Aireraft Fngine Div., Muskegon, Mich,

Fraga: Dt det hilr i Danmark iir mycket
svitrt att i tag pd fiirska uppgifter om data
och prestanda for moderna flygplan, vore
jag tacksam ifall FLYG ville hifilpa mig med
uppgifterna fir Northrop Flying Wing, Lock-
heed Constitution samt Messerschmitt Me 1648,

4. B.-M,, Danmark,

Svar: Northrop Flying Wing eller XB-45
som planet fiven kallas, har en spinnvidd pa
02,43 m, Hingd 16,18 m, hijd 612 m, vingyta
471,06 m2, tomvikt 40424 kg, normal flyevikt
73482 kg, max, tilliten flygvikt 94.800 kg,
vingbelastning (vid normal flygvikt) 107,74
kg/m?, effektbelastning  (4x3.000 hk) 6,12
kg/hk, toppfart 635 km/t, marschfart 5660
km/t, flygstriicka med 45 tons bomblast
18.000 km, max. bomblast 27 ton, Om Lock-
heed XRG60-1 Constitution (moedell 89) filre-
ligger endast filljande siffror: spiinnvidd 57.6
m, liingd- 47 m, hiijd 1524 m, vingyta
540 mE, flygvikt 85,720 kg, vingbelastning
2877 kg/me,  effekthelastning 715  ke/hk,
marsehfart 480 km/t, landningsfart 120 km/t,
flygstriicka 3.700 km med full betalande last,
d, v, s 170 soldater, Motorernsa iHr fyra
P, & W. Wasp Major pid vardera 3.000 hk,
Messerschmltt Me 163B slutligen var firsedd
medd ettt raketaggregat av  typ  Walther
HWEK) med c¢:a 1,5 tons dragkraft vid
marken, Filjande uppgifter om AMe 1638 ir
kfinda: spiinnvidd 083 m, lingd 591 m, virg-

yia 15,61 m#, flygvikt 4 300 kg, vingbelastning
2758 kg/m2, toppfart pi G000 m 885 km/t,
stighastighet 3.500 m/min.

Friga: 1) Har North American P-351B
Mustang fyrbladig propeller? 2) Hur fir detta
pian maalat? Bo C-son.

Svar: 1) Propellern pid P-51D var vanligen
en fyrbladig Hamilton Standard med 3,05 m
diameter, antomatiskt omstiillbar och fiirsedd
med bladmanchetter, 2) - Den mest anviinda
kamoflagefiivgen var mirkgrint Over lela
planet. "Det pummer av FLYG som innehill
1-11: riintgenskiss av PI51A Mustang iir tyvirr
slut,

Fraga: Di Jag firgiives firsikt att fi tag
pi en skalaritning av R(-pu‘h“(' RC-3 Beabee

i skala 1:100 viinder jag mig nu til FLYG
och ber om rid var man kan skaffa en

dylik, y Poul E. Nielsen.
Svar: Tyviirr har FLYG inte haft nidgon

1:100-ritning  infidrd av Seabee, men 1 tid-
skriften  Populirtekniks september/oktober-
nummer 1 Ar lionsg en synnerligen viil ut-
fird ritning av Seabee 1 skala 1:100,

Taylor Cub

40 hkr, Total giingtid 888 tim. Luftviirdig-

hetsbeviset giillande till 20/0 1948, Frst-
klassigt skick., Firsedd med hjul och
skidor, Biilljes fiorminligt,

VASTERDALARNES FLYGKLUBB
Dala-Jdiirna Tel. Hulin 180 36

=% @ “ 57 FLOTTILJMERKET

emaljerat o. fiir-
gyllt, Pris 2:50.

Ombud #nskas pa alla flygflottiljer och
vid Centrala Flygverkstiiderna.

AERO-TJANBT - Malmib 8

AB. HALMSTADS
MURBRUKSFABRIK

farfogar bver grusfyndigheter pd million-
tals kbm vilket borgar fir siiker leveraus,
Vi iiro ensamleverantirer av

Grus, Singel och
Murbruk

till Kungl, Flygfiirvaltningens arbeten vid
14 i Mickedaln, Fabriken vid Wapnd

Grustiikt, Telefon 2143, 2849

A.-B. ERNST ALDEN & Co

Tel. 858 KALMAR Tel, 2148

Elektr, INSTALLATIONER, MOTORER,
TRANSFORMATORER

Elektr, MATERIEL m, m,

Representant fir

ASEA och ELEKTROLUX
—KYLANLXGGNINGAR—

Antligen en verkligt higviirdig gummi-
motordriven  tivlingsmodell som redan
visat =ig pid =gtyva linan vid flera till-
fiillen, Kn modell som kommer att viona
minga tiviingar.

Komplett byggsats med allt material av
biista balsa. Bland annat medfiljer fiire-
diga spryglar och roder, lister, flak, japan-
papper, ritning m. m.. men of -'mnmi
sim:lll Spy 88 cm, Endast l\l. 5
Gummisnodd av biista kvalité 20 Hre pr m
lh'k\lrﬂn AMIGOS och nl kommer att
bliva stormfirtjust!

MODPELL-8BSPORT
Box 98 Tel. 857

Falkenberg

| STIL-etall

av wgod kvalité
tiIl Dilligt pris.
Fioreiikra  Kder
om dessa kvali- o
tetsvaror, Rekvirera redan i dag, da lagret
iir begriinsat, Priset iir ett fynd!
INDUSTRIKOMPANIET - VAXJO
Siind undertecknad mot postfirskott:
vove Bt miil (fOrg.) O 1: 50 m, flygets embl,
«o.. par manschettknappar & 5:350 med
flygets emblem,
Namn ...
Bosatad ..

Postadr,
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Avto Tudor 11 — den senaste linken i en ling kedja av framgingsrika flygplan —
it en virdig birare av Avro’s traditioner pa virldens flyglinjer. Planets inred-
ning kan varieras helt efter flygbolagens énskningar — frin 6o sittplatser ner
till 40 — beroende pa den flygstricka och invindiga utformning, som 4r 6nsk-
vird. Med en ekonomisk marschfart pa 375 km/t och en toppfart pi mer 4n

485 km/t kan passagerarna firdas med bista
tinkbara komfort i den vil uppvirmda
och luftkonditionerade 6vertryckskabinen,

ett superplan frdn

AVRO TUDOR 1l

Fyra Rolls-Royce Merlin Motorer
A. V. ROE & CO. LTD. MANCHESTER, ENGLAND (EN GREN AV HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT LTD)
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LASEKRETSEN HAR ORDET

37 minuter over Virnamo

Flygs redaktion!

Hiirmed ett foto av
min sengaste modell, en
GP-8pecial, besinmo-
tormodell, Det har ta-
zit mig 32 timmar att
bygga den., Spiinnvid-
den Hr 187 em. Model-
len flyger mycket bra:
liingsta flygtiden iir 47
min. Motorn Hr en
»Thors, Hela modellen
lir balsaklidd och ving-
arna ir klidda med
siden.

Sven Lundgvist
Norra viigen 27,
Yirnamo

Norrlandsmodeller

Herr Redaktor!

Jag skickar hir in foton av tvd av mina
modeller, en J-22 med U-kontrollreglage

Globe BSwift,

och en Globe Swift med rorliga hojd- och
sidroder, J-22:an har jag flugit mycket med
i vintras och dven under varen och langt
fram pid sommaren. I vintras hade jag ski-
dor pa den s& att hastigheten inte var sa
sirdeles hog di. Under forsommaren dir-
emot har den med hjul gjort 70 km/t. Jag
har anvint bide Ohlssons & Rice 23 och
H. & B. Johanssons motorer till den. Den
forra motorn som dr bensindriven har ju
varldsrykte men dr ratt besvirlig om vin-
tern da det ar 25—30 grader kallt. Man har
att skota om batterier, tindspole, konden-
sator och brytarspetsar och ddrfér rekom-
menderar jag H. & B. Johanssons diesel-

J-22,

motor for en nyborjare. Det dr en motor
som startar i alla vider.

Den hir J-22:an dr mycket roderkinslig,
si hade man en 5 kem dieselmotor som
H. & B. Johansson kommer att serietill-
verka efter jul, di kunde man gott gora

loopings och ryggflygningar med den. Si
fort den forsta 5 kem-motorn kommit i
marknaden kommer jag att installera en
siddan i J—22:an.

P3 den andra modellen — en Globe Swift
— kan man stalla roderna si att man kan
gora loopings, flygning rakt fram och dven
i mer eller mindre skarp kurvning.

Si fort jag far mitt reaktionsaggregat
firdigt kommer jag att meddela Eder hur
det fungerar, om de blir bra eller diligt.
Aven det ir gjort till en U-kontrollmodell,

Alvar Forslin, Bollnas.

Tl FLYGS BREVEKLUBB

Tegnérgatan 35 - Stockhol
3, B b
AAYeml e i ey N T vivas
......................... Alder ........
Intresserad AV ......oveviinnes et iy

Jag bifogar 50 tre i frimiirken!

En flyg-

ambassador -

Fotst en 6.6oo mils resa i Amerika, f6ljd av en demonstrationstur pa 3.350 mil

genom Spanien och Mellersta Ostern , . . sedan en uppmirksammad flygning genom hela Australien och

Nya Zeeland. .. genom dessa uppvisningar pa platsen har Bristol

Freighter bevisat sin forméga att ekonomiskt och sikert frakta

en méngfald olika varor till alla delar av vitlden.

TEH B

B RISTOL

A EROPLANE

COMPANY

LI MTITETD

B A L R 3 s ORI oG 105 s, 5. B

A. REICHEL, SYNALSVAGEN I4 RIKSBY, STOCKHOLM

Representant i Sverige: MR
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- en flygande ambassador
for svensk kealitet

Saab Safir har pa kort tid blivit kiind och erkind over hela
den flygintresserade viirlden. Flygegenskaper, flygekonomi
och flygsikerhet ha slagit fackmiin med hiipnad. Efter von
Rosens virldsrekordflygning Stockliolm — Addis Abeba
har Safir dessutom uppmirksammats lingt utanfor flyg.
kretsar. Var och en kan nu konstatera, att Saab Safir ir
ett svenskt sportplan i hogsta virldsklass — en flygande
ambassador icke blott for svensk flygindustri utan #ven

for svensk kvalitet,

A

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
LINKOPING « TROLLHATTAN
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W. Kleen:

NASTA VARLDSKRIG V.

SIKANDINAVIENS STALLNING

ela den laskunniga virlden vet — i den
méan den far tillfalle att lisa — att
Skandinaviens folk vill leva i fred och dér-
for icke vill ansluta till nigondera av de
mot varandra stiende stormaktsgrupperna.
Allt prat i motsatt riktning kan alltsa icke
skyllas pd okunnighet om det verkliga ld-
get utan maste vara féranlett av illvilja.
Vi svenskar har darfor uppmarksamt lyss-
nat till de ryska réster som beskyllt oss for
anslutning till vistmakterna. Lika uppmark-
samt har vi iakttagit ryssarnas motstind
mot tanken pi att skapa ett skandinaviskt
neutralitetsblock — det sdgs innebdra en
blockbildning i angloamerikansk regi. Det-
samma sigs egendomligt nog ocksd om
tanken att bilda en skandinavisk tullunion,
Icke mindre uppmirksamt har vi lyssnat
till de ryska uppmaningarna till oss att
nedrusta,

Men allra mest har vi uppmirksammat
den hirvarande ryske bitridande militar-
attachéns och en annan rysk legationstjdn-
stemans firder i de gamla sdgfilarnas fot-
spar uppe i Norrland och till hans kollegas
utflykter till Utd, Dessa firder kan tolkas
endast som anfallsforberedelser, Och de
bildar en belysande bakgrund till alla oOv-
riga ryska atgirder. .

Redan innan spionerierna uppdagats skrev
generalmajor Petri, att Sverige nu intagit
det ldge Finland hade fore vinterkrigets bor-
jan. Vi kan alltsi befara ett nytt Mainila,
uppflyttat fran Karelska naset till Torne-
dalen. Vi har samma ritt till misstinksam-
het som ryssarna — och vida stérre anled-
ningar.

Men Skandinaviens folk har visat virlden
icke endast sin freds- och neutralitetsvilja
utan dven sin motstindsvilja. Vi svenskar
ddagalade den infor det nazistiska hotet ge-
nom var upprustning och var beredskaps-
anda, danskar och norrman genom sitt be-
slutsamma motstdnd mot inkraktaren och
hans femtekolonner.

. Det finns intet skal att anta att den bol-
sjevikiska diktaturen skulle hilsas mera vil-
kommen till Skandinavien &n den diarmed
befryndade nazistiska. Vi slar ocksa dov-
orat till for alla locktoner och hotelser
dsterifran.

'Angloa-marikanernas

Men vi vigrar 4 andra sidan att ansluta
oss visterut — innan vi skulle bli tvingade
dirtill genom ett anfall dsterifrin. M det
upprepas: vi vill vara neutrala som stater,
dven om vi icke kan vara det som indivi-
der, ty vi tillhor orubbligt den visterlindska
kulturlretsen. Just darfor vill vi ha fred —
Visterlandets kultur har hunnit dérhin att
den fordémer anfallskrig som politiskt me-
del, men icke férsvarskriget.

Vi svenskar har som sagt iakttagit minga
uttryck for att den ryska aggressionen vis-
terut ingalunda begriinsas till omrédet so6-
der om Ostersjon. Men vi har icke mirkt

ndgra som helst aggressiva avsikter vister-

ifran, Icke desto mindre rustar vi oss till
férsvar i alla. riktningar — vi dmnar for-
svara oss varifrin anfallet dn kommer, Pre-
cis som vi gjorde under vinterkriget. Vira
sympatier var odelat pa Finlands sida, men
vi vagrade vastmakterna genomtag for att
hjélpa finnarna. Det ér ett bevis pd var neu-
tralitetsvilja som dven ryssarna nwiste ha
iakttagit och som de sikerligen icke har
glomt.

All erfarephet, dven den farskaste, siger
oss emellertid att en stats neutralitet blir
respekterad endast sa linge den bedéms va-
ra till fordel for den presumtiva krinkaren.
Det 4r nog att erinra om tyskarnas manga
neutralitetskrinkningar och om de ryska
motsvarigheterna. Tyskland lirer inom en
overskidlig framtid inte kunna krinka vir
neutralitet, men man fir av allt att doma
icke hortse fran mdjligheterna av en rysk
neutralitetskrinkning i stil med t ex angrep-
pen mot Finland och Polen, Med bida des-
sa stater hade Ryssland hogtidligen ingdng-
na nonaggressionsavtal.

For oss maste alltsi problemstillningen
vara, om nigondera ay de bida stormakts-
grupperna har — eller kan férutses anse sig
ha — fordel av att krinka Sveriges och
det 6vriga Skandinaviens neutralitet,

krigsberedskap  &r
svagare dn Rysslands. De skulle vid ett
krigsutbrott varken ha fordel eller forméiga
av ett angrepp mot Skandinavien, de maste
till en borjan hdlla sig pd defensiven. Och
sirskilt for Britannien vore det en fordel

att Europas nordliga atlantkust med innan-
f6r dem beliagna flygplatser tillhorde neutra-
la stater.

Annorlunda stiller sig foérhillandena vid
den tid — efter kanske tvd &rs krig — da
angloamerikanerna 4r beredda att gi till
motoffensiv. Di skulle de ha fordel av att
kunna basera delar av sitt tunga bombflyg
i Sverige for att insittas mot Leningrads
industriomrade och de ryska polarhamnar-
na, for att nimna endast tvd betydelsefulla
anfallsmil. Men di skulle ett anfall kriva
en betydande kraftinsats under lang tid, en
kraftinsats som kunde komma till battre an-
vindning pi annat hill. Dessutom strider
det mot angloamerikanernas syn pi tingen
att angripa ett fredsilskande folk eller for-
soka tvinga det att uppge sin neutralitet.
S t ex utbvades intet tving mot imperie-
medlemmen Irland vars neutralitet under
kriget medforde de sviraste nackdelar for
Britannien i kampen mot ubétarna,

Icke desto mindre har vi en neutralitets-
front att bevaka och forsvara fven véster-
ut — om den icke blir angripen si desto
biittre. Var neutralitet miste skyddas it al-
la hill,fannars dr det ingen neutralitet.

Vad Ryssland betriffar synes det vara
fara virt att det vill anvinda sin storre
krigsberedskap for att genom ett Gverfall i
samband med ett allmint krigsutbrott eller
som inledningen till ett sidant fdrsoka si-
kerstalla Skandinavien som basomride for
sitt ubdtsvapen och sina luftkrigsmedel,
varfor skulle Ryssland annars onska att vi
ir svaga, varfor skulle de annars lita sina
diplomater spionera inom vira strategiskt
viktigaste grins- och kustomriden, varfor
skulle det annars motsiitta sig varje yttring
av skandinavisk gemenskap?

Dirfér ligger i borjan av ett nytt virlds-
krig var strategiska tyngdpunkt vid vir
ostra forsvarsfront. Denna dr dessutom av
flera skill svirare att forsvara in vistiron-
ten och kriver redan dirfor huvuddelen av
vira forsvarsmedel, Kan vi f6rsvara oss
mot ett strategiskt overfall dsterifran kan vi
ocksd forsvara oss visterut.

Av dessa skiil kan vi begriansa var gransk-
ning av vara forsvarsmojligheter till forsva-
ret mot ett strategiskt overfall Osterifrin
efter sorgligt kinda forebilder,

(Forts, pd sid. 27.)

Var vinst
— Er vinst

Trafik premierar varsam
kérning med léigre premier.
Utbver avtalsmissig rabatt efter 4 skadefria
ir (50 %) limnar ndmligen Trafik som
vinstiterbiring ytterligare 10 9% rabatt 4
vagnskade-, st6ld- och brandférsikrings-
premien vid fullstindig forsikring, Trafik
fullfsljer hiirmed sin liberala premiepolitik.

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

Specialbolag fér trafikrisker

Birger Jarlsg. 58, STOCKHOLM Tel. 23 22 30



En pampig bild frin Rio: Guanabarraviken med Eantos Dumont-flygfiiltet | bakgrunden,

BRASILIENS FLYGMEKANIKER
MASTE BORJA MED ABC-BOKEN

Sydamerikas framtid beror av flyget

rskogens — at- 7y numera helt brasili-
minstone den a i angkt och med bra-
sydamerikanska — EN LITEN NAT T FLYGTRIPP siliansk personal.
enda transportmedel gjorde i borjan av aret redaktor GUNNAR FROSELL, som pa 52 dagar avver- Hur manga linjer

har hittills varit ka-
noten, lingsam och
langtifran ofarlig
med tanke pa feber-
sjukdomarna och
det myllrande in-
sektslivet i de vat- L

kade en reportageresa pi 38.550 km. Fran Bromma flig han med SAS till
Buenos Aires via Rio de Janeiro, korsade sedan Sydamerika och atervinde via
Mellanamerika och New York till Bromma, Han hade da varit i luften samman-
lagt 120 timmar och 30 minuter. Redaktor Frosell ger hir en frasch bild av
vad flyget verkligen betyder for Sydamerika och fortsitter i nista nummer
med en intressant skildring av flygets stillning i Mellanamerika.

och turer bara dessa
tva flyger ar inte
gott att wveta, men
att det inte ar fa
finner man inte
minst di man en ti-
dig morgon kommer

J

tensjuka markerna.
1 dag dr det flyget

som bildlikt talat bryter nya viger och utan

flyget skulle exempelvis Brasiliens fort-

;atta exploaterande knappast ens vara tink-
ar.

An si lange dar det bara i kustbandet som
man kan tala om verklig hebyggelse i norra
Brasilien — i dvrigt ar utposterna fa och
och glesa och oftast beligna i ndrheten av
de stora floderna, Det dr ju enorma avstand
det ror sig om — en liten utflykt pa nedre
Amasonfloden berdknades av en norrman i
Belem do Para dra tre veckor och da kun-
de man inte komma mer dn hogst 800 km
in i landet. Litet snabbare skulle det ga om
man hyrde en bogserbdt for 300 kr. om
«dagen,

— Brasilien har sex anstindiga flygbo-
lag och tjugo som polisen gjorde en valgér-
ning om de ju férr dess hellre slog ned pa,
sade en flygbolagsman i Rio de Janeiro.
Antalet bolag visar i alla fall pd hur mye-
ket flyget betyder i dagens Sydamerika —
en resa som férr tog 3—4 dygn gor man

8

nu pd ett par timmar, och ndgon brist pad
passagerare dr det inte,

De tva storsta bolagen dr det rent in-
hemska Cruzeiro du Sul — Sodra korset
— och Panair do Brazil, det senare ett
dotterbolag till Panamerican Airlines men

till  Rios centfala
flygplats, Santos
Dumont, Den ar byggd pad en utfyllning i
sjdlva hamnen och mitt for langbanans ena
inde stir, ehuru pd ett par km avstand,
Sockertoppen, det beromda utsiktsherget,
som ett varnande pekfinger, Start maste
ske med vinstersvang strax efter lattning-

En del av Panair do Brasils hangarbyggnad pd Santos Dumont-flygfiiltet i Rio.




en for att man inte skall ta nigra kolli-
sionsrisker, Scandinavian Airlines landar
pa den militdra flygplatsen Galleao, en tim-
mes bilfard frin Rio eftersom Santos Du-
mont inte har tillrackligt linga banor for
att ta emot lastade fyrmotoriga plan,

P4 Santos Dumont har Panair do Bra-
zil sin huvudstation och dar borjar star-
terna redan vid 5-tiden pd morgonen, lingt
innan solen gatt upp. Striackorna ar mycket
langa och det giller att komma i vig i
tid. Och planen startar si titt som mojligt
ar, sa tidigt ungefar ett var femte minut —
det overvdgande flertalet DC 3:or. Sjilv
bodde jag inte utanfor stan men i alla fall
14 km fran flygplatsen och fick stiga upp
redan kI, 3 pA morgonen for att hinna i
tid till Belem-planet. Om priserna kan man
gora sig en forestillning av att ‘chauffo-
ren tog 20 kr. for den trippen. Han kallade
det for nattaxa..

Men det var om de brasilianska flyg-
bolagen och deras besvirligheter: Tyskar-
na borjade bygga ut flygplatserna i1 Brasi-
lien, men det verkliga uppsvinget kom inte
forran under kriget, did ett par av firje-
flyglinjerna frin USA gick soderut och
over Sydatlanten, Okenarméerna i1 Afrika
forsorjdes praktiskt taget helt med flyg
som foljde samma route. Pa si vis fick lan-
det en hel rad fornimliga flygplatser bygge-
da alldeles gratis och har efterhand fitt
overta dem f6r eget bruk. Det &r jittean-
laggningar med permanentlagda banor pa
2—3 km eller annu'langre, som Brasilien
-praktiskt taget fatt till skinks och som ir
‘en av fBrutsittningarna for trafikflygets
starka utveckling.

Panair flog till en borjan med praktiskt
taget helt amerikansk personal, men har nu-
mera gatt over till brasiliansk, duktiga
flygare och goda mekaniker. Men nog har
det varit ett problem, som bolagets reklam-
chef, Paolo Einhorn, sade. Att skapa en
bra mekaniker ar inte enkelt i Europa och
ir annu sviarare i ett land som Brasilien,
dir skolvdsendet dnnu ligger i sin linda
och dar den tekniska undervisningen knap-
past kan sdgas existera,

— Vi fick borja fridn botten, berittar
han, och si valde vi ut pojkar pd 15—16
ar fran alla hall i landet. Parallellt med
yrkesundervisningen miste de skolas Adven
i vanliga skolimnen, och det blev ett ganska
dyrbart foretag. Forst fir de en provtid pi
sex manader, da wvi forsoker komma un-
derfund med deras lamplighet. Duger de
inte dr det bara att skicka ivig dem och
betrakta pengarna som forlorade.

— Men de som blir kvar ir verkligt an-
vindbart folk, som har Iitt for att lira.
Till en borjan hade vi utlindska lirare,

Ovan: Rios stora och vackra lufthamn sedd
frin en Constellation, — Nedan: Ett ay in-
strumentprovrummen pd Rios flygfiilt,

men nu har vi kommit si lingt att vi klarar
oss med inhemsk lararpersonal, vilket vi-
sar att vi dr inne pd ritt vag. Utbildningen
tar 3—4 ar innan de kan sittas in i sjalv-
stindigt arbete, men di ir de ocksi goda
mekaniker som vilket som helst flygholag
kan vara stolt dver. De dr ocksd vil be-
talda nir de #r firdigutbildade, men det
ar nodvindigt att ge dem goda forminer
eftersom de med en siddan skolning ir myec-
ket eftersékta bide av andra flygbolag och
av reparationsverkstider, som naturligtvis
inte har nigot emot att gratis dra nytta av
den -akolmng de fatt hos oss. De fir for-
blm'Ia. sig att stanna hos Panair visst antal
ar, men nar tiden gir ut dr det ytterst fi
som vill byta. De tycker att de har det bra
som det ar.

Det ar inte underligt for resten att meka-
niker ar eftersokta. Det rider en fantastisk
brist pid verkstadskunnigt och motorutbildat /

(Forts. pd sid, 22.)



Tmts att schweizarna arbetar under
simre ekonomiska betingelser dn vi i
Sverige nir det giller segelflyg ar deras
intresse och framitanda betritfande segel-
flygforskning och nykonstruktioner enastd-
ende. Det ar nistan s att man gir och
skims 4 de svenska segelplanskonstruktd-
rernas vagnar, Det sista beviset pd den
schweiziska skaparglidjen ar WLM.

SCHWEIZISK NYHET:

Ovan t. v.: WLM foto-
graferad pid flygplat-
sen i Samaden. — T.
h.: Niirbild av nosen.
Observern den elegan-
ta huven med de ut-
miirkta slktfirhillan-

dena.

SEGELFLYGPLAN fér AKROBATER

WLM har pd eget initiativ konstruerats
ay ingenjorsbyran Weber-Landolf-Miinch i
Luzern., Schweiziska flygvapnet har visat
ett ‘stort intresse for planet, vilket kanske
kommer att inforlivas i flygplanparken for
avancerad flygtrining, Detta dr si mycket
mirkligare di det schweiziska flygvapnet
for ovrigt inte bedriver segelflygning i na-
gon som helst omfattning. Detta talar tyd-
ligt nog fér WLM :s roderharmoni.

Innan konstruktionsarbetet sattes i ging
gjordes en rundiriga bland de framsta

T. ¥.:

schweiziska segelflygarna om deras spe-
ciella onskemil. Med deras rapporter for
ogonen gjordes konstruktionen. WLM blev
ett allround-plan, som varje klubb nu gér
och onskar sig. Tilliten for all avancerad
flygning, goda egenskaper i blindflygning,
gymmsam hastighetspolar for strickilyg-
ningar, vindighet, tilliten for stora sldp-
hastigheter samt rymlig kabin med utmairkt
sikt,

Kroppen ar byggd som uppstyvat fanér-
skal med dukklidsel, Kabinen &r 64 cm

bred och 110 em hég, Huven dr av plexi-
glas och tilliter iven god sikt bakat. Rygg-
stodet, som dr pressat i form av en balja ur
aluminiumpldt, ir fillbart framat och moj-
liggdr inspektion inne 1 kroppen samt ut-
byte av syrgastuber.

Fena och stabilisator ir helt klidda med
fanér. Motsvarande roder ir dukkladda.
Trimroder finns givetvis, For transport
falles stabilisator och hojdroder upp till
fenans sidor.

(Forts. pd sid. 27.)

Inredningen av kabinen iir som synes mycket fullstiindig, Ratten fir tir viilvningskliaffarnas betjiining, greppet pA spakens framsida

fir fir urkoppling, Vanligt urkopplingshandtag finng ocksf och man kan keppla in detta eller greppet pd spaken, — I mitten: Den uppfiillda
stabilisatorn, anordningen fir till fir att spara planet vid transport. Genom att dra ut en bult ph vardera sidan mijliggires uppfilllningen, —
Fru ULLA-BRITT CEWERS hjilper maken Jirgen ut med planei under internationelln segelflygveckan 1 Samaden I nugusti,

T. h.:?




‘ Ji stir och huttrar pi kanslibyggnadens

tak pa I 13, Ett ihdllande duggregn
piskar i ansiktet och en kall nordvistlig
vind biter genom mirg och ben. Luftrum-
met under det gra och trasiga molnticket
dallrar av motorbullret frin ett 20-tal jakt-
plan av olika typer som i mer eller mindre
samlade formationer kretsar omkring flyg-
filtet. En J 21 hiller just pi att starta, men
dess hjul hinner knappast latta forrin en
annan 2l:a redan kommer rusande frin
andra dndan av banan, lyfter, drar in land-
stiillet och f6rsvinner sedan snabbt i den di-
siga horisonten. I det allminna ovisendet
fran ettriga J 22:or, tvestjirtade J 21 :or och
blankande Mustanger skir di och da ett
ilsket tjut frin en Vampyr eller en skarp
maskingevirssalva genom luften. Flygvap-
nets hittills storsta flygflttavian dr i full
ging. I tivlingen som omfattar inte miindre
dn nio olika’ moment dr fem jaktflottiljer
frin Mellansverige representerade, namligen
F 8 F 13 F 15 F 16 och F 18 Varje
flottilj deltar med fyra plan plus ett reserv-
plan och en teknisk personal bestiende av
sammanlagt 13 man, j

Den stora uppgérelsen borjade egentligen
redan fredagen den 19 di ett avy tivlings-
momenten, instrumentflygning i linktrainern,
klarades av. Varje forare fick géra en 360
graders sving it vartdera hillet och resul-
taten riknades sammanlagt for hela lag,
nagra individuella placeringar noterades
dverhuvudtaget inte under denna tavling,
Vampyrpiloterna frin Brivalla meriterade
sig som suverina instrumentflygare och
vann med endast fyra felpoing en kilar se-
ger Gver sina konkurrenter, Nirmast kom
F 18 med 11 prickar medan F 15 och F 16
hade vardera 13 prickar.

Tidigt pi lérdagsmorgonen borjade sedan
den verkliga {flygande {filttivlingen, den
forsta i sitt slag i landet. Redan en timme
fore starten hade tévlingarnas overledare,
chefen f6r 3:e flygeskadern general A.
Ljungdahl, hillit en allmin ordergivnihg
varefter lagen intog hogsta beredskap, Den
terstiende tiden dgnades it en sista over-
syn av planen medan férarna samlades
kring sina respektive gruppchefer for att
diskutera den limpligaste taktiken.

Fem minuter kvar till forsta starten. Det
ir F 13 som skall i vig forst. Fyra
reaktionsmotorer sitts i ging samtidigt —
hir giller det att inte forlora en sekund.
Nir tvi minuter ir kvar fir gruppchefen
en order dir det anges att ett fientligt flyg-
plan passerat vissa punkter pa angiven hojd

och angivna tider, Det fdrutses att flygpla-
net fortsitter med samma kurs, hojd och
hastighet, Uppsok fienden — anfall! Iar-
tor, rdknestickor och gradskivor dker fram
pa ett ogonblick. Allra forst skall det go-
ras en traffpunktsherikning.

— Dir ska vi ta honom! siiger grupp-
chefen, kapten Ljung, dven kallad sLjung-
skys, och pekar pi en punkt pid kartan.
Forarna kastar sig i sina plan, ett tecken
med handen, bromsklossarna kastas it si-
dan och Vampyrerna rullar ut pd startba-
nan, Fullgas och si lyfter de med tjutande
motorer en efter en frin Bravallafiltet for
att g ut pid det f6rsta uppdraget, malspa-
ningen. Banan gir runt sodra Ostergyllen
dir en gammal B 5:a stryker omkring och
markerar fientligt flygplan.

S4 smaningom ir samtliga lag i luften —
sist startade J 2l:orna frin Séderhamns-
flottiljen — och nu bjuder parkettplatsen
pa kanslibyggnadens tak pd ett fascinerande
skddespel. De forst startande grupperna har
redan hunnit avverka det fbrsta momentet
och befinner sig som bist pid en lignavi-
gering och vigspaning, men innu ir det
tvd lag som vintas in frdn malspaningen.
Snart syns ocksd mycket riktigt fyra smd
prickar i horisonten, de blir allt stérre och
storre, man kan redan kiinna igen J 22:ans
bekanta silhuett och efter en stund dinar
F 18:s lag i perfekt formation 6ver tra-
fikledartornet,

— Nu! ropar tévlingsledaren, kapten
Wagner, och tar tiden nir det sista planet
i gruppen passerar méllinjen,

Under tiden har Vampyrerna hunnit
fram till sista momentet i flygtivlingen,
luftskjutningen mot markmal, Gruppen nir-
mar sig filtet soderifrin, sprider sig och
s kommer det forsta planet dykande mot
malet, en tavla pd 2X6 meter. Dykvinkeln
blir allt brantare, hastigheten tkar, det ser
nidstan ut som om planet skulle gi rakt i
backen, nu forsvinner det bakom skogskan-
kanten och samtidigt hors en kort, skarp
maskingevirssalva. De kringyrande riko-
schetterna bildar ett grant fyrverkeri och
Vampyren som under nigra tiondels se-
kunder gomt sig bakom skogskanten skju-

~ ter plotsligt som en projektil mot skyn

efter en hiftig upptagning pi endast 30

meters hojd. Och sedan hinner man knap-

past blinka forrdn niista plan redan ligger
i en likadan stigning efter att i sin tur
ha pepprat pi milet, en elegant wing-over

(Forts. pd sid. 21.)

T. v.: Tiivlingen av-
slutades med ett fin-
gerat fallskiirmshopp
i vatten varefter de
thvlande fick ta slg
i land med hjilp av
ﬂyttviint och gummi-
bat.

I fiygfiilttiivlingen pA F 13 Ingick fven skjut-
ning fran luften mot markmal, Hiir fAr »spru-
torna» pA en av Bravallaflottiljens Yampyrer
en sista noggrann Gversyn fire startenm,

™
‘? ’.

I luftskjutningen segrade F 15 och diirmed
visade ocksd J21:an sina férnimliga egen-
skaper som attackplan, Ovan kliver finrik
TORE FPERSSON ner frin den hiégbenta
21:an  efter det framgingsrikt genomférda
flygmomentet,

Ovan: I det teoretlska provet festades fiérar-
na pd sina kunskaper i flygsiikerhetsbestiim-
melser och flygplanidentifiering, Av aspirant
INGVAR OHLSSONS och kapten ARNE
LIJUNGS sammanbitna miner att déma bered-
de fragorna en hel del bekymmer, — Nedan:
F 18:s lag blev Jumbo 1 luftskjutningen men
tog igen skadan pd marken med att dyer-
liigset segra 1 pistolskjutningen, Hiir 'ses
vampyrplloterna i full aktion § terréingen.




Ovan: En vacker landning — samtliga
fallskiirmar vecklunde ut sig...

T, v.: En elev vid fallskiirmsskolan 1 Mitry-Mory. — T. h.: En grupp »fallskiirmsscouters friin
den franska skolan var de enda som hoppade vid en uppvisning 1 Prag, di det riadde en vind
pi 45 km/t, Deras tjeckiska och polska viinner viigrade,

HOPPA HOGT OCH HOPPA RATT

El"l vacker augustimorgon stir hundra unga fransmdn och betraktar himlen. De ir
arbetare, scouter, kontorister, studenter, Vid deras fotter vilar en fallskirm. Om
nagra minuter skall de for forsta gingen hoppa ut i rymden fran 500 meters hojd.
Dessa ungdomar deltar namligen 1 en kurs for frivilliga fallskdirmshoppare och skall nu
for forsta gingen, efter fyra minaders teoretisk undervisning, genomga praktiska prov.

Sadana kurser organiseras vid ett 30-tal flygfilt som franska flygministeriet forfogar
over i Frankrike och i Nordafrika. I MITRY-MORY deltar ett hundratal ynglingar
regelbundet. I oktober erhdller de sitt certifikat och blir di fullfjadrade fallskarms-
hoppare.

Traningen for nyborjarna bestdr frimst av gymnastik, di stor mjukhet, vighet och
goda, reflexer erfordras. Det forsta hoppet dr individuellt, det andra ocksd. Vid tredje
hoppet u_tllijscs reservfallskirmen. Fjirde gingen hoppar eleverna i halvgrupp och femte
hoppet foretas av 16 a 18 elever samtidigt, beroende pd flygplanstypen. Vid sjatte provet
minskas nylonytan si att stortningen blir snabbare. Vid sjunde hoppet erhilles certifikat.

Eleverns gir —

i grupper om 16 — ombord pa de plan fran vilka de skall hoppa.
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LYG har bett mig om ett bidrag till

serien »Den flygningen glommer jag
aldrigs. Det ir mojligt att ldsaren vintar
sig, att jag nu kommer att beritta om na-
gon dramatisk hindelse, som jag upplevt
i ett reaktionsflygplan av typen Vampyr,
som jag huvudsakligast sysslat med det
senaste aret. Si blir det emellertid inte.
Den hir episoden intraffade for ett tiotal ar -
sedan vid ett tillfille, nir jag flog helt
utanfor flygvapnets ram.

1937 fick jag ett erbjudande frin en tid-
ningskoncern i Stockholm att flyga till Lon-
don och avhimta bilder frin engelska
kungaparets kroning, som skulle dga rum i
maj. Det enda flygplan som kunde stillas
till mitt forfogande var en norsk maskin
tillhorig Widerge: en Waco for fyra per-
soner forsedd med blindflygningsutrustning.
Kroningshogtidligheterna dgde rum pa en
sondag och avsikten var att bilderna skulle
flygas till Bromma natten till mindagen
for att vara i Stockholm i tid till press-
laggningen.

Jag lyckades fi tjdnstledighet frin min
befattning vid Flygstaben fredag och 1or-
dag. Planet fick jag himta pi Bulltofta,
dit det hade forts av en av Widerges yng-
re piloter, Flygbolaget hade emellertid inte
nigon kvalificerad forare for den beramade
nattflygningen tillbaka. Den norske piloten
skulle dock medfdlja under flygningen och
likasa stillde bolaget en telegrafist till for-
fogande.

Flygningen Bulltofta—Croydon var hin-
delselés, For hemflygningen pi sondags-
kvillen hade jag organiserat foljande. Ge-
nom tidningarnas formedling skulle motor-
cykelstafetter frin olila punkter i kronings-
processionens vig fora de tagna bilderna till
en framkallningscentral, varefter resultatet
si snabbt som mojligt med motorcykel skul-
le transporteras ut till Croydon. Jag hade
hoppats kunna starta senast 17.30 for att
om mbjligt ni Hamburg fore morkrets in-
brott, dir jag tinkte mellanlanda. Flyg-
planet hade ett bensinforrad for cirka sex
timmar, men hastigheten var ganska liten
och nigon mdjlighet att nd Stockholm di-
rekt fran London fanns inte. PA sondags-
eitermiddagen var jag ute pad flygfaltet i
god tid beredd att starta ndr som helst.
Vintetiden tillbragte jag i sillskap med
den amerikanske flygaren Dick Merrill, som
en vecka tidigare hade flugit Gver Atlan-
ten, en flygning som vickt den allra storsta
uppmérksamhet. Nu skulle han Atervianda
och hade som extra uppdrag atagit sig att
ha med sig de ivrigt eftertraktade kronings-
bilderna till New York. Han flog ett flyg-
plan av typen Lockheed Electra, dir hela
passagerarkabinen var fullastad med brans-
letankar. Han var ytterligt nervos och haly-
sprang hela tiden fram och tillbaka och
hade svirt att foéra en kontinuerlig lon-
versation, Det ar litt forklarligt. Flygning-
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En av Vampire-flygets forgrundsfigurer i Sverige, major Lage Thunberg, berit-
tar hiir om »den flygning som han aldrig glommer». Den ligger 10 ar tillbaka
i tiden och skedde mellan London och Stockholm. Han skulle hem till Sverige
med kroningsbilder fran den engelska huvudstade{'l en stockholmstidning vin-
tade otaligt pd det dyrbara materialet, men dimman gjorde att flygaren inte

riktigt visste var han befann sig...

ar i vastlig riktning over Atlanten horde
vid denna tid inte till vardagligheterna.
Hade han med sig bilderna till New York
skulle han fi ett extra pris pa 10.000 dol-
lar for besviret,

Klockan bley 17.30 och ingenting hande.
Forst omkring 18.30 kom bilderna. Di hade
min amerikanske vin givit sig ivig for 10
minuter sedan, hans tilamod hade tydligen
tagit slut, Senare ldste jag i tidningarna
att man forsokt hinna fatt honom med flyg
pa hans mellanlandning pa Irland, men
misslyckats, Jag fick 1 alla fall wming bil-
der, Mitt utlovade honorar var dock inte
pa ndgot sitt i samma storleksordning, men
jag skulle ju i andra sidan inte flyga dem
over Atlanten, Strax fore klockan 19 star-
tade jag. Vaderleksutsikterna var inte sir-
skilt gynnsamma, Ett ligtryck med regnom-
rade och dimma hotade pi Nordsjén och
drog efter hand in 6ver Nordtyskland., Vi-
derleksrapporterna frin Skandinavien var
mycket vaga. Molnhojden hade efter hand
gatt ner till 300 meter och sinktes si smé-
ningom allt mera, [ hojd med Amsterdam
kom moérkningen, Den som har flugit stric-
kan Amstcrdam—Hamburg vet wvad det
innebdr att orientera sig pa kartan dver de
marsklinder och tusentals kanaler, som
finns Gster om Amsterdam och i Tysklands
vastra grinsomriaden. Det dr svirt pa da-
gen och omdjligt pd natten. Min telegrafist
gjorde anstrdngningar att fA pejlvirden
frdn hellindska och tyska flygplatser och
lyckades vid ett par tillfillen komma i kon-
takt med Amsterdam, men han hade inte
samma framging nir det gillde virt forsta
mal Fuhlshiittel vid Hamburg, Det var ba-
ra att hoppas att den kompasskurs som jag
lyckats faststilla fére morkningen skulle
visa sig héllbar, Det gjorde den ocksd tur-
samt nog och pd berdaknad tid blinkade
Hamburgs ljus upp mot oss ur morkret. En
missuppfattning av den norske radiotele-
grafisten gjorde att jag fick landningsrikt-
ningen motsatt mot den, som jag skulle
ha, med den pafoljd att jag kom mer med
flygplanet i visserligen svag men dock med-
vind pa flygfiltet, som var under reparation.
Det var morkt som en sick med mycket

Gverst t. h.: Major LAGE THUNBERG. —
T. h.: »Hiéjdmiitaren sjink sakia och splin-
ningen dkade ju lingre under 1.000-meters-
strecket vi kom utan att fA kontakt med
marken,
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sparsamma hinderljus och utan annan yt-
belysning dn ett svagt lysande i landnings-
riktningen.

Medan planet tankades sokte jag fi vi-
derleksinformationer for den fortsatta flyg-
ningen, Det visade sig nu att méjligheterna
att nd Stockholm kunde betraktas. som
ytterst minimala, Annu ett svenskt flygplan
var ute den natten: nattpostflygplanet fran
London till Stockholm. Det var dock snab-

‘bare dn mitt och hade mellanlandat i Ham-

burg niagon timme fore mig, For dvrigt var
alla flygforbindelser for natten avbrutna.
Kopenhamn och Bulltofta samt hela Dan-
mark, sodra och mellersta Sverige och
Ostersjon lig insvepta i tjocka, vars utlo-
pare borjade gora sig markbara dven har.
Den tyska viderlekstjansten avriddde be-

stimt fran fortsatt flygning och situationen
sag sannerligen dyster ut. Under mina fun-
deringar pd vad som var att gora, borjade
ocksd den tyska trafikledningen och siker-
hetstjansten pi flygplatsen att uppmirksam-
ma min ringhet och framforde bestimda
krav att den fortsatta flygningen skulle in-
hiberas. Jag borde emellertid vara i Stock-
holm fore klockan 3 pd morgonen. Klockan
var nu mellan 21 och 22 och — vad virre
var — jag hade ej tjinstledigt pi manda-
gen, Klockan 9 pi morgonen maiste jag
vara pd Ljungbyhed, diar chefen for flyg-
vapnet hade inspektion av asplrantskotan
och jag sisom tjdnstgbrande i flygstabens
utbildningsavdelning hade att instdlla mig.
Da den tyska viderlekstjinsten inte direkt
kunde forutsiga, hur vidret skulle gestalta
sig i Mellansverige pi efternatten och en-
dast visste satt det for ndrvarande var
mycket liga molny bestillde jag ett ilsam-
tal med tjanstgorande meteorologen pi
SMHA i Stockholm, Efter en kvart fick
jag hora hans trygga rost i telefonen. Han
forklarade att vadret i Stockholm och Mel-
lansverige enligt hans uppfattning knappast
kunde tinkas bli simre under efternatten an
(Forts. pa sid. 26.)
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holls pd Gota Flygflottilj den fér detta
forband traditionella flygfalttivlan, som utan
vidare kan betecknas som en av de hér-
daste tivlingarna i landet. Det var sjitte
gingen tivlingen gick och som alltid led-
des den ay Sivechefen sjilv, overste Mag-
nus Bang, som i dagarna tre var i farten
for att se vad hans gossar gir for under
detta verkliga examensprov for 2-driga
virnpliktiga flygforare.

Klockan 8 méandagen den 29 september
brakade det 16st. Vid denna tidpunkt satt
de bida tivlande divisionerna, 1:a och 2:a,
i sina respektive ordersalar, och vintade
med spinning pd den forsta uppgiften.
Under tiden tankade och laddade markper-
sonalen de smickra J 21:orna djupt inne i
bergshangarerna, si att det bara var att
dra ifrin de tunga skjutdorrarna och rulla

Det var full fart niir markpersonalen rullade
ut fartvidundren ur Siivebergets inre, Denna
procedur fick upprepas mellan varje lnndning
i tiivlingen, di maskinernn under ordergiv-
ningen skulle tankas och laddas inne | hanga-
Terna,

ut maskinerna, niar flyparna kom rusande.
Ohefen f6r 2:a divisionen, kapten G.
Langén, drog den lingsta stickan ur dverste
Béings hand och fick starta forst med den
ingalunda latta uppgiften att gi till Tore-
boda, som ligger dir Goéta Kanal skir
vistra stambanan och snabbast mojligt sti-
ga till 6.000 meters hojd och flyga pi den-
na hojd. Detta betyder att flygarna nis-
tan hela tiden fick arbeta med patagna syr-

Pa flygfilitiivian med
Gota Flygflottilj

gasapparater. Fran Toreboda skulle sedan
kosan stillas mot F 6 vid Karlsborg, dar
mal skulle beskjutas. Som ledning hade di-
visionschefen fatt ett flygfoto fran malet.
Efter skjutningen stilldes kursen om till
Unnaryds kyrka nigra mil SV om Jonko-
ping, dir man skulle g ned pa 50 meters
hojd och ligga dar till 1 minut fore pas-
serandet av Jonsered, dir hojden utsatts till
250 meter,

I denna uppgift ligger en hel del svirig-
heter, Sjdlva flygningen pd 6.000 meters
hojd, dir det vid tillfillet ifrdga rddde en
temperatur av drygt 30 minusgrader, ar en
mycket pifrestande sak, di flygarna ju mas-
te’ andas i syrgasapparat. Sedan kommer
stortdykning frin denna hdjd till ungefir
30 meter — strickan avverkas pA mindre
in en halv minut — och en precisionsserie

(Forts. pd sid, 25.)

Ovan t. v.: En »Riéd Djidvals i full fart mot sin maskin efter ordergivningen, — T, v.: Alla
stilllningar var tilldtna fir de vid skjutmomentet ganska tritikiirda krigarna, som hiir bl. a.
synes praktisera naAgot som man med litet god vilja skulle kunna kalla fir ryggskott, —
T, h.: Ute pA Alvsborgsfjiirdens histkalla vatten guppade de »stirtades flygarna omkring och
slet tértviviat med tiinderna I gummibAtarnas luftventiler,




;ran marken ser Ornskoldsvik inte
mycket ut fér varlden, en ganska
vanlig smastadstyp med tringa, bac-
kiga gator, och i kalendrar med be-
folkningsuppgifter imponerar sanner-
ligen inte den stan med sina 6.751 in-
vanare. Men kommeér man upp i luf-
ten — och vem gor inte det i dessa
rundflaxets rendssanstider — far man
en helt annan syn pd saken, och en
herre som ytterligare kan bekrifta
att Ornskoldsvik inte ar den smastad
statistiken vill gora den till 4r kom-
munalborgmastare Goste Lilfebick,
som forutom att han ar huvudet hogre
an de flesta sitter som ordférande i
Norra Angermanlands flygklubb och
saledes 1 dubbel bemirkelse kan se
ned pi dem som inte tror att flyget
skall ge stan det verkliga uppsvinget.
— Det saknas inte intresse for flyg

BOLAG SKANKE
MARK TILL FLYGFAL

Borgmdistaren i spetsen ¢ 30 kr/tim

vilvardade mustascher har litet svart
for att sammanfora en sidan titel
med denne ungdomligt entusiastiske
man., Och flyg och borgmaistare —
tiderna fordndras. ..

— Jod4, fortsatter han, »nolaskog-
sarna» (vilket inom parentes sagt ar
uttytt folket norr om skogen, som
skar av Ornskoldsviksomridet frin
det Ovriga Angermanland) ir affirs-
sinnade i allra hogsta grad, och att
affirsmin inte skall fi flyga ar ju
bra underligt.

Nu idr det heller inte bara dessa
6.751 ornskoldsviksbor det galler,
Inom en cirkel med bara ett par, tre
mils radie runt om stan bor omkring
20.000 manniskor, forklarar hr Lil-
jeback med stolthet, och detta faktum,
menar han, tycks man inte ha riktigt
klart for sig soderut, nar det bestdm-

Kommunalborgmiistare
framfér sina Bmbetslokaler,

GUSTA LILJEBACK

for Cessna i stan *’norr om skogen’’

Ett sidant hiir behiindigt fordon haller
sig LARS-ERIK GUNNARSSON med
~— hopfiillbar si att han kan locka in
bide cykeln och frun i planet.

har uppe, siger han. Och fattas bara
annat forresten — vi som bor i Sve-
riges relativt sett storsta handelsstad.
Det kanske ni inte visste?
Borgmistaren ler bakom de horn-
bigade glasogonen. Borgmistare —
ja, den som sedan barnshen varit
van vid att i en borgmistare se en
stillsam farbror med vitt hir och vita,

FLYG 21/47

des att Ornskéldsviks flygplatshygge
skulle hinforas till den minst sagt
ohestimda grupp 2.

Sa mycket mer snopet var att fa
ett sadant besked som ett privat bo-
lag, Mo & Doms;6 A-B, lovat skén-
ka storsta delen av marken till det
planerade flygfaltet vid Gided, 2,2 mil
frin Ornskoldsvik. :

— DBattre plats for ett flygfilt kan
knappast tinkas, forsikrar borgmis-
tare Liljeback, ja, jag tror till och
med att det hade rackt till Atlantflvg-
falt, men det ar kanske att ha litet
for stora pretentioner ...

Nu ér det alltsd inte sarskilt »opp-
ity bland dem som sysslat med flyg-
platsfriigan i norra Angermanland —
de hade naturligtvis hoppats att det
industririka men kommunkationsfat-
tiga Ornskoldsvik skulle komma at-
skilligt langre upp pa flyefiltslistan,
men ger sig gor de absolut inte, dessa
Norrlands smalanningar, och man kan
pa goda grunder anta att statsmak-
terna far hora av dem igen vid for-
sta lagliga tillfalle.

Ovan: En av flickorna i Norra Angermanlands flygklubb
— GUNBORG HAKANSSON — under arbete med en SG 38
1 bygglokalen. — Nedan: Gruppchefen HOLGER BYLUND
vid »Sveriges flottaste bogserbils,

Motorflyg pd *’tofflor’’ till

. a8

sjdlvkostnadspris

Medan ordforanden huvudsakligen
agnar sig at den vitala faltfrigan ar-
betar klubbens motor- och segelflyg-
sektioner for fullt, var och en pa

(Forts. pd sid. 24.)
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| Tre bilder av Lockheeds nya luftjiitte »Constitutions, det
fyrmotoriga traflkplanet som praktiskt taget Inte behiver
liingre startbana fin de flesta tvimotoriga plan.




?’_ Vill du se ett verkligt
stort flygplan? Sa fragade min
ciceron hos Lockheed och mitt
jakande svar resulterade i en
timsling wvisit i och kring
Constitution, ett av virldens
storsta flygplan.

Hangaren ser ut som en
luftskeppshall, hog som ett sex-
vaningshus och  halvannan
hektar i golvyta. Mellan de
halvoppna dorrarna skymtar
hogt over golvet en valdig,
blank aluminiumnos — den
oinvigde ar fullt ursiktad om
han gissar att ett luftskepp
forvaras hir.

Californiens soldallrande,
litt disiga utomhusatmosfir
gor hallinteriren skum for
dgonen under de forsta minu-
terna, men det forhojer blott
verkan av det enorma skrovet
over vara huvuden,

Huvudlandstillet ar origi-
nellt, annars f{orefaller flyg-
planet att helt enkelt vara ett
forstorat trafikflygplan vilket
som helst. Ciceronen berattar
att de wvildiga dimensionerna
medfort en del nya problem
vid monteringsarbetet, bland
annat méste ‘man anvanda lyft-
kran for méinga delar, som i
vanliga fall kan I_vftas med
handerna.

En promenad genom planet
— trappa upp och trappa ned
inuti ett flygplan kinns litet
ovanligt — visar utrymmen
‘som i en storre skdrgirdsbat,
Om detta plan nigon ging
skulle anvandas for lyxkryss-
ningar, s gir det utan vidare
att ordna dansgolv ombord,
rymligare in pa de flesta re-
stauranger. I det enorma
forarrummet finner man né-
got nidstan rorande over de
tva pilotsitsarna med sin reg-
lageplint, ddr de stir och ser
obetydliga ut vid frontrutor-
nas bojda glasvigg.

Tva plan har bygets och det
exemplar vi besig hade prov-
flugits forsta gingen pa sen-
hosten forra dret. Ett av rum-
men pi 6vre dick var férsett
med ndgra passagerarstolar av

\ militdr transportplanstyp. Tre

(Forts.

pd s 22 !j

Miinniskocentrifugen vid Mayokliniken 1 ﬁothester. Alla miitapparater Hir borttagna.

ANNISKOCENIRIFUG

byggs i _Stockholm,

Amerikansk expert imponerad av Sveriges insatser pa flygmedicinens
omrade, — Tyskarna byggde viirldens bista jaktplan men glomde pilo-

terna som skulle flyga dem.

tt av virldens fornamsta namn inom

den flygmedicinska forskningen, dr
Charles Code frin den berémda Mayokli-
niken i Rochester, Minnesota, har nyligen
besokt Sverige pa inbjudan av svenska sta-
ten, dvs. av den flygmedicinska namnden,
vars ordiorande ar professor Georg Kahlson
och vice ordiorande flygoverlakare E. 1 es-
terberg. Dr Codes besok hiar ar narmast
forestavat av de svenska planerna pa att
bygea en s. k. minniskocentrifug for
accelerationsforskning i Stockholm. Dr
Code ar specialist pa detta betydelsefulla
omrade inom flygmedicinen och har under
sin verksamhet under senaste kriget bl. a.
varit med om att bygga en av de veterligen
forsta manniskocentrifugerna i virlden,
namligen den i Toronto, Kanada. Det stora
intresse for accelerationsforskning som det
amerikanska flygvapnet visade genom att
bygga denna centrifug hade till resultat att
inte mindre dn yiterligare fyra dylika cen-
trifuger byggdes i USA. Den forsta for-
lades till arméflygvapnets provningscentral
pa Wright Field, den andra vid marinflyg-
basen i Pensacola, den tredje vid Southern
California University i Los Angeles och
den fjdrde vid Mayokliniken i Rochester,
Ytterligare en ny och synnerligen fornim-
lig minniskocentrifug ir just nu under
bygegnad i Philadelphia, for en kostnad av
inte mindre in 4 miljoner svenska kronor.
Kostnaden for den centrifug som planeras i
Stockholm vintas begrinsa sig till ca
400.000 kronor, alltsd endast en tiondel av
vad den amerikanska skulle kosta. Den 1a-
ga kostnaden har méjliggjorts genom vissa
nya svenska konstruktionsprinciper.

Charles Code

Det hjilpmedel som man forst utvecklade
i USA for att fordréja den s. k. black-
out’en vid hoga accelerationspakinningar
var den numera ganska vilkinda santi-G-
siuten» som amerikanarna kallar den. Den-
na fungerar som bekant si att den vid hir-
da mandvrer automatiskt trycker ihop ar-
tarerna pa kroppens nedre partier och pa
si sdtt hindrar blodtrycket vid skallbasen att
bli for ligt for att bibehilla ett normalt
blodtryck. Vid en acceleration av 5—6 g
blir normalt en minniska medvetslés. Redan
vid 4—5 g minskas synskdrpan avsevirt,
men piloten kan idndid tack vare att han
kanner planet hilla kontrollen &ver det.
Tack vare santi-blackoutdrikten» Gkas tole-
ransen med drygt 2 g, vilket givetvis kan

(Forts. pd sid. 27.)




En treplansskiss av Douglasfabrikens senaste
— DC-9,

Douglasfabrikema i Kalifornien har i da-
garna offentliggjort ett projekt till ett
nytt trafikflygplan, benimmt DC-9. Typen
ir tvdmotorig och avsedd for 28 passage-
rare, DC-9 har emellertid hunnit betydligt

DOUGLAS GER SIG INTE

Bygger svar konkurrent till Scandia

lingre 4n till projektstadiet, General JF.
Betrandias, Douglasverkens forsiljnings-
chef, omtalade nimligen vid ett Stockholms-
besok for inte si linge sedan, att man in-
om ca itta manader tror sig kunna prov-
flyga prototypen. Beslutet att sitta i ging
med prototypbygget fattades forst efter en
synnerligen ingdende marknadsundersékning,
vilken gav vid handen att behov foreligger
bland flygbolagen {6r en {flygplantyp som
i hogre grad in Martin- och Convairbola-
gens nya tunga 202 respektive 240 kan si-
gas ersitta DC-3. Convair 240 och Martin
202 &r visserligen snabba och moderna men
har bada tvd en flygvikt som Overstiger
17 ton.

Den relativt laga vingbelastningen som
kiannetecknar Douglas DC-9 hiller land-
ningsfarten inom rimliga grinser och ger
okad sidkerhet om en av motorerna skulle
stanna, DC-9:ans motorutrustning blir tva
1.495 hk Wright Cyclone R-1820-COHE pi
prototypen men det ir sannolikt att serie-
versionen kommer att fi samma motorer
som den svenska Saab-90B Scandia — alltsi
1650 hk Pratt & Whitney R-2180. Stan-
dardversionen av DC-9 fir i motsats till

Saab-90B €] overtryckskabin, men kropps-
konstruktionen har utformats si att en dy-
lik pa koparens onskan kan installeras. Ka-
binen far i si fall ett trycksystem som bibe-
haller ett tryck korresponderande till 2440
m upp till en hojd av 6 100 m., Landstillets
huvudhjul, tillsammans fyra, dras hydrau-
liskt upp 1 motorgondolerna; noshjulets in-
fallning och styrning sker ocksid hydrauliskt,
Avisningen av vingar och stjirt sker med
varmluft. Alla roder lases centralt frin
forarplatsen (dven utmirkande for DC-6).

Féljande data och prestandauppgifter ar
beriknade for DC-9 med P .& W R-2180-
motorer : spinnvidd 30,78 m, lingd 21,54 m,
héjd 8,0 m, vingyta 79 m®, tomvikt 9614 kg,
nyttig last 4720 kg, flygvikt 14 334 kg,
vingbelastning 181,5 kg/m® max marsch-
fart 458 km/t med 70 % -effektuttag pa
0400 m, ekonomisk marschiart 431 km/t
med 67 % effektuttag pd 3750 m, land-
ningsfart 121 km/t, stighastighet vid havs-
vtan 506 m/min, tjinstetopphojd 9570 m,
starthanelingd enligt CAA 1160 m, land-
ningsbanelingd enligt CAA 1215 m, teore-
tisk marschflygstricka 2060 km pd 3050
m hojd med fulla huvudtankar (2990 1).

VAR KAN VI LANDA?

Vilka landningsméjligheter har éporfflygaren i Sverige just nu? Ingenjor GUNNAR
ROTSMAN visar i en intressant inventering i Saabs »Vingpennor» att det finns fler
landningsfélt #in man tror. Vidare redogor han for de flygfdlt som planeras de

niirmaste aren, Hér ger vi ett sammandrag av artikeln.

Det tycks vara en ganska allmin upp-
fattning att vi i Sverige skulle ha det
mycket daligt stillt med flygfilt. — Men
hur ar det med den saken?

Ja, de flygfilt som kommer i friga for
privatflygaren kan uppdelas pi fyra  olika
grupper, vilka finns angivna pi kartan har-
intill. Den framsta och storsta gruppen om-
fattar de 26 flygfilt, som forvaltas av
Kungl. Luftfartsstyrelsen. Till andra grup-
pen hor de sju militira falt, som 1944 ars
flygplatsutredning foreslagit skola édver-
foras till civilt bruk. Fér dessa falt, liksom
for alla militdra flygplatser, giller dock att
civila flygplan endast fir landa efter sir-

skilt tillstind. Rent privata eller kommunala
filt och dven s. k. landningsstrak, samman-
lagt nio, har medtagits i tredje gruppen,
och i fjarde och sista gruppen har Atta av
Flygvapnets flottilj- och Svningsfilt uppta-
gits. Det ovannimnda landningstillstindet
for civila flygplan fordras emellertid dven
hir, och darfor har endast sAdana militira
flygplatser medtagits, som genom sitt geo-
grafiska lige har nigon betydelse for pri-
vatflygaren.

Av detta framgir att det for nirvarande
finns inte mindre #n 50 platser, dit privat-
flygaren kan flyga.

: (Forts. pa sid. 22.)

Av Kungl. Luftfartsstyrelsen firvaltade fiilt (helfyllda eclrklary: Backamo (s, Ljungskile),
Eskilstuna, Esliv, Exen (Hamneda), Fagerhult (Markaryd), FERINGE (n. Ljunghy), Giteborg-
Torslanda, Halmstad, Hiistholmen, Jinkiping, Karlstad, Malmb-Bulltofta, Norrkiping-Kungs-
fingen, Norrtiilje, Stigtomta, Stockholm-Bromma, Strimstad-Niisinge, Sundsvall/Hiirnésand,
Svarteborg (6. Fjiillbacka), Varberg, Visby, Visingsd, Viingsi, Viirnamo-Hagshult, Viisterds-
Johannisberg, Urebro. — Nu militiira fiilt som tireslas till civilt bruk: Borliinge-Falun-Romme-
hed (8 km B, 20 km F), Kristinehamn-6lme (14 km). Lidkiping-Siivare (6 km), Orsa, Stder-
hamn-Mohed (8 km), Umed-Viinniis (30 km), Uppsala-Sundbro (8 km), — Privata eller kommu-
nala flygfiilt: Dala-Jiirua, Giivle-Avans, Karlskoga, Linkiping-Tannefors (Saab), Bkiivde, Stocks=
holm-8karpniick (endast 1 undantagsfall), Stockholm-Skia Edeby, Trollhiittan (Saab), Alleberg
(8. Falkiping) (KSAK), — Flygvapentiilt limpade for privatflygarna; Arboga (CVA), Kalmar

(F I2), Kiruna (CFV), Ljungbyhed (F 5), Lulea-Kallax (F 21), Biteniis (¥ 7), Angelholm (F 10),
Ostersund (F 4),
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Ovan: Den amerikanska flygande bhilen »Airphibian» ses hiir i »hilversionen»s, alltsa
sedan vingar, stjii'rttmrtl och propeller monterats bort., — Nedan t, v.: USA:s
nyaste reaktionsjaktplan, Cartis XP-87. Planet som har fyra reakitonsmotorer skall
kunna anviindas i alla viider och har fér den skull de modernaste radar- och blind-
landningsanliiggningar ombord, — Nedan t. h.: sRancher» heter en ny modell av
det fiven i Bverige villkiinda taxiflygplanet Fairchild F 24, Hiir visas en skilss av in-
redningen i det tvisitsiga planet,

Ovan och nedan: Bristolfabriken har biirjat tillverka
8. k. tropikhus fiér flygfiilt | heta trakter. Husen iir
gjorda helt 1 nluminivm och firsedda med ett finnr-
ligt ventilationssystem [ taket,

Nedan t. v.: Den stirsta sluftstridens efter kriget har nyligen utkiimpats { Netheravon | England diir bl. . 2.000 »sRed Devils» hoppade med

fullskiirm. Bland Askidarna miirktes general MONTGOMERY, flygmarskalken TEDDER och Mr NOEL BAKER, — I mitten:

En amerikanslc

Skymaster flig nyligen dver Atlanten utan férare men med en »mekanisk hjirnas, Bilden visar den sinorika shjiirnan» som skotte om styr-
ningen, — T, h.: Gatlyktor miste tas bort, triid sigas ner och en speciell bro byggas for att Englands firsta reaktionsdrivon flygande vinge
skulle kunna transporteras frin Baginton Aerodrome i Coventry till Boscombe Down i Hampshire diir provilygningarna skall dign rum.




och st fir det klart fiir landning. Vampyrer-
nas blixtenabba anfall och deras lika snabba
filrsvinnande frin wvalplatsen fiirde tanken
ostikt till ett krossande knockout-slag.

I samma veva som Brivallapiloterna hiill
pii. med milskjutningen kom Mustangerng
frin Uppsalaflottilien diinande dver fiiltet och
biirjade med lignavigering och viigspaning.
Under fiirsta delen av flygrouten fick flyg-
hiijden inte Overstiga 100 meter och under
den sista strilckan skulle man filja en viss
landsviig frin Borensberg fiirbi Roxen och
upp mot Norrkiping. Pid bida sidorna om
viigen hade man lagt ut vita dukar vilka det
giillde att upptiicka och sedan skulle man
pricka in deras exakta lligen pi kartan.

Omedelbart efter den flygande delen av tiiv-
lingen blev det ett teoretiskt prov dir de tilv-
lande testades pd sina kunskaper 1 flygsiiker-
hetshestimmelser och flygplanidentifiering.

Vid lunchdags birjar stiillningen i resul-
tatlistorna bli klar. Det visar sig att Must-
angerna frin F 16 fortast hittat riltt ph
B 5:an i milspaningsmomentet — de hehiiv-
de endast 830 min, fir uppdraget — och
gsodan kom J22:orna frin Tullinge-flottil-
jen med 10 minuter. Sist kom F & som inte
alls lyvekades fii nigon kontakt med det
flentliga flygplanet, I lignavigerings- och
viigspaningsmomentet var F 18 f{ter framme
och segrade Kklart med endast 5 prickar
filjt av F 15 och F 16, I luftskjutningen
blev resultaten Overlag diliga. F 15 som nu
hade biirjat rycka upp slg riktigt ordent-
ligt placerade sammanlagt 42 skott 1 tavlan
vilket riickte till seger med en knapp mar-
ginal fire F 16 som hade 40 triffar,

Efter de grenar som utkiimpats under fér-
middagen och dagen innan hade I 15 och F 16
exakt samma poiingsiffra och efter dem kom
I 18. Bedan blev det ett riitt lingt hopp till
niista, 13 och F 8,

— Det Hr upprirande att tvi 83 unga
flottiljer ska fi sticka upp pd det viset, var
det nigon som morrade vid lunchbordet och

menade di niirmast Siderhamns- och Tul-
lingeflottiljerna, men tivlingen var inte
slut din.

Pii  eftermiddagen biirjade fiilttiivlingens

kanske mest anstriingande del, orienterings-
lopningen som avslutades med pistolskjutning
och ett fingerat Iallakﬁrmahnélp i vatten, Ba-
nan var lagd { Kolmirdsterrdngen och miitte
omkring 7 km.

Med en pistol hiingande i livremmen och
med en niddproviantviiska med 5 kg sand
dinglande pd ryggen fivsvann lagen med 15
minuters mellanrum i den vita Kolmirds-
skogen, Aven hir glillde det ren lag-
tiivling diir grupperna hela tiden misgte
halla ihop. Man hade  riiknat med att det
skulle ta nfigot dver en timme att avverka
< de sjn kilometrarna men linnu efter tvi tim-
mar frin det firsta laget startade hade ingen
kommit i mil. Minuterna rann och man
birjade redan misstiinka att allt inte stod
riitt till, Men just di Dblev det fintligen
livliigt nedanfbr den 1illa skogsbacken
diir slutkontrollen lig, Fyra man kom spring-
ande och hoppande dver tuvor och stubbar
och efter niigra Ggonblick fdngade till allmiin
dverraskning F 13:s lag med fanjunkare
Erik Johansson i spetsen 1 mill. Brivalla-
gossarna startade bland de sista men hade
sprungit fiirbi samtliga sina konkurrenter
och vann pi  den utomordentliga tiden
1.13.37, Denna seger hade F 13 niirmast
fanjunkare Johansson att tacka fiir — det
var han som skiitte om orienteringen och
de andra hade sedan bara att springa efter
allt vad de orkade. :

Niistan omedelbart efter den anstriingande
]i':llmimre:: blev det pistolskjutning och #Hven
hiir skiitte sig F 13 fint.

Och #i var man framme vid sista tivlings-
momentet, s»fallskiirmshopp 1 vattens,

- P platserna, firdiga, gi! kommenderade
sstarterns, lijtnant Alderin varpi fiillide ett
viildigt pladask niir fyra man iklidda flyt-
viist och gummibdt plumsade i de vid den
hiir tiden pi fret filga inbjudande biiljorna.
Men de tiivlande hade nog inte tid att niir-
mare tiinka pd vattentemperaturen — for dem
gillde det att fortast miijligt blisa upp gum-
mibiiten och sedan paddla dver den 200 me-
ter breda viken. Redan den firsta siver-
skeppningen» blev dramatisk viirre di fan-
junkare Johansson som si framgingsrikt dra-
git I 13:s lag till segern i orienteringsliip-
ningen trasslade in sig i drivankarlinan
och fick ena benet »liists, Det hjiilpte inte
hur han lin sparkade och vred sig och sist
tog ocksi orken slut.

Medan F 13:8 gossar #innu plaskade 1 vatt-
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net hade F 18:s lag traskat i mil och hunnit
avverka pistolskjutningen — 45 poiing fick
de i den — och stod klara att 1 sin tur kasta
sig 1 plurret. De fick en ritt god start, alla
utom gergeant »Skippy» Lindberg. Kolsyre-
tuben pi hans gummibit lossnade och gasen
som redan delvis fyllt biten birjade striim-
ma ut genom hilet, »Skippy» fick emellertid
tag pil en triiplugg med vilken han satte stopp
fir kolsyrans vidare utstrémning, Sedan drog
han lungorna fulla med luft, ryckte ut trii-
pluggen och fiirde samtidigt munnen till
liickan och biriade pid det viset pumpa upp
livbiiten. Det gick fast det tog tid.

Si sminingom var ocksilt F 8 i vattnet och
visade en verkligt suveriin teknik § denna
ssportgrens, Man fliste sig speeclellt vid 1i6jt-
nant af Uhrs fenomenala racerstil — han
paddlade fdver pA endast 4 minuter — och
lijtnant Lampell och fiinrik Haage var inte
mycket siimre. Lagets sammanlagda tid bley
22,188 min. — 24 sek. mindre iin vad F 13
hade.

F 16 som under hela tiivlingen utmiirkt sig

genom mycket jiimna titplaceringar — Upp-
salagossarna  blev trea respektive tvia i
orienteringen och pistolskjutningen — hade

samma besyviir med gummibitarna som I 18,
Aven fir furir Bruno Svensson lossnade kol-
syretuben frin livbiten redan innan denna
birjat fyllas. Men Svensson var inte siimre
fin att han tog det trasiga flytetyget under
magen och simmade { mil, Kadett Spangberg
hade ocksi ndgot besviir med sin livbiit och
fick ligga i vattnet linge och viil och hlisa
luft i »skuotans.

Bland iivriga Askiidare som samlate pi
stranden fiir att filja detta Atminstone ur
{mbllku}'npunkt roliga moment 1 hela tiiv-
ingen miirktes firutom tivlingsledningen
med general Ljungdahl i spetgen liven che-
fen for flygstaben, dverste G, A. Westring,
samt flottiljcheferna och iiverstarna L. Hiigg-
lif, 8 och Grels Nmslund, F 13,

Segrare i slutmomentet blev F8 men det
riickte tyviirr inte till att rycka Barkarby-
gossarna upp frin den jumboplats diir de
legat sedan tiivlingens bibrjan.

— Hn sft kul tiivling som den hiir har vi
finnu aldrig haft, var den allmiinna meningen
och den som kan vara mest glad it den sa-
ken iir general Ljungdahl som fiirfattat tiiv-
lingsreglerna.

— Uppliiggningen av tivlingen hade knap-
past kunnat giras biittre, konstaterar ocksi
I 13:s lagledare, kapten Arne Ljung. Fir vir
del blev resultaten visserligen inte sft viirst
dver sig, delvia beroende pi otur, delvis och
kanske mest pi ovanan vid den iinnu relativt
nya flygmaterielen, Vid milspaningen t. ex,
var B b:an ofin nog att gdmma sgig i ett moln
niir vi stréik forbi i trakterna diir vi visste
den skulle finnas. Luftskjutningen gick hel-
ler inget vidare och den saken fiir nog det
Lyttiga vidret bira skulden till,

Barograferna i tre av Vampyrerna var full-
gtiindigt sinderskakade och den enda baro-
grafen som »bGverlevdes flygningen hade ri-
tat en kurva som bildade en enda virrig
zick-zack-linje,

— Viigspaningen var bland det sal-
taste jag hittills varit med om, firklarade
F 18-gergeanten Harry Nilsson och pratade
som vanligt lika mycket med hiinderna som
med munnen, Av hans livfulla beskrivning av
flygningen kunde man niistan fii den uppfatt-
ningen att hela F 18:s lag fir det mesta legat
I rygeflygning, vilket inom parentes sagt
kanske inte fir alldeles otiinkbart, Atminstone
inte fiir »Balsa-Nissess vidkommande, F 18
deltog forresten med hela styrkan, fyra man,
d. v. s alla som var influgna pid J22:an,
beriittar »Balsa-Nisse» vidare,

— Det hade nog inte skadat om terriing-
banan varit lite lingre, tycker finrik Reland
Hamrén, 18, Som det var nu blev oriente-
ringen fér chansartad. En svirare bana hade
glikert givit mer riittvisa. Sviiraste momentet
under tiivlingen? Ja, det var faktiskt att
komma i livbiten. Firresten tycker jag att
livbiitarna kunde utrustas med en vattentiit
firpackning med varma plagg i Under en
tiivling som denna hade dessa givetviz inte
behidvts men om man skulle plumsa i ha-
vet under mera averkligas firhillanden och
kanske fi driva omkring i flera dygn in-
nan man blir uppfiskad kan det vara bra
att ha nfigot varmt och torrt att ta pi sig.

Och fir vir del vill vi pd det varmaste
rekommendera en nlirmare granskning av
hela livriiddningsattiraljen, Som bl. a. liv-
bitarna 1| flera fall fungerade, eller riittare
sagt inte fungerade, under flygfiilttiivlingen
i Norrkiping kan man inte giirna fi nfigra
slirskilt hiiga tankar om deras anviindbarhet.
Det var tur att det bara var lek — den
gingen ...

Resultat: 1) F16, 32,5 p, 2) F15, 360 p,
3) F 18, 88,0 p, 4) F 13, 460 p, 5) F 8§, 50,5 p.

f Skaffa en
BREVIKAMRAT

? Allt flera av véra lasare soker
kontakt med FLYG:s brevklubb och
itskilliga har redan kommit i ging
med brevvixlingen. Nu presenterar
vi en ny lista pd utlindska medlem-

mar som vantar pa att f4 kontakter
I i Norden. Skriv era &nskemél pi
kupongen pd sid. 5 eller — om inte
den racker till — péd ett papper och
skicka in den till FLYGS BREV-
KLUBB, Tegnérgatan 35, Stock-
holm. Vi forsikrar att Ni kommer
[ att f4 glidje av det beslutet.

Vara forkoriningar:

Sportilyg.
Segelflyg.
Stridsflyg.

4 = Modellflyg.

5 = Reaktionsilyg.

6 = Samla flyghilder.
7 = Trafikflyg.

* — Flicka.

HAWAIL ;

Arthur N, White, 28 4r. Bombily-
gare,

ENGLAND.
) Brian H. Wager, 21 ir. Modell-
flyg.

DANMARK,

Frank Nielsen, 14 &r, 1—3—6.
Hans-Jorgen Holst, 17 &r. 1—3—
5—6

1 =
Y=
3=

Kr. Kjeldgaard, 24 ar. 1—2.
Jorgen Knudsen, 13 ar. 1—3—5.
Peter Mortensen, 26 ir, 1—2—3—
4—5.

Arne Andersen, 16 ir, 4—6.

Bjarne Pedersen, 17 ar. 1—2—3
—4—5.

Jorgen Moller, 16 ir. 1—3—5—6

Leif Nielsen, 15 ir. 2—4.

NORGE.
Sven-Erik Hallgren, 16 ir, 2—3,
Erik Daarstad, 12 ar. 3—4—5—6.

FINLAND.

KAUKO Tomberg, 20 ar. 1—2—4,
Scout.

Pentti Puhakka, 17 ar. 2,

Kaj Bergstrom, 18 ir, 1—2—3—4
—5—6.
Erkki Snokas, 18 ar. 2,
Goran Pensar, 17 ir. 1-3.
Jouko Juonala, 17 &r. 3—5—6.
Harry Matalalampi, 19 ar. 2—5—6.
Ilpo Koskinen, 20 ar. 3—5—0.

KINA.
Kuo Cheng-tung, 18 ar. E.
Paul d’Encarnacao, 18 ar. 4.

diotelegrafist. E.
} Lin Chow, 18 ir. E.

TJECKOSLOVAKIEN.,
Erik Scheicher, 19 ar, T.
Vilém Molik, 24 ar. T.

i (Kupong pa sid. 5.)

Ra-




1044 Ars flygplatsutredning, tillsatt av che-
fen fir kommunikationsdepartementet, Hver-
Himnade i augusti 1946 sitt betiinkande, som
hade emotsetts med stort intresse av landets
privatflygare. Enligt detta betiinkande har
de olika flygfiilten klassificerats i:

Klass B: Flygplatser fir interkontinental
trafik,

Klass C: Flygplatser fir europelsk trafik.

Iﬂ:ua E: Flygplatser fiir inrikes reguljiir
trafik.

Klass F: Flygplatser fir inrikes icke regul-
Jir trafik.

Ay dessa kategorier hade utredningen till
klass B fireslagit nybyggnad av ett fiilt vid
Halmsjin, 42 km norr om Stockholm, och till
klass ( utbyggnad av Bromma och Tors-
landa samt nybyggnad av ett fiilt i Skine \
vid Trolleberg. Till klass ¥ hade ombyggnad
fireslagits av Sundsvall/Hirnisand, Luled,
Kiruna, Norrkiping, 6rebro, Karlstad, Falun/ .
Borliinge samt nybyggnad av filt 1 Umed och
Ostersund. ¥

Dessa flygfiiltsarbeten, som betecknas som
sftir nilrvarande aktuella och angeliignas,
fireslis att omedelbart pdbérjas och fiirdig-
stilllas inom 10 dr, Dessutom fiirekommer en
utbygguadsplan pd lingre sikt vid vilken
fisljande platser skulle komma ifriga for flyg-
fillt av klass I fiir senare utbyggnad till
klass K: ombyggnad av Visby, Jonkbping,
Alleberg, Varberg, Norrtitlje samt nybygg-
nad av filt i Kalmar, Bkellefted, Ornskijlds-

vik, Hiillsingborg, Boriis, Giivle, Kristianstad,
Eskilstuna, Karlskoga, Skivde, Viixjé och
Leksand,

Resultatet av denna flygplatsutredning blir
fiir privatflygarens-affiirsmannen del, att un-
der de niirmaste 10 dren kommer tvii nya
landningsmijligheter att skapas, niimligen
Halmsjiin och Trolleberg, PA de dvriga plat-
serna fireslagna under denna tidsperiod finns
det redan flygfilt av tillriicklig storlek fiir
smit flygplan, Under utbyggnadsplanen pi
liilngre sikt iir det sedan mﬁfllgheter fir ytter-
lgare sju nya fiilt fir civilflygplan, Tio av
de dilr berirda orterna har niimligen redan
nu fiir privatflygaren anviindbara fiilt.

Utsikterna att inom de niirmaste fdren fii
flera landningsmijligheter fér mindre flyg-
plan ter sig siledes inte siirdeles gynnsamma,
Diirtill kommer att utvecklingen | och med
utbyggnaden av fiillten mihiinda bLlir att tra-
fikflyget till stirsta delen tar dem i ansprik.
Diirvid kunde det paradoxala intriiffa att de

. smid flygplanen hel§ enkelt inte finge plats

\

pit_de stora flygfillten. S iir praktiskt taget
redan nu firhillandet pd Bromma flygfiilt.

Det lir diirfor slikert klokt av oss, som an-
ser mindre flygplan vara till, icke blott fiir
niije och rekreation utan iiven for nytto-
resor, att liigga vir propaganda pi kommu-
nerna och silka intressera dem att anliigga
flyefiilt limpade for privatflyget,

Sidana flygflilt av klass G (icke fiireslagna
av utredningen) har en minsta banlingd av
G50 m och 45 m banbredd. Strikliingden,
d. v. 8. en yta fri frin higre hinder, sdsom
hus, trild, o, 8. v., bir vara 770 m och strik-
bredden 150 m samt hinderfria lutningen i
inflygningsriktningarna 1: 25, Fir att anliig-
ga en sddan bana i den fUrhiirskande vind-

KATRIN E

Begiir genast kostnadsfritt prospekt frin vira avdelningar for: Maskinteknik,
husbyggnad, viig- och brobyggnad, viirme- och sanitetsteknik, viigmiistare,

elektroteknik,
byggmliistare, elektr,
montirer. Moderna laboratorier, Platsfiirmedling, Kortaste studietid frin folkskola eller real-
examen. Statsstipendier (%0 kr. pr miin.) och siinkt avgift f6r mindre bemedlade. Nya kurser
bitrja 10 januari.
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L2 ¥ #? heter den, har en
Bdb’ BQJ’ spiinnvidd pa 115
cm och #ir konstruerad av Sven Salonius,
Modellen utmiirker sig genom en synner-
ligen enkel konstruktion och utomordent-
liga flyg- och startegenskaper.
Vi tillhandahiiller kompletta byggsatser
till ett pris av 4:50 samt losa ritningar
till ett pris av 1:50,
Vid inkiip av Ovrigt modellflygmaterial
hiinvisar vi till vir nyutkomna katalog,
som innehilller masgor av fina modellflyg-
tips. I den finner Ni allt material fir )gr
hobby — och till billigaste priser,
Katalogen slindes mot 30 éire | frimiirken.

NORRLANDS

MODELLFLYGINDUSTRI
Vasagatan4 UMEA  Tel. 270

Hiirmed rekvirerar Jag att siindas mot
postfisrskott -+ porto .............. B8t
byggsats/ritning (i1l »Billy Boys samt
+«s. Bt, katalog mot bifogade frimirken.

Namn

T I I I P

Bostad: .........

NN R R T

Postadress: .....
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riktningen dtgir 115500 m? eller med tvi
landningeriktningar 208.500 m®.

Siikert kan det stora flertalet av landets
stiider, kdpingar och samhiillen av niigon be-
tydelse i gin omedelbara niirhet anliigga si-
dana landningsfiilt till en rimlig kostnad, Ge-
nom_dylika nyanliiggningar skulle privatfly-
get tka oerhdrt 1 betydelse, Det bleve miinga
nya platser vi pd sd siitt kunde flyga till i
Bverige, och att orternas antal alltjiimt skulle
tika iir vir forhoppning, sl att flyget liven
i virt land skall kunna bli det privata fort-
skaffningsmedel det redan blivit pA andra
sidan Atlanten,

folk, och det pistiis att halva landets bilpark
stir i garage eller pd verkstad i viintan pi

reparation, vilket i sin tur bidrar till att
gira den transportkris, under vilken landet
lider, linnu mera kiinnbar,

Ett litet exempel pit detta dir Rios potatis-
filrstirijning, Rio Grande, inte 1.000 km friin
huvudstaden, odlar viildiga potatisarealer,
men fiir Rio var det billigare och snabbare
att ta potatisen den tusenmila viigen pi kil
friin Amsterdam fn att transportera den frin
Rio Grande, och pd st vis kom det sig att
Rio ilinda till 1946 frs slut it holliindsk pota-
tis medan den inhemske i stor utstriickning
fick forfaras av brist pli transportmedel,

Bilarna #ir utslitna och de fi fiirnviigarna
fick hela kriget gd niistan utan underhall, vil-
ket inte minst gick ut dver den rullande
materielen, Axelbrott och brustna hjulringar
hiir till ordningen ftir dagen pd vissa jiirn-
vilgslinjer och bristen pd verkstadspersonal
giir att underhillet sliipar efter och kommer
att ghra det i miinga adr, Frin utlandet stir
ingenting att fi och diirfér blir man mer
och mer hiinvisad till flyget, diir naturligtvis
persontrafiken kommer | fiirsta rummet och
fraktflyget i det andra, An iir det senare inte
st vill untvecklat, men lufttrafikfolk som jag
triiffade i Rio sade sig vara dvertygade om
att inom en spar framtid fraktflyget skulle
bli avy samma betydelse som personflyget har
i dag.

Till Belem do Pard iir det niira 3.700 km
fiigelviigen om man flyger utmed Kusten och
did miste man, trots start vid 5-tiden pi
morgonen frin Rio, bHvernatta i1 Fortaleza
diivfiir att planet gér ett otal mellanland-
ningar pd viigen, Det dr mer en flygamde
buss iin ett Iinglinjeplan och det iir lika
fullsatt hela viigen men passagerarna fiir-
nyas stindigt., Man gir ett hopp pid 4—3500
Ikm 1 taget och det tar ett par timmar. Sam-
ma fiird gick fiirr med bt och tog lika
minga dygn och var mycket obekviimare,

Jag fick viilja vilken vHg jag ville, men
valde den lilngre som varande den mest in-
fressanta fiven om den tog mer iin ett dygn
llingre tid och man pd hotellet i Fortaleza
blev utplundrad pd det gruvligdste. Portieren
viixlade dollars till en kurs av 16 cruzeiros
och svor pi att han blev ruinerad pd kup-
pen. Hotellkursen bide i Rio och Belem var
annars 18:50. Allt annat stod i Elmlmrtlml
difrtill och fiir tvrigt var staden gliidhet och
moskiterna surrade. Vattnet kunde man, lika
litet som niigon annanstans i Brasilien, inte
dricka fir tyfusfargns skull, men Hlet som |
Rio kostade ecirka 1:80 helbuteljen hade {
Fortaleza stigit till 3:60 och var dessutom
Ijummet, det senare kanske inte s mycket
att undra pd med hiinsyn till att termome-
tern #nnu-Kkl, 11 pid kviillen visade niira 30
grader, Inte den minsta vindpust fanns att
upplega.

De brasiljanska trafikplanen #fir viil under-
hillina, snyggheten ombord #r ingenting att
anmiirka pd och betjiiningen lika férstklassig
som pid de flesta enropeiska linjer, Sista bi-
ten, de 1.200 km frin Fortaleza till Belem
vid Amasonflodens mynning, var niirmast
trikig. Det #ir otroligt enformigt att timme
efter timme bara glida fram fver urskog, dir
kronorna flitar in sig | varandra till en
enformigt grin matta 4050 meter Over mar-
ken, endast dii och dit avbruten av en explo-
sion 1 brinnande gult, ritt eller violett | ett
trild som just birjat blomma, Det lir lika
enformigt som havet, i

Pi den viigen och i det havet férsvani
fiir tre kvarts fr sedan ett av Cruszeiro do
Suls plan pi viig till Belem., Det Aterfanns
aldrig — a6k bara rakt ned genom kronorna
som sedan slét sig igen, Men siidana olyekor
ir trots allt relativt ovanliga i Brasilien,
dtminstone fir de sex »anstiindiga bolagens.

Gunnar Frisell
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TIPSY BELFAIR

Det i Sverige ganska kinda tvasitsiga,
belgiska sportplanet Tipsy B har efter kri-
get dterigen bérjat tillverkas av firman
Avions Tipsy i Gosselies i en ndgot mo-
derniserad upplaga, benimnd Tipsy Belfair.
Vid en jimfbrelse med Tipsy B frin fore
kriget ligger man fdrst och frimst marke
till att Belfair dr forsedd med inklitt sitt-
rum i standardversionen. Den efterkrigs-
byggda Tipsyn debuterade i november 1946,
Sedan dess har serietillverkningen kommit
i ging relativt snabbt och flygplanet kostar
for ndrvarande ca 18.500 svenska kronor.
En mindre serie Tipsy Belfair ir ocksi un-
der tillverkning i England vid Tipsy Air-
craft Ltd, en dotterorganisation till Fairey
Aviation Co.

Motorn pa Belfair dr en 65 hk Walter
Mikron II, fyrcylindrig luftkyld radmotor.
Brinsletanken rymmer 65 | och placerad
bakom motorns brandskott i flygkroppen,
Byggnadssittet dr alltigenom trakonstruk-
tion med fanérklidda vingar. Flygkroppen
ar till en del fanérklidd, men Oversidan
bakom  sittrummet liksom stjirtparti och
alla roder ar dukklidda. Landstillet ir fast
och av fribdrande typ med hjulkipor. Dub-
betkommando ingar i utrustningen och de
bidda sittplatserna ar placerade sida vid
sida.

Data och prestanda: Spinnvidd 95 m,
lingd 6,6 m, hiijd 21 m, vingyta 12,08 m3,
tomvikt 245 kg, flygvikt 500 kg, vingbelast-
ning 41,7 kg/m¥, effektbelastning 8,07 kg/hk,
toppfart 185 km/t, marschfart 160 km/t. land-
ningsfart 60 kmy/t, stighastighet 2,5 m/sek,
topphijd 6.100 m, startstriicka 80 m, land-
ningsstriicka 65 m, normal flygatriicka (€5 1.
briinsle) 750 km.

stod till viinster, tvi  till l_ﬂhgur om mitt-
gingen i varje stolrad, och #ndi verkade
arrangemanget mindre hoptriingt fin 1 nigot
existerande trafikplan,

Nedre diick var fyllt av vattentankar, fiir-
bundna med handledstjocka rirledningar. Det
hela var ordmat ungefiir som trimtanksyste-
met § en ubit och ingick i provflygutrust-
ningen, Genom att pumpa vatten mellan de
olilka tankarna kan man bekviimt firdndra
planets tyngdpunktsliige under flygning.

Stora miingder av provflyginstrument var
sammanfirda pd tavler och kunde fotogra-
feras under flygning, I detta stora plan fanns
inga utrymmessviirigheter fiir provflygutrust-
ningen !

»Constitutions lir ett rent transportflygplan,
bestiillt av USA:s marinmyndigheter och av-
sett for transport av personal och material
over hela viirlden. Nio ton last biir planet
Over 7.000 km i ett shopps, och stirsta passa-
gerarantalet fdr 180. Att flyga frin San Fran-
cisko till Tokio tar 19 timmar, frin New York
till Dakar 13 timmar. Marschfarten ir 420—
460 km/t pd 8.000 m héid — naturligtvis har
»Constitutions tryckkabin, Stiérsta flygvikten
fir c:a 90 ton.

Planet behiiver  inte lingre rullbanor i#n
milnga tvimotoriga trafikplan, Vid full flyg-
vikt kriiver det enligt uppgift blott 1.500 m
startbana och vid landning betydligt mindre,
Detta firklaras av den relativt liga land-
ningsfarten, 130 km/t. Propellrarna Hr om-
kastbara, d. v. 8, man kan ssli backs fir att
bromsa vid utrullningen efter landning.

»Constitutions» har fyra 3.000 hk Pratt &
Whitney Wasp Major-motorer, som ilr Atkom-
liga under flygning genom krypkorridorer i
vingarna och férses med briinsle frin ett sy-
dtem av vingtankar, rymmande 38000 liter
tillsammans.

Planets splinnvidd iir 62 m, lingden 51 och
fenans topp ligger 1014 m Sver marken, Be-
siittningen blir normalt elva man plus ste-
wardpersonal. Alla moderna finesser ingir i
konstruoktionen, fullstlindig 1jud- och viirme-
isolering, luftkonditionering i samband med
dvertryckssystemet fiir kabinen, siirskilda in-
strument- och reglagepaneler fir en fiirdme-
kaniker, Kiiket #r inriittat for att servera 300
miiltider pr flygning, Inbyggda eldrivna 1yft-
kranar underlittar lastning och lossning av
gods, Firntom auntopiloten finns hydrauliska
styrmaskiner — dimensionerna och luftkraf-
terna iHr si stora att aerodynamisk balanse-
ring av rodren inte ricker till. Den elek-
triska anliiggningen omfattar bl, a, fyra ge-
neratorer fir 110 volt likstrim pd tillsam-
mans G0 kilowatt,

Landstiillet skiljer sig friin det mesta man

Klipp hér!

tidigare sett i den viigen, Huvudstiillet be-
stiir av tvil tvillinghjulstiill pd vardera si-
dan, vartdera med sitt eget fjiiderben, Hjul-
axlarna iir forenade till eott slags boggie.
Nosstiillet iir mera konventionellt, men visar
anmirkningsviirt stor spirvidd mellan tvil-
linghjulen, Infiillning och utfilllning sker pi
hydraulisk vilg,

Orsaken till denna ovanlign landstiillskon-
struktion Hr rullbanornas begriinsade biirfor-
miga. Trycket frin varje enskilt hjul miiste
berlinsas, men diirtill miiste ett visst minsta
avstind hiillas mellan de lika hjulen, En
sats  tvillinghjul pA  vartdera huvudstillet
hade i detta fall givit otillriicklig férdel-
ning av planets tyngd,

sConstitutions #r mihiinda 1 vissa. avseen-
den redan firdldrad, ingalunda tekniskt. men
viil i friga om de grundliggande tanke-
gingarna bakom konstruktionen. Man frigar
8ig om USA i fredstid vill seriebygga flyg-
plan av denna storleksordning fiir militiira
findamil, Investeringen skulle i st fall bli
enorm, Eventuellt riner den samma 8de som
Douglas B-10, att bli en férsékskanin i kon-
struktions- och provflygningsaveeende, som
aldrig niir seriestadiet. Att fiirsiika agera pro-
fet hiirvidlag fir meningsliist. Vad iin »Consti-
tutions» framtida @de blir, utglr den en
milrklig skapelse, till heder fiér Lockheed-
fubriken och USA:s flygindustri Hverhuvnd
taget,

Bertil Bjorkman,

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av féljande till Den Nordiska Poolen For Luftférdférséikring anslutna bolag

ALLMANNA BRAND * AMPHION * ATLAS * BRAND-VICTORIA * EUROPEISKA ° FREJA * FYLGIA * GAUTHIOD
GOTHIA * GOTA * HANSA * HEIMDALL * HERMES * HOLMIA * IRIS * MALMS + MALAREN * NORDEN * NORNAN
NORRLAND * OCEAN * SECURITAS * SJSASSURANS KOMPANIET * SKANDINAYIEN * STELLA - STOCKHOLMS
SO *+ SVENSKA VERITAS * SVERIGES ALLMANNA * TRAFIK * VALKYRIAN ° WINTERTHUR * AGIR + S9RESUND

FLYG 21/47

23



Till Lind6

och dess nirmaste om-
givningar reser man
snabbt o. bekvimt med

Lindotrafikens bussar

Tdta bussforbindelser
Tel. 22393, 191 32

sitt hiill, Annu hiilller de fiorstis bida tvi
mest till i Nordmaling, dit man drar § viig med
bilar, motercyklar och eyklar s snart man
kommer #t, men segelflygskolning pd isen och
motor-d:o pi stofflors iir det enda som kan ge
magsanglntning. Och det gir man in fijr, fiven
om det har gina mindre angeniima sidor.

Sezelflygsektionen har ndgra Ar pd nac-
ken medan diiremot motorflygsektionens akti-
vitet iir av tiimligen sent datum, och det iir
egentligen fiirst { sommar som den kommit
iging pit allvar,

— Vi var fyra stycken som kiipte en Cess-
na, beriittar sekreteraren i sektionen kiipman
Lars-Erik Gunnarsson, och det treligaste iir
att klubben évertar den st sminingom fiir att
siitta i giing skolningen. Niir vi sedan blir litet

I materialbristens

och de higa prisens tidevarv
kan Ni giira mianga Ilyckade
inkiép hos oss.

*

VI UPPKOPA iiven all sorts
skrot och pappersavfall till da-
gens higsta notering.

SKROTCENTRALEN

Tel. 255640 - Norrkiping &

A.-B.
Bjorklund & Vedin

Aukt. Rorledningsentreprenir

V. S:t Persgatan 15  Norrképing
Telefon 340 80

utfora

Viérmeledningar
Sanitdrinstallationer
Reparationer etc.

Huvudkontor: Stockholm

PR

UTLANDS-
RESENARER

Handelsbanken ger rdd och upplys-

ningar om och forsiljer resevalutor

samt utfirdar resecheckar och rese-
kreditiv.

SVENSKA
HANDELSBANKEN
Tridgérdsgatan 8, NORRKOPING

1 bjirtat
av sta'n

L EQRIIANDEL §

TEL. WNAHNO’-
NORRKOPING

Alltid med néje
till Eder tjanst.

FLYGPLANSVERKTYG,

pressverktyg, dragverktyg, bakelitverktyg,
svarvade massartiklar, svarvade smil-
artiklar,

GRTER & Co Mekanisk Verkstad
V. Kungsgatan 12 - Norrkiping
Telefon 329 43

Gummicentralen

Btockholmsviigen 22—26¢
NORRKGOPING
Telefon 268 30

Rekommenderas

fior noggrant utférande av alla slags

REPARATIONER

varma i kliiderna och fir tillriickligt miinga
utbildade fiir att kunna flyga 400—500 timmar
om dret beriiknar vi att kunna hyra ut pla-
net fir 30 kr/tim utan briinsle. Gir det bra
kiper vi en kiirra till,

Bara till i birjan av augusti hade man sju
medlemmar klara med certifikat, och eftersom
motorflygsektionen har 25 medlemmar kan
man ta fir givet att antalet midngdubblas pi
ganska kort tid.

Industrierna satsade pid segelflyg
— 40 har diplom

Ornskildsvik stir och faller med sina indu-
strier, och det fr nog inte fiir mycket sagt
att detsamma giiller segelflyget i stan, Men
liksom hela befolkningen hiir ir industriche-
ferna med sin tid och vill hiillpa ungdomen
till trevliga fritidssysselsiittningar, Segelfly-
get har ocksi fitt sin del, och att Norra
Angermanlands flygklubb kan stita med inte
mindre #n 40 diplom beror till en inte ringa
del pi det stiid som limnats av bolag och
firmor, bland vilka Higglund & SOner och
Mo & Domsji intar hedersplatserna.

Pl Biickfjiirden har det skolats med SG 328
i den mest bitande kyla och till Nordmaling
har segelflygpojkarna med gruppehefen och
plitslagaren Holger Bylund i spetsen dragit
1 viig praktiskt taget varenda liirdag och siin-
dag under sommaren. Det lr ett slitigt jobb,
men niir den Baby man hoppas fii snart har
kommit lir segelflygparken viilfiirsedd, och
bide vinsehbil — Sveriges flottaste piistir
man med en viss beriittigad stolthet — och
boggerbil ingir i utrustningen, si de 70 med-
}1\ntunarna k den sektionen har alla miajlig-
eter,

Ja, st flygs det hiiruppe i det mellannore-
liindska kustomridet. De linga avstinden, det
vintertid hirda klimatet och en minga ginger
luslig ebb i kassan tar emot ibland, det kan
inte fiirnekas, men mer iin de flesta tror
snolaskogsarna» pd Norrland som framtids-
landet, Och ett Norrland utan flyg — nej,
det iir otiinkbart,

Lars Braw.

Askledaranliaggningar

Provningar och Justeringar
Brandtelegraf-, Radio- &
Lokaltelefonanliiggningar

utfiires noggrant oeh till Higsta pris av

Firma Askskydd

Innehavare: EMIL ANDERSON
Vattengriind 5 - Norrkiiping - Tel. 284 86

VEDCENTRALEN
i Norrkiping A.-B.

Tillverkar och férsiiljer:

Trottoarplattor
dubbelfasade, vibrerade

Vibroblock

till villagrunder och ytterviiggar

Mellanviggsplattor

ljudisolerande

Forsiiljer:

Inhemska branslen
Grus, sand, singel
av prima kvaliteter

Ensamférsiiljare for oljeeldnings-
aggregatet "R A S O L”

Bedriver:

Akeri och Spedition

med god service

Ring "VEDCENTRALEN”
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ur 20 mm kanonen efter det att skytten un-
der stirtdykningen wvarit utsatt for oerhiirt
tryck pi biide Ggon- och trumhinnor: Under
hela flygningen iir dessutom orienteringen
pi kartan en oerhiirt viktig sak, och det var
fir att torsviira denna som flygarna fick
order att gid ned pi 50 meters hijd efter
Unnaryds kyrka, vilket tvingade dem att
flyga i dalgdngar och alla mijliga krokar.
Kontrollen att ingen flyger pil felaktig hijd,
skiites av en barograf, som ilven visar t. ex.
om niigon inte giitt upp till 250 meter 1 mi-
nut fire Jonsered,

Tillférordnade chefen fiir 1:a div., lijtnant
Curt Wikner, som f, &, var den som upp-
tiickte den forsvunna ubdten sDrakens frsu
gin J 21, fick alltid samma order som kapten
Langén, och niir biida divisionerna hade av-
verkat fiorsta etappen, visade det sig att
kylan varit si stark pd 6.000 meter att kul-
gpruteoljan 1 kanonerna hade frusit och en-
dast en kanon i varje division hade funge-
rat vid skjutningen i Karlsborg, Hiir fick
alltsdt Gverste Bing fram ett skolexempel pi,
hur oerhiirt beroende av varandra de olika
personalkategorierna dr. Markpersonalen, som
i dvrigt skitte sig utmiirkt, hade hos bida
divisionerna firbisett vikten av att torrtorka
vapnen, trots att 6.000-metershiijden var be-
kant fir dem, och hade kanske under krigs-
fisrhiillanden Dblivit orsak till sina flygande
kamraters dod,

Order nummer tvi fick flygarna omedelbart
efter det de slutfirt sitt fiirsta uppdrag, och
den innebar hy flygning pd 6.000 meter mot
Ljungby, dykning till 50 meter mot Sand-
hem, som ligger mellan Falkiping och Jén-
kiiping, samt flygning pd denna héjad till
Bjirlanda skjutplats utanfiér Siive, diir pre-
cisionsskjutning finyo fioretogs, denna giing
med biittre verkan, di mekanikerna hade torr-
torkat vapnen medan flygarna fick order.
Ytterligare en flygning pd G.000 meter, den-
na ging gruppvis med Aterfirening tver Bke-
nils i Viinern och skjutning mot Siteniis,

4
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fick de hiirt provade »jiigarnas vara med om,
innan de fick ligna sig it strapatserna pa
marken.

Det blev ingen andhiimtningspaus mellan
flygbvningarna och Ovningarna pid marken,
ty s8d fort flygarna hoppat ur sina maski-
ner fick de dra pid slg ett par gymnastik-
skor, en skarpladdad pistol i niliven och sil
3.000-meterslipning  till filtskjutningsstatio-
nen. Det dr ganska anstriingande att skjuta
efter den kortaste springmarsch och har man
sedan varit i luften frin k1, 8 pi morgonen
till k1, 15 och smakat pd de mest varierande
Iuftlager, ilir det minsann inte littare. Fir
att fi stadga i handen var det diirfiir minga
skyttar som lade sig pi rygg och praktiskt
taget skickade iviig Kkulorna mellan tirna.
Som avslutning pd denna dag kom ytter-
ligare en sgpringmarsch pd nfigra kilometer
med precigsionsskjutning, oech det v 44 aii-
kert att ingen av de tiiviande hade nigra
fritidshekymmer den aftonen — ostird stmn
till niista tiivlingsdag var deras enda Gnskan.

Ytterligare tvdi tivlingsdagar avverkades

. med moment som signaltjlinst, . identi-

fiering av flygplan, signaltjiinst och ridd-
ning i gummibit av stirtad flygare. Den
sista grenen, blev inte den minst kriivande,
di flygarna hade .att hoppa 1 Alvsborgs-
fjordens kalla vatten med en hopfiilld gum-
mibiit under sig, som skulle giiras anviindbar
i vattnet. TvA och tvi hoppade de tiivlande
i och paddlade sedan fir brinnande livet med
sina handpaddlar en 200 m ling striicka,
och deti var inte utan att »De riida djiiviar-
nas, 1l:a divisionens flygare, sig en aning
blianlipta ut sedan de kommit i mil i sina
drypande kliider, Ett extramoment i tilvling-
en kom in pid onsdagen, di flottiljens flygare
togs 1 ansprilk som s{mnare efter den som
forolyckad ansedda ubiiten sDrakens, och det
var ockedl en av de tivlande, lijtnant Curt
Wikner, som upptiickte Draken just som den
diik upp ur vattnet och just som bensinen
hiilll pi att taga slut i Wikners J 21:a — en
goid avslutning pi en kvalitetstiivling, som
blev mycket jimn och vanns av 2:a divisio-
nen med 223 poiing mot 1:a divisionens 238,

Reportage:
‘C. E, von Sydow-Rune Andreasson. LN

Flyg-

torsikringen

ordnas i

FORSAKRINGS A.-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7
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det, som nu ridde, det vill sliga: molnh&jd
100—150 meter och sikt cirka 5§ kilometer.
Nil, det var ju alltid en ljuspunkt,

Jag Dbeslit mig fir att starta omedelbart
trots det officiella startfirbnd, som genast
utfiirdades av den tyska trafikledningen, niir
man fick hiira att jag tiinkte ge mig i vilg
trots allt. Nigon rittighet fir flygplatsled-

ningen att kvarhilla ett flygplan fanns icke
pid den tiden, vilket jag férestliller mig finns
nu, Emellertid pfipekade de tyska myndig-
heterna for mig med all Snskviird tydlighet
att de inte #nskade ha nigon befattning med
mig 1 fortsfittningen. Jag har glimt att be-
riitta att vi var fyra man i planet. Jag hade
med mig en kamrat frin Sverige som med-
hjillpare och kartlisare,

Viidret 1 Hamburg var inte siirskilt upp-
muntrande. Regndiset hiingde ligt bver ter-
riingen och reflexerna av stadens ljus tringde
endast fram till flygplatsen som en svag
rodnad pd himlen § sydost. Omedelbart efter

BILREPARATORSKURSER

och 7 jan. 1948,
SVETSNINGSKURSER

1947 och 7 jan, 1948,
HANDELSKURSER

SKOVDE

Dibelnsgatan 9

2—4 minaders utbildningskurser till bilreparatbrer birja den 27 okt., 24 nov. 1947

8 veekors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik samt 3 och €
veckors gas- eller elektriska svetsningskurser med praktik biirja den 27 okt., 24 nov.

5 minaders handelskurs i praktisk kontorsutbildning biirjar den 27 jan, 1048,
Prospekt och upplysningar mot 2 porton, di tidningens namn angives,

PRAKTISKA

SKOHIVDE

SKOLA

Telefon 1249

dr for Er ekonomi
formdnliga

Véar 134:e katalog fér hdst-
och vintersdsongen &r nu
férdig att s&ndas ut till véar
stora kundkrets over hela
landet.

Ni kiiper kvalité

och kan lita pd att AH:s priser

fizn
Den storsta ockh /:dand{/aarfw#ﬂ@/’ﬁ?m

Vilkommen &ven Ni som kund att handla — med garanti fér red-
bar behandling och full beldtenhet — fran

AHLEN & HOLM A:-B. STOCKHOLM 20

Ett foretag i fri tdvlan inom handeln — med ansvar infor kunden

T iin, T

ATLANTICA

CiTEBORGS

STOCKHOLM

starten kom flygplanet in i moln och frin
ungefiir 22.30 hill vi pf att klittra genom
molnmassorna 1 en hel timmes tid, Omedel-
bart efter starten biérjade propelleromstiill-
ningen kringla pd flygplanet, vilket gjorde
att jag inte fick propellern atf gi pi liten
sstignings (vilket man biir ha under start
och stigning). Tungt lastat som flygplanet
var kunde jag siledes endast ytterst ling-
samt vinna hijd. Det #r egentligen denna
timme som mest etsat sig in i mitt minne.
Till riiga pd allt eliinde rikade maskinen
fiven komma rakt in i ett fruktansviirt fisk-
viider, Runt om flygplanet korsade blixtarna
varandra och etsade fast spéklika minnes-
bilder pfd niithinnan, 44 kabinen }lmtsllgt
upplystes. Instrumenten for blindflygning
var inte heller siirskilt firtroendeingivande.
Utrustningen var fir Hvrigt inte helt kom-
plett, De vanlligaste blindflygningsinstrumen-
ten fanns emellertid, dock inte gyro-horisont,
Kursgyrot hade installerats i Malmi firve av-
fiirden och hade inte hunnit kallbreras. Det
visade sig ocksil svandra uts ganska kraftigt
och fordrade tlita korrigeringar,

Kursen hiills hela tiden nordlig mellan 10°
och 20° allt eftersom skastningars I molnen
och vibrationer i atmosfiiren till folid av
elektriska urladdningar méjliggjorde en ni-
got s niir stadig kompassriktning, Efter en
splinnande och trdttsam stigning syntes stiiir-
norna pi cirka 3.000 meters hiljd. Hir kunde
vi lintligen fvergh till planflykt. Frin unge-
fiir 23.30 och till strax efter klockan 2 fort-
satte vi gedan pd denna hiijd Hver molnen pd
en kurs, som jag endast approximativt hade
kunnat faststiilla, Inga hijdvindsuppgifter
fanns fior natten Sver Skandinavien. Visser-
ligen skulle Képenhamn—Kastrup, Bulltofta,
Nnrrki'-i)lng och Bromma hdlla pejltjiinsten
Gippen hela natten fiir vir rilkning, men det
visade gig att vi hade figa nytta av denna
service, Den norske telegrafisten lyckades
inte fi nfigra pejlningar och dnnu mindre
niigra liigeshestimningar, Det kraftiga Ask-
viildret gjorde det dessutom omijligt fir
markstationerna att fi nfigra tillfirlitliga
pejlviirden., Farten kunde jag siledes endast
uppskattningsvis beriikna, men jag sade mig
att jag strax efter klockan 2 miste siika
marksgikt, di jag vid den tiden borde betinna
mig nigonstans uppdAt Mellan-S8verige, Var
diir var sviirt att siiga. Hade vinden warit
hilrt viistlig hela natten kunde jag vara ute
tver UOstersjon, varom inte kanske nfigon-
atans uppe i Viistergitland.

Det silger sig sjilvt att spiinningen var
miittad, niir vi pd efternatten sbkte mark-
kiinning och i det svaga gryningsljuset gjiink
ner genom det mjuka molntiicket fiir att Ater-
finna Moder Jord., Hojdmiitaren sjfink salkta
och spiinningen Hkade ju lingre under 1.000-
meter-strecket vi kom utan att fi kontakt med
marken, Pd niigot dver 200 meter gled vi
emellertid pliitsligt ut Gver vatten och skog-
klidda #iar. En hastig orientering gav +vid
handen att flygplanet befann sig i trakten
av Hiiradsskiir och alla drog en djup och
uppriktig suck av littnad.

Flygforetag!

Reservdelar till BHT-magneter A, G. 4

I lager. Aven ett mindre antal kompletta

magneter finnes,
SIGNALMEKANDO

Hagagatan 4 - Stockholm - Tel, 32 5132

Ett fynd for
modellflygare

4t vir forsta prislista dver modell-
flygmateriel. Firman med landets
billigaste varot.

Prislistan sindes mot 10 6re i frim,
Till Hysta modellflyg |
Stora Skedvi
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Alla utom firaren satte sig omedelbart att
sova och den sista striickan till Bromma till-
ryggalades utan intermezzon om jag undan-
tar vissa kringgiende rorelser pd grund av
dimbankar i Sodermanland. Landningen pi
Bromma skedde strax efter klockan 8 pi mor-
gonen, diir bilderna avhiimtades av ivrigt
viintande bud,

En snabb bilresa hem. Hastig dusch och
omkliidsel, Bilresa igen. Klockan 5.0 star-
tade jag med en Fokker frin Barkarby med
Ljungbyhed som mil, Diir landade jag vid
8-tiden efter att ha kilmpat med liga moln
och dimma mellan Skillingaryd och Marka-
ryd. Nattens bojor av oviider och liga moln
h6ll pd att sllippa idiven dver Sydsverige,

Lage Thunberg.

ha avgirande betydelge { exempelvis en luft-
strid. Nigra andra hjidlpmedel fir att for-
driija den bdesdigra blackouten Hr fiir niir-
varande inte kiinda.

Dr Code beriittade vidare under den in-
tressanta interviu han gav under besdket i

Stockholm, att de amerikanska militirmyn-
digheternas stora intresse filr accelerations-
forskningen i vissa fall kom att fii avgiran-
de betydelse inom flygkrigfiringen. Tyeka
vetenskapsmiin _har nu efterfit erkiint att
myeket litet under kriget glordes 1 Tyskland
fiir att fi piloterna att uthiirda de kraftiga
aceelerationer som flygandet av ett modernt
jaktplan innebiir, Detta skulle alltsfi fiirklara
de higa firlustsiffror som det tyska jakt-
flyget — trots sin utomordentliga flygmate-
riel — hade, Svenska .flygvapnet anviinder
sedan ganska linge amerikanska santi-black-
outdriikters, bl, a, vid Vampyr-flottiljen i
Norrkiping, Dr Code betonade ytterligare
nidviindigheten av intensiva forskningar pi
accelerationens omriide, di jo inom Kkort
hypersnabba krigaflygplan kommer att ingd
i alla flygvapen. Han var vidare imponerad
av det stora intresse som det svenska flyg-
vapnet visar flygmedicinen oeh det arbete
som den flygmedicinska niimnden, sin korta

tillvaro till trots, hunnit utriitta, Sverige och
England var de land som enligt dr Codes
fisikt hade hunnit lingst | Buropa vad det
gilller den flygmedicinska forskningen. Eng-
elsmilnnen har for niirvarande inga minni-
skocentrifuger i bruk, men planerar just nu
att bygga en dylik.

Vingen lir friblirande och anordnad som
s8chulterdeckers, Profilen Hr vid roten en
NACA 28007 och vid mitten NACA 23013,
Vingen som har kraftig V-form #Hr uppbyggd
pit tvdi balkar och kliidd med diagonalfanér
till den bakre balken., Hela vingen #ir liksom
kroppen &verdragen med duk, Dykbromsar
och villvningeklaff fir inbyggda. Skevroder
fir statiskt och dynamiskt balanserade, In-
fiigtningen vid kroppen sker med tre bult, en
fjlirde firbinder de bida huvudbalkarna,

Alla kraftiverfiringar sker i vingen med
stliitatiinger och 1 kroppen med wirar,
Hiigsta tillitna hastigheter:

Vid flygning utan byighet ...... = 810 km/t
Do med byar upptill 15 m/sek .. = 100 km/t
D:o med byar upp till 10 m/sek ., = 183 km/t
I flygslip med hiigst 5 m/sek
byhastighet 270 km/t

Data: Spiinnvidd 14,0 m, lingd 7.0 m, Ving-

yta 14,0 m?, sidofiirhiillande 14, tomvikt 185

kg, tillsatsvikt B80—100 kg, vingbelastning
19—20 kg/m?,
Prestanda (vid 10 kg/m? vingbelastning

och havsytan): Glidtal 1:25 (med 5° Kklaff
och 80 km/t). Sjunkhastighet 0,80 m/gek (med
10° klaff och 65 km/tim). Landningshastighet
4 km/tim (med 40° Kklaff).

Dessa prestanda Hr riknade viirden, de
tyeks dock stimma mycket gott med de flug-
na, men did den officiella provningen iinnu
inte fir avslutad har exakta uppgifter inte
kunnat erhillas,

WLM kommer att kosta 16.000—18.000 schw.
Fr. beroende pi serlernas storlek.

Olle Hikansson,

Det strategiska Overfallets frimsta vapen
dr bombflyget. Enbart tillvaron av det di

overligsna tyska bombilyget foranledde
Chamberlain att ge efter for Hitlers krav
i Miinchen och tvang Tjeckoslovakiet att
boja sig for det tyska maktspriket. Om vi
icke kan avvisa forédande bombanfall har vi
forlorat vir politiska handlingsfrihet. En
neutralitet som icke férsvaras ar ingen neu-
tralitet. ;

Hirav foljer att virt frimsta férsvars-
medel fir att vidmakthilla wvdr politiska
handlingsfrihet och mot ett strategiskt dver-
fall dr jakiflyget.

I sina f6r omvirlden avstingda hamnar
pd Ostra dstersjokusten kan ryssarna i hem-
lighet forbereda en landstigning, riktad mot
ndgon vital del av var kust. PA mindre &n
ett dygn kan anfallet triifa oss — det ir
icke tid till mobilisering och gruppering av
vara lantstridskrafter, och vira sjdstrids-
krafter kan icke operera under trycket av
ett starkt attackflyg.

Virt frimsta forsvarsmedel mot en Gver-
skeppning dr dirfor flvget, bade jakt- och
attackflyget.

Det kan hinna ingripa var som helst pi
Ostersjon, det har goda férutshttningar att
tillfoga angriparen svira forluster eller
rentav att avvisa anfallet, Men dven om en
del av landstigningsstyrkan kommer i land,
dr det littare for vAra lantstridskrafter att
sld dem, ju svagare de ir.

En rysk inryckning i det av bitr. ryske
militirattachén major Konnov och legations-
tjidnstemannen Michailov utspionerade Norr-

r

Vi utfora:

\;

Viind Eder med fortiroende fill eit av landels dldsta flygirafikforetag

e

TAXIFLYG

RUNDFLYG
FLYGTRANSPORTER
REKLAMFLYGNING
FLYGFOTOGRAFERING
FLYGSKOLNING

m. m.

%

=
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AB NORDISK AEROTJANST

NORBKOPING

TEL, 30060

till lagsta priser
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Boden

Telefon 2619
Drotininggatan 24 (vigen till
Bandyvallen)

Rena njutningen —
att hira en RADIO frin

BODENS RADIOAFFAR

Gista Johansson

Drottninggatan 8 Telefon 24 80

EPABODEN, Bjsrkelund

Tel, 26 04.
Strumpor - Dam-, herr- och barn-
underkliider - Blikliider - Skjor-
tor - Slipsar - Garner - Keramik,
glag och porslin - Leksaker,

Forsiiljer: SMALANDSMOBLER!

MALM & SODERBLOM

Guldsmedsaffdar
Boden - Tel. 2406
Firlovningsringar 1 Bolidenguld
Hedersgiivor - Sportpriser
Gravyr och reparationer utfiires under
fullstiindig garanti

Hgen tillverkning av lappsilver

SAGADE och HYVLADE
—TRAVAROR —
i parti och minut

NORDLUNDS
SAG & HYVLERI

Telefon 28 19

KEMISK TEKNISKA AFFAREN

NOVA

Specialaffiir 1 Fiirg- & Sjukvirdsbranschen

Drottninggat. 1 - Tel. aff. 23 19, kont. 24 13

bottenn maste foregds av trupptransporter
genom Finland. Dessa kriver sin tid, dven
om denna visentligt minskats genom det av
ryssarna framtvingade banbygge som for-
enar de ryska ishavsbaserna med Kemi, En
sadan uppmarsch kan svirligen forbli okind
for var krigsledning, som darfér kan hinna
att skicka trupper just till de omriden som
intresserade major Konnov.

Norrbotten har Aater tritt 1 forgrunden
bland  vira forsvarsproblem, dess forsvar
mot ett strategiskt overfall kriver en hog
krigsberedskap for de trupper som ar av-
sedda harfor.

Det farligaste invasionshotet i samband
med ett strategiskt Gverfall kommer emel-
lertid icke over den utspionerade Torneilvs-
grinsen utan fran luften, Det var Ryss-
land som inforde luftburna trupper, till en
borjan endast fallskirmsjigare men numera
hela operativa enheter. Med dessa kan det
verkliga blixtanfallet utforas, en invasion
som gir lika fort som ett hombanfall.

Man kan darfor vara overtygad om att
luftinvasion jamte bombanfall kommer att
inleda ett blixtangrepp, omedelbart fdljt av
invasionsforsok 6ver havet och landgrinsen.
Luitinvasionen ir desto farligare som den
kan, t o m méste, riktas mot vdra mest od-
lade bygder. De ar littare att utspionera an
grianstrakterna, ty inom dem vicker en frid-
full turist ingen uppmirksambhet,

Det idr uppenbart jakiflyget som dr vart
framsta forsvarsmedel mot det farligaste in-
vasionshotet, luftinvasionen. Men i andra
forsvarslinjen — den forsta pA marken —
maste vi ha minga smirre lattrorliga, slag-
kraftiga markstridsforband som hastigt kan
kasta sig Gver de trupper som lyckats ge-
nomtringa jaktflygets forsvarslinje,

E n granskning av virt krigspolitiska lige
leder till slutsatsen, att ett starkt jaktflyg
dr den primira férutsattningen for att vi i
ett spant utrikespolitiskt lage skall kunna bi-
behélla var politiska handlingsfrihet.
Under sidana férhillanden — riktigheten
av de hir framiorda synpunkterna lir inte
kunna fornekas — vore det ansvarsldst att
nedrusta virt flygvapen genom att berdva
det tvd av dess flottiljer. Forvandla i stil-
let Roslagens och Karlsborgs flygflottiljer
till jaktforband — de behovs mer dn vil !
Om vi kan avvirja ett blixtanfall s3 ef-
fektivt att vir formiga av ett fortsatt for-
svar icke omintetgdres genom »blixtens, har
vi alla utsikter att kunna hilla stind si
linge, att de erforderliga forstirkningarna

Linkoping

Ragnar Nystroms

AKERI
ﬂedst_’ed_ian - Boden
Rekommenderas

Utfisr alla slag av kirningar
Levererar Grus, Sand oeh Makadam
Telefon 650 57

Banck & Nilson Eftr.

L. Siirensen A-B
LIVSMEDELSAFFARER
Hyglen - Kvalitet - Liigsta pris

Linkiéping Viixel
B 1. Platensgatan 21 Tel. 204 31
B 2. Platensgatan 6 A Tel. 204 32
B 3. Klostergatan 33 Tel. 204 33
B 4. Centralhallen Tel, 204 34
B 5. Nya Tanneforsviigen 19  Tel, 277 60
B 6. Malmgsliitt Tel, 990 18

Bruno Wallsténs

JARNHANDEL - BODEN
Telefon 1890, viixel
Riitta inkipskiillan av:

Jiirnvaror, Byggnadssmiden, Hushidlls-
artiklar, Sportartiklar, Fiskredskap, Torex
Insulite

HERRSKRADDERI ¢ DAMBEKRADDERI
UNIFORMER

G. A. Lindqvist

Platensgatan 3 - Telefon 21225

Linkdping

z8
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kan ni oss frin den stormaktsgrupp, anfal-
let mot oss egentligen giller,

I vinterkriget héll finnarna ut 100 dagar.
Vara mojligheter ir ojaimidrligt mycket
storre — om vi skapar ett efter forhallan-
dena vil avpassat forsvar bor vi kunna hil-
la ut icke endast som finnarna i 100 dagar
utarn i 300 eller flera, Pi den tiden hinner
vi att fa hjilp,

Bara vi rustar tillrickligt och klokt! Men
det ser dystert ut — vad skall man tro om
viljan att nedrusta flygvapnet och att for-
tiga resp. slita Sver spionerierna, vilket G-
rekommit 1 hogst inflytelserika tidningar.
Om virt folk inte forstir att vart lige ir
farligt och att en miktig granne forbere-
der ett angrepp mot oss, s ir det ju mind-
re mirkvirdigt att okunnigheten framdri-
ver nedrustningen, dir den ir som mest
ofrsvarlig.

Vi kan forsvara oss bara vi vill och tors.
Men pi sina hill térs man inte ens upplysa
vart folk om det verkliga liget. Undfallen-
heten mot de miktiga tycks vara satt i sys-
fe.m» i vart gentemot utlandet fridsamma
and.

For Ryssland dr det biista forsvaret av
dess nordliga front ett neutralt Skandinavi-
en, som ar starkt nog att forsvara sin neu-
tralitet. Men Ryssland synes mera forbe-
redande anfall &n forsvar.

Firegiende artiklar i denna serie, som
hirmed avslutas, var inforda i wr 17, 18, 19
och 20,
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Firsta landningen — med vingglid och allting . ..

SGU 1-19 PROVFLUGEN

Onsdagen den 24 september 1947
var pa sitt sitt en historisk dag for
svenskt segelflyg, ty da provilogs i
Viasteras det forsta exemplaret av
den ensitsiga versionen av de bada
amerikanska Schweizer-plan, som
KSAK kopt for experimenten med
DK-utbildning i segelflyg.

Det var alltsd SGU 1—19, som fick sitt
luftdop. Planet koptes i byggsats i viras
och skinktes till Visteris flygklubb, vil-
ken som motprestation skulle bygga planet

I’;.-,x

fardigt och stilla det till forfogande vid
den eller de forsta forsokskurserna i DK-
uthildning som KSAK anordnade. Mening-
en var ju att detta exemplar skulle ha statt
klart redan nir den forsta kursen pi Alle-
berg i maj bérjade, men det sattes minga
kiappar i hjulen f6r den duktiga Vasterds-
klubben, och som sagt inte férrdn i slutet
av september kunde Stig Figerglad & Co
rapportera, att nu ir »19% klar. Kom och
provilyg den. Och det akomsy.

De som kom frin KSAK var chefsin-

Besiktning fore prov-
flygningen. /Fr, v.
flygdirektir NILS
SODERBERG, ordf, i
Viisteras FR, eivil-
ing, AKE GAVERT,
luftfartsstyrelsen, och
BENGT C:80N
BERGMAN, chefsin-
struktir fir segel-
flyget,

FLYG 21/47

struktoren Bergman och Allebergschefen
Norrvi, och i sillskap med dem infann sig
ocksd luftfartsstyrelsen, representerad avy
ingenjor Ake Givert, I Visteris-laget stall-
de bland andra (tillslutningen var faktiskt

riatt stor) foljande mannar upp: ordforan-
den i klubben, flygdirektér Nils Séderberg,
ordioranden i segelflygsektionen Stig Fdger-
blad, segelflyginstruktor Erik won Ment-
ser m. fl.

Visterds-klubben ar vird allt berém for
ett strilande gediget arbete, och chefsin-
struktoren hade bara gott att siga, niar han
kom ner efter forsta turen, som startades
med flygslip efter Stig Figerblad i en
Klemm 35. Urkoppling skedde pd ungefir
1100 meter, och frin den hkdjden hann
Bergman med att ga igenom hela provilyg-
ningsformuldaret med allt vad det innebir.

»Kéarran dr vansinnigt snill och jittetrev-
lig att flygay, var Bergmans omdome. Ni-
gonting sa idiotsakert hade han aldrig férr
suttit i, forsdkrade han, men samtidigt var
planet »flygbarts., Tack vare sitt sedesam-
ma upptridande 1 luften miste planet vara
mycket lampligt just for sitt egentliga dnda-
mal, nimligen att lita DK-eleverna gora
sina forsta ensamflygningar i. Det har
ndstan exakt samma egenskaper som dess
»storebrors SGU 2-22, i vilket DK-uthild-
ningen sker. Troligen kommer emellertid
ocksa »19» att med ritt stor framging kun-
na anvindas for termikflygning, frimst dér-
for att dess kurvningsradie ar mycket liten.
Dessutom bor planet vara idealiskt i klubb-
arna, inte bara som en link i DK-utbild-
ningen utan i utbildningen dver huvud taget.
Kort och gott kan sigas att planet synes
vara en mycket lyckad kombination med den
gamla glidarens (SG 38) sdkerhet och
Grunau Babyns vindbarhet (och litet till).

Redan ett par dagar efter provilygningen
skickades planet till Norrk6ping, dar
arets andra DK-kurs pigick, och dir sat-
tes eleverna direkt i »19» i6r sina forsta
ensamflygningar, Resultatet blev precis vad
man vantat. Dvs. bra, ;

SGU 1-19 Klar for provilygning pd Viisterfis-
filtet. Framfir planet STIG FAGERBLAD.




KSAK:s styrelse meddelar:

ARSMOTE

Kungl. Svenska Aeroklubben hal-
ler sitt arsmote den 22 november
1947, klockan 13, i KSAK:s loka-
ler, Malmskillnadsgatan 27, Stock-
holm, vilket harmed jamlikt stad-
garna meddelas,

KALLELSE

Kungl. Svenska Aeroklubbens
direktanslutna medlemmar kallas
hiarmed till sammantride jamlikt
stadgarna § 4 for utseende av om-
bud att utova rostritten wunder
kommande Arsmote 1947.

Lokal: KSAK:s klubbhus, Malm-
skillnadsgatan 27, Stockholm.

Tid: Onsdagen den 5 november
kI, 16,

Efter sammantridet enkelt sam-
kvim i klubbhuset,

\. i

Pelle Perssons viirldsrekord
okar pappersbristen...

Per Axel Perssons hdjdprestation i segelflygning i somras #r visserligen god-
kint som svenski rekord, men det giller ocksa att fa det godkiint som virlds-
rekord, och till den &ndan har folket pi KSAK:s segelflygavdelning arbetat i
skift de senaste veckorna — fior att inte siiga ménaderna — for att f fram
alla de papper, intyg, bestyrkanden och bestyrkanden av bestyrkanden o. s. v.
som det striinga FAI i Paris maste ha innan rekordet officiellt godkinns,

Och nu dr papperen i ordning, Man kan
inte precis sidga, att den dossier som
skickats till Paris utgor nagot bevis for att
vi har pappersbrist i landet. Tvirtom skul-
le man kunna pasta att rekordpapperen kun-

-de ha rackt till dtskilliga barnbidragsansok-

ningsblanketter (1) eller annat av vikt.
Hor hir vad som ingdr i rekordansokan:
1) Férst och frimst naturligtvis ett brev
frin KSAK, 2) Anmdilan om rekordet. 3)
Sportlicens. 4) Anmilan om deltagande i
segelflyg-SM. 5) Startkort (pa vilket Pers-
sons startanmdlan nedprantades den histo-
riska dagen 1 juli 1947). 6) Startintyg. 7)
Intyg om urkopplingshéjden. 8) Landnings-
mtvg. 9) Intyg att tavlingsbarografen wvar
forseglad efter tiviingen. 10) Barogram

MODELLFLYG-NYTT

" Wakefield-tivlingen
daterkommer 19482

Den engelska Wakefield-cupen, som #r
modellflygets mest dtrdvirda internationella
trofé, befinner sig sedan 1938 i USA, som
vann den senaste inteckningen. Sannolikt
kommer den férsta Wakefield-tivlingen ef-
ter kriget att arrangeras nista ir, dd ame-
rikanerna i enlighet med bestimmelserna
stir som inbjudare,

Svenskarna har stora chanser att gira
sig gillande i tavlingen och KSAK under-
soker mojligheterna att organisera ett del-
tagande. Den som dger madellen behdver
inte starta den, och kan man fi tag i
ndgra skickliga svenska modellflygare, som
vid tidpunkten for tivlingen vistas i USA,
kan dessa stilla upp i de verkliga dgarnas
stille. Svenskarna har deltagit 1 tavlingen
fore kriget och det visade sig, att de sven-
ska modellkonstruktionerna redan di var
av hogsta internationella klass.

En god idé fran Boras

En s. k. fadderorganisation har som be-
kant upprittats mellan olika nordiska sti-
der efter kriget. Nu har Bords inbjudit
modellflygare i fadderstiiderna Vejle (Dan-
mark), Molde (Norge) och S:t Michel
(Finland) till en telefonmatch i modellflyg.
Idén ér god och vird att tagas upp idven
av andra modellflygklubbar,

Olle Lindhs mfmw hedras

En av Sveriges biista modellflygare var
stockholmaren Olle Lindh, som gick bort
den 18 februari i ar efter en lang tids
sjukdom. Han var sin tids mest spekulative
* modellflygkonstruktér och ménga av hans
resultat stir annu odvertriffade, Olle Lindh

30

var medlem i Vingarna och denna klubb
har i dagarna genomfort den forsta tav-
lingen om »0Olle Lindh-pokalens, som instif-
tats till minne av klubbens mest fram-
gangsrike medlem, Den forsta inteckningen
i pokalen, som slutgiltigt erdvras av den
som under tio ar vunnit de flesta inteck-
ningarna, vanns av Karl-Erik Landegren,
Viisteras.

Konstruktionstivlingen,

som avsag att fi fram nya enhetstyper av
modellflygplan for den statsunderstodda
modellflygverksamheten, gav inte det utbyte
man hoppats pa. Modellflygkommittén Sver-
viager darfor mojligheten att férlinga tiv-
lingen. Av det 30-tal tavlingsbidrag som
inkommit torde endast ett par tre stycken
lunna godkinnas for sitt dAndamél.

*Vem blir svensk inomhus-
modellindistare 19462°°

frigade kollegan Populir-Teknik i sitt sep-
tember—oktobernummer, Tyvirr fick' man
inte nigot svar pd sin fraga, sedan KSAK
som fran bérjan var intresserad av tiv-
lingen mist draga sig tillbaka, eftersom
tavlingen slutligen arrangerades som en ren
propagandativling f6r en viss modellflyg-
firma,

Nybirjarkurser
har under hdsten startats i c:a 30

registrerade modellflygklubbar, Under nista
ir vintas antalet stiga ytterligare di or-
ganiserad kursverksamhet for nyrekrytering
uppsatts som ett villkor for de klubbar som
i full utstrackning vill komma i itnjutande
av statsanslag,

dver den utforda flygningen. 11) Kalibre-
ringsuppgifter, 12) Intyg om wviderleksfor-
hdllandena tiviingsdagen. 13) Oversitining
till engelskan av samtliga handlingar,

Sa blir inte det rekordet godkint, .,

Efter mycket noggranna mitningar och
upprepade kalibreringar av barograferna,
har  hojdvinsten  slutgiltigt  faststillts
till 8.050 meter, vilket faktiskt ar det ligsia
viardet man fitt.

Status quo i RST

Nir tavlingstiden fér RST (rikssegelflyg-
tavlingen) gick ut den 30 september, var
stillningen bland de framsta sidval indivi-
duellt som i lag bide i distans- och hojd-
flygningsmomenten 1 stort sett ofériandrad
frin foregiende rapport, som ldmnades i
KSAK-Nytt i Flyg nr 20/47. Efter att alla
barogram och ovriga papper kommit in till
tavlingsledningen (senast den 15 oktober)
sker den slutgiltiga sammanrikningen och
kollationeringen, Sa snart den ar klar kom-
mer slutresultatet att meddelas.

KSAK-anslutna flygklubbar

OBS,! Telefonnumret inom parentes fr till
arbetet, det férst niimnda till bostaden.

SUNDSVALLS FLYGSALLSKAP, Sundsvall.
Tel, 42 34, Ordf.: Trafikledare Evert Dahl-
stedt, Bergsgatan 120, Tel, (782 88), Sehr.:
Hekr, Folke Flovén, 8, Jiirnviigsgatan 1, Tel
82 34, Kassir: Kont. Rolf Kinarsson, Ja-
cobdalsgatan 22, Tel, (11382), Gruppchef:
Trafikledare Evert Dahlstedt, Bergsgatan
120, Tel. (782 88).

TEKNISKA HIGSKOLANS FLYGKLUBB,
Kirhusget, Drottning Kristinasn Viig 185,
Sthlm. Tel, 1004 65, Ordf,: Teknolog Sune
Stark, Lillgjonsnlisvigen 15, Ulvsunda, Tel
25 62 53, Sekr.: Teknolog Gunnar Hrkisson,
Gyllenborgsg, 8 n, b, Sthlm, Tel, 535012
Kassr: Teknolog Bengt Westerlind, Frej-
gatan 53, 1 tr. Tel. 31 60 60,

TRANAS FLYGKLUBB, Tranils. Tel. 4038,
Ordf.: Direktiir Arvid Jonas, Storgatan 20,
Tranits, Tel, 2039, (Johansson). Sekr.: Red,
Gunnar Schinberg, Storgatan 40, Trands.
Tel, 4038, (23 03), Kasstir: Dir, Carl Bo-
striim, Storgatan 32, Tranfis. Tel. 2400,
(24 05).

’

TMEA FLYGKLUBB, Box 02, Umefi., Tel
476, 1142. Ordf.: Dir. Erie Modig, Stor-
gatan 33, Tel. 3600, (3602). Sekr.: Rignal-
hantv, Yngve Modin, Skolgatan 64, Tel.
11 42, (39 00)., Kassiir: Kassiir T, Sundqgvist,
V. Espl. 18 B. Tel. 14 57, (15). Gruppchef:
Mek, Gista Andersson, . Fiingelsegatan

4 B. Tel. (15).
UPPSALA FLYGKLUBB, Rimbogatan 3§,
Uppsala. Ordf.: Oversteldjtn, K. Lindahl,

Vindhemsgatan 1, Tel. 871564, (Flygflott.).
Sekr.: Amnesliir. Gite Wiklund, Rimbo-
gatan 5. Kasstr: Kamrer N, 0. Wiklund,
Wolrath & Co. Tel. (Namnanrop)., Grupp=-
chet: Firvalt. Ake Fredin, Hallstensgatan
19. Tel, 40541, (Flygflott.),
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Ljung‘b}"ll“-d

- KAFFE
FRURT & KONFEETYRER

Ellen Christensson

Lulea Kem. Tvatt

gmedjegatan 24 Tel, 14 66, LULEA.

*

Ppressningar  (Obs, Special-

Sundsva]l

Allas Motorverksta

Axel E, Niislund

Langgatan 6 - Sundsvall = Tel. B162

UTFOR ALLA INOM BRANSCHEN
FORBKOMMANDE ARBETEN

: ! Firgning -
Ljungbyhed Telefon 2 43 l)o‘r::::'l::;lgur.) _ Dniformer - Kappor.
Lulea NYA GLASMAGASINET

AT GOD MAT T TRIVSAM MILJO
Lonsum Restaurangen
LULEA Telefon 1415

Baren nedre botten Restaurangen 1 tr.
tppet: vard. 822 tppet: vard. 11—22

gind, 12—22 gbnd, 12—22
Bestiilln, f, fester, miten, briéllop ete. mott.

A.-B. HOGLUNDS
METALLAFFAR

Luled Telefon 21 02, 3525
Siiljer:

Smides- & Byggnadsjiirn, Rills, Balk,
Rir m, m.

Kiper:

Jiirn- & Metallskrot, Lump, Stickylle,
Gnmmiskrot alla slag, Tagel, Tomglas.

Erik Hellstens

FARGHANDEL
Storgatan 45 - Lulea - Tel, 21 55
Lager av fiirger - Linolja - Tapeter
Papp - Penslar - Fernissor - Kemikalier
Parfymer - Puder och Toalettartiklar

J. Jonssons

ESMIDESVERKETAD
X
Bergniiset - Luled

Telefon 2438

. G. JOHANSSONS

RADIOAFFAR

Skeppsbrogatan 39, Tel. 10 17.

Radioapparater & Veloeipeder - Radio-

material alla slag - Bilbatterier och bat-

terler filr radioiindamiil - Antennuppsitt-
ningar - Reparationer,

Hages Elektriska affir, Tel, 18 91, Storg, 57

storgatan 19 - Lulea - Telefon 21 51

gpecialaffiir i
@las - Porslin - Kristall - Armatur
Nysilver samt dyriga Husgeritdsartiklar
Liigsta priser - Presentkort
Sthirsta sortering

"‘IFL&\NISEBINGSVEBKSTADEN

CENTRUM

(Wrik Ohlsson)
Kipmangatan 7 - Sundsval 1
melefon 4746 - bostaden ankn.

Utfir alla inom bra
arbeten

nde

na férek

STORST och BAST

Papeter - Firger - Teknigka-, Sjukvirds-
o. Forbandsartiklar - Parfymer - Kameror
och Fotografiska artiklar

JALA FARG- och DROGHANDEL
Luled Telefon 2220 - 1594

s. ASTROMS
RORLEDNINGSFIRMA

REKOMMENDERAS!

Vatten- och Sanitiira

installationer samt Reparationer
Infordra offert

Verkstaden: Storgatan 8. Telefon :
Verkstaden 1598 - Bostaden 38 17

Utfir: Virme-,

Kaffeaffiren IDO

NYBROGATAN 8
Telefon 49 88
SUNDSVALL

Rekommenderas!

IVAR PETTERSSONS
MOTORVERKSTAD

Radhusgatan 39 - Sundsva 11

Platsens iildsta - Rekommenderas
Telefon 1233, 1933, 2019
Utstillningslokal: Telefon 2457

AKERLUNDS

LULEA Tel, 21 20 BUODEN
Manufaktur - Trikdl - Strumpor.

ALLT I KLADER,

G OTT
GOTT

B R OD
KAFFE

finnes hos

DIX KONDITORI

Smedjegatan 14 - Telefon 32 80
(Mitt emot Standard hotel)

Kip det dagliga .
B RG6DERERT

i
Lifboms Bageri
Skurholmen - Tel, 12 78

di far Nl full valuta fir kupongerna
och slantarna 4

Stockholm

GUR ETT BES(K HOS

Konditori IWO

Bromma Kyrkviig 472 (inv, Bromma kyrka
Gott kaffe, goda wienerbrid och lficlm}:
bakelser samt choklad och liiskedryeker.
Gillestuga uthyres till fdreningar och
sammankomster,

Bppet k1. 9—22, Telefon 37 22 03
INGA TOHNSSON

Jiirn- och Metaliskrof

LUMP, STICKYLLE m. m,
kiipes till higsta dagspris.
¥. HALLGRENS SKROTAFFAR
Sundsvall Telefoner 1568, 1116

BESTALL HOS

g[m.é /<am€£fati

Telefon 38 22
Originella och smakfulla
EFTERRATTER

Brioderna Ostling

GARAGE & AUTOMOBILAFFAR
SBundsvall Telefon 42 00, 42 04, 42 50

Reparationsverkstad
Automobilgummi

Reservidelar
Tillbehbr

PRENUMERERA PA
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