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Firmaflygplanet éver en 5000-3arig handelskultur

DET EGYPTISKA flygholaget Mist Airlines upp-
ritthaller sin trafik mellan Kairo, Alexandria,
Palestina och Bagdad med plan av typ Beechcraft
18. Egypten, en av virldens édldsta nationer, vars
forntida handel i ménga avseenden padminner om
vir egen, insdg redan tidigt betydelsen av ett
snabbt, effektivt och vil utvecklat transportsystem.

Samma slags Beechcrafi-plan utrustade for tjinste-
bruk, med plats for upp till nio personer i luxuds
komfort, tillgodoser manga hundra foretags dag-

liga behov av transporter, inte bara i USA utan

‘dven annorstides. Fér foretagsledningen innebir

Beechcraft Executive Transport en intimare och
mera regelbunden kontakt med fabriker, filialer
och forsiljningsorganisationer — utan nagot siv-
seri med tiden. Teknisk och administrativ perso-
nal kan snabbt och billigt férflyttas fran en plats
till en annan, och ofta innebdr flygplanet den
enda mojligheten for den arbetstyngde foretags-
chefen att kunna koppla av frén bekymren och
vila sig.
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AGATONS spalt

§&§ ,

"COSMIC WIND”
Tillverkare: en grupp piloter och ingenjo-

rer hos Lockheed Aviation Corp. med
Tony Le Vier som chefskonstruktor,

Tillverkningsir: 1947,

Anvandning : racer.

Besdttning: en man.

Motorutrustning : en 85 hk. Continental.

Data: spannvidd 5,93 m., lingd 4,88 m.,
vingyta 6,11 m® tomvikt 230 kg., flyg-
vikt 362 kg.

Prestanda: 325 km/t.

Byggnadssitt: aluminium skalkonstruktion.

Speciella anmdrkningar: tva plan av denna
typ, »Little Tonyy och »Slicky med Tony
I.e Vier ochs Herman Salmon som forare
placerade sig som fyra respektive trea i
arets Goodyear Trophy Race. Salmon
nadde en medelhastighet av 251 kmy/t.
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Fraga oss

om FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmint intresse. Insanda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insdndarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: Jag vill lira mig segelflyga. Vad
finns det for skolor och hur kan jag komma
i kontakt med nigon av dessa? Nanne.

Svar: Eftersom Ni bor i Stockholm bor viil
Stockholms  Segelflygklubb,  Regeringsgatan
5, ligga bist till for BEr. SSFK:s sekretariat
har telefonnumret 1079 01,

Fraga: Di jag flera ginger tidigare anviint
mig ay FLYG:s utmiirkta spalt sFriga oss
om flyg», anhiiller jag hiirmed att fa foljan-
de friga besvarad: Finns det niagot transport-
plan i USAAI' med beteckningen C-577 Har
FLYG i si fall data om det?

Mr. Képenhamn S.

Svar: 1) (-57 dr en av de manga beteck-
ningar som Lockheed 18 Lodestar begivats
med under kriget. Andra USAAF-namn idr:
€-56, C-59, C-60 och C-66, US Navy har emel-
lertid ocksia anviint Lodestar och dir kallades
den R-50-1, -2 samt -5. 1 RAF Kkallades den
Lodestar T och Lodestar II. Variationerna
hiirror formodligen frian de olika motorut-
rustningarna. De senare upplagorna med 1.000
hk Wright Cyclone-motorer var emellertid de
vanligaste och dessa hade féljande huvud-
data: spinnvidd 19,97 m, lingd 15,19 m, tom-
vikt 5.350 kg, normal flygvikt 7.960 kg, topp-
fart 438 km/t pd 4.700 m hijd, max marsch-
fart 399 km/t, flygstricka 3.000 km, stighas-
tighet 590 m/min. och topphéjd 8.0000 m. T
civil version kunde Lodestar ta 14 passa-
gerare,

Fraga: 1) Hur stort dr det etiopiska flyg-
vapnet och vilka flygplantyper anviinder
man? 2) Vilka flygplantyper anviindes inom
det schweiziska flygvapnet? 3) Ar B 17 och
S 17 fortfarande i bruk i Sverige?

! P. 8., Danmark.

Svar: 1) Det etiopiska flygvapnet ddr for
nirvarande endast under uppsittning och om-
fattar for tillfillet n#igra i de Havilland
Tiger Moth, sex skol- och patrullflygplan av
typ Saab Safir, ett transportplan av typ
Avro XIX. Sexton litta bombplan av den
svenska typen Saab B 17A dr emellertid under
leverans. Dessa iir utrustade med svenskbygg-
da Pratt & Whitney T'win Wasp-motorer om
1.065 hk och har en toppfart pa c:a 450
km/t, Marschfarten anges till 3900 km/t. 2)
Det schweiziska flygvapnet har utdver ett min-
dre antal reaktionsdrivna Vampire-jaktplan
(75 har Dbestiillts) propellerdrivna jaktplan

av typerna Morane-Sanlnier MS 406 (inom
schweiziska flygvapnet betecknade I 3801)

och Messerschmitt Me 109E. Dessutom finns

)

ett antal schweiziska attackplan av typ C 3¢
(Se ritning i FLYG n:r 3/47), For skolning
och transport anviinder man huvudsakligen
Biicker Jungmann respektive Junkers Ju 52.
IFor nirspaning anvinder man Fieseler Storch,
3) B 17 dr i viss utstrickning fortfarande i
tjiinst men kommer inom kort att ersittas
med A 21, en attackversion av den propeller-
drivna Saab-skapelsen J 21, S17, vi formodar
att ni menar den flottorforsedda versionen
av B 17, kvarstir fortfarande i tjidnst. Den
korrekta Dbeteckningen pid sjoversionen dr
S17BS. Det forsta S:et avser som bekant
spaningsplan, 17 iir typbeteckningen, B avser
motorutrustningen (i detta fall en svensk-
byggd Bristol Mercury 24 pid 980 hk och det
andra S:et betyder sjoflygplan,

TAYLOR CUB

40 hkr., total gangtid 565 tim.,-115 tim.
till motoroversyn. Luftvardighetsbevi-
set gallande till 17/10 48. Forstklassigt
skick. Séljes till formanligt pris. Svar
stalles till Gosta Tarnlund, Vasagatan
7, 2 tr., Goteborg.

_ {sTRA
SGRMLANDS FLYGKLUBBS
MOTORFLYGSKOLA

bérjar vinterkursen for utbildning av

J 2 § ~
motorflygare i november (flygning son-

dagar) vid klubbens skola & Vingsi flyg-
filt. Bra tig- och bussfiérbindelser. Niir-
mare upplysningar tel. Gnesta 2 66 eller
Nykoping 26 10.

LUFTSKYDDS- och
GASTATA DORRAR

Splitterfria luckor ofh dérrar * Detona-

tionsportar *x ALLT i byggnads-, maskin-

och fjidersmide * Piskstillningar med
spidrr och hiss

VASTERAS SMIDES- &
KONSTRUKTIONSVERKSTAD

Kopparbergsvigen 65 - Visteras
Telefon 367 25, 367 54, bostad 355 94

FLYGMARKEN m. m.

Katalog mot porto!
AERO-TJANST - Malmé 3

Vattenfastlimmad
bjorkplywood
(flygplansplywood)
sdljes fr‘a‘n lager.

Tjocklek 1.5, 2.5, 3, 4, 5 mm.

AB NORTHERN PLYWOOD

Smalandsgatan 2, Stockholm
Tel. 6218 28, 62 18 29.

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varav 69 stycken i Sverige
tiliverkas numera av nylon

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvigen 5 A, Sthim
Fabriken: Stockholms Frihamn




Bakifrdn — Observera det nya arrange-
manget med den fastgjorda linan pé héljets
Sversida och ldgg ocksd mérke till metoden
fér cammankopplingen av hjdlpfallskdrmen
med selen samt hur detta arrangemang hdller
fallskdrmshéljet tdtt intill hopparens kropp.

Pioneers fallskdrmar dr alla utrustade DEN
med den exklusiva snabb-passande
selen *, som ger perfekt passform pd
kortare tid d@n 3 sekunder. Tack vare
snabblssgéringen kan hopparen ome-
delbart och i exakt det dgonblick han
Snskar lésgéra sig fran skdrmen.

SMIDIGA
MEN P3-B dr standardutrusining for
och marinflyg-

amerikanska armé-
vapnen, inom vissa utldndska flygvapen
samt for provflygare vid en rad le-
dande flygplanfabriker.

MANCHESTER, CONNECTICUT, U.S. A.

De nya Pioneer-fallskdrmarna P-TT-7
(kalottens diameter 8,6 m) och R-TT-9
(kalottens diameter 9,14 m) har spe-

ciellt konstruerats med tanke pd trd--

ning av fallskdrmstrupper och férenar
i sig en hel rad speciella egenskaper
som saknats pd de fallskdrmar som
tidigare anvénts fér detta dndamdl.

Den nya konstruktionen ger extremt
1&g sjunkhastighet, ett minimum av
pendling samt en mycket latt landning.-

P-TT-7 och P-TT-9 &r av synnerligen
enkel konstruktion, och ompackning
och underhaill kan ske med enklast
ténkbara medel.

Bada dessa skdrmar dr givetvis ut-

‘rustade med Pioneers berdmda snabb-

passande sele ¥*. Denna férndmliga
egenskap samt ett flertal andra nyhe-
ter gér P-TT-7 och P-TT-9 till varl-
dens mest ldmpade fallskdrmar fér
tréning av faliskdrmstrupper.

* Patentsikt i USA och alla virldens stérre

linder.

RYGGFALLSKAR-
standardutrustning
amerikanska armé-

flygvapen.

Pioneer presenterar de nya
modellerna P-TT-7 och P-TT-9
for trining av fallskirmstrupper

AN-SS MILITAR SITTFALLSKARM dr
inte bara i de

och marinflyg-
vapnen utan ocksd inom vissa utléndska

Telegramadress: PIPAR

Frdn sidan — Légg mdrke till den l&mp-
liga placering kroken till den fastgjorda
linan erhdiltit i en ficka pd selens vdnstra -
axelband. Vid uthoppet hakas kroken fast

I den styrkabel som Ioper i taket inuti
planet.

P4.B SPECIALFALLSKARM som kon.
struerats for segelplanet Grunau Baby.
Ett exempel pé& Pioneers resurser och
mojligheter d& det gdller att fram-
stdlla fallskdrmar for speciella &nda-
mal.

&2,

PIONEER PARACHUTE COMPANY, INC. _§-

L=

Representant i Sverige: Ake Forsmark, Kummelvdgen 9, Alsten, Stockholm

Service: Svensk Fallskdrmstjénst, Linképing

Pionser Parachute Co., Inc., sdljer dven militira overskotts-fallskdrmar fran War Assets Administration.
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Sjokrig

Antligen en liisviird bok om andra viirlds-
krigets sjikrig! Denna bok skiljer sig fordel-
aktigt frin de ur sakliga synpunkter viirde-
losa, av okunnig propagandagliidje burna
beker som tidigare utgivits p& annat forlag.
Nu har en fackman av erkiind kapacitet gi-
vit sig i kast med H#mpet, och resultatet har
blivit lisviirt.

Boken ir indelad i tre avdelningar, behand-
lande sjokrigets forlopp, krigforingsmetoder
och sjomaktens betydelse for andra vilrlds-
kriget. Utan- jiimforelse #r den forsta avdel-
ningen den intressantaste och mest anviind-
bara liksom den #Hr storst till omfénget —
den iir en utmiirkt uppslagsbok for den som
vill i minnet #Aterkalla hiindelserna pd de
mingfaldiga sjokrigsskiideplatserna, Den en-
dast 2% sidor omfattande sista avdelningen
hade med 'fordel kunnat uteslutas.

Den sjomilitiivre forfattarens tankar ror sig
i fasta traditionella banor — de lovvirda for-
sOken att objektivt infora det nyaste sjo-
krigsforingsmedlet, flyget, har lyckats endast
delvis, Framstillningen hade vunnit betyd-
ligt pfi en verklig granskning av detta nya
medels inflytande pi sjokrigsforingen, be-
lyst med erfarenheterna och naken statistik.
Forf. har icke kunnat motstd frestelsen att
med litt hand halka dver de sjékrigshiin-
delser soimh utspelades i luften. Och onddigt
emfatiskt tar forf. de traditionella sjokrigs-
vapunen i sitt beskydd,

Dessa ofullstiindigheter och denna partisk-
het #dr bokens frimsta fel. En icke sakkun-
nig liisare bibringas en felaktig bild av vad
som skett i sjokriget, didrtor att bilden Hr
ofullstiindig. Ktt annat betidnkligt fel #dr att

forf. drar slutsatser direkt ur krigshiindel-
serna och allmiingdr slutsatserna, varfér en
icke sakkunnig lisare kan foOrledas tro att
slutsatserna giiller #ven véra forhillanden,
vilket icke kan vara fallet.

Btt exempel! Forhillandena i Stilla havet
iir st vitt skilda frin vira, att man av dem
kan dra blott indirekta slutsatser. Vad sked-
de diir? Kort sagt att amerikanarna skapade
en flyghangarflotta, som bar tusentals flyg-
plan Over havet, eskorterade av flottans tra-
ditionella fartygstyper. De flesta sjoslagen
avgjordes i luften och blev »3joflygslags,
mer eller mindre fullstindigt — flyget var
flottans friimsta stridsmedel, For att forsva-
ra vart land behdver vir flotta inga hangar-
fartyg utan virt flyg har sina fasta baser pa
land. Och detta landbaserade flyg har lingt
storre mojligheter till kraftinsatser Hn det
hangarbaserade.

Det iir synd att det nya i sjokrigforingen
framfors sd pi skruvar i denpa i Ovrigt
ur flera synpunkter virdefulla bok. Men det
dr inte s litt att vara objektiv. Och dock
Hir objektiviteten det frimsta kravet pd varje
historisk framstillning. W. Kleen,

MAGNUS STARCK : Sjémakten 1 an-
dra viirldskriget, Natur och Kultur.
Prig 6:— kr.

Svensk jordenrdntﬂyyure

Hans Ostelius har skaffat sig mer viinner
dn de flesta, men det #dr heller inte si fi
som har sviart att uppskatta denne hogst
moderne globetrotter och kistr. I sin se-
naste bok — P& luffen i luften —— deklarerar
han sin kiirlek till England, dir han verkat
i London unded sju ar i ABA:s tjinst, men
det #r en medfodd amerikansk frejdighet
som ger denne miirklige skinepig hans

charm. Han tycker att det ir rasande roligt
att flyga och se sig omkring och hans upp-
tickargliidje smittar av sig, det kan ingen
bortresonera, Han flyger jorden runt it oster,
hoppar Over det som iir trakigt och stannar
diir det #r nigot nytt eller innande att se
pi. Tjusningen med Ostelius fir onekligen att
han inte tar niigonting hogtidligt och di
han liter sig intervjuas i de linder han Dbe-
soker och alltid avslutar pratstunden med att
forklara for intervjuaren att Sverige inte har
nigra territoriella krav pa Australien, Tasma-
nien eller var han nu kan befinna sig blir
han lessen Over att denna fras alltid blir stru-
ken, De forstir inte hans skimt. Och det ir
nog ocksd de hogtidliga minniskorna som har
sviirast att forstd Ostelius, den evige tjuv-
pojiken.

Signaturen tycker forstis att den nya bo-
ken verkar lite hastigt ihopkommen och
ojiimn i sina delar. T en skildring av denna
natur skulle man bra giirna ha sett en del
bilder, och en dyrgrip som Ostelius sjiily
talar om niir han blir fotograferad i Indien
efter att ha fiilllt jaktens enda jaguar skulle
ha forgyllt -mycket. Han gor emellertid ofta
ett drligt intryck med att tala om hur uselt
och ruttet det idr hiir och dir och han hijer
ett varnande finger for dem som tinkt sig
Australien som framtidslandet. Hir blev for-
fattaren figa generdst mottagen och han an-
mirker ocksi spontant att han inte blev bju-
den pa lunch en enda ging, Pd andra stiil-
len motte han stérre forstielse och i de in-
tressanta kapitlen frin Indien — bokens bis-
ta — avsldjas det att bide tjiinare och chauf-
tor stdlldes till hans speciella forfogande.
Ja, Ostelius ger oss lust att flyga ut i viirl-
den eller som han sjily triffande sHger:
luffa i luften.’' | 8. B.

Hans Ostelius: PA
LUFTEN. Natur och
9:75 kr.

LUFFEN I
Kultur. Pris

see

strationerna.

REAKTIONSAGGREGAT

som provats och befunm’ts fullgoda...

»Vid S. B. A. C.-utstiillningen #gnades storsta
intresset &t Rolls-Royce motorerna. De voro en god
exponent for den speciella kombination av hogtstiende
teknik och verklig praktiskhet, som kanske ir engelsk
ingenidrskonsts forndmsta egenskap.

Endast Nene, Derwent, Griffon och Eagle voro utstillda
— motorer, som alla grundligt prévats och befunnits
halla maitet. De ha en forméga att ej blott producera
kraft utan ocksa att fortsiitta att gora det. Nene turbo-
reaktionsaggregat utgjorde kraftkillan for Vickers-
Armstrong Attacker och de tvd Derwent turbo-reaktions-
aggregaten kraftkillan for Gloster Meteor, vilka bada
plan viickte beriittigad uppmiirksamhet vid flygdemon-

Bade i utstillningshallen och vid flygdemonstrationen
var Derwent viil viird den beundran, som visades den.” E

Oliver Stewart. ‘

ROLLS7ROYC
Vo

N G
FOR SNABBHET OCH PALITLIGHET

lec N B S

RoLL S, ROYCE

Repr.: Salén &

Wicander,

L T.D o
Aktiebolag,

DERBY .
Postfack

ENGLAND
Stockholm 1
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Samtidigt som den vetenskapliga forskningen inom flyget blir alltmera betydelsefull,

blir den ocksi allt svarare. Tanken bakom Hawker Siddeley-gruppen ir att till vatje foretag,
som ir medlem, stilla till férfogande en sadan mingd och omfing av teknisk erfarenhet och resutser, som ligger
utanfor de praktiska mojligheternas ram for ett enda foretag. Vatje foretag skoter sig sjalvt: och dock, tillsammans
bilda de en samverkande enhet, som inte endast p4 virldsmarknaden skiinker vatje medlemsforetag det helas
stytka, utan ocksa ger en gemensam fond av flygets teknik, resurser och mojlighetet, som i dag ér unik.

A. V. ROE & CO. LTD - HAWKER AIRCRAFT LTD - GLOSTER AIRCRAFT LTD
Sir W. G. ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT LTD - ARMSTRONG SIDDELEY MOTORS LTD
A. V. ROE CANADA LTD - AIR SERVICE TRAINING LTD - A. W. HAWKSLEY LTD

Hawker Siddeley Aircrafr Company Limired, 18 St. James Square, London, S.W.1, England

’
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— Hur kommer det sig att chefen f6r en
reservoarpennfabrik ar si begiven pi att flyga
och offrar s& mycket tid och pengar pa att ut-
veckla flyget och forsoka sld rekord i luften?
Det ar latt forklarat. Manga ar innan jag bor-
jade tillverka reservoarpennor var jag hopp-
16st flygbiten. Det horjade under férsta varlds-
kriget di jag tjanstgjorde i amerikanska flyg-
vapnet i Frankrike. Men ni skall inte tro att
jag ar ndgon yhjaltey som skjutit ned en mas-
sa tyska flygplan och fatt medaljer och ordnar.
Kriget var slut innan jag kom till flyget. Men
jag fick lira mig flygnavigering och sedan
dess ar jag sald...

Den som berittar detta ar Milton Reynolds,
amerikansk méangmiljonar och agare av de be-
romda pennfabrikerna i Chicago. Han dr ocksa
rekordhillare i jordenruntflygning, och for
nagra manader sedan forekom hans namn i al-
la virldens tidningar. Det var ndr han putsade
Howard Hughes rekord
som lydde pad 3 dagar, 19
timmar och 14 minuter till
3 dagar, 6 timmar och 55%%
minut. Och anda flog
Reynolds en  betydligt
langre stracka.

FLYG:s medarbetare
‘fick ett sammantriffande
med den illustre rekord-
héallaren vid hans snabbvi-
sit i Stockholm helt nyli-
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gen. Den 45-arige Reynolds ar en upptager
herre, som i sliptdg har sekreterare, forsilj-
ningspersonal och flygare,

— Hughes flog 14.824 engelska mil pad 71.07
timmar, forklarar han. Vir stracka var 19.899
mil med en flygtid av 62.46,30 timmar. Inbe-
raknat start och landningar var vi borta
78.55,30 timmar. Titta pd kartan si ser ni
skillnaden 1 flygvag.

Mr. Reynolds drar ett par djupa bloss pa
sin cigarr och svarar pd minst ett halvt dussin
telefonsamtal innan han fortsiatter att besvara
intervjuarens fragor.

— Varfor jag kom till Sverige? Jag kom
faktiskt inte hit enbart fOor att titta pd Brom-
ma och det svenska flygvapnet. Mitt besok ar
av affirskaraktir: jag funderar pd att Oppna
en pennfabrik i Stockholm, och den tekniska
utrustningen ar redan pa vag hit — per flyg, na-
turligtvis. Jag skall i det sammanhanget berat-
ta en nyhet for er: den forsta pennan som till-
verkas 1 min fabrik hiar i Sverige skall vara av
rent guld och foraras kung Gustaf vid hans
40-arsjubileum som regent. De f6ljande hund-
ra pennorna blir av silver och skall ges till
skickliga svenska flygare, bade civila och mi-
litara. Aven modellflygare skall f4 vara med
och dela silverpennorna. Jag tycker att vi aldre
méste uppmuntra deras ungdomliga entusiasm
och flygsinne. Och vad jag kan forstd vet
svenska pojkar ganska mycket om flyg.

(Forts. pa sid. 26.)

Den amerikanske mangmiljonaren, pennfabrikanten och rekordflygaren
Milton Reynolds har nylwen gjort en snabbvisit i Stockholm varvid han
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— Fiirdas snabbt, bekviimt, modernt...

men tag inga risker —
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omfattning plotsligt stir utan personal. De
flesta av forarna som nu tjanstgor eller
har tjanstgjort inom civilflyget dr namli-
gen f. d. varnpliktiga flygférare men ef-
tersomi Flygvapnet numera avskaffat den-
na utbildning kommer det att droja
minst sex ar innan man kan rikna med att
pilotfridgan eventuellt kan ordnas genom att
f. d. stamflygforare tar anstdllning hos de
civila bolagen.

Orsaken till rundflygférbudet var bensin-
bristen, hette det. Man fragar sig emeller-
tid om myndigheterna 6ver huvudtaget gjort
nagon anstrangning for att verkligen ta re-
da pd vilka branslekvantiteter det ror sig
om ndr det galler rundflyg som tydligen
ansetts som en sorts flygets »sondagsak-
ningy. Enligt uppgift forbrukar rundflyg-
maskinerna endast futtiga 0,4 procent av
hela landets bensinkonsumtion. Da denna
forsvinnande lilla mangd dessutom ar 80-
oktanig flygbensin av, vilken det finns myc-
ket stora lager i landet som bara forstors
om de far sta alltfor linge och da den hel-
ler inte inkriktar pd vara hardvalutatill-
gangar ir det ganska svart att forsta vilka
orsaker som dikterat forbudet. :

Samtliga flygholag har tillsammans med
Svenska Pilotféreningen uppvaktat rege-

ringen med en framstallan om att fa rund-

flygférbudet upphévt, och pd den vigen lig-
ger saken fortfarande.

Men foérarna da? Vad skall det bli av

CSRITISKT

for svenskt civilflyg

— Det finns f6r nirvarande inte ett yrke
som dr mera osakert an civilflygarens. De
f6érare som har skolor och annan utbildning
gor dirfor klokast i att si fort som moj-
ligt lamna flyget och soka sig till mera
tryggare verksamhetsomride. Om ett halvt
ir ar forhillandena kanske dnnu samre, ba-
de inom flyget och pa den allmanna arbets-
marknaden.

Det ar vad som bl, a. sades pd Svenska
Pilotforeningens arsmote nyligen da man
diskuterade nagra just nu brannande aktu-
ella frigor betriffande det svenska civil-
flyget. Ungefir sd resoneras det ocksd man
och man emellan i den lilla yrkeskar som
representeras av piloter som dr anstillda
hos de civila flygforetagen, fast man har
Jite svart att inse att situationen verkligen
iAr sd allvarlig som den dr. Det gar dock
inte att blunda for det faktum att det kom-
mersiella flyget pa alla hall dr pd storre
eller mindre tillbakaging. Efterverkningar-
na fran de forsta fredsirens valdsamma ut-
veckling borjar gora sig paminda ef-
ter den starka expansionen. Bolagens eko-
nomiska svarigheter med Aatfoljande lone-
trassel for personalen, det allmdnna eko-
nomiska liget samt de talrika fallen da pi-
loterna gitt tillbaka till Flygvapnet har se-
dan en lingre tid varslat om att vi ar pa
viag att glida in i en kris inom civilflyget.

Den verkliga smillen kom: emellertid
forst for ett par veckor sedan da man i
samband med vissa bensinbesparingsatgarder
utfirdade forbud for rundflygning. Forbu-

s

det beror 22 flygforetag av vilka de flesta
nastan helt lever just pd rundflyg. Detta
innebar med andra ord att bolagen i fort-
sittningen inte har nigonting att gora —
taxiflyget upptar endast en liten procent av
inkomsterna och idr ingenting att rikna med
niar det giller att halla ett flygbolags eko-
nomi flytande — och som liget ser ut nu
finns det knappast ndgot annat val dn att
packa in materielen i vdntan pa bittre ti-
der. Av de 43 piloter som rundflygforbudet
beror har flera redan blivit uppsagda. Nag-
ra av dessa har kunnat gd tillbaka till
Flygvapnet, en del har overgatt till annan
verksamhet medan de flesta blivit arbets-
16sa. Det ar ett hart slag for dessa unga
min som i flesta fall inte hunnit fa nagon
annan utbildning an den gedigna flygutbild-
ning de fitt i Flygvapnet. De har trott pa
flyget, satsat pa det och maste nu kanske
se sina illusioner krossas i ambetsverkens
tungt malande kvarn.

For de flesta som nu lamnar sin anstall-
ning kommer det sikert ocksa att bli myc-

ket svart att underhilla flygskickligheten,

och sina certifikat fér att ndgon gang i
framtiden kunna Ateruppta sitt arbete som
flygforare. Det gar pd omkring 2.500 kro-
nor att varje halvar flyga in de stipulerade
timmarna plus likarundersokningarna och

det betyder ungefar detsamma som att des-

sa piloter dr forlorade for flyget for alltid.
Detta kan aterigen fora med sig att flyg-
bolagen ndgon ging i framtiden nar verk-
samheten dter kan komma igang i hela sin

dem, hur skall de klara sig, vad tinker de
skaffa sig f6r nya yrken? Vi har gjort
nigra stickprov bland de 43 fdrare som
mer eller mindre berdrs av rundflygstoppet

och hir later vi dem sjilva svara pa
fragorna.

Sten Gripenlof:
Yrkesflyget far vara for min del!

— Jag tinker sitta iging med mina en
gang avbrutna studier till maskiningenjor,
berattar Sten Gripenlof som under hela
sommaren legat pa rundflygning med Sea-
hee. For att fa’verkstadspraktik ‘har jag ta-
git jobb hos Torsten Ullman i V. axsjo och
samtidigt borjar jag lisa per korrespon-
dens. Nir jag ar fardig? Onikring 4—5 ar
har jag raknat att det skall ta till ingen-
jorsexamen.

Det yrkesmissiga flyget fir nog vara
for min del i fortsittningen. Man har vis-
serligen stor frihet i arbetet men det blir i
stallet for mycket pappersexercis och annat
trassel. Men flygning som hobby tinker jag
didremot absolut inte sluta med, tvartom.

Flygkapten Per Lovén:
Stoppa i stillet sondagsflyget!

— Jag for min del ser ganska ljust pa
framtiden, siger flygkapten Lovén som lik-

(Forts. pd sid. 26.)
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4 T. h.: Den raketdrivna Skyrocket — USAAFK:s
modernaste tillskott — haller pi att provfly-
gas, Planet som Kkallas D-558-2 iir 13 meter
langt, men har en spiinnvidd pi endast 7,6
meter. Raketaggregatet iir av typ Westing-

§ house, — Nedan: »Breezin’Thru» som iigs av
amerikanaren Bearl Sprott torde vara det enda
privatigda »hangarfartyget». Sprott har niim-
ligen en Seabee upphiingd pit akterdiick och
tar sig girera en flygtur did han gir strand-
hugg.

| SR£§ZIN‘

Ovan: I samband med helikopterkonferensen
i Stockholm hiirom sistens hade SEEFAB i
Sandviken ordnat en liten utstiillning av sina
produkter, Hiir ses disponent GILLE @
mitten) demonstrera nigra specialtillverkade
stilror. — Nedan: En fyrsitsig flygbil genom-
gar f. n. markprov hos Consolidated Vultee i
Nedan: President Trumans DC-6 har bl. a, ett si San Diego. Kombinationen har en spinnvidd
hiir elegant konferensrum, dav vilket man hiir ser pi 10 meter och ir utrustad med en 190 hiist-
S ens ot krafters motor. Bilen har hydrauliska brom-

sar och stotdiimpare for att underliitta land-
ningen.




Nej, det dr ingen fara med OVE HUZFLL, han har varken blivit hyp notisor eller fitt ett fiskben i halgen iiven om han kanske inte iir riktigt
sig lik i denna av nigon anledning ganska koncentrerade attityd. — THURE HANSSON iir en av dem som mest ivrat for att fa ordning pa pilo-

ternas loneférhallanden. Han ses tillsammans

med t. v.

FOLKE HOOK, och HERJE WESTRIN (i mitten). Pa andra sidan av bordet satt

ingenjor HEDEN, Viisterdas, en av de fi utsocknes, tillsammans med SPF:s ordforande, CAJ-AAGE JOHANSSON, — MARTIN SKOOG visade
att han kunde iiven annat #in hilla ordning pa trafiken och gav nagra verkliga smakprov pa sina pianisttalanger,

BLAND CIVILFLYGARE OCH
HELIKOPTERSPECIALISTER

Svenska pilotforeningen

har sakert aldrig samlats till radpligning
under miera allvarliga forhallanden an vad
som var fallet vid det senaste arsmotet som
nyligen begicks pa Mosebacke 1 Stockholm.
Inte mindre dn ett femtiotal medlemmar, de
flesta fran Stockholm, hade mott upp, men
sa var det ocksa alldeles siarskilt viktiga sa-
ker man hade att diskutera.

Den senaste skrdallen

for civilflyget — rundflygforbundet — var
huvudorsaken till motets allvarliga pragel.
Det stod klart for var och en att det har

Ovan: YL-15 med Edoflottorer. — 1. h.: In-
strumenteringen ir mycket odverskadlig och
reglagen iir littitkomliga., — Nedan: »Fly-
gande glasverandan» pa skidor.

var fragan om civilflygets vara eller inte
vara och att veta att man nar som helst kan
vanta avsked pa grund av att foretaget
maste packa ihop kan knappast bidra - till
att forgylla upp tillvaron. Mojligheterna
att fa forbudet upphdvt diskuterades fran
alla synviklar och man beslot att skaffa
tillrackligt material for att sedan sa fort
som mojligt uppvakta regeringen i denna
for det svenska civilflygets existens sa livs-
viktiga fraga. Vidare ventilerades de civila
piloternas lone- och arbetsférhallanden vil-
ka det for narvarande inte tycks finnas na-
gon ordning pi. Over fyra timmar tog det
att klubba igenom alla de fragor som var
(Forts. pa sid. 23.)
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ALBIN AHRENBERGS bekanta profil sakna-
des heller inte pa helikopterkonferensen pa
Grand Hotel och han ses nedan tillsammans
med Bristols Stockholms-representant, Mr A.
REICHEL,

arméflyget har bestillt 10 exemplar av pla-
net som nu fatt namnet Y1.-15.

Den illustra luftfarkosten som ar tvasitsig
har en 125 hk Lycoming-motor. Landnings-
hastigheten ar 56 km/tim. och startstric-
kan 180 meter (pa denna stricka kan planet
f. 6. klara ett 15 meter hogt hinder). YL-15
ar helt byged i metall.

Ovan: YL-15 kan litt packas ihop och frak-

tas i en speciell transportvagn. Hir far »luft-
s

Jeepen» hjilp av sin markKbundna kollega.
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SVERIGE?

Boeings »flygande glasveranday — XL.-15 — har nu begévats med skidor och med
hiansyn till den korta start- och landningsstrickan borde planet vara nigot for
Skandinavien. Aven med flottorer har planet natt goda resultat och amerikanska

-




Redan den 18 oktober 1947, knappa ett och ett halvt
ar efter krigsslutet, hade hollandarna lyckats komma
si langt att de oppnade en av Europas storsta flyg-
utstdllningar. Utstillningen som kallas »de Lustrijkra
47y, tickte ett omrade, somy val kunde mita sig med
arets S:t Eriksmissa, Inte ens en framling i staden
behovde fraga sig fram till utstillningen — redan
miltals innan vi anlint till Rotterdam syntes utstill-
ningsmasten; ett 85 meter hogt torn, svepa ut en ljus-
kigla i rymden. Som sig bor var givtevis utstall-
ningsmasten ordnad som en flygfyr. Den lockade ock-
s4 massor med folk. Inte bara fran den mnarmaste
trakten, utan dven frdn grannlinderna och till och
med frin andra sidan Atlanten anlinde intresserade.

Redan i den stora entrén fingades man av en rent
hollandsk reklam. Dir tronade namligen en stor ta-
lande papegoja, som till alla besokare ropade ut att
de skulle ligga en slant i gojans sparbossa till for-
méan for krigets invalider. En stor del av besokarna
var gamla stridsflygare som varit med om slaget om
Holland mot Gorings luftarmador. Vad de fick se pa
utstillningen var inte bara nyheter. Stridsmaskiner av
mérken - och modeller, som de sjilva fort, var blan-
dade med nyheter frin alla flygomraden. Radar, sa-
kerhetsanordningar, flytthara flygfalt — ja, dverhu-
vudtaget allt som kriget skapat till fredsflygets from-
ma. Men dir visades ocksd hur de fran kriget over-
blivna krigsmaskinerna lampligast skall byggas om
till fredliga viry — jaktmaskiner och litta bombare
har byggts om till fraktmaskiner o. s. v. En mycket
stor del av utstillningen upptogs av sikerhetsmate-
riel. Genom affischer med realistiska motiv har man

T. h.: Realistiska affischer av detta slag sprids nu dver

hela Holland som ett led & propagandan for siikrare

Tuftfart. Texten lyder: »Lagflygning ? Visste inte att de

fanns dir? Oforsvarligt!» — Nedan: En affisch som upp-

manar till att kontrollera checklistan i varje liten detalj.
»

' ETT SLAG FOR SAKERHET

Hollandarna har pa en stor flygutstallning helt nyligen inlett en kraftig propa-
ganda for flygsikerhet och i affischer och filmer som distribueras runt hela

landet uppmanar man flygets personal till forsiktighet.

kaunske gjort mer nytta an med ndgon an- fischerna pa Schiphols flygplats, i pilotrum,
nan upplysning. Affischerna och filmerna  hangarer och Ovriga samlingssalar. Detta ir
har efter utstiallningen spritts over alla flyg-  ett led i den intensiva proﬁagandan for en
platser i hela Holland. Redan nu har man  sakrare luftfart som hollandarna fort sedan
tillfalle att se en del av de mest slaende af-  en tid.

T. v.: Krigsflygplan av typen Fokker D och Fokkers GI, vilket har ombyggts till ambulansflygplan, — T, h.: En vacker jittemodell av
Gloster Meteor fanns ocksd att beskada pid den hollindska flygutstillningen.




Orsta ambulansflygningen fran F 4 i
Ostersund gjordes 1927, markligt nog
med samme man vid spakarna som vid da-
gens ambulansutryckningar, namligen for-

valtare Knut Gunnerfeldt. Det ar alltsd 20-

arsjubileum i &r — ett i Norrlands obyg-
der aktat jubileum.

— Vi borjade ambulansverksamheten med
ett ombyggt spaningsplan av typ S 1, vilket
rymde tre personer, berattar forvaltare Gun-

F4- AMBULANSEN 20 A

nerfeldt. Forsta flygningen vi gjorde — allt-
sd 1927 — var upp till Malgovik vid Mal-
gomajsjon. Det var en vagarbetare som
sprickt en ryggkota och som vi forslade
till Umed lasarett. Sedan har det i genom-
snitt varit ett 50-tal ambulansflygningar om
iret. Kulmen ndddes under 30-talet — nu
mirks det ‘att vagnatet har blivit rikare
och det har blivit fler sjukstugor. Behovet
av flygambulansen tycks inte vara lika stort

nu, men den har givetvis en mission att
fy}]a fortfarande.

Viarst var det i borjan di man ménga
ganger flog utan eller i varje fall med
mycket knapphandiga vaderleksrapporter.
Det var inget ovanligt att komma in i ovi-
derscentra som man aldrig hade haft en
aning om, Landningarna har det diremot
aldrig varit ndgon fara med. Vi har all-
tid gatt ned pa sjoar och isar,

Forvaltare Gunnerfeldt forkroppsligar det
svenska ambulansflyget mer 4n de {flesta.
Han har cirka 600 ambulansflygningar bak-
om sig — 3.500 flygtimmar —, bérjade som
mekaniker: 1923 och som flygforare 1926!
— Junkers W 34 som vi anviander numera
ar perfekt som ambulansplan, forklarar den

44-arige forvaltaren. Det ar inte snabbt,

men det har andra virdefulla egenskaper
— det’ dr robust och litt att starta och
landa.

Min roligaste flygning? Ja, det har alltid
varit tacksamt nir vi hunnit i tid och den
sjuke kunnat fi hjalp. Roligt var det emel-
lertid den ging det foddes ett vilskapat
flickebarn i luften — roligt att det gick
bra, menar jag. Flickan torde vil vara i
12-3rsaldern nu, Hon heter forresten Gun-
vor Fylgia Andersson och hor hemma i
Overtorned, Det hinde under den tid jag
tjanstgjorde som ambulansforare i Boden,
dir jag var ett 10-tal ar.

Ofta miaste den sjuke fraktas 1 pulka innan
flygambulansen kan ta hand om honom.
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borjade anvinda kulsprutorna!

Vér serie »Den flygningen glommer jag aldrig» bjuder denna gang pa en pa-
radsak: den svenske flygaren ULF CHRISTIERNSSONS mite och luftstrid med
en tysk raketjakt. Sillan har vil en flygare upplevt mera dramatiska minuter

in dem denne svenske flygare var med om i egenskap av allierad stridsflygare.
Man trodde att tyskarnas reaktionsplan #nnu forde en behaglig experimenttill-
varo pa terra firma, da ett exemplar plotsligt kom tjutande genom luften och

X
y

ULKF CHRISTIERNSSON.,

agon gang i augusti 1944 meddelade ett

krigstelegram tamligen lakoniskt att
den forsta RAF-pilot som mott ett tyskt
Jet-plan — som ir den engelska bendmnin-
gen pa reaktionsdrivna flygplan — var en
svensk vid namn Ulf Christiernsson, f. d.
svensk flyglojtnant.

Christiernssons ~ Mosquitoplan  sveptes
plotsligt £6rbi av ett tyskt plan, som flog
ett par hundra kilometer snabbare. Planet
viande och anfoll och Christiernsson gick
ned i stdrtdykning och lyckades undkomma,

Ja, sa 16d telegrammet i all sin torra sak-
lighet, men frdgar man Ulf Christiernsson
om saken, sa fir man veta, att iven om
han upplevde det mesta under kriget, si
raknar han det motet till det mest drama-
tiska och nervpirrande, som han nagonsin
upplevt i luften. Den flygningen glommer
han aldrig !

Och nar han forklarar detta pa sin lugna,
optimistiskt ljusa skdnska, s& tror man ho-
nom. Ulf Christiernsson — som numera, ar
populdr chefspilot hos Skandinaviska Aero

— dr ingen vin av stora ord eller vidlyf-

tiga fraser. Han ir en ovanligt sympatisk
typ av flygare, som avskyr att tala om sig
sjaly, men siger han att han kint kalla ka-
rar efter ryggbastet, di méste de ha varit
mycket kalla. Det skall en hel del till for
att rubba hans skinska flegma.

Hur han hamnade hos Royal Air Force?
Aventyrslystnad och vikingalynne forstés,
men kanske ocksd en forsvarlig nypa sym-
pati for de allierades sak. Ulf Christierns-
son, tycker som han sjalv siger, att det ir
roligt, snir det ror sigy. Men i samma an-
detag tilligger han, att det "heller inte ir

-oviktigt att veta, vad det ror sig om. Var-

fér man sliss. Aren hos Royal Air Force
var hirda, men de var intressanta och sti-
mulerande. For ingenting i virlden skulle
han vilja ha dem ogjorda. ]

1937 lamnade han sin anstillning i sven-
ska flygvapnet, men kvarstod i’ reserven,
och 6vergick till ABA. Under panikaren
blir han givetvis inkallad och 1941 hittar vi
honom som provilygare hos Saab i Linko-.
ping. Plotsligt dyker han emellertid upp hos
Operation Training Unit vid Bomber Com-
mand i Desborough i England. Hur han
hamnade ddr far vara och férbli hans egen
lilla  hemlighet, I Desborough genomgar
han en sex veckors snabbutbildningskurs och
fdr sedan rycka in i konvojtjinst i en Wel-
lington Squadron. Efter detta halvir — »da
ingenting sarskilt hinde» — kommenderas

e

han till en Mosquitokurs och utbildas till
»pathfinder» och fjarrspaningspilot.

Hans f{6rsta kommendering blir »over-
seasy. Han hamnar pd flygfiltet Tocra
utanfér Bengasi i Nordafrika., I juni 1944
flyttas han till Europa. Hans nya bas blir
San Severo, som ir beliget pa Italiens
sporre, alltsd ganska lingt bade frin Eng-
land och hemlandet. Fran .San Severo ut-
for ‘than sedan fjirrspaningsuppdrag runt
halva Europa. Tillsammans med en spa-
nare flyger han ett snabbt tvamotorigt
fjdrrspaningsplan av Mosquito-typ (genom-
snittsfart 550 kilometer i timman) med sex
inbyggda kameror men utan bevipning. Det-
ta senare dels for att spara last, dels for
att hindra piloterna att bli »klifingrigas.
Uppgiften dr att smyga sig' pa malet, foto-
grafera och dtervinda, inte att skvallra i
forvig om tilltankta bombrader. Flyghojden
for dessa uppdrag ir ocksd hog, mellan 10
och 12,000 meter.

Pa den hojden dr ett ensamt spaningsplan
taimligen osirbart aven for ganska ettrig -
luftviarnseld men inte alltid. S3 hinde det
till exempel att Christiernsson efter ett ut-
fort fjarrspaningsuppdrag o6ver Messer-
schmidtfabrikerna i Wiener Neustadt fick
en triff i hogermotorn. Han tomde sin re-
servbensin och férsokte flyga tillbaka pa en
motor till Italien. Men han lyckades inte
hilla héjden over de hoga Balkanbergen.

(Forts. pa sid., 28.)

. »Det var som om higra vingen plotsligt fatt en kraftig stét, som kom hela
planet att vibrera. Samtidigt sig jag hur nagra flisor slets loss ur vingen.»

Intervjuare: TORSTEN FLODEN.,

Hlustrator: HANS von POST.
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Fu hostdag 1939 stod en polsk flygare
«stalld mot en mur och vintade pa att
bli skjuten. *Den nazistiska exekutionsplu-
tonen stod redo med sina gevir och vin-
tade pa order om eld., Medan polacken stod
och fixerade sina bodlar branmn ett skott av
ofrivilligt. Skottet overraskade de Svriga i
patrullen sa att de vande pd huvudet. I
samma ogonblick kastade sig polacken 6ver
muren och var borta.

Under hela kriget fanns pi en vigg i
polska flyghtgkvarteret i England en stor
farglagd karta. Europa, Afrika och Asien
var malade i brunt, Polen i rétt och Eng-

land i gront. Over hela kartan fanns det -

knappnalar instuckna pa alla linder utom:
Tyskland. De var utplacerade si langt norr-
ut som till Sverige, i oster till Ryssland, i
soder till Syrien' och Egypten. De gick ge-
nom Ruménien dar tusentals polacker forst
samlades efter nederlaget, genom Frankrike,
Italien och Spanien. Alla knappnilar var
forsedda med en bl ylletrdd, alla dessa
tradar borjade i Polen och slutade i Eng-

land. De visade de polska flygarnas flykt
under andra varldskriget.

Men pa kartan fanns dven andra tradar.
De var firgade i gult och var inte utsprid-
da utan koncentrerade. Jimférda med de
tradar som utvisade sflykty var de korta,
De gick ut fran en punkt i England till en
cirkel med 60 olika punkter, frin Brest i
Frankrike och sa langt dsterut som till de
baltiska hamnarna. De gula tradarna var en
slags redogorelse for det polska flygvapnets
bomboffensiver och dess flygningar. Allt ef-
tersom kriget framskred blev det allt fler
gula tradar pd kartan och de blev slutligen
lika talrika och vidstrickta som de bli. De
utgjorde offensiva flygningar.

De polska flygarnas aventyr kan fylla
volymer och skulle inte std nagon detektiv-
roman efter i friga om spinning. Innan
Frankrike var ockuperat var det givetvis
mycket littare for dem att fly. For att na
Frankrike maste somliga flygare passera
Karpaterna pa skidor. Andra hade lidit
igenom ett dussin ungerska fingelser. De

T. v.: Den tjeckiske flygkaptenen PETZEK
var en’ av de férsta som »flog mot friheten»,
Han kom 'till England sa tidigt som 1939, —
Nedan: Polska flygvapnets karta over Ian-
dets flygkrigsinsats. Morka linjer utmiirker
fl;\'g‘x.xrll;lﬁ flykt till England, Ljusa linjer mar-
kerar deras flygoffensiver,

hade stulit batar och rott nerfor floden
Drava i Jugoslavien och hade slutligen
kommit fram till Marseille med bat. Nir
Frankrike foll fanns det endast ett land
kvar f6r dem — England. Vichyregeringen
sOkte internera dem.

»Men tusentals av oss kom bort fran S :t
Juan de Luz», sade .en av dem. »Vi kom i
alla méjliga forklidnader. Nigra som af-
farsmian fran Syrien och Libanon, nigra i
egyptiska polisens uniformer, nigra som
franska flottister och en som turkisk diplo-
mat, utrustad med diplomatpass och rekom-
mendationsbrev. [ realiteten var vi alla ba-
ra polska flygare som ville sl&ss.»

(Lorts. pa sid. 23.)

T. v.: En skadskjuten Lockhead tillhsrig franska flygvapnet efter en riid dver Tyskiand, — T, h.: Belgiska flygare liir sig engelska vid sin
flygbas i England 1941.




KORTA NYHETER

Inte precis smapengar

USA s trafikflyg har vuxit si
kraftigt numera, att man med ritta
kan tala om en verklig storindustri.
Nyviardet av den totala trafikflyg-
plansparken hos de inhemska linje-
flygbolagen ar 1.150 miljoner kronor.
Antalet anstdllda i de 17 ifrdgava-
rande bolagen ar f. n. omkring 85.000
och deras sammanlagda Aarliga [6n
c:a 460 milj. kr. Bland de mera in-
tressanta siffrorna rorande Aarsom-
kostnaderna kan nammnas bensin och
olja c:a 90 milj. kr., mat, dryck och
ovriga fornédenheter it passagerarna
c:a 30 milj. kr. samt reklam c:a 20
milj. kr.

Helikopterservice

Allt flera storstider i USA borjar
fa regelbunden helikopterservice for
gods eller post. Nu senast har dven
regelbunden passagerarbefordran till-
latits. Det ar en firma vid namn
Yellow Cab Company i Cleveland,
som flera ganger om dagen beford-
rar passagerare mellan stadens city-
distrikt och Cleveland Airport. Tidi-
gare har ju bade Chicago och Los
Angeles satt igdng med regelbundna
helikopterflygningar, men det ir an
s lange endast for posttjinst,

Féirre Atlantflygningar
t vinter

Stora transportekonomiska vinster
kan uppnds genom att begrinsa an-
talet turer i enlighet med trafikbe-
hovet i stallet for att envist (huvud-
sakligen av prestigeskil) uppritthil-
la samma tidtabell &ret om. Bittra
ekonemiska erfarenheter fran foérra
aret har gjort de amerikanska Atlant-
flygbolagen forsiktigare infér den
kommande vintersisongen.

Salunda minskar PAA succesivt
fran 48 flygningar i veckan over At-
lanten ned till 30 under vintermana-

derna och TWA :s motsvarande siff-'

ror sjunker fran 36 turer i veckan
Ctill 28, Det bér dock observeras, att
dessa synpunkter egentligen endast
giller, da flera turer foretagas dag-
ligen. Inga av de europeiska bolagen
har ju hittills haft en stérre regel-
bunden turtéithet 6ver Atlanten in 14
flygningar per vecka och foljaktligen
kan dessa bolag knappast profitera
genom en driftsinskrinkning,

TWA Ekér hart

TWA, som var nere for rakning
till 9 vid arsskiftet 1946—47, har re-
pat sig grandiost och gjort en utom-
ordentlig  transportprestation under
det gingna Aret. Medeltal betalande
Adast per Atlanttur under de forsta
dtta mdanaderna 1917 var 3.750 kg.
och medeltal betalande passagerare
29. Bada dessa resultat ir overlags-
na de dvriga amerikanska konkur-
renterna. Bra gjort!

Juney Dillenbeck,

Ovan: K-125-A under provilygning i Connecticut med provilygaren R. MURRAY of WILSON
som forare. — Infiilld: Chefskonstruktoren, 28-arige CHARLES H, KAMAN,

MODELLFLYGMASTARE
HELIKOPTERKONSTRUKTOR

n grupp unga amerikanska tekniker un-
dei ledning av 28-arige Charles H. Ka-
man har konstruerat och byggt en tvaro-
torig helikopter som uppvisar ett nytt ro-
torarrangemang. Helikoptern dr en verklig
shemslojdsartikel Iy och konstruktorerna ha-
de salunda inte rid att képa en ny motor
utan fick néja sig med en utrangerad.
Planet 4r tresitsigt och kan forses med
bade hjul- och flottorstill. Rotorn provades
forst i en hemmagjord provbock som drevs
med en gammal bilmotor. K-125-A som
planet kallas provflogs i bérjan av aret och
det lyckade resultatet har gjort att de unga

Ovan: En hemmagjord provbock med en gam~
mal bilmotor anviindes fior att priva rotorn.

— T, h.: K-125-A kan iiven forses med flot-
torer.

Ovan: De unga helikopterkonstruktiorerna
hade inte talamod att viinta med provflyg-
ningen tiil dess att planet blev fullt firdigt

utan gav sig upp i luften med rena »skelettet».

helikopterbyggarna nu har bérjat konstru-
era en storre helikopter av samma typ,

Chefskonstruktéren Charles H., Kaman
ar en intressant herre som bl. a. varit ame-
rikansk modellflygmistare tre ganger  och
innehar tvd amerikanska modellflygrekord
med inomhusmodeller. Hans senaste rekord
lyder pd 14,30 min,

o




Arets flygsensation nr 1 &r onekliéen att Hughes Hercules flugit
motoriga jitteflygbiten hade dock inte tillstind att flyga, men ig:
excentriske Howard Hughes — kunde inte lata bli att litta pla
forsta sjoprov. »Det kiindes sa kul att jag bara drog &t mig spaken,
vi», beriittar digaren som sjilv satt som forare. S

Hughes Hercules dr som bekant virldens storsta flygplan och d




 hel del om storleken & man hor att fenan ir lika hog som ett _nibvéningaré
hus, Planet littade redan vid en hastighet av 150 km/t. och flog sedan pa 20
meters hojd med ;‘IGO ‘km/t. Hughes betraktat{e ‘provet som »utomordentligt
dyckats, A 255 : iy ,

Nu aterstdr det bara att se om denna gigant nagonsin skall na seriestadiet el-
ler’om’den skall stanna vid ett experiment. Och sa fa bilderna tala for sig sjilva.




NY AUTOPILOT

edan &tskilliga dr har praktiskt taget

alla trafikflygpan varit utrustade med
styrapparater som underlittat forarnas ar-
bete genom: att hilla flygplanet kvar i
korrekt flyglage och pd instdlld kurs. Sa-
dana apparater, t. ex. av Sperrys eller
Askanias konstruktion, har arbetat enligt
principen att vederborande roder genom
styrapparaten gjort utslag proportionella
mot det av en tyngre storning orsakade
ligesfelet pd flygplanet. I stort sett ar
denna princip tillfyllest men har dock den
nackdelen att flygplanet genom styrappa-

ratens eller autopilotens arbetssatt oav-

brutet kommer att svanga kring jamvikts-
liget, ett fenomen som framtrader tydli-
gare pi stor hoéjd diar de dampade luft-
krafterna ar sma.

* Det brittiska bolaget Smiths Aircraft
Tustruments har nu utfért en ny autopilot
och dirvid gatt ett steg lingre med

funktionsprincipen. De tre gyroskopen pa
S. E. P. 1 (Smiths Electric Pilot) sinder
till servomotorerna signaler som gor roder-

Kopplingsladan med borttagen kiapa.

utslagen proportionella inte bara mot
flygplanets lutningsvinkel eller irakade
kursfel utan ocksd mot winkelhastigheten
kring den axel, kring vilken jamviktsliget
har storts. Detta betyder att gyroinstru-

mentet ingriper tidigare for att ritta till -

laget och dessutom att flygplanets rorelser
kring jamviktsliget Overhuvudtaget blir
mindre och jamnare.

Forvisso ar det ett stort framsteg att
en sadan autopilot nu finns tillganglig.
Om négon anmairkning skulle riktas mot
Smiths nya autopilot dr det att man kan
férvana sig over att Smiths vid kon-
struktionsarbetet inte tagit ytterligare ett
steg och 1atit roderutslagen bli proportio-
nella ocksid mot winkelaccellerationen.  Sa-
dana autopiloter har byggts tidigare for
robotvapen i Tyskland.

De tre gyroskopen ir identiskt lika och
bestir av hysteresismotorer med ett varv-
tal av 12.000 v/min., upphangda pd van-
© ligt sétt i ringar i ett gemensamt gyrohus.
' Luftdimpningskolvarna, som man vanligen
finner vid gyro, har ersatts med virvel-
stromsdampare bestdende av kopparskivor
som roterar mellan magnetpoler. Harige-
nom har man kommit ifrin de ytterligt
smd toleranser som dr mnodvandiga vid
luftdampning. Overhuvud har man i
Smiiths autopilot i storsta mojliga man
undvikit mekaniska anordningar dir man
kunnat ersitta sidana med helt elektriska.

Péa sa sitt har friktionen i systemet min-
skat och kansligheten okat. Fjadringen
saval som kraftoverforingen till och fran
gyrot ar salunda helt elektrisk.

Tack vare den ringa friktionen har man
under' laboratorieforsok komstaterat att
gvrot reagerar for mindre i4n en hundra-
dels grads vinkelutslag vid alla for ett
flygplan normala rotationshastigheter.

Gyroskopen kontrolleras kring roll- ‘och
loopingaxlarna av sma enkla pendlar, som
aterfor gyrot till korrekt lige om gyrot
skulle borja vandra. Kring giraxeln kon-
trolleras gyrot pd vanligt satt av en fjarr-
kompass. :

Servomptorerna ar liksom gyroskopen
identiskt lika och bestar vardera av tva
enheter varav den ena 4r fast samman-
byggd med flygplanet och den andra, in-
nehdllande sjalva motorn och vaxelladan,
ar lostagbar for inspektion. I den fasta
enheten finns en generator, som ser till att
servomotorns ‘varvtal blir proportionellt

mot flygplanets rotationshastighet.

Sedan autopiloten inkopplats och tagit
hand om flygplanets styrning kan foraren
ingripa i flygningen med hjalp av en sir-
skild forarkontroll, som har formen av en
miniatyrspak med en vridbar ratt. For
man spaken framéat, dyker flygplanet med
maximalt 40° dykvinkel, for man spaken
tillbaka stiger planet med maximalt 20°
stigvinkel och vrider man ratten gar flyg-
planet in i en korrekt svang med maxi-
malt 45° lutning &t hoger eller vinster.
For att forarkontrollen inte oavsiktligt
skall kunna péaverka styrningen ar den
fjadercentrerad och kan overhuvud inte
roras om inte foraren trycker in den fja-
derbelastade ratten.

Om man med férarkontrollens hjalp vill
svianga flygplanet och vrider pi ratten,
kommer gyroplattformen att vrida sig och
denna rorelse ger omedelbart upphov till
sid- och skevroderutslag som ar korrekta
under forutsattning att flygplanet har en
viss, bestamd hastighet. Flyger planet for-
tare eller ldngsammare in denna bestamda
hastighet ingriper emellertid en tredje
pendel som Ar forenad med gyroplattfor-
men och korrigerar de eventuellt felak-
tiga roderutslagen si att flygplanet var-
ken kanar utat eller indt i svangen obe-
roende av flyghastigheten. Under svangen
frigores de sméd pendlarna och fjarrkom-

(Forts. pd sid. 26.)

Servomotor. Den viinstra delen med genera-
torn iir fast monterad i flygplanet medan
den hogra delen med sjilva motorn och ned-
viixlingen - fir 1ostagbar.
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F('ir att utveckla sina flygkunskaper och
stimulera sitt flygintresse méaste man ha
kontakt med minniskor med samma intres-
se. Flygs Brevklubb ger er chansen att fa
denna kontakt — med utlinningar som vill
diskutera sina landers flygfoérhéllanden med
de svenska, som vill byta bilder, ritningar
etc,

Har nedan foljer en liten forteckning pa
ungdomar som vant sig till oss for att fa
svenska adresser. Men Flygs Brevklubb
forfogar Hver manga fler adresser och skic-
kar Ni in kupongen pi sid. 28 far Ni en
adress som passar just er. Ricker inte ku-
pongen till gir det bra att skriva Gvriga
onskemal pa ett papper loch bifoga detta.

NEDERLANDERNA

John de Weerd, 18 dr. 1-3-E.

F. Dereksen, 20 fr. Radiotelegrafi. I.

A. J. van der Lee, 16 fir. 2-4-6-E. Frimiirken.
G. Moleman, 19 dr.. 4-6-E-T-F.

A. Ceelen, 28 dr. 3-E-T. Flygsergeant.
Harry Miltenburg, 17 fir, 4-6-7-1-T.

"Pon . Schouten, 19 dr. 6-E-T.

Arie de Gans, 17 ar. 3-4-I.

Hendrik Donner, 22 dr. 1-B-T. Frimérken.

SOK FLYGKONTAKT
" UTOMLANDS!

Flygs Brevklubb ger er adressen till utlindsk ungdom som vill brev-
viaxla med svenskar.

Hub Timmerman, 17 dr. 2-E-T. Frimirken,
Johnny van Beek, 17 ir. 3-B.
Reinier van den Henvel, 23 fr. 3-E.

KINA

Lee Shien-Yi, 18 dr. 3-KE.

ENGLAND

James Todd, 19 ir. 3-E. Sergeant i RAF.
TJECKOSLOVAKIEN

Zdenek Tomek, 16 fr. 2-4-1. Radioamator.

1TALIEN
Alfred Guidotti, 18 dr. 3-6-E.
FINLAND

Krik Lindberg, 22 dr. 1-3-5-7.
Borje Karlsson, 19 ar. 1-3-5.
Sakari Aalapuro, 27 dr. 3-5.

DANMARIK

*Kirsten Leonhart, 21 dr, 2.
Aage Jacobsen, 26 ir. 2,
Gunnar Nielsen, 17 ar. 3-5-6.

Vara forkortningar:

1 = Sportflyg 7 = Trafikflyg

2 = Segelflyg * = Kvinnlig medl.
3 = Stridsflyg E = Engelska

4 = Modellflyg T = Tyska

5 = Reaktionsflyg F = Franska

6 = Samla flygbilder

|

Det ir nog inte minga som vet att hund-
ratals ar av drommar och uppfinnar-
modor har foregatt skapandet av flygtek-
nikens senaste underverk — reaktionspla-
net.

Redan &r 1500 lit mandarinen  Wan-Hu
bygga &t sig en flygapparat, baserad pd
samma princip. Den utgjordes av en stol
mellan tva stora laddrakar. - Under stolen
anbragtes 47 raketer. Wan-Hu satte sig pé
stolen och befallde 47 tjdnare att samtidigt
tinda var sin raket. 47 eldkvastar friste
mot marken, och i nista ogonblick skot ett
eldsprutande rokmoln mot skyn. Mandari-
nen Wan-Hu forsvann for alltid.

1 Europa dgde den forsta raketflygningen
rum ar 1806 i Marseille. Med hjilp av ra-
keter sinde di en fyrverkare vid namn
Claude Ruggieri ett far till vaders. Féret
steg 6ver 200 meter mot himlen, varpd det
lyckligt Atervinde till jorden i en fall-
skdrm. :

Det forsta patentet pd ett reaktionsflyg-
plan uttogs av engelsmannen Charles
Golightly &r 1841, Planet, som saknade pro-
peller, kunde — trodde uppfinnaren —
framdrivas medelst utstrommande anga.
Projektet vickte stort uppseende men an-
nu mera munterhet, och det tecknades drap-

REAKTIONSPLANEKET

— en urgammal idé

liga karikatyrer av uppfinnaren flygande
med en kokande tekanna eller a la tjuven i
Bagdad ridande med fladdrande mantel
hogt Over hustaken pd sin maskin, som
liknar en dammsugare. Idén forverkligades
aldrig och Golightly dog glomd och ut-
fattig.

Tanken togs upp igen for ett tjugotal ar
sedan av den tyske flygaren och astronomen
Max Valier. Hans stora drom var ménra-
keten. Men han insag att for att {3 kapi-
talstarka herrar att lossa pd pungen maste
man stilla upp gripbara, ekonomiskt loc-
kande mal.

(Forts. pa sid. 26.)

Samtida karikatyr over Charles Golightlys
reaktionsplan.

Apparar Goljghtly
7
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AMATOREN

KONSTRUERAR

Arrow NX-I

heter ett jaktplan som ritats av Guunar
Purum, Stubb, Sandefjord, Norge. Planet
ar utrustat med ett genomstromningsaggre-
gat med 3000 kg dragkraft vilket ger den
en hastighet som ligger i narheten av ljud-
hastigheten. Planet ar inte utrustat med
kulsprutor utan kan i stillet medféra 20 ra-
ketprojektiler. Dessa sitter i speciella upp-
hangningsanordningar inne i kroppen och
avfyras elektriskt. Piloten ir placerad i lig-
gande stillning 1 den trycktita cabinen
langst fram i kroppen. Arrowi har en spinn-
vidd av 8 m. och en lingd av 10 m. Land-
stillet 4r av noshjulstyp.

% |

APX-1

Ritningen till attackplanet APX-1 4r sig-
nerad Arne Paulsen, Akarp. Planet har fol-
jande data och prestanda: spannvidd 11 m,
lingd 13 m, vingyta 29 m% tomvikt 3 800 kg,
flygvikt (normal) 8500 kg, flygvikt (max)
9500 kg, vingbelastning 300 kg/m* Motor :
reaktionsmotor med axialkompressor. Drag-
kraft: 4000 kg. Maxhastigheten ar 1150
km/t och marschhastigheten 850 km/t. Be-
vapningen bestar av fyra 30 mm akan och
2000 kg bomber eller raketprojektiler,

LINKOPING ATER I FORM

LEN tog de flesta titlarna i OM

Si'mdagen den 9 november tavlade ett 50-
tal modellflygare med over 70 modeller
‘pd F 3:s flygfalt paA Malmslitt om Ost-
gotamisterskapet i modellflyg. Flottiljche-
fen, Overste Beckhammar, hade vilvilligt
stallt filtet till modellflygarnas forfogande
och for de Gvriga arrangemangen svarade
MFK Linkopingseskadern,

Redan i forsta tavlingen bley det dub-
belseger {or arrangérklubben genom att
Karl-Erik Svensson och Nils-Ake Johans-
son placerade sig som etta respektive tvaa
i klass G 1. LEN har pi sista tiden ryckt
upp sig riktigt ordentligt och blivit som
en ny klubb sedan Swen Linnér, Eksjé och
f. d. skdnemastaren Inge-Tor Dahlstrom
blivit medlemmar: och tagit hand om led-
ningen och det blev harda bud for konkur-
renterna aven 1 fortsattningen. I klass G 2
segrade salunda Linkdpingsgossen Nils-Ake

»Pip» Johansson ganska overligset Over

Garan Aberg, Gamen, Norrkdping.
I segelmodellklasserna fick Norrkdpings-
klubben emellertid husera nistan som den
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villee. S 1 vanns av Stig Pettersson och
Nils-Goran Sjévall hade fina chanser att
ordna till med en dubbelseger f6r Gamen
men den- sumpades omsorgsfullt och Nils-
Ake Johansson, LEN lyckades tringa sig
pa andra plats. I S 2 blev det emellertid
klar dubbelseger for Peking genom Gunnar
Kalén och Karl-Erik Andersson.

Uppgorelsen i forbrianningsmotorklassen
bley spidnnande virre och bjod pd ett par
verkliga Overraskningar. Segrare blev en
fullkomlig  soutsidery, Swven-Olov  Berg,
LEN med knappa fyra sekunders forsprang
fore Karl-Erik ‘Andersson, Gamen. Titelfér-
svararen fran i fjol, Sven-Erik Lundin stall-
de inte upp och man tippade i allménhet
Rune Johansson, Gamen som segrare. Hans
modell var emellertid alldeles ur form, det
var inget krut i motorn och planet skar
otéckt igenom under ett par flygningar tills
den vid en tivlingsstart dammade rakt i
backen och totalkvaddade. Johansson hade
visserligen en reservmodell men han ville
inte fullfélja tavlingen. Svagt!

Aven i lagtivlingen tog LEN hem se-
gern med Gamen pd andra plats.

Resultat:

G 1: 1) Nils-Ake Johansson, LEN, 4490
sek, 2) Karl-Erik Svensson, LEN 2134
sek.

G 2: 1) Karl-Erik Svensson, LEN 400,22
se, 2) Goran Abergh, Gamen 156,2.

S 1: 1) Stig Pettersson, Gamen, 601,2
sek, 2) Nils-Ake Johansson, LEN, 5422 sek.

S 2: 1) Gunnar Kalén, Gamen, 590,3 sek,
2) Karl-Erik Andersson, Gamen, 573,7.

F 1: 1) Sven-Olov Berg, LEN 3752
sek, 2) Karl-Erik Andersson, Gamen 371,0
sek.,

Lagtivling: 1) LEN (Nils-Ake Johans-
son, Harry Flood, Karl-Erik Svensson och
Sven-Olov Berg) 1809,2 sek, 2) Gamen I,
1577,2 sek, 3) Motala II, 1096,8 sek.
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Nej, ¢det ar ingen »perfekt» lmldnillé pa en villabyggnad
rats pa en bensinstation i Milwaukie,
bombsikten och: all évrig utrustning fortfarande iir pa sina platser.

utan en utrangerad

Boeing B-17 som
USA. Ingen dalig reklamskylt. Turister far ga upp i planet diir
Agaren till bensinstationen som

place-

sjiilv iir flygare vill att planet skall std som ett minne over de amerikanska flygare som kimpade i andra

virldskriget.

FLYGKRONIKA

15/10

16/10

18/10

19/10

21/10

24/10

26/10

27/10

15/10—15/11

USA-delegation om fyra medlemmar an-
inder till Stockholm uader ‘en rund-
resa i Kuropa for att studera det ame-
rikanska trafiktlyget.
Luftfartsdelegation fran Ungern anliin-
der med flyg frin Budapest for flyg-
forhandlingar med svenska myndig-
heter.

Pilotstrejken i American Overseas Air-
lines, som pdgitt sedan den 1 oktober,
biliigges, och férsta AOA-planet pi 18
dagar till New York startar frin Brom-
ma.

SK 12 stortar i Viisterds, varvid pilo-
ten, furir Bernt Lambert, som stulit
planet, klarar sig med en hjirnskakning
medan passageraren, Rune Eriksson,
omkommer.

Amerikanskt militirplan stortar i Ar-
gentina med sju passagerare ombord.
Den férsta Douglas DC-G:an, tillhoran-
de United Air Lines, stortar i Bryce
Canyon, Utah, USA, med 52 passagerare
ombord, diribland den svenske likaren
docent Johan Cedermark.

Svenskt trafikflyg drabbas av dess hit-
tills viirsta katastrof, di ABA:s DC-4:a
»Sunnan» kor rakt emot toppen av
Hymettos-berget niira Athén och 44 per-
soner omkommer, diribland sju sven-
skar ingiende i besiittningen.

Svenskt extraplan startar frin Bromma
for att. flyga en svensk haverikominis-
sfion med bl. a. bitridande luftfarts-
inspektoren Gunnar Larsson till kata-
strofplatsen utanfor Athén.

29/10 Bromma fir besok av ett tvimotorigt
engelskt trafikflygplan »Concordia»,
byggt och konstruerat av Cunliff-Owen
Aireraft Ltd i England med en marsch-
hastighet av 300 km/t. Planet tar 10
passagerare.

30/10 »Concordia»-planet  kraschlandar pa
Bromma flygfilt sedan noshjulet hakat
upp sig. Piloten och en ingenjor i pla-
net undkommer oskadda, medan planets
nos och bida propellrar skadas. — »Mi-

sysselsiittning  har
besiittning pa
BOAC :s flygbiat som mellanlandar pa Sicilien
pd viig osterut.

En sa hir avundsvird
stundom passagerare och

1/11

3/11

5/11

6/11

8/11

10/11

les Martinet»-plan forlorar propellern
1.000 m ovanfir Goteborg, men piloten
Rune Freiholtz nédlandar utan att ska-
da sig. — 28 svenska flygare ur flyg-
vapnet startar flygvapnets forsta ling-
re eskaderflygning frin steras  till
Addis Abeba, en stricka pd 7.000 km
for atti flvga ned de 16 Saab-plan av
typen B-17, som det etiopiska flygvap-
net bestiillt frin Sverige. Chefen for
etiopiska flygvapnet, kapten Carl-Gustaf
von Rosen, medféljer eskadern i ett
Bristol »Freighters-plan, tillhorande T-
flyg.

Miljoniiren Howard Hughes provflyger
for forsta gingen viirldens storsta flyg-
bit — en maskin som kostat 23 miljo-
ner dollar att framstiilla och som viiger
200 ton — i San Pedro, Californien,
USA.

Flygtrafiken = Stockholm—Helsingfors i
ABA :s och det finska flygbolaget Aero
OY :s regi dterupptages med tre turer
i veckan i bada riktningarna efter att
ha legat nere en ldng tid.

J-22:a stortar niira Ljungbyhed varvid
29-arige sergeanten Sven-Krik Moller

diodas. — Det reaktionsdrivna Douglas-
planet av typen Skystreak siitter nytt
viirldsrekord med hastigheten  1.090
km/t.

De svenska offren for Sunnan-katastro-
fen kommer till Maimé med ett spe-
ciellt ABA-plan frin Athén. — Dags-
pressen meddelar att SAS vill siilja de
sju Douglas DC-6-plan bolaget bestillt
av Douglasfabrikerna di Scandinavian
Airlines i fortsiittningen kommer att ga
in enbart for Boeing Stratocruisers.
Varsel om strejk den 17 november ay
1.200 personer tillhorande ABA:s verk-
stadspersonal och stewards.
Passagerarflygtrafiken Stockholm —
Mariehamn—Abo dteruppstir.

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av féljande till Den Nordiska Poolen Fér Luftfdrdférsédkring anslutna bolag

ALLMANNA BRAND * AMPHION * ATLAS + BRAND-VICTORIA * EUROPEISKA *« FREJA ¢ FYLGIA * GAUTHIOD
GOTHIA * GOTA » HANSA * HEIMDALL + HERMES * HOLMIA * IRIS * MALMO « MALAREN * NORDEN + NORNAN
NORRLAND * OCEAN + SECURITAS * SJOASSURANS KOMPANIET * SKANDINAVIEN * STELLA « STOCKHOLMS
SJ6 + SVENSKA VERITAS * SVERIGES ALLMANNA * TRAFIK * VALKYRIAN ¢« WINTERTHUR AGIR + ORESUND
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KZ 11

KZ Sport ir en gammal, dven i Sverige
mycket kidnd férkrigskonstruktion fran
Skandinavisk Aero Industri i Danmark.
Planet ar oppet, tvasitsigt, lagvingat mono-
plan med sitsarna i tandem och avsett som
rese-, sport- och skolflygplan och ar till-
latet for all slags avancerad flygning. KZ 11
Sport dr byggd i blandad metall-" och tra-
konstruktion' — flygkroppen ar byggd i
stdlror och dukkladd medan vingarna och
stjartpartiet ar byggda i trd med plywood
och dukkladsel. Rodren har bade statiska
och aerodynamiska balanser. Vingarna ar

SPORT

forsedda med split flaps. KZ II Sport har
en fyrcylindrig luftkyld 105 hastkrafters
motor av typ Hirth 504A II med en brins-
leforbrukning av 25 liter i timmen,

Data och prestanda: Spinnvidd 10,2 m,
lingd 7,6 m, héjd 2.1 m, vingyta 152 m?2,
flygvikt 800 kg, vingbelastning 53,3 kg/m2,
(vid avancerad flygning iir max, tillitna
flygvikten 725 kg och vingbelastningen 483
kg/m2}, toppfart 220 km/t, marschfart 200
km/t, landningsfart 72 km/t, startstricka
med full last 95 m, landningsstricka med
flaps och bromsar 85 m, flygstriicka 900 km,
topphojd 4.500 m, stighastighet 4,5 m/sek.

Douglas DC-6

skall utrustas med ett extra lastrum liknan-
~de den s. k. »Speedpacky som anvands pa
Lockheed Constellation. Den badkarliknande
lastbehallaren monteras under flygkroppen
och hojer DC-6:ans max startvikt till 45 360
kg vilket ar lika mycket som startvikten pa
fraktversionen ay samma plan.

*’Boyero’’

heter ett argentinskt sportflygplan som -

konstruerats av Petrolint Hnos. S.R.L. Pla-
net ar aven avsett att kunna anvandas som
skolflygplan. »Boyero» ar utrustad med en
65 hastkrafters motor och har foéljande
prestanda: toppfart 167 km/t, marschfart
140 km/t, flygstracka 650 km.

aktuella och sedan kunde Ove Huzell limna
den lonestatistik med vilken han sysslat hela
kviillen och iigna sig en stund dt att rulla

fram en s. k. saftig amerikansk flygkrigs-
film, Lojtnant Gronberg pratade lite om
abessinska flygvapnetioch speciellt svenskar-
nas insatser didr och sedan var man klar att
‘Overgl till kviillens sista programpunkt —
supén.

Over 18.000 flygtimmar representerade den
samling piloter som biinkat sig kring bordet.
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En helikopterkonferens,

den forsta i sitt slag, holls for nfigon tid
sedan pa Grand Hotel i Stockholm, Till den
stort upplagda konferensen dir SEEFAB och
Flygtekniska Foreningen fungerade som viir-
dar hade man inbjudit helikopterspecialister
frain USA, England och Frankrike samt re-
presentanter for luftfartsmyndigheterna i de
nordiska liinderna, Sammanlagt hade omkring
150 personer samlats i Grands spegelgal {or
att lyssna till vad den utliindska expertisen
hade att beriitta om erfarenheter och resultat
som nitts med helikoptrar. Foredrag holls av

tvil engelska, en fransk och en amerikansk

specialist varjimte disponent N. L, Gille i

SEEFAB demonstrerade en utstillning av
specialror som tillverkats av Sandviksfore-
taget. :

Den som giek till Grand i hopp om att fi
se eller hora ndgot nytt blev emellertid- be-
sviken. Foredragshillarna undvek noga att
berora alltfor »firska» saker och pratade for
det mesta om forhillandena pad helikopter-
omridet i sina respektive ldnder. Chefskon-
struktoren for helikoptrarna vid Faireyfabri-
ken i England, Mr Bennet, gav en teknisk
analys av en del olika helikoptertyper och
fransmannen major Garry skisserade i ett
kort anférande Frankrikes insatser pi om-
riadet. Det kanske mest intressanta foredra-
get holls av den amerikangke majoren C. J.
Siltanen, som gav en klar och uttommande
redogorelse for helikopterns utveckling i
USA.

Bland de inbjudna giisterna miirktes bl a.
prins Bertil samt representanter for flygvap-
net med general Nordenskiold i spetsen. Vi-
dare siig vi dverdirektér Ljungberg, Bromma-
chefen kapten Bertil Florman, kapten Albin
Ahrenberg och byriaingenjér Bengt Kellin.
Bland oOvriga sakkunniga fdhorare kunde man
hitta Sune Wallman och ett par andra av
Ostermans helikopterpiloter, ingenjér Olle
Sefeldt som numera #r flottiljingenjor vid
F 2 samt verkmiistaren vid Ostermans heli-
kopteravdelning, Thorsten Beyer. Broderna
Bertil och Rolfl von Bahr var givetvis ocksi
niirvarande. Bland de wutlindska giisterna

Klipp héar!

mirkte man bl. a. dveringenjor M. P. Eskild-
sen, Danmark, kapten A. Lunnela, Finland,
och oOveringenjor T. Dahl, Danmark.

Sen fick vi hora att

denna helikopterkonferens kommit till stind
nidrmast tack vare att SEEFAB frin borjan
inbjudit nigra helikopteringenjorer till sina
anliiggningar for att visa dem vilka mojlig-
heter man har att tillverka stalror av olika
slag som eventuellt kan téinkas kunna kom-
ma till anviindning vid helikopterkonstruk-
tioner. Dessutom planerar fabriken tillverk-
ning av kalldragna rotorblad. Kanske en stor
exportartikel i framtiden ?

Gestapo hade tjeckiska flygares fingeravtryck

De tjeckiska piloterna hade lite mera tid
for att bestimma sig in de polska kamra-
terna. For det forsta stod tjeckiska flyg-
vapnet alldeles forbryllat nir tyska armén
marscherade in 1938 och mfinga av dem hop-
pades att komma till en dverenskommelse med
sin miiktige granne. Da bérjade fly om niit-
terna frin sitt land. ensamma eller i grup-
per. Sedan upptickte de att Gestapo var viil
forberett for alla eventualiteter och hade en
forteckning pd alla medlemmar av det tjec-
kiska flygvapnet fiirdig, komplett med namn,
fotografier och fingeravtryck. Nir nyheten
om denna fortecknings existens borjade spri-
das — den hade tillkommit med hjilp av
tjeckiska quislingar — forstod flygarna att
det bara var en tidsfriga nir de skulle
komma att arresteras som vilka forbrytare
som helst. G

I' Frankrike fanns det endast en majlighet
oppen for dem -— frimlingslegionen. Det in-
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. hade firenat sig med Vichys flyg

nebar att de fick kidmpa for Frankrike och
inte for sitt eget land, och det dr inte svirt
att forstii att detta inte var i Overensstim-
melse med deras dnskningar, De var inte
forrin niagra veckor fiore Frankrikes fall som
franska regeringen och Tjeckoslovakien kom
overens om att tjeckiska flygare skulle fi
bli  oberoende och placerade i nationella
zrupper.

Niir tyskarna erovrade landet var deras
situation ohdllbar. Nu fanns det endast en
viig till frihet. Den forsta transporten av
19 tjeckiska flygare anlinde till England per
flyg en dag efter Frankrikes fall. Polska
och tyska handelsfartyg kom lastade med
tjeckiska soldater. Endast tre dagar efter det
gista fartygets ankomst till Liverpool dter-
uppriittades det fria tjeckiska flygvapuet,
Efter en vecka fick det ett oviintat tillskott
av min och — flygplan, Tre tjeckiska piloter
styrka, eller
hade dtminstone tinkt gora det, For att vara
sina tyska herrar till lags hade de franska
quislingarna arrangerat en utstiillning for en
tysk militiirkommission, Niir flygarna var i
luften bLrot sig tre jaktplan ur formationen
och flég till England., De tyska Stukas som
skickades efter kom for sent for att kunna
hindra dem.

Polen etta, Norge tvaa — i luften

Under tiden polacker och tjecker hade flytt
den linga, trottsamma viigen genom Syd-
europa hiinde mycket uppe 1 norr. Det
norska drmé- och sjoflyget, bada av ringa
storlek, var till storsta delen utrustade med
urdldriga plan, nagra av dem byggda redan
1925. De hade fa flygfilt som huvudsakligen
lig vid Kkusten. Sommaren 1939 och firviren
1940 bestiimdes det att bida flygvapnen, skulle
forses med nya flygplanstyper: amerikanska
Curtiss-jaktplan, Douglas attackflygplan och
Heinkels sjoplan, Maskinerna stod fiirdiga
och var i utomordentligt skick. Deras enda
fel var att de kom for sent.

Niir invasionen boérjade var tyskarnas for
sta Atgird att ockupera alla flygfilt och sjo-
flygbaser sider om Narvik, Mot Luftwaffes
moderna vapen, som under krigets forsta
vecker suppgick till omkring 2.000 flygplan,
kunde norrmiinnen endast stilla upp nigra
Gloster Gladiator, niigra Heinkel 115 och sji-

for hus-
industri-
vig- och
vatten-
byggnader
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plan av typ MF 11. Trots detta lyckades de
norska flygstridskrafterna bjuda motstind i
tvi minader. Situationen som tidigare hade
varit desperat blev nu hopplis. De norska
flygarna borjade fly frin sitt land.

Det var oerhiort minga polacker som kom

till England, diiremot riitt fi norrmiin. Po-

lackerna flydde pa miéanga siitt, svirigheter
och faror tvingade dem till detta. Norrmiin-
nen hade fi siitt att viilja. Deras enda hopp
var att ta sig Over Nordsjon, Nigra hade
mojlighet att fly i sjoflygplan till Skott-
land, men manga andra gjorde resan till
sjoss, 1 smi handelsfartyg eller fiskebatar.
Nigra t. o, m, rodde de 30 milen till Eng-
land. Men svirigheterna var inte slut i och
med att de klev i land.i England. De var
for fi, saknade organisation och saknade ma-
teriel for aft kunna delta i Kkriget omedel-
bart. Dirfér samlades de i Kanada diir de
norska flygarna fick sitt eget higkvarter —
»Little Norways.

Tiden gick ocll situationen firiindrades.
Tyskarnas terror i Norge gjorde att #Hven
den likgiltigaste norrman kom i stridshumér,
Pojkar i tioarsidldern forsikte fly och lycka-
Andra tog viigen Over Sverige, flog hiir-
in till England och nidde »Little Norway»
for att utbildas till flygare. I maj 1941 hade
norrmiinnen skaffat en si kraftig flygstyrka
att den endast Overtriffades av polackernas
bland de ockuperade nationer som kilmpade
mot Hitler i luften. De hade uppriittat en
egen §jofiygbas med Northropplan pa Island,
varifran de bl. a. tjinstgiorde som flygskydd
for konvojer. I juli 1941 oeh i jan, 1942 satte
norrmiinnen upp tvi flygande forband, n:r
331 och 332, vilka gjorde storartade insatser
vid riider dver Trankrike. Och hundratals
norska flygare tjiinstgjorde i Bomber (om-
mand, flottflyget. kustbevakningen och i
andra avdelningar,

Lorraines kors — niista emblem

Hosten 1941 blev ett nytt flygemblem syn-
ligt 1 stort antal i viistra Europa. Emblemet
var ett dubbelt kors av samma utseende som
det vilket Jean d'Alleuye hemférde till Frank-
rike 1241 efter ett av sina korstig i Oster.
Emblemet som kallas »Lorraines kors» #r
symbolen for ett fritt Frankrike.

De franska flygarna hade den kortaste vii-

, Férutom stalkonstruktioner ut-

e TEL 72140 MALMO

foras dven alla slag av grov-
pldtarbeten, sdsom cisterner,
tryckkdrl, dammluckor m. m.

gen till England, men det var den farligaste.
De flesta andra ockuperade nationer hade
erkiinda regeringar i England, men Frank-
rike styrdes friin Vichy av Laval och hans
kumpaner, Varje forsok att kimpa for ett fritt
Frankrike betraktades som forrvideri. Varje
forstok att limna landet straffades med do-
den eller linga fingelsestraff. Inte desto
mindre kom fransmiinnen i allt storre miing-
der dver Kanalen. Nigra av piloterna torde
ha tillhort den grupp som flydde tillsam-
mans med en ung priist i en fiskebdt, Priis-
ten tog det som sin uppgift att foélja med
dem diirfor att han trodde att biten skulle
gd under och ville di vara deras stod. En
annan grupp flygare som ocksid hade kom-
mit med bat, hade varit gomda i skrovet un-
der igenspikade plankor till dess att de kom
ut pi havet, En del hade flytt med flyg-
plan frin Vichy-flygfiiltet, flugit oOver det
fientliga Spanien till Gibraltar, efter den
allierade invasionen till Nordafrika, C(asa-
blanca, Algeriet och iinda bort till Dakar
och Liberia. De kom frin alla delar av det
franska riket, i#inda frin Tahiti, Indo-Kina
och de bortglomda utposterna i Sahara.

De allra flesta hade varit flottister i frans-
ka flottan, De viigrade att anglificieras i
tngland och demonstrerade spontant for sin
patriotiska forsvarsvilja.

Belgiska flygvapnets stolthet

Med fransmiinnen kom belgarna, hollindar-
na och grekerna. Belgarna hade liksom frans-
miinnen ett emblem, en flagga. Det var bel-
giska flygvapnets flagg som uwnder dlertaget
1940 hade blivit kvar i det ockuperade lan-
det, men gomis av trogna belgare, De belgiska
flygarna viigrade att gd under ndgon annan
flagga iin den som fanns kvar i hemlandet
och en flyzare som visste var den lig gomd,
flog Over for att hiimta den till England.
Han visste mycket vl vilka oerhdrda risker
han tog, men flig — och fann flaggan. Den
kom sedan till belgarnas flygbas i norra
delen av England, I dag dr den det belgiska
flygvapnets stolthet.

Detta dr ndgra glimtar frin de tappra in-
satser dessa flygare gjorde genom att fly
fran ockuperade linder och sedan kimpa i
den allierade luftflottan mot Tyskland.

G Fy L
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SVENSK FLYGHALENDER
1948

Svensk Flygkalender 1948 haller stilen
fran foregaende ar vilket innebir att den
ar oumbirlig for den som vill halla sig a
jour med vad som hinder inom flyget.
En nyhet for aret dr en verkiigi f5mam-
lig oversikt av de civila flygplatserna i
Sverige med kartor over samtliga flygfalt.
En ovarderlig sektion for sportflygare
och de som vill studera vilka officiella
landningsmajligheter vi har i landet.
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Ama. Under &ron 1941-1945 ingick i"Privatflygning” huvud:
sakligen div. uppdreg fér forsvarets rikning.

En illustration i arets flygkalender visar ett
diagram over antalet flygkilometer under aren
1941—1946,

Red. HANS ANDERSSON har samman-
stallt en fyllig avdelning kallad »Da-
gens krigsflyg», ddr man far en mycket
klar bild av vilka moderna stridsflygplan
USA, England och Sverige kan stilla upp
just nu. Det dr inte mindre dn 44 krigs-
plan som presenteras i text och bild. Synd
bara att ryssarna skall vara sa hemlig-
hetsfulla. ..

»De hoga hastigheternas problems». be-
handlas av en specialist pd omradet, kap-
ten E. SILVEN, medan forste byraingenjor
G. KRUSE behandlar en annan aktuell
sak — radar. Flygdirektor GOSTA MAG -
NUSSON orienterar om »Raket- och
reaktionsmotorer».

Flygkalendern har i ir redigerats av in-
genjor GUNNAR LARSSON i Luftfarts-
styrelsen, vilket borgar for att det inte blivit
nagra oegentligheter. Han har sjily skri-
vit ett par av artiklarna — »Helikoptern
gor sitt intag i Sverige» och »Nordiskt
missionsflyg». Kalendern har éver huvud
fatt ett mycket varierande och intressant
innehall som gor den vil viird kostnaden,
2:75 'kr., i vackert klotband. Ett nyinligg
i arets kalender dr kartor i fyrfargstryck
som visar trafikflyglinjer over hela jor-
den. Forutom en hel del tabeller och data
innehaller arets kalender dessutom en in-
nehallsforteckning for alla kalendrar se-
dan 1943. )
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LKSEKRETSEN HAR ORDET

En racermaskin

Med en  hilsning frdn finska modellfly-

. gare siander jag ett foto av min replikamo-

dell, en amerikansk racermaskin (av dldre
typ), »Hall Racery, i skala 1:100.
Harry Sundberg, Helsingfors.

FIDO

ar som hekant namnet pi ett engelska sy-
stem for avlagsnandet av dimma pa flyg-
platser, som emellertid visat sig mycket
kostsamt att anvanda: Ministeriet for civil-
flyget har nu bestamt, att i fall av pataglig
fara FIDO skall fi anvandas gratis av
civilplan. Kunde anvandandet ha undvikits
genom ratt planerad och val genomford
flygning kommer emellertid vederbdrande
olycklige pilot att debiteras kostnaderna for
den omfattande apparatens manovrering,
Endast uppvarmningen om 15 min. kommer
t. ex. pa Manstonfaltet att kosta 500 pund
cch ddrefter blir det att punga ut med 250
pund ytterligare i minuten. Dyrare an att
engagera Helan och Halvan?

Flygfiretag!

Reservdelar till BTH-magneter A, G. 4

i lager. Aven ett mindre antal kompletta

magneter finnes,
STGNALMEZKANO

Hagagatan 4 - Stockholm - Tel. 30 80 83

/
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Skal
som flygande skalamodell 1120

»CUB» —VARLDENS POPULLARASTE SPORT-
FLYGPLAN BLIR NU MODELLBYGGARNAS.

Ldtt att bygga och flyga med
Startar frdn marken, spdnnvidd 536 mm.

Byggsatsen innehiiller alla delar av finaste
balsatrii, lister, tryckta flak, kontursfiigad
propeller, »gummimotory, iikta japanpap-
per till beklidnad, celluloid, hjul, piano-
trad ete. Ritn, i full skala med bygg- och
flyginstr., medfdljer, men ej lim.
Pris endast Kr. 4: 75.
Ritad o. konstruerad av B.iiirnfl{arlstriim
Rekvirera modellkatalog n:r 7 med supp-
lement. Erhilles mot 30 dre i frimiirken.
Sind in kupongen i dag!

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI - MALMT 9

e s o i i ey g i s,

Sind omg. mot postforsk, + porto .... st.
katalog, st. »CUB», .... st. balsalim
A 65 Ore.
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passen frin sina funktioner och forblir s
tills flygplanet dter ligger i korrekt liige
under rakflygning.

Signallidan, som har till uppgift att »over-
siitta» och forstiirka signalerna frin de tre
gyroskopen till deras resp. servomotorer, Hr
en liten kompakt enhet utan nigra rorliga
delar, Den arbetar genom fasforskjutning av
de inkommande viixelspinningarna.

Instrumentets anviindning

For att siitta autopiloten i funktion vrider
man pa huvudstrombrytaren, Efter en tid
av 45 sek., tillriickligt for att viirma upp an-
liggningen och na tillrickligt varvtal pa gyro-
skopen, tindes en brunrid lampa som visar
att autopiloten #r firdig for inkoppling, In-
koppling sker sedan genom att trycka in en
knapp varvid en gron lampa tindes.

Oavsett flygplanets lige vid inkopplingen
Overtar autopiloten forarens uppgift jimt och
utan att skaka flygplanet. Genom gyroviljare
kan foraren under flygning koppla ur ett
eller flera av gyroskopen si att han t. ex.
kan rora den vanliga styrkolonnen framét-
bakiat utan att kunna rora skevrodren eller
vice versa. Det ldr vara en egendomlig sen-
sation att i ett flygplan med Smiths auto-
pilot frigora ett roder och styra flygplanet
enbart med hLjilp av detta medan autopiloten
hela tiden ser till att ovriga roderrirelser
riittar sig efter forarens utslag sa att flyg-
ningen blir korrekt.

Utforda flygforsok visar att Smiths auto-
pilot hdller flygplanet mycket lugnare och
stadigare i luften, oavsett vildret, fin nidgon
miinsklig forare har mojlighet till. Frimst
beror detta naturligtvis pd instrumentens
oavlitliga vaksamhet och snabba ingripande
mot varje stéorning av jimviktsliget. Vad
detta betyder for komforten for bide passa-
gerare och besittning #dr litt att inse.

Genom den ringa anvindningen av rorliga
delar och mekaniska forbindelser har Smiths
autopilot en ovanligt ling gdngtid mellan
oversynerna. For n#rvarande ir gidngtiden
1.000° timmar och man har for avsikt att
inom kort forbittra detta till hela 2.000 tim-

SCOUT. Segelmodell i klass § int., har en
spv. av 145 em. och #r konstruerad av Si-
gurd Isacson. s
SCOUT ér sild i Sverige, Finland, Danmark
och England -— Nordens framgingsrikaste
modell hittills. Byggsatsen innehiller: alla
delar firdigsagade.

Vid inkop av ovrigt modellmaterial hiinvisa
vi till vir katalog som innehiller massor av
fina modellflygtips. 1 den finner Ni allt ma-
terial for Er hobby och till billigaste priser.
Katalogen siindes mot 30 dre i frimiirken.

mar, Forutom att underhillningskostnaderna
genom s linga gingtider blir mycket laga
uppnis ocksii den fordelen att man kan lita
tillverkaren ta hand om all Oversyn., Det
enskilda trafikbolaget behdver alltsd inte lita
sina egna instrumentverkstidder utféora over-

syn. !
Vikten av hela instrumentet i monterat
skick #dr endast 45 kg. C. B.

Som ett sidant valde han reaktionsplanet!

Reaktionsdrivna maskiner skulle trafikera
de lingsta flyglinjerna och hdlla_sig till stra-
tosfiren, D& luften i dessa regioner, dit inga
moln och stormar nir, &r mycket fortunnad,
skulle reaktionsplanen kunna rusa fram dir
med en enorm hastighet. Valier riiknade med
tvit timmar for en Kuropa-Amerika-flygning.

Det forsta forsoket med ett reaktjonsdrivet
flygplan gjordes vid Rohn-Rosittensiillskapets
forskningsinstitut for segelflygning den 11
juni 1928. Man monterade ett par raketer pa
ett stjirtlost flygplan, och chefspiloten F.
Stamer tog plats vid spakarna., Maskinen
lyfte och flog cirka 1.500 meter pd en minut.
Flygningen var mycket behaglig. Motorvibra-
tionerna var borta, och endast det starka vii-
sandet paminde om raketerna.

Fritz von Opel, en av cheferna for Opel-
verken, fattade nu intresse for saken, och den
30 september 1929 startade han i ett motorlost
flygplan forsett med 16 raketer frin flyg-
fiiltet i Frankfurt a/M. Planet skot tjugo,
trettio meter i vildret och rusade med hog fart
utspyvende eld och rok. Redan om ett par
minuter tvingades emellertid Opel att landa,
vilket inte skedde utan misséde. Hela land-
ningsstiillet och flygkroppens botten revs
bort, si att den didsféoraktande piloten hiing-
de kvar bara i remmarna. Opels planerade
rakettripp Over Engelska kanalen uppskots pi
obestimd tid.

— TMinker Ni forsoka sla fler flygrekord?
— Jag vill inte foOrsitta nigra tillfidllen,
siiger Mr. Reynolds leende. Jag kan tala om
att min pilot, kapten W. Odom, och min
flygingenjor, Mr. Caroll Sallee — de tvd som
gjorde den forsta rekordflygningen med mig

‘som navigator — telefonerade till mig i kvill
“ frin New York, Virt samtal rorde sig givet-

vis om flyg och de beriittade for mig att allt
var klart for en ny start. Men jag vill inte
avsloja vad for slags rekordforsdk det blir
friga om.

o Elmotor-

~' byggsats innehallan-

de alla erforderliga

delar kostar = endast
1:35. Var katalog innehaller dessutom ‘en
stor sortering i experimentartiklar, handbéc-
ker m. m., ja, den #dr en stor skattkammare
for héndigt folk. Katalogen sidndes gratis.

Clas Ohlson & C:o0 A.B., Insj
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Har ert flygrekord inverkat mycket pdi
forsdljningen av pennorna?

— Naturligtvis. Jag kan inte tinka mig
ett Dbiittre siitt att gora reklam fé6r en pro-
dukt #n genom en personlig insats. Forsiilj-
ningssiffrorna steg rent fantastiskt efter

En dyrgrip. Ett av de brev som Milton Rey-
nolds avsiinde under sin rekordflygning. Det
filatelistiska priset ldr vara 500 kr. just nu.

flygningen. Men allvarligt talat si forsoker
jag skilja pd mitt flygintresse och mina af-
firer, vilket dock inte mina kunder gor.

Men jag skall beriitta nigra episoder frin
rekordflygningen. Allting gick mycket snabbt.
Vi hade ordnat med bensin och eventuella
reparationer ling tid i férviig for att slippa
f4 vinta vid mellanlandningarna. Det hinde
dock ofdrutsedda saker. Vart liingsta och ond-
digaste drojsmdal intréiffade i Shanghai dit
vi anléinde nigra timmar fore den beriknade
tiden. Flygfiltsbefilet och tullen hade fitt
for sig att vi skulle smuggla in diamanter
— en verkligt lonande affiir mellan Kina och
Indien — och biorjade brika. Vi riddades av
Shanghais borgmistare som ingrep person-
ligen och som sjilv har varit officer i kine-
siska flygvapnet under kriget. De Overener-
giska tullarna fick en ordentlig Overhalning,
vilket vi inte hade néagonting emot,

— Hur var vidret under flygningen?
-— Vi hade verklig tur #inda till sista an-
halten, Alaska. En irtsoppstjock dimma lig
dver hela landet och ingen viintade oss pé
det flygfilt i Alaska dir vi bestimt att mel-
lanlanda. Det tog ldng tid innan jag kunde
overtala dem att ge oss landningstillstind,
och man hade katastrofberedskapen firdig
for att ta emot oss n#r vi #intligen kom ner.

— Har Ni bekantat er med nfigot svenskt
flygplan, exempelvis Safiren?

— Jag tittade pd& négra krigsflygplan i
gir, men jag har inte haft tillfille att stu-
dera dem ndrmare. Men svenska flygplan har
gott rykte utomlands, det kan jag intyga.
Och siA en sak, det dr inte sista gingen jag
dr i Sverige och vid mitt niista bestk hop-
pas jag ha mera tid pA mig. D& skall det
ocksd bli flyga av.

Sade rekordflygaren. Och gick ut till sin
viintande bil med vilken han skulle ut till
Bromma och till sitt plan som skulle fiora
honom vidare till Paris och Amerika.

Gerhard F. Liebenthal.

som sad manga andra rundflaxare firar se-
mester for ndrvarande. Det kommer nog att
ordna upp sig pad ett eller annat sitt men
skulle det finnas verklig anledning till mera
omfattande besparingsitgirder, vilket det si-
kert inte finns, sd dr det vil naturligare att
sitta stopp for all »sondagsflygning» med
sportflygplan. Och skulle det sedan knipa
riktigt si har man ju sysslat med sd mycket
annat att man knappast behdver vara orolig
for framtiden,

INGENJOGR ARNE LINDMAN:
Hall er pa landbacken!

— Jag smittades i somras av mina kamrater
i ndgon sorts »flygfeber» och borjade rund-
flyga igen men jag sig ju ganska snart it
vilket hall det pekade, siger ing., affiirs-
mannen och flygkaptenen Arne Lindman.
Flyget #dr for nirvarande pd kraftig tillbaka-
ging hir i landet och #ven om inte rund-
tlygforbudet kommit hade bolagen siikert va-
rit tvungna att gora personalinskriinkningar.
Omstiindigheter som vi inte rir pd har gjort
att flygarbetet blivit ett av de mest osiikra
yrken man kan téinka sig och jag rekommen-
derar alla forare som har skolor och annan
utbildning att stanna pf marken och skaffa

.8ig en ekonomiskt sikrare och tryggare

syssla! Salle
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HMan tvingades nodlanda och hamnade pi

det lilla militiirflygtiiltet Novi Sad i .Jugo-
slavien, som di var besatt av ryssarna, mot-
togs med  vederbdrlig misstiinksamhet, dven
om han ju var allierad och tvingades kvar-
stanna i rysk »fangenskaps i fjorton dagar,
innan han fick diterviinda till sin bas,

Flygningen i dimma och regn dver Balkan-
alpernay bergtoppar med en motor i spillror
och en tesilsliknande vinge skulle motivera
ett eget kapitel, men Ulf Christiernsson vif-
tar bort det hela med »att vi kom ju ner utan
en skrima, s det. var viil inte 84 miirkviir-
digt.»

TN FLYGS BREVKLUBB
Tegnérgatan 35 - Stockholm

OIS SR R S R e o AT A o
Adress ooy, S SRR T
........................ Adderti syt ol
Tnfresparad oV, 1. o n ik SR B G 0 I !
..... SRS e S AT R e s L

-— Nej, di var det virre den dir gangen ...

dr Ulf Christiernsson talar om »den diir
gingens, si tédnker han pi mditet med det
tyska reaktionsflygplanet,

— Jag skulle ut pi ett fjlirrspaningsupp-
drag med striickningen basen (San Severo
alltsit) — Trieste—Salzburg—Niirnberg—Wiirz-
burg och tillbaka igen. Allt gick timligen
programenligt. Viidret var hyggligt om inte
alltfér bra (gudskelov kom jag underfund
med det senare) och jag skulle just ge mig in
over milet i Wiirzsburg, di det hiinde. Det
var som om hégra vingen plitsligt fitt en
kraftig stot, som kom hela planet att vi-
brera. Samtidigt sig jag, hur nfigra flisor slets
loss ur vipgen, Brikdelen av en sekund und-
rade jag vad som kunde vara orsaken, D
fick jag plotsligt se ett flygplan, nej, ett
vidunder komma rusande mot mig i brant
stigning. Ur vingarna och flygkroppen spru-
tade eld. Det var som om det hade bestitt
av bara kulsprutor,

Det susade forbi som en blixt och om jag
inte sett de bortslitna flisorna pid min egen
hogervinge hade jag trott att det varit ett
spokplan, Jag var van vid att betrakta min
egen marschfart som tiimligen overliigsen,
den hade riiddat mig mer #in en ging. Men
detta vidunder tyektes vara betydligt snab-
bare, Minst ett par hundra kilometer. Jag
hade visserligen hort talas om de tyska reak-
tionsplanen, men trodde att de tillhorde den
typ av hemliga vapen som iinnu befann sig
pi ett behagligt experimentstadium pit terra
firma, :

Jag forsdkte inbilla mig att det var en
vision eller en mardrém. Men si viil var det

inte. Ty planet kom igen. I ett. vinande var
det dver mig pd nytt., Jag kunde nistan

se hur det visslade forbi, dven om jag inte
horde det, Hela planet sprutade eld, dtmin-
stone var det mitt intryck. Sedan boirjade en
Atta minuters Kkatt-och-ritta-lek, som jag
aldrig kommer att glomma. Redan pa ett ti-
digt stadium offrade jag mina reservtankar
under vardera vingen for att fi storre ror-
lighet. !

Det var 800 dyrbara liter hogviirdig bensin,
som gick At pipan, men jag vann i rorlig-
het och snabbhet. Jag minns att jag kallade
upp min spanare till astrodomen fér att han
skulle f& se niirmare pi vidundret och for-
sOka identifiera det. Senare fick vi veta att
det var Messersmitts forsta version av reak-
tionsdriyna flygplan, en s. k. Me 163.

Han skakade bara pi huvudet och sade:

— 1 dont know, but it looks bloody dange-

rous to me! (Jag vet inte, men jag tycker
den ser forbaskat farlig ut!)

Varken forr eller senare har jag presterat
ett sfidant konstflygningsprogram, som jag
nu visade prov pi. Jag forsokte med undan-
mandvrar och loopings, tvirsteg och stort-
dykningar, Och sillan har jag kint mig si
hjiilplés. Atta minuter tog den ojiimna stri-
den, men for mig kunde det /lika girna ha
varit 800 dr eller 8000, Det var min storre
rorlighet och viindbarhet, som riddade mig.
Och en molnbank, som jag kommer att vil-
signa till min doéd. Jag dék in i den och
lyckades skaka av mig min forfoljare. D&
forst miirkte jag att jag var dyblit, som
om jag vandrat flera dygn i hilllregn,

Vid det laget hade jag helt tappat orien-
teringen. Att dterviinda till min bas forstod
jag genast var omdjligt. Bensinen skulle inte
ritcka, Mitt enda val var att forsoka nd
England eller att landa var som helst Over
allierat territorium. Alltsd satte jag kurs mot
vilster. N#r jag niista ging gick ned for att
orientera mig upptiickte jag att jag befann
mig Over Rotterdamkanalen, Och att jag inte
befann mig over vilnskapligt sinnad nation
skulle jag snart fi bevis for. Det tyska luft-
viirnet borjade spela upp for full orkester. Det
var bara att dyka ned genom spiirrelden och
fortsiitta Over det platta Holland pi prak-
tiskt taget noll meters hojd. Vil tio minu-
ter varade beskjutningen, men som genom
ett under undgick jag att triffas. En sista
smorjelse fick jag n#r jag dok ut dver havet i
hojd med Vlissingen och fick en serie salvor
frin ett 88 millimetersbatteri. 1 ett fyrver-
keri av brisserande luftviirnsgranater dansa-
de Mosquiton ut éver Engelska kanalen,

Tjugo minuter senare befann jag mig Over:
engelskt territorium. Jag kopplade pa min
radio och bérjade anropa de engelska krigs-
flygfiillten for att veta, var jag kunde fa
landa. Min anropscode var »Blue Frock»
(Blid grodan.) Det drojde inte linge forriin
jag fick hora en ljuv kvinnordst i lurarna.
Den lit som en smekning och jag kunde inte
lita bli att le, niir hon sade:

— Hello Blue Frock ... This is Blue Nose.
What can I do for You?

Den ljuva kvinnordsten dirigerade mig se-
dan till flygfiltet i Benson. Nir jag landade
hade jag nitt och jimnt sii mycket bensin
kvar att det skulle ridckt till en cigarrett-
tiindare, Senare fick jag veta att jag be-
viljats en veckas oombedd permission for
flygningen. Det blev en rolig vecka i Lon-
don. Men det #dr en annan historia.

Torsten Flodén,
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RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN
BLIR STORRE

Under de fyra ar som FLYG:s och KSAK:s Rikssegelflygtivling arrangerats

har intresset fran klubbarnas och de enskilda segelflygarnas sida blivit allt stor-

re, Tdvlingen har med andra ord »slagit igenom» och blivit populir.

Tavlingsfragan i stort har sedan linge
varit foremdl for omfattande diskussioner
och radslag pd KSAK och frimst har da
fragan gallt hur man borde forfara med
tavlingarna i klass 2 (»Baby»-tivlingarna).
Som férhillandena nu ar ar det praktiskt
tagit omgjligt att genomfora sdval SM i
klass 1 som klass-2-tavlingarna samma ar
och darfor har KSAK pd senare tid fun-
derat Over om man inte mojligen skulle

— atminstone tills vidare — kunna 6ka ut

Rikssegelflygtavlingen och gora den sadan
att den kunde ersitta tavlingarna i klass 2

Nar detta ldses har denna frdga redan
diskuterats pd KSAK :s arsmote. Vi lamnar
hiar nedan en resumé over vad det nya tiv-
lingsforslaget i huvudsak innebdr. Det bhor
tilliggas, att det hela endast ar att betrak-
ta som ett forslag frain KSAK :s sida.
Flygvapnet har orienterats om forslagets in-
nebord men nagon officiell inbjudan till
flygvapnet att vara med kan givetvis inte
goras forrin forslaget ir genomdiskuterat.

Tavlingsforslaget bygger pid den tidigare
Rikssegelflygtivlingens principer. Tavlingen
ar alltsa avsedd att omfatta en liangre tiav-
lingsperiod (april—september), flygningar-
na skall som hittills kunna utféras fran val-
fria falt pd .valfri tid inom perioden och
poangberdkningen skall ske enligt samma
normer som tidigare.

Det nya i forslaget ar:

1. att adven flygvapnets segelflygare
inbjudes deltaga.

o

. att en uppdelning i klasser (klass
1 och klass 2) sker av de tdvlande
med hansyn till deras kvalifikatio-
ner som forare.

3. att en uppdelning i grupper sker i
vissa »tivlingsgrenary sa till vida
att man skiljer mellan deltagare
(och lag) som tavlar for. civila
flygklubbar och deltagare (och
lag) som tavlar for flygflottiljer.

Tavlingen skall enligt forslaget om-
fatta:

a) Twvad moment: hojdflygning och
distansflygning.

b) I varje moment forekommer dels
en allmin individuell tivling oav-
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sett klass eller grupp, dels en in-
dividuell tavling klassvis oavsett

grupp.

¢) I varje moment férekommer ocksd
lagtavling klassvis och lagtivling
klass- och gruppuis,

d

=

Slutligen forekommer en  allman
lagtavling oavsett moment, klass
och grupp.

Denna allmanna lagtavling, som
sa att siga skulle utgora det cent-
rala i den nya tavlingsformen, ar
avsedd ‘att galla ett standigt vand-
rande pris (»Guldvingen») som
for ett ar 1 sidnder skulle tillfalla
den flygklubb eller flygflottilj
vars summa av de tio basta plats-
siffrorna i de individuella tavling-
arna klassvis uppnar det lagsta
vardet. Varje deltagare i segran-
de guldvingelag skulle sdsom
standig egendom erhdlla en minia-
tyr av »Guldvingeny.

Betriffande priser i ovrigt ar bl. a. fore-
slaget att segrarna i de individuella tdv-
lingarna oavsett klass och grupp skulle er-
halla vandringspris (alltsd tvad indivi-
duella vandringspris). Segrarna i de indi-
viduella tavlingarna klassviss skulle erhalla
hederspris (alltsd 4 st.). Segrarna i lagtio-
lingarna *klassvis skulle erhélla vandrings-
pris (alltsd 4 st. lagvandringspris, ett for
varje klass i vardera momentet) och slut-
ligen skulle segrarna i lagtdvlingarna
klass- och gruppois erhilla kontantpris nar
det giller klubblag och hederspris niar det
galler flottiljlag (dvs. fyra kontantpris och
lika manga hederspris, eftersom det i varje
moment for det forsta blir tva klasser och
varje klass i denna »grens uppdelas i tva
grupper).

Segelflygkommittén har tagit del av for-
slaget och i princip uttalat sitt gillande av
det. Nar detta lases har forslaget redan
diskuterats pa arsmotet, och vi fir kanske
tillfalle att aterkomma. Det dr chefen for
Alleberg, Yngve Norrvi, som utarbetat for-
slaget, och om det godkannes i princip kom-
mer reglerna att utredigeras av en kom-
mitté som bestir av forslagsstillaren, kap-
ten Bunke 1 flygvapnet och chefsmstrwkto-
ren for segelflyget, Bergman.

ARETS
SEHEGELFLYG

Arsrapporten frin chefsinstruktoren for
segelflyget dr nu klar och utgér som van-
ligt ett hogst intressant studium. Av rap-
porten framgar att »flygverksamheten har
bedrivits i ungefar samma skala som under
fjolaret, och man kan nog rdkna med att
verksamheten i fortsattningen kommer att
bibehalla den omfattning som den nu har.
Det framgar mer an vil att intresse finnes
overallt, men den langa ‘utbildningstiden,
den ringa flygtiden och den myckna mark-
tjansten fortar ncg en del av intresset. DK-
skolningen, som visat att ett mycket gott
resultat kan erhdllas pd kort tid utan for
mycken marktjanst, har vunnit gehor.s

Byggverksamheten har ocksd varit till-
fredsstillande, och under aret har bland an-
nat inte mindre dan 17 glidflygplan av typ
SG 38 fardigstallts i klubbarna.

Haverifrekvensen minskar

Under verksamhetsidret har 39 haverier
intraffat och av dessa ar flera av
bagatellartad natur. 50 % av alla haverier
har berott pa flygning med for lig fart. En
alltfor stor procent haverier kommer fort-
farande pd de kvinnliga elevernas konto.
Nagra svarare personskador i samband med
haverierna har icke intraffat. Sasom all-
mant yttrande over haverierna framhaller
chefsinstruktoren att haverierna betydligt
minskat i saval antal som omfattning.

MHaterielbestandet gott

Klubbarna synes nu vara ganska mditta-
de med materiel .men pd flera hall dar in-
tensiv  utbildning bedrives ar materielen
dock ganska sliten. Tolv ovningssegelflyg-
plan av typ ‘Baby-Falken har tillforts
klubbarna. Dessutom har ett flertal Grunau
Baby tillkommit.

Inom den civila segelflygverksamheten
fanns den 30 sept. foljande materiel dispo-
nibel : 29 hogvardiga segelflygplan, 80 ov-
ningssegelflygplan, 115 glidflygplan, 54
vinschar, 58 bogserbilar, 40 flygplanvagnar,
81 fallskarmar, 62 barografer och - Link-
Trainer.

Statsunderstodd verksamhet har under
dret bedrivits inom foljande 30 klubbar :
Aeroklubben 1 Goteborg, Aeroklubben i
Malmo, Borlinge—Domnarvets FK, Eskils-
tuna FK, Gotlands FK, Gavlebygdens FK,
Halle—Hunnebergs FK, Halmstads FK,
Hilsingborgs FK, Jonkopings FK, Kalmar
FK, Karlskoga FK, Lidk6pings FK, Lin-
kopings FK, Luled FK, Norrképings FK,
Sandvikens FK, Skovde FK, Stockholms
segelflygklubb, Sundsvalls flygsallskap, Umed
FK, Uppsala FK, Varberg—Boras FK,
Viarmlands FK, Vasterbergslagens FK,
Vasterds FK, Segelflygskolan Alleberg,
Orebro Bil- och Flygklubb, Ostersunds FK,
Ostra Sormlands FK.

Segelflygverksamhet har dessutom bedri-

vits vid foljande flygklubbar: Arboga FK, -

Blekinge FK, Eslovs FK, Kristianstads FK,
Landskrona FK, Norra Angermanlands FK,
Norrtilje FK, Nykopings FK, Orsa—Ritt-
viks FK, Vimmerby FK.
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Flera starter, mera flygtid

Under aret har gjorts sammanlagt 42.038
starter med glid- och segelflygplan mot
41.296 f6r foregdende ar. (I fortsattningen
star fjolarssiffrorna for jamforelsens skull
inom parentes.) Av dessa utgjordes 27.838
(29076) av starter med glidflygplan och
14200 (12.220) av starter med segelflyg-
plan.

Sammanlagda flygtiden var 2.628 timmar
13 min. (2.566 tim. 40 min.) varav 378 tim.
44 min. (368 tim. 34 min.) med glidflygplan
och 2.249 tim. 29 min. (2.198 tim. 06 min.)
med segelflygplan.

Antalet utfirdare diplom och -certifikat
under aret utgor 454 A-diplom (mot 532 ar
1946), 352 (318) B-diplom, 222 (228) C-di-
plom, 23 (30) Silver-C, 0 (1) Guld-C och
89 (88) S-certifikat.

Totala antalet av KSAK utfirdade di-
plom utgor nu 4.308 A-, 2.487 B-, 1.349 C-,
162 Silver-C och 3 Guld-C-diplom. (I dessa
liksom ovan namnda siffror ingdr icke den
segelflygverksamhet som flygvapnet bedri-
ver.)

Vidare kan namnas att luftfartsstyrelsen
till och med den 30 september 1947 utfardat
584 segelflygcertifikat,

Av antalet diplom och certifikat har Se-
gelflygskolan Alleberg sem vanligt »produ-
ceraty de flesta eller 139. Darnast kommer
Stockholms segelflygklubb med 79, Viasterds
flygklubb med 75, Eskilstuna flygklubb med
69. Av de icke statsunderstodda klubbarna
har Kristianstads flygklubb placerat sig
framst betraffande antalet erovrade komipe-
tenstecken med 54, Nykopings flygklubb
med 47 och Eslovs flygklubb med 35.

Storsta antalet starter har Segelflygsko-
lan Alleberg presterat eller 4.740. Darnast
kommer Stockholms segelflygklubb med
3.004 starter, Vasteras flygklubb med 2.104
och Eskilstuna flygklubb med 2.031.

langsta flygtiden hade, bortsett fran Al-
leberg med 577 timmar, Stockholms segel-
flygklubb med 241 timmar, Aercklubben i
Malmoé med 204, Norrkopings flygklubb
med 261, Visteras flygklubb med 152,
Eskilstuna flygklubb med 139, Virmlands
flyglklubb med 132, Linkopings flygklubb
med 130 och Halle-Hunneberg med 87,

Centrala kurser

Under aret har KSAK genomifort foljan-
del centrala kurser for utbildning av in-
struktorspersonal : En byggledarkurs om tre
veckor pa Alleberg, en repetitionskurs for
segelflyginstruktorer om tre veckor, lika-
ledes pa Alleberg, tva glidflyginstruktors-
kurser om vardera tre veckor i Norrkoping
och segelflyginstruktorskurser ocksa onifat-
tande tre weckor likaledes 1 Norrkoping.
Darutover har som tidigare ndmmts en for-
sokskurs i DK-utbildning anordnats centralt
i KSAK :s regi pa Alleberg,

Summa 16 (darav 3 danskar) segelflyg-’

instruktorer och 28 glidflyginstruktorer
har utbildats under aret.

Den 30 september fanns foljande perso-
nal, tillganglig, 14 segelflyglirare, 105 se-
gelflyginstruktorer, 63 glidflyginstruktorer,
22 byggledare, 66 bitradande byggledare.

I arsrapporten framfor KSAK ett tack
till alla som genom oegennyttigt ‘arbete
samt ekonomiskt bidragit till att fora fram
vart segelflyg till en av de framsta platser-
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Prestationstiviingen for 1948

har nu beslutats av KSAK :s verkstédllan-
de utskott som stallt en summa av 1.000
kronor till modellflygavdelningens forfogan-
de att anvindas som priser.

Modellflygklubbarna behover inte anmala
sig sargkilt till tdvlingen. Den har ordnats
sa att varje registrerad modellflygklubb del-
tar automatiskt. Vissa prestationer som in-
gar i modellflygklubbens rutinarbete har
poangvarderats och KSAK har i samrad
med sinn modellflygkommitté valt sadana
prestationer som genom rekvisitioner eller
obligatoriska rapporter kommer till central-
organisationens kannedom. Salunda kan
namnas att exempelvis de frain KSAK un-
der 1948 rekvirerade modellflygarpassen ger
en podngsumma av 1 podng per styck. Om
passen rekvireras under tiden januari—
februari far klubben tillgodorakna sig dubb-
la podngvirdet. Varje erovrat jarnmarke
ger 1 podng, varje bronsmidrke 2 podng
0. s. v. Vidare podngsittes rekord, tav-
lingar m. m.

Om mojligt kommer en sammanrakning
av resultaten att goras varje manad. Genom
att exempelvis anordna en klubbtavling kan
en klubb som anser sig ligga for langt ned
pa rangskalan klattra dtskilliga pinnhal upp-
at och de bista tretton klubbarna far vid
arets slut dela pd den tillgangliga pris-
summan.

Nu ar frdgan den: Vilken klubb blir
Sveriges basta under 19487 Det blir inte
storleken som avgor. Aven en mindre klubb
som arbetar effektivt har utsikter att hem-
fora segern. Det blir sikert en spannande
tavling !

Hodellflyget vixer

fastin den egentliga sasongen redan &r
avslutad. Den sista september fanns 319
klubbar och 6.281 miodellflygare. Den 12
november hade dessa siffror okats till 341
resp. 7.015.

- o«

Norsk modeliflygchef

har utsetts. Norsk Aero Klubb som pla-
nerar att sa smaningom anstalla fackchefer
for motor-, segel- och modellflyg har bor-
jat 1 ratt anda genom att anstalla Thor
Mglbach som chef {or. modellflygavdel-
ningen.

na 1 varlden. KSAK uttalar vidare sitt er-

kannande framst till Vasteras och Eskils-

tuna flygklubbar fér gott utbildningsarbete.
Likasa ges de icke statsunderstodda klub-
garna i Nykoping, Kristianstad och Eslov
en eloge for vad de presterat i fraga om
utbildning med den ringa materiel som statt
till férfogande. ;
Stockholms  segelflygklubb, Halle—Hun-
nebergs, Linkopings och Varmlands flyg-
klubbar ges en eloge for goda prestationer
under den fortsatta segelflygutbildningen.

Stoclkholms flygplatsfraga

Privatflyget i Stockholm hotas av hem-
loshet. P4 Bromma kommer »sméflygety
inte att kunna harbargeras langre an till
varen 1948 Det giller silunda att mycket
snart finna en 1osning pd den synnerligen
prekdra friga som darmed uppstdr for pri-
vatflyget 1 Stockholm. Luftfartsstyrelsen
har i brev till Stockholms stadskollegium
framhallit , vikten av att ndgot gores for
frdgans 16sning och foreslar att stadsfull-
maktige dels vidtar skyndsamma Aatgirder
for att tillgodose behovet i huvudstadens
narhet av flygplatser for den icke reguljara
flygtrafiken dels ocks& foranstaltar om upp-
riattandet av en generalplan pd langre sikt
for land- och sjéflygplatser i huvudstadens
narhet. Luftfartsstyrelsen forklarar sig for
sin del beredd att medverka vid general-
planens upprattande och anser vidare att
KSAK bor beredas tillfalle att ta del i det-
ta arbete.

KSAK :s verkstillande utskott som tidi-
gare haft frigan uppe till behandling har
aven beslutat uppvakta stadsfullmaktige for
att soka fa en l6sning av fragan till stind
snarast mojligt.

Bensinrestriktionerna och

flyget

Nar detta skrives har bestammelserna for
de nya bensinrestriktionerna dnnu inte kom-
mit 1 tryck. Folkhushallningsdepartementet
har emellertid meddelat att stivling med
motorfordon eller motordrivna flygplan, of-
fentlig wppvisming med dylika flyplan samt
anordnade mot ersiltning av kortvariga
flygningar wmed passagerare i nojessyfte
(s. k. rundflygningar) ma tills vidare icke
dga rum utan sirskilt tillstind av Kungl.
Maj :ty 3

Med anledning av forbudet for biltrafik
under sondagar har KSAK till samtliga
flygklubbar med segelflygverksamhet ut-
sant bl. a. foljande meddelande :

»Enligt meddelande frin trafikkommissio-
nen skall klubbarna med anledning av de
inforda restriktionerna i biltrafik snavast
ingd till resp. linstyrelser med anhallan om
tillstand att fa utféra biltransporter under
son- och helgdagar.

Flygklubb i Skelleftea

Pi VU :s novembersammantrade invaldes
den nyligen bildade Skelleftebygdens flyg-
klubb i KSAK. Den nya klubben, som
strax efter bildandet hade 195 medlemmar,
har tillkommit delvis pa initiativ av 16jt-
nant B. Harry Andersson, tidigare verksam
i Umea flygklubb och som nu flyttat ling-
re mot norr. Ordférande i den nya klub-
ben ar stadslikaren Gunnar Falk, vice ord-
forande dr ingenjor Rudolf Tegstrom och
sekreterare lojtnant B. Harry Andersson.
Klubben avser att driva savdl modell- som
segel- och motorflygverksamhet. Modell-
flygsektionen dr synnerligen verksam och
tillhor de storre grupperna i landet. Segel-
flygverksamheten avser man forsoka sitta
igdng redan i vinter om personal- och ma-
terielproblemen kan losas och motorflyg-
verksamheten skall man férsoka fa rotation
pa till sommaren. Man har redan f6rslag pa
hur faltfragan skall l6sas. Det géller an-
laggandet av ett ystrdk» vid Bured cirka 2
mil fran staden pa en strandremsa vid
havet.
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Norrkiping

Byggnadsfirma
ERICLANDSTROM
Djupsundsg. 27 - Norrképing - Tel. 240 17

Utfor alla slag av byggnadsarbeten

Uppfor tri- och stenfastigheter, fabriks-

och bostadshus samt monteringsfirdiga
trithus

E.PETERSON
BLECK- och PLATSLAGERI

Sméalandsgatan 35, Norrképing, Tel. 269 64
Utfor alla slags
PLATSLAGERIARBETEN
till humana priser
SOPTUNNOR p# lager

OSVALD SVENSSON
CYKELVEREKSTAD
Trozelligatan 28 Telefon 233 49

CYKEL- & SPORTAFFAR

RITZ HOTEIL

NOIRIR K 0PI N G
Stadens modernaste hotell
Inkelrum ., . RKr.' 58
Dubbelrum . Kr. 10—12
Radio i alla rum, Luftskyddsrum. Garage.

HEDERSGAVOR
Férlovnings- och Vigselringar,

AXEL LINDBERG
GULDSMED

Nya huset, Stadsparken, Séderhamn

SVENSKA
SKAFTFABRIKEN

Vi tillverka alla fire-

Telefon Norrképing 112 41
. Leverantor till
OFFICERSMASSARNA F 13

Rekommenderas

Fyrbyhall -

Lastbilcentralen

NORRKOPIN G
Slottsgatan 116 - Telefoner 257 56,
Utfor
Grovkorslor,
Flyttningar,

257 57
alla

Expresskorningar,
Emballeringar och
Spedition

slag av

Rex & Gull-Olle
Cyklar av hogsta kvalité med
prima dii(jk. Roddbitar m.

IVAN LARSSON

S:t Persgatan 16 - Tel. 200 59
Filial: Broddgatan 38 - Tel. 300 85

b

IVAR LOWGRENS EFTR.

(Johansson och Lindskog)
N. Rédstugatan 16 - Tel. 24910
NORRKOPING
Platsens storsta sortering av
VARTA ACKUMULATORER o.
PERTRIX TORRBATTERIER
Laddningsstation <och Bilelektrisk service

FIRMA W. MALMKVIST,
Lindovigen 55 - Norv ko ping
Telefon 219 54, 263 54
Av statens industrikommission utsedd som

A-grossist i lump~-, metall- och jirn-
branschen. .

Koper till higsta dagspriser: Jirn- och

Metallskrot, Spislar, Motorer, Maskiner,

Angpannor, Tigvirke, Tagel, Lump, Stick-
ylle; Tomfat m. m,

Siiljer: Spislar, Kaminer, T tgrytor,
Staketstolpar, Stingselniit, Stiingseltrad,
Jiarngrindar, Jirndorrar, Takplat, Kiitting,
Riills, Balk, Jirnror till vatten-, avlopps-
0. viirmeledningar samt viixthusankige-
ningar, Remskivor, Axlar, Lager, Skruv-
styeken m. m.

Gideon Gustavsson

Emballagefabrik, Handen

Tel, 122, 349

,
Sedan flera Ar lev. till
Arméforvaltningen.

Reservdelar Reparationer Restaurant. Betjiiningsavyift. kommande  skafttyper
ALl e T ttvik s . Nytt -~ Modernt — Trivsamt — Billigt Sl 5 23 45
Aukt. service for Liittviktsmotoreyklar Tel. Namnanrop: Hatel Rits Soderhamn Telefon 23 45
2 - { s i3 22 5
Gote Langborgs | | sSteckholms naxhot Uppsala
SPECERI-, CHARKUTERI- &
SLIKA T X Vid behov av Elektriska
MICLIALE AR installationer och reparationer i

viind BEder med fortroende till

s = o
Kungsgérdets Elektriska Byra
. 0STROM
Kvarnbogatan 25 - Telefon 413 63
U P P ST A
Kostnadsfria rad och program
Infordra anbud!

KONDITORI-BAGERI

Gurdden

Drottningholmsviigen 268 — ULVSUNDA
Telefon 25 74 34

Rekommenderas — Allt i tirtor o, bakverk

Soderhamn

KUNGSGARDENS
KEMISKA AFFAR

Tel.

Soderhamn - 2232 -~

Kemikalier - Tekniska artiklar

Sjukvirdsartiklar - Damviiskor
Resviiskor m. m.

Filialen 21 03

I. LUNDINS
ELEKTRISKA BYRA
Kungsgatan 59 — Telefon 342 75.

Utfér INSTALLATIONER och REPARA-
TIONER. GLODLAMPOR, ELEKTRISKA
KOKPLATTOR m. m. stilndigt i lager

Med storsta omsorg
och noggrannhet expedieras Edra glaségon
enl. recept. Fackkunskap och
branschkinnedom
Chr. Rabéns Eftr. (A. Widman)
Optisk och Sjukvardsaffir
Kungsingsgatan 7, UPPSALA, Tel. 303 79

Ateljé Jobansons Eftr.

Telefon 2378 - Kopmangatan 12
ALLT FOTOGRAFISKT
MODERNA PORTRATTFORSTORINGAR
AMATORARBETEN FOTORAMAR

* LAT 0SS FA LEVERERA EDRA *

Blommor

vid de olika hogtidsdagarna

SVENSSONS BLOMSTERHANDEL

Skolgatan 33 Telefon 32519 - 309 52
Blommor formedlas

FARGER - FERNISSOR
SIUKVARDSARTIKLAR - TA PETER

Stort urval alltid fordelaktigast hos
Fdrghandelsbolaget
LARSSON & PET:I'ERSSON

Hamngatan 13 - Telefon 25 05

Thelins Konditori

Svartbiicksgatan 68 - Uppsala - Tel, 344 33
REKOMMENDERAS

Utfor alla slags bestillningar som tillhor
ett forstklassigt konditeri

Fullstiindig Konditoriservering
Under sommaren stor terrasservering
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Rubriken liter orimlig, men

ir trots allt mycket allvar-

ligt menad. Vatten dr livs-

farligt nir det forekommer i bensintanken pa
ett flygplan — och kan villa katastrof for
maskin, besdttning och passagerare. — Jag har
aldrig sett vatten i botten pa Esso f lygbensin-
tankar, forsikrar tankningsfarmani
‘Ahlstrtom pa Bromma och bekriftar

dirmed att siker service ar

SERVICE

SVENSKA PETROLEUM AB STANDARD
STOCKHOLM o GOTEBORG ¢ MALMO

/461 /7 u 341y



