FIS

alias Nils Gustav Larsson, skoter om
. Ahrenbergsflygs Cub-uthyrning pa
Bromma ‘och gor girna en liten flyg-
tripp utat Mélaren mellan passen.
Foto: Arthur Eriksson,
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Redtan f tiinge sedan slog brittisk
foretugsamhet hroar
gver virldshaven...

i

ell superpla
, l pl 7 . P4 den tid d& konungahuset Tudor satt pi den engelska tronen lade brittisk fore-
fran fabriken tagsamhet grunden till samfardseln mellan kontinenterna. I dag bir ett av Avros
flygplan det stora namnet Tudor och kommer att bli en virdig birare av Avros
traditioner pa flyglinjerna over hela virlden. Inredningen pa Tudor II kan va-
rieras for att motsvara olika fordringar — frén 40 passagerare till 60 — beroende
pa olika flygstrickor och arrangemang. Med en ekonomisk hastighet av 380 km/t
och vél éver 485 km/t toppfart firdas passagerarna under storsta mojliga bekvam-
lighet i detta flygplan som &r utrustat med dvertryckskabin, luftkonditionering och
de bésta anordningar for okad trevnad under resan.

- THE AVRO TUDOR 1i

: Fyra Rolls-Royce Merlin Motorer
A. V. ROE & CO., LTD., MANCHESTER, ENGLAND (Branch of Hawker Siddeley Aircraft Co. Ltd.)
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AGATONS spalt

TUMMELISA (1919)
Ovningsjakiplan

Tillverkare: Flygkompaniets
Malmsliitt, Sverige.
Flygvapnets stovrsta forbrukningsartikel un-

der 20-talet var nog den beryktade sTumme-

lisa» eller »Tummeliten», som den iiven kal-
lades, Otaliga dir de historier som iildre gos-
sar 1 flygvapnet kan Dberiitta om dess egen-

Flygverkstad,

heter, Otroligt kiinslig pa rodren som den
var brukade flyeningen mest likna balans-

ging pi slak lina och ofta avslutades den
stolta flygturen med en hejdundrande kuller-
bytta.

Tack vare den roterande 9-cyl Thulin-
motorn pi 90 hk ville planet niistan aldrig
starta it samma hill som firaren och de
plana vingarna i forening med den roterande
motorn gjorde att planet mycket liitt glek i
spin vid minsta Overstegring.

Di motorns tomging var mycket hdog kun-
de planet inte landas pi vanligt siitt utan
foraren miiste omviixlande kupera och sl
till motorn med en strémbrytare (magnet-
reglaget) pi spaken. Hirigenom fick planet
en ryckig, galopperande gding och preste-
rade praktfulla skutt niir det var pi siivskilt
gott humdr!

Bortsett frin sina nycker var »s»Lisa» ett
forniimligt plan och vid tiden for sfodelsen»
stod den pi toppen av vad som kunde fistad-
kommas. Byggnadssiittet var det enklast moj-
liga (trii-duk) och  instrumentbriidan spar-
tansk, (hiéjdmiitare, varvriknare och pulsa-
tionsglas for kontroll av motorns oljetill-
forsel).

Spinnvidd: 7,8 m.
Liingd: 5,5 m,

Vingyta: 13 kvm.
Flygvikt: 550 kg.
Maxhastighet: 150 km/t,
Beviipning : T jiinstepistol,

COPYRIGHT
FIYG - B KARLSTROM

-amerikanskt

typ i RAF?

FLYG 7/47

uFrdgaioss

om FLYG!

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmént intresse. Inséinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med inséndarens fullstin-
diga namn och adress,

Fraga: Har liist en intressant artikel i ett
magasin och vore tacksam om
FLYG ville forklara en del flygtekniska ut-
trycek som forekommer i artikeln:

1. Vad ir »overlond gross weight»?

2. Vad dir »high lift and low drag»?

3. Vad innebiir »Conventional types of pla-
nes will not 1ift more than 100 000 pounds
for every 1000 punds of drags»?

4. Har Hughes H-4 »Hercules»
stapeln fin?

5. Vad iir sram jets ¥ .

6. Vad betyder »So new wind tunnels that
duplicate atmospheric couditions at speed of
2600 miles an hour are built at a cost of
millions of dollars» ?

7. Vad iir »Test towers and test tanks»?

John' Larsson,

Svar: 1. Flygvikt med Overlast. 2. Stort
upptryck oech ligt motstind. 3. Vanliga flyg-
plantyper kan inte lyfta med iin 10 000 pounds
for varje 1000 pounds motstind (siffrorna
milste vara felaktiga, skall férmodligen vara
10 000" pounds motstind). 4, Aunu i mitten av
mars hade planet inte provflugits, 5. Reak-
tionsror dvs en reaktionsmotor utan turbin
eller mekanisk kompressor. 6. 8i nya vind-
tunnlar att de dterger atmosfiirtillstindet vid
hastigheter upp till 2600 miles per timme
byggs nu for en kostnad av miljentals dol-
lar. 7. Provtorn och provtankar.

Fraga: 1. Gir det att fi flygtidoningar in-
bundna hos Kr? 2. Vilka data och prestanda
har Bell Airacobra? 3. Av vilka typer iir Rolf
von Bahrs autogiros? 4. Av vilken typ ir
S 18?7 Flygintresserad.

Svar: 1. Vi dtar oss endast inbindning av
FLYG. Kostnaden iir 6: — kr, 2. Bell P-39
Airacobras data och prestanda: spiinonvidd
10,87 m, Hingd 92 m, hdjd 4,1 m, vingyta
19.8 m2, tomvikt 2550 kg, flygvikt 3 418 kg,
toppfart 600 Kkm/t, marschfart 490 km/t,
Flygstriickan dir 965 km utan och 1700 km
med  extratankar. Stighastigheten Hir 750
m/min och topphdjden 10500 m. Motorn iir
en Allison V-1710E pi 1200 hk. Beviipningen
omfattar en 37 mm akan och fyra 12,7 mm

gittt  av

ksp. 3. Rolf von Bahr har endast Cierva
C B0A-autogiros. 4. 818 iir en spaningsver-
sion av det svensktillverkade bombplanet

Saab B-18A.

Friaga: Mellanlandar ABA s flygplan i Ore-

bro pi linjen Stockholm—Géteborg ?
Helirsprenumerant,

Svar: Nej.

Fraga: 1. Vilken motor ir installerad i
Spitfire Mk XIV? 2, Anviinds denna flygplan-
Puck.

Svar: 1, Rolls-Royce Griffon 65. 2. Ja.

Friga: 1, Ar foljande flygplaustyper fort-
farande i tjinst vid flygvapnet: J6, J7, J 20,
S5, S6, 80, Sk6, Sk10? 2, Vilka data har
sportplanet ASJA Viking IT »SE-FYR»?

Finns planet i bruk? Prenumerant,
Svar: 1. Alla dessa typer har fir liinge se-
dan tagits ur tjinst. 2. Viking II var ett

fyrsitsigt, hogvingat monoplan i blandad kon-
struktion och utrustat med en 205 hk DH
Gipsy Six-motor. Data oeh prestanda: spinn-
vidd 124 m, lingd 875 m, hijd 22 m, ving-
via 21,8 m?®, tomvikt 740 kg, flygvikt 1 250 kg,
vingbelastning 57,5 kg/m?, effektbelastning 6,1
kg/hk. Planet hade en toppfart pd 235 km/t,
en stigtid till 1000 m pa 3,6 min, en topp-
hijd pi 5750 m, en flygstriicka pd 950 km.
Dessa siffror giiller for plan med hjulland-
stiill, Planet #iir nerskrotat,

Fraga: 1. Vilka data och prestanda har det
italienska bomb- och torpedflygplanet Flat
RS 14? 2. Kommer FLYG att publicera ni-
gon ritning av Gloster Meteor?

Dangk 14-iring.

- Svar: 1. Fiat RS 14 har féljande data och
prestanda: spiinnvidd 19,53 m, liingd 13,69 m,
vingyta 50 me®, tomvikt 5500 kg, max flyg-
vikt 8500 kg, toppfart pd 4000 m 3890 km/t,
toppfart vid havsytan 330 km/t, stigtid till
5000 m 15 min, normal flygstriicka med 290
km/t, marschfart 2000 km, max flygstriicka
2000 km, Motorerna iir av typ Kiat A74 RC.
38 pii 840 hk vardera, 2. Méjligen kommer en
sidan ritning att inféras senare 1 iir.

Kvalificera Er

L

- |ds hos Hermods

Ni som vill oka Edra chanser
inom flyget, har alla mojligheter
att hos Hermods skaffa Er god
yrkesteoretisk utbildning. Her-
mods flygtekniska kurser dr i
forsta hand avsedda for arbets-
ledare och mekaniker, men dven
flygforare och andra yrkesmén
har stor nytta av dem.

Goda bevis pa kursernas kvalitet
dr, att bl. a. Flygvapnet, AB Aero-
transport, Det Norske Luftfart-
selskap A/S, Norge, samt Det
Danske Luftfartselskab A/S, Dan-
mark, anvinder dem i samband
med sin personalutbildning.

Skriv i dag till Hermods efter
prospekt. ¢

T GEED SIS SHSS S GNGE SNSN D SN RSO SN M et

Hermods

— skolan for energiskt folk
Slotingatan 8 A, Malmé

Siind mig kostnadsfritt prospekt Bver den
kurs, under vilken jag dragit ett streck.
samt Korrespondens, Hermods manadstid-
ning, under 6 miinader.
Flygteknik: Segelflygning Maskin- och
Meteorologi verkstads-
My
I‘}gﬁ\f ;;lknlf :1:.5 Aerodynamik - teknik:
Flygmekani- Hallfasthets-  pyigtindiga
kerkurs gemareRinly o en orsE
Kurs f. flyg- lira £ flyg-  poeer
motormon- ‘mekunike:.r Komplette-
tisrer Flygplanlira rings- 0. spe-
Férberedande Klygmotorer cialknrser f.
flygmekanisk Flygplan- ingenjirer
kurs instrument arbetsledare
Glidflygplans- Luftfarts- yrkesarbetare
bygge lagstiftning lirlingar
I ) R O T S ) RS, TR it ;
Bogtad i d e hae A e S
Postadress ..... P B L G eeits § I oo Blye 7-47




CESSNA LEDER * CESSNA ‘/LEDER" % CESSNA LEDER x CESSNA LEDER * CESSNA LEDER

DET LEDANDE HELMETALLFLYGPLANET | AMERIKA GOR NU

Ainol
—(Cessna -140—
The Pilot's Airplane

FLYGPLANET SOM ALLA TALAR OM
OCH VAR OCH EN VILL AGA

*
CESSNA har kompleti blindflygningsutrustning, el. land-
ningsstralkastare, infallbar i vingen, sjdlystart, tackt sittrum,
cabinvdrme. Rékning tillaten i planet.

CESSNA 140 har av Kungl. Luffartsstyrelsen blivit god-
kk&nd for skolning for certifikat upp till 150 hk. J

Ni maste se och provflyga Cessna, det idealiska flygplanet fér
Er. Skriv eller ring till forséljningsrepresentanten for GOSTA
FORSLUND AVIATION, GAVLE

EINAR NORDIN

Furusundsgatan 8  Stockholm  Tel. 618464

CESSNA LEDER * CESSNA LEDER * CESSNA LEDER * CESSNA LEDER

SITT SEGERTAG GENOM SVERIGE

Stockholms Flygklubb, en av landets stérsta och dldsta flygskolor,
har képt tvé Cessna 140, A.-B. Smalandsflyg, Jénkoping, likaledes
tvé Cessna |40 samt Petroil Oil Company, Stockholm, en Cessna |40

Cessna ' | 40 &r det idealiska planet for flygskolor, sportflygare och
affdrsmdn

¢ PA Hiy

'SK’DOR CESSNA 14
iy FLOTTORER'O

wayfarer

e H B RISl @ A B R O P AN B

konstrulctorernas kompetens ger
passagerarna fortroende

av passagerarebefordran har passagerarnas fortroende for transportmedlet okat
proportionerligt med erfarenheter och utveckling. Med tanke pa sdkerheten ar
det nodvindigt att dagens flygplanskonstruktioner starkt paverkas av onskvard-
heten att skapa och behilla passagerarnas fortroende. Bristol »Wayfarer» ar
anmirkningsvird ur denna synpunkt, dess fasta landstall t. ex. ar en symbol av
de manga inneboende sikerhetsegenskaperna i dess konstruktion och bygg-
nad ... det dr ett palitligt robust flygplan for masstransport av passagerare,
i stand att flygas med busstrafik-liknande regularitet och med god ekonomi.

TSON

Som vid alla andra tidigare former

Cr O MEPA NEY) T DML T e T D, ENGI AND

REPRESENTANT I SVERIGE: MR, A. REICHEL, SYNALSVAGEN 14, RIKSBY, STOCKHOLM
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Ure TiILL KAMP!

FLYGS OCH KSAK:s RIKSSEGELFLYGTAVLING BORJAR 1 APRIL.
KLUBBARNA LIGGER I STARTGROPARNA OCH VANTAR PA TER-
MIK. INTRESSET MYCKET STORT INFOR DET 4:E TAVLINGSARET.

Just nu ligger visserligen snén meterdjup och kylan paminner otrevligt

N'a'r det varas,.. Jus
mycket om Arktis . ..

Men det hindrar inte att almanackan sager att det snart ar forsta

april, det magiska datum, di FLLYG:s och KSAK:s rikssegelilygtavling tre ar tidigare
dragits igang. Och det finns ingen anledning att rucka pd denna tingens ordning,

Forsta april borjar det alltsa, och sedan pagar tavlingen precis som vanligt till den 30
september, och vi inbjuder hirmed alla svenska civila segelflygare jamte klubbar att delta

i denna tavling.

Reglerna blir i stort sett desamma som forra aret, Eventuella smirre indringar kommer
att meddelas redan i nista nr (FLYG nr 8/47). Det blir alltsd friga om dels hojdtiavling,
individuellt och i lag, dels distanstavling, individuellt och i lag. :

I hojdmomentet giller striden i forsta hand dir. C. A. Wicanders vandringspris (lag-

tavlan) och FLYG:s hojdpokal (individuell tivlan),

och 1 distansmomentet galler striden

ing. T. Kreugers vandringspris (lagtavlan) och FLY(G:s distanspris (individuell tivlan).
Meddelande, om eventuella penningpriser i lagtivlingarna kommer att utsindas senare.

Tavlingsarrangorerna kommer inom kort att fardigstalla en tryckt folder, som innehaller
allt om tavlingsreglerna och ovriga bestémmélser, och vidare kommer dven blanketter for
anmalan.om resultat att fardigstillas. Bestimmelserna och anmalningsblanketterna kommer
att utsandas till klubbarna efter rekvisition fran KSAK.

Men tanke pa att nagra lagtivlingar med Grunau Baby (klass 2) i ar inte kommer
att hallas, kommer klubbarna att i stillet inrikta sig pd att kimpa en bitter kamp for
en placering i rikssegelflygtavlingen, och inom tavlingsledningen ar man pa det klara med,
att denna tavling med sikerhet star infor sin intressantaste och mest spanningsmittade

sasong hittills, Val mott. i luften, alltsd!

For att friska upp minnet aterger vi har
nedan det vasentliga i tavlingsreglerna sa-
dana de utformats infor fjolarets tavling:

TAVLINGEN OMFATTAR tva fran
varandra helt skilda moment: hojdflygning
~ och distansflygning. Resultat i bagge tiv-
lingarna kan noteras under en och samma
flygning.

ALLA SVENSKA FLYGKLUBBAR,
anslutna till KSAK, ager ritt att delta i
tavlingarna. Berittigade att delta i hojd-
tavlingen ar alla innehavare av C-diplom.
For att fa delta i distanstavlingen fordras
givetvis S-certifikat,

Klubbmedlem far endast
klubb under tavlingsperioden,
start sker (inom Sverige) eller med vilken
klubbs flygplan flygningarna utfores. Skul-
le tivlande byta klubb under tavlingsperio-
den och vilja tavla for den nya klubben,
annuleras resultat uppnadda inom den
forsta klubben.

Alla luftvardiga civila segelflygplan gal-
ler sisom tivlingsflygplan. Barograf skall
anvandas vid tavlingen och skall ha under-
gatt kalibrering tidigast sex manader fére
flygningen. Om detta ej varit fallet skall
barografen kalibreras senast 30 dagar efter
flygningen. Alla startmetoder ar tillatna.
Klubb far sjalv valja lamplig startplats och
ir ej bunden tilll sitt hemmafilt. Om flyg-
planet skadas under flygning eller i sam-

tavla for en

FLYG 7/47

oavsett var.

band med landning sa att fpl ej ar luftvar-
digt riknas -ej det uppnadda resultatet i
tavlingen.

Deltagare ar skyldig att omedelbart per
brey (eller per telefon, om reslutatet dver-
stiger tidigare publicerade resultat) rappor-
tera varje uppnatt resultat, som klubben
vill rakna i tavlingen. Uppgifterna angie-
ende flygningen ifylles pid formular, vilka
vid anmalan till tavlingen tillstalles klub-
barna. Uppgifterna pa formularet skall be-
vittnas av kontrollant, godkand av KSAK
(gruppchef eller flyginstruktor). Barogram-
men jamte kalibreringsprotokoll insiandes
till tavlingsledningen (KSAK) senast den
15 oktober tavlingsaret.

Pa barogrammet antecknas (jfr KSAK :s
Segelflygmeddelande nr 506) :

1. Deltagarens namn.

2. Datum samt tidpunkt och p]ats for
landning.

3l Barogljafcns fabrikat och nummer.

Darest vid flygstart hojden for urkopp-
ling icke. tydligt framgar av barogram-
met, skall uppgift om urkopplingshojden
skriftligen bestyrkas av foraren i bogser-
flygplanet.

Brott mot Luftfartsstyrelsens bestammel-
ser eller instruktors givna direktiv medfor
ovillkorlig diskvalificering.

For de bigge tivlingsmomenten giller i
ovrigt foljande speciella bestammelser :

Hojdmomentet

Urkopplingsplatsen och urkopplingshoj-
den ar valfri. Landning behover icke ske
pa samma plats som start. Som uppnatt
resultat raknas den erhallna hojdvinsten
enligt avlisning pa barogram. Definition
pa hojdvinst se SM nr 706 sid. 4.

Distansmomentet

Endast varje forares basta distansflyg-
ning raknas som resultat, varfor siledes i
detta moments lagtivling endast 3 resultat
medraknas for varje lag.

Poangberakningen sker enligt nedansta-
ende :

Poang = k x D,

dir D = flygdmtcmsen matt i1 kortaste
avstand i hela km fran start till landnings-
plats

och &k ar en koefficient, som ar beroende
pa den vid flygningen anvanda flygplan-
typen enligt nedan: (Jamfor flygplantyper-
nas glidtal,)

G runamisBabye s b i i i k = 1/17
@lympiati sl s e k = 1/25
Wiihereth st one S o oe k = 1/29
IVoewevekesy i ols s s e ko= 1/28
Kanehlise 0 Se 0 e k = 1/23
M Al Sl S R k = 1/25
Bisliis delalatyhecai st o oo k = 1/24

Koefficienten for nytillkemna typer fast-
stalles av tavlingsledningen.

For miax urkopplingshéjd m. m. i distans-
tavlingen galler i tillampliga delar KSAK :s
rekordbestammelser (SM nr 706).

1 hojdmomentet tavlas wndividuellt om
FLYG:s hojdpokal (vandringspris). Seg-
rare for aret blir den vars 3 basta note-
ringar under tavlingsperioden ger den stor-
sta sammanlagda hdjdvinsten. Segraren er-
héller en inteckning i hojdpokalen samt en
miniatyr av densamma sdsom personlig egen-
dom, Den som forst erdvrar hojdpokalen
tre ganger vinner den for alltid.

I distansmomentet tavias individuellt om
FLYG:s distanspris (vandringspris). Seg-
rare for aret blir den forare som under en
flygning uppnir hogsta poingsumma. Seg-
raren erhaller en inteckning i distanspriset
samt en miniatyr av detsamma sdsom per-
sonlig egendom. Dlen som {orst erovrar di-
stanspriset tre ganger vinner det for alltid.
1 héjdmomentet tavlas ¢ lag om dir. C. A.
Wicanders vandringspris. Varje klubbs tre
basta deltagare i den individuella tavlingen
utgor klubbens forsta lag. Klubbens dar-
nast tre basta utgor klubbens andra lag
o s v. Lagens sammansattning avgores sa-
ledes forst efter tavlingens ayslutande for
aret. Observera att i lagtivlingen rdknas 9
individuella resultat.

Vandringspriset erovras for aret av den
klubb, vars forsta lag uppnatt bdsta sam-
manlagda hojdvinst. Vandringspriset erdv-
ras for alltid av den klubb som forst vinner
priset fem ginger oavsett ordningsfoljd.
Varje ars segrande klubb erhaller som stin-
dig egendom en miniatyr' av vandrings-
priset.

il dtslanvmomentet tavlas ¢ lag om ing
T. Kreugers vandringspris. Segrare for
aret blir den klubb vars tre basta deltagare
i distanstavlingen erhdller hogsta samman-
lagda podngsumma. I lagtivlingen riknas
siledes sammanlagt 3 resultat. Vandrings-
priset erovras for alltid av den klubb som
forst vinner priset fem ganger oavsett ord-
ningsfoljd. Varje ars segrande klubb erhal-
ler en miniatyr av vandrmg%pnset som stan-
dig egendom,
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Alleberyg far linktrainer

Planerna for sommarens Allebergssasong
borjar nu ta form, ach skolan kommer for-
modligen att kunna bjuda pa en hel del
nyheter, om allt gar enligt berikningarna.

Den nye skolchefen, Yngve Norrvi, sit-
ter just nu mitt uppe i planlaggningen av
kurserna, och redan nu #r det hela klart
sa langt att sidsongen borjar den 8 juni och
pagir till den 31 augusti utan avbrott for
vare sig tavlingar eller instruktorskurser.
Tavlingarna forliggs ju i ar till Orebro,
och -de centrala instruktorskurserna flyttas
till Norrkoping.

Under maj manad, alltsi fore den egent-
liga sdsongen, kommer dock en del centrala
kurser att forlaggas till Alleberg. Den 4
maj ar det meningen att den mycket om-
talade forsokskursen i DK skall sitta i
gang, Den kommer att omfatta 7 elever och
varar i tre veckor. Den 11 maj boérjar en
byggledarkurs med 12 elever, ocksa den
omfattande tre veckor, och den 18 maj en
extra instruktorskurs pé tre veckor,

Skolprogrammet bjuder som vanligt pa
kombinerande AB-kurser, S-certifikatkurser
samt F-flygning, samtliga med bérjan den
8 juni. Betriffande S-kurserna har den ny-
heten inforts att ett »normalprogramy kom-
mer att f6éljas, och meningen ir att varje
elev med normal underbyggnad skall fa
flyga in sig pd Fi-1 och Olympia sedan han
visat sig klara Babyn. Vidare ar det me-
ningen att ett antal flygstarter skall inga i
S-kursen.

Och slutligen arbetar man pa KSAK med
nibbar och klor for att fa en linktrainer till
Alleberg i sommar. Om det kommer att lyc-
kas ar annu inte klart, men férhoppningar-
na ar ganska stora.

Linktrainern kommer inte bara att sta till
forfogande for deltagarna i F-flygningen
utan dven i S-kurserna kommer nagra
spass» linktrainerflygning att liggas in, och
dessutom kommer ocksd AB-eleverna att
f4 kanna pd hur det kinns att flyga link,

Yiterligare en del nyheter dr att vdnta
betraffande Alleberg. Vi aterkommer till
saken 1 ndsta nummer, .

 Prospektet for sommarcns kurser vid
Alleberg beriknas ligga klart i mitten
av april. Det erhalles kostnadsfritt efter
rvekvisition fran KS.AK, Malmskillnads-
gatan 27, Stockholm. Efter den 1 maj
kan det duven rekvireras fran Segelflyg-
skolan, Alleberg, Box 40, Falkiping.

Insamlingen till Prins Gustaf
Adolfs minnesfond avsiutad

KSAK:s insamling till Prins Gustaf
Adolfs minensfond ar nu avslutad. Resul-
tatet maste anses sasom mycket gott, da inte
mindre an 12067:75 kr influtit. Dessa
pengar har nu oOverforts till minnesfondens
postgiro nr 901947. Om néigon av KSAK :s
direktanslutna medlemmar eller organisatio-
ner aven i fortsattningen onskar bidra till
fonden, hor gavorna insattas direkt pad detta
postgirokonto,

Har nedan foljer en forteckning pd dem
som deltagit i KSAK-insamlingen:

Berglund, H., Stockholm, 50; Rydh, (i
L., dir, Djursholm, 25; Felldin, Arthur,
dir., Saltsj6baden, 50; Ostberg, Lars, advo-
kat, Smedslitten, 15; Andrén, K. QOscar,
Sverinsp., Vallentuna, 5; P. A. Norstedt &
Soner, Stockholm, 2500; Sandblom &
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Stohne AB, Sthim 20; ° Blom, RELE
dir., Stockholm, 100; Lithander, John, dir.,
Goteborg, 100; Fraenckel, (iosta, dir. Gote-
borg, 300; Enell, Arne, AB, Tranas, 20;
Swensson, G., Lund, 15; Duvander, E.
Angby, 10; Rosenblad, Curt, civiling., Stock-
holm, 103 Astrom, H. Alsten, 5; Oster-
man, John, Elektr AB, Stockholm, 100;
Osterman, Greti och John, Sthlm, 50; Skog,
(., ing., Sthlm, 10; Darek, Gottfrid, ing.,
Norrtalje, 10; De la Gardie, Sven P. Bor-
restad, 20; Samsioe, ‘A. Frey, tekn dr,
Sthim, 10; Olsen, Hans, Sthlm, 25; Hjorth,
Olof, bruksdisp, Sthim, 100 Harbeck, Wil-
helm, Sthim, 25; Flodin, Mauritz, jarnhand-
lare, Sthim, 10; Nilsson, Oskar Willy, va-

penmastare, Karlshorg, 10; Geber, Lisa,
fru, Sthlm, 50; Lyrholm, Kurt, kapten,

Sthlm, 10; Longo, R., -Sthlm, 5; Lindahl,
Emil, grosshandlare, Sthim, 10; Carlsson,
1. A, kapten, Smedslatten, 10 Adlerstrahle,
F.. major, Sthlm, 5; Degermark, Rud., AB,
Sthim, 50; Ohlssons Eftertr, Aug. AL
Jacohsson, Malmo, 105 Nilsson, N. E.,
grossh, Sthlm, 50; Sjoman, Maria, Sthim,
10; Sund, J. ing., Angby, 5; Morén, Sture,
ing, Sthim, 25; Johansson, Albin, dir, Koop
Férh, Sthim, 10; Lindén, Birger, kamrer,
Sthlm, 25; Jacobson, Carl, Appelviken, 100;
Stenholm, W., byrichef, Sthlm, 10; Karl-
stromer, S., overstelojtnant, Sthlm, 10;
Dieden, Theodor, Orebro, 100; Lale &
Thurne AB, Sthlm, 150; AB Wicanders
Korkfabriker, Sthim, 1000; Rodjer, J., leg
likare, Falkoping, 25; Bjorngard, K.-H.,
disp, Sthlm, 25; Von Kohler, Gunnar, flyg-
ing, Malmslatt, 10; Bohm, Clary, fru, Sthim,
20; Quarles, W., diploming, Sthlm, *25;
Fredlund, Gustav, dir, Storangen, 5; Star-
land, H. civiling, Sthlm, 5; Johansson,
Oskar, Lidingd, 15; Simmons, C.-G., 16yt~
nant och fru, Halmstad, 15; Byrenius, G.,
dir, Sthim, 50; Jakobsson, G. H., civiling,
Sthim, 20; Tepsen, F. W., Sthlm, 10; Le-

‘wenhaupt, G., Sila, Sthim, 10; Hollertz, 1.,

ing, Sthlm, 10; Bohlin, E, Sthim, 10; Ek-
lund, A., Alsten, 25; Printzskold, Carl, kam-
marherre, Aby, 25; Ruhnbom, Eric, dir,
Sthim, 10; Jansson, Joel, dir, Sthim, 20;
Stangenberg, N., 16jtn, Sthim, 5; Ahlsson,
Sven, Linkoping, 15; Fogman, E., overste,
Sthim, 10; Osterberg, Olof, Tumba, 20;
Thulin, C., major, Saltsjobaden, 5; Nyhlén,
Gunnar, dir, Sthim, 20; Garphytte Bruk AB,
Garphyttan, 100; Ungermark, E., 10; Bag-
man, S, adjunkt, Sthim, 20 Stromman,
Ester, fru, Sthlm, 15; Pulp Rederi AB,
Sthlm, 300; Emanuelsson, Birger, Sthlm,
10; Hansson, Nore L., korsnar, Sodertalje,
25; Ohlin, P. A, Sthim, 20; Hallencreutz,
dr, Goteborg, 100; Wirén, A. T., dir, Orse-
rums Brunn, 10; Delin, K., overste, Sthim,
50; Wallén, Oscar, Sthlm, 5; Ryberg, Ka-
rin, Sthlm, 5; Borgstrom, Birger, apote-
kare, Linkoping, 10; Sjoberg, Axel, kon-
ditor, Sthlm, 50; Tsappos, Joh. Th., kop-
man, Sthim, 10; Hillman, Ivan, tandlakare,
Lesseho, 15; Hammarén, G., major, Sthim,
5. Bildt, Arvid, byrichef, Sthim, 10; An-
dersson, Albin, Sthlm, 10; Bergstrom, Sven,
dir, Sthim, 50; Kreuger, B., froken, Sthlm,
10; Lundberg, Arvid Th, Sthim, 5; Landt-
manson, Karl, civiling, Angby, 10; Eriks-
bergs Mek Verkstads AB, Goteborg, 2000;
Lamm, Uno, tekn dr, Ludvika, 10; Sande-
borg, G. kammarrattsrad, Sthim, 10; Sv
Petroleum AB Standard, Sthlm, 500; Sjo-
gren, Bror Olof, dir, Sthim, 25; Lindqvist,
C. L., Alsten, 5; Tornkvist, Eric och Erics-
son, C. E., Sunne, 5; Jonkopings Flyg-
Klubb, Jonkoping, 135; Lindvall, Herman,
doktor, Sthlm, 10; Tudor AB, Sthlm, 100;
Florman, Alice, fru, Sthim, 100; Sund-

-Johansson,

Segelflygstipendier fran
Tempo A.-B.

Aven i ar har Tempo AB genom direk-
t6r Gosta Ahlén stallt pengar till forfo-
gande for ett stort antal segelflygstipendier.
De flesta av dessa i forsta hand avsedda

, for nyborjarutbildning. 90 stipendier a 150

kronor kommer genom KSAK :s formedling
att fordelas till svenska skolor, vilka genom
cirkular erhaller alla uppgifter om stipen-
diebestammelserna.

Utéver dessa 90 stipendier kommer liksom
i fjol 12 st dubbelstipendier — alltsa var-
dera pa 300 kronor — att fordelas pa flyg-
klubbarna. Cirkulir om den saken har re-
dan gatt ut till alla anslutna klubbar med
segelflygverksamhet,

De 12 stipendiater som uttagits efter for-
slag fran klubbarna konvmer att fa delta ©
en speciell kurs pa Alleberg — en elit-
segelflyghkurs, som prelimindrt dr faststalld
till tiden 8—22/6.

Fordringarna for att bli antagen som
klubbstipendiat dr' att inneha S-certifikat,
helst silver-C, samt ha nedlagt ett enegiskt
och “oegennyttigt arbete for segelflyget.

Forslag fran klubbarna pa lampliga kan-
didater skall vara KSAK tillhanda senast
den 15 april.

Det bor i detta sammanhang papekas att
samtliga stipendier endast galler utbildning
vid Segelflygskolan Alleberg samt att alla
forslag till kandidater skall insandas till
KSAK av flygklubb resp skola. Det lonar
sig alltsi inte for enskilda att inkomma
med begiran om stipendier.

quist, Maja, Sthlm, 30; Wallenberg, Bertil,
dir, Sthim, 100; Greschinsky, Clas, Sthim,
25: Svensson, Robert E., Sthlm, 10; Vox-
nadalens Modellflygklubb, 7:45; Wallstedt,
K., Boras, 50; Swedenborg, V. Sthim,
10; Arnulf-Olsson, Osvald, Goteborg, 500;
Valand, Livforsakringsbolaget, Sthim, 500;
Varmlands Flygklubb, Karlstad, 50; Fahlén,
Frik, Smedslatten, 100; Jaderblom, R., Go-
teborg, 10; Hennerberg, A. E., Sthim, 100;
Hamilton, Vera och Mac, Sthim, 5; Jo-
hansson, R., ing, Lidingd, 30; Strom, Hjal-
mar Gustaf, Sthim, 15; Barkman, Maria
och Bjorn, 15; Holm, Georg, folkskollarare, :
Scllnas, 5; Sahistedt, H., leg lakare, Smed-
slitten, 25; Strandman, Otto, Sthim, 10;
Pontin, Svante M., Sthim, 100; Thulin,
Emil, apotekare, Linkoping, 20; Kjerrman,
K, G., Sthim, 25; Sjogren, E, flygdirektor,
Sthlm, 20; Schlyter, A, gymn-dir, Sthlm,
25: Reuterskiold, Adam, fil kand, Drott-
ningholm, 10; Salén, Ernst B., overlakare,
Sthlm, 25; FEvangeliska Brodraforsaml
Adami, Sthlm, 10; Holmberg, Halvar,
Sthim, 10; Berger, Gunvald, kommendor-
kapt, Saltsjobaden, 20 Aeroklubben i Go-
teborg, Goteborg, 100; Tholander, Hilda,
fru, Sthlm, 15; Augustson, Alma, froken,
Sthlm, 15; Erik Lindblom & Co, gross-
handelsfirman, Sthim, 25; Nilsson, A,
Sthim, 10; Hollberg, Sven, Storingen, 10;
Martin, Vikmanshyttan, 10;
Umea Flygklubb, Umea, 20: 30; Orebro Bil-
& Flygkiubb, Orebro, 100; Karnell, Henrik,
dir, Jonkoping, 20; Rais, F., Sthim, 10;
Galco AB, Sthim, 25. ;

Summa kronor 12067 : 75.

 KSAK ber att till alla bidragsgivare fa
framfora ett varmt tack for dessa bidrag
med den évertygelsen att de till minnesfon-
den insamlade medlen skall komma svensk
ungdom till gagn och bli tll nytta, direkt
eller indirekt for véra gememsamma stri-
vanden.

FLYG 7/41




ch{ﬂ 4
PIONEER-
FALLSKARMARNA

PA TRE SEKUNDER!... kan Pioneers nya
snabb-passande fallskirmssele genom ett enkelt
ryck 1 brost- och larremmar justeras si att den
sitter perfekt pa vilken bidrare som helst. ..
oberoende av storlek och lingd.

AUTOMATISKT »BYGGD FOR KOPA-
REN» dr den snabb-passande selen, vilken till-
liter patagande av fallskirmen lika litt som
man tar pd sig en flygjacka ... antingen man
sitter eller stir i flygplanet.

DEN GENIALISKA SNABB-PASSANDE
KONSTRUKTIONEN eliminerar alla risker
att falla ur skiirmen . .. samt svirigheterna med
de tidigare gingse obekvama fallskarmstyperna.

EXKILUSIVA SNABB-PASSANDE EGEN-
SKAPER kombinerade med den behagliga,
tunna och vél atsmitande fallskirmen Pioneer
P3-B, ger den hogsta tankbara graden av sa-
kerhet och bekvdmlighet. Fallskirmen fordrar
50 % mindre utrymme och dr 20 % littare
an dldre typer,

SNABBUTLOSNINGEN medger fullstindigt
och omedelbart frigorande frin fallskarmen i
PRECIS DET OGONBLICK NI ONSKAR
och dirmed elimineras risken att falla ur selen
for tidigt, slipa med eller trassla in sig i linorna.

iir utrustade
med den exklusiva

*SNABB-PASSANDE
PIONEER-SELEN

Nir Ni koper den snabb-passande kombina-
tionen P3-B — koper Ni virldens basta fall-
skdrmsutrustning . .. kommersiellt tillganglig
endast frain Pioneers Parachute Company.

* Patentsokt i USA
och varldens alla

med automatisk

IDIOT-SAKER
OCH FELFRI
FUNKTIONERING

stirre lander,

PIONEER
PARACHUTE
COMPANY, ic.

' MANCHESTER, CONN., U.S. A,
Telegramadress: PIPAR

Representant i Sverige: Ake Forsmark
Kummelvdgen 9, Alsten, Stockholm

Pioneer Parachute Co, Inc., sdljer dven overflodiga krigs-fallskdrmar fréan U, S. War Assets Administration
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Kanner Ni igen planet...

Det ir var Waco SE-AKX som for nér-

varande ir ute pd rundflygningar runt

om i Sverige. Ni kénner ltt/igen planet

pé dess vackra ljusgréna farg.

Det ir ett av virldens sikraste flygplan
och dess forare flygkapten P. A. E. Lovén
har tolv irs erfarenhet bakom sig.

Och Bjorkvallsflyg kénner Ni val tll

AKTIEBOLAGET

sedan gammalt? Det startades &r 1934

" av flygpionjdren Kurt Bjorkvall. Sedan

starten har bolaget genom bade civila och
militira flygningar blivit ett av de mest

erfarna i Sverige. S& ndr var ljusgrona

 Waco kommer till Er ort kan Ni lugnt

foretaga en siker och trevlig flygtur och

titta pd Er ort fran ovan: Flyg med

STOCKHOLM
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

Nr 7. Arg. 25 . 27 mars—9 april 1947

W. KLEEN:

DEN BRANNBARA OLJAN

Den beslutsamhetens friska hy som ar si kannetecknande for
var arade finansminister i hans strivanden att med successiva
monopoliseringar ga framat nrot den totala socialiseringen har i
atminstone et hanseende forbytts i eftertankens kranka. blekhet.
Och detta krankhetssymtom har i hela femton ar avtecknat sig i
den frejdade dialektforskarens ansikte nar han betraktat den aven
ur monopolsynpunkt sa hrannbara oljan.

Nir en sa nitisk monopoliserare som fil. dr Ernst Wigforss
tvekar maste det finnas sallsport starka skal for tveksamhet. For
det s. k. tjuvsamhallet tycker man anpars att frigan borde ligga
bra enkelt till: har har varldsomfattande oljebolag spunnit sitt
finmaskade nat av oljeanlaggningar av olika slag runt om i landet
och skapat en organisation vars verksamhet i alla avseenden till-
fredsstiallt konsumenterna. Aven den svenska foretagsamheten har
bidragit till organisationens utbyggnad — vi har i dagarna fatt
vart andra inhemiska storforetag inom branchen. Allt detta kan
sagda tjuvsamhalle ta bara genom tvenne enkla omrostningar i
riksdagen, en i vardera kammaren. Men oaktat det bara ar att ta
vad andra byggt upp har man annu icke tagit! De fingrar som
strackts ut efter bytet har tydligen blivit illa branda. Redan 1933
tillsatte regeringen en av foregaende ars riksdag askad utredning —
motorbranslesakkunniga — vars resultat foranledde finansministern
till uttalandet, att sutredningen givit anledning till ett allvarligt
overvagande av frigan om inforande i en eller annan form av ett
statligt importmonopol». Men ytterligare utredningar syntes be-
hovliga. Sedan kom det icke fortickta hotet att en (')sl\ahg upp-
skruvning av priserna fran importorernas sida icke skulle undga
att omedelbart aktualisera fragan om en statlig reglering av im-
porteny.

Det blev fortsatta utredningar: brannoljekommittérade av ar
1934 och 1935 ars brannoljekommitté. Men det blev intet monopol !
Ej heller niagon »oskdlig uppskruvning av prisernay. Thvartom.
Anno 1937 hade Sverige de lagsta bensinpriserna i Europa men
distanserades under sista forkrigsaret av Danmark och Finland.

Det var lugnt pd oljefronten till den 31 augusti 1945, di rege-
ringen tillsatte den fjarde utredningen. Den antog benimningen
Oljeutredningen 1945.

“Vad hade da hant som kunde pafordra en ny utredning av detta
mycket utredda drende? Frigan kan val enklast besvaras med en
hanvisning till alla andra socialiseringsutredningar och dito fram-
stotar. Det var icke laget pad oljemarknaden utan pa den politiska

marknaden som kom finansministern att atervinna beslutsamhetens

“friska hy, for ‘tillfallet transplanterad pad statsriadet Ericsson.

Sannolikt har var socialiseringsminister i detta avseende smittats
av den hurtfriskhet, som i hithérande frdgor utmarker hr Folke
Thunborg, vilken i sin bladgda tro stavar PH med stora bokstaver.
Demne beskaftige socialiserare, som 1 detta fall sgker forebilden i
Primo de Riveras och Francos Spanien, stir visserligen sist pa
listan av utredningsméannen, men hur underligt det an kan tyckas
ar det nog hans ande som svavat over oljan. Socialiseringsmajori-
teten sakrades med tvenne ombudsman, hrr Ohlsson och Severin
(Erik), medan sakkunskapen foretraddes av ordfdoranden, chefen
for branslekommissionen overdirektor Ljungdahl och direktoren
vid kooperativa forbundet Bengtsson.

Naturligtvis utmynnade utredningens betinkande 1 forslag till
monopol. Vad skulle annars denna nya utredning ha tjdnat till,
varfor skulle annars hr Thunborg blivit utredare i en fraga som
han inte begriper? Och lika naturligt ar att de bada verkligt sak-
kunniga reserverat sig mot majoritetens forslag, som for ovrigt
grundas pé felaktiga siffror.

En monopolisering av oljehandeln skulle enligt utredningen ge
forbrukaren en med minst ett ore per liter billigare bensin. I sa
fall vore det val forsta gangen ett handelsmonopol adstadkommer
billigare varor dn den fria handeln. Om monopolet en ging anta-
gits — nu for tiden maste man vara beredd pi allt i den vigen

— kommer med storsta sannolikhet siffrorna att bli andra an de'

beriknade. Den spanska forebildens monopol silde hosten 1946 ben-
sin till prnata bilister for kr. 1:65 per liter, medan motsvarande
pris hir i Sverige dd van 40 ore, sedan sankt till* 37.

Vad sarskilt flyget betraffar har det i varje fall intet att vinna
pa ett monopol. Diremot mycket att forfora. Monopolet kommer
icke att kunna utnyttja de resultat till vilka de stora oljebolagens
laboratorier kommer. Det kommer att vara helt beroende av dessa
bolag for alla speciella produkter — bade bransle och smoérjoljor —
som behdvs sarskilt for flyget. Och hur skall monopolet kunna er-
satta de stora oljebolagens nu hogklassiga service icke endast pa
vara hemmaflygplatser utan over hela varlden? Vart flyg far en
service hemma, andra utomlands. Oligenheterna hidrav dr pitagliga
och drabbar ocksd det utlandska flyg som trafikerar Sverige.

Det skulle vara roligt att veta vem som avsetts till direktor for
det atridda monopolet. Platsen ar kanske redan vikt, Men vi far
hoppas att det inte blir nagot. monopol, s att vi slipper’ direktoren.

Nir jag tecknade
min férsdkring | Trafik
betalade jag 29%Ar

% BETALAR JAG o#dRdl
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Detta tack vare 609, ligre forsikrings-
premie. Utom avtalsmissig rabatt efter 4
skadefria 4r (50 %) limnar nimligen Trafik
som vinstiterbiring ytterligare 10 % rabatt
4 vagnskade-, st6ld- och brandforsikrings-
premien vid fullstindig forsikring. Trafik
fullfljer hirmed sin liberala premiepolitik.

Var vinst — Er vinst

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

Specialbolag for trafikrisker
Birger Jarlsgat. 58, Stockholm. Tel. 23 22 30.
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Tva Avro Lancasters under pagdende tankning.

Lancastern diruppe ska ge oss en god por-
tion bensin ur sina 5 500-liters-tankar.
Slangen kryper sakta men sdkert nirmare
oss i en vacker bage. Till slut sitter den i
alla fall fast i var stjirt, val ansluten till
roren fran vira tankar (dock inte virre an
att den latt rycks bort vid behov) — och
spelet kan borja. Vad det innebdr fir man
hora efterat, for tillsynes oberdrda susar
vi bada vidare med 25 meters lucka under
sju stilla minuter — allt niarmare Beachy
Head och Dieppe pd omse sidor om Kana-
len. Under tiden rinner 4 500 liter god ben-
sin genom slangen ner till oss, och att pilo-
terna har full sysselsittning med omtrim-
ning av rodren varje minut pa grund av
viktférlusten - respektive viktokningen har
man ingensomhelst kinsla av i den trivsam-

TANKNING I LUFTEN

I ASTRODOMEN PA EN
LANCASTER, over Engelska
kanalen en solskensdag.

Dateringen 4r naturligtvis 1ognaktig:
man trakterar inte garna skrivmaskin
hangande i krokig arm uppe i astrodomen
pa en Avro Lancaster III-bombare. Men

det var dir hindelsen upplevdes och det ar

darifran den beskrivs.

Solreflexerna glittrar i det graa vattnet
1500 meter under oss, nigra sma ovala pric-
kar med vidhangande rokstrimmor ror sig
sakta pa vag fran Portsmouth tilloi e
Havre. Sydengland férlorade sig i soldiset
diirnere till vanster, men Isle of Wight's
gronska, Brightons skorstensrok och The
Seven Sisters' vita kritklippor ger goda ori-
enteringsmirken, -bittre an de vita dyning-
arna och molnbankarna vid franska kusten
pa héger hand. Att susa fram med luften
utanfér glashuven genomskuren i 300 kilo-
meters fart och med halva universum totalt
utlinmmat at ett lystet oga hor till de obe-
skrivliga njutningarna -— sen ma fotfastet
vara hur svagt som helst. Och egentligen
ir det oforskiamt att stora ens kontemplatio-
ner i denna underbara position.

Men det dyker upp en fardkamrat bakom
den typiska tvestjirtade silhuetten, en Lan-
caster till, P& dess krigiska kropp laser man
det fredliga namnet »Flight Refuelling Ltdy
och genom vindrutan syns David Prowse's,
bolagets chefpilots trygga anletsdrag. Han
ligger sig strax bakom—nedom styrbord
och véantar,

En 80 meter lAng stalwire med ett siinke och en
krok i findan skjuter ut fran vart stjirtparti...

MOTTAGARE

TANKPLAN

10

Av Ernst Hichanek

Strax skjuter en stilwire ut fran vart
stjartparti, en 80 meter ling metrev, med
ett sinke och en krok i dndan, beskriver en
elegant bage i luften och vintar pd napp.
Men fardkamraten tycks vilja konkurrera
med oss om bytet. Han ligger sig mitt for
bagens mittpunkt, och plotsligt skjuter en
sharpuny ut frin hans sida, en praktig krok
pd en lina. Harpunen hasar utefter var
svans, snurrar nigra vary omkring den —
och si hakar de bada krokarna i varandra.
Kontakten ar knuten, och var fardkamrat
borjar veva in sin vinst medan han gar upp
och ligger sig rakt ovanfor oss — skym-
mer solen forresten, den rackaren.

David Prowse's uppforande kriver en
forklaring. Och den kommer. Man ser
bombluckan i hans plan halvoppen och en
arm som fattar tag i sinket pd var rev och
har nagot pyssel for sig dirinne. De bada
planen héller avstindet exakt — fast forstas
ser det ut som poverliggaren» dr en aning
vinglig av sig. En ljussignal dir uppifran
avbiyter betraktelsen, ett maskineri sitts
iging nere hos oss, och plotsligt borjar en
vanlig grov bensinslang ringla ut frin ma-
gen pa »Tankern» — nu kan det vara tid
att ge firdkamraten hans ritta namn. For

planets sida ...

KONTAKTLINA »\

... plotsligt skjuter en »harpun» ut fran tank-

ma astrodomen — man Agnar sig hellre at
att filosofera dver livets allmanna behaglig-
het da jorden ar pa behorigt avstand.

Men vad nu da?

Det rasslar dirnere i »Receivernsy ma-
skineri, ett litet rokmoln skjuter ut fran
stjirten och slangen visslar ivdg i luften.
s>Tankerny gor en kraftig sving och for-
svinner ur synfaltet med slangen — stabili-
serad av en liten fallskirm i dnden — hing-
ande efter sig, mottagaren lagger sig i en
elegant bage it andra héllet, och kontakten
Ar bruten. Lugnet dr snart aterstallt, allt ar
som det ska vara och med tankarna fulla
(bade i planet och i huvet) gar vi tillbaka
utefter engelska kusten mot Littlehampton
och landar vackert pa startflygplatsen Ford
efter en 40 minuters hirlig tur — avslutad
just i behaglig tid innan en ogenomtringlig
fog ligrar sig over Sussex och skymmer ut-
sikten fran tigfonstret over ett typiskt syd-
engelskt slittlandskap med gamla slott,
vackra herrgardar, sma graa stider och allt
sant dar.

Vad skulle nu det hir Aventyret tjina
till? frigar man sig oroligt. Med nigra la-
koniskt uttryckta fakta forklarar specialis-
terna saken.

Pro primo ir det inget »aventyry att
tanka flygplan i luften. Man borjade med
forsoken redan under forra varldskriget,
fortsatte i USA pa 20-talet, och fran 1932
har arbetet pa teknikens fullindning pagatt
i England efter en metod utarbetad av Sir

...den hasar utefter vir svans och
si hakar de bada krokarna i var-
andra . ..

\
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...o0eh tankplanet bérjar veva in stilwiren
medan det gAr upp och liigger sig rakt ovan-
for oss. [

En vanlig grov bensinslang borjar ringla ut
fran »Tankern» ... &

...slangen kryper sakta men siikert niirmare
oss & en vacker bige. ..

.o till slut sitter den fast 1 var stjirt, viil
ansluten till roren fran vira brinsletankar ...
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... ett litet rékmoln skjuter ut fran stjirten
och slangen visslar iviig genom luften. »Tan-
kern» gor en kraftig sviing och fiérsvinner
ur synfititet med slangen — stabiliserad av en
liten fallskiirm i finden -— hiingande efter sig.
Mottagaren liigger sig i en sviing it andra
hallet, kontakten iir bruten och tankningen
klar,

Alan Cobham. Man ar nu-sa lingt kommen
att »lufttankningy utan varje risk kan fore-
tas bade i morker — det lir t o m vara
lattare da — och inne i moln under de sams-
ta viderleksforhallanden, varvid planen lo-
kaliserar varandra med hjalp av radar.

Det dar rokmolnet som namndes ovan vid
»skilsmissany hirrorde apropa det fran en
sarskild vatska, som vid tankningens borjan
och slut sprutas genom slangen for att eli-
minera alla brandrisker och for att gora
munstyckena pid Omse sidor fullkomligt
rena.

Yad ska det tjdna till?

Pro secundo — vad det tjanar till — det
ar en lang historia. Ett flygplan kan som
bekant bara mycket mer an det formar lyfta
frin marken. Den stora branslemangden
som krdavs for langfirder stjal betalande
last i en nirmast forfirande utstrickning.
Vid langdistansflygningar dr den betalande
lasten stundom mnere i tre procent av planets
totala flygvikt, uppges det. Kan man alltsa
1 storsta utstrackning utnyttja startkapaci-
teten for passagerare och gods — eller bom-
ber o d — och sedan i luften fylla pad ben-
sin intill »lastmaximumy» stir mycket peng-
ar att tjana. Vid en langflygning efter tank-
ning i luften kan betalande lasten pa ett or-
dindrt langdistansplan okas med tre ton, har
Flight Refuelling I.td rdknat ut. Med tre
sidana fullt utnyttjade turer per vecka blir
vinsten i lufttankningen under ett ar, réknat
efter ordinara fraktpriser, inte mindre 4n en
miljon pund — for en kostnad som stannar
nedanfor en ensami procent av det beloppet!

Installationen av mottagningsaggregatet
ar ingen storre affar, och viktékningen hos
mottagarplanet inskrinker sig till 150 kilo.
Overforingen av brinslet tar 15—20 minuter
— och under den tiden kan mottagaren ga
i sin egen firdriktning med normal fart.
Langdistansflygningens problem bor alltsd
kunna 16sas med tankning i luften, natur-
ligtvis intill den grians motorernas Krafter
och Oversynsbehov satter. Med 9—12 tank-
stationer pa limpliga platser runt hela klo-
tet raknar bolaget med att kunna tillfreds-
stallande betjdana varje tankbar kund.

Skotseln av apparaturen ar inte heller na-
gon besvirlig procedur. Det engelska bola-
get har forresten en mikta fortjusande dam,
miss Greest, till det jobbet i sina experi-
mentmottagare. Sanningen att siga kom hon

Det engelska bolaget har en milkta fortju-
‘sande dam som skoter experimentmottagaren
i Lancastern, Hon heter Miss Greest och iir
en framstiende medlem av bolagets special- °
besittningar.

till foretaget for att hjalpa till med stidnin-
gen, men hon visade sig betydligt mera an-
vandbar och ar nu en framstaende medlem
av bolagets specialbesattningar.

Inget experiment ldngre

Systemet tankning i luften befinner sig
knappast lingre pa. experimentstadiet. 1939
genomfordes 16 flygningar nonstop London
~—New York med tankningsstationer pa Ir-
land och Newfoundland. Under kriget lyc-
kades man i Amerika med tankning i luften
utstracka den flygande fastningens aktions-
radie till ca 4750 kilometer med full krigs-
last. Flight Refuelling Etd kontrakterades
av brittiska regeringen for installation av
mottagningsaggregatt pa 1000 Lancaster-
och Lincoln-bombare att anviandas i kriget
mot Japan, dir de linga avstanden skapade
stora problem — men projektet hann inte
torverkligas, Efter krigets slut har niara 100
traningstankningar gjorts under skilda ljus-
och viaderleksforhallanden med besittningar
fran British South American Airways, som
redan fore kriget visade stort intresse for
metoden. Nagra storre inkomster har fore-
taget annu inte haft, men engelska rege-
ringen har funnit saken s virdefull att den

. betalar fiolerna.

S& en vacker dag kanske vi till priser
som nu skulle betraktas som rena valgoren-
heten flyger nonstop till Californien, Rio
eller Sydney. 1 ett land med brist pa: stora
flygfalt kan lufttankningen kanske losa en
del problem temporart. Till en bérjan bor
man nog i alla fall »lufttankay i morker, sa
man inte skrammer slag pd passagerarna
med den ndrgangna stankern». Alla kan ju
inte tranas och bringas att tinka pa allt ut-
om faror en vacker solskensdag i en astro-
dom oOver Engelska kanalen!
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— Vi bar gynnats av ett forvanansvirt
gott vider under kursen, sdger Ostermans
flygchef, kapten I. Strokirk, nir vi gor ett
besok pa Bulltofta, narmare bestamt Oster-
mans flyginstruktdrskurs, examensdagens
sista timmar.

Hans yttrande férefaller litet vil belatet
med tanke pa den sista tidens snd- och
sandstormar over de skinska vidderna, men
en blick pa flygtiderna ger syn for sdgen.
Kursen, som borjade den 20 januari, kun-

de avslutas pad dagen sex veckor senare
— alldeles efter ritningarna.

Meningen med detta initiativ frdn Oster-
mans sida har varit att ge flygare med god
B-certifikatkompetens och omkring 400 tim-
mars flygtid de teoretiska och praktiska
kunskaper, som enligt lag och férordning
fordras for att de skall kunna tjinstgora
som flyglirare. Ett arligt handtag at det
svenska flyget i allminhet och sikerheten
inom det i synnerhet! Aven om kursen

P ey Nt g R A Rpefis

Vad kostar

Till ledning f6r dem som funderar pa att
skaffa sig ett sportflygplan har FLYG
gjort en sammanstillning Gver de nya ty-
per av sportflygplan som f n finns att tillga
pa den svenska marknaden.

STINSON VOYAGER 150

Amerikanskt, fyrsitsigt, hégvingat monoplan i
blandad konstruktion med fast konventionellt
landstiill, 150 hk Franklin-motor med fast trii-
propeller. Marschfart: 200 km/t. Flygstriicka:
800 km. Pris: 32.000 kr. (Generalagent: AB
Nordisk Aerotjinst, Norrkiéping.)

REPUBLIC RC-3 SEABEE

Amerikansk, fyrsitsig, hogvingad helmetall-
amfibie med uppfiillbart landstill. 215 hk
Franklin-motor med automatiskt omstiillbar
skjutande propeller. Marschfart: 165 km/t.
Flygstriicka: 460 km, Pris: 37.700 kr. (Gene-~
ralagent: Ostermans Aero AB, Birger Jarls-
gatan 18, Stockholm.) ]

K2z Vil

Danskt, fyrsitsigt, hégvingat monoplan i
plandad konstruktion med fast konventionellt
landstiill, 125 hk Continental-motor med fast
triipropeller, Marschfart: 170 km/t. Flyg-
striicka; 700 km. Pris: 28.000 kr. (Siiljes bl a
genom Ostermans Aero AB, Birger Jarlsga-
tan 18, Steckholm.) ;

SAAB-91 SAFIR

Svenskt, tresitsigt, lagvingat helmetallmono-
plan med infiillbart nosstill. 147 hk DH Gipsy
Major 10 motor med automatiskt omstiillbar
Rotol-propeller. Marschfart: 235 km/t. Flyg-
striicka: 1.050 km. Pris: 38.000 kr. (Tillver-
kare: Saab, Linkiping. Aterforsiiljare: Oster-
mans Aero AB, Birger Jarlsgatan 18, Stock-

- holm.)

PIPER J5C SUPER CRUISER

Amerikanskt, tresitsigt, higvingat monoplan i
blandad konstruktion med fast konventionellt
landstill, 100 hk Lycoming-motor med fast
tripropeller. Marsehfart: 166 km/t. Flyg-
striicka: 950 km. Pris: 23.500 kr. (General-
agent: AB Nykipings Automobilfabrik, Ny-
koping.)
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AUSTERCRAFT J/1 AUTOCRAT

Engelskt, tresitsigt, hdgvingat monoplan 1 |
blandad konstruktion med fast konventionellt
landstiill, 100 hk Cirrus Minor-motor med fast
triipropeller, Marschfart: 160 km/t. Flyg-
striicka: 480 km. Pris: 20.000 kr. (General-
agent: Ostermans Aero AB, Birger Jarlsgatan
18, Stockhelm.)

GLOBE GC-1B SWIFT

Amerikanskt, tvisitsigt, lagvingat helmetall-
monoplan med infiillbart konventionellt land-
stiill. 125 hk Continental-motor med automa-
tiskt omstillbar Aeromatic-propeller. Marsch-
fart: 225 km/t. Flygstriicka: 825 km, Pris:
28.600 kr. (Generalagent: AB Aros-flyg, Viis-
terds.) 5

ERCO 415 C ERCOUPE

Amerikanskt, tvasitsigt, lagvingat helmetall-
monoplan med fast nosstiill och férenklat
styrsystem. 75 hk Continental-motor med fast
triipropeller. Marschfart: 175 km/t. Flyg-
striicka: 800 km. Pris: 19.500 kr., (General-
agent: Ingenjirsfirman Axel Philip, Siédra
Kungstornet, Stockholm. Aterforsiil jare:
Ostermans Aero AB, Birger Jarlsgatan 18,
Stockholm.)

CESSNA 140

Amerikanskt, tvasitsigt, higvingat helmetall-
monoplan med fast konventionellt landstill.
85 hk Continental-motor med fast trépropel-
ler. Marschfart: 175 km/t. Flygstriicka: 725
km, Pris: 22.000 kr. (Generalagent: AB Gosta
Forslund ~Aviation, Giivle. Aterforsiiljare:
Einar Nordin, Furusundsgatan 8, Stockholm.)

LUSCOMBE SILVAIRE 8-A

Amerikanskt, tvisitsigt, hogvingat helmetall- {
monoplan med fast konventionellt landstill.
65 hk Continental-motor med fast triipropeller. 1
Marschfart: 160 km/t. Flygstriicka: 480 km, |
Pris: 17.800 kr. (Generalagent: AB Kockums
Flygindustri, Malma.) /

PIPER J3C-66 CUB SPECIAL

Amerikanskt, tvasitsigt, higvingat monoplan
i blandad konstruktion med fast konventio-
nellt landstill. 65 hk Continental-metor med
fast tripropeller. Marschfart: 115 km/t. Flyg-
striicka: 320 km., Pris: 16.000 kr. (General-
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agent: AB Nyképings Automobilfabrik, Ny-
koping.)

Vara sepaste ﬂyglﬂ;nre. Fr v: P. Jonsson,
Malmé; J. Nilsson, Hérby; 8. Norén, Goite-
borg; B. Bengtsson, Viisterds; T. Hansson,
Hammarstrand; B. Willix, Stockholm; A.
Landin, d:o; N. Biickstrom, Landskrona; A.
Johansson, Tdreboda; S. Rhodin, Solvalla;
T. Arentsen, Ostersund, och G. Nilsson, Lim-
hamn.

kostat sina tolv deltagare i rumt tal 40000
kronor (inklusive mat och husrum) fir man
nog forutsitta att den inte varit nagon af-
fir for Ostermans, som héllit forstklassiga
lirarkrafter och god flygmateriel. Men pa
ling sikt kan det vara en god affir: en
forutsattning for att klubbarna skall kunna
kopa flygplan ir att det finns utbildad la-
rarkraft som kan ta hand om eleverna i
klubbarnas dyrt forvirvade luftak.

Eleverna har fatt en mycket gedigen ut-

"FLYGLARARE SOM KAN SIN SAK

bildning med ett 40-tal timmar i luften
fordelade pd instruktionspass, orientering,
liraretjanst, personlig fardighet och kon-
troll samt ett 80-tal timmar teori, foérdelade
pa - flygning—flyglira, luftnavigation, mo-
tor- och flygplanlira, meteorologi och luft-
fartslagar. Examensndmnden, som bestod av
bitradande luftfartsinspektor G. Larsson,
byraingenjor B. Kjellin och major S. Ugg-
la fran Ljungbyhed, kunde ocksid ge kurs-
deltagarna i gemen goda vitsord.

Kursens chef har varit en gammal be-
kant, fanjunkare O. Haglund, som numera
ir anstilld i Ostermans. Han har ocksé jam-
te T. Hultin och C. Nilsson tjanstgjort som
flyglirare och trimmat eleverna i de fem
flygplan, som anvints under utbildningstiden
— tre Auster, en KZ Il Sport och en
Piper Cub. I teorin har fanjunkare Hag-
lund och Hultin statt f6r respektive Flyg-
lira och Luftnavigation, ingenjor G. Wal-
lert for Motorlara och Flygplanlira, mete-
orolog G. Gyllstrém f6r Meteorologi samt
kapten E. Borgstrom for lektionerna i luft- |
fartslagar.

Eftersom flertalet elever utgjordes av vpl
flygférare har lirarna kunnat bygga pé de-
ras tidigare militira utbildning. Eleverna
utgjordes f 6 bara till en liten del av. ska-
ningar. Dar fanns herrar frin orter si langt
norrut som Ostersund och Hammarstrand.
Mannen frin sistnimnda ort ar f 6 inte
alldeles okind i flygarkretsar — Thure
Hansson, som tillhorde de dldre i ganget.
Han forklarade pa sitt lugna sitt att han
var nojd med vad han fatt lara och det
4r ett gott betyg dt skolan. Bland eleverna
befann sig ocksa ingenjor Ake Landin fran
luftfartsstyrelsen. |

Major Uggla, som hade hand om examen
i dagens litet disiga grd luftlager, tog det
ganska grundligt — som ljughyhedsskolans
chef vet han vad saken ar vird — och
foljden blev att examenslunchen i det nir-
maste blev till middag. Men den var darfor
inte mindre efterlingtad och aptitretande.
Bulltofta flygplatschef major B. Bergman,
som under examen fungerat som vittne, holl
lunch-middagstalet, och halsade alla in-
struktorer vilkomna att i fortsittningen
landa pi filtet. Han lovade att ta emot dem
alla som gamla bekanta som seden 4r pa
Bulltoftafiltet och inte bara rusa ut for att
kriava de 84 6rena i landningsavgift!

Flygman.
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Over tre eéirldsdelar med Ahrenbergscub. 1I:

VI NODLANDAR I OKNEN

S s I S e b 3 8 ASEidae T T

Det andra avsnittet i 16jtnant Thorsten Akrells skojfriska reseskildring hand-
lar bland annat om hur det kiinns att bli utan bensin i 6knen och tvingas nodlanda.

en 13 september kl 11.50 littade »Sky-

witchy fran Nizza-faltets enda betong-
bana (denna var parallell med havet varfor
man alltid fick starta och landa i sidvind).
Kursen var sydost och forsta malet Ajaccio.
Medan jag steg till min flyghdjd 300 meter
ringde ABA-kaptenens avskedsord i mina
oron: »En sin kirra har en chans pa tolv
att komma Over Medelhavet!y Jag delade
inte hans uppfattning, men det kanske be-
rodde pd att min erfarenhet var betydligt
mindre.

Klara dagar ser man Korsika praktiskt
taget si snart man limmnat Nizza och kom-
mit upp pa hojd. Efter en kvart upptickte
vi att dagen inte sag ut att halla vad den

lovat i friga om viderleksutsikter. Soldiset
som man bara anat vid kusten blev lingre
ut ytterligt besviarande och lig som skik-
tade vita drivor over det klarbld havet. Jag
var tvungen reducera hojden till 150 a 200
meter for att ha vattenytan i sikte och man
blev fruktansvirt trott i ogonen av att flyga
mot solen. Forut hade vi inte varit i till-
falle prova kompassen pd nagra lingre
strackor, s& det var alltsd nu den skulle fa
sitt elddop. Vi hade for lingesedan tappat
franska;, kusten ur sikte men av Korsika
syntes inte ett spir. Jag stirrade som hyp-
notiserad pd kompassen, endast avbruten av
en och annan blick ner pd vagorna for att
se om vinden andrade riktning eller styrka
och kompensera avdriften. Motorn spann
lugnt och rytmiskt och efter en och’en halv
timme avnjots den medforda lunchen.

Det enda som férdunklade vdr
fillvaro :

var att Korsika helt tycktes lysa med sin
frinvaro trots att diset littade nagot. Jag
lade »Skywitchy i stigning och pa fem-
hundra meters hojd fick fru Forsell och jag
samtidigt syn pa nigot som sidg ut som en
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bergstopp. Den sig ut att flyta omkring
som, en stor O i ett vitt polarhav, det wvar
ett av ons hogsta berg. Men gladjen Over
att ha Korsika inom synhdll dimpade i viss
man var mottaglighet for naturens skonhet.

" Efter ytterligare tjugo minuter kunde vi

konstatera att »Skywitchsy kurs var riktig
och nosen pekade ratt mot inloppet av
Ajaccio. Precis 14.25 landade vi i férhopp-
ning att samma dag hinna flyga vidare till
Sardinien. Darayv blev intet, mest beroende
pa att jag inte hade ndgon karta, utan var
tvungen ldna en av det franska flygvapen-
detachement som lag forlagt hir. Efter en
och en halv timmes letande fick jag verk-
ligen lina en karta, vars enda fordel var
att man slapp vika den di den var si liten
till foljd av den underliga skalam —
1: 2781 000.

Kartanskaffningen hade emellertid dragit
ut s& pd tiden, att vi beslot att stanna och se
oss omkring pd Napoleons fodelsed. Tys-
karna hade gitt mycket langt i sitt forsto-
relsenit och befolkningen verkade allt annat
an trevlig, s4 det var med en ldttnadens
suck vi nasta morgon befannm oss i luften,
trots att vi flog i precis samma slags dis
som dagen forut. Jag gick i havet dnda ner
till Sardiniens sydligaste del med tanke pa
kartan som inte precis var detaljrik. Sa
sminingom svangde vi emellertid in Over
Sardinien och fick nu den forsta forsmaken
av Oknen. Landskapet var trostlost gult och
gratt, hettan steg i vigor upp fran marken
trots en frisk nordvastlig bris. Vi kande oss

Forfattarinnan Loulse Forsell tillsammans

med en infoding i Tunislen,

som en smorklick pd en varm potatis och
det var nog si skont ndr Cagliaris vildiga
krigsflygfalt kom i sikte.

Jag fick en chock

da vi landade, jag trodde kirran fattat eld,
nar jag fillde upp plexiglaset. Det var som
om man Oppnat dorren till en masugn, dess-
battre var det bara solreflexionen fran rull-

(Forts. pa sid. 30.)

Niir chaufféren hiimtat sig frian den forsia forvdningen Ingick han och jag ett litet avtal, Om
han, fick fotografera sin tvﬁﬁri’g& dotter sittande pa »Skywitch» skulle jag fa 25 liter bensin

av honom.
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Vi diskuterar:

ORDISKA SEGELFLYGPLAN

Under de senaste aren har man i flera
av de nordiska inderna satt i ging med
en intensiv experiment- och konstruktions-
verksamhet for att fa fram nya, rent nor-
diska segelflygplantyper. Orsakerna till
detta ar ganska naturliga. Man har kom-
mit under fund med att segelflygplan som

med framgiang anvints i de stora segel-

flyglinderna inte alla ginger ar idealiska
i vara forhallanden. Detta beror pa meteo-
rologi och andra segelflygforhallanden som
hos oss ar ganska olika dem som rader i
de trakter, varifrin de flesta segelflygplan-
typer kommer.

Trots att segelflygforhillandena i de nor-
diska linderna ir i stort sett lika forekom-
mer dock sméa differenser vilket gor att
man inte utan vidare kan tala om nordiska
segelflygplan. Har skall vi framst halla oss
till Finland.

Geografiskt betraktat ar Finland ett ku-
perat skogsland, som i det stora hela ar
ganska slitt. Terrdngen splittras av de
70.000 sjoarna vilka utgor nara 10 procent
av landets totalareal. Tre fjdrdedelar av
landet ar tiackt av skogar och nidra en tred-
jedel bestir av sumpmarker. Odlingar finns
mest pa den viistfinska slitten och i de syd-
vistra, mellersta och sodra delarna av lan-
det. Sjoarna i sodra Finland ligger frusna
omkring fem manader och i de norra de-
latna omkring sju ménader av aret.

g

Baby-Falken idir en
bra representant for
»nordiska segelflyg-
plans, Den #ir kon-
struerad och byggd
av AB Kockums
Flygindustrl { Malmd
som med denna kon-
struktion velat skapa
ett speciellt for
svenska forhallanden
lLiimpat ovningssegel-
flygplan., Flygkrop-
pen iir byggd i stil-
réorskonstruktion och
dukklidd, medan
vingen ifir densamma
som pad Babyn. Flyg-
egenskaperna fir
emellertid i en helt
annan klass fin Ba-
byns.

. o

Varfor behover vi egna, rent nordis-
ka segelflygplan? Pd den fragan sva-
rar chefen for det finska segelfly-
get, civilingenjor Kalle Temmes,

i denna intressanta artikel.

De geografiska omstandigheterna i Kin-
land gor att man har mycket smda moj-
ligheter till hangflygning. Darfor bor se-

* gelflygplanet ha utpriglade termikegenska-

per — liten sjunkhastighet och lig ving-
belastning, bra kurv- och manéveregenska-
per. De filt som stir till forfogande vid
nodlandningar ar i allmanhet mycket sma,
och terrangen ar bade vad landning och
transport betraffar mycket-pafrestande for
flygmaterielen, Allt detta staller stora for-
dringar pa dess vikt, dimensioner, konstruk-
tion samt monter- och demonterbarhet.
Trots att man pa de finska segelflygpla-
nen i framsta hand tinkt pd termikegen-
skaperna maste dock strackflygmojligheter-
na vara tillrackligt goda for att man utan

alltfor stora svarigheter skall kunna utfora

strackflygningar.
e ekonomiska forhallandena inverkar pa
de finska segelflygplanen sitillvida att man

med tanke pa att klubbmedlemmarna sjalva
bygger planen méste anvanda material som
ir si enkelt och littéverkomligt som moj-
ligt. Dessutom bor kanske papekas att man
i Finland annu inte har rad att bygga spe-
ciella segelflygplantyper for t ex termik-
och strackflygning utan man méste noja
sig med si bra kompromisser som mojligt.

De forhéllanden under vilka flygplanen
anvands har en mycket stor betydelse for
konstruktionen. DA planen byggs och flygs
av klubbar vilkas verktygsuppsattningar och
annan utrustning ingalunda ar fullstdndig
bor konstruktionen vara sa enkel som moj-
ligt. Servicen sdval som monteringen och
demonteringen bor vara enkel och planen

bor kunna forvaras aven i mycket sma ut-
mmen.

D3 utbildningen i huvudsak sker med bil-
eller vinschstart bor planen vara forsedda
med 13g koppling och konstruktionen s
val tilltagen att den tdl de pafrestningar
som uppkommer i detta sammanhang.

Det finska byggnadsmaterialet ar emel-
lertid en av de viktigaste orsakerna till
att man borjat utveckla helt egna konstruk-
tionsprinciper. Man har namligen upptackt
att flygplan som byggs efter t ex tyska
originalritningar far en tomvikt som ar
10—15 procent storre dn den angivna. Detta
beror pa att specifika vikten pi den finska
plywooden och furun ar betydligt storre an
den pad motsvarande mellaneuropeiska.

Da specifika vikten stir i direkt propo-
tion till hallfasthetsegenskaperna blir de ut-
landska konstruktionerna i regel ndgot over-
dimensioherade. Det kan namnas att den
tyska furun har en tryckhéllfasthet pa 400
kg/cm? medan det motsvarande vardet for
det finska materialet ar 500 kg/cm2 Drag-
hallfastheterna dr 700 kg/cm? resp 950
kg/em?2, Viktokningarna som fororsakas av
detta inverkar skadligt inte endast pa pla-
nens prestanda utan de Okade troghetsmo-
menten Aventyrar aven manoveregenskaper-
na. Dessutom har planen en trakig benagen-
het att bli baktunga.

Kalle

\

Tenvmes.

Prototypen till det fiorsta helfins-
ka ovningssegelflygplanet PIK-5.
Planet iir konstruerat med speciell
tanke pd att det iiven skall kunna
byggas av Kklubbar. Konstruktio-
nen #r sialunda mycket enkel och
man riknar med att planet skall
kunna byggas paA omkring 1200
arbetstimmar 1 klubbar och pi
0 arbetstimmar vid serletill-
verkning. Enligt den finska sak-
“kunskapen har PIK-5 utomordent-
liga flygegenskaper, i synnerhet
yad termikflygning betriiffar, och
man liir bl a kunna utféra 360 gra-
ders termiksviingar med 45 graders
lutning pa futtiga 8 sek, Planet
har liag koppling for vinschstart
vilket ger det mycket bra stig-
egenskaper. Det har innu inte lyc-
kats nagon att uppni ligre ut-
gingshojd iin 400 m efter vinsch-
start med 1200 meters lina, igs
det. Aven stallegenskaperna pa-
stds vara mycket bra och det Yir
salunda vara omojligt att fa pla-
net i spinn frin en fel utférd och
dverstegrad sviing. Priset tor PIK-5
#r omkring 5000 kr inklusive in-
strument, fritt finsk fabrik.
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dagarna blir det jamnt ett ar sedan Skan-

dinaviska Aeros verkstader i Norrtilje
blev klara med ombyggnaden av bolagets
forsta C-47. Handelsen hade sdkert inte
vackt nagon uppmarksamhet om inte ar-
betet utforts under sa saregna forhallan-
den. Vissa utbyggnader i verkstadsanlagg-
ningarna var annu inte slutforda, varfor
planet inte fick rum i hangaren utan over-
synen méste utforas utomhus, Med hjalp
av diverse stallningar och ett antal pre-
senningar byggdes ett stort tilt 6ver Dako-
tan och si satte man 1 gang. Forra vintern
horde inte till de mildaste och for att halla
de bitande minusgraderna pi avstand forsag
man tialtet med en uppvarmningsanordning
med tva lagtryckspannor. »Bas» for denna
provisoriska verkstad var verkmastare Nils
Lundquist och det drojde inte lange innan
denna avdelning doptes till »Cirkus Lund-
qvisty. Hir arbetades det hirt bade dag och
natt och nar taltet efter en och halv manad
avligsnades hade planet forindrat utse-
ende ganska avsevart bade in- och utvan-
digt och forvandlats till ett elegant passa-
gerar- och fraktflygplan, fullt i overens-
stammelse med svensk standard. Detta ar
verkligen nagot av en arbetsprestation och
ger tydligt bevis pa vilken utomordentlig
anda det rader bland SAA:s personal.

Unikt 1 Norrtdlje

FLYGVERKSTAD I TALT

Sedan »Cirkus Lundqvists» tid har verk-
stadsanliggningarna tillbyggts och komplet-
terats — det ar inte firdigt an — och de
sysselsatter nu over 80 anstillda.

— Nu kan vi ta in DC-3:0r och C-47 :or
for oversyn och tillsyn och dven om vi har
det litet trangt, har vi dock lyckats inrym-
ma alla tekniska avdelningar for en fullstan-
dig flygplansservice i denna verkstadshygg-

nad, berittar verkstadschefen, civilingenjor

Bjorn Tornblom. Vi har silunda verkstader
for oversyn och kontroll av motorerna, en
sarskild propelleravdelning samt apparat-
verkstad. 1 andra andan av byggnaden lig-
ger provrummen for instrument samt sig-
nalverkstaden.

- Kontrollavdelningen  vars  verksamhet

overvakas direkt av Luftfartsstyrelsen ar
en mycket betydelsefull instans i vart fore-
tag, fortsatter ingenjor Tornblom. Dess
ingenjorer kontrollerar alla halv- och hel-
fabrikat som levereras till verkstadens for-
rad samt granskar alla verkstadens repa
rationer och tillverkningar. :
Och SAA:s verksamhet utvecklas mer
och mer. Narmast funderar bolaget pa att

bygga en ny stor hangar for fyra tvamo-,
toriga flygplan. Byggnaden skulle bli 65

meter lang och 42 meter bred och bland de
tekniska finesserna mirks en uppvarmnings-
anordning av ny typ samt uttagen for tryck-
luft for handverktyg, vilka sitter i golvet.

- Salle.

BILDSVEP FRAN SAA:s VERKSTADSANLAGGNINGAR I NORRTALJE. I vignetten en
fiyghbild av verkstaden. — Ovan t h: Pia uppmonteringsavdelningen hi)pmontenw de sénder-
plockade och kontrollerade motorerna, I férgrunden en mmlteringshork. ~— Nedan t h: Fir att
skydda de omtalign instrumenten mot damm har man: $ver arbetsberden pi instrumentverk-
staden byggt upp sidana hiir »glasburar». — Nedan: For att f4 en Dakota in I hangaren har
man mast sld ut en bit av viiggen och bygga ett speciellt »bas» for nosen, Det I taket hiingande
planet iir en BHT-1. i
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laget om Ruhr var 1 juli 1943 i det nar-

maste utkdmpat, och vi maste forbereda
0ss pa att fora offensiven langre in i Tysk-
land. Fienden hade emellertid forstarkt sitt
forsvar sa  effektivt, 'sarskilt betriffande
nattjakten, att laget var nastan lika allvar-
ligt som 1942,

Men vi hade tillfredsstallelsen att veta att
den skada vi tillfogat fiendens krigsindustri
var ojamforligt mycket storre an vira egna
forluster och att fienden kunde tillfoga oss
dessa forluster endast genom att limna de
tyska arméerna i Ryssland olycksbadande
ringa flygunderstod.

Vi hade lange vetat vilket motdrag vi
borde gora mot det tyska forsvaret. Alla
skal fanns namligen att forutsitta att om
myndigheterna ville tillita oss att under
anfallen falla metalloverdragna pappersrem-
sor.skulle vi astadkomma en hopplos for-
virring i fiendens radar, pd vilken han
byggde sitt ordersystem for nattjakten och
sitt luftvirnsartilleris triaffsakerhet.

Behovet av detta motmedel var i juli 1943
lika tringande som nagonsin. Det var ock-
sa just vid denna tid som flygministeriet —
efter att jag under minga méinader oupp-
horligen kravt att f4 anvianda det — beslot
att ta risken att fienden skulle anvinda
samma vapen mot vara egna forsvarsanstal-
e

Pappersremsorna, som fick ticknamnet
»Fonstrety, filldes forsta gangen natten till
den 24 juli

Miilet var Hamburg, 700 flygplan anféll,
och vidret var i alla avseenden gynnsamt.
En uteslutande for tjdnstebruk i Tysk-

Ovan: Flygande fiistningarnas jaktskydd
tecknar fantastiska slingor i luften med av-

gaser. — Nedan: Nagra av Bomber Harris
flygare samlade fire en raid.

ELDORKANEN

OVER HAMBURG

land, avsedd skrift beskrev.vad som hinde.
Vart anfall foérorsakade jattebrinder som
icke kunde slickas ens 24 timmar efter det
de uthrutit. Redogorelsen sager:

»Kol- och koksupplag, avsedda fér vin-
terbehovet i minga hus, fattade eld och kun-
de sliackas forst efter veckor. Viktiga an-

liggningar led avseviarda skador, och tele-.

fonforbindelserna blev avbrutna redan i
borjan av anfallet. Dockor och industrier
traffades svirt.»

Detta var ett av de storsta anfall bomb-
flyget dittills hade utfort.

T‘vz‘i natter senare anfoll bombfilyget ater
med ungefir samma styrka. Resultatet blev
ett skadespel, som i ett hemligt tyskt akt-
stycke forklarades »Gvergd mansklig: fore-
stallningy.

Det var eldstormen eller eldorkanen, som
att doma av tyska beskrivningar varit in-
nu mera fruktansvird in de bida atom-
bomberna Gver japanska stader. Vi citerar
ater’ det hemiliga aktstycket:

»Eldsliackningen omojliggjordes genom
fallningen av omvixlande kvartershomber
(2-tons), vanliga springbomber och brand-
bomber. Smirre brander forenades hastigt
till stora eldsvddor, och dessa i sin tur
astadkom eldstormen. For att foérsta vad
denna innebar miste man se den ur fysisk-
meteorologisk synvinkel.»

»Genom  foreningen av flera eldsvador
blev luften si het att den pad grund av sin
minskade specifika vikt fick en véaldsam,
uppat riktad kraft som i sin tur sog den
omgivande luften in mot centrum.y

sHirigenom och genom den oerhdrda
temperaturskillnaden  (600—1.000 grader)
uppstod stormar som i styrka Overtriffade
aven sina meteorologiska motsvarigheter.s

»Inom ett bebyggt omrade kunde sug-
ningen icke folja den kortaste.vigen, utan
den oOverhettade luften svepte fram genom
gatorna i v:’xlydsamma stormar, som forde
med sig icke endast gnistor utan Aven
brinnande stockar och takbjialkar. Héar-
igenom spreds elden ytterligare, och pa kort
tid utvecklade sig en eldtyfon, vars make
aldrig tidigare skadats, och mot vilken var-
je mansklig motitgird var hopplos.y

En annan rapport siger att eldstormarna
var si valdsamma och sugningen si stark
att trad rycktes upp med roten.

Men detta var icke slutet pd slaget om
Hamburg. Natten till den 29 juli anfoll mi-
na bombeskadrar ater med stora styrkor.
Denna natts {orstorelse gick mest ut over
stadsdelar som icke tidigare bombats. Den
officiella tyska rapport som beskrev anfal-
let sdger darom :

»Genom att vattenledningarna satts ur
funktion och att eldsvidorna efter foregien-
de anfall dnnu rasade hindrades allt arbete
pa att begriansa verkningarna. Hela Ham-
burg stod i ligor. Riddningsarbetet, evakue-
ringen, upprojningen av huvudtrafikleder-
na, eldslickningen osv krivde det omdjliga
av allt tillgdngligt luftskydd. Ekonomiskt
sett hade Hamburg lamslagits, da. arbetet

BOMBER HARRIS
ser pa luftkriget

N
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maste nedldggas dven i de oskadade stadsde-
larna pa grund av att vatten- gas- och
elektricitetsanlaggningarna forstorts.»

Efter anfallet natten till den 27 juli eva-
kuerades 100 000-tals av Hamburgs invana-
re, och endast forsvars- och skvddsorgani-
sationernas personal kvarlimnades.

Ytterligare ett stort anfall utférdes nat-
ten till den 2 augusti; men vidret blev ovin-
tat diligt och man lyckades icke dstadkom-
ma en verklig koncentration i anfallet. Vi
forlorade ett antal flygplan pa grund av det
forfarliga vadret.

Bombflygﬂt gjorde 2 333 uppstigningar {6r
de tre natternas anfall mot Hamburg och
fallde 7 196 ton bomber. ;

Det drojde ndgon tid innan roken fran
den brinnande staden férsvann och flygfoto-
grafier kunde tas for att faststilla  skador-
nas omfattning. De avslojade en otrolig {6r-
storelse — 2800 hektar av de tidtast be-
byggda stadsdelarna hade blivit lagda i ru-
iner. De fyra stora skeppsvarven i Ham-
burg var allvarligt skadade, och det var
uppenbart att allt arbete och all samfardsel
i staden hade upphort.

I detta lige stod salunda Tyskland infor
en dubbel katastrof. Intet tidigare flyganfall
hade varit sa fruktansviart som det Ham-
burg mast utstd. Tysklands nist stérsta stad
med ndra tva miljoner invanare hade blivit
utplanad pad tre nitter.

Samtidigt hade det pa bekostnad av de
andra fronter pa vilka Tyskland hade att
kdampa under aratal omsogsfullt uppbyggda
luftfdrsvaret blivit forsatt i yttersta for-
virring. :

Det ar icke dgnat att fdrvana att den
tyska krigsledningen blev forskrickt med
anledning av Hamburgs odelaggelse.

»Vi ansag», yttrade Speer (ministern f6r
krigsmaterieltillverkningen) i ett uttalande i
juli 1943, »att ett hastigt upprepande av si-
dana anfall mot sex andra tyska stider
skulle ofelbart forlama viljan att uppratt-
halla krigsmaterieltillverkningen och krigs-
produktionen.» i

Trots det ode som overgick Hamburg vi-
sade sig bombanfallen vara en jamforelsevis
human krigforing. Framforallt riddade de
blomman av védrt lands och vara bundsfor-
vanters ungdom fran att bli nedmejad pa
slagfilten 1 likhet med vad fallet var i
kriget 1914—1918.

Efter det forra kriget utgav den brit-
tiska regeringen en vit bok, i vilken man
uppskattade de forluster var blockad av
Tyskland hade fororsakat till ndrmare
800 000 doda, huvudsakligen kvinnor, barn
och aldringar. Det ir svart att bedoma
storleken av de f{orluster de allierades
bombanfall tillfogade Tyskland, emedan de
tyska uppgifterna var ofullstindiga och of-
ta missvisande. Men amerikanarna har upp-
skattat antalet doda till 305 000.

Nir man forebrdr mig att vart flyg ock-
sd dodade kvinnot och barn drar jag alltid
fram detta exempel frin blockaden, ehuru
det finns en massa andra fran tidigare krig.
I dessa var det en allmant vedertagen sed
att beldgra stider och att, om de avvisade
uppmaning att kapitulera, lita allt levande
springa over klingan. Aven i mera civilise-
rade tider har det varit och ar det dnnu all-
mint brukligt att beligra stider och att ut-
sitta dem for ett oinskrankt bombardemang.

(Foregaende artiklar i denna serie wvar
inforda © my 3, 4, 5 och 6. — Forts. { nista
nusner.)
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relativt nybildad amerikansk firma i
Tacoma, Washington, som for narvarande
har under byggnad ett fyrsitsigt lagvingat
helmetallsportplan med stjartbommar, skju-
tande, propeller och fast inklatt noshjuls-
landstall. Planet kallas Wheelair 111-A och
ar utrustat med en 170 hk motor av typ
Lycoming GO-290-AP som beraknas ge pla-
net en toppfart pa 217 km/t, en marschfart
med 75 procents effektuttag pa 193 km/t
och en d:o med 60 procents effektuttag pa
170 km/t. Landningsfarten med utfallda
klaffar anges till 86 km/t och stighastighe-
ten vid havsytan till 204 m/min eller 34
m/sek. Med 60 procents effektuttag blir
flygstrackan 965 km med en branslefor-
brukning av 25,5 liter per timme. Bransle-
lasten ar 190 liter.

Data: spannvidd 11,27 m, lingd 817 m,
hojd 2,17 m, tomvikt 612 kg, flygvikt 1136
kg, vingbelastning 68,1 kg/m2, effektbelast-
ning 6,56 kg/hk.

Wheelair 111-A har fitt sitt namn efter
chefskonstruktoren Donald J. Wheeler som
med en konstruktion, praktiskt taget iden-
tisk med Wheelair 111-A, vann den profes-
sionella klassen 1 en av den amerikanska
tidskriften Popular Sience anordnad kon-
struktionstavling for reseflygplan. Wheelair
111-A ser ocksa ut att lampa sig som’ re-
seflygplan da dess eleganta interior (rym-
mande 4 personer och 72 kg bagage) ar

S

Det fyrsitsiga rese-
flygplanet = Wheelair
111-A pi teckningen
ovan . beriiknas inom
kort vara klart for
provilygning. Aven
den fyra-femsitsiga
Kaiser-Hammond Y2

hiirbredvid #r for-
sedd med skjutande

propeller och dubbix
stjiirthommar,

3

FLER ”BAKBLASARE”

Pudget Pacific Planes Inc kallar sig en

kombhinerad med en god flygstricka (965

" km) och en ypperlig sikt.

Kaiser bygger sportplan

Henry J. Company, Gardena,
Californien, ar ett holag som ags av den
amerikanske industrimannen med
namn. Kaiser har engagerat Stanley Ham-
mond, konstruktoren av Stearman-Hammond
Y, som byggdes fore kriget och som var

Kaiser

samma

ett latt flygplan med skjutande propeller.
Planet har bl a anvants av det hollandska
flygbolaget KLLM for diverse dvningsinda-
mal. Den nya efterkrigsskapelsen kallas
Kaiser-Hammond Y2 och ser till det yttre
ut att vara en direkt utveckling av Ham-
monds - f6rkrigsskapelse. Y2 ar dock ett fyra-
fem-sitsigt reseflygplan utrustat med en
Lycoming-motor pa 220 hk. Byggnadssattet
ar naturligtvis 1 helmetall och landstillet
av noshjulstyp. Styrsystemet dr forenklat
och av s k »tvi-kontrolltyp». Toppfarten
anges till 240 km/t, marschfarten ar 210
km/t, landningsfarten med klaffar 73 km/t
och flygstrickan ca 965 km. Ry
Matt och vikter: spinnvidd 12,2 m, lingd
8,54 m, tomvikt 816 kg och flygvikt 1,327
kg. Kaiser-Hammond Y2 har annu inte er-
hallit CAA-certifikat och nagot pris har
inte faststallts. Ursprungligen angavs dock
priset till 5.000—6.000 dollar, ]
Guomo.




FLYGANDE VINGENS INNANDOME

essa farska bilder visar hur den gigantiska flygande vingen Northrop XB-35 ser ut inuti, var

besattning, instrument o s v 4r placerade. »Vingen» vager 39 ton mera an Boeing B- 29 Super
Fortress och kan flyga minst 16 000 kilometer utan mellanlandning. Nagra'siffror rérande’ XB-35 :ans
fart och topphojd har inte offentliggjorts av det amerikanska krigsdepartementet. Hastigheten sags
dock motsvara de konventionella jaktplanens och »Vingen» péistds vara byggd for operationer pa
extremt héga hojder. XB-35 har under flera minader genomgatt intensiva flygprov pi arméflygvapnets
provilygbas vid Muroc Dry Lake,

Den 15 man starka besattningen ar koncentrerad till ett 11,4 meter langt trycktatt rum i vingens fram-
kant. Piloten sitter under en upphéjd stromlinjeformad plexi-glashuv latt osymmetriskt placerad i ving-
ens nos. Andrepiloten har sin plats inuti vingen till hoger om foraren med sikt genom plexiglasfonstren
1 sjalva vingen.

»Vingen» har en spannvidd pa 52,4 meter och en flygvikt pa 95,3 ton. Det forsta planet har kostat
inte mindre an 13 miljoner dollar. Ytterligare 14 flygande vingar av denna typ ar under byggnad for
arméflygets rikning. Byggnadsmaterialet ar en helt ny aluminiumlegering framstilld hos Aluminium
Company of America i Pittsburg. (Foto: United Press.)




Navigatoren Fairley Stalnaker visar pa
bilden t h hur han genom astrodomens
glaskupol 1 forgrunden skiter den
astronomiska navigationen. I plexi-
glashuven bakom astrodomen ser vi
t h piloten Alvin Carson och bakom
honom den svenskiittade skytten Wal-
ter Sundberg.

FYRBLADIGA MOTROTE-
RANDE PROPELLRAR

* BAKRE SKYTTPLATS
BOMBRUM .

3000 HK PRATT &
WHITNEY-MOTOR

SKYTTPLATS
BOMBFALLARE -
LUFTINTAG FOR —— NOSHJULSSTALL
KYLSYSTEMET
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Det‘ var inget uppmuntrande bokslut som
trafikflygholagen 1 USA hade att upp-
visa forra aret. Gentemot 1945 ars mnetto-
vinst pid c:a 175 miljoner kronor for de
tjugo storsta inhemska flygbolagen stod en-
dast c:a 17 miljoner kronor pa plussidan
forra - aret. ;

De gyllene krigsirens omattliga efterfra-
gan ar definitivt forbi och USA-flygbola-
gens dagliga verksamhet styres ater av
gamla kallhamrade affarsprinciper. Det ar

kanske for mycket att anvanda ordet kris,

men langt ifran ar det inte. Primért har
foretagens forcerade omstallnings- och ut-
vidgningsarbete snedvridit en sund ekonomisk
utveckling och fororsakat forlustbringande
Sverdimensionering. Sekundart har allmén-
hetens tilltro till trafikflygets sikerhet all-
varligt rubbats pd grund av den langa ra-
den av svara olyckor under manaderna
kring arsskiftet. Bolagens ledningar star in-
for ett fait accompli och alla’ enas om att
striavandena under 1947 maste fi en annan
karaktir och inriktning an forra aret. En
mera sjalvkritisk attityd och allvarliga
forsok att anpassa verksamheten efter all-
manhetens transportbehov samt en stilla
atergang till vissa forkrigsvanor ifriga om
lugnt och vanligt upptridande gentemot
kunderna rekommenderas allméant. I bjért
motsats hértill star de tva senaste arens
ryckiga och ohimmade expansionspolitik,
som i alltfér hog grad baserades pa acku-
mulerad och uppdamd trafik fran kriget och
en orealistisk tro pa att folk sjalvmant
skulle fylla flygplanen i all odndlighet. Det
ar andra forhallanden nu.

Tangt, langt fore varje annan faktor ifra-
ga om allmanhetens instillning till flyget
ligger siakerheten. Det finns inte ett enda

KONKURRENSEN

_ "Sewtx OM FLYGPASSAGERARNA

»Varfor vill Ni inte flyga?» frigade man vid en marknadsundersokning i USA.
Huvudparten svarade: »Dirfor att det ar for riskfyllt!» Flygbolagen har ocksa
tvingats atergd till aktivt forsiljningsarbete nar det giller flygbiljetter. Stord
tivlingar anordnas inom bolagen dir den som kan fa de flesta kunderna far
pris. bjud-pi-cigarr-systemet Ar inte ovanligt och dd man vill knycka flyg-
passagerare frin ett konkurrerande bolag anvander man oftast samma metoder

som hidr man siljer dammsugare!

stort amerikanskt flygholag som inte Over-
allt i den dagliga verksamheten arbetar pa
effektivare sikerhetsmetoder. I ord, skrift
och bilder pa vartenda kontor och i varenda
verkstad finner man mottot »safety firsty.
Tidningsrubrikerna till trots kan de regul-
jara inhemska flygholagen uppvisa ett si-
kerhetsrekord, som dr mycket imponerande.
Under de forsta tio minaderna 1946 in-
triffade sju olyckor med dodlig utgang,
varyid 58 passagerare omkom (eller 0.8
passagerare per 100 miljoner, passage-
rar/km)., Samma siffror 1945 var likaledes
sju olyckor med 62 passagerare dodade
(men relativt var da 1,4 passagerare per 100
miljoner passagerar/km — alltsd betydligt
samre). A andra sidan fick endast nio be-
sattningsman sitta livet till 1945 mot 16 for-
ra aret och den ohejdade tillkomsten av inte
reguljiira  flygholag har forvirrat forra
arets sikerhetsstatistik i skrammande hog
grad. Dessa charterbolag registrerade 6
olyckor med dodlig utgdng under de tio
forsta manaderna, varvid 49 passagerare och
14 besattningsman fick satta livet till.

!

Allménna instéllningen: for risk-
fyllt att flyga
Vad siger allminheten i USA om sddana

har siffror? Kiénner sig John Doe mera
overtygad om att flyget ar sdkrare i ar om

American Alrlines nya biljettkontor i New York iir en myecket futuristisk skapelse.

jag pavisar siffran 0,8 gentemot 1,4? Nej!
Han fdljer blott sin medfédda sjalvbevarel-
sedrift och naturliga instinkt, vilket betyder
att kan han inte kinna sig siker i luften,
s4 anvander han hellre andra metoder for
transport, tills han har overbevisats om att
flygning aldrig innebir storre risk. Olyck-
ligtsvis saknas f n detta bevis och en del
stora marknadsundersokningar  angdende
folks instillning och onskemal gentemot tra-
fikflyget i USA avslojar obarmhartigt detta
faktum.

Pa fragan varfor vederborande
inte ville flyga, blev den overvil-
digande storsta svarsgruppen: diir-
for att det dr sa riskfyllt! Och det-
ta giller miljoner méanniskor #n i
denna dag, dven i det flygsinnade
USA, trots att de #r helt pa det
klara med flygets obestridliga for-
delar,

Ett genomgiende drag hos dagens trafik-
flygholag i USA - ar overgingen — eller
snarare atergangen — till aktivt forsilj-
ningsarbete. I fem &rs tid har USA-bola-
gen kunmat inrikta praktiskt taget hela sin
uppmirksamhet pé att hélla flygplanen i
luften s& mycket som mojligt. Det fanns
ju alltid passagerare och gods till hands’ —
oandliga koer stod beredda att utnyttja en
flygldgenhet vilken tid som helst pd dygnet,
med eller utan luxu0s service. Intet besvar
var for mycket for den individuelle flyg-
passageraren, Ingen gndllde, ingen kveru-
lerade. Men bilden ar en helt annan nu. In-
tet besvir ir for mycket for det individuel-
la’ flygbolaget och dess »traffic & sales de-
partmenty (trafikuppletande och aktivt for-
saljande avdelning) bidr ett dominerande
ansvar for driftsresultatet — huruvida bo-
laget tjinar pengar eller inte.

Slagordet i USA heter: »Varje
. anstiilld en forsaljares. All personal
skall i privatlivet idka upplysnings-
verksamhet om flyget, propagera
for flygfirder och stiandigt kinna
sitt ansvar sasom ett P. R, M.
(= Public Relations Medium). Sto-
ra, tavlingar anordnas inom varje
bolag for att se, vem som kan skaf-
fa de flesta nya flygkunderna var-
je manad. Ibland bestar »priset» av
en penningbeloning, ibland extra
ledighet, ett diplom eller ett litet
utmirkelsetecken.
(Forts. pé sid. 30.)
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Beech D188 (infilld t v) #dr visserligen avan-
cerad pa sitt stitt' men rubriken syftar inte
pa denna typ utan pa den nya Beech Model
34 for 20 passagerare. Den stora bilden visar
flygtiltet 1 Wichita med Beechcraft-fabriken
t h. Filtet anvinds #ven av Cessna-fabriken

och nederst t h pi den stora bilden ser man
ocksh nigra tvimotoriga Cessna Crane sida
vid sida med en Beech 17.

AVANCERAT TRAFIKFLYGPLAN

Den vialkinda Beechraft-fabriken i Wi-
chita, Kansas, beriknar ha ett nytt fyr-
motorigt trafikflygplan — Beech Model 34
— i luften inom den allra nirmaste tiden,
ett verkligt avancerat trafikplan. Planet &r
avsett for cirka 20 passagerare och berdk-
nas {4 en marschfart pd cirka 320 km/t me-
dan toppfarten anges till 355 km/t. Helt
inbyggda 1 flygplanets vingar ligger fyra
attacylindriga Lycoming S-580-motorer vil-
ka tillsammans driver tvd propellrar. Moto-
rerna, som dr av en helt ny typ ger nor-
malt 320 hk vardera men vid fullt kompres-
sortryck vid start 375 hk. Ryktesvis har
priset angetts till 125000 dollar, men om

Det egyptiska tlygbolaget Misr Airworks i
Kauairo som nyligen kipte tre Beech DISS,
for sina linjer i Mellersta Ostern, har nu er-
hillit ytterligare tre plan av denna typ. Dessa

senare plan levererades inte dver Sydatlanten,

som de tre forsta utan flogs via Newfound-
land, Azererna, Casablanea, Tripolis och
Kairo for att hinna fram 1 tid till det arliga
pilgrimstiget (Moslem) till Mekka. Xigg
miirke till att flygplanen f#ir utrustade med
nya tvabladiga Hydromatic-propellrar.
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Ameritkanska tra-

| fikflygplan av i dag
II.

“detta pris kan héllas for serieplanen ater-
star att se.

Inte mindre an 5174 plan av typ Beech
18 byggdes under kriget for militar rak-
ning. Produktionen av denna typ i den ci-
vila efterkrigsupplagan DI8S paborjades
omedelbart efter krigsslutet och redan 16
veckor efter Japans kapitulation var de
toly forsta planen av denna utomordentliga
och snabba 6—9-sitsiga typ fiardiga for le-
verans till de forsta civila kdéparna. Enbart

dessa 12 plan representerade ett varde av
mer dn 1 miljon dollar. Sedan dess har en
stor mangd plan levererats till skilda ko-

_pare i saval USA som den ovriga virlden.

Bl a har Misr Airworks i Kairo, Egypten,
fatt sex plan av vilka tre levererades Gver
Atlanten via Newfoundland, Azorerna, Ca-
sablanca och Tripolis. D& Beech DI8S i
vanliga fall endast har en flygstracka pa
omkring 1500 km mdaste man montera in
tre extratankar med en sammanlagd rymd
av 1100 liter. Dessa tankar togs givetvis
bort efter ankomsten till Kairo. Beech
D18S ar mycket populart i USA som fir-
maplan, kanske mest tack vare dess snabb-
het — 340 km/t, marschfart pi 3050 m
hojd. 1 standardutrustning kostar Beech
D188 60440 dollar, Den nuvarande mo-
torutrustningen bestir av tva 450.hk Pratt
& Whitney Wasp Jr som driver tvibladiga

propellrar av Hydromatictyp. Griomo.




Nagot okonventionell

kan denna nya Curtiss-propeller  onekli-
gen siagas vara. Den lar emellertid ge bitt-
re resultat in de gamla vanliga propeller-
typerna, Sabelformen torde namligen ha
samma verkan som pilformen pa en flyg-

. planyinge och minska risken for kompres-

sionsstotar vid hastigheter som nidrmar sig
ljudets. -

Avans flygfilt fiirsun-as

Avans flygfalt tre kilometer utanfor
Gavle skall byggas ut ratt avsevart under
forutsiattning  att Gavle stadsfullmaktige
godkanner den av Byggnadskontoret utar-
betade planen, forklarar ordforanden i
Gavlebygden FK, brandchefen Sven Rohlén,
vid Flygs forfragan. Faltets storlek ar f n
endast 500600 m och ar nu tillatet endast
for »C-skolning» med segelflygplan och
vanlig sportflygning. Efter den primara ut-
byggnaden beraknar man emellertid fa fal-
tet godkant for motorskolning och taxi-
flygning. Utbyggnaden i forsta etappen av-
ser att oka faltets storlek till 550600 m.
Gavleborna har emellertid hogtflygande pla-
per och® undersoker mojligheterna att fa
atoka faltets storlek till 750900 m om
staden gar med pa att upplata mark.

Fragan ar emellertid till vilken interna-
tionell klass filtet i si fall skulle raknas.
Savitt vi vet dr den minsta klass - Luft-
fartsstyrelsen rekommenderar pa grundval
av PICAO :s forslag’ den s k »H-klasseny.
Den innebar tvd strak, inte nodvandigtvis
permanentade, med en langd av 1020 och
en bredd av 300 m, respektive 870 m langd
och 150 m bredd. Vidare ar inflygnings-
kraven en maxstigning pa 1:50 pa den
lainga instrumentbanan och 1:25 pa den
kortare. F n ar Avans flygfalt endast ut-
rustat med en provisorisk hangar med mat-
ten 27,5%9,5 m och en expeditionslokal.
Denna brist tanker man emellertid avhjalpa.

Sadana hir mal

har Swensk Flygtjinst redan under en ling-
re tid anvant vid sin malbogseringsverksam-
het. Dessa s k vingmal ar av engelskt fa-

brikat och forsedda med vingar, stjdartparti
och flygkropp och har salunda vissa likhe-
ter med »yriktigay flygplan. De har en
spannvidd pad omkring 5 meter och en vikt
pa 100 kg. Mailen dr byggda i fackverks-
konstruktion av littmetall och klidda med
duk.

Vingmalen bogseras som segelflygplan
och tack vare sina utomordentliga stabili-
tetsegenskaper foljer de motorplanet med en
enastaende smidighet. Bogserlinans lingd
kan varieras fran 50 till 2000 meter.

Den engelska fabriken har tillverkat lik-
nande mal som Aven har en viss typlikhet
med en del olika flygplantyper.

Amerikanskt strickrekord

Richard Johnson heter en pilot i Pan
American Airways som nyligen satt nytt
amerikanskt strackrekord for segelflygplan.
Planet var av den tvasitsiga typ Schweizer
SGS-2-8 och han flog fran Prescott i Ari-
zona till Governador i New Mexiko, en
stracka pa 505 km. Flygtiden var 7,33 tim-
mar och genomsnittsfarten 68 km/t. Rekor-
det har godkints som amerikanskt rekord
av Soaring Society of America. Virldsre-
kordet innehas som bekant av ryskan Olga
Klepikova med 749 km.

N

Det belgiska bolaget SABENA

var det forsta europeiska flygbolag som
tecknade kontrakt med Douglasfabrikerna
om leverans av DC-6:0r. Det forsta pla-
net kommer till Belgien i juli och sedan
fortsatter leveransen med ett plan i mana-
den. SABENA ar idven ett av de forsta
europeiska bolag som tecknat kontrakt med
Consolidated Vultee Aircraft Corp om le-
verans av Convair 240. Planet ar’ annu in-
te provfluget, men det berdknas ha en
marschhastighet pa 480 km/t. Convair 240
har tvad Pratt & Whitney-motorer pa 2,100
hk vardera och kan ta 40 passagerare.

Schweiziska Flygvapnet

har nyligen bestillt 100 Vampire utover
de tvi som levererades redan fore jul. Pla-
nen kommer att sittas in i stillet for det
fran borjan patankta schweiziska jaktpla-
net 1D 3802.

Bar-nytt

£

S& hiir ser baren ut i Avro Tudor II som bl a
BEA bestiillt, Frigan ér nu om passagerarna
kommer att liimna planet niir det landar {
restriktions-Sverige . . .

Saab Scandia

damp for en tid sedan ner pa Bromma och
mottes pa flygfiltet av en rad eleganta
mannekinger och fotografer. Hir skulle re-
klamfotograferas! Och nog platades det
alltid. Framifran, bakifran, ovanifran och
fran alla andra tinkbara och otinkbara
vinklar ...

Ett elegant skidstill

sag vi pa en del av de Piper Cubar som
Ahrenbergsflvg har ute pd Bromma for ut-
hyrning. Stillet ar konstruerat och tillver-

kat av Swensk Flygtjinst och som det fram-
gar av bilden saknar stillet amortisorer
utanpd. For att hédlla skidorna i styr har
man anvint kraftiga stalfjidrar som sitter
inkapslade i den eleganta och enkla anord-
ning som syns pd bilden.

Finnarna flyger

innu inte i regelbunden trafik pa utlands-
linjer mien da och d& kan man fi se en
gammal Ju 52 tillhdrande oy AERO 4B
pa en tillfallig visit pA Bromma. Hirom-
dagen landade bolagets OH-LAM »Kar-
jalas med flygkapten Laitinen som forare
péa faltet och bland passagerarna fanns for-
utom en polsk delegation och nagra sven-
skar dven den finske trafikflygaren och re-
presentanten for taxiflygbolaget ILentopal-
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velu oy Kalevi Lehtinen. Han var pa vag
till USA och Republicfabrikerna for att
himta det forsta exemplaret av Seabee till
Finland. Planet har kopts av den stora in-
dustrikoncernen Enso-Guzeit som skall an-
vanda det som transportmedel for sina

tjanstemdn som Overvakar flottningarna i
de stora vattendragen. ;

Safiren blir snabbare

Saab Safir har nyligen provflugits med
en automatiskt omstallbar Rotol-propeller
av den typ som beskrevs i FLYG nr 16/46.
Med samma motor som tidigare — en 147
hk D. H. Gipsy Major 10 — har Safirens
prestanda avsevart forbattrats. Den storsta

Hiir ses installationen av den nya automatiskt
omstiillbara Rotol-propellern i det helsvenska
sportplanet Saab Safirs nos. Arrangemanget
forbiittrar avseviirt Safirens prestanda, eller
vad siigs om en hijning av den ekonomiska
marschfarten fran 205 km/t till 235 km/t och
en reducering av startstriickan fran 180 m
tin 125 m.

 Meteoren till Sverige

[ slutet av april kommer om allt
gar val virldens snabbaste jaktplan
— den reaktionsdrivna engelska Glo-
ster Meteor — att demonstreras i
Sverige. Meteor innehar som bekant
varldsrekordet i hastighetsflygning
med 991 km/t. Demonstrationsturen
kommer att ledas av Glosterfabrikens
chefsprovilygare Eric Greenwood,
vilken var en piloterna vid vérldsre-
kordforsoket 1945. Med Greenwood
foljer ocksd provilygaren Ronnie
Harker fran Rolls-Royce. Meteoren
ir som bekant utrustad med tva
Rolls-Royce Dewent V reaktionsagg-
regat.

Planet kommer att demonstreras av
Bill Waterton, kanadensisk provily-
.gare hos Gloster. Waterton deltog i
rekordforsoken 1946, di Edward Do-
naldsson uppnddde rekordfarten 991
km/t.

3 v
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forbattringen uppvisar den ekonomiska
marschfarten som stigit fran 205 km/t vid
2100 v/min till 235 km/t vid samma varv-
antal. Stighastigheten har ocksd genoni-
gatt en stark och valbehovlig 6kning fran
4,2 till 5,3 m/sek, och toppfarten har okat
fran 255 till 265 km/t — den maximala
marschfarten fran 225 till 248 km/t vid
2,300 v/min, Startstrackan har avkortats
frin 180 m till fantastiska 125 m. Topp-
hojden med den nya propellern anges till
4,600 m mot tidigare 4,300 m. [ det nya
skicket kostar Safiren med standardutrust-
ning 38,000 kronor, alltsi betydligt mindre

_ 4n vantat, di det tidigare priset utan stall-

bar propeller angetts till ca 40,000 kr. Nu
kostar planet exklusive stallbar propeller
endast 36,000 kr.

SE-AZA #&r Rolf von Bahrs femte autogiro.

AZA och AZB iir bada av typ Clerva C 30

och inkdptes fran det engelska flygvapnet
forrn dret. von Bahr kipte allt som allt tre
autogiros, men av dessa skall endast tvi siit-
tas 1 stand. Den tredje skall anviindas som
reservdelsforrad.

Nya flygplansigare

Féljande nya luftvirdighetsbevis har ut-
fardats : ;

SE-AHM, Waco ZQC, Nordisk Aero-
tjanst, Norrkoping; SE-ARI, Auster V, AB
Eskilstunaflyg, Eskilstuna; SE-ARK och
SE-ARI, Auster V:or, Ostermans Aero
AB, Stockholm; SE-ARV, Auster V, AB
Eskilstunaflyg, Eskilstuna; SE-ASA, Nor-
seman, AB Norrlandsflyg, TLuled; SE-ASZ
Piper Cub, Ostermans Aero AB, Stock-
holm; SE-ATC, Norseman, Ahrenbergsflyg,
Stockholm; SE-ATG, Piper Cub, Gunnar
Eriksson, AB Norrlandsflyg, Boden; SE-
ATR, Piper Cub, Kurt Rydén, Lillhdrdal;
SE-ATW, SE-ATX, SE-ATY och SE-
ATZ, Piper Cubar, ABA:s flygklubb,
Stockholm; SE-AUC, Piper Cub, Lands-
krona FK, Landskrona; SE-AUD, Piper
Cub, Gunnar Andersson, Ostersund; SE-
AUM, Piper Cub, Mats Larsson, Albin Mo-
tor, Kristinehamn; SE-AUN, Saab-Safir,
Linkoping; SE-AUU, Piper Cub, Theodor
Eld, Ornas; SE-AWK, Piper Cub, Nord-
malings FK, Nordmaling; SE-AWU, Er-
coupe, Claes Ax:son Philip, Stockholm.

SE-AYI idir en av de manga Fairchild UC-61

Forwarder som inképts frin de amerikanska
forraden I Tyskland och Frankrike och nu
anvinds for taxiflyg m m i Sverige. SE-AYIL
tillhér AB T-flyg som bedriver taxiflygning
bl a i fjillen med detta och tva andra plan.

Vinterﬁske
med flygplan

Det liter nistan som ett aprilskéimt och
far tas hur som helst men sd hir lyder i
alla fall historien:

Den oforbitterlige och passionerade vin-
terfiskaren Owe Fluzell, dven verksam som

- forsiljare hos Ostermans Aero, kunde for

nagon tid sedan inte ‘lingre halla band pi

o

.

sin langtan efter att i lugn och ro fi sitta
vid en vak och fornimma den obeskrivliga
njutningen av att dra upp sprattlande ab-

‘borrar, giddor, lakar och vad de nu’ heter.

leS mobiliserade han upp en Seabee och
s3 bar det ivig med kurs pd Vallentuna-
SJOﬂ Och hur det hela gick till fir bilderna
niarmare beratta, Fingsten blev en lake som
var ndstan hur stor som helst och lir ha

. smakat riktigt bra till middagen...

Foto: Lennart Halvarsson.




I den bitande kylan giller det
att halla motorerna varma och
hir kommer tva mekaniker med
en uppviarmningsanordning att
aptéras pa en B 18B.

Ett bildsvep fran
vintermanéovern i
Norrbotten.

(Foto: Text & Bilder)

Nedan: En B 18B
gors klar for start.
Bomberna kontrol-
leras: fore upphing-

' ningen och i bak-

- grunden yullas ben-
sinfaten  fram. —

" Nedan t v: Under
Flygvapnets vinter-
ovningar i Norr-
land anvinde man
bl a raketprojekti-
ler som - hir . ses
upphingda under
‘en B 17-vinge.
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Den forsta av oy AERO ab:s nya Dakotor
efter leveransflygningen till Hyvinge.

[frdn
Helsingfors

andagen den 6 januari var en glidje-
dag for det finska trafikflyget, ty
sedan dess dirigeras flygtrafiken pid Hel-
singfors ater over Malm. En nira tvi och
ett halv ars parentes bortfoll kl. 8 pi tret-
tondagen di Aercbolagets DC-2  »Sisuy
startade med Kemi som mal, Kl. 925 av-
gick Ju 52 »Vasay till Abo, nigra minuter
senare siags »Svanen», det otdinarie Stock-
holmsplanet, komma svingande in Over fil-
tet, och snart littade Aeroflots morkgrona
maskin och tog kurs pd den ryska huvud-
staden, :
Anliggningarna har inte lidit ndgon
namnvird skada under kriget, men sjilva
flygfaltet uppvisar likvil en del brister som
kommer att" avhjilpas i sommar. Betong-
starthanorna &r inte lingre i prima skick
och hiar och dir har det bildats »trappors
pa grund av att betongen spruckit sénder.
Flygfiltet ligger som bekant pi en mosse,
och denna har pd sina stillen satt sig dnda
till 40 cm.

Uppe i {flygledningen har en nyhet in-
monterats. En radiotelefon stir numera till
flygchefens disposition, och med denna hal-
ler han kontakt med ankommande flygplan.
Samtal har dven forts med Bromma.

Finska staten har som kiant ur den ame-
rikanska arméns restlager inkopt itta trans-
portplan av typen DC-3 som ombyggts till
trafikmaskiner pd Fokkerverken i Holland.
Tvéa av dessa plan har redan levererats och
skall snart 6vertas av Aerobolaget. Ett plan
havererade tyvirr vid en mellanlandning i
Kopenhamn under leveransflygningen. Nir
alla dessa atta maskiner levererats kan en
betydande intensifiering av lufttrafikeen idga
rum och man raknar bl. a. med att redan i
maj kunna Oppna reguljar trafik pd Stock-
holm, Képenhamn. och London,

I regelbunden trafik har Aeros flygplan
under denna ‘tid flugit ca 1,1 miljoner km,
Utnyttjningsprocenten eller den s k. load
factorn har vad passagerare betraffar varit
i medeltal 76,9 procent och betrdffande to-
tal last 47,2 procent, vilket anses vara ett
gott resultat. Iogonenfallande ar dock den
ringa fraktmangden, vilket ger vid handen
att allmanheten inte fullt tycks uppskatta
denna mojlighet att snabbt befordra gods
och paket.

D& Helsingfors flygstation i Malm &ter
star- till vart forfogande forbattras flygfor-
bindelserna som ovan framhéllits i hog grad,
och detta torde resultera i en Okad efter-
frigan pa platser.

Pis T
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FLYGEVENEMANG

i Vew York

— Fran FLYG:s New York-korrespondent ——

Med tonvikten lagd pi civilflyget — precis
raka motsatgen till fjoldrets show — har
Amerikas forsta storre flygevenemang fiir
dret #igt rum i New York City, niimligen den
drligen dterkommande flygutstiillningen, Den
1 februari 6ppnades Grand Central Palace's
viildiga  utstillningshallar vid Lexington
Avenue och 46:e gatan, och under de itta
dagarna expon pigick var det en jimn strom
av intresserade och hugade spekulanter. Re-
dan efter nigra dagar hade samtliga utstiil-
lare fiatt siilja minst ett exemplar av sin
egen flygplantyp, och det anses att utstill-
ningen ur forsiljningssynpunkt varit en av
de mest lyckade man ndgonsin haft.
Pipassliga och kunniga forsiiljare bistod
flygplanssugna bestkare med alla mdéjliga upp-
gifter och tips. Nir FLYG:s Kkorrespondent
hillsade pit en kvill i lokalerna samlade Repu-
blics »Seabee» och North Americans »Navion»
linga koer bland de sportplan, som utstiillts
pi nedre botten av lokalen, som nfigot pa-
winner, om Ostermans bilhallar i Stockholm.

»Navion» — North American Aviations 4-
sitsiga plan — forser dess fgare med en bils

lyxiga inredning. Dess sex-cylindriga, luft-
kylda Continentalmotor pa 185 hiistkrafter
och en marschhastighet pa 235 km/tim moter
fordringarna bfiide hos nybédrjaren och den
garvade veteranpiloten, Vi sig ocksid Pipers
»Super Cruisers, Cessna 140, Aeronca »Chum»,
Stingons »Voyager», Luscombe »Silvaire» och
?Ilelsun Airerafts nya. motorglidplan sDragon-
V.

Shooting Star pa firgfilm

Men det var inte bara flygplan att titta
pid. Vi fick se fiirgfilmer om det amerikanska
arméflyget, diir inte minst Shooting Stars
fruktansviirda hastighet, fingad i tjusiga
niirbilder pa férgfilm, framkallade forvinade
ssuckars frin dskiidarna. Pi en sinnrikt an-
ordnad tavia kunde man félja de dtgiirder
som foretay for att snabbast mdjligt kunna
undsiitta ett flygplan som signalerat SOS. En
del triiningsmetoder som siviill armé- som
marinflyget anviinder fick allmiinheten priva
sjilv. En helviigg var #ignad it trafikflyg-
platserna i och utanfér New York, diir man
fick se ett par utmiirkta luftfotos av La-
Guardiafilltet, en jittelik modell av Idlewild
och en liknande av Floyd Bennet Field i
Brooklyn. Medan vi som biist stod och be-
grundade de hundratals smiplanen — inte
storre {in en halv tiindsticksask och fOrestiil-
lande DC 3:or och DC 4:or eller Constella-
tion — som prydligt uppradats pA modellen
till det blivande Idlewild-fiiltet horde vi na-
gon siga halvhigt:

— Jag undrar nir flyget frin Stockholm
kommer till Idlewild.

Vi viéinde o0ss om och motte glatt leende
vicepresidenten hos American Overseas Air-
lines, James Flynn, som just varit pd en
inspektionstripp i Stockholm och som nu
skiimtade med FLYG-reportern.

— Blir ett fantastiskt filt, sade Flynn.
Hoppas nu att de hinner fi/ det klart till
1949, och enligt skissen hiir ' pd viiggen si

har de ju humnit riktigt lingt -— bra lingre
in man inbillat sig.
I siillskap hade Flynn sin maka — de flog

en liten tvasitsig »kirra» tillsammans for
29 ar sen! — och tre barn.

— Dom tycker det hir ir skojigt, beriitta-
de hr vicepresidenten och foljde villigt med
den yngsta dottern for att titta pd en heli-

kopter,

Flugfangare pa flygutstillning

Och nog fanns det mycket intressant iven
for de smi att titta pd, fven om utstill-
ningen inte kan siigas var lagd med tomvikt
pd ungdom under 17 dr. En intressant avdel-
ning hade i#ignats it >flyguppfostran», och i
en horna fterfann vi milaren Eric Sloane,
som specialiserat sig pd att mila de vackraste
molnformationer fran flygplan.

Bland de massor av reklamskrifter och
nyhetsmaterial som stoppades pi FLYG-
reportern d#terfann vi Strip-O-Zitt, en ling
vit pappersremsa som impregnerats med 10
procent DDT, som vi skall skicka hem tih
sommaren for att remplacera den sirapsklib-
biga flugfingaren pd sommarndjet. Den stac-
kars fluga som siitter sig pd den vita pap-

persremsan — man kan hinga den fran ta-
ket eller niigou lampa — iir dédens omedel-
bart. Nu kan man friga sig vad DDT hade
med den hiir flygutstiillningen att gora, men
en firma hade gjort kraftig reklam for DDT
att anviindas mot insekter medelst besprut-
ning eller spridning frin helikopters eller
smiirre flygplan. Och det dir en kiind sak
att flygets hjilp vid DDT-besprutuing varit
och dr oviirderlig.

Cirrus.
Utstiillningen fick atminstone efter svenska
forhallanden en smAtt sensationell inledning,
i det att evenemanget officiellt ppnades av
dennn dekorativa (mdnne ocksia filygsinnade?)
dam,




(l/ur-m:h sommarkaialayen'—'"ﬂ
frén Ahlén & Holm séndes i dagarna ut. :

For Er, som raknar med laga, konkurrens-
kraftiga priser och vill vélja bland ett
allsidigt varusortiment, ger postorderkdp
' fr&n AH goda besparingar. Det &r myc-
ket enkelt att sdnda efter varor ur AH-

katalogen. Var garanti ger Er full bytes-

och returrdtt. Vilkommen med Edra order!
Foruty. kunder erh. katalogen utan rekv.

Vért varvsortiment omfattar
bl. a: Sybehdr, damekipering,
tyger, gardiner, linnevaror, fil-
tar, damtrikd, strompor, herer-
o. gossekipering, glas, porslin,
husgerdd, verktyg, cyklar, méb-
ler, sport, elektr. artiklar, tvél,
parfym, lddervaror, skor, bijou-
teri, pappersvaror, livsmedel.

&s
AHLEN & l-lnI.M A-B., STOCKHOLM 20

\ Ett foretag i fri tdvlan inom handeln — med ansvar infér kunden. )

MEDALJER, PLAKETTER
~ FORENINGSMARKEN
KLUBBMKSTERSKAPSTECKEN

Skisser och kosfnudsforslag fritt pa begdran.

SPORRONG & CO.

KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO.”

Kan Ni flyga?

HANS PETERSONS MOTORSKOLA

§ stér till Eder tjdnst. Elever mottagas
for erhéllande av certifikat samt Sv-
ningsflygning och férnyande av for-
fallna certifikat. Forstklassiga ldrare.
Prospekt séindes pd begdran.

TELEFONER: ORSA 242 - 600

Allt for flygintresserade

Begdr var katalog!

AEROILIANSIT

Malmé 3 Tel. 74666

Var 108-sid. katalog
innehaller verktyg, radio-
& grammofondelar, material
f6r en massa

EXPERIMENT

samt leksaker, ritmaterial,
handbicker o. ritningar m. m.
Katalogen sindes gratis.
CLAS OHLSON & C:o A/B.

T

Kiind modellflygare blev chef
pa Ansgar

For en hel del ar
sedan fanns det i
Nykoping en myc-
ket aktiv modell-
flygklubb med nam-
net Kondoren. Klub-
ben raknades till de
mera  framstaende
och bland dess med-
lemmar 'var Sven
Forsberg en av dem
som vinnare vid de
stora modellflygtav-
lingarna.

Sven Forsherg ar fodd den 12 juli 1922.
Han borjade modellflyga 1935 och haller
an i dag pd med sin forndamliga hobby.
1942 ryckte Forsberg in i flygvapnets aspi-
rantskola och kom darefter till F11. Re-
dan den 23 juli 1945 flyttade han till ABA,
dar han antogs som elev i en flygstyrmans-
kurs. Den 12 januari i ar gjorde han sin
forsta resa med Nordiskt Missionsflygs
»Ansgar» till Indien. Efter ytterligare en
resa utnimndes han till chefspilot fran
den 1 mars, och nidr FLYG intervjuade
Sven Forsberg, modellflygaren som blivit
sstor grabby, satt han halvt begravd i en
massa kartor for att forbereda sin forsta
resa som chefspilot. Det géllde en liten tripp
till  Johannesburg i Sydafrika.

Intervjuaren uttryckte sin stora tillfreds-
stallelse Over att tidningens. lasare skulle
fa ett si patagligt bevis for modellflygets
varde som bottenskola for den, som tanker
dgna sig at flyget men tillade forsiktigsvis:

— Du kanske inte vill tillskriva modell-
flyget si stor del av dina framgéngar?

— Jo, svarade Sven Forsberg utan tve-
kan, det ar till mycket stor del modellflygets
fortjanst. Det hade inte rackt med ett mera
passivt flygintresse. Utan modellflyget hade

. jag kanske kommit en bit pid vag, men den

har framgangen kan jag tacka modellflyget
for, det kan du hilsa dina tiotusen modell-
flygare!
: Dérants.

PAK-fallskdrm

1946 drs modell, till salu av en hiindelse.

HEILBORN
Strindbergsg. 51, Stockholm. Tel. 60 51 20.

FLYGINSTRUMENT

Begagnade hojd- och hastighetsmiitare
samt girindikator och variometer till salu.
Samtliga liro Oversedda och med ingra-
derade skalor. Svar till »Billigt — Bra»,
Tidskriften Flyg, Tegnérgatan 35, Sthim,
foy b

SVENSK _
FALLSKARMS-TJANST

Linképing, Telefon 221 24
Specialfirma. for fallskdrmar
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Italien oppnar ater fammnen! Rom, Florens, Venedig och de toscanska
stiderna med sina ovirderliga konstskatter dr praktiskt taget oska-
dade, rum och hotell har god standard, maten ir lika hirlig och rik-
lig som fore kriget. Och solen och havet och vinet lockar lika ljuvligt
och befriande som férut — var i Ttalien! Vi dr sikert minga som
langtar dit ... 3

FLYG ordnar darfor i samarbete med AETA-Resor och Nordisk
Resebureau 4 underbara varresor till Italien, och det finns — natur-
ligtvis — mojlighet att anvinda sig av flyget f6r en fascinerande tur
over europeiska kontinenten och de miktiga Alperna till Rom. Och
dar viintar ett program si lockande, att det ar all anledning att ordna
med pass och visa med det samma — vand er till AETA-Resor, de
svarar garna for alla formaliteter !

Flygresorna, som startar 27/4 resp 11/5, landar i Rom. Hiir birjar en
10 dagars rundresa i egen, modern turistbuss till bl a Florens, Assisi,
Sorrento; Pompeji — med bit — Capri. Nigra dagars angendimt uppe-
hitlll girs givetvis pid de intressantaste platserna.

Jiirnviigsresorna gir med Nordexpressen till Basel och dérifrin till
Lugano. Hir borjar i nybyggda, moderna turistbussar en 17 dagars
rundresa till bl a Milano, Rapollo pit italienska Rivieran, Pisa, Rom.
Asgisi, Florens, San Gimignano, Siena, Venedig och Bologna. Aven pi
denna resa gor vi angeniima uppehill pi de mest lockande platserna,

t ex 4 dagar i Rom.

Priserna, som inkluderar alla resor enligt programmet, rum, mat,
drickspengar m m, idr for flygresan frin Stockholm kr. 17904 —, frin
Kopenhamn kr 1646: —, for jirnviigsresan frin Malmo kr 995: —.

Skriv till AetA-Resor, postfack 7020, Stockholm for niirmare upplys-
ningar om och anmiilan till resorna, eller ring till AetA-Resor i Nordisk
Resebureau i Stockholm, Goteborg eller Malmoé! Men gor det nu —
passet skall ordnas och visumansikningarna mdéste limnas in senast
22 dagar fire avresan. AetA-Resor svarar givetvis giirna for dessa
formaliteter.

R
STINS
Den nyaste upplagan av den fore kriget

lancerade sportplanserien Stinson 105 och
Voyager samt interimtypen Voyager 125,

har nyligen haft premiar i Sverige., Voyager:

150 ar ett fyrsitsigt hogvingat monoplan
i blandad konstruktion med fast konventio-
nellt landstall. Motorn ar en 150 hk sex-
cylindrig Franklin 335 med motliggande cy-
lindrar som driver en tvéabladig fast tra-
propeller. Brinsletankarna har en sam-
manlagd rymd av 150 liter. Tillverkare ar
Consolidated Vultee Aircraft Corp, Stin-

FLYG 7/47

Klipp hér!

ON VOYAGER 150

son Div, Wayne, Michigan. Generalagent
for Stinson 150 i1 Sverige ar AB Nordisk
Aerotjanst i Norrkoping. Priset ar 32,000
kronor.

Data och prestanda: Spinnvidd 10,36 m,
Lined 747 m, hojd 2,13 m, vingyta 14,40 m2,
tomvikt 547 kg, flygvikt 975 kg, vingbelast-
ning 67,39 kg/m?2, effektbelastning 6,58 kg/hk,
toppfart 214 km/t, marschfart med 75 pro-
cents effektuttag 203 km/t, flygstriicka 800
km, stighastighet 3,9 m/sek. topphdjd 4 270
m, startstriicka 168 m och landningsstriicka
70 m,




omvéndningskopiering m. m.

. Att fa
farg-smalfilm
framkallad

later sig nu gora sedan vart laboratorium utokats med avdelning for farg-
film, vilken star till Eder tjinst med det senaste ifrdga om tekniska finesser.
Vi kan alltsd ataga oss alla bestédllningar for framkallning av firg-smalfilm
— dven omvindningsframkallning —— och kan lova en bade snabb och perfekt
leverans. Var stora erfarenhet pa smalfilmframkallningens omrade utgor en
siker garanti for vilgjort arbete. Dédrfor rekommenderar vi oss, nar det
galler upp- och nedkopieringar av vanlig smalfilm, inkopiering av texter,

Ovriga specialiteter: Ljudupptagning, iven nd grammofonplatta, optisk och
elektrisk tonkopiering, textupptagning m. m.

Obs! Korta, bestimda leveranstider!

A.B. FILM-TEKNIK

SMALFILMSLABORATORIUM
Telefoner: 2. 6620 och 27 5051

Stockholmsvdgen 33 . Rdasunda + Solna

NORDENBERG - & Co

8. Kyrkogat. 52 - Norrkiping - Tel. 265 29
Box 199 Postgiro 161 570

Specialité:

Cylinderslipningar, Bil-, Bit-
och Stationdira samt Motor-
cykelmotorer, Lagergjutning.

Tillverkningar :

Klipp-, Stans- och Pressverk-
tyg, Giggar, Fixturer, Svets-
ningar, Maskinreparationer,
Motorrenoveringar, Finmeka-
niska arbeten.

Stokers och oljeeldningsapparater

fivensd fullstindig service av
samtliga i marknaden férekom-
mande mirken,

Representant for )
ALBIN MOTOR och SUECIAVERKEN

%,

=
e
=
]
N

N

Viska

tvattsvamp

Storlek 1............0:40
Storlek 2............0:65
Storlek 3............ 11—
Storlek 4............ 1:85

AU Wy//

Siljes dverallt

AB Nordisk Silkecellulosa, Norrkoping
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Lennart Segerfelt gir en »hangarkryssar-
diicksstarts fran Pappa Starks biltak med
sin segrande »Dora Pang»,

Modellflyget
pd rdalla 'vdga'o

Modellflyget — atminstone i Stockholm
— tycks ha kommit in pa ritta vagar
igen. Vid en tavling for Stockholms modell-
flygare pd Skarpnick sondagen den 16 fe- -
bruari stallde ett overraskande stort antal
grabbar upp med sammanlagt ett 60-tal
modeller. Klubbar, som tidigare hallit sig i
skymundan vagade sig ut till faltet denna
underbart vackra vintersondag med gnist-
rande, nyfallen sné och vindstilla.

Sallan har val modellflygarna njutit och
stortrivts sa som pa denna tavling. Det var
inte arrangemangen, tvartom hade inte nag-
ra vidlyftiga sddana vidtagits; — utan det
var grabbarna sjidlva som gav tavlingen
dess karaktar, Man flog darfor, att det var
roligt och man njot av sin hobby; man flog
inte for att nd et gott tavlingsresultat for
att ge sina medtavlare stryk. — Det ar sa
en tavling skall ga till!

Lowen.

De biista resultaten frin Skarpniickstiiv-
lingen:

Klass S8S1: 1) Robert Lowen- Aber;: Vingar-
na, 3.12,2, 2) Sven-Olof Ridder, d:o, 3.082,
3) Lennart Segerfelt, d:o, 2.48,6.

Klass 82: 1) Karl-Erik Karlsson, Cumu-
lus, 4.17,6, 2) Jan Henrik Torselius, d:o,
3.54,5, 3) Ragnar Odenman, d:o, 3.46,2.

Klass G1: 1) Arne Blomgren, Vingarna,
2.07,6, 2) Robert Lowen-Aberg, d:o, 1475,
3) Mario Pinotti, Solna, 1.10,5.

Klass G 2: 1) Anders Deurell, Vingarna,
2.43,4, 2) Curti Odelstad, d:o, 1.29.8, 3) Rune
Andersson, d:o, 1.17,6.

Klass ¥: 1) Lennart Segerfelt, Vingarna,
1.48,7, 2) Carlo Pinotti, Solna, 1.45,0, 3) Bengt
Bergvall, Vingarna, 1.054.

Karl-Erik Karlsson var dagens nﬁmn. Den
segrande modellen ligger underst.

|
|
b
|
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Han tiivlar 1 klass A. (Ovan.)

For denna tuschteckning av Curtiss
XP-55 »Ascender» svarar Krister v.
Rosen, iiven han en A-klassare.

TECKNINGSTAVLIN

idragen till den i nr 4 av FLYG ut-
lysta teckningstavlingen har borjat

stromma in. Vi har tagit ett par stickprov -

ur hogen vilka hirmed presenteras for ny-
fikna konkurrenter och for dem som dnnu
inte tagit sig for att skicka in sina konst-
verk. Standarden bland teckningarna ar i
allminhet ganska hog dven om det maste
papekas att flera av de tivlande inte lagt
ner tillrickligt med omsorg pa det rent tek-
niska. Typlikheten ir namligen ett minst
lika stort krav som ritt perspektiv.

TAVLINGSREGLERNA.
Teckningarna vilka skall forestilla be-

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varav 64 stycken i Sverige
tillverkas numera av nylon

IRVIN FALLSKKRMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvigen 5 A, Sthim
Tel. 6247 00

Denna fartfulla teckning av flygb:'tt_en Martin
»Mars» iir gjord av Yngve Holmstréom, Goteborg.

FLYG 7/47
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fintliga flygplan far utforas i valfritt ma-
nér. De bor vara inskickade senast den
10 maj och pa kuverten skall det sta
»FLYG-teckning», FLYGs redaktion, Teg-
nérgatan 35, Stockholm.

KLASSINDELNING.

Klass A: deltagare over 15 ar (fodda
1931 eller tidigare).

Klass B: deltagare under 15 ar (fodda
1932 eller senare).

P& varje teckning anges typnamn jam-
te den tidvlandes eget namn, adress (skola
och klass) samt fodelsear och tavlings-
klass. ‘ i

Amatioren konstruerar

Ingenjor Nils Séderberg, Stockholm, ar
en helikopterintresserad herre som i nedan-
stdende teckning gett uttryck it sin fantasi.
Onekligen en flott sak till helikopter med
infillbart landstill och den sockertopplik-
nande inklidnaden av rotoraxeln.

— Sd ra ar

ATLANTIC

DE LUXE

Sensationen E& ennfron-
ten — ATLANTIC De
Luxe, den!nya Kkulspets-
pennan med guldhuv idr
faktiskt ett fynd for sitt
pris. Den| skriver 1—3
dr utan pafyllning och
i samma dgonblick som
Ni | siitter kulspetsen
mot papperet flyter
det fargikta, vatten-
fasta Dblicket fram
jimnt ‘och torkar
omedelbart. Aven ute
¢ 1 regn och sno samt
* pi vitt tidnings-
. papper, tyg, tril etc,
. skriver, den torrt
. och utan att skrif-
l\ ten blir suddig.
. Luskpapper obe-
ivligt. Folj med
Er tid — viilj
framtidspennan

Avbet. kr, 8:— pr mén.\
10 % vid kontant betaln,

RILANTIC

DE LUXE

« stockhoim 3 ;

LUXE &
st. ATL.A}:?LC ;): m;mad.ﬂv
10 %;

5: — att : 3
:onumt betalning lémnas

:\.Vﬁ'7"ﬁ‘
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. NODLANDA I OKNEN
Forts fr. sid, 13.

banans betong som slog emot oss, men det
kunde knappast ha varit varmare om hela
maskinen varit évertiind. Med vanlig fiirmitet
tankades bide vi och »Skywitch» av RAF,
och efter drygt en timme var vi pi viig i
en rykande medvind med kurs direkt pi
Tunisfiiltet BI Alouina. Efter en timme syn-
tes en svag gul rand vid horisonten och det
dréjde inte liinge forriin »Skywitch» flog in
dver den afrikanska kontinenten. Kl 17,30
landade yi pd Kl Alouina och beslit stanna
nfigra dar i Tunis fér att fira virt forsta
riktiga mil pid denna resa, framkomsten till
Afrika. ;

Vi tittade pa Tunis ur alla synvinklar,
strovade omkring i Kartago, badade 1 Medel-
havets bli biéljor och antog st smaningom en
allt mer och mer infédd fiirgton. Men vi kun-
de inte vila pd lagrarna i det oiindliga och
efter tre littjefulla dagar startade vi mot
Gabés i sddra Tunisien. Distansen var bortit
500 km och om vinden var god behivdes ing-
en  mellanlandning.  Kontrolltornet pi Kl
Alouina meddelade att for det fall vi be-
hivde bensin, si var det bara att gd ner i
Sfax, diir fanns dessutom viiderleksstation
och allt vad vi for dvrigt kunde tiinkas be-
hiva, Vi fick en lugn och skon flygning
utom det att det naturligtvis var motvind,
varfor landning i Sfax blev nddviindig. Fiil-
tet var en jittelik fyrkant av gul briinnan-
de sand, Det sdg inte siirskilt bebott ut oech
den enda miinskliga varelse vi kunde upp-
tilcka var en arab som endast talade sitt
hemlands vilda tungomal.

Efter trekvarts palaver

fick vi klart for oss att Sfax-saerodromen va-
rit. stiingd sedan minader, att fi bensin var
uteslutet. Vi tittade pid varandra och pi
vinden, startade och hoppades pd god tur.
Sextio kilometer norr om Gabeés sjénk ben-
sinmiitaren till noll och efter att ha flugit
ytterligare en kvart, ansig vi det pd tiden
sliippa Gabeésbuktens bIA vatten och sviinga
in Over Gknen. Efter ytterligare tio minuter
kunde det inte finnas minga droppar kvar,

sii det vara bara att ga ner. Vi missade
med knapp nod en sinderskjuten stridsvagn,
. hoppade Uver en tysk soldathjiilm, som sig
ut som ett sdll och stannade tva meter frian
en trave jerryvcans. IFru Forsell limnades att
vakta »Skywitch». (Hon utsattes enligt vad
senare framkom av inviter till lunch frin
ett antal shejker, modell Vecko-Revyn, vilka
inviter dock sedesamt avslogs.) Sjilv begav
‘jag mig i riktning mot landsviigen och ha-
vet, solen brinde pi mitt forut ganska ge-
nomstekta huvud, och det driéjde inte ling
stund forriin jag helt Overgitt till att in-
tressera mig for vatten i stillet for bensin.
Trafiken pid landsviigen var lingt ifrian liv-
lig och niir jag forghves s0kt stoppa de bi-
lar som uppenbarade sig ungefiir en ging i

timmen tog jag min tillflykt till en liten
arabhydda, diir jag sittande pd huk for-

pliigades med vatten, dadlar och hett sott te,

stilllde dessutom viilvilligt

#in dsna till f(irfop:audﬂ med vilken jag for-
flyttade mig tillbaka till fru Forsell, allt-
under det araben sprang bredvid. Vattnet
hade emellertid dtergett mig tangeférmigan
och jag hade tiinkt ut en plan. Fru Forsell
siig niagot férvinad ut niir jag borjade rija
upp en startbana bland allt britet frin det

Araben

slag  som utkiimpats hiir och drog iging
motorn. Hon hade emellertid vant sig vid det
mesta nu  och helt resignerat. »Skywitch»

Iyfte liitt och lekande och efter niigra minu-
ter drog jag av och landade pi landsviigen,
Nu miste bilarna stanna! Inom fem minuter
kom en stor fransk »camion» skramlande,
stannade med ett ryck och ut kryllade en
hord fransmiin’ av, jag hade sit niir sagt alla
kOn och dldrar. Niir chauffiren hiimtat sig
friin den firsta forviiningen ingick han och
jag ett litet avtal., Om han fick fotografera
sin tvidariga dotter sittande pid »Skywitch»
skulle jag fa 25 liter bensin av honom, Var
silker pi att jag accepterade. Sen var det
bara att starta igen och efter tjugo minu-
ter var vi 1 Gabeés, parkerade »Skywitch»
under vingen pid ett stort franskt bombplan
och Kkordes av Shell till stadens enda och av
flugor dverbefolkade hotell,

Thorsten Akrell.
(Forts i niista n:r)

USA-FLYG AV I DAG
Forts.ifr, sidl. 20

1dén iir nog bra

och kommer siikerligen att ge fruktbart re-
sultat, men den kan Hven ha sina tragiko-
miska avigsidor, En ivrig ung bokforare "i
TWA tog denna forsiiljar-kallelse mycket all-
varligt och lyckades efter idogt dvertalnings-
arbete fi en dam, som aldrig flugit férr och
som skulle ika tig till viistkusten, att i stiil-
let flyga och njuta av detta snabba och pi-
litliga transportmedel, Tn halvtimme efter
starten riakade flygplanet in i sviirt oviider,

., dirigerades helt ur kursen och tvingades slut-

ligen ned pa ett reservflygfiilt. Bromsarna
tog inte pid den siphala landningsbhanan, utan
hela kalaset slutade i en gyttjepdl i bortre
indan pd fiiltet, Den illamiende och viil om-
skakade, premiiirflygande damen kravlade ur
flygplanet i moérker och spéregn, hasplade ur
sig dtskilliga fula ord om lufttransport och
uppsékte snarast en stadig pullman-sovvagn.
Var sit viss att hon aldrig »iker flygplan»
mera i sitt liv, men lika visst dir att sidana
maldrer hiinder bara en ging pi miljonen.
Vi skall se pia en del mera konkreta pi-
hitt som amerikanarna kommit med pa sisto-
ne for att Oka forsiiljningen av flygbiljetter.
Fiér det forsta har de introducerat s
»Giftrips», dvs Gift Trips eller helt enkelt
ett presentkort pad flygtird, Det bestir av ett
vackert gavobrev med vederbérandes namn
sirligt textat samt innehallande tidtabell och
diverse reklammaterial, Minsann ingen dum
lysningspresent for Onkel att ge sin brors-
dotter, Fore kriget begagnade USA-flygbola-
gen ett speciellt biljettforsiiljningssystem,
som kallades »Air Travel Plan», I Kkorthet
innebar detta, att fioretag och enskilda, vilka
ofta anviinde trafikflyget, stiindigt kunde fa
komma i #dtnjutande av 10 procents rabatt.
Mot en deposition av 425 dollar fick veder-

biérande ett medlemskort, vilket beriittigade
honom till denna rabatt vid flygfiirder pi

samtliga de inhemska flyglinjerna (Gimfor
SJ s rabattsystem). Finessen med det hela
var att flygbolagen i sin sida si sminingom
fick en fast kundkrets och framfor allt ett
utforligt register dver flygkunderna. Genom
att verkstillla analyser av detta registermate-
rial fick de liitt en dverblick Gver trafikens

KOCKEN

MATSAL

AV 2448 BUARRE

Frisceuiiar Toac ocksalf
NA My GAR JAG TTiL

C A KLAGAR
PA MATEN ¥
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- ——
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LiTA PA MEZ T
JA SKA GE HOMOM [/

SAT NU DIN HIARTANS
MENING RENT ur ¥

,,’ oy i =
ETr SGONBLICK SENARE --

Vi FORSOKER véz;‘
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VoA D& Ar DET BARA
OVERSTEN KVAR,
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UPPE I FIARDE
VENINGEN !
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sociala sammansiittning oeh geografiska for-
delning, Under kriget slopades denna »Air
Travel Plan», men nu tas idén upp igen och
pa basis ay de gamla registren ighngsiittes
stora forsiljningskampanjer.

Siilja flygbiljetter som ;itt sitlja
dammsugare

stad finner man ett

I niistan varje stor

speciellt flygbolag, som intar en mer eller
mindre dominerande stilllning gentemot de

Bvriga. Men ingen rildder hiir, resonerar kon-
kurrenterna och skickar ut en trupp forsil-
jare som pi yankarnas oforlikneliga siitt so-
ker knycka en del av marknaden med ett
dunkﬂ-]mnmn-i-r_vggon-001\«hjud-pi‘\-cigarr«y-
stem,

Var och en fir sitt speciella distrikt,
utrustas med ett fett preliminiirt kund-
register och en iinnu fetare tom lista
avsedd att spiickas med tillimnade
passagerare och befraktave, Det iir pre-
cis som man tiinker sig forsiiljning av
dammsugare, men lita pa att det #r
effektivt och att den stiindiga bearbet-
ningen ger resultat.

- Sjilva forsiiljningsargumenten birjar ocksa
fi en annan karaktir in tidigare. I stillet
for att peka pa flygbolaget sjilvt, dess flyg-
plan eller den tekniska utrustningen i re-
klamen kor man fram med viss peciell extra-
sorvice, viil tillriittalagda avgings- och an-
komsttider o d. I USA iir man dvertygad om
att just den sistniimnda faktorn kan bli ut-
slagsgivande, di det gilller att hugga till sig
nya kunder eller den del av marknaden som
inte & priori har nigon preferens, Btt annat
stort problem for USA:s flygbolag iir vilket
platsbestiillningssystem  som anviindes., Det

Amerikansk

FLYGAROVERALL

mojligheter att genom

Det finng inga
on  heskrivning  dskadliggora denna
overalls gedigna kvalité. Vi bedja Eder
Qiirfér ta hem en pi dppet kip. Ni fir
returnera den inom tre dagar, om Ni
inte tycker om den, och fiar genast till-
baka Fdra pengar — utom returfrakten,
den fir Ni betala sjillv. Overallen #r
sjoskadad. Skadorna bestit av vita salt-
vattenfliickar, som sakna all betydelse.
Den viiger niira tre kilo. Férutom till
motormin #ir den limplig till alla ute-
arbetare, den skinntjocka kvalitén 3dr
niimligen sit gott som outslitlig.
Siindes mot efterkrav. Pris kr. 60

A.-B. SVENSKA LINNELAGRET
BORAS - TEL. 16925
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lagen och allmiinheten, Ingen av de hittills
anviinda metoderna har visat sig hidlla mit-
tet vid hig belastning.

Det mal man vill na iir att booking-
personalen inom ett flygholag pa alla
stationer utefter linjen kan folja be-
stiillningar och annulleringar timme
for timme. Forbindelseniitet mellan
booking-centralerna ir 1 nuvarande
stund s ineffektivt och dverbelastat
att flygpassageraren In spe ofta er-
haller oklars upplysningar och inte
far veta bestiimt besked, om det kom-
mer att finnas plats forriin strax in-
nan flygplanets avgang.

Ingen booking pi# korta striickor

Minga teoretiskt oantastliga  booking-
system har framkommit under de senaste
dren i USA, men alla har varit behiiftade med
samma »>fel»: de bli prohibitivt dyrbara i
anliiggning och drift. Utvecklingen synes dir-
for £ n gi fram pi tva linjer. Pi de linga
routerna anviinder man det nuvarande syste-
met, dvs egna telefon- och teleprinterniit, men
strilvar att installera kompletterande helau-
tomatiska registreringssystem — friimst tele-
vision, Pa s siitt kan personalen i varje
dgonblick se alla flygplans platsbeliiggning
pit en Jittestor televisionstavla. En person,
som forfrigar sig om plats hos detta holag,
kan alltsd alltid fit dgonblickligt och defini-
tivt svar. Tidsférlust, extra besviir med for-
nyade uppringningar och andra irritations-
moment undanrijag — ett nog si vilrdefullt
forsiiljningsargument for bolagets reklam.
Tor de mera hogtrafikerade korta striickor-
na och speciellt for pendeltrafik har man
tinkt sig en annan radikal 108ning. Booking-
systemef slopas helt och ersiittes med prin-
cipen hog turfrekvens samt forsiljning av
firdigtryckta standardbiljetter pit stationer-
na omedelbart fore flygplanets avging., Det
fir stora kostnadsbesparingar som kan goras
pi detta siitt, men forutsiittningen for att
systemet skall kunna genomfiras och godtas
av allmiinheten iHr att turtiitheten blir hig,
flygplanen rymliga, platsbeliiggningen lig
och regulariteten betydligt bitttre iin vad den
iir f n. Betriiffande sjillva flygbiljetterna har
de storre flygbolagen i USA redan overgitt
frin de Kkonventionella stora pappersbiljet-
terna till sma fiirdigtryckta biljetter av Kkar-
tong.

Passagerarservicen #ir numera ett myeket
vidstriickt begrepp — det itr si att sfiga det
fiilt, dQiir det enskilda flygbolaget har obe-
griinsade mojligheter att komma med egna
idéer och- uppslag och skaffa sig forsteg
framfor konkurrenterna. Amerikanarna har
lancerat 84 minga intressanta nymodigheter
fér sin service till flygpassageraren Ar 1947
att jag sparar allt, som berdr servicen i luf-
ten, till niista artikel.

Kunden miste emellertid skotas om
bade fére och efter sjillva flygningen
likaviil som uppe 1 luften och pa den
punkten aunser jag att amerikanarna i
praktiken #dinnu inte natt upp till euro-
peisk standard —— iiven om man kan
emotse radikala foriindringar till det
bitttre 1 ar. En omstiindighet exempel-
vis, som forvianar ifriga om passage-
rarservicen pd statlonerna i USA, ir
att buss- eller limosinresan mellan
flygplatsen och stadens centrum debi-
teras extra, Det iir Jju minst sagt
fignat att irritera, niir man betalar 118
dollar och 30 cent fér en flygbiljett
fran New York till Los Angeles och
sedan blir kriivd pd 85 cents for
transporten ut till flygplanet,

Man tycker att det vore smidigare, att kal-
kylera in en sidan liten extraut%zitt i biljett-
priset frin bérjan, men det fir si minga sam
fiirdas ut till flygfiiltet med privatbil i USA
att de som vill anviinda limosinservicen mis-
te betala extra. En annan isgonfallande skill-
nad mot europelska vanor Hr, att varje flyg-
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Kn modern amerikansk tlygbiljett. g
har varit 1946 ars verkliga sorgebarn och bolag har sin egen fullst@in(iiga personal-
gett upphov till stiindig friktion mellan bo- styrka for all verksamhet pa en station, Det-

ta drivs in absurdum iven pi de minsta
flygstationerna och resulterar ofta i utnytt-
jandet av mingdubbelt stirre arbetskraft in
sjiillva uppgiften kriver. Det ekonomiska
svansinnet» i detta forfaringssiitt, vilket gi-
vetvis frimst dikterats av prestigehiinsyn, har
emellertid blivit st uppenbart att en omligg-
ning till poolsystem enligt gammal euro-
pelsk praxis numera igdngsatts pit sina hill.
I samband. med detta torde 1947 drs flyg-
passagerare i USA fi erfara hur gott det
kiinns  att fi bli litet omhiindertagen pi
flygstationen. Ingen skall liingre limnas alle-
na att irra omkring bland magnifika’ mar-
morpelare och orilkneliga skyltar utan att
kunna ta vara pi sig sjilv. Specialtriinade
»Ground Hostesses» kommer att aktivt in-
gripa Overallt och dirigera flygreseniiren frin
plats till plats for att slutligen se ftill att
han kommer pi riitt flygplan. Sa till slut en
detalj som amerikanarna vinnlagt sig om pi
ott fornuftigt sitt och som de svenska flyg-
stationerna varmt rekommenderas att ta efter.
Nilstan Overallt pi flygplatserna i USA iir
«det trivsamt ordnat for viinner och bekanta
att vinka av en person som gkall resa. Inne
i. stationsbyggnaden finns ett stort, smak-
fullt rum med hiirlig utsikt over alla flyg-
planen pa plattan, Det #ir inrett med skina
fiitéljer och kombinerat med bar- och restau-
rantservering samt — det viktigaste av allt
—. bppet dygnet om, s att folk, som reser
eller anliinder pit okristliga tider inte be-
hiover kiinna sig vanlottade, Ja — den mo-
derna flygpassageraren -—— han skall trivas.
Juney Dillenbeck.

lfvl.y [ -‘
forsikringen .
ordnas 1

FORSAKRINGS A-B.
YLGIA
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Soderhamn

Vi har utfort

de elektriska installationerna inom ne-
danstiende byggnader vid Kgl. Hil-
singe Flygflottilj F 15:

Kanslibyggnad, beredskapsbygg-
nad och brandstation, sjukpavil-
Jong, vakt- och arrestbyggnad,
offmiiss, uoffmiiss, mangkapsmiiss,
matinriittning, skolbyggnad, tyg-
verkstad, furirforliiggning, divi-
sionsforliiggning och kasern,

AB Soderhamns El. Byrd

P. A. Johansson
Telefon 1950

MOTORCENTRALEN

Bridgiirdsgatan 16 - Soderhamn

Tel. Namnanrop

RADHUSKONDITORIET

Telefon 24 57

Goda kaffefrukostar
Gott kaffe - Gott brod

INDUSTRI-
HUS- OCH
BROBYGGNADER.
KRAFTSTATIONER.

BYGGNADS A.-B.
KONSTRUKTOR

Givle . Telefonvixel: 8100

Vigbro Snickerifabrik

Byggmiistare L. B. LARSSON
Postadress: Vdagbro, Soderhamn
Telefon: Soéderhamn 2195

Uttér byggnadsentreprenader, byggnads-
snickerier, butiksinredningar m. m.

Infordra kostnadsforslag!

Berndtssons Café

Resanderum
Vid Centralstation - Tel. 2508
Rekommenderas

VATTEN och LASKEDRYCKER

Var gardin- och
mattavdelning

star vél rustad dé& det gdller inredningar.
Allt i manufakturbranschen.

Metervaror i bomull, siden och ylle.
Aktieboluget
Sjostroms fabrikshod

Séderhamn °* Telefon 23 06

Ateljé Jobansons Eftr.

"Telefon 23 8 - Kigpmangu,tan 12
ALLT FOTOGRAFISKT
MODERNA PORTRATTFSRSTORINGAR
AMATSRARBETEN FOTORAMAR

WESTLUND &
ERIKSSON

BLECK- och PLATSLAGERI
Kungsgatan 33 - Telefan 25 64
Rekommenderas

ulla synpunkier
bér Ni géra Edra .
inkép av

& Guldsmedsvaror i Guld & Uraffiir
O. Storg. 25, Séderhamn, Telefon 2479

SVENSKA
SKAFTFABRIKEN

Vi tillverka alla fore-
kommande skafttyper

Séderhamn Telefon 23 45

Skocentrum

Kopmangatan 5

Tel. 13 48 Tel. 13 48

KUNGSGARDENS
KEMISKA AFFAR

Soderhamn - Tel. 2232 - Filialen 2103
Kemikalier - Tekniska artiklar
Sjukvardsartiklar - Damviiskor

Resviiskor m. m.
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TOPPFLOTTILJ
I IDROTT

Halsmge flygflottiljs uppsittning pabor-
jades programenhgt den 1 juli 1945,
men det var ingen talrik skara som flot-
tiljchefen Gverstelojtnant G. Seth den gén-
gen kunde hilsa vilkommen — fyra office-
rare, fem underofficerare och ett 30-tal man,
en stab med huvudsaklig uppgift att orga-
nisera materialférréden och anstilla perso-
nal. Sommaren 1946 blev emellertid bygg-
nationen klar och sedan dess har utbygg-
naden av organisationen skett i etapper men
forst i ar kan flottiljen sigas bli fullt upp-
satt, biade betraffande personal och flygplan;
Jaktplan av typ J 21. Ur skogen och sten-
backarna vid Ostansjs, 3,5 km sydost om
Soderhamn, har efterhand vuxit fram ett
flygfalt som torde kunna riknas till de
basta i landet samt ett militirt etablisse-
ment av modernaste slag. Hér finns silunda
varken kaserngdrd eller kaserner. Manska-
pet bor i moderna bostadshus dir hogst atta
man delar rum. Matsalen pdminner om en

~modern lunchrestaurang med sjilvservering

med sina smabord for fyra och vanliga
stolar. Overallt har man strivat efter en
ordentlig rationalisering.

Flygutbildningen ’har under F 15:s upp-
sattningstid bedrivits i ratt begramad om-
fattning men frin och med 1 maj i &r in-
tensifieras flygtjiansten. Uthildningen i som-
mar kommer att omfatta grundliggande
jaktutbildning for ett 20-tal officersaspi-
ranter som tidigare under ett dr genorfigatt
flyguthildning pd ILjungbyhed.

Eftersom F 15 ir jaktflottilj liggs huvud-
vikten 1 flygtjdnsten vid att utveckla de
egenskaper som fordras av en god jakt-
flygare, namligen flygskicklighet, skjut-
skicklighet och mélspaningsf6rmiga. Genom
ovningar enskilt och i férband uppovas fly-
garnas uppfattningsformiga och omdome i
luftstrid. For skjutning mot markmal dis-
poneras en idealisk skjutplats vid Langvinds
bruk och vid skjutning mot luftmal ar
skjutplatsen forlagd utanfor kusten norr om
Pirastgrundet.

Den tekniska tjdnsten har fétt vasenth-gt
utdkad omfattning i den tekniska persona-
lens utbildningsprogram och utbildningstiden
for en fullgod mekaniker narmar sig numera
fem ar. Att fordringarna pd tekniska for-
kunskaper okats bevisas ocksd av att som
mekanikerelever antas endast ynglingar som
genomgéit en tvaarig verkstadsskola eller
har motsvarande praktik.

Vid flottiljen ar det aven ordnat med
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Den moderna flyg-
materielen stiiller
hioga krav pa den
tekniska personalen
och det fordras mniis-
tan fem &rs wutbild-
ning for att bli en
fullgod mekaniker.
Verkstads- och mark-
tjinst pa F 15 (nedan
t v och ovan). — Pa
fritid bygger man -
glidflygplan (t h).

fritidssysselsattning bl a i motorlira och
matematik och ett 30-tal gossar sysslar for
narvarande med att pa fritid bygga ett
glidflygplan som de i sommar sjilva, skall
flyga som fortraning ‘till segelflygutbild-
ningen. [ samband med fritidsverksamheten
kan ocksd framhillas att idrottsintresset ar
mycket stort samt att F 15 trots sin ung-
dom redan visat sig som bista flottilj i all-
man idrott samt som tvda i de nyligen an-
ordnade flygvapenmaisterskapen i vinter-
idrott. Men s& ar ocksa flottiljchefen ett
gatt foredome ty de senaste tva aren har
han erovrat flygvapenmisterskapet i falt-
tavlan,

FARGER - FERNISSOR
SJIUKVARDSARTIKLAR - TAPETER

Stort urval alltid fordelaktigast hos
Farghandelsbolaget
LARSSON & PETTERSSON

Hamngatan 13 - Telefon 2505

K. Perssons

UR- & OPTISKA AFFAR
Kopmangatan 35 Telefon 2174

Rekommenderas

Café Hornans

MATSALAR “och RESANDERUM
Rekommenderas

Tel. 10 14 Séderhamn Norralag. 15

ANNONSERA 1
- FLYG
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Glaspdrlor

brukade vir barndoms forskningsresande ha

‘med sig for att vinna den infodda befolk-

ningen nir de tringde fram genom outfors-
kade djungelomraden. Det dir systemet le-
ver tyvarr kvar aven i vara dagar och i
vara egna hogt civiliserade landaméren, En-
da skillnaden ar att man inte nu ldngre
skianker bort glasparlor till dem vilkas
hjirta man onskar vinna utan i stallet har
man oOvergatt till det mansklighetens gissel
som kallas reklamartiklar.

Varje manniska

[
som druckit for ndgra tusen kronor om

_ Aret pa en Sararestaurang far — enligt vad

jag genom horsigen erfarit — en liten al-
manacka som present av killarméstaren pa
stillet ifriga. Méinga kunder ser smickrade
ut vid mottagandet och tinker inte pd att
de fatt betala den lilla skriften med en sum-
ma som gor den till en av virldens dyraste
bocker — nistan i klass med Codex Argen-
teus, den beromda silverbibeln, eller den
forsta »stenograferade» shakespearupplagan.

Flygbolagen virlden runt

ar faktiskt ganska svira med just de dar
reklamartiklarna, Hur méanga planbocker;
tvalpapperkartonger, kolorerade vykort, ci-
garrettandare, nagelfilar, rakblad, rakhyvlar,
pennknivar, tandpetare, askkoppar, portmon-
nder, notesblock, tryckpennor, skohorn och
reklamcigarretter med bolagets namn som
en ordiniar flygpassagerare fir motta under
nagra ars flygning pad de internationella

luftlinjerna Jater sig inte raknas.

Personligen

ir jag emot alla de dar glasparlorna. Om
jag koper en flygbiljett vill jag ha snabb
befordran och perfekt service men jag har
aldrig begart att f& bli uppvaktad som en
vanligt sinnad negerhdvding med diverse
husgeradsartiklar. :

Ténk bara hur hemskt

det vore om konduktoren pad SJ-taget mel-
lan Alvesta och Lund kom och delade ut
smi presenter till passagerarna. Man skul-
le omedelbart borja misstinka att allt inte
stod ritt till: att Statens Jarnvagar kridvde
nagon favor och att de sokte kopa sina
passagerares sympatier.

Reklamartiklarna

kanske hade sitt berittigande pd den tiden
flyget var ungt och trafikflygets min drog
ut for att vinna de okunniga rinfédingarna,
d v s den foga flygsinnade allminheten.
Men nu borde tiden verkligen vara inne for
all virldens flygbolag att slopa grannlater-
na — kunde det inte bli ett TAT A-beslut pa
den saken?

Min hustru

ir 'ocksd fortviviad over alla de dir pre-
senterna man kommer hemsldpande med ef-
ter en eller annan rundresa i Europa med
olika flygbolag. Hon péstir att jag skrdpar
ned hela hemmet och dessutom tycker hon
det ir sa forbaskat orittvist att givorna
nistan alltid bestir av herrartiklar — var-
f6r fir man aldrig nidgonsin lappstift, pu-
derdosor och nylonstrumpor? undrar hon.

Nej, man fir verkligen hoppas

pa kraftitgirder mot reklamartikiariia. Men
innan de nya bestimmelserna trader i kraft
skulle jag hemskt girna vilja komma over
en sidan dir forgylld rakhyvel i ett etui
klitt med bl sammet som ett bolag delar ut
till sirskilt aktade stamkunder. Dessutom
behdver jag byta min gamla cigarrettindare
som kranglat ritt mycket pd senaste tiden,
mot en av den dir nya ungerska typen.
Red Top.

Flygviirdinnecertifikat

har utfiirdats fér Margit Gunvor Ahlberg,
Vera Gunhild Aleman och Ann-Margret Back-
man, samtliga Stockholm.

RATTELSE

Btt fel hade insmugit sig i en bildtext till
Dillenbecks artikel »USA-Flyg i dag» i forra
numret. Pi skiss 2 skall sektion 1 och 2
byta plats.
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Halmstad

Akta danska bakverk fa Ni njuta
till en kopp kaffe eller te hos :

Danska Konditoriet
Storgatan 37 - HALMSTAD - Telefon 669

® Bestiillningar emottagas tacksamt @

A.-B. Janne Richardson, Halmstad

Tel, Namnanrop '’
-Filial i Falkenberg - Tel. 696, '8 96
Specialitet: Motorrenoveringar Cylinder-
0. vevaxelslipning, lagergjutning

Lager av: Kolvar, kolvbultar och ringar
Reservdelar och tillbehor

Gengasaggregat »Kiille» och »Bolinders»
% Service och reservdelar fér samma *

Martin Angquist #

Telefon 220 47

Lulea

AT GOD MAT I TRIVSAM MILJS

konsum Restaurangen
LULEA Telefon 1415

Baren nedre botten

Oppet: vard. 8—22
sond. 1222

Restaurangen 1 tr.
Oppet: vard. 11-—22
sénd. 12—22

Bestiilln. f. fester, moten, bréllop ete. mott.

Gynna

VARA ANNONSORER!

Norrkoping

Ostra Cykelaffiiren

HELGE LINDQVIST
Hospitalsgatan 44 - Telefon 23109
Forsiiljer: HERMES, GRIPEN, BRICENT
Delar och tillbehdér - Sportartiklar
Reparationer

G.A.ANDERSSONS

MEK. VERKSTAD
Hantverkaregatan 7 - Norrképing
Telefon 239 43
.Tillverkare av hdj-, siink- och vridbara
kontors- och fabriksstolen »STARK»

i fyra modeller
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Trafikflygarecertifikat (C)

har utfiirdats for Valter Leander Frimodig,
Goteborg: Stig Erling Holmgren, Norr-
koping ; Lars Erik Tore Jonsing, Boden; Karl
Gosta Karlsson, Norrkiping; Johan Tore
Strindberg, Norrkoping.

Och trafikflygarecertifikat B har utfiirdats
for foljande: Bengt Olof Hikan Arvidsson,
Kalmar; Stig Lennart Bellvik, Goteborg;
Rengt Birger Bengtsson, Viisteris; Bengt
Bylander, Stockholm: Johan August Borje
Danielsson, Biolebyn; Esbjéorn Waldemar Ed-
man, Uppsala; Karl-Erik Kriksson, Angby:
Lars Gustaf Hellberg, Stockholm; Sven (lof
Hjalmarsson, Stockholm; Nils Gosta Holmer,
Karlstad; Sven Gustav Hoglind, Stockholm:
Sten Birger Jahnmatz, Stockholm:; Karl Len-
nart Johansson, Viisteris; Rolf Bertil Lind-
quist, Adolfsfors: Per Olof Lennart Lundin,
Malmkoping; Paul Ake Herman Mattsson,
Hejde; Karl Ivar Nilsson, Nykioping; Bengt
Nyman, Ashammar; Erik Sture Mauritz Pers-
son, Smedsliitten; Kjell Gustaf Pettersson,
Jirpen; Nils Ruben Rydheim, Stockholm ;
Sten Lennart Wilhelm Sollenberg, Hiirkeberga
och Sune Ivarsson Wallerstrom, Sfteniis.

Privatfly garecertifikat (A: 2)

har utfirdats fér Olof Sigvard Bengtsson,
Varberg; Frans Henry Bohlin,. Géteborg;
Adolph Magnus von Brimssen, Stureby; Erik
Olov Ekstrand, Akeshov; Karl Erik Fernan-
der, Uppsala; Per Arne Louis Forsberg, Mal-
md; Tore Hugo Paulus Gustafsson, Karls-
borg; Gunpar Sture Haglund, Hofors; Nils
Ture Hanzén, Holmsund; Eskil Gunnar Val-
demar Lonniis, Jonkoping; Carl Hugo Wil-
helm Max Nebel, Malmé; Moody Vilhelm
Rune Pettersson, Gnesta; Lars Emil Sand-
blom, Uppsala; Lennart Arne Olof Segerfeldt,
Stockholm; Rolf Lennart Sundqvist, Halm-
stad; Bernt Gillis Unger, Ljusdal: Gunpar
Westin, Hiirnésand, och FElis Olof Wirén,
Ljungbyhed.

VILKA AR PLANEN?

Denna ging giller det att lista ut till vil-
ka flygplan de nedan avbildade stjirtpartier-
na hor. Nar Ni 1ost det kan Ni skicka in
svaren till FLYGs redaktion, Tegnérgatan
35, Stockholm, och férutom denna adress
skall det std »Bildpristivling 7» pa kuver-
tet. En tia och tre femmor vinkar.

LOSNING TILL »BILDPRISTAVLING 4»

1) J22, 2) J28 Vampire, 3) J21, 4) J26
Mustang,

1:a pris, 10 kr: Dennies Lundberg, Fack 22,
Hultsfred.

2:a—4:e pris, 5 krg: Giosta Ohlsson, Valle-
sliitt, Rolanda, Goran® Eriksson, Apelgatan 8.
%\'olrrkiiping, och AKke Classon, Box 4160,
falun. ey

- Begelflygcertifikat (S)

har utfilrdats f6r. Olof Oskar Ake Andersson.
Karlsborg; Nils Ingmar Karlsson, Malmo -
Karl Ingemar Lennstrom, Stockholm: Kurt
Ake Harald Lindstrom, Holmsund; Lars Tor-

" vald Rudbjer, Karlsborg: Lars Yngve West-

lund, Norrkoping, och Anders Kristofer Arne
Ostnis, Luled.

“anslutet till -~ @ |
Stddernas Forsdkringsbolag
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Stockholm

BLOMQUIST
BILVERKSTAD

Norra Stationsgatan 17 B

Telefon 33 90 95

RALAMBSHOV

VIN- och OLRESTAURANT
Norr Miilarstrand 76
Telefon 505775

‘LUNCH - MIDDAG - A LA CARTE
Rekommenderas
Uppmiirksam betjining

Nils F. Granlund
FINBAGERI

Aségatan 194 - Tel. 430608

Emma Johanssons

Kafé
Flotthroviigen 21
Tel. 53 96 11
ST. ESSINGEN

JAKOBSBERGS

RAK- & FRISERSALONG

Alléviigen 29

Tel. Jakobsberg 68

Rekommenderas -
4 : % Manufaktur
Stockholms niarhet Y :

H. LILJEGRENS

CYKELAFFAR

Tranebergsvigen 43
Telefon 25 05 17 — Traneberg

REKOMMENDERAS

Sybehor

I VALSORTERAT LAGER
hos
N. E. JACOBSON - DALARO
Telefon Dalaré 23

RIVIERA

BLOMSTERHANDEL

Biblioteksgatan 4, Stockholm
Tel. 11 78 50, 21 18 96

REKOMMENDERAS

GRUS & SINGEL

Lindalen

Sven Karlsson,
Stockholm 20

Tel. Grustaget, Alta 266
Bost, Alta 3 66

TUNA HANDEL

(Sven Berggren)
TUNA GARD

TEL. OSTERSKAR 122 och 241

A. GILLBERGS AKERI

Tappstrom - Drottningholm

utfér transporter med lastantomobiler i
méin av tillgdng pd vagnar

Telefon Tappstrom 49

VIGGBYHOLMS
VED- och KOLAFFAR

Gosta  Jacobsson
Viggbyholm - Tel. 5601 71

VED. KOL och KOKS
i sidvil parti som minut

Korningar med bil

Inneh,

Urmakare J.W. Gronbick

Innehavare K, Gustavsson
Mr_llmtorgﬂgamn 3 Telefon 1142 11
- Grundad 1797 —

Rekommenderar vilgjorda U R

Fmottager alla slags ur till reparation
och verkstiller uruppdragningar

DALARO-
VARVET,
VADVIKEN

GOHSTA PETTERSSON
Telefon Dalpré 1 33

GOR ETT BESOK HOS

Konditori IWO

Bromma Kyrkviig 472 (inv. Bromma kyrka)
Gott kaffe, goda wienerbrdd och lickra
bakelser samt choklad och liskedrycker.
uthyres till foéreningar och
sammankomster.

Oppet kl. 9-—22 Telefon 37 22 03

INGA JOHNSSON

Gillestuga

Visteras

ORRES
SVETSNINGSVERKSTAD
Folkungagatan 139

Utfor alla slags arbeten i branschen

_seAxGA
JARN- oc: FARGHANDEL

Telefoner 36 00 70 - 36 29 03
God vara till riitt pris!
¢

Gir Edra inkép av Specerier m, m, hos

ERNSTROMS
SPECERIER

Engelbrektsgatan 3 Tel. 302 14

MALERIFIRMA

MARTIN AKERSTEDT

Inedalsgatan 17 Telefon 50 35 42
S:t Eriksgatan 29 Kontor 50 63 08

Arbeten utforas
FACKMASSIGT och NOGGRANT
Infordra kostnadsforslag

ROSLAGSBAGERIET

TARTOR och SMABROD
Rekommenderas

Telefon Akersberga 45
AKERSBERGA

Uppsala

Vi utfor kérslor av alla slag med ett
flertal Lastbilar

viind Eder med firtroende till

S. Almlofs Akeri

Nybygget - Uppsala
JTel, 317 35 Tel, 347 85
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