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KAND MODELLFLYGARE
BLEV CHEF PA ”ANSGAR”

Fér en del ar sedan fanns det i
Nykoping en mycket aktiv modell-
flygklubb med namnet Kondoren.
Klubben riknades till de mera
framstdende och bland dess med-
lemmar var Sven Forsherg en
av dem som brukade tippas som vin-
nare vid de stora modellflygtivling-
arna. Sven Forsberg ar fodd den 12
juli 1922. Han borjade modellflyga
1935 och haller #n i dag pa med sin
férnamliga hobby. 1942 ryckte Fors-
berg in i flygvapnets aspirantskola
och kom direfter till F 11. Redan
den 23 juli 1945 flyttade han till
ABA, dar han antogs som elev i en
flygstyrmanskurs. Den 12 januari i
ar gjorde han sin forsta resa med
Nordiskt Missionsflygs » Ansgars till

Indien. Efter ytterligare en resa ut-

namndes han till chefpilot fran den
1 mars och niar Modellflygaren in-
terviuade Sven Forsberg, modell-
flygaren som blivit »stor grabbs,
satt han halvt begravd i en massa
kartor for att forbereda sin forsta
resa som chefpilot. Det blir en liten
tripp till Johannesburg i Sydafrika.
*

Intervjuaren uttryckte sin stora
tillfredsstillelse dver att tidningens
lasade skulle fa ett si patagligt be-
vis for modellflygets virde som bot-
tenskola for den, som tanker dgna

sig &t flyget men tillade forsiktigt-
vis:

— Du kanske inte vill tillskriva
modellflyget sa stor del av dina
framgangar?

— Jo, svarade Forsberg utan
tvekan, det ar till mycket stor del
modellflygets fortjinst. Det hade
inte rackt med ett mera passivt flyg-
intresse. Utan modellflyget hade
jag kanske kommit en bit pa vig,
men den hidr framgangen kan jag
tacka modellflyget for, det kan du
hilsa dina tiotusen modellflygare!

Dérantz

Kandidater till
Nordiska landskampen

Modellflygkommittén kommer
snarast mojligt att utse laget till
Nordiska Masterskapen for segel-
modeller, som gar i Danmark under
augusti manad.

Den som har kandidater att fore-
sld kan meddela detta till KSAK
med sa fullstindiga motiveringar
som mdojligt.

Tavlingen omfattar segelmodeller
i den nya svenska klassen Sint.

KMINNESLISTA\

1 maj Ansokan om statsanslag.

1 maj Ansockan om uttagningstiv-
ling for Rikstavlingen.

4 maj Anmilan till 1:a Allebergs-

» kursen.

18 maj Anmilan till 2:a Allebergs-
kursen.

18 maj Anmalan till Kallingekur-
sen,

31 maj—5 juni Internationell mo-
dellflygkonferens.

26 maj 1:a Allebergskursen horjar.

31 maj Konstruktionstavlingen —
sista dag for deltagande.

1 juni Ansékan om Rikstavlings-
finalen.

1 juni Anstkan om SM.

1 juni Anmélan till 3:e Allebergs-
kursen.

8 juni 2:a Allebergskursen bérjar.

8 juni Kallingekursen borjar.

22 juni 3:e Allebergskursen borjar.
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»Tern», Spinnvidd 700 mm,

Mdnga har frdgat oss efter en
bra NYBORJARMODELL

Terje Larsson, Malmé, Skickliz modellflygledare och
konstrukttér samt medlem 1 modellflygkommittén, har
ritat »Tern» viir nya »G-ettas.

»Tern» flyger utmiirkt och iir mycket enkel till kon-
struktionen speeiellt limpad fiir kursverksamhet inom
klubbar och skeolor, diir den redan anviindes,
Byggsatsen innehfiller balsalister, tryckta flak, Dbe-
kliidnad, prima tivlingsgummisnodd, férarbetad pro-
peller ete. Pris pr byggsats Kr. 3: 50.

HAR AR DEN!

Specialoffert: Klubbarna kunna erhilla
billigare, stirre forpackningar av »Tern».
Begiir specialprislista.
Modellflygkatalogen med supplement er-
hillles mot 30 dre i frimirken.
e T e
[ Hiirmed rekvireras st. katalog,
...... st. »Tern» 4 Kr. 8:50.




‘MODELLFLYGEKOMMITTEN,

1 foregaende num-
mer av Modellfly-
garen saknades bild
pd den nyinvalde
ledamoten G. G.
Nilsson. Sa hir ser
han ut.

ELITTAVLING OCH FAI-BESOK
I SVERIGE I MAJ—JUNI.

Efter allt att déma kommer planerna pa
att sammankalla den internationella mo-
dellflygkommissionen i Sverige att gi
vil i las. For att f4 sa stor nytta av be-
soket som mojligt kommer de nordiska
modellflygcheferna och KSAK:s modell-
flygkommitté att inbjudas och det &ar
dvenledes oOnskvirt, att de skickligaste
modellflygarna i landet far komma dit,
bade for att sjilva fa upplysningar frin
utlindska kamrater och fér att fa visa
FAI-kommissionen vad vi kan astadkom-
ma hir i Sverige.

LOTTERIPLANERNA.

Omkring arsskiftet utsinde KSAK en
redogorelse for ett forslag att under 1947
anordna ett for KSAK och klubbarna ge-
mensamt rikslotteri med begiran att
klubbarna skulle till en viss tidpunkt in-
komma med uppgift pa vad respektive
klubb ansag sig miktig att prestera som
forsidljare.

Senare har ett antal klubbar inkom-
mit med uppgift pA en uppskattad sam-
manlagd forsdljningskapacitet pa ca
20.000 lotter. Detta &r endast 1/5 av den
for en skilig nettovinst nodviéindiga for-
siljningen, varfér planerna pa ett riks-
lotteri tills vidare maste skrinldggas.

»DANSK MODELLFLYVER UNION
MEDDELER!»

heter den danska motsvarigheten till var
>Modellflygaren». I februarinumret finns
en liten uppgift som kan tjina som en
tankestallare dven for de svenska modell-
flygarna, sédrskilt klubbledarna»

...det er ngdvendigt for Klubberne
stadig at skaffe sig nye Medlemmer.
Da Medlemmerne gennemsnitlig kun staar
i Klubberne i under to Aar, maa der alt-
saa hvert Aar skaffes ligesaa mange nye
Medlemmer som Halvdelen af Medlems-
tallet for blot at bevare dette.»

Det &r vil inga svarigheter att forstd
spraket! (Ldmplig 6vning infor hostens
nordiska landskamp!)

/
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Vik semestern

for nagon av de trevliga
instruktorskurserna,

Stora bidrag
ur arets statsanslag
utgar till kvalificerade modellflygklnbbar

KSAK har inbjudit samtliga re-
gistrerade klubbar att anséka om
bidrag ur statsanslaget for inneva-
rande budgetar. Anstkningstiden
utgar den 1 maj. Foljande materiel
kommer att distribueras:

. Startvinschar (e:a 65 st.),

. Stoppur (c:a 40 st.),

. Vixelborrskaft (c:a 30 st.),

. Verktygssatser (c:a 30 st.),

. Byggsatser till segelmodellerna »Var-
gen», sTigern» och den finska tdv-
lingsmodellen »Kiva» samt till gum-
mimotormodellen »Tummelitens,

6. Sort. furulist i olika dimensioner (c:a
60.000 st.),

7. Gasmotorer av olika typer (c:a 30 st.),

LA L U

8. Balsalim (ec:a 50 kg.),
9. Dope (c:a 60 kg.),
10. Samt utan sarskild rekvisition:
a. Modellflyghandbok med regler och
anvisningar,
b. »Bygg sjidlv och liar andra» av K.
Flensted-Jensen.

Stora fordringar kommer att stil-
las pa klubbarna som vill komma i
atnjutande av anslag. I regel kom-
mer att fordras, att klubben har till-
gang med minst en utbildad instruk-
tor. P4 annan plats i tidningen lam-
nas uppgift om sommarens instruk-
torskurser. Se till att ett par av
edra medlemmar anmiles till del-
tagande!

Kursprogrammet klart for

varen och

sommaren

INSTRUKTORER FORDRAS FOR STATSANSLAG

Nu bérjar instruktorsutbildningen igen
— och dirmed nya strilande semes-
tertillfdllen for de intresserade modellfly-
garna. Tre kurser kommer att forliggas
till Alleberg och en fjarde kurs for del-
tagare fran sydostra Sverige kommer att
anordnas i Kallinge., strax utanféor Ble-
kinge-staden Ronneby.

Allebergskurserna gar foljande tider:

1. 26/5—17/6, 2. 8/6—21/6, 3. 22/6—5/7.

Kallinge-kursen kommer sannolikt att
hallas under tiden 8/6—21/6.

Dessutom kommer en specialkurs for
larare att anordnas for deltagare i ovriga
sommarkurser pa Nais.

Plocka fram »>Modellflygaren» nr 6—
7/46 och lds dir om fjolarets kurser. Nu-
mera har sd pass méanga klubbar fatt
lampliga elever instruktorsutbildade, att
man fr. o. m. ndsta budgetar kan fordra,
att varje klubb som vill komma i atnju-
tande av statsanslag skall ha minst en ut-
bildad instruktér att tillgd. Det &r alltsa
ay storsta vikt, att varje klubb anmiler

en eller flera deltagare till sommarens
kursverksamhet!

Allebergs- och Kallinge-kurserna kom-
mer att ordnas som internatskurser.
KSAK ordnar med forldggning till billigt
pris och samtliga deltagare far sina rese-
kostnader betalda med statsmedel. Pa
Alleberg kostar 3 mal mat och forligg-
ning bara 5:50 kr, per dag. Det blir en
billig semester! Utbildningen och erfor-
derlig materiel &r som vanligt kostnads-
fri,

Anmilningstiden till varje kurs utgar
tre veckor fore kursens bérjan. Vi will
srgkilt rekommendera den forsta Alle-
bergskursen. Deltagarna i den kursen
kommer némligen att under en hel vecka
fa vara tillsammans med alla de utléndska
modellflygarna i FAI-kommissionen. Det
blir ett aldrig aterkommande tillfélle till
vérdefullt idéutbyte med utlindska kam-
rater. Den som inte kan engelska eller
franska far sprikkunniga kamrater som
tolkar,
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Konstruktions-
pristivlingen

1. Tivlingen stdr éppen jor alla mo-
dellflygkonstruktirer.

2. Tivlingen omfattar féljande ty-
per:

A. Propagandamodell, segelmodell,
for yngre nybérjare, limplig att wut-
féras dels som materialsats dels som
fullt monteringsfirdig byggsats. Ma-
terial: trd och kartong eller flak (ej
pappersklddsel).

B. Segelmodell fér nybirjare, jdm-
forlig med »Vargen». Stabil och enkel
konstruktion. (Klass: § 1.)

C. Fortsiittningsmodell, segelmodell,
jimforlig wmed »Tigern» men ndgot
enklare. (Klass: § 1.)

D, Nybérjarmodell, gummimotormo-
dell med stavkropp. Stabil och en-
kel. (Klass: G 1.)

E. Segelmodell, tdvlingsmodell, ldmp-
lig att byggas efter modell av typ C.
(Klass: S 1.)

F. Gummimotormodell, kroppsmodell,
ldmplig som andra gummimotormo-
dell. (Klass: G 1.)

G. Tivlingsmodell, segelmodell. (Klass:
S 2)

H. Tivlingsmodell,
dell. (Klass: G 2.)
I. Internationell segelmodell. (Klass:
S int.)

K. Internationell gummimotormodell.
(Klass: G int.)

3. Varje tdvlingsbidrag skall inne-
hdlla féljande:

a. Konstruktionsritning i full skala,
gidrna i blyerts.

b. Kortfattad bygganvisning dir sdé
erfordras.

¢. Fdrdigbyggd, flygklar modell ut-
ford i full dverensstimmelse med rit-
ningen. (Endast pappersklddsel tilld-
tes, ej siden!)

d. Materielfdrteckning med angivan-
de av material och dimensioner.

e. Eventuellt uppgift om uppnddda
flygresultat och prestanda.

f. Forseglat ogenomskinligt kuvert
med vidstdende namnsedel Fullstin-
digt ifylld, utanpd férsett med kon-
struktirens tdvlingssignatur och mo=
dellens typbokstav. (Se ovan.)

g. Etiketter, den ena limmad pd mo-
dellen, den andra pd ritningen.

4. Tdvlingstiden utgdr den 31 maj
1947.

5. Inkomna forslag kommer efter
tdvlingstidens wutgdng att granskas
och provas av en jury, bestiende av
KSAK:s Modellflygkommitté och 1:e
instruktoren for modellflyget.

6. KSAK inkdper det segrande, god-
kdnda férslaget av varje typ till ett
pris v kr. 300: —, inkluderande all
tigande- och nyttjonderitt till model-
len och konstruktirens kontroll av
den sedermera utfirda originalrit-
ningen. Prissumman wutbetalas, sedan
denna ritning firdigstdllts. KSAK in-
koper ev. ytterligare ett antal férslag,
vilka ej beldnats med 1:a pris, For
dessa belalas kr. 200: — { enlighet med
ovanstdende.

7. Icke inkdpta fdrslag dtergdr till

gummimotormo-

konstruktoren.

Jdttechans for ideé-

rika modellflygare

KSAK:s stora pristivling om nya
seriemodeller kommer efter allt att
doma att f4 en vildig anslutning.
Detta ar ju ocksa forklarligt, efter-
som deltagarna verkligen kan pa-
rikna att fa rejal betalning for ned-
lagt arbete. Tavlingstiden utgar,
som tidigare meddelats klubbarna
per brev, den 31 maj 1947. Hir ne-
dan publiceras de kompletterade
tévlingsreglerna och det kupongma-
terial som skall anviindas av delta-
garna,

NAMNSEDEL

Insdndes till KSAK i forseglat kuvert,
Utanpa kuvertet skrives endast den
tavlandes signatur och modellens typ-
bokstav (A-K) enligt tivlingsreglerna.

Den tivlandes signatur:

Modellens typbokstav enligt tivlings-
s b b o T SR e ] O ST

gistrera

din Rlubb

NU

om du vill
vara med och
dela de stora
statsanslagen !

52 .

Denna etikett limmas p& modellen.

Den tédvlande signatur: ..............

Modellens typbokstav enligt tév]inng
reglernal (AR oot e

Denna etikett limmas i ritningens nedre
hégra hérn,

Den tidvlandes signatur:

Modellens typbokstav enligt tivlings-
Yeglafna, (AR | i oot am o

J ool

HELIKOPTER — MODELL

Patents.

Skruvar sig higt, Kan flygas av
higt upp i luften. | vem som helst.

Fiirdigbyged, endast rotorbladen #terstd
att limma fast.

Per styck 2: 80

Apelbergsgatan 48
“EN FTZELS siocinoim




Solbad 1 Karlstad
pd KSAK:s vintertavlmg

Bara nagra veckor fore tdvlingen kun-
de vil ingen ana, att vi aterigen skulle fa
uppleva en vintertivling i sommarsol.
Snofallet veckan innan hade b#ddat in
hela sodra Sverge i mjuka drivor, men
vid Luré vid Vanern gick »snogransens.
»Sola i Kalstar gav en idealisk tévling
med ett tunt snoticke Gver Karlstads
flygplats och en behaglig svag vind, som
varade #nda till slutet av tredje perioden.
DA mulnade det plétsligt till. Vinden fris-
kade i och fororsakade méanga haverier
for de markstartande G- och F-flygare,
som inte varit fértinksamma nog att klara
av sina starter i bérjan av perioden.

Varmlands Flygklubb har all heder av
arrangemangen kring tdvlingen, Osear
Lindén, modellflygkommitténs nye leda-
mot, var tdvlingsledare och pa honom vi-
lade allt ansvar for den vildiga organisa-
tionen. Han hade ordnat med forlidggning
och utspisning pad Kungl. Varmlands In-
fanteriregemente samt pa Park Hotell for
de kvinnliga deltagarna, han hade skaffat
den imponerande prissamlingen, de tal-
rika funktionsirerna och all den materiel
som erfordrades for tdvlingen. Han hade
god hjdlp fran virmlandsflygarna. Dér
fanns funktionérer frén Karlstads modell-
flygklubb, frain MFK Vingar, fran Arvika
MFK och fran Masen i Sunne. Karlstads
segelflygare hade ocksa stillt sig till for-
fogande med gruppchefen Hugo Hassel i
spetsen, Han tjinstgjorde f. 6. som hi-
tridande tivlingsledare och skétte om
kontrollanterna, som hade en besvirlig
dag, eftersom ganska méanga tédvlande
stillde upp utan att kidnna till de nya
modellflygreglerna.

Karlstads Lottakar hade en lycklig dag
och gjorde stora affirer med varm korv,
dito mjolk, bullar och diverse ransone-
rade sotsaker. Nir tdvlingen var slut var

ocksd lottornas forrad definitivt uttomda.

Réda Korsets mannar hade en lugn dag.
Nagra forfrysningar kom inte i fraga. Dér-
emot fick man pyssla om ett finger, som
kommit for niira snurran till en F-modell,
en ganska ofarlig blessyr for Gvrigt.

V. ordf. i Virmlands Flygklubb, konsul
Bo Nystrom, hilsade deltagarna vilkomna
och holl en parentation over HKH Gus-
taf Adolf, KSAK:s avhéllne ordf6rande.
Hans minne hedrades med en tyst minut.

4

Det var en ovanligi representativ skara
modellflygare, som stdllde upp i arets
vintertdvling. Dér fanns en méngd rekord-
innehavare och svenska méstare, som
emellertid hade hard konkurrens av kam-
rater fran egna och andra klubbar, Dér
fanns ocksd en del modeller, som i form-
fullindad skénhet vida overglidnste, vad
man tidigare skadat vid vara tavlingar.

Karl-Erik Landegrens nya F-modell
hade kostat honom fyra é&rs arbete. Han
har visserligen byggt mycket annat under
tiden — men just den modellen hade han
dgnat stor omsorg. Klubbkamraten, sven-
ske mistaren och rekordinnehavaren Si-
gurd Boberg hade ocksd en utsdkt F-
modell, som emellertid inte gav honom
dagens vintade F-seger. Det blev istillet
sonen Bo Boberg, som vann, medan fa-
dern hamnade pd tionde plats. Slutligen
bor den vackraste segelmodellen fi en
eloge. Det var Anders Deurells stromlinje-
formade Wakefield.

Av de 26 anmilda klubbarna var det
23 som fullféljde tivlingen. Av protokol-
lets 142 man startade 90 och av de 253
modellerna kom 137 i luften. Minga hade
kvaddat kort fére {dvlingen, men &nnu
flera hade anmiilt sig for ro skull och
stdllde helt enkelt inte upp. Detta dr ett
mycket beklagligt forhallande, eftersom
de dyrbara tdvlingarna maste liggas upp
med hinsyn till det anmilda deltagandet.
Det #&r inte roligt att efterdt behdva kon-
statera, att organisationen kunde gjorts
avseviirt billigare, Det synes ofrankomligt
att man i fortsittningen tar ut en anmaél-
ningsavgift i forskott.

Férhallandet mellan anmélningar och
starter framgar av filjande tabell:

Anmilda Startande
Klubbar 26 23
Deltagare 142 90
51 81 46
S52 82 51
G1 25 11
G2 19 11
F 46 18
Modeller (totalt) 255 137

Tévlingsledaren hade i sina anvisning-
ar foreskrivit, att linorna antingen skulle
vara kapade eller lasta till 100 m langd.
Den bestimmelsen efterfoljdes i stort sett

endast av Lindéns egna*® modellflygare.
Under tivlingen kom det ocksd mycket
riktigt muntliga anmérkningar pa, att vis-
sa modellflygare synbarligen starat med
fér 1ang lina. Att'det inte kom in nigon
skriftlig protest fore prisutdelningen be-
ror vl nirmast pa, att de anmélande sjél-
va inte hade rent mjol i pasen.

RESULTATLISTA

LAGTAVLINGEN

bl 173 sk e R S e 1359
2 FK Gamen, NorrkOping .............. 1285
3 Vingarna, Stockholm, I .............. 1283
4 MFK Cumulus, Stockholm ............ 1182
5 Vasterds PE, T ..o adivevisiiibas

6 Lidképings FK, II...

7 Karlstads MFK, II

8 MFK Vingarna, Stockholm, II ........ 803
9 MFK Termik, Norrképing ............ 57
10 Aeroklubben i Giteborg .............. 738
11 MFK Hobby, Urebro, I .......cccvvuuns 736
12 MEK MaSen, SUDNE iy.isesasssvmmrsiasss 685
I3 MFK Holmens skola, Orebro, I ...... 674
14 MFK Hobby, Urebro, III ......c.civives 663
15 MFK Holmens skola, Orebro, II ...... 636
16 Lidképings FK, I 553

17 Danderyds MFEK, I . 534
18 Karlstads MFK, I 473
19 MFK Solna-Eskadern, I ........ccoe0es 437
20 Karlskopa MEFW, T .civuerieosassnanasvgs 435
21 MFK Hobby, Urebro,” II ........eesses 422
22 NorPRODIDER - TEE ...t asdisiiinie 417
23 Karlskoga MFK, II ... 276
24 IOGT:s MFK, Amél 266
25 Vingarna, Stockholm, IV ..........c0000 184
26 ESlcatun A PR S L e s e e 119
2T IOGT s MFEK 1 AmAl, T i iiivivaaiin 101
28 Vingarna, Stockholm, III ........ccvse0s 0
INDIVIDUELLT

8.1

1 K.-E. Andersson, Gamen, Norrképing 621
2 R. Johansson, Termik, Norrképing .. 508
3 Stig Blomberg, Karlstads FK ........ 495
4 S. Pettersson, Norrkoping FK ........ 417
5 8. Karlsson, Lidképings FK .......... 414
6 A, Uppling, Holmens skola, Orebro.. 408
7 R. Léwen-Aberg, Vingarna, Sthlm .. 371
8 J. Karlsson, Masen, Sunne ............ 366
9 P.-E. Larsson, Lidk&épings FK ........ 360
10 H. Ljungdahl, Hobby, Urebro ........ 360
11 N. Blomé, Urebro Scoutkir .......... 359
12 P.-O. Bystrdém, Karlstads FK ........ 354
13 N.-G. Berg, Umed FK ................ 352
14 J.-H. Thorselius, Cumulus, Sthim .... 344
15 T.- Haglund, Hofors MFEK ............ 320
16 K.-O. Modigh, Hobby, Urebro ........ 313
17 Sven Andersson, Karlskoga FK ...... 309
18 P. O. Karlsson, Holmens skola, Orebro 303
19 E. Roos, Holmens skola, Orebro .... 252
20 C. Bergstrom, Masen, Sunne ........ 286
21 K.-E. Carlsson, Cumulus, Stockholm 274
22 A. Widén, Solna-Eskadern ............ 265
23 T, L50E,. Lidkdpings . FH  Joiivasnsiias 265
24 Sten Andersson, Karlskoga FK ...... 247

25 R. Bergstrand, Holmens skola, Orebro 239

26 B. Johansson, Karlstad FK .......... 238
27 L. Spéngberg, Danderyds MFK . 236
28 A. Aronsson, Téreboda MFK ........ 221
29 H. Sundberg, Uppsala FK ............ 218
30 U. Ekeroth, IOGT:s MFK i Amal .... 209
31 8. Gustavsson, Gamen, Norrképing .. 203
32 T. Karlsson, LidkGpings FK .......... 196
33 P.-O. Strémberg, Holmens sk., Orebro 195

34 B. Andersson, JOGT:s MFK i AmAl., 187
35 B. Borjeson, Aeroklubben i Giteborg 183
36 R. Codster, Termik, Norrkoping ......

37 1. Sundberg, TOGT:s MFK i Amal .
58 B. Boberg, ViHsterds FEK .....ccocconee

39 K.-A. Pettersson, Gamen, Norrkip... 149
40 R. Odenman, Cumulus, Stockholm .. 143
41 L. Jakobsson, Hobby, UOrebro
42 K. Karlsson, Hobby, UOrebro
43 M. Holgersson, Karlstads FK ..
44 S.-1. Sandén, Uppsala FK .....
45 A. Hellberg, Lidképings FK ...
46 S. Johansson, Lidképings FK

82 \ L
1 R. Johansson, Termik, Norrképing .. 808
2 J.-H. Torselius, Cumulus, Stockholm 665
3 A. Thérnblom, Visterds FK .......... 62
4 ¢, Kalén, Gamen, Norrkiping ]
5 L. Larsson, Visteras FK ........
8 B. Persson, Lidkiépings FK
7 K.-E. Andersson, Gamen, Norrképing 511
8 S. Sandberg, Umed FK 5

9 K.-E. Carlsson, Cumulus, Stockholm 503
10 B. Ericsson, Hobby, Orebro 49




11 J. Karlsson, Masen, Sunne .
12 H. Lbfgren, Aeroklubben i Géteborg.. 454
13 R. Andersson, Vingarna, Stockholm., 452
14 L., Spangberg, Danderyds MFK ..... . 444
15 P,-O. Strémberg, Holmens sk., Orebro 435

16 A. Larsson, Umed FK ........... 5 . 407
17 A. Aronsson, Téreboda MFK .. 404
18 T. Karlsson, Lidképings FK .... . 388
19 8. Haglund, Hofors MFK ............ 385
20 R, Odenman, Cumulus, Stockhol A ]

21 B. Johansson, Karlstads FK .......... 373
22 S. Johansson, Lidktpings FK .. ’

23 B. Andersson, Hobby, Orebro ..
24 G. Vilhelmsson, Véisterds FK
25 S. Karlsson, Lidképings FK ....
26 5.-1. Sandén, Uppsala FK ........

27 E. Roos, Holmens skola, Orebro ..

28 B. Bergman, Hobby, Orebro ...... .
29 C. Bergstrém, Méisen, Sunne ..........

30 C. Odelstad, Vingarna, Stockholm .. 318
31 E. Kvarnstrém, Danderyds MFK .... 297
32 P.-O. Andersson, Hobby, Orebro .... 290
33 S. Pettersson, Norrképings FK ........ 278
34 K. Soderstrém, Téreboda FK .. 268
35 S. Andersson, Karlskoga FK ........ 247
36 M. Landahl, Vingarna, Stockholm .. 241
37 P.-O. Bystrém, Karlstads FK ........ 235

38 S.-A. Samuelsson, ‘Termik, Norrkép. 195

39 T. Lt6f, Lidkbpings FK .............. 187
40 H. Lycksell, Vingarna, Stockholm .. 185
41 A. Kaplan, Vingarna, Stockholm .... 183

42 8. Sandberg, Aecroklubben i Gdéteborg 179

43 R. Coster, Termik, Norrképing 173
44 K. Karlsson, Hobby, Orebro .. 144
45. J. Svensson, Eskilstuna FK ..... Wi et £ DA
46 B. Andersson, TOGT:s MFK i Amal .. 101
47 U. Ekeroth, IOGT:s MFK i Amal .... 93
48 I. Sundberg, IOGT:s MFK i Amal .. 92
43 M. Holgersson, Karlstads FK ........ 87

50 P.-O. Karlsson, Holmens sk:a, brebro 75
51 A. Uppling, Holmens skola, Orebro.. 21

G1 »

1 K.-E. Landegren, Visterds FK ........ 319
2 A. Larsson, Vingarna, Stockholm .... 252
3 R. Odenman, Cumulus, Stockholm .. 243
4 R. Lowen-Aberg, Vingarna, Sthim.. 29§
5 R. Blom, Karlskoga FK ......,....... 188
6 H. Eliasson, Aeroklubben i Giteborg 146
7 A. Norland, Karlstads FK ............ 139
8 A. Thornblom, Visteris FK .......... 130
9 G. Bergstrém, Termik, Norrképing .. 127
10 C. Bergstrém, Masen, Sunne ... o]
11 A, Nilsson, Karlstads FK .............. 59
G2

1 A. Deurell, Vingarna, Stockholm .... 460
2 A. Larsson, Vingarna, Stockholm ..., 422
3 K.-E. Landegren, Visterias FK ........ 393
4 L. Larsson, Vésterds FK .............. 351
5 G. Vilhelmsson, Visteris FK ........ 190
6 S. Stark, Vingarna, Stockholm ...... 185
7 B. Larsson, Visterds FK .............. 140
8 K.-A. Pettersson, Gamen, Norrkdp... 117
9 H. Eliasson, Aeroklubben i Géteborg 114
10 C. Odelstad, Vingarna, Stockholm .., 103
118, Thor, Karlskoga ' FR ...l .c oo 3
F

1 B. Boberg, Visterfis FEK....ou.vrvronin 546
2T, Haghund, HOtors FI ... oo s 532
3 R. Johansson, Termik, Norrkoping .. 385
4 G. Thulin, Vingarna, Stockholm...... 366
5 A. Widén, Solna-Eskadern ............ 298
6 A. Norland, Karlstads FK ............ 281
TCI Arnell, Metals FR' ool 281
8 5. Skoglund, Karlstads FK ............ 261
9 R. Andersson, Eskilstuna FK ........ 194
10'S. Boberg, Visterds FX .............. 186
11 M. Pinottl, Solna-Eskadern .......... 180
12 C. Pinotti, Solna-Eskadern .......... 172
13 B. Pettersson, Viisterds FK ............ 143
14 B. Bérjeson, Aeroklubben i Goteborg 138
15 E. Johansson, Hofors FK ............ 136
16 L. Pettersson, Eskilstuna FK ........ 100
17 E. Kvarnstrom, Danderyds MFK .... 69
18 B, Ericsson, Hobby, Orebro .......... 46

LAGTAVLING I S 2 OM VINGARNAS HP

1 MFK Cumulus, Stockholm ............ 1546
2 Visterds FK
3 LIAKUDPINES FE . .overnssovios
4 MFK Termik, Norrképing
5 MFK Hobby, UOrebro
6 Vingarna, Stockholm

Viérva medlemmar

Din andel i statsanslaget be-

ror mycket pd medlemsantalet.

FRAGOR OCH SVAR
angdende de nya modellflygreglerna.

Hér nedan publiceras nagra fragor som
modellflygare riktat till KSAK sedan de
bérjat studera innehéllet i de nya sven-
ska modellflygreglerna. Den som har nya
fragor att komma med #r hjirtligt vil-
kommen, Vi svarar omgiende per brev
direkt och infor sedan fragan och svaret i
ett kommande nummer av tidningen.

Fraga: Far de gamla »elitflygarna» behal-
la sina mirken?

Svar: Ja. For ovrigt kan man nog rikna
med att elitflygarna blir de férsta, nér det
giller att ta ett certifikat.

Fraga: Ar mitningen av modeller,'som
var pa tal i det nordiska regelférslaget,
helt borttagen?

Svar: Deltagarna i den nordiska lands-
kampen kommer att fa sina modeller mét-
ta efter det nordiska systemet. For in-
hemska tavlingar giiller, att klubbledaren
skall ansvara for att de modeller hans
medlemmar tévlar med verkligen uppfyl-
ler fordringarna.

Fraga: Far en S-2:a vara hur stor som
helst?

Svar: Nej. S-2:an #r enligt definitionen
en segelmodell. Av definitionen pa segel-
modellen framgar, att denna &r ett mo-
dellflygplan. Ett modellflygplan, som inte
ar fjarrstyrt, far ha en vingyta av hogst
100 dm®. Detta viarde giller alltsa &Hven
for S-2:orna.

Fraga: Varfor far man inte anvinda ki-
kare vid tdvling?

Svar: Frimst av tvd anledningar. For det
forsta dr det alltfor tréttande for en tid-
tagare att std med kikare en hel tivling,
for det andra vore det orédttvist om en
del tidtagare hade kikare, medan andra
vore utan. Att anskaffa kikare till samt-
liga kontrollanter vid en tévling skulle
nog vara ogorligt.

Fraga: Kan ett uppnatt tivlingsresultat fa
riknas som certifikatprov?

Svar: Endast om de fungerande tidtagar-
na uppnatt 17 ars alder och &r registrera-
de samt om kontrollen pa modellens typ
m. m. dr fullt betryggande,

Fraga: Hur riknas griinsen mellan vinge
foljande

och flygkropp i bada fall

(a och b)?

Svar: I fallet & rader ingen tvekan. Har
dr grinsen mellan vinge och flygkropp

fyllt synbar, — Eftersom tvekan kan upp-
std i fallet b kan vi hir anvinda den in-
skrivna cirkeln. Resultatet framgir av
foljande figur:

Fraga: Ar drakstart tilliten for segelmo-
deller?

Svar: Ja. I reglerna star att en oelastisk
lina av hogst 100 m. lingd far anviindas.
Hur den anvéndes har inget att betyda.
(Det vore forresten trevligt med en drak-
starttivling! Satt igang!)

Fraga: Varfor skall man just rdkna slag-
volymen hos F-modeller, Ingen kommer
vdl pa den iden att rikna in vevhuset i
motorvolymen,

Svar: Nej, sikert inte, men det finns
oftast ett utrymme ovanfér kannans hig-
sta lige, som ibland riknas, ibland inte.
Vi har valt slagvolymen fér att f& en en-
tydig bestamning.

0;4 éoy vilken kdrra!
9 . 22
Billy Boy™ Lo geb bt

cm och iir konstruerad av Sven Salonius.
Modellen utmiirker sig genom en synner-
ligen enkel konstruktion och utomordent-
liga flyg- och startegenskaper.

Vi tillhandahfiller kompletta byggsatser
till ett pris av 4:50 samt l6sa ritningar
till ett pris av 1:50.

Vid inkip av dvrigt modellflygmaterial
hiinvisar vi till vir nyutkomna katalog,
som innehdller massor av fina modellflyg-
tipg. I den finner Ni allt material fiir Er
hobby — och till billigaste priser,
Katalogen siindes mot 30 tre i frimiirken.

NORRLANDS

MODELLFLYGINDUSTRI
Vasagatan4 UMEA  Tel. 270

Hiirmed rekvirerar jag att sindas mot
gustfﬁrskott i ¢ T A st.
yggsats/ritning till »Billy Boys samt
..+. 8t. katalog mot bifogade frimifirken.

Rostad :

I’ostadress:
(Bkriv

tydligt med blyerts.) Flyg 6/47




PA KSAK:s MODELLFLYGAVDELNING

tjanstgor f. 0. m. den 19 mars fru Gunvor
Lindkvist i stéllet for froken V. Lindahl
och froken E. Nyberg, som limnat KSAK.

VEM VILL BLI ARRANGOR?
CENTRALA TAVLINGARNA LEDIGA!

En klubb i varje lin skall under juni
ménad f& anordna uttagningar for
KSAK:s Rikstivling. Den som &r intres-
serad bor anmila detta till KSAK fore
den 1 maj.

RT-finalen skall ga den 20 eller 27 juli.
Den som vill arrangera den statsunder-
stodda tdvlingen #r vilkommen med en
ansokan, fore den 1 juni.

SM skall hallas den 3 eller 10 augusti.
Ansokan om att fi arrangera denna tiv-
ling skall ocksd inlimnas fore den 1
juni.

Bort med tiondelarna!

Alla resultat, vare sig det giller
tavling, markestagning, rekord eller
nigot annat skall i fortsdttningen
enligt klubbledarkonferensens be-
slut anges i timmar, minuter och
sekunder. Vi gar alltsa ifran de ti-
digare anvinda tiondelarna.

Vid avlisning av stoppuret for-
far man pa foljande sitt: Om ett
helt sekundtal verskrides med 5/10
eller mera skall det ndrmast hogre
sekundtalet anges som flygtid, i an-
nat fall bortser man fran tionde-
larna.

Exempel: 18,0 sek skrives 18 sek,
18,4 sek skrives 18 sek,
18,5 sek skrives 19 sek,
18,8 sek skrives 19 sek.

Sammanlagd tid riknas —
ej genomsnittstiden.

En massa tid gar forlorad vid var-
je tivling, genom att den samman-
lagda tiden for varje modell maste
divideras med 3. Klubbledarkonfe-
rensen i hostas beslot dérfor att
man i fortsdttningen skall ange den
sammanlagda tiden pa tre flygning-
ar som slutresultat, en praktisk re-
form som vi hir vill erinra om.

KLUBBNOTISER
HALTA MFK: medlemmar anordnar

hangtivling med KSAK-modeller den 1
maj och tivlar om Wentzels hederspris.

SVENSKA
MODELLFLYG-
REGLER

faststillde av KSAK:s werkstillande ut-
skott den 30 januari 1947,

I avvaktan pa att de nya reglerna jimte
andra anvisningar fér modellflygverksam-
heten kommer ut i bokform publiceras
hiir reglerna, sa att varje modellflygare
kan siitta in hela sin energi pa att na ett
gott resultat under den stundande hog-
sdsongern.

Definitioner

MODELLFLYGPLAN &r ett obemannat
flygplan, tyngre &n luften, avsett for tidv-
ling och sport, med en vingyta av hogst
100 dm? och en vikt av hogst 3000 gr,
savida flygplanet inte &ar fjarrstyrt, da
dessa virden far overskridas. Ipgen del
av flygplanet far losgora sig under flyg-
ning, Varje modellflygplan skall kunna
hanforas till en kategori inom var och
en av nedanstidende indelningsgrupper
a—i.

Modellflygplanen kan enligt det foljan-
de efter olika grunder:

a. efter konstruktionstyp:

SPECIALMODELL &r varje modellflyg-
plan, som kan hanforas till nagon av
foljande tre kategorier:

AUTOGIROMODELL #r en special-
modell, som bires av sjilvroterande ving-
ar och vars horisontella hjdlpytor ligger
utanfor modellflygplanets hojdaxel och
pa samma sida om modellflygplanets tvir-
axel;

HELIKOPTERMODELL &r en special-
modell, som b#res av motordrivna, rote-
rande vingar och vars horisontella hjalp-
ytor ligger wutanfér modellflygplanets
héjdaxel och pd samma sida om modell-
flygplanets tvaraxel;

ORNITOPTERMODELL &r en special-
modell, som bires eller framdrives me-
delst motordrivna slagvingar, vilka kan
framdriva modellflygplanet utan hojdfor-
lust.

NORMALMODELL &r varje annat mo-
dellflygplan, salunda #ven sadana, som
kan hinforas till nagon av féljande tre
kategorier:

TANDEMMODELL ir en normalmodell,
vars birande vingyta #r uppdelad i tva
lika stora ytor, likformigt beldgna utefter
modellflygplanets lingdaxel och placerade
pa var sin sida om modellflygplanets
hojdaxel;

ANKMODELL ar en normalmodell, vars
stabilisatoryta ligger framfoér vingen i
fardriktningen raknat;

FLYGANDE VINGE &r en normalmo-
dell, som saknar egentlig flygkropp och
som i sin helhet utgores av en vinge med
eventuella stabiliseringsytor direkt an-
bragta pa denna. (For flygande vingar &r
kroppsektionen helt fri);

b. efter skalenlighet:

SKALMODELL é&r ett modellflygplen,
som utgér en skalenlig avbildning av ett
bemannat flygplan med de dndringar i
ving- och stabilisatorprofiler, propellrar
och landstill, som fordras for flygbarhe-
ten, .

FRIMODELL: &r varje annat slag av

modellflygplan,

¢. efter drivanordning:

SEGELMODELL ér ett modellflygplan,
som saknar drivanordning. Vingbelast-
ningen skall vara minst 10 g/dm2,

MOTORMODELL ir ett modellflygplan,
som &r forsett med drivanordning och
som kan h#nforas till nagon av foljande
tre kategorier:

GUMMIMOTORMODELL: ir en gum-
mimotordriven motormodell. Vingbelast-
ningen skall vara minst 10 g/dm2 och
far vid hastighetsflygning vara hégst 50

/dm?;

GASMOTORMODELL é&r en diesel-
eller tindstiftsmotordriven motormodeil.
Vingbelastningen skall wvara minst 10
g/dm?2 och far vid hastighetsflygning vara
hogst 50 g/dm?;

SPECIALMOTORMODELL ir en mo-
tormodell, forsedd med drivanordning av
annat slag #n gummi- eller gasmotor.
Vingbelastningen skall vara minst 10
g/dm? och hogst 50 g/dm2,

d. efter styrbarhet:

FRIFLYGANDE MODELL &r ett mo-
dellflygplan, som under flygning inte ar
mandvrerbart pad annat sitt &n genom
kurvroder, som instilles genom startli-
nans urkoppling, urverksstyrning eller
pendelstyrning.

STYRD MODELL &r varje annat mo-
dellflygplan, som kan hinféras till na-
gon av foljande tre kategorier:

LINSTYRD MODELL &ar en styrd mo-
dell, som mandvreras medelst linor, vilka
loper mellan den startande och modell-
flygplanet. (For linstyrda modeller géller
speciella tdvlingsregler);

AUTOMATSTYRD MODELL &r en styrd
modell, som mandvreras gemom impulser
utifran utan den startandes paverkan, t ex
genom kompass eller variometerstyrning;

FJARRSTYRD MODELL &r en styrd
modell, som utan mekanisk forbindelse
med den startande kan mandvreras fran
marken, t ex genom radiostyrning. Ving-
yla?s storlek och modellflygplanets vikt
ar fria.

e. efter Iamlstc‘illéts art:

SIOMODELL &r ett modellflygplan,
konstruerat for start fran en vattenyta.
Modellflygplanet skall vara fullt funk-
tionsdugligt efter ett flytprov om 5 min.

AMFIBIEMODELL #r ett modellflyg=
plan, konstruerat for start bade fran mar-
ken och frin en vattenyta. Modellflyg-
planet skall vara fullt funktionsdugligt
efter ett flytprov om 5 min. Landstallet
far vara upp- eller infillbart men far ej
avmonteras vid vattenstart. (Amfibiemo-
dellerna utgér ett grénsfall mellan Sjo-
modeller och Landmodeller.)

LANDMODELL &#r varje annat modell-
flygplan.

f. efter anvindningssdtt:

INOMHUSMODELL é&r ett modellflyg-
plan, som #r konstruerat for inomhus-



flygning och som flyges i sluten lokal
Minimivingbelastningen #r fri.

UTOMHUSMODELL &r varje annat
modellflygplan.

Allminna . regler

a. Mitningsanvisningar:

VINGYTA é&r den pd horisontalplanet
projicerade ytan av vingen. Vingytan av
varje vingsegment kan erhéllas genom att
dess verkliga yta multipliceras med cosi-
nus for den vinkel vingsegmentet intar
mot horisontalplanet. (Virdena erhélles
ur en vanlig srdknetabell»). — Hos auto-
giro- eller helikoptermodeller riknas den
yta, som beskrives av de roterande ving-
arna, hos ornitoptermodeller inrdknas
slagvingarna icke i vingytan.

Om STABILISATORNS yta #r mer &n
33 % av vingens, skall hela stabilisatorns
yta anses bara birande och inrdknas i
modellflygplanets vingyta.

SPANNVIDD &r det verkliga avstandet
mellan det fardiga modellflygplanets ving-
spetsar.

VINGBELASTNING #r modellflygpla-
nets totala vikt i gram dividerad med dess
vingyta i kvadratdecimeter,

Grians mellan VINGE och FLYG-
KROPP: Om modellflygplanet har sadan
konstruktion att det #r svart att bestim-
ma denna griins, skall den faststiillas ge-
nom att en cirkel inskrives i den stérsta
kroppsektionen. De lodrdta tangenterna
till denna cirkel anger grinsen mellan
vinge och flygkropp.

MOTORVOLYMEN hos gasmotormo-
deller ar slagvolymen, d v s cylinderns
genomskérningsyta multiplicerad med
slaglingden.

b. Startregler:

DEN STARTANDE skall sjdlv ha byggt
den startande modellen; endast rad och
anvisningar far ha mottagits vid byggan-
det och trimningen.

HANDSTART: Modellflygplanet startas
direkt fran handen utan nagra hjilpme-
del. Den startande skall std pd marken.
Start fran byggnad, uppbyggd stillning
ete. dr ej tillatet.

HOGSTART (endast for segelmodeller).
Modellflygplanet startas medelst en hogst
100 m lang oelastisk lina, som i sin fria
dnde skall vara forsedd med en vil syn-
lig flagga eller fallskirm, Den startande
skall befinna sig p4 marken och far fritt
forflytta sig inom startomradet. Lop- och
vinschstart fir kombineras. Modellen far
i startdgonblicket hallas av en medhjil-
pare. Linan skall omedelbart efter varje
start helt indragas.

MARK- och VATTENSTART: Den
startande far inte forflytta sig under star-
ten och modellflygplanet fir stéttas men
inte paskjutas. Gummimotormodell far i
starten endast fasthillas vid propellern
och vid vingspetsen. — Vid markstart
skall starthanan vara vagrét. Startbanan
eller bassingen skall vara minst 1,25
meter. Om den #r uppbyggd far den ligga
hoégst 1 meter 6ver marken.

c. Resultatkontroll:

KONTROLLANTER: All resultatkon-
troll skall samtidigt utévas av tvA kon-
trollanter, som uppnétt 15 ars &lder och
som vil kinner innehallet i tillimpliga
modellflygregler. Kontrollanterna skall
dels mita de uppnadda flygresultaten,

dels tillse att alla tillimpliga bestimmel-
ser i de gillande reglerna uppfyllas av
den startande och hans modellflygplan.

TIDSFLYGNING: Tiden méites med
stoppur. Vid tavling far kontrollanterna
inte forflytta sig utanfor det angivna
startomradet och tillates inte anvinda ki-
kare eller liknande optiska hjilpmedel.
Vid &vriga tillfdllen far kontrollanterna
forflytta sig med alla till buds stiende
hjélpmedel och far dven anviinda kikare.
— Tidtagningen skall borja i det dgon-
blick, da modellflygplanet sléippes (hand-,
mark- och vattenstart) eller frigéres fran
startlinan (hogstart). Tidtagningen skall
avbrytas i det Sgonblick, da modellflyg-
planet berdr marken eller vattnet, moter
ett hinder som omojliggor fortsatt flyg-
ning eller forsvinner ur tidtagarens &syn.
Om modellflygplanet omedelbart efter
starten berér marken eller vattnet och
dérefter fortsitter, rdknas detta inte som
avbruten flygning, ej heller om modell-
flygplanet, nir det passerar ett hinder,
forsvinner ur tidtagarens asyn for att med
full séikerhet &ter bli synligt, sedan hind-
ret passerats, Vid inomhusflygning av-
brytes tidtagningen forst nir flygplanet
definitivt stannat, &ven om det under
flygningens slutskede forflyttar sig nedat
lings ett hinder. — Erhaller kontrollan-
terna olika tider pd en och samma flyg-
ning noteras medelviirdet, savida skill-
naden inte &r alltfér stor, da tivlingsle-
daren avgér, hur tiden skall rdknas,

DISTANSFLYGNING: Kontrollanterna
skall intyga startpunktens lige och land-
ningspunktens, om denna ligger inom ett
avstand fran startpunkten, som kan upp-
mitas direkt, Om direkt mitning inte
kan goras skall distansen uppmitas pa
karta i storsta officiellt tillgfingliga skala.
Landningspunktens lige skall da bestyr-
kas genom ett intyg, undertecknat av tva
vuxXna personer som &dr bosatta inom
landningsomradet. — Den punkt diir den
startande befinner sig nir modellflygpla-
net sldppes (hand-, mark- och wvatten-
start) eller frigores fran startlinan (hog-
start) riknas som startpunkt. Den punkt
dir modellflygplanet aterfinnes efter av-
slutad flygning rikknas som landnings-
punkt.

HOJDFLYGNING: Den uppnadda héj-
den skall uppmitas medelst barograf eller
annan instrumentering. Anordningarna
skall fran fall till fall godkinnas av
KSAK.

HASTIGHETSFLYGNING: Hastigheten
skall uppmiitas efter en 50 meter ling ba-
na for gummimotormodeller och en 100
meter lang bana for gasmotor- och spe-
cialmotormodeller. Banan skall inom lop-
pet av 30 minuter 6verflygas i bada rikt-
ningarna och medelviirdet mellan de dir-
vid uppmétta hastigheterna riknas som
slutresultat. Fér mitningen anvindas
elektrisk eller fotografisk tidtagning. An-
ordningarna skall frén fall till fall god-
kinnas av KSAK,

Kompetenstecken

a. KSAK:s Modellflygmiérken:

KSAK:s MODELLFLYGMARKEN #r
kompetenstecken som kan erévras av re-
gistrerande modellflygare, Fyra valorer
finnas: Jérn-, brons-, silver- och guld-
marke.

PROVTAGNING for varje mirkesvalsr
kan ske med endera Segelmodeller, Gum-

mimotormodeller och Gasmotormodeller.,
For Gasmotormodeller d&r motortiden be-
gransad till 30 sek, rdknat fran modell-
flygplanets start. — Innehallet i »Allmén-
na Regler» &dger tillimpning.

ORDNINGSFOLJD: Méarkena skall er-
ovras i tur och ordning. Bronsmirke eller
mérke av hogre wvalér kan endast till-
delas modellflygare, som erévrat ndrmast
ldgre marke. :

KOMPETENSFORDRINGAR
Minimitid pi varje
flygning
Miirkes- Antal Gummi-
valir | flygningar Segel- motor ell
modeller | gasmotor-
modeller
3 flygningar
Tii samma dag
S - yned vidstien- 30 sek 20 sek
mirke (3o minimi-
) tider
21,']";,111{2 » 1m 45 sek
Silver- =3 s =
milirke » Im 40 sek{1 m 15 sek
f;ll,;]r‘%‘p > 3m 2m

b. KSAK:s Modellflygcertifikat:

KSAK:s MODELLFLYGCERTIFIKAT
ér ett kompetensbevis som pa nedan an-
givna villkor kan tilldelas registrerade
modellflygare. Tre typer finnas: Certifi-
kat for segelmodellflygare, certifikat for
gummimotormodellflygare och certifikat
for gasmotormodellflygare. Certifikaten
utfirdas av KSAK.

CERTIFIKATTECKEN: Den som en
ging erdvrat certifikat Hger riitt att bira
KSAK:s modellflygmirke i guld med ek-
16vskrans.

PROVTAGNING: Certifikat av valfri
typ kan erovras tidigast kalenderaret
nirmast efter det, under vilket stkanden
erdvrat KSAK:s Modellflygmirke i guld,
oavsett med vilken modelltyp guldmérket
erdvrats. Provet utgores av eit fornyat
guldmérkesprov om tre flygningar samma
dag med modellflygplan av den typ, cer-
tifikatet avser.

GILTIGHETSTID: Certifikatet giller 12
kalenderménader, riknat f o m manaden
ndrmast efter den under vilkén proven
avlagts.

FORNYELSE: Certifikatets giltighetstid
forlings med higst 12 manader enligt
ovanstdende, sedan protokoll éver forny-
elseprov lika ovanstiende insints till
KSAK. For fornyelse fordras, att proven
avlagts fore giltighetstidens utgang, I an-
nat fall utfirdas nytt certifikat.

KONTROLLANTER: Kontrollanterna
skall vara registrerade och ha uppnatt
17 ars alder.

Allminna tivlingsregler

DELTAGARE skall vara registrerad.

INNEHALLET 1 ALLMANNA REG-
LER skall alltid tillimpas.

TAVLINGSFORMER: Tivling kan ar-
rangeras som individuell tivling, som lag-
tavling eller som en kombination av dessa
bada tdvlingsformer.

TAVLINGSKLASSER: Som tivlings-
klass kan viljas definierad modellflyg-
plantyp eller typkombination eller fri-
flygande modeller tillhérande négon av
foljande specialklasser:

S 1 Segelmodeller med vingyta hogst
15 dm?2.

v



S 2 Segelmodeller med vingyta over

15 dm?2. Vingbelastning minst 15 och hogst
30 g/dm?2.
Siip Segelmodeller, Internationella:
Vingyta minst 24 och hogst 26 dm?.
Ytan av storsta kroppsektionen minst
L2:300, dar L. = flygplanets totala lingd.
Vikt minst 400 g.

G 1 Gummimotormodeller med vingyta
hogst 7 dm?.

G 2 Gummimotormodeller med vingyta

over 7 dm2 Ytan av storsta kroppsektio-
nen minst L2:200, dir L. = flygplanets to-
tala langd. Vingbelastning minst 15 och
hogst 30 g/dm?2.
Gy Gummimotormodeller, Internatio-
nella: Vingyta minst 12,25 och hogst 13,55
dm?2, Vikt minst 226,7 g. Ytan av storsta
kroppsektionen minst L2:100, dir L =
flygplanets totala lingd. L far ej Oversti-
ga spannvidden, Motorsystemet skall vara
helt inneslutet i flygkroppen.

F Gasmotormodeller med hogst 30 sek.
motortid, rdknat frdn modellflygplanets
start,

For samtliga ovanstidende specialklasser
galler definitionerna pa resp kategorier.

STARTSATTET kan vara valfritt eller
bestdmt till viss startmetod.

ANTAL, MODELLER: Modellflygare
fir till en och samma tidvling anmila
hogst 3 modellflygplan, vilka samtliga
skall tillhora olika tdvlingsklasser. I in-
bjudan till tdvlings kan tivlingsledningen
gora ytterligare inskrénkningar.

ANTAL STARTER: Dérest inte annor-
lunda meddelats i inbjudan far tédvlande
i varje tavlingsklass gora 3 starter.

SLUTRESULTAT och PROTOKOLL-
FORING: Som slutresultat rdknas sum-
man av de erhallna flygtiderna (tidsflyg-
ning). For wvarje flygning rdknas hogst
6 min dven om flygningen varar langre
tid. Tidtagningen avbrytes dock inte vid
uppnadda 6 min utan skall fortsdtta sa
léinge som méjligt.

LIKA SLUTRESULTAT: Vid lika slut-
resultat skall den verkliga sammanlagda
tiden vara avgorande, om vid en eller
flera flygningar maximitiden 6 min upp-
natts. I annat fall avgor den bista av de
tre flygningarna.

OMSTART: Pa begdran av den tiav-
lande kan tdvlingsledningen under vissa
omstindigheter lamna tillstand till om-
start. Omstart far silunda beviljas om en
flygning varat hogst 20 sek, om modell-
flygplanet omedelbart efter starten hind-
ras av person eller foremal i omedelbar
nérhet av startplatsen eller om gasmotor-
modell gér mer &n 30 sek motortid. Om-
start p4 grund av otillrdcklig flygtid och
pa grund av for lang motortid far goras

hogst en ging per flygning, Omstart pa
grund av hinder far goras hogst tva gang-
er per flygning, — Dock fir sammanlagt
endast tvA omstarter goras per flygning.
— Om téavlande vid omstart erhaller sim-
re resultat dn vid den foregaende flyg-
ningen, skall den bista tiden rdknas. Re-
sultat, som uppnas vid for lang motor-
tid protokollitres som noll. — Om den som
startar en segelmodell drar ner modell-
flygplanet utan att linan kopplar ur, rik-
nas detta inte som fullbordad start. —
Linbrott eller vinschfel berattigar inte till
omstart, savida flygtiden inte understiger
20 sek, di den bestimmelsen #Hger till-
lampning.

REPARATIONER OCH UTBYTE AV
DELAR ELLER MODELLFLYGPLAN
under pagéende tdvling #r tillatet med
tavlingsledningens godkannande. Dock
skall modellflygplanet i varje avseende
uppfylla fordringarna for den tévlings-
klass, i vilken det startar.

DISKVALIFICERING: Tévlingsledaren
dger ritt att diskvalificera deltagare for
medvetet regelbrott eller forsok till dy-
likt samt for oldmpligt upptriddande.

PROTESTER skall for att kunna upp-
tagas till behandling skriftligen tverlam-
nas till tavlingsledaren senast 30 min. ef-
ter tdvlingens slut eller fore prisutdel-
ningen, om denna dger rum tidigare. Vid
tvistigheter angéende regeltolkningen ut-
gor KSAK hogsta instans.

TAVLINGSRAPPORT skall inom 8 da-
gar efter tévlingsdagen insdndas {ill
KSAK pa hirfor avsedd blankett.

Speciella tivlingsregler

a. Svenska Misterskap (SM).

TIDPUNKT: Som regel i augusti.

DELTAGARE skall inneha giltiga mo-
dellflygcertifikat for de klasser i vilka
han onskar starta.

KONTROLLANTER skall vara registre-
rade och ha fyllt minst 17 ar.

TAVLINGSKLASSER: SM skall arli-
gen omfatta tidsflygning i specialklasser-
na Siy. Gy och F.

STARTMETODER: For segelmodeller
anvandes hogstart, for motormodeller
markstart. Dock kan tévlingsledaren i
hédndelse av svara viderleksforhallanden
medge, att handstart anviandes {6r motor-
modeller. Byte av startmetod bor ej ske
under pagaende tdvlingsperiod.

TAVLINGSFORM: SM ir en kombine-
rad individuell tivling och lagtivling.
Varje lag utgéres av minst 2, hogst 3
man. En och samma modellflygare kan
endast tillhtra ett lag. Samtliga lagmed-
lemmar skall i lagtdvlingen representera
skilda klasser.

I OVRIGT GALLER »Allménna Tav-
lingsreglers.

PRISER: Den individuella segraren i °
varje klass samt den klubb, vars lag vin-
ner lagtavlingen, tilldelas SM-titeln for
det tavlingen avser och erhaller
KSAK:s Modellflygplakett i guldvalér.
Motsvarande andraplaceringar tilldelas
samma plakett i silvervalor och tredje-
placeringarna bronsplaketten. Dessutom
utdelas hederspriser.

b. KSAK:s vintertivling (VT)

SM-REGLERNA iger tillimpning med
foljande undantag:

TIDPUNKT: Som regel i mars,

PRISER: Segrarna tilldelas KSAK:s
Modellflygplakett i silvervalor, andra- och
tredjeplaceringarna bronsplakett. I ov-
rigt oférdndrat,

Rekord

REKORD kan slds av varje registrerad
modellflygare som uppnar ett forbattrat
resultat med definierad modellflygplan-
typ eller typkombination under forutsatt-
ning att tidigare gillande notering over-
triaffas med minst foljande virden: Tids-
rekord 100 m. hastighetsrekord 1 km/tim.

ABSOLUTA SVENSKA REKORD kal-
las de godkiinda toppnoteringarna i tid,
distans, héjd och hastighet for modell-
flygplan overhuvud taget.

TYPREKORD kallas alla dvriga rekord.

INNEHALLET I ALLMANNA REGLER
skall tillampas.

HANSYN TAGES TILL STARTSAT-
TET ifraga om Segelmodeller (handstart,
och hogstart) och Motormodeller samt hit
horande kategorier (hand- eller mark-
start [gemensamt] och vattenstart).

Modellflygarens kvalificering for
segelflygverksamhet
ENLIGT LUFTFARTSSTYRELSENS

av Kungl. Maj:t faststillda bestimmelser
far uppnédda resultat i modellflygning
riknas som eft visst antal arbetstimmar
for segelflygare, vilka ansdker om stats-
premier for A-, B- eller C-diplom. Detta
timantal far uppga till hogst 40 % av den
totala arbetstid som fordras, d v s for
A-diplom till 20 tim, for B-diplom till 40
tim och fér C-diplom till 60 tim. Som
norm for modellflygares arbetsprestation
giller KSAK:s Modellflygmirken i brons,
silver och guld, vilka virderas pa fol-
jande sitt: Bronsmirke 5 tim, silvermarke
25 tim. (Summa 30 tim.) och guldmérke
30 tim. (Summa 60 tim.)

0BS!

flygare fir helarsprenumera-

Registrerade modell-

tion for kr. 7:50 (halvar
4:—) om prenumerationen

sker genom klubben.

Mest och Bist

om FLYG

Nordens storsta ﬂygticlning

LAS FLYG % LAS FLYG x LAS FLYG x LAS FLYG x LAS FLYG
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