MODELLFLYG

-TIDNINGEN

Nr 1 1947 Pris 50 ore

2 bra bocker

GUOSTA LUNNQUIST har skrivit den forsta svenska boken om
fickracerbilarnas konstruktion och tlllverkning., Boken redogir
in 1 den minsta detalj fr hur man bist skall konstruera och
bygea en fickracerbil. Otaliga illustrationer. Kr. 3:75

BVEN LINGUO Ar forfattare tlll den firsta egentliza svenska
handboken {dr modelljlirnvigsbyggare. Den beskriver hur man
skall bygga sfiviil anliggning som lok och vagnar. Boken rym-
mer ver 100 illustrationer. Kr. 3:75

Rekvirera frin

FORLAG Tunnelgatan 15 - Stockholm

LINDARNAS TR., FALUN
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GENERALAGENT

OHLSSON "23"

Cyl. vol. 38 cm?
Cyl. diam. 16 mm.
Slagldangd 17,56 mm.
7.500 varv per minut
Effekt 1/6 hkr.
Motorvikt 130 gr.

Komplett med tdndspole, kon-

05: -

densator och tank
(inkl. oms.) Pris kr.

modellflygaren
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2 "'stora’ bensinmotorer for

OHLSSON *“60"

Cyl. vol. 9,84 cm?®
Cyl. diam. 24 mm.
Slagléngd 22 mm.
7.500 varv per minut
Effekt 1/4 hkr.
Motorvikt 225 gr.

Komplett med tédndspole, kon-
densator och tank
‘ Cinkl. oms.) Pris kr.

105: -

Ohlsson & Rice motorer dro byggda att kunna
kioras baide medsols och motsols. Levereras fran
fabriken med motsolskérning. Onskar man kéra
motorn medsols lossas vevhusets fridmre del och
vrides 120° motsols. Motorerna kunna koras an-
tingen upprétt eller inverterade. For inverte-
ring erfordras endast utbyte av brinsletanklock,
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i} Box 12016 - Stockholm 12 - Giro 52539
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Nytt ar
Ny
prenumetation

Du kan helt enkelt inte undvara

MODELLFLYGTIDNINGEN under

niista fdr heller, si skicka med en
ging 4 Lkronor pa posten si fir Du

siilirad.

En enastiende trevlig och rolig ar-
tikel som faktiskt upphédver tyngd-
lagen. Snurrans gangtid 7—12 mi-
nuter och varvantalet c:a 10000 varv
per min.

Bestidll redan i dag! Roa och fér-
bluffa Edra vinner.

Pris kr. 3:75 -+ porto. 2 st. portofr.

GYROTEEKNIK
Box 18005 - Stockholm 18
Var god sdnd mig ...... st. gyro-

snurra mot postférskott.
NETEN, 55 s AT Vmsone aiorsaasisia s

BATERRT s ERas e e e el

POoStudress! v.vveininiein i
Skriv tydligt!

Nu

ar den har!

HOBBYBOKEN

1946

Modellbyggarnas drsbok

Red.: Lennary Sundstréam,

Alla modellbyggares &nskebok, in-
nehillsrikare 4n nigonsin. Interna-
tionellt innehall med bl. a. intresa-
santa bidrag fran Sovjet, U.8.A och
England. Rikt illustrerad och fir-
sedd med instruktiva ritningar och
arbetsbeskrivningar.

4.50

POJKARNAS
TEKNIKBOK

Red.: Lennart Sundstrém.

En modern bok av helt ny typ for
alla pojkar som &r intresserade av
flygplan, bilar, bAtar m m. Otroligt
rikt och instruktivt illustrerad,

L.50

Fran ..... . «+..... Bokhandel
eller AB Lindgvists Forlag, Grev-
turegatan 18, Stockholm, rekv att
sindas mot postférskott, oms. och
porto tillkommer:

........ ex. Hobbyboken 1946 a 4.50

Pojkarnas Teknikbok
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DET AR
MIN
MODELL!

Prisbillig, latthyggd tdvlingsmodell for nyborjare eller nfgot erfarna. 4' 50
Spv. 100 cm. Alla delar firdiga. .......ccoivieiiiiieniiiiraenes Kr. .

Oscar

Easy

Ny succémodell till storsta de-
len konstruerad i balsa.
Spv. 96,5 cm. .. ... Er. O 75

Chaprlie
Startsiker A 2:a med finsk

vingfastsidttn., Spv. 170
O s seessees v Kr. 9: 85

Srtarlight

Okonventionell D 1:a med in-
verterad motor helt i
12: -
balsa. Spv. 116 cm. Kr. .

Hirmed bestidller jag byggsats:

YOBCART o diesiress waes 6 i 45600 © "CHAREINT oo seess Kr. 9:85
CHABYY™ i aeie g e s . B:75 "STARLIGHT' ......---. by (A=

Rekvirera vir katalog omfattande éver 30 sidor, dir Ni finner allt fér mo-
dellflyg, Siindes gratis!

TORE HAGLUND

MODELLFLYGINDUSTRI

MODELLFLYG
=TIDNINGEN

Nr 1 1947 50 Gre

a star vi ater infor ett arsskifte. Som seden dr bland hov-

ligt folk, onskar ocksd red. alla ett Gott Nytt Ar! Alla
Modellflygtidningens lasare. Onskar alla modellflygare ett
framgangsrikt ar med manga lyckosamma tdvlingar och ménga
goda modeller.

Vid dvergdngen till en ny tidsperiod har folk for vana att
inge sig nya goda foresatser. Méanniskor med daligt samvete for
att dom inte presterat det, som legat i deras férmaga. Nyaret
dr de stora, goda foresatsernas tid, man sidger, att man skall
sluta upp med daliga vanor och begynna ett nytt skede, gora
ett energiryck.

Vi har all anledning att tro, att modellflygarna lider av da-
ligt samvete. Vi ser med vemod tillbaka pa arets modellflyg-
hindelser, som kommer att bilda ett svart blad i det svenska
modellflygets annars sa stolta hivder.

Dérfér har vi orsak att fiyga in det nya aret med goda fére-
satser. Foresatser att rycka upp det svenska modellflyget ur
dess vanmakt. Och dom skall férverkligas. 1947 skall bli ett
framgangens ar!

Och sa &nnu en sak. Modellflygarna har fitt chansen att fa
en egen tidning. Ni skall ta vara pA den gdvan och forvalta
den. Alla modellflygare i samarbete kan gora nigot stort av
den och den skall bli alla modellflygares sprakror.

RL—A

Nordens f6rsta och storsta modeliflygtidning




M odelifiyget verkar alldeles utdatt i
den kungliga huvudstaden. Ne], kanske
inte riktigt. Ett rykte snuddade vid mitt
tra, bara helt 14tt, men nog for att jag
skulle uppfatta det. Uppe vid Stadshagen,
viskade det... modellflyg...

En mork novemberkvill. Det blaste och
ruskade, och normalt folk holl sig inom-
hus. Jag hade pa nagot sdtt hamnat uppe
i Stadhagen bland hoga hyreskaserner
och gick didr och snokade. Jag trodde
ndmligen det lag nagonting bakom det dir
ryktet. Men ingenting anméirkningsvart.

Jag var nidra att uppge hoppet. Men da! .

Med ens kinde jag en frin dunst sla emot
mig. En vilbekant doft av lim och zapon-
lack! Med niisan som vigvisare hamnade
jag med ens nere i en trevlig kidllarlokal
full av stojande smagrabbar, som satt och
petade och patade med modeller.

Och dér har vi ju byggledaren, som
just hjélper en grabb med négot gott rad.
Han tittar just upp, och faktiskt &ar det
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Mahanda en oas
i Stockholms ut-
doende modell-

fiygvarld

Piggt
4 90dang |
storstaden

inte en gammal bekant, en fére detta
storfrasare i Vingarna, Bengt Haralds-
son.

Han berattar, att han lagt tdvlingsbe-
styren pa hyllan, fér att i stéllet hjilpa
en yngre generation och intressera dom
for den #dla hobbyn. Han har nu sedan
gott och vil eti ar tillbaka varit bygg-
ledare fér Arbetarbostadsfondens barn-
stuga for fritidssysselsidttning uppe 1
Stadshagen. Nog sa intressant och skojigt,
sdrskilt med en sadan samling av hurt-
friska smagrabbar i aldern 10 till 14 ar.
Ett tiotal sammanlagt f{or nirvarande.

Det byggs bade Vargar och Tigrar, och
en del har hunnit s& langt, att dom bor-
jat konstruera egna modeller. Ett par
grabbar héll just pd med var sin gum-
mimotormodell. Det dr en fréjd att se
dessa unga grabbar. Hur dom ldgger ned
hela sin sjdl i modelien, som dom bygger.
Det limmas och skdrs spryglar av hjir-
tans lust.

Och nu blir det ett himla liv i ett hérn
av bygzglokaien. En byggherre har just
fatt fdrdig sin Tiger, och alla grabbarna
skall forstas rusa dit fér att beskida mis-
terverket. Det kritiseras och beréms om
vart annat... "Nedrans va flott 6666! Men
de dir e inte likadant pd ritningen 6666!
Vaffé ha'ru gjort saddra?”’ Och sd rusar
hela ginget ivdg for att provflyga mo-
dellen.

Men dom kom snart ned 1 lokalen igen.

iverst pit motstiende sida lim-
mar Bertil Ljungqvist fast spryg-
larna till sin "Tigern” II. Pi bil-
den Gverst till viinster pi denna
sida har Birger Westman just fatt
tirdig sin modell och alla kamra-
terna samlas for att Lritisera, frv
Arthur Ljunghberg, Sven Bergman,
Birger Westinan, Torsten Isacs-
son och Bengt Ljungberg. Till
hioger har Olle Schneider skurit
sig i fingret och blir omplistrad
av "magistern” Bengt Haralds-
son, Lingst ned pi sidan en bygg-
idyll med fr v Hardy Hedman,
Lennart Eriksson och Olle Schnei-
der,

Besvikna och molokna. "De blaste si
nedrans, magistern, sd’re gick inte!”

N4, att friga grabbarna, om dom tyck-
te, att det var kul att bygga, tyckte jag
var en alldeles onédig friga. Men, vad
skulle dom géra, nér dom blev 14 ar och
inte fick bygga hidr lidngre? "Ga in i en
klubb s& klat!” Och sedan? ' Modell-
flyga si klat!” — — —

34 dom herrarna visste, vad dom ville.
Rejdla grabbar, sddana som vi far hop-
pas pd i fortsittningen. RId.

[
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Modellflygtidningens sensationella biplan

H iar har vi modellen! Modellen, som man
bygger nir som helst, nir man har lust.
IFdr den klar pi ett par kviilllar. En mo-
dell, en liten enkel, behiindig sak, som
intresserar gamla erfarna modellflygare
sfiviil som nybirjare. Alla kan bygga den!
Alla blir dverfirtjusta, nir dom fiar se
den. O boy!

Prototypen byggdes pi 5 timmar!

Idén fick konstruktéren sa didr hux
flux. Kinde sig helt enkelt si dir hiske-
ligt flygsugen, som man kan gora ibland.
Flyga nagot nytt, inte ndgon vanlig mo-

dell. Ni wvet, den mest tédvlingserfarne .

flygare kan ibland f4 en sidan dar nyck.
Det kan bli en sadan dir wvanlig liten
papperssvala. Nu blev det en liten stav-
rmodell, ett biplan! Kirran byggdes med
en gang, utan ritningar eller ndgot som
helst konstruktivt tdnkande. Plockades
inop av négra ribbor, som just for till-
fillet rdkade finnas hemma. Blev klar pé
3 timmar och 10 minuter och flégs sam-
ma kvidll — inomhus! Flég som en liten
angel. Langsamt i en cirkel.

8

Flyger bide uie och inne,

MFT-1 ar mycket ldit bade till kon-
struktion och vikt, Prototypen vigde inte
mer dn omkring 11 gram, vilket gior en
vinghelastning pd ungefir 2 g/dm2. Den
har visat sig flyga lika bra ute pa ett
falt som inne i ett rum. Utomhus har
MFT-1 redan gjort flygningar pd langt
over minuten. Skillnaden &r bara, att det
behivdes mera gummisnodd {6r utomhus-
{flygning. Inomhus rickte det med endast
tvad stridngar 12 mm, men ute behdvdes
det fyra stringar. Vid inomhusflygning
blir det alltsd betydligt lingre motortid,
och flygtider mellan tv4 och tre minuter
far absolut inte betraktas som fantastiska.

Vi bygger...

Som redan firut sagts atgdr det myc-
ket lite material for att bygga MFT-1.
Sammanlagt torde del inte réra sig med
mer #n stort tre meter ribbor. Till vin-
garna atgar det endast tvd olika dimen-
sioner. Framkanten 24 mm och bakkan-
ten 1,57 mm.

Fram och bakkanten nalas fast direkt pa

(Forts. 4 sid. 10)
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Hiir hugger vi till med lite data fir
Modellflygtidningens lilla biplan. Spinn-
vidden for bada vingarna #r 430 mm och
vingdjupet ir 68 mm. Kroppen ir lika lang
som spiinnvidden, alltsid 430 mm. Stabili-
satorspinnvidden fr 200 mm och djupet

53¢ mm. Flygvikien pi prototypen var 11 g,
vilket ger en vingbelastning pa 2 g/dm.
Om modellen skall flygas utomhus anviin-
des en motor pi 4 striingar 1<2 mm. Om
den diremot skall flygas inomhus riicker

det med 2 stringar av samma dimension.

9



(Forts., fr. sid. §)

ritningen, Nio stycken spryglar skirs ut
ur 1 mm balsaflak och limmas till fram-
och bakkanterna och vingspetsarna till
den jttre sprygeln. Forst sedan limmet
torkat, plockas vingen fran ritningen. For
att ge den V-form, skidrs ett litet snitt i
undersidan av fram- och bakkanten, vilka
bryts uppat en aning. Inte ett alltfér djupt
snitt bara, sd haller vingen. Och s& var
det dags for slipning. Noggrann! Spetsig
bakkant énskvird.

Den 6vre och undre vingen #r precis
lika, wvarfér det ldmpligen byggs tva
exemplar av undervingen. Eller &ver-
vingen! Smaken &dr individuell!

Stabilisatorn byggs likadant som vin-
garna, Framkanten 13 och bakkanten
1X5 mm., Fenorna skdrs ut ur si tunn
balsa som mdjligt, 0,5 mm exempelvis
ridcker. Och slipas. Limmas till stabben
forst efter det denna blivit klddd.

Kroppen &r av stavkonstruktion och be-

star av tva stycken ribbor, Ett kraftigare
stycke, 4X6, for sjalva motorstaven och
elt klenare, 2X4, for upphéngning av sta-
bilisatorn.

Propellerbocken goérs av ratt sa tunn
metallpldt. Kan ldmpligen klippas ur en
rumford-burk eller dylikt och bockas till.
Limmas och surras till motorstaven. Pro-
pelleraxeln &r av 0,75 mm pianotrid. Boc-
kas och féstes direkt i propellern. Proto-
typen var visserligen fiérsedd med friging
for propellern och det &r férstis elegan-
tast, men modellen flyger bra ocksa utan
en sddan finess. Vi kan ju lova att i nista
nummer aterkomma med ndgra frikopp-
lingskonstruktioner.

Propellern kan man endera karva ut ur
ett block eller ocksa géra en vanlig enkel
tummeliten-propeller. Alltsid med en bit
rundstav i mitten och ett par propeller-
formade bitar av flak, som sticks in i
rundstaven pd o6mse sidor,

Till klidsel duger endast japanpapper

Pa bilderna ser vi vdrt
litla biplan i kldtt och
oklditt tillsténd. Lingst
ned till vdnster ser wi
utmdrkt, hur vingarna
ir stafflade. Ligg ock-
s0. marke till, hur bak-
kroppen @&r fdst till
motorbommen, Fir dv-
rigt talar vdl bilderna
for sig sjdlva. — Hall
med om i alla fall, att
det dr en rasande liten
Irevlig kdrra.

Négot annat blir sikert for tungt. Vin-
garna fir pi dversidan klis i olika bitar,
f6r att det inte skall bli skrynklor. Klid-
seln fdstes ldmpligen med zaponlack.
Krympningen, fér att klidseln skall bli
spind och jdmn, sker som wvanligt med
vattenbesprutning. For impregneringen
ricker tvd tunna lager zaponlack eller
annat slag av dope.

IForst efter klddseln, efter impregne-
ringen, limmas stéttorna till vingarna. En
ribba med samma bredd som staven lim-
mas till undervingens undersida — se
ritningen — for att underldita monte-
ringen till kroppen. Stabilisatorn ar di-
rekt limmad till staven.

Vi trimmar och flyger...
Kirran kan trimmas bade inomhus och
ute i fria luften. I def senare fallet bor
det helst vara lugnt, ingen blést! Det Ar
inte mycket att sidga om trimmningen.

Det ér bist att var och en sjilv far kom-
ma underfund med kidrran. Den #r si
pass latt och flyger si lingsamt, att den
knappast kan slas sénder vid ovarsamhet.
Men si#tt bara inte igdng och dra upp
propellern for fullt, trimma in glidet néa-
got s34 nir forst! TdAnk ocksid p&, att pro-
pelleraxeln maste vara nedatriktad en
aning, annars &§verstegrar gig kidrran i
motorflykten. Det gar ocksd bra att trim-
ma med bakkroppen. Den ir ju tamligen
klen och kan alltsd bdjas, sa att stabbens
anfallsvinkel kan #ndras efter behov,

Vad skall den heta?

Ja, vad skall kdrran heta? Red. har inte
kunnat hitta p4 nagot riktigt bra namn.
Varfér kan inte ldsekretsen hitta pd ett
kul och trevligt namn och sidnda in det
till Modellflygtidningen. Arsprenumera-
tion av bade Modellflygtidningen och Aero
till basta forslag. Vi ses i ndsta nummer,




Motorbrénsle for inkdrning

Under rubrilkken “Motortips” kom-
mer Maodellilygtidningen 1 fortsiit-
ningen att inféra rid och anvisnin-
gar med avseende pd miniatyrmo-
torer. Nya motorer, smi knep och
linesser.

Kinda experter garanterar veder-
hiiftiga anvisningar, men ocksi Du
sjiilv, som sysslar med diesel- och
hensinmotorer i miniatyrformat, lan
bidraga. Du har kanske kommit pa
nigot nytt och bra fir din motor.
Shkriv dd  till Modellflygtidningen
och beriitta. Med ord och bilder. Pi
sa vis kan Du kanske hjilpa ni-
con annan, som miahinda har krin-
gel med sin motor.

De sméa forbrinningsmotorer, vi anvin-
der till modeller, dr ju mycket fina och
kinsliga instrument, som tarvar en syn-
nerligen noggrann vard. Sidrskilt forfaran-
det vid inkdrningen #dr av stor vikt och
bestdmmer motorns vidare existens.
Hiromdagen kom en grabb upp pa re-
daktionen med en Ohlssons 23:a i naven.
Han berdttade, att en vilsinnad méinniska
hade rétt honom 1ill att kora in motorn
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pa en fet blandning, 2 till 1, {6r att efter
inkdrningen anvinda en magrare pa 4
iill 1. Han undrade nu, om han véagade
folja det rédet.

N&, det var tur, att han kom upp och
frigade, annars hade han vil fatt halla
pa till domedag tér att f4 igang motorn.
Det basta radet, vi kunde ge, var alt
folj alltid fabrikens anvisningar, som fol-
jer med varje kiop. Fabriken vet bist, vad

som passar just deras motor.

Motorerna framstiilles under oerhord
precision, alla detaljer har en exakt pass-
form och tilldter differenser pa& endast
tusendels millimetern. Om man anviénder
sig av en sadan fet blandning som 2 till 1
bhlir motorn inte tillrdckligt smord, eme-
dan blandningen édr for fet for att kunna
smyga sig in mellan dessa smda toleran-
ser. Detta resulterar i ett onddigt slitage,
vilket en korrekt blandning reducerar. Ju
storre slitage under inkérningen, desto
kortare livslingd far motorn.

Om &4 andra sidan en alltfor mager
pblandning anvidndes, blir det samma re-
sultat. Motorn under gang blir ju starkt
uppheitad och sinker effektiviteten av de
smorjande bestdndsdelarna i oljan, med
det resultatet, att kolven gir wvarmt och
de fina, glatta glidytorna blir férstorda.

En idealisk blandning fér inkorning be-
stdr av 3 delar bensin och | ricinolja, Den-
na blandning har den fordelen, att den
ar tamligen mager, emedan den har stor
motstindskraft mot hetta, beroende pa
ricinoljuns effektiva smdérjningsférmaéaga.
Men man maste vara noggrann med att
ckaka flaskan fére pafyliandet av tanken,
endr ricinolja inte s& sirskilt 14tt blandar
sig med bensin. Det dr inte lampligt ait
snvinda denna blandning utomhus i kallt
vidder, emedan ricinoljans viskositet okar
starkt med fallande temperatur och gér
det svart att starta.

Denna blandning av ricinolja och ben-
5in kan anvindas ritt allmént. Men det
finns en del motorer, som ite tal alltfor
myckel ricinolja. Som exempelvis Ohls-
sonmotorer, som i stdllet kiérs in med
normal blandning, alltsd 4 till 1. Lite ri-
cinolja behéver den dock men bara nagra
droppar, som kldms in I insugningsriret
varannan minut, Bara si mycket, att kol-
ven och kannan kan anses bli ordentligt
smorda.

Allt effersom motorn slits, pd grund av
anvindningen, en fetara blandning inte
bara reducerar onddigt slitage utan ocksi
gbr det ldttare att starta motorn. Pé
grund av slitaget blir ju kompressionen
mindre och kolvens slag svagare, men en
rik, fet blandning fyller upp mellanrum-
men, som uppkommit genom slitage. Man-
Za motorer kan koéras pa en si pass fet
blandning sem 1 till 1 langt efter det
dom ansetts fér utrangerade. P4 mycket
slitna motorer kan man liampligen klam-
ma in nagra droppar SAE 70 i cylindern
fére starten.

Detta giller tindstiftsmotorer, Diesel-
motorer dr emellertid inte fullt s kins-
liga under inkérningen. Dér giller det
bara, att anvidnda en nagot fetare bland-
ning &n den normala efter inkérningen.

Och sa slulligen ar det vil sjilviallet
allom bekant, att bensinen man anvinder
ir wvanlig apoteksbensin och oljan skall
helst vara SAE T0.

Dansk diesel

Micro—Diese] heter den hiar lilla motorn
och &r till borden dansk. Den har till
pappa en kopenhamnare vid namn Kaj
Nielsen,

Som vi hér av motorns namn #r det fré-
gan om en diesel. Den paminner onek-
ligen mycket om den schweiziska Dyno —
det gér for ovrigt de flesta miniatyrdie-
selmotorer. Den huvudsakliga skillnaden
lorde vil bestd diruti, att den har ett an-
norlunda kanalsystem och att tanken &r
ldngre och smalare.

Motorn framstilles fabriksmaissigt och
ir mycket populdr i Danmark. H&ller pa
att trianga ut den gamla Kratmo-motorn,
tdndstiftsmotor som bekant.

Micro-Diesel har foljande data:

Den utvecklar 1/10 hk wvid 7.000 varv i
minuten. Viger med propeller 250 gram.
Borrningen 12 mm och slaglingden 17,56
mm. Cylindervolymen dr 1,98 cm3,
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Bananens segerrika modell

Ja, red. undrade ocksd, vad det kunde
vara for ena mystifika krumelurer dverst
pa sidan, men redaktionsfilosofen Oskar,
stor kiinnare av alla slags tungomal och
skrifttecken, upplyste oss Ogonblickligen,
att det var fraga om runskrift. Oversatt
1ill god svenska betydde krumelurerna
kort och gott Balder, ursprungligen nam-
net pd en mycket god och omtyckt guda-
gestalt i den nordiska mytologien. Att
den didr ménniskan Bananen sedermera
hade friackheten att ge sig till och knycka
etl gudanamn, kunde Oscar absolut inte
forstd. Om man numera slir upp ordet
Balder i Nordisk Familjebok, sa& star
det... ja lit oss citera:

— Namnet pa ett mycket kiint och se-
gerrikt modellflygplan. Har wunnit ett
otal tdvlingar. Konstruerat och byggt 1944
av Rune Bananen Andersson.

Aterkommen fran sin Finlandsresa i juli
1943 byggde Bananen denna modell med
namnet Balder. Han tdvlade med den for
forsta gidngen pd SM detta 4r, men mo-
dellen var alltfor oirimmad och hamnade
"endasit” pa femte plats. Pa nista tavling,
som gick i Goteborg, blev det emellertid
en Overldgsen seger och en striackflyg-
ning péd dver 1% mil. Nytt svenskt re-
kord men 6vertrilfat, innan det hann bli
godkéant,

Nista stortdvling, i Vingso, aterigen en
siker seger med en medeltid pad 4% mi-
nut. Overligsen segrare under hostens
vidare tdvlingar.

Samtliga klubbtivlingar under wvarsé-
songen 1945 blev vinster f6r Balder. Nar
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det var s& dags for detta &rs nordiska
misterskap wvar Balder naturligtvis med
i leken och placerade sig som god tvaa i
en jiarnhard konkurrens. Pa Vingarnas
internationella stortdvling pad Sk& i juli
blev det en tredjeplats i en @nnu héardare
konkurrens. Pa en nationell tdvling strax
efterit seger Over vinnaren i Skatidv-
lingen.

P4 histen blev det en synnerligen dver-
légsen seger pa Visterds Flygklubbs ju-
bileumstivlingar, och samtliga klubb-
tavlingar pd hésten rakades hem av Bal-
der.

Balders tredje levnadsar blev inte mind-
re segerrikt dn de foregdende. P4 1946 ars
férsta internationella tévlingsutbyte —
klubbtivlingen mellan Odense Model-
[lyveklub och Vingarna — blev det en
mycket dverldgsen vinst. I det miserabla
vidret gjorde den 6ver fyra minuter i
genomsnitt. En hel minut fire ndrmaste
man. Men Balder flég bort.

Men fore nordiska masterskapen, som
gick i Finland, hann Balder komma till-
baks fr&n Danmark. Men nagon trimning
hanns inte med. Inte heller i Finland,
utan Bananen drog upp modellen direkt
till tdvlingsstart. Tiden blev & minuter
med bortflygning som resultat, varfor tav-
lingsresultatet inte blev mer dn 2 minu-
ter pad grund av maxtidsbestimmelserna.
54 nagra alderdomskrdmpor tycktes Bal-
der inte lida av. Kdmpade &nda in i det
sista och fick en stolt déd i Finland,

Sammanlagt torde Bealder ha vunnit ett
15-tfal segrar. Troligen mer, dn vad nidgon
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Modellen férsedd med kurvroder

Alla métt i m.m.

BALDER"

Konstruerad av
Rune Andersson

VINGARNA

annan svensk modell férmétt. Egendomligt
ir bara, att en sddan suverdn modell
aldrig formadde ta hem ett svenskt més-
terskap. Méaste helt ha berott pd otur.

Orsaken till Balders méanga segrar lag
mycket diruti, att den startade sa full-
komligt suverdnt. Veterligt missade den
aldrig en start under hela sin tillvaro.
Alltid en fenomenal topphojd.

Balder var inget extremt tidvlingsdk,
var ingen frukt av ndgot tivlingsraseri
utan tillbliven med tanke p& foérening av
styrka och skonhet. Kanske inte vacker

efter internationell mattstock, for engels-
min skall ju en modell likna ett "riktigt”
flygplan. Men enligt svensk sed, var det
ett vackert flygplan.

Hir ndgra dala till Balder:
Gar efter gamla FAl-regeln. Spédnnvidd
1.780 mm, Vingdjup 200 mm. V-form: dub-
bel 110 mm. Lingd 1.020 mm. Stabilisa-
torspannvidd 500 mm. Stab.-djup 140 mm.
Vingprofil ungefir Gott. 500. Stab.-profil
bidrande svagt vdlv undersida.

15



RYAN

FIREBALL

Jénkarna dr ena hyggliga prissar. Hir
om dagen kom direkt frdn USA en mingd
bilder av det amerikanska jaktplanet Ryan
Fireball neddrasande pa redaktionen. Inte
nagon nyhet precis, men originell, och
eftersom det kommer en ritning av den
i skala 1:100 i nidsta nummer, passar det
ju alldeles utmirkt med lite bilder av
den nu redan,

Vi beklagar, att bilderna kanske inte
helt tillfredsstédller replikabyggarna. Men
till néagon hjilp hoppas vi dnda, att de
kan vara. For replikabyggarna ar ju fotos
Jika viktiga som ritningar. Det &r dom,
som ger detaljrikedomen. Vad replika-
byggarna wvill ha, &r ju bilder av {fore-
kommande flygplan sett ur alla tdnkbara
synvinklar, inte sant!

Fireball #r mahinda inte nagot vac-
kert plan. Till det yttre &r den tdmligen
konventionell, men det &ir scm bekant

kombinationen av Wright-motorn och
General Electrics reaktionsaggregat, som
gor den originell. P4 grund av motorer-
nas placering — aggregatet dr monterat i
bakkroppen — har kabinen sin plats ritt
langt fram, omedelbart framfor ving-
framkanten, och méjliggdr silunda god
sikt foér fdéraren.

Fireball &r hangarfartygsbaserad och &r
US Navys speciella skotebarn. Tyvarr
hann den aldrig trdda i aktiv tjanst och
visa, vad den kunde g& f6r. Tre-land-
ningsstillet ger kort start- och landnings-
stricka. Och tack vare den omtalade goda
sikten framat, kan piloten se till, att det
frimre hjulet inte tar i bromskablarna
pa hangardicket, innan planet kommer
i rdtt lige och bromskroken gripit fast i

nagon av kablarna.
Alltsd! I néista nummer ses vi igen med
Eldkulan i skala 1:100.
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Bilden pd motstiende sida visar en di-
vision Ryan Fireball klar for start. Overst
pd denna sida kommer en Fireball sve-
pande med endast reaktionsmotorn i funk-
tion. Biade reaktionsmotorn och den “wvan-
liga” anvdnds vid stigning, vilket synes
vara fallet pd bilden till héger. Hirunder
ser vi, hur Fireballs kommer in pd dic-
ket till en hangarkryssare och filler ihop
vingarna for att “stuvas” nere i fartygets
innanddmen.
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KSAK:s klubbledarkonferens

eller

polsk riksdag

D en 23 och 24 november var landets mo-
deliflygledare sammankallade till en kon-
ferens uppe pi KSAK. Antalet deltagare
var begriinsat, och endast ett 30-tal deltog,
irin Malmd till Gstersund. Diskussionerna
gick stundtals riitt higa, och ideligen
hoppades det vid sidan om det foredragna
dmmetl, att man nirmast fick intrycket av
en polsk riksdag,

"Isac” i elden...

Konferensen fick en vil sa kryddad och
hetsig borjan, sa att det riktigt osade illa
74 langt hall. Ing. Isacsson och sign.
"Kontakt” pa Nordisk flygtidning, alias
Lars Andersson, hade ay begriplig anled-
ning adragit sig KSAK:s vrede, och de
blev efter konstens alla regler utskillda
i ordets riAtta bemirkelse. Pa ett syn-
nerligen obskyrt och osmakligt sidtt, att
hederliga klubbledare blev djupt choc-
kerade och helst ville sjunka under golvet.

Nija, ing, Isacsson ir ju en sjdlvsidker
och garvad herre, som tal en utskéllning
av detta slaget och aterkom under andra
lzonferensdagen och héll ett sjurungande
forsvarstal. Ordféranden fabr. Stark an-
sag, att konferensen ej hade tid med ing.
Isacssons dylika angeligenheter, men den-
ne forordade, att det inte var honom sjilv
det angick utan det svenska modellflyget.
Om han inte fick ordet, sa betraktade han
zin mission inom modellfiyget sdsom av-
slutad. 15 ar till modellflygets vérn och
popularisering... Varvid delegaterna blev
si djupt roérda, att dom tilldt Isacsson
att yttra sig. Med ménga gester och hand-
klappningar och bultande pa ett stackars
balloptikon lit "Isac” sin valtalighet fl6-

da. Modellflygkommitténs undanskuffande

och forsteinstruktérens envaldshirskande
och modellflygets minskade popularitet...
och vil inkilat ett fiérsvar for egen del!
— Modellilygledarna var rérda till tarar,
men den gode "Isac” blev trots detta
inte invald i modellflygkommittén, vilket
vdl var hans innersta énskan.
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Den nya modellflygkommittén.

Den gamla kommittén var tyvarr sa
sammansatt, att den hade stora svarighe-
ter att sammankallas. Medlemmarna var
bosatta i alltfor skilda delar av landet.
Meningen var nu, att det skulle véljas en
ny kommitté, som skulle vara mer cen-
traliserad for att kunna sammantriffa of-
tare. Det ansigs 13mpligt, att medlem-
marna bodde i nirheten av Stockholm.
P4 sa sitt skulle ing. Derantz inte bli
“envildig” utan snabbt kunna diskutera
angeligenheter med modellflygkommittén.
Sadan var konferensens onskan. Alla
Lklubbledarna var med pa noterna. Den
nya kommittén fick {éljande samman-
siftning:

Fabrikér Landegren, Viasteras;

Terje Larsson, Malma;

Fabrikor G. C., Nilsson, Stockholm;
Kandidat Bérje Stark, Stockholm;
Férvaltare Nils Lindgwister, Ronneby;
Oscar Lindén, Karlstad;

Scoutsekr. Jonas Nauclér, Djursholm.

Ja, man blir onekligen en aning for-
vaAnad over resultatet. Sa blev kommittén
— folkvald! Rejdla och goda krafter alli-
hepa, men vart tog den vackra tanken om
centraliseringen vidgen? Tre medlemmar
fran Stockholm, men resten! Dessa tre,
alltsd “arbetsutskottet”, representerar dom
spetsen av idéerna och onskemalen hos
de o6vriga medlemmarna langt ute i lan-
det. Skall dessa tre herrar — mittat, "pap-
pa” Stark ocksd som ordf$rande — en-
samma kunna diskutera ihop négra tiv-
lingsregler At modellflygare fére nyaret
eller skall KSAK aterigen kosta pi dyr-
bara resor for de ovriga kommittémed-
lemmarna ldngt ute i landet?

Som naturligt wvar, férekom méanga
klubbfrigor pi programmet. Bygglokal-
frdgan. Vingarna som varande elitklubb
ansdg, att en bygglokal inte var av s
stort vérde. Det blir biéttre och mera ge-
nomtinkta modeller, om dom byggs hem-
ma. En gemensam bygglokal for med sig
si manga orosmoment. Majoriteten ansig
dock, att en bygglokal var absolut néd-

vindig. For kurser och nyborjare, som
lar sig mera, om dom far bygga tillsam-
mans. Dock svarigheter att fa tag i lo-
kaler. Ing Derantz berédttade, att han ta-
lat med forre borgarradet Larsson om lo-
kalfragan, varvid denne wvisat stort in-
tresse.

Modellflygledarna var i allmdnhet myc-
ket bekyttade over, att manga modell-
flygare férlorades till segelflyget. Ménga
elitflygare har fattat intresse for segel-
flyget for att fullkomligt sléppa modell-
flyget. Det &r ju sd populart, att benimna
modellilyget for basen 1 den pyramid,
som bygger uppit med motorfivget som
topp. Modellflyget anses som ett led i
utbildningen. Men modellflyget Air ocksé
en hobby, som skall kunna bedrivas trots
att utovaren kanske dr segelflygare eller
motorflvgare. Som i England och Ameri-
ka, dir hoga flygmilitirer ofta sysslar
med modellflygning.

Instruktionsfragan var pa tal, Malmo
menade, att i stidllet for ldngrandiga lek-
tioner, skulle det passa bittre med filmer.
Men fick upplysningen, att en sadan film
skulle bli alltfér lang och dyrbar, for
att ge samma effekt som en instruktor.
Vanliga ljusbilder féreslogs av nagon.

Allménheten forstir inte modellflyget.

Att modellflyget inte &r ndgon publik-
sport &r kdnt. Folk forstar inte mycket,
nir dom gar och tittar pd en modellflyg-
tdvling. Dom ser ett gytter av modeller
stiga och sjunka. Det behévs nagot ovan-
ligt, som latt érar till sig uppmirksam-
heten. Det behiivs en effektivare propa-
ganda, for att allminheten skall stidlla
sig mera forstdende.

Pahittige Lindgwister frin Ronneby,
ny i modellflygkommittén, foreslog att
det skulle anordnas Modezllflygets dag!
Liksom Fars dag och Barnens dag. Tav-
lingar, utstallningar och uppvisningar.

Linden menade, att pressen, alltsd de
journalister, som refererade modellflyg-
tdvlingar, inte skulle vara alltfér hemma
pa omradet. Fior dd blev det for mycket
fackiermer, som folk inte forstar.

Tiggeri ger stirsta inkomsterna!

Klubbarna har ont om pengar. Sméa-
klubbarna klarar sig visserligen bra, och
ménga har ingen medlemsavgift utéver
registreringsavgiften, vilket dnda far an-
ses val hyggligt. Modellflygklubbar, som
ingar som sektioner i stérre flygklubbar
gar det ocksid bra for, men fristiende
klubbar har det knalt med kovan.

Att ta intréddesavgift pa tivlingar och

uppvisningar dr wvardeldst, emedan folk
cgirna betalar fo6r nagoet, som dom inte
begriper. Startavgifter pa tévlingar hjal-
per inte mycket, men bér finnas. Ett pro-
gram med manga annonser kan bli en
ekonomisk wvinst, men oftast ridcker an-
nonsintdkterna bara till tryckningskost-
naderna, En del klubbar har dock kunnat
hjédlpa upp ekonomien med lotterier. For
sédant erfordras dock linsstyrelsens tili-
siand.
Manga tivlingspriser.

Tanken att inskriinka antalet priser pa
tavlingarna slog tydligen slint. Grabbarna
vill ha priser, annars forlorar dom lusten.
Helst si lingt ned som en fjirdedel av
resultatlistan.

Forslaget om Cuptidvlingar vickte inte
keller nagon stérre uppmirksamhet. Dar
enda priset skulle utgoras av ett vand-
ringspris, Flertalet modellflygare utgors
av unga grabbar, som inte inser viérdet i
att vinna en stor pokal, mycket pdkostad.
Diremot kunde det vara ldmpligt med
Cuper for elitilygare. Inte heller Derantz
forslag om tivlingar med specialmodeller
Iramkallade intresse. Grabbar, kompeten-
ta f6r konstruktion av dylika modeller ir
oftast upptagna av klubbarbete. De sven-
ska modellflygarnas olusta for experiment
bromsar ocksa.

Inga nya regler.

Man hade onekligen vintat sig, att det
intligen skulle bli nagonting av med
regelhistorierna. Det enda beslut, som
fattades darvidlag wvar, att konferensen
enades om, att man skulle ga in for helt
svenska regler. De gemensamma nordiska
reglerna gar inte i 1as. For stor oenighet.
Dérfor borde det ricka med, att endast de
klasser i wvilka nordiska mésterskapen
skall utkdmpas, &r gemensamma for Nor-
den. De &andra klasserna kan vara spe-
ciella foér Sverige.

Den nya modellflygkommittén fick i
uppdrag att utarbeta den nya regeln. Om
vi far en acceptabel regel fére nista ar
aterstar att se.

Ing. Deraniz foreslog ocksid en ny de-
finition av modellflygplan, som skulle lig-
ga till grund for ett nytt regelférslag. Be-
tydligt enklare! Denna definition skall
tjdna som grundregel, av vilken man se-
dan kan faststdlla sirskilda regler for
olika tévlingar. Fér SM en slags regel, for
Rikstdvlingen en annan. SM skall exem-
pelvis omfatta endast tvd klasser: en mo-
tor- och en segelklass. Motormodellen
efter wakeflieldregeln, segelmodellen efter

(Forts. pd sid. 35)
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PINOTTI

LUCIFER

Mystisk S 1:a

Mario Pinotti, sonen till honom med de
fina sm& motorerna, dr tydligen en av de
£4, som hérsammat kallelsen: "bort med
de stjirnbetonade tdvlingsdken och bygg
sddant som du sjalv har lust till”. Han
har just byggt en sddan dir kufisk mo-
dell, som det kanske &r otidnkbart att
stdlla upp pa en tivling med, men som det
ar sd fabuldst roligt att se flyga.

Vi traffade Mario ute pad Gérdet en
sbndag och se diar kom hans “Lucifer”,
snirklade runt ett tag, gjorde en lagsniff
dver en gubbe, som stod dir och gapade
av pur hépnad. Vi forstir gubben sa vail,
for karran sig kul ut, liknade allt annat
in nagon av de andra modellerna, som
lig och kretsade runt dér uppe i luften,
Liten kort nos och en stor platt bakkropp
utan fena. Den flog kanske lite vil fort,
var en aning for tung men kunde byggas
lattare, upplyste Mario.

Bilderna wvisar “Lucifers” konstruktor,
Mavrio Pinotti. Sonen till honom med de
fina smé motorerna. Ldgg mirke till den
stora flata bakkroppen.
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"Lucifer” gar i den minsta segelklassen
och har en spidnnvidd av 1000 mm och
med vingdjupet 150 mm. Kroppen 720 mm.
Stabspidnnvidden &r 360 mm och djupet
120 mm. Vingbelastningen dr omkring 13
g/dm2, Béde ving- och stabilisatorprofi-
lerna &r mycket tunna men inte si far-
ligt vélvda. Vingen har en svag U-form
med korta dron.

Kort sagt: ett kul bygge, som inspirerar
till fortsdattning.
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Vilken text till vilken bild?

Redaktionsfilosofen Oscar ir en tin-
kkare av stora mitt. Han anser, ailt en
miinniska miiste tiinka, annars gir hon
under. Och hirom dagen kom Osecar
pd en helt enkelt genialisk idé! — —
En pristiivling for lisekretsen!

Och sannerligen! Kan man tinka sig
en limpligare sysselsiittning under de
diir dagarna efter julen, di man sitter
och smiilter julskinkan. Och chansen
att vinna en rasande ettrig Ohlsson
23:a matte vil vara ett alldeles extra
dragplaster.

Det hela gir ut pid, att bland tex-
terna pa motstiende sida villja ut de
nio, som antas ha stirsta sambandet
med de lika minga bilderna. Hafsa
bara inte iviig. Det dr gott om tid, for
tivlingstiden utgir inte forrin den 31
januari 1947. Och tivlingen #r virre,
in vad den verkar vid forsta anblic-
iten. Men det dr bara ait siitta iging
och . . . Good Luck!

Till MODELLFLYGTIDNINGEN !
Tunnelgatan 15, Stockholm. :

Jag anser, att féljande bildtex-|
ter (bokstdver) hér samman med |

SRR ) o R  BRTeAa
< j— 5 | —— !
%} oo s 6 U l
i 7 o SRR N -y e N Ry '
BEECHE v sovmwnsm v3 CEwesausG warmees |
............................. MFT 1 :
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Gloster Gladiator.

Coupe de Belgique.
Stockholms-Tidningens.
Termilk.

Kungl, Svea Flygfllottilj.
Strolch

London 1937,

3 20,

Walkefield 1939.

Arne Blomgrens Camilla,
SK-14.

Fock-Wulf 190,
Cumitlus.

Avro Lancaster,
Skolflygplan.

Vickers Wellington.
Republic Guardsman.
KSAK-3.

Republic EP-1.

B 5.
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Auster Autocrat

Alla tiders sportplan

Hér har vi #ntligen replikaritningen pa
den oerhért populira Auster'n. Det dr lika
kul att bygga den i skala 1:100 som att
flyga med den, Bananen — honom kinner
ni vdl — och signaturen Wingstrém var
en dag i1 hostas ute och plockade svamp
med Auster'n. — Ja, absolut sanning! Dom
startade frdn Bromma iférda ett par stora
svampkorgar. Satte kurs mot Ska, dir
dom gick ner och férsdg sig med flug-
svampar och dylikt. Framéat eftermidda-
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gen satte dom ned kirran pd Bromma
igen. OvermdAttan beldtna. Bananen har
numera sldngt sin berémda Husgqvarna-
motoreykel pad sophdgen och anvinder i
stillet Auster’'n, ndr han skall ut och
plocka svamp...

Anvind som sportplan hér i Sverige &r
den vanligen maiad i krdmgult med svarta
registreringsbokstédver. Som engelskt eld-
ledningsplan var den olivgrén,

Men ni vill ha lite data och prestanda:
Maximifarten ligger vid
208 km/tim, medan den
ekonomiska  hastigheten
ligger wvid omkring 176
km/tim. Landningshastig-
heten &4r 48 km/tim —
utmérkt for potatisiker!
Flygstrackan dr 480 km.

Spédnnvidden &r 11 m
och kroppslingden 6,8 m.
Flygvikt 772 kg. Motorut-
rustningen &r en Lyco-
ming 0-209-3, luftkyld, 4-
cylindrig och pa 130 hkr.
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Mitsubishi O-2 RUFE

Japanskt jaktplan pa flotttrer

En for replikabyggarna sidllsynt vara tor-
de vil vara ritningar av japanska flyg-
plan. Det ar vil ett fatal, som har publi-
cerats hidr i Sverige. Japanerna 4r som
bekant ett tystlatet och hemlighetsfullt
slidkte, och man fick inte veta stort myc-
ket om deras flygplanstyper, forran ame-
rikanska flygare fann pa det fina att
slkkjuta ned dom. Men inte heller da fick
man tillfredsstidllande ritningar till stand,
maskinerna wvar wvanligtvis i ett mycket
demolerat tillstind och maste rekonstru-
eras. Forst sedan de sneddgda gav tappt i
den stora dragkampen, kunde man fi ett
begrepp om, hur deras maskiner verkli-
gen tog sig ut.

Och hir har vi en intressant ritning av
Mitsubishi O-2, av jinkarna Rufe kallad.
Rufe ar en flottérforsedd version av Mit-
subishi Navy 00 och var avsedd att tjdnst-
gora i sddana omriden, didr landbaserad
jakt inte kunde operera. Sirskilt pd Ale-
uterna, tkedjan nordvist om Alaska, med
dess daliga viderleksforhallanden, var
Rufe i flitigt bruk, Under 1944, nir ame-
rikanska Liberatorplan anféll Paramir-
shuru, norr om de japanska oGarna, blev
dom angripna av Rufe-jaktplan. Den for-
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sta nedskjutna maskinen av denna typ
kom i allerades hinder i juni 1943.
Betraktat som flottérplan och inte jakt-
plan, hade Rufe en relativt hog prestanda.
Toppfarten var omkring 278 miles i tim-
men, alltsd 447 /tim, pa 4.876 meter.
Praktisk topphojd narmare 11.000 meter.

Rufe var helt byggd i metall, Motorut-
rustningen bestod av en 12-cylindrig luft-
kyld radialmotor. Maximal styrka vid 4420
meter 955 hiastkrafter.

Nagra uppgifter pd hur kidrran var ma-
lad finns tyvirr inte, men vi fir vil anta,
att den som varande sjéflygplan var helt
militdrgra, eventuellt gréon pa Oversidan
och bligrd pa undersidan. Den japanska
nationalbeteckningen #Ar som bekant rott
cirkelrunt fdlt med en smal vit cirkel
runtomkring.

Data: Spédnnvidd 12 m, lidngd 10,5 m.
Flygvikt 2.685 kg.

Prestanda: Maxhastighet 447 km/tim
vid 4.876 meter. Flygstricka (max) 2.059
km, Topphdjd 10.790 meter. Stighastighe-
ten 637 m/min vid 4.267 meter.

Beviipning: Tvé fasta synkroniserade 7,7
mm kulsprutor ovanpa motorkipan och
tva fasta 20 mm akan. En i vardera vingen,
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SVENSKT

Vi maste nog se den bittra sanningen i

vitogat. For vart svenska modeliflyg
har 1946 varit ett svart ar. Utvecklingen
har stitt och stampat pd samma flick, ja
faktiskt ramlat tillbaka.

De stora modellflygkonferenserna i slu-
tet av forra aret sprakade riktigt av fri-
hetsideal och brodraskap. Det talades sa
vackert om nordiskt samarbete. Det nor-
diska modellflyget skulle samlas under ett
och samma tak, och allt skulle bli s gott
och bra. Och man tinkte sig, att det pa-
foljande aret skulle bli ett sjusdrdeles ex-
tra i modellflygvig,

Men det slog alldeles slint. Det visade
sig svirt, att i praktiken genomféra den
vackra tanken om ett intimt samarbete
mellan de nordiska linderna. Sirskilt reg-
lerna, de gemensamma nordiska, stéllde
sig pd kant och kom att inverka synner-
ligen hidmmande pa tédvlingsaktiviteten.
BAde i Finland och Danmark tycktes dom
bli accepterade, men hidr i Sverige gick

det da rakt inte. Reglerna var alldeles for -

invcklade, pastod modellflygarna. Det tog
ju flera veckor, innan man formadde sta-
va sig igenom det digra héftet med regel-
forslaget. Erfarna modellflygare stédllde
sig oforstdende och de nya i sporten be-
grep ingenting alls.

Det nordiska regelférslaget inverkade
som sagt hammande pa utvecklingen.
Grabbarna végade inte bygga efter de
gamla gidllande svenska reglerna, f6r dom
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skulle slopas ndr som helst, var det tal
cm. Och de nordiska reglerna vagade man
inte heller bygga efter, emedan dom &n-
nu inte var fastslagna. Och man forstar
modellflygarna sa vil, f6r redan i decem-
ber 1945, efter en modellflygkonferens i
Oslo, sades det, att de gemensamma nor-
diska reglerna var definitivt klara och man
bara vidntade pa, att dom skulle bli fast-
slagna. Ni, det drdjde med fastslagandet
av reglerna, och under tiden gick modell-
flygarna och var sura. Som bekant har
dom inte férstind — eller kanske dom
inte vAgar — att sdga ifrdn, om det &ar
en sak, som dom inte tycker om. I stil-
let tjuras det, och man tror att saken
skall ordnas pd det sdttet. Och sid blev
det inte byggt nigra modeller, och inte
heller tdvlingar blev av.

Nir sa FAI bérjade rora pa sig igen for
forsta gangen efter kriget, hakade det upp
sig vtterligare mera. Herrarna, som skulle
skapa reglerna, mdaste nidmligen ta hin-
syn till FAI, som &dr i begrepp att om-
moblera de internationella reglerna, som
sjalvfallet skall ligga till grund fér de
nordiska.

Férst sent pa histen, pad klubbledar-
konferensen, kom man wunderfund med,
att nagot helt enkelt maste goéras. Man
beslot, att vi skulle ha helt svenska reg-
ler, och endast de klasser, i vilka nor-
diska misterskapen skulle utkédmpas,
skulle vara gemensamma nordiska!

Goda internationella
framgédngar

Pa tavlingsfronten har det under aret
gatt litet béttre. I de internationella dus-
terna har wvara svenska modellflygare
dragit sig ur helskinnade. Nordiska mis-
terskapen blev en siker seger bade i lag
och individuellt genom den ské&nske ko-
meten Lennart Persson. Vingarnas kim-
paresa ned till Danmark slutade lycko-
samt med seger, visserligen knapp, mot
Odense Modelflyveklub, Dansk Model-
flyveunion hade i ar sitt sedvanliga mo-
dellflygliger och skiningarna, Lennart
Persson, landslagsmannen alltsi, och
Kjell Andersson, forsvarade de svenska
fargerna med den &ran.

Négra fler internationella tivlingsut-
byten har det inte varit, siledes tvirtom
vad man formodade férra &aret.

I vanlig ordning har vi haft Vinter-
tavlingen, SM och Rikstivlingen. Sir-
skilt den senare blev mycket lyckosam
ur resultathénseende, Troligen de mest
stralande tider, som presterats pi en
svensk tévling. Inte mindre &n fyra man-
nar hade Gver 4 minuter i genomsnitts-
tid, varav tre ldg mellan 4.26,8 och 4.26,1.
Med andra ord mycket hart, Men si var
det ocksa frigan om tidernas termik-
vider.

I 6vrigt har det varit ett daligt tiv-
lingsadr, Ovanligt lite tavlingar, och sir-
skilt p4 sensommaren och hésten var det
alldeles dott. Hela det svenska modell-
flyget forefsll ligga i dvala. Norrképing
var forstds ett strilande undantag. Dér
flogs det mer dn nigonsin.

Nya férmagor

Arets tévlingar har fért fram flera nya
namn pa det svenska modellflygets stjirn-
himmel. Lennart Friberg &r ett! Frén
Trelleborg. Grabben #r bara 14 vérar,
men icke forty knep han FLYG:s pam-
piga pokal pa rikstdvlingen i hard kon-
kurrens, Var &dven med i Finland och
bérgade den svenska segern.

Annu mer framstdende dr Lennart Pers-
son fran Malmé. Ocksad bara 14 Ar, men
har redan gjort sig kidnd som synnerli-
gen framgangsrik tédvlingsflygare. Svara-
de fOr de stérsta internationella segrarna
i ar. Blev nordisk maistare och vann flera
klasser nere i Danmark Tvia pa SM.
Framgangarna har till en stor del berott
pa en fabulés tur pa tévlingarna, men
sidkerligen ocksad pé skicklighet. Sarskilt
hans startteknik lir vara god.

Frigan dr bara, hur bide Persson och
Friberg kommer att klara sig i fortsitt-
ningen. Dom har hittills endast flugit
med andras konstruktioner. De stora
framgéangarna har vunnits med modeller
konstruerade av Vingarnas storfrisare,
och den modell, med vilken Leennart
Persson tog hem det nordiska méster-
skapet, var Bananens "Balder”, samma
modell, som vann den férsta segelmodell-
landskampen mot Finland 1943. — Men
def dr ingen som missunnar dessa herrar
vidare framgdngar med egna konstruk-
ticner.

Trelleborgs modellflygklubb férefalier
vara frets komet, och vi fir vil hoppas
att den stannar kvar och inte snabbt for-
svinner igen, som sid manga klubbar gjort
tidigare. Stérsta framgdngen var lagsegern
i finalen vid arets Rikstivling.

I konstruktivt hinseende har vi nog i
ar trillat tillbaks en hel del. Inga nya
raffinerade modeller har setts pa tdvlin-
garna, det skulle i si fall méjligen vara
F-modellerna som har gitt framit en
gnutta.

I februari aterviinde alla modellflyga-
res efterlingtade och kidra balsa, och for-
sdljarna tinkte sig vil, att det skulle bli
vild uppstindelse och extas, men dirav
blev intet. Inga nya gummimotormodeller.
Vi skyllde pid gummisnodden, som inte
hade kommit dn. Men #ven den anlinde
s smaningom framéat hostsidan. Det for-
blev lika slétt. Och dd var det inget an-
nat att skylla pd dn reglerna, som ingen
vagade bygga efter.

Ja, ett diligt modellflygdr har det varit.
I utvecklingshénseende. Men wvi har all
anledning tro att det skall bli desto lju-
sare 1947. Efter ett daligt ar féljer ofta
ett gott. Ett gott nytt ar alltsa!

Léwen.
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Amerikansk racermodell

Flygning med racermodeller har inte
nagon stérre utbredning hér i landet. Se-
dan Ulf Hallvig satte ett svenskt rekord
for atskilliga Ar sedan har det varit all-
deles tyst pa racerfronten. Orsaken &r
allom kidnd. Tavlingsraseriet! Ingen har
ju tid, att syssla med modeller, som inte
4r avsedda att tivla med. S 1lior och
S 2:or — det &dr allt!

Det har alltid visat sig svart att tévla
med racermodeller. Mest bercende pa tid-
tagningen. Den enda vederhiftiga tidtag-
ningen kan ju endast ske pd elektrisk
vig, och det #r ju dyrbart med sadana
grejor. Men det har vl kunnat vara kul
att flyga med racermodeller #nda, fast
man inte kan tivla med dom, Men se, del
tan inte en svensk modellflygare inse!

Han finner inte den dér tjusningen i
experimentet, Tank bara vilka nya pers-
pektiv racermodellflyget leder en in pa.
Sa mycket nytt man fir att tinka pa. En
helt olika slags trimning &n med vanliga
modeller. Tiank tjusningen i fart! Och
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zist men inte minst, vad all slags racer-
betonat imponerar pa allminheten.

Det svaraste med racermodeller ar att
{4 dom att flyga i normalt lige, halla sig
i horisontallige. Hallvigs racer lir ha rol-
lat oupphérligt under sina hastighetsflyg-
ningar. Det naturliga sittet att upphiva
det vridande momentet dr att forse mo-
dellen med tvA motroierande propellrar.
Finnarna har kommit fram till lyckosam-
ma flygningar pa det sittet och likasa i
USA. Ta en titt pd den hir racern.

Den #r konstruerad av vilkinde spe-
cialisten Roy L. Clough jr. Vad som in-
tressernde mest, dd red, fick syn pa den
hir modellen, var tvad saker: V-formen
och vingprofilen.

Konstruktéren anser tydligen, att mo-
dellen blir tillrdckligt stabil utan ndgon
som helst V-form. De tva motroterande
propellrarna upphéver alltsd det vridande
momentet till fullo.

Vingprofilen dr synnerligen intressant.
Framre delen av den dr konkav pa dver-

(Forts. pd sid. 35)
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ENGELSK OMKOPPLARE

En enkel konstruktion

I det forra numret av Modellflygtidningen
hade vi en amerikansk omkopplare for
gummimotormodeller inférd. Sikerligen
med ratta skrev vi, att den var onddigt
invecklad. Den hidr engelska lésningen f6-
refaller betydligt enklare, visserligen inte
idealisk.

Men 1at oss se, hur den fungerar. Idén
ir baserad pd det faktum, att en gummi-
motor drar ihop sig i lingdriktningen, nir
den "dras upp’. Nar bAda motorerna &r
uppdragna, som pid den Ovre bilden, drar
toppmotern ihop den lilla {jidern A och
skjuter tillbaka armen X, sd att denna
hindrar den undre motoraxeln B att gi
runt. Andan av X sticker in en bit i nos-
blocket. Motorn drar ocksa ihop fjidern E
och salunda hindrande, att akterkroken
gar runt.

Niér toppmotorn har gitt ut, som pa den
undre bhilden, drar alltsd inte ldngre den
ihop fjddrarna A och E, utan dessa skju-

ter ut, A skjuter sdledes framéat och drar
med sig kugghjulet pad denna axel, s& att
det kopplas in med det undre hjulet. Ock-
sa fjidern X dras fram och frikopplar sa-
lunda den undre motorns axel. Fiidern E
a sin sida frikopplar den é&vre akterkro-
ken, Nar den undre motorn gar ut féljer
den Gvre med rotationsrorelsen, Man
méste se till, att den d&vre motorn inte
slappnar alltfér mycket, att den trasslar
ihop sig med den undre. Att det hela fun-
gerar beror ocksa pd, att avstinden R och
S dr desamma. '

Som sagt, inte heller denna engelska
l6sning av omkopplare ar tillfredsstdllan-
de. Den verkar alltfér klen och vek med
dessa fjddrar och armar, som skjuter in
och ut.

I nésta nummer hoppas vi daremot fa
Lill stind en rejil svensk konstruktion. En
modifiering av Ake Roggentins gamla om-
ltopplare.
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- sensationell nyhet!

Pti beromudrt initialiv ¢v ndgra hobbyister i Stockholm hai dntligen en
sammanslutning gemensam for alla hobbyns vidnner kommit till stdnd,
nimligen SVENSKA HOBBYFORBUNDET. Genom sin huvudsakliga stri-
van att med ungdomens eget bistdnd séka fd den att tillvarctaga fritiden
pd bésta och nyttigaste sdtt har fiorbundet en oerhért stor mission att fylla
irom svenskt hobbyliv. Nya medlemmar, som kanske dnnu infe hunnit skaffa
sig nagon speciell hobby, kan t ex genom att studera de olika klubbsek-
tionernas arbets- eller diskussionsmdéten fd@ en god uppfatining om, vad
den eller den hobbyn innebdr, och sedan sjdlva avgéra vilkem som passar

just deras ldggning.

Genom att undan for unden knyta avtal med olika firmor och forlag rdk-
nar férbundet med att kunna erbjuda medlemmarna rabatt pd sdadan litte-
ratur och materiel, som har samband med ndra nog all slogs sund hobby.
Deite innebdr att medlemmar har chans att inte bara dterfd sin drsavgift

utan dessutom spara en god slant.

En annan fordel dr att alle medel, som inflyter till férbundet, kommer i
sd stor utsirdekning som mdéjligt att envdndas till medlemmarnas bésta, ge-
nom att klubbarne efter hand far anslag till invedande av lisrum, samlings-
lokaler m m.

Svenska Hobbufdrbundet har inte for avsikt att konkurrera med pd hob-
byomraidet redan existerande specielsammensiutningur utan tvdrtom genom
sin verksamhet séka skapa ett dkat intresse fér all slags sund hobby och fa
till stand ett intimare och mera givande samarbete mellan hobbyentusiaster,
ndagot som dess bade nationelle och internationella adressformedling ytte:r—-

ligare garanterar for.

Red. hilsar med glidje SVENSKA HOBBYFORBUNDET och riktar sam-
tidigt en wvédzan tll alla MODELLFLYGTIDNINGENS ldsare, som sysslar
med ndgon form av hobby, att anslute sig till forbundet., Genom att stu-
dera specialartikel ¢ HOBBYMAGASINET, officiellt orgen for SVENSKA
HOBBYFORBUNDET, eller insdnda kupongen d sidan 43 erhdller Ni alle
upplysningar Ni behdver.

NYTT FRAN STAG

Rode Jim — den idealiska gummi.

motormodellen for nyborjare.

Spinnvidd 45 em., Pris kr. 2:25.

Ribde Jim dr en stavmodell helt av balsa.
Mal.-satsen innehiller alla delar férdiga
for montering. Vinge och stjartparti dro
malade i vacker, rod firg, Ride Jim iir
modellen som vem som helst kan bygga.
En hindig nyvbirjare klarar gden pa ett
par timmar.
Gummimeoetor och bygghbeskrivning medfol-
jer mat.-satsen. Bestill i dag! Om Du sjilv
ej onskar bygga den — ge den i present!
Rode Jim blir uppskattad av alln modell-
flygare.

Segelmodelien Scrappy

— L.bwens sensationsmodell byggs fortia-
rande i tusental dver hela landet. Du, som
tinker bygga en segelmodell med verk-
ligt zod flygsdkerhet, rekvirera vir kla-

litetsmaterialsats a 5 kronor,

MODELLFLYGARE
| STOCKHOLM

STAG-material kan nu fas i HOBBY-
AFFAREN, S8:ft FEriksgatan 101, Sthim.
Dun som sitter virde pd fullgott modell-
material rekvirera STAG-katalogen eller
gir ett bestk i HOBBY-AFFAREN!

STAG-material #dr lvalitetsmaterial!

INDUSTRIFTRMAN STAG Bollniis.

Jag rekyv. féljande att sindas mot postforsk,, varvid end. porto tillkommer:

. st. mat.-satser Réde Jim & kr, 2:25
. st. mat.-satser Scrappy a kr. 5:—
1. Balsalim (25 gr.) & kr. 0:656

STAGS modellflygkatalog & 30 re, som

-

Lifogas i frimiirken.
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Alla tiders tidningar ...
AERO

Ar visserlizen finnu inte den stirsta flygtidningen i Norden, men den ir pd
god vig mot en ledande stidlining. Och den Ar utan tvivel den bista flygtid-
ningen — tidningen med de vilskrivna artiklarna, snabba flygnyheterna
och trevliga underhillsartiklarna.

Helar kr 5:—; halvir kr 2:50; lésnummer 50 ore.

Flvgnyitt fran AERO

4ir Nordens enda veckotidning for flyg. Den utkommer varje tisdag och #r
alltid forst med de senaste flygnyheterna. Tidningen har de bista kontakter
med flygbolag, flygtidskrifter och flygexperter dver si gott som hela virlden.
Heldr kr 10:—; halvir kr 5:50; kvartal kr 3:—; lésnummer 25 ore,

Hobby-Magasinet

heter tidningen fir de som #Ar populirtekniski intresserade och som har na-
gon hobby dverhuvudtaget. Tidningen innehiller en oiindlig miingd ritningar
och bilder samt beskrivningar p& populiirtekniska saker, bilar, bitar, mo-
delljirnviigar och modellflyg mm mun.

Heldr lir 6:25; halvir kr 3:95; losnummer 75 dre.

Modellfiygtidningen
skrivs for modellflygare av modellflygare. Modellflygtidningen ir den forsta
i sitt slag i Norden — tillkommen pA modellflygarnas eget inifiativ, for de-
ras egen skull
Helir kr 4:—; halvir kr 2:—; lisnummer 50 ore.

Provnummer pd samtliga tidningar mot 75 tre i frimirken!

Konferensen ...

(Forts. fr. sid. 19)

nagot liknande nordiska A 2-regeln. Riks-
tivlingen kan exempelvis omfatta endast
motormodeller av alla storlekar med be-
grinsning av vingbelastning och kropps-
sektion.

Mycket enkelt och fdrnuftigt, som, om
det kan sla igenom, kan sammanfattas pa
ett par blad, inte en hel tjock bok fill
regelinstruktion, som vi fér n#rvarande
har. Start- och tidvlingsbestimmelser skall
vara desamma som forut, medan mét-
ningsreglerna hortgér.

Aecroklubben i Malmo lvrade f6r bort-
tagning av rekorden. Dom hade inget som
helst vdrde. Betingelserna &dr aldrig de-
samma, som exempelvis inom allména
idrotten. Dessutom framkallar rekorden
cfta fatala missuppfatiningar fr&n allmin-
hetens sida., Dom kan héra i radio eller
lisa 1 tidningen, att en modell flugit i
over en timme. Och s& kangke dom kom-
mer ut pa ett filt och f3r se modellfly-
gare, som gor goda resultat pd 4—5 mi-
nuter. ”Asch, de hir modellerna &r vil
ingenting, det finns ju modeller, som
flyger mycket biitire”, siger man och gir
sin vdg., Den minniskan kommer troligen
aldrig att forstd modellflyget! — Navil,
det kan ju vara sant, men rekord ir vil
ingenting, som kan tagas bort. Rekord
dr nigot, som #r oumbdrligt; de bista
resultaten i vilken sport det wvara ma3,
kommer alltid att noteras, det behdvs for
propagandan, om dom nu skall kallas fér
rekord eller nigot annat!

Bort med tiondelar av sekunder.

Sune Stark kom med ett mycket ifor-
nuitigt f6rslag. Han ansig, att tiondelarna
av sekunder inte borde noteras i tévlings-
resultaten, Dom har ingen som helst be-
tydelse, och for ovrigt kan tidtagarna
aldrig precis se, nir modellen landar. Det
skiljer ofta pa Aatskilliga sekunder, var-
vid medelvirdet av de badas tider an-
tecknas 1 protokollet. Dessutom under-
lattar det utrikningen av sluttiden fiére
hradskande prisutdelningar.

Sune foreslog ocksd ett modellflygcerti-
fikat som kvalificering fér deltagande i
SM. Elitmirket ansig han med ritt inte
vara vederhaftigt. Certifikatet skulle in-
nebéra, att modellflygare skall ha gjort
prov for guldmirket tvd eller tre ganger
eller ndgot liknande, och det skulle fir-
nyas varje &ar.

Ja, detta var vil de viktigaste, av vad
som kan dras fram ur diskussionernas
viagor vid denna polska rikedag. Rla.

Amerikansk racer. ..

(Forts. fr. sid. 30)

sidan! Under kriget var del en amerikansk
flygexpert, som introducerade detlta slags
profiler avsedda for mycket hoga hastig-
heter, Men att sadana profiler skall kun-
na lampa sig fér modellflygbruk [4refal-
ler egendomligt. Néja, vindtunnelsfirsok
kanske bekréltar forhéllandet.

Intressant fr for ovrigt ocksd det higa
ldget for vingen och motsatta fiérhallan-
det med stabilisatorn. Placeringen &stad-
kommer troligtvis en tendens fér planet
att trycka. Ett synnerligen férnuftigt ar-
rangemang, emedan de flesta racermodel-
ler har fér vana att vilja stiga ritt i hoj-
den wvid fullt varv pad motorn.

& var det en draplig histo-
OCH SA ria, som hénde hdrom da-
gen. — Det ringde pd telefen uppe hos
Aero Modeiler. Chefen Lennart Ekman
svarade. Han horde en mork, guttural
stdmma i bred dalmasdialekt: “"Halladaa,
dl'e Ohlsson och Rice?" — — — "Qhlsson
och Rice?!?” ekade det férundrat fran Ek-
man. "Ohlsson och Rice ja, de dia sla

motorena, vitt’ja”, hordes risten i upp-
lysande ton., "Har ja int' kommi’ riatt?”
— — — Det teg fem minuter, innan Ek-
man fattade sig. . .
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Nya bicker — ohof!

"Bygg selv - og lcer andre”

i svensk dversdttning

Ft’:r ett par ar sedan kom det ut en dansk
modellflygbok, "Bygg selv — og lar
andre”. Forfattaren var Knud Flensted-
Jensen, den danske modellflygaren och
pedagogen. Boken var skriven med ett
frejdigt humoér och #kta danskt gemyt och
var mycket larorik. Tyvarr var det inte
si4 manga svenska modellflygare, som fick
tillfalle att ldsa den.

Nu har emellertid "Bygg selv — og leer
andre” kommit ut i svensk ¢versittning
pA Mauritzons bokforlag. Svenska modell-
flygets chef, ingenjér Derantz, har over-
satt, och han har gjort sin sak utméirkt
vial. Han har lyckats bevara Knud Flen-
sted-Jensens gemyt och med enkla medel
fatt boken att passa efter svenska forhal-
landen.

Danskarna har forut gjort bra modell-
flygbocker, och denna bok &r intet undan-
tag. Den fyller sin uppgift utmirkt val
Den behandlar aerodynamiken, ett eljest
s4 torrt amne fér ivriga modeliflygare,
P4 ett sddant populdrt och trevligt sitt,
att man helt enkelt maste ldsa det. Storre
delen av boken avfattar hur man bygger
och trimmar modellflygplan. Mycket re-
alistiskt skrivet, men allt ovésentligt &r
dock borta och man maste konstatera: ja,
just sd dr det! Precis s gar det till!

Som en slutsalut for det utmérkta inne-
hallet finner man pd bokens sista sida en
pirm, som innehdller tva ritningar, en av
»Vargen' och en av Flensted-Jensens eg-
na konstruktioner, "Myggen '! "Bygg sjilv
och 1ir andra”, som boken heter pa sven-
ska, rekommenderas varmt till alla sven-
ska modellflygare, gammal som ung.

Hobbyboken 1946

S4& kom den d& dntligen till slut, Hobby-
boken. Den har litit vanta pa sig lite vil
linge i Ar. Det har fragats lite hér och
var, vad det egentligen blivit av med
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Hobbyboken. S& det ar tydligt, att den ir
uppskattad.

Hobbyboken dr en bra sak. Det dr inget
tvivel om det. Men rent redaktionellt ar
den inte bra. Den verkar alltfor slarvigt
gjord. Man litar inte riktigt pa vederhii-
tigheten. Fér ovrigt ar det inte heller
riktigt rdtt att kalla den {ér "Hobbybo-
ken”. Storre delen av boken omfatlar ju
modelltlyg; ett par tiotal sider om bétar
och till slut bara ett par sidor om modell-
racer. Hobby utgérs knappast bara av mo-
dellflyg. Visserligen forklarar det en del,
att redaktdren av boken, Lennart Sund-
strém, &r gammal modeilflygare sjilv. Men
det far inte ga ut dver bokens innehall.

Som vanligt dr det massor av ritningar,
och det #r alldeles riktigt, for just sidant
iniresserar hobbyisterna i hig grad. Dom
ar kanske lite val mycket foérminskade
stundtals, men duger utméirkl 1ill upp-
slag och tips fér hobbyisten.

Hobbyboken utges i ar av Lindqgvisis
férlag och kostar som vanligt 4:50 riks-
daler. Hobbyboken rekommenderas som
vanligt med varm hand — sérskilt till mo-
dellflygarna!

Pojkarnas Teknikbok

Aven denna bok kommer frén Lind-
qvists forlag. Och med Lennart Sundstrom
som redaktor. Boken #r onekligen en ga-
ta! Man undrar, vad dess uppgift egent-
ligen dr och namnet &r helt enkelt miss-
visande. Knappast ndgot f6r pojkar. Bo-
ken innehaller en samling artiklar om
flyg och bilar, och man far absolut det
intrycket, att artiklarna #r oavslutade,
man vantar en fortsittning. Boken ger
niarmast intrycket av ett reklamhéfte. Av
ndgon anledning 4r priset ej angivet och
torhojer den gatfulla flikten over denna
"Pojkarnas Teknikbok™.

RId.

Modellflygnytt i korthet. ..

NYTT SVENSKT REKORD.

Frin KSAK meddelas, att ingenjir Si-
gurd Boberg, svensk mistare i klass F och
vésterasare, har slagit nytt rekord i den-
na sin specialklass. Den nya tiden lyder
pad 10.56,4 min. Motortiden var endast 22
sek. P& visterdsarnas ypperliga flygfilt
Johannisberg var det rekordet f6ll son-
dagen den 29 sept.

Det foérra rekordet innehades av Arne
Widén, Solnaeskadern, och lydde pa 4.28,3
min. PAa arets vintertivling overtraffat
med nédgra sckunder av Goran Thulin,
Vingarna, men med f{or liten marginal
for att kunna godkinnas som rekord.

Fran KSAK meddelas dven, ait det den
28 november fanns 403 modellflygklubhbar
i landet med sammanlagt 8.647 registrera-
de modellflygare. Alltsd firre in vid sam-
ma tidpunkt férra aret.

NY SENSATIONELL MOTOR.
En ny dieselmotor, sensationellt billig,
har i dagarna blivit firdig, meddelar Olle
Bergstrom, Hobbycentralen.
Konstruktorer dr Olle Bergstrom sjalv
och hans broder ingenjér Per Bergstrom.
Motorn &r huvudsakligen gjord i elektron-
metall, en tdmligen 14tt legering, som ger
motorn en s& pass lig vikt som 155 g,

flygidrdig! Vid 7.000 varv/min ger den
en effekt av 1/10 hk.

En nyhet for motorn dr, ait den ej har
nagon reglerbar kompressionsskruv. Det
har némligen i praktiken visat sig, att en
dieselmotor knappast behdver variera
kompressionen, sedan den en ging har bli-
vit installd.

Motorn blir sd sensationellt hillig som
i5 riksdaler! Alltsd den billigaste motorn
i landet!

TELEGRAFTAVLING.

Den 12 januari skall Halmstads modell-
flygare ha en telegrafmatch med likasin-
nade pd Jylland, Danmark. Lagen har in-
nu inte uttagits.

FRAN INGENJOR PINOTTI
meddelas, att en ny dieselmotor &r i var-
dande. Den blir stérre dn den forra GP-
dieseln. P4 omkring 4 cm?. Ingenjér Pi-
notti fortdljer vidare, att den blir mycket
kraftig, p& omkring 1/4 hk, och skall ab-
solut inte viga mer an 250 g. Propeller-
axeln slkall lagras i dubbla kullager. Unge-
idr i stil med Mec Coy-motorn, den be-
romda amerikanska, — S& det blir tyd-
ligen nagot fér modellflygarna,

Skala 1/100. Spinnvidd 123 mm.
Byggsats 1.20
Skala 1/50. Spinnvidd 245 mm.
Byggsats 2.50
Skala 1/25. Spiannvidd 188 mm.
Bygesats 5.00
Porto tillkonmimer,

WeENTZELS

Apelbergsgatan 48, Stockholm
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Finsk vingprofil

De finska vingprolilerna ar mycket sér-
egna och intressanta. Dom &r i regel be-
iydligt mer vilvda och tunna, #&n wvad
viira svenska profiler #r.

Orsaken till, att vi syvenskar inte anvidn-
der si tunna profiler
pé, att vi r alldeles - lata till det. Det
ir ju betydligt arbetssammare att bygga
en vinge med tunn profil, Det maste vara
en noggrann balkkonstruktion for att den
skall halla. Men finnarna gir i land med
det, eller riattare orkar med det.

Stundtals kanske {innarna overdriver
lite val mycket ifraga om wvidlvning och
tunnhet. I lugnt fint vader gar det bra
att flyga med siddana profiler, men bliser
det lite s trillar modellen rakt ned. Def

beror vil ndrmast

smirkte vi pa landskampen forra aret pa
Skarpnick och i viss mén i arets lands-
kamp.

Den hir avtecknade profilen forefaller
dock wvara acceptabel, Den torde lampli-
gen passa till segelmodeller med en korda
mellan 14 och 18 ¢m. Profilens procent-
virden hir nedan.

Uy Over Under
0.0 1,57 1,57
2.5 5,03 0,47
5,0 6,35 0,38
10,0 8,66 0,90
20,0 11,08 2,63
30,0 11,81 4,33
40,0 11,64 5,53
50.0 10,78 5,65
60,0 9,38 5,46
70,0 7,35 4,50
80,0 5,15 3,18
90,0 2,70 1,55
100,0 0,00 0,00

Dieselmotormodel-
ler i Motala

Fran Claes Arnell kommer dessa ivé
fotografier. Han dr hemmahorande i Mo-
tala och kdnd som en vara bittre F-fly-
gare. Nu senast kom han tvéa i Ostgota-
masterskapen efter Sven-Erik ILundin,
Norrkoping.

Claes Arnell dr ocksd kind for att bye-
ga utmirkt vdl. PA svenska misterskapen
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deltog han med modellen till vinster, den
med enbent landningsstill. Den &r ett
moénster av vialbygge och vickte beratti-
aat uppseende. Kroppen &r helt i balsa
och pd bilden framgir det kanske ocksd,
hur elegant motorfastet ar gjort. Motorn
ir den lilla Pinotti-dieseln.

Claes dr nog ocksd en av de fa hir i
landet, som har byggt en F-modell med
{offlor. Vi ser hir, just nir den gar in
jor landning pa det vata elementet. Som
vi ser har den tretoffelstdll, vilket har vi-
sal sig bittre é@n konventionella tva, Ock-
si denna modell drivd med en Pinotii-

diesel,
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" Modelllyggare i Ptockholm!

Nu kan Ni erhalla allt tinkbart modellmaterial frin
Aeromodeller — A.-B. Avesta Modelltlygindustri — Model-Craft
Modell-Sport — Norrlands Modellflygindusiri — Industrifirman
stag — Sven K. Truedsson Modellflygindustri

fran den nyoppnade

HOBBY-AFFAREN

St Eriksgatan 101 Stockholm

\
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Pris endast kronor 4: 25

Kiicka svenska segelflyggrabbar &dr huvudpersonerna i denna
spinnande oeh roliga ungdomsbok, skriven av en journalist och
utanfor en norrlindsk stad, segelflygpojkarna fis nys om deras
tillhdll och kan efter en mingd spannande firvecklingar hjilpa
) FORLAG - Tunnelgatan 15, Stockholm

segelflygare. Ett band smugglare har sla
polisen att spriinga smugglarligan.

\ T
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En siralande ungdomsbok . . .




Lasarna har ordet ...

En flicka med ruter il

Jag dr en flicka, som blivit allvarligt
modellflyghiten. Jag anser, att den spor-
ten gir utanpa alla andra hobbies och in-
tressen. Inte behéver det vara skillnad
mellan en pojkes och flickas syn pa det
omradet.

Tdnk bara, nir ett vilbyggt och wval-
trimmat meoedellflygplan svingar sig upp
mot det bla, antingen dragen av en lina
eller gdende for egen motor. Den blir
mindre och mindre for att slutligen for-
svinna. Det ar en frojd for ogat. Men det
gdller forstis att f4 tag pa planet igen,
och nér man fdljer dess fird mot solen,
tycker man det 4r vackrare &n en fagel,
om man nu kan jamfoéra ett dott ting med
ett levande.

Men man kan nistan sdga, att det &r
byggningen, som dr det trevligaste av
hela modellflygsporten. Ténk, nar man
sitter i ett wvarint och hemirevligt rum
vid ett stort bord, fullpackat med ribbor,
flak, limburkar. Och inte att forglémma,
en trevlig liten kokplatta med en putt-
rande basningskokare pd, som &angar for
fullt, Ja, det #ar en riktig idyll. Sa till-
kommer den aromatiska sagspanslukten
uppblandad med lukten av oljefdarg, im-
pregneringsmedel, lack och diverse andra
hirliga dofter. Om nagon icke modell-
flygintresserad kommer in i rummet, kan
man vara alldeles sdker pa, att personen
i frdga utropar: “Usch, var det stinker
hir inne' och rusar fram till fénstret for
ait 6ppna det, vilket jag forstas aldrig i
livet Llilldter. Och ndr den personen &r
utom ddarren igen, bvgger man av hjdrtans
lust, tills allra minst halva planet ar féar-

MODELLFLYGTIDNINGEN

Redaklér: ROBERT LOWEN-ABERG \
STIG SANDELIN

Ansv. utgivare: ULF HALLVIG
Red.-sekreterare:

Redaktionen 20 70 83

digt. (Det &r att observera, att jag talar
helt av egen erfarenhet!)

Det dr s& tjusande det dir, ndr man
sitter och bygger, att se det vixa bit fir
bit for att slutligen bli nigot helt. Det
dr det, som gor, att man inte kan trittna
pa modellflygplansbygge, vilket man sa
1att gor med andra hobbies. Aven de som
har en stor portion talamod. Alltsa jag
vill rekommendera modellflygningen till
alla pojkar och {flickor, si&som varande
den mest intressanta hobby, som finns.

Elisabeth Ohlsson,
Kapellgirden, Danderyd.

PS.

84 ber jag, att fa sidga red. att det
glider mig, att Modellflygtidningen har
fatt en saddan efterfragan. Det bevisar vil,
att vi har manga modellflygare i vart
land. DS.

*

\Ja, 54 skriver en flicka! Kan man tro
det? En tos, sa full av begeistring for
modellflyget. Det fir man vél i alla fall
betrakta som ett synnerligen sdllsynt fall.
Att en flicka emellertid skarpt gillar luk-
ten av zaponlack och lim &r ju allom
kant, Lukten paminner ju mycket om den
av nagellack. Inte sant? Men FElisabeth
gillar tydligen omnidmnda lukt av helt
godtaghara skil...

Och har dr det vil pa sin plats att
meddela att Modellflygtidningen under
rubriken ovan tar in allt som lésarna har
pa hjartat och vill sjunga ut med. Skriv
bara inte en roman, fér det tilldter inte

" utrymmet. Men skicka girna fotos av mo-

deller och annat av intresse.
RED.

Expeditionen 20 70 b5

Tunnelgatan 15 — STOCKHOLM, SWEDEN

Nyhet!

STOPP!

Forlat, att vi tar Din uppmérksamhet i anspridk, men bara en enda liten
samvetsfrdga: Hur mycket kostar Dig Din hobby varje &r med alla prenu-
merationer, inkdép 0. d.? — — — S& mycket! Det var sannerligen inte smi-
smulor!!! D4 har vi négonting som passar just Dig, nimligen

Medlemskap i SHF

Tack vare vart rabattsystem har Du méjlighet att inte bara tjina in Din
arsavgift utan dessutom spara en god slant! L#s ddrfor ndrmare om detta
och om alla andra fordelar, Svenska Hobbyférbundet kan erbjuda Dig, ey

Hobby-Magasinet
— virt officiella organ —

eller skicka in nedanstiende kupong och Du erhiller gratis vira stadgar och
ytterligare upplysningar!

SVENSKA HOBBYFORBUNDET,
S:t Eriksgatan 82, Sthim

Ingen sund hob- Sind mig gratis stadgar, broschyrer m, m.

by ar frammande
ior NEIBR <icoviiniiimaisssiissamivaissaies Saa e

SHEF!
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