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en aterkommit frin en 80-
de mellansvenska vigarna
-nr kommer Henry Svante-

son, ‘satt vid ratten, att utforligt

et

itta om sina intryck och erfarenhe-
som mec-bilforare.

Lat oss emellertid redan nu fastsla
tt TfA-bilen med glans bestatt sitt

~ forsta egentliga langfirdsprov och det-

. trots att vigarna sa hir ars bjod pa

‘stora  pafrestningar. Tjilskotten lig

aktiskt sa tatt att varningstaviorna
te ens rdckte till. Varmen var ocksd
dvis ratt besvarande, men bortsett fran

- tva punkteringar, vilka berodde pi sva-
- righeten att f2 tag i dick, gjordes inga
- storre plumpar i protokollet.

Foljaktligen blev fiarden den allra

basta propaganda for mec-bilarna, och
att pastid nagot annat #n att det rader
det storsta intresse for TfA:s smabils-

DET HANDE EN GANG —

‘ocksd sdga om

TR ST
. . . att en mycket gron ju-
niorboxare frin Djurgirden
holl pa att forlora sin forsta
match p& grund av att han
ideligen tappade byxorna.

an fick sedermera bittre
stil pA byxorna, blev juniormistare
och senare svensk mistare 5 4r 4 rad. -
Han blev semifinalist i Berlin 1936,
Europamista-
re 1937...vann
17 landskam-
per i f6ljd och [/ | 5
var 1938—41 [ M — )\
Europas bista
amator. 1941
blevhan proffs
och 1943 Europachampion. Grabbens
namn: Olle Tandberg.

Backhopparen ochdiplomerade ma-
laren Tandberg har skott sina kort
bra — ir nu en ritt formogen karl.

= () ————————

. . . uthdllighet,
styrka — skarpt
resultat,kanman

Swings roslfria
rakblads-serle

'D AB, Sandviken - Kungl. Hovleveranttr

idé ute i bygderna vore att _f_arvranga
fakta. Overallt vickte den rodlackera-
de vagnen, som glanste och sken i kapp
med varsolen, entusiasm, ofta hilsades
den som en gammal bekant, som man
lange vantat pd, och i inte si liten ut-
strickning var man redan i full géng
med att pd egen hand é.stad};ommgdgr!
hemb bil, inspirerad av nagon 1de 1
”Tekgi%:%ﬁ”, som %fA kort och gott po-
pulart kallas. =
Sjalvfallet kommer inte p& langt nar
alla dessa entusiaster att lyckas till-
verka en bil av si verkligt fornamlig
kvalitet, som hr Gosta Mollberg frin
Orebro. Hans vagn var nagot alldeles
extra, och vi skulle vilja se den bilbe-
siktningsman som kan forhalla sig kall-
sinnig infor en sadan prestation. Detta
me-bilbygge som dven kommer att be-
skrivas i ett av de ndrmaste numren av

PP o -

%brgaren Gosta Mollbergs me-bil im-
nerade. Den magnifiks vagnen, allt-
igenom hembyggd iir utrustad med en
600 cc Indian som svansmotor och har
lats for finda till 4 personer, den gir
- mjukt, elegant och bullerfritt. Mand-
- verorganen ir desamma Som pi en
. vanlig bil och i utrustningen ingir in-
byzgd Kickstart. Hastighetsmaximum
3 ca 75 km/tim. Vikt: 460 kg.

TfA ar ett stralande bevis for riktighe-
ten ay vart pastdende att handigt och
ansyvarsfullt folk mycket vil kan bygga
sig ett dkdon, som pa intet satt i och for
sig utgor nagon livsfara eller nagot tra-
fikhot. Och d2 ska de givetvis ocksd ha
ratt dartill, bade till hemmafabrikationen
och till att f4 kora fram infor vederbo-
rande kontrollant.

Vi har for var del ingenting att bekla-
ga oss over nar det giller myndighe-
ternas instillning till TfA-vagnen, och
nagra svarigheter vid besiktningen i
vintras uppstod som bekant inte. Ej hel-
ler statspolisen i Orebro, vilken under
den nu avslutade rundturen foretog en
flygande besiktning hade annat @n gott
att siga. Det i vederborlig form utfar-
dade och undertecknade formularet in-
neholl kort och gott: ”Ingen anmiark-
ning”. Ett bra betyg pa TfA-bilens go-
da standard, som star sig fin-fint trots
de 500 mil som nu sammanlagt avver-
kats, sedan Svedberg blev klar med byg-
get 1 vintras,

Den forstdende instillning som ord-
ningsmaktens representanter Gver hu-
vud visade for det nya inslaget i trafi-
ken 4r ett gott tecken. Naturligtvis tog
de reda pi att alla papper var klara,
men det horde inte alls till ovanlighe-
terna att resp. polis bad att f4 gora en
liten provtur p4 egen hand. Vilket na-
turligtvis garna tillmotesgicks, och utan
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REDAKTIONSKOMMITTE:

torestindaren for Tekniska Museet in-
tendent Torsten Althin;
f.d. direktdren for Stockholms Stads Liir-
lings- och Yrkesskolor Konrad Andersson,
verkst. ledamoten 1 TFolkbildningsafr-
bundet fil. dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Teknlska Inst]-
tut clv.-ing H. Walter Holmstedt;
luftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstrém;
bergsingenjor Folke Lindgren;
ingenjbr Sven Skdldberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/riit tryck
1/1-sida Kr. 800:—. K.
1/2-slda yw 170:—. -
1/4-sida w 00—, b
1/1 dubbelspalt ,, 225:—. »
1/1 enkelspalt ,, 110:—.

Per mm 50 ore
Omslagets sista sida:

Endast 1/1-sida Kr. 825:—. Kr. 20—,
RABATTER: Belopp inom fir oclt orocent:
250/5, 600/7,5, 7T60/10, 1000/335, 3 (00/20,
5 000/25. Spaltbredd 59 mm.
Sidans format 8 sp. X 250 mm. 7
giiller annonser fér byggsatuer, -
terial, byggnadsbeskrivningar «cic .
daktionen helst att den bered:cz ilif
till forhandsgranskning av va 2.
Teknik fir Alla utkommer var
dag. Niista nr fredagen den 20 jun:
(Eftertryck av Teknik for Allas innehdll
forbjudes!)

undantag forefoll att bade tilltala och
roa hoga vederborande.

Givetvis maste sdkerheten sittas
frdamst dven hir, och de beridttigade krav
som myndigheterna uppstéiller ur dessa
synpunkter maste respekteras. Da blir
det dven en sjalvklar sak, att Ni vid
fabricerandet av Er bil bygger efter
verkligt forstklassiga ritningar och en-
dast anvander material av prima kvali-
té. Teknik for Alla publicerar inom kort
ritningar till TfA-vagnen. De har utar-
betats med storsta omsorg och vi kommer
givetvis ocksa att pa alla sidtt soka bista
blivande bilbyggare med rad och tips.

Av erfarenhet vet vi att ett gott sa-
dant dr att samarbeta med vederboran-
de bilbesiktningsman. Den skepsis som
Ni ev. kommer att méta pa detta hall,
finns det ingen anledning misstinka
bottnar i annat dn en sund vakenhet mot
nymodigheter. Men en bra idé overtygar
och segrar.

0. E.

Just i pressliggningen invigde Tekniska
Museet tre nya avdelningar, varom Ni liiser
pd sid. 21. Sjillva var vi tyviirr inte i tillfiille
att niirvara vid evenemanget, en sak som vi
snarast tiinker reparera. De restaurerade pol-
hemsmodellerna iir en upplevelse rapporterar
vir utsiinde.

fft\: ~a ;Q PB O ﬂ"f\ DE o N\ )
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ir demna gang verkligt flyghi-
storisk. Den visar namligen en re-
konstruktion av den forsta hojd-
flygningen med flygplan. John
Montgomerys plan lyftes av en
varmluftsballong wpp till 1800
meters hojd, varefter det kopplar
loss. Se wvidare artikeln pd mot-
stdende sida.
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John J. Montgomery byggde efter
viira kunskaper mycket riktiga
konstruktioner, som han ingiiende
provade i modell. De kjolkliidda
herrarna hiir nedan iir hans viinner
Jesuitpriisterna, som beskyddade
flygplonjiiren och hans verk. Pa
den undre bilden t. v. fullbordar
John (Glenn Ford) en av de model-
ler, som han provar frin tornet
ovan. Med hjilp av ett snire his-
sades sedan modellerna upp igen
efter en grandios flykt.

Den forsta manniska som flog med vingar var varken Lilien- T
thal eller broderna Wright utan redan i augusti 1883 flog den hit- A
tills i stort sett okdnde John J. Montgomery med ett sensationelll N -
valkonstruerat glidflygplan i Californien. Hans liv och hans verk ,g;!
har nu skildrats i en hégintressant film, dar man flyger med re- ,=
konstruktioner av Montgomerys ursprungliga plan, och filmen -
har ddrigenom fatt ett unikt flyghistoriskt intresse. Teknik for .
Allas medarbetare har beretts tillfalle att se filmen vid en for-
handsvisning och det var en gladje att konstatera att man 1t
detta fall lagt ned ett oerhort arbete pa att fd alla detaljer tekniskt
riktiga. Detta bade da det gdller de historiska modellflygningarna :
och da det galler flygningen med de dlderdomliga ”riktiga’ flyg- 20
planen.

4

Jesuitskolans grand pater kastar frin taket ut modellen till det tan-. P

demplan, med vilket fallskiirmsakrobaten senare steg, fiist 1 en ballong, e

till 1 300 meters hijd och flig ut i en lyckad flygning. Modellerna hade -

liksom sina stora efterféljare mycket starkt viilvda vingar, som stitta- o7 i

des av otaliga tridstag. De hade tvi vingar efter varandra och ett F
S styrverk efter den bakre. -
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laggningarna
apparater och
: F: Maskiner

sande mot passa
har sakerligen mang

i hogsta hugg gjorde et
3 omradet,
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o A ldous Huxley, den bersmde engelske.

o) forfattaren, konstaterar pa ett stille,
i att manniskan i dag har precis samma

s nojen som hon hade for tusen 4r sedan;

hon ser p4 skiddespel nu liksom di, dter
och dricker liksom di, hon dansar,
sjunger och spelar nu likavil som hon
giort det i alla tider. Det ar endast en
njutning, sager Huxley, som nutidsman-
nigkan dger till skillnad frin sina for-
fdder: farten,

TEKNIK for ALLA 6/6 1947

i

&

Aven om alltsi minniskans ndjen i
stort sett forblir desamma genom &r-
hundradena har dock sdtten att njuta
dem till f6ljd av teknikens utveckling ge-
nomgatt s& mycket storre forandringar.
Den minnesgode och nagot till Aren kom-
ne stockholmaren erinrar sig dnnu den
tid, d& karusellerna snurrade till positi-
vens flamtande toner ute pa Djurgards-
slatten. Fortfarande ar Djurgardsslat-
ten Sommarstockholms néjescentrum
framfor andra, men det enkla verk, som
satte den gamla karusellen i rorelse har
fatt stryka pa foten for de invecklade

Bergbanan (viinstra bilden) be-
hiver arligen en grundlig Jversyn.
¥orslitningen iir stor, men ingen-
ting far klicka, om festande miin-
niskor ska kunna fiirdas dilr utan
risk for liv och lem,

Miir ovan en teknisk finess, som
Tivolis scep iir ensam om, ett siink-
bart golveffektglns. P& bllden ser
vi hur glaset kan siinkas ned under
seengolvet och fraktas it sidan pi

en travers, si att teaterns ensemble
kan komma upp eller ned genom
golvet, Mitt pid bilden, hilngande
under syns stralkastaren,

wh:‘&x glaset befinner sig 1 nor-
malliige e rt’ué!:lld och kan fstad-

komma ade effekter pi scenen.
ol P,

Tivolis scen lir mign men nag-

gande god. Pi Iﬁm&g':.\“ﬂﬂ. higer

ser vl genom kulissen den elektris-

ks apparaturen, Stillverket. for
striilkastarna (t, h.) iir stirre fn.
Oscarsteatorns., o

maskiner, som gor det
dens festande mannisi
radiobilar over gnistranda

it _?(JL' nuti-
da runt i
irngolv, att

hisna i bergbanans stun clier skrick-
slagna fiardas genom I3it vets spok-
kammare.

En rundvandring bal
Grona Lunds Tivoli k
tresse for den som vil
lustelsemedel, som den modarn:
erbjuder nutidens ménnisicor.

lissérna pa
a sitt in-

. de for-
2 tekniken

Nar man befinner sig mitt uppe i no-
jets virvlar har man vil mycket
tanke pa vilken enorm kraft som fordras
for att halla detta vialdiga maskineri i
ging. Tivoli ar emellertid Stockholms
nast storsta forbrukare av elektrisk
strom. Om man vill g& husesyn bakom
Tivolis kulisser bor det silunda vara lo-
giskt att borja i det rum, som pa ytter-
dorren har en hotfull skylt med “Livs-
farlig spanning” — den elektriska hu-
vudcentralen. Har ar tva transformato-
rer, som transformerar en spanning pa
6 000 volt till 220 volt och som har en
effekt pad vardera 600 kW, placerade.
Fran dem fordelas strommen till de oli-
ka Tivoliomradena. Nar alla hjul snur-
rar och alla lampor ar tinda har man en
energiforbrukning per kvill av 6000
kWh, eller ungefir dagsforbrukningen
for 2 000—3 000 normalhushall!

Sammanlagt har Tivoli f. n. sju styc-
ken s. k. dkaffirer, som vardera forbru-

: ; 5 hastkraf- scen, dar f. n. reyyn Nytandning kor for
%ﬁgmsné?rs%mlﬁﬁigobi%an, Grott- fulla hus, ha sitt intresse. Scenen ar liten
bm;an, Lustiza hus'et, Bergbanan, Bl4 men naggqr_xde gog sablsia% l_c_an den skryta
o. Plane. med ett storre stallverk for stralkastar-
L na an Oscarsteatern. Dess fornamsta

: 'epndr ett  tekniska finess (f. 6. en nyhet for Aret)
hus med dén egenheten att beso

ALEN 3y emellertid ett golveffektglas, som vid
dar totalt forlorar horisontalplanet; ha\%e:w aven kan apteras till fallucka.

ten trillar av, fast man stir pa platta NGlaset kan ndmligen sinkas ned under
golvet, vattnet rinner wppfor en ramna  gengolvets niva och fraktas undan pa en
osv. Huset ar uppfort efter utlindskt tri‘qers, si att ensemblen kan komma upp
patent och provades forra aret med god éyentuellt ned — genom golvet. Un-
effekt pa Kopenhamns Tivoli. Var cice-  der glaset dr en stralkastare narmast att
ron runt omradet, ingenjor Thure Reng- liknalvid ett mangfirgat prisma, mon-
man, vill ogirna avsloja husets hemlig-  teraddGenom denna kombination av golv-
het. Sa mycket kan vi dock konstatera  effeld
medan huset innu befinner sig i halv- @ g;
fiardigt skick, att vattenridnnans motlut nen, kan slden
starkt framhivs av att golvet sluttar at I maj méinad
motsatt hall, Hur mycket som dr verk- slagnummer direkt

ligt motlut och hur mycket som beror op alldeles ny konstruktion, nirmast att '

pa framprovocerat synfel dr det dock  jimfgra med det s. Luftskeppet, som
att avgora utan vattenpass. hirom &ret fanns paJomradet. Swing o.
; sidant hl]_ha_ndalmller Tivoliled-  Plane ir apparateng/ namn och den be-
-an Torsiktigtvis inte. star av tvd gondoler, som #Ar fastsatta
ssen Bla taget forlorar vu} en rote arm. Den skiljer sig
)t av sin spokstimning vid fran det gamt tskeppet” bl. a. dar-
ssljus, och egentligen ar 18enom att passagerarna alltid sitter
it avsldja de skiligen enkla med huvudet gppét, ilket mojliggors ge-

inte mindre illusoriska ar- nom att "de bigge gndo]qma ocksd ro-

Var och en som nigon terar i forh_é]lapd till sv'angarxpen. _Ett

serare pa Bla taget slags”kombmatmn mellan “pariserhjul”
e A i genom och luftskepp”,. alltsa, och #nnu ett
nnlarna med jimna mellan- eXempel pa teknikens utnyttjande i den
» attacker fran allehanda ménskliga ndjeslystnadens tjdnst.
mouster, kridlande giftormar, Edv, Matz.
skoatare med kniven 1 hogsta
stora fladdermoss osv. "Hem-
r enkel nog: nir vagnen pas-
»r den en spak, som via ett
rep star i forbindelse med figuren, i ro-
relse. Ndr spaken dras at spanns repet
och figuren uppfor sig pad det sdatt som
olika kopplingar och block bestammer.
Samtidigt sluts en strom, och en stral-
kastare riktas mot den skrammande
uppenbarelsen. Nir vagnen passerat slar
spaken tillbaka, figuren atertar sitt
gamla lige och morker sinker sig ater
over valplatsen till dess nista ekipage
nirmar sig.

gjligt

Gréna XYunds Tivoli iir Stockholms niist
stirsta firbrukare av elektrisk strém. Till
viinster en detaljbild friin den elektriska hu-
vudcentralen, diir tvi transformatorer, som
transformerar en splinning pi 6600 volt till
220, #ir placerade. Tivolis niit har en energi-
utveckling per kviill pia 6000 kWh.

Bilden liingst till higer skulle kunna ha
rubriken Bakom BIA tiigets kulisser, Personen
pis bilden fér med foten fram en spak, som
genom ett rep stir i forbindelse med den
dolkbeviipnade skriickfiguren, Niir spaken fors
framiit av en passerande vagn slappnar repet
och figuren faller framit Gver passagerarnn
med kniven i higsta hugg, Samtidigt sluts en
strém och en strilkastare tiinds. Niir vagnen
passerat dras spaken tillbaka till sitt utgings-
liige av en fjiider, figuren itertar sin gamla
stilllning och tunneln faller iter I morker.

Att for TfA:s lasare redogora for de
optiska fenomen som skapar fram de
vrangbilder av homo sapiens, som kan
beskadas i Skrattkammarens speglar
torde vara overflodigt. Nagra storre sen-
sationer ur teknisk synpunkt kan inte
heller Lustiga huset, Bergbanan eller
Grottbanan erbjuda. Diremot torde en
blixtvisit bakom kulisserna pa Tivolis

I mitten en annan bild frin Bli tiget, som
visar hur en jiittestor fladdermus genom ett
liknande arrangemang siitts 1 funktion, dii en
spak fors framit.

Den tyska motorcykelsporten haller tyd- 3
ligen ater pi att ta fart, om man

fir tro en artikel av kapten Murray
Walker, som i Motor Cycling ger en
upplysande skildring: av. den tyska mo-
torcykelsportens lage just nu. Han pé-
pekar att det efter det forra varldskri-
get drojde tre ar innan man kunde se
nagra tecken pd tyska motorcykeltav-
lingar. Den har gangen gar allt, trots de
betydligt storre svarigheterna, betydligt
fortare och tdvlingar ar redan i gang.
Naturligtvis utgor har liksom pa alla
andra omraden uppdelningen i fyra oc-
kupationszoner ett svart hinder, men
den engelske forfattaren papekar, att
det starkaste motstidndet till tavlingar
inte kommer frian de olika ockupations-
myndigheterna utan framst fran de tys-
ka forvaltningarna.

Trots allt har man kunnat hélla tay-
lingar i Braunschweig, Karlsruhe och
Miinchen med upp till 60 deltagare och
omkring 40 000 askidare. Tillstdnd att
anordna tavlingar méste inhamtas hos
ockupationsmyndigheterna och darvid
ska framfor allt de franska myndighe-
terna vara mycket tillmotesgiende. De
lamnar alla begidrda lattnader, utstal-
ler sjalva resetillstind, utlamnar bade
driv- och livsmedel for tavlingarna., En-
ligt kapten Walker giller detta inte ba-
ra tavlingsdeltagarna, utan ocksi Aska-
darna har pa detta sitt en mojlighet att
fa en extra livsmedelstilldelning.

Engelsmannen ar inte fullt lika till-
motesgdende. De understoder inte direkt
tavlingarna men bemddar sig dock om
att undanrdja olika hinder. I den ameri-
kanska zonen spelar emellertid tillfallig-
heterna en stor roll, ty har har tyska
myndigheter de storsta befogenheterna.

I savil den franska som den ameri-
kanska zonen ar klubbarna tillitna att
sammansluta sig i en centralorganisa-
tion, som har hand om kontrollen, me-
dan i den brittiska zonen endast klub-
barna ar tillitna. I den ryska zonen fo-
refaller inte nidgon motorklubbsaktivitet
vara tillaten.

Anskaffandet av maskiner, reservde-
lar, dack, oljor och drivmedel dr i all-

(Forts. pa sid. 22.)
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_speciellt om flygare.

bromsa.
bag, it’s in the — saken ar klar,

Flygmaskinsmo-

- grinder).

bakehead, — lokomotiviorare.
balloon juice — skryt.
bang up — lappa ihop — storartat.

flygmaskin.

bogey man — forare.

boom — transportabel mikrofon.

broad — stark projektor.

bulldozer — kraftig traktor till upproj-
ningsarbeten.

bunch of five — nzve.

bus — bil av vad slag som helst —
flygmaskin.

butt in — avbryta.

buzzer — ringsignalapparat.

can — billig vagn.

check — kontrollera.

chugwagon — bil.

clear as mud — oklar, tvivelaktig.

click — lyckas.

coffee-grinder, — flygmaskinsmotor.

- coin machine — automat.

crab — forhindra — lagga sordin pa.

~ crack, take a-at — gora ett forsok.

~ crawk — hallaman i radio.

~ cut T-Spela in grammofonskiva.

— skicklighet pA ett visst omrade,
back pedal — halla igen, sakta farten,

tor (.ge cojfee-

beer-lever — spaken, styrordning i en
blow-in — satta in pengar i ett foretag
linda

Amerikansk teknikerslang dy-
ker ofta upp i de populirtekniska
amerikanska magasinen och stiil-
Jer till trassel for den som hjilp-
ligt behiirskar engelskan men
knappast har tringt in i den ame-
rikanska slangens djungler.

Teknik for Alla har dirfor
gjort ett urval av uttryck till ett
litet lexikon. Det dar minst av allt
fullstiindigt — utrymmet skulle
inte ricka till — men vi tror att
det trots detta kan vara till nytta
och dven noje.

dine — dynamit.

doodad — sak — foremal "grej”
dooey — sak — foremal “grej”.
double O, — undersoka.
eeg-whisk — autogiro.

El — sparvagn.

I knipa (se soup,
n the —).

elbow grease — hart arbete.

fan — propeller.

feddle-footed — oszdker.

fill the bill — anvandbar.

fix — klara — farlig situation.

flash in the pan — lovande foretag som
dock snabbt gir om intet.

flat tyre — foretag (handling) som
maste misslyckas.

flicks — soker lykta.

flopperoo — fiasko.

fluke — tur.

fold — stanna. 3

foxhole — skyttevarn for en enda man.

frazzled — utsliten.

gadgets — smarre mekaniska uppfin-
ningar.

gander, take a-at — hitta namn pa.

gas — bensin.

gate, get the — bli avskedad.

get off — borja, komma i ging.

get on — komma framat, gora karridr.

go the whole hog — fullborda en sgak.

golden eagle day — avldningsdag,

grade, make the — genomga prov (el.
examen) lyckas med.

grease monkey — mekaniker,

B
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greek, that’'s — to me, — Jjsg forstar
inte ett dugg.
ground-monkey — mekanikar vid flyg-
plats.
guesstimate — gissningsvi¢ npuskatta.
gun, give the — ge gas,
A =
b’

T

Inklimd (se sandwiched).

gun — hiss.

gypo — ackordsarbetare.
hack-driver — taxichauffor.
half baked — oerfaren, omogen.

hammer and tongs — energisk, valdsam.

haul — byta ut.

hay-wire — forfuskad.

heap — utsliten bil.

hell to pay, there’s — nu ar fan 16s.

hit the ball — ta itu med.

hog, go the whole — genomfora nagot
helt.

hold everything — stopp, det har hint
nagot viktigt.

hot at — fin pa.

honky-dory — fint storartat.

info — (av information) upplysning.

intro — (av introduktion) inledning.

jallopy — gammal bil.

jerry can — bensindunk om 5 gallons.

jinx — olycksbringande — forbannelse.

jockey — narra, hisspojke.

jog along, ta det med ro (ta’t piano).

joy ride — kora fort — nojesdkning,
biltur.

juice — elektrisk strém — bensin.
junk — skrot, kassera.
keep tab — kontrollera.

(Forts. pd sid. 22.)
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TfA:s yrkesorientering

Tjugofjarde aysnittet av ingenjor
Olof l-iellgrens i Statens Arbets-
marknadskommission yrkesoversikt.
Tidigare avsnitt har varit inforda
inr8, 10, 12, 14, 16, 18, 19, 20, 22,
23, 24, 25 1946, 1, 2,3, 4, 5, 6, 7,
8, 9, 10 och 11 1947 och nasta in-
fores i nr 13.

Platslagare.

‘fﬁ nan inom industrin talar om plat-
i wre dsyftar man vanligen grov-
care, alltsd sidana som bearbetar

cd en godstjocklek mellan 6—
1 #nda upp till 30 mm och
:ommer. Inom varvsplat-
:ommer savial tempo- som
Tempoarbetet bestar van-
andet av arbetsoperationer
ming, valsning, skevning m.
ika slag av maskiner kom-
indning.

re, som dr yrkesarbetare
- samt utfor dven enklare
er skisser efter vilka bestall-
i iga rum. Vidare utfor han
uks eten och 1 vissa fall tillverkar
han mallar och schabloner. TFramfor
alit torde det vara vid svarare repara-
tionsarbeten som yrkesskickligheten hos
en platslagare kommer till sin ratt, niar
det giller att utta och insdtta nya pla-
tar ete.

For sammanfogandet av platarna
kommer bagsvetsning alltmer till an-
vandning, vilket numera dven kan ske
under vatten (Se TfA nr 10 1946). Aven
nitning och diktning forekommer. Ar-
betet utfores av nitare varvid luftham-
mare vanligen kommer till anvandning.
For att uppvdarma nitarna eller, som de
aven kallas, ”naglarna” anvinder na-
gelvirmaren vanligen en dssja, som ofta
maste vara placerad pa visst avstind
fran arbetsplatsen. Fér langandet av
nitarna till arbetsplatsen kan han ibland
ha en medhjilpare, nagellangare, som
transporterar niten till nithalet. Nar
nitaren placerat niten pa sin plats trye-
ker mothallaren niten mot pliten medan
nitaren utfor hamringsarbetet dvs. ham-
rar fast niten i nithélet genom att forma
den andra nitskallen. Man maéaste dven
overtyga sig om att platarna ligger
”dikt an” mot varandra och si titt, att
vatten ej kan tranga in mellan plitarna.
Med tillhjdlp av lufthammare och dikt-
mejslar av olika konstruktioner bearbe-
tar dilitarna platarna sa, att de uppfyller
detta krav. Ska nitningen goras absolut
vattentit diktas sd, att en kant av den
ena platen tryckes in i den andra. Dik-
tare ombesorjer dven provning av vat-
tentdathet m. m.

Utbildningen av platslagarlarlingar
bor, enligt anvisningar av verkstadsin-
dustrins larlingsndmnd, till en borjan
ske genom att larlingen placeras i ut-
rustningsarbetet, som i allmanhet bedri-

¥

ves 1 mindre arbetslag, ofta bestdende
av en forarbetare med 1 a 2 hantlanga-
re. Larlingen erhaller dar pd grund av
arbetets mangsidighet forhéllandevis
snabbt en allsidig utbildning. Han far
tillfalle att delta i bl. a. nedanstiende
arbetsoperationer, som bor ingd i en
platslagarelarlings utbildning: nagel-
varmning, nitning och diktning, press-

4f5r avlopniggen
. - Mgidobeslag’ for}
lﬁgqsk&ttingar ‘
vid "aylépning |

L Sladens andro

“isidosiottor
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Vy over det fardiga akterskeppet.

ning och klippning, arbete i vinkelsmed-
ja, profil- och platbockning, riktning och
valsning, balkbockning, uppsittning,
hopskruvning, uppmirkning och mall-
tagning p& plats, utslagsarbeten, an-
vandande av gasbrannare, riktning av
plat, syrgasskarning, svetsning. Den teo-
retiska utbildningen erhélles vanligen i
nagon larlingsskola pa orten eller pr
korrespondens.

Teknikerna inom varvsindustrin.

Inom varvsindustrin har teknikerna
arbetsuppgifter likartade dem inom verk-
stadsindustrin bl. a. som foretagsledare,
konstruktorer, ritare, organisatéorer och
arbetsledare av flera olika slag. Teknisk
utbildning med hansyn till branschen
har skeppsbyggaren. Civilingenjorsexa-
men kan avldggas vid Kgl. Tekniska
hogskolan i Stockholm eller Chalmers
tekn. hogskola i Goteborg och ingenjors-
examen vid Tekniska gymnasiet i Go-
teborg. I statstjinst ar marimingen-
jorer av olika grader lik-
som mariningenjorsaspi-
ranter och mariningen-
jorskadetter anstillda.

De blivande civilingen-
jorerna mdiste ha minst
3 manaders praktik for att
fa delta i 3:e och 4:e ars-

nigon av foljande amnesko:

a) skeppsteori, skeppsbyggna
maskin- och apparatanlaggning:
tyg, b) angteknik, skepps
och apparatanlaggningar
forbranningsmotorteknik, €
maskin- och apparatanlaggningar

tyg. Praktiken bor med hansyn till :
neskombinationerna omfatta arbete
vary i platslageriet och pa mallvin
i maskinverkstad och smedja samt
sjoss Som maskinistbitrade. Varnplikts-
tjanstgoring vid flottan som skep
byggnadsingenjor godkannes i Viss N .
strickning som praktik. Aven négon tids

ritkontorspraktik (en 2 tvd ménader)

ar av stort viarde for utbildningen.

Vid gymnasier maste teknisterna ha
minst 2 manaders praktik fore intradet
och den maiste vara av saddan art, att
den kan anses som en god forberedelse
for studierna. Fore uppflyttningen till
hogsta klass fordras minst 6 manaders
praktik. Langre praktile dn tvd manader ;
vid intrddet ar dock av stort varde, var- ‘}‘.
for intridessokande med lingre praktik 5
far tillgodorikna sig denna som merit
vid intagningen. : ¢

Utbildningen till mariningenjor kan
borja med ingenjorsexamen eller student-
examen varefter studierna fortsattes enl.
en sarskild utbildningsplan efter vilken
den blivande mariningenjoren borjar som
mariningenjorsaspirant med ett ars mi-
litir och praktisk utbildning fore stu-
dierna vid tekniska hogskolan. Under el
studierna pa tekniska hogskolan sker yt- b
terligare militar och praktisk utbildning -
under sommarferierna som mariningen- P
jorskadett. Efter civilingenjorsexamen
foreslds mariningenjorskadett hos che-
fen for marinen till antagning som ma-
rinunderingenjor i mariningenjorska-
rens reserv. Med hiansyn till de ganska
avseviarda ekonomiska formaner, som at-
njutes under utbildningen, blir den en-
skildes direkta kostnader for denna
ganska sma.

Lostschakt
Bostadsinredning

VI Skott
V.I Décr

Stringer

Slogbricko

skeppsbyggnads-.
stadierna samman-
dragna i en bud.
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"‘USA:S snabbaste bombplan

XB-16 pa sin forsta provtur.

Den 2 april i &r var en stor dag for
Consolidated Vultee Aircraft Corpo-
ration. D4 genomforde bolagets nya
bombplan XB-46, som betecknas som
Amerikas snabbaste bombplan, sin fors-
ta flygtur. Samtliga anstillda vid bo-
laget fick ledigt for att bevittna star-
ten. Manga ay dem har under de senas-
te tvd 4ren i djupaste hemlighet varit
sysselsatta med att konstruera och byg-
ga det oerhort snabba planet. Efter 115
timmes synnerligen lyckad provtur lan-
dade XB-46 pa Muroc-flygfiltet, vari-
fran planet pi nytt kommer att starta
for nya ingdende provflygningar.
XB-46 4r utrustat med fyra J-35 (Tg-
180) reaktionsaggregat. Den smickra,
nalformiga flygkroppen 4r omkring 40
meter lang. Bruttovikten 4r omkring 45
ton och planet kan ta en nyitig last av
215 ton.
XB-46 ar det forsta plan som utrus-
tats med ett komplett pneumatiskt sy-
stem for indragning av landningsstill
och stangning och 6ppning av bombluc-
korna. Genom detta system kan bomb-
Ina oppnas och tilislutas pa tvé se-
_¥or landningsstdllets fullstdn-
ing atgar endast fem se-
Planet 4ar vidare forsett med
lattaste sjilvtatande brinsle-

-

Nagot for cykelturister

Cykelturisten klagar vanligen over att
han har svart att fi2 med sig alla
saker han skulle 6nska och att det kan
vara svart att fi4 upp sidant han stop-
pat ned i cykelviskorna utan att lasta
ay fullkomligt. En av dem, herr Emil
Janson, nojde sig inte med att klaga
utan satte sig ned och konstruerade en
ny pakethillare och ett par cykelvis-
kor av delvis ny typ, som han hirom-
dagen demonstrerade pi redaktionen.

Som framgéir av bilden hirintill &r
pakethallaren nagot storre #n de vanli-
gen forekommande och pa vardera sidan
finns tva stycken hingjirn, som uppbar
ett vinkelfdste med tvangsstyrda spirr-
hakar for den nya typens cykelviskor.
Viskorna #r gjorda av styvt materiel
och pa viaskornas glngjirn ovanpi loc-
ket ar fastade smi byglar, som infores
i vinkelfdstena och héllas kvar av spirr-
haken. P4 pakethallarens baksteg finns
en plathake, som griper in i ett bygel-
beslag pa viskans baksida och hindrar
vaskan att svinga utit.

Genom denna 4tgdrd kan vidskorna

¥ I BIRMINGHAM PLANERAR MAN
en kombination av angkraftverk och
viarmecentral for ett omrade med 3000
hus, uppger en brittisk pressoversikt.
Enligt planen ska man upprétta ett cen-
tralt &ngpannehus och angan ska i fop-
sta hand anvdndas for att driva tupr-
biner for angkraftverket, varefter den
anvianda dngan ska utnyttjas £or att upp.
hetta vatten i vidrmecentralen medan
den kondenserade angan atervinder som
vatten till angpannan., Det hettade
vattnet pumpas sedan till de 2 om-
radena och in i husens virucl

dnings-
system.
% VARLDENS LANGSTA o %(GLIN-
je, England—Australien, kowiti+: att ut-
nyttja de nykonstruerade hriiii:l= flyg-

batarna Solent. Det dr fyrmo:. »iza jiit-
teplan med sovplatser for 24 u:

re och med rymlig plats for 5
de passagerare. Planet har oo h-

hastighet av 340 km. Med denn- iastig-
het har planet en aktionsradi= =+ 3 680
km.

oberoende av varandra litt monieras av
eller pa och oberoende av lasten pa sjil-

va pakethillaren. Genom anordningen
kan man ocksa anvinda en visktyp, som
rymmer niarmare dubbelt s mycket som
de vanliga.

Enligt konstruktérens mening kom-
mer hans pakethillare att i pris halla
sig ungefar som de hittills biista och vis-
korna blir knappast dyrare #n de nu

‘anvianda. De torde knappast komma i

handeln under denna sdsong, men till
nista raknar han med att de ska vara
tillgangliga.
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Svenskkonstruerade miniatyrracerhjul

En god miniatyrracerbil ska ha forst-
klassiga ddck. De ska dven vara di-
rekt anpassade for svenska forl}éllanden.
Hir hemma har vi namligen inte sam-
ma mojligheter till prima racerl?anor
som i USA, Nu har tvd herrar i den
svenska miniatyrracerbilseliten efter ett
omfattande arbete skapat qiick som Aar
verkliga sensationer. Det ar }31‘1' Herj
bert Goude och Curt Jagne som iaugusti
forra Aret trottnade pa att }.eta efter
lampliga hjul for sina race1:karror. 1?0
amerikanska hjulen dr massiva och lar
diivigenom vara for harda for de daliga
banor vi in sa linge kan skaffa oss hir.
De amerikanska luftfyllda hjulen &
idan stiller sig for dyra och nu-
vil ocksa genom importspar-
att anskaffa,

en sag alltsi Goude-Jagne-
Det dr 100 mm luftgummi-
o med stodring, inve filg,
ibringarskiva och tre
ra Ay utformade si att
s bide for barhjul och
talzarna fdrdigsvarvade
ing for E6°SKF kullager.
n mellan bar- och drivhjul
gavskivan for drivhjul ar
t41 raen for barhjul dar utford
De nu utforda hjulen ar
da for drivhjul. Tillver-
1r med att senare skaffa fram
2 hjul direkt anpassade for bar-

tuannax
hjul.
Hrr Goude och Jigne har naturligt nog
inte velat ligga upp négon storre serie
utan att veta hur stor efterfragan ar.
Alla intresserade ombedes darfor in-
komma med order till TfA:s Hobby-
tjdnst, som da efterfrigans storlek kan
bedomas aterkommer med prisuppgift.

Skirmpolmotorer f6r hobbybruk

En serie intressanta motornyheter intro-

duceras pa hostkanten i Sverige. Det
ror sig om amerikanska skarmpolmoto-
rer, foretrddesvis for vixelstrom med
natspénning. Aven andra spanningar ldr
motorerna kunna erhallas for, men ob-
servera att det ror sig enbart om vixel-
strom, ej likstrom,

Skarmpolmotor, modell K.

.
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Delarna till de svenska wminiatyrracerhjulen.

Anvindningsomradet for dessa motor-
nyheter dr stort. De lampar sig for
smd flaktar, grammofonverk, elektro-
niska relder, reglering av ventiler, 6pp-
ning och stingning av fonster. Overhu-
vud taget dr motorerna utmirkta anting-
en det giller industri- eller hobbyverk-
samhet, d4 man onskar anvinda sig av
sma krafter. For all slags fjarrkontroll
ar motorerna som hittade.

I framsta rummet har vi att gora med
tre typer: Modell MS med dimensioner-
na 80 X 51 X 45 mm, vidare modell K,
varav finns tre variationer, samt modell
A, en storre cylindrisk fliktkyld motor.
Data pa de tre olika typerna aterfinns
nedan. Motorerna som dr av mirket Al-
liance importeras av ingenjorsfirman S.
I. Bratt, Stockholm.

Modell MS K A
Dim. i mm 20X51X45 80X 60X 64 @ 115X118
v/min. vid fullast 2 330 2400 830
Rel. startmo-

ment i % 120 70 35
Vikt i gram 510 1100 2700

Flygande skalamodell i svensk byggsats

Det svenska modellflyget dr for stereo-

typt, har ingenjor Sigurd Isacson
forklarat atskilliga ganger, bl. a. i Tek-
nik for Alla. Som han dr en handlingens
man har han sjalv ingripit for att kom-
ma fram till storre variation genom att
sjdlv konstruera modeller och silja bygg-
satser. Det ar i forsta hand skalamodel-
ler han sldpper ut, men han forklarar,
att han dven ska komma med andra typer.

Haromdagen var han uppe pa redak-
tionen och demonstrerade den forsta mo-
dellen han sldpper ut i byggsats: det
engelska Tayloreraft Auster. Ing. Isac-
son forklarade att han hade utgitt fran
att dven en komplett nyborjare skulle
kunna bygga modellen p& nagra kvillar
och att planet skulle flyga stabilt dven
om koparen inte visste nagot om trim-

“
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ning. Modellen skulle dessutom halla for
smillar och kunna repareras pi nigra
ogonblick om den trots allt utsattes for
alltfor ovarsam behandling, den skulle
vidare ha rorliga roder och vingklaffar,
kunna utfora avancerad flygning och’
flyga sakta med nedfillda vingklaffar.

Det plan, som demonstrerades pi re-
daktionen forefoll att uppfylla alla dessa
krav. Det startade utan besviar i det
tranga redaktionsrummet och forefoll
inte att fara illa av kollisionerna med.
vaggarna och golvet. Det var helt byggt
1 tunt balsafaner med fjadrande land-
stall och ”punktlimmade” vingar, som
kan slds av och monteras igen pi nagra
sekunder. Ing. Isacson havdar att mo-
dellen ar nastan lika ldtt att bygga som
Tummeliten men att den givetvis kriver
mera arbete.

Flygvikten placerar modellen i flug-
klassen (156—20 g) vilket gor att den

ldatt kan startas inomhus. Genom att

fasta en sytrdd i vingspetsen och i ett
stift eller en pinne kan planet flyga pa
fullvarv inomhus.

Ing. Isacson skoter sjilv forsaljningen
av byggsatserna som framgar av annons
1 detta nummer.
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Gunga och g
o for de

Hir nedan beskriver vi hur man gor

en gunga for de allra minsta barnen,
som ar alltfor sma for att kunna ut-
nyttja en gunga av den vanliga typen.
En fordel med denna gunga ar att den
e} kan svdnga sia hogt att nagra verk-
liga risker for att barnen ramlar ur och
skadar sig uppstar. Hela gungan kan
goras 1 amatorverkstaden pa nagra fa
timmar, och till en kostnad, som under-
stiger 10 kronor.

Tva stycken A-formade stod tillver-
kas forst, se ritning. Benen gores av
27 X2” material med lZngden 1,8 m. Be-
nen avskires och hopfastes sa att de bil-
dar en fyrkantig urtagning for en tvar-
sli i ovre anden. Detta framgar av A i

ungstailning
minsta

ritningen. Benen har i nedre dnden
ett avstand frin varandra av 1,5 m.

Den ovre tviarslan fastsittes, som
synes av ritningen, med tva bultar
genom det ena benet, men med endast
en bult genom det andra. Bultdimensio-
nerna ar 916"X2%". Det nedre tvir-

styckets dimensioner #ar 1”X3” med

lingden 900 mm. Det fastsdttes vid
varje ben med en bult.

Tviarstycket mellan de tvd A-stoden
gores av material 2”X4"” och med lang-
den 1,2 meter. Atta stycken 1”X3" klot-
sar fastspikas pa tviarstyckets bada in-
dar vilket dven framgar av A i rit-
ningen. Tvarstycket behover siledes ej
fistas med bult eller dylikt i A-stoden.

i
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Barngungan i verkswin'c?

De framre snedstagen ar av plattjarn
1”X34" och lingden 500 min, e fast-
siattes med %h¢” X2" bult. Avstindet mel-

— S
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Observera hur de tva A-formade stoden
bilda urtagning for tvirstycket. Gungan
kan litt nedmonteras for vinterforva-
7ing.

lan de tva oOglebultarna i tvarstyckets
undre sida bor vara 400 mm.

Siitets dimemsioner 25X250X350 mmn.
Balkstyckets dimensgioner 300X150 mmt.

Vid nedmontering behover man en-
dast bortta en bult i varje stag. Tyar-
stycket mellan A-stoden l_yftes endast
ur. De streckade linjerna visar hur sto-
den hopfilles. ‘

Langst ned pa ritningen ser vi utform-
ningen av sjdlva sitsen. Llsterlxlm lflnder
sittbridet har dimensionerna 1 Z<2 o:l;
240 mm ldangd. Barjarnen gores
rundjirn diam. °/16”, lingd 650 mm. De
gingas med 9/16” snitt i varje .jm(}e och
bockas si som framgar av ritningen.
De fastsittes med %/1¢” muttrar.

Kedjorna som uppbir ._sitscn har en
Jingd av 1,5 meter. En lingd av unge-
far 300 mm drages genom b'glebultarx_]a
for att mojliggora hojdjustering av sit-
sen. For detta andamal fastsittes i ked-
jornas andar en kraftig krok. Sitsen
bor sandpappras sd att ej ”stickor”
stiller till obehag.

.
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Ménga svara frasoperationer utfores
latt med denna friasdorn.

Fabriksgjorda frasdornar ar alltfor
dyrbara att inkopa for den genomsnitt-
lige svarviagaren, si varfor kan man
inte sjdlv gora en enkel friasdorn?

Den visade ritningen begrénsar skar-
bredden till ca 16 mm, men genom att
andra tjockleken pa ringarna kan bre-
dare och smalare frasar anvindas. Van-
ligast forekommande frasar har £ol-
jande hal-diametrar 13, 16, 22 och 27
mm. Ritningen visar en frasdorn av-
sedd for 27 mm fras.

Nar man tillverkar sin frasdorn
maste en stalaxel anvdndas. Om man

Som framgdar av den dvre bilden t. w.
bestar frasdornen av endast fem delar.
Bilden dirunder visar sjilva svarvning-
en av frasdornen.

_ ~STANDARDFRAS MED
27mm. HAL

‘l ,CENTRUM~

CENTRUM- 5 BORRAS
BORRAS . __1
t—-:o—‘
B cEEn
KIL 6x6 mm
STANDARDMUTTER 7%
KLAMMRINGAR

DETALJER

emellertid #r lycklig nog att fa tag i
en bit verktygsstal, si mycket battre!

Axeln uppsattes i1 en treback-chuck
och centrumborras i bida andar. Pla-
cera axeln mellan syvarvens centrum-
dubbar och svarvningen kan borja. Se
ytterst noga upp med nar ni syarvar
den sektion, dar frasen ska placeras,
eftersom minsta glapprum kommer att
resultera i dalig frasning.

Skar sedan den visade gangan sa den
passar en 7/8” mutter. Satt darefter
frasdornen i frasskruystycket som visas
i fig. och skar kilspAret med en 6 mm
Woodruff-fras. Fras dornens ena ande
som ritningen visar for att underlatta
atdragningen av muttern, nar frasen
ska klammas fast.

Klamringarna ar latta att tillverka.
Satt en stalaxel i treback-chucken och
borra ett 35 mm djupt hél och svarva
ddrefter si de passar till frasdornen.
Klimringarnas kilspAr upptas lampli
gast medelst en fil.

Kilen tillverkas lampligast av kilstal,
som omsorgsfullt filas sa den passar
kilsparet i frasdornen och ringarna.

Nar frasdornen ska anvindas, inskju-
tes forst 6 mm ringen, darefter den
onskade frasen samt den stora ringen.
Drag sedan fast ldsmuttern.

Placerad mellan svarvens centrum-
dubbar och padriven ay en medbringare
kan manga tidigare svara fasnings- och
frasningsoperationer utforas med denna
apparat.

Kilsparets upptagande.

6/6 1947 TEKNIK for ALLA
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IODELLFLYGET

infér sommaren

1 Sommaren iir experimenterandets forlovade tid for modell-
flyget, siiger vir medarbetare pi omradet i denna artikel,
diir han passar pi att presentera en del infressanta nyhe-
ter och ge tips for den som iir pigg pd att g vtanfér mo-
dellflygets allfarviigar.

—
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LA s 8 et s - . .
Gummisnodden dr visserligen inte av forkrigskvalitet
- i men dr bra andd.

: ;glmm?sell:ar khan betraktas som modell-
- flygets harligaste tid. Vi har de Iu
stilla kvallarna, da eftermiddagsbri‘s!:l’
har mojnat och det blivit lite svalare
- efter dagens kanske anstrangande het-
~ ta. D& packar den rittrogne modellfly-
- garen trunken med sina pinaler och
~ ger sig ut till faltet. Vilken sann till-
~ fredsstallelse kdnner han inte, nir mo-
~ dellen ligger och kurvar i luftrummet
~ ovanfor! Detta om négot ar den idealis-
~ ka avkopplingen efter dagens jakt i som-
- markvava arbetslokaler. Det ar under
~ dessa stilla kvallar, som fintrimningen
- sker, nya finesser avprovas, nya kon-
- struktioner fods.
Den som ar pa jakt efter rekordti-
~ der later sin modell stiga till vaders ge-
nom en luft, som dallrar och flimrar
~ under en glodande sol. Modellen kommer
~ in i en termikblasa och klanger sig fast
- i en molntapp och till slut foérsvinner
~den uppat nigonstans — pa kanske ny
~ rekordtid . . .
- Den sommar, som vi ar mitt uppe i,
‘alla forutsatiningar att bli sardeles
~ givande. Modellflyget har haft en down-
~ period under hela forra &aret men det
‘har nu i var visat tecken pa att ater-
~ igen visa upp gamla takter.

Trots att importen ater har snorts
samman finns mingder av balsa och
gummisnodd i landet. Det ar farligt att
profetera, men si mycket ar sant och
visst, att i sommar kommer de hederli-
ga gummimotormodellerna att géra sin
verkliga come-back. Det ar nagot spe-
ciellt att skruva upp alla tiders mest
enkla och effektiva motor och lata mo-
dellen for egen kraft flyga ut fran han-
den eller starta fran marken.

Flygande skalamodeller ar inte van-
liga hos oss, det ar sant, men hur manga
modellflygare har inte - flerfaldiga
ganger kant den dar intensiva lusten,
att nidgon gang bygga just en skalamo-
dell, som ser ut som sin forebild och
flyger som sin forebild; kan starta fran
marken, flyga i skalenlig fart och slut-
ligen landa mjukt. Sadan flygning im-
ponerar oerhort pa bade kunnig och
initierad publik! — Vissa tecken tyder
pa, att atskilliga modellflygare tanker
ge sig skalamodellflyget i vald, darfor
att de har ledsnat pa det nervosa jak-
tet pa tavlingarna. Det skulle ge modell-
flyget en utmarkt propaganda, om vi
fick se flygande skalamodeller forvana
folket i sommar. De stilla sommarkvai-
larna ar idealiska for saddan flygning.
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I publikens tycke eti siri wvos
skalamodeller forefaller
branningsmodellerna
dock, som om det huvud:ni
vara de sma motoreri:,

gare an
wada for-
verkar
n skulle
injresse-

Curt Odelstad med sin vackra modell
Just 1 starten.

rar, inte modellerna och detta far vil
ur modellflygarnas synvinkel betraktas
sasom inte sarskilt hedrande. Men var-
for inte sld tva flugor i en smill
och gora en skalamodell med forbréan-
ningsmotor! Si gor just nu Rune Ba-
nanen Amndersson; han bygger en Pi-
per-Cub i skala 1:10, som ska drivas
av en Ohlsson 23:a. Hur som helst har
F-flyget gatt framat de senaste aren
men an finns mycket att utrdtta; sir-
skilt startsikerheten kommer att utveck-
las 1 sommar.

Det kan hir vara pi sin plats att
meddela att U-kontrollflyget har gjort
sin debut i Stockholm just i dagarna.
Det #r Cumuluspojkarna Karl-Erik
Karlsson och Ragnar Odenman,som har
tagit initiativet. De har lyckats relativt
bra och har uppnatt nirmare 90 km/tim
med Ohlsson 60 motorer. Den avance-
rade flygtekniken later #nnu vinta pi
sig och de inriktar sig pa hastighet_g-
flygning. Modellflygets forsteinstruktor
férefoll synnerligen begeistrad och hop-
pade av glidje vid dsynen av dessa vra-
lande fartvidunder. G. H. Derantz har
som bekant varit ivrig foresprakare for
just denna gren av modellflyget inom
vart land.

Segelmodellerna dr mot all fiirmo(_l'an
still going strong. Det var allmant van-

Bengt Bergvalls G 1 BB Special 18 —
guwmmimotormodell i Jlass G 1.
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‘Robert Lowen-Abergs nya F-konstruk-
tion.

tat, att dessa skulle fa ge vika for gum-
mimotormodellerna, men si verkar inte
alls vara fallet. Speciellt intresse kom-
mer vil den nya internationella segel-
klassen att erbjuda i sommar. I denna
klass gar det Nordiska Misterskapet,
och vi far vil ta for givet att manga
aspirerar pa denna titel. :
Nagot Nordiskt M'aisterskap_for gum-
mimotormodellerna blir det inte i ar,
forst niasta ar kanske. Varken finnar,
danskar eller norrmin har fatt in néggn
balsa eller gummisnodd, och har darfor
inte kunnat bygga siddana modeller.
Manga segelmodellflygare har gett
sig i kast med G-modellerna utan att
f5r den skull slippa segelmodellerna.
Fn sidan man #dr Bengt Bergvall i
Vinrarna. Modellen som vi ser pa sid.
“#y» inst hans forsta G-modell.
ke blir forvanade over, att
t =ig pa en s& pass avancerad
‘irstamodell, endr det eljest ar
horja med en enkel stav-
:tion. G-flyget skiljer sig
; ia S-flyget, att man lampli-
©r Giria fran borjan, om man ger
v endera banan., Hans exempel
in%e efterfoljansviart, men han
iz att han kan ta sig en sa-

<A
[

{un hav ocksd lyckats bra med denna
racdel! - 1 viss man tursamt. Den har

: e flyga utmarkt i blast och ar
‘or tider omkring tva minuter.
i!2 med tanke pid gummisnod-
y inte dr helt forstklassig. Kon-
struktionen #r fullt konventionell med
Clark Y liknande vingprofil och tunn
stahilisatorprofil med plan undersida.
Propellern #ar enkel- och direktdriven.
Den #dr av skoveltyp med stor bredd pa
bladen, sirskilt i spetsarna.

Har viktigaste data pa ”G 1 B. B. Spe-
cial 18”: Spannvidd 700 mm, vingdjup
100 mm, lingd 6 a 660 mm, vingyta 700
cm®, stab. spv 360 mm, stab. djup 60
mm, stab. yta 216 em?®, vikt 90 g, ving-
belastning 12,9 g/dm?®, motor 12 striangar
1X3 mm, motorns vikt 26 g, motorns
vikt/ totalvikt 0,30, propellerdiameter
320 mm.

Curt Odelstad, flerfaldig svensk mis-
tare med storre segelmodeller hor man
inte si& mycket av numera. P& varkan-
+ten fick han emellertid klar en stor 2-
meters segelmodell, med vilken han ska
segla p&d uppvindarna i sommar. Det
ar en mycket vacker och vilflygande
modell — vi har den nedan i oversiktsrit-
ning! Den ar mycket finurligt konstru-
erad och byggd i en blandning av furu,
plywood och balsa. Vingens bakkant och
spetsar #ar exempelvis uppbyggda av
dessa tre tridslag. Spryglar och spant i
plywood enbart.

Modellen flyger som sagt mycket bra
och startar sidkert. God kurvformaga.
Den ir god for tider pa 31/2—4 minu-
ter. Att fi ving- och stabilisatorprofi-
lerna utritade pa skissen var en omoj-
lighet — néja, deras form méa vara kon-
struktorens hemlighet!

Viktigaste data:

Vingens spannvid 2 000 mm, vingdjup

220 mm, langd 1150 mm, stab. spann-

vidd 700 mm, djup 160

mm och vikten 700 g.
Bland F-modellerna

noteras en konstruktion

av Lowen. Den drivs av

den nya sensationen pa
dieselmotorfronten, den

—t italienska Movo D 2. En

forstklassig produkt med
god effekt och ringa
vikt. Dessutom ser mo-
torn ”bra ut”! For be-

T. v.: Curt Odelstads 2-
meters segelmodell efter
FAl-regeln. T. h.: Pd
spaning efter termiken.

griansning ay motortiden &ar modell
forsedd med en timer ay den ame:
ska typen Austin. L
Vad utseendet betraffar ar modellen
strangt taget konventionell. B#rplanens
profiler skiljer sig dock fran flertal
brukliga. Bade vingens och stabilisa-
torns profiler ar typiskt segelflygbeto-
nade, tunna och vilvda alltsd.
Det finns midnga som kritiserar an-
vindandet ay den hoga baldakinen. En
sadan medfor instabilitet, anses de
Denna fruktan far dock anses betydligh
overdriven. Konstruktivt sett bevisar
den hoga baldakinen faktiskt motsatsen, '
det dr bara det, att manga inkompe-
tenta modellflygare har misslyckats med
den i praktiken. y :
Landningsstillet ar enbent for att
nedbringa onodig vikt — vikten ar just
det varsta kruxet, nar det galler F-mo-
deller, som garna blir for tunga! Mark-
start underlattas av ett par stodfenor i
stabilisatorspetsarna. Modellen #ar helt
byggd i balsa och kladd med japanpap-
per. Maximum vikt beraknas till om-

kring 850 g, vilket ger en vingbelastning
ay ungefar 18 g/ dm*® — ett lagt varde
for F-modeller!

—bert.




detta origine

iginella klaffbord, som forenar skonhet och anviindbarhet med
stil som kan kombineras med snart sagt alla mobeltyper. Det ir

* det ej anvandes. Ehuru bordet ar smakfullt och tilltalande till

eendet ar det likval mycket starkt och tal langvarig, flitizg anvindning.

- |'tt hart trdaslag rekommenderas, t. ex.
- " mahogny (anvant for bordet pa bil-
derna) eller valnot. Furu, gran eller an-
nat mjukt traslag bor icke anvindas,
detta emedan benen ar ratt starkt boj-
‘da, och detta kan férorsaka brott och
‘andra trakigheter. Furu kan dock an-

anyandes for benen och tvarstaget.

Borja tillverkningen med bordskivan,
som tillverkas av 3/4” tjockt tr2 enligt
ritningen. Lampligast ar att limma ihop
tva stycken for varje halva ay bordski-
van for att undvika eventuella utbukt-
ningar. Anvand en enkel fogskarv som
ritningen visar och tag lim till hopfog-
ningen. Nar limmet torkat utformar man
hornen och skar ut halen for hianderna
med hjdlp av en 1ovsag, eller ocksid kan
man helt enkelt borra och fila ut dem.
Skrapa ay allt lim, som uppstar vid
limningen och sandpappra grundligt he-

~ la Gverdelen av skivan.

Om man onskar en inlagd kant eller
ett monster av avvikande traslag, som
bilderna visar, kan detta utforas genom
att anvanda en roterande tapp-borr i
borrmaskinen, eller en spontande hyvel
for att gora den nodvandiga rannan.
Om man ar niagorlunda forfaren i att
hantera ett stamjzrn skir man ut rin-
nan med ett sidant. Men man bor inte

~ missgrepp kan forstora en nastan fardig
- skiva.

Nasta atgard blir att tillverka benen,
varvid man sagar ut dem till angiven
form med hjalp av en bandsig. Borra
mitthalen for tvarstaget genom alla fyra
benen- samtidigt och hopfoga dem lika
p2 omse sidor samt se till att tvérsta-
get ar i vinkel med benen. Detta 4r det
enda vid hela tillverkningen, som méste
- utforas med stor omsorg for att inte
bordet ska bli snedvridet. Tvérstaget bor
~ goras sasom angivits, varvid man svar-
var till andarna si att de passar in i
mitthalen pA benen. Om man ej har
‘arv borrar man hil i de fyrkantiga
darna och siatter i trdpluggar som
assar i benens mitthal.
enen 4ar. upptill fastsatta vid tva

82 vid urtagen i ovre dndarna av be-
nen och fast dem med en skruv i varje
: om inte att sitta in den korta
en forst, d4 den ej kan placeras i
se{ga ‘benen en géing fastsatts vid
e
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vandas till skivan, medan hart traslag.

forsoka, sivida man inte ir det. Nigra

klaffar (se bilderna!). Limma fast des- -
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Hiir intill det fardiga bordet,
vars hojd dr anpassad for an-
vindning vid en ldnstol.

Pi bilden iniill rubriken pa
motstiende sida illustreras hur

e thop, da man vill
lan (14?(‘,.
» olika detaljritning-
ap o Milverkningen,

Nederst pid denna sida ser
iersidan av bordet mdr
. Ligg mirke till
S dtitning vid bords-
skt Fianogangjdrn  bor
helst anoindas

Digrunde

re “ndarna. Som ritningen visar gér
benparet innanfor det andra,
‘tiverar forsiktighet vid anvin-

aan .

Nu sattes bordet ihop varvid man liag-
ger de tva halvorna med oversidan ned-
at pa en jimn yta och forser dem med
tva gangjirn eller ett pianogangjirn
av full lingd. Bred ut benen tills en
linjal kan liggas over bade nedre och
ovre delen. Hopfoga dem sedan i detta
lige. Passa dem till den upp- och ner-
vinda overdelen och fast den med fyra
gangjiarn, placerade sisom ritningen vi-
sar.

Diarefter vdander man bordet och for-
vissar sig om att benen Ar av samma
lingd och att de kan fillas ihop. Bor-
det ska kunna vikas ihop nidstan plant
ndar man lyfter det i handhalen. Varje
ojaimnhet i benen kan undvikas genom
att man omsorgsfullt putsar sidorna.

Bordet bor omsorgsfullt sandpappras
med 00-sandpapper och ges en halvgldn-
sande vaxpolering si att naturfirgen
pa trdet framtridder. Detta forfarings-
satt ar lampligare vid dylika bord #n
den vanliga bets- och lackstrykningen.

Paron- och
ananasessens

Flera av de luktimnen, som finns i
frukter och bar, dr i kemiskt hanse-
ende mycket enkelt sammansatta. En
hel del av dem kan darfor ocksdé med
latthet framstillas.

Vi borjar med att framstalla paronets
luktimne. Det utgores av en forening
mellan amylalkohol och attiksyra och hor
till den grupp organiska foreningar, som
kemisten kallar for estrar. Amylalkohol
ar nira besldktad med var vanliga alko-
hol (etylalkohol) men betydligt giftiga-
re. Den forekommer bl. a. i den skadliga
finkeloljan. Den kan kopas i en farghan-
del eller pa ett apotek. :

Hall 20 ml (kbem) harav i t. ex. en
erlenmeyerkolv, rymmande 100 ml (se
bilden) och tillslut kolven med en kprk,
varigenom ett rakt smalt glasror (inre
diameter 6—7 mm) ar draget. Glasroret
bor ricka ca 50 em over korken och myn-
na ut i kolven strax under korken. Tag
darefter bort korken och tillsatt yttgrh-
gare 10 ml konc. attiksyra (isattika)
och 7—8 ml konc. svavelsyra. Skaka om
och siitt ater pa korken med roret. Koka
upp vatten i en kastrull och sdnk xlx.ed
kolven delvis i det varma vattnet. Var-

=)
(eller attiksyran
skull gor vi i ordnin
tionsapparat, som bild
roret tas bort fran k
sattes ett i vinkel b
nagot nedat lutande de
bor vara 30 cm liangt. Kolven

sjalv kan tillverka av en begagna 0g
konservburk. Locket klippes ordentli;
bort, burken vidndes upp och ned och
cylinderytan urklippes tre ben (se b 2
den). Ovanpa bottnen placeras kokkol-
ven. &
Upphettningen kan ske antingen med
tillhjdlp ay en liten spritlampa eller me-
delst ett metabransle. I senare fallet pla-
ceras metabrianslet p4 en upp- och ned-
vand mindre bleckburk. Den vid upphett-
ningen avdestillerade vatskan upptas i en
bagare, som tjanar som forlag. Baga-
ren placeras pa en trakloss e. dyl., s&
att den nar upp strax under destilla-
tionsrorets mynning.

Den overdestillerade vatskan, som hu-
vudsakligen utgores av amylacetat, ar
klar till fargen och har en egendomlig,
fran lukt. Avbryt upphettningen, nar ca
8 ml avdestillerat.

Vid upphettningen brukar aven en del
dttiksyra destillera over. Detta ger sig
tillkdnna pd den sura lukten och att ett
lackmuspapper fargas rott, om det dop-
pas i destillatet. Attiksyran maiste av-
ligsnas, och for den skull hiller man
destillatet 1 en ny, ren kolv och forsat-
ter det dar med litet pulvriserad krita.
Denna forenar sig under kolsyrautveck-
ling med attiksyran. Kolven med destil-
latet och kritan skakas s& lange, tills
vatskan ej langre reagerar surt. Daref-
ter filtreras amylacetatet och forvaras
i en med kork sluten flaska. Spad ut en
droppe med mycket vatten och lukta pa ¢
16sningen. -

Den frana lukten har forsvunnit och i 4
stallet formarkes en svag, om paron pa-
minnande lukt. Det ar ett intressant fe-
nomen, -att ett luktimne i konec. form
ofta luktar illa men i utspadd form an- ¥
tar en behaglig lukt. Amylacetat anvan- V-
des utspadd med alkohol som konstgjord s
fruktessens, som tillsats till karameller “
o. dyl. I tekniken har den fatt stor an-
vandning som ett utmarkt 16sningsmedel
for olika slags cellulosalacker. Man kan-
ner ofta lukten darav, nar man kommer
in i en lackerareverkstad.

(Forts. pa sid. 22.)

Hela den utrustning som behovs f('iqf;a@t._v
utfora de beskrivna experivmenten.
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t sitt forsta fram-
ande har i landet i samband
Teknik i Miniatyr, ett hand-
- tag genom att utnyttja sina ame-
rikanska forbindelser till att fa
fram en ldttbyggd bat, som de
flesta har mojlighet att bygga. Be-
~ traffande sporten i USA hanvisar
|l vi till var artikel i nr 17 1946.

I forra artikeln, som inflot i nr 11 av

- TfA hade vi avslutat beskrivningen
' pa skrovet och dr nu fardiga for besla-
gen samt malning av skrovet. De forra
wr vara fastsatta innan malningen bor-
jar.

: Propellern nr 1 kan goras av gjut-
- brons eller stil beroende pa de mojlig-
- heter, som star till buds. Om propellern
ska gjutas maste man naturligtvis forst
~ gora en tramodell. Sedan aterstar att
putsa gjutgodset med hjilp av ett par
filar och ett skarpt skavjirn. Om man
~ gor en tramodell kan man oka propel-
lerns bladarea och sedan experimentera
med olika bladareor for att pa sa satt
fa4 fram den propeller, som ir lZmpli-
gast for en viss motor. Den andra me-
toden ar att svarva ett stilnav, som sy-
nes av ritning nr 1 och till detta hard-
~ lodes tvad 1,5 mm stalblad efter det att

de bojts till ungefarlic form. Det ir
- viktigt, vilken propellertyp som Zn an-

vandes, att alla sektioner blir s tunna
. som mojligt, med hansyn dock tagen till
ha eten och att alla kanter ska bli
s2 knivskarpa som mojligt. Bladens nog-
granna utforande ar viktigt for batens
‘prestationsformaga.

Propelleraxeln nr 2 4r en bit silver-
stal, gangad i ena anden pa en lingd av
27 mm, Denna gingning ska vara per-
fekt och skarpkantig, ty av den beror
axialiteten hos lagerhalyorna. Propeller-

Lom, oxe/ ar silar s,

Semmarariazg o o ivsyw/

et pragoees:
axelns frimre kopplingsstycke nr 3 propellernavets spar. 1 ire de-
svarvas av kallvalsat stdl med en diame- taljerna, nr 7, 8 och 0, <i4 - mojligt

ter av 8 mm. Borrningen av halet for
pinnen gores enklast om kopplingsstyc-
ket svarvas av 6-kantstdl och halet bor-
ras innan svarvningen utfores.

Propellernavkidpan nr 4 svarvas av
antingen aluminium eller missing, helst
det forra, och dven nu maste man vara
noggrann nar gangan skares. Nir svarv-
ningen av denna detalj ar utford ska den
filas flat pa tva sidor for att underlitta
dess fastsatining eller borttagning utan
att skada densamma. s

Detalj nr 5 och 6 svarvas ocksid av
kallvalsat stal. Sparet i detalj nr 6 ska
urtagas nagra tusendelar mer in pinnens
diameter i detalj 3.

Nu kommer vi till tre detaljer som
fordra den yttersta noggrannhet. Den
forsta av dessa, namligen den rorliga de-
len av axiallagret nr 7 ar helt enkelt en
bricka med spar for stilkulor. Den svar-
vas av kallvalsat stil. Den viktigaste
operationen ar skidrningen av sparet med
radien 0,75, som ska passa for 1,5 mm
hardade stialkulor. Lasbrickan nr 8 ar
praktiskt taget likadan som detalj nr 7
om man bortser fran den inre gingan.
Propellerns drivkoppling nr 9, som &r
den sista detaljen som erfordrar maskin-
bearbetning, 4ar ocksi en gingad distans-
bricka i vilken frises eller filas 1,5 mm
klotappar. Dessa miste passa latt i

hiardas.

Propellerstddet kan i
brons eller av kromi-maicheie
den senare metoden - d
insdtta en brons- eller habl
nedre anden for axellagyis
stod maste forses m
Av samma anledni
alltid val oljas, sdrskilt =

Av mdssingsror och en m
med de dimensioner som vis
en gor man en tatningshox nr i0. Dessa
ska dnnu ej lodas ihop. Tillverka ett vin-
kelstycke nr 11 av aluminium och borra
detsamma. Skir dven till ett stycke ma-
hogny till ett bottenstill, vilket visas pa
ritningen, varefter monteringen kan
borja.

Hardlod forst detalj nr 2 till den
ogingade inden av propelleraxeln. Niar
denna forbindning dr gjord maste axeln
rengoras och poleras samt instickas i
propellerstodet. Ett 1,5 mm oljehal bor-
ras mitt i stédets lager. Den rorliga hal-
van av birlagret trides sedan pi pro-
pelleraxeln. Direfter fasthalles axeln si
att lagersparet kan fyllas med 1,5 mm
hiardade stalkulor. Detalj nr 8 skruvas
nu fast pa propelleraxeln men si att det
blir tillrdckligt spel. Detalj nr 9 skru-
vas ldatt mot den gingade halvan av
axellagret. Hidrigenom lases hela kon-
struktionen pa sin plats. Hirefter fast-
sidttes propellern pa axeln och lises or-
dentligt med propellernavkapan. Fast-
satt propellerstodet vid batens kol me-
delst fyra traskruvar. :

Vi ska nu montera motorn, som vi
maste forsoka fa placerad s& lagt som
mojligt. Med motor och propellerstad
pd sin plats dr det litt att approxi-
mativt bestimma var propellerns driv-
axel ska ga igenom batens botten, Har
upptages ett litet hal.

Drivaxeln gores av ett rundjirn av
silverstd] med diam. 4 mm och ung. 300
mm lingd. Denna hérdlodes till detalj
nr 5. Vi méaste nu gora oss en detalj
snarlik den forut tillverkade detalj
nr 6. Den ska utgéra kopplings-

* goras av

lig yta.
letaljer
et,

Modellracerbiten Hight Ball firdig
for provturen.
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detalj med motoraxeln. Dess dimensio-
ner ar naturligtvis beroende av motor-
axelns utformning.

Niar denna detalj fastsatts pd motor-
axeln instickes drivaxeln pa vilken de-
talj nr 5 fastsatts genom halet i batens
botten och forenas med motoraxeln.
Detalj nr 10 trides pd drivaxeln innan
denna forenas med propellgraxeln. De-
talj nr 6 hardlodes pa drwaxe]n..

Miassinigsroret, som utgér tatnings-
box, forskjutes lings drivaxeln si att
ena hilften ligger inne i baten, den
andra utanfor. Tatningsboxens plat
fastskruvas i batens botten, Deta]j nr
12 gores sa att den passar till botten-
stodet medelst tvad skruvar.

Alla hal, sprickor etc. i skrovet fyl-
les omsorgsfullt med plastic, varefter
skrovet sandpappras omsorgsfullt. Dar-
efter mélas med nigon bra grundfirg,
torka ordentligt, varefter skro-

ras och sandpappras tills en
it yta erhélles. Forst nu ma-
} firg, som baten dr am-
yeh nidr denna torkat sand-
.« Ater med fint sandpapper. Ett
* Taper genomskinlig lackfer-
potigges nu.  Denna maste fa
“smder minst 24 timmar,
Till ‘astsittes motorn med till-
behidr aea haten dr klar for sin forsta

— —_—

En lovsagstving och en vanlig
kulled till ett kamerastatiy ar allt
som behovs for att gora ett ypper-
ligt fickstativ, sager ingenjor Ber-
til Ahlin i nedanstaende tips till
vara fotoamatorer.

Ett vanligt stativ ay ror ar ofta en
alltfor tung och klumpig sak att ta
med pa utflykter och vandringar. Men
det gar att gora ett mindre stativ, som
gar att stoppa i fickan och som #r bil-

ligt och latt att tillverka.

Stativet har tva uppgifter, dels att
héja kameran over marken och dels att
halla den stadigt under exponeringen.

Lagom hoga och stadiga foremal att szt-
ta kameran pa finns nastan alltid till
hands i form av tradgrenar, stenar o.
dyl. Inomhus kan man anvianda en stols-
rygg, bordskant eller vad som ndrmast

finns tillhands. Aterstir ett “verktyg”

att fasta kameran vid pa “det stadiga
underlaget”. Har foljer beskrivning pa
ett sadant.

Forst inkopes eller tillverkas en s. k.
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Det behindiga stativet @ arbete.

l16vsagstving enligt ritningen. I denna
borras sedan tva hal, ett pid den del;
som ar parallell med tvingens skruv och
ett pd skdnkeln mitt emot skruven. Des-
sa gangas med samma gangor, Som
finnﬁ kamerans statiymuttrar (W 1/4"
eller 3/8”). PA& insidan forsankes ha-
len till godsets halva tjocklek. Nu
iskruvas tvi skruvar med forsankta hu-

vuden i de gingade hilen, dtdrages hart

och avkapas s& att endast 5 mm sticker
fram pa utsidan. (Se ritningen). Hu-

vudena filas av till dess de ligger i plan

med tvingens gods. Kulleden, som man
anvander till det vanliga stativet, gang-
as pi nigon av tyvingens skruyar.
Tvingen sattes fast p4 ”det stadiga un-
derlaget”

klart for tagning.

Bertil Ahlin.
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Hdr ovan ritmang
till kamerastati-
vet. T. v. detalj-
ritming  till mo-
dellracerbaten.
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och kameran skruvas fast:
som vanligt pa kulleden, varpa det ar
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- Vanligen brukar gasens tillstind va-
- riera pa foljande sitt i en fyrtakimotor.
5 - insugningen &ar trycket 0,7—0,9
~ kg/cm® abs. tryck (atmosfartrycket ar
- omkring 1 kg/cm® abs.), alltsd har gasen
~ efter forgasaren, pi grund av strypning
-1 ventilen, ett undertryck, vacuum =v
30 %—10 %. Temperaturen Zr ungefar

- den omgivande luftens.
~ Gasens tillstind efter kompressionens
- slut beror pA motorns kompressionsfor-
hallande, dvs. forhallandet mellan ga-
ens volym nar kolven stir i innerlige
(botten) och nir den stir i ytterlige
topp). Kompressionsforhillandet brukar
vara mellan 1:5 och 1:6. Di gasen
- Komprimeras, omvandlas en del av kom-

~ pressorarbetet i varmeenergi hos gasen,

vilket medfor att dennas temperatur ho-
es till omkring 300°C. P4 grund av ga-
ns yarmeutvidgning okas hirvid ock-
 trycket ytterligare, och brukar vid
kompressionens slut uppgi till bortit
7 kg/em?. Nar den elektriska gnistan har
tant gasen okar dess temperatur snabbt

' &J -4l]- Myy_
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til] 900°—1000° C och dess tryck till
22—28 kg/cm® abs. Storleken av detta
‘sista varde ar, forutom av kompressions-
forhallandet, ocksd i hog grad beroende
ay motorns tathet. Vid slitna cylinder-
lopp uppnas aldrig de nyss nimnda
trycken.

Under arbetsperioden sjunker tryck
och temperatur under det att kolven ror
sig mot innerlaget, och ar ndr avlopps-
ventilen oppnar mellan 2 och 4 kg/cm’
resp. 400°—600° C. SAi snart avlopps-
ventilen oppnat, sjunker trycket till na-
got oOver atmosfarstrycket (1,1—1,2
kg/cm®) vilket ocksa ir tillstAndet under
hela nasta takt, som ar utbldsningen.

Tvataktmotorn har ofta ett mindre
kompressionsforhdllande, vilket gor att
trycket savil efter kompressionens slut
som efter antandningen ar ligre an for
fyrtaktmotorn. Overtrycket i vevhuset
brukar da instromningskanalen frildg-
ges, vara mellan 0,15—0,40 kg/cm?2
(= 1,15—1,40 kg/cm? abs.) :

Av ett s. k. indikatordiagram ska man
finna att det under arbetsperioden rader
ett indikerat medeltryck pmi av omkring
8 kg/ecm? raknat pa hela slaget och
att av detta cirka 80 % kan

| Drddlamanperet

Lonovnselor

utnyttjas for nyttigt arbete. Man kallar
detta for effektivt medeltryck pme vilket
alltsi blir omkring 6,5 kg/cm?2. Motsva-
rande varde for tvataktmotorn ar 5
kg/em?. Om man kanner en motors cylin-
derdiameter, slaglangd, varvtal och cy-
lindertal kan man diarav approximativt
bestamma dess nyttiga effekt. Man be-
gagnar sig d4 av lagen for arbetet, nim-
ligen arbetet = den verkande kraftenX
kraftens vdg. Den verkande kraften blir
trycket pa kolvtoppen, pme X kolvarean
och vagen blir slaglingden S. Efter
matematisk behandling kommer vi fram
till f6ljande ldtthanterliga formler:
4-taktsmotorns nyttiga effekt Ne =
D”S‘Z'n"pmc hk
1,145 - 1000000000
V8 n * DPme
eller 500 hk
och for 2-taktmotorn
D*-Z°n*pme
0,573 - 1000000000

hk

Condonsoler
ey

/','”/Jr/,‘.r» TIIIIY DT

450
dar D= kolvdiametern i cm, S == glag-
lingden i em, Z = antalet cylindrar och
n = varvantalet/min,
Vs =motorns totala sluevolym
SHAIDNNS < T . .
= irer,
1 Vinta mig
av en 4-cyl. 4-taktmoter wa L-diam.
ar 6 cm, slaglingd 7.5 cm oeh
3000? Ppeantages 6,5 koyon::

Slagvolymen Vg =

= 0,85 liter.
0,85 - 3000 - 6,5 i

Ne — 900 — l'.-, SR 1. 43

Betraffande de for arbetsprocess
givna data vill jag framhalla ait de ar
endast ungefirliga, men jag har velat
nimna dem da jag vet att manga ir in-
tresserade av att fa en uppfatining om
deras storleksordning. Formlerna for ef-
fekten dr givetvis exakta. Angiende pme
kan sigas att utvecklingen tack vare de
moderna motor- och brinslelaboratorier-
na lett till att detsamma kunnat hojas
utan att ddarvid de med detta férenade
nackdelarna kan mirkas (bl. a. knack-
ning).

Forgasaren

Fig. 1 askadliggor nigot schematiskt
en forgasare. Dess olika delar framgar
av figuren och dess verkningssatt dr fol-
jande: Mitt for huvudmunstycket dr luf-
tens genomloppsarea minskad, vilket
gor att lufthastigheten diar okar. Luftens
tryck sjunker hirigenom och blir ligre
an trycket i flottorkammaren, vilket har
till foljd att brédnslet ”ryckes med’” luf-
ten samt finfordelas i form av mikrosko-
piskt smi droppar i luften. Denna
brénsle-luft-blandning suges direfter in
i motorn genom anordningar som omta-
lats tidigare.

Emellertid blir lufthastigheten forbi
munstycket inte tillrdckligt stor vid lagt
varv pa motorn, tryckskillnaden blir for
liten och brinsleblandningen for “mager”
och motorn stannar. For att motverka
denna stora oldgenhet anviindes ett s. k.
tomgéngsmunstycke. Vid lagt varv pa
motorn ar spjillet endast lite oppet, gas-
hastigheten i den lilla spalten blir dir-
for stor och ddarmed dven tryckskillnaden
relativt flottérkammaren. Brinsle suges
nu upp och blandas med luften och
blandningen blir "fetare”, For att ut-
jamna tryckskillnaderna brukar tom-
gangsmunstycket ha férbindelse med

(Forts. pd sid. 27.)

Kongl. Modellkammare
pa Tekniska Museet

Tekniska Museet i Stockholm har Ater
oppnat tre nya avdelningar, nr 13,
14 och 15, som ytterligare understryker
dess egenskap av ett levande museum
och ett museum, som trots bristen pa
statsstod snabbt haller pad att utveck-
la sig till ett av de framsta pa sitt om-
rade i Europa.

Den kanske viktigaste nya avdelningen
ar Kongl. Modellkammaren, som nu re-
konstruerats pa Tekniska Museet. Den-
na avdelning var ocksa bakgrunden till
det kiascrande anforande med rubriken
I'rin Polhems Laboratorium’ Mechani-
cum 1697 till Tekniska Museet 1947,
som iniendent Torsten Althin héll i sam-
band med oppnandet.

Det bis ¢ snabb teknisk resa genom
300 ar ien tid d& Polhem fick idén
till sitt iohoratorium genom att bese be-
romda modelier 1 Augsburg fram till va-
ra dagor, Polhems egna modellers skif-

fick man f6lja fran deras

till nu, da de star sdkert pla-

aseef, Man fick veta hur ett

t2i modeller 1747 hamnade pa

siottet, hur Kongl. Modellkam-

made pa Riddarholmen och

hur d rornda polhemsmodellerna slut-

ligen ade pa gamla Kungliga Tek-

niska Hogskolans vind. Dir lag model-

lerna i cirka 8000 delar tills professor

Hubendick kom 1927 och med skirpa

framhdll skandalen. Genom ett statligt

anslag lyckades man fa medel att sitta

dem i stand, berdttade intendent Althin.

Av de 8000 delarna har i dag blivit 850

modeller. Dessa finns nu utstillda pa

langa bord, precis som de ursprungli-
gen varit,

I ett avseende innebir emellertid den-
na avdelning ett brott mot tidigare tra-
ditioner paA museet — man har visser-
ligen undvikit att placera ‘modellerna
under glas, men man har ansett sig
vara tvungen att utfidrda forbud mot
att beréra foremalen Det far man
emellertid i allra hogsta grad gora i de
bigge andra nysppnade avdelningarna:
den ena for fysikaliska experiment, dar
som en nyhet experiment kommer att
utféras pad bestimda tider och dir all-
miénheten sjilv har mojlighet att expe-
rimentera, och fér mekanisk ljudater-
glvning, diar man bl. a. fir folja ljud-
atergivningen fran Edisons fonograf
fram till den moderna grammofonen,

Avdelningarna har kunnat upprattas
tack vare stod fran Knut och Alice Wal-
]_enbergs stiftelse och i samband med
oppnandet av de nya avdelningarna av-
tacktes ocksi ett medaljportratt av K.
A. Wallenberg, vilket placerats i den
stora entréhallen.

Mariningenjér 1t
Borgenstam, som Hr
en av juryledamiter-
nn fir folkmotorbits-
tiivlingen, i fiird med
att gl igenom de fir-
slag som efter den
statistiskn  bearbet-
ningen i forsta hand
forelagts juryn. Det
iir civilekonom Axel
Iversen (t. h.) som
orienterar ing. Bor-
genstam om hur
"marknadsundersik-
ningen' utfoll.

Folkmotorbaten kommer!

Juryn for folkmotorbatstavlingen ar

just i fard med att slutbedoma de in-
sanda forslagen, sedan dessa utsatts for
den statistiska bearbetningen.

I'6r denna svarade juryns sekreterare
civilekonom Awzel Iversen, vars uppslag
det ursprungligen var att kombinera en
konstruktionstavlan med en marknadsun-
dersokning.

Denna sistnamnda avsag att f4 fram
de "idealiska’” matten etc. for en folkmo-
torbit enligt de i tdavlingen allmannast
framkommande onskemaélen. I princip
har den statistiska bedomningen utgatt
fran att det forslag som bast motsyarar
alla tidvlingsdeltagares onskningar ska
erhilla den badsta placeringen. Medel-
talsbaten” synes pa skissen hir nedan
och med utgangspunkt fran denna har
hr Iversen pretenterat juryn en lista

Pi basis av de “medelviirden’,
vilka framgick ur den statistis-
ka bedémningen har ingenjir

dar samtliga insdnda forslag poangbe-
domts allt efter mer eller mindre over-

ensstaimmelse med ”medeltalen”, dvs. de

”idealiska’ métten.

Juryn dr givetvis inte bunden av den-
na listas rangordning, dess uppgift ar
ingalunda begransad till att konfir-
mera marknadsundersokningens resul-
tat. Emellertid blir vi inte 6verraskade,
ifall dven juryn kommer att gora sitt
urval bland de forslag, som kom bast
placerade pAd hr Iversens lista. Darom
hoppas vi kunna ge besked i nasta nr.

Redan kan vi dock fastsla, att tivling-
en blivit en framgang. Det stora fler-
talet av de insdnda konstruktionerna ar
mycket val genomtankta och utgor dver

lag vardefulla bidrag till 16sandet av den

forelagda uppgiften: Hur skall folkmo-
torbaten se ut?

Jac. M. IXversen ritat denna
vackra bit, vilken alltsi skulle
vara den "idealiska’” folkbiiten.
Den har filjande huvuddata:
L. 6. a. 6,50 m. L. v. . 6,20 m.
Stiorsta bredd 2,10 m. Storsta

djupgiende 0,45 m.

Amatérbyggd television i Stockholm

-Den forsta amatorbyggda televisionsanldggningen i Sverige ar nu ett

faktum. Det dr tre unga radioamatorer i Stockholm som for nﬁgop
vecka sedan hade en apparat med 85 ror klar. Med den kan man visserli-
gen endast Gverfora bilder med hjilp av ledningar och dirfor kommer man
att bygga ut den med ytterligare 25 ror for tradlos television. Vi hoppas

kunna dterkomma om saken.

.
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3 andle without — ta i med
hardhandskarna.

in — tranga sig in.
: - det gar inte.

b — gammaldags — foraldrad.

i ver, give the — betrakta ingfen-
R dess

~ out of this world — enastidende.

pat, have it down — kunna det grund-

ligt.

' rake-off — byta ut.
~ rawhide — arbeta hirt — fi andra att

- arbeta hart.
rookie — nyborjare.
- rust-eater — arbetare i jirn- och stil-
branschen.
sand hog — minor.
sandwiched — inkldmd.
sardine box — gammaldags Ford.
sauce — bensin. A
scab — strejkbrytare.
sea, at — 1 oreda.
send-off — start.
sheepskin — avgdngsbetyg.
shoot the works — sitta in allt.
short — godsvagn.
side-step — undga.
Simon Legree — string arbetsgivare
eller forman.
skip — hoppa over.
slob — slarva.
slog — sla hart.
soft-pedal — dimpa ned.
soop — nitroglycerin.
soup, in the — i knipa.
sparks — radiotelegrafist.
spic-and-span — splitterny — frisk.
sponge, throw up the — uppge.
steer — rad, vagiedning,
step on it — sdtfa full fart.
stick-in-the-mud — gammaldags.
stinkeroo — fiasko.
swede — nyborjare — skandinav.
talkie — ljudfilm.
tee off — borja.
three ‘point landing

s

Ing. Tegstroms 10 cm?
dieselmotor

erbjudes nu vira iirade knnder. En melserna.
modellmotor som alla viintat pa.
Motorn #r Sveriges enda och biista

— trepunktsland-
ning (dvs. per-
fekt landning) fri
avslutning.

ticker — klocka —
telegrafist.

tickle the ivories —
spela piano.

ticklish — svir —
invecklad.

tin type — gammal-
dags fotografi.

tram — sparvagn
dragbasun.

trotting, keep —
fortsatt, bara.

troble-shooter — te-
lefonreparator.

tune in — program-
andring i radio.

underscale job —
arbete som beta-
las lagre an fack-
foreningsbestam-

use your loaf — an-
viand hjarnan.

motor i gerieprodnktion i sitt slag. wictrola — grammo-
Konstruktiren och motorn inkl. ett fon, %
utmirkt precisionsarbete borgar walk over — litt
for en god produkt. Pasgar till uppgift.
fickracerbilen Blue Bird, modell- waxing — grammo-

flygplan och modellbatar. Ritning
~ till Blue Bird kr 4:75.

foninspelning.
whoop up — stim-
ma instrument.
wiz — duktig arbe-
tare.
wop — radiotelegra-
fist.
zipper — blixtlas,

miinhet resultatet av en eller flera im-
provisationer. Inte si sillan hiinder det,
att den fabrik som har de olika delarng
1 lager och alltsd skulle ha kunnat leve-
rera dem ligger i en annan zon vilket na-
turligtvis gor saken ytterst komplicerad.
Speciellt besvirligt Ar det for DKW-
forarna, di inredningen i de stora ver-

ken forts till Ryssland och de stora ma-

skinhallarna anvindes som sjukhus for
ryska soldater.

I stillet hjdlper man sig sjalv pa oli-
ka sitt, bl. a. genom att kombinera
samman delar av olika fabrikat. Hans
Bock, en av de mera kiinda tivlings-
forarna, har kopplat samman tva 850
cc motorer, Konigswellen och Norton,
till ett drivaggregat. R, Christ fran
Bretzfeld lyckades nay
bringa en Norton bakhiul
dell 1946, som han uts
550 cc NSU, medan Her
Hamburg forsag sin rn Tister
Rudge med en DKW :g balch =iz iia
av presstal.

Ingen vet vad som blivi
250, 350 och 500 ce ma
BMW:s 500 cc kompre
stindigt forsvunnen. B]
les under string bevakn
nerna. I fabriken arbet:
av de framgingsrikaste
namligen Georg Meier, Ernst T
nehavaren av virldsrekordet 76 t
cyklar, har en egen reparationsverksis

Av andra kinda tyska motorcykel
rare dr Otto Ley fran Niirnberp ater
aktiv. De bida DEKW-férarna Ilwald
Kluge och Walfred Winkler ir i rysk
fangenskap. Siegfried Wiinsche 4r an-
stilld av ryssarna, som har for avsikt
att bygga en virldsrekordmaskin, i
DKW:s forsoksavdelning. Arthur Geiss
bor i Chemnitz men han lider av f5lj-
derna av ett armbrott.

Piivon och ananasessens
(Forts. fr. sid. 17.)

Pa liknande sitt kan man framstilla
ananasessens. Denna erhilles genom
upphettning av vanlig etylalkohol och
smorsyra. Dess kemiska namn ir smér-
syrans etylester eller etylbutyrat (av sy-
rans latinska namn acidum butyi-
cum). Som smorsyran luktar mycket illa
(den forekommer i hirsket smor, ost

- ete.), bor vi ej arbeta med si stora

méngder. Blanda ihop 5 ml smorsyra,
25 ml etylalkohol och 10 ml kone. sva.
velsyra och gi sedan tillvaga alldeles
som i det forut beskrivna forsoket. Ligg
maiarke till, hur den otrevliga smorsyra-
lukten forsvinner och hur estern tydligt
luktar ananas.

Utfor forsoken forsiktigt, sa att fram-
for allt ej nagot av de varma svavelsyra-
innehallande blandningarna stinker om-
kring. Svavelsyra ir en ytterst fratande
och farlig vitska. Var dven forsiktig vid
upphettningen, si att ej de overdestille-
rade angorna tar eld. Upphetta lang-
samt, s& att vitskan endast droppvis
destillerar 6ver. Forssk aldrig slicka
med vatten. Ha alltid litet fuktig, vit
sjosand i beredskap. Iwan Bolin.

Tysk motorsport . . . l
(Forts. fr. sid. 7.)

av specialverktyg
pARP
’ ) '

medan ? anvander

lagerforda standardverktyg

0\

En fortl6pande undersékning visar stegrat intresse
for COROMANT standardverktyg. For nirya-
rande utgdr lagerforda standardverktyg icke mind-
re dn 70 "o av svarvstdlsleveranserna.

Denna glidjande utveckling visar vara kunders
intresserade medverkan till en rationalisering, som
ger Omsesidig valuta i form av snabba leveranser,
férminligare priser samt god hushallning med ar-
betskraften. Den visar iven COROMANT-stan-
dardverktygens mdngsidiga anvindning och an-

passning efter marknadens behov.

Fir god driftsekonomi — anvind

OROMANT

standard-verkiyg

SANDVIKENS JERNVERKS AKTIEBOLAG ¢ SANDVIKEN \\
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valrakad med

PALMOLIVE

Sk, gets ochskaggstubbens dagar
aro slut. Nu finns det Palmolive,
det garanterade rakbladet, utvalt
ay virldens fornamsta rakmedels-
fabrikant. Palmolives rakblad ha
alla en varaktig skérpa, sadan en-
“dast expertslipning av det varlds-
beromda svenska AEB-stalet kan
ge. Ni har tre rostfria blad att
vilja mellan:

PALMOLIVE 40 0.13 mm (iyx)
PALMOLIVE 30 0,08 mm (hypertunt)
PALMOLIVE 25 0.10 mm (tunt)

men seglaren av i dag

| Ao
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Jonkopingsindustri utvidgar

Lindells Vagfabriks AB i Jonkoping ge-
nomfor f. n. en imponerande utvidg-
ning. I dagarna har en ny fabriksbygg-
nad med dimensionerna 100X80 meter
paborjats. Den nya byggnaden, som ri-
tats av arkitekt Ture Wennerholm, kom-
mer utom fabrik dven att innehalla kon-
torslokaler och personalutrymmen.
Byggnadstiden berdknas till ett ar.

Sultitfabrik blir textilfabrik

Den nedlagda sulfitfabriken i Ulriks-
fors kommer om allt gar efter be-
rakning att ateruppstd som textilfabrik.
Nyligen bildades némligen ett bolag i
Ulriksfors med uppgift att bedriva till-
verkning och forsiljning av textilvaror.
Enligt uppgift ar det ett storre textil-
foretag i Mellansverige som star bakom,
men detta uppges dnnu icke vilja fram-
trada offentligt. Foretaget vill utvidga
sin verksamhet och har funnit Ulriks-
fors med sin fabrik och sin tillgingliga
arbetskraft lampligt. Underhandlingar
om forsaljning av fabriken pagar med
Cellulosabolaget. Kopesumman uppges
till mellan 150 000 och 200 000 kronor.

Graningeverken utbygger
Edsforsen \

samband med att avtalet mellan

Stockholms stad och Graningeverken
omintetgjordes genom statens ingripan-
de forklarade Graningeverken att de
sjalva skulle utbygga dessa krafttill-
gangar. Forberedelser for detta har nu
varit i gang under en tid och i forsta
hand kommer foretaget att bygga ut ett
av de storre fallen i Junselekomplexet,
namligen Edsforsen. Denna ska i forsta
etappen utbyggas for en effekt av
35000 kW.

Chefsskifte vid Hellefors

Till disponent Th. Wigelius’ eftertrada-
re som verkstillande direktor vid Hel-
lefors bruk, nar han nu avgir med pen-
sion efter att ha uppehallit befattningen
sedan 1915, har utsetts den hittillsva-
rande vice verkstillande direktoren i
bolaget S. L. Wahlstrom,

Holmsund planerar pappershruk

Holmsunds AB planerar att uppfora

ett pappersbruk i anslutning till sul-
fatfabriken i Obbola, enligt vad den nya
chefen for Holmsundsindustrierna, dir.
E. Nyberg, meddelat de kommunala

myndigheterna i Holmsund. Storsta pro-
blemet giiller vattentillforseln, varfor
kopingsfullmiktige planerar en miljon-
anlaggning for vattentillforseln till sam-
hallet.

Forbittrat konstharislice

A oY
Y,

I anledning av det nagei firbat
forsorjningsliget betr. f >
solpressmassor har statens
mission beslutat att tilis
generellt tillstind for i
flask-, burk- och tubfirvslutni;

we-sitsar, vilka artiklae
fatt tillverkas. Tillve
burk- och tubforslutningx
hand reserveras for medicinzki
nat ur forsorjningssynpunky -ikiipt i
damal.

Rekerdbygge pd Finnboda

Finnboda varv sjosatte den 23 maj
hittills storsta skeppsbygge,
samtidigt ar ett av de storsta fartyg
som levererats fran nigot svenskt oster-
sjovarv. Det var rederiaktiebolaget Ros-
lagens nya 4 300-tonnare C. G. Thulin.
Fartyget ar en shelterdickad Ilast-
dngare om 94,48 m lingd. Propeller-
maskineriet, som byggts av TFinnboda
varv, har “pannorna pa dick” enligt
skeppsbyggare K. G. Meldahls patent.

Munksjo utvidgar

Munksjti AB har enligt vad som fram-

gar av verksamhetsberittelsen pa-
borjat uppforandet av en ny angkraft-
anldiggning och ett storre pappersmaga-
sin i Jonkoping.

(f. d. Th. Wawrinskys Patentbyrd A/B)

Kungsgatan 4 A, Stockholm.
Telefon 231910 (vdxel)
Kontor | Gb&teborg: N:a Hamng, 18.

Firman grundad 1891,

Patentombud:

M. Kierkegaard, E. Dorman, G. Ermerot,
O. Clauss.

Medlemmar ay Sv. Patentombuds-

fSreningen.
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TfA:s malarmdstare ldr Er:

INVANDIG OLJEMALNING

(Forts. fr. nr 10.)
Oljemalning pa putsyta.
Enklare utférande i tvittstugor m. m.

Limdrankning.

Ytorna avslipas till onskad finhets-
grad varefter de driankes med limvat-
ten, dvs ytorna fir motta si mycket
limvatten som kan upptas, varefter det
overflodiga avtorkas, si att det inte
hanger kvar droppar i tak ete. Lim-
driankningen foretages med en stor slaf-
sig anstrykare eller takpensel.

'—"-——\

Tidigare avsnitt i denna’ serie har
varit Limfirgning i nr 18 och 21
1946, Tapetsering i nr 22 1946, Bets-
ping 1 nr 26 1946, Bonlng inr 2
Polering i nr 4 1947, Utvindig yt-
behandling i nr 6 och 8 _1947 och
inledningen till Inviindig oljemilning
i npr 10 1947,

Limfargning.
Sedan ytorna torkat strykes en ging
med limfarg, se limfargning nr 21 1946.

Oljestrykning.

Sedan limfirgen torkat vil strykes en
gang med fet oljefarg.

Biittre utforande i kok, W. C. m. m.
Limdrinkning.

Se foregéaende.
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Skrapspackling.

Som namnet antyder ar det friga om
en mera sparsam spackling, som avser
att nodtorftigt slata ut ytan.

Slipstrykning, mellanstrylkning & fardig-
strykning med stoppling.

Fardigstrykningen gores enbart mpd

1:50. 5 1 oljefirg. Enir ytan aldrig kan bli "nk-

T. Porss er. 1:00. pl. . b . T

.lli'lell;a-rii-.llcl;d;:kunxulntu‘;gg. Konstruktion tigt slidt kombineras denna med stopp

— Skotsel — Laddning. Av T. Porsan- ling, dvs. med en storre agstrykare eller
der. 2:25. 3 uppl. takpensel stoter vi helt latt 1 den vata

1. Riltknestickan och dess anviindning. Av

W

STOCKHOLM GUOTEBORG MALMOD

. Konste finna. Av H. v. Horte- . ira
- 3\:‘0:5513;? 1‘1'[1:[[;]' ; i fa.lge'p. S'é ot denga ?ras up%si:emlgglllis NORRKOPING LUDVIKA SUNDSVALL
4. Omlindning och beriikning ay smimo- upphéjningar. Stopplaren m e

torer. Av }\ P;>isanider.l2:80.k':lilpzl‘: o ren si att hiren erktha]r .L};lop“l. 1p:
5. Vind-elverket eori och pra 3 5 Ss . ir ful o ojAmn.
Porsander. 2:17;'}. . o pen d& Stopplmgeg 1 S nl-] i
6. Modellbiaten. Ay Jac M. Iversen, 2:00. o . e rum m. m.
%. Hur blir jag tekniker? Av F. Adelskold. zﬁsmk u.tfomn ! s = A
2:00. imdrankning. e oo &
8. Hur jag skoter min cykel. Av S. Wint- Lar = . gd = Anvernd
zer och J, B, Lamm. 2:00. Se foregaende.
9. Alla matematiska formler — en populiir

~— HERDINS /

matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.m 0 Bredspackling.
10.3;?);.\:bokcn. Av T. Porsander. 2:50. Vit tva p& varand;g. tfiilJande ;
11. Maskinritning. Ay R. Tegstrém. 2:50. 2 bredspacklingar, varav den. orsta avser ey o

UDDLI T att jr'z)i.mna ut ’ytan i mojligaste man, T &_akia betser
12. Modelljiirnviigen Del I. Ay C.-E. Nord- P et o ett helt tackande ‘ ,' = .

strand, 2:80.

. Modelljiirnviigen Del II. Ay C.-E. Nord-

strand. 3:50. ’

14. Genviigar till snabbriikning. Av J. Alm-
qvist. En oumbiirlig hjiilpreda vid det
praktiska riiknearbetet. 3:50.

15. Att laborera hemma Del I. Laborations-
handledning med 150 kemiska forsdk.
Av I. Bolin och B. Gustaver, 3:75.

1

o

jamntjockt lager. A ;i/// /

Ledningstrykning. 7

Efter grundlig hirdtorkning gor vi en
noggranf ayslipning. Nu ;stryker vi
ytorna med en farg, garna 1 gramx"ku-
lor. Vi tar med fordel diverse hop;‘orda
gamla fargskvittar. Sedan strykningen
torkat slipar vi med vattenfast sand-
papper och rikligt med yatte_x_l pa ytan
tills varje spar ay ledningsfargen for-

1 varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

ekonomliska.
Till Teknik fir Alla, Box 38187, Sthlm 8.

Sur;d underteccknad foljande handbdcker | svunnit. :‘:rk:nm“%l;:ldmm:
m orsk ] h
SO RRot Mellanstrykningar, finspackling & och kemikalieafffirer.
...... O BT S A oe st svsrenensssceetssbessassssstesssssvsacoy fdrdigstrykﬂ-i’ﬂg- . ) ¢
I [y R S e T b Efter en forsta mellanstrykning fin-
ST Aloveteras et sboatontlss vassneabiee spacklas b sed::i‘l fﬁgJer en and:; 1?31. / j
LIS ¥ o o o At OO O LTS lanstrykning. Fé igs .ryknm"g m 1Cx~ A. W. HERDINS FERGVERK A-B. * FALUN
Postadress: ¥ i o Sl LM e firg. Strykningarna 1 omvéxlande rik ! sy S RN

TRXTA! ningar.
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Gamlasloa rakblad blisom n-a
nar de striglas med SIRAMA

Kop SIRAMA strigelapparat!

i G

p. L% el

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om syar diiremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona. ILikvid torde in-

siindas pd postgirokonto 1579 92.

Tradinspelningsaggregatet, En liisare Ons-
kar komma i kontakt med byggare av aggre-
gatet. Red, formedlar kontakten.

Radiotelefonen Yank. Frigor betriiffande
denna bir stiillas direkt till séljaren Hobby-
forlaget, Bords R, di TfA saknar exakta
data om Kkonstruktionen.

Friga: 1) Kan jag kdra en 6 volts motor
pd 220 volts viixelstrdm genom anordnande av
transformator? 2) Om si iir, var kan jag
kOpa en dylik transformator och vad iir un-
gefiirliga kostnaden? 3) Kan en sidan motor

lindas om f6r vilken spinning som helst,

exempelvis 380 volt? 4) Finns nigon littera-
tur i dylik ombyggnad? Flikt.

HUDSONLOK

Skala 0"

Lionels virldsberomda skal-
ok 1 byggsats ay en hindelse

Salies genom aterforsaljare Gver hela landet

Till ELEKTRISKA AB. SIEMENS, Stockbolm
Sand broschyr. Uppgiv narmaste forsaljare for SSRAMA

Kr 300:—

Rekvirera det idag!

T4 TfA:s HOBBYTJANST

TEKNISKA SKOLAN

KATRINEHOLM

Begiir genast kostnadsfritt prospekt fr. vira avdelningar for Maskinteknik, elektro-
teknik, husbyggnad, viig- och vattenbyggnad, viirme- och sanitetstekn., viigmiistare

byggmistare. Moderna laboratorier. Platsform. Kortaste studietid fr. folkskola
eller realexamen. Statsstipendier (90:— kr. pr mfnad) och siinkt avgift for mindre
bemedlade. Nya kurser borja 10 jan. och 20 aung. (Motortekn. kurs och viigmiistar-
kurs omfattande 9 mén. borja den 20 aug.

Tekniska Institutet

Dag- och Aftonskolor

Tel. 61 6514, 616515, 616516, 651513,
Studierad: Professor Wolmar Fellenius, Rektor: Civiling. Gustaf Goldkuhl, Ingen-
Jorskurs, Viigmiistarkurs. El installatérskurs av klass B och C. Specialkurs, Kort
studietid. Platsanskaffn. Hostterm. birj. 20 ang. Beg. skolans prospekt. =

Stockholm
Exp.-tid 9—16, 19—20.

Nybrogatan 8

gbyholmsskolans Tekniska Gymnasielinje

Slnz'igca enda tekniska internatskola

2-Arig kurs med Ingenjorsgutbildning 1 tre
fack, Intridesfordringar: Realexamen el-
ler motsvarande kunskaper.
Koncentrerade studier
Goda lararkrafter
Personlig handledning

Inspektor: Civiling, Tore Lundstrim, dver-
asgistent vid Statens Maskinprovningsan-

stalt,
Tel. 560 767

Svar: 1) Ja. 2) Viind eder till Clas Ohlson
& Cio AB, Insjon, som for dylika transfor-
matorer. Priset idr ca 15 kronor. 3) Nej. 4)
Anskaffa TfA:s handbok i iimnet.

Friga: 1) Kan TfA sliga oss om det flnng
nigon riktig robot som kan g, hilla ba-
lansen och bete sig som en miinniska. 2) T s
fall hur styres en siidan. Envisa 12-aringar.

Svar: 1) Det har gjorts vissa experiment {
USA men nfigon robot, som kan bete sig som
en miinniska finns siikerligen icke. 2) Rent
teoretiskt skulle naturligtvis en robotkon-

sthuktlon kunna dirigeras genom radioimpul-
ser.

Friga: 1) Har en 7 rors Orion motia are,
typ 177, 50 per. Den gir bra pi 40 m nlC‘El?l pﬂ:
20 hdrs varken amatdrer eller rundradiostatio-
ner utom pi en specialviiglingd pi 20 och 80
m. Kan den i nr 7/1946 beskrivna antennen
anviindas eller vad ska giras for att fa appa-
ten bra? 2) Var kan man kipa vattenfast ply-
wood ? S. X. 8. Grythyttan.

Svar: 1) Antennen fir ej limplig fér denna
mottagare, som har en higohmig inging. An-
viind en vanlig L- eller T-antenn. Antagligen
bér apparaten trimmas om, Viind er till ni-
gon viilrekommenderad radioaf 2) Yixem-
pelvis hos AB Seriebit, Karlaviige
holm,

n 67, Stock-

Friga: Kinner TfA till
RE052 och RE152 kan ind
vig? b) Ultrakortvilg ?
ovan niimnda rirtyper

Svar: 1 a och b)
kiinslighet kan ej piriiknas, ¢
ning. Forstiirkningsfa 3
spiinning 90—150 V, O
ej anskaffas di rortypen iir u
efter i nigon gammal radioh:

Friga: 1) Vilken antenntyp hirc i
viiljas till en medelstor trafii i
att god antenneffekt ska e
kortviigsband? Avstiimd ell
typ? 2) Ar en kvartvigsdipola
och kan man placera flera antc
till olika frekvenser parallellt i
(c:a 1/2 m avstiind) ? Separat fe
antenn anviindes. 3) Hur sker f
av_en dylik antenn (friinsett o

4m
melse mellan antennliingd och fre ? 4)
Om endast ett antennintag Tinnes pd en mot-
tagare miste di extra anslutning giéras till

antennkopplingsspolens andra iinde (feederns
nedre iindpunkter ska ju kopplas parallellt
over spolen!)? SX-25.

Svar: 1) Detta beror pi de riktningar som
man efterstriivar., En lhorisontell dipolantenn
har alltid en viss riktningsverkan. For av-
stiimda antenner giiller att de oftast endast
kan anviindas pd ett hiogst tvi band. ¥6r en
mottagare iir det oftast tillriickligt med en
vanlig vertikal antenn, placerad sit higt som
mojligt. 2) Se ovan. Nej, antennerna inverkar
starkt pi varandra och kan stjila all effekt
i ogynnsammaste fall. 3) Finavstiimning iir
siillan erforderlig. Kan ske med ett s. k. col-
linsfilter. Ett sidant kommer att beskrivas i
samband med TfA:s Kkortviigssiindare. 4)
Andra polen iir jordpunkten.

Friga: Har byggt en niitansluten Morse-
dvningsapparat enligt beskrivning i nr 28
1941 men den ger e¢j niigon ton, endast en
svag kniipp. Vad beror detta pd?

< Okunnig.

Svar: Forsok med att viinda pi anslutning-

arna till transformatorns primiirlindning.

Friga: 1) Ar en vanlig viiggkontakt ur
skyddssynpunkt fullt tillforlitlig eller iir en
forbiittring motiverad? 2) Vilka myndigheter
overvakar skyddseffektiviteten av sfidana ar-
tiklar? 3) Vilka fabriker tillverkar viiggkon-
takter? Prenumerant X-394.

Svar: 1) Vanliga i handeln férekommande
viigguttag kan ej riilknas som fullt tillforlit-
liga for barn. PA senare fir har en platta
kunnat kipas for att stickas in i viiggkontak-
ten, niir den ej anviindes. 2) Svenska Elek-
triska Materielkontrollanstalten, Stockholm.
3) Viiggkontakter tillverkas vid vidra storre
elfimor, t. ex., ASEA, L. M. Ericsson m. fl.

Friga: 1) Hur stort ska motstind Rg och
R4 vara I TfA:s godnattradio di spiinningen
ir 140 volt? 2) Hur stort motstind ska det vara
om jag Onskar koppla en trerdrs batteridriven
mottagare med ror A 400, A 409, B 405 for att
fii 90 volt anodspiinning och 4 volt glidstrém
di spiinningen iir 140 volt? 3) Ska det vara
gangkondensatorer eller differentinlkondensa-
torer i TfA :g godnattradio? Nyborjare.

Svar: 1) Rg ska vara ofériindrat, Ry = 20
Ohm/3 Watt. 2) Ni bér ange om det iir fri-
gan om viixel- eller likspiinning. 3) Detta iir
riitt lkglitigt. Vid differentinlkondensatorer
anslutes endast till statorn och rotorn,

QKON AR MER AN EN SARSALY
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STAMPLAR
AV ALLA SLAG

OFFERTER och KATALOG
pd begiran

. HOLM AB, STOCKHOLM
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TNINGAR
for ALLA

GULDKORN

1. W1A:s folkbit ”Sliindan” (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift.

9
)
]
>

fasonitkanot, (spant i full ska-

mf{A:s miniatyrmotor nr. 1. 7,6 cc (5

blad) 8:85, d:o nr 2, 14,3 cc 4:00

Slutsild.

Bensinmotorn Ikarus 10, 3:80.

Den idealiska ritapparaten, 2:15. (Ska-

la 1:2).

’I‘fA-rzu:em som gor 80 km i timmen,

3:10.*

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:05.*

9. TfA:s miniatyr-dieselmotor, 2:15.*

10. TfA:s amatirsvary, 6:50.*

11. TfA:s cykelbat. (14 blad) i hel skala,
35:— pr sats.*

12. Den idealiska kopieringsapparaten. Ska-
la 1:2 (6 blad), 7:85.

13. 4-cyl. dingmaskin. Skala 1:2, 2:15.

14. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk, 2:15.

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8:55.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet for ovanstiiende bil.

17. Barken Quincy. Modell 360 mm 1., 3:45.

18. Orion, "Bananens” nya dieselmotordriv-
na flygplansmodell, 3:70.*

19. Den fulliindade {firstoringsapparaten,

 od

RS

11:40.*

20. Miniatyrracerbilen "Flying Car”, Teg-
stroms  direktdrivna stromlinjevagn,
4:30.*

21. Racerbiit som amatérbygge. L. 6. a. 445
m, hastighét upp till 35 knop beroende
pdi motorstyrka. Komplett ritningssats
(9 blad) inkl. licens 22:—.

De med * miirkta ritningarna ir i full

skala,

Till Teknik for Alln, Box 3137, Sthim 3.
Siind mot postfirskott + porto.

......... st. ritning nr. ...,
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Bostad:

Postadress:

Hur batmotorn . . .
(abAsy i Gk £0) — U

atmosfaren. For att fa en fet blandning
vid start brukar forgasaren vara forsedd
med ett spjill fore munstycket (cho}ce),
vilket stinges och di gor att i stallet
mera bransle suges in 1 motorn.

Det finns massor av olika forgasare-
typer, en del enkla men de flesta gansl‘c_a
invecklade. Principen hos dem alla dr
dock densamma niamligen att finfordela
branslet i luften.

Tandningen

Tandningen astadkommes vid forga-
saremotorn genom att en elektrisk gnista
antinder den brinnbara gasblandningen.
Gnistan bildas mellan tindstiftets bada
elektroder, av vilka den ena ar forbun-
den med motorn och den andra med
stromkillan. Motorn ”jorden” #r anslu-
ten till stromkdllans andra pol.

Batteritandningssystemet, visat i fig.
2, fungerar pa foljande sitt. Primarlind-
ningen i en induktionsspole matas av en
ackumulator. I denna lindning ar en av-
brytare inkopplad, vilken @ven &r ans!u-
ten till motorn. Nar stromkretsen l.x_astl'gt
brytes mellan brytarspetsarna forsvin-
ner plotsligt de magnetiska kra.f.tlmjerna
i induktionsapparatens jarnkarna och
hirvid induceras en stromstot i sekun-
dirlindningen, som bestér }z:v ett m.ycilz;(c:]i:L
stort antal tradvarv, och spannin
upptransformeras har till 10 000—20 000
volt. I fordelaren, som @r en med motorn
roterande strombrytare och anvandes de
flercylindriga motorer, fordelas den hog-
spinda strommen pa de olika tandsylften.

Magnettindningssystemet, se fig. 3,

sker i princip efter samma g}'under som
batteritindningen, men har alstras
strommen genom att ett vaxelstromsan-
kare roterar mellan polerna pa en fast
permanentmagnet. I rotorns pnmar}md-
ning sitter avbrytaren, som bryter i c.l'et
dgonblick strommen har sg.tt maximivir-
de. Det magnetiska kraftfiltet kring se-
kundirlindningen forandras harigenom
pa samma satt som forut beskrlylts .'jnd
induktionsapparaten, och en hogspar_xd
strom uppstar, vilken sedan ledes till
tindstiftet eventuellt via fordelaren.

Tandningsfoljden for den 1- och 2-cyl. -

otorn #r ju given, men for den 4-cyl.

;.'?nns 2 ungefir lika ofta Eegagnade

mojligheter och for den 6-cyl. dnnu fler.
Tandningsfoljden brukar vara:

for 4-cylindrig
1—2—4—3 eller 1—3—4—2.

for 6-cylindrig 4
1—5—8—6—2—4 (vanligast) eller
1—5—4—6—2—3, 1—2—3—6—5—4,
1—3—4—2—6—5.

Ford V-8 har tindningsfoljden
1—5—4—8—6—3—T—2. :
Vid bestimmandet av tiindpingsfiilj-

den har man att ta hinsyn till att s&

langt mojligt undvika att flera ._bred.wd

varandra beligna cylindrar har tindning
efter varandra for att inte lokala upp-
hettningar av motorn ska uppstd, samt
att vevaxeln belastas pa ett gynnsamt
satt. Tindningsfoljden kan inte apdras

p& en motor utan att darmed étrpms’oo-

ne kamaxeln (styraxeln for ventilerna)

samtidigt andras.

far Ert hir genom Palmolive dubbel- =
verkande hérvatten, ty Palmolive &r

tor det forsta medicinskt: mq_tverkar

mjallbildning och dérav foranlett =
hiravfall samt innehdl- At
ler vilgorande choleste- -
rin. For det andra ger
Palmolive héret mjuk-
het och glans och bin-
der utan att smeta.

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten A
OLIKA FETTHALTER OCH STORLEKAR

Alltid Tekniskt Aktuell

TER NI

Nordens storsta tidskrift for POPU-

LARTEENIK, HOBBY, MODELL-
BYGGE
Prenumerationspris:

Helar 11:50 Halvar 6:—
Kyartal 3:—

Inbetala avgiften p& postgirokonto
1579 92 ellergiufuand nedanstfiende ku-
pong s& uttaga vl avgiften mot post-
torekott. PRENUMERATION 1 Btock-
holm kan ske pA tidningens expedition,
Tunnelgatan 3, Telefon 116079,

— Till TEKNIK for ALLA ——
Box 3137, Sthlm 3 \

ecknad prenumererar hiirmed p&
gﬁ?ﬁi {or Aﬁa under 1 helir — 1
halyAir — 1 kvartal d

1947.

Stryk det ej dnskade.
Namn:
Bostad:

Postadr.: TA ||
V. g. texta!

eorasenas




by NDADE gengasmot. 220 V' 35:—, smA 2-TAKT MC-MOTOR, 125—200 ¢ hopby
g%?‘ 'pnss_ t. gramof., flikfar m. m. 130—220  3-viix]. 1ida, ‘svnnghj'. magnet (D ¥ SS‘Q

v 20—25:— 1 st. vindrutefl. 12V 10:— any. el, dyl.) limpl. for el-cykel. Ing. L. M. Riiif,
I Sjostrom, Pastellviigen 40, Enskede. Klosterg. 52 C, Linkdping. ol )

XHANGSMOTOR kompl 40:—, 4 r.- MIKRORATT, Alpha h. ny, Sv. t, "NA”, TfA,
Ty gftlaE:;dl;o 25:—. Sv. t. Lennart Erlandsson, Box 3137, Sthlm aD % o

FH 4105 12:—. 4 st. vridkond. 8 x 450 cm j
8:—, 1 st. kolkornsmikrofon 8:—, 4 st. poten.
tiometrar 5000 ohm & 2:—, 1 st. kompl, ol.
grammofonverk 220/110 V i lida 85:—, 9 St.
el. dyn. hogt. 220 resp. 110 V filt & 15 —

st. spegelkula, komplett med motor och straj-

R

st 11berga, Persnis. PLASTICOR ny ell. beg. Sv. t. tel. Stockholm prima_skick, inre|
~ kastare. Diam. 600 mm 425:—, 1 st. Pn_t:ht.‘s bio- Gi S G TS (0 i 202‘738. y 4 s S po AT
I'll 'a"’l 0" ﬂ?l grafmaskin, beg. men nyjusterad 175:— H. V. 500:— kont. 1 st. svetshant. m. 2 - TelalRkAd
S 200:—, ber. pil tillbehor. For normalfilm 1 bra gum. "00"—3,,0 1 st. dissusgasmiit, 45— BEG. UTOMBORDSMOTOR, 5—10 hk. Svar mm. Smmmwﬁhel%w espe
st. kompl. amatdrsindare med modulator 40 1 munst. 0. SHANE B0, A e b koar, Med prisuppgift och beskrivning till Alvar  kopa. Svar till Gunnar Gustavsso
W 400:—. Svar till Ing. P. Bergman, Box 1 st. s;yx-gusmhtt.t e 200%5 (ﬁ;t i viiska  Ddilling, Trinnerviigen 20, Hilllefors. hamnsg. 19, Mal s B
2359 Tndvika. Telefon4 25, ] 0 1359'_“1:;;{. nr av TfA 1942—1045 0:20 SACHS LATTV.-MOTOR m. forg, Sv. t. Axel LATTV. MOX. 08 cc: Tag
: ey orsundersdennairubrik Inf0rdal S oG RIS TODRLIMOTOR ut. spole, kond, o 3 7 urtag 8 o o t. Sachs bill. Byte m. 1/4—  Olsson, Dingevall, Hillevadsholm, Lyse. g T
Eriksson, ¢/o e aran et ORRIEL IS  per, Tad J(Rd var]e tift 85:—, kristallmot. 4:—, horl 0 pEIsLy i 1. mot. 220 V 1-fas viixelstr. énsk.  MC-MOTOR 300—350 cc 1 gott skick, limplig L e’
- rad ca 84 typer.) Forskottsiikvid i frim. eller e AT o sar o= : 1/3 BK € T Ludvigsson, Box 2, Skartofta & ; > Bytes: !
D, _St,ockhoim ReAnE & A Uppl. sv. m. p. Box 19, Littorp. | Uppl. m. D. E. Ludvig ’ y .- for inmontering 1 3-hjulig el-cykel kbpes kon ytes: 01
alitetsm, o B ZEoRoR 0R10179/92: \ — 4 x 3 1/4 exp. 0-blick o. tid. kikare- tant. Syar till ”MC-motor”, Box 82, Lands- a3
Gederberzyt B nyjust. m. vis- KAMERA. Mindre antal nya, liten o. behiin. FKAMERA 4 X ¢ axelrem 30:—, kikare amer. krona eller rt. 870, Landskrona. KAMERA VOIGTL. 0
—oCemerk, Box 22, PakOplng: T ap oader 8t 127 —. il sikte T Instillb. f. olika synsk. m. fodral VAXETTADA 1 st (3 vix) €l Tap 17 ce  Deg: SErivm.Sv &
7600 co, vixell 3 Svenska o. utl. frim. 5:—, 1 st. spinnspd, rulle  d:o 12 bilder 1:50, Postf. T, Mattssen, Bergs- _ fabrikat, in ,;l\, e Box 113, Malmbiiek bY. o “B ( }}' -gm ap b dihh
2 1,5 mm acf:plat. S.vfrent'ﬂl och lina 25:—. F. Dahl, Strand. gatan 43, Malmd. 1 2¢:—. Sv. L. "Ny, 3 0.2 . age Sandin, Malsta, Norrtiilje.

MOTORCYEELMOTOR Blackburne 500 cc  BEG. BALGKAMERA 1 moderat prislige,

ox 3137, Stockholm 3. UTOMBORDSMOTORER obet, beg. 15—50 RITN. 6 ol. mdbl. 2:—, cykelb. 1:—

2 . skivy 3 rad o. fullst. nyrenoverad, 1 st vev- -1, X X0, u ft om Diverse: R T
hkr. H. Gustafsson, Box 514, Siiter. 2:50, d:o 7 bl. 5:—, 3 ol. koppl.-schema i. i:;.' 1 {fx};pi. b{” .rffds,usoﬂ topp o!.' div. andra mec-delar. optﬁimcl)clexj bt)c;?;tl(l‘gtg sﬁ‘c'ir t!l‘llledE. I.I'l!:)ghlnsaon. NI, SOM ONSKAR goira fBrniaﬁl.“':
i affir. Nirm. uppl. PRIMA NYJUST. Altsaxofon Hilller” bill, dl'o 31)-? ‘;J-'%X:n b(I)Il;m((lb&kn:-:.\ n_r-;l.)‘ok 2:—, | Upplysningar mot porto. Lars Thaung, Gemla. Box 476, Hiissleholm. < kax’neror. cykeldelar, fiskredskap, boeo
2 K.-G. Nilsson, Helgeg. 1, Hilsingborg. Y RE IR =N B ndan) o kend) L b tuBE , MARKLIN, 1ok av el och fingtyp, skala 00  PLASTICOR 220 V kopes, tel. Sthim 52812%. der, viskor, klockor, pennor:
RER! Se HIT! Morseskrivare, am. 0. REX LATTV. 35 ir 12:—, 10 b. sv. lagbok 20—, rom, 98 = ven felaktiga. Svar tll "Mirk- R oyTRTSMOTOR 1 st. 98 co I gott skick,  varutidningen Bxtra-Journ

> s mod. £, k . m., - 5 & "
r, gangkond., transf. m. m. Prislista  tr. 190'—, radio 3 oee 99" N 'u;?ﬁfmns: 5 st. rad.-rér 7:50, morkr.-lam
¥ orto. Svar till Furir Morgan Ols- p. T, Soderlid, Odensdker, Viiring. °  kop.-ram 6 x 9 1:25 1 fru
‘son, 8. kEomp. P 3, Striingniis. o G T o :‘sﬂ;— lj%ddba:l_)-' niittransf,
; KEL N 35, t. ungd.- erg, Boxbo, nnemora.
AR, c:a 25 st. kraftiga luftgeviir av  bocker 12:— h. Kost. o1 knsts:is tx%%el. IE, annemora.
na och Haenel siljes f0r 45:— per st.  stilsps 8:—, fliktmot, Asea 6 V 8:—, panto. XULSPETSPENNOR end
ocksd emotses bytesforslag. 25 W forstiir-  graf 3:— + frakt. P. Dyplin, Persg. 3, Visby. 29:—. Bl rakapp. "Mobi”
¢ —. Generator limnar 6 V 3 : = 57:—, ”Veroma” kikare
i :;ULKAGG. 220 Y f. ((:i):fkels(i. t.t saclu. gummi, L. Friberg, Nils Krumm
3 nvas o. cement medf. ol b kelt]
g : 0 Sang. %f_epﬁmﬁgﬁﬁ LAt \ ykeltJinst, oo WATT ASEA el-moto

,_Boxholm. Ilo eller DKW o. 1 st. bensintank DKW litt  gratis om Ni uppger namn !
1 st. 127:—, 1/6 hk ob. beg pas-  viktare. J. Gunnar Andersson, Kitilla, Box Johansson, Box . Nyha 0
pekiva e. d. 85:—. C. Lind, Viby 781, Alvdalen, LATTVIKTAREN har Ni — Reservdel i
‘ M. C.-DXCK, 27X325—8 vulst. ev. skadat, Yl Prisl m. porto. LyanikHAGE, S}&gen‘vw—ﬂ Al
TARM, ny, 45:—, pick up utan 7 st viixell. t. H. D. 1000 cc & m. ev. felakt. el.  NATTRANSF. o. dross. lindas. Aven spec. ut.

aut. stiimpel 15:—, 3-gangs okompl, Sv. t. ”H. D.””, Kisa p. r. for. Skriv snarast t. Box 104, Vansbro. o

stor, ny 10:—. B. Falk-
Trelleborg.

sande som
Lot, Mant
R

16,
IMHJUL 24 x 2" m, prima

iind, (!
3 KOMI

; 12:—, 1-rérs radio f. hirt, sramaxel och stddplitar 5 y
Jeaiunl EeleonRAGH 04D BIL-GEN., 6 V m. relii t. Ford V8 85:—, nytt radio f. hort, 24:—, hist st & el T "Dris 80:— Tel. Sthim /4 g aur d SAcSON presenterar
G- INOMBORDSMOTOR, nyborr, nyjust. cykeln. fast, 2 drev 8:— Sv. t. B. Persson, 30X1 em 0:50, fotourt, m. . i'y.i; L : : 5 I = ;
hk &xv?&bu propell.-bl. 350:— I. Hed- und,SLAnnEs. K. Wallin, Liingasjs. M TPPFI 9 st. halvfr. band 25:—, moderlanen Du dromt om! =
L) Lallbers? CYEELVAXLAR, prima franskt fabrikat 3 RADIODEL. rér m. m. 5. oinr viirldshis halvfr,  band"20:=2 K. e
ORA-RADIO, 1 st. viixelstrom beg. men fullt vixelligen. Ett begriinsat parti bortslumpas 25:—, relii me Bosch 12 Py Jernbe Ostanvik. A U S T E R = S
K i <bar, vackert ljud 45:— Ev. bytes mot till endast 25:— per st. (Butikspris 42:—). 8:—,. 1 st. 4-cylindrig Che o PLATI 7 st. 9 x 12 comp. 1—1/250 2 L
- LV-motor. Svar till Egon Andersson, Kom- Ijnslxsta Over andra aktuella artiklar gra- Henric Ohlsson, Bleka, Tand P;{‘ 1 Liutbar i hojd o. sidl. samt ) PR
- missg. 10, Hiilsingborg. tis. Henry Andersson, Maringatan 32, Motala. SERIVMASKIN "National Sv. fﬁ“;b }" Jass., 1 st. gulskiva medf. — en urstark, villflygande skalamo- e
RS § , KIN "”National Svesi; roft s i i ki R
‘ﬁtmsms%mon: Balriter o. Rollit 14:— ELtLODI(ﬁLV‘(XjR. 2 sti{s-mﬁgktu. ef begagn. 125:—. Uppl m. p. Box 10, Lottorp, = o ; SrIngaaDp. M. "(L‘f,g;'g';t-c‘:,‘,‘;,‘;g‘;‘“lsi dell, Flyger lika bra ute som inne, A
st. Frin L. Han Kun t. Boden. samt en del andra verkty illigt, Ake So- 5 Y o e P 3 5
s - e = derberg, Karlsberg, Nyk\'n%n. £ % RESTPARTI ritn. till el-kopr 1/300 ‘sek. 1:2.9 br. 5 em 150:—, 120 St'rg.'m LTS Qo COVHES, LSOO ns, Ren S
SIGNALGENERATOR AGA 80:—, vibrator- kostat 3:50 utforsiilies nu for 1:50 pr nr av FIyg, sk Flygtidn., Flygning, Flyg- klaffar. Sensa- o
= = : siiljes nu for 1: . G. ; N 5:—. 2 st. kristallmott. m. rérliga roder och ving ar. Sen
omformare fr. 220 lik. t. 220 viixel. 45:—. V. DIV. RADIOTILLBEHOR. El dyn. hiogt. 67 Hiickter, Box 183, Olofstrom ning-Flygpost e Roland f
Andersson, Box 557, Koping. Ti—, T 8:—, 8” 9:—, 10” 12:—, beg. fullt - : : | lurar 20:—, b kftlthm-d:m}a ;s-;",igm‘;";‘“ \ \ [ tionellt liittbyggd — helt i balsafanér.
= dugl. Alum. chassi beg. 0:50/st. Vibrator 220— HERRCYKE ¢ lack sade akothal. Andersson, Helgesta Tril , BEskils . 5
~ THORMOTOR, kompl. exp. radio m. div. del. 220 V bra beg. 30:—. gBeg- l{k!k up Si—l: ame- lare, kedjf:‘sllgf('u? ’o.l ftl:'\i'nﬂlsl?.yl)sr?xd(ill;"icrl‘;‘l“;lf-{'ﬁl,lu BEG. JAZZBATT, 225:—., Tel. 251294 eller | / Spv. 440 mm. Den biista byggsats Du
HK. E. Hellstrom, Grondalsv. 18, Grondal. Slli, ﬁ%.-lii’gi 1;{_:01,' %l%lﬁnlbaltlt). g’ypt(z}r: gOA. riitt 60:—. Martin Carlsson, Ovi, I{ijpi'nu. | 25 07 25, Stockholm. / sett!
o = 3 » , 11, TG, 1G1, 245, ; | P 'STAMNINGSE T fér ra-
- NXREN. SVALAN, 1 st. inombordsm. 3 hk. 246, 2B7, 284, 3, 5, 6, 6Ad,.6LG5, OF3G, 6GOG. ; BC 815 T. U, AVSTAMNINGSENHET for

4 GENERATORMAGNE . - & 3 ™ < l.-omr. Sdnd in kupongen i dag!
- kompl. m. forg. magnet, bensint. 0. motorbadd 10, 194, 15, 20, 22, 27, 31, 35/51p 39/44, 40, 46A1, - e AGNET  1-pol. h. g. diosiindare vid amerikanska armén, viigl.-om

7
magnet, 1-pol. v. g. 20:—, viixell. 3 V 1

z z “ 350 | 5—3.0 me, med bl. a. 2 higklassiga siind.- ) . n S GERE E R e e e T e
‘imv'_’ %d‘:'kfes%‘?lwd H. D. mc-mot. 35,,0,.00 90, 53, 55. 56, STAS, 58, 58AS, V99, X909, 182B, cc 30:—, ram u, hjul an. komp. 30:—. B, Ki- I ié):a? ooch(‘d:o rininstiillningsgnordnlngur och 2 2 | < Ingenjir SIGURD ISACSON
m#mm St Bt-ln:gbdﬂggd(aﬁx ;.65) 183, 183/483, 485, 864, Niittransfo:r beg. fullt  rén, Resele Kby. { omkopplare i 2 avskiirmade kretsar. Byggd i Torsvikssviingen 43, LIDINGU.

 325)100 % m. 'E e B0 lgm bl.gk (aﬂx dugl. 3—7:— pr st. T. Mattsson, Bergsgatan | aluminiumlida med frostlackerad panel. Stor- SUPER-SCOUT ISlind motiport kot Dot
RSN R e s rgson o Lgii C- 43, Malmo. L. V. MOTORC. 1 st. t. salu Rex ny ram { lek 20 x 20 x 42 cm. 45:—. Indast ett begriin- - | -
£ 100-— Div. beg. x:e-del. £ ? p]r. 5oogge bromstr. o. lyse fr. mot., forsiikr. betald, in- { sat antal Ultrakortviigsroret 955, dviirgtriod Dtveckl, av Scout, som . = st. AUSTER a 4:85.

TV T A Plat e P 93‘3)2(% mcc. IE’%DIORGB i obrutna karEonger 2 st. 2A3 &  reg. klar 350:—. 1 st. Rex mot. m. ram o. | fér mottagare med tropikférpackad sockel - slog alla utlindska | - st. limtuber & 0:60
s Begir = s e mchrs. ;_l'.:.—. 1 st. 6A8 8:—, 1 st.-gZ3 0:—, 1 st. 6K7  framhj. 100:—, 1 st. lingfiirdskanot 2-mans m. | 13:50. Ragnar v. Reis, Polhemsplatsen 2, G&- MODELLPLAN- Bl S SR TR || oo . st. SUPBR-SCOUT A 8:25.

e R ber’%ét. 5 . Sundvall, Kop- ;1.:_, 1 st. 6B809:_—. 1 st. 6C5G 6:—, 3 st. 6UTG lgstluclr;n_ 0. 2-delq_d paddel, fiirg: vit o. grin, ] teborg. UKTION pen. SUPER-SCOUT [y fl. lim (100 g) & 1:45 TRUKTION 4:50
= 6L6 16—, "% -tEaS:sséT_' % 5, S, i 5 lingd 55 m. br. 70 cm 250:—, 1 st. byggs. t. r ETT PARTI AXIALKULLAGER f. 15 mm | KONSTRUKT har turbulenstrdd och | v 17t'taM¢? DELLPI;lAtNIﬁOiila l/U'12 — 20 dre
PICK TP 1 st. ny 15:—, 1 d:o beg. 5:—, 1 10:—, 2 st. Sﬁsh.‘i:-—. .l_s't. ".As 6:—, 1._s—t'. 7054':: bvi;gls s:\u]l?el}l{;g'te:pg{]i“ Ql ﬂln(};l;l ll‘cs)r\: axel, nya m, plana brickor 5:— pr st. Eoxjas Antligen klar! Bo- kan Inte Sverstegras. 1 lt.l'slms. megiinslnsg.t. p:‘rto :b. exp.

\eatsikem. apparater och kemikalier 10:— 1 st.'46 8i—, 1 st. 42 6+, 1 ot.'75 61—y 15t 536 smm. T SOk el * Nedanajo. e e S L oy |
5 ; ALLT I RADIO sisom viixelriktaragg. transt,, forsthluitensiiaBRIHSE t Jattbyggda | Namn ... DR G R
{ drosslar, el-lytkond., kond., motst., spolsyst., och sjilly Hborith’\lg :g Lrgﬁsl modggen 3
P A e e e o e -
viil nytt som beg. absolu 0 . ) . =
| Prislista gratis hos K. Svensson, Box 57, G- etc. fiirdiga! Spv. 145 cm. | Postadress TfA 12
kalund.
‘, 1000 cc 4-CYXL. MC MOTOR A. C. E. m. magn. ———— — — —

| o. férg. 300:—, magnet 2-pol. 50:—, 1 st. H.
| D. styre m. handt. o. wire 8:—, 2 st. H. D.

fotstdd m. koppl. o. bromspedal 6:—, 1 st. H.
D. tank mod. 27 5:—. Sv. t. Box 520, Storfors. T H ERMO PL
FILMAPP. m. 50 m. film 15:—, mod. Angmask.

15:—, div. mod. bitar. Sv. m. porto t. Tage L5 O -
for sprutgjutning

Biilt, Skalhamn, Lyse.

| Onskas kopa:

| hkr. T. Dahlgren, Briickev. 1, Falkenberg.
! UVAHJIUL eller liknande pAhiingsmotor. B.-E.

Wrange, Boxholm, ~ .
y UTOMBORDSM. mindre ny e. beg. i g. skick. EN 8
3 hél 25 Gre ¢ Sv. m. n. uppl. L. Andrén, Box 35, Gdkalund. 1\ A I i \
Slits. 30 ,, ' HJUL, 2 st. barncyk. el. transport. 12—22". ARDPNED O LA G

Johnsson, Akareg. 17, Hiisslcholm,
Facette 40 ,, ~ VAXELLADA: pass, 147172 cm? felf. m. helt Styrmansgatan 4, Stockholm Tel. 67.01 50
kedjehj. helst 3-viixl. kdpes omg. Sv. m. pr. t.

: A. Sundqvist, Box 1073, Gulliinget.

w=H)

12 V. GENERATOR 2—300 W (ny eller beg.) =
amperm. + —25 A., 12 V. reli, filmkasett till Cellulosa-Acetat, Polystyren, Ethylce'llulosa
7 mnogﬁn:utomnt.-_ Sv. t. Bertil Mattsson, Box Farger: rod, bl&, svart, brun och transparent.
ﬁm“ _________ » EL-MOTOR 220 V 1 fas viixels. 1/4 t. 3/4 Omgadende leverans frdn lager i Stockholm.
B ERY g
////,,‘ ROV é 7

i

& N5
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From onskan?

— Det dr val
en tur- och re-
turbiljett profes-
sorn givit mig?

VAGRATT:

1) Vit metall; 5) Kan
reaktioner vara; 8) Ne-
derlandsk 6; 9) Ingen
fortsattning; 10) Hjalp-
medel wvid ritning; 11)
Svang pa sjon; 12)
Bock; 13) Alltsi; 16)
Behover inte nodvandigt-
Vvis vara regn, kan aven
bestid av ovett; 18) Har
Gunnar Nordahl gjort
manga ganger; 19) Gar
solen upp kring midsom-
mar; 21y Gar upp och
ner; 24) Dansk © med
lang flottbro; 25) Sida-
na kan man aven f3 pa
landbacken; 26) Harlig
semestermotion; 28) De-
las frikostigt ut i mid-
sommar; 29) Morgon-
frisk; 30) Stein River-
gm—figur; 31) Organisk
as.

LODRATT:

1) Foérlovad i Babylon
jungen av Ovidius;
2) Foga frikostig; 3) 6
juni; 4) Sandaramator;
5) Vintar nu manga pi;

,paraten;

6) Har U-formigt tvar-
snitt; 7) Gor arbetet med
mannen och mannen med
kvinnan; 14) I radioap-
15) Teknisk
skola i Stockholm; 17)
Riktar sig mot nagon;

,! \/ /",'2‘\\‘ ®e ‘.\.,:\ o i
Nr 12
A Z 3 5 - .
v
(7 —
“" =
7 b - - ;
g 20 st S
2y s
Ze 3} 28 -
24
& 37

19) Finns pa 8 vagratt;
20) Miste man gora med
ackumulatorer; 22) Dia-
lekt; 23) Gas i narheten
av sin kondensations-
punkt; 27) Alstrar vir-
me.

prenumeration.

Losningarna ska vara TfA fillhanda senast fredagen den
20 juni 1947. Skriy "Korsord nr 12" pa kuvertet. Forst 6ppnade
korrekta 16sning belonas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-

30
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TfA:s"
TANKENOTTER

I Monte Carlo.

Nar herr och fru Svensson for forsta
gingen 1 sitt liv kom till Ri\’ieran,
méste de naturligtvis prova sin lycka
pd kasinot i Monte Carlo. Fru Svens.
son hade for kvillen tagit med sig
litet mera pengar #n sin man. Nip de
slutat spela hade de forlorat tillsam-
mans 100 francs, den ena en attondel
och den andra en niondel av sina med-
havda pengar. Hur mycket hade fru
Svensson forlorat?

Adam och Eva.

Lilla Eva sade till sin bror Adam:
”Du ska fa fjirdedelen av »i applen
och tio dartill eller, vilke -efsamma,
femtedelen och femton A, om du
kan sidga hur minga i; iag har”
Adam kunde inte siga det, men ni kan-
ske kan det? .

Niir ni 16st dessa probiem, s! v Ni in
16sningarna till Teknik {6 holm 3

Miirk kuvertet "Tankenitte P5rst

Oppnade korrekta losningar 15 med §
kronor styck, Tiivlingstid 14 dacps
av "Tankendtter” i nr 9 av TfA.

Vattenuppsamling.

Tunnan 140, karet 100 och baljan 30
liter,

Femman till Lennart Peterson, Tomtebog.
33, 2 tr., Stockholm.

Prat om alder.

Fanjunkaren 50, korpralen 24 och vo-

lontaren 22 ar,

Femman till Charles Eklund,
Lindesberg.

Fornaboda,

Lésning av TfA:s korsord nr 9.

Vagritt:

1) Lava. 5) Harv, 8) Apis. 9) Surr.
10) Cell. 11) Sil. 12) Akt. 13) Abel. 16)
Lera. 18) Virme. 19) Essi, 21) Flat.
24) Ode. 25) Eja. 26) Torr. 28) Amna.
29) Tema. 30) Elit. 31) Lake.

Lodriatt:

1) Laska. 2) Varse, 8) Aprilvadret. 4)
Ost. 5) Hicklefjill. 6) Arete. 7) Vilja.
14) Bas. 15) Bro. 17) Rya. 19) Entré.
iO) Sorti. 22) Lampa. 23) Trave. 27)
Sav.

Forsta pris till N,

Lifgren, Skepparegatan
12, Norrkiping.

”'Andm pris till N. Nystrom, Djursholmsy.

32, Stocksund.

Lo s s e e e 7

Bliv ombud for TfA!

e e

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLCIA, STOCKHOLM 1947

2L =
i ga7c VET V=R

TDEN, MySs- @
T1SKA LD
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VEAD BRI
DET FBR &~ (- A\
D(J'D/LLHQ' -
OM7? DU BERA _%7;,.‘,
INBILLRDE DG/ [
S7T DU
En LAy

s . - o —
N DET ATINSKE VAR
INNE 1 DET HAR )

I ‘/"75_2" <

TV STRECK) TA,

o ALLER Y
INTE. POLISEN
SOUVEN IR IFGHR-
N | SCHACK, 54
BLIR DET VAL

AR STAR KUNGEN OCH.
HENS HOV OCH VENTER
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Likstromsmotor

for 12 volts spanning, passande for labo-
> ratotielndmil och finare modellarbeten.
Hutighetm justerbar pi mekanisk vilg.
Kraften kan tagas ut frin 3 olika axlar,
varav den ena drives medelst sniickdrev
frin motorn.
lea pr I e e KT, 89:/00

‘& = OK-motorn.

*y‘.'l!ndspihr t.lll ‘OK-motorn pr st 14: —
‘Tindstift p:

o .

B oo e ree O —

Buorvﬂehrpihzer

- Bofors 40 mm Automatkanon

Komplett dyggsats med perfekt rit-
- ning en

2 —
oo e 2445

Amfibiebilen ”Vesslan”

alla andra virldskrigets invasioners

on! Hayets J:g! g{omts m%d ut-
[6rlig beskrivnin grafisk bygg-
im_g‘mmnlﬂnnlng. Skala 1:15 ... 13: —

=

Pedobilen
den utprovade cykelbllen

Pedobilkonstruktionen iir enkel men tok-

niskt fullindad. Bilen #r liitt att bygga,
litt att trampa, strémlinjeformad och be-
kviim. Utforlig ritning och beskrivning.

XKr, 4: 25
Bitdetaljer
(delar till Motortorpedbﬁtar)
20 mm AKan (4 delar) 3:50. Riiddnings-

flotte 1: 80 Propeller 1:00. LvKsp (kul-
spruta) 2: 00. Ratt 0: 60. Strilkastare 0: 45.
Fr!ilsarkrans 0: 45.

Model Craftsman

hdégpopulir amerikansk tidning f6r mo-
delljirnviigar, modellbitar, modellflyg,
modellmaskiner av alla slag Utk. en ging
i mdinaden. Rikt illustrerad. Pren.-pris
pr drgdng (12 nummer) ............... 17: 50

Jiarnvigslitteratur.

Modelljiirnviigen del I 2:80. Modelljiirn-
viigen del II 3:50. Pennsylvania Railroad
(fotos) 4:60. Modern Steam Locomotives
(fotos) 4:60. Santa Fe Railway (fotos)
4:60. Erie Railroad (fotos) 4:60. Great
Northern Railway (fotos) 4:60. Railroad
Panorama. Inb. 12:00. Railroad Avenue,
Inb. 15:00. Bonanza Railroads (guldrus-
hens jﬁrnvngar) Inb. 13:50. The Big
Four. Inb. 15: Steel Trails. Tnb. 15: 00.
Trains, Track and Travel. Inb, 14:50.
Railroading from Head End. Inb. 14:50.
Iron Horses (gamla amerikanska lok).
Inb. 20:00. Clear the Trncks Inb. 12:00.
High Ball. Inb, (fotos) 23 . High Iron.
Inb. (fotos) 23: 50, How to run a Model
Railroad. Inb. 9:00. 20 Model Railroad
Projects. Inb. 9:00. Building a Model
Passenger Train. Inb, 4:25,

Radioteknik.

Kortfattad handledning 1 radioteknikens
elementira grunder. Behandlar bl. a, den
el. strommen, motstind, kondensatorer, ra-
diordr, firgcode, chassi, m. m. ed bro-
schyren f5ljer kopplingsschema och bygg-
mdsbeskrlvnln for A) 4-rors single-span-
super och B) 3r6rs allstrismsmottagnre
Pris kr. : 50

Plexiglas

for hobbyarbeten av olika slag.
Glaakla.r platta. Storlek 300X300 mm
Pris pr st., 6,3 mm tjock ...... Kr. 17: 00
2 mm plattor kommer!
-~

TfA:S"
HOBBYTJANST

Box 3137
Stockholm3 Tel. 114433

ORDBOK

Den forsta i sitt slag —
tillkommen pa initiativ
av Teknik for Alla

Kan varmt rekommenderas.
B. Domeij i St. T.

Utgives av Teknik for Alla och
Tekniska Forlags AB, Stockholp

Inbunden i gedige! hidse
klotband kr 12:75

INSAND KUPONGEY

till nérmaste bokhandel eiler il
Teknik for Alla, Box 3:57, Siock-

holm 3, och Ni ernh'v' 1 220t
postforskott

D e e s Ty e s wwal s S e R e i e
Siind mot postfdérskott plua porto
...... ex, Svensk Teknisk Ordbok, pris
kr. 12:75

ST ke otk M R SRR e e
BeBtad =/ oas e elv yiolnis oiemisie/s s Siai 6 niniy
D OBLAAYEEE I o oo iaisonssiovanniosvpses

Textal

Kompletta argangar

TERN B

for 1944, 1945 och 1946

Pr &rgang i hidften kr. 11: 50, in-
bunden i klotband kr. 16: —.

Expedieras mot likvid pr postgirokonto
157992 eller mot postférskott. Vid post-
forskott tillkommer porto.

I Stockholm kunna drgdngarna erhdllas
pd vdr expedition, Tunnelgatan 3,

Till TEENIK FUOR ALLA, Box 38187,
Stockholm 3,

Siind undertecknad mot postférskott:
Arg. 1944/1945/1946.
I hiiften/inbunden.
Stryk allt som ej Onskas.

Bostad :

........................... tessrene s aanes

Postadress: i Sranaba . e L Lons ot 00
SKRIV TYDLIGT !

SVENSK TEKW

TR B Y



