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kommenderar de éndringar, som den
anser nodiga och som ev. ytterligare
framkommit i samband med rostningen,

" som dven vill komplettera marknadsun-

Z0.
- genomgatt de in-
12, principer som
anhianger med tav-
att pa basis av en
okning fa fram en folk-
ad for amatorbygge.

bearbetade materialet, men
passade vi ocksi pa att grans-

e konstruktion sarskilt. Emeller-
. juryn inte svart enas om att i
begransa sitt stallnings-
forslagen, da

le kom narmast de "ideala”

végt enom det sitt varpd respektive
o Wn)s‘if‘,ruktiirer 10st sina uppgifter ocksa
&L . narmast den ideala folkmotorbaten.

skickligt och val genomtankta
Till dessa kommer TfA att med
noje Aterkomma nu under som-

a etapp i juryns arbete blev alltsid

stallning till de atta. Detta gjor-

sa satt att varje jurymedlem ut-

n sjalvstandig bedomming, som

tes. Den adderade poangsum-

forde darefter ratt overlagset upp

detta nummer publicerade forslagen
‘tre framsta platserna.

t ar juryns samfallda mening att

- samtliga dessa konstruktioner har myc-

cet goda forutsittningar att tjana som

for ritandet av en bra

olkmotorbat. Juryn ar ocksi villig att i

~acce de matt och data for en

, vilka _framgick. ur marknadsun-

med dessa. Ej heller ar

1 att anbefalla nigot av for-
uvarande skick som en

t framsprungen fullt fardig
Athene ur Zeus’ huvud. Men
e varmaste rekommendatio-

dersokningen, Direfter far segraren I
uppdrag att utfora sin konstruktion 1

MODELLFLYGOLYCKA

I samband med modellflygningar
har en olycka med dodlig utging in-
triffat.

En ung pojke holl pi att vinscha
upp en segelmodell, di den 90 m
linga pianotrdd han begagnade sig
av kom i kontakt med en kraftled-
ning med det tidigare nimnda tra-
giska resultatet.

DA dylika olyckor — sidana har
forekommit ocksa tidigare — bortsett
fran den rent personliga tragiken dr
farliga for modellflygets goda anseen-
de bor det med skiirpa sigas ifran,
att alla ovningar med kraftledningar
inom riickhall dr en lek med doden,
som ingen ansvarskinnande modell-
flygare fir ge sig in pi. En kastvind
kan lita planet ta en oberiknad vig
och iven sedan linan kopplats loss
kan fallskiirmen dra linan med sig
mot ledningen. Inga ovningar annat
An pa betryggande avstind fridn
Lkraftledningarna, maste bli parollen.

full Gverensstimmelse med de faststéllda
”ideala’” matten. Darvid kan han parak-
na all den hjilp juryns obestridliga sak-
kunskap kan ge.

Anmaningen till batfolket att fullta-
ligt sluta upp i denna omrostningstav-
lan, gir ut i ratta ogonblicket. Den
svenska hogsommaren star for dorren
och om nigra dagar firas midsommar.
Intresset for sjon och motorbaten ar i
centrum och i en eller annan form gor vi
nastan alla praktiska erfarenheter, som
kan komma den blivande folkmotorba-
ten till godo. Mot dirfor talrikt upp i
andra etappen av denna intressanta och
betydelsefulla konstruktionstaylan.

*

Trafikpropagandan till lands har ater
startat sin vallovliga verksamhet. Vi
tillonskar den minst lika stor framging
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Teknik fir Alla utkommer vernvinos one
dag. Niista nr fredagen den % juil 257, &
(Eftertryck av Teknik fOr Allas lonziaii
forbjudes!)

. v

som forra aret, och vill naturligtvis gire
vad pa oss ankommer for att bidrag
hartill. Men nu ska vi propagera for
trafiksdkerheten till sjoss. Pa sid. & i
detta nr aterger vi i text och bilder de
trafikregler, som varje motorbatsforare
och seglare miste kunna lika bra som
han kinner till sin bats tekniska skotsel
och navigering. Om inte bittre!

Tyviarr brister det ofta hiri, och re-
sultatet blir ej sidllan lika beklagliga
som ondodiga olyckor. Pranta darfor in
dessa regler i er skepparskalle si att
de sitter ddr #dven i hard sjogang. An-
nars ar det inte mycket bevant med sjo-
manskapet.

Glad midsommar! 0. E.

Omslagsbilden

visar direktor Harry Lindquists,
Amerikanska Gummi AB, nyin-
kopta racerbat ’Hornet” omedel-
bart innan uppvisningen pa Fla-
ten. Se vidare artikel pa sid. 9. J

’
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'A-bilen och den svenska scootern Ar
pa vag!

Var helst de tvd varnyheterna kom-
mit farande i trafiken har de vickt en
ndara nog sensationell uppmiarksamhet.
Intresset for dessa bida variationer av
smabilsidén, lanserade och tillrittalag-
dg. for svenska forhallanden av Teknik
for Alla, dr mycket stort, och det finns
redan de som hunnit forsikra oss, att
om vi .lycka.s genomfora vara planer att
at smafolket skapa en driftsiker bil till
ett biulligt pris si 4r det inget mindre
an en bragd.

Detta #@r naturligtvis uppmuntrande
men dven utan siddant berom kommer
Teknik for Alla att gora allt for att
soka forverkliga folkbilsidén.

A och O for denna ar priset. For en
bil som verkligen ska ha ritt till detta
h'eders.namn maste priset bringas ner
till minsta mdjliga dock utan att detta
sker pa sdkerhetens bekostnad. An #r
det manga svarigheter att Gvervinna,
men om det en dag bleve mojligt fa i
gang en serietillverkning av TfA-vag-
nen, si skulle denna kunna kopas for
ett pris som betydligt understege 2 000

f/
“ TfA-bilens forsta léngre provtur bley dess férsta stora framgang och\
- intresset for den lilla bilen och den s. k. scootern av typ Olssorr‘f'rén Vik-
siofors och Hermansson &r f. n. p& helspénn. Vi ar overhopade med upp-
maningar att Gven i ar anordna en me-bilparad, och hoppas ocks& kunna
tillmdtesga denna begdran i samband med c-bilsmasterskapen ur;der se-
nare halften av september. Nu nar Teknik for Alla slapper ut ritningar
p& den nya vagnen bér byggena &ter ta fart. Men det vore mycket tack-
samt att sa snart som majligt f& kontakt med dem som &nskar delta i pa-
kroden. Valkomna, personligen eller med en radl )

folkbilen! .
Tyvirr kan vi inte i dag g4 in p&d
négra narmare planer. I radande situa:
tion ar det s& ménga oberdkneliga fa
torer, som maste paverka en AL )
"billigt” satt finns det emell
nu att Komma over en bil av
Bygg den sjalv! S
Som bekant ar




d& vagnen serietill-
verkas. Och s& lam-
nar vi ordet till hr
Svanteson.

Avil i vintras, nar

termometern
manga ganger sjonk
tiotals grader under
nollstrecket, som
under viren med
snosméltning pd da-
garna och iskana pa
kvallarna har jag
dagligen kort med
TfA-vagnen
standigt funnit den
val fylla sitt @nda-
mal: att vara en bil-
lig, oom och behan-
dig lten bil, som
kan hanteras och
skaffas aven av dem som inte be-
finner sig i de hogre inkomstklas-
serna. Vagnen har alltid varit
lattstartad, bade nar det varit
20° kallt och 30° varmt. Jag har
forsokt att kora omkull med
bilen p& Lindaringens isbana:
ingens chans. En icke program-
enlig kollision med en tung last-
bil utsatte TfA-vagnen for ytter-
ligare prov. Resultatet: vagnen,
som ju endast vager 124 kg net-
to, fostes endast 4t sidan med en
reva i duken, Stabiliteten, broms-
formagan, (broms pa alla hju-
len) styrningen och littframkom-
ligheten i trafiken har varit fullt
tillfredsstallande. Naturligtvis ar
vagnen inte si bekvam och stil-
ren som ett amerikanskt fartvid-
under med platslagarglddje och
tankande vixelldda, men huvud-
vikten vid konstruerandet av vag-
nen har ju lagts pa ett lagt till-
verkningspris och ett fullgott ut-
forande framst betrdffande gil-

lande forordningar och sékerhetsbestam-
melser for bilar.

N4&, men hur skulle TfA-vagnen klara
sig pi en langfard? Driftsekonomi? Topp-
och marschfart? Hur skulle den klara
de just pa varen alldeles hemska lands-
vagarna med tjdlskott, som kan riknas i
tusental? Dessa och ytterligare ett antal
fragor betrdffande TfA-vagnen ville
Teknik for Allas redaktion ha besvarade.
Dirfor startade jag en 80-milatripp till
Niirke och Virmland den 12 maj.

Firden var inte avsedd som négon re-
kordjakt & la Raymond Sjoqvists omdis-
kuterade hetsjakt genom Sve ?
en skulle provas i den takt sor
semesterfirande bilister kunde “inka
vinda sig av. Belastningen mot
forare med en passagerare oc:a

Resan borjade i Tureberg, 14 )
Stockholm och gick till att ix)
pa hirliga vdgar over Stilket :sof
koping. Det var mycket vireaot de
dag. Termometern visade moi i
35° i skuggan. Jag frestade
mycket det gick och det v
lufteirkulationen i en s
hetta var for liten for sva
na tillférs ju luft endast ur
karosseriet ~dr helt oppet,
bringas att cirkulera genom -
pamonterad flakt. Jag hade I&n
tankt att detta inte skulle vz
ligt vid kraftig virme. Den £ !
renheten blev alltsd, att giinr maste
tas upp pa vardera sidan i bzikvagnen
for att dven tillfora motorn luft frén
sidorna. Nu avhjilpte jag deita provi-
soriskt genom att lita motoerluckan sta
pa glint och dven oppna den higra vind-
rutan, som gir att falla framat-uppat.
Da blev det ett kraftigt drag rakt ner
mot cylindern, vilket visade sig fullt till-
rickligt, trots hogsta anstringning av
motorn.

Atf en punktering inte ar sa farlig och
snart dr avhjilpt pd T{fA-vagnen erfor

sia erfa-

|
i
l
;
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jag i trakten av Bro. Jag fortsatte i
lagom takt mot Enkoping pi en nagot
samre viag an nyss. Suffletten hade jag
nerfilld och solen och de varma vindar-
na brinde min hy. I Pepparrotsstan
vickte TfA-vagnen givetvis berdttigad
uppmirksamhet, och niar jag parkerade
pa Stortorget skockades genast en stor
mangd intresserade runt ekipaget, ‘som
undersoktes ur alla synvinklar. Jag de-
monstrerade .vagnen och besvarade ett
otal frigor. Denna smickrande uppva_kt-
ning erfor TfA-vagnen pa sarr_}thgu
platser jag stannade pa under firden
och mina demonstrationer och ”frage-
aftnar” var legio. Efter en timmes rund-
tur i Vasterds siktade jag snart Koping,
dir jag tinkte overnatta. Kvillen dgna-
des at forevisning av vagnen. Kopings-
borna visade ett mycket stort intresse
ménga av dem tdankte borja bygga
en va ndr de nu fick ett gott
ilens  andamalsenlighet och

¢z veta att Teknik for Alla inom
sing ritningar pa vagnen far-

cigs il rorsaining.

“ivnande besikining och 60 kmitim.

P4 e 1111 @n borjan idealisk, stensatt

3 iie jag morgonen darpd mot
:bro. Var entré i skoma-
bade lyckad och olycklig.
ringen punkterade namligen
itninggatan, men néar de for-
samlade dskadarna kunde konstatera hur
snabbt ett slang- och dackbyte kunde ut-
foras pa TfA-vagnen, till skillnad mot
en stor vagn, didr ju en mycket kompli-
cerad verktygsattiralj eller kanske i de
flesta fall en verkstad maste anlitas, bor-
jade belatna uttalanden om vagnens be-
hindighet att framstillas. De bada punk-
teringarna hade sidkert fororsakats av
ett ganska nedslitet dick, men efter det
jag lyckats fa tag i ett nytt intrdaffade
inga fler punkteringar under den fort-
satta delen av farden.

Dagen darpid gistades Kumla och
Hallsberg. Vid Mosis blev jag hejdad
av trafikpolisens i Orebro flygande be-
siktningsmédn. Dessa visade ett grund-
ligt intresse for TfA-vagnen, provkorde
den och undersékte och kontrollerade all-
ting. Eftersom detta var en nyhet for
polismidnnen gjordes besiktningen extra
grundlig, vilket var vilkommet for i det
papper jag sedan fick som minne stod

1 OYe
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det kort och gott “Ingen av.nmiirkning*’;‘ (
ett for polisiara forhallanden mycket

gott betyg. Jag var aldrig orolig for ut-
gangen av besiktningen. Jag visste att
konstruktoren, Josef Svedberg, gjort ett
ypperligt arbete. Genom avtal med en
privatbilist, som korde efter mig, kun-
de jag sedan fa topphastigheten
kontrollerad. Den uppgick, pi ca en mils
striackkorning pa god betongvig, till 60
km/tim, vilket méste anses som ett gott
och tillrackligt resultat med den gamla
Rex-Williersmotor som TfA-vagnen ir
utrustad med. Naturligtvis kan man sat-
ta in en kraftigare motor och f& hogre
hastighet, men 60 km/tim ricker gott
och vil for gemene man.

. Nédsta dag, som var Kristi Himmels-
firdsdag, friskade jag pad over de bla-
nande Kilsbergens sodra utlopare till
Karlskoga, Forst god, sedan backig och
kurvig men rolig vag. En reporter fra-
gade om och fotograferade TfA-bilen,
som alltsd blev forevigad i Karlskoga
Tidning. Sedermera forekom artiklar i
en hel del tidningar i de stidder jag
passerade. I Degerfors korde jag rund-
bana pa fotbollsplatsen Valla och friste
pa i kurvorna allt vad vagnen kunde
prestera. Under matchen Degerfors—
Djurgéarden kunde den till ca 3 500 per-
soner uppgéaende publiken beskdda TfA-
vagnens prestationer pa arenan. Det var
med storsta svarighet jag sedan kunde
kora ut fran platsen. Alla manniskor vil-
le ta vagnen i1 narmare skarskidande och
manga fick ett gott tips for tillverkning-

med bilbygge i v
Atminstone var
for TfA-vagnen. Jag kor
vackra sjon Mockeln och
fors. P4 atervagen till Orebr:
keln via Bofors passade ja;
trollera vagnens genomsnitts
medelgod vag med en hel d
Strickan Karlskoga—Orebro, 49 k
rades av pd 1 timme och 4 min
ket alltsd ger en medelhastighet pa over
45 km/tim. LY

Mote med Gemo.

Under Orebrovistelsen gjorde jag en
fornamlig bekantskap. Det var herr Gos-
ta Mollbergs vagn, som konstruktoren
dopt till Gemo. Som framgéar av bilder-
na pa denna sida och i foregiende num-
mer av TfA dr det en synnerligen val-
komponerad vagn med ett mycket till-
talande yttre. Vagnen har 3 pivothjul, 2
fram och 1 bak. Motorn en 600 cc In-
dian, ligger sarskilt upphangd alldeles
framfor bakhjulet. Motorhuven, som fal-
les framat-uppat, har insugningsgalar
pi bada sidor och ett utblasningshal
upptill for utslappande av den varma
luft som alltid brukar samla sig 1 mo-
torhuvens ovre regioner. Motorn tillfors
alltsd luft bade fran undersidan, dar ka-
rossen ar helt oppen, och fran bada si-
dor. Luften vispas runt av en sarskild
flakt, liksom pa TfA-vag-

nen. Motorn ar isolerad
2 fran  passagerarplatserna
genom 2 kraftiga platar
med ett Iuftrum emellan sig.
Vagnen har riktiga, bekva-
ma bilstolar och utrymmet
bakom dessa, diar dven 2
personer kan sitta, kommer
(Forts. pa sid. 19.)




( Denna artikel skulle lika giirna ha kunnat heta
Mannen som byggde viirldens minsta kanon — Atmin-
stone pastar forfattaren till artikeln att den kanon ni
ser pA tumnageln hiir intill och som tillverkats av en
av Danmarks allra friimsta modellbyggare, Georg
Skibsb, ir viirldens minsta. I nedanstiiende artikel
later forfattaren herr Skibso beriitta litet om hur han
arbetar, vilket vi rilknar med lkan vara av intresse for
svenska modellbyggare. !

N

Varje dag mellan klockan fem och
tio pa kvillen och pa sondagarna
redan fran tidigt p4 morgonen sit-
ter en dldre man vid fonstret i en
trerumslagenhet nara Fredriksberg
Have i Kopenhamn och pysslar med
en del sidregna verktyg. Det ar
Georg Skibso och han ar om da-
garna lagerarbetare hos en kand
vinfirma. S& snart han ar fardig
med sitt dagliga arbete cyklar han
hem och anvander hela sin fritid till
att bygga modellskepp efter gamla
ritningar och malningar. Det ra-
material han framst arbetar med
ar tra, till storsta delen gamla av-
fallsbrader fran franska cham-
pagnelador av prima torrt piltra,
som han allt emellanat far tillstand
att ta hem fran sin arbetsplats.
Herr Skibso sitter i sin lilla
hobbyverkstad, dvs. en horna av det
ena rummet, och ligger sista han-

Pa bilden omedelbart under rubri-
ken dr herr Skibsé sysselsatt med
att montera seglen pa en nybyggd
modell. Seglen ar f. 6. det enda han
inte tillverkar helt sjalv. Det ar
namligen hans fru som syr dem
efter hans ritningar.

Den mnagot sdreg-
na anordning, som
herr Skibso pad, bil-
den anwinder for
att svarva ett ka-
nonlopp, dr en
hemtillverkad

svary, bestdende
av delar frim en
gammal cykel och
ndgra gomla

Teugghjul.

den vid en gammal brittisl: o
fregatt fran omkring 1
mer pa besok. Jag ber
litet om hur han bygger a
modellskepp, dar den minsts dc
utford exakt i enlighet med o:
och medan han suger pa
pysslar med sina grejor beriti:

— Forst och framst maste man ju
ha klart for sig vad man onskar bygga
och i vilken skala. De ursprungliga mat-
ten far man for det mesta skaffa sig
pa museer och liknande institutioner,
ddar man i allmidnhet kan fa fartygets
langd, bredd, djupgéende ete. Diar kan
man ofta ocksd se hur riggningen ser
ut, hur for och akter dr formade osv.,
varigenom man sjilv kan gora en skiss.
Detsamma giller naturligtvis betraffan-
de detaljer som kommandobryggan, be-
styckningen, utsirningar, galjonsfigurer
m. m, Darefter utarbetar man en rit-
ning i skala 1: 100 eller 1: 150 efter vil-
ken man kan arbeta. Gar man ned un-
der 1: 200 blir det hela gdarna for smatt
och besvarligt- att arbeta efter och lik-
nar i allmanhet inte heller nagot.

Dirmed dr man firdig att gd over till
det praktiska arbetet och bygger forst
fartygets skrov. Det bestir inte av en
enda klots utan av tunna bridder, som
ar limmade tillsammans. Bottnen 4r all-
tid massiv och pa denna ligger sjilva
dicket som dr sammansatt av ca 0,6 cm
breda strimlor av plywood, limmade till-
sammans efter varandra si att strim-
lornas snittytor utgor dackets plank-
monster. Ovanpd dacksplankorna kom-
mer sa ytterligare nigra lager, som se-
nare ska utgora relingen. Det hela span-
nes samman for bearbetning av batens
yttre form. Sedan man fatt ytterkontu-
rerna som de ska vara, skiljes det hela
At igen och de oversta lagren (riknat
fran dacksplankorna och uppét) tasun-
der behandling, dvs. innanmitet skires
ut med 16vsag. P4 s sitt fAr man skro-
vets inre form och relingen hela viagen
runt. Nu har skrovet sin form och man
kan borja att limma samman det lager
for lager med vattenfast lim. (Vanligt

e asiotamn s
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snickarlim med tillsats av kromsyrat
kali kan ocks& anvandas.)

Niista uppgift blir sedan att tillverka
inom- och utombords utsmyckning och
inventarier och det giller att se till att
allting far sina riktiga proportioner,
blir s& naturtroget som mojligt och mot-
svarar skeppets typ och funktion. Har
originalskeppet en armering pa 100 ka-
noner sa far man inte forsoka gora det
enkelt for sig utan man maste verkligen
sidtta i gang att tillverka 100 lilleputka-
noner — och detta tar naturligtvis det
mesta av tiden. Ocksd de farger man ger
fartyget ska svara mot originalets.

Till slut kommer vi sa till masterna
och riggningen, Masternas hojd bestam-
mer jag alltid, di det inte dr mojligt att
£4 fram exakta uppgifter, efter ogon-
matt och hur mycket exempelvis raseg-
len niz er relingen med hjialp av
den mé eller det fotografi jag sett
ande skepp. Till seglen ar
bemulislarft bast och tag-
spinner jag sjalv till
Jdeken pa en liten spinn-
 jag byeget av ett gammalt

“ins’ har inget emot att delge
renheter och roja nagra
ka knep som han kom-
1s lopp.

{ le armeringen, si beho-
i inte genomborra hela loppet pa
sonen. Det rdcker med ett mye-
‘m man svartar hilet far

- ut som om det var helt
* det giller tra ska
rbeta det ldngs och aldrig

rs fibrerna och alltid anvanda snus-
torrt material. Att anvdnda metallspik
till modellskepp anser jag vara rena
fugket. Om man prompt ska anvinda
spik maste den vara av tri och vanlig
skomakarpligg av boktrd dr darvid gan-
ska bra, '

Som material for utskdrningar, exem-
pelvis utsmyckningar, galjonsfigurer,
block och skeppslanternor #r buksbom-
trd bist, da det inte spjalkar. Verkty-
get for detta miniatyrbildskidrararbete
gor man bidst sjdlv av en vanlig —
stoppnél. Den glédgas forst, hamras och
filas till, slipas och hirdas i 1/3 olja
ovanpa 2/3 vatten. Dirmed har man
till ett billigt pris det yppersta lilleput-
stdmjdrn. Men det kanske allra vikti-
gaste, slutar herr Skibss, dr- att alltid
f{:_tsxg god tid att tdnka sig for ordent-
igt.

_Varje ar da den danska journalistfor-
eningen har sin rundtursdag tar herr
Sk1pso semester frin sina verktyg och
besolger Danmarks storsta modellskepps-
samling pa Orlogsvarvet, dir det finns
massor att se och lara, Hir fir han ock-
sa nya impulser trots att han bara kom-
mer dit en ging om Aret, nigot som han
gjort under 30 ar. Tidigare malade han
stora dukar, sirskilt segelskepp och sa
sg\énlngqm_ borjade han sa bygga sitt
forsta miniatyrskepp, vilket tog honom

ett helt ar med sex timm i -
Qe ars dagligt ar

Segelf;xrtyg' har i verkligheten varit
herr Skibsos stora intresse iinda sedan
han var en liten pojke, di han drémde
a!;_t som sjoman fA komma ut i den stora
vérlden. Denna aldrig tillfredsstillda

Modellernas akter-
partier kraver ett
oerhort arbete da
man som herr Skib-
8o kraver fullstin-
dig overensstammel-
se mellan modellen
och det historiska
originalet nar det
galler form, farg
och utsmyckning.

langtan har siakerligen bidragit till
den hobby den mogne mannen valt.
Den ger fantasin fritt spelrum och
under det tragna arbetet i hobby-
verkstaden far tankarna mijlighet
att segla ut pa all viarldens hav —
pa imz_i_. graciosa modellskepp.

Intressant batmodellbygge kommer.

eknik for Alla kommer i ett av de

nirmaste numren att presentera
ett intressant batmodellbygge. Det
blir emellertid inte av den typ som
beskrives p4 dessa sidor utan av
verkligt modernt slag. Sture Karls-
son kommer namligen att i TfA
presentera direktor Lindqvists Hor-
net, som beskrives pa sid. 9 i detta
nummer, som modellbygge for vara
ldsare,

Modellen har intill av en engelsk
amaralitetsfregatt fran tiden om-
kring 1650 har krdvt ca 1 800 ar-
betstimmar. Fregatten dar armerad
med 100 Ulleputkanoner. Allt tdg-
virke har herr Skibso spumnit och
splitsat sjalv. Allt dr utfort in 1
minsta detalj dnda till de skalen-
liga moblerna + kaptenens salong.
Sedan 1934 har herr Skibso byggt
en flotta pd inte mindre dn 10 forst-
klassiga modellfartyg.

te

PR 1 T
Herr Skibsés hob- ¢ %“ <X
byhorna med honom =
sjalv sysslande med
en ny modell, Pd
vaggarna ser man
en del av de mal-
ningar av olika se-
gelfartyg som. han
utforde under tidi-
gare dar imnan han
helt greps av mo-
dellbyggarintresset,
som nu lagger be- '
slag pd all hans _ o1
fritid. 24 g

i
|

— e s ~

PSR RS SR




Akla styrbordssidan. Gira styrbord. Full back

Vid méte “stiv mol stiv" skall bigge gira styrbord.

Biten om babord dr vdjningsskyldig. Han skall akta sin styrbordssida.

3

Den mbtande bilen skall vija. Hal dirfor kurs och (4rl,
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«tora racerbatstivlingar-
Flaten utanfor Stockholm
. stirre allménhet for forsta
en tilifille att pa nidrmare
v direkior Lindgvists mycket
«de nyva racerbat Hornet.
I wstaende artikel presenterar
var medarbetare Ole Brondum
| detta eleganta fartvidunder — an
‘I sa linge det enda av sitt slag i

Sverige,

/ rets forsta stora racerbatsevenemang
~ " gick av stapeln annandag pingst pa
den for sadana tivlingar si idealiska in-
sjon Flaten strax utanfér Stockholm.
Arrangorerna for detta, vilket dopts till
”Flaten Cupen”, var Svenska Utbordar-
klubben och Aftonbladet. I tivlingarna
var foljande klasser representerade:
Klass I (175 cc), klass A (250 cc), klass
C (500 cc), klass X (1000 cc) samt de
bada klasserna fér passhatar CV (500 cc)
och XV (1000 cc). Den goda kontakten
mellan publik och tidvlande hélls av den
verkligt trevlige speakern Oscar Soder-
Iund (Glokar Well).

Under pauserna, mellan galoscher-
nas” smattrande jakt efter segerplatser-
na, var det uppvisningar av skilda slag.
pe]s visades infor publik, konsten att
aka vattenskidor och dels direktsr Harry
Llr}dqx'ists, Amerikanska Gummi Aﬁ,
nyinkopta amerikanska inombordsracer
“"Hornet”, som hir noterade en hastig-
het av 63 knop. Det sistnimnda var si
mycket roligare, som man tidigare aldrig
natt ndgra niamnvirda resultat inom
svensk inombordsracersport. Vid ameri-
kanska inombordstivlingar haller man
en medelhastighet av omkring 80 knop.
Diremot har svensken ing. Grumme med
sin utombordare i klass X (1000 cc)
kommit upp i 62 knop.

.Redan da direktor Harry Lindqvist
gjorde sitt forsta uppvisningslopp, slogs
alla av “Hornets” fart och goda sjo-
egcn:qkaper.'A\'cn i mycket kraftig kurv-
tagning krianger den ytterst litet. Vid

studs blir det luft under hela baten. Den
har mycket vackra linjer och fidrgerna
ar vil valda: blatt dack med rod over-
byggnad samt vita sidor med namnet
"Hornet” (”Balgetingen”).

"Hornets” 8-cylindriga motor bestar
av ett vanligt Ford V-8 block. Den har
dubbla forgasare, For ovrigt kan man
sdga, ett nidstan allt ar specialgjort.
Sarskilt fister man sig vid de bada reff-
lade topplocken. Motorn torde vara ka-
pabel for en effekt pa cirka 148 hk, De
sex avgasroren sticker upp pa dick, tre
pa vardera sidan om motorhuven. Pa
denna ir luftintaget placerat. Den cirka
105 em langa motorhuven spéanns fast
med en lidderrem. Kylvattnet pressas
upp genom sjilvtryck. Batteriet, ett
vanligt 6 volts bilbatteri, dr placerat
framfor motorn direkt p4 durken. Baten
har endast en tvabladig propeller med en
mycket stark stigning, vilket for ovrigt
alla racerbatar har.

Styrningen av "Hornet” sker dels med
hjilp av ett luftroder och dels med hjilp
av ett vattenroder. Luftrodret sticker ut
cirka 45 ecm fran aktern och dr malat
vitt- och rottrandigt.

Forarhytten kan jamforas med en ra-
cerbils. P4 instrumentbridan finns de
vanliga instrumenten, sasom knopmita-
re, varvriknare, temperaturmitare, etc.
For mitning av hastigheten anvindes
ett s. k. Pitot-ror, vilket dar placerat pa
vianster sida strax framfor fotplattan.
Detta instrument grundar sig pa luftens
stromning. Hastigheten mats alltsd har
pa samma sitt som pa ett flygplan.
Baten har lingsgiende steg, vilka

(Forts. pd sid. 26.)

Av vinjettbilden framgar tydligt hur
sikert Hornet ligger pa wvattnet.

I bildraden dir under ser man overst
batens instrumentbrada, medan mittbil-
den visar den 8-cylindriga, kraftiga V-8
motorn. Nederst dgaren och foraren av
Swveriges snabbaste racerbat, direktor
Harry Lindquist.
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En av Royal Air Force’s (det brittiska
flygvapnets) mest berdomda stationer
under kriget, Cranfield ndara Bedford,
har fatt en dnnu storre betydelse efter
kriget. Dar har namligen inviittats dels
en Imperiets provflygarskola och dels ett
flyguniversitet. |

Provflygarskolan, som ledes av CGroup

Captain H. J. Wilson — san man : .
som satte det forsta hastighet osan mr En man?d flyt- D& kursen #r avslutad besitter delta-
for flyg efter kriget med om! 970 ~4...<.-}'al Air Force’s expe- garna en ypperlig praktisk kunskap in-

Farnborough, Under om olika delar av flygv

¢ 0roug t: ygvetenskapen och
3 sist Llllllf} beso](e}' kursdelta-  deras kvalifikationer och erfarer?het gor
trna omisring __\”t 20-tal brittiska flyg-  dem ldmpade for nyckelpositio-
wasiabricer, dir de far studera hela  ner inom sitt yrke.

konstruktionen och byg-
> (Forts. pa sid. 29.)

km/tim — dr enastdende i v X
uppgift ar att producera de mie:
ficerade provflygare i virlden,
bilda “flygaress” sa att de vel
ligt kan analysera konstruktio:n
upptridandet i luften av varje f!
som de har att prova. Eleves
fran hela virlden, ty till delt:
flygarnas universitet” sdnder d
tiska flygvapnet, den brittis]
tan, flygvapnen i dominio
lierade lander sina framsta fly

En provilyzare har just iterviint frin en
ﬂygrzmg. Hans protokollkort kontrolleras
av Wing Commander H. P. Powell.

Provflygare vid brittis 1
plansfabriker kommer ocksi -
dessa kurser och dven fran USA 3
kommer speciellt utvalda flygare
for att delta i en avancerad kurs o g y
pa nio méanader. pi siirskilda to-
Varje kurs bestdr av omkring 35 § ¢ beller.
flygare. Av platserna ar 11 reser- Overst t. h.:
verade for det brittiska flygvapnet, ’:]‘_‘1‘_"”'_‘.‘5! ‘l“’“"i'
sju for den brittiska flottan, fyra T TR el
for civila provflygare, sju for fly- hi jdmiitare.
gare frian allierade linder och de * Hiir intill stu-
resterande sex for flygare fran do- derar en grupp
) minions brovilygare en
% o3 . - av viirldens ¢
Kursen dr vanligen upplagd sa friimsta  flyg- 3
att de forsta tre och en haly ma- i plansmotorer —
naderna dgnas at analyser av flyg- x\o«::lsmlf: S
- egenskaperna hos snart sagt alla 3
flygplansmiarken och typer, och en
liknande period anviandes for kva-
]il‘cetsb%dijmning av samma flyg-
o plan. Vetenskapliga undersoknings-
= o e N s metader studeras och provelygarna
3 Ot an) el akied s ELE. far besoka forelasningar av exper-
+
%
| <
fgrbltlgl 'fis".‘f.,""‘f,““i% vid Cranfield, som :
ande O] - : e
ochgﬂygunlv;ruxl)::tzl.y‘a"komn m'(‘no’.:“r?(?m"‘i‘ri‘x‘):-%n?:tl‘llg::‘:llrl?iir‘d&os‘;té‘:’i:ﬁ; Aven segelflygning ingir 1 utbildningen och
2 spaningsplan, S . hiir iir en elev :ié;dei‘xh?gt;l:ntarta i ett Druno -
AR -
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British Industries Fair holls i London och Birmingham den 5
—16 maj 1947 och blev en glad dverraskning for alla dem som
ansig att Storbritannien inte skulle kunna prestera my
niira efter kriget. Utstilllningen kom med nyheter pi olili omri-
den och hiir nedan presenteras nigra f4 av dessa.

Let sa

maj i ar Aaterupptogs den traditio-
nella British Industries Fair, dvs. den
brittiska industrim#ssan, som aterkom-
mit varje ar fran 1915 till 1939 men
som varit nedlagd under det senaste
kriget och fram till nu. Visserligen
holls forra aret utstidllningen Britain
Can Make It men den var niarmast av-
sedd att visa vad Storbritannien i fram-
tiden kan komma att prestera. Den ut-
stillning som nu hélls i London och Bir-
mingham var emellertid en verklig in-
dustriméssa, dir de utstéllda foremdlen
var avsedda att sidljas — visserligen
med hogst varierande leveranstider.

Uppenbart ar ocksd att utstillningen
trots att den kom si nidra efter kriget
hade mycket att bjuda pa. Antalet ut-
stallare var storre dn nagonsin tidigare,
3131 stycken, och trots resesvarigheter
0. d. hade redan innan méssan oppnats
Gver 5000 utlindska besokare signale-
rat sin ankomst.

Utstdllningen omfattade striangt ta-
get hela den brittiska exportindustrin
och strackte sig fran hela fabriksutrust-
ningar for olika Zndamal ned till minia-
tyrmotorer och minatyrkameror och det

Overst en stenografskrivmaskin”. De
bigge mitthilderna wvisar “virldens
minsta elektriska motor” och dess an-
vandning. Nedersta bilden t. v. dr av
Sterners codelas och de bagge bilderna
hiir medan wisar Royal Enfields litta
motorcykel. Betrdffande néirmare upp-
gifter om bilderna hinvisas till texten.

skulle fora allt for langt =it hiy soka
ens ge en oversikt av allt nvic som pre-
senterades — britterna har vl
en fantastisk utstricknin:
krigsarens erfarenheter pa de :
da omraden med nya oci it
produkter som resultat. Vi
oss med att ge en del upp
foremal vi lyckats skaffa i

En verkligt intressant sak fér modell-
byggare och andra var de clektriska
pygmémotorer, som utstidlldes av en li-
ten fabrik i Bolton, Lancashire. Firman
hiavdar att motorerna dr mindre, kraf-
tigare och billigare dn nagra jimforba-
ra motorer. P4 vara bilder ser vi dels
konstruktoren med ett modeliok och en
modellbat utrustade med dessa motorer
och dels ser vi motorerna sjilva i tre
olika storlekar. Den allra minsta syns
lingst fram utmed en normalt stor
fingerborg. Med den bilden for 6gonen ar
man beredd att skriva under firmans
pastaende att detta dr virldens minsta
serietillverkade motor.

Den minsta motorn dr avsedd for ve-
tenskapliga instrument, den av mellan-
storleken #r berdknad for elektriska
rakhyvlar och modeller och leksaker av
olika slag medan den storsta slutligen
ar avsedd for luftkonditioneringsappa-
rater och vindrutetorkare. )

Motorerna kommer inte att finnas 1
handeln fore den 1 juli i ar och de kom-
mer sikerligen att bli mycket svara att

(Forts. pa sid. 26.)

I noja
r om de
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Fran en av de svenska deltagar-
na i ICAO-konferensen i Mon-
treal har Teknik for Alla mot-
tagit nedanstiende kiseri om
. ramen kring ICAO. I en kom-
mande artikel limnar en en nir-
mare beskrivning av organisatio-
nens arbetssiitt.

Den som i dessa dagar trdder in genom
svingdorrarna pa det gamla #drevor-
diga Windsor Hotel i Montreal kan inte
undgé att bli konfronterad med en i bok-
stavlig bemirkelse ”blandad” publik.
Det &r nimligen ett internationellt luft-
fartemote som pagdr i Canada — den
internationella  luftfartsorganisationen
(efter begvnnelsebokstdverna i organisa-
ti ¥ Jska namn numera bendmnd

‘e, medan organisationen
rovisorisk, hette den ju
sitt forsta ordinarie for-
te. 41 stater dr anslutna till
, och d& flertalet nationer
1de vid forsamlingsmotet
publiken pa hotell Wind-
erna vanligtvis bor och
ul’na dger rum, ar inter-
a.
nerikaner och soignerade
es med morkhyade indier,
vptier och leende Kkineser
amna nigra exempel. Aven
skandinaviska landerna &Ar re-
] e av var sin delegation, var-
iamte Island sang tva delegater.

Skandinavernas ankomst vickte for
resten ett visst uppseende, dels beroen-
de pa att de skandinaviska lidnderna
otvivelaktigt atnjuter mycket stor ”good
will” hir ute, dels ock sammanhingande
med att Scandinavian Airlines System
lit det plan pa New York-linjen, som
medforde de nordiska delegationerna, av-
vika fran sin vanliga route och goéra en
mellanlandning i Montreal, varigenom
ett SAS-plan for forsta gdngen hade till-
fille att visa sig pid Montreals flyg-
plats. ”Sdndebuden” som efter 26 tim-
mars flygning frin Stockholm via Ko-
penhamn, Skottland och Newfoundland,
kinde sig i visst behov av bad och sémn,
kapitulerade forstds omedelbart infor
det Byel’vl'ildigande dlskvdarda mottagan-
dgt_pa flygplatsen och stillde sig bered-
villigt till forfogande fér radiointervjuer
och pressfotografernas beskjutning. In-
om parentes kan ndmnas att pass- och
tullformaliteterna avklarades med ett
minimum av tidsspillan — ett efterfsl-
jansviart exempel!

N3, iivep denna dag hade ett slut, ehu-
ru den pid grund av tidsomstillningen
blev 4 1/2 timmar lingre in vanliga da-
gar, (zch utvilade och nyfikna begav vi
oss pafoljande dag ut pad uppticktsfird
i Montreal. Staden — beldagen vid St.
Lawrence-floden och med ett invanaran-
tal som numera overskrider miljonen —
grundades pa 1600-talet ay fransmin-
nen, sedan de fordrivit de dir bosatta
}.ndl.anema av Hochelagastammarna, och
an i dag dr det franska inslaget mycket
stort. Staden pastds sdlunda vara nist
P;}rls den storsta fransktalande staden i
virlden. Byggnadsstilen #r en blandning
ay engelskt, franskt och amerikanskt,
vilket till en bérjan gor ett ganska for-
bryllande intryck. Den franska delen av

tl C

T. v. Sun Life Building och
St. James Cathedral. T. h.
Windsor station och Dominion
Square,

befolkningen ar strangt katolsk och som
en kuriositet kan nimnas att staden har
tva stora, helt atskilda universitet, ett
franskt och ett engelskt. Restauranger-
na ar till overviagande delen franska —
stundom dock med originellt amerikanskt
inslag, sasom t. ex. att placera en le-
vande gris pa bordet — medan affarer-
na — atminstone séavitt en flyktig be-
kantskap ger vid handen — ar oOvervi-
gande amerikanskt betonade.

De stora hotellen i staden, som vail
bland annat bidragit till att Montreal
valts till den internationella flygorga-
nisationens permanenta site, ar val
skotta och 1amnar all den service och
komfort som rimligen kan begédras, men
for en resande fran det fjarran Skandi-
navien ir de nastan for stora och for
bullrande for att han
ska kunna kédnna sig
”som hemma’”, Allt ar
emellertid praktiskt
inriattat och sarskilt
frukostrestaurangen
med sjalvserve-
ring, »cafeterian”
som den kallas,
har tillvunnit
sig  skandina-
vernas stora
ynnest.

Den svenska ICAO-delega-

tionen med ett mnagot ameri-

kanskt inslag 1 Montreals

‘restaurangliv — en levande
gris pa bordet.

Organisationen ay forsamlingsmotet
inom ICAO &r synnerligen praktisk, och
alla tvingas bidra till arbetsresultatet.
Forsamlingen som sadan sammantrader
endast vid enstaka tillfallen for att fatta
viktigare avgoranden, men allt det for-
bindande arbetet utfores i sex kommit-
téer, for vilka foredragningslistor och
ovriga arbetspapper redan langt i forvag
har firdigstdllts. Kommittéerna i sin
tur kan dela upp sig i underkommittéer

eller annu mindre enheter — s. k. work-

ing groups — for att 16sa vissa speciella
fragor, och si snart kommittén slut-
fort sitt uppdrag forelagges fragan for-
samlingen i dess helhet. Betraffande ar-
betsuppgifter, arbetets fordelning pa de
olika kommittéerna m. m. skulle en hel
del kunna sigas, men darmed torde fa
ansta till en foljande artikel. o
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Tjugofemte aysnittet av ingenjor

Olof Hellgrens i Statens Arbets-

% mqgknadskommission yrkesoversikt.
Tidigare aysnitt har varit inférda
inr8, 10, 12, 14, 16, 18, 19, 20, 22,
23, 24, 25 1946, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7,
8,9, 10, 11 och 12 1947 och nasta
infores i nr 14.

Vid ett jarnverk samarbetar méanga

olika avdelningar for framstillning
och foradling av jarn och stal. Sintrings-
verket bereder till sinter den malm, som
kommer frin gruvorna i form av slig.
Blaster- och elektrohyttor framstiller
tackjarn, Stalyerk av olika slag sisom
martin-, bessemer- och elektrostélverk
tillverkar saval legerat som olegerat stal.
Valsverk och smedjor foradlar stdlet till
amnen eller halvfabrikat av olika slag.
Manufakturverk vidareforadlar vanligen
valsverkens produkter. Stalgjuterier
framstaller legerat och olegerat gjut-

Arbeten 1 sinfringsverk.

Ravaran till sintringsverken kommer
fran anrikningsverken i form av slig —
en finkornig, anrikad jarnmalm — som
haller en viss fuktighetshalt. Genom sint-
ringen avser man att omvandla sligen
till en for masugnsprocessen lamplig
styckeform p& samma gang som man vid
sintringsforfarandet hogst vasentligt
nedbringar svavelhalten. Det ar framfor
allt tva viktiga orsaker, som paskyndat
anldggandet av anriknings- och sint-

ringsverk, Dels har genom anrikning.s:
forfarandet hittills lagprocentiga och 1
ovrigt vardelosa malmer kunnat bli eko-
nomiskt anvindbara, d& anrikningen 1
vissa fall kan hoja jarnhaltsprocenten
fran ca 25 proc. i ramalmen upp till 65
a 70 proc. i sligen och dels innebar an-
vandandet av sinter i masugnen en be-
tydande branslebesparing pa grund av
sinterns lattreducerbarhet.

Arbetet vid ett sintringsverk bestar,
utom i sjilva driften, av transportarbe-
ten av olika slag samt reparationer. Pd
grund av ravarans art och den hoga tem-
peratur, som rdder omkring pannorna,
kan arbetet bli besvirande. Genom luft-
konditioneringsanordningar samt anord-
ningar i ovrigt soker man dock att for-
battra arbetsforhdllandena.

Arbetet vid sjdlva driften tillgadr sa
att slig, returgods och eventuellt kol-
stybb infores i bestdmda proportioner i
en blandningstrumma. Det dr blandaren
(vagaren, 2 3 6 7 8 9),* som ar ansvarig
for blandningen och som kontrollerar ut-
matad kvantitet. Han skoter dessutom
smorjningen av matarbord, transport-
band och sintringsfliktar. Hjalpblanda-
ren (2 3 7 9) hjilper blandaren vid vig-
ningen samt overvakar chargens fuktig-
hetshalt, tommer dammcykloner och sko-
ter returgodstransport. Nar blandning-
en blivit vil genomarbetad, gar den via
transportor och chargeringsvagn till sin-
tringspannorna.

Sintringspannorna kan vara av vax-

* Sifferbetcekningarna hiir liksom i fort-
sittningen #ir Kungl. Skoloverstyrelsens be-
teckningar for yrkeskraven ur medicinsk syn-
punkt, vilka publicerades i nr 22, 1946.

lande form och storlek. Hir ar det brdn-
naren (sintraren, sinterbrannaren 2 3 4
6 7 8 17) som gvervakar sintringsforlop-
pet och ar ansvarig for sintringspan-
nornas drift m. m. Sedan han antint
pannornas oversta bréansleskilt, vilket
kan bestd av triakolsstybb, som han
strott over blandningen, suges luft ge-
nom pannan och foérbranningen fortskri-
der s& smaningom ned genom pannan,
varvid sligen sintrar tillsammans i
klumpar. Man har liknat denna for-
branning, som &dger rum frin vian till
bottnen vid den, som sker i e¢n tobaks-
pipa. Proceduren tar vanli 20

minuter. Brannaren ger dire
ende brianslemidngd och for o
och han ar forste man i si
Tillsammans med hjilpbr
4 7 17) utfor han charg
och tomning av pannorna.
ren har dven pa sin lott ati

skiner sasom chargerv, “indvagn,
krossar m. m.

Transportarbetena omfatisy bide sli-
gen och den fardiga sintern. Da sligen
kommer i jarnviagsvagna ran  anrik-
ningsverken, ombesorjer o ([1] 238
4 5) lossningen till sintring ts slig-

fickor, i andra fickor lossar de stybb ete.
Transporten av slig och stybb till sint-
ringsverket kan sedermera ske pa olika
satt sdsom med spel eller band eller for
hand. Vid sldpskolespel eller transport-
band ansvarar spel- cller bandskotare
(4 6 8 9) for infrakten. For transporter
av sinter fran sintringsverkets fickor ar
det sintertappare (23 56 7 8 9) som ir
ansvariga. D4 hidngbanor anvindes for
befordran av sintern upp till masugns-
kransen, Ar det sintertapparna, som fyl-
ler korgarna fran sinterfickorna. Vid
stora jarnverk kan arbetet vara ytterli-
gare fordelat, si att man t. ex. har cn
sarskild person, stybblastaren (2 3 5 1),
som utfor kidrrning av kolstybb till
kross. Ofta skoter han di dven tappning-
en av sinter for lagring.
Reparationerna utfores av reparaio-
rer (2456789 [16] 17 18), som an-
svarar for de mekaniska detaljerna samt
utfor reparationer och smorjningar av
alla anordningar, som tillhér dessa. Ti-
digare har de vanligen varit verkstz}ds-
arbetare eller haft liknande utbildning.
All smorjning och reparation av elek-
trisk utrustning skétes av elreparatorer
(2456789 17), som har elektrisk ut-
bildning och som #ven overvakar elek-
triska anliggningar. I de fall d& over-
vakninig, smorjning och reparation av
maskinell utrustning icke avilar annan
person, ir det smorjare (4 [6] 789 17),
som har dessa arbetsuppgifter. Till den
dvriga personalen riknas stidare (4 7),
gom skoter stddning och renhdllning
samt diversearbetare (2 [8] 4 5 7), som
utfor diverse lossnings- och lastnings-

(Forts, pd sid. 27.)

FEn sinterpanna tindes i Fagersta 8in-
terverk.

R |

¥BRITTISKA VETENSKAPSMAN:
har lagt fram en ny teori, som kan_ bli
av storsta betydelse for det prakt‘ls-ku
utfsrandet av tygtvitt, sager British
Bulletin. Enligt denna hivdar veten-
Heminnen att smutsen hélles fast vid
m elektrisk attraktion och den
\ att forenkla tvitten ar elek-
I motaktion. Det enklaste sittet att
denna elektriska attraktion ar att
N2 ierna med ljudvagor lig-
vad ett minskligt ora

geno

tiises fran tyget och ldtt kan su-
an ev en lamplig tvittvatska.

'¢ LLOYDS REGISTER IN-

leder med mer dn 2 milj.
zgnad varande handelsfar-
denna killa bygges f. n. vid
. warv 244 000 ton, vid franska
i) ton och vid amerikanska 215 000

SPIiKA i GLAS

Taen amerikanska glasindustrin befinner
27sig just nu pa en enastidende fram-
marsch, beroende pa nya anvindnings-
omraden for glasprodukter. Nedansta-
ende redogorelse har hamtats fran en
amerikansk pressoversikt och ger en hel
del intressanta uppgifter trots att den
inte ingar pa forfaringssatten:

Tack vare kemisternas anstrangningar
produceras i dag dnda upp till 1 000 olika
glassorter. Genom en viss behandling kan
glas forlora sin vanliga skorhet och sa-
gas och spikas pa samma sidtt som virke
eller bli lika smidigt och bdjligt som
gummi. Som ersiattning for metaller kan
det anvidndas av bilfabrikanterna for att
gora “skrynkelfria kofingare” eller for
att omsluta instrument. Och flygplans-
industrin kan anvinda olika slag av fi-

. berglas for att forma de mest extrema

flygplanskroppar.

Eiberglas och s. k., skumglas for iso-
leringsandamal finns nu i marknaden och
nyligen har kemisterna kommit pa en
metod att specialbehandla glas sa att det
kan utsta de hogsta temperaturer. Ge-
nom dessa egenskaper spar experterna
en produktion av glas som utvalsats till

«tunna skivor for de mest skilda indamal

al'ltifxie‘m flygplandelar, bransletankar,
dlskb.ankar, kylskdp, mindre batar, till
lastbilskarosserier och monteringsfardi-
ga hus. Denna ofullstindiga forteckning
later en ana, att glasindustrin i en nira
framtid kommer att i manga stycken pa
allvar konkurrera med metallindustrin
och k_z_mske t. 0. m. revolutionera hela
den“gangse uppfattningen om material-
anvandning.

Den franska versionen av en hembyggd

bil pda Paris gator. Motorcykelmotorn

sitter lingst fram for att fa luftkylning-

- en "gratis”. Vagnen dar forsed med tre
hjul.

FRANSK MC-BIL

et dar ont om bilar overallt i varlden,

inte bara hos oss. TfA :s medarbetare

tog den hir bilden av en hembyggd bil
i Paris. Den wvisar att fransmannens
smak for “voiturettes’” haller i sig. Mo-
torn hade konstruktoren tagit frian en

motorcykel berdttade han och resten av

7hilen’” hade for en billig penning gravts
fram hir och var i skrotupplag. Hur
fort den gick visste han inte exakt, men
gissade pa over 70 km/tim — och vi gis-
sade d4 pa medlut.

Ur svensk synpunkt var vagnen en-
sitsig, men tvad fransman fir nog plats
i forarsdatet. Den var forsedd med motor-
cykellada och vixelspaken satt som bil-
den visar utanfor den trehjuliga kar-
ran, Vagnen utgjorde en bra losning,
som vittnade om fantasi och konstruk-
tionsformiga — men nog satter vi TfA:s
MC-bil fore alltid, sarskilt nar det reg-
nar!

TJECKISK NYHET

Bland de tekniska nyheterna finns det
Atskilligt som kanske hellre skulle be-
tecknas som teknisk kuriosa och till den-
na kategori far man val hanfora den
uppfinning”, en tjeckisk firma lanserat
och som vi har presenterar i ett par bil-
der. Det dr ett bord med en 80X80 cm
stor bordskiva och en sképliknande fot.
Den sena vickningen dukas pa hyllor

Hiir ovan bordet med den serverade litta
maltiden i skdpfoten, och t. h. maltiden
PG Vg uUpp.

inne i detta skdp och nar man kommer
sd langt, att man vill smaka av det hela,
trycker man bara pa en knapp, och upp
ur bordets mittparti kryper plotsligt hela
den dukade harligheten upp. Mittpartiet
ar f. 0. forsett med ett schackbrdde, och
i reklamen heter det, att risken for att
nagot ska skramla av de fyra hyllorna
vid rorelserna upp och ned ar obefintlig
di rorelsemekanismen dar kombinerad
mgd en pneumatisk broms pa& vardera
sidan.

v
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lingen ay de insinda tdvlingsbidragen i
princip forsokt utgd ifran att det for-
slag som bist motsvarar alla tavlings-
deltagares onskningar ska erhalla den
basta placeringen. Det ar alltsda hdr det
principiellt skiljaktiga i forhillande till
*vanliga” konstruktionstdavlingar ligger.
Tavlingsdeltagarna ska tillmotesgad sina

ar nu samtliga forslag overlamnas
~Xtill juryn for slutgiltic bedémning,
jag i korthet redogora for hur mark-
nadsundersokningen utforts.

> har vid den statistiska behand-

%

Crisse

Huvuddata m. m.

Liingd: 6ver diick 6,20 m
I vattenlinjen
Storsta bredd i
diick
Fribordshdjd:
Forut 900 mm
P& halva liingden over
diick 50 mm
Akterut 680 mm

Antal kojplatser 2 (+2)
Storsta djupgiiende 480
mim
550 %1900
mm

=

5,75 m

L

i

Dimensioner:

— - Antal sittplatser
Dimensioner:

Hdjd dver durken 380 mm
Sitsens liingd X bredd
450 %1450 (3 st.) 400X 550
450 X850. Soffa (3 st.)

Storsta hojd frin durk
till dick eller rufftak vid
kojplatserna 1620 mm.
Material: I skrov bitply-
wood 10 mm. I inred-
ning: batplywood med
yiskikt av mahogny.

Motor: miirke (Cub)
Gray ell, Penta HK (12)
15—25,
Uppskattad fart:
1012 knop.

Materialkostnaderna (ex-
kl. motor) uppskattas
till 1200 kr.

Onskvird utrugtning:
sufflett, el.-belysning,
firor, ankare, Ianternor,
3 st., batshake, fotogen-
kok (2 lagor), 3 st. kas
{)ockdynor, linspump,
ivbiilten, eldsgliickare,

(8,5)

Vinn 50 kronor

Den fiorst Sppnade riéstsedeln pi det
firslag som fitt de flesta risterna till-
f6r sin insiindaro ovanstiiende summa,
Blir det, som vi har all anledning tro,
ott mycket stort antal deltagare blir
det ocksii extra priser.

Fyll @ kupongen pa sid 23
och insiind den senast den 1 aug. till
Teknik for Alla.

TORBATE

experiment

nskemal

egna onskemal och inte vissa
3 e for

uppsatta av en jury sésom
det bista for alla batspekuiun
Med utgingspunkt fran dei tiviings-
formuldr som deltagarna hade aib fylla
i och de skisser som samfic¢izi skulle
goras upp gjordes foljande indzining av
bedomningsgrunderna:

Skrovdimensioner
Inredning, dimensione:
Exterior

Material

Drivkraft

Beriknat pris.

e,

1) Foljande dimensioner behandlades:
Lingd over diack, liangd i vattenlinjen,
storsta bredd i dick, fribordshojd forut,
pa halva liangden och akterut samt
storsta djupgdende. Enklaste vigen blev
hiar att satta aritmetiska mediet som
norm. De forslag som praktiskt taget
hade exakt dessa dimensioner belonades
med hogsta podang och ovriga forslag
poingsattes i proportion till de avvikel-
ser de foretedde i forhallande till medel-
talsdimensionerna.

2) Foljande data bedomdes: Antal
kojplatser, kojplatsernas lingd och
bredd, antal sittplatser och sittplatser-
nas hojd 6ver durken, deras langd och
bredd samt hojd i ruffen. For antalet
koj- resp. sittplatser blir det ju endast
fraga om hela tal, varfor forslagen po-
Angbelonades i forhallande till den fre-
kvens det i forslaget upptagna antalet
platser hade bland samtliga forslag. En-
dast fast anordnade koj- resp. sittplat-
ser medriaknades,

3) Dxteriorbedomningen beredde né-
got storre svarigheter. Problemet lostes
som foljer: Frekvensen av foljande de-
taljer konstaterades: Forruff (med ta-
ket i nivi med fordick resp. med upp-
byggt tak), vindruta (kort ’vanlig”

vindruta som féljer utmed batens hela

sida, ”lang” d:o, resp. avsaknad av vind-
ruta), ”cabin” (salong), sufflett, akter-
ruff. Det for varje av dessa detaljalter-
nativ oftast forekommande utformning-
en belénades med hogsta podng och 6v-
riga utformningar med en poidng pro-
portionell mot frekvensen.

4) Materialalternativen i skrov saviil
som i inredning podngbelonades propor-
tionellt mot frekvensen,

Deltag 1 omrostningen |

gk s

P

SR S

——

:
1

a7

i m.
7 I | A TR
/Tq J Liingd dver diick 7.0
(BESIP VA Rl i e , I vattenlinjen  6.55 n
Jiied e = = Storsta bredd i diick
3 el 2.08 m
V= Fribordshojd:
Forut 0.85 m
; 2 3 . P& halva lingden
Over diick ......... 0.80
Akterut ............ 045 m

Stirsta djupgiien-
de veeee 0,40 M
Antal kojplatser... 2 (3)

Kve

Dimensioner: 0,55X2 m.
Antal sittplatser ...... 5
Dimensioner:
Hbjd dver durken 0.35 m.
(friimre)
0,25 m. (aktre)
Sitsens lingd X bredd 0.55
X0,5 m, 130X0,45 m.
Storsta hojd frin durk
till rufftak ...... ,05 m.
Material: I skrov 10 mm
b{l_tplywood pdl stiivar,
kil och viigare av ek,

Motortypen (mirke) podngsattes
likaiedes eofter frekvensen medan hk-
antalei och beriknade farten samt

6) berizknat pris podangbelonades pro-
portionellt mot sitt lige i forhdllande
till arvitmetiska mediet mellan de fore-
slagna siffrorna for dessa data.

Inom dessa 6 grupper utridknades me-
delpoiing som gav placeringen inbordes.
De ideala matten har publicerats i TfA
nr 11 och 12,

Juryns arbete blir nu att med ut-
gangspunkt fran denna statistiska sor-
tering av forslagen i en viss ordnings-
foljd slutgiltigt bestimma vem av de
tivlande som #dr vird segern, Juryns
bedomning kommer bl. a. att omfatta for-
slagens sjovidrdighet och deras limplig-
het for amatorbygge m. m, som ej direkt
framgar av den statistiska bedémningen.

Med intresse emotseende juryns utla-
tande om forslagen i allminhet och min
”sortering” av dem Gverlimnar jag som
sagt hela samlingen av bidrag till de
"miktiga herrarnas” granskning.

Stockholm i maj 1947.

Azel Iversen.

Tre av dtta.

uryn, som bestar av ingenjor Jac. M.

_Iversen, varvsdgaren, direktor Hen-
ning Forslund, mariningenjor Curt Bor-
genstam, amatorbatbyggaren  Bertil
E"rzkssqn och redaktor Olle FEdner har
nu tagit del av marknadsundersokning-
ens resultat och bland de atta bista,
alltsa })lapd de atta forslag som place-
rade sig i toppen pa statistiklistan ut-
v_glt tre konstruktioner, varom TfA':s
lasekrets nu far rosta.

De atta tdvlingsbidrag, som framst
konkurrerat om denna #ra har ritats av
~— namnen dterges i bokstavordning —

Timo Airas, Viisteras,

Lennart Ekholm, Stockholm.

Sten Ekholm, Stockholm,

Torild Karlsson, Higersten,

Rune Kock, Ektorp,

Johnny Lénngrén, Finland,

"sonJp " Motorbiidd och botter-
stockar av furu.
, Sarger, vindskydd et
LANGD 700, BREDD 2,08/4 ' skydd ete. av
3 mahogny,  eckonomiut-
rymmen ete. ay bitply-
wood.
Motor: Miirke (valfri)
HK 12-15. Uppskattad

fart 9—11 knop.
Materialkostnader (exkl
motor) uppskattas till
1000 kr.

Onskviird utrustning:

Se vad konstruktdren
skriver ovan t. h. hiirom.

fotto 5
Hems163d

.

Hemslojd

Huvuddata m. m.

Liingd: Over diick ............ 70 m
I vattenlinjen .......... .. 6,8 m
Storsta bredd i diick . . 2,65 m
I'ribordshijd: Forut ......... 1,10 m
Pi halva liingden dver diick 0,85 m
JNTOER  oooononoontoo e 0,80 m
Storsta  djupgfiiende under
B0 e oo 0,70 m
Antal kojplatser ......... 4+ 2 extra
Dimensioner: 0,70 X2,00 m och 0,60 X
2,00 m,
Liingd eeneree ey oo 200
Storsta bredd ..... 0,60—0,70 m.
Antal sittplatser ............... 4 fasta
Dimensioner :

H6jd Over durken

mans 0,45 m.

Sitsens liingd Xbredd 0,60X0,50 m.
2,00 %0,50

2, ,00 m.

Storsta héjd frin durk till diick
eller rufftak vid kojplatserna 1,50
m, Material: I skrovy Plywood,

konsthartslimmad och
N’—l

kvistren furu. I inred-

0,90 m, rors-

ning samma som i skrov.
Motor: Miirke valfri, HK,
20. Uppskattad fart 9—
10 knop, Materialkostna-
derna (exkl. motor) upp-
skattas till tippat 1500
kronor, Onskviird utrust-
ning och odvriga uppgif-
ter: kapell och elljus.
Om utombordsmotor viiljes, erhil-
les biittre plnts inombords och fir-
enklat utforande = inget roder,
ingen skedda och ingen borrning
for propelleraxel. Inredningen go-
res efter vars och ens smak och
efter den motor som viiljes,

4l o,

WG

Je tre kons
- Som nu gar u
all and des

nu avsloja. idare o;
'?gﬁ de 3

~ En sak vill' vi emell
orar >

onskemal och t ips ni har. S
‘kupongen senast d%n 1 augusti.

Sonjas konstruk tor skriver o

o A e
sitt forslag:

Motto: I )

En billig, lattbyggd, ‘lé}f,ygsi!ﬁb‘; t, 8J0SG~
ker och stilren motorbat med Lojmings-
lagenhet ombord. =

Medel: =
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wood, )
vas och limmas till stavar, kol
gare ay ek. *
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Med denna relativt latt till-
verkade bricka forsedd med
speciella hallare for glasen
dr det mojligt att ocksa
skicka ut de mundre barnen
med. brickan till bersan utan
att ndgon katastrof uppstar.

Ett latthanterligt
gungbrdade for barnen

T. v. en ritning av brickan.

presenterar.

Den gamla hederliga gungbriadan kan for-
battras hogst avsevart, sager den amerikan
som konstruerat den gungapparat vi har

gungan konstruerades enbart
‘attarens dotter for att hon
skulle s hemma i sin egen trad-
zird. Konstruktionen ar synnerligen

¥hen har

Dioe fi

Gungbrddet 1 far-
digt skick.

ol Det hir inte ta mer @n ungefdr .=
I . att gora den. Materialkost- muttrar sa att stoden kan dras tillsam- -
de li omkring fem kronor trots 1“2\1115 lagom for att man ska f& onskat
o =] h iser, som nu ar radande. Spel. . 2 a -
A . e s PR L . s
Trevllg SOm'n ar brl CL (] / 4 : D fidet, pi vilket sitsarna Av fotografierna framgir hur gungan Pa me“ansveHSka vagar e o
: 2 iitlotls:ztx}'na som ska kilas sittes es :1\'091;/ ir_l(()l; {‘&)‘6"1}3?: forslagsvis kan dekoreras. I stillet for (Forts. fr. sid. 5.) e
° tantsektionerna grovarbeta d na zoAlo M. histhuvuden k ietvis li ‘. s . —
med glashallare efter de sandpappras till : mast, diagonalt som bil- vl anvinda nagor anmat treigt diue | oot utnyttiasiull plaisionibertochibes -
: dentligt pa sina platser. De illningsritningens’ nedre  hyyud. gdge. .Sa}gthgl: ll)r;anovezorlgga%'?r inrats T—
e E ; P Sl S e sr o 1s 75 da listerna justeras till rikt /i delarna overlappas e/ preciseto Y A e -
'; En bricka dfzr inte g{asen ghider da_ man Zafear halla den hitet snett s sorandas innan lstern i ' samt limmaslochiBalas Motorn kan startas bade fran forar- =
A ar en sak manga har onskat sig — ndval, da ar det nu endast att sitta fast, Hiarefter hyvlas bui W ;ans (se ritningen), sit- platsen, genom en inbyggd kickstart, och =
£ 1 gang och tillverka den sjalv, ty har presenterar TfA ritning och ar- kant enl. figuren. Till slug av_1/4" plywood och direkt baktill'i motornigenomienilostagy :
betsbeskrivning pé en sidan. kanten, varefter brickan £ 1” furubrida. Tva bar hiivarm. Vagnen har en lugn, bul- -
= flera lager for erhillande av g ade skruvar dr tillrdck- lerfri och ?J:dklt}fjadbrande géng, ﬁgl}‘:"}"t' =
3. kert fasthalla sitsarna, manovrera 1ar bromsar pa a ju- =
i+ Att servera mat och dryck frdn en | T histhuvudena bor fastsittas med len, utformade till 2 olika system. Vik- 4=
it bricka av den vanliga typen kan | e samt limmas. En 100 tapp ten @r 460 kg netto, vilket gor att for- -
1t méanga génger vara ett problem for si- | ! stic en genom vardera histhuvu- donet méste vara utrustat med backs -
2 vitt man inte ar en professionell jong- | : det fi t tjanstgbra som handtag. viixel. Aven denna detalj har herr Moll- :
= 5 . ST y T e ) berg byggt in sjalv pa ett finurligt vis.
Ior. Man har knappt fatt smorgisarna De styckena, som utgor “gung- P TN S e b B 15 W/ -
18 att ligga ordentligt stilla forran glasen bocken”, tillverkas av 1” trd, De fastes z_;.;tsc p}:‘egsanka z;}' km/ 1;_11 ltg%lolm- &
s borjar glida, och ar man ej forsiktig si . underifrin i den horisontala bottenplat- ?n; ocd bil m/hlm SIRtopp falil'b S
a kanske hela harligheten placerar sig i tan, vars dimensioner dr 450X450 mm, ranfandragolars il RyIeeaELe e e
b = z ey 5 i TR nats, framaxeln #ar t. ex. en utbockad
- tant Marthas kni. Hur ska man kunna med platthuvade skruvar. De tva stod Opelare MRty Al neT At
+ undvika en sidan malor? jarnen fastsittes for att ytterligare for- DX, L L A ey
y = % - Shlee 1o Sits - och andra detaljer ar hamtade fran en
3 Svaret ar enkelt — gor er en sidan stirka konstruktionen. Se till att det Ford junior. PA grund av att vagne
bricka, som den lilla flickan p& bilden blir tillvdackligt spel mellan de tva sto- - 23 hur{nit beg{ti asakund agnen
i AW o akmedlatt lskiara ut | de sex {10{1 f&ir .‘:un;:briidet.,. somnju hér har dub- %6reta Jnégon liingrle kgiirning xgeilagdg
7 fanérsektionerna samt 6 st. 38 mm lis- >§t t]JSCHOk 1.samt_ for tv§1 b}'m}fol‘. Borra o, gungan stillas undan dr det endast for att konstatera dess egenskaper vid
ter, som ska tdcka fogarna. Anvind b 1 mg“.. ?%ﬁeltal’pSh“l 1 bada stéden I e Tl nall hogre farter och daliga vagar. Men en-
e gummerat papper over skarvarna for att (t)'c b e A samt f““b‘f.‘d_a konstruk- @it ta 007t aen stora Ouiien, SOmM RALET  yi.4 ypneift ska dven dessa egenskaper
=& sammanfoga sektionerna; De maste passa ionen medelst en bult, brickor och tva fast gungbrddet © bocken. vara perfekta. Herr Mollberg hade nam-
! - ; AT o ihop mycket noga. Limma s"edar} fast ; ligen ett provisoriskt kortillstand for vag-
=,y A dem pi en p]ywoodbo_ttcn. Nar limmet ; > 3 S . PR S R e s nen for en tid sedan. Det var 1 alla
«tik s Fanérbitarna hopfogas i skarvarna med torkat sandpappras trdet noggrant, var- Profilen pa brickans - periferi frises. A R e fall en fenomenal liten vagn och en ab-

gummerade remsor. Fanéret konturfor-
mas med en skarp kniv.

i i o
* Glashdllaren svarvas monterad pd plan-
7 skiva, varefter detaljen putsas.

efter det fernissas,

Nista steg ar att noggrant skidra ut
kantsektionerna och hyvla dem langs in-
nersidans kurva men yttersidans kanter
grovbearbetas endast for att forst se-
nare finarbetas. P4 faneren ritas en cir-
kel utefter vilken kantstyckena limmas
fast. Svarva sedan glashillaren och
borra hilen i denna, varefter den lim-
mas fast pa sin plats.

Sd har ser brickam ut i fardigt skick.

Brickan centreras med en spik pa
arbetsbordet.

Fn stillbar borr skir ut hdlen for gla-
sen. Hdalcentra erhdlles wr detalj-
ritningen.,

Y
Sutr

solut forstklassig produkt som ytterliga-
re understryker det riktiga i1 vart pa-
stdende att handigt folk bygger fullt till-
forlitliga bilar.

Konstruktoren har lovat oss en mate-
rialspecifikation och narmare data om
vagnen. Vi aterkommer alltsd och nojer
oss darfor nu att till sist gratulera hr
Mollberg till detta bilbygge.

Efter diverse lokala rundturer i Ore-
bros omgivningar startades aterfarden
till Stockholm och denna géng gick far-
den pi den vackra vagen séder om Hjal-
maren. Jag frapperades av att man sa
fantastiskt val kande till bade TfA-vag-
nen och ”Tekniken”, som Teknik for
Alla for det mesta kallades, aven mitt
ute i jordbruksdistrikten. Det var roligt
att hora for en TfA-medarbetare. Man
fragade efter ritningar och om cykel-
bilstavlingar @ven i ar skulle anordnas i
Stockholm. Naturligtvis kommer SM
dven i ar att anordnas for alla c-bils-
entusiaster. Aven en parad av mc-bilar

(Forts. pd sid. 22.)
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elevision 1 Sverige, en sak som man
e lag underst i de statliga myn-
heternas brevkorgar och dar ligger

. som 1 radions barndom kommer

itiativet fran privat hall. Tre unga

> iker med till synes lagre teknisk ut-

 bildning  har astadkommit vad andra

) de gjort for linge sedan. Det ar i

wande stund ej mojligt ait bedoma

n grad av fulltomning som har upp-

ndtts, men redan det faktum att en te-

levisionsanldggning, om dn provisorisk,

es 1 detta land, borde vara nog for

. forma telegrafstyrelsen att oppna
onen for vasterlandska framsteg.

- Prestationen ligger endast til en del
pa det radiotekniska planet, det torde ej
ha varit for svdrt att fa tag i ameri-
kanska beskrivningar och schemor, ma-
terielen Likasd. Men har dr det de
ekonomiska faktorerna som spelat stor-
‘sta rollen. Det dr enastaende att ama-
torer planmdassigt sparar sadana belopp
 som. det gar at for konstruktion av en
komplett televisionsstation. Att inte en
av de storre radioindusirierna har Fun-
nat gora den saken tidigare bevisar en-
dast den brist pa teknisk och kommer-
- siell fantasi som dar rddande hdr i Sve-

e och som resullerar i sma eller inga

Instr‘uments and Measurements Confer-
rence har hallits i Stockholm i borjan
“av juni med Svenska Ingenjorsveten-
skapsakademin som  huvudarrangor.
Konferensen innefattade ocksi en ut-
stallning i Kungl. Tennishallen i Stock-
holm av en mangfald maitinstrument,
laboratorieutrustningar och apparater
for industrin.

Utstallningen liknade i hog grad de
tva utstallningar av matinstrument som
tidigare anordnats i Tekniska museet,
en svensk och en engelsk.

Denna gang var dock dven Amerika,
Schweiz och Frankrike representerade
genom svenska agenturfirmor.

Huvudvikten var, vilket ju ar sjalv-
klart for Sverige, lagd pa apparatur
for stalindustrin, utrustning for malm-
letning (Boliden), temperaturkontroller
for smalt- och hardugnar (Sievert,
Elektronik m, m.) och noggrann ana-
lysapparatur i1 framsta linjen. Mattek-
niken av i dag kiannetecknas av ELEK-
TRONRORET som i egenskap av for-
starkare, ljuskansligt reld och sving-
ningsalstrare slar ut tidigare mest me-
kaniska hjalpmedel i fraga om snabb-
het, noggrannhet och kanslighet.

Den senaste tillimpingen fann vi i
elektronmikroskopet, som visades av tre
(!) olika firmor. Schonander-Siegbahn-
ska instrumentet har tidigare presente-
rats for var lasekrets, men Philips och
Radio Corporation of Amerika hade just
hunnit packa upp sina formfullindade
underverk — pa oppningsdagen,

Philips rontgenspektrograf represen-
terar ett steg i rontgenteknikens utveck-
ling, dir aven annan elektronik har ta-
gits i bruk for t. ex. kontroll av inten-
sitet m. m., och den kommer sikert att
fora materialforskningen ett steg
framat,

Ser (Svenska Elektronror AB) hade
i sin monter stidllt ut en del rortyper,
som visar att Sverige nar som helst
kan komma i fatt amerikanerna pa det-

ta omrade bara den
goda viljan funnes.
Den antagligen for-
sta kraftmagnetro-
nen i Sverige, ett
urval klystronror
och en del ror av
standardtyper skul-
le ju utan vidare
kunna bestycka
svenska radarappa-
rater, En nyhet var

T. v.: Svenska rari-

teter pd mikrovigs-
omradet. Travelling-
wave-roret ges till-

Tre tag gar ndstan obercende ov var-

andra pa samma sparsysiem wian ett

enda missode pa denna anliggning fran
Phalips 1 Holland.

Travellingwave-roret, som byggts efter
amerikansk forebild och har kallas Heli-
tron. Det anvindes for att forstirka mi-
krovagor. Bide genom sin kufiska form
— roret dr %2 meter langt och cirka
2,5 em i diameter — och den nya prin-
cip som ligger till grund for det, torde
det vicka beradttigat uppseende. Inuti r6-
ret ligger i ena dndan en elektronkanon,
som skjuter elektroner genom en trad-
spiral till anodblecket i andra andan.
Strommen skickas in i spiraltrdden i
nedre andan och tas ut forstarkt vid
den ovre.

Trolleri tycktes det vara ndr Svema
demonstrerade en apparat, som med en-
bart en liten testpinne tryckt mot en
godtycklig metall kunde siga vad det var
for metall eller legering. Den bestdm-
mer materialets ledningsforméaga som
kan avldsas pa ett instrument, men hur
detta sker ville konstruktoren ej avsloja.
Men elektronik dr det ocksi hir fragan
om.

Nar det giller vitskor och lésningar,
kunde Beckmans fotoelektriska spektro-

(Forts. pa sid. 25.)

Reseradio i etapper [
Detektor med gallerlikrikining

Denna artikel utgor forsta avsnittet av be-
skrivningen till en tvarors batteriapparat, som
ar relativt Litt att bygga, och som pid grund av
sina smi dimensioner verkligen kan gora skiil
fér beniimningen reseradio. Di var och en, som
bygger sig en apparat, bor ha fullt klart for sig,
hur den fungerar, iir bygget uppdelat i etapper,
och hiir foljer en beskrivning, av hur en enrors-
apparat med pentodror som detektor fungerar.

t enklaste av alla radioror,

‘mast katoden finns ett

clektroner. En del av dessa

¢ Sver till den positiva anoden,

. vesten atervander till glodtraden.

12iian anod och katod infor ett

ktiken en tradspiral, hur

a? Jo, det far en formaga

kironerna, sa att om det ar

irhillande till katoden, hjil-

att nd anoden, medan en

ning pa gallret gor att elek-

a bromsas upp och sandes tillba-

ka till katoden. (Nar vi i fortsattningen

talar om spdnningar i ett ror, ska vi

komma ihég att dessa alltid raknas i for-
hallande till katoden.)

Ger man gallret tillrdckligt stor ne-
gativ spanning, bromsas alla elektroner,
och strommen i roret upphor. Detta till-
stand kallas oftast dven i Sverige “cut
off” (avskuret). Den spanning, som er-
fordras, dr emellertid ej alltid lika, om
inte anodspanningen halles vid ett visst
varde. Har man hogre anodspanning,
maste man ha storre negativ gallerspan-
ning. Ar anodspianningen konstant, gil-
ler det emellertid alltid att en viss gal-
lerspanning ger en bestimd anodstrom.

N7

En liten dndring av denna gallerspan-
ning ger relativt stor andring av anod-
strommen. P4 fig. 1 har vi en kurva,
som visar, hur forhallandet kan vara
mellan gallerspanning och anodstrom
hos en ”triod”. Det tal, som anger, hur
minga milliampere anodstrommen #and-
ras om man andrar gallerspanningen en
volt, kallas rorets branthet.

Som tidigare namnts, ar Aven ano-
dens spdAnning bestdmmande for strom-

e

Vs

Fig. 1. Galler-
spanning och
anodstrom  hos
en triod.

men. Lftersom gallret ligger narmdre
katoden, har emellertid en spidnnings-
andring pa detta storre inverkan. Det
tal, som anger hur mycket storre span-
ningsindring, som erfordras pa anoden,
for en viss andring av strommen, kallas
rorets forstarkningsfaktor. Ett ratt van-
ligt viarde pa forstarkningsfaktorn hos
en triod ar 20.

R2

™

Apparaten i forsta utbyggnadsstadiet med muniaty

lostaget.

den vanliga likstrommen genom
far en vaxelstrom. Ett satt att utny
denna strom ar att man kopplar in en
hortelefon i anodledningen. Ett anna
satt ar att koppla in ett motstand
nagra tiotusental ohm. Nar strommen
genom roret okar, kommer spanni
fallet 1 motstandet att oka, och a
spanningen sjunker. Att anodspann
en andras, inverkar visserligen nigo
strommen, men denna inverkan &
obetydlig. Har man en triod med £
starkningsfaktorn 20, kan man med i 6
rigt riktiga komponenter pa anoden fa
en vixelspanning, som dr mer &
ginger storre an den, som man tillfo:
gallret. Ve

For att minska inverkan ay andringar
i anodspianningen, dvs. for att cka for-
starkningsfaktorn, har man konstruerat
tetroden, som utom styrgallret har ett
”skarmgaller” mellan detta och anoden.
Skiarmgallret ges en konstant forspan-
ning, som vanligen ar nagot lagre an
anodens. Detta ror har emellertid en stor
nackdel. De elektroner, som traffar ano-
dens yta, har ofta si stor kraft att de
slar ut si kallade sekundarelektroner.
I en triod atervinder dessa till anoden,
men i en tetrod kan det hdnda att anod-
spanningen nigon ging ar lagre an
skirmgallerspanningen, som ju halles
konstant. En del' av de sekundara elek-
tronerna kan da attraheras av skarm-
gallret, vilket resulterar i en icke onsk-
vard minskning av anodstrommen. Det-
ta kan man emellertid bota genom att
mellan skdarmgaller och anod insitta ett
tredje galler, ”bromsgallret”. Om man
ger detta en spanning, som ar lag
mer det att stota tillbaka de sekun
elektronerna till anoden. Bromsga
brukar i regel forbindas med katod
Ofta ar detta redan gjort inne i r0
som fallet ar med det i den har bes!
apparaten anvanda roret iL4. P4 gru
av att ett sddant ror har fem elektrode
kallas det ”pentod”.

Och nu till detektorn. De
man kan anvanda strackarn
styrgaller som en dioddete
maste ju f4 en gallerstrom

blir positivt, Har vi nu k
och gallret forbundet
kretsen genom el

sage for hogfrekvensen och
pa ett par mego

Enrorsmottagarens schema. C1 Vridkondensator 15—550 pF, C2 Blockkopdensator

0,1 uF, C3 Glimmerkond. 200 pF, C4 Glimmerkond. 1000 pF, A Stavbatteri 1,5 V, B

Anodbatteri av miniatyrtyp, 67,5 V, R1 Motstind 2 Megohm, R2 Potentiometer

50 000 olm, R3 Motstind 1 Megohm, V Miniatyrror typ 1L4, S Tvapolig vippstrom-
brytare, L1 Avstamningsspole, L2 Aterkopplingsspole.

sammans  med et

par Ilystrowror med

en 20 kW magnetron
i mitten.




' gallret, &n vad som gér for-
renom forlusterna diar, ty da

L p2 sa satt att
odstrommen gi genom en
lampligt satt anbringas i

1 ay avstamningsspolen. Effekt-
gen sker da genom induktion

(andra anodspénningen).
utforande av det hela kan
1 stdllet for en triod
i 2.

fa e 1 krets for hogfrek-

IO mmen, ligger’ kondensatom Cc2

2 1gsspolen och jord. P4
frekvensen kortsluten

uppskattning  av

Det giller alltsd att rusta

gen.
rebro—Bskilstuna, som ar
ka ‘mil ling, klarades av pa
na immar och dnda hann jag se
de vackra partierna vid Julita och fylla

D& bensin en ging. P Fristadstorget i

Eskilstuna samlades representanter for
‘stadens tidningar, brandkaren och ovri-
ga intresserade som ingéende undersok-
te och i smickrande ordalag uttalade sin
TfA-vagnen, Pa
Strangnasvagen blev jag ater hejdad av
statspolisen, som ville ta sig en titt pa
fortskaffningsmedlet. Nagon ingdende

besiktning brydde man sig emellertid

denna ging inte om. Jag hade ju redan
det basta betyg jag kunde f& pa vagnen,
givet av de flygande besiktningsménnen
fran Orebro.

Idyllen Striangnas vaknade till liv nar
jag sméaputtrande korde in pd stadens
gator. De inkallade vid P 3 stormade
fram och undersokte med verkliga fack-
mannaogon mitt roda adkdon. Goda om-
domen. Mariefred var sig likt — sedan
kom viagen till Sodertdlje. Man kan verk-
ligen fraga sig varfor denna ska in-
rangeras bland landes rikshuvudleder.
Samre vag kan man vil knappast finna
just nu. Det verkade som om en inten-
siv granateld legat over densamma i en
veckas tid. Hal och gropar overallt. Det
blev rena slalomikningen i lagom takt
for att undvika de storsta groparna. I
Kringelbyn hamnade jag mitt i ett stu-
dentfolje och den stackars nybakade
studenten fick inte s& manga askadare
som TfA-vagnen. Sista etappen, Soder-
talje—Stockholm, var sig fullkomligt lik.
Och blir vil heller aldrig bittre!

Driftsekonomi

Med en extra sprutt pa motorn hoppa-
de vi over Liljeholms- och Visterbroar-
na och befann oss vid resans mal. Det
hade varit en rolig tripp. En sadan fard
som vem som helst vilken dr lycklig dgare
av en TfA-vagn kan foreta sig pa nigra
dagar. Med de fullstindiga ritningar pa
vagnen som Teknik for Alla nu har fatt
klara kan alla ambitiosa personer, som
Zr hiandiga och mekaniskt intresserade
sjalva tillverka sin egen vagn. Visst tar
det tid och kostar litet pengar, men om
man knéapar litet di och d& pa sin fritid
och koper ett par bitar i taget si far
man i alla falanart del av nagot som
4r bland det harligaste som finns: att
£4 njuta av den vackra svenska naturen,
och f4 gora det p4 ménga olika platser i
vart avlanga land med hjilp av ett kom-
munikationsmedel som man med egna
hinder har skapat. Det ar néagot att ta
fasta pa. 4 )

TfA-vagnen forbrukade 38 liter olje-
blandad bensin p4 de80 mil jag korde,
dys. under 0,5 1/mil. Driftskostnaderna
gick pa 19 kronor, inklusive ett oljebyte
i viaxellddan. Kan man fa ligre drifts-
ekonomi p4 en bil? Knappast. Motor, for-
gasare och alla tillhorande delar funge-
rade under hela resan fullstindigt klan-
derfritt. Det var bara den forsta dagens
starka hetta som gjorde att motorn bley
for varm, men detta avhjilptes ju till-
f4lligt genom att ha motorluckan litet pa

nt. Nu star TfA-vagnen pi en verk-
ad och far sina insugningsgilar i si-

dorna. Sedan blir det ingen risk for vﬁr—A .

mestopp 1 sommar. 2 punkteringar pa

hela resan, beroende pa ett daligt dack ‘

och svarigheten att fa tag i ett nytt.
Stalrorskonstruktionen visade sig, som
¥§1:1tat, vara mycket oom och gediget ut-
ord.

Alltsd idel goda prestationer av TfA-
vagnen. Hoppas att alla ni som kommer
att bygga er en egen bil far samma goda
erfarenheter, Vi ses nog snart ute pa
landsvdagarna igen. Matte dessa ha bli-
vit battre till dess!

NJUT AV SVERIGE FRAN EN
TfA-VAGN! Henry Svanteson.

Folkmotorbéten
(Forts. fr. sid, 17.)

Bottnen utfores V-formad.

Den forover beligna ruffen gir i
med batens mellanparii ut estoriskt
storande och praktiski & iga horn
och vinklar. Rufftaket dr wulun }
eller dylikt, vilket gor det Iitthypoy
samt underldttar maojligheten ali £ d
tatt.

Fordicket ar brett i nosen”,
ven, trots den relativi rymlig
ganska lag samt utatfallende, vi
derldttar vid tilligg i grunda s

Det fria” sittutrymmet i
taget, de tre framre stolarna
portabla och med fallbara ryg:
den ljud- och luktisolerade motorhuven
kan anvidndas som bord.

Ekonomiutrymmena i pikskap ocl
bordvarts liggande skott dr rikliga.

I ruffen kan iliggas en extra durk
i hojd med de ordinarie britsarna, och
ytterligare sovplatser kan ordnas i sitt-
rummet under suffletten.

Motorstorlek och darmed fart ar
ma§tlig, s att baten inte blir dyrbar i
drift.

Crisses konstruktor har ordet.

Tﬁvlingsreglernas bestimmelse om en
maximilingd pi 9 meter gav mig
forst en hel del huvudbry. Upp till den-
na grins kan man ju tdnka sig minst
fyra grundligt olika typgrupper fran
den oppna nyttobaten till exklusiva.
langfirdskryssare. Nir det emellertid
gillde en folkmotorbat ansag jag att
man utan vidare kunde sinka maximi-
grinsen med atminstone tva meter.

Baten skulle givetvis vara littbyggd,
vilket betydde, att en V-formad botten
var den givna grunden for konstruktio-
nen. Men for att en dylik bottenform
ska komma till sin ritt bor baten ha em
viss hastighet i forhallande till vatten-
linjelangden. Ekonomin stiller en grans
f6r farten, som pa en modern bat torde
ligga mellan 7 och 12 knop, om man villl
att den ska kunna bli nigorlunda popu-
ldar, Jag ansag 10 knop vara ett limp-
ligt medelvirde och diarmed blev ling-
den begrinsad till ca 6 meter, vilket ej
dr s mycket men dock tillriickligt for
att biten kan fi en viss “personlig”
pragel,

Tfter nigra utkast faststillde jag
totallingden till 6,2 m och beslét att
bAten skulle vara av s. k, kabintyp.
Denna numera mycket populira battyp
tillater ordentliga utrymmen under ta-

ket men samtidigt fdr man en rymlig sittbrunn och motorr
kan placeras s& att den blir atkomlig. Med sufflett som ta

kan sittrummet anvindas som “gdstrum”, dir man med hjilp.
av de lostagbara ryggstoden kan bereda tvad reservkojer.

Ratten ar placerad inne i hytten och det mellersta frontfonstret

#r oppningsbart och si kombinerat med en lucka i taket att det
kan skjutas bakat, varigenom man far tillrackligt luft till
kabinen och en fri passage till fordédcket.

Materialet dr givetvis plywood. Man far ju pruta ay litet
pa linjernas skonhet, men jag tror att man med speciella knep
kan astadkomma en liten rundning av slaget och samma prak-
tiska resultat som vid vanliga fartyg erhélles med veckert utat-
bojda bord i foren torde uppnés med framtill bredare skarn-
dackslister.

Som motor skulle jag helst anvinda en tvacylindrig ”boxer-
motor”, som ir enkel och kort men samtidigt har en synnerli-
gen skakfri ging. Sadana motorer med tillvacklig effekt fin-
nes dock inte f. n. i marknaden med undantag av CUB-dieseln,
men den dr tvvidrr i toppklass dven nar det galler priset.

Det finns givetvis manga detaljer, som jag inte har genom-
tankt vid detta projekt. T. ex. det nagot ovanliga propellersts-
det som iu ser bra ut pd ritningen men kanske inte dr sd
treviigt niir det géller att skaffa ett sddant.

astruktor fick plats med
adarer pd blankelten!

numon

Folkmotorbatsomrostningen,

T 1Y
SUAL IMl o e s e v v s st tees oo oo srotssssenssosssessnes

5, vill oz begagna tillfallet framfora foljande betr.
birvande folkmotorbaten:

SEENRENENCENGNENREERANGPR

Insind kupongen senast den 1 aug. till Teknik for Alla,
Box 2137, Stockholm 3.

A.-B.

STRIDSBERG & BIORC

TROLLHATTAN

ERnasERsEn

HHOANAENRINAAS AN NE AN AN AN O RN

Vid behov av

PRESSPAN
PAPPERSBAKELIT
VAVBAKELIT
SYSTOFLEXROR
ELEKTRISK FILM
POLYSTYROLPLATTOR
PLEXIGLASPLATTOR
BOMULLSBAND
BAKELITROR
ISOLERINGSBAND
m. . m.m, m,

Kaptensgatan 6,

Silikonimpregnerad glasfiber:
for héga temperaturer.

Vi kunna erbjuda isolermaterial for de mest skiftande anvandningsomraden
och fordringar.

Vind Eder med fortroende till

THJALMAR ANDREN & SON

Stockholm.
Telefon 6792 00.

ER
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15000/ st
fir Ert har genom Palmolive dubbel-
verkande ty Palmolive &r

rin. For det andra ger
Palmolive haret mjuk-
het och glans och bin-
der utan att smeta.

grinantit® yo=——-—
it hicatic 9, 2
extte | ket =
poriv™ =

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
OLIKA FETTHALTER OCH STORLEKAR

Ni som tillverkar

Eder golvlampa sjily,
kOp komplett kasche-
ring bestfiende av
miiss.-bricka,
strombrytare,
samt hel.-giingad lamp-
hillare med ring. Kr.
1 :— pr. st. plus porto.
- R, HOLM.
| Vollmar Yxkullsgatan 52, A. Stockholm.
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Uddeholm inviger

forskningslaboratorier.

en 7 juni invigde Uddeholmsbolaget

i samband med sin arsstamma tva
nya forskningslaboratorier i Skoghall,
ett cellulosa- och ett elektro-kemiskt la-
boratorium. De har dragit en kostnad
av omkring 2 milj. kr. och uppforts i
direkt anslutning till industrianligg-
ningarna i1 Skoghall.

Cellulosalaboratoriet har redan fatt
sin utrustning och diar arbetar f. n. 7
hogskolebildade forskare och ett 20-tal
bitradande laboratorer. Det elektro-
kemiska laboratoriet arbetar emellertid
annu 1 sina gamla lokaler men det nya
huset haller pa att inredas.

Ny byggnadsmetod.

n ny byggnadsmetod, som kommer att

medfora att traformar for betong-
gjutning i stor utstriackning blir obehov-
liga, har utarbetats av direktor Bernhard
Nilsson i Goteborg. Armerade betong-
balkar och cementplattor i standardfor-
mat ska tillverkas pa fabrik, varefter de
monteras pa arbetsplatsen. Meningen ar
att uppfora en ny fabrik for tillverk-
ningen i Gunnilse utanfor Goteborg.

Arbetarbrist pa 100000 man.

Sverige har f. n. en arbetarbrist pa

100 000 man, forklarade nyligen vice
ordforanden i AK, C. W. Curtman, i ett
anforande infor handelskammaren i
Gzvle. Arbetsmarknadskommissionen un-
derhandlar om arbetarimport fran Oster-
rike (sudettyskar), Ungern och Polen
men zven om dessa underhandlingar
skulle g4 i las kommer det inte pa linga

e A KT
sgatan 4, Stockholm

| THERMOPLASTISKA MASSOR
1 for sprutgjutning

Cellulosa-Acetat, Polystyren, Ethylcellulosa
Farger: rod, bld, svart, brun och transparent.

Omgdende leverans fran lager i Stockholm,

SALEN & WICANDER

BREIONE1/BARNGC

Tel. 670150

tag att tacka bristen pa arbetskraft. I
vissa fall forsvaras ocksa situationen ge-
nom bristen pa bostidder. S& namnde
exempelvis hr Curtman att 36 jaranbruk,
som behovde 3 150 arbetave inte kunde
erbjuda bostad till mer dn 21
och 1 200 ungkarlar.

ramiljer

f\tvidaberg utvidgar.

Atvidabergskoncernen, som

hade en omsidttning pi i
an 55 miljoner kr. men som i
lighet att mota den efterf:
cernens produkter som rads
marknaden, fortsitter sin ut
litik. BI, a. pagar for og
bygegnad av Halda-verks
gets utvidgningspolitik dr en
baserad pa den nuvarande oc
terfragan utan pa den efterf
beraknar ska uppstd under m
mala forhallanden i framtiden.

11

a cf-
mnan
ra Nor-

Svenskt reaktionsaggregat.

Flygmotor i Trollhattan haller, enligt
en dagspressintervju, f. n. pa med
provkorningar av ett helt igenom svenskt
reaktionsaggregat. Det har konstruerats
pa Flygmotors konstruktionskontor i Go-
teborg, ddr ett antal forskare under led-
ning av overingenjor Alf Lysholm ute-
slutande sysselsitter sig med konstruk-
tion av reaktionsaggregat.

Fran bolagets sida understryker man
emellertid att det kommer att drija
lJinge #nnu innan konstruktionen kan
borja serietillverkas. Motorn har unge-
fir samma styrka som den brittiska
Goblin men har mindre diameter, vilket
betraktas som en fordel.

Samtidigt sysslar man emellertid dven
med andra och storre typer och dess-
utom med forberedelserna for den li-
censtillverkning av Goblinaggregaten,
som ska startas snarast mojligt. Svarig-
heter riader emellertid bide betraffande
material- och maskinanskaffningen.
Verktygsanskaffningen #dr klar till 75
procent och man hoppas ha de sista ma-
skinerna i november. Allt som allt har
man for denna tillverkning investerat
narmare tre miljoner kr. i maskiner.

IF'r. 0. m, mars manad nista ar gar
Flygmotor nidstan helt over till reak-
tionsmotorer och de enda kolvmotorer
man kommer att fortsatta med dr en
liten for sportflygplan, Trollet, pa 150
hk och en nagot storre pa 200 hk. Re-
dan i host startar man emellertid med
detaljtillverkning av delar till Goblin,
som man raknar med att kunna leverera
om ca ett ar.

Foretaget har dven tagit upp tillverk-
ning av tryckerimaskiner, sedan man in-
kopt Grafiska Maskin AB,

'BREVLADA

denna avdelning besvaras kostnads-
fﬂlt’ta tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot onskas 1 brev uttages
ett arvode ay 1 krona. Likvid torde in-
slindas p& postgirokonto 1579 92.

—

F¥raga: 1) Vilket blir billigast att anviinda
radiotelefonen Yank endast till mottagning
eller att anviinda TLA:s UKV-mottagare? 2)
Kan nigon detalj uteslutas ,pﬁ ‘lank"om dcq
anviindes till nnntagnl}lg? 3) Gll_r roren RE
34 och A 415 att anviinda till UKV-mottaga-
ren? 4) Gir det att anviinda 220-volts likstrém
till apparaten? 5) Behovs nfigon transforma-
tor, + si fall hur stor bor den vara? 4

: Nybirjare 15 ir.
'TfA :s kortvAgsmottagare. 2) Vi
dess schema tillgiingligt, var-
till firman som siiljer den.
an, 4) Detta #ir ej att rekom-
ra forsta forsdk, dii det iir
roret om man inte kan stiilla
- ritta spiinningarna som roret
§ vid likstrom.

shr def att Astadkomma band-
vanlig super genom att
ator pd t. ex. 25 pF pa-
cn ordinarie? 2) Kommer TfA
=krivning pd en kortvigstill-
ining? 3) Vilka typer av
\zare limpar sig for en
mat.rl var de att kopa och vad
Eostar G2 uneeiic? "RCVR."”
§ . parallellt med oscillatorsektio-
L

kna med att anetennkret-
riitt liingre pi mellanvig.
eing i framtiden. 3) Hor
an Lagererantz, Viirtav. 53,
ligheten brukar vara helt
sederborandes kassa. Man kom-
¢ riitt lingt med en vanlig
tagare av biittre klass med en
kompletterad med en liten rak
yarat, som man limpligen bygger

!

Friga Var kan en amatdr kopa fjidrar och
delar till viigg-, viickar- och fickur? G. S.

Svar: Fjiidrar och delar till ur kan erhil-
Jas fran niirmaste urhandlare.

Fraga: Var kan man kopa propellerviixlar
och "kraxar” till modellplan? Ustgite.

Svar: Propellerviixlar och dylikt till modell-
flygplan kan erhiillas friin S. Wentzel, Apel-
bergsgatan 48, Stockholm.

Friga: 1) Kan man anviinda en vanlig
6 volts cykeldynamo som stromkiilla till en
elstiingselapparat avsedd for G volts batteri?
2) Siiljer nfigon firma 6 volts likstromsgene-
ratorer? Agare till ett litet vattenfall.

Svar: 1) Cykelgeneratorn liimnar viixelstrom
och kan diirfér ej anviindas for drift av el-
stiingselapparater. 2) 6 volts likstromsgenera-
torer kan erhiillas genom niirmaste elektro-
mekaniska verkstad.

Friaga: 1) Var kan man fii kipa begagnade
motoreykelmotorer, och vad kostar en si-
dan? 2) Gir det att ha batteritiindning pid en
350 cc motor? 3) Hur minga volt limnar en
bilgenerator? Motorintresserad.
_ Svar: 1) Studera TfA:s radannonser. Priset
ir helt beroende pii storlek och kvalitet. 2)
Ja. 3) I allmiinhet 6 eller 12 volt.

Friga: 1) Var kan man kdpa isolerade driy-
hg'ul till lok skala HO? 2) Var kan man fi
képa ritning till Hudsonloket? 3) Gir det
att gjuta mj-hjul i plastic? Mj-intresserad.

Svar: 1) och 2) Siiljes oss veterligt icke i
Sverige. 3) Ja.

Friga: 1) Hur ska en 2-sitsig MC-bil vara
konstrue_md. fér att kunna bli inregistrerad
som_3-hjulig motorcykel? 2) Vilket ir biist
pendeltrampning eller rundtrampning? 3) Ar
Pedobilen 3- eller 4-hjulig. 1- eller 2-sitsig?
Hill Standard? 4) Limnar en ackumulator
viixel- eller likstrém? 5) Niir blir SM for
cykelbilar? Cykelbilsfantast.

Svar: 1) Detta kan endast ske dispensvii-
gén. 2) Enligt virt formenande pendeltramp-
ning men suken diskuteras. 3) Biigge iir
3-hjuliga och ensitsiga. 4) Likstrom. §) Tro-
ligen i september.

Friaga: Vir kan man fi kopa materiel till
den i nr 23 och 25 1046 beskrivna hiirdugnen,
slisom eldfast ror, inbilddnings- och isole-
ringsmassa. BILO.'N.

Svar: Bldfasta rdr kan erhiillas frin niir-
maste elektromekaniska verkstad eller direkt

Rl AR ;!LJI’IU(I.IJE;‘ .

eyt

frin AB Rudolph Grave, Malmskillnadsg. 48,
Stockholm, som for kvartsglas. Inbilddnings-
och isoler-massa kan erhdllas frin Malmsten
& Bergyall, Huvudstaviigen 43, Stockholm 30.

Fraga: 1) Miste man vara fyllda 18 ir for
att liira sig kdra bil? 2) Miste man ha bilskola
och fir man kora fram innan man fyllt 18 ir?
3) Skall det vara tillstAnd for att £ liira med
privatbil ? 3 ten.

Svar: 1) Ja. 2) Ni behver ej ha bilskola om
I‘{l kan skaffa teori och praktik pA annat hall
Ni fir ej kora fram fore fyllda 18 fir, 3) Nej.

Friga: 1) Vad bdr man anviinda f6r mate-
rial till formen, for att gjuta en lida av alu-
minium, 4 mm tjock, 150 x 250 x 350 mm? 2)
\:ud for slags aluminium bdr anyiindas? 3)
Var fir man képa siidan aluminium?

. Experimentmakare.

Svar: 1) Vanlig gjutsand anviindes. 2) An-
viind skrot-aluminium frin gamla bilar och
motoreyklar. 3) Kan anskaffas hos niirmaste
skrothandlare.

Yriga: 1) Gir det att anviinda en motorcy-
kelram t. ex. Rex 172 cm3 till en 250 cm3
toppyv.-motor? 2) Var finns det racerdiick till
motorcyklar att kipa och vad kostar dessa?

Motorintresserad.

Svar: 1) Ja det giir om Eder motor fir plats
i ramen. Ramen bor iiven forstiirkas. 2) Ra-
cerdiick for motorcyklar kan for niirvarande ej
anskaffas.

_Friga: Huru stor jirnkiirna i cm? erfordras
till en transformator med en sekundiireffekt av
3500 VA. 1) om vanligt jiirn anviinds? 2) om
den utféres av transformatorplit? Svets.

Svar: 1) Vanligt jirn biér ej anviindas till
transformatorer pd grund av allt for stora

ﬁirluster i det. 2) Arean bdr vara minst 100
cms,

Friga: Gir det att ansluta mer iin en extra
higtalare, i si fall hur minga, till Siemens
apparat nr 8 531 W ? Higtalare.

Svar: Ja, antalet beror av Edra krav pi
ljudstyrka och kvalitet.

Intressanta utstéllningar
(Forts. fr. sid. 20).

fotometer (kringligt ord och kranglig
apparat) som utstidlldes av Hugo Till-
quist, tala om vad det var for nagot.
Man miter med den hur bra eller daligt
resp. vitskor slipper igenom ljus ay
varierande firg och genom det och jam-
forelse med redan kanda viatskors ge-
nomsliappningsformiga kan man be-
stimma vad det dr man har i provroret.

Svenska Philips ndjde sig inte med
mindre @n en liten egen utstéllning vid
Stureplan. Dir skulle alla TfA:s jirn-
vagsbyggare ha rikat i extas. Tre tag
var i gang p4 samma sparsystem och
fungerade separat; med andan i halsen
sig man tva tig rusa mot varandra i en
obevakad korsning, en kollision tycktes
vara oundviklig, Men, oh under, det ena
taget saktade farten, ldat det andra pas-
sera och fortsatte sedan sjily. Men nis-
ta faromoment, en oppen svangbro folj-
de nigon modellmil lingre bort, men
dven har tycktes nigon hogre makt av-
styra en katastrof och saktade av taget
samt vred bron ritt igen.

Den hogre bestod ayv ett programverk,
som via relder och fotoceller gav tigen
ritt fart eller stoppade dem for att for-
hindra kollisioner. Fotocellerna gjorde
det ocksd mojligt att utfora en absolut
automatisk vaxling. Hela anldggningen,
som vi kommer att utfiirliﬁt beskriya
i niasta nummer, visar vad det ar moj-
ligt att gora med modern elektron-teknik
om man kommer sig for att anvianda den.

I oyrigt visade Philips en del av sina
ordinarie matapparater och en tojnings-
mitare horde till nyheterna, Man maste
uppskatta att nistan .all apparatur
kunde demonstreras i drift och att den
forklarades pa ett lattfattligt satt.

Conny.

‘men det basta avalltaratt Col-

gate gor andedrakien friskare!
Colgate's rikliga skum tranger
effektivt in i alla haligheter:
mellantanderna ochavldgsnar
forskamda matrester, som offa
fororsaka dalig andedrakt.

Colgate Antisepticum
gor Er munhygien perfekt.
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Lar Dig
eit yrke

— med lon under utbildningstiden

Ynglingar 1 &ldern 15—17 &r med hdg och fallenhet for mekaniskt
verkstadsarbete kunna beredas anstallning vid var yrkesskola.
Utbildningstic 3 &r. Lon under hela utbildningstiden. Helinackor-
dering for ett begransat antal i vdra larlingshem.

Anmalningar, dtféljda av betygshandlingar, skola vara oss tillhanda
senast den 31 juli och stzllas till Arbetarekontoret, AB Atlas Diesel,
Stockholm 2.

Personlig hanvandelse kan aven goras till huvudporten vid verk-
staderna i Sickla varje vardag kl. 12—13 eller per telefon namn-
anrop »Atlas Diesels, 232

YRKESSKOLAN

Viggbyholmsskolans Tekniska Gymnasielinje

Sueriges enda tekniska internatskola

3-arig kurs med ingenjorsutbildning i tre
fack. Intridesfordringar: Realexamen el-
ler motsvarande kunskaper.

Koncentrerade studier
Goda lararkrafter

f : Personlig handledning
; Inspektor: Civiling. Tore Lundstrdm, dver-
{‘ = ag:}:.tent vid Statens Maskinprovningsan-
= - 8
;‘g,; Prospekt genom Rektor Per Sundberg, Viggbyholm. Tel. 560 767
- r ; N
—74 TELEGRAFVERKETS VERKSTADS VERKSTADSSKOLA
-,r : !l;%‘mmer att antaga elever i 4ldern 15—17 ar for utbildning till finmeka-
er.
'E« : Nya kurser borja den 1 september 1947.
Upplysningar om kursernas omfattning, arbetspremier under kurstiden
m.m. ldmnas pi begiran.
TELEGRAFVERKETS VERKSTAD
e NYNASHAMN. 2

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Hommunal liiroanstalt under statens Inspektion.

Nya kurser borja den 1 okt. Statastipendier upp till 90 kr. pr min, ¥Fackavdelningar
- f0r maskintelmik (inkl, motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt viig- &
vattenbyggnad med kurger om 2, 3 och b terminer, Viirme- och sanitetsteknisk wurs
(7% min.), Yrkeskurser {5t el. installatirer, statskurser, C-kurs brfar 10 aug, B-kurs
samt viigmistarekurs (40 veckor) borjar den 10 jam. A-behdrighet kan under vissa
™ forutsittningar erhfillas frin elektrotekniska fackavdelningens hogre kurs, — Moderna
| laboratorier. Program gratis, d4 denna tidning nimnes, Anm#lningstiden utgr 31 julf,

Platsformedling

Mot bittre tider
(Forts. fr. sid. 9)

smalnar ay mot aktern. For att fa steget
att gd dnda bak till rodret, har man satt
pa tvd stycken ventnorrskidor. Det #r
samma system, som p& engelsmannen sir
Malcolm Campbells ”Blue Bird”, med
vilken han satte sitt virldsrekord 1939
pa 226,72 km/tim. (P4 samma ging kan
nimnas, att den nu 62-arige racerfiora-
ren i juni i &r &mnar sld sitt eget virlds-
rekord med sin nya, stromlinjeformade,
reaktionsdrivna racerbat. Den nya ”Blue
Bird” har byggts av Vospers Ltd. i
Portsmouth och har kostat 30 (00 pund.

—

Det dr virldens forsta reaktionsdrivna
racerbat. Den ar byggd, si att den prak-
tiskt taget ligger flackt pd vaitenvian.)

Annat av intresse p& "H r de

pa ventnorrskidornas uud
rade fenorna. Man miirl ¢ligt, vilk
effekt dessa har vid hkurviaomniy:
”Hornets” data ir:

Langd .................. ¢ G0 em.
Bredd (total) ca 220
Bredd (akter) ........... 2 140 cm.,
BN 6 00 6a8nott et e 22 100 em.

Tekniskt nyt

Forts fr. sid. 12. i )

uppbringa dven efter denna dag
man redan har si stora bes n
att den planerar att bygga en fabrik
for 500 man, vilken ska vara i full pro-
duktion till ndsta sommar.

Fran viarldens minsta motor till virl-
dens ldttaste motorcykel dr kanske inte
steget sa stort. Enligt utstiallningsrekla-
men dr den Royal Enfield motorcykel
som en man pa en av vara bilder haller
i famnen varldens lattaste — vikten ar
nagot over 61 kg. Den har en 125 cc
tre-vixlad motor som ger en marsch-
fart pad 65—70 km/tim.

Den underliga skrivmaskin, som syns
pa var oversta bild, beskrives som en
av de mest intressanta uppfinningarna
pa utstdllningen, Det ar en stenograf-
skrivmaskin” med vilken man enligt
den utstéllande firmans uppgifter ska
kunna ta ned det snabbaste tal orda-
grant. Den torde emellertid krdva en
speciellt tranad skotare, ty denna har
genom att ansld ett ”ackord” p& det
sareget utformade tangentbordet att re-
producera de fonetiska stavelserna, Man
hiavdar att apparaten ska kunna anvin-
das for varje sprik.

. En direkt krigstidsuppfinning, som
nu kommer det civila livet till godo, &ar
codeldset. Det uppfanns under kriget av
Mr B. Sterner och var, sedan Scotland
Yard ingdende provat det, obligatoriskt
inom ménga regeringsinstitutioner. Ge-
nom att nyckeln kan justeras pa olika
siatt kan man anvinda sig av minst en
miljon olika coder och det anses si sé-
kert, att man mycket vil kan limna
nyckeln kvar i laset under forutsittning
att den inte dr instidlld pA den ritta
kombinationen. P4 vir bild kan man se
olika anvindningar av laset och nyc-
keln.

Vi hoppas kunna &terkomma med yt-
terligare nyheter.

TfA:s yrkesorientering
(Forts, fr. sid. 14.)

arbeten och ibland dven fir rycka in
som ersittare at andra.

Arbeten i kolhus, transportarbeten m, m.

De jarnverk, som driver sina hyttor
med trikol, har ofta kolen forvarade i
stora kolhus. Tidvis ligger hiar kol till
ofantliga virden, Lossare ([1] 2 8 4 5)
handhar infrakten, som of"ga sker pr
jirnvig och de ombestrjer dven trans-
porten till hyttornas fickor. Sorte-
ringen och rensningen av kolet inne i
Loluuset verkstilles av kolfatare (2 [3]
8 [17]), som har kolfatnings-
till sin hjdlp och ibland utfo-
~» av stybb av sirskilda stybb-
2 [8] 7 [9]). Kolen sor-
npp i tre olika dimensio-
«ta kolet gar till masugnar-

& STAMPLAR
AV ALLA SLAG
“RTER och KATALOG

pd begaran

0LM AB, STOCKHOLM

A B
A By
!

s folkbat "Sliindan” (7 blad) 12:—

1. licensavgift.

2, T£A:8 Masonitkanot, (spant i full ska-
la). §:25.

3. TfA:s miniatyrmotor nr. 1. 7,6 cc (5
blad) 8:85, d:o nr 2, 14,3 cc 4:60.

4. Slutsald.

5. Bensinmotorn Xkarus 10, 3:80. 5

6. Den idealiska ritapparaten, 2:15, (Ska-
la 1:2).

7. TfA-racern som gir 80 km i timmen,
3:10.*

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:95.*

9. TfA:s miniatyr-dieselmotor, 2:15.*

10. TfA:s amatorsvarv, 06:50.*

11. TfA:s cykelbiat. (14 blad) i hel skala,
35 :— pr sats.*

12, Den idealiska kopieringsapparaten. Ska-
la 1:2 (6 blad), 7:85.

13. 4-cyl. ingmaskin. Skala 1:2, 2:15.

14. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk, 2:15.

15. Hill Standard Cykelbll. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8:55.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet fér ovanstfiende bil.

17. Barken Quincy. Modell 360 mm 1., 3:45.

18. Orion, ’Bananens” nya dieselmotordriv-
na flygplansmodell, 3:70.*

19, ﬁc;\o .lullilndnde firstoringsapparaten,

20. Miniatyrracerbilen "Flying Car”, Teg-
stgian‘ls direktdrivna strémlinjevagn,

21. Racerbit som amatérbygge. L. 8. a. 4,45
m, hastighet upp till 35 knop beroende
pd motorstyrka. Komplett ritningssats
(9 blad) inkl. licens 22:—.

De med * mirkta ritningarna #ir i full
skala,

Till Teknik for Alla, Box 8187, Sthim 8.
Siind mot postférskott + porto.

......... A A Y ) T oo e OO D

Bostad :

Postadress:

na och da och da kopplar kolfataren
fullas.t.gde kolkorgar pa linbanan, som
med jamna mellanrum uppfraktar kolet
till masugnskransen, dir det omhznder-
tas av kolskjutare ([1] 2 [3] 4 [5] 7 15
17 18), som skjuter fram korgarna till

uppsattningsmalet, En kolfatare maste

ha goda Ggon, di belysningsforhallande-
na inne i kolhusen alltid Ar besvarliga
p&d grund av den ljusslukande svarta
fargen. Spel- och bandskiotare (2 4 6 T
8) utfor transporter med tillhjalp av
spel- eller transportband, Fkranforare
(4 6 7.8 1517 18) utfor transporter med
tillhjalp ay kranar eller traverser.

Till hyttan anlind malm eller annat
gods mottas av malmslagare (1 8 5
[17]), som slir och upplastar malm
(gods), och fraktar den till kross eller
uppfodringsverk.

Transportarbeten i Gvrigt ombesorjes
av sotfraktare (2 845 T 8), som tommer
de s. k. sotsickarna, vilka utgores av
kraftiga utvidgningar pa blastermasug-
narnas gasror. Har utfaller de fasta be-
stdndsdelar, som medfsljer och forore-
nar gasen. Vanligen dr han dven be-
hjilplig med infrakt av slig och lera och
tillverkar ibland bruk for tackjarnsran-
norna samt stddar vissa lokaler.

Arbeten i hyttor.

Hyttorna kan vara antingen blaster-
eller elektrohyttor. I de forra alstras
den erforderliga varmen medelst trakol
eller koks under lufttillférseln — varm-
blaster — 1 de senare alstras varmen
endast genom elektrisk energi. Ravaran
vid hyttorna utgores av malmer sisom
styckemalm, slig eller sinter, av vilka
sintern nu torde uppgad till mellan 380
och 90 proc. For att fi en ldttflytande
slagg maste man dock vid vissa malm-
sorter gora tillsatser av kalksten, kvarts
ete.

Trikolshyttorna #r i allménhet om-
kring 20 m hoga, da ddaremot kokshyttor-
na pi grund av koksens hogre mot-
standskraft mot tryck kan goras #dnda
upp till 38 m hoga. Driftspersonalens
arbete sker huvudsakligast vid masug-
nens oversta del, den s. k. kransen dar
ugnen beskickas samt vid ugnens botten
det s. k. stillet, vars omgivande rum
kallas radstugan. Héar ir det som slag-
gen och tackjarnet tappas och bortfrak-
ten dger rum,

Masugnsprocessen gar ut pa att ur
jarnsyreforeningar, dvs. malm, slig el-
ler sinter ta bort syret och dessutom en
hel del andra Zimnen. Sedan masugns-
pipan uppvarmts beskickas  genom
uppsattningsmilet noggrant beréknade
mangder malm, trikol och kalksten.
Det smilta jarnet samlas p4 masugnens
botten och ovanpa jarmet flyter slag-
gen. Kolets forbranning och malmens
smiltning kraver beskickningar (charge-
ringar) med jimna mellanrum. De ge-
nom kolets forbrinnine bildade gaserna
stiger upp mot pipans 6vre del och.mne-
haller ca 20 proc. koloxid. Det utgor ett
anviandbart brénsle och tillvaratas dar-
for for olika #indamil. Slaggen avtappas
ofta kontinuerligt, jirnet din:emotﬂmed
jamna mellanrum efter 8 & 4 tim. Ji gmet
rinner ut antingen i en skink eller i fo_x.'-
mar av jiarn eller sand. Det stelnar har
till ”tackor”, Ugosar” eller Vgaltar”.
Produktionen i en svensk masugn upp-
gar vanligen till 20 a 50 ton pr dygn.

(Forts. 1 nista nummenr.)
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AGGIE 3 -

i

TfA:s oumbérljga handbocker | -

-

1. Riiknestickan och dess anviindning. Ay
T, Porsander, 1:50. 5 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruktion
— Skitsel — Laddning. Av 1. Porsan-
der. 2:25. 3 uppl.

8. Konsten att uppfinna. Ay H. v. Horte-
nau. 2:25. 2 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smiamo-
torer. Av 'I'. Porsander. 2:80. 4 uppl.

5. Vind-elverket 1 teorl och praktik, Ay T,
Porsander. 2:75.

6. Modellbiiten. Ay Jac M. Iversen, 2:00.

7. én@l.é blir jag tekniker? Av F. Adelskdld.

8. Hur Jag skiter min cykel. Ay S. Wint-
zer och J. H. Lamm. 2:00.

9. Allan matematiska formler — en populir
matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.

10. Svarvboken. Ay T. Porsander. 2:50. 2

uppl.
11. Maskinritning. Av R. Tegstrim. 2:50. 2

uppl.

12. Modelljiirnviigen Del I. Ay C.-H. Nord-
strand, 2:80.

13. Modelljlirnviigen Del IX. Ay C.-B. Nord-
strand. 3:50.

14. Genyiigar till snabbriikning. Av J. Alm-
qvist. BEn oumbiirlig hjilpreda vid det
praktiska riiknearbetet. 3:50,

15. Att laborera hemma Del X. Laborations- >
handledning med 150 kemiska fOrsdk. ki
Ay I. Bolin och B. Gustaver, 3:75.

I varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik for Alla, Box 8137, Stockholm 3.

Till Teknlk fér Alla, Box 8187, Sthlm 3. ks

Siind underteccknad fdljande handbdcker ey
mot postfbrskott.
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Postadress:




allstr, 25:— Dr.
Norrkoéping 4.

otta 43, 44, -45.

Malmd 4.

):—. G. Osterd, Viingdala.
. FLAKTMOT. prim. 130 el. 220V
“'nya) 10/ st. 22:— pr st, 6 st

radio

—, div.

. B. Sandin, Storvreta.

JOR de Vilbiss obet. anvind, tank
men ut.motor siljes el byt. m.
Almaqyist, Postfack 622, Alvesta.

2 st. rullf. 6x9, div. fofo- och ra-
) nigra

st. Kkulspetspennor.
”Billigt—Bra",

EL. ! . AE.G. 1 h.varv 1400 sp. 180—
220 3 fas pr. skick 2 remsk. folja 90:—, verk

ocka 1 lodpendel sakn, siilj, t. hogst-
zlasskiva 7 mm lingd 185, br. 533 em 60:—.
t. Bellstrom, Skolg. 33, Vingdker.

~ o. forsikr.-fri,

 rad-

Ann.-priset for under denna rubrik inforda
annonser ar netto kr 1:25 per rad. (P& varje
rad ca 34 typer.) Forskotislikvid i frim, eller
insatt & postgirokonto 1579 92.

RADIOROR f0lj. typ. nya DK 21,3 st, DL 11
A 11:—, DBC 21 10:—, 12A7 7:—, niigot beg.
ACH 1 10:—, RENS 1234 9:—, DL 11 7:—,
DF 11 6:—, 2 st. 2-gang v.kond. 2x500
em  m/Telefunken & 3:—, 9 hg Cu-trid
em 0,25 mm 10:—, 4 st. kabel FVIR & 100 m
Ix1,5 mm?® forkrigsvara ej anviind a 25:—,
Svar till: I. Christians, Box 4028, Falun.

ANODSPANNINGSAPPARAT begagnad 1 st.
15 st. begagnade transformatorer for batte.
riradio. Kompl, drgingar av TfA, 1942—194¢ "
dio 1041, utom nr. 1—9, 11 o. 12. Siiljes ti)i
higstbjudande gm, Radio- & Agenturfirmg
g. zl: Lundberg, Postbox 716, Akers stycke-
ruk.

RADIOVERKSTAD realis. pd grund gy
flyttn. hogt., transf.,, kond,, rér m.m, i satser
{7, 14 o. 27:—, 70 & 90 % rabatt, bra mate-
rlal t. enast. bil. pris. Radloservice, Box 70,
Karlshamn, :

6 HOGTALARE 10:— st., en fliiktmotor 6V
8:50, 5 transf. 10:— st., 2 kopparoxidullikrik-
tare 15:— st., viixelstromsmiitare 127V 15:50
2 st. 4-volts radioack. 20 resp. 15:—, 4 st, 3-
gangskond. 5:— st., 3 st. 2-gangskond, 5:— st
M. Svenning, Box 225, Fristla, ¥

RYGGASTALT av impregn, grigrin duk 3-
mans 170x145 em. m. golvpresen, o, dppn.
férsedd m, dragkedja, kopt 1938 o, anviint en
giing, kompl. i fodr. 100:—, cykel horr ay miir-
ket Lyr m, g. diick 90:—, dynameo Bogeh obet,
beg. 12:—, K.-I. Bengtsson, Box 15 Tors,

RACERBAT hembygd m.steg 3,25x1,25 m.
vikt 52 kg. 350:—, Niirm, upplysn.: 2197 Holm-
bick ,3 komp., KA4H, Hiirnisand.

INDIAN me.tank kompl. 20:—, 1 st. me.lykta
dld. mod. 15:—, bromstr. f. littv. 15:—, ram
HVA 1000—31, 50:—, 1 par me.skiirmar 12:—
“"Bonpall” 10:—, gen. felfri Indian iild. 30:—,
vixell. HVA 1000 35:— H. Ohlsson, Bleka,
Tandsbyn.

BATTERIRADIO Centrum 6 ri
m, 3 st. 1,4 V. rér m, battic
gramm, m, 5 st. skivor 50:—, 1
diodel. 10:—, tank t, Rex !
t. d:o ut. broms m, gummi 2%, Martin
Carlsson, Ovi, Képing.

FARDIGA VAXLAR sk, 5O,
higer, villgjorda, provk
st. . Wahlgren, Box 105,

o= Luxor

MARKLIN 00 anliiggn. allt elektr. siiljes ev.
bytes mot utb.motor 8§—12 hkr. B. Nagel,
Birkagatan 39 B, Goteborg.

TILLGODOH. NKI 355:— overl. billigt. Svar
till "SBF", TfA, Box 3137, Stockholm 3.

LATTVIKETARE Rex Duplex 1 st. m. Ilo
mot. 70 cc, cykel s. ny, motorn renov., skatt
ej att forviixla m. Ova, pr.
gi:‘n—. Sy. t. Edvin Andersson, Box 39, Tands-
yno.

HYDRAULISK BROMSBANK fir provning
av mec.bit o. mindre bilmotorer 200:—, 1 st.
dldre el.motor for 127 V viixelstrom 15:—, 1
st. niistan ny luftpistol 4,5 mm. Diana mo-
dell 5 30:—, siilljes gen. pi grund av resa.
Sv. t. "Genast”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

~MOTORER, fullst. renov., 220 el. 127 V
hkr, c:a 2000 v/m, 60:— per st. Firma
tur, Ystadvdagen 15, Malmd.

CYKELBIL, 1-mans 300:—. Ivan Fellbrandt,
Grankulla, Box 33, Hohultslitt.

GENGASFLAKT 6 V m. strombr. obe-
bge:gdrls 50:—. Svar till Karl-Olof
['o

D med

skjut- och vickbar skiva 800
tf “riktigt” ritbord men #inda

Pris utan parallellinjal 55:— med
—. TK, Fack 52, Fagersta.

RADIOANTENN, mycket tillforlitlig, patent
lovordad av radiotekniker siiljes endast for 4:50
pr. postforskott. Forskottsliky, fraktfritt. A.
H., Fack 39, Krylbo.

STUMFILMS-PROJEKTOR, 35 m/m normal-
film. Pathés forstklassiga fabrikat, Agas
filmhjul 3 st. diray 1 st. stickhjul. Philips
2 kinolampor & 500 vatt. 220 volt viixelstrém,
linserna #ro utmiirkta, varfor skarpa bilder
fistadkommes. Apparaten kan litt omiindras
till ljudfilm. C:a 800 meter obetydligt kird
film medféljer, journaler, skiidespel mm.
350:— kontant. Svar till KINO, Fack 39,
Krylbo.

EKRISTALLPICK-UP "Tybring
mindre antal siiljes for 18:76 p.:
nya och i forstklassigt skick
son, Ifalkenberg.

HERRARMB.-UR gulddabl,
John Westergren, Koping.

MOTORCYKELDYNOR av
skiirmdyna 27x17 cm 19:—,
30x18 cm 23:50 med 4 st. 1
bultar. Sv. t, I':a Bror Salomonsson,
Griibo.

GOTA MOTOR 3 1/2 hkr 256:—, 810 hkr

nyil ned gar.

1 4 st
Box 50,

Wickstrom m. inb. backslag 800:—, Sven Fre-
din, Spartagatan 4, Norrtiilje,
BALGEKAMERA 6x9 m, viiska 53:—, herrcy-

kel m. lyse 70:—, batteriradio 4 rirs 40:—,
Ev. bytes el. kopes MC G. Anderson, Dalhem,
Gusum.

SKRIVMASKIN Monarch 3 250:—. (.
son, Box 517, Lingebro.

VILLIERS SUPER SPORT nyborrad m. pri-
ma lager o. sviinghjulsmagnet utan forgasa-
re. Sv, .t. "00:—”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

MC-MOTOR 147 ce, ej komplett 35:—, viixel-
lida till d:o 15:—, ram for d:o utan framg.
15:—, ram for 250 cc utan gaffel m. bensin
0. oljetank 35:—, mec-sadel 10:—, viixellida
for 250 cc 20: kamera Voigtliinder 6x9 1/25
—1/100 sek. 125:—, G. Eriksson, Box 20, Ede-
biick.

Pers-

3 hal 25 ore
Sits 30 8
Facette 40 ,,

€
'

B

r
"
o
-

DIV. ELMATINSTR., nya och beg. transfor-
matorer, gen. 12V—130W m. kontr.-instr.elmo-
tor 220V = 1/2 hkr. beg. etc. Uppge Gnskemdl.
Begiir forteckning. Ing. Harald Eltgrs, Nyniis-
hamn.

KRAFTFORST. viixelstr, 30W 7 rior 250:—
kristallmikr. m. statiyv 150:—, Zenith radio
viixelstr, 10 ror 190;—, 5 V. 1. omr Luxor 5
ror 65:—. Marconi batt, 30:—, Phllips'_omf.
lik-viixelstr., 25:—, resegramm, liiderkl. 75:—,
kamera Ica Maximar 9x12 d, u. F 45 19.2:—. :
hogt. transf. radiodel. def. app. 10:—, 2 st.
12V bilgen. Dodge 25:— st., dngsljusyforst.
app. 4x6%4—10x15 10:—, hagelgev. Winch.
cal. 12 75:—. Uppl. m, porto, G. Magnusson,
Sliittarsd, Ramsjostrand, tel. 47.

EANOT e¢nmans med paddel
Box 538, Boxholm.

UTOMB-MOTOR Archimedes 2,5 hkr. iildre
150:—. Gunnar Andersson, Bncl{nhro, Toft-

byn 1.

KULSPETSPENNOR Rolball 28:— edert D
7:—, The Kingly Pen »Standard” 24:—
of p. 18:50, T. Nystrom, Bjirkelund, Boden,

av svets. stilror forsedd m.
dlar nedsvarvade t. transp.cykel-
iick, 1 st. bakhj. 19x3,75" nytt
torinad tristomme till karosseri,

fir del. Upplysn., fr. D, Sji-
Karlskrona.

G. Ekstrom,

W0 pF 3:—, d:o m.
300 3:50, 3 st. pert.
i27V 6:—, transf.
—, 3 st. 2V Dbat.rér

% 10 nr. saknas 14:—.

= e
Onskas kopa:

RODSPRITSMOTOR beg. 1:ma kopes for
15--20:—. Sv. t. L. Svanberg, Box 151, Ram-

vilk.

MO-MOTOR 175—250 cc 2 el, 4-takt I gott
kipes kont, m, utforl. uppl. o. pr.
t. Bengt Carlsson, 8¢ : Viinge, LinkOping.
BL-MOTOR 1 st. 220V 1-fas 1/4—1/2 hkr.
helst kortsiut. Arne Bengtsson, Box 66, Glim-
dkra.

skieck,

CYRKELMOTOR, Colibri eller likn, fir mont.
i ram, helst fyrtakt i gott sk. kiopes. Sv. t.
Martin Ohlson, Winnersjo, Hedesunda.

VEVAXEL t. PN 350 cc sidv. 30—37 &, m.
ev, m, vevst, e. hel bill, mot. Bra pris v. snar
aff. B. Simmons, Vallv. 20, Lidingo.

TANK 1 st. och 1 fjiidergaffel Monark 39 for
liittviktare kopes for 50:—, 1 st., me-motor
500 topp kopes for 100:—. Svar till Karl-Erik
Nyman, Box 4190, Riittvik.

LATTV.-MOTOR 98 cc med 15W lyse. Sy. m.
pris o, beskr, t. "Sachs”, OQQns“lholm.

BILRADIO 6V, sikarlyse samt bensintank
till storre me. énskas kipa. Sixten Eriksson,
Fack 4, Broddbo.

EL-MOTOR 1 st. 1 hkr., 1 st. d:o 5 hkr,
briinda men i Ovrigt felfria. Beskrivn, o.s
pr. t. Gosta Svantesson, Sjoborg, Klippan.

ROYAL Enfieldsmotor 330cc topp. 1928 el.
senare, giirna niigot sindrig. Sv, med beskr.
0. pris, H. Davidsson, Ekeniis, Atvidaberg.

ALLERS FAMILJ-JOURNAL och TfA inskas
kiépa, Allers Familj-Journal nr. 27—39 firg.
1928, nr. 40, 50, 52 drg. 1929, nr. 39—52 Arg.
1930, nr 41, 42, 43, 44, 45, 50, 51, 563 Arg. 1931,
nr, 47 Arg. 1936. TfA nr 24, 25, 26, 27, 30, 32,
35, 40, 43—52 drg. 1940, nr, 12, 22, 24, drg. 1041,
villv. Gnskas kiopa. Sv. t. Gosta Simonsson,
Hogen, Hyssna,

MC-HJUL bak. 27x3, 25—85 vulst. pass. H.D.
1000cc ii. m, ev. fram. sidvagnshj. el. end.
fillj m, el. ut, gummi. 8. Dahlgren, Fyllings-
bo, Kisa.

MC-HJUL 24x2 1/2 el. 25x3 med broms o, ked-
jedrev pimonterat Onskas kipa. MC-motor
Jap med ram o, fj.-gaff, till salu 200:— prima
sak. Gusten Persson, Annelund, Starrarp,
Vollsjo.

BEG. HJUL till liitty, m. el. u. £. samt ben-
sintank fArsm, 38—39 kipes kontant, C.-E. Si-
relld, Djiiknev, 10, Skdvde. .

gamt 1 st. ILO 98cc
uppg. O. Nordin, Nytor,

biinkborr. ""J. N.”’, Postf, 19, Sti

\PRECISIONSSVARYV, VLG eller liknan
Sv. t. "Kontant”, TfA, Box 3137, Stockholm

MC-MOTOR 250—350cc m. viixell, helst kor-
klar, trans.hjul 20x2”, 2 st. m. culkynav, 2 st.
m, expanderbr. Svar m. beskr. o. prisuppg.
U. Bergander, Skolg. 70, Ostersund.

Bytes:

C-BIL 2-MANS ny m. viixell. o. stétdiimp. sti-
ligt utf. limpl. som me-bil. Onsk byta m. pr.
liittv. av 1dg mod. Uppl, pd Littv. besy, med
beskr, o. foto pd c-bil. L. Andrén, Box 35,
Gokalund.

MODELLBENSINMOTOR 1/6 hkr. 11000
v/min. kompl. m. spole, kond., tank, batt.,
ledn. prop. o. sviinghjul just inkdrd, byt. m.
mod.svarv el. bra kanot m. paddel. B, N., Pl
533, Lessebo.

Diverse:

LATTVIKTARN har Ni — Reservdelar har
vi. Prisl. m. porto. Ivan H§ik, Sfigen 30—31.

TANKER NI bygga radio? Hur skall ni
limpligast bygga radiomottagare e. d. av det
material ni har? Tillskriv oss — vi kan sii-
kert hjiillpa Er. "Techniciaus”, Hildebrandsvii-
gen 9, Angby. )

NI KAN FORTFARANDE viinda BEder till
F:a B. Falklind, Gréneg., Trelleborg, vid kip,
byte o. forsiiljn. av beg. gram. o, radiodelar.

MOTORCYKLAR, motorer, viixellidor, diick,
slangar, hjul, i Ovrigt alla tillbehdr och re-
servdelar képes o, siiljes. Bksjb Motor & Fin-
mekaniska Verkstad, Vetlandav. 38, Eksjo.
Tel, 1285,

P
3.

bestar av
spektive g
struktion och fl
om har man en fly
de tre huvudavdeln
ner, som tacker sada
nen som matematik, ma
metallurgi, elektroteknik och d:
Den flygande sektionen svarar fo
avdelningarnas beho mojliggo
lata fore
ningssalarnas och laborato:
dier fullfoljas i luften S
experiment utnyttjas for att ko
och bekrafta konstruktionskc
retiska och praktiska arbete
Kursen omfattar tva ar eft
demisk examen som narmast
var fil. kand., men akademisk e:
ir inte absolut nédvandig utan kan e
sittas genom motsvarande kunskape
forvirvade pa annat sdtt. Forsta are
far studenterna en allman undervisning
inom samtliga tre huvudayvdelningar och
forst under det andra aret specialiserar
de sig pa det omrade ddar de tanker gora
sin framtida karriar. i

B
)

Men

— — — — — —

Prenumerationspris:

Helar 11:50 Halvar 6:— Kvartal 3:—

Inbetala avgiften pa postgirokonto
157992 eller insind vidstiende ku-
pong si uttaga vi avgiften mot post-
forskott. :

PRENUMERATION I STOCKHOLM

kan ske pa tidningens expedition,
Tunnelgatan 3. Telefon 11 60 79.

irekt i brevlddan)

kommer ‘ e

Nordens storsta tidskrift for populirteknik, e '
modellbygge och hobby Pl e

om Ni PRENUMERERAR |

gor det redan i dag!

| NYTT KVARTAL ||

Teknik f6r Alla under 1 heldr -
— 1 kvartal frin ......... minad I
Stryk det ej dnskade!

Namn: ; oesves

Bostad: TR

Postadr.:

>
&

ERNIK for AL



@ NAR DEN TRBTTSA
SKATTIAKTEN ANTLIGEN
AR SLUT/TILLBRINGAR

| JORDMANNISKORNA NAG-|
RA VECKOR SOM GASTER

LA L . TiAs
GENl-hOM‘B@EE TANKENOTTER

Erik och Otto.
“"Hur gammal ar farbror egentligen 27

DAN DENNE AGNAR
SIG AT SINA EGNA HEM-
LIGA PLANER.

frigade Otto. "Jo”, svarade farbror
Axel, ”“jag dr precis lika gammal som dg —_— — e
och Erik tillsammans. For tva ar sedan : ———a =
var jag fyra ginger si gammal som du, 1 A '
O‘Eto, och for fyra ar sedan var jag sex |
anger si g3 F: Srik. Ni car 3 : 5 3 N [ - . e
EAngenl 8 :Elolmll o CI]PL“)Z, Ni gar ju | HTROTTSAMT, JFRAGA MIG S_ENAf LAT. BARNEY VARA,KANE=HAN - [ASK?NI MENAR DEN DAR) TJAG. SKAMTAR BA- HALLR —JAG HAR
esainA peae toele o A0 UL - RE~JAG AR FOR / BEHOVER VILA...NAR UAN SPOKLADAN SOM ALLTID TOR-J RA,BARNEY —~ FOR- Bl STORA NYHETER.
ke "“go"l}“.’"b”..i"}, er att nu rékna ut ' LAT AT RORA Gl FORST KOM,SAG UAN JU TILL | |SVANN?DET VAR INTE BARAJ} RESTEN KOMMER
e ur gamma Jagﬂ 3.1: i ;; PR MUNNEN. OCH MED | SYW INBILLNING —DET VET N\ e o
— Det var for- Hur gammal dr fabror Axel, ech hur | 3 Y MYCKET. VAL BESVARMNGoSIMER)
standigt att du gamla ar Erik och Otto? | =2 . At — <
. . 5 | gl S il '
oular dlg‘ pa..se- Plomgrens plommon, 4 =&/ 5 7/ Ji
mestern i stallet o i . y 7 ‘ i v
£ > omgren kopte pli tolv { e
for att fl(mg(f kronor och tjugofem 6 -'-n\:j.-;- { Ce /\: y/ g
landet runt pa mon betalade han lik com | ae)) j’ 87 i
motorcykel. antalet inkdpta plomm Lnga | | 0 ety
plommon kopte Plo: | 1 /
| ! .
S | | L= 2 1
7 RS 7 ] — N ‘ 9
oppnade korrekta lgsningar b saed & | ’;;7 \ — > [
kronor styck, Tiivlingstid 1 dug ! = o 30
; : FINT. MEN | MEN VI SKA INTE 22 HOR PA g
, 4 HORAT 035 AATT KOM= ) VADR VI KAN | | MED GULDLASTEN. § INTE FRAKTA N |HUER ... sKA Jac /NING, KANE.ROPA PR |
| % l—m:\; ZAIGN OGE?_TAP‘QIS“ INTE FLYGA O.ET VORE MUMS MED 055 FARA TILL JOR- [ BUDDY ...Vl SKA TiLL
% : | AT SIG. | YTTRE Ryw| [FOR RymoBaNDI- g~ 1/ ~°0
LOSNINGAR " : DEN | DEN DAR '
HINJARN ; OPPNA MASKINEN
VAGRATT: 1 2 3 4 5 6 7 1" . " oe . 1 i VI HADE NAR VI
av "Tankendtter” i nr 10 av TfA. | 2 .
1) Tillhor midsommar. - | i SOKTE  SKAT
4) Tllél)lo:;‘ock;.;; n;;dsgm— Spel och dobbel.
mar. arval. ar e, P A
9 o e TR
later. 10) Bevarar aska. 10 Svar: Han hade fran borjan 15 ki
11) For snickare och = 1 2 '__Fonm_mn till Bertil Norstedt, Centralv, 17,
vistkust. 13) Kan man bli i avle 5.
av for mycket solbad. 15) 13 14 15 16 S X
Ej frikostig. 17) Bor Multiplikation.
man vara 1 ryggen. 18) 17 Svar: Talet dr 100.
Langharig sammet. 19) 18 19 20 Femman till Leif Burstrém, Box 564, Boli- EN TIMME SENARE. JA,MINA HERRAR ,ERT GULD | Sl S GuLD !
Mote mellan ingenjorer. den. ; : SKULLE WA FORDRAT EN KRAF: | | INTE FRAKTA MED > RENT GULD!!
20) Tjo, — och inge’ an- 21122 /VANTA SKA N TIG FRAKTMASKIN —- DARFOR. | -| 055 GULDET - vi k&
nat. 21) Mognar i som- Lasni TONE pes i D';SEE LA TOG JAG MIG VISSA FRIMETER FLYGA DET.. |
mar. 23) Stort fiskelige. 23 23 35 2 27 osning av :S Korsord nr . SENT AT 05S. MED GULOET ...KOM, JAG MOP-
25) Blir siakert midsom- VAGRATT: PAS NI BLIR NOJDA.
mardan_ Sen 28) Brak. 28 2) Skatten; 7) Solo; 8) Icke; 9)
29) Tidskrift, en ging Djungel; 10) Alla; 12) Sila; 15) Adils;
utgiven av Gotiska for- 29 30 18) Pasen; 19) Viska; 20) Niste; 21)
bundet. 30) BIli storre. Rikta; 22) Dvala; 23) Svala; 26) Arla;
21) Radioaktiv metall. gl 29) Akme; 31) Magnets; 32) Idre; 33)
32) Underrdttas. 33) Ep) = Roll; 34) Niagara.
Tades till sol gir opp. | LODRATT:
4 y 1) Boll; 2) Soda; 3) Avund; 4) Tegel;
LUV 4 5) Nils; 6) Skal; 10) Alperna; 11) Ly- 280
1) Spas. 2) Kaxig. 3) mar. 6) Sittes pi krok. reméil latt, 24) Snackskal gekil; 13) Isstack; 14) Apanage; 15) : 4 : = o
3 Kznd goteborgska. 4) 7) Han. 12) Enhet, for som galler gom mynt. 26)  Annas; 16) Iiska; 17) Sveda; 24) Vag- '|OCH FOR ATT HALLA RYMDPIRA: GOSSE  VILKEN FARD DET (+ VAD SA OU, BARNEY?
Alstrar osynligt ljus. 5) ljusstyrka. 14) Simfagel. Bygga upp formen. 27)  ga; 25) Liera; 27) Redo; 28) Amen; ;E;W: BORTA HAR VI [NSTALLE, SKA BLI | DEN KARRAN. INGENTING ATT OROA SIG TOR? HA KA HA HA %4
Fir latmaskarna gora 16) Betonad stavelse. 18) Sva]karismgmarval‘men- 29) Asra; 30) Méila. o (DODSSTRALE KANONER ... SNTE  SATMVCKETESOMISA
7, med 5 ? % = : 5t G 4 ) n ATT OROA SIG FOR
v geniknglarna i som I 1r6. 22) Blir kopparfo AY) L Forsta pris till Arvid Enblom, Box 175, — H
5 Enviken, &
s ‘Andm pris till Brik Johansson, Gruyvad, y A
ara, .
- Losningarna ska vara TfA fillhanda senast fredagen den : :
4 juli 1947. Skriv "Korsord nr 13” pa kuyertet. Férst Gppnade :
korrekta I18sning belonas med 10 kronor. Andra pris en kvartals- - ., ;
s S Bliv ombud for TfA! ; \
] N wee 4
. / CONTWE N &
TEENIK for ALLA 20/6 1947 TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1947 COPYRIGHT BULLS PRESSTJANST . T AR . Reeem 181
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Pedobilen
den utprovade cykelbilen

Pedobilkonstruktionen idr enkel men tek-
niskt fulliindad. Bilen #r liitt att bygga,
litt att trampa, strémlinjeformad och be-
kviim. Utférlig ritning och beskrivning,
Kr, 4:25

Bitdetaljer

(delar till Motortorpedbdtar).
20 mm Akan (4 delar) 3:50. Riiddnings-
flotte 1:30. Propeller 1:00. LvKsp (kul-
spruta) 2: 00, Ratt 0: 60. Strilkastare 0: 45.
Friilsarkrans 0: 45.

Model Craftsman

hégpopulir amerikansk tidning f6r mo-
delljirnviigar, modellbiitar, modellflyg,
modellmaskiner av alla slag. Utk. en ging
i minaden. Rikt illustrerad. Pren.-pris
pr drging (12 nummer) .......... Nerseitl 95160

J‘ﬁmviigslitteraj:ur.
Modeujﬁrnvugen del I 2:80. Del IT 3:50.
Fotoalbum i stort formnt pr st. 4:60 —
Modern Steam Locomotives, Santa Fe Rail-
way, Erie Railroad, Great Northern Rail-
way, Far Western Railroads, Colorado
Ra.ilroads. Electric Railways, 'New Eng-
land Railroads, Southern Pacific Lines,
Baltimore & Ohlo RR, Bicker: The Big
Four, inb. 15: 00, Steel Trails, inb. 15:00.
Clear the Tracks, inb. 12:00. 20 Model
Railroad Projects ,inb. 9: 00, Bulldmg a
Model Passenger Train inb.

Radioteknik.

Kortfattad handledning i1 radioteknikens
elementira grunder. Behandlar bl. a. den
el. strommen, motstind, kondensatorer, ra-
diordr, firgcode, chassi, m. m. Med bro-
sehyren foljer kopplingsschema och bygg-
nadsbeskrivning for A) 4-rors single-span-
super och B) 3-rirs allstrﬂmsmottngare
1T 199 oo oo : 50

Plexiglas

for hobbyarbeten av olika slag.
Glasklar platta, Storlek 300X300 mm
Pris pr st., 6,2 mm tjock ...... Kr. 17: 00
Pris pr st. 2 mm tjock ............ Kr. 10: —

Pris pr m* pd begdran.

TA:s
HOBBYTJANST

Box 3137
Stockholm 3 Tel. 114433

SVENSK TEKNISK.

ORDBOK

Den forsta 1 sitt slag —
tillkommen pa initiativ i
av Teknik for Alla

Kan varmt rekommenderas.

B. Domeij i St. T

Utgives av Teknik for Alla och |
Tekniska Forlags AB, Stacibolp |

B

Inbunden i gedigat &
klotband kr 12: '.'.”w

INSAND KUPONGES |
till ndrmaste bokhandel ¢

Teknik for Alla, Box 3187, h:i,oﬂc- 1
holm 3, och Ni erhaller bokan wmot ||
postforskott. it

PIIBR - Ao ie desmnsrsnasiies sonsmsnenaea
Siind mot postférskott plus porto
...... ex, Svensk Teknisk Ordbok, pris ||
kr. 12: 75 {
INBDIR S T e o nio oin ale s a bl a0 S e g o0 a0l lé
PBOtall  “visvescanesinseveiien ceseesases I

Postadress

e

TEI{N i

or 1944, 1945 och 1946

Pr argang i hiaften kr. 11: 50, in-
bunden i klotband kr. 16: —.

Ezxpedieras mot likvid pr postgirokonto
157992 eller mot postforskolt. Vid post-
forskott tillkommer porto.

I Stockholm kunna drgdngarna crhdlla:
pd var expedition, Tunnelgatan 3

Till TEKNIK FOR ALLA, Box 3137,
Stockholm 3,

Siind undertecknad mot postforskott:
Arg. 1944/1945/1946.
I hiiften/inbunden.
Stryk allt som ej Onskas.

anm: ......................................... .
LTS docmoonomoaauit o SaoN o Koo 00000

VAT comuo donamiions 0 0 aaxoain 0
SKRIV TYDLIGT!

f el A

18 &




