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7 und har varit
n pa Bonniers forlag

pa sjon” — en kort
10torbitsagare. Det dr

tor, sammantraffat med en
mas motorbatsintresserade ur alla
samhaillsklasser. Mingen gang har jag
rvid fatt hora ungefar foljande: ”Det
ar egendomligt att ingen kommit pa den
idén att skriva en kortfattad och popu-
~ lar handledning i motorbatens skotsel
‘handhavande.” Detta har si sma-
gom gjort samma tjanst, som den
dar droppen, vilken kom bagaren att
rinna over. Nu ar mitt hjarta fullt och

DET HANDE €N GANG---

- .. att det pA Dramatens elevskola
gick omkring en mycket blyg forild-
1alos flicka . . . Hennes stora drém
var att bli pianist (!1) och hon smog
sig vid varje tillfille ut till en flygel
och spelade. Hon fick filmanbud, gjor-
de bl.a. ”Intermezzo” med Gosta Ek-
man, gjorde succé men trodde inte pA
sin forméiga.
Nir USA in-
bjod henne att
spela samma
film mot Les-
lie Howard,
fick  hennes
@ vanner nastan
s s d sparka ivig
henue. Hon hette Ingrid Bergman.
USA-genombrottet kom med ”Dr Je-
kyll och mr Hyde?, se’n foljde jitte-
succeerna ”The Bells of S:t Mary?,
”Spellbound”, ”Saratoga trunk” och
”Notorious”. Ingrid B. var 1946 virl-
dens stdrsta dragplister (fyra filmer
- togin111.000.000 kronor!) —— Hon 4r
- Just nu virldens - 3
filmdrottning!! : '
— — en annan hig- W
- klassig. “produki”,
som (med skdrpa)

Swings rostfrla
rakblads-serle

-y

 det som runnit 6ver har jag samman-

fattat 1 detta arbete.
Boken ar dock icke nagon handbok i

~ motorlara, navigation, batkunskap eller

sjomansskap. Den ar i stillet en kort-
fattad rapsodi ayv allt detta. Den for-
soker att i koncentrerad form ge fack-
mannens syn pd motorbatens utrustning,
skotsel och underhdll samt hur man ska
klara sig fram i skargdrden och utefter
kusten med hjalp av sjokort och kom-
pass. —

Efter att ha last och studerat det 1att-
skrivna och valillustrerade hiftet ar man
odelat tacksam for att inte nigon annan
kommit p& idén att skriva boken utan
att det blev Ruben Ostlund som fyllde
denna lucka i var sjolitteratur. Det kan
namligen nappeligen ha gjorts pa ett
battre satt, och att pd cirka 150 sidor
tranga in sad mycket praktiskt och teo-
retiskt vetande och detta pd ett sitt
som gor att kunskap och fakta aldrig
verkar trottande ar foredomligt.

e 1 Blir det, som vi har all
‘anledning ett mycket stort antal
blir det ocksd extra priser.

TfA:s Folkmotorbatstavlan

3

Ostlund redogor for de olika battyper-

- na, lamnar utforliga beskrivningar pa

hur en bat bygges, vad slags material
som anvandes, hur baten malas, virdas
och ses over, undervisar om bitens ma-
skineri och mané6vrering, beskriver olika
batmotorer m.m. Diarefter lar han bort
navigation och sjokortets anvandning och
exemplifierar, hur baten ”bar sig” it i
olika situationer.

En nyttig bok som hor hemma i varje
skeppsbibliotek.

I Alla fall-boken heter en annan bok
som Ni har glddje och nytta av hela aret
runt, S& har 4rs kan det vara bra veta,
att vanlig tval dar bra mot myggbett,
att bordsalt faktiskt hjdlper mot bi- och
getingsting, att salicylsyra ger fargakta
herbarievaxter och hur man behandlar
varmeslag.
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For att namna nigra mer higsom-
marbetonade tips!

Annars dar det fina med I Alla {all-
boken, som utges av AB. Forlagsforsalj-
ning, att den ger rad och hjilp for nés-
tan vad som helst ndar som helst,

Pa redaktionens bord har ocksd ham-
nat ett litet hdfte om chiffer. Det ar
Lars Stromberg som pa Elanders bok-
forlag givit ut chifferboken, en oriente-
ring i hemlig skrift. For TfA:s skarp-
sinniga lasekrets rekommenderas den
som lamplig hangmattelitteratur. Boken
fyller sin uppgift att viacka intresse for
chifferlosandets fascinerande konst, och
ar utmiarkt som motvikt mot alltfor myec-
ket tankeldttja i sommarvirmen. O. E.

P. 8. Glom heller inte bort i sommarviir-
men fornya Eder prenumeration pd TfA, o
den utgick vid halvirsskiftet. D, 8.

A Y|
illustrerar den senaste amerikan-
ska sporten, strandsegling, som
just mu bedrives wvid de flesta
stora plager © USA. Se vidare ar-
tikel pa sid. 8.
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( X trin har i allt storre ut-\
tagit filmen i sin
r att till en storre all-
srida kunskap om indu-
predukiion och kapacitet,
neddela undervisning ‘och
insirulkiion till de egna anstillda
och fér att belysa industriella pro-
biem sasom arbetarskydd och yr-
kesutbildoing. X nedanstiende ar-
| tikel redogores for en industri-
films tilikomst och liimnas nfgra
upplysningar om filmens speciella

. berittarteknik.
\ J

A

Tagning! lyder regissorens kommando-
ord nar forberedelserna for en indu-
strifilminspelning 4dr gjorda och kame-
ran stir beredd att inregistrera en
scen. I de flesta fall géres upptagningen
av en industrifilm inom industrins egna
doméner, dar arbetet sidllan avstannar
medan kameran gir. Ljudaggregat och
lampor monteras in mellan maskinerna
och upptagningen blir autentisk.

Men dven i en industrifilm kan det
finnas scener som ldampar sig bittre for
ateljétagning och da overflyttas inspel-
ningen till filmateljén. Arkitekten har
trollat fram ett industrikontor fran
1700-talet med hoga pulpeter, och
sminkoren lagt sista handen vid ett par
skrivare i kndbyxor och peruk, som nu
star fardiga med gispennor i hinderna.
Ljudingenjoren har kontrollerat ljudkva-
liteten vid de forberedande repetitioner-
na och sett efter att mikrofonen ar ratt
placerad, fotografen har provat olika
kamerainstillningar, belysningsmistare
och elektriker har kontrollerat ljussitt-
ningen vid stralkastarna. Manga armar
har varit i rorelse innan kommandoordet
ljuder, men~d& blir det plotsligt tyst i
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den bullersamma ateljén. Mellan det
gamla industrikontorets viaggar stiger
replikerna fran 1700-talsskrivarna. Om
och om igen far skrivarna krypa upp pa
sina obekvdma pulpeter och vaxla sina
repliker innan regissoren, fotografen och
ljudingenjoren blir nojda.

— Men i vara dagar, fortsdtter film-
manuskriptets speakertext, och kameran
ska gora en overgang till var tid. Ett
stort modernt industrikontor ska tona
fram over det gamla och i stdllet for
skrivarna ska askadarna fa se ett par mo-
derna maskinskriverskor komma fram i
bilden. Man méste gora en s. k. over-
toning, vilken i otaliga varianter prak-
tiseras for att filmatiskt binda ihop en
bildfoljd. Film ar ju framforallt rorelse
och rytm och det gialler for kameraman-
nen att med bilder fora handelserna

= ; Dyt
| BlUd frin Inspelningen av Ungdom och No
| kipingstextil, A DN
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framit i en jamn strom. Overtoningem
gor det nodvandigt med en forflyttning:
till ort och stalle inom industriforetaget.
och vi ska dar folja filmfotografen och:
narmare granska de problem han stdlls

infor.

Industrifilmsfotografens
berattarteknik.

Kamerainstallning, belysning och bild-
komposition dr bara nagra av de pro-
blem industrifilmsfotografen moter nar
han monterat upp sin kamera for tag-
ning pd industriomridet. Filmmanu-
skriptet ger oftast mycket knapphan-
diga. upplysningar i dessa fragor, och
han blir mer eller mindre hanvisad tilk
sin egen omdomesformaga och fantasi.
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Manga viktiga erfarenheter har
vira dagars filmfotografer lart
sig av stumfilmen som utan hjilp
av repliker fick fora filmhand-
lingen framat. De stora ryska
regissorerna fran stumfilmens tid
var mistare i att gora bilden till
ett fulltonigt uttrycksmedel. Fran
de ryska stumfilmsregissorerna,
av vilka minga var framstidende
teoretiker, stammar en hel rad
teoretiska uttryck’vilka @n i dag
anvandes. Ett av de vanligaste dr
uttrycket montage., Ett montage
ar en bildfoljd som tillsammans
utgor ett handelseforlopp eller en
tankeging och eftersom monta
allmint anses som filmkonsts
ol mest betydelsefulla uttryckss:
ska vi hir nirmare redogéra for ett sidant montage
som det kan forekomma i industrifilmen.

Det kean borja med att kameran foljer ett hiindelsefé:
fran tva olika utgingspunkter. For att ge den ritta 1
och den stegrade dramatiken i en olyckshiandelse, foljer kame-
ran t. ex forst en tralla som lastad och obemannad 1uliar
ned for ett spar med allt storre hastighet. Ett hundratal
metgr langre ned vid sparet stir en man och svet
ansiktet tackt av en stor svetshjdalm och i sitt arbete
ser eller hor han den annalkande trallan. Kameran 1
nu trallan och fangar i stillet in svetsaren nagra sgonbl
dir han stir bojd over sparet, men aterviander si till i
lqn i en kort bild. Ytterligare hastiga och korta «ixli
bll.der av mannen och trallan driver upp den dram:
spanningen tills den oundvikliga klimaxen uppnas i ol
héndelsen, som antydes genom ljudeffekter. y

Dejsta, ett s. k. spanningsstegrande montage, utmynnar
slutligen i en nirbild, som bryter det hetsiga tempot och
kvardrojande antyder olyckan genom nigra sverkirda arbets.
redskap, ett skadat svetsaggregat och kringstrodda hand-
verktyg invid sparet. Mera viltaligt 4n ord berittar de om
vad som hdnt. I nirbilden #r filmen inne pd privilegierat
omrade och forst dir fir man den ritta uppfattningen av
dess rika mojligheter och stora féretriden framfér andra
uttrycksmedel, A

Om montaget huvudsakligast tjinar rorelsen, si dr belys-
ningen i industrifilmen till for att skapa de ritta stim-
ningsvdardena. Genom belysningen har fotografen mojlighet
att variera bildernas stimningsvirde allt efter onskan. Me-
dan en ljus bild i regel gor ett glatt intryck framkallar en

Jann
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Av de tre dvre bilderna framgir med all nskviird tydlighet att
industrifilmsfotografen lika viil som varje annan filmfotograf
miste vara beredd att arbeta under de mest skilda fgrhillan-

den. xid inspelning.

Hilr ovan regissor Bo Lifberg och

miissigt.
B e S T T o e e =

mfotograf Carl Ed-
lund vid inspelningen av en industrifilm 1 Sandrew-ateljéerna.
T. h. en bild fran filmens framkallning, som sker maskin-
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Bildernn pi detta
uppslag illustrerar
samtlign fiirdigstiil-
landet av industri-
filmen. Hiir Intill
sker framkallning
medan den dvre
hogra bilden visar
filmklippare Carl
Olof Skeppstedt i
fiird med att klip-
pa samman en in-
dustrifilms olika
avsnitt. Mittbilden
visar arbete vid
mixbordet diir bild
och olika ljud sam-
manfires till en en-
het under omedel-
bar kontroll av bil-
den. Nederst ko-
piering i en modern
kopleringsmaskin.

bild ofta en mera fortitad stamning. Industrifilmsfoto-
m oftast far rora sig inom morka lokaler slosar
} liuset. Men befinner han sig exempelvis i ett
 han kanske de glodande goten dominera i en
1 arbetarnas kroppar lysas upp av ljuset

gikerligen inte uppnd samma filmatiska effekter,
1ade formanen att anvidnda sig av den rorliga
som genom panoreringar och dkningar kan ge en
en 4t stillastdende foremal. Med den rorliga
p kan han panorera eller svepa fram over
upvlag och forradsplatser och pa sa sitt undvika enformig-
heten i filmberittelsen, Utan denna rorlighet skulle aska-
daren litt fa det intrycket att filmfotografen inspelat en
ricka vykort. Mycket av filmens beridttelseteknik ar intimt
forbunden med den rorliga kameran, som for ovrigt inte har
sa manga decennier pa nacken. Fran en nidrbild av en arbe-
tare som ar sysselsatt vid en maskin, kan den rorliga kame-
ran obehindrat forflytta sig bakidt genom en akning och
fanga in arbetaren i ett storre sammanhang utan att nagon
gang tappa honom ur sikte. Likasid har fotografen mojlig-
het att folja folk som forflyttar sig fran ett stdlle till ett
annat, eller bilar som rullar i vag.

Vid det tidigare ndmnda olycksfallet vid sparet sag vi
hur ljudet hade en viss dramatisk uppgift. Rasslet fran den
framrusande trallan hjalpte till att forhoja den dramatiska
effekten. Men ljudet inom industrifilmen kan lika minga
ganger sjdlvstdandigt medverka till att framkalla en viss
onskad effekt. Hogljutt prat eller skrik utanfor bilden kan
lika effektivt som nagon bild ge en fingervisning om vad
som hander utom bildfaltet, liksom taktfast militAirmusik pa
avstand i ett visst sammanhang kan framkalla en stimning
av krigisk oro,

Industrifilmen, som vad formen betraffar nirmast kan
liknas vid reportaget, har givetvis inte samma ljudproblem
som spelfilmen. Skadespelare dr ju i regel ganska sparsamt
forekommande och darfor inskrinker sig ljudupptagningen
i samband med inspelningen till smirre scener i stil med
dem vi namnt i inledningen till denna artikel. Musik och
speakertal, som i regel inte saknas i en modern industrifilm,
upptas efter inspelningen. :

Ett omfattande efterarbete.

Nidr inspelningen dr avslutad och ateljébilder, exterior-
bilder, enstaka talscener och industribilder ar inspelade, &ter-
star ett omfattande arbete, som vi hir blott flyktigt kan
beréra. Framkallning, kopiering, klippning och mixing ar
nagra av dessa tidsodande procedurer, som en industrifilm

har att genomgé innan den kan presenteras som fardig film. -

Filmklipparen far i uppgift att sammanfoga de pa olika
tider och platser inspelade bilderna till ett helt, och i sitt
arbetsrum, som i stort sett dr en biograf i miniatyr,
granskar han filmbilderna tillsammans med regisséren och .

(Forts. pa sid. 25.)
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Safir, det lilla flygplanet som nyligen
dsrekord pd strickan Stockholm—Addis-
'SAAB-92, annu odopt, men av exper-
tisen forutspidd en strilande framtid pd svenska
¢ och utlindska vigar, ger 10-ars jubilerande SAAB
hedersepitet: foretaget med de stora idé-

g Bet var stor mottagning nigon vecka
- fore midsommar hos SAAB, och
TfA:s inbjudne representant reste dit
~med verklig spanning, ty det gallde
_ingenting mer eller mindre 4n avtickan-
- det av den nya SAAB-bilen.
~ Det har surrat manga rykten under de
- senaste aren om den svenska folkbilen,
som, om man skulle trott allt vad man
orde, holl p2 att byggas litet varstans.
Men det var val egentligen forst sedan
;de’tbsxppmde ut att SAAB var syssel-
¥ - med att experimentera ut en ny
k bilkonstruktion, som man borja-
rsta att uppgifterna inte var helt
12 ur luften — hur egendomligt
 sistnimnda annars an kunde lata,

]

(u alltsd ryktet talat sant. Det

vi p4 ort och stille Gvertygat oss
:d den avvikelsen frin san-
AAB:g bilkonstruktion inte

Wahrgren, f. 6. kraf-
tigt poangterade i det
hilsningsanforande,
vid vars slut tva
vackra SAAB-inskor
-avlagsnade det grona
holje, som @nnu omslot
den lackra vagnen,

Liacker var den

verkligen att skada,
SAAB-92:an med sina
formfullaindade ~ lin-
jer, och den sakkun-
niga invigningspubli-
ken stack inte under
stol med sin fortjus-
ning. Skonhet, kraft
och snabbhet torde
heller aldrig valtali-
gare fingats i en bils
. yttre former &dn i
denna svenska smé-
bilskonstruktion. Det ar inga overord
att har tala om en sensation, en in-
karnation av den bil vi med begransade
tillgangar val alla niagon ging dromt
om att bli Zgare till.

Nar det galler en fullgod smabilskon-
struktion maste denna uppfylla fem
krav framholl disponent Nils Stille hos
Philipssons Automobil A/B, vilken fir-
ma ska ha hand om forsidljningen. Det

. forsta ar slitstyrkan och hiarfor svarar

tvitaktsmotorn, som ju i

]

1

uppnds. SAAB-92, bilens arbetsnamn
t. v., viger endast 700 kg.

Som tredje krav stillde hr Stille det
laga luftmotstindet och detia har ned-
bringats efter aerodymamiska principer
till ungefidr hialften av lufimotstindet
pd de konventionella bilarna. Det im-

" ponerande resultatet har uppnitts efter

experiment i vindtunnel och genom att
man givit.inte bara bilens §verdel #@n-
damalsenliga och svepande stromlinje-
former utan dven for forsta gingen i
biltillverkningens historia gjort under-
sidan helt slat.

Vidare har man ritt fordra ldngfards-
komfort samt till sist sikerhet for den
dkande. Aven hir har man dragit nytta
av den hogklassiga flygplanstillverka-
rens formaga att i latta konstruktioner
lagga in maximal styrka och kvalitet i
varje bit. SAAB-92 ir en s. k., enhets-
konstruktion, dvs. chassiet som dr utan
ram och den helsvetsade stilkarossen
utgor en enhet.

Samtliga hjul #r separat fjidrande
med sviangarmar och tvarliggande tor-
sionsfjadrar i forbindelse med hydrau-
liska stotdampare. Bromsarna #r hyd-
rauliska>och fungerar pa alla fyra hju-
len; handbromsen, vars spak #Ar place-
rad mellan framre sittplatserna och som
verkar pa bakhjulen Ar dock mekanisk.
Styrningen sker medelst Kuggstiang och

alltid 4r overlagsen, nar
det giller sm& cylinder-
volymer., Det andra Zar
att vagnen gores si litt
som mojligt, varigenom
en perfekt acceleration

s

B e

Fotografierna gor inte
SAAB-92 full riittvisa, men
vl hade tyvilrr Inte egen
fotogranf med oss.. Teckna~
rens Intuitiva Atergivande
av var entuslastiska beskriv-
ning av demonstrationsturen
iir trilffsiikrare!
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P4 den inneboende kraften och farten iir det

drar man
ingen som tar miste. Snarare un
:)\:’ng dcgt verkligen lr en liten bil det ir
frigan om.

stag med kulleder. Ratten ar
xt)‘lliceita}g pﬁgvﬁnster sida och vaxlingen
sker med rattvixel.

SAAB-92 rymmer 4 personer, tva
fram och tva bak. Alla stq}g_r har ut-
formats sa att storsta n}'thga lang-
fardskomfort erhalles. ‘Framre stolpa-
ret har fallbara ryggar, varigenom 1n-
stigning_till de bakre platserna quer—
littas, Framsitsarna instilles 1 langd-

‘led, och karossen 4r forsedd med tva

dsrrar med nedfillbara rutor, vilka
~anovreras med vevar,
S Rata ‘Aﬁrvmmet i bilens bakre del ar
: g-ﬁnom att bakre ryggstodet
ned. Alla utrymmen ldses inifran,
smotor. bensintank, reservhjul,
- oeh i bilen forvarade effekter
inom las nar bildorrarna ar

¢tak och golv ar vidrme-

iy starkt lutande. Den ar

- V-formad. Vindrutestol-
- gjorts smala varigenom god
. De utbytbara stinkskidr-
iragna till hjulnaven, och
utformning hindrar stink pa ka-
y och skyddar gummiringarna vid
solsken. Trots detta sker hjulbyten myc-
ket Jatt. eftersom hjulen till storsta de-
len ligger fria nir vagnen lyftes med
domkraft.

Bilen Ar, tack vare de stora slita
vtorna, litt att tvitta. Reservhjulet, som
forvaras i ett utrvmme i vagnens bakre
underdel, dr atkomligt utifran genom
lucka i bakre delen av vagnen.

Huvuddata m. m.

Storsta lingd: 3,78 m.

Storsta bredd: 1,64 m.

Axelavstand: 2,47 m.

Tomvikt ca 700 kg.

Antal platser: 4.

Framhjulsdrift.

Motor: 2 ecylindrar, 2-takt, 24 hk
med smorjning genom oljeinblandning i

brianslet. Kylning med termosifoncirku-
lation.,

Vixellada: 3 hastigheter framat och
en back.

Ringar: 5.00”X15".

Intressant ar motorns placering langst
fram, t. o. m. framfor kylaren, vilket
hianger ihop dels med onskan att flytta
fram tyngdpunkten, dels med place-
ringen av vaxellada, kardan och genera-
tor. Motorhuven oppnas framat uppat
och lises inifran vagnen.

Topphastigheten beriknas ligga om-
kring 110 km/tim och priset, som gi-
vetvis dnnu inte kan faststdllas, da
serietillverkningen ej startar forran i
borjan av 1949 — SA AB-bilens enda men
stora fel i vira ogon — namndes inte,
men vi horde glunkas om ca 4800 kr
efter nuvarande penningviarde. Skada
att vi inte kunde fi kopa bilen omga-
ende!

SAAB:s verkstider i Trollhidttan,
Flygmotor, far nu i fortsiattning ta
hand om tillverkningen av bilen, Det
hittillsvarande konstruktionsarbetet har
framst utforts 1
Linkoping, och
méanga skarpa hu-
vuden och skickli-
ga hander har bi-
dragit hartill. Sa-
kerligen begir wvi
dock ingen oratt-
visa om vi har
blott namner civil-
ingenjor Gunnar
Ljungstrom, som
tydligen arvt sin

varldsberomde
pappa Fredriks

stromlinjerings-

Skiénhet och elegans
viil ihop med

och uppfinningsforméiga, samt Sveriges
hittills egentligen ende ”bil- och flyg-
rontgenritare”, den framtidsvisionare
tecknaren, skovdepojken Sizten Sason.

De bada herrarna samt det i dagarna
10-Arsjubilerande SAAB ar verkligenatt
gratulera till det fornamliga resultatet,
inte minst markligt dirfor att den sma- i
bilskonstruktion, vi i dag s& helt och
fullt beundrat, med visshet kommer att
bli minst lika uppmarksammad, nar den
om tva ar slipps ut bide pa den sven-

ska och utlindska marknaden. &

SAAB-92 ir en skapelse fore sin tid, <7/
s4 ur den synpunkten ligger det ingen ey
fara i drojsmalet till 1949. Men eja vore

vi dir! Rt
SAAB tycker om att Gverraska och

har aldrig varit rddd for att satsa pa =
framtiden. s

Niar A/B Svenska Jarnvagsverksta- i
derna 1932 overtog divarande Svenska =

Aerobolaget ute pa Liding6, ansidg man >
det inte vara 1ont att ga in for inhem- B,
ska konstruktioner, di& den svenska =
marknaden var for liten utan man noj- = =
de sig med att bygga utlindska typer =
pi licens. Redan 1934 var dock tillverk-
ningen av  den svenskkonstruerade
"Jaktfalken” i gang. '
Nir ASJ:s aeroplanaydelning utoka-
des 1937 och en -helt ny flygindustri
byggdes upp i Trollhdttan foddes ocksa
det bolag vi i dag menar med SAAB —
Svenska Aeroplan AB. Till en borjan
fortsatte man att bygga pa licens, men
1940 var det nya bolaget klart med sin
helsvenska konstruktion, stortbomb- och
spaningsplanet SAAB-17, Y
1945 flyger sportplanet SAAB-91,
den nu s& beromda SAAB-Safiren for
forsta gangen. . 7 :
1946 debuterar SAAB-90 Scandia -
det svenska passagerarplanet, som ska
ersitta DC-3:orna. I &r ar det klart for
reaktionsjaktplanet SAAB ‘ k
Och 1949 kommer SAAB-bilen!

!
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Amerika har fitt en ny som- |
marsport, strandsegling, som E
snabbt fatt en storartad omfatt- |
ning. Sporten Ar typiskt ameri- i
. kansk och ger rika mojligheter |
. till fart och sensationer. ‘Enligt |
sportens upphovsm#an, broderna
| Ely fran Daytona Beach i Florida, i
. ar den pa god viag att bli en na- i
. tionalsport i USA. i

En mycket popular sport i USA just
nu.ar strandsegling. P4 de vidstracktia
sandplagerna vid kusterna rusar de
smackra farkosterna fram med hip-
nadsvackande hastigheter.
Strandseglingen har blivit ett nytt
omrade for de amerikanska fartfantas-
terna. Vanligtvis haller sig hastighe-
terna mellan 30 och 50 km/tim men

experterna kan komma anda upp till
80 km/tim, Rekordet ar for niarvarande
118 km/tim vid en vindstyrka av 11
m/sek. )

Segling p& landbacken dr inte olik
segling pa& vatten. Segelbiatens roder
motsvaras av ett hjul i farkostens bak-
anda — vagnen ar tre-hjulig — vilket
manovreras av en styrspak. Riggen pa-
minner mycket om de vanliga segeljol-
larnas, alltsd storsegel utan focksegel.
Masten, vanligtvis av stalrorskonstruk-
tion, &r mycket enkelt stagad utan spri-
dare.

Strandseglingen #r emellertid knap-
past en ny sport. Den har sina anor re-
dan pa 1800-talet. P4 laglanta omraden
i Europa anvandes behjulade segelfar-
koster. Sin debut i Amerika gjorde segel-
vagnen strax fore kriget.

Nu efter kriget har strandseglingen
blivit mycket populdr och de som fort
fram sporten — for naturligtvis har
amerikanerna gjort sport av det — ar

ndarmast tvd broder Ely. Bréderna hay
tidigare varit ivriga batseglare, men
efter anstrdngande tjinst pa haven un-
der kriget fann de det vara bittre at
flytta upp sin segelsport pa landbacken.
De tror att strandseglingen har mojlig-
het att bli en nationalsport i Amerika.
Denna amerikanska se

1 Ar van-
ligtvis tvasitsig. Broder 5 senaste
vagn har en stomme av ronstruk-
tion. Vagnens lingd #r ive ineter och
bredden drygt tva. Masten ar nio meter

och bommen tre och en h
gelarean ar drygt 12 m? Va;
sjalvfallet forsedd med en Lru:
bestar av en stalten, som
sanden och mandvreras mede

I USA med sina oerhérdz sandplager
har sporten snabbt fatt en ocerhord om-
fattning och fran att frin bLiorjan en-
dast utovats som ett specialnije pa den
plage dar broderna Ely hyrde ut sina
strandseglare finner man dem nu snart
sagt overallt dar lampliga strinder star
till forfogande.

Vinjettbilden visar, hur
enkelt man revar stor-
seglet genom att rulla
pa bommen. — Bilden
till hoéger ger en ut-
miirkt forestiillning om
hur strandseglaren iir
Ekonstruerad och upp-
byggd. Hiir nedan till
viinster ser flickan till
att seglet star riitt i vin-
den medan pojken skijter
styrspaken. Pa mittbil-
den har seglaren Jjust
bromsat in ekipaget. —
Xiings till hoger visas
skotanordningen,

% BRITTISKA INGENJORER HAL-
ler f. n. p2 med experiment “med rals
av rostfritt stal for att oka sakerheten
inom sadana omraden dir sidkerhetssy-
stemet dr grundat pa sparsignaler, Dfas-
sa. som baseras pa att en elektrisk
strom fran den ena rdlen gir genom
tagets hiul och axlar over till den andra
ralen och automatiskt registrerar ett

till autingen ett stdllverk
te signal, tillater under rus-
5% korta tagintervaller som
1don Underground. Pa
. sidolinjer anser man
't detta system arbetar
Om namligen rédlsen ar
hindra strommen. Detta
man sig nu ha 16st och
pa med experi-
ller rostfria ske-

+ 2 = MNEC
ags ¢
e

t ska arbeta med absolut
p4d mindre anvidnda lin-

+# STALFRODUKTIONEN I FOR-

2 staterna under de senaste 12 ma-
naderna har uppgatt till over 72 miljo-
ner ton, vilket Ar mer an 13 miljoner
ton hogre an den bdsta Aarsnoteringen
fore kriget, heter det i en rapport fran
American Iron and Steel Institute.

Under innevarande ’kalenderar rdaknar
den amerikanska stalindustrin’ med att
framstilla omkring 75 miljoner ton, vil-
ket ar ndastan 30 procent mer stil an
vad Amerika tidigare haft anvdandning
for nagot ar. De senaste fem méanaderna
uppvisar en produktionskapacitet som
utnyttjats till drygt 95 procent, ett re-
sultat som bara en gang tidigare upp-
natts i fredstid, namligen 1929.

* EN KEMISK PROCESS FOR FOR-
gasning och kondensering av kol, USA:s
vildigaste energikilla (de kommersiella
reservtillgdngarna ar 3180 000 000 000
ton), som sedan forvandlas till gas i ren
form, bensin, olja och alkohol, har fott
en ny gigantisk oljeindustri i Amerika.
Den nya industrin kan anvianda kol obe-
roende av kvaliteten och kommer darfor
att till landets tidigare goda oljeekonomi
ligga en praktiskt taget outtomlig re-
serv genom att fi ut den sa dyrbara
och onskvidrda oljan ur det numera inte
lika eftertraktade kolet.

Bakom det valdiga foretaget star
USA:s storsta producent av bituminost
kol, Pittsburgh Consolidated Coal Co.
och landets storsta oljebolag, Standard
0il Co. i New Jersey. Borjan gors sa
smatt i en forsoksanlaggning for 300 000
dollar vilken berdknas sdtta iging re-
dan fore arets slut. Ar 1950 hoppas man
att arbetet skall vara igang i full kom-
mersiell omfattning,

\\

Ett exempel pi den
moderna bildtelegra-
fens mojligheter. Den
viinstra bildhalvan iir
hitmtad frin ett ori-
ginalfotografi medan
den higra bildhalvan
tagits frin den tele-
graferade bilden. Som
synes iir det inte stor
skillnad betriiffande
skiirpan.

Bildtelegraferingen har under senare
ar gjort oerhorda framsteg och i Stor-
britannien och USA, dar man i stor ut-
strackning arbetar med en huvudtidning
och avliggare ute i landet, vilka trycks
pa platsen men far nastan hela sitt ma-
terial fran huvudtidningen, har bildtele-
grafen kommit till anvandning inte en-
dast for overforande av bilder utan ock-
sa for att till landsortsredaktionerna
oversianda ombrytningsplaner for de
olika sidorna.

Daily Mail i London, som har ett helt
nat av dylika anslutna tidningar, har
nyligen skaffat sig en egen sddan bild-
telegraferingsutrustning, som direkt an-
passats for tidningsandamal. Den har
tillverkats av den brittiska firman Muir-
head & Co. Ltd, och hur lingt man hun-
nit pa& omradet framgir av var bild har
ovan. Den dr i verkligheten samman-

klippt av originalbilden och en bild som
telegraferats med 60 linjer pr cm. Skar-
pan dr nastan densamma i bada bild-
halfterna men i den hogra (den telegra-
ferade bilden) ar bakgrunden nagot mor-
kare. Denna bakgrund kan emellertid i
viss utstrackning regleras.

Sjalva systemet har vi inte mojlighet
att ga in pa har, men det padminner i
viss utstrackning om det som beskrevs
i TfA nr 4 1947 under rubriken Radion
som tryckpress — dock bl. a. med den
skillnaden att overforingen har sker med
hjalp av ledningar. Vid 60 linjer pr cm
kan man overfora en 25 cm X 20 cm stor
bild pa 10 minuter. Da det gzller om-
brytningsplaner o. d., som icke kraver
sa4 stor bildskarpa, nojer man sig med
40 linjer pr cm och kan da oversanda
samma bild p4 6 min. 40 sek.

\
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éﬁs ‘fu'ngdomsveckas fyra tav-
grenar hade som TfA forut med-

. samlat ett oOvervildigande stort

Itagare, men de insanda tav-
agen hade inte rackt till for att
tigt avgora vem som skulle 2 det
ipendiet pad 4 000: — kronor.

psykotekniska avdelning dagligen
nfor uppgiften att prova sivil
; res som zldres tekniska anlag.
_ Av de tio tavlingsdeltagarna var tre
dersklasserna 10—12 ar, fyra i al-

r, skruvar och itu-
anordningar

Direktor Lennart Osterman overlimnar

diplom och ett stipendium pa 4 000 kr.

tll. Olof Erik Johansson, Traneberg.

Stipendiet kommer att anvindas for stu-
dier utomlands.

dern 13—14 ar och tre i &ldern 15—17
ar. De fick nu efter kontorstidens slut
inta chefsstolarna hos Ostermans allt
under det att t. f. hogste chefen, ama-

 nuensen Sjovall delade ut tavlingsupp-

gifterna och sedan gick omkring, inte
som maktig chef, utan som en snill
farbror, som hjilpte de tivlande tillrit-
ta och sokte stimulera dem till ett sa
gott resultat som mojligt.

Denna tavling var uppbyggd pa test-
ningsprov, varvid det forst gillde att
besvara yissa frigor och sedan 16sa vis-
sa uppgifter, vilka differentierats med

hansyn till aldersgrupperna. Fragorna -

avsag skolgang, yrkesutbildning, fri-
tidsintressen och framtidsplaner och de
uppgifter, som sedan skulle 16sas avsag
att faststalla vilken grad av teknisk be-
gavning de tavlande kunde besitta, For
den yngsta Zaldersgruppen kom tavling-
en att omfatta ca 1 1/2 timme och for
de andra ca 3 timmar.

Tavlingen, vad teknisk begivning be-
traffar, var indelad i tre avsnitt, varay
det forsta omfattade elementirt tek-
niskt vetande, det andra rumsforestall-
nings- och kombinationsférmiga och
det tredje teknisk uppfattning och om-
domesforméga, For varje tavlingsupp-
gift fanns angivet den tid, som man
hiigst. bordg lagga ned pi losningen av
uppgtften‘xfréga. D4 endast mycket f4
personer dr i stind att lgsa alla upp-
gifterna tillrdddes ungdomarna att inte
ligga ned allt for lang tid pa varje upp-
gift, om det skulle visa sig, att en ga-
dan‘tgg betydligt langre tid 4n vad som
angivits vara skiligt offra p4 uppgif-
ten ifraga.

i ¢
P
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Som exempel pa nagra av de 21 fri‘.  :
gor, vilka utdelades betraffande oo
mentart tekniskt vetande, kan anfrag il

foljande: :

En sdg ska tandas. Bor dess tander
peka mot sigens handtag eller tvirtom?

En yxa ska forses med skaft. Skaf.
tet har en svag S-form. Hur bor skafte
sattas pd yxan i forhallande till eggen?
Visa med en skiss.

Ekrarna' pd ett vanligt kivrhjul kan
vara jamntjocka men har ofta olikg
tjocklek i de bada dndarna. Axr den tjoc-
kaste @nden beldgen vid navet eller vig
hjulringen?

En tekniker méste med icdning av ep
ritning kunna forestdlla i hur det
tecknade foremalet ser ut i voikligheten,
In konstruktor t, ex, ska i tankarng
kunna se en maskindels {o.:m och hyy
maskinens olika delar fuucerar och
samarbetar med varandra. Lt Hr den-
na forméaga, som man kailur rumsfore-
stallnings- och kombinatior: irmdaga. I
nedanstdende teckningar Z: ivi av de
lattaste uppgifterna uppizcra. De sex
aterstaende had€ stigande =virighets-
grad.

De tva lattaste proven for att faststilla
rumsforestillnings- och kombinations-
: formaga.

Till vinster synes en hel figur och till
hoger samma figur sonderskuren i olika
delar. Genom inritning i den hela figu-
ren ska man nu visa hur delarna kan
placeras in i densamma, _

En annan hithérande tavling bestod i
att rakna tarningar. Av elva stycken
uppgifter visas hiar de tva forsta, vilka
anvandes som forskrift samt anger hur
man ska i den runda ringen utmirka

antalet.

@ ©

Olika uppgifter dir det gillde att be-
stamma antalet tirningar pd en ritning-

Teknisk uppfatining och omdiomesfor-
mdga kan t. ex, ge sig tillkinna genom

’

e
i

S g s

den litthet varmed de tdvlande loser
uppgifter av nedanstaende typ.

P4 bilden syns en hivsting, som kan
svanga upp och ned kring en axel i
mitten, Mitt over vinstra armen finns
ett hjul, som kan sattas 1 rotation av en

. Under hogra armen syns ett
Is];)oiitt?;'hz';.kshjul, som skulle tvingas att
rotera at vanster av det lod, som &r
upphingt vid hjulet, om icke en sparr-
klots pa havstdngens undersida grep in
i nagon ay hjulets hakar och holl det
stilla.

Angiv nu vad man ska gora mqgl hju-
let, som drives av en motor, fo.r att
sparrhakshjulet ska kunna vrida sig tva
hakar at vianster, varje ging det ovre

- hjulet roterar kring sin axel. Utmirk

pa bilden vad som bor goras och forkla-
ra det med en kort text!

il

En tioarings forsok att lisa uppgiften.

Formsinne och handskicklighet prova-
des genom att de tidvlande fick bdja en
staltrad till en viss figur. Efter 4 2 5
minuter &istadkom en del tdvlande fi-
gurer i full 6verensstimmelse med pro-
vet under det att personer som saknar
anlag pa detta omrdde kan f& halla pa
i timmar utan framging.

I den yngsta Aaldersgruppen visade
Borje Frisk och Rickard Bjorker sir-
skilt goda och &dven sinsemellan jamn-
goda resultat och ibland de #ldre ut-
miarkte sig framfor alla andra Olof
Erik Johansson fradn Traneberg. Dessa
tre kallades darfor till sluttdvlingen, ett
prov pa sdvil kombinationsformaga som
tekniskt handlag, dér det gillde att pa
35 minuter montera ihop en serie enkla
redskap av olika slag (jamfor TfA nr
3 1946: “Ratt man pa ritt plats nar
framgéng”). Av mdjliga 100 poing upp-
nadde hir Olof Erik Johansson 93, en
utomordentligt god topprestation.

0. H.

(s

Intervju om amerskans 3

TR

Teknik for Alla har vid olika tillfidllen |
sbkt att ge sina liisare en klar bild dver
plasticmaterinlens mijligheter och Dbe-
griinsningar, bl. a. 1 en stor Uversiktsar-
tikel 1 nr 12 1946 och i ett stort referat
frin Svenska Konsthartsféreningens stiim-
ma i nr 10 1947,

Eir att ytterlignre belysa den ameri-
kanska utvecklingen pi detta omride har
vi ur ytbehandlingstidskriften Finish till-
Litit oss aterge en intervju med dr Nils
Oleinikoff, -som fér Salén & Wicanders
riilkning Dbesikt USA och diir studerat
plasticindustrin. Han understryker en syn-
punkt som Teknik for Alla redan tidigare
med skiirpa framfért, niimligen att plastic
inte iir ett uniyversalmaterial, som kan an-
viindas for allt utan ett material som en-
dast: bir anviindas till sidana saker det
iir liimpligt.

Mitt allmidnna intryck ar, att den ame-
rikanska plasticindustrin nu dr i
fiard med att overvinna det stadium man
skamtsamt skulle kunna kalla ”plastico-
mani”, berdattar dr Nils Oleintkoff, som
just Aaterkommit frin ‘sina besok hos
plasticfabrikerna 1 USA,

— Kolk har borjat inse materialets
begransningar samtidigt som man fatt
upp ogonen for dess verkliga fordelar.
For nagot 4r sedan skulle allt, som over
huvudtaget kunde sprutgjutas,. respek-
tive pressas eller valsas, goras av plas-
tic, likgiltigt vilket material och helt obe-
roende av anvandningsiandamalet. Exem-
pelvis slappte en amerikansk firma ut
sprutgjutna rokpipor av cellulosaacetat,
visserligen .med en tunn kritinsats. La-
saren kan dock latt tdnka vederborande
rokares miner och krigsdanser redan
efter forsta stoppen. Manga andra exem-
pel, dar icke tillrdacklig hinsyn tagits
till den begrdnsade temperaturbestandig-
heten kan anforas: hiangslen av poly-
vinylklorid, som blir for stela nar det
ar kallt och for elastiska, ndr det ar
varmt; tesilar av polystyrol, som givet-
vis icke tal kokande vatten. Minga andra
galenskaper att fortiga.

Det giller, innan en tillverkning ta-
ges upp, att noga overviaga vilka mate-
rial som ska anvdandas beroende pa vil-
ka egenskaper som kommer att vaga
tyngst vid bedomandet. Ibland blir kvali-
teten avgorande, ibland priset. I de
flesta fall blir det dock som alltid har i
livet frdgan om en kompromiss. Det ar
ravarufabrikantens respektive hans re-
presentants plikt och skyldighet att std
sina kunder till rdds vid valet av ma-
terial. Dar t. ex. aluminium faktiskt ar
battre ska aluminiwm anvandas.

De termoplastiska produkterna har
sidana ofantliga utvecklingsmojligheter
framfor sig, att det vore fullstandigt
forfelat att leda in dem p& anvandnings-
omraden, dit de icke hor. I USA finns
det nu en hel rad ”plastics consultants”,
som opartiskt och objektivt genom kon-
sultativ verksamhet soker beframja en
sund utveckling av plasticindustrin.

Vilket ”plastic”-material kommer att

Dd retur
;/g/("' Ic 0”77177? i
I 2

gjuter sina mikrotelefone
kapor i etylcellulosa. Ety
par sig aven utomordentli
halls- och campingartikl:
saker m. m. Verktygshandta
munstycken for dammsugare

Dr Nils Oleini-
koff.

slangar m. m., kidpor for mindre radic
apparater, w. c.-sitsar m. m. annat har
jag sett framstillda ay etylcellulosa

Ar det ridtt att benamna alla konst-
hartsprodukter PLASTIC? : x>

Enligt definitionen kan plastic vara
glas, stal, sigillack, falukory eller vilket
annat material som helst, under fc
sattning att det vid nagon temperatt
eller nigot tryck ar mjukt. I den amer
kanska terminologin har emellertid o
det plastic fatt representera d ate-
gori kemiska produkter som under in-
verkan av hetta, tryck eller n
nan kraft kan formas, n

angivet sitt, respektive re

mat. Ingen manniska skulle i

be att fA kopa ett par strumpor av
tic. Spunnet nylon ar en konstfibe
som spunnen polyvinylklorid ett kons
silke. Exempelvis regnklader kan ti
kas bade av nylontyg )
ridtyg. Det vore di fel

tickappa, vilket daremot

plagget ar gjort av en fo v
det emellertid fallet i bAde Ameri
har att ordet plastic i 10
vidstriacktare anvandning

nas avsikt varit. Dessu

sig om ett otal till sin k
och sina egenskaper vi
ter. i S
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i STOCKHOLM

Inom tusentals anviindningsomraden utnyttjas redan W
elektroniken — den yngsta grenen av vetenskap cch
teknik. Ett ganska remarkabelt exempel har nyligen vi-
sats i Stockholm i samband med Philips miitinstruimezt.
utstillning. Det ror sig om en elektriskt manéyr:cad
modelljarnvig, som helt kontrolleras medelst fof o ii-
apparatur och ett programverk.

4 I foregdende nummer om-
h namndes anldggningen som
B hastigast och hir nedan ska vi
nu litet mer ingdende syssel-
satta oss med densamma. An-
laggningen verkar narmast som
ett modelljarnviagsbyggarnas
Eldorado. De tider jarnviagen
kordes blev Philips utstdllning
plotsligt ”fullsatt” av herrar
mellan 9 och 90 ir och den gyl-
lene medeldldern var nog mest
i majoritet. Nar man sag hur
de sma tigen — i skala HO
lika med 1/87 — manovrera-
des, som man tyckte, av osyn-
liga hzinder, hur de startade,
stannade, andrade hastighet,
vaxlade osv. forstod man dock
att det inte enbart var en lek-
sak man hade framfor sig. Man
fick en fornimmelse av att det

Bildraden visar upp-
ifrain: Mr Bruinsma
(i svart kostym) de-
monstrerar anliigg-
ningen for svenska
Philips reklamchef
Ekwall (i glastgon)
samt ivrigt inspekte-
rande besikare i den
gyllene medelildern.
Diirunder kir ett en-
samlok banan runt
till stationen O (se
diagrammet) och ne-
derst  dterfinnes en
totalvyy ay den 14
m? stora modellflirn-
viigsanliiggningen.

snart stundar nya tider, da eick
niken helt tagits i minniskans tjsinst.

Den pampiga anliggningen bygides
under kriget av Philips ingenjorer i
Eindhoven i Holland. Man hade gott om
tid och man gjorde diarfor ett synnerli-
gen grundligt arbete. Hur man fick tag
i den metall som behiévdes #r dock en
gata, men Mr. A. H. Bruinsma, som va-
rit med om bygget och nu dker runt med
anliggningen i Europa — Stockholm,
Zirich, London till att borja med — av-
slojar att man fick i hemlighet lista at
sig en bit hdr och en diar. Alltsammans
ar tillverkat pa Philips i Holland utom
loken som bestir av ombyggda s. k.
Marklin-lok, maskiner av halvskalenlig
typ. Jarnviagen mandvreras automatiskt
med hjilp av atta fotoceller. Nir en
ljusstrale trdaffar en fotocell frigores i
denna elektroner, som alstrar en elek-
trisk strom. P4 si sitt manovrerar ta-
gen sig sjalva, antingen genom att de
vid vissa stédllen avbryter ljusstralar
eller genom att de reflekterar ljusstra-
lar mot en fotocell.

Lat oss nu kora anliggningen. Tre tag
malade i resp. rott, blatt och svart star
framfor fabriksbyggnaden (N i dia-
grammet). V}' slar till en kontakt och
etapp 1 i korningen borjar.

Signalen for bld sparet sittes pa
“klart”, och det bld tiget startar och
forsvinner i tunneln och kommer ut pa
andra sidan. D4 det niArmar sig sving-
bron K stannar det framfor stoppsigna-
len och vintar tills bron stingts. Da
detta skett visar signalen klart och taget
passerar bron samt kor in i tunneln.

Bommar vid plankorsningen L filles,
det bld tdget kommer ut ur tunneln och
passerar korsningen. Under tiden har
det svarta tiget startat och en kollision
mellan de bada tagen vid korsningen M
synes oundviklig. Men — det tag som
kom forst till korsningen fortsitter obe-
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EwrmrmsTTToNa Det evarta tigets spir
avaer 1= av00 Jret bla tigets spar

Det roda tagets spir

:eddan det andra stannar vid
cch vantar tills vdgen ar
taget fortsatter pa bla
tionen vid 0, dir det stan-

in det svarta taget passerat M
i tunnel kommer det fram i dags-
; svingbron K, dar bron nu
oppen. Sedan bron stidngts,
signai visats och taget passerat fort-
siatter det och stannar vid stationen 0.
Under tiden har det roda taget lamnat
N och kirt fram samt stannat vid 0.

Nu bdrjar rangeringen. Forst fran-
kopplas det rdda loket som kor till fa-
briken N. Vaxlarna I och II mandvreras
pa sadant sitt att det roda och bla loket
vixlas in pa resp. roda och bld sparet.
Dir stannar de framfor sina stoppsig-
naler, .

Medan detta pagar har det svarta lo-
ket frankopplats och kort ett stycke
framat banan som har sluttar starkt. En
efter en kommer nu vagnarna rullandé
utfor sluttningen och kopplas fast vid
loket. Loket fortsitter till R och vintar
pa fyra vagnar, direfter kor det fram
till S och véntar tills alla nio vagnarna
ar pakopplade. Vagnarna #r blandade
hur som helst. Hela tagsittet kor sa
fram ldngs tre-firgssparet och mellan
E och F regleras hastigheten automa-
tiskt. Vid F stannar tiget. Loket och de
nio vagnarna kopplas har ifridn en efter
en, varvid vidxlarna I och II ldggs sa
att vagnarna uppdelas alltefter sina fir-
ger och rullar fram till sina egna lok
framfor fabriksbyggnaden. Nir alla nio
vagnarna rangerats startar de roda, bla
och svarta tigen pa nytt enligt etapp 2.
. _Har sitter det svarta taget forst
igang strax f6ljt av det bla. Tagen mots
pa sviangbron, och inte vid korsningen
M. Resten av forloppet #r lika som i
etapp 1.

_Sedan en etapp avslutats @r det moj-
ligt att stanna korningen och blanda
1llop vagnarna och loken for hand fram-
for fabriksbyggnaden. Vid slutet av en
etapp ir de anda tillbaka pa sina egna
spar. Niovagnstiget kan vidare stanna
vid S och vagnarna blandas pa vilket sitt
som helst. Resultatet blir dven hiar att

vagnarna aterkommer pi sina egna spir
i slutet av etappen. Ovanstdende mojliz-
heter har inforts for att bevisa att farg-
urvalet ar helt oberoende av vagnarnas
sammanblandning.

Som tidigare poangterats mangvreras
jarnvagen av atta fotoceller (se diagram-
met). A kontrollerar stingningen av
svangbron K for det svarta taget, B
stangningen av svangbron K for det bla
taget, C fdllningen av bommarna L for
bla taget, D forhindrar kollision mellan
tva tag vid kors-
ningen M. Da ett
blatt tdg passerar
denna fotocell
bryts strommen i
narheten av kors-
ningen pa en del
av det svarta ta-
gets spar. Fotocel-
len E reglerar
hastigheten pa
niovagnstiget ge-
nom reglering av
spanningen pa den
narmaste banstric-
kan, si att taget
alltid nalkas foto-
cellen F med en
bestimd hastighet.
F reglerar isar-

Y montaget till higer
ser vi Overst en del
av det komplicerade
maskineriet bakom
kulisserna med kopp-
lingar och siikringar
och till higer en
serie Kknappar for
vridtransformato-
rerna. Anliiggningen
jir ganska spiinnings-
kritisk. Senare riik-
nar man med att fi
in en automatisk
spiinningsstabilisator
och slippa kontrollen
av vridtransformato-
rerna fér hand.
I mitten stir de tre
tigen klara fir av-
ging framfér fabriks-
byggnaden, som iir
en modell av en Phi-
lips standardfabrik.
Nederst har just frin-
kopplingen birjat vid
stationen O. Det iir
det rida loket som
ger sig 1 vilg till
fabriken N,

kopplingen ay loket och vagnarna. Slut
ligen reagerar fotocellerna G och H en
dast for vissa ljusfarger och reglera
darfor hopkopplingen av de olika va
narna med hansyn till deras farg. G ar
kinslig for rott och blatt ljus och H
endast for rott. G paAverkar vaxeln I'
och H vixeln II. Nar en blad vagn eller
ett blatt lok passerar fungerar G och

ligger om vaxeln I, si att den

blA vagnen géir in p& det blad sparet.
(Forts. pa sid. 23.)
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Det stundar verkliga MC-biltider fill hﬁstem. Som framgir av annonsen
pa detta nummers baksida ar snart kompletta ritningar klara och motorn
som hittills varit ett stort problem — i det avseendet att tillgingen pa
motorer varit nistan obefintlig — ser ut att kunna lésas bl. a. genom
den motortyp som beskrives i foljande artikel. Aven kopplingsfrigan
har fitt sin eleganta 16sning i en amerikansk hydraulisk koppling av i
vissa avseenden ritt sensationell natur. MC-bilagaren har chansen att f&
en “karra” som upptrader lika mjukt och suverint som ett dyrbart lyxik.

A

D e e

oot r vara .mc-bilbyggare &dr motorn
; oftast ett svarlost problem. Man be-
hover en lattmonterad motor med liten
vikt, oom och lattstartad. Nu tycks i
alla fall en del kunna hjdlpas ur sina
bekymmer, di den engelskbyggda tva-
cylindriga Midget M fran Coventry Vic-
tor Motor snart finns tillganglig pa den
svenska marknaden. D& den dessutom
kan erhillas antingen luftkyld eller vat-
tenkyld bor alla fordringar vara upp-
fyllda. Vikten ar 1&g, 21 kg for den luft-
kylda och ung. 2 kg mer for den vatten-
- f 7 5. . kylda. Den lamnar en effekt av unge-
e - far 7 hk vid 3900 r/m och bensinfor-
: P e “brukningen uppges vara under 2,5 liter
Den brittiska motorn Midget M 1 luft-
kylt utforande. Den finns Gven i vatten-
kylt utforande.

riga data ar
Luftkyld motor:
Cylinderdiameter 55 mm

Schematisk bild av
hydraulisk koppling.

B. Pafyllningsplugyg.
C. Kilrepskiva, ked-
jehjul  eller kopp-
ling. D. For kor-
rekt uppriktning an-
vandes mdikator-
klocka. E. Motor-
azel. F. Titbricka,
G. Spar for indike-
TiNg.

pr timme nar den kors fullbelastad. Ov--

ger A

ﬁ.

Ao RO

s
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Slagldangd 60 mm
Slagvolym 285 cc
Eff, medeltryck 5,7 kp/em=

Motorn ar forsedd med létt
var, kolvstanger av nickelstz!
vevaxel i specialstal, vilken i i
kullager. Kamaxeln drives e

som ligger innesluten i ett lai: nter-
bart hus. Forgasaren ar en “ictor-
Zenith, Motorn ar vidare utrazi:< med
trycksmorjning. Monteringen sicr pa
enklast mojliga sidtt, namlizov oed 4
bultar.
Hydraulisk kopplirz.
ur ofta hdander det inte att just i de
mest kritiska ogonblicken k¢r maski-

nen fast och motorn stannar. Av den en
elektrisk motor kan det hiands ait den
overhettas och forstors. Hur ofta hin-
der det inte att vid start, motorn hac-
kar igang, pustar till och sedan stan-
nar, di4 den inte orkar dra igéng bade
sig sjalv och maskineriet i dvrigt pa
samma gang. Tank er en koppling som
forhindrar allt detta. Tank er ait inte
behova slira pa kopplingen for att bilen
ska lugnt och snabbt sdtta fart. Att
kunna bromsa utan att koppla ur och
utan att motorn ens dndrar sitt varv-
tal. Tank er sedan att en sddan kopp-
ling finns. Den 4r inte stor men anda
symmer den alla dessa egenskaper.
Losningen har man namligen fatt i
den hydrauliska kopplingen, som Twin
Disc Clutch Co slappt ut och som inom
kort introduceras pi den svenska mark-
naden. Om en hydraulisk koppling pla-
ceras in i ett kraftoverforingssystem
brytes namligen den fasta forbindelsen
mellan motorn och den drivna axeln. Det

. vridande momentet overfores saledes en-

dast genom massan hos den stromman-
de oljan i kopplingen.Arbetssittet &ar
mycket enkelt. Den ingdende axeln dri-
ver ett eller flera skovelforsedda hjul,
pumpar, som vid rotationen sitter oljan
1 rorelse sd att en strom av olja slungas
mot liknande skovelférsedda hjul, turbi-
ner, kopplade till den utgiende axeln.
De praktiska fordelar, som erhilles ge-
nom en dylik koppling - dr patagliga.
Kopplingen kan aldrig ta skada av ofta
éi‘:erkommande starter och overbelast-
ningar.

Det vridande momentet, som kan tas
ut fridn den utglende axeln dr emeller-
tid aldrig storre dn det vridande momen-
tet p4 den ingéende axeln. Nigon utvix-
ling av momentet kan siledes icke ske
som vid en vixelldda. Vid start ar for-
loppet 84 att nir motorn sitts igng gor

Kopplingens huvuddelar.

kopplingen - inget som - helst motstand,
varfor motorn endast har att dra iging
sig sjalv, Allteftersom motorns varvtal
ok .oras momentet pa den utgiende
ir att vid ca 40 proc. av fullt
5 maximalt viarde, dvs. det ut-
= momentet blir lika stort
de. Detta forhallande gal-
alsomradet upp till maxi-
motorn, och det har en
% forbranningsmotorer

ynotorer lamnar maxi-
mement vid ett visst varv-
wlisk koppling inmon-
motorn g& med den
eten oavsett hastig-
nde axeln. Den utgé-
i och med sta still utan
belastas. Kraftoverfo-
kear 1t och mjukt utan ryck
tioner. Detta medfor en oskatt-
ty pafrestningar i kedjor,

7,4SHC

Typ A B oot s H 0
Diam.Xbredd mm 215X77
e Ot o St d i oo ¢ 1—5,6
5 11 ¢ T e e S . 1 800—3 200
Viktideg o S e R o .

’

Invalidvagn med bensinmotor och —

drev eller kilrep blir de minsta tdankbara.
Vid normal belastning ar varvtalsfor-
lusten genom ”slip”, efterslapning, mel-
lan den drivande och drivna axeln 2 proc.
eller mindre.

Kopplingen ar tillverkad av pressad
stalplat, som svetsas till fardiga enhe-
ter. Denna tillverkningsmetod medfor
att friktionen inne i sjalva kopplingen
blir avysevdart mindre #an om kopplings-
huset varit gjutet. Samtidigt har man
uppnatt besparing av utrymme och vikt.
Det senare innebar ocksd att svangmas-
san reducerats till ett minimum, vilket
framgar av tabellen nederst pi sidan
med data for nagra kopplingar.

Det bor observeras att skovlarna pa
respektive hjul ar raka samt radiella.
Kopplingen Ar hirigenom reversibel och
kan utnyttjas med full effekt oavsett
rotationsriktning.

En av bilderna visar en invalidvagn,
forsedd med bensinmotor i stdllet for som
vanligt med elektrisk motor och acku-
mulatorer. Den kommer harigenom att
fi battre fart och langre aktionsradie,
men for att kunna gora vagnen manov-
rerbar med endast en fot eller enbart
med handerna, har en hydraulisk kopp-
ling monterats pad den utgiende motor-
axeln. Harigenom vinner man att fora-
ren endast behover manovrera trottel
och broms, Han behover siledes aldrig
vid start bekymra sig om vare sig vaxel
eller koppling, och bromsningen sker ge-
nom att bara trampa bromspedalen i
botten.

7,4HC 8,4HC 9,6HC
215X103 247X114 276X125
1—10,8 1—15 1—24
1180—2 700 930—2 500

1 580—3 100

3,6 4,5 - 6,3

infallt — hydraulisk koppling.

B L o s crran

TR L G T

Genomskarning av kopplingen.

1. Tatring av pressad grafit. 2. Tatring
av konstgummi. 3. Stalrimg fast wvid

balgen.

4

Turbinhjul. 5. Pumphjul.
6. Kopparbalg.
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- Bra hobbyverkstad

fér stadsvaningen

Ett av de varsta problemen for de hobbyister som miste halla till i en
stadsvaning dr att fi en plats, dir de kan arbeta och ha sina verktyg och
pagaende arbeten. Ole Brondum har for sin del 16st problemet genom att
bygga en “skapverkstad” och i nedanstiende artikel beskriver han sin 16s-

- ning. Den kan naturligtvis anpassas pa olika sitt for de speciella forhal-
landen, som moter i en annan vaning.

“Y/ar ir nu det dir smala stamjirnet

na'nstans? A, ja’, som har si bratt-
om! Kanns orden igen? Sikert, skulle
jag tro. Hur manga timmar har man
inte offrat pi att leta efter en skruv-
mejsel, en hammare eller dyl. Sjalv trott-
nade jag for omkring ett Ar sedan p2
detta eviga sokande och byggde mig dar-
for en modellverkstad. Mina onskemal

var for det forsta att ha verktygen och
liknande saker pa bestdmda platser och
for det andra att ha bra belysning fram-
ifrdn, utan att sjalv bli blindad under
arbetet. Resultatet bley mycket gott och
jag amnar darfor i det foljande beskri-

—~va, hur man bygger ”sin egen hobby-

horna”.
Betrakta forst fig. 1 mycket noga.

>

Fig.'1 (t. v.) visar
i oversiktsritning
hobbyverkstaden
med arbetsbordet
uppfallt, wvarige-

Al nom werktygsski-
7%,&— van doljes.
T, h. fig. 3. Den
nedre hyllan sedd
ovanifran.

Fig, 2

Som Ni nog snart ser, finng det f
kombinationer dn den som
att vilja pa. Man kan t. ex ¢
stort och ett litet skap eller ocksi de tre
ovre skiapen. En sak vill jag rekommen-
dera: Gor inte sjdlva arbetsbordet mind-
re dn 85X60 cm. Beskrivningen bygger
helt pa fig. 1.

De tva storre skapen gors av fyra ra-
mar (173X50 ecm). Anvind 1”X1 %2”
lister. Nar ramarna dr fiardiga, sagar
Ni til] fyra stycken 4 mm Unite-skivor
(173X50 em), vilka spikas direkt pa ra-
marna: Tva bottenplattor (5050 cm)
och tva overplattor (50X50 em) tillver-
kas av t. ex. 1”7 X4"” hyvlat trd. Darefter
skruvas eller spikas_plattorna tillsam-
mans med sidorna. For att fa god stadga
i skdpen, bor man skruva fast vinkeljarn
i nigra av hornen. Nagon skiva pa bak-
sidan behovs inte. Hyllornas tjocklek bor
vara ca 5 mm. De overfalsade 1”-dorrar-
na Ar 160X 45 cm och kan kopas firdiga,
da de ar av standardformat. Da allt
detta dr klart skruvas gangjarnen (2%"
vinkelbéjda lyftgangjarn) ‘fast. Kon-
trollera de fardiga skapen och spika
pa en list (8”X%"”) nedtill. Skapen bor
om mojligt spikas fast i vdggen.

Stdll de bada skidpen pa 86 cm av-
stand fran varandra och gor darefter en
hylla ovanpa dessa av 1”X4" réspon_ta-
de brador. 15 cm under denna kraftiga
hylla fastsittes en annan hylla enligt
fig, 2. Ramen gors av 1”X1%" trilister.
Se f. 6. fig. 3. Saga till foljande lister:
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" arbete 1 sin hdr beskrivna

hob cricctad, Pa vaggen syns verkty-

qgen. » helt doljes da arbetsbordet
slas upp.

Tvd pé 26 e, tva pa 42,6 cm, en pa 78,6
3) och tva pa 6 cm. Var noga
med listen 2 fig. 8, da luckan (2 fig. 2)
ska skruvas fast i denna. Sla pa samma
gang i nagra spikar till hédlften i gavlar-
na (inniiran). Darefter sagas en under-
skiva (86X50 em) och en overskiva
(8650 c¢m) till. Kom ihag att saga ur
belysningsoppningen 1 fig. 8, vilken ar
126 em. Skruva fast under-skivan och
placera sedan denna hylla pa sin plats,
genom att sl in de tidigare islagna spi-
karna. Kontrollera @dnnu en gang place-
ringen av hyllan och limma, spika eller
skruva darefter fast overskivan.

Saga nu till skivan (86)X78 cm), pa
vilken verktygen ska hianga. For Er, som
har murbruksvigg eller liknande, vill
jag rada att gora en fyllning med 1” X4"
raspontade brador bakom skivan. Skruva
eller spika fast denna ordentligt. Gor
dédrefter i ordning de bada 50 ecm langa
stoden (1”X2") enligt 5 fig. 2 for sjilva
arbetsbordet. Se till med hjidlp av ett
vattenpass att de placeras vagritt.

Detalj 4 fig, 2 gors 86 cm lang och
ca 10 em. bred. P4 denna ska sedan det
uppf&illbara arbetsbordet fastas med
gangjarn. Anviand en 1”X4” brida.
Siga till en skiva (86X4”) for oversi-
dan och spika pa tvd mindre skivor
(4”X1"X4 mm) i var inda pa under-
sidan. Gor pa samma ging tva forsdnk-
ningar 15 em fran kanten for de bada
gangjdrnen  (halvbreda platgangjirn
2"). Se 6 fig. 2. Forsok fi en fabriks-
kant p4 samma sida, som gingjdrnen.

Arbetsbordet (1 fig. 2) gors av tva
skivor (86X 60 cm), mellan vilka finns
1"X 4" raspontade brader. Obs! Kop far-
diga skivor 60122 em. Pi si sitt spa-
rar Ni mycket arbete betriffande skar-
ven mellan 1 och 4 fig. 2. Spika fast
skivan med flera rader spik. Sitt pa
gingjirn (6 fig. 2), handtag samt gor
urtag for eventuell laskolv.

Den 86 em langa luckan 2 fig. 2 gors

av 1” brader. PA bada sidor spikas ski-

vor (86X15 cm). Forsink de bada gang-
jdrnen (6 fig. 2) helt pd 15 cm avstind
frén kanten. Forsink dven ett eventuellt
instickslas (25 -mm till don). PA ena si-
dan skruvas en 5025 mm skjutregel

(T fig. 2) fast. Gor halen for luckans tre

lagen forst, da luckan ar fastsatt. Lage I
— 40 grader, lige II — 50 grader
och lage IIT — 13 grader. De bada stopp-
listerna (10X10 mm) gors enligt 9 fig. 2.
Pa arbetsbordet sitts darefter ett s. k.
snappe (8 fig. 2) for att hindra bordet
att falla ut, da det ar uppfillt. Gor se-
dan luckan 3 enligt fig. 2 och forsank
aven hir ett instickslds pA samma sitt
som i luckan 2 fig. 2.

De tre mindre skipens viggar och
framsidor bor goras helt av 1” brider
och eventuellt overklidas med Unite-ski-
vor. Dorrarna har foljande matt riaknat
utifrén: I — 37X45 cm, II' och I1I —
37X40 cm och IV — 37X45 cm. Listen
i mitten ar 370X40X5 mm. Gingjirnen
ar likadana, som pi de storre sképen.
Stang skdpen med hjilp av tre stycken
tickarreglar. Gor Ni hyllor, si limna
plats (ca 5 cm) for verktyg, som kan
hidngas pa dorrarnas insida.

En matt 60 Watts lampa ar lampli-
gast for belysning, Observera att ljuset
endast faller pd arbetsstycket vid luc-
kan 2:s (fig. 2) mellanldge. Lampan pla-
ceras i 1 fig. 3. Strombrytaren siatts all-
deles ovanfor listen 9 fig. 2.

Nu fragar Ni Er sidkert: ”Vilka verk-
tyg bor jag ha pid viggen och hur.ska
jag fi det snyggt uppsatt?”’ Svaret pa
forsta fragan dr: ”Hammare, skruvmejs-
lar, tanger, filar, stdmjarn, kniv, syl,
vinkelhake och borste.” D& Ni bestamt
Er for, vilka verktyg, som ska fa hanga
pa vaggen, mater Ni upp viggens format
pa golvet eller pa ett bord. Ligg sedan
upp verktygen pi olika sdatt och prova
vilket, som ser redigast ut. For upp-
hingning av skruvmejslar, tinger, filar
och liknande anvands 22335 mm tra-
lister. Hammare och liknande hiangs upp
pa ratvinkliga krokar.

For alla, som ordnar sig en ’hobby-
horna” i stil med den nu beskrivna ga-
ranterar jag en annu storre glidje och
behallning ‘av sin speciella hobby.

Ole Brondum.

Av bilden framgar tydligt hur det av-

skirmade luset faller med pa arbets-

bordet samtidigt som wverktygsuppsatt-
ningen dar fullt belyst.

I borjan ay juni hade ae
fraimmande. Modellflyg
struktor ing G. H. Dera
initiativet till en internationell
i Stockholm och horsammat denn
bjudan hade engelsmannen A. F. Houl
berg, president i den internationella
modellflygkommissionen, Juste van Hat-
tum, vice president och hollindare
schweizaren Arnold Dégen och slutlig
den danske chefsinstruktoren Per Weis-
haupt. ; >

Tyvarr blev konferensen hemligstdmp-
lad for vanliga dodliga emedan den en-
dast dr att betrakta som en forberedan-
de orientering for den stora FAI-kon-
gressen i september, di det ar meningen
att nya, genomgripande regler ska slut-
giltigt utformas.

Att de internationella modellflygreg-
lerna varit i behov av en ordentlig sane-
ring har man varit ense om lange, men
delegaternas instédllning p4 denna konfe-
rens visade, att man endast ar hagad att
andra pa de gamla bestammelserna, dar
si behovs. Men vad som behovs ar att
reglerna gors om helt och hallet. Modell-
flyget har nu en helt annan omfattning
och inriktning an for 10—15 &r sedan, da
de nuvarande FAlI-reglerna bestamdes.
De skapades ursprungligen for wake-
fieldmodeller, gummimotormodeller allt-
s, men modellflyget omfattar ju for
narvarade ocksd andra kategorier, se-
gelmodeller, forbranningsmotormodeller < =%
m. fl. De nya reglerna kraver alltsi en
helt annan forutsdattning. Detta har ock- r
si bade ing. Derantz och Weishaupt for-
statt, men de moter motstind frin kon- :
tinentens representanter.

Trots att konferensen var. hemlig-
stamplad ar det uppenbart att man be-
handlade kroppsregeln. Ett svenskt for-
slag till kroppssektion, en ur alla syn-
punkter fortrafflig formel, vann inte ge-
hor. Daremot verkar det som om den
schweiziska regeln som ingdende be-
handlades p4 FAI-konferensen i London
forra aret, tycks-bli den slutgiltiga. Den
innebar att Q = F': 100, dar Q ar minsta
kroppstvarsnittet och ¥ den totala bar-
ytan — stabilisatorns yta inberdknad..
Denna formel ska gdlla for alla slags «
modeller, 3

Det kan inte hjilpas, att man tycker
att formeln ar ologisk. Det sager sig ju
sjalvt, att en kroppsregel inte ska vara. ‘
en funktion av vingens yta. Logiskt rik- -
tigt forefaller det endast vara med krop-
pens lingd som avgorande faktor. For- A
meln ger nu, oberoende kroppens langd, =
en konstant kroppssektion, och som det -~
till ytter mera visso kommer att bli
vingytan, som bestammer de olika klas-
serna, och da vingytan ar ytterst lite va-
riabel, si kommer kroppens sektion att
i det ndarmaste bli konstant for varje
klass. En fordel har emellertid den
schweiziska formeln: kroppssektionen
blir liten! Den atergar i det narmaste
till de varden, som holls fore 1937, de
nuvarande tjocka kropparnas fodelse-
datum! v St
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lika bra att anviinda fiardigt virke.

- En oom bordsgrupp &ir alltid bra att- ha for anviind-
' ning utomhus eller pA den kanske inte helt inbyggda
. verandan. Pi originalmodellen till den grupp vi hir
. presenterar var hela materialet med undantag av
- bordsskivan hamtat direkt ur skogen. Briderna i sto-
len hade nimligen med hjilp av en spiintkniv ta-
gits frin en torr stock, men det gar naturligtvis

H&ir har vi nu nigot extra for triad-
gardens skuggiga horna, eller kanske
for verandan. Det ir ett par stadiga,
men dock ldatta mobler, behagliga att se
pa och stolen behaglig att sitta i. Och
det basta ay allt ar att kostnaden blir
“ mycket ringa di materialet till storsta
delen utgores av naturligt bojda trad-
grenar frian narmaste skog plus en hand-
full skruv och spik.
Nar vi anskaffar virket (mjukt sa-
dant ar att foredra), valj di grenar,

som ar naturligt bojda, till de frimre

benen och armstoden pa stolen. Aven de
bakre benen liksom ryggstoden bor vara
1att bojda. Borja arbetet med att limma
ihop de bada sidostyckena, som bestar av
framre och bakre benen plus armstodet
och sidostoden. Borra sedan hélen for
de olika pinnarna och stoden (bade pa
insidorna och pa framsidan). Tank pa
att borrvinkeln blir den ratta, di ju sto-
len ar 100 mm bredare framtill an bak-

- }}2’-':/(1’ -——\ t_{.f/? ST 550

Bordsgruppen t fardigt skiclk:. <! ytter-

ligare ett par stolar av sanes “yp blir

den som skapt for eftermiddc.::iijfet 4
tradgarden.

till. Efter sammanfogning ¢ci: imning

avjimnas stoden for sits och r+.:2:t5d 24

att dessa ligger vil an. De ytir= =itthra-

dena utskdres i @ndarna for
mot benen. Sits- och ryggbi
kas fast. De, som utgor ryggsto:d

amans o
=
oy

g R
T

& N TSCRPRO

RO T o

T

Mo
') 14 ¢
SR
lrsmmasrans 83

?

it

ed sirov.

Fome 280

—

=
Tt A

50,

forkadl é:rdr//rﬂ L

§ Borro 85 45 stopmar
&

Sof |0 438
4t x)z‘é;a/oﬂ/éaop'
424,

Ve o

1 e

5 ST N Ry
s e R
5 g A
TS l.‘.{_,’,'...nr,;r;mi,‘....,
i WP LRERT

Shivsroe \;?5/),7’.-,/» !

Tangen /Sl cirkesn

b
A

s ponht F ) D

AT ) 300 4
ots) pd framdidon _ gt
LTl e - Ghdr ufschablon FB-CL

:‘f A 7ofym/ Aleirkety
f £PIPAFE w,,

Detalj- och sammanstillningsritningar till bordet.

Bordet i fardigt skick. Observera den
smala springan mellan bordskivans fyra
sektioner.

i+ 411l onskad form. Detsamma
~“denas framre kant.
bordsbenen anvander vi
grenar, som- planas pa
‘t de tillsamman ska kun-
refirlig cirkelrund sek-
«~en sr limmade och hopskru-
vade o btz den ovre danden ned till en
lianc » mm £6r att passa i halet
i hordezicivans  stodplatta. Denna kan
\lankbit, eller skdres ur en
i med en spantkniv. I vilket
#!st borras ett 75 mm hal i
vovefter de fyra stodarmarna
1. De senares ovre ytor putsas
lir plana for bordsskivan. Har-
25 de 8 hdlen i armarna och
¢ limmmas fast pA benens ovre dnde.
- nu en schablon efter vilken vi
a ut bordsskivans fyra sektio-
ner. 1 dessas inre kanter urtages ett
spar 12,5X12,5 mm. De hopfogas med
hjidlp av fyra spjilor. Man bor lata det
bli en smal springa mellan varje sektion

sd att de kan utvidga sig vid fuktig va- *

derlek,
Efter omsorgsfull sandpappring stry-
kes mobeln med en god fernissa.

Stolen gor sig lika bra pd den skyddade
verandan som ute i tradgarden.

c/

LEKSAKSBAT som

car for egen maskin

aker, som kan skruvas upp och sattas
igdng har alltid pojkar haft ett
sarskilt intresse for, inte minst om de
gjort dem sjilva. Har foljer ett roligt
arbete, niamligen en bat med motor.
Drivanordningen pa den har avbildade
baten #r gjord efter samma principer
som pa ett modellflygplan. Den har
alltsd en gummimotor. Matten har for-
slagsvis utsatts, utférandet kan emel-
lertid varieras och goras efter vars och
ens smak. .
Sjalva baten gores av latt virke.
Overbyggnaden spikas fast, fig. d. Mas-
{en borras ner och forses med en pap-
persflagga. Baten bor malas, vilket gor
den bade vackrare och mera hallbar.
Gummisnodden dr ay samma sort som
pa ett modellflygplan. I framre dnden
fistes den genom en skruv och i den
bakre pi en axel, vilken ar gjord av
staltrad, fig. a. Lagerbocken &r av
bandjirn och bdjes i vinklar, fig. b.
Den fastes pa baten medelst tvd skru-
var, fig. a. Propellern dr utklippt av
tunn bleckplat, fig. c. Den konstrueras
med hjilp av passare. Man bor se
till att halen i lagret fir den ratta rikt-

ningen vid borrningen for axeln. Dess

ena ande fastlodes med propellern. Mel-
lan lagret och propellern sattes en liten
glaskula s& att det ska gi latt. Nar
axeln satts i lagret gor man en krok pa
denna, avsedd for gummisnodden, fig. a.

Da allt ar klart kan sjosattningen
aga rum, vilket brukar vara det roli-
gaste. Det giller nu att trimma baten
och vrida propellerbladen si den gar sa
bra som mgjligt. ;

G—o.

Enkel cirkelskdrning

En passare kan utan storre svarighet
omandras till “cirkelkniv”. Stiftet i ena
passarbenet behover bara ersittas med
ett litet skarpt knivblad av nigon sort.
En fotografisk etspenna eller en kirur-
gisk skalpell passar bra. 3
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djupgiende 0,2 (n
OpIRtSer. ...
2

¢

e 043 m
{olor 0.3.’5‘)!

tsers aktersite 3, fora
5 offor 10, 16sa stolar 2

imensioner:  Hijd Over dn‘rkeﬁ

. Sitsens lingd X bredd 2 X 04,

OLI0M T 20X0:7:
Storsta hojd frin durk till dick
eller rufftak vid Kojplatserna 1,4 m,
Material: I skrov, biitplywood 10

mm i botten och 8 i sidor och cabin,

stomme av ek, mahogny som ytter-
plywood. I inredning batplywood
mahogny 8 mm. 4
Motor: Miirke Arvchimedes, 12 hk.
Uppskattad fart: 10 knop.
Materialkostnaderna  (exkl,
uppskattas till kr. 800:-—~, Onskviipd
utrustning och Gvriga uppgifter:
Forarsitsen lyftes ned dit man skali
koja och akterkojerna som stuvas
under skarndick, spinnes ut over

motor)

bﬁmsﬁivhmn:

aktersoffan. och fivarsitsen skjutes
under ena kojen. C!ahin och garde-
rob har gemensam Jdorr, de hehdver
Ju aldrig vara stiegds =amtidigt.

M KOM NAR

FOLKE Psbeswon .\
Huvuddata m. m. X/QQ;&E)——_\ =

, dar just Ni
©de i nr
Hemslojd

och en samti-

Lingd: Over diick 5 |

I vattenlinjen ....

==

Storsta bredd i d

Fribordshojd: Forut

P& halva liingden dver diick
Akterut

Storsta djupgiiende

Antal kojplatser 4 st.
Dimensioner:

2 m. X 0,55 m. 2 m. X ca 0,60 m
2 m. X 0,55 m. 2 m. X ca 0,60 m

==

cooowas
s&3A3888
e

Antal sittplatser: 5 st fasta (Plats
finnes for 2—& st. losa stolar).

Dimensioner: Hojd dver durken

0,40 m. Sitsens lingd X bredd 0,45
X% 0,55 m.

Storsta hojd fran durk till diick
eller rufftak vid kojplatserna 0,90
—1,15 m. e
Material: I skrov; vattenfast lim-
kryssfanér. Eventuellt kan di yt-
tersta fanérskiktet vara av ma-
hogny. I inredding D :o.

Motor: Mirke Penta K 22. Hk: 10.

Uppskattad fart: 7T—9

knop. %
Materialkostnaderna (ex-
k1! motor) uppskattas

till under 1000 kr.

Onskvird utrustning och
ovriga uppgifter: Biten
bygges ay kryssfanér pi

grund av att det ju mis-

te bli betydligt liittare
for en amator att bygga
sin bit av detta mate-
rial, in att bygga den
pa vanligt sitt.

VARIANT

augusti, d& alla rostsedlar och komplet-
terande uppgifter bor ha kommit Teknik
for Alla tillhanda under adress Box 3137,
Stockholm 3 och miarkta “Folkmotorba-
ten”.

Givetvis har Ni da ocksa tillfdlle lata
oss veta, om Ni ev. anser att nagot av
de Atergivna forslagen bittre skulle tja-
na som monster for den blivande folk-
motorbaten dn de tre som juryn stannat
for. Juryn skulle i s& fall inte kdnna sig
forbigadngen! Tvirtom dr vi vdl medvetna
om att nigra av dessa konstruktioner
till matt och data kommer @nnu nirmare
de "ideala” matten #n Crisse, Hemslojd
och Sonja.

Huvuadata m, m.

Liingd: Over diick .............. 6,00 m
I vattenlinjen
Storsta bredd 1 dick ... 1,
Fribordshojd: Forut ..... .0 0,75 m
PA halva lingden Gver diick 0,70 m
‘Akternt 0,55 m
Storsta djupgéende 0,25 ntan motor
Antal kojplatger 2 (+2) st,
Dimengioner: 2 m % 0,00,

Sessiessesiiiititiaraiinnes

; 6ﬁta’l sittplatser 6 st,

lgmnsl.o_ner: Hojd dver durken-

-~ 0,35, ;
 Sitgens lingd % bredd 0,40%0,45,

Storsta hojd frin durk (il diick

eller rufftak vid kojplatserna 1,10
m, Material: I skrov, kryssfanér
ev. med ytskikt av mahogny.

I inredning samma.

Motor: miirke Archimedes Hk: 8
eller 12,

Uppskattad fart: 7 eller 9 knop med
niigra passagerare och packning.
Materialkostnaderna (exkl. motor)
uppskattas till 800 kr.

Gnskviied  utrustning  och oOvriga
uppglifter: Kapell bir hira till bil-
ten  Genom att gora de tvik bakre
stolarna  lostagbara kan (vd koj-
platser erhitllas,

-

St cn o s i kg P i Bt 2,

ick elle;
latser *1.25

. Material:
ek, I inredning |
dor av mahogn
Motor: Minst 15 hk.

Uppskattad fart: ca 12 knop.

Materialkostnader (exkl, mo-
tor) ca 630 kronor A
Byggnadssiitt: Sigade spant
med bofdliggning 1 ribb-
kravell med nétlister. Briid-
giirdars och jiirnaffiirers
standardvaror och standard-
dimensioner skall
glende  kunna  anviindas.
Bordliggning eventuellt med
vattenfast bidtplywood men
detta férdyrar minst 200 kr
och medger knappast ens
den mjukhet i formgivning-

J\
J/

Marknadsundersokningen gav som be-
kant fo'jande resultat:

Lingd dver allt 6,70 m, liingd i vattenlin-
jen 6,20, storsta bredd 2,10 m, Fribordshijd:
for ut 9,92 m, pid halva lilngden over allt 0,74
m, akter ut 0,6+ ., Storsta djupgiiende (ev.
skitdda e¢j medriiknad) 0,45 m.

2 kojplatser om 200 X 60 em, hiojd i ruffen .

1,10 m, 4 sittplatser 40 c¢m hioga med sitsen
43 X56 em.

Forruff under fordiick med rufftaket i diic-
Kets nivi.

En kort vindruta, Deltagarna rostar tim-
ligen allmiint for att biiten bir utrustas med
sufflett och mer eller mindre komplicerade
anordningar for extra kojplatser i sittbrun-
nen, Biten ska vara forsedd med akterspe-
el och byged i V-bottensform av vattenfast
plywood. Samma material anviindes i inred-
ningen.

Inombordsmotor (Penta oftast niimnda miir-
ket) ca 15 hk. Onskad fart 10 knop. Beriiknad
materialkostnad (exkl. motor) 1000:—.

Juryn vill begagna tillfillet ge resp.
konstruktérer komplimang for deras 19s-
ningar, och understryker att sjilva pris-
Jistan for tavlingen som sddan dnnu ej i
sin helhet faststéllts. Aven till den saken
Aterkommer vi alltsa.

Variants konstruktor har ordet:

En bat kan knappast vara allena salig-

gorande utan det bor finnas atmin-
stone tva olika storlekar” En' mindre,
som vem som helst som kan hantera
verktyg kan ge sig pa, och en storre,

-Som dr mera lampad som familjebat. Pa

d_t?n storre typen kan man gora flera ut-
foranden pa “verbyggnaden” for att ge
storre mojligheter att tillfredsstilla den
individuella smaken. "'Salongsbaten” har
en hel del fordelar bl. a. blir sikten inte
skymd av nigon uppbyggd ruff, héjden
1 tak kan goras hogre vid kojplatserna
utan att exterioren stores, linjerna blir
mycket rena, ljudet fran motorn kommer
sdkert att dimpas effektivt m.m. Béten

en som forslaget avser. Sarg
och ruff av ek eller gabon.
Akterspegeln och akterlue-
ka kliidda med tunn bitply-
wood, Diick och rufftak Kkli-
das med duk. Biten skall
kunna mandvreras biide friin sitthrunn och
ruff. For manovrering frin sittrummet 16s-
tagbart vindskydd ay glasklar plastik eller
liknande,

MOTORBATEN

som weekendstuga

genom-

EEANNEENANE AN RNNENENENNENNEEE AN

OUCODCSOOSOGHO0CT

B

Huvuddata m. m.

Liingd: Over diick ... 0,
I vattenlinjen

Storsta bredd i diick
Fribordshdjd: Firut
Vid nollspant
Akterut ..... OGO
Stozsta djupgfiende ...
Antal*kojplatser: 4 st. I—IV
2 mX0,6 m I—II fast koj.
III—IV nedfiilllbar brits.
Antal sittplatser: 5—12.
Hijd dver durken: V—IX
04 m., y
Liingd X bredd: V 2 mX04
m, nedfiillbar. VI 1,5 m X0,4
m, d:io VII 1 mXxX04 m,
fast VIII 0,6 mX0:4 d:o, IX
1 mX04 m d:o.
Storsta hojd friin durk till
diick eller rufftak vid koj-
platserna 1,3 m.
Material: 1 skrov, vatten-
fast bjorkfanér och furu. I
inredning vattenfast bjirk-
faner och furu.
Motor: Miirke valbart. Hk:
6—15 hk. Uppskattad fart:
6—12 knop.

(exkl.

Materialkostnaderna
motor) uppskattas till mak
20.000 fmk. 500 Kr.
Onskviird utrustning och tv-
riga uppgifter. Biten har
endast  enkelbuktiga  ytor
och kan siiledes byggas av
faner, Den bygges pd fasta
skott, varfor den limpar sig
till amatdrbygge. Biten dr
2-ruffad, varvid aktre ruf-
fens tak iir utformat som
skjutlucka. Man kan alltsi
med ett handgrepp férvand-
In den frin “vanlig Gppen
bat”? till heldiickad!! Detta
gbr den synnerligen limpad

oo,

ARENEREERE

EEER NS

.

L]




4 s

m batar

NS ¢
Bh o ¥ o
° @ aE .uj‘f_._)‘ A - A )
’ stiftet och backslaget
OIT, i om;B&'\Gtéégii};Be; ling s att elektroderna rubbats. Av-
“W‘"M “y- ~ stiandet mellan elektrodspetsarna—gnist-

a 1. a. d@-g_likfg

‘bestar av sockel,

8“"8&5’@‘:5 torn, isolatorkropp, tvd
er ?Iil»el%roaéi isolationsbrickor

anslutningsmutter. Har stiftet ut-

bytbar 1‘8,‘;5}%%6;?krop§tﬂﬂtomm er en spec.

‘masselektroden (genom ging-
en med jord) och mittelektro-
5 ett gap over vilket den hog-
strommen hoppar, “slir over”,
1 av en liten grongul ljusbige,
?” Temperaturen i denna ljus-

- bz overstiger ayvsevart den kompri-
- merade bransleluftblandningens antiand-

in
tandes och forbramnes och dess tryck
. okas snabbt.
~ Tandstiftet ar en mycket viktig detalj
‘%@m:mte bor nonchaleras om man ska
- undvika driftsstorningar. Viktigt ar att
~ stiftet har en for motorn avpassad var-
- meavledningsformaga. Stiftet bor nam-
_ ligen varken vara for varmt eller svalt
r att fungera perfekt. Tandstiftsfabri-
iterna salufor darfor stift med olika
héardh (varmeresistens) eller
—:r_,g;;,t,a‘l vilket bor beaktas. Om stiftet
- ar for svalt bildas snabbt ett tjockt
- sotlager kring elektroderna, wilket gor
tt dessa kan kortslutas. Ar i stillet
stiftet for varmt (varmeavledningsfor-
magan otillracklig) kan detta resultera
1 fortandning eller brannskadade elek-
~ troder och isolator. Ett stift, som arbe-
_,;; ar under for detsamma avsedda drifts-
- forhzllanden Zr alldeles torrt och rent
eller har smd sotflickar pd sivil sockeln
~ som elektroderna, men fir ingenstans
visa anfratningar. Isolatorfoten brukar
~ En viktig sak angéiende tandstiftet ir
~ att aystindet mellan elekfroderna ar rik-
- Man bor inte bryta med elektroder-
‘na annat an da stiftet av niagon anled-
- ning blivit foremi] for ovarsam behand-

O GCRNOR N 5

gstemperatur varigenom gasen an- -

~ gapet varierar for olika stiftsstoﬁgkar
fran 0,3—1 mm. Ett medelvirde for
ott medelstort stift kan anses vara 0,9
mm. Vidare ska stiftet alltid dras fast
ordentligt och helst med en kopparbric-
ka mot motorgodset, si att fullgod kon-
~ takt mellan stift och motor erhalles.
" Detta ar ocksd mycket viktigt for. att
varmeavledningen fran stiftet ska bli
den avsedda. Hur varmet bortledes ur
stiftet askadliggores av pilarna i figu-
ren. :

Alla kablar i tandningssystemet ska
vara val isolerade. De allra flesta tand-
ningsfel beror helt enkelt pd overslag
1 daligt isolerade eller rentav oisolerade
ledare. Ledaren bor vara av fortent
flertradig koppar med en area av om-
kring 1,5 mm? samt vara gummiisolerad
och med lackimpregnerat overdrag. Vi-
dare bor i de fria andarna de fina tra-
darna lodas ihop och (eller) forses med
kabelskor av ett eller annat slag. Man
bor dessutom vid ging i overslidende sjo
eller i regnvader se till att inte tind-
apparaturen blir vat, da det i sa fall
finns otaliga chanser for overslag med
eventuellt motorstopp som foljd.

Hur ska man stilla «in tandningen?
Vi tar fyrtaktaren forst. Man viljer
en ay cylindrarna att stilla efter, samt
vevar forsiktigt runt motorn si att man
kan folja ventilrorelserna. Nir insug-
ningsventilen har stingt, sticker man
ned en mjuk trad i cylinderloppet (ge-
nom tandstiftshalet som naturligtvis
ska vara oppet eller genom den s.k.
*’pys”’- eller kompressionskranen) och
vevar langsamt till dess kolven star i
topp. Da vrider man avbrytarappara-
tens s. k. stéllring s& langt den gar i
brytarnas rorelseriktning (lagtdndning),
samt tar bort locket pa fordelaren och
vrider till dess att fordelarens kol kom-
mer mitt for den kontaktyta pa locket
som enligt numreringen pa locket svarar
mot den valda cylindern.

Sedan locket satts pi igen kopplas
magneten ihop med motorn, utan att
magnetaxeln fir vridas. Man bor alltid

b
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Flig. 2. Backslaget.

A. Motorazel
B. Friktionskona

C. Backslagshuset
=y D. Kugghjulskipa
< E. Kugghjul

F. Azel

G. Kugghjul

H. Kugghjul

1. Manoverspal
J. Kullager

K. Gaffel och ring
L. Trycklager

M. Utgdende azel

Bt 1.7 ive "4;\
R ) \ oy oy o e

; Backslaget.

ansl/nings- s
Mg [

isolotorérapp - .

. Fressck direder

Fig. 1.

Téndstifte?.
laktta en viss forsiktizhe: man
provar tandningen och {rvsoka

med sen tandning elis
a1 samma sak och sedan
da stdllningen mot avi

cfsom

flytta fram nagon e
passa sig fram till des:
utan att knacka, Men »
vara forsiktig ech inte £
pa for tidig tdndning (hé
motorn darvid kan ”sla boc
kan orsaka skador.

For tvataktmotorn giller det ovan
nimnda med undantag av det angiiende
insugningsventilen, ty hir blir det ju {
tindning varje ging kolven gar i topp. {

For att slippa gora den nu nimnda
instidllningen mer #n en ging goér man,
sedan man konstaterat att tindningen
ar ratt instdlld, s. k. “ensmirken” i
kopplingen mellan motor och tindappa-
rat.

. Yvilket

Varje tyngre bat bor vara forsedd
med en anordning for backging. Forr !
hade man ofta wridbara propellerblad |
och #ndrade da stigningen pi pro-
pellern nar baten skulle backa. Av flera
orsaker har denna metod si gott som
helt overgivits ifraga om ndjesmotorba- d
tar och i stidllet anvindes en anordning {
som gor propelleraxeln reversibel. Hir-
for anvandes s. k. backslag. Ett mycket
vanligt utforande av ett dylikt visas
nagot schematiskt i fig. 2. De koniska
kugghjulen E, G och H utgér en dif-
ferential och hela apparaten kallas dar-
for differentialbackslag och arbetar pa
foljande satt: -

Gang framat. Den 4 motoraxeln A
fastkilade friktionskonan B suger med
den i konan framskjutna kugghjulskd- -
pan D. Harmed roterar hela kdpan med
samma varvtal och 4t samma hall som
motoraxeln, och diarmed aven de bada
koniska kugghjulen G. Dessa kan icke “
rotera pa sina axlar F emedan de lig- |
ger i ingrepp med kugghjulet E vilket |
dr fastkilat p4 motoraxeln, D& maéste i
ocksd kugghjulet H rotera med kipan
eftersom ocksd det ligger i ingrepp med
hjulen G och darmed ocksi den utgi-
ende axeln M som kopplas till propeller- !
axeln,

Fri-lige. Konan pa kugghjulskdpan

(Forts. pa sid. 26).

Den internationella modellflygkonferen-
sen (se sid. 17) pagick i dagarna fem

'7och deltagarna fick rikliga tillfallen att

studera det svenska modellflyget pa
nara hall. Utlinningar, sédrskilt engels-
min och schweizare, har ju tidigare lett

~—
Camlasloarakblad blisomnya
nir de striglas med SIRAMA

Kop SIRAMA strigelapparat!

Silies genom aterforséliare Sver hela landet

Till ELEKTRISKA AB. SIEMENS, Stockholm
Sand broschyr. Uppgiv nirmaste forsiliare fr SIRAMA

FAI-delégaterna fi»ek" : se

svenskt mo

N\

i mjugg 4t de enkla svenska modellerna.

Méndagen den 2 juni samlades modell-
flygare fran Cumulus och Vingarna ute
pé Skarpnicks flygfalt och svarade for
en angendm upvisning. Vad man huvud-
sakligen gick in for, var att visa FAI-
gubbarna, hur man flyger med segelmo-
deller. — Och nog blev det en uppvis-
ning. En strdlande uppvisning med en
genomgéende elegant och siker stil. Det
gick sa bra, att grabbarna sjilya blev
forbluffade,

Torsélius fran Cumulus inledde med
en flygning pa omkring 5 minuter i det
stilla kvillsvadret. Karl-Erilk Karlsson,
ocksd Cumulus, flog vil- ungefir lika
lange och grabbarna i Vingarna borjade
grymta av avundsjuka och sig en kon-
kurrent om FAl-gubbarnas gunst. Men
dom pustade snart ut, nir Juka Jern-
walls vackra modell var uppe i drygt 5
minuter och Bananens modell i 4 4.

Detta meeting pA Skarpnick var forst
och framst en uppvisning och tdvlings-
momentet kom i andra hand. Det var
inte alla som hann gora sina tre flyg-
ningar. Rune Amndersson, inte Bananen
utan en namne fran Cumulus, svarade
for kvillens sdkraste flygningar, trakigt
nog bara tva, p4 vardera 6 minuter. Han
formidde inte vinna pa dessa tva flyg-
ningar, utan vann gjorde Torsélius pa
en genomsnittstid av drygt 5 minuter.
Jernwall kom tvaa med tvd 5-minuters-
flygningar och en pa 4 2. Den som kom
sist av uppvisningens 7 mannar hade
omkring 3 minuter som medeltid.

Ale Larsson ”Postis” och Anders Deu-
rell forevisade gummimotormodeller och
Anders hade kvillen till d4ra en helt ny,
elegant wakefield, som redan da visade
goda takter. :

. Derantz och Pappa Stark gick och
poste hela kvillen och forklarade for ut-
lanningarna, att det hiar var vardags-
mat i1 Sverige, grabbarna flog alltid pa
detta viset. Det var fullt normala pres-

tationer... v
s -ber{.

Marknadens
erkint bis-
fa luftgevir

Precisions-
luftgeviret

EXCELLENT

Licensfritl. Enastiende hillbart.
Triffsikert. I jiirn- och'sportaffiirer.

EXCELLENTGEVHRET 1B

STOCKHOLM

HOIllands nyoéte W

(Forts fr. sid. 13.)

Om en rod vagn passerar fungerar bada
fotocellerna, vaxlarna I och II laggs om
och vagnen gir in pa det roda sparet.
Om en svart vagn passerar paverkas
ingen av fotocellerna, vaxlarna ligger
kvar i vilolige, och vagnen foljer det
svarta sparet.

Modelljarnvigen har blivit konstruerad
for att visa allminheten pé ett trevligt
sitt mojligheterna hos den moderna
elektroniken inom industrin och sirskilt
de fordelar fotocellerna erbjuder i1 detta
avseende. Det har redan visat sig att
minga ay dem som sett anliggningen
borjat fundera pd om de inte skulle kun-
na anvanda fotocellerna inom sin egen
bransch. Majligheterna att anvinda foto-
celler dr outtémliga och hir nedan nam-
ner vi ett fatal ay dem — personrak-
ning, automatisk kérning av rulltrappor,

.

ler vialgorande choleste-
rin, For det andra ger
Palmolive bhdret mjuk-
het och glans och bin- §
der utan att smeta.

PALMOLIVE

dubbelverkande hérvatten

OLIKA FETTHALTER OCH STORLECAR

H. ALBIHNS|

PATENTBYRA /=

(f- & Th. Wawrinskys Patentbyrd A/B)
Kungsgatan 4 A, Stockholm. |
Telefon 231910 (vdixel) .
Kontor { Gdteborg: N:a Hamng, 18. |
Firman grundad 1891.

P ) 2 ;

e A )

Patentombud:

Medlemmar av Sv. Patentombuds-

trafikkontroll i tunnlar,

tjuvalarm, reglering ay belysn

mélkontroll vid kapplopningar. Anvi
na.

-

barheten inom d
stor att en uppra
sig. SRSy
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Fabrik flyttar utan driftsstopp

En intressant fabriksflyttning sker i
dagarna 1 Uppsala, dir AB Osmunds
nya stora fabrik star klar pa det nya
industriomradet 1 staden. Foretaget
kommer genom ett beslut av stadsfull-
miktige att f4 egen jarnvag fram till
fabriken. Vid flyttningen rdknar man
med att kunna flytta de tunga svarvar-
na och annan maskinell utrustning fran
den gamla fabriken 1 Svartbacken till
de nya hallarna si snabbt, att de redan
en timme efter det de lastats pa bi-
len ska vara i arbete pid den nya plat-
sen, varigenom man raknar med att
fullstandigt undvika driftstopp.

Den nya fabrikshallen har en golvyta
pa 1500 m> och en héojd pa 9 m.

Kohlswa utvidgar

ohlswa jernverk planerar att uppta

en ny tillverkning huvudsakligast for
export, for vilken man ska uppfora en
ny fabriksbyggnad med de yttre matten
99X 76 meter. Kostnaderna berdknas till
2,5 milj. kr. Enligt planerna ska den nya
verkstaden vara klar vid nasta arsskifte.

LME decentraliserar
produktionen

I. 2. pa grund av svarigheten att upp-
bringa arbetskraft har L. M. Erics-
son under det” senaste aret foretagit
en ganska kraftig decentralisering av

“%in produktionsapparat samtidigt som

denna utvidgats. Huvudfabriken vid
Midsommarkransen har utvidgats, men
trots detta har man beslutat att forflyt-
ta huvudfabrikens lindningsavdelning
till Katrineholm och vissa detaljtillverk-

N

Sfyrmansgaton 4, Stockholm

- | THERMOPLASTISKA MASSOR
E for sprutgjutning
%

Cellulosa-Acetat, Polystyren, Ethylcellulosa
Farger: rod, bla, svart, brun och fransparent.

Omgdende leverans fran lager i Stockholm.,

SALEN Ea’WICAlG\TDER,

IS EEID SO AP A

Tel. 67 01 50
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ningar har forlagts till Norrtdlje. I'or
att ytterligare avlasta huvudfabriken
kommer tillverkning av telefonappara-
ter och vissa detaljer av annan telefon-
materiel att flyttas till nya fabriker i
Karlskrona och Soderhamn, diar 700
resp. 300—400 arbetare 3 bli
sysselsatta., Slutligen har :
av telesignalmateriel nyligen
Grondal.

Bland utvidgningarna k
ytterligare utbyggnad
Alvsjo beslutats. L
derna vid Midsommarkran:

b

ra fardiga om ett ar. Vid Sieverts Xabel-
verk har nybyggnaderna fir oator och
laboratorium slutfor U nimer
man att paborja uppf ny
gummiverkstad och en n tral.

L. M. Ericssons mati
kommer vidare att uppf: x
briksbyggnad av ungefir samma cmiatt-
ning som den nuvarande.

Nytt varv i Goteborg

irektor Rudolf Stahl i Falkenberg,

som efter AB Varvsindustris kon-
kurs overtog varvsanliggningen vid
Marieholmsvagen i Goteborg, @mnar bil-
da ett nytt bolag, AB Goteborgs varv,
for att driva varvsrorelsen och ytterli-
gare utvidga den. Varvet dr f. n. ett
typiskt reparationsvarv med plats for
ca 300 arbetare. Avsikten ar nu att byg-
ga en eller tva baddar sa att man dven
ska kunna bygga fartyg. Man &r in-
stdlld pa att lansera en ny lastbatstyp,
som bl. a. utmirker sig for hog fart —
omkring 20 knop.

Fosfatbolagets laboratorium
klart

Fosfatbo]aget har nyligen fatt sitt stora
forskningslaboratorium i Ljungaverk
klart. Det ar i tre vaningar och har den
modernaste utrustning, Kostnaderna har
belopt sig till 750 000 kronor. Har har
man dven mojlighet att driva forsoks-
tillverkning i en ganska omfattande ska-
la. Laboratoriet forlades till Ljunga-
verk, di foretaget redan tidigare haft
stor laboratorieverksamhet dir och det
vidare var littare att ddar ordna lokal-
fragan dn vid Fosfatholagets nyare an-
lii;ﬁzning vid Stockvik utanfor Sunds-
vall,

Hittills har bolaget framstillt ett at-
tiotal olika produkter, av vilka kalkkva-
ve och karbid dominerat, Laboratoriets
forndmsta uppgift blir att fordjupa kin-
nedomen om kalciumkarbidens mojlighe-
ter inom organisk-kemisk industri och
goka utviagar for framstillning av nya
produkter pa detta omride.

i it il

Hur en industrifilm . . .
(Forts. fr. sid. 5.)

kontrollerar ljudkvaliteten genom en spe-
ciell hogtalare. Overgangar, sweep och
koncentrationer i handlingen arbetar han
fram vid klippbordet dar hans sax obon-
horligt avlagsnar allt som kan verka
storande for ogat. Med filmcement fo-
gar han sedan ihop de sonderklippta

filmremsorna till en s. k. arbetskopia.
Ljudeffekter, musik och atmosfarljud
tas upp pa speciella ljudband, som senare
vid den s. k. mixingen blandas med an-
dra effekter och fores dver pa ett sdr-
skilg 1judnegativ. Detta tillkommer un-
der otaliga repetitioner och kontroller.
Det slutgiltiga ljudnegativet samman-
kopplas sedan med bildnegativet och man
£a1 en s. k. A-kopia som i sitt fardiga
skick ska visas for publiken. Pa A-ko-
pian ligeer musik och ljudeffekter, som
nans med bilderna pad samma

ican spela over ett ovanligt rikt
yn annu inte utnyttjas i full
Sociala och kulturella
ka och kommersiella kan
relief och bred éaskadlighet ge-
-n, som ocksd pa ett lattfattligt
bild n meddela pedagogisk under-
visning. skilt med tanke p& den nu-
varande arbetskraftssituationen inom
manga yrken och det dirav foljande ak-
tuella kravet pa snabba utbildningsfor-
mer Ar det anmiarkningsvart i hur liten
utstrickning man har i landet utnyttjar
filmens mojligheter som snabbundervisa-
re vid utbildning av oskolad arbetskraft.
Inte minst med tanke pa de erfarenheter
man vunnit utomlands p& detta omréde.
Men aven om utbildningsfilmen annu
fatt bida sin tid, s har svenska indu-
striforetagare visat sa mycket storre in-
tresse for skiftande former av propa-
gandafilm. Den allvarliga ckningen av
olycksfall inem arbetet ska man nu soka
bemistra genom en serie arbetarskydds-
filmer avsedda att inspelas inom olika
foretag. Propaganda for ett biattre ut-
nyttjande av fritiden har Sandvikens
Jernverk gjort i sin omvixlande och
vackert fotograferade film ”Fornuftig
fritid”, dar industriens folk fir minga
g(}da tips till stimulerande fritidssyssel-
sattningar. TFilmen &4r inspelad inom
J(_zrnvcrkets egna stora fritidsanlagg-
ningar och blir ocksa, ndr den si sma-
ningom distribueras till utlandet en god
propaganda for svenska forhallanden.

Pl:opagandatendensen finns ocksd i
’t,extllindustrins ‘nyligen inspelade film
Ungdom och Norrkopingstextil”, vars
huvudiandamal #Ar att skaffa mera ar-
bgtskraft till textilindustrierna. I denna
film har man speciellt vint sig till den
ungdom som nyligen slutat folkskolan
och star beredd att ga ut i forvirvsar-
betet_. och i sakliga och psykologiskt ve-
dgrhaftiga ordalag har man sokt klar-
gora betydelsen av att sa tidigt som maj-
ligt lira sig ett yrke.

I_’é manga andra omraden har indu-
strin tagit filmen i sin tjanst. Det ric-
ker att hir erinra om de praktfulla fil-
mer som inspelats om jarnhanteringen i

L M Ericssons
larlingskurser
for pojkar

i- dldern 14—17 &r taga sin bérjan i september mdnad for kommande
hosttermin.  Den teoretiska undervisningen bedrives i lokaler i Midsom-
markransen. Undervisningen omfattar utbildning fér mekaniker (fin-
mekaniker, verktygsmakare), revolversvarvare, automatskotare, svag-
stromsmontdrer, justerare och forbindare.

Vi anstélla redan nu pojkar som efter genomgdngen provtid  kunna vinna
intrade i larlingskurserna,

OBS.! Aven dldre kunna efter sarskild uppgérelse beredas tillfalle  till
yrkesundervisning.

Nérmare upplysningar ldmnas per telefon namnanrop “L M® Ericsson :
342 kl. 8—11 och 13—16. ¥

TELEFONAKTIEBOLAGET L M ERICSSON STOCKHOLM 32 =

STHLMS TEKNISKA INSTITUT
'I' pie:s rroreRbion CENTRUM " &oomom: ° -

Inspektion: Professor Emil Alm.

Ingenjirs- o, verkm.-utb. fr. folkskola, real- o. studentexamen. Fackavd.: Verkstads-
I tekn., motortekn., flygtekn., viirme o. sanitet, elektrostarkstrdm, radlo o, gyagstrdm,

hus- och viighyggnad, kemi. Stipendier. Avgiftslindr, for obem. Prospekt siindes. Anmiil
i tid! Upprop 20.aug. Exp.-tid 10—19. Tel. 233705 (viixel).

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ,-ing. Rektor. o

°

(TELE-GRAFVERKETS VERKSTADS VERKSTADSSKOLA

kommer att antaga elever i dldern 16—17 &r for utbildning till finmeka-
niker.

Nya kurser borja den 1 september 1947.

Upplysningar om kursernas omfattning, arbetspremier under kurstiden
m.m. lamnas p& begdran. /

TELEGRAFVERKETS VERKESTAD
NYNASHAMN.

Tekniska Institutet

Dag- och Aftonskolor Nybrogatan 8 Stockholm

Tel. 616514, 61 6515, 61 65.16, 651513, . S Hxp.-tid 9—16, 19—20.
Studierid: Professor Wolmar Fellenius, Rektor: Civiling. Gustaf Goldkuhl. Ingen-
jorskurs. Viigmiistarkurs, EL installatirskurs av klass B och O. Specialkurs, Kort
studietid, Platsanskaffn. HOstterm, borj. 20 aug. Beg. skolans prospekt.

(r
\

TEKNISKA SKOLAN

KATRINEHOLM

Begiir genast kostnadsfritt prospekt fr. vira avdelningar for Maskinteknik, elektro-
teknik, husbyggnad, viig- och vattenbyggnad, viirme- och sanitétstekn., viigmiistare
och byggmiistare. Moderna Jaboratorier. Platsférm. Kortaste studietid fr. folkskola
eller realexamen. Statsstipendier (90:— kr. pr mfnad) och sinkt avgift £6r mindre
bemedlade. Nya kurser borja 10 jan. och 20 aug. (Motortekn, kurs och viigmiistar-
kurs omfattande 9 min, bérja den 20 aug.
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ol ,'cvvs;;na;n""(? blad) 12:—
s ‘xilgtkii;o‘t- (spant 1 full ska-

miniatyrmotor nr. 1. 7,6 cc (6
385, dio nr 2, 14,8 cc 4:60.

sinmotorn Xkarus 10, 3:80. :
Den idealiska ritapparaten, 2:15. (Ska-

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:95.° !
) ,mlnhtyr-dleaegmot::r, 2:15.*

‘11. TfA:s cykelbit. (14 blad) i hel skala,
| 85:— pr sats.*
12. Den idealiskn kopleringsapparaten. Ska-
la 1:2' (6 blad), 7:85.
13. 4-cyl. Angmaskin. Skala 1:2, 2:15.
>14.Anmnnsu‘.{l$£ gmskine.r med effekt av
15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
sgka misterskapsvagnen, 8:55.
16. Hill-Speed Prampsystem. Revolutione-
rande nyhet fér ovanstiende bil, 4:50.
17. Barken Quincy. Modell 360 mm 1., 3:45.
18. Orion, ”"Bananens” nya dieselmotordriv-

na flygplansmodell, 3:70.*
forstoring

4:30.*

21. Bacerbit som amatirbygge. L. 5. a. 445
m, hastighet upp till 35 knop beroende
{,a motorstyrka. Eomplett ritningssats

9 blad) inkl licens 22:—.

] De med * miirkta ritningarna Ar i full

skala.

Till Teknik f6r Alla, Box 8187, Sthim 8.
Sind mot postfirskott + porto.

eesseseee Bt, Titning nr.

Kompletta argingar

av
TEENE =
=

for 1944, 1945 och 1946

Pr arging i haften kr. 11: 50, in-
bunden i klotband kr. 16: —.
Ezpedieras mot likvid pr postglrokonto

157992 eller mot post{orskott. Vid post-
forskott tillkommer porto.

| 1 Stockholm kunna drgéngarna erhdllas
. pd vdr expedition, Ti gatan 3.

Till TEENIK FOR ALLA, Box 3137,
Stockholm 8, ‘
' S&ind undertecknad mot postforskott:
o Arg. 1944/1945/1946.
- I hiften/inbunden.
- Btryk allt som ej Onskas.

B A L

-

ot o L
S S Ve .

vart land. De har dven gett den stora
allménheten intressanta inblickar i
svenskt industriliv och samtidigt konst-
narligt verkningsfullt gett liv dt den
storslagna skonheten kring masugnar
och hyttor i de svenska jarnbruken.
Svensk industrifilm av i dag star pd
ett hogt plan och kan val tila en jamfo-
relse med den utlindska, och man skulle
girna onska att industrifilmen mycket
mera an hittills fick tjanstgora hos in-
dustrin didr den kan gora en betydelse-
full insats. Blim.

Prat om bdtar
(Forts, fr. sid. 22).

som medelst manoverorganen kan bring-
as att gripa antingen som nyss beskri-
vits 1 B eller i huset C ligger nu i ett
mellanlage, dvs. utan grepp. Koniska
kugghjulet E bringar hjulen G att ro-
tera och diarvid, om propelleraxeln av
propellerns motstdnd i1 vattnet adr till-
rackligt stort, hjulet H att sti stilla
och hela kidpan roterar med halva mo-
torvarvtalet.

Back-gang. Xugghjulskdpan lases i
konan p& backslagshuset C. Hjulet E
bringar de bada hjulen G att rotera pi
sina axlar F, diarvid bringande kugghju-
let H med den dari fastkilade utgiende
axeln att rotera at motsatt hall.

Forflyttningen av kugghjulskipan
till de tre olika ligena utfores medelst
manoverspaken I, som via gaffeln och
ringen K skjuter det i kugghjulskipan
inpassade kullagret J.

Propellertrycket upptas i spir- eller

axialkullagret L.

Andra slag av backslag arbetar i stort
sett efter samma princip som det nu
beskrivna, ehuru de olika delarna givits
amnat utseende. Oavsett typen bor man
da och da se over backslaget. Det ligger
ofta ofillgangligt till i baten, vilket gor
att mangen batdagare drar sig for att se
till det, men detta kan villa en obehag-
lig overraskning. Apparaten ligger i re-
gel s2 lagt att slagvattnet ofta kommer
i beroring med t. ex. lankarna f6r ma-
novern (detta giller spec. backslag med
bromsband) och en vacker dag nir man
vid ett tilligg etc. ska gora en snabb
backmanover rycker man av en lankbult
och baten rusar framat mot bryggan!

Nej, se till sidana saker samtidigt
med roderledningen a4tminstone varje
var fore sjosattningen, och ge di sam-
tidigt kugghjulen och trycklagret litet

fett.
R. Kh.

oL _.\,m;;-j:,':'gn._"(-"- Loty

TfA:s oumbiirliga handbdcker

1. Riiknestickan och dess anviindning, Ay
T. Porsander. 1:50. 5 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruktion
— Skitsel — Laddning. Av T. Porsan-
der. 2:25. 3 uppl.

8. Konsten att uppfinna. Ay H. v. Horte-
nau, 2:25. 2 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smimoe-
torer. Av T. Porsander. 2:80. ¢ uppl.

5. Vind-elverket 1 teorl och praktik. Ay T,
Porsander. 2:75.

6. Modellbiiten. Av Jac M, Iversen. 2:00.

b rl,ll&;- blir jag tekniker? Av F. Adelskold,

8. Hur Jjag skiter min cykel. Av 8. Wint-
zer och J. B, Lamm. 2:00.

9. Alln matematiska formler — en populiir
matematikhandbok, 4:70, 4 uppl.

10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:50, 2

uppl.
11. Maskinritnlng., Av R. Tegstrém. 2:50. 2

uppl.

12. Modelljiirnviigen Del XI. Ay C.-B. Nord-
strand, 2:80.

18. Modelljiirnviigen Del I,
strand. 3:50.

14, Genviigar till snabbrii
qvist. En oumbiirlig hj
praktiska riilknearbetet.

15. Att laborera hemmsa Del i
handledning med 150 ke
Av I. Bolin och B. Gukts

v C.-XE. Nord-

v J. Alm-
vid det

I varje bokhandel eller
Teknil: for Alla, Box 3137, &

Till Teknik for Alls, Box 3157

Siéind underteccknad féljande
mot postforskott,

THEXTA!

GRAVERING

ay alla slag
till konkurrenskraftiga

priser och leveranstider.

Sdtt Er © forbindelse med

TfA:s INDUSTRITJANST

Box 3137, Stockholm 3
Tel. 114433 — 116079

Viktigt meddelande

DURO HOBBYUTRUSTNINGAR

har pa grund av overhopning i svenska hamnar blivit forsenade i leveran-
sen. Hittills har 110/127 volts utrustningar anliint och kan erh#llas i juli.
220 volts utrustningarna beriknas kunna levereras forst i augusti.

Utrustningen som bestir av svarv, konturfrds, borrmaskin, handslip m. m.
beskrevs i TfA nr 7. D& forhandsteckningen av order — foérskottslikvid kr
100: — 4r stor, bér ni REDAN IDAG sinda in Eder order!

Pris komplett Kr. 325: —
TfAs HOBBYTJANST

B A st b et ¢ ‘ STOCKHOLM 3
" SKRIV TYDLIGT'! Box 3137 > Tel. 1144 33 Postgiro 1579 92
TN e R

REVLADA

P4 denna avdelning besvaras kostnads-
¢ritt tekniska friigor av allmiint intresse.
Om svar didremot Onskas 1 brev uttages
ott arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pA postgirokonto 16579 92.

e

Mob-byggaro m. fl. En trehjulig me-bil
miste med motorfirordningens nuvarande ut-
formning av besiktningsmiinnen betraktas
som bil (TfA-vagnen lir registrerad som bil).
Piirav folier att bestiimmelserna om kirtill-
stand ocksi giiller fOr trehjuliga mec-bilar.

¥raga: 1) Vilka kunskaper fordras for att
£3 amatdrradioriittigheter. 2) Finns det niigon
bok om amatirsiindning? 21 Ar.
Syar: 1) a) Firdighet 1 siindning och mot-
tagning ev telegrafi 1 60-takt; b) Kunskaper
elomentiir elektricltetsliira och radioteknik;
mmedom om en del internationella regle-
m. Se f. . Telegrafstyrelsens be-
aidrom. Dessa kan rekvireras frin
Stockholm. 2) Kortbolgeamato-
g och The Radio Amateur’s Hand-

n man bygga om en 1-rirs ra-

¢ hortelefoner till en siindare
2) Hur mycket kostar roret
? 3) Kan det anviindas till en
Amator,

Ca 10 kr. 3) Ja.

let siindarcertifikat fér ra-
Hur mycket kostar ett sii-
imal miiste man vara? 2) Var
umrdr limpliga till en spjut-
3) Gér det att linda om en 6
r sit att den gir pd 110 volts
Finne det i s fall niigon anvis-
gir detta, och var finns den
att képa? 4) Var finns det lokaltelefoner att
képa och hur mycket kostar de?
Nyprenumerant.

Svar: 1) Ja. C-certifikat 16 &r men ej bver
19. B-certifikat 10 ir. Kostnader 40 resp. 50 kr.
2) Svenska bletallverken, Beridarbansgatan 17,
Stockholm. 2) Ja, se Teknik for Alla nr 10
1947, 4) Telefon A/B L. M. Ericsson, Stock-
holm. Ang. priset hor efter diirstiides.

Friaga: 1) Hur kan man bestiimma effekten
pl en amatdrsiindare? 2) Gir det att anviin-
da en "spjutantenn’” till en siindare pd 20 n.-
bandet? 3) Kan man uppdela en halvviigs-
antenn i tvd eller flera delar? 4) Vilken av
antenntyperna iir biist for mottagning resp.
siindning? 5) Var kan man fi en prislista
Uver radiomaterial sfisom ror och spolar?

2 Patrik.

Svar: 1) Tillford effekt = effektforstiirkar-
stegets anodstrom X anodspiinningen. Utef-
fekten kan uppskattas till 60—70 % av detta
viirde. 2) Nej, riickvidden blir for obetydlig.
3) Om en halvviigsantenn uppdelas, sker detta
en ging, niimligen pi mitten. Den matas di i
mittpunkten genom en 70 ohm koaxialkabel.
En mycket effektiv antenn. 4) En halvvigs
mittmatad dipolantenn iir enklast och Dbiist
biide for siindning och mottagning. 5) Vi ber
ugtl hiinvisa till vira annonsérer av radiomate-
riel. >

%)

1}
7

Friaga: 1) Kan TfA upplysa om niigon firma
som siiljer kemiskt laborationsmateriel, sfisom
kolvar, gummikorkar, biigare o. dyl.? 2) Har
tvil flaskor med natriumhydroxid och kalium-
hydroxid. Skruvlocken av bleck gir icke att
fi upp. Hur foérfara? 3) Hur minga ohm be-
hovs det for att nedbringa en stromstyrka
frin 130 volt till 10 volt och 20 watts belast-
ning? 4) Riicker 2000 ohm? 5) Hur minga
volt oc_:.h watt erhiilles? 6) Vad bdr en nybir-
jare borja med for slags radioapparat?

5 Lésnummerkopare.

Svar: 1) AB Rudolph Grave, Malmskillnads-
.L)mtaq 48, Stopkholm, f0r laboratoriemateriel.
2) Fd;suk vrid upp locket med hjiilp av en
I’)red lddegrcm. som liigges runt locket. 3, 4, 5)
20 watt vid 10 volt motsvarar en stromstyrka
av 2 amp. Det giiller att ta bort 120 volt i
motstiindet. Detta blir di pA 60 ohm och ska
tila en effekt av 240 watt. Vore det inte liimp-
ligare med en transformator? 6) Helst en
kristallmottagare. Se ”En selektiv kristallmot-
tagare” i nr 24 1046,

F‘x;ﬁ;:n: Kommer TfA att inféra beskrivning
DL 2-rrs mottagare? Intresserad.

Svar: Bn 2-rirsmottagare kommer att infs-
ras 1 nfigot av de niirmaste numren av tid-
ningen, Xxaktare besked kan vi tyviirr ef ge,
di allt iir en utrymmesfriga.

A =0=0=0=0=A=N=NEOENSOSEOEE

—C—-—Cc-—-c=c=c=cacEc=c=Ec=c=

SPRUTMASS
(TERMOPLASTER)

levereras omgdende fran vart lager i manga olik

svart, bla, gron, glasklar samt ro

ellulosa-acetat ...... 5

Polystyro | B S, 4:00—5: 00
Vi sanda garna detaljerad prislista eller specialoffert
sta till Eden tjanst med tekniska upplysningar och service.

KEMISKA A.-B. WEIBULL

LANDSKRONA

a fa

och brun'i olika nyan
kr/kg

&

och i

(A (o= (el (o (D—(cS(c—(o—Ae—(o- = —C=C=C—C=Cc=C—

Ynglingar i dldern 15—17 &r med hdg och fallenhet for mekaniskt
verkstadsarbete kunna beredas anstallning vid var yrkesskola.
Utbildningstid 3 &r. Lon under hela utbildningstiden. Helinackor-
dering for ett begrinsat antal i vdra larlingshem.

Anmilningar, atfoljda av betygshandlingar, skola vara oss tillhanda
senast den 31 juli och stillas till Arbetarekontoret, AB Atlas Diesel,

Stockholm 1.

Personlig hinvindelse kan dven goras till huvudporten vid verk-
staderna i Sickla varje vardag kl. 12—13 eller per telefon namn-

anrop »Atlas Diesel», 232.

YRKESSKOLAN

Lar Dig
eit yrke

med lon under utbildningstiden

17—23 Ar for utbildning till underbefal.
Vart forsvar erbjuder sidana ynglingar:

e fri utbildning ® hyggliga loner @ goda befordringsmojligheter.
Vart forsvar minskar genomgéangsyrkets besvirligheter for avglende

manskap genom

e foretradesratt e viarnpliktslin e avskedspremier

e civilanstillningsforsakring.

Stockholm 1. —

Vart forsvar .

behéver palitliga, samvetsgranna och framétstravande ynglingar i aldern

Upplysningar genom arbetsformedlingen, forbandens
Anctllng

rekryteringsofficerare och Farsvarets gsbyra,

FORSYARETS ANSTALLNINGSBSYRA




\C- jnreg. o. kirklar. Sy. m. pr. o. §vr.
?,Ip%]B I{J Alb. Andersson, Tureberg, Skogs-
torp.

. MOTOR 1 hkr, Ifas viixelstr. 127 V.
BEG. B o t. V. Lotstrom, 1ox 85, Morsil

*pAHMANGSM Saxonette, N. 5. U., Ova el. likn.

slang, 2 st. frikransar med 3 utviixl, I. Berg-
strom, Box 31, Virsbo,

SKRAMSKOTTSBROWNING fullt anviindbay
siiljes 10: —, Arne Carlsson, Box 5676, Borils,

NAGRA LAGFREKYV. transf. samt 1 st lik-
CRRZAY

&J

str. generator c:a 100 W. Sv. . D—qp» ey : 3 St
- A .y k1. sk. korkl, kompl. m. samtl. del. tank
t’ad_a"nollser TfA, Box 8137, Stockholm 3. {).11:‘1:\&1:1. niist, ny el. nyjust. P. A, B, Box 22, D 3
TORI“)}’EDO lggkhjul”t. litty. 18:—, el rak- Malmberget. Y har satt nyttliv
;llf’ox;'o;"om‘v T;;fl—x-)-x:ope‘l’llc‘:fn 2:1{“3:,0‘13[’:"3232;‘ BALGEKAMERA. Walther Nilsson, Smedstorp. > :tl:?:r!kaaggl??ly'gg B¢ s
Ann.-priset for under denna rubrik inférda  20:-—, avgasrér t. Rex Villiers 10: —, hund‘fx ¢B. PENDELTR. Svedbergs syst. Sv. m. be- . den lickra skmm!mda ;
— 1 st PED°:: annonser dr netto kr 1:25 per rad. (Pd varje  slipmaskin 8:—, skruvstiid 5:—, voltmiitare skr. 0. pr. A. Andersson, Kungshiillag. 70, Ho- .
'lsvsett'sgt?:stl::t' .f rad ca 34 typer.) Forskottslikvid i frim. eller :IIJO:T' ljuddoaa X:t——, 10 st. g.-skivor 10: — . hiig:. . - ser! Spy. 440 mm. Studers
,1 ¥ slang 1559_:: - insaft @ postgirokonto 1579 92. V:;K;DT D'I.‘ . An 0(;]850". Ol. Kiillaberg. SR o) sLANGART till T;{““ ;mfd' 26, : ~ kan vid flygning runt
- . 100: —. Sv. ) . TEKN. FORMANSKURS hos ; 2 is till B. Jonsson, Avatriisk, \
TfA, Box 3137, Sthim 3. Ioakoly 127 V 90 W 10:— balsatrd, prop, Ll ev. byie mot me.-motor 150250 ce2-tart S TAn Los Tl T \ [ L2endix SIGURD ISAC
L e G e B Ak raIn Lt e qlo Super =~ reson. Twambo. Ubpl-Billnge, g‘ﬁl?tag‘ ,\';\"vssnr'x. Kmhbe.g. 10, Hiilsinsborg. | / / + po

) g : Stind mot postfdrskott -+
Sachs 74 cc kompl. 90: —, 1-sitsc.-bil 653 WL niitansl. ndg. felakt. 20: —, div. radio-  MO.-MOTOR Royal Enfield 500 L g J
:—, littviktsram 15:—, mindre tri-  delar, ror m, m. 25:—. Lennart Forsmark, Amal forgasare }snmt \'liix(oll.. 1.:,‘; b;)“l‘,:f?fe‘g BANKBORRMASKIN 1 st. Sv. m. pr. o. be- t, AUSTER 4:85

. 1
Uppl. m. p. B, Johansson, Kvarn-  Sommen. 150: —. A. Ewaldson, Box 2066, Kurlshorg, skr. t. Arne Lindgren, Ryttargatan4 A, Solna.

dllaberg. = e 5 5 .
MC-SLANG 19% rdd i bra skick, siiljes t. TLADKAMERA m. fodr. 20: - staliv EG. MC 150--500 cc ev. storre kop. kont.
SM. H.V.A. 68 cc kompl. 90: —, oy  hogstbjudande, 1 st. Bosch me-strilk., ildre  jeq 25:—, \'fxcuumblli.\:thi’xll'um' ;rf‘g‘ S}‘“ll{:,:t )l,la,zst 500: —. Sv. m. p. o. utf. beskr. t. S.
4 bensint. t. mec. 10: —, dio t. 10:—. P. H. Kongstad, Malmd 9. 6 V 10:—, kamera 8X4 4:—, dito 2£X24 Schierwagen, Liingedeagsv. 114, Nya Varvet.
B A, R R MC-MOTOR 1 st. 500 cc s. v. utan magnet, [T 5 Hawe frimirksalbum uytt 5:— FALGRAMERS. T. SiGberg, Svarvarbile. Adress
JLO pihingsmotor kompl. Alvar Bengtsson, liten spricka pd vevh. men eljest prima 75: —, SaMieCSLmAl R essmansyigen (32, TA kes: - Postadr.

IONSKEDJA till Jlo liittvikts-
1032--390 dim. 3/8X7/32”. K. Svens-
alund.

~ Kiaby, Bickaskog. vixellida pass. ovanst. mc. felakt. kickstart 1und. AR TRANSMIS!

S 35: —, fiidrande framgaffel, bra modell t. UTOMBORDSM. Jol 29 hkr Bvi
h e e S s eSS0 Nca 25 =S helpressad - sadeltank med olfe- 50 hkr nya o. beg, pase. bitar ne i 1 Lode

%g&nkonmf- John-Erik Nilsson, Duveskog, tank fin modell 60:—, 1 st. me.-diick 75 % H. Gustafsson, Box 514, Siiter. s0TOR Ilo el. Husqvarna 1938
S & ga. 26X3,25 40:—, div. delar till Ragne m. 180 ———e \ktie. Svar med upplysn. om
e fb‘ MC.-MOTOR 147 cc m. magnet o. forg. 60:—, CC CylL vevhus, vevstake med kanna och bal. EN NY DYNAMOTOR 12—24 V, {2 amp. i. som saknas, samt pris till
~ 1stel mot 11212 volt. AIf Karlsson, Mug- 10:—, batteri t. me. nytt 20: —, Strilkastare liimnar 500 V 50 Ma. likstr. : . en dito 45, Gokalund. ‘ .
~ gehult, Kosta. . 12:—, startmotor 12 V 20:—, generatormag- 12—2¢ V, 8—4 amp., 275 V 110 ! st. nya N —— oo
net higerg. 185: —. Svar till ”Div. me-delar”, anodack 36 V, laddas med 20 M 3—20 tim, t3 ror_ 14 V Philips, DE21, \&/,/,Qllﬂll 7
- EXCELLENT Luftpistol ny 35:—. Sv. t. R. TfA, Box 3137, Stockholm 3. 10: — pr st. Bestiillningar emotfoges fiven & NL21, DM21, énsk. k..s. m. p. ~ (™

Tox Ringkarleby.
. utan motor 250—500 cc. B.

‘Jansson, N:a Grundsund, Lyse. = = 3 dessa v . Leveranstid cirk:
e - TAVLINGSKANOT ”Spiken” n. ny m. litt-  yibrator Iimaar 1an e soi

| LXTTVIETARE 25:— Hassler, Linkoping. metalisits lingd 520 m br. 052 m 2715:—. 15 4 a0 poiar 185 v 20 M.

MC-RAM m

v FORD V8 MOTOR S hir till salu 330:—. Syv. t. O. Johansson, Bergdalen, Arkosund. —220 V likstr. 10:—, ett rir Lindgvist, G2, Grillby.
~ Svar till Tore Johansson, Ringestena. MC-HJUL 2 st. m. vulstdiick 80: —, miniatyr- ’?“"\It”“; O:—. Allan Nilsson, Mjilnax SVANIUL, cller_delvis, eller liknande
| FIARTL 1 st 10'— Sv. t. Stig Karlsson svarv 90: —. Ivarsson, Apgriind 5, Ystad. 8. Malmg. ® motor. I. son, Friinninge, Vollsjo.
- . - od
Box 205, Jorn. SNABE POJERACER siiljes eller bytes. Sv. 2= e CYLINDER 70r kompr. luft skall tila 150 atm.
t. "S0”, TfA, Box 3137, Stockholm 3. Onskas kOpa.' i stirsta lingd 50 em giirna mindre. Svar med

ELECTRICAL TESTER. Ny amerikansk uni-

pris och heskrivning till Wilh, Brandes, Kiill-

NY HAVAII-GITARR viird 120: — med fodr.

versalprov. i vﬁstﬁckgtormat.férsxiabp provo. SKJUTMATT "Mausgr” 10: —, M. laddare LATTV.-MOTOR 98 cc komplett m. kickstart, gatan 4 C, Jonkiping,

-2y alla elektr. anordningar for sivil lik- som 20:—, Sp. F. Sats 25: —. U. M. P., Box 19, viixell. kiopes. Verner Pettersson, Aniiset. e N

vixelstrom, sladdar, Kkontakter, radioapp., Ldttorp. o= : EN BEG. PHILIPS radio 6-rér fér vindmo-

motorer, generat., tindstift, fordel, konden- RYTBORD av al pi stativ, stallbart 195: —. }’(,%" “";“S cg.‘”fk}rotﬂd _motoreykel Raleigh tor 6 volt, imskas kopa. J. O. Strémvall, Stor-

e e Neictones, Ransiaal 0 o alla tlibeh ¢ vixal o, ox. motors; | adiden. Stiliduien

toljestav illi0b = Kopplia - . FLYGMOTOR 9 cyl. m. forg. kr. magn. for- . = P z ) LATTVIKTSMOTOR §. kipa. P. Wahlgren, ,

mu“nmg R e aner o PpIE s LR foder v, delar sarnIimpl fiygkl. OVAHJUL el. liknande pihiingsmotor och en Strand, Viirmskog, Imen N y h .nner
’ gar upp till 550 V. Pris per st. end. (Studiem), mek. u. 150:—, 2 cyl. @ngpum littviktsmotor. L. W., Box 24, Varberg. e % sndrie Sva TGO e o o e [ / [/

- - . - 0 R 3 . M.-CYKEL kopes iiven sondrig. Sv 0 =
4:75, sindes mot postforskott. Begrinsat I d&bb- Vag]'lpuggar v. 100 kg. 90:—. A. N SONDERKGRD BSA 1932 500 ce m. prima Plirdaon ‘Bok 21, BEurcH ¢ !
parti! Sven H. Nilsson, Falkenberg. Sem' 5550“- Yer e‘r\. - T viixellida o. forgasare samt 197 hjul (ev.) ¥
= ALJES e. BYTES Nash m. rak Villiers onskas 50 % diick. Svar med prisuppgift till n"m " s
P ota By M e 8 gomx/?éf%kﬁmf" 250 ce, bilgen oml. t. 220 V liks. svets- “Motorcykel”, Griinsfors, pr, Box 58. ; Bytes: pre erer :

S=ROUE qvist, narp. brinn. dld. m. kinokam. 8 m/m. Onsk. mind. ;

HARLEY VIDSSON 12: Tex bilm. station, bensinm. 2—4 hkr, ut.-bordsm., BEG. 98 cc ILO mot. kipes kont. giirna_sli-
‘ars m,deunfumggn%: 1]2,-'50 ﬁﬂm }ngsf 4-pol. magn. m, impuls, projektor 8 m/m e. ten. G. Fahrman. Frexv. 12, Tel. 17 07 14, Salt- o. spelsk. bytes mot kamera el. silj. kont.
tor silljes av Oskar Rask Cykelaffar, Rada, Zforsl. Sy. t. "Kop-Byte”, TfA, Box 3137, sjobaden. Svar t. S. Robertsson, Box 624, Malung.

En Ly Sl NY EL. BEG. Centra-svary m. tillb. Sv. t. | CIR 1 Ni giil’ (let idag! A

| PRIMA KOMPRESSOE Ecco typ C5 med oy  MC. NV 250 cc tv. 500:—. T. Persson, Erks:  Tars Brik Larsson. Fack 12, Gorvibejon. | Platssokande:
3-fasmotor 220/380 V 250: —, oljepump i brons  Derg- / Bk
HEMARBETE, helst inom radio, elektrot., ; -

{

34 motoreyk. 15:—, mec.-strilkastare Bosch CYKEL med hjilpmotor, 2 st. nya transp. JAPCYLINDER ev. hel motor 500 topp. P. ' A FR e )y o

svartl. 10:—, gengasfl. 6 o. 12 V 12: — st, hjul med bromstrumma 24X2” med diick o. Oberg, Jakobsdalsg. 21, Giteborg, tel. 16 23 44, | finm. Sv. t. "1047”, TfA, Box 3137, Sthim 3. » ir!
| Diverse: l‘ =
| ITNINGSARBETEN utféras. L.-E. Hansson, o =
| Hallebacken 5, Jonsered 2. 1 FOR ‘Ll‘ :‘;
T' DIV. BSAKGI::(I; Is)ump. begiir prisl. S. Karls- LI 2 = e
| son, Box 666, Ljusne. oo q . . . . . "l
SERIVMASKIN Smith Dromicr | gott skick Nordens storsta tidskrift for poll))ulartekmk, :
01— 1erreykel 25:—, diverse cykeldelar

) 10:—-.'Bytest’iirslng emotses tacksamt. Liitt- "lOdel.lbygge och hOb y

vikt. o. motorer m. m. kipes. Prover o. parti-
priser & liittsilda forbrukningsartiklar mot

l;{:ﬁ—mu}mff'lmiirken. Tillskriv B. S. Lindblad, l NYT"‘ Kv ART AL ‘

RADIOAMATORER! Bygesatser till bl a. ' R
ultrakortviigsmottagare, pi vilka amator-,
Dolisradio m. m, kan avlyssnas (85: —). Ton-

s tl;ne:t(ér:;tc])r fiir“telo;]:mfltriining (16: 50). I)lndio- SPTTITIIILT
rial av alla slag. Begiir prislista och niir- . C . =
| mare upplysningar. I'a Radlocentralen, Ture: Prenumerationspris: Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3 .
rg.
| . - £ (4 — - Undertecknad prenumererar hiirmed pd |
} Helar 11:50 Halvar 6:— Kvartal 3:— | crnie 200 Alla’ e T ims e |

Inbetala avgiften pi postgirokonto — 1 kvartal frdn ..........., m!lnn@i 1047, ;{

e 5=, %% . : Kr TfA I t é'd 1579 92 eller ins.iind yidstiende ku- Stryk det ej dnskadel
3 hal 25 Gre ! S u s | pong si uttaga vi avgiften mot post- i

' Slits 30 i i Eder affdr, var vinlig med- LS 0 :osta;' : ;f, X

X os,f'. Facette 40 ,, '; dola detta till Tf:s expedition PRENEMI;J)?A;I;IONgIe nSsTOCKH.ﬁLMon’ : |
; 1 kan ske dnin expedi Postadr.: : Lassioalh

= ~5 Mfi HooeL h: Uil Tunnelgatan 3. Telefon 11 6079. 2 Var god TEXTA! STl

FRAN SVERIGES STORSTA RAKBLADSFABRIK % N el A | e

R 00 o s et
.~



hornan

Modern fonster-
putsning efter
amerikanskt teck-
narrecept.

VAGRATT:

1) Forbattrad DC-3a
ay svenskt marke, J)
Blod utan blodkroppar,
8) Ar bade fysisk och
psykisk, 9) Borja vaxa,
10) Slukar efter storlek,
11) = koncentrator och
har med miztta att gora,
13) Hoppas vi baten inte
ligger kvar p4 nu, 15)
Fir sarskild aktenskaps-
lag i dagarna, 16) Inten-
sivt rod, 18) Tidrymd,
20) Karlek pa tyska, 22)
Anhangare till bohmisk
kattare, 23) Fattigdom,

= 24) Arg viking.

LODRATT:

1) Plats for stadens
flanorer, 2) CQ... CQ

= ..., 3) Genomborrar, 4)
- Pigg, 5) Verktyg for
% vedboden, 6) Rorligt

motstind, 7) Kraftma-

20

skiner, 12) Kemiskt ver-
kande Amnen, 13) Spi-
gumma, 14) Samman-
binder orter med samma
temperatur, 17) 100-arig

lokbyggare; 18) Bra vir-
ke, 19) Sadan herre blir
gallsynt om hr Wigforss
far rada, 21) Nodvandig
for all hogre kultur.

prenumeration.

Losningarna ska vara TfA fillhanda senast fEedagen den
18 juli 1947. Skriv "Korsord nr 14" pa kuvertet. F.orsf oppnade
korrekta 16sning belonas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-

30 TEENIK for ALLA 4/7 1947

| TfA:sm
TANKENOTTER

Hemgjord pappask.

Om man skir ut lika stora kvadrater
ur varje horn av en kvadratisk papp-
skiva, kan man av den &dterstiende delen
forfardiga en ask genom att vika upp
kanterna. Om den ursprungliga skivans
sida @r 15 cm, hur stora ska di de ut
skurna hornkvadraternas sida tas, for
att den silunda tillverkade asken ska
fa storsta mojliga volym, och hur stor
blir d& denna volym?

Antons formdgenhet.

Anton: ”Min kontanta formogenhet
bestdr av nigra kronor. O:
detta antal fran 7 far jag
sultat som om jag delar {
samma antal.” Hur méngs
Anton?

Nir ni 18st dessa problem, gki
I6sningarna till Teknik for All
Méark kuvertet »Tankendtter
Oppnade korrekta ldsningar 1}
kronor styck, Tivlingstid 14 d

)
)

LOSNINGAR
av "Tankenotter” i nr 11 av TfA.

Ommoaoblering.
SVAR: 1460 kr. (Skrivbordet 460,
varje fatolj 380 och varje stol 60).

Femman till A. Hansson, Amnabro, Arset,

Midsommar.
SVAR: 6 tim. 59 min,

Femman till Gunnar Fagerstrom, Trikumla,
Hallvards.

Losning av TfA:s korsord nr 11.

VAGRATT:

1) Vidra; 5) Chuck; 8) Skola; 9)
Krok; 10) Patos; 11) Elvor; 14) Anle-
te; 17) Lingon; 20) Dag; 21) Skriva;
22) Asfalt; 24) Lech; 25) Alt; 27)
Rank; 28) Eldprov; 29) Ogat; 30) Aran;
31) Elektor; 32) Alun; 33) Vret.

LODRATT:

1) Vaxla; 2) Dural; 3) Asket; 4)
Torv; 5) Capri; 6) Uttag; 7) Kisen; 12)
Leda; 13) Olga; 15) Niktergal; 16)
Evigheten; 18) Nyforviarv; 19) Oblan-
dade; 23) Alp; 25) Adler; 26) Tryta.

Forsta pris till Stig Jonsson, Epidemivigen
7 a, 3 tr., Kristianstad.

Andra pris till Axel Boldh, RAlambsviigen
67, 1 tr., Stockholm,

Bliv ombud for TfA!

TRYCKFRIAKTIEBOLACET FYLGIA, BTOCKHOLM 1947
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OCH ~NAR GRYNINGENS FORSTA STRALAR BRYTER
FRAM OVER SKRODEPLATSEN STAR JORDMANNEN

ANDLOSA INFOR EN SKONHETSSYN SOM |NGEN
RYMDFARARE NAGONSIN SKADAT.

TS, SN R

LOGGBOK. FOR 5.5 EL DORADD P~1
5100 FM. = MARS —2445 -

| DAG LAMNAR V| PLANETEN  [f
LLORE FOR GOTT FOR ATT FORSOKA
KOMMA TILL JOROEN [ VART NYA
PLAN, BYGGT AV VAR GULDSKATT, —
EN GAVA FRAN KUNGEN,SQLEN HAL-
LER PA ATT GA UPP —~NU OPPNAR

KUNGEN PORTARNA.

UNDERTECKNAT BUCK ROGERS C.O.

i ‘~LTI|
g '~_..; I

SCH ..,

RYMDSKEPPET EL DORADD ... JAG,LLORES KUNG AN= |
FORTROR AT DIG UPPGIFTEN ATT FORA DESSA JORDMAN
1 RAKT SOM EN SOLSTRALE PA DERAS VAG MOT MEMMET!

JAG KANNER INTE ERA SE-|
DER PRINSESSA ~MEN DET |
" - o

HAR AR EN AV VARA!

JORDVANNER  MA ER RESA BLI :
=5\ SNABB, BEHAGLIG 0CH UTAN AR BUDDYEES

JAG ...DU..

e R
,J(./‘,',‘{;W/V iﬂ? y
.. ( ADJO IGEN, ¥
JI( PRINSESSA, )2

=

7 MEN INTEX
/[ TOR ALLTID,

TARVAL AN
SA\_VANNER! /' ¢

MED SINA KRAFTIGA RAKETMOTORER SPINMANDE SOM
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‘Den som vill bygga bil

TEKNIK for

Box 3137 STOCKHOLM 3

- pris laser artiklarna i TfA nr 3 och 13 i ar, samt forhandstecknar Er hos

ALLA

Tel. 116079 i

e Pedobilen

; den utprovade cykelbilen
Pedobilkonstruktionen ir enkel men tek-
niskt fullindad. Bilen #r litt att bygga,

- Jdtt att trampa, stromlinjeformad och be-

kvim. Utférlig ritning och beakrlvnlng.
Er, 4:25

Batdetaljer

(delar till Motortorpedbitar).

20 mm Akan (4 delar) 3:50. Riiddnings-
flotte 1:30. Propeller 1:00. LvKsp (kul-
spruta) 2: 00, Ratt 0: 60. Stralkastare 0: 45.
Fralmkrans 0:45.

Block, 2 mm, enkla, pr ds ........ 0:70
Block, 2 mm, enkla, pr ds ........ 0:75

RADIO

Servicesats till TfA:s selektiva kristall-
mottagare aAter 1 lager. Nu med 2 kom-
pletta trimstommar inkl. jimkurnor samt
I5Emi e litztrAds oL 6 coontan LIS IBEDS

TfA:s
~ HOBBYTJANST

Box 3137
Tel. 114433
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HOBBYMATERIAL

|
Plexiglas !
fér hobbyarbeten av olika slag. |
Glasklar platta. Storlek 300X300 mm
Pris pr st. 2 mm tjock ............ Kr, 10: —
Pris pr m?® pa begdran.

Radioteknik.

Kortfattad handledning i radioteknikens
elementiira grunder. Behandlar bl, a, den
el. strommen, motstfind, kondensatorer, ra-
diordr, fiirgcode, chassi, m. m. Med bro-
schyren f6ljer kopplingsschema och bygg-
nadsbeskrivning fér A) 4-rors single-span-
super och B) 3-rors allstromsmottagare.
1930 13 et O e 2: 50

Till TfA:s Hobbytjiinst, Box 3137, Sthim .3
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