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it ogonblick behowgr
era att falla pa hille-

’ le nyligen i ett diskus-
om var tids ungdom hur de-
4gon gang i sin barndom hart
 ord av en man, som frian en
start arbetat sig upp till chefs-
foretaget.
PO aldrig arbetar mer an duw har
 betalt for, far du heller aldrig betalt for
oner  arbetar ...
ezma.hka.fyniiiga som levnadskloka
- formulering gav i all sin enkelhet inte
bara nyckeln till den framgingsrike
dustriledarens karriir, och inspirerade
1s vakne ahorare till stordid, utan
‘vagen for vem som helst som vill
ra p& och forsta.
Framgingen kraver hart arbete, at-
minstone om man vill n& och skapa nigot
utover det alldagliga, man ma sedan
vara aldrig si begavad. :

. . . att en svensk konung kom att
- uppleva fler rafflande episoder in
~ pdgon iventyrsfilm kunnat bjuda pi.
- Han kallades omyviixlande “den sven-
~ ske galningen” och ”det nordiska le-
- jonet”... KARL XII! Hans liv var en
enda serie “filmscener” — fran slotts-
branden, bj6rnjakterna och de glod-
. gadekanon-
kulorna till
de otaliga
bataljerna
och handge-
m#ngen.
Det turkis-
ka ordet
efter den
 ryktbara historien 1 Bender, d4 kun-
~ gen och 50 trogna forsokte sli sig
- igenom en hel turkisk armé, som om-
- ringade det brinnande huser. Karl XII
tod sedan f6r en ryttarbragd som 4n
ag beundras. Han red frin Pitesti,
via Wien och Niimberg till Stralsund.
=X 286 mil p& 16 dygn. P4 den tidens vi-
~ gar! En prestation
IR som vara dagars
ryttareintegorom!
- — men att det sven-

Swings rostfria
rakblads-serle

- Den ungdom som vi har kontakt med
har pad TfA kanner vil till den saken
och tal faktiskt att sdttas upp som fore-
dome. Ni ldser om den allt som oftast
1 vara spalter och fornyar bekantskapen
med en kategori sidana ynglingar i det

- Boforsreportage, som inleder detta nr.
Det dr grabbar som sitter yrkesutbild-
ning och arbete for framtiden fore stun-
dens mera litt fortjanta pengar.

I samma diskussion som vi nyss cite-
rade, karakteriserades i fortsittningen
den moderna ungdomsmentaliteten si-
lunda:

"Overlag kan hos den nya generatio-
nen formarkas ett slappnande intresse,
storre hagloshet, mer hinsyn till egen
bekvamlighet, dar fritiden spelar storre
roll Gn omsorgen for foretaget. Passar
man e; tiden vid arbetets borjan, sd
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upong pa sid 20.

ska den dtminstone passas vid arbets-
tidens slut! Det ar den mya mentali-
teten!”

Orden ar den kinde stor-byggmista-
ren Olle Engkvists, och de Ar tyvirr
inte alldeles obefogade, Ziven om de i
detta fall nagot ensidigt utformats ur
foretagaresynpunkt. Men de giller
inte TfA-ungdomen, och detta inser de
svenska foretagsledarna i allt stérre ut-
strackning.

Det ar forklaringen till att var indu-
stri och foretagsamhet allt allmidnnare
soker kontakt med den svenska ungdo-
men via TfA, och vice versa, ty bada be-
hover varandra. Och bada vet att TfA
har till ldsare de basta skikten inom sé-
val det uppvaxande sliktet som inom
den svenska industrien. 0. E.

*

De i foregiende nr utlysta cykelbils-
maisterskapen kommer att gi av stapeln
4 Ostermalms Idrottsplats i Stockholm
sondagen den 28 september. Aven i ar
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REDAKTIONSKOMMITTE:

forestindaren -f6r Tekniska Museet in-
tendent Torsten Althin; ¥
£.d. direktiren £or Stockholms Stads Liir-
lings- och Yrkesskolor Konmd_Andorssgn.
verkst. ledamoten 1 I'olkbildningsfdr-
bundet fil. dr Iwan Bolin; 4
rektorn vid Stockholms Teknlska Insti-
tut ciy.-ing. E. Walter Holmstedt;
luftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstrim;
bergsingenjor Folke Lindgren;
ingenjor Sven Skdldberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/riitt tryck
1/1-sida Kr. 300:—. . Kr. 325: -
1/2-sida » 170:—. 3
1/4-sida » 90—, 0
1/1 dubbelspalt ,, 225:—. ”
1/1 enkelspalt ,, 110:—. ”
Per mm 50 ore

Omslagets sista sida:

Endast 1/1-sida Kr. 325:—. Xr.
RABATTER: Belopp inom fr och
250/5, 500/7,6, 7T50/10, 1000/15, 3000/20
5 000/25. Spaltbredd 59 mm.
Sidans format 8 sp. X 250 mm. Wir det
giiller annonser for byggsatser, siodic}ina-
terial, byggnadsbeskrivningar cti. ver re-
daktionen helst att den beres
till forhandsgranskning av varc

Teknik fir Alla utkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 20 sus i
(Eftertryck av Teknik for Allas innehall
forbjudes!)

)

vill TfA underlitta for Ilandsortens
cykelsbilforare att resa till huvudstaden
genom att efter sarskild hinviandelse ut-
betala resebidrag upp till 50: — kr. pr
deltagare. Ev, utlindska deltagare kan
ocksd pardkna resebidrag, och givetvis
giller vart erbjudande Aven for delta-
gare i mec-bilparaden och midgetracer-
loppen. Tillskriv TfA under adress Box
3137, Stockholm 3.

Och framfor allt 14t oss sd snart som
mojligt f4 mottaga Eder anmilan. Det
gagnar alla parters intressen, och ar-
rangorerna far mojlighet gora sondagen
den 28 sept. alltigenom till en eykelbilar-
nas triumfdag.

~ f = .d‘-\ 4 i
Omslagsbild

I anknyter till reportaget frin AB I
Bofors lirlingsverkstad och wvisar

Ake Nilsson i full aktion vid en
smideshammare. .

!
L_—

Deltag i 1947 ars MC-BILPARAD
och MIDGETRACER-uppvisning
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.................................

................ for deltagande i upp-

visningarna pi Ostermalms Idrottsplats i Stockholm. sondagen den 28 sept. Speci-
f.ikgtmn. over vagnens huyuddata och prestanda medsindes samtidigt, Stryk det ej
tillampliga p4 denna kupnog och insénd den senast 28 augusts till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 8, Naturligtvis gir det ocksi bra att skicka oss en avskrift

av kupongen med de ¢nskade uppgifterna,

ifall Ni inte vill klippa sénder tidningen.
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Red,, Exp. & Annonsayd., Tunnelgatan 8, Stockholm. Telefon vaxel 116079, 101199 och 1144 83.
utgi Olle Edner. Red.-sekr. Holger Carlsson. Prenumerationspris heldr 11:50 kr., halvar
S e S R ostairokonto 1579 92, Postbox 8187, Stockholm 8,
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I Bofors ’-‘ungqomsstad" liggér E
§ landets kanske fornamsta yrkes- 4
‘ skola eller, som man sjilv beteck- i
¢ nar den, lirlingsverkstad inom ;
{ metallindustrin. Hir fir ett 75- i

tal ynglingar varje ir sin utbild-
ping 1 de yrken som kan fore-
komma vid ett jiirnverk eller en
mekapisk verkstad. ]

Trenna ldrlingsverkstad soker
sig dofvis fram efter nya linjer oth

nedanstiende artikel Dberiittar
ingenjor Olof Hellgren i Statens
arbetsmarknadskommission litet
drmare om denna anlaggning,

v
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AB Bofors har en av vart lands fornamsta larlingsverksta-

der, som sorjer for adtervaxten av yrkesfolk for foretagets
olika avdelningar, En av dem som kanske mer #n andra bi-
dragit till denna utbildnings hoga nivA Ar overingenjor Karl
Theodor Karlsson, initiativtagaren till ungdomsgérden och
larlingsverkstaden. Under sina manga och lédnga utlandsresor
har han noggrant studerat ldarlingsfrigan i de ldander han
besokt. Ofortrutet har han ivrat for att ungdomen pa ett ti-
digare stadium an vad nu vanligen ar fallet ska fa tillfdlle
att komma i kontakt med naringslivet och forvarvsarbetet.
Han har framhallit, att det just &r i ungdomsiren som ska-
parglidjen ar som storst, och ju forr ungdomen kan £ till- i
fille att komma tillsammans for utévande av praktiskt arbete, N
ju virdefullare. Darmed skapas en storre forstéelse och 7k
uppskattning av praktiskt arbete och varderingen av varand- :
ras kvalifikationer blir en annan. , haA

En mer dn 30-arig erfarenhet fran larlingsutbildningen vid = F
Bofors har givit vid handen, att pojkarna i forsta hand bor . 1
erhilla en mer allmén undervisning inom de viktigaste yrkes- F
grupperna av sdvil den mekaniska som metallurgiska indu- bz 1B g
strin for att sedan inriktas pd ett bestéimt yrkesfack.

EN EFFEKTIV. VERKSTAD.

Larlingsverkstaden tillkom &r 1942 efter ritningar av ar-
kitekten Birch-Lindgren i Stockholm. Huvudentrén #r place-
rad pa vistra gaveln och innanfér den finns en halll med
trappa upp till andra vaningen. Omkring trappan ligger om-
kladningsrum med tyatt- och duschrum samt toaletter. Har
finns dven ett matrum aysett for 36 personer samt nodvan-
diga forvaringsutrymmen. a : 0D SR

Verkstadsbyggnaden #dr 55 m lang och 15 m bred. Storsta

delen omfattar verkstadsaydelningarna och resten utgores av.
kontor, sanitira utrymmen samt en trappa upp tva studie-
salar. TakhGjden 1 verkstaden ar stor, 5,5 m, pi grund av
dubbelyaningen, vilken givit utrymme it de hoga fonstr

Hiir ovan landets troligen férniimsta industriskoln inom sin bransch: ) or verkstadslokalern nerligen 1j v . ;
Bofors liirlingsverkstad, som blev fiirdig 1942, Diir ovanfir disku- 2 Isnmglol' eer]istade T & nsgmn rhg; ell;.usa;' OChd?il? 18
terar firman Ragnar Lindahl och XKurt Nilsson om Limpligaste jalva Verks n ge en invage ad
siittet ntt utfora ett arbete efter ritningen. delar. Den storre, centrala delen, upptar mek. yer
Y2021 7 : O :
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den mindre, de bullersamma plat- och smidesavdelningarna,
I verkstadens lingdriktning loper en bred transportging, hu-
vudgdngen, omkring vilken de olika avdelningarna ir grup-
perade, en filareavdelning pa 126 m2, en svarvareavdelning
pa 113 m? och en frisareavdelning pa 97 m?2.

P4 andra sidan mellanviggen ligger smidesavdelningen p#
82 m? och platavdelningen pa 89 m2 Forutom dessa utrym-
men finnes ett verktygs- och ett materialforrad samt kontor
for avdelningsingenjoren, formin och tidskrivare. Huvud-
gangen slutar vid yttre dorren pa ostra gaveln genom vilken
allt material ete. inkommer i verkstaden. Utanfsr ostra ga-
veln dr anordnad en materialtipp, utrustad med bockkran for
1000 kg och uppliggningsfack och lador for skrymmande ma-
terial sasom plat, profiljarn, stdngmaterial, smidesko! cte,

I kallarvaningen finns ett apparatrum for elektyi
vudcentralen, fliktar och virmebatterier {or ven 7
ten, samt ett materialrum dir verktyg och material lagras

I verkstadens &vervining #r inredd en ritsal '
golvyta och en ldrosal med 67 m2 golvyta, Liire
for max. 28 elever och ritsalen for 36. Den -
avsedd for stérre samlingar, foredrag ete. och
mobleras si att den ger skrivplats for ett 50-tal »

Verkstadens maskinpark bestar av bade dldve.

ka hu-

niserade maskiner, och nya, hégmoderna. Dessa s v;{n
senterar drygt 60 % av hela antalet, som #r ett

skinernas storlek #r vald sa, att de lampar sig for li:
nas storlek och krafter. Alla vanliga maskintyper, pi ctt par
undantag nir, finns representerade, vilket #r en stor ; ging
for en mangsidig utbildning. Den ovriga utrustningen, aibets
binkar, materialfack ete. fyller alla ansprik P2 modernitet
och dndamalsenlighet.

I verktygsforrddet finns alla nodvindiga skiarverkiyg samt
hand- och mitverktyg, jiggar och fixturer. Dessutom finns
hir en arbetsbink med skruvstycke for justeringsarbeten
samt en universal verktygsslipmaskin for skdrpningsarbeten.
For materialets uppliggning finns dels tre speciella utrym-
men, dels de skap och fack, som #r utplacerade i verkstads-
avdelningarna, De senare dAr avsedda for resp. avdelningars
speciella behov, de forra, som allminna upplaggningsplatser.
Forutom materialtippen vid 6stra gaveln och materialrummet
i kdllaren finns i anslutning till filaravdelningen ett material-
forrad for ordermaterial och halvfabrikat, oljor, trassel m. m.

LARLINGARNAS PRAKTISKA UTBILDNING.

Den praktiska utbildningen baseras nistan helt P4 produk-
tionsarbeten. Endast under de forsta veckorna, di larlingen
ir ny pa avdelningen, sysselsittes han med ovningsarbeten
for att ordentligt ldra grunderna. Efter dessa ovningsveckor
far eleven borja med enklare produktiva arbeten, vilkas svéa-
righetsgrad sedan successivt 6kas, Genom att pa varje avdel-
ning ha en skicklig yrkesman som ledare far pojkarna stin-
digt den instruktion och tillsyn, som #r nodviandig for ett ritt
inldrande av de olika arbetsoperationernas utfsrande.

De arbetsuppgifter, som foreligges larlingsverkstaden, #r
av skiftande art. Det dr mindre detaljer av bolagets huvud-
tillverkning, olika slag av hand -och mitverktyg, som lirling-
arna for ovrigt far behilla for egen del, mera komp'licerade
verktyg sisom skruvstycken och delningsapparater, samt
prov- och’ experimentapparater, binksvarvar och modeller.
Dessutom utfor platavdelningen trucklador, forvaringslador,
hyllfack, remskydd etc. for verkets behov.

Dessa arbeten planeras till lirlingsverkstaden av plane-
ringsavdelningen i vanlig ordning. PA detta sitt far verk-
staden vad den behiver ay limpliga arbeten, samtidigt som
den Zven reellt blir en producerande del j foretaget, vilket
forstarker kontakten med de produktiva avdelningarna i ver-
ket och auktoriserar uthildningen,

Niar Iarlmge'r.x intages fir han birja i filareavdelningen.
Han stannar dir i tvd minader och forflyttas sedan till en
! maskinavdelning, vanligen svarvareavdelningen, Efter ytterli-
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gare tva manader pa denna avdelning forflyttas han till smed-
jan eller platavdelningen, for att efter ett halvt ar Ater vara
tillbaka i filareavdelningen. Denna uppdelning av arbetet har
till uppgift att ge ldarlingarna en sd allsgdxg utblldm;}g som
mojligt och dessutom vinnes att arbetet blir mera on_xvaxlande
och stimulerande for pojkarna. Under tva ar fortskrider arbe-
tet pa detta sitt.

Mzd ingéngen av det tredje liix_'lingséret sk_a yrkesvalet ske.
Larlingarna far sjilva alternativt ange tva yrken, som"de
onskar utbilda sig i, och till deras dnskan tar man stor hag-
syn. Givetvis maste pojkens handlag och forutsittningar for
ett visst yrke tas med i rikningen liksom dven for(;'tagets be-
hov av utbildade i respektive yrken. Ge{}om att larlingarna
under tvd ar fir alternera mellan de tankbgra y}'kena far
larlingsverkstaden storre mojligheter. att avgora vilket “yrke
som yi:,‘lssar bist for en viss ldrling. Vanligen ar det full over-
mmelse mellan ldrlingen och verkstaden om yrkesvalet.
Under slutaret i ldrlingsverkstaden sysselsittes de mgd mera
avancerade arbeten och far méjligheter t_ill ackordsfortjanst
1 innebir en okad effektivitet i utbildningen. Ackordsarbg-

ar dessutom en positiv inverkan pd arbetstakten, samti-
1 det ger erfarenheter, virdefulla for larlingens senare
i produktionsavdelningarna.

Jlingen cfter fullgjorda tre ar pa liirlingsverks_taden
ivtias till produktionen dr didrmed ocksa den vasentligaste
av hans utbildning avslutad. Det Aterstfende aret, som =
en pabygenad och fortsdttning av utbildningen i pro-
duktionsmiljo, har den allra storsta betydelse, men resultatet
Ar beroende av det intresse produktionsavdelningen nedlagger
pa uppgiften.

KOMPLETTERANDE TEORETISK UTBILDNING.

Den teoretiska utbildningens kursplan, som ar godkiind" av
Kgl. overstyrelsen for yrkesutbildning, omfattqr 10 yrkesam-
nen samt svenska, Planen dr baserad pa Sveriges verkstads-
forenings anvisningar for yrkesutbildning av ar 15_)_41, men
har efterhand utokats da detta visat sig 1 hog grad onskvart.
Kursplanen omfattar foljande a&mnen och antal timmar: yrke_s-
teknik 130 timmar, materialldra 78 tim., maskinlara med fysik
156 tim., yrkesrakning 156 tim., yrkesritning 130 tim., arbets-
studier 20 tim., yrkesekonomi 32 tim., yrkes- och a_rbetarelag—
stiftning 26 tim., yrkeshygien 26 tim., svenska 39 tim., summa
793 timmar.

Undervisningen ar koncentrerad till vinterhalvaret, men for-
delad pa alla tre aren i ldrlingsverkstaden. Den #r inpas-
(Forts. pa sid. 25.)

Pi den dvre bilden arbetar
Rune Larsson (t. v.) och
XKarl F¥Erik Fredén vid
smideshammaren.

sar Bengt Stiiring ettt
konstniirligt hallriicke for
det nya forskningslabora-
toriet.

De biigge mindre bilderna
liingst till higer visar fiir-
diga arbeten, den Gvre
spinkrokar och korgar fir
ytbehandling av smidetal-
Jer och den undre tvi
stycken delningsappara-
ter, varav den till higer
visas i fiirdigt skick —
ett férniimligt prov pi
pojkarnas flirdighet.

Pi  bilden hiirintill gir
férman John Helsing och
liirlingen Evert Heden-
quist en sista Justering pi
en  av  liirlingsverkstaden
tillverkad paketerings-
maskin.
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"

en kande fysikern dr Jean Piccard —
z bror till professor Auguste Piccard, som
just nu planerar en fard ned till de stora
havsdjupen — haller f6r nirvarande pa att
konstruera ett “sky-laboratory” i samarbete
med den amerikanska marinen och flera av
USA's mest framstiende vetenskapsmin.

"Han amnar tillsammans med en marinfly-

gare §_§ka sig upp till den fantastiska re-
kordhojden av 30000 meter for att dir soka
fa klarhet i en hel del mysterier, som lange
sysselsatt vetenskapen.

For farder i dessa hogre rymder ir ett
flygplan otankbart. Den tunna luften hogt
dar uppe formdir inte.-bara upp ett sidant
utan i likhet med Auguste Piccards uppstig-
ning till 15000 meter 1932 ska man an-
vanda sig av en farkost enligt ballongprin-
cipen, men denna ging blir det inte en
ballong utan ett helt knippe ballonger, sam-
gnanlagt. ett 8o-tal. “"Rymdlaboratoriet” Air
mrymt 1 en metallsfair med en diameter av
drygt 2 meter, dar ett gytter av alla nod-

- PA EN H6ID AU 30480m.
AR SYMAREAN APPR, EA

i CIRKEL MED 1287 KM. | DIA— ©

 METER, VILKET BETVDER

| ATT MAN | AMERIKA KAN SE

IS STATER SAMTIDIGT.
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Broderna Piccard befinner sig |
for ogonblicket i rampljuset.
Auguste Piccard kommer, som vi
beskrev i nr 5 i ar, inom kort siilma
ni de verkligt stora havse

Hnnon
medan hans bror Jean i samarbats
med den amerikanska
planerar att si2 hojdilyg
rekordet.
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vandiga instrument med nod och r
plats_. at dr Piccard och hans 141

I_*{ar en tidig vacker morgon heliim !
stromma in i den siregna samlingen bhu
er som ligger runt gondolen pi ma:
gets flygfalt vid Ottumwa, Towa, s3 1
gamla traditionella, tunga gasballongen -

]at ut sin rolln och i stallet kommer r:tt ‘Iv‘(-it
knippe hyperlatta ballonger att lyfta de tva

N

minniskorna hogt ovanfor jorden. I stallet

for det gamla gummimaterialet bestir nu

ballongarna av ett latt plasticmaterial, som
ir mindre beniget att brinna, spricka och
tdl notningar battre. .

De manga smi ballongerna tilliter en
battre metod att fi gondolen att SJunlga. I
stallet for att slippa ut gas eller spranga
ballongen som tidigare, medger detta arran-
gemang att man helt enkelt 16sgor ballong-
erna individuellt i tur och ordning allt efter
behov. Losskopplingen dstadkommes med
hjalp av en explosiv laddning pa .varje upp-
hangningslina. Laddningen ar tackt av en
skyddande hylsa for att begransa c“.\:pl.osw-
nen till enbart linan och for att f.orhmdra
for tidig explosion. Laddningen bringas att
explodera genom en wire fran gondolen.
en ballong har kopplats loss scg_lar_'den
£5r att senare explodera uppe i hogre

dir gasmassan utvidgas sd
ait den spranger ballongholjet.
Iutliza nedstigningen ger ett till-

)1 bzNonger en bekvam landning.
nde knippe liksom en fall-
ns il att slipa ivag med
rken, kan det kopplas -loss
. Om ndoden si kraver kan
ilva nedstigningen hela knip-
ss och den fortsatta nedfar-
1 fallskirm, som skjuter ut
ns fak.
vzaima
e eller paskynda stigningen kan de nar
Lelst siappa en del av den 580 kg tunga
asten.
ovanliga aerostatens fiard genom rym-
den kommer att noggrant foljas av otaliga
radioapparater, teodoliter och andra instru-
ment.

Uppstigningen vintas meddela virdefulla
rén om ljus, temperatur, ljud och den mys-
tiska s. k. kosmiska stralningen, en ultragam-
mastrilning med en oerhord genomtrang-
ningskraft, osynliz och kraftigt okande i
styrka i de hogre luftlagren. Utmarkta till-
fallen kommer att ges for ett noggrant studi-
um av instrumentens reaktion infor denna
latta men kanske oandligt betydelsefulla be-
stralning. Raketer och observationsballonger
kan inte ge en saker och fortlopande kontroll
pa dessa okanda hojder. Gondolen diaremot
kommer att vara helt fri frin vibriationer
och man har hir en mojlighet att lita in-
strumenten finga de forsta skvallrande teck-
nen pa de faror, som i framtiden kan kom-
ma att mota resendrer i den interplaneta-
riska rymden.

ner sig manade att stiga
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T. v. granskar
Jean Piccard en
térstksmodell av
den gondol man
ska anviinda vid
uppstigningen.
T. h. betraktar dr
Piccard tillsam-
mans med sin fru
en principritning
av den nya bal-
som

longtypen,
man anser kom-
mer att revolutio-

nera

hijaflyg-
teknlken.




1‘ Den svenskd varvsindustrien har alltid koalitativt

fl havdat sig i vairldskonkurrensen. Nu har den rycli upp i

! toppen dven kvantitativt sett och enligt tillgitnglig stati-

: stik ligger Sverige i dag tvdia i virldsproduiiioaen ap

| tonnage.

|

| Som man forstar arbetas det darfor f. n. med en intenzitet som '
i aldrig forr pa vara varv, och Teknik for Alla fr hiv i titlfille £ !
] omtala hur Kockums i Malmo genomfort en synnerligen cuifattan-

de varvsutvidgning for att kunna méta den stegrade efteir 4,
| pa snabba, tidsenliga fartyg av skiftande slag och storlekar,
| Kockums har helt enkelt mer in fordubblat sina verkst:
;. ! varvsomraden genom att torrligga en bit av Oresund och &1t
{ nu over ett sammanlagt utrymme pa mer #n 300 000 kyvm. Hir
\ ] finnes for byggandet sju stapelbiddar med plats for ytterligare
en attonde, varav de storsta kan taga fartyg upp till ca 25 000
tons d. w. Torrdockorna &r tre till antalet. Med denna utrustning
ar man uppe i en byggnadskapacitet om ca ett fartyg i manaden
av de vanligaste fartygsstorlekarna for modern oceantrafik.

Med anledning av utvidgningsarbetena har Kockums dessutom
utgivit en pakostad och vilredigerad engelsksprakig monografi
over foretaget och dess verksamhet, varur vi aterger dessa bilder J
fran den mangskiftande_verksamheten.

Kockums 100-ariga historia och dess moderna produktion dir
skeppsbyggeriet dr det utan jimforelse viktigaste, torde fran ti-
digare artiklar i TfA vara ritt vilbekant for vara lisare. Vi re-
kommenderar emellertid den nya boken som en virdefull oriente-
ring over svensk foretagsamhet, dess skaparvéindor, genombrott \
och framgéngar. -

\
En Jirnviigsvagn
fir sin sista av-
putsning. Marinen
fir en ny U-bit.
En fartygsskorsten
pi viig till monte-
ringen. Gnistgall-
ret anbringas, ¥En
cylinderkoly till ett
fartygsmaskineri

fors ombord, Sist
i bildraden
8 000-tonnaren
"La Plata”,
byggd hos
Kockums.

T, v. splitsas
en grov tross
i repslageriet.

.
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it Sveriges hittills elegantaste midgetracer har byggts av ett par Malmo-

3 bilmontorerna Folke och Yngve Hikansson. Vagnen, som efter
(torerna kallas “Effyh 5007, diges och kiores av Ake Jonsson, som
t 1 tiviingar demonstrerat att vagnen ocksd ir Sveriges snab-
kholm hoppas vi verkligen fi tillfille att se vagnen vid midget-
-enn 1 samband med SM for cykelbilar.

: ivlingar for en tid sedan vid

“lge wianfor Malmo dok ett elegant,
) i rmat litet fartvidunder upp och

32l ! en enastiende sensation. Det

er, helt 1 "american style”,
inzslopp levererade batalj
, JAP 3500, och under ett
publikens gunstling och
s stora behallning.
neter linga rundbanan fick
sensationslystnad mattad  vid
den frana kampen mellan den knattrande
lkinen och den laga, aluminiumglan-
ceten. I de icke doserade kurvorna
de midgetioraren Ake Jonsson upp en
enastiende {rin kurvtagningsteknik, bakvag-
nen sladdade utat periferin, bakhjulen rev
upp ett moln av sand och jord, vagnen
liksom tvekade ett tag men smet sedan. ut
ur kurvan med sin liga, expressiva stil som
en raket och med ett sensationellt "riv”
accelerade den pa rakstrackorna upp mot
nitti.

Vagnen var en sensation och ar utan jam-
forelse den franaste och elegantaste midget-
racer, som setts har i landet. Den for ome-
delbart tanken till de amerikanska "midget-
fans” snabba, extrema fartak, och ligger i
stil ach nrestanda inte langt efter dessa.

Nar man ser vagnen tar man absolut for

givet, att den antingen ar importerad fran
USA cller ocksa byggd av amerikanska
professionella i gamet — men sa ar det inte,
tvartom. Konstruktorerna talar det tryggaste
skanemal och ar ett par broder frin Malmo,
bilmontorerna Folke och Yngve Hdkansson.
Pd fritid har dessa bida energiska grabbar
konstruerat och byggt denna hela Skines
gunstling pd motorbanorna. Sa gott som hela
vagnen har de tillverkat sjalva. Efter konst-
ruktorerna har vagnen kallats "E#fyh 500".

Det var ursprungligen brodernas mening
att bygga vagnen i en serie om 6 stycken,
men bristen pd material satte stopp for det-
ta, som eljest hade betytt ctt enastaende upp-
sving for midget-racersporten i Sverige. An
sa lange finns alltsd endast prototypen, som
har silts till racerforaren Ake Jonsson, vil-
ken pa ett flertal tavlingar och uppvisningar
vackt sensation med vagnen, men sa fort
motorsituationen lattar hoppas man kunna
bygga hela serien.

Tre veckor efter det forsta framtradan-
det vid Arlov var det ater tavlingar pa sam-
ma plats. For att fa till stind en ordentlig
"midget-fight” hamtade man fran Stockholm
ned den har i landet dittills mest beromda
midgeten, Bergstrom-racern, som nu fordes
av Arne Bergh. Alla var synnerligen span-
da pa vad resultatet skulle bli i en tavling

(Forts. pa sid. 26.)

"Effyh 500 1 full
fart! Vagnen ligger
elegant p& banan
och vilket fartin-
tryck ger den Inte
niir den sladdar
genom kurvan med
ena  bakhjulet i
viidret.

Overst 1 bildraden ligaren och fdraren Ake Jonsson
1L sin "Effyh 500”. Liigg miirke till Jluftintagen for
motorn bakom sittrummet. s
vi vagnens eleganta strimlinjeform. Om man inte visste
att den var byggd I Malmd, skulle man®absolut tro att
den kommer direkt friin USA.

Pia bilderna diirunder ser
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senterar vi en serie
bilder frin TfA-vag-
nens triumffiird 1
viistra Sverige.
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T. v. ett foto taget
fran Paddan i Gote-
borg. Fiskeskutor vid
kajen. Masthuggs-
kyrkan i fonden och
Campanilen t. v.

P4 mellanbilden star
TfA-vagnen parkerad
pa en gata i Malmd,
diir den viickte be-
riittigad uppmiirk-
samhet.

Nederst till viinster
bathamnen vid Salt-
holmen med hiirliga
badklippor 1 bak-
grunden och t. h. be-
undras TfA-vagnen
pa torget 1| Halmstad.
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TfA-vagnen har varit ute pi ett nytt triumft
ging genom vistra Sverige. PA expeditionen
latt avlisa resrutten genom de rekvisitioner v
och forfrigningar angfiende bilen som f6ljde i
I nedanstiende litta sommarkaseri berittar 7@
farden.
T (e i Det ar redan grundligt konsinisrat att

TfA-vagnen ar en idealisk s:::5
goda koregenskaper och tilifre:i:
de driftsekonomi. (Se TfA nr /47).
Alla som nu har hunnit képaz ritningar
till vagnen kan se fram mot en i
semestertripp nasta sommar. Det giller
bara att sdtta i gdng och bygga sin egen
bil under de morka hostkvillarna. Var
egen TfA-vagn har under sommaren
hunnit ldgga ytterligare ett par hundra
mil bakom sig. En tripp pa 130 mil ut-
efter svenska vastkusten korde jag i bor-
jan av badsdsongen. Fran Falsterbo och
anda upp till Stromstad viackte vi berit-
tigad uppmirksamhet.

Det gick litet trogt till att borja med.
I den envisa palandsvinden pa de skan-
ska kustvagarna fick motorn arbeta litet
hardare an vanligt. De 5 1/2 histarna
bakom min rygg stretade ihdrdigt fram-
at i blasten, som emellertid inte limnade
nagot ovrigt att oénska betriffande cy-
linderkylningen. Malmé och Hilsingborg,
med sin till stor del kontinentala befolk-
ning, visade oss det storsta intresse. Tid-
ningsreporters skrev och fotografer

(Forts, pa sid. 29.)

minst pi alla de bilar av denna typ, som konstruerats i
olika linder efter krigets slut. Till och med i USA, dir
man tidigare inte haft nigot intresse av smavagnar, har
pi den senaste tiden dykt upp extrema lilleputtilk, och hiir
Lan Teknik for Alla presentera en direkt variant av den
trehjuliga me-bilen — till skillnad fran de flesta svenska
har den emellertid ett hjul fram och tva bak. Den skiljer

ocksi Trin de svenska typerna genom att den ir en
ksmassigt framstialld vagn.

’ Att me-bilarna motsvarar ett verkligt behov miarks inte
|
1

i [

USA just nu, och
la, ar en liten behan-
tre-hjuling, Motorette, som
r val narmast en motsva-

: vart land allt mera vanliga
mmen ar mindre an de flesta av

¢a vader en riktig “Motorette-
/ma vimlar av dem. Kvinnorna
ngvaskor kryssar mellan af-
1, herrarna susar till ar-
erna och skolungarna dker till sko-

ined den. Overailt hittar man den lilla be-
handiga vagaen.

Motorette, som amerikanarna kallar for
en korsning mellan en motorcykel och bar-
nens lilla  tre-hjuling, konstruerades ur-
sprungligen for att anvandas i de mils-
vida flygplansfabrikerna under kriget, dir
den blev en betydelsefull lank i rapporttjans-
ten. Nu har den dter upptratt men i en civil
version och pa kort tid fitt en enastiende
utbredning, kanske mest for sin behindig-
het i trafiken och sina ménga parkerings-
mojligheter.

Man sitter bekvimt tva stycken sida vid
sida och bagagerummet har ett utrymme till-
rackligt for packningen under weekendtrip-
pen.

Vagnen tillverkas vid Motorettefabrikerna
i Buffalo. Foretaget grundades efter kriget
av nagra fore detta ingenjorer vid Curtiss-

Wrrights flygplansfabri-
ker. De hade redan un-
der kriget beslutat sig
for att gora en sidan
har liten praktisk vagn
med “tusen” anvand-
ningsmojligheter.

Motorette ar ytterligt
enkel och ren i sin
konstruktion. Motorn ar encylindrig, luft-
kyld och pa 4,1 hk. Vagnen ar bakhjulsdri-
ven, motorn ar latt dtkomlig genom att
bakhuven kan lyftas upp. Motorn driver det
hogra hjulet med en utvaxling av 5:1.

Styranordningen ar ett mellanting av en
vanlig ratt och motorcykelstyrsting och
verkar direkt pa framhjulet.

Vagnens tomvikt ar endast omkring 172
kg och lingden 225 m med en hjulbas
av 1,50 m. Topphastigheten ligger vid om-
kring 60 km/tim men nar énan sitter i vag-
nen verkar det som om man gjorde minst
200.

Det lickra aket ar utrustat med en helt
automatisk koppling, nigonting i stil med
den hydrauliska koppling som var inford
i TfA nr 14."Med den blir vagnen mycket
latt att kora i svar trafik och far god
accelerationsformaga. Nigot backslag finns
emellertid inte, vilket dock mahanda ar for
mycket att begara.

Karosseriet ar byggt i metall men kan

Som synes av bilden fir iiven ett par synner-
ligen yiilviixta” herrar plats § det lilla dAket
utan nigot stiirre besviir.

ocksa med fordel utforas i plywood el. dyl.

Den kiande amerikanske motorjournalisten
McCahill, som ingiende provat den lilla
vagnen, ar synnerligen entusiatisk i sin rap-
port och spir Motorette en strilande fram-
tid pd manga omrdden, bl. a. som familjens
reservvagn nar den ordinarie ar upptagen —
amerikanerna har ju vissa pretentioner be-
traffande tillgingen pa bilar!

Han forklarar att Atskilliga ay hans lasare
troligen skulle kunna bygga vagnen hemma
— hade han sett de svenska me-bilarna skulle
han ha varit saker pi detta — men han rak-
nar med att det inte ar vart besvaret, di
vagnen endast kostar 405 dollars komplett
med sjalvstart och full utrustning.

T. v. en sidvy av Motorette med bakhuven upplyft sd att man

bekviimt kommer it motorn. X. h. Det finns gott om utrymme

16r en resviiska under sitsen och ytterligare bagageutrymme
finns liingre fram i vagnen,
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g PLANERAD.
Sl 1. 0. m. 1952:
¥ 3 1400.000 kW

o
B En schematisk
i framstallning  av

vattenkraftens ut-
byggnad och den
elektriska ener-

UTBYGGD t o. m. 19482 2.500.000 kW

e A

7o

e /////:

giens forbrukning.

nappheten pa el-kraft i ett land som

Sverige ar nog inte si svarforklarlig
som den kanske forst vill synas, siger
civilingenjor Erik Upmark i Svenska
Vattenkraftforeningen. Vi har visserli-
gen har 1 landet under de senaste tio aren
byggt ut vira kraftstationer vida hasti-
gare an nagonsin tidigare. Men sam-
tidigt har den hoga industriella aktivite-
ten och branslebristen gjort att efterfra-
gan pa kraft stizit annu snabbare. Forra
aret lig forbrukningen ungefar 55 %
over de sista forkrigsarens. Vad som
dessutom gor situationen just nu sarskilt
kritisk ar att nederbérden under senaste
aret varit osedvanligt 1ag.

Vi star emellertid infor ett‘mycket om-
fattande nybyggnadsprogram. Det Aar
meningen att inom ganska f4 ar oka ka-
paciteten frin nuvarande 2,5 miljoner
kilowatt till 3,9 miljoner. Det Zr ju
ocksa en garanti for att knappheten och
ransoneringshotet inte ar av.annat 4n
Gvergaende natur. Och 4nd4, understry-
ker ingenjor Upmark, skulle vi efter den
- nu planerade utbyggnaden, i kilowatt-
- timmar riknat, inte komma att utnyttja
~ mer in ungefar hilften av vira totala
- vattenfallstillgdngar.

- For lasarna kan det kanske ocksd vara
av intresse att veta, att hushall, hant-

verk och jordbruk forbrukar ungefdr 20
. all kraft, under det att 4tgingen

Chucl utan nyckel

Georg Fischer *Eisen und Stahlwerke i
Schaffenhausen har slappt -ut en ny
chuck pa varldsmarknaden. Den arbetar
utan nyckel, tryckluft, olja eller magne-
ter. Fastspanning och losstagning sker
genom vridning ay manteln. Darigenom
blir betjaningen synnerligen bekvam och
handtiderna reduceras avsevart. Man-
telytan ar absolut slat och darfor blir
risken for olycksfall minimal. Fastsatt-
ningen av arbetsstycket sker sikert och
utan att skada dess yta.

Fischers nya chuck utan mnyckel.

Ay R

x ETT FLYGPLAN SOM INTE FOR
mer oljud dn en vanlig bil kommer till
hosten att slippas ut av en brittisk fir-
ma, uppger British Bulletin. Det nya
planet, som &r tvasitsigt, kommer att
forses med en patenterad ! wpande
utvixling for propellern oci: o1 gpecial-
Jjudddmpare for avgaserma.

Planet utrustas med en &7 histars

motor, som pa den { {lommer
att driva en tvabl: ©r, men
man hoppas att lédng [T 112 ned-
bringa oljudet ytterligove geocw oft an-

vinda flerbladiga p“u;-(.r. ‘wi. Hed en

maximihastighet av 240 ! wan det
flyga 1250 km.
% TELEVISIONEN HA{l TNDER

det senaste halvaret dyld pa en
mingd nya omriden och i cnbari New

York City fanns for en tid sedan om-
kring 10 000 mottagare, varav 75 proc.
i privat dgo. Skolorna har iven borjat

montera upp mottagare och V. K2
Zworykin, chef for RCA:s t isions-
laboratorier siger bl. a.: ”Televisionen
vidgar det minskliga synfiltet och med
dess hjidlp kan den pedagogiska under-
visningen i stor omfattning nydanas.”

Hyperlitt amerikansk mec-bil av origi-
nell typ.

Liittaste mc-bilen ?.

Som en ay Teknik for Allas trampbilar
~men med noshjul, anser Svensk motor-
tidning att ovanstiende lilla vagn ter
sig. Vi skulle vil for var del beteckna
den som en me-bil. Den heter Publix och
tillverkas i Newark, #r inte mer #n 183
cm lang och 110 em bred, Vikten dr en-
(!ast .46 kg och den drives av en ency-
lindrig luftkyld motor.

Synd att det inte finng négot exemp-
lar over hir si att man kan jiamfora
den mcq de 4k som kommer att visas upp
p4 me-bilparaden pa Ostermalms idrotts-
plats den 28 september,

Miles Messenger —8

— eft litet all round plan

ot beridttas att ndr prototypen

av Miles Messenger rullades ut
fran hangaren kom F. G. Miles sjily
ut fran sitt kontor, klidttrade upp i ka-
binen och forklarade att han onskade
provkora den. Han korde ivdg langs fal-
tet, vinde planet upp mot vinden och
borjade oka farten. Normalt borjar alla
prov med sidana snabba provkorningar
filtet och sa langt var alltsd allt i
ed traditionen.
ird brot emellertid hansyns-
nna. Halvvigs over faltet lyf-
»5 det nya planet upp i luf-
tsatte med att flyga det runt
med tvira svingar foljda av
narpa stigningar. Efter ytterligare en
¢l mandvrer gick han ned, hoppade ut
och beordrade mekanikern: “Fyll tan-
fen helt — jag flyger till sédra Frank-
pike i eftermiddag med henne!”

Detta var Messengers forsta verkliga
provflyvgning. I stillet for att vara en
forsiktip flygning runt flygfiltet blev
det en strickflygning pad 960 km fran
Reading i England till den franska me-
delhavskusten. Sedan dess har Mes-
senger mer in motsvarat det fortroende
I". G. Miles visade det forsta gangen.

Messenger ir ett fyrsitsigt lagvingat
monoplan med wvackra linjer och goda
flygegenskaper. Det forsta man noterar,
di man flyger planet dr hur ovanligt
vil man kan se i alla riktningar genom
att inte endast vindrutan utan ocksd
sidorna i den friamre kabindelen #r
gjorda av genomskinligt material. De
biagge framre sittplatserna, som ligger
sida vid sida, dr rymliga, och dir finns
nagot mycket ovanligt — plats att stric-
ka ut benen. Instrumenten ar val place-
rade och planet kan forses med utrust-
ning for blindflygning, men den ingar
inte i standardutrustningen.

Vid en vind av tvd sekundmeter kan
Messenger starta pa omkring 55 meter

Doy by | M G ARAS.
Compghe

erus

——

och dess stigformiga med normal vikt
(omkring 910 kg) ar 305 meter 1 minu-
ten. Detta ar en prestation, uppnadd
med en 155 histars Cirrus Major-motor,
som knappast nagot annat jamforbart
plan kan uppvisa.

Med dessa startegenskaper foljer ock-
si en lag landningshastighet. Vid en
provflygning fann man att 72 km/tim vid
fullt utnyttjande av flapsen var en myc-
ket lamplig inflygningshastighet. Den
gay full roderkontroll och nedfarten
var tillrdckligt brant for att kunna kom-
ma ned pa vilken hygglig @dng som helst
men likafullt s& lingsam, att den inte
medforde nigon storre pafrestning pa
det fasta landningsstillet. Omedelbart
efter landningen kan bromsarna slas pa
for fullt utan att planet slar over — vil-
ket betyder att planet kan stoppas pa
en stricka inte stort mer &n sex a sju
ganger sin egen lingd.

Att finna ut vid vilken fart Messenger
stallar visade sig vara besvarligt dar-
for att det Ar sa svart att fi det att
stalla. Men da hastighetsmitaren hade
sjunkit till 40 km/tim (med fullt ut-
nyttjande av flapsen) doppade det for-
siktigt nosen, vilket faktiskt var allt som
hiande.

Messengers toppfart dr med standard-
propeller 215 km/tim och med en spe-
cialpropeller for sma fialt 195 km/tim
och dess marschfart Ar respektive 200
och 155 km/tim.

Vid starten behover Messenger 180
meter for att klara ett 15 meter hogt
trad, vilket dr av storsta betydelse for
den innehavare, som vill ha sitt plan i
nirheten av hemmet.

Messenger drar 25 liter i timmen, vil-
ket innebir att man kommer 8 km pé en
liter bensin. Det kan anvindas pa minga
sitt. Som ett latt fraktplan tar det 335
kg betald frakt och det ar tillrdckligt
rymligt for att begagnas som ambulans-

En rontgenbild” av
Miles Messenger.

plan med en bar. Som taxiplan
naturligtvis ypperligt med sina
driftskostnader och en rackvidd av. 735 it
km. Planets pris i England ar omKkTing =
38.000 kr. 3 Ry
Viktiga data om Messenger:
Maximihastighet 215 km/tim.
Marschhastighet 200 km/tim.
Max. flygstracka 735 km, A
Stallfart 40 km/tim. =
Topphojd 4 800 m.
Tankkapacitet 165 liter.

Enhetliga méttenheter
for flyget?

CAO har rekommenderat foljande ter-

er for anvindande vid den internatio-
nella luftnavigeringen:

Distanser: nautiska mil och tiondelar 3
dirav; flyghojder och uppgifter om
flygfalts dimensioner: meter; horison- .
tella hastigheter: knop; vertikala has-- z5
tigheter: m/sek; vindhastighet: grader
och knop; molnhgjd: meter; temperatur: o
grader C; vikt: kg och metriskt ton; iy
tid: 24 timmar, dagen borjar vid mid- :
natt Greenwich tid.

DAa mojlighet foreligger att en del sta-
ter kommer att finna det omojligt att
anvinda dessa enheter genomgéende, si
kommer ICAO att till ovanstiende en-
heter anta lampliga alternativ att an-
vindas av de stater, som vill behalla:
pund, fot och miles som grundenheter.
Detta for att reducera de risker som
uppstar genom franvaro av enhetlighet.

Douglas DC 6

Douglas DC 6, av vilkken ABA och SAS
bestdllt sammanlagt 17 st, har nyli-
gen for forsta gangen landat pa Brom-
ma. Vad exterioren betraffar, si sexr DC
6 praktiskt taget likadan ut som sin £o-
regingare DC 4 ”Skymaster”, vilkens
runda fonster emellertid har utbytts mot
storre fyrkantiga.

Men klangen pa motorerna ar en an-
nan pa DC 6, den har storre hastighet
och en fenomenalt brant stigyvinkel. Des .
fyra motorerna ar vardera pa 2400 hk —
och ger en ekonomisk marschhastighet
av 455 km/tim. ¥

Inredningen #ar helt olik ”Skymas-
terns” och ar betydligt mera luxiost an-
lagd. Tryckkabinen eliminerar de sedvan-
liga oronbesvaren vid stigning. Kabinen
4r indelad i tva sektioner, en framre
med plats for 34 passagerare och en
bakre for 18. I nattrafik finns plats for
sammanlagt 26 baddar. g 3

DC 6 har en spannvidd ay 36 m och
kroppen en lingd av 31 m. Fenans spets
ligger 8 1/2 m ovanfor marken. Flyg-
vikten ar omkring 40 ton. !
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en att tillverka traklockan sjialv med
enklaste verktyg. Klockan ar ett vaggur
med pendyl och lod. Urtavlan #r 265
mm 1 fyrkant och klockans djup 90 mm.
Det ar kanske lampligt att genast be-
skriva framstallningssattet av kugghju-
len. De bestar av tratrissor, 8 mm tjoc-
ka, helst av plywood, d& vanligt tra har
benagenhet att deformeras vid #dndrad
fuktighetsgrad. Dessa hjul av varieran-
il storst t de storlek fran 20 mm diameter upp till-
ghjule 'xg;ig%gjordaj'efter en helt ny 80 mm behdver ej svarvas, utan kan myec-
isk idé som mojliggor for var och ket vil sdgas ut med lovsagsblad. Pa
e S dessa tritrissor ska man fista
- e kuggkransarna vilka bestar av
7 mm breda metallband med en
tjocklek av 0,15—0,20 mm. Ban-
den klipps for hand ur platen
(lampligast 4r massingsplat)
och manglas mellan tvd kugg-
hjul med lamplig modul.

Det ar en enkel sak att fa
detta gjort pa en mekanisk
verkstad. De flesta vulkanise-
ringsverkstader har f. 6. en
handdriven mangelliknande ma-
| skin, vars kuggvaxel ar avpro-
vad for detta @andamal och be-
funnits vara synnerligen lamp-
lig.

Det ar forunderligt hur
stark och bra en dylik kugg-
krans blir. En detalj som man
miste vara noggrann med vid
tillverkningen av en klocka ar
givetvis kuggantalet pd varje
hjul. Mest noga maste man va-
ra med visarevaxeln, vaxeln som gor att
minutvisaren ror sig exakt tolv ginger
fortare Zan timvisaren. Denna visarvixel
ar schematiskt skissad i perspektiv i fiz.
1. Fig. 2 kompletterar denna skiss.

For att aterga till framstallningen av
kugghjulen tittar vi p4 fig. 3, som visar
en del av ett kuggsegment med det vec-
kade metallbandet aninu ej fastsatt vid
- trahjulet. Man har som framgar ay fi-
- guren forst sigat ett par springor i
- sned vinkel i trétrissan, Det veckade
~ metallbandet bockas i bida #ndar, se-
~dan man forst raknat ot lingden och

: talet kuggar pa detsamma. Sedan #r
~ det en enkel sak att spinna bandet dver

SAohe

0 tri- m riss Mellan bandet och hjulet stry-
I ett lager lim eller klister (helst

Norelius
& presenterar ett nytt

slagnummer

7 1.

Fig. 1. Visarvazeln.

av  typen Metallfix). Ett dylikt hjul
stoppar i aratal.

For att aterga till visarviaxeln, bor
denna vara av samma typ som pa de
flesta kinda klockorna i marknaden.
For vart vidkommande #dr det lampligt
att hjul A (som #r fastat pad minutvi-
saraxeln och drives fran verkets inre)
har en diameter av 22 mm och 15 st.
kuggar. Hjul B som sitter pa en egen
axel och loper latt pa denna, ska ha en
diameter ay 67 mm och 45 st. kuggar.
Fastlimmat vid hjul B sitter hjul C vars
diameter dr 17 mm och forsett med 12
kuggar. Hjul C kuggar i sin tur in i
hjul D, vars diameter ar 70 mm och &r
forsett med 48 st kuggar. Om man an-
vander sig av storre hjul eller mindre
sorts kuggar blir ju kuggantalet storre.
Detta gar naturligtvis alldeles utmirkt,
om man endast ser till att antalet kug-
gar forhdller sig si att hjul B far tre
ginger si manga kuggar som hjul A,
och hjul D fyra ginger si& minga kug-
gar som hjul C,

Hjul D dr upptritt pa och fastsatt vid
ett missingsror som loper latt pi mi-
nutvisaraxeln. Detta ror ska sticka ut
nagra mm och pd denna framskjutan-
de rorstump fistes timvisaren. Minut-
visaraxeln bestér av silverstdl med 5 mm
diameter, De ovriga axlarna i denna
klocka bestir av 20 mm rundtri, och pa

(Texten fortsitter pd sid. 16.)
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dessa fastes veckade metallband i likhet
med hjulen, och bilda pa si sitt de s.
~ k. dreven i klockan. Lagringen sker ge-
nom skruven i traaxlarnas dndar och
vilka 1oper i massingsbrickor fastade i
klockans travaggar. A

Den schematiserade “rontgenteckning-
en” pa sid. 14 ger en forestillning om
hur klockan kommer att se ut. Gavlar-
' na bestdr av 12 mm plywood. Urtavlan
gors av Unite, ljus Masonite el. dyl.
Siffrorna kan malas, men helst ska de
sagas ut ur 4 mm tri och limmas fast.
Visarna bestir av samma material. En
del detaljer som t. ex. sjalva uppdraget
med dess. sparranordning, ruckningen
genom pendelns forlangning resp. for-
kortning, sparr- eller matarhjulet syns
ej tillrackligt tydligt pa rontgenteck-
ningen, likasa lagrens utformning.

Nista avsnitt av beskrivningen kom-
mer darfor att ansluta till fullstandiga
méaittsatta ritningar, av vilka en publi-
ceras 1 detta nr. Klockan ar avsedd
som vaggur, men den kan mycket vzl
byggas in i fodral som Moraklocka
eller Stjarnsundsur, alltsd som ett golv-
ur, och blir p4 s sitt aven en verklig
prydnad for en hall t. ex.

Copyright TfA och O. Norelius.
Fig. 3. Hur kuggbandet fasts.

VEGAT METRUEAND.

TRATRIZIA,

“tanka pa att det

Teknik for Alla presenterade
forra dret ett cigarettstill i
plastic, vilket viickte stort in-
tresse. Nu ir vi ater i tillfille
att bjuda vara lisare ett plastic-
arbete — denna ging ett skiv-
stall for grammofonskivor.

Detta stall for grammofonskivor rym-

mer kanske inte alla era skivor, men
det racker 1 alla fall for 25 eller 50 st.
(om ni fordubblar lingden) av era fa-
voritskivor och later dem vara klara for
omedelbar uppspelning. Ehuru det ur-
sprungliga skivstidllet var gjort for 10
tumsskivor, kan ni dock forvara 12 tums-
skivor genom att helt enkelt oka hojden
pa andstyckena.

Plexiglas eller nigon annan genom-
skinlig plastic dar ett material som ger
stallet ett modernt utseende och gor det
till en prydnad i varje hem. Tjockleken
ar 1/4” material. Om det gjordes tun-
nare skulle stallet 14att bli skevt och bo-
ja sig under vikten av skivorna.

Borja med att rita upp de olika detal-
jerna pa plasticskivans skyddspapper.
F5lj noga monstret och dimensionerna
pa ritningen och se till att plats finns
mellan linjerna for sagbladets tjocklek.
Skiar ut de raka linjerna med en cirkel-
sadg och kurvlinjerna med en bandsag.
De kamliknande tanderna som haller
skivorna utskidres med en cirkelsag vars
klinga har en fin tandning. En sag-
klinga for metallskdrning och med en
diameter pa 75 eller 100 mm med fin
tandning ger ett jamt skar och spar sa-
ledes en del finbearbetning. Eftersom
eh skiva ar omkring 2 mm tjock gores
urtagen 2,5 mm eller till och med 3 mm
breda. ;

Nizr alla ”tanderna” utsagats och
kanterna polerats uppmarkes halen for
skruvarna, som ska halla ihop- stillet.
De tva andstyckena spannes ihop, var-
efter hilen borras med en 3,2 mm borr.

Sidostyckena borras med en 2,6 mm
borr och gangas med en 3 mm gang-
tapp. Iakttag forsiktighet vid borrning
och gangning si ej materialet spricker.

Nizr alla halen
borrats o. gangats

Poleras kanterna
med fint sandpap- e/ &
per. Kanterna mel- Vo7

lan sidornas tander
miste noga pole-
ras med sandpap- A
per g4 att ej ski- ST
vorna skadas. Nu
avldgsnas skydds-
papperet varefter
stillet poleras med
en mjuk tygbit.

F) A
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ETT PLASTIC-STALL
for grammeofonskivor

djupaste av cirkelsagskiren kommer inat
sa att de bildar ett avrundat stod for
skivorna. Om vi vill dekorera stillet kan
detta utforas genom gravering i plexi-

glaset.

Tandningen wutskdres

lag fart pa verktygen.

Sidostyckena fistes med vanlig mis-

singsskruv.
1'7 ‘ 2 I 3

' Materjal:
Yy plexiglos

Vid  hopmonte- A

ringen maste man

S L2 frads

enklest sned en
cirkelsag med fintandad klinge. 50 god
regel vid arbete 1 plastic dr oii lille

——

‘we spinnare lingst upp, dir
‘orsade spinnare och stans-
iningen langst ner.

Svaria spinnare

for forellfiske

ﬁ%'iir ar nagra effektiva svarta spin-
“nare som ni lekande ldtt kan till-
verka med enkla medel. Forma forst
till radmnena av ett litet stycke blad-
missing. Gor sedan en stans av 16nn och
anvind den till att forma en dyna i
mjukt furuvirke. Nista steg blir att
ligga rddmnena over formen en i sidn-
der, varefter man formar dem genom
kraftiga slag med en hammare pa stan-
sen. Ddrpad borrar man halen och filar
av alla skarpa kanter. Spinnarna far-

el §5R.

.Qynan i yenom.rfc?/{'{’f_]s“ ]

Hﬁr har ni en verkligt bra maltavla

som kan tillverkas genom att man
tar vara pd gamla kartonger som spe-
cerihandlaren kastar bort varje vecka.

Ni skdr upp kartongen i 7” breda
remsor. Rulla forst remsorna var for
sig for att gora dem mera smidiga och
rulla sedan hela bunten si tdatt som moj-
ligt. Sedan ni lindat ndgra dm slar ni
in en spik och efter 5 eller 6 varv binder
man en Wwire runt bunten. Man uppre-
par denna procedur tills bunten ar un-
gefdr 25” i diameter. For att halla den
tillsammans anviander man en wirebind-
ning eller en packrem litt atdragen och
fastspikad.

Trastativet tillverkas av nigra bri-
der, varvid man féljer ritningens dimen-
sioner och detaljer.

Det band, som anvinds att halla upp
det bakre benet kan vara av en gammal
liderrem el. dyl.

~ Stafflit ar obetydligt ligre an stan-

dardmodellen. Ska man anvinda mal-
tavlan pa oppen skjutbana bor stolpar-
na okas 20 ecm. Klotsarna, som haller
tavlan sdtts ca 45 em ovanfor marken.

Overst t. h. den firdiga -

bagskyttetavlan 1 bruk. ol

Bredvid t. h. en ritning 5?9‘;, m:'/‘“c,

pa den beskrivna tavlan, 3 ;fd,,,’o :

och 1 den infillda bilden A ' X
har papprullen placerats ;
pa, stoden. Ovan wvisas 2 -
hur den hirt rullade  |foverrens

papprullen spikas for brady //é” : <
att forhindra papprem- Léngd 4Z2em.

sorna fran att glida.

gas genom att man dop-
par dem i kopparnitrat
och varmer upp dem med
en blaslampa tills me-
tallen s& smaningom blir
morkbrun. Darefter yt-
behandlas styckena ge-
nom att de ges ett over-
drag av vax. Slutligen
fastes de tredubbla kro-
karna, lekarna och ring-
arna,




L ofta pigga pa nyheter och i Channel
Railroad Club i Californien har man i
ode dskapet lagt in djupa canyons

c i en sadan klippdal forsar ett

strommar.
.~ Bron ar dubbelsparig och Gver den gar
~ huvudparten av trafiken fran Fremont
, 1 vaster och till Channel City 1 oster —
~ allegoriska miniatyrstader.
. Sparen kommer fram ur en tunnel,
~ som ar ’sprangd” genom den solida
Klippan och loper en kort stracka pa en
avsats, som ar sprangd ur berget samt
.~ gar ut pa bron over den ”130 meter”
~ djupa, svindlande avgrunden. Langt dar
. mnere kan forsens klara vatten iakttas.
Hur har man nu konstruerat och
 byggt denna strilande anlaggning? Lat
~ 0ss g4 in pa detaljerna:

NODELL G0

== ‘@"E&,‘%

for modelljérnvégsanldggningen

A g

1 Har har vi en stralande nyhet for modelljarnvagebyzyzena.

Dar forut doda attrapper forsokte ge en illusion av eti vaitseral

i i modelljarnvagslandskapet kommer nu vattenkasia:i
hoppa nedfor klipporna i en lustig dans och forisatin oo
under de smackra jarnvagsbroarna.
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Stommen tillverkas av 4-kantmaterial
om sadant finns tillgangligt, i annat fall
tas staketvirke. Brdderna som bildar
canyonvaggarna spikas i1 nastan verti-
kalt ldige och ger si smaningom ett
ojamnt V-format trag. Bottnen och si-
dorna av den djupa klyftan klades med
stark takpapp, som efter att ha upphet-
tats blir mjuk och bgjlig och kan formas
godtyckligt. Skarvarna bestryks med as-
falt. :

Vanligt tradnit bearbetas darefter for
att passa over takpappen. Anvand nubb
sparsamt for fastsattningen och endast

" ovanfor vattenlinjen. Ett utvidgat me-

tallror kan anvandas for att forma kan-
ten, over vilken vattnet stortar ned. Me-
tallroret bor skiaras och bultas till den
onskade formen och fastas till natet med
fin jarn- eller koppartrad.

En tunn blandning av cement och vat-
ten®stryks pa natet med hjalp av enpen-
sel. Det ar nodvandigt att lagga pa fiera
lager. En tjockare blandning b6r anvan-
das for vattenfallets kant och man kan
anbringa den med en spetsig murbruks-
slev. Cementen stelnar hastigt och man

bor darfor arbeta si
ligt. Natet ska torka
darefter ytterligare en

IEx

e ;,:’;-.;s‘f.*},‘;
Yortor

%"?'_‘?. A i
aaov s ';
== I
I | i lipﬁ'ﬁ.‘a’;y
S
Tl motorpin. |l RERjligw

[Reseryoir

Den automatiska regleringsanordningen
for den ovre vattenreservoiren.

denna gang med en tillsats av anti-
hydro. Denna blandning stelnar hastigt
och limnar en hird och vattentdt yta.
Slutligen’ grundas ytan med nagon rd(_l-
brun firg. Den slutliga malningen bor
sjalvfallet ge landskapet en naturtrogen
karaktir med den rodbruna klippfirgen
dominerande och fargstink i gronskalan
for att aterge eventuell vaxtlighet.
Ffter malningen formas en klippig
badd i rannan (se ritn.) med hjilp av
smasten och grovt grus. Stenen bor vara
av ungefir ett honsiggs storlek for att
i skala kunna aterge de stora klippblock
som finns i verkliga canyons. Samla
stickor och pinnar i oordnade hogar
pa stillen, dar en naturlig brot kan
tankas uppstid. Limma fast dem, si att
de inte spolas bort av vattnet.
Vattenfallet bor laggas pi en brant
sluttning, s& att en serie av forsar kan
anordnas med hjdlp av stenar och ce-

Ftt parti av den nedre bron ¢ "Red Rock
Canyon”.

ment. Trad och buskar vid sidan om fal-

~ let kan fastsattas pd foljande satt. Tra-

stickor, doppade i smalt vax sitts i den
Annu vata cementen och dras sedan ut,
niar cementen har torkat och salunda
kvarlamnar hal i vilka man kan ”plan-
tera gronverket”. Trdd och buskar kan
man antingen tillverka sjalv eller in-
kopa fran nagon hobbyaffar.

Vattnet for “floden” tas direkt frin
vattenledningen, s& lange som man
sjalv. sorjer for draneringen. Men om
detta blir opraktiskt blir det dock nod-
vandigt att skaffa en pump for att lata
vattnet cirkulera i anlaggningen. En
vattenbehdllare med matten 50X 350X
800 mm tjanstgor som uppsamlingsbas-
sing for att avsluta vattenstrommen.
Eit 2” ror 1ods fast i mittpunkten och

i sdlunda som braddavlopp.
sitta ungefiar 20 mm nedan-
arens kant for att tilldita en
ayv vattennivan. Om man sanker
aoppet kommer det att orsaka
; svaimmar over pa grund
» vattenméngden.
rdaddavloppet rinner ned
ing som tjanstgor som
Avieppet star 1 forbindelse
pumpen — forslagsvis
: skmaskinspump — som ar
o av en elektrisk motor pa om-
vl 145 Wl Purmpens varvtal bor vara
eo 1700 r m for att kunna trycka vatt-
3 ¢ hogt, vilket har erfordras.
i gummislang pa 3/4” diameter
inet fran pumpen upp till de
ovre Tox na, som borjar ca 600 mm
ovanfor wvattenfallet. Det dr klokt att
forse pumpintaget med en sil, som kan
hindra eventuella kvistar och stenar att
folja med vattnet in i pumpen och skada
den. )

En metod att kontrollera vattenflodet
ar att anvinda tva reservoirer, en upp-
till och en nedtill. Den ovre forses med
en flottorpaverkad strombrytare, som
stinger av motorn nar reservoiren ar
full och ater startar motorn nir den
borjar bli tom. Vattnet leds fran den
ovre behillaren genom ledningar som
har ventiler till tvad eller flera forsar.

Flottéren kan limpligen besti av en
fyrkantig trdskiva, som impregneras
med vax. I centrum av plattan borras
ett hal. Flottoren rér sig upp och ned
pa ett missingsror, pa vilket tvd stopp-
ringar finns anbringade. Vid rorets dvre
ande_ ar fastsatt en vanlig viggkontakt
ay vipptyp. Nir vattnet nar en hog niva
vidror flottoren den ovre stoppringen

f

Hal

och skjuter darigenom upp roret och
slar ifrdn strommen. Nar vattenstindet
sjunkit till en forut bestamd punkt, tryc-
ker flottoren pa den undre stoppringen
och startar motorn.

Ritning over sjilva
fallets konstruktion.

" Hir nedan tva bil-

der av wattenfallet

)

dess naturliga
maljo.

Detta var en skildring av det
vattenfall som Channel Railroad
haller sig med, och den bor var:
markt tips for dem som
komna sin modelljarnvagsan

Forma ronon ov brd
och rfodpepo
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une Kock, Ektorp. :
fem hade féljande upphovs-

I Ernst Sarby, Uppsala.
L nbln tandard — JIvan Troéng,

‘ariant — Sten Ekholm, Stockholm.

Material: I skrov: Furu och ek. I inred-

ning: Gabon, mahogny och furu.

9ll\:ol:or: Penta. Hk S—10. Uppskattad fart
nop.

Matertalkostnaderna (exkl. motor) uppskat-

tas till 550 kr.

Malte Pettersson, Oregrund.

En 8-metershat

Lingd: Overdiick 8,00 m
- I vattenlinjen U o
Storsta bredd i diick 240 ,,
Fribordshdjd: Férut 152515,
P3A halva lingden

dver diick 0,95 ,,
Akterut 0,85 ,,

Storsta djupg. 0,65

Antal kojplatser: 4. Dimensioner: O:hXI.SO
m. 1 dubbelkoj: liingd 2 m, stérsta bredd

1 m.
Antal sittplatser: 10 a 12, Dimensioner:
HGjd over durken 0,40 m.

har

september. Vi tackar t. v. for det stor-
artade intresset — faktiskt inte ett enda
av de publicerade forslagen har saknat en-
tusiastiska anhiingare — och lovar ater-
komma sd snart som mojligt.

 Bordlaggning med ribbor — intressant
.’ ~ uppslag fran Oregrund

Lingd: dver diick
I vattenlinjen .
o Storsta bredd i dick
Fribordshéjd: Forut
. 2 P& halva lingden
over dick

3 2%

g ”

. Akterut
[ Storsta djupg. 0,47 ,,
- Antal kojplatser 2 st. Dimensioner: Lingd
1.90 ‘Storsta bredd 0,68 m. Antal sittplat-
: 7 st. Dimensioner: Hojd Gver durken
,35> m. Sitsens lingd X bredd 0,40X0,45 m.
Storsta hojd frin durk till dick eller ruff-
. vid kojplatserna 1,40 m.

prTCn
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Storsta hojd frin durk tiH diick eller ruff-
tak vid kojplatserna 1,75 m.

Material: I skrov: Kol, stiivar och salongs-
takbalkar av ek. Bordliggning, sargar, skott
och salongstak samt dick av bitplywood. I
inredning: Bétplywood och furu.

Motor: Penta EF 4. Hk 20—54. Uppskattad
fart: 10—12 knop. :

Materialkostnaderna (exkl. motor) upp-
skattas till ca 3500 Kkr.

Onskyird utrustning och Ovriga uppgifter:
Lanternor, belysning, radio, viirmeelement,
kompass, ankare, 3 trossar, 4 fendrar, liv-
biilten, bAtshake, islida, flagga, pump m. m.
Pentryt inredes efter vars och ens dnskan
(forslagsvis med shellgas). En lucka i sa-
longstaket ovan rorsmans plats torde vara
nodvindig.

BYGGNADSSATT :

Inget skarndiick férekommer, utan sargarna
Intar nigot init enl. ritning. 4 spant i salong-
en och 2 i sittrummet bor g iinda upp till
sargens overkant for att ge stadga. Balkarna
i salongtaket gors si kraftiga att taket kan
anvindas vid solbadning. Taket kan ju forses
med mantig om si Onskas. Ingen skjutlucka
A salongstaket. Vid fordidcksmaniver forflyt-
tar man sig over salongstaket, Fotsteg finnsg
ovan motorhuven samt 4 vindrutans mittel-
bage. Vindrutebfigen gors hel, dock sh att
varje ruta gir att oppna gseparat. Rodret sit-
ter utvAndigt, varigenom utrymme vinnes
och billigare byggnation. Pensintanken borg-
varts akter om pentry och salongsdorr. For
amatirer tillverkas alla delar | satser s att
bygget blir ett monteringsarbete, En satgshor
unna levereras med eller utan inredning. D
Jokalfrigan ofta iir svirlost kan det tinkas,
att varvet eller firman, som tillhandabiller
byggsatsen uthyr ett monteringsbart skjul
(10%5), som ay 2 man kan resas pl niigra

(Forts, pd sid. 22.)

Fermskon Lottie fran Finland

Liingds Over diick
I vattenlinjen
Storsta bredd i diekc
Fribordshijd: Forut :
Pl halva lingden
dver diick
Akterut
Storsta djupy.

Antal kojplatser: 5 st. Dimeneu
1,9X0,6, 1 st. 2,0X0,7, 1 st.
2,25X0,7.

Antal sittplatser: 8. Dimensioner:
durken 0,45 m. Sitsens liingd
0,45 m., hijd over durken 0,4,
1,9%0,6.

Storsta hojd frin durk till diick elier ruff-
tak vid kojplatserna 1,5 m.

Material: I skrov: Bordliiggning av ply-
wood pd spant av furu. I inredning: Plywood
och furu. .

Motor: Penta. Hk 35.

Ovriga uppgifter: Pi grund av ridande for-
hitlllanden kan konstruktéren inte beriikna
materialkostnaderna, men de torde Xkunna
hiilllas ganska liga.

Sigge Haldin, Jakobstad.

Undertecknad anmiiler sig till

1947 ARS

SM

for CYKEL-BILISTER

som #ger rum séndagen den 28 september
1947 phd Ostermalms Idrottsplats i Stock-
holm. (Reserv. for #ndring av tid och
plats, vilket i si fall meddelas i niista nr.
av TfA).

INEFTINE  50000000000000000C006000 G006 0000w 0 0.000000

Telefon: ... 20000 016 6T0B6 HA0O0N D0 AOCIN)
Jag onskar tivla ph 1 eng. mil, 1 sv. mil.
Min vagn dr 1-silsig, 2-sitsig (stryk det
som ej #ger sin giltighet).

Jag tillhor foljande klubb:

..... FEEANEEEINg S e s s eaaiah s hbiat st a s iarratey

Klipp ur eller gkriv av kupongen och
ingiind snarast Eder anmitlan till drets cy-
kelbils-SM under adr. Cykelbils-SM 1047,
Teknik fér Alla, Box 8137, Stockholm 8.
Anmiilningarna bér vara tiivlingsledning-
en tillhanda senast den 2 septemper.

L

Under 60 ar ha Hellesens-

fabrikerna tillverkat sina

virldsberomda torrbatterier

77l HOGSTA KVALITET NU SOM FORR
r,& VL* ' .
ENNAGEM |




& Palmolive dubbelverkande hirvatten
ger nytt liv 4t sommartorrt hir, ty
Palmolive ar medicinskt: motverkar
bl a. mjall och dirav
foranlett haravfall, samt
innehaller vilgorande
cholesterin. = Dessutom e— S8,
lagger Palmolive haret
mjukt utan att smeta.
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dubbelverkande hdrvatten
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_ Marknadens
© erkint bis-
ta Iuftgevar

Precisions-
luftgevaret

EXCELLENT

Licensfritl. Enastiende hallbart.
Triffsikert. I jirn- och sportaffirer.

. EXCELLENTGEVHARET RAB

Sl STOCKHOLM

i Eder affdr, var vdnlig med-
dela detta till TfA:s expedition
Box 3137, Stockholm 3.

~ Ar THA slutsald
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Folkmotorbaten
(Forts. fr. sid. 20.)

timmar, Om 2 man bygger biten pd ca 3 min.,

blir det en billig lokalhyra.

INREDNING :

Lingst forut garderob, plats for skor, viis-
kor m. m. I salongen styrbord férifrdn, sjo-
kortbord, instrumentbriida, ratt samt fack for
diy. Backspegel anordnas for sikt akterut.
Direfter soffa, vars ryggstid kan fiillas upp
till en Overkoj. Under soffan stuvningsrum.
I forkant av soffan en dubbel karm i formn
av en Iida pd higkant for sjokort. Ovan kar-
men en fillsits for rorsman. Akter om soffan
ett skott med rockhylla pd aktersidan. Se-
dan salongsddrren.

PR babordssidan forifrin férst ett mindre
skiip med radio enl. ritn. Diirefter matvrd
med 2 tviirskeppssoffor med bord emellan.
Bordet kan liggas ned mellan sofforna och
en ryggdyna ligges pd bordet, varigenom en
dubbelkoj uppstiir. Under sofforna stuvnings-
rum. Akter om matvrin ett sidoskiip till
pentryt.

Pentryt striicker sig frin ingiingsdoirren till
bordliggningen med pentrybiink i mitten for
2-ligigt kok. Bordvarts plats fdr vattentank.
Indt hyllor for porslin, kryddburkar m. m.
Under biinken skiip for kokiirl m. m. Dérrar
i bidde f0r- och akterkant till detta skip.
Over pentrybinkens akterkant en lucka, som
kan tagas bort, om man vackra dagar vill
std ute och laga mat. Luckan anviindes df till
bord 1 sittrummet.

Binkarna i sittrummet anviindes under nat-
ten till 2 Kojer. I styrbord biink plats for
ankare, trossar och fendrar m. m. I babord
plats fir islida och forrdd. Mitt akterut toa-
letthink.

Fritiof Jonsson.

Infor VM
i modellflyg

Nordiska misterskapen kommer i ar
att ga nere i Odense den 30 och 31 augus.
ti. Det tavlas dven i 4r endast i segel-
klassen A 2, For det svenska lagets far-
ger svarar Gunnar Kalén, Gamen, Rune
Johansson, Termik, bida frian Norrks-
ping, Lennart Persson, Malmé och Karl-
Erik Karlsson, Cumulus, Stockholm.-

Laget ar mycket bra, grabbarna ir.
duktiga. Men det finns ett aber! Lagdel-
tagarna har blivit uttagna till denna re-
presentation pa grund ayv sina framgéng-

_ar under aret i klass S 2 — men observe-

ra att Nordiska Misterskapen gar i A 2!
Att flyga med en A 2:a 4r inte detsam-
ma som med-en S 2:a. Den forra ar det
betydligt svarare att handskas med. Alla
i laget utom Karlsson har visserligen
flugit med A 2:or, men de har inte vun-
nit framgangar med dem — jo, Persson,
han blev nordisk mastare forra aret, men
han stod d4 i borjan av sin modellflyg-
karriar och hade inte hunnit s4 langt att
han konstruerade sina modeller sjalv
utan flog med Bananenkonstruktioner. Vi
far for framgéingens basta onska att han
verkligen 4ar en god konstruktor eller
ocksa fortfarande flyger med Bananens
modeller.” Att Kalén 4ar med i laget har
man vantat p4 i manga ar nu, han kan
sin sak! ,

Helst borde KSAK ha vantat med ut-
tagningen tills efter SM, men danska
modellflygunionen har 6nskat f4 uppgif-
ten pa laget sa langt i forvig att detta
inte har kunnat komma i friga. Det 4ar
forsta gingen som Nordiska Misterska-
pen gir i Danmark., Tidigare nordiska
mistare i segelmodellflygning #dr: 1943,

.

Rune Andersson, Vingarna; 1944, Oye
Meissner, Bjuy; 1945, Leif Andersson,
Goteborg och 1946, Lennart Persson,
Malmo.

Att tippa vem som vinner stiller sig
svart. Vi haller en slant pa det svenska
laget 1 lagtavlingen — Sverige har hit-
tills under alla NM utgatt som segrare,
Individuellt? Nagon dansk kanske, efter-
som de tavlar pA hemmaplan, men det
kanske betyder nagot att Rune Johang-
son pa senaste minaden har byggt ett
tiotal A 2:or!

—-bert.

SAJD

torrbatterier

ha stor kapacitet, lagt inre motstand
och stor lagringsférmaga.

SAID)

JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET JUNGNER

STOCKHOLM

GOTEBORG  KARLSTAD MALMS
NORRKOPING SKELLEFTEA SUNDSVALL

..oxou AR MER AN EN 'SARSAL
P,

OMHET OCH
SV ULLNAD

\r .
UKON AR MER AN EN SARSALNS

:
SO

0

’
R
27

>

et
2.

A4S
A

.

..¢
W

0
oy

e\

75
7
!

A

N

EoooN:
N . Y

AT
(o
s

1A

[

&%

SR,

A

'\(;\l

N
e i

T AN

~.
.:‘J-
ns

2

-

/

Aseas automatiska trycl}knappsmanévrerade his-
sar med valjarsystem och arbetande i batteri-
drift, dvs. med tva eller flera hissar installerade
bredvid varandra i samma schakt, gora skal for

benimningen “fankande hissar”.

Mano6verimpuls ges till samtliga hissar medelst
en enda tryckknapp “HIT” pa varje vaning. Da
denna knapp intryckes startar dock endast den
hiss som befinner sig narmast trafikanten och ar
ledig. Aro samtliga hissar upptagna for tillfallet
“ackumuleras’ bestédllningen och effektueras se-
dan automatiskt av forsta lediga hiss.

Viljarsystemet rationaliserar trafiken, forkortar
viantetiden och minskar energiforbrukningen.

Ar hissfrigan aktuell hos Eder std vi giarna till

tjanst med utredningar och forslag.

R A O et D PSYras iRy
e
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PA grund av det stora intresset har
griset pd ritningarna till ovanst. ITE-
uick kunnat sfinkas #ill kr 30:—.
Fullst. arb.-beskr. Rikligt m. detaljer
i skala 1:1. Littbyeggd i plywood. Re-
kordsnabb! Rekordelegant! Uppge om
- inombords- el. utombordsmotor dnskas,
L samt Onskad fart. Se TfA nr 15.
yoo

Ivan Troéng
Essingeringen 82, St. Essingen Sk!mska Cement haller for narvarande

resultat — valj den i var i!}u‘sau.
katalog som sandes gratis. 255

Allt for jakt och fiske!
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Dan Pedra Pio
i
Sﬁl’( Pedro

Sydamerika ir en av de
marknader dar Pioségarna
gjort succés genom sin ena-
stiende skdrpa och seghet.
Provsigning har namligen
visat att vi Pio-sigar har
lingre liv och mindre
brickage an de flesta andra
sagar.
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Skinska Cement bygger
Jatteanlaggning

pa med en fabriksanlaggning av jatte-
format vid Stora Vika ett par mil utan-
for Nynashamn. Fabriken, som pa grund
av arbetskraftbristen har blivit nagot-
’ forsenad, viantas vara fardig att tas i
bruk under nasta ar. Kostnaderna be-
ryaknas till 35 miljoner kr. innan an-
laggningen ar fullt fardig.

Dess kapacitet blir ungefar 350 000
ton cement om aret eller 20 000 siackar
standardcement pr dag. Detta riacker for
att fylla hela Mellan-Sveriges behov.

Korsnisverken utvidgar

orsnids Sagverks Aktiebolag befinner
sig i en period av koncentration och
rationalisering. Som bekant nedlades de
bada inlandssagarna i

Korsnis och
Vansbro i samband
med en stor utbygg-

nad vid Kastet vid -

Gavle. Denna utbygg-
nad torde vara klar
nar som helst och ge
sagverket en kapaci-
tet av 30000 stan-
dards. Dessutom har
under senare ar en
del moderniseringar
skett vid sulfat- och
pappersfabrikationen.
Under aret har man
vidare beslutat att
bl. a. ombygga sulfat-
fabriken, att bygga
en ny verkstad och
ett nytt forradd _och
att 1 samband dar-
med tillgodose de ar-
betshygieniska forhal-
landena vid Karskars-
fabriken. Dessutom
ska anldaggas en vat-
tentub fran Daldlven
till Karskair — en
stracka av 7T—8 km
— for industrins for-
gorjning med sotvat-
ten. En del av dessa
anlaggningar ar pla-
nerade med tanke pa
en framtida tillverk-
ning av silkesmassa.
Foretaget raknar dven
med att s4 smaning-
om uppfora en storre
anldggning for kraft-
forsorjningen.

NYHETER fizx SVENSK.

NDUSTRI
NDUSTRI

Textiltekniskt laboratori
1 Norrkoping

Den tillaimpade textilforsknirren
nyligen sitt eget forshknin,
rium vid Lennings Textilfekn:
tut i Norrkoping. Det nva
som ledes av diplominge:
Ericsson, har bekostats
sjalv, som genom en insoo
en fond for laboratoriets
drift, och det Zr avs:
ment till det statli;
ska textilforskning
vudsakligen ska sy

L]

j =]

ning.

Ursprungligen var avsilciin iabo-
ratoriet skulle inryvmmas | ovre va-
ningen hos Lennings, men ¢ de: inte
visade sig dyrare med en sireliid bygg-
nad uppfordes en flygelbygenad +id in-
stitutet och det ar denna scin nu invigts.

B.ngkraftcentral 1 Vist-Sverige

Pz‘z. grund av den okade efterfriagan pa

elektrisk kraft planerar man i Vist-
Sverige att bygga en stor angkraftcen-
tral av samma storleksordning som den
stora centralen i Visteras. Den nya an-
laggningen ska ingd som en del i sam-
korningen mellan kraftverken i landet.
Placeringen ar emellertid annu icke be-
stdmd. .

Nytt storbygge for svenskt
vary!

Enligt en dagspressuppgift planerar
Svenska Amerika Linien att skaffa
sig ytterligare ett nybyggt fartyg i sam-
ma storleksklass som Gripsholm for tra-
fiken pA Amerika och for kryssningar.
Nigon bestdllning har annu inte lam-
nats men troligen kommer bygget att
ske vid nigot svenskt varv.

Arbetsledarkurs

rbetsledareinstitutet inom Sveriges

Industriforbund kommer under en
dryg minad, 15/9—18/10, ordna en ar-
betsledarekurs i Stockholm for verkmais-
tare och formédn. Kursen kommer att bli
mycket omfattande och ticker sivil teo-
retiska foreldsningar som praktiska ov-
ningar i sddana d@mnen som #r av betv-
delse for en modern arbetsledare.

~ Bofors egen skola
(Forts. fran sid. 5.)

sad i veckoprogrammet pa sa satt att
Arsgrupperna alternerar med varandra
enligt arbetsplanen. Nar en arsgrupp
har teoretisk undervisning, har tvd ars-
erupper praktiskt arbete. Forsta ars-
gruppen har 299 tim., andra och tredje
260 resp. 234 timmar. Till dessa kom-
mer ytterligare 52 timmar gymnastik
for vardera arsgrupperna. ’

De pojkar, som antas som larlingar,
maste vara fyllda 14 ar och ej gédrna
gver 16. Intagningen foregas av ett om-
sorgsfullt urval av de sokande. Folksko-

betveet samt lirares utlatande om ve-
nde kompletteras med en psyko-
yndersokning och en subjektiv
av de sokande, De pa sa sitt
2% 6 méanader pa prov in-
es med kontrakt pa 4 ar.
utbildningstid har larling-
igt gillande avtal. For dem,
fellt 16 ar, tillampas 1 stort sett

ormer som for motsvarande

i verken 1 ovrigt. Lon utbeta-
1 teoretiska delen av ut-
{Utover dessa ordinarie lone-
 varje lirling en gratifika-
kr jamte 1 ore/tim for
ivotid, vilket tillsammans
y kronor. Detta belopp inne-
gets intressekontor och ut-
1band med slutbetyget efter
wvsiutad 1gstid.

I'6r utbildningen ansvarar en styrelse
sammansait av representanter fran bo-
lagsledningen och arbetarna med verk-
stadschefen som ordforande, Den direk-
ta ledningen av utbildningen handhas av
ingenjor O. Hellsing, som har fem for-
man till sin hjilp, Dessutom #r sex and-
ra tjanstemdn vid bolaget engagerade
som timldrare i teoretiska @mnen.

Att kombinera den praktiska och teo-
retiska utbildningen pa dagtid, har givit
mycket positiva resultat. Det #Ar betyd-
ligt ldttare att ansluta den teoretiska
utbildningen till den praktiska och si-
lunda gora denna mer levande och ak-
tuell under nuvarande forhallanden, I
ett flertal amnen har egna kompendier
utarbetats; d& lampliga ldrobdcker ej
funnits tillgdngliga, Kompendierna far
behillas av eleverna, vilket givetvis
okar deras virde. Undervisningen
kompletteras, dir si #r lampligt, med
ett omfattande illustrationsmaterial i
form av skioptikonbilder. Aven film
anvindes for att illustrera arbetsforlopp
och arbetsmiljoer. Den storsta vinsten

med den teoretiska utbildningens for- .

liggning till dagtid ligger dock daruti
att lirlingarna ej behover bli trottkorda
av ett kravande kvillsarbete.
Omflyttningen inom ldrlingsverksta-
den under de forsta utbildningsaren
efter en viss plan har ocksi visat sig
vara hallbar. Farhidgorna for en starkt
reducerad produktivitet i verkstaden har

Vvisat sig vara oberittigade. Larlingar- .

na har i stillet stimulerats genom ar-
betsombytena .och omstéllningstiderna
har varit pafallande sma.

_ Att pojkarna under tredje Arvet i lir-
lmgsverkstaden kan sysselsittas med
svarare ackordsarbeten, miste dven in-
nebira en mycket god forberedelse for
vidareutbildning i
ningarna.

produktionsavdel-

Vad skall Ni I3

Nu kan Ni rekvirera NKI-
skolans Iursprogram, som i
ar ar helt nytt. Det innehaller
allt som kan studeras pr
korrespondens vid NKI, ord-
nat efter fack och med en

fullstindig amnesforteckning.

v

e

linjer i hostens program. Om
Ni sander in nedanstiende
: kupbng och stryker under det

som sarskilt infresserar Er

Ni kommer att finna 1.m'mga T

nya kurser och utbildnings-

“korrespondenskurser  av

mest skilda slag, enkla kurser
och mera avancerade, kurser
for ungt folk och for dem som

redan linge varit ute
i forvdrvsarbete.

e

: Klipbioc‘h sand
kupongenidag!

Beia en Aiklly
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i meed denna kuporg!

Leloeing i hott —

far Ni utom kursprogrammet ’
dven ett specialprospekt med
detaljerade

mera upplys-
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- NKI-studier

en riktig utbildning

&

TiLL NKI-skoLaN stockHOLM 12

Industri och Realskola o. y
Sind mig Edert | teknlk__ g;mnaslum |
nye kursprogram Handel och - Sjofart
ochM ?pefixalpro- Kontor PR |
spekt for detsom |— oo
jag strukitunder. _SprAkkurger_ L psykoloul_
Teckning och Social verk-
nyttokonst samhet
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OPLASTISKA MASSOR
> for spru tg_i utning

Cellulosa-Acetat, Polysfyren, 'Bhylcgllulom
Farger: réd, bld, svart, brun och transparent.

Omgdende leverans frdn lager ¢ Stockholm.

'SALEN & WICANDER.

LLA R

Tel. 670150

& r::j%; Viggbyho!msskol

ans Tekniska Gymnasielinje

Sncrig:s enda tekniska internatskola

3-Arig kurs med ingenjdrsutblldning i tre
fack. Intriidesfordringar: Realexamen el-
ler motsvarande kunskaper.

Koncentrerade studier
Goda lararkrafter
Personlig handledning

Inspektor: Civiling. Tore Lundstrdm, Sver-
mtent vid Statens Maskinprovningsan-

- Bilskoleinstruktorer.

E-. Trafiksakerheten kraver fullgoda yrkesmzn. Vi utbilda instruktorer
s i 3 manaders kurser. Kurs borjar den 1 september. — Begar prospekt.

A/B TRAFIKTEKNISKA BILSKOLOR
Eksjo. — Telefon 570 — 1426

S5 NP
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LABRTEENIK, HOBBY,
BYGGE

Prenumerationspris:

Kvartal 3: —

forakott. P
‘helm kan ske

pa tidningens
Tunnelgatan 3, Telefon 11 6079,

Alltid Tekniskt Aktuell

Nordens stirsta tidskrift f0r POPU-
MODELL-

Helar 11:50 Halvar 6: —

Kompletta argingar

av
'HKN
P_Aa o

for 1944, 1945 och 1946

Pr Arging i haften kr. 11: 50, in-
bunden i klotband kr. 16: —.

Ezpedieras mot likvid pr postgirokonto
157992 eller mot postforskott. Vid post-
drskott tillkommer porto.

; Stockholm kunna drgéngarna erhdllas
pé vdr expedition, Tunnelgatan 8.

Till TEKNIK FOR ALLA, Box 8187,
Btockholm 3.

Sind undertecknad mot postforskott:
Arg. 1944/1945/1946.
I hiften/Inbunden.

Stryk allt som ei Onskas.
Bostad: .....coeeeisieenn

POStadress: ....ocoeovsveevessssnssessse
SERIV TYDLIGT

arssessere e
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Skanerakefen
(Forts. fr. sid. 9)

mellan den stockholmska "Midget H. D
och den nya skinska “Effyh 500”. Det bley
en forkrossande overligsen seger for ski-
ningen och man fick vara med om sensatio-
nen att se stockholmsvagnen varvad. Tiy-
lingen gick i 4 varv pa den 400 meter linga
rundbanan, -

Den 22 juni vid de stora motortivlingarna
1 Kumla, var det utlyst Sveriges forsta
egentliga midgetracertavling mellan "Midget
H. D., Stockholm, "Effyh 500", Malma,
och den ombyggda DKW-racern frin Ore-
bro (beskriven i TfA nr 15). Men stock-
holmsvagnen stallde inte upp av nigon an-
ledning och Orebro-racern kirde zdnder un-
der trimningen, varfor "Effyh 500" fick nd
ja sig med ett uppvisningsiopp. Den |
ocksd hdr publikens favorit
runt 4oo-meters rundbanan mxe
hastighet av drygt 65 lem/tim.

Den 6 juli var vagnen dver i ]
och tavlade i Odense )
midgetracerforare. I taviingen
manlagt fem vagnar. Den sve
vann samtliga heat. Ake J&
vanligt forare. Segern ma b
deles renommerande, eftersom dansl
far anses ha hunnit lingre in o
i midget-racing.och dessutom h:
en ordentlig midget-racerbana med doserade
kurvor och andra finesser. Tavlingen i Oden-
o r och den
svenska vagnen vickte ett beriittigat upp-
seende bade pa tavlingsbanan och vid trans-
porten genom Danmark pd en lastbil.

Nu senast har "Effyh 500" deltagit i ett
uppvisningslopp i Ystad i samband med dirt-
tracktavlingarna dar,

"Effyh 500” ar byggd i stilrorskonstruk-
tion med karosseri helt i aluminium. Detta
ar mycket stromlinjeformat och med JAP-
motorn pa 500 cc bor vagnen under goda
omstandigheter kunna komma upp i 170 km/
tim. For narvarande ir emellertid vagnen
vaxlad for hastigheter pd omkring 0o, ef-
tersom rundbanorna har knappast tilliter
hogre fart. Vagnen ar bakhjulsdriven me-
delst kedja och motorn i trepunkts gummi-
upphangning ar placerad bakom fGraren.
Bransletanken ligger i stromlinjekdpan bak-
om forarens huvud.

Fjadringen ar individuell pd alla fyra hju-
len, som for ovrigt har "Ianats” frin en Fiat
500. Vagnen ar lig med en fri markhojd av
endast 125 mm och ligger mycket bra pa
vagbanan. Styrningen sker medelst kugg-
sting och ratten ar uppfallbar, for att fora-
ren ska kunna komma ur sittrummet — man
brukar likna lilleputtflygplan vid "Gverrock”
men vad ar di detta?

"Effyh 500" — av TfA dopt till ”Skéne-
raketen” — ar hjartligt valkommen upp till
Stockholm till midgetraceruppvisningen i
samband med SM for cykelbilar, si den
krasna stockholmspubliken far se vad verk-
ligen en midgetracer dr for ndgonting.

P o

¢ LAt

Slutligen vagnens viktigaste data:
Lingd: 2700 mm.

Bredd: 1300 mm.

Hojd: 850 mm.

Sparvidd: fram 1070 mm; bak 1170 mm.
Axelavstind : 1000 mm.

Hjul: 4X15".

 Fri markhojd: 125 mm,

Vikt: 220 kg.

Motor: 500 Sprinter JAP.

Toppfart ca 170 km/tim. — bert.

BREVLADA

P4 denna avdelning besyaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas 1 brev uttages
ott arvode av 1 krona. Likyid torde in-
siindas pA postgirokonto 157992,

.

*raga: 1) Kan man genom inkoppling av
ct{mgtst:'}n)d siinka likstrém till dnskad spiin-
ning? 2) I si fall, hur stort motstiind behdvs
dh for att sinka 120 V till 4 V? Bfter vilken
formel kan man riikkna ut det? 3) (_Jﬁr det att
koppla en kolkornsmikrofon av Reisz-typ till
grammofonuttaget pd en allstromsmottagare?
¥ Ohm.
+ Syar: 1) Ja, antingen genom enbart ett se-
riemotstind eller med en spiinningsdelare be-
stiende av tvd motstdnd, 2) Vid alla siidana
T . miste man kiinna till strOmstyrkan,
veta vad det dir som ska anslutas
man kan uppskatta den! Sedan be-
seriemotstindet efter formeln mot-
Qi »
Spiinnlng 3, 3a via en

Strom
traagfermator och givetvis med batterl.

1 man kOpa nickelpldt? H, J,

t dr £, n. mycket svirt att er-
Sra ett fors8k hos AB Svenska

idarbansgatan 17, Stockholm.
1@ kostar en ny BSA mc 250
% hur minga hk iir de pd? 2)
» en Saxonette resp. Owa pii-
Mc-spekulant.
irifter om motorcykeln BSA er-
greneralagenten Firma Karl Ahs,
tockholm; 2) Ca 1 hk,

i Ohm =

Lk

estlckan och dess anvilndning. Av

Porgander, 1:50. 5 uppl.

2, Riektriska ackumulatorer. Konstruktion
— B8kitsel — Laddning. Av T. Porsan-
der. 2:25. 3 uppl.

8. Konston nit uppfinna. Av H. v. Horte-
rau. 2:25, 2 uppl

4, Omlindning och beriikning av smame-
torer. Av T. Porsander. 2:80. 4 uppl.

5. Vind-elverket 1 teorl och praktik, Av T,
Porsander. 2:76.

6. Medellbiiten. Av Jac M. Iversen. 2:00.

9 g&: bilr Jag teknlker? Av F'. Adelskdld.

8. Hur Jag skiter min cykel. Av S. Wint-
zer och J. B, Lamm. 2:00,

8. Alla matematiska formler — en populfir
matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.

10, Svarvboken. Av T, Porsander. 2:50. 2
uppl.

11, Mn.slkl.nrltnlnz Av R. Tegstrom. 2:50. 2
uppl.

12. Modelljiirnviigen Del XI. Av C.-B, Nord-
strand, 2:80.

13. Modelljirnviigen Del IL Av C.-BH. Nord-
strand. 3:50.

14, Golnzugﬂ?r till snabbriikning. Av J. Alm-
qvist. En oumbiirli dlpreda vid det
praktiska r&knearbegteaj 8:%0.

15. Att laborera hemma Del L. Laborations-

handledning med 150 kemiska fdrsdk.
Av I Bolin och B. Gustaver, 8:75.

I varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Til Teknlk fér Alla, Box 8187, SBthim 8.

Siind undertecknad fdljande h
mot postférskott, e Anabiess

............................. Sasetaseratinianians
Pl

TRXTAL

¥riga: 1) Har en obeg. gengasflikfmotor.
Kan den kdras pi viixelstromsniitet med en-
dast transformator? 2) Hur stor #r effekten
i hk? 38) Blir den starkare om man lindar
om den for starkstrém ? H. J.
Svar: 1) Ja. Den kan #iven omlindas & den
g)mk kjﬂras pd belysningsniitet; 2) Ca 1/8 hk;
eJ.

¥raga: Var gir det att erhiilla reservdelar
och reservdelskatalog till' en 350 cc Husqvar-
na motorcykel ? Mochll 85,

Svar: Viind Eder direkt till fabriken A.-B.
Husqvarna, Huskvarna,

Yraga: Jag #r fgare till en kristallmottaga-
re vars detektorspole #ir ay rund rirtyp med
&tcrkoppllngsgpolen placerad inutl frstnfimn-
da spole, 1) Kan man gdra om den till diod-
likriktning ? Vilka #ndringar behdys? 2) Vil-
ket ror dr liimpligast? 8) Kan roret DB3 an-
viindas? 4) Kan TfA tillhandahdlla schema?

JX—r XK—n.

Svar: 1) Spolen kan anviindas utan findring
som 1 kristallapparaten; 2) Vilken friod som
helst kan anviindas; 3) Ja; 4) Schema 2Ater-
finnes i TfA nr 11 1947. Rirsockelschema
kan nog niirmaste radiohandlare hjilpa Br
med eller ocksd uppgiy adress till TfA.

¥raga: 1) GiAr det att utan stdrre kostnad
omiindra en 3-rérs Mende-apparat, typ nr 38G,
till viixelstrdm? Ar det nfAgot annat #in rd-
ren som miste bytas? 2) Hur minga vary
ska man linda en spole f6r omkring 10 m?
Spolstommens dlameter § cm och tridens dla-
meter omkring 8 mm 2 x silkesomspunnen; 3)
Fommer TfA att infra nfigon 3-rirsapparat
f6r viixelstrdm inom den niirmaste tiden? 4-
rirs? G. K. Karlstadbo.

Svar: 1) Tillsats av likriktarrdr och gliitt-
ningsfilter iir férmodligen de enda erforderli-
ga iindringarna; 2) Till en kondensator pi 50
pF kan anviindas en %pole med 4 varv, 5 cm
diameter och 3,5 cm liingd; 3) EJj inom en
niira framtid.

F¥rign: 1) Vilket 2- el. 4-voltsrdr motsvarar
réret 50L6G? 2) Vilken kraft inverkar si att
t. ex. ett flygplan lyfter d& det uppniir hig
fart? EKarl A,

Svar: 1) Nfigon motsvarighet finnes ej; 2)
PA grund av vingens utformning ger luft-
strémmen upphov till ett tryck pA undersidan
och en sugning pd Sversidan.

Friga: Vilka findringar | klass B-sindaren
behdver giras om man anviinder 6L6G som
osclllatorrér och 807 som effektrdr?

- * Blivando B-amatir,

Svar: Niigon #ndring behdver ej gbdras i
sjiilva siindaren, med undantag av att 807 br
kOras med V anodspinning och 300
V skiirmgallerspiinning, Vinsten 1 riickvidd
med anviindande ay dessa rdr iir emellertid
ytterst obetydlig.

Fraga: Kan den siindare, som publicerades
{ TfA nr 8 och 10 anviindas f8r sindning pr
telefoni? Hur ska man i si fall koppla den-
na? Ung amatir,

Svar: MAnga har friigat om Klass B-sgiinda-
ren kan anviindas fOr telefonl. Den kan det,
men milste di fSrses med modulator. Obs!
P4 10, 20, 40 och 80 m fir endast amatdrer
med A-certifikat anviinda telefoni.

¥riga: Undertecknad har en transformator
for 220 volt viixelstrdm till Mirklintdg, per-
fektkontroll. 1) GiAr det att findra om denna
f8r 110 volt viixelstrdm, utan stdrre findring-
ar? 2) Finns nfigon firma i Stockholm som
salufdr transformatorer 110 volt? K. E, L.

Svar: 1) Nej, den milste lindas om; 2) Vill
tilirida anskaffande av en si kallad auto-
transformator, som kopplas mellan niitet och
den andra transformatorn. Sfidana finns hos
Clas Ohlsson & Co, Insjdn och kostar mellan
9 och 20 kr, beroende pi storleken,

Friga: Har kidrkortsildern fir motorcykel
hdjts friin 16 till 18 Ar? Stig F.
Svar: Nej.

Friga: 1) Finns det ritningar till modell-
reaktionsaggregat att k3pa 1 Sverige? 2) Kom-
mer TfA att infdra nfigon sfidan ritning under
den niirmaste tiden? 3) Var kan man fi tag
i mittuppgifter till racermotorcyklar?

N3jd prenumerant.

Svar: 1) Ritningar till ett modellreaktions-
aggregat kan erhiillas frin den amerikanska
firman: THE ROTOJET Co, Departement 11,
Box 757, Los Angeles 25, California, USA; 2)
Troligen inte; 8) Viind Eder till nigon tiv-
lingsforare,

Friga: Jag undrar om jag kan f& tillstind
att ta kdrkort pA motorcykel fast jag bara ir
13 Ar? Jag kan kira frut. X7.

SBvar: Nej.

varldsmdrket for rakmedel

SVENSK TEKNISK
ORDBOK

Den forsta i sitt slag —
tillkommen p& initiatly
av Teknik for Alla

Kan varmt rekommenderas.
B. Domeij 1 St. T.

Utgives av 1eknik for Alla och
Tekniska Forlags AB, Stockholm

Inbunden i gediget blitt
klotband kr 12:76

INSAND KUPONGEN

till ndrmaste bokhandel eller till
Teknik for Alla, Box 3187, Stock-
holm 8, och Ni erhaller boken mot
postforskott.

LI 6 00n00a00000650066000: 000TEEEAR00

Bind mot postfdrskott plus porte
ue',xs. Svensk Teknisk Ordbok, pris

LV 50000000000000008800060860000500

POBLAAIOBE  vi.:eos shess o
. ° Textal

o

-




3 Y
modell 1946,
um frimiirken

AL B.C.-kurs i teckn. bytes m.
Jacobson, Billingsg. 5, Skdvde.

annonser dar netlo kr 1:25 per rad. (Pd varje
rad ca 3% typer.) Forskoltslikvid i frim. eller
insalt & posigirokonto 1579 92.

MC H. V. A.,, 250 cc, ut. hjul, mot nig. de-
fekt, 200: — Sv. t. 7HVAY, TfA, Box 3137,
Sthim 3.

BILMOTOR, 4-cyl., kompl. Limpl. f. stdrre
bat. Sv. t. Y275 —", TrfA, Box 3137, Sthim 3.
REX LATTYV. m/38, inreg. i skick s. ny.
Uppl. m. p. T. Soderlid, Odensiiker, Viiring.
TfA 6 drg. 1940—45 siiljes. Svar med pris t.
»B. J. S.”, Box 367, Korsmis,
UTOMBORDSM. Archimedes, 2 hk., nyrenov.
di. mod. 225: —, 1 st. motorcykelb. nytt 23: —,
Evert Herwin, Box 75, Moheda.

LLERIREPERTOAR, littlird och popu-
kostat 165: —. Uppl. m. porto.
erson, Skogsbo, Oxnered. -

DIESELMOTOR, 10 cm3, siiljes for 45: —, en-
dast inkdrd. Uppl. mot svarsp. Tage Larsson,
Fack 3, Unbyn.

'ABG hjilpmot. attf mont. pd van-
-. Uppl. m. p. I. HOGE, Sigen,

;- § sportmod.,, ny m. vindr,
;, kompl., lyse, sokarl., kir-yv, signal,
y .-bar, sulkynay, nya dick, in-
Eval, 200: —. O. M@ll, Box 2067,

nyborrad o. fullt kompl. med tillh. still for
. fastsittn. i kanot eller bt, for endast 150: —.
- Joel Lirk, Box 421, Rattvik, tel S.

" GPPMONT. 112 cc motor m. viixell. u. forga-
billigt, mikroskop 30 ggr forst. 20:—,
grammofonv. m. skivt. R. Gerfasf, Osby.
TRANSFORMATORER f. flikimot. pr st
22: —, beg. friiskl. f. metall, 40/50 mm diam.,
. 1:—, hortel. pr par 4:—. BE. Sandin,

. RTSLUMPAS. Kulspetspennor m. indragb.
< . 10: —, stiftpennor m. indragb. stift 3: 75,

. vridb. lupp mont. p& metallstilln. 14:50.
‘Fraktfr. om forsk. ins. & R. Bjork, PL 172,

 NEI-ing.-kurs med 560:— inbetalt Gverlites
~ f6r 300: —. Sy. t. "Ek 300: —", TfA, Box 3137,
Stockholm 3. :
0, 98 cc, m. Sachs forg. 150: —, mc-ram
<1 ex m. fj. gaff. o. skirmar 30:—, sadel t.
. dito 5:—. Eric-G. Berglund, Pf 114, Hova.
ONETTE, 2 st. littv. me¢ med navmotor,
. m. magnetljus, fabriksnya, typbesikt.
r st. v. snar aff. Syv. t. ”"P-kontroll-
:—", TfA, Box 3137, Sthim 3.

TfA, drg. 194446, 25 ore pr nr. B. Carlberg,
c/o Ringqvist, Tomtriittsviigen 9, Sthlm 37.
MIKR. FORST. 15:—, luftg. 450 mm, nytt
7 st. ror, nya, 70:—, kat.-pr. 89:—.
"Tillfiille”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.
REX MIDGET littviktsmotor med forg., mag-
net, avgasror, tank o. kedja 75:—. Svar till
Box 115, Boris.
OVAHJULSMOTOR utan ekrar och fiilg eljest
komplett 75:—, 1000 st. frimiirken; hiogt kv.,
:—. Sv. t. Lars-Erik Larsson, Fack 12,
Gorviksjon.
MC-MAGNET, Bosch, 1-polig, kraftig gnista
T0:—, me-hjul 24X21/4 med diick o. slang
15:—, 2 st. me-diick 26X3,25 30: —, mc-ram
pass. 250 ce prima 20:—. Ingvar Ohlsson,
Starrarp, Vollsjo.
SNABBSTALSBORR, 12 st., kon. fiiste, 2 st.
18, 1 st. av varje 17, 18,5, 19,5, 21, 22, 225, 24,
26, 30, 32, lite anv. 150: —, ev. styckvis. Rune
Johansson, Florag. 3 2—2, Goteborg.

MC-BIL, skattad o. fullt korklar, siiljes pi
grund av utrymmesskil, 1 st. 147 cc mot. 2
takt m. vix., 1 st. me-ram komplett. Sv. t.
Box 237, Hiradsbygden.

GASSVETSUTR. bestiende av handt. m. §
munst., skiirinsats, reduceringsv. f. acetylen
0. syrgas m. manomet., slang o. glasigon,
fabr. Aga, 125: —, bédnkborrm. f. 13 mm borr,
remdr., sidlj. f. 75:— el. byt. m.- viixelstr.-
radio. Syar till ”Maskiner”, Vattjom PR.

EVINRUDE utb. 4—5 hk. i g. skick fast ett
kuggdr. 4r utslitet, silj. el. byt. m. god pi-
hiingsmot. (150: —), 1 st. Williers 98 cc m. v.
I. forg. u. magnet 20:—, 1 st. bensint. t.

20:—,
Sveate

Ann.-priset for under denna rubrik inférda

T
.app. 30:—, bakhjul fir 1,
- 1/4 hkr., 1 fas 50:

‘mc.i rostf. racerm. 25:—. Sv. t. G. R.,, Box
195, Krylbo.

LATTY. MONARK, nyrenov. i prima skick
registrerad o. korklar 350:—, 2 st. transport-
hjul 20X2” f. insidigt fiiste, nya obegagnade
m. nytt gummi 80:—, mec-ram ut. hjul t.
1928 firs A, J. S. 850 cc topp 40:—. Ingvar
Karlsson, Myriingen, Viise,

MOTORCYKEL' m. Sarolea mot. 500 sida m
n. vevst.-lager, komb., bussn., raml. i driy-
sid., Kedj., avgasrdr, dilmp. strdilkast. medq
magnetapp. Bosch 30 W med nytt relii, lager
m. m, i ovr, i biista skick 1500: —, 1 st zaf-
fel m. centr. fjiid. pass. 500 cc 25:— 1 st
verktygslida 8-kant. stor 5:—, 1 st. magn.-
app. Lukas med gen., bra gnista, gen, ful:lk.t
men reparabel 150:—, 1 st. ankare med hus
for gen. mag. Lukas 25:—, 1 st. ni
10: —, 1 st. kedjesk. fior me — st
gramm,-verk 5:—. I'oto & mec kan erhiillas.
Sv. t. Rune Oberg, Box 60, Dannemors,

H., V. A. mof. 1000 ce, sidv. med

it

it.-transf,

i, . forg. o.
viixell, 150: —, 1 st. 4-pol. maguet 20: — g
signalhorn f. mc 8: —, komp! e hig-
talare 10: —, foérgas. £. 150—250 cc TR

gas. f. 98 ce—147 cc Will . rak-
":l\"’il\.‘l\'.
cirka
flyg-

drev o. gummi 35:—, el

planstyp med kabel 2
Ilo o. Sachs 24: —
for Rex 147 cec 15:
vevstake for Rex W
porto I'. Berg, Box 1.
MAT.. 0—1 M. A. har ko
3 miit. 0—90 A 35:
laddn., omk.-bar j
neontransform. 5/0,05 A
2 kullager axeld. 40 mm
13: — st. Allt dettn nyft,
som nytt. Div. nr TfA &
22 band Viirlden i Krig
15: —, knivstr.-br. 60 A I
torskydd f. oljn 8§16 A 2 1
125V 5:—, 2 el. dyn, higt. &
hyvel 4:—, bakugn f. gas el
nummertabli 4 nr utv. 10:— svis m.
radiodel, allt exkl. porfo. Rune Johansson,
Florag. 3 2—2, Giteborg.

SMABILDSKAMERA XKodak §:

, Mo-
nkur

som ny

300: —. Uppl. m. p. Joh. Henriksson, Vall,
Isums.

EI‘RANSI’OBTHJUL 2 st. 20X2” i pr. skick
50:—, en 3-rors "MIKO” radio, sindrig

Dl

20: —, 1 st. Chebler forgasare 10:-—. Sv. t.
H, Ericsson, Sofielund, Tegnefors.

INDIAN MC, 350 c¢, m. nya diick o. utrustn.
i biista skick 1.200: —. Niirmare upplysningar
mot porto. ”E. E.”, Box 32, Littorp.
MC.-MOTOR, 250 c¢, kompl. m. viixell. 150: —,
3 hkr. "Solo”-motor i bra skick 250:—, litt-
viktare m. "Ragne"”-motor, 170 cc¢, i fullt kor-
klart sk. 300: —, "Ova”-hjul, komplett 75: —,
trumbroms f. littviktare 17:—, Ilo littvikts-
motor, 80 ce, kompl. 90: —, "Bosch” stril-
kastare t. liittviktare 20: —, slumpsats 4 beg.
cykeldelar 5:—, 3 st. enp, "Bosch” magneter
50, 60, 75:—. Uppl. m. p. Antonsson, Ol-
Kiillaberg.

3 hal 25 ore
Slits 30 .,
Facette 40 ,,

i s Y
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Onskas kopa:

ETT BEG. bra me-diick vulst 26X3,25 el. 3,30.
Sy. t. Ericsson, Sofielund, Tegnefors.

BEG. SCHEBLER forg. till H. D. 350 cc, mc-
diick 26%387—3,30 vulst mot. 250—500 cc samt
tillbehor me. Svar m. pr. o. beskr. till Joh.
Henriksson, Vall, Isums.

VSTAKE med rullhdillare till B, 8. A, 500
gSV. t. B. Johansson, Box 552, Dala-Jiirna.

IVMASKIN, el. grammofon viixelstr.,
ggx?nxsugnre 290 V. Antonsson, Ol-Kiillaberg.
RADIOACK. 4 V urladdt. vid 0,5 A 50—100 t.
Pris uppl. G. Svensson, Jonsered. 3

NDIAN 600 cc motorer, iiven andra mc-mot.
{:iipcs[. D. Ejeholt, Bryggareg. 8, Boden.
MO-DACE o. slang vulst 27X3,38 ev. 27 X3,50
MO0 i & sk. "T. W.". Eriksberg.

] S T 1 g. 0,7—2 hkr.
TOMBORDSMOTOR ny el beg. 0,7 X
.l‘.v t. R. Lriksson, Box 20, Rydal.

" MGTOR, c:a 750 cc, "ko.mplctt, hglst
?)Ilf,r}\n;y._.lur, 1.. Halbman, Buriisliden 10, Gote-

bhorg.

50 ce helst blockmotor fl}llt
Syar m, pris till Nils

MC-MOTOR 15

kompl, Onske

Sv. t. Lars Jonsson,

-mof. 4 el, 2 t. samt viixell. Sv.
\, Box 5137, Stockholm 3.
. Mex Willlers m, 1946—47 125 cc
falvarson, Angsiiter, Ljusdal.

{0--1 000 cc komplett m, mag-
sare. Sv. t. Gunnar Carls-
n, Minsteris. g
¥ rklar, med eller utan ky-
vantz, Overtornell 2.

lar

BILX v. ¢l. pdh, m. magn. f. ens. m.
ons. U dk. m. 4, 5, 6 hkr. G. Svens-
son, { a, Urshult. Bo e o
Bytes:

HERRCYKEIL, 1 st. i pr. skick med dyn.
byta mot en mindre beg. bra mc.-

lyse dns X
. Dertil Svensson, Ytterbergsbyn.

motor. ¥

Onskas hyra:

CENTRASVARYV m. tillb. motor allstr. 220V
polermask. allstr. 220 V 3 000 W. Sv. m. pr. o.
beskr. B. Virén, ¢/o Svenson, Verkstadsg. 1 B,
Malmo. CJ

Diverse:

LATTVIETAREN har Ni — Reservdelar har
vi. Prisl. m porto. Ivan Hook, Sigen, tel
30—31.

ARTIKLAR helst inom hem- o, lnppsliij(]pu
sbkas, vilka iiro liimpliga for postorderfir-
siiljning. Svar t. "Firman Werne”, TfA, Box
3137, Stockholm 3.

MOTORCYKELDACK 18”7, 19”7 och 20” regum-
meras. Fricks Gummiverkstad, Valdemarsvik.
1

Lediga Platser:

2-3 Instrumentmakare

eller

Finmekaniker

vana vid experimentarbeten samt

1 Verkstadsarbetare

kunnig i platarbeten, syvetsning samt
enklare.maskinarbeten, sokes. Narmare
upplysningar limnas p& Telefon 28 27 10
(Ing. Wahling),

Ansokningar med meritforteckning,
referens_t_er samt ovriga handlingar so-
kanden onskar aberopa insindes till For-
svarets Forskningsanstalt, avd. 1, Ul-
riksdal,

A

(Forts. fran sid. 10.)

knidppte. Runt Molle och pa den vackra ’

viagen runt Skalderviken fortsatte jag
mot Bastad, dit jag tog den vistra och
backigaste vagen. Hallandsasen klarades
av med glans och efter en avstickare till
det harliga Mellbystrand hoppade jag
in pa Laholms bekanta kullerstensgator,
dir jag faktiskt bley litet omskakad. Jag
bekantade mig med Europa och tjuren

i Halmstad, medan innevinarna bekan-:
tade sig med TfA-vagnen. o

I strilande regn gjorde vi var entré i
Goteborg, som gastades i 3 dagar. Gote-
borgarna brukar skryta med sin Fjall-
gata uppe vid Masthugget, vilken har
en stigning pa 1: 6. Den gatan forcera-
de TfA-vagnen, dock med stor moda £or-
stas. I stark fart nerfor backen kunde
jag stanna pa betryggande avstand fran
den korsande gatan. Vid Konserthuset
tilldrog sig sedan TfA-vagnen en stor
uppméarksamhet. Manga blev ditlockade
av de goda utlitanden vagnen fatt i
Goteborgstidningarna.

Nar det hade regnat i 3 dagar ledsna-
de jag pa Goteborg och fortsatte norrut,
och se, genast blev det vackert vader.
Jag tog farjan over till Orust och korde
runt pa de backiga vigarna pa denna o.
Jap blev tvungen att stanna ibland for -
att lita motorn svalna. Det blev for
varmt i solgasset och i de branta backar-
na. Kylningen ar ett svArt problem pa
en svansmotor. Men sia snart motorn
hade svalnat en stund si var det bara
att susa ivig igen. Firjade over till fast-
landet igen pa ons nordsida och korde
pa den mest usla vig man kan tinka sig
till Fiskebackskil.

Den lingsta dagsetappen avverkades
dagen ddrpa. PA i allménhet daliga va-
gar besokte jag Hunnebostrand, Bo-
vallstrand, Fjallbacka, Grebbestad och
Stromstad samt korde sedan soderut igen
till Uddevalla och hade di avverkat
cirka 25 mil den dagen. Inga varmestopp
hindrade framfarten.

P2 den langtrakiga vastgotaslatten
hade jag god tid till att ta sats for att
komma over Billingen mellan Skara och
Skovde. Det var segt, men det gick. Pa
vigen mellan Skovde och Karlsborg Ta-
kade kedjestriackaren g& av. Darvid upp-
stod ett ryck i drivkedjan som resultera-
de i att en link sprang sonder. Och d'gir-
med méaste farden tyvarr aybrytas gllls
vidare. Kedjor eller lankar har jag inte
kunnat uppbringa pa de platser jag pas-
serat. Men det ar naturligtvis inte s&
litt for en framling att komma in i en
affir och forsoka kopa en si atrivird
vara. DA miste man vara ”inpmtad’f
forst. Jag fick alltsd sld mig till xo i
Igelstorp, ett tag.

Den nya forgasaren, Carburter, som
jag latit montera in visade sig inte pe-
hova mer #n 0,4 1/mil i genomsnitt.
Ingen punktering pa hela végen. Ett bil-
skott hade passerat genom framvagnens
dukbeklidnad. Tydligen bor hela vagnen
klidas med aluminiumplat. Ena vind-
rutan hade sprickts av for hirdhant be-
handling av nagon nyfiken en natt 1
Varberg. Alltsd sitter vi i plexiglas i
stillet. Ingen tvekan kan lingre rada
om TfA-vagnens fortrafflighet.

Henry Svanteson.
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STAMPLAR|

Offerter och Katalog
pa begiran

AHLEN & HOLM. AB, STOCKHOLM |

TfA:s RITNINGAR|
GULDKORN for ALLA

1. TfA:s folkbAt ”Sliindan’” (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift. 4.4 1
z.l'l‘gA%a %fuonumot, (spant 1 full ska-
a). 5:25.
8. TfA:s miniatyrmotor nr. L 7,6 cc (8
blad) 8:85, d:o nr 2, 14,3 cc 4:60.
4. Blutsdld. 5
5. Bensinmotorn Ikarus 10, 3:80.
6. il)e? ;;leaﬂsh ritapparaten, 2:15. (Ska-
a 1:2), :
1. ‘ériAo-:scom som gér 80 km i timmen,
8. En ;ttrlg 2-taktsmotor, 0:05.%
9. TfA:s miniatyr-dieselmotor, 2:15.%
10. TfA:s amatirsvary, 6:50.*
11. TfA:s cykelbAt. (14 blad) i hel skala,
12, %5:—"113““.1' !Atk’i. 1
en kopleringsapparaten. Ska-
la 1:2 (68 blad), 7:85. i
TR e e S R
K r Inas. er Im ay
1/1001/75 Dk, 2:

:15.
15. Hill Standard Oykelbil. Den Syedberg-
ska misterskapsvagnen, 8:55.
16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet f6r ovanstfiende bil, 4:50.
17. Barken Quincy. Modell 360 mm 1., 3:45.
18, Orion, "Bananens’” nya dieselmotordriv-
na flygplansmodell, 3:70.*
19, ll.Jle:O .tnlllndado f8rstoringsapparaten,
20. Minlatyrracerbllen "Flying Oar”, Teg-
;t.rsgn.u direktdrivna = strdmlinjevagn,

21. Racerbat som amatrbygge. L. 0. a. 4,45
A n
orstyrka. Komple
LS T
) :8 - gssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—, At
?kealged ®* miirkta ritningarna #r i full

‘Till Teknik fr Alla, Box 8187, Sthim 8.
Stind mot postforskott + porto. e

seeeenee BE, ritning nr.

Namn:
Bostad:
Postadress:

15/8 1947 TEKNIL




-hornan

~

Ett ben, en hund

—__  och en solfjdder

loser mitt pro-
blem, sa’ teck-
naren ndr leve-
ranstiden for
flaktar blev for
a lang. :

VAGRATT:

1) Gar baklanges. 5)
Branns pa vastkusten. 8)
Obestamd och bestamd.
9) Melodi, 10) Pa fot.
11) Ingrepp och an-
grepp. 13) Framstalles i
mila. 15) Gor vi nu efter
nya lagar si lange vi
orkar. 16) Spelade tidi-
- gare en storre politisk
- 7oll. 18) Stark sak hos
Olle Tandberg. 20) Vass
och gkarande. 22) Vanlig
semesterkurs. 23) Trif-
- fas i Kkloster. 24) Be-
sjungen hast.

LODRATT: -

1) Dyn eller newton
_ ar enhet for detta. 2) I
~ skidor. 3) Laran om ri-
~ materialens  framstall-
ning och bearbetning. 4)
: Bjorn. 5) Viaglingd. 6)
- Gagmelikt. 7) Samoyar.

20

- 12) Mattliga till Gver-

drift. 13) Symbol f£for
ofri akta man, 14) Skor-
den i gammal form. 17)

Ordensaspirant. 18) Syn-

daforlitelse for pengar.
© 19) Ska frukten 4atas.

21) Ental och tilltal.

1

- prenumeration.

»

x ~ L3sningarna ska vara TfA fillhanda senast fredagen den
- 29 aug. 1947. Skriy "Korsord nr 17" p& kuvertet. Forst oppnade
| korrekia 16sning beldnas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-

e r'.
e T

) TEKNIK for ALLA 15/8 1947

- kronor styck. Tiivlingstid 14 dagear, i

TfA:i
TANKENOTTER

Sallskapsunderhallning.

I ett sallskap roade sig fjirdedelen ay
de nidrvarande med att dansa, under det
att de ovriga spelade kort eller lekte
sillskapslekar. Herrar Alm och Borg
med fruar overgick efter nigon timme
fran kortspel till dans, herr Ceder tver-
gav leken for att ta plats vid spelbordet,
och herr Damm och hans fistmé slutade
att dansa for att i stillet dgna sig it
sillskapslekar, Resultatet av de

om-
flyttningar blev att de lekande nu var
lika manga som de spelande och dessa i
sin tur lika manga som de dansande.
Hur manga personer deltog i samkvi-
met?

Ett hastighetsproblem,

Ljuset, vars hastighet 3
sek, behover 8 min. 14 sek,
fran solen till jorden. Hur !
ett snilltdg med en hasii;
km/tim behova for att gi en :
stracka, om det utan uppehiil susade
fram dag och natt?

Niir Ni 18st dessa problem
16sningarna till Teknik £ !

Miirk kuvertet Tankenitter
Oppnade korrekta l@sningar

T g

[y

[¢

LOSNINGAR

av "Tankendtter” i nr 14 av TfA.
Hemgjord pappask.

Den utskurna kvadratens sida ska
vara 2,5 cm. Askens volym blir da 250
cm®, _

Femman till Bo Bergman, Strandgatan 2,
Trelleborg.

Antons formogenhet.

Sex kronor.

Femman till Folke Lindkvist, Danska vii-
gen 5, Malmd.

Lésning av TfA:s korsord nr 14.

VAGRATT.

1) Scandia, 5) Serum, 8) Rorelse, 9)
Gro, 10) Gap, 11) Saturator, 13) Slipen,
15) Balter, 16) Blossande, 18) Eon, 20)
Liebe, 22) Husiter, 23) Armod, 24) Bar-
sark.

LODRATT.

1) Strog, 2) Anrop, 8) Dolkspets, 4)
Alert, 5) Sag, 6) Reostat, 7) Motorer,
12) Reagenser, 13) Sibylla, 14) Isoterm,
17) Nohab, 18) Ektrd, 19) Nyrik, 21)
Eld.

Forsta pris till ¥Fru Mildred Johansson,
Brunkebergsg., 10 C, 1 tr., Stockholm.

Andra pris till Algot Uusljiirvi, Trkenskro-
ken 30, Enskede.

Bliv ombud for TfA!
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- NEY, inTE TECO... UTAN
NAN SO TELO HER SMUGH-
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ATT VI SHA REDDE HO-
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2 'UPPLAGAN TB;';;KN'K fis

STOCKHOLM 3

r ALLA -
Tel 116075

‘ Sind mot postférskott plus porto ........ st. TfA MC-bilritning
l inkl. fullstindig arbetsbeskrivning & kr 11:— till

i REKVIRERA
REDAN
| DAG!

OE-motorn.

e RBeservdelar pa lager.
- st. OK-motor av en lmlmielag9 tm

DR

RIHNIRISILII2832833 8288

R DR

e ae e

" HOBBYMATE

Pedobilen

den utprovade cykelbllen
Pedobilkonstruktionen #r enkel men tek-
niskt fullindad. Bilen #dr litt att bygga,
litt att trampa, stromlinjeformad och be-
kvidm, Uttorlig ritning och beakx;gmig.g5

Batdetaljer
(delar till Motortorpedbétar).

20 mm Akan (4 delar) 3:50. Riddnings-
flotte 1:20. Propeller 1:00. LvKs (kul-
spruta) 2: 00, Ratt 0: 60. Stré.lkastare 0:
Frilsarkrans 0:45.

Bl 2 mm enkia, 179 (53 0006000 0:70
Bl?cockk: 3 mm: enkla, pr d8 ........ 0:75
RADIO

Servicesats till TfA:s selektiva kristall-
mottagare Zter i1 lager. Nu med 2 kom-
pletta trimstommar inkl. jérnkirnor samt
158m; Mtztr@d T Coo. oo .. ..., kr 5:35

TfA:S“
HOBBYTJANST

Box 3137

| Stockholm 3 Tel. 114433

| | -”‘ |
E__Ll\_xgﬁ

Plexiglas

f6r hobbyarbeten av olika slag,
Glasklar platta. Storlek 300X300 mm

Pris pr st. 2 mm tjock ............ Kr. 10: — -

Pris pr m? pd begdran.

Radioteknik.

Kortfattad handledning 1 radioteknikens
elementiira grunder. Behandlar bl, a, den
el. strdmmen, motstdnd, kondensatorer, ra-
diordr, firgcode, chassi, m. m. Med bro-
schyren foljer kopplingsschema och bygg-
nadsbeskrivning for A) 4-rors single-span-
super och B) 3-rérs allstrdmsmottagare.
Pris kr. 2:50

Till TfA:s Hobbytjiinst, Box 8137, Sthim .8

Siind mot postforskott plus porto:

i 'l‘ll |




