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- ska vi trots S:t Eriksmassan och June-
massan, som pagar da detta nummer
kommer ut, rapportera litet fran ett be-
sok i vart ostra grannland Finland, dar
man brottas med svarigheter betydligt
overstigande de svenska trots vart im-
portstopp och andra restriktioner, sva-
ng.hetel_' som man emellertid i stor ut-
strackning oOvervinner pa ett satt som
kan “f4 sina Aaterverkningar &aven Dpa
svenska forhallanden.

Detta galler framforallt den industri
man byggt upp under de korta freds-
~ aren for att kunna klara skadestinds-
leveranserna. I dessa ingdr namligen en
hel del varor, som inte tidigare produ-
cerats alls eller i mycket liten utstrack-
ning av den finska industrin, framst
metallvaror och fartyg av olika slag. Re-
sultatet har blivit att Finland tvingats
att nyanligga betydande metallfabriker
och kraftigt utvidga tidigare existeran-
de, att uppratta ett stort antal skepps-
varv ete.

Redan detta har naturligtvis mott
oerhorda svarigheter just nu da bristen
pa ramaterial ar stor, leveranstiderna

DET HANDE €N GANG --
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... att en tavling i konsten att jong-
lera med fotboll anordnades for sma-
grabbar i fotbollhuvudstaden Gote-
borg . - - En linhérig 14-aring frdn
Majorna vickte formlig sensation och
vann som ett skott. Grabben hette
GUNNAR GREN. Han bildade en

liten klubb,
7Strix”, blev
sotarmurre

och snart

Majornas
J idol, vidrva-
L des snart via
Garda till LE.K. ...1939 debuterace
Gren i landslaget och snart ocksa
som brandsoldat. Han blev Sveriges
dribbler nr 1, men hade daligt krut
i skorna. 1945 uppenbarade sig Gren
4ven som skarpskyttilandslaget ——
i fjol ‘gjorde han 4 praktmal mot
Schweiz Den svenske jonglor-kungen
Grens, G. Nordahlsoch Harry Nilssons
platser i Jandslaget och i Europalaget
%ro sjdlyskrivna. {

— lika sjalvskrivna
{or effektiv rakning
dro Swing-seriens
tre stora "kanoner”
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SWI "G sw"lg’ ro"rrla
¢ rakblads-serie
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fran Sverige, Storbritannien, USA och
andra exportlinder &r lmdyxgt sgzg:t
langa, och svarigheterna har inte bl.th
mindre av att Finland trots krediter
fran saval Sverige som andra lanQer har
mycket sma valutatillgdngar. Till allt
dotta har emellertid kommit att man
saknat yrkesarbetare och tekniker 1 den
utstrickning som behovts for en sddan
snabbutveckling av industrin.

Trots allt ar denna industri nu ett
faktum och den fungerar — }11‘11: pass
effektivt ar det naturligtvis omojligt att
uttala sig om efter endast ett kort be-
sok — men bristen pa skickliga )trkes-
arbetare och tekniker bestar, varfor ut-
bildningsfrigorna just nu intar en do-
minerande stallning vid diskussioner om
den finska industrins framtid. Nya tek-
niska laroverk och tekniska institut har
skapats och de borjar snart att leverera

Tva finnar
| kommer till c-bilsmiisterskapen pa |
; Ostermalms Idrottsplats den 28 sept. |
| Folj exemplet och insiind anmilan

omedelbart, Kupong pa sid. 28. |

i
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| kommer att uppvisa hittills okinda |
meb-byggen. Detta framgir av in- |
komna anmilningar. Gor paraden
representativ! Insind anmilan ome- |
delbart! Kupong pi denna sida.

sina forsta kullar av utexaminerade
ingenjorer och tekniker (i Finland ar
ingenjorsexamen lagligt reserverad for
hogskole- och liroverksingenjorer medan
de som utexamineras fran vad som nar-
mast men inte helt motsvarar vara tek-
niska institut far den for svenska oron
lika fina titeln tekniker).

Samtidigt genomfores en omfattande
rationalisering av den finska industrin,
i stor utstrackning under ledning av ett
industrins eget gemensamma organ In-
dustrins Effektiviseringsforbund, och av
denna process vantar man sig mycket.
De olika atgirderna vintas emellertid
ge till resultat, att niar den nyskapade
metall- och varvsindustrin om fem ar
fylit den uppgift for vilken den skapats,
namligen att klara skadestindet till
Ryssland, s2 har den nitt en betydande
grad av effektivitet. Under de forsta
sZren efter skadestindsbetalningarnas
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slut kommer denna industri sakerligen
att vara fullt sysselsatt med att fylla
Finlands egna behov, som under skade-
standstiden maste eftersdttas, men sedan
kommer den otvivelaktigt att forsoka
tranga ut pa viarldsmarknaden for att
kunna forrinta det kapital som in-
vesterats.

Det ar diarfor tdnkbart att Finland
om ett tiotal ar upptrider som konkur-
vent till Sverige dven pa andra omraden
an tra-, pappersmasse- och pappers-
marknaden. Man kan redan nu triffa
finnar som tror, att dagens svarigheter

(Forts. pa sid. 30.)

visar demna ging en sensationell
universalmaskin, som utstilles pa
S:t Eriksmissan av Teknik for
Alla. Den beskrives mirmare pa
sid. 10—11.
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arje elektrotekniker vet vad kanthal
ar, men det kan hinda att lekman-
nen, som méter ordet av en tillfallighet
undrar vad det dr friaga om. Svarali
man att kanthal @r en motstiandslege-
ring, blir han kanske inte klokare for
g!et. Men om man talar om att kanthal
ir namnet pa en legering av jirn
och aluminium, en legering, som inte
bara' har storre viarmebestindighet #n
va:'nllgt stal, utan ocksd har avsevirt
sto;'re" shike §pecifikt elektriskt lednings-
gqg)ézt:nd, sd kanske begreppet klarnar
Forst nf’ip:ra ord om namnet kanthal.
Det }.mr inte, som man kanske kunde
trg nagot samband med al = aluminium
Fq_rk]qrmgen ar enklare #n sa: den'
m_arkhga legeringens uppfinnare eller
rattare sagt upptdckare, heter Hans von
Kantzow och det var i Hallstahammar
som han gjorde sina experiment och det
ar i samma vastmanlindska brukssam-
hille, som AB Kanthal har sina verk-
stider. Kanthal = Kant + hal, alltsa
ett s. k_. brb'l]qp mellan de forsta ’bokst'zi-
verna i uppfinnarens och fabrikations-
ortens namn, 3

Det var emellertid inte i Hallstal
mar som idén till kanthal uppkom, ]l%?n
foddes 1916 i Degerfors, Orebro lin, dir
von Kantzow var sysselsatt med experi-
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| AB Kanthals anliiggning i Hallstahammar.
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ment, for bestimning i en martinugn av
kglhalten"i stalbadet. Metoden gigﬂ ut
pa at§ mita stilets elektriska lednings-
motstind och ur detta rikna sig till kol-

halten. Ett led i detta var att under-

soka .ogh jﬁmfﬁra egenskaperna hos tva
samtidigt gjutna stavar av stil, den ena

hirdad, den andra glodgad. Fér nog-

. ;

Kanthal &r en svensk varlds-
produkt, som kan tacka en lyck-
lig tillfillighet och intensiv forsk-
ning for sin tillkomst. I nedan-
stiende artikel beriittar redaktor
Karl Modin om hur motstAndsle--
geringen kanthal kom till och
hur det tillverkande foretaget ut-
vecklats till en jitteinduStri med
representation i alla linder dar
elel‘(trisk energi spelar nigon roll.
\ £

grannhetens skull var det nodvandigt att
mgpqualet 1 stavarna var si titt som
mojligt och for att ”tata” stalet tillsatte
von Kantzow nagot aluminium. Stavarna.
place_rades med hjalp av tanger innanfor
martinugnens luckor for att uppvarmas.
Och si en vacker dag glomde experimen-
tatorn bort en stav med vidsittande
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PA denna och fol-
jande sida publice-
rar vl ett bildsvep
fran Kanthals verk-
stiider. PA bilden
hiirintill kKorrugeras
ett band fUr ugns-
element.

den fick ligga lange i ugnen och
;t’ll‘gl,mn s& erinrade sig saken, fann han
#11 sin forvaning att tangen hade smils,
men inte staven! \
Hade det nu inte varit cn'fsn'skgre
som detta hdant utan en Yvanlig” min-

isk hade han naturligtvis svurit
2111511\3:;115 é:ze):s over den nedsmilta tingen
och lugnt fortsatt med en ny stav och
en ny tang. Men fq'rskaren gor inte sa.
Blir han fb'rvz‘mad. over en sak, far hap
ingen frid i sin sjél forran han funnit
forklaringen. von Kantzow funderade —
och fann losningen. Och det var en sen-
sationell losning. Dxttllls. hade man over-
allt ansett att en legering av stal och
aluminium hade en ldgre ‘cl.(li.uru\;:hgt
in det rena stilet — aluminium har ju
sjalv en mycket lag smaltp_un']}'c. von Kant-
zow gjorde nu en rad forsok, som :'.i.IKa

visade att en tillsats av aluminium till

] stalet inte bara hojde det scn VAT-

i 4 mebestandighet, utan .ocksu 5‘1"1 8
‘ ligt okade det specifika eleltricl
ningsmotstdndet. Har hade ma

)

¥ ‘ tydligen traffat pa en serie !

) som forefoll vara allgcles : &
‘ A pade som material for elektrizia f"OL'
} stand vid hoga temperaturer. mot-
:—‘ En Exufl:xﬁ::s(:mgnzxv\ standsmaterial man dlttl.l.ls haty =i rora
£ 1n£ri\illdn pilden vi- sig med kunde mte_‘anvanda». \ '*.'"EL('){‘!’]SC-
; sar svetsfogen, som  toyneraturer, som oversteg cu 150

}?;bestn:;r;neleelgxléﬁ: och for en mingd dndamal vur detta

materialet och diir- for litet. 7 #
f9rcan ““‘*‘,}‘,f: o5 von Kantzow lit de fortsatta ::‘;;:-n['.:so‘k-
xeﬁﬁ'“?"i'f. Start- ningarna vila. Han for i stédllet tiii USA
och bromsmotstind .} studerade ddr ingdende alla gingse
Byjicanthal, ph eDer legeringar for motstfmdsmaten‘z*‘., Efter
el hemkomsten kom han till ITresl\w;migun-
e han

mar och vid Bultfabriken dar, vars chef hax} nu ir,
omedelbart i ging med ett intensivt forslmmgs_arbo-.c.’l
komma fram till basta mojliga legeringsproportioner. 192 2
sdg han sig klar att soka patentskydd pa hela omr;_x_rlc[:l jir
med tillsats av aluminium”, ett patent som senare utokadc? tﬁl
att omfatta dven tillsats av andra metaller, som'undcr expc'u-
mentens gang visat sig forbattra motsténdsmaterl.z}lets egcx}sl\a-
per — sirskilt visade sig krom och kobolt :g.nvan'q_bam i det
hzinseendet. Kanthalbolagets nuvarande dveringenjor, Gunnar
Nordstrom, anstdlldes 1928 som assistent vid fox:skmngsarbe-
tet och har alltsa, liksom von Kantzow sjilv, varit med om la-
boratorieforsokens overflyttande till industriell skalg}.

Laboratorieforsoken visade fort nog att de fraﬁmstallda lep:“e-
ringarna lit sig bearbetas till xor, stédnger, plat, band,-trad
osv. De kunde anvindas som element i elektriska motstgmds-
ugnar och andra apparater med temperaturer upp tl‘ll ca
1350° C. Detta var som sagt vad laboratoriearbetet owsade.
Hérifran och till industriprodukten var emellertid ett langt —
och modosamt — steg. Att rdkna upp alla de deta},)problem,
som maste 16sas i det sammanhanget, blir for djupgéende. pet
kan racka med att erinra om den kanske storsta fragan, nam-
ligen den att f4 fram en metod att legera aluminium homogent
i storre kvantiteter stil. Vidare blev det nodvindigt att ut-
arbeta foreskrifter for de temperaturintervaller, inom vilka
materialet kunde bearbetas, ett arbete som krivde noggranna
och ingdende studier. :

Nar dantligen allt detta var klart, ansig von Kantzow tiden
vara mogen for att slippa ut kanthal i marknaden. F§r den
sakens skull bildades 1931 ett sirskilt bolag — experiment-
arbetet hade ju utforts i Bultfabrikens anlaggningar, varfor
denna var det egentliga fadershuset. Det nya bolaget, Aktie-
bolaget Kanthal, 6vertog tillverkningen fran Bultfabriken och
ar numera att anse som ett dotterforetag till-denna.

Kanthal 4r i dag ett material, som har anvindning 6ver hela
varlden, Kanthalbolaget dr en virldsindustri. Men man ska
inte tro att den rangstillningen var klar redan 1931. Det fanns
annu ménga problem att 16sa och arten ay dessa framgar bist
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. Peru, Uruguay, Australien, Nya Zeeland, Indien och

av en liten redogorelse f6r hur kanthal mottogs vid sitt forsta
framtradande ute i varlden. Bolaget byggde upp en vidlyftig
forsiljningsorganisation, Man fann lampliga agenturfirmor
lit_et varstiddes ute i kulturlinderna och prov pi legeringen
skickades ut till alla linder, dir elektrifiering Atminstone i
nagon man var inférd. Och samtidigt bad man att fa uppgifter
om de erfarenheter som gjordes pa olika hall i varlden. Det
kom uppgifter. Ungefir hilften av kunderna var nistan

. Gversvallande i sina lovord, medan den andra hilften kirvt

forklarade, att kanthal var mer eller mindre oanvandbart for
sin uppgift.

Detta var onekligen besynnerligt. For att kunna bilda sig
en uppfattning om vad den senare hilften baserade sitt miss-
moje pa, var det nodviandigt att pA ort och stille undersoka
hur vederbérande behandlat materialet. Det visade sig da, att
somliga kunder hade anviint elementkonstruktioner, som en-
dast passade for de tidigare anvinda ldgre temperaturerna
— de hade med andra ord inte tinkt pa att den mekaniska
hillfastheten hos alla metaller och legeringar minskas med
stigande temperaturer — ett element, som ska anvindas vid
hogre temperatur #n 1100° C, maste silunda vara annorlunda
konstruerat dn det som endast ska stoppa for ldgre temperatur.
Ddr var salunda en anledning till besvikelsen. En annan be-
fanns vara den, att kunden anvint ett olimpligt keramiskt
ugnen, material, som antingen direkt angrep kant-
* som sjélvt inte talde vid den hoga temperaturen.
befanns det att man pa sina hall 1itit kanthai-
tiinstgora 1 olampliga gasblandningar.

Alunda mycket att gora for Kanthalbolagets
jorer. Det giéllde att experimentera fram
Ifast tegel, isolationsmaterial, kokhillar, keramiska
massor m. m., som kunde motstd de hoga arbets-
irernas pafrestningar. Det gillde vidare att under-
soka 1 k geringens uppforande i en mingd olika gas-
blandr osv. Iorskningslaboratoriet var till en- bérjan
inte rustat {0 s langa och ingdende arbeten, varfér man in-
ledde samarbete med in- och utlindska forskningsinstitut och
industrier. Senare fick emellertid Kanthal ett nytt, stort och
ultramodernt forskningslaboratorium, s& numera kan man
klara ifragavarande uppgifter sjilv.

Det stora laboratoriet omfattar ett ugnslaboratorium, en av-
delning f6r rontgenprov, ett spektrografrum, ett stort kemiskt
taboratorium samt ett hallfasthetslaboratorium. Naturligtvis
dr man dir stindigt sysselsatt med nya problemlésningar, men
den stindiga fortlopande kontrollen &ver tillverkningen upp-
tar kanske lejonparten av tiden.

Temperatursiffran 1350° C har ndmnts som exempel pa vad
de forsta kanthalelementen talde vid. Den har vida 8vertrif-
fats sedan dess. P4 laboratoriet talar man giarna med berit-
tigad stolthet om féljande episod. P4 en ~etenskaplig institu-
tion i utlandet utforde man en del undersékningar vid rent
jédrns smiltpunkt, dvs. omkring 1520° C. Uppvarmningen sked-
de med kanthalelement, som visade sig tjdnstgora vid en tem-
peratur som uppskattades till ca 1650° C. Elementets inre var
da helt eller delvis smilt, men det for kanthal karakteristiska
tunna och sega, starkt vidhaftande och utomordentligt eldhar-
diga oxidskiktet utgjorde ett hélje, som bevarade elementets
form sa vil, att detta kunde tjanstgora upprepade ginger un-
der lang tid. Det #r ju klart att sidana erfarenheter verkade
som en stdndig sporre till fornyade anstrangningar att allt-
mer fullkomna kanthallegeringen. Och nu har man som sagt
kommit fullkomligheten si nira som p4 nuvarande standpunkt
ar mojligt.

Kanthalbolaget har sina anliggningar i Hallstahammar,
endast nagra kilometer fran Bultfabrikens valdiga fabriks-
komplex. Kanthalverkstiderna omfattar manufakturverk med
traddrageri, smiltverk och elektrostalgjuteri. Just nu haller
man pa att uppfora ytterligare en anliggning, ett valsverk av
stora dimensioner. Det behovs ocksa ordentligt tilltagna dimen-
sioner: kanthal har blivit en stor exportartikel, som gAar over
hela virlden. Forsdljningskontor finns utom i Europas alla
linder, ocksd i USA,  Kanada, Argentina, Brasilien, Chile,
Japan.
Virdet av. bolagets tillverkning uppgick forra ﬁretptill
8000 000 kr. Bolaget sysselsitter 400 arbetare. Ett gott resul-
tat av en ung ingenjors glomska for ett trettiotal ar sedan!
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v — id femtiden varje morgon IZranor en
grupp sma fartyg Trelleborgs hemn
och gir ut pa mmsvcpnmg De sievviy
der vid sjutiden pa kvillen ef n
timmars ofortrutet arbete, © nnder
vidriga viaderleksforhallanden. i1 och
tillbaka~gar de over bestdamda ciniraden,
rullar och sfampal i Ostelsum rona
vagor med sina tunga svep och s& kom-

mer de att fortsatta iar.

En titt pa SJokowet overtygar oss om
hur nodvindig denna) tjinst &r. tnen
kring de danska oamg, den tyska Cster-
sjokusten, Bornholm | och inloppet till
Kielkanalen #ar fortfarande utmirkta
med roda tecken, som anger att de inte
4r sikra for sjofarten. Vrak idr ut-
markta ovelallt\{nedan andra vrak fort-

\

Ovan t. v. en scilcmntmk bild av en
av de mindre minswpm-nn med svep
tor magnetiskaoch akustiska minor.

' Tekmk ‘for Allas medarbetare, redak
_har under nagra dagar foljt mmmﬂ!mj/)w

 rattar i denna artikel om debeknﬂgoch arbete. 3

Bilden hiir nednn visar diodskalle-
varningen pi babords och styrbords
biirbojar, vilken pi ett drastiskt

siitt uppmarar den det vederbir att
utanfor \det elektriska
kraftfiiltet.

%frepomge\f"

av Gerbard

X
T eknik for Alla /
Lrebentbal

tva ar sedan men/ fortf ande

Kriget i Europa slutade for mer 2

nas forstasidsrubriker och lopsedlar
gerarfartyg gatt pa minor och skadats
liv 'gitt till spillo i farvatten som ligg
knutarna. Fo
och farlig krigstja

svenska

en hard

sveparna, s verksamma f artens rjs-
ker, och de er linge an att fa fort erksamhet.

farande dr okdnda for de olika sjokar-
teverken och utgor ett standigt hot mot
alla fartyg i narheten. Ehuru den sven-
ska kustlinjen nu ar praktiskt taget fri
frin minor Aterstdr dnnu nigra tranga
passager utanfor Falsterbo, och under
de senaste veckorna rapporterar minsve-
parna att de tagit upp eller spriangt
tretton minor utanfor Falsterbo."
Minsveparna star pa en hog teknisk
nivid. De dr arbetande fartyg i ordets
bista betydelse. Det finns inget pralan-
de halvdiick och inga dekorationer och
bjifs ombord. Varje kvadratcentimeter
Ar upptaget av svep, bevdpning, saker-
hets- och maskinell utrustning. Rils 10-
per lings hela akterdick for att under-
latta nanspox*cn av utrustning. Elek-
triska vinschar Ar placerade pa strate-
giska punktcr och de tunga svepen ar
jorda pa olika punkter. Och besdtt-
na liknar sina fartyg. De kanske
honnor lika elegant som pa de
a2 och deras uniformer ar
arbetet inte alltid i over-
ed de btukla\\:[meslmf-
eras anda ar utom(ndenthg
a, aven de unga \arnph]\txga,
,1(‘& sjofolk eller vana tek-
ic har den storsta tlllfleds-
cem kan komma en albetnnde
al: atg utfora ett nodva‘ndlgt
il ménsklighetens fromma' och
2 -'"1 val. A
et kan utan overdrift sigas att den
svenska flotian i dag ligger framst inom)
mm\vopmv oens teknikphoch att dess\

system att finna och desarmera den hem- \\marksamhet och orsakalzstrﬁng't arbete, ki

liga déden pa haven dr oovertriffat av
andra sjofarande nationer. ~"\\
* N
AN
Det finns for ndrvarande tva olika
|
minsvepartyper i t]anst Den mmdre ar
en motorbatstyp pa 55 ton, omklmg 27
meter i langd och ungefir 5 meter bred.
Den drivs av tva dieselmotorer pa var-
dera 200 hk med “kameva-propellrar” —
fran Karlstads mekaniska verkstad
vars sinnrika konstruktion underldttar
manovrer och stabxhtet. Den har en be-
sittning pa 11 man, D

D\
Den storre typen\i pa 480 ton, 6
meter i langd och 7 1/2"meter b ed. De);x

turbinmotorer pa 1610 hk '}ardela vil
ka ger en fart-av omkung 18
sidlvfallet blir Tﬁme nar slape
ute. Besattnm en p
for narvznande ay sa
cerare och manskap

Medan de storre fa(ty

maskinella utrustningen ax\tvé de La.val\bntt,s

den som ska rensas frin min

emellertid fo ant mitas upp och
utmirkas me et undi‘ntags-
lost dr de stone artyge s\uppmft

Dessa sjomidrken har en viss tendens #r emellertid inte akt i
att folja undervattensstlo arna och vatteN = Ensde farcnhe r och tac vare/outtrottligt arbete,. .
vindarna och duﬁa ivag fran sina Haubre-xmpulsema_kan-amandas ar en runt Svenges kuster sakrare an

tioner. De kravét‘%darfor standi upp- alternativt. Sy

Biirbojarna tas om-
bord piA minsveparen
med hjilp av elekt-
riska vinschar. I bak-
grunden syns en
"drake', som formed-
lar kraft till bullep-
bojen och hjiilper till
att hiilla den i posi-

tion.

er minornas antal, lage eller vilken
uls som utloser dem, men ett stan-
digt okande antal vrak runt kusterna be-
rattar tyst men uttrycksfullt om de
ohyggliga farorna pa haven. De auto-
r = matiska minornas livslangd &ar nastan
s- obegrinsad, aven om manga utan tvivel Tioe
har forstorts av havsvattnet och tidens N
en hornming, som tand. Man anser for narvarande, att mi-
. Den nor kan explodera till och med efter atta -
desar- till tolv ar. 5
inor se- De svep som bogseras efter de storre far-
tygen, bestir av tre till fyra barbojar och N
de mindre fartygen anvander en 12, ibland {
24 meter lang elektromagnetisk "stav” fore-
nad med en [SRlc bullerboj. En elektrisk

\sarskllt under vinter-, vdr- och hoststor-

marna,
\De gammalmodiga hornminorna, vil-
kzmda fran bada varldskrigen, har na
r&fozsvum\it och tre/fredsvintrars i

hav\\vaut en| betydande hjilp vid r
ningen av haven. Endast nagon/ en-
staka ging patraff
stundom sprangs méd kulspruteel
svenska flottan har/springt ell
mera omkm?g 4 500 sadana
dan k gsslutet

Vad\flottans minsvepare fyamst ar pa
jakt efter ar de /moderna /automatiska
b&:en morna De flesta Av dessa har
med thlp av
flygplah som

Taftiga kablar och ska- .
kraftfalt vilket kontaktar et

erbojen, en enkel men genialisk kon-

Ter an femtio olika typer av magne-
'tlon av tre rorliga stﬁlrmgar, som Slar

och akustiska minor dr i dag ki
den svenska flottan men defta u

mradet har svepts
s det som sakert for' .

forbipasserande farty
er krigets er-
onstruerade

gon annanstans i Europa. G.F.L. \



ident Truman tar vil vara pa sin dyrbara tid i virt jiktade tidevar
— han ‘ﬂy;ge'r. Tidigare anvinde han en DC-4, som han »irvt” efter pre-
sident Roosevelt, men denna har nu utrangerats och ersatts med en ny spe-
A cialbyggd DC-6, som har dopts till "Independence”. Med den kan han flyga
vilken del av virlden som helst utan mellanlandning och med tanke pd
" detta &r utrustningen ombord utford med all den bekviimlighet en sidan
. lingflygning kan kriva. Ombord finns en sirskild konferenssalong, dir
" man redan i forvig kan diskutera de olika problem, som ska provas under
L,déf’ kommande besoket exempelvis i ett frimmande land.

¥

J

‘ & SA:s president Truman har fatt ett
nytt ”flygande vita hus”. Det gamla,
en ombyggd DC-4, som ocksd president

~ Roosevelt anvinde, har tjanat ut och

Ena langsidan i konferenssalongen rymmer en

‘mr soffa som vetter mot koferensbordet.

‘Ovanfor soffan finns ett stort trerutigt fons-
 ter. Viiggarna och taket ovanfir fonstret fr

. Lpitt i ljusblitt gabardintyz. Soffans kEidsel
L bestar av ikta dlghud.

pentryt lir forsett med alla moderna bekvim-
3 ;friz‘:i‘; r, som ri de vatten, kylskip, elekt-
k ugn, skafferi m. m. och ir rymligt som
et kik 1 en vanlig stadsvaning. Niir pentryt
-’,l‘i'te-lr‘ir.‘invlndnln'z kan en skjutviigg dras
ﬂt.;l!lmru Independences’” pentry iir utrus-
' tat for lingturer si skiljer det sig Inte myc-

.
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> .kﬁeﬁiixiuﬁtﬂ:ds;dmo‘deuen pa tratik-DC-6:0rna

ersatts med en Douglas DC-6. Ma§kinen
ar oerhort luxudst och bekyiamt inredd
och bor tillfredstilla de hoga fordringar
ett flygande statsoverhuvud kan ha.

Efter Trumans fodelsestad i staten
Missouri har maskinen fatt namnet ”In-
dependence”. Hela frimre delen av flyg-
kroppen ar malad som den ameqkanska
ornen med bla vingar och buken i brunt.
Vingarna fortsatter bakat langs }(rgpps-
sidan i form av en enkel bld linje ?nda
bak till aktern, dar den slar ut i tre
fjadrar i blatt over hela den gigantiska
fenan.

Independence @r avsedd for léngf]yg-
ningar till vilken del som helst av jord-
kiotet och har en absolut rackvidd
ay drygt 7 000 km. Liksom tra.flkplanen
av samma typ ar den ekonom:s}ca flyg-
hastigheten omkring 504 km/tim. n}ed
en toppfart ay 572 km/tim. — allt enligt
Douglasfabrikens uppgifter. ¢

I stillet for de 52 passagerare trafik-
planen tar finns det i denna special-

" Lonstruerade DC-6 endast plats for 24

»passagerare” och kojplatser for 13. In-
redningen ar mycket smakfull utan p}:é-
lighet i vdl ayvdgda material och fér-
ger.

Mest frapperande ar konferenssalong-
en, vilken upptar hela utrymmet akter
om ing#ngen till planet. I den praktfulla
dorren som leder dit dr den amerikanska
ornen infalld i olika naturfiargade tra-
slag. Man kommer in i en overraskande
stor salong, som gar i chokladbrunt,
morkblatt och ljusgratt med inslag_ ayv
mahogny. Vid den ena langsidan finns

Den andra sidan av konfercnunlonzcn' med

konferensbordet. I skipet bakom fatéljen

finns telefon och mandverrattar for en radio,

som har ytterligare Atta higtalare i passage-
b rarkabinen.

_och viggar i ljusgré gabar

ett konferensbord for atta personer.
Bordskivan #r tidckt av tjock, genom-
skinlig plastic over ljus mahogny. Styr-
bordsidan domineras av en inbyggd soff-

u klidd i tvatonat blait. Till ut-
f:stpn%ngen hor ocksa telefort och radio
samt flyghastighetsmitare, korapass och
flyghojdmatare. : 4

y]%ﬁri]'en akterover leder tit! <ti sill-

skapsrum med en svangd sotfs i1
. Lingre

akterover finner man toalelr.vdeining-

en med alla niidv%indiga‘ tillhel:sx,
Mittemot planets ingang i'...°r pent-

ryt, som ser ut som vilket vii ik som

helst, med elektriskt kylskap, oiektrisk
ugn, skafferi och diskvask.

Storsta utrymmet i planet i= ¢ upp av
passagerarkabinen, som ligger i1} vdns-
ter nir man kommer in i pianet. Dﬁr
finns plats i bekvima dub.bch;-...,x jer for
24 passagerare. Liksom i i\ozl‘u::‘rgnssa~
longen géar inredningen i brunt. Till ut-
rustningen hér 4tta radioapparater,
samtliga oberoende av varandra ifraga
om instillning. Lingst fram i kabinen
finns toalettrum for bade damer och her-
rar.

Mellan passagerarkabinen och ma-
noverrummet ligger en sektion for ba-
gage och tvd britsar for besdttningen.

Férutom DC-6:ornas vanliga tekniska
utrustning ingdr en radaranliggning 1
stil med dem som anvindes pa langdi-
stansbombarna. Dessutom finns en ra-
dioteleprinter, som kan sinda meddelan-
den 6ver 4800 km.

Fran nos till stjart utgor ”Indgpen-
ce” en enhet for bekvamlighet och siker-
het, och den Oppnar #nnu stérre moj-
ligheter till langdistansflygning #n Tru-
mans tidigare DC-4, som flog dver 55
linder och bar Truman till vérldskon-
ferenser och till hans gamla mor uppe 1
Missouri.

.

e e T

x i ldder .

i Var radioredaktor, . ingenjor
{ Franz Cohn, har varit pa en run(:l-
i resa ute i Europa, vilken sa sma-
{ ningom kommer att resultera i en
! del artikiar inom hans special-
vohit. Den firsta artikeln handlar
emellertid om eykelbilar — ett
Yiuelli i#mne infor drets SM pa
den 28

stermalms

sept.

idrottsplats

it Yedszn evielbilarna hidr i Sve-
i vipe frdmst dr ett sportredskap
. fena ineenjor Cohn att de i Bel-

izn, dir de forekom 1 stor ut-
; de olika badorterna,
: familjedk,

't stor lokalpatriot kom jag
uppfiattningen att cykel-
r nagot svenskt, som sa
grannlanderna, sedan de

lanserats av
Det forsia ja
Jandstigningen 1

— ocit en

emellertid far. se efter
Ostende ar en cykelbil
vilbyggd sidan. I tron att
ag hade mott nigot unikt tog jag det
forsta fotografiet. Aket var 4-hjuligt och
hade byggis framst av tvA gamla damcykel-
ramar. Trampsystemet var dubbelt och gjort
for rundtrampning. Nagot liknande Hill
Speed-systemet har inte heller i fortsittning-
en patraffats. .

En tur lings kusten med alla dess storre
och mindre badorter resp. stider ger en
imponerande bild av cykelbilsportens omfatt-
nigg. Genom att landskapet #r helt flackt
och vigarna asfalterade, blir cykelbilarna
littkorda och kommer helt till sin ratt, var-
for det ingalunda dr ovanligt att se mormor
pd en promenad med barnbarnen som bar-
last.

Flertalet ay de c-bilar som ir i trafik, har
byggts av traktens cykelhandlare och ga-
rageagare under vinterminaderna for att
under den varma Arstiden, nir invanaranta-
let i badorterna vixer flera ginger om, hyra
ut dem pr timma till motionssugna turister.

Den belgiska maten ar faktiskt ay den om-
fattningen, att en viss kroppsrorelse ar er-
forderlig for omsattningen. .

Taxan for en liten c-bil ar mellan 30 och
40 belg. francs i timmen, motsvarande ca
2:50—3 kronor.

En cykelhandlare med fem vagnar kan
saledes, under forutsittning att hans bilar
har en tilltalande exterior och bekvima sit-
sar, gora avsevarda fortjanster.

Pa vigen frin Ostende till Knokke, en
stracka pa 4 mil, kunde man triffa pa ett
f]cmtiotal c-bilar under en vacker eftermid-

ag.

Aken ar vanligen tvasitsiga, ofta ZAven
med utrymme for 1 barn. En "cykelbuss”
med hemort i Ostende kommer en oskyldig
journalist att instinktivt hugga kameran och
knappa en bild. Bussen ar 4-trampad och

Ett efter svenskn forhiallanden konventionellt
ik, som emellertld iir 1 stérsta laget flr en
person,

innehaller fullastad aven 3 barn. Detta ar
dock ingenting ty strax efter kommer ett
annat familjedk, denna ging 6-sitsigt och 6-
trampat, men lastat med ¢ personer. Ut-
formningen ar strangt "Buick 8” och sit-
sarna laderkladda och mycket komfortabla.
Vagnens vikt tyder pid en avsevard effekt-
forbrukning hos de sex tramparna.
Cykelbussarna kanske vore nigot for Sve-
rige om de forsags med vaxel och gjordes
nagot lattare med en stdlrorskaross tickt
med tyg cller plastic i stallet for fanér.

Liingst t. v. en fyrsitsig och fyrtrampad eykelbuss, som fullastad ofta dessutom Innehdller tro barn. T ‘mitten
rattat ik med tvi hjul bak och ett fram. Till higer en viillastad fyrhjulig cykel

_belgiska cykelbilar till TfA

En ay de rolign strutsvagnnmu,'soxg 10
uppskattas ay barnen.

-~ ¥
Chassiet borde tillverkas av extra 1
och hillfasthetsheraknas. Belgarna ans
der nu i brist pd annat delar frin cykel
till sina c-bilar. a0

Barnen kan man se kuska omkring
mycket originella strutsvagnar. Er
lig vagn for trampdrift ar fors
sOt uppnast struts som tar steg n \gnen
dker. Synen ar komisk och lockar fram ett
smil daven pa den elakaste gamle grinvarg
Darmed raknar ocksa turistindustrin.  Des-
sa sma “locationguides” hor till badorternas
mest omtyckta attraktioner. Men tvdl kronor
i timmen kostar det. : :

For ovrigt stir jeepar, 2-hjuliga M
bilar av amerikansk tillverkning oc
ska motorsparkeyklar till turisterhas
gande. Det ar ett motordirarnas par
ty vem som helst fir kora, korkort existe:
rar ej. .

Jag vet inte om vi kan vinta os

lingar. Dessa ak kanske inte
den fart, som brukar hillas p
Idrottsplats, men vi borde ta
dit ner for att visa, vad svenska ¢
for. 14 dagar borde ricka for
folkvagn nr 1, ev. 'medAh&i" C



ser ut att sla alla tidigare rekordﬁ
‘och ekonomisk betydelse. En besokare ha‘x;
n enda dag hinna se hela utstiillningen oc
ledanstiende artikel har ni mojlighet att i for-
n av de kanske storsta sensationerna pa miis-

monter 188, och ta maskinen i niirmare
viinta pa TfA nr 19, dir ska vi mera ’

D

 Liis forst artikeln, gi sedan

kin som kan utfora alla ar-

er och som inte stiller sig

:6p d&n en maskin i hygglig

En onskedrom? Ja, men ma-

d! Maskinen finns redan i sitt
exemplar, som tillkommit p& den

ens situation hipnadsviickande

) iden av tre manader. Langre tid
har namligen inte forflutit fran det
odellerna forst formades i modell-
arens forfarna hinder till dess

en nu stdr uppstdlld i Teknik

as monter nr 138 i S:t Eriksmés-

. huvudlokal — Kungliga Tennishal-

TE oy
Det ar Teknik for Alla som lanserar
enna — man kan gott siga revolutio-.

. nerande — verktygsmaskin, och vill
 ddrmed, som s& ofta forr, ge landets
hobbyfolk ett rejdlt handtag pa en

. punkt, dir det som mest behdvs. Nu
‘det dock inte endast hobbyfolket vi

der oss till. Maskinen &r inte bara

und i sig sjalv. Man kan saga att

or allt for alla. Manga T

. keskategorier kommer att dra en Iatt-
ens suck i forvissning om att man

om rimlig framtid ska kunna f2 sitt

maskinbehov klarat pa etj; i alla avse-
enden tilliredsstillande sétt. .

Om vi nu ska tala litet om maski-
nen gor vi kanske bist i att vam}a 0SS
direkt till konstruktorerna, broderna
Arvidius i Stockholm, som i sam_arbete
med Teknik for Alla dstadkommit den-
na S:t Eriksmissans stralande nyhet.

Hrr Arvidius har tidigare dstadkom-
mit konstruktionsfulltraffar pd andra
omraden, sa det ir inte forsta gé.pgen
de ir i elden. Det ar ocksd en i minsta
detalj genomtinkt och utprovad ma-
skin vi nu har framfor oss.

Nir vi fragar hur tanker pd univer-
salmaskinen egentligen kom upp, s&
svarar de att det var det egna behm{et
som gav upphov till hela konstruktio-
nen.

— Jag behévde en maskin som jag
sjilv kunde utféra mina arbeten p.é,
svarar den ene av broderna. En maskin
som praktiskt taget kunde gora allt,
utan jag skulle behdva avbryta ett ar-
bete for att fa nagon fas i framstill-
ningen utférd pA en annan verkstad.
For tva ar sedan resulterade fundering-
arna forst i ritningar och sedan i en
experimentmodell. Denna var dock ut-
ford i halv skala, och nu behdvdes en
modell i naturlig storlek for seriefabri-
kation. Och s& kom médssmaskinen till.

— Vad uppstdllde ni for villkor for
denna maskin?

— Jo, for det forsta att den skulle
kunna gora allt, for det andra att
den skulle vara 6verkomlig for
vem som helst, samt for det tredje
att den som endast behdver en svarv
skulle kunna kopa maskinen i enbart
svarvutférande liksom man koper vilken
annan svarv som helst och sedan kunna
komplettera med pelare, vertikal-
slid och arbetsbord. Efter denna kom-
plettering blir maskinen dven anvind-

Uniyersalmaskine
som Ikstfriis, he-
stiende av  statly,
. pelare,  vertikalslid,
spindeldocka med mo-
tor samt arbetshord,

iy o 3
’ AL £ il
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s och hobbyisternas énskedrém

Hiir ovan arbetar maskinen som kon tur-
s i g med hjilp av stativ, _polnr«‘. vertikalslid,
spindeldocka med motor, siigbygel och excen-
tertapp.

bar som pelarborrmaskin, arborr, me-
tallfris och planslip. Vidare kan deg
kompletteras for bearbetning av tra
och metall genom en kontursig, cirkel-

. sAg och listfrés.

Direkt extra tillbehdr blir kipphyvel,
varvid denna ocksd kan anvindas som
kapsdg, samt rundmatningsbord och
rundslip. Dessa sistndmnda delar ska
kunna kopas och placeras direkt pd ma-
skinen utan #ndrings- och passningsar-
beten. :

Didrmed goér vi upp en forteckning
Gver vad denna allt-i-en-maskin
kan anvindas till och kommer {ill ne-
danstdende pampiga resultat.

Svarv — -

for tri och metall.

Dubbhéjd — 88 mm.

Dubbavstidnd — 250 mm.

Passande chuck — 215—3%s tum.
Pelarborrmaskin —

Avstdnd fran borrcentrum till pe-

laren — 140 mm. %
Arborrmaskin
Universalfris —

(horisontal och vertikal).
Planslip —

horisontal och vertikal.
Listfriis
Cirkelsag —

for ca 35 mm tjockt tri.
Kontursig —

kapacitet 835 mm mellan sigens

framkant och bygelns innerkant.
Filmaskin
Putsmaskin

Vg caloent F0L s g
S
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Kipphyvel —

med 75 mm slagldngd.
Kapsag —

for jairn och metall.
Verktygsslipmaskin

(rundslip).

Inte mindre #n 13 maskiner i en!
Hela denna maskinparksenhet drivs av’
en 4 hk motor av handborrmaskinstyp.

{orn passar for bade vixel- och
Wsirém och om allt vill sig vil ska den
si, bli omkopplingsbar for 127/220
Av ytterligare tillgiéingliga uppgif-

ter om universalmaskinen framgdr, att
¢ v kommer att bli utrustad

gsanordning for gingskir-
re fi

nns graderingar for alla
zar samt millimeterinstéllning
andmatningen. Toppsliden och tvér-
» anvindes dven som frids och slip-
. Genom det extra rundmatnings-
bordet kan man vidare frdsa kugghjul.
Spindeidockan i svarven (som samtidigt
tidnstgdér som fridshuvud och borrspin-
del) ar mycket kraftigt utféord med ko-
niska, ansdttbara rullager. Spindelhas-
tigheterna kan varieras mellan 80—
2 500 varv per minut. Till universalma-
skinen hor vanliga tillbehor, bl. a. plan-
skiva och medbringarskiva.

MICRO-TAGET

varldens minsta modelltég,
visas ocksa i TfA-montern pé
S:t Eriksmassan. Dar stér dels
ett helt tagsatt, men déarjamte
kan intresserade ocksa ta del
av ett montage éver samtliga
delar i ett Micro Hudsonlok. -
Sedan alla materialsvérighe-
ter och andra av tidslaget fér-
orsakade foérseningar nu un-
danréjts kommer Micro-tdgen
att levereras i host. Néarmare
besked |dmnas i TfA. Samtidigt
kommer en artikélserie att be-
handla Microtédgbygge i skala
1:150. -

—7 sept.

Vi nimnde tidigare att det inte enbart
ir hobbyfolk som kommer att fa glidje
av den nya maskinen. Den utgér ett
ypperligt komplement till finmekaniska
verkstéder, laboratorier, snickerier, re-
parationsverkstdder. Ja, maskinen pas-
sar oOverallt inom smadindustri och
hantverk. Den dr patentsokt i Sverige
och utlandet. I England #dr det redan
bestamt att den ska tillverkas pa li-
cens.

Till slut kan vi endast rekommende-
ra alla som har vidgarna forbi Stock-
holm under S:t Eriksméssan, som o6pp-
nades den 23 denna maéanad och pagar
fjorton dagar framat, att besoka Tek-
nik for Allas monter och pd nidra hall
studera maskinen. Fér dem som ej har
detta tillfdlle ska tidningen i niéista
nummer inféra en utforligare beskriv-
ning, didr maskinen i bild for bild ska
fa4 visa vad den duger till. Nér sedan
leveranser kan ske och vad priset kom-
mer att bli ska vi givetvis sA snart som
mojligt forsoka faststilla, Det dr dock
tyvirr d&nnu for tidigt att yttra sig om
den saken. Men — en sak kan vi for-
sikra — Universalmaskinen #dr nagot
som det 16nar sig att vinta pa. CEN.

Bildraden till higer
visar uppifrin och
ned: Cirkelsag
i vilken ingir stativ,
pelare, vertikalslid,
spindeldocka med mo-
tor samt arbetsbord.
Pelarborr-

maskin med hjilp
ay samma delar som
ovan utom arbets-
bord. DBorrmaskinen
anviindes iiven som
friis, di tviirsliden
ocksit ingir. Vidare
ses svarven, hir

. utan stilfiiste, och pi

nedersta bilden visas
maskinen 1 en sam-
manstiillning, diir
svarven dterfinnes
Jiimte pelare, verti-
kalslid, arbetsbord
och  kontursigstiill-
ning. Delarna fir hiir
utsviingda si att ma-
skinen kan direkt an-
viindas  som  svarv.
Observera att motorn
¢j visas pid nigon ay
bilderna. P4 miissan
fir maskinen fullt
komplett.

4
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anligen lagger man tackjarn pa bott-

nen av ugnen och skrot ovanpa. Ar
daremot skrotet skrymmande, t. ex. plat-
skrot, forfar man pa motsatta sattet var-
igenom tackjarnet i hog grad trycker
samman skrotet och forhindrar att dqt
under nedsmaltningen oxideras allt for
mycket. Sker insdttningen for hand
kan man underldatta insdttarnas arbete
genom att slippa pa en svag gas- och
luftstrom. Nér insattningen ar avslutad
dras gasen pa for fullt och luckorna
stangs. For att fi ett luftoverskott i
ugnsrummet okas lufttillforseln. Under
nedsmiltningen forbranns nu en avse-
vard del av tackjarnets kisel och mangan
\till kiselsyra och manganoxidul. Tiden
for nedsmaltningen varierar aysevart
beroende pa chargens sammansatining,
skrotets beskaffenhet osv.

DA allt dr nedsmilt tidckes badel av
ett tunt slagglager. Slaggen blir alltsd
en formedlande lank mellan lagan-och
stalbandet. At slaggens beskaffenhet
maste man darfor igna den storsta om-
sorg, Den maste vara ldttfluten och ha
en riktiz sammansattning. Sméltaren
reglerar detta genom olika tillsatser.
Littflutenheten kan han oka genom till-
satser av flusspat och basiciteten genom
kalk. Under hela smizltningen maste }-:o-
ket noga foljas om chargen ska forlopa
enligt berikning. Temperaturen 1 ugnen
kan smaltaren bestamma genom att
reglera gas- och lufttillforseln. Genom
att oka eller minska luftoverskottet kan

" man calunda reglera lagans oxiderande

inverkan.

Regleringen av gasen och luften_. till
regeneratorkamrarna skots av smalfa-
ren. SA snart temperaturen i en kz'a..m-
mare sjunkit till en viss undre grans
omkastas ventilerna och oftast. sker
detta med tamligen jamna mellanrum.
P4 dess vag fran kamrarna till skorste-
nen kan man i vissa fall ytterligare ut-
vinna varme iran rokgaserna. Oftast
sker detta for torkning av foremal t. ex.
gjutformar, uppvarmning av vatten,

-

12 TEKNIK fér ALLA 29/8 1947

Tiugoattonde avsnittet av ingenjor
613? Hellgrens i Statens ”Arbe_Ls’-
marknadskommission yrkgso.vesmd :
Tidigare avsnift har varit lnforzg
inr 8 10, 129,4;4,]16é 'Ig, ]49'5208 g

41 25 ] h g £ SO NS h L
%,3'9,210, 11, 12, 13, 15 och 16 1947
och nasta infores i nr 19.

alstring av anga etc. D& ventilerna om-
kastasgen andra ging regleras aVil’a’a‘
serna fran martinugnen '.:.111 det andra
paret kamrar. I det forstnamnda inkom-
mer mu i stallet luft och generatorgas,
som passerar var sin kammare. uUnder
sin passage forbi de heta te_gelstensstag-
larna uppvarms de successivt sd att de
vid intrade i1 ugnsrummet ahar en tempe-
ratur pa ca 1000°—1 200 C. A

Sa lange ett livligt kok paglr ar kol-l
halten annu relativt hog och allt efter
som kokets haftighet minskar sjunker
kolhalten. Genom tillsattning av x_nalm
tillfores syre varigenom oxidationen
5kas och koket paskyndas. Mot slutet av
koket tar stalprovaren (7 8 14 17) ut
stalprov. ur badet, vilket underkastas
laboratorieprov for att faststilla kol}}'z}lt
ete. Forr utforde provaren ofta sjalv
provningen dels genom att studera b1_'.ot-
tet sedan han hirdat stalprovet och gall-
de det mjukt stil atsmidde han detta
samt underkastade det bojningsprov tills
det slutligen brast. Pa detta sitt kunge
en erfaren stalprovare med en ofta hog
grad av tillforlitlighet bestamma stalets
kolhalt m. m. Hjalpprovaren ([4] T 17
18) bitrader med enklare prov.

Arbeten i gjuthallen.
Nar stalet ar fardigt att tappas gal-

ler det for skinkskotaren (skankfora--

ren 2 [3] 4 [6] 7 8 17 18) att se till
att allt ar i ordning, att skanken ar
rammad och smetad i vilket arbete han
bitrades av skinkhjilparen (2 [3] 4 [6]

Ett allmant krav
betraffande samt-
liga har namnda
yrken ar god syn
och horsel.

Stalprovaren tar ut
prov ur martinugnen,

7 17 18). Den skink i vilken stalet ska
tappas ar ilx\"zl}ldlgt fodrad mo(} eldfast
material och i dess botten finns en,
ibland tva, av eldfast tegel ,t‘ll"el'l(ade
S. k. t'zil-ning'ar med hal, s[(‘)m kkan Gl‘mlas
och stangas medelst eldfasta stoppsta-
kar. Stakarna regleras av skinkskota-
ven med hdvarmar. Under tappnings-
basens ([1] 24 [GJ 7 E :?H wvmm}g tap-

talet sedermera i kokiiler. Kokill-
B?ssaﬁcn @ [21 [31 4 61 8 17 18)
borstar, bliser och gir ren kokillerna
samt bestryker dem invindizf med kokil-
lack, stenkolstjdra eller nsrat bestryk-
ningsmedel. De gtalh:r unp kekillerna for
gjutning och slar sedeim ur desam-
ma. I kokillen erhaller stiiet formen av

ett prismatiskt block s, I gGt. Géten
kan variera i vikt m 20 och 500 ke,

Allt -efter gotens stoslek blir deras
stelningsforhdllanden myckef varieran-
de, vilket manga gin diler tekni-
kerna infor stora s ' Sarskilt
giller detta blasbildningen i codset eller
s. k. pipe. P4 grund av krymbpningen vid

svalningen uppstar detta owe godset allt
for fort far stelna pa ytun. Da kan fran
gotets ovre del och ne uppsta en av-

smalnande kanal ddrigen att inget
stal funnits, som kunnat fylla ut det ge-
nom krympningen uppkonina tomrum-
met. Det vanligaste sittet att forhindra
pipebildning bestar ddri att man ovanpa
gotet placerar en s. k. sjunkbox, ett ar-

bete, som ombesorjes av boxmakare 27
17 18), vilka dven reparerar, formar och
rammar boxar samt sitter sjunkboxarna
pa kokillerna. For ovrigt deltar de i
forekommande arbeten. Man anvinder
sig dven av vissa pulverformiga amnen,
som kastas pa stalytan, sedan kokillen
fyllts. Genom dess forméiga att ut\'eglila
stor virme soker man pa detta sitt halla
en hog temperatur na gotets yta. Trans-
porterna inom gjuthallen verkstilles med
hijilp av travers vilken manovreras av
kranforare (traversforare, traverssko-

_tare 4 [6] 78 15 17 18) -

Vigning och syning av got m. m.

Martinverkets gotvagslag bestir av
gotvigare ([2] 3 5 8 17), som viger £0°
ten, overvakar arbetslaget samt ansva-
rar for ritta vikter. Gotsynare (gotskro-
tare 2 [3] 8 17) tar ut goten fran
martinverket, marker dem, ligger upp
dem och bitrader gotvigaren samt 1}33.]'
per till vid utfrakten till j':il'nto_l'fICtll"i]]'
ket arbete dven gatfraktare (1 [2] 3 L
5 [81), lokférare (5 6 14 15 17 18), va®~
lare (234568141517 18) och lastare
(18 [4] 5 8 17 18) deltager. Symngs:
hjilpare (2 [3] [6] 17) assisterar gotsy=
nare. Gotmejslare (1 [2] [3] [G].l‘).
och gotslipare (2 [3] [6] 17) mejslal
och slipar bort sprickor och mind_}:C -
aktigheter pa g6tytorna med ti]th‘},lp &y
luftdrivna mejselhammare och smﬂl'f,ff}'
skivor. Samma arbetsoperationer u?f‘”(c.s
ay gashyvlare, (syrgashyvlare & L’

(Forts. pd sid. ITH

; fngelsmitnnen, som brottas
i ned samma svarigheter som vi-
midgetentusiaster, niimligen
a4 material, har helhjirtat
in for att bygga en typ ra-
- pd endast 500 em3 for
m 4 verklig bredd
rvport. I nedanstiende
1tar ingenjor S. Aberg
Club och om nagra
uppmiarksammade
ssen och fragar till
U na vig vore vird
i @il ecwsd provas i Sverige.

porten, som av latt for-
skl under hela kriget legat
and, synes nu ga mot en ny
var. Den svara materialbristen i sam-
band med bristen pa arbetskraft och den
allminna knappheten gor dock att eng-
elsmannen har borjat se sig om efter
mojligheter att bedriva motorsport under
billigare former an fore kriget.

Detta har narmast visat sig i ett okat
intresse for racervagnar i 500 cm® klas-
sen. Dessa vagnar dar pafallande kontras-
ter till de pakostade midgetracers i 6 000
dollars klass, som hirjar pa de ameri-
kanska banorna.

2 i Eng

Engelsmannen anser att endast genom
att begrinsa cylindervolymen till 500
cm?® kan man fa nigon bredd pa sporten,
som i annat fall endast kan bli forun-
nad ett fatal vilka utan hansyn till kost-
naderna kan lagga sig till med motorer
och vagnar, som helt utklassar konkur-
renter med blygsammare resurser.

En siarskild klubb har bildats i Eng-
land, kallad ”The 500 Club”, som har
tagit som sin huvudsakliga uppgift att
fa fram 500 em? racervagnar till ett rim-
ligt pris. De regler efter vilka dessa vag-

Hiir nedan Gerald Spink’s Squanderbug spe-

('h}l sedd fran sidan, varav bL a.

stalrbrsystemet som skyddar forarplatsen.

T. h.: Forslag till 500 em3 racer forsedd med

Douglas toppventilmotor med dubbla forgn-
sare.

framgir

nar byggs, gar ut pa att motorerna ska
vara under 500 cm® och sakna kompres-
sor, branslet ar valfritt, men bransle-
tanken far ej rymma mer dn 1 gallon
(4,54 liter). Minsta vikt utan forare men
med bransle och olja 500 1b, (226,8 kg.)
Bromsar ska finnas pa alla fyra hjulen
med speciell handbroms pi bak- eller
framhjulen. Hjulen ska vara minst 15"
med dack 21”X3", och sparvidden hogst
3’ (0,9144 m).

Klubben har fatt stor anslutning och
ett betydande antal vagnar har borjat
byggas och en del har dven med fram-
gang deltagit 1 backtavlingar, t. ex.
"Strang Special” och ”Cooper Special”.

En 500 em® racer behover ej nodvan-
digt vara sd lingsam som manga tror.
P4a en lamplig bana som den ar ratt vax-
lad for och med rdatt man vid ratten,
kan den pd grund av sin ringa vikt ofta
hivda sig mot storre och tyngre vagnar
med betydligt storre cylindervolym.

Det ar knappast nagot tvivel om att
pa lampliga banor kan dessa vagnar bju-
da pa strider, som i hardhet och span-
ning ej lamnar nagot i ovrigt att onska.

I detta sammanhang visas har ett for-
slag till en 500 em? racer, som vi saxat
ur den engelska ”Light car’. Drivkraf-
ten dr i detta fall en upptrimmad 494
cm?® Douglasmotor med toppventiler och
dubbla forgasare, For att erna en till-
fredsstdllande kylning pa motorn, som
ar placerad bakom det av eldhardigt
material skyddade ryggstodet, har ett
luftintag placerats under vagnen vilket
under fart kastar en luftstrom mot cy-
lindrarna. Vagnen ar avsedd att forses
med en fyrvaxlad ”Burman-lada’” och
kraftoverforingen sker med kedjor och
en koppling med Ferodokladda lameller.

Bakaxeln ar tvadelad for att mojlig-
gora byte av kuggkrans och darmed yt-
terligare en mojlighet att andra utvax-
ling utan allt for stort besvir.

(Forts. pa sid. 35.)

Overst i bildraden syns en encylindrig Rudge-

motor monternd I Frank Bacon's vagn med

kedjedrift till den liigre liggande kopplingen.

Diirunder Frank Bacon’s Austin chassie med

Rudgemotor. Nederst Gerald Spink’s Squan-
derbug special sedd bakifrin.
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En hollindsk Lock-
heed Constellation
med den flyttbara
lastbehallaren.

Flygplanens snabbhet har ju standigt
okat, medan mojligheterna att snablgt
lossa och lasta fraktgodset har varit
tamligen begransade. Lockheed Constel-
lation har emellertid i sin senaste ver-
sion blivit utrustad med en sarskild last-
behallare, som monteras pa undersxd__an
" ay kroppen framfor vingen och manov-
reras med en elektrisk hiss inne i planet.
Behillaren ar helt lostagbar och detta
mojliggor snabba lastningar och loss-
ningar. Enligt uppgift kan man lasta 2

ton pa tva minuter. Anordningen inver-

kar inte menligt i nigon storre grad Bé.
luftmotstindet och idéen har man for

ovrigt fatt fran kriget, di man i stor
utstrackning anvinde extra bransletan-
kar med ungefiar samma utformning.
Lastbehallaren har en lingd av 10,57
m, bredd 2;13 och djup 0,91 m. Den okar
alltsd Constellations lastutrymme med
Gver 8 m?®, vilket innebar en fordubbling.
Samtidigt har flygningarna over Atlan-
ten visat att marschhastigheten 482 km/
tim endast minskats med 16 km/tim.
Den storsta fordelen med lastbehalla-
ren, ar att den kan lastas pa annan plats
an flygplanet och sedan pa hjul kéras ut
till detta och monteras pa ett par min.

Kurios smabil
mel"ikanerna, som tidigare inte inlg.res-
A serat sig for smabilar i nagon storre
utstréckning, har plotsligt presenterat

Bil eliqr flygplan?
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en hel provkollektion av smavagnar. Ett
av de senaste tillskotten ar den nagot

kuriosa skapelse som presenteras pa var -

bild. Den bestar till storsta delen av flyg-
plansdelar och enligt konstruktoren Nox-
man Anderson, t. v. p4 bilden, ska vag-
nen vid en hastighet ay 65 km/tim kora
30 km pa en liter bensin, Vagnen dr ut-
rustad med automatisk vixellada och
bromsar pa alla tre hjulen och priset
berdknas till 350 dollars.

Losning av parkerings-
problemet ? ,

et 4r inte bara i Sverige man har be-
gvarligheter med parkeringsutrym-
men. Problemet ar minst lika brannande
i motorismens forlovade land USA och
speciellt vid idrottsplatser och andra till-

e &< g p Ta

» ETT PASSAGERARPLAN MED
fyra reaktionsaggregat nko‘mmm-"t.roh gen
att utstallas vid den arligen aterkom-
mande flygutstallningen pzl..t{:txx(!lcy p%_
qe flygfalt nara Lq'ndo‘n, fgrk-.u»xar :Bl‘l-
tish Bulletin. Utstidllningen, som kom-
bineras med omfa@tande fl_\_',',;.x‘:;1.011st1‘a_
tioner av nya brittlskq ﬂyg};}w!-u l.\ommel.
i ar att hallas under t1deﬂn 9—14
ber. Arets utstdllning vintas i ay
tydligt storre om.fattnu}g. an :::b‘g.agl}.de
ars, da ett femtiotal civil- och militdr-
plan demonstrerades.

ETT JATTEKRAFT\"I':‘ . KOM-
Iﬁer enligt ett medde]and(;“; Can Moskv:a
b id Angara-flodcn 1 omra-
attlenlazgas ¥ e 6 Sibirien.

det vid Bajkalsjon 1 Os\i."---_; S
Keraftleveranserna fran de: .J-u.slutade
kraftverket berdknas bli crairing 10

soe erhalles
Ancer sa stora som de sout erha c
Ifzr:'a,ng Dnjepr-dammen — det '..'-.ropex.sl\a
Rysslands storsta kraftverkszeiziggning.

P34 den nya anldggningen dr det ;11pning-
en att basera ett stort industri- och
jordbruksomréde.

¥ EN SVARIGHET MED 1'):1' REAK-
tionsdrivna flygplanen hm: varit att de
endast kunnat anvandas pa storre _ﬂyg—-
filt, d4 deras hoga landningshastighet
—_ 955—2170 km/tim — har gjort att man
inte kunnat anvinda flygplansbromsar.
Nu har emellertid enligt ett brittiskt
meddelande Dunlop konstruerat en br.oms
som gor det mojligt att stoppa ocksa de
reaktionsdrivna flygplanen pa -en l?e-
griansad strdcka. De nya bl.'pn}s:u'na in-
bygges i hjulen och dr darfor inget pro-
blem niar landningsstillet ska fillas in.

filliga motespunkter kan det stundom
vara nastan omdjligt att finna en par-
keringsplats inom nagorlunda anstiandigt
avstind. En losning av problemet de-
monstrerades nyligen vid Spokane 1

Washington och bestod av ett 7hilstall”
med plats f6r fyra bilar ovanpa va}'anq-
ra och en rorlig bilhiss som pa tva mi-
nuter placerade en bil pa "stéllets” gver-
sta hylla. Kanske nagot att tinka pa for

Résundastadion? A
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Lackiorkningen har gjort stora

framsteg under senare ar, da man
5l sig fram efter nya vdgar for
a undan den "flaskhals",
kiorkningen hotade att bli
~duktionsprocess, som byg-
o4 Jdet 16pande bandet. Om
i= merader man prévat och om de

;esuliol man uppnatt, berat-
nstdende artikel ingenjor
Vo Ydennerholm.

e A
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tendensen att astadkomma
wpo vid industriell produk-
minering av onodiga moment
r av maskinell utrustning har
i sina aterverkningar pd manga omraden
nie minst inom ytbehandlingstekniken. I
rar man icke endast, att en yt-
wndling ska vara hallbar och se vacker
ut dven nir den varit i anvandning under
lang tid utan ocksa att den ska torka si
hastigt som mojligt och under anvandande
ina apparater, som latt liter sig in-
passas 1 produktionen. Genom forskningar
har man lyckats framstalla saval lacker som
den nodviandiga apparaturen for att hastigt
kunna torka dessa. Man kan utan 6verdrift
saga att den moderna industriella produk-
tionen pa l6pande band skulle ha stagnerat
i ett av de sista momenten, namligen lacke-
ringen, om icke dessa nya ytbehandlingsme-
toder tillkommit.

Lufttorkande lacker, med undantag av de
snabbtorkande cellulosalackerna, har 1 all-
minhet visat sig vara olampliga i moderna
lackeringsforfaranden och de aldre ugns-
lackerna vilka brandes i gas- eller elektriskt
uppvarmda ugnar var icke tillfredsstallande,
da de var sammansatta med linolja eller
andra torkande oljor, vilket gjorde att aven
i ugn torktiden blev alltfor ling for att
kunna anviandas under nuvarande hastiga
tempo inom produktionen.

Omkring 1934 borjade Ford i Amerika an-
vanda sig av de nfraroda sirdlarna for
torkning av lackeringen pa vissa delar av
bilar och sedan dess har en standig utveck-
ling skett pa detta omradde. Straltorkningen
har mojliggjorts av det faktum, att lacktek-
niken nu till sitt forfogande har en rad bin-
demedel vilka icke torkar genom oxidation,
som t. ex. linoljan gor, utan genom konden-
sation eller polymerisation, vilka kemiska
omvandlingar sker vid tillforsel ay varme
men utan tillhjalp av luftens syre.
¢ De forsta ugnskonstruktionerna for tork-
ning medelst infrarod strilning bestod av
ett ramverk med pimonterade cirkulirreflek-
torer placerade pi 6mse sidor om transport-
bandet som framforde de artiklar som skulle
Jackeras. Denna typ av ugn visade sig

PIROHE
tid tor

N 4

olamplig ur varmeekonomisk synpunkt och
nu anvands bittre konstruktioner med lam-
por som ar sexkantiga och innehillande
volframspiraler i stallet for de ursprungliga
koltradarna. Denna torkningsmetod limpar
sig bast for plana foremal med stor yta i
forhallande till vikt, men tendensen ir att
bygga ugnar som limpar sig for detaljer
med oregelbunden form.  Forutsattningen
for att goda resultat ska erhallas med dessa
ugnar dr att farger speciellt formulerade
for denna typ av torkning anvinds.

Da det galler foremil nfed oregelbunden
form kan langt battre resultat erhillas med
ugnar av s. k. morkstrdalningstyp. I Eng-
land dir gasen ar billig har man gjort fram-
gangsrika erfarenheter med gaseldade stril-
ningsugnar. Dessa arbetar efter principen,
att en uppvarmd, svart plat redan vid 250°
C avger en stor del av sin varme i form av
stralning.  Gastunnelugnar byggs darvid
efter samma princip som lampugnar, dvs.
man later ugnens tvarsektion folja formen
hos de foremal som ska torkas. Hela
ugnens inre yta avger har stralning.

Med stod av de engelska erfarenheterna
har hir i landet byggts elektriska ugnar av
denna "morkstrilningstyp”. Man har dirvid
uppnatt lika snabba uppvarmningsforlopp
som vid lampugnar, nar det galler plana
foremal och mycket intressanta resultat har
uppndtts i friga om oregelbundna artiklar.
Det troliga ar att denna typ av ugnar kom-
mer att visa sig lampligast for torkning av
metallforemal under det att lampugnarna
kommer att dominera nar det galler lacke-
ring & varmekansliga underlag. Det finns
speciellt sammansatta lacker i marknaden,
sarskilt avsedda for strilningstorkning, och
med dessa har man kommit ned till torktider
pa nigra minuter i stallet for tidigare en
till tvd timmar. Vad detta betyder for lac-
keringsekonomi och leveranskapacitet under
var tids jaktade industriproduktion ar en
ganska sjalvklar sak.

Ovan: Tecknaren som dragit pd Iackeringen
av sin bil en liingre tid fick nytt hopp niir
han liiste vidstiiende artikel och fantiserade .
ihop ovanstiiende snabblackeringsapparat. 4
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Schematisk bild av
en modern "mork-
stralningsugn’.
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ett par felaktiga mattuppgifter.

‘ ' i vl -stort

: i som skalmodell publicerades i nr 14—16 1?46'och vickte- s
int%;nsszwsa utstiilldes America i tvA exemplar pa ut§tanmngen Me'(_l linls::!_.
Medel i Malmo i ar. Manga har emellertid haft své_nghete_r med ;lflsn de:
taljer, inte minst beroende pa byggets omfattning, vilket g,)or.de at earisk
sprungliga beskrivningen med naturnodvindighet blev gv:nska.summ s .
Vidare hade vid bearbetningen av det amerikanska ma.tenalet‘msmugi g

Ar darfor med glidje Teknik for Alla hir publicerar en"kompletteran-
denl(:;rggnadsbeskrivnlgng :w ingenjor Gunnar Ohrs_trqm, Vastanf(})lx:-‘s, sorsrf
gjort en perfekt modell med hjilp av de tidigare ritningarna os:h ar p}n
sar pa tillfallet att ge andra modellbyggare atskilliga goda tips om hur
de pa biista siitt ska losa de problem som uppstar.

i Atergar till TfA nr 14 1946. Och _sé
bestammer vi forst om model]en in-
vandigt ska forses med ljus. Forfatta—
ren har sjalv gjort si. Punktljus ur ca
600 ventiler i skymning ar realistiskf.
Den 4 ritningen sek. A markerade bot-
tenplattan bor dock icke sé-gas. ut. Ty
vi placerar ej batterierna inuti baten.
P2 bottnen placeras tre stycken lampor,
for, akter och mitt, i hallare som man
gor sjalv. Lamporna parallellkopp]gs
och polerna dras ut genom socklarna till
bottenplattan, varunder batterier oc}g
strombrytare ordnas. Socklarna utfores 1
tr4, eller annu hellre svarvas i rostfritt
. stal, massing som fornicklas eller dyl.
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De placeras med 290 mm mellanrum s,
att den bakre sockeln kommer 35 mm
fran konturlinje 8 i riktning 7. :

Sek. E bor goras av kvistfri bjork i
stallet for av furu. For- och akterdack,
vilka har ska ritsas, blir battre och lat-
tare att 4 jamna pa hardare trd. Innan
vi ritar dacksplankorna rundar vi dock
dicken en smula med rundningen at si-
dorna. Ett par mattfel. P4 ritningen
over dack AC star 194-67-31-67, Ska
vara: 194-59-31-59.

Innan dick AA limmas fast ska detta
ursagas. Rita en linje 8 mm i aktern
innanfor den streckade linjen, eller i en-
lighet med fig. 1 och fortsitt fram 8 mm

Cat o

: foneh
)H(‘—)ﬂ utskirag

 AMERICA FULLKOMN A8

ningen av
‘ovisoriskt
ingen blir
iwwyeket igen

innanfor den angivna ned:
2,5 mm & ritningen, Skru
fast AA och se till att pa:
perfekt. Tag dérefter loss

samt putsa aktersidan, bLovee ventilhal
enl. fig. 1 samt mala kawic: runt om

med vit farg. Mala flera s:oner, s att
firgen tdcker ordentligt. “entilzrna som

kopes fiardiga har en \f' inmeter av
2,6 mm. Det atgar ca 650 s*. Alla ven-
tiler malas vita. Innan de a fig. 1 mar-
kerade ventilerna fastsiti + marke-

rar vi med en jungfrucirkel en tunn
tuschring 2,8 mm diameter. Studera
figuren noggrant! Dickef, som ska Pla“
ceras ovanpi och som tillhdr AA, gores
av 1,5 mm fanér. Pa oversidan dras dack-
linjerna upp, putsas och schellackstry-
kes. Dicket erhaller di den rédtta far-
gen. Efter finslipning strykes m'ed ce_:l-
lulosalack. P4 kanter och undersida vit-
malas det. Hir vill - jag poingtera, att
vi ska méala och gora si manga detaljer
firdiga som mojligt innan hopmonte-
ringen. Aven reling bor fastsittas a 15sa
detaljer och dick, dir si ar mojligt. Vi
aterkommer senare till relingarna.

Det var si sant. Vi maste gora ett ur-
tag under aktre promenaddick ocksa.
Detta dAr omnamnt & sidan 25 i TfA nr
15. Littast urtages dock “sparet” med
ett skarpt stdmjarn; knappt 5 mm brett.
Sparets djup ska ocksd vara 5 mm och
bor ga fram till kabyssfonstret. dvs ca
40 mm innan konturlinje 8 nés. Efter
putsning och malning (vitt tak, schel-
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lackbrurs coly) fastsdttes en fonster-

sarg runt omkring, samt

anér och runda pinnar, allt
B}

TfA nr 14 och gar over
v 16, Till beskrivningen dar
v en del tips. Propellrarna
muligen av 20 mm rundmis-
is. Spinnerknoppen svar-
mm med en langd av 2,5
s och putsas till en vae-
Sa limnar vi 4 mm till
och sticker ner till 3 mm
i limnar en varta av 1 mm
1 vi sticker av. Vi borrar ett
hal £or propelleraxeln, Harefter
vitsar vi upp konturerna for propeller-
bladen, som sedan sagas till, filas och
putsas. Vi slipper pa detta sdtt en be-
svirlig 16dning av l6sa blad samt tenn-
beldggning pa godset. En propeller go-
res vanster- och en hogergiende.
lelingen gores i foren i enl. med rit-
ningen. Dock gir det utmarkt att an-
vianda 1 mm bjorkfanér. Denna bor dock
angkokas nigra minuter for att bojas
till ratt form. Vi gor en mall efter for-
didckets form, ddr vi spanner fanéret och
liter det torka: Det kan'sedan latt lim-
mas pa sin plats. Tradrelingen #r ett
besvirligt kapitel. Att fa tradarna pa-
rallella och strickta #r just knuten. For-
fattaren har 16st problemet pa féljande
satt. Tag en bjorkbit (plan) enl, matten
a fig. 3. Drag med en blyertspenna upp
tre parallella linjer med avstandet 1,7
mm emellan dem, Vinkelrditt mot dessa
avsittes ca 40 linjer med 8 mm mellan-

mm |

rum, Men kontrollera noggrant att-av-
standet Gverallt 4r 8 mm. Tag sedan 0,

mm oemaljerad (blank) koppartrad och
spann den lagom hirt efter de forst upp-
ritade linjerna och ligg fast. Till bar-

. ridrstottor anvinds 10 mm linga och

0,5 mm tjocka modellknappnilar av
missing. En efter en 1odes de fast vid
alla tre traddarna, sedan de placerats ut-
efter de ritade tvarlinjerna. Knappna-
lens huvud ligger tatt an den Oversta
traden, och nalarna fasthalles med mej-
sel eller dyl. d& man ldoder. 2
Ja, 1odning ja. Det tyska “flytande
tennet” Tinol dr oovertraffat for dessa
arbeten- Det dr dock sikert mycket svar-
dtkomligt. Men Svenska Metallverken
lir haft eller har nagot liknande. N3,
relingarna  rengores  (koltetraklorid)
samt malas vita. Vid monteringen maste
halen ha borrats i dicken, varvid tillses
att avstandet mellan halen blir exakt 8

.mm. Borra med ett 0,75 mm borr, si

far vi lite tolerans. DA vissa delar av
relingen gar i vinklar och krokar samt
har varierande avstiand mellan stottor-
na, si slar vi forst forsiktigt fast stot-
torna och léder sedan. Det dr da lamp-
ligt att gora ett spAr i en 5 mm hog
massingsstav, som vi haller nalarna i da
de placeras pa plats, Vi vinner harige-
nom att stottorna kommer i exakt sam-
ma hdjd, vi slipper fi dem snett islagna
och hélla i dem med tang eller fingrar.

De bada skorstenarna ska forses
med mistlurar. Se sammanstillningsrit-
ningen, detalj 14 i nr 16. Dessa svarvas
lampligen i massing i enlighet med fig 4.
Vid utforandet av mastskorna pa stor-
masten upp till utkiken bor man till-
verka en borrjigg i enlighet med fig. 5.
I en bjorkbit med angivna matt borras
forst ett hal for masten med 2,75 mm
diameter, darefter uppborras halva
lingden med ett 3 mm borr, eller si, att
masten med hard passning gar att
skjuta in till lagom®lingd. Tag ut mas-
ten och drag en centrumlinje pi Gversi-
dan mitt over det genomgaende hilet.
Avsitt parallellt 0,75 mm &t bada hal-
len samt drag vinkelritt mot dessa lin-
jer 22 linjer med 1,5 mm avstand. Se
figuren! Pricka ut de 44 blivande halen
med en passare eller vass syl. Insitt
masten till ratt lige och borra halen
med ett 0,4 mm borr. Sjialva mastskorna
gor vi av 0,35 mm emaljerad koppar-
trad, som bojes till smad krampor over
en 1,25 mm tjock plat. Langden pa kram-
porna far ej vara mer an drygt 3,5 mm.
Dessa doppas sedan i lim och siittes fast
i masten med hjdlp av en pincett. Mast-
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skorna bor icke std ut mer en hogst 1
mm fran masten.

Fasaden till bryggan tillverkas av 1,5
mm tjock massingplat, Se fig. 6. Alla
fonster ursdgas och filas till. Dimensio-
nerna pa fonstren ar: 7X5,2 och 5X3,5
mm samt 1 dorrarna 5,2X2 mm. Dar-
efter putsas det hela och bockas som
figuren visar sa att det passar perfekt
efter dackens framre konturlinjer. Vi
tillverkar darefter plattformarna fram-
for dorrarna av 0,5 mm massingsplat och
loder dem fast pa sina platser. Hela fa-
saden malas nu vit. De tre ventilernas
centrumhal kornas, och med en jungfru-
cirkel markerar vi med en tunn tusch-
linje en cirkel 2,8 mm diameter, tidigare
omnamnd & fig. 1 Jag kan har namna,
att vi ska gora paA samma satt overallt
diar ventiler anbringas pa vit bakgrund.
Med dragstift och vinkelhake utritas
och markeras sedan fonsterbidgarna, dor-
rarna samt dubbellinjerna ovanfor fonst-
ren. De senare ar placerade 1,5 mm
ovanfor. Bakom hela fasaden limmar vi
fast ett stycke 0,1 mm ritfilm ev. cellu-
loid. Det forra ar en aning blaaktigt och
har ena sidan mattbelagd, vilket hind-
rar direkt insyn.

Fig. 7 visar dick AB underifrin.

b - (Forts. pa sid. 30.)
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Vi holl pA med modernisering av vart
¢ Y'hem. Detta tyckies g& bra men nar
vi kom till badrummet forefoll vi stota
pa motstind. Det gammaldags badka-
ret pa lika gammaldags ben tycktes
hart nir omojligt att passa in i en for
ovrigt modern miljo. Att anskaffa ett
nytt modernt badkar kom inte pa tal.
Kostnaderna var alltfor hoga, men nar
vi konstaterade att det ater fanns lino-

~

Att forvandla det gamla bad-
rummet till nAgot modernt har
sikert lockat mangen villaigare
men svarigheten har varit att
indra om det fristiende badka-
ret till ett inbyggt utan alltfor
svindiande kostnader. Hir nedan
beskrives efter en amerikansk idé
ett enkelt sitt att gora detta med
hjilp av plattmonstrade linole-
ummattor.

—_

NSRS

leumplattor i handeln, utarbetade vi
genast en plan for “ansiktslyftning” pa
det gamla badkaret, som harigenom
skulle f4 ett modernt, fabriksgjort bad-
kars utseende.

Det gamla omoderna badkaret byggs
namligen in bakom masonite och lino-
leumplattor och kommer da att si ut som
vilket kakelbadkar som helst.

Fastspikning 1 golvet av 1”7 x 1” list, som in-
gar 1 ramverkets botten, Observera lodet!

s TSR

Detal) av ramverket, som vigar 2 stid pi vil-

Diagonalerns som forstiirker ramverket ska
ka Overbekliidnaden fastsiittes.

skriuvas fast och inte spikas.
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Skulle ni inte hellre vilja ha a-¢
badkaret till viinster 1 ert hene
benta monstrum, som visus

Moderniscra BADRUM

Yragande
det fyr-

2it berdkna
méiste ju
riek och de

Var forsta atgird
stommens utstrackning
avpassas efter badkareis st
gamla badkaren var vil L 1st stan-
dardiserade. Med hjdlp av ett sidnklod
tar vi reda pa stommens baslinjer. Den
som vill ha en hylla pi c¢na kortsidan,
som skissen visar, far rikna med detta
vid mattsiattningen, vilket pa skissen
ger en okning av 175 mm.

Vi sitter i gang med stommen, som
utgor underlag for plattorna och skir
till ett stycke 1”x1” virke till lagom
lingd, ndmligen fran viggen till linjen
175 mm bakom kortsidans baslinje. Den-
na list spikas fast i golvet. Anvind 2"
—2 1/2" spik pa ett avstind av ca 150 ~
mm inbérdes. Kapa ytterligare tva lister
1”X1"”, den ena med baslinjens langd
vid karindan minus 6 mm och den andra
avsedd for karets langsida. Denna ska

ts som
plats.

Hyllar I karets ytterkant som lmr’_l))'m!
en separat enhet, placeras nu pii sin

ricka fran karets vigginda till en punkt
rakt ovanfor inre baslinjen som forut
markts ut pad golvet. Nésta steg ar att
kapa till de lodrita stravorna. Langden
blir lika med avstdndet mellan over-
kanten pa listerna, som spikas fast i
golvet till undre kanten pa de lister som
utgor ovre ramen. Fem stycken lodrita
strivor kapas till samt fastes pa- lika
avstind vid 1”7X1” klotsar, som forst
fastsatts pa golvlisterna. Utseendet pa
det fiardiga ramverket framgar av fi-
gurerna. S

v pappersmonstret till dverbe-
klitdnaden.

T % ({T\
e s

%f’.z

‘lnsii(tnin;_: av en av de dvre masonitesektio-
nerna. Liimna tillriickligt spel for linoleum-
skivorna.

Bilden visar det b
lan innan lin

okliidda ramverket och hyl-
oleumplattornn pitsatts,

Om badrummets viggar ska vara “ka-
kelbeklidda’”” kan bakre listerna ligga
direkt mot vaggen. Avstandet pa 6 mm
tillit oss att skjuta linoleumplattan for
bakre viggen pa sin plats. Ramverket
forstarks med diagonala stravor som
skruvas fast. Ramverkets inkladnad fas-

tes med 3/4” platthuvade traskruvar.

Borra forst genom inkladnaden in i ram-
verket si att detta inte splittras av
skruven. Om ni anvander ett enda (ply-
wood eller masonite) stycke for framre
inklidnaden, skar till det s& att det pas-
sar fran vaggen till anden av golvlisten
som gar langs karets framsida. Hyllorna
gors av 3/4” virke som en separat en-
het. Over- och bottenstyckena falls in i
sidostyckena. De senare ska vara plana
med ramverket.

Vi skidr nu till masonite- eller ply-
woodskivorna som ska tdacka ramverkets
oversida. Som synes av bilden kan man
forst ligga t. ex. en bit tidningspapper
och skdra detta utefter karets inre sida
och sdlunda anvanda det som mall. Fast-
sattning med 3/4” platthuvade traskru-
var.

Vi viljer t. ex. gron linoleum for att
tiacka vart inbyggda badkar med, liksom
aven till viggen bakom karet. Linoleum-
skivan fastsatts med linoleumklister.

Tag nu bort hyllan, som tillfalligt
placerats pa sin plats och skidr till ett
stycke ur en linoleumskiva for att tacka
ramverket pa karets sida. Med linoleum-
klister fastes linoleumskivorna pa ram-
verkets plywood (masonite). Satt till-
baks hyllan igen pa dess plats och satt
fast den for gott med 3” skruv i golvet.

Linoleumplattorna kan skéras till med
ett rakblad eller en skarp kniv. En sax
kan aven anviandas. Oversidan vid bag-
ge andarna plattlagges forst. Vid till-
skidrningen anviandes pappersmallen.
I'ramsidan tidcks sist. Mat noga upp
héjden fran golvet till ramverkets over-
sida dar plattan har lagts pi oversek-
tionen vid karets dndar. Skar sedan till
en linoleumremsa med en langd av ca

(Forts. pa sid. 32.)
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Hur pappersminstret anviindes vid tillskiir-
ning av linoleumplatta fiér &versidan.

I'astsiittning av llnoleumplnﬁn pi  friimre
ikliidnaden.
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mit underfund med till-
‘av kugghjulen och pa
om att det verkligen
dggklocka helt i tra, t.
enklaste verktyg, over-

. nirmare studera kloc-

en sammanstallning
skala. Langst upp sy-
ifran med visarna
och pendeln langst bak
‘syns de bada gavlarna som
, mm plywood 98210 mm
2d var sina tva spar for bak-
nstyckena. Det bakersta sparet
- frin bakkanten, det framre 20
' mk:mf ten. Bada sparen styvt

¢ inte forran de ar bor-

och framviggen vilka be-
plywood och 210 mm i
illsammans, varfor man

- dem fore borrningen.
‘borras ett 7 mm hal. 54
om och 54 mm ratt under
n hal. 54 mm till ho-
1amnda nedre halet, allt-
deilz1 é}u’ig'rﬁ hélet borras

med en lingd av vardera 7 mm och med
en yttre diameter av 7 mm och en inre
av 5 mm. Dessa bada bussningar limmas
fast med metallfixliknande lim och
riktas in under torkningen med en axel
ay 5 mm silverstal. Denna axel ska ha
en langd av 105 mm. Nar limmet tor-
kat och bussningarna fixerats i ratt la-
ge, tas axeln tills vidare ut igen. ~

Med detta andra avsnitt av-
slutar Olle Norelius arbetsbe-
skrivningen av sin klocka, som
fill 99 procent bestar av tra.
Det forsta avsnittet, som publi-
cerades i nr 17, beskrev bl. a.
tillverkningen av kugghijulen

- och samtidigi publicerades en
-rontgenbild av klockan och
den forsta stora ritningen, rit-
ning nr 1, till vilken hanvisas i
detta avsnitt.

Teknik for Alla kommer un-
| der hésten och vintern att pu-
blicera ytterligare en del sen-
— sationella nykonstruktioner av
Olle Norelivs — denna kloc-
ka ar endasi att betrakta som
ett smakprov av vad komma
skall.

Pz den ovre bilden synes aven urtav-
lan vars storlek gores efter var och ens
smak. 3504350 mm #r ett lyckat for-
mat. Pa bilden nirmast under ir wrta-
lan borttagen, och pa bilden till higer
om denna dr vinstra gaveln borttagen.

For tydlighetens skull 4r ej alla kugg-
segment inritade, vilket bor observeras
pa den Gvre bilden, d4r just visarvixelns
kuggsegment ej Ar medtagna. P4 den

- nedre hogra bilden #r likasi kuggseg-
- menten pa hjulen ej medtagna, men dir-
- emot pa azlarna (dreven) for tydlighe-

tens skull,
P4 ritningen 1 ldgger man dven mir-

ke f_il,l lagerplatarna, vilka som synes ir

triangelformade och bestéiv =v 05 mm
massingsplat. I centrum av lzssa liksi-
diga trianglar borras hal i triskruy
mgd cylindrisk hals och var: 'ingd ska
vara 25 mm. Med en syl siicites hal i
hornen for fastspikningen. ;

Vid injustering av klockan iran man
flytta lagerplatarna ett litet zi: cke i ta-

, get till dess ldampligt avstirsd mellan
kugghjulen erhalles. Detta %+ ju den
allra viktigaste detaljen for 2ii klockan
ska kunna gé tillrdckligt iiic, Lager-
platarna spikas fast med ett :tift i var-
je horn. Man borjar med att fiista en-

_dast ett horn och gor injusteringen med
denna fastsittning.

P4 ritningen synes dven pendeln, ri-
tad avkortad. Liangden ska vara cirka 1
meter, men maste avpassas. Triaskivan
langst ner pa pendeln ska vara forskjut-
bar upp och ner, med vilket man ruckar
klockan att gid exakt. Genom forkort-
ning av pendeln gar klockan fortare —
genom forldngning gar den langsamma-
re. Lodet bestir av ett 30 mm grovt
och 180 mm langt missingsror i vilket
man loder tva gavlar och hiller i bly
till dess det viger 1 kg. 5

Ritning 2 visar nigra detaljer av kloc-
kan i hel skala och i genomskdrning.

Lingst till vinster synes bakviggen
genomskuren och med lagerbussning, 1
vilken axeln vilar. P4 axeln synes ”sto-
ra drevet” utan kuggkrans. Omedelbart
till hoger om detta sparrhjulet. Detta be-
star av en tritrissa med en diameter av
30 mm och en lingd av 14 mm. P4 var-
dera iinden av denna trissa ar faststif-
tat en rund missingsskiva med en dia-
meter av 40 mm och genom alltsamman
Ar borrat ett 7 mm hal i vilket stuckits
in ett 7 mm missingsrér med en 1inre
diameter av 5 mm. Den ena av missings-
skivorna vilka #r 0,5 mm tjocka, ar

~ uppklippt och bockad i enlighet med per:

spektivskissen ldngst upp till hoger P
ritning 2. I stora drevet spikas tven-
ne stift motsvarande denna uppklipp-
ning. Mellan spirrhjulet och framvags
gen sitter en liten spiralfjader av piano-
frdd, vilken stindigt trycker spirrhius
let mot "stora drevet”. Pa spirrhjule
ir fistat tvd stycken skilda snoren, mé
vardera en lingd ay ca 100 cm. Det en®

snoret dAr fastat langst in, det andra
Jangst ut pa rullen. I det inre hianges lo-
det och i det andra snoret en ring for

uppdragningen. Uppdragningssnoret ska

vara upplindat nar lodet dr langst ner.
Niar man drar i det upplindade snoret
ska spiarrhjulet rotera motsols fritt pa
axeln, genom att sparrskivans inbojning-
ar halkar forbi stiften pa ”stora drevet”.
Nir man sedan sldpper uppdragssnoret
stravar lodet att vrida sparrhjulet med-
sols, varvid sparrtungorna griper in i
stiften och vrider stora drevet medsols,
Stora drevet dr fiastat pad axeln medelst
en kil, varfor dven axeln roterar. Denna
axel dr densamma som minutvisaraxeln
varfir iven minutvisaren, som ar fastad
p4 den, roterar medsols. P& denna axel
ar aven hjul A fastat varfor aven detta
roterar medsols och paverkar hjulB vil-
ket i fistat vid hjul C och tillsammans

roterar fritt p4 en egen axel.

rerkar hjul D vilket ar lagrat

ingd voraxel. P4 denna axel

aren fastad.

mm rundstay, var

Stora drevet, och d

kugghjulen ska ha en diamet
mm och en tjocklek av 8 mm.

Till héger pa ritning 2 ses
delupphiingningen’ och steghjulet. Steg-
hjulet har en diameter ay 40 mm :
tiocklek av 8 mm. Pa detta dr inspikat
16 st. stift i enlighet med ritningen. P4

pendelupphangningen ar fastat en 0,5

mm tjock och 4 mm bred missingsrem-
sa, som boc]gas i enlighet med ritningen.
Denna detalj kréaver omsorg vid injuste-

sin tur kuggar in
stering av klockan provar
eghjulsmekanismen forst utan

ringen for att klockan gver huvud taget pa vagger

ska kunna ga,

En fornamligare upphéngning av pen-
deln i likhet med vanliga viaggklockor
kan var och en gora efter rad och fal-
lenhet. P4 dessa dr pendeln upphangd i
en ytterst tunn och bojlig metallremsa
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avoritmaskinen 1 amatorverkstaden ar

utan tvivel cirkelsigen. Denna m_;’u!g—
sidigt anvandbara maskin spar in atskilligt
besvarligare arbete med handsigen. Men
Yor att agaren ska erhdlla bra resultat mds-
te han kinna sin sig, hur den riktigt anvands
och justeras samt dven tinka pd nigra enkla
sakerhetsregler.

Den forsta och viktigaste justeringen gal-
ler klingans inriktning 1 forhallande- till ar-
betsbordet och styrskenan. Konstruktionen
kan ju vara nigot avvikande for olika sig-

“typer, men i stort sett kan man vid juste-
ringen folja ett enkelt schema.

Rikta forst in styrskenan eftér spiaren i
arbetsbordet. Lossa harfor styrskenans
skruvar. Justeringen utfors, varefter skru-
varna ater dras fast. Efter det att styrske-
nen justeras efter bordet ska vi kontrollera
att den aven ar parallell med klingan. Detta
gor vi genom att mata avstindet frin en
godtycklig sigtand till styrskenan; satt ett
marke pa sagtanden samt vrid klingan tills
tanden ar i plan med bordets yta vid mot-
satta anden av urtaget for klingan. Mat
igen fran samma tand till styrskenan. Ar
nu avstindet detsamma ar klingan och styr-
skenan sjalvfallet parallella.

Vi ska aven kontrollera att klingan ar i
rat vinkel mot bordet. Om detta ej ar fal-
let maste sjalva bordet justeras. Vand bor-
det pa kant sd att justerskruvarna bli at-
komliga. Lossa skruvarna som hiller det

tenpasset i handtaget visar om bordet iir ho- bakre justerstycket, stall bordet ater uppratt
risontalt. och sla forsiktigt med en traklubba si att
: det kommer i ratt lage. Drag at skruvarna

j samt kontrollera anyo. Vid kontrollen bor
klingan ligga sa hogt som mojligt.

En annan justering galler de olika install-
ningsskalorna. Stall in visaren som anger
bladets skardjup. Styrskenan fores latt mot
klingan varefter dess visare installs pa noll.
Kontrollera aven geringsskalan. Geringsap-
paraten lases fast och installs for ett vinkel-
ratt skar. Saga av en provbit och kontrollera

att skaret blir vinkelratt. Ar detta fallet in-
stalls geringsapparatens visare pd 9o° pa
skalan. 5

Ehuru det 1 marknaden finns ett otal spe-
ciella klingtyper har nog amatoren i allman-
het ej bruk for mer an tre typer. Kombi-
nationsklingan kan anvandas saval vid klyv-
ning av virke, som vid sagning vinkelratt
eller 1 annan vinkel. Ett blad dar tanderna
ar konkavslipade ar lampligt nir man vill
fa en sarskilt jamn skaryta. En special-
kiinga for klyvning ar nog lamplig om pro-
duktionen omfattar arbetsstycken som ska
klyvas 1 fiberriktningen. Med en kombina-

1) Avstindet mellan en miirkt tand och styr-
- skenan ska vara detsamma i bada iindar av
urtaget for klingen.

2) Kontrollera med vinkelhake for att prova
om sagklingan jir vinkelriit mot bordet. Vat-

3) En trilist fastspiind mot styrskenan for-
hindrar tunnare arbetsstycken att krypa un-
der skenans Sppning. Obs! anviindningen av
+n matarsticka rekommenderas.

4) Om man Onskar stor nt-)gmnnhet iir den-
na geringsapparat ay stort viirde. Den under-
Jiittar dessutom skiirning ay vinklar,

5) Skiirning av ladfog. Placera framstycket
tiitt intill geringsapparaten och anviind sido-
stycket for att bestitmma stoppinnens lige.
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cirkelsagen ratt

tion, som bestdr av tvd yttre samt 3 eller 4
inre klingor, kan man skdra upp spir frin 3
till 20 mm bredd.

Klyvning eller kapning av virke till 6nskad
dimension ar de vanligaste  operationerna.
Still in styrskenorna for onskad skirbredd.
Placera arbetsstycket mot styrskenan och
mata in i sagen. Stotig, ojimn matning bor
undvikas. Vid sagbordet bor man sti lite
till hoger och kroka lillfingret Gver styr-
skenans overkant. En sidan stillning for-
hindrar att sigspin kastas upp 1 ansiktet pa
den som arbetar vid sigen. Zven {6r det
fall att trastycket skulle kastas L.t av sig-
klingan ar stallningen limplig. Genom att
fingret krokas over styrskenan tidnar det
som stod for matarhanden si 2t den ej kan
dras in mot klingan i hindelsc zagonting
skulle g& pa tok.

Nar man anvander en cirkel: %ste stor
forsiktighet anbefallas. For drbruk
anvandes vanligen en 200 mim ' lica, som
har en hastighet av 3400 var: it, . eller
en klinga pd 250 mm med ¢ "o fiohet av
3100 varv/minut och en sidan i :arlig att
hantera for en slarvig amatéor, ! sz alltid
maskinen om nigra justeringse ‘e fore-
tas eller om nagon trasticka 125 bort.
Klyv ej trastycken som inte 1 mycket
jamn kant mot styrskenan. Sii'l iy in sig-

klingan for lagt eller for ho & fullt
synliga tinder bor dock I Gver

ytan. En klinga for hogt ove
skir fort, men kan kasta ai
baka om den plotsligt triffar
medan en klinga som natt ¢
igenom arbetsstycket latt kilas
spanen.

Styrskenan ar en viktig detalj, sirskilt
nar det giller att klyva raka stycken. Vid
klyvning av tunna trastycken visar dessa
emellertid en tendens att krypa under 6pp-
ningen i skenan, vid slutet av skiret. For
att undvika detta lagges en tralist utefter
skenan. Anvind ett matarstycke av tra (se
fig. 3) for att mata fram.mot klingan. I
vilket fall som helst bor ett matarstycke an-
vandas om arbetsstycket har en bredd som ar
mindre an 75 mm da eljest en viss risk fore-
ligger att skada handen som utfor mat-
ningen. Forutom namnda signingsarbeten
kan cirkelsigen anvindas for att gora en
mangfald typer av fogar. Vi ska har nedan
beskriva nagra av dessa.

Vinkelskurna horn anviands mycket nar
man vill gora trifogar for t. ex. ramar och

skar

ARSI
1ast av sag-

TR 1

6) Firsta skiiret for en lidfog. Detta iir en
vanlig fog vid tillverkning ay byrilidor, Lim-
mas den ordentligt blir det en stark fog.

lador. Vid sidan sdgning installs gerings-
apparaten pa onskad vinkel. Den kan an-
bringas 1 endera av bordets bada styrspar.
Vid en vanlig fogtyp, som anvandes t. ex.
vid byraladstillverkning utfores lutningen pa
de frimre ladstyckena under det att sido-
styckena har sin fulla tjocklek. Anvinds
t. ex. 3/4" virke till framstyckena racker
det om en tunga pa 1/4” tjocklek lamnas

AR s R
Lilrning., Vanligtvis anviindes en
Lombination si att tappsidan kan
sizlives 1 ett skiir,

%) Iplist iir fastspiind mot den ordina-
rio &i an fir att underliitta skiirning av
blindg: Observern stoppklotsarna for kont-

roll av sparels lingd.

. 9) Ett t:mpsp:'{r iir ett skiir som slutar stumt
i den ena eller bida iindarna. Fotografiet visar
ett typiskt tappspar,

10) 'l‘illvonrlmlng av en lidfog. De biida stye-
“:m. ska hilllas i samma relativa férhiallande
1 varandra under heln skiirningsoperationen.

Ko
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Bréderna Sarjakivi i den av dem sjiilva konstruerade och byggda tviasitsiga cykelbilen.

FINSKA CYKELBI LISTIER
1l GMmalmﬂdylz'ngama

rots materialsvarigheterna i- Finland

har cykelbilsporten trangt fram dven
dédr. Redan for ett par 4r sedan borjade
ett par tavlingseyklister, broderna Al-
fons och Aulis Sarjakivi i Helsingfors,
att bygga sin forsta cykelbil efter svens- -
ka ritningar.

De var inte riktigt nojda med resulta-
tet — ndr dr forresten en cykelbilist
det? — och darfor satte de sig ned och
konstruerade sjdlva en vagn i enlighet
med sina onskemal. Resultatet kan be-
skadas pa bilden har ovan och nu fann
de resultatet betydligt battre. Naturligt-
vis har man vid konstruktionen utnytt-
jat olika tips som man fatt genom Tek-
nik for Allas artiklar om de olika cykel-
bilstyperna i Sverige.

Brioderna Sarjakivi har redan tidigare
uttryckt en onskan att komma i narmare
kontakt med de svenska cykelbilisterna
och det var darfor naturligt att nar ar-
rangorerna av arets masterskapstavling-
ar beslot att gora tavlingarna internatio-
nella en inbjudan ocksd gick till kon-

kvar. I sidostyckenas liksom 1 framstyckets
nedre del skars spar 1 vilka lidbottnen kan
inskjutas.

Hur en tappfog utfors framgar aven av
bilden. Vid skarning av ett blint spir fast-
spannes en hjalplist av tra vid den ordinarie
styrlisten liksom aven tva stoppklotsar for
att sparet ska fi ratt langd.

Viktigast att komma ihag ar dock: var
alltid forsiktig! Ni kan inte f& nya fingrar
att vixa fram om ni blir av med ndgra si-
dana. Om ni har sigen placerad dir barn
eller andra kldfingriga personer under er
frinvaro skulle kunna visa for stort intres-
se for den ar deét lampligt att kunna bryta
motorstrommen med en extra i skymundan
placerad strombrytare.

struktorerna av Finlands forsta cykelbil.
Vi har nar detta skrives just fAtt med-
delande om, att under forutsattning att
pass och andra formaliteter kan ordnas
vi kommer att f4 se dem pa Ostermalms
idrottsplats den 28 september i en kamp
med svenska och eventuellt ocksd danska
cykelbilister. &

Undertecknad anméler sig till

1947 ARS

SM

for CYKEL-BILISTER

som figer rum sondagen den 28 seplember
1947 pA Ostermalms Idrottsplats i Stock-
holm. (Reserv. for fndring ev tid och
plats, vilket i s& fall meddelas i niista nr.
av TfA).

NamMD ' o s s e Yoo i et
Alder: .. 5 B OO X OO0 00 C X KX XL I
Adress e S
MY T 8 o 00 000 6 6 OG0 0 OaaoN i X% XK Xk %)

Jag onskar tdvla pA 1 eng. mil, 1 sy. mil.
Min vagn dr 1-sitsig, 2-sitsig (stryk det
som ej éger sin giltighet).
Jag tillhor foljande klubb:

Klipp ur eller skriv ay kupongen och
insiind snarast Eder anmiilan till &rets cy-
kelbils-SM under adr. Cykelbils-SM 1947,
Peknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.
Anmiilningarna bor vara tivlingsledning-
hen tillhanda senast den 2 septemper.
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~ forhallandet &ar sadant beror pa W1 J | : V4 Wk A
. Joles; omsténdigheter som #dr for vid- y \ o | . o oo
lyftiga att nu forsoka klargora, I stil- | ; : 2 A : o
let kan vi latt konstatera verkningarna, 1 ‘ ALl 7 o

icke tillradligt. Hal-
. experimenterar kan det
an endast avser att for-

bor ha dylika lédningar, emedan
 Jitt utmattas av vibrationer med brott

om foljd. S. k. hardlodning med slaglod
massingsslaglod: 50 % koppar, 50- %
' silverslaglod: 12—50 % silver,
resten ung. lika delar koppar och zink)
ar mycket tillforlitlig men fordrar upp-

. varmning av arbetsstyckena till 900 resp.

800° C. Det mesta av allt ”lodkladd”
kan dock bortfalla, om man kan gianga
fast lodfria forskruvningar.
Propelleraxlar ayv rostfritt stal ar f. n.
svaratkomliga och dyra, varfor mangen
kostar pa dyrbart arbete pd en vanlig
jarnaxel. Men batagarna har vant sig
vid att f& springa och leta efter varje

-smasak for att sedan i alla fall fa gora

om den for att fa den att passa till just
hans bat. Dari ligger ett fel. F. n. kan
man nastan sdga att varje bat represen-
terar en typ. Nigra storre firmor har
lagt upp serier men dessa ar inte sa

, vattenfri ferriammo-
ter, att det 4r
oniumklorid. I an-

av garvsyran och ferrisaltet i vattnet
och reagerar med varandra, varvid en
svart fallning bildas. Skriften framtra-
der sidledes med svart pa det vita pappe-
ret. I stdllet for en stalpenna kan man
aven anvanda en liten, i vatten doppad
pensel. Den svarta fallningen utgores av
blick, som just dr en forening mellan
garvsyra och ferrisalt. x 2

I stallet for garvsyra kan man anvan-

da vattenfritt rodankalium eller vatten-

fritt ferrocyankalium (obs! nu ska det
vara ferro). Aven dessa foreningar
méiste vara riktigt torra, om forsoken
ska lyckas. Rodankalium ger med fer-
riammoniumklorid en intensivt rod farg-
ning, ferrocyankalium ger en bla firg.
Skriver man med en skrivpenna doppad
i vatten pa papper, preparerat med des-
sa blandningar, framtrader skriften sa-
ledes i rott resp. blatt. :

Rita upp en figur pa ett papper och
gnid in de olika ytorna med dessa tre
pulverblandningar. Malar man sedan
forsiktigt over figuren med en pensel,
doppad i rent vatten, blir figuren farg-
lagd i svart, rott och blatt. For att for-
soket ska lyckas, maste aven papperet
vara riktigt torrt. Bast dr, om man forst
virmer det nagot. Man far ej heller ta i
det med fuktiga fingrar eller dylikt.

- Vi kan ocksi ha nytta av de nyss an-
vianda kemikalierna, om vi vill stdllatill
en liten trolleriforestédllning. Vi kan bor-
ja med att trolla vatten till blick, till
och med alldeles riktigt, ehuru nagot
svagt black. Lagg litet av en torr puly-
riserad blandning av garvsyra och fer-
riammoniumklorid i botten pa ett dricks-
glas. Det 4r bast att anvinda ett monst-

" rat glas. D4 syns pulverblandningen ej

g4 latt. Hall vanligt vatten ur en ka-

) (Forts. pd sid. 32.)
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vilka helt naturligt gor sig mest gil-
lande betraffande inombordsmotorbitar-
na. Endast det lilla fatalet storre motor-
kryssare och snabba passbatar som hap
speciellt stora och tunga motorer far
motorbidddar och andra anordningar ay-
sedda for en viss motor. I alla andra
fall blir dessa detaljer mer eller mindre
universella vilket inte alls betyder att
vilken motor som helst kan sittas i,
nej, det fordras i de allra flesta fall
ganska mycket monteringsarbete,

Man bor darfor redan fran borjan
gora klart for sig vilken motor man
ska anvidnda nar man planerar ett bat-
bygge, annars blir det onédi nissrak-
ningar si& smaningom. Vid snviindandet
av en bilmotor maste man ailtid rikna
med att den fordrar en 1
dan oljesumpen #ar bred
balanshjulet placeras o
ar f. 6. en av orsaken
TfA tidigare beskrivna 1z
med steg, For farter urnd. v 7
blir namligen fartokninzen Ia:
att den motiverar ett mcia soirbyggt

skrov om man inte samiidicl kan ha

nagon mera fordel didrav,

Apropa fart ja, hur bhesvirunmer man
batens fart med enkla mecai? Med till-
racklig noggrannhet kan 1ian 2a till-
vaga pa sa satt, att man miter upp en
kort distans (ej under 500 m) pa sjo-
kortet t, ex. mellan tvd bryzgor och
kor striackan i bada riktningarma och
avlaser tiderna pa klockans sekundvi-
sare samt tar medelvirdet av dem.

Farten i knop (K) erhalles ur fol-
jande ‘formel:

d - 3600

R 1ss2 - t

ddar d —uppmitta distansen i m.

och t—tiden i sek.
Exempel: d =1000 m

t medvind =38 min 35 sek = 215 sek

t motvind =3 min 55 sek = 235 sek

215+4-235 &
t: o 225 sek
S 0008536008 o
K= 1855 995 — 8,65 knop
For rekordforsok brukar man kedjemita
banorna vintertid och vid sjalva proven
anviands kronometrar,

Minga- storre batklubbar har ocksa
noggrant uppmaitta distanser.

Som avslutning pa denna lilla- krénika
vill jag sammanfatta vad jag tidigare
sokt framhalla, att batsporten sikerli-
gen kan bli billigare och dannu trevligare
om ett fatal val genomtinkta farkost-
enheter (skrov och motor tillsammans)

kunde framkomma. D4 skulle sikerligen -

reservdelarna bli lattidtkomligare, kom-
forten ombord bittre, tryggheten om-
bord storre och varvsservicen billigare.
Och helst skulle baten vara si pass litt-
byggd att den blivande igaren sjilv
kunde bygga den eller dtminstone sitta
ihop de tillsigade delarna. Baten kunde

pa si satt dnda fA en personlig prigel. .

Kanske blir TfA:s folkmotorbat den
forsta exponenten for detta méngas
onsketinkande.

Kk.

TR
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Ett blomsterstall av

vidstdende utseen-
de kan med fordel an-
vindas t. ex. for att
avdela ett rum eller
for att fylia ut en
alltfor stor dorropp-
ning.

Blomsterstillet till-
verkas 2v rundstavar,
som fiasts vid brader
i golv o<l fak (dorr-
post). T2 rundstavar-
na fists Hlomhyllor.
Stailet har dessutom
en hylia
denna
hylla.

Rundstaven  kapas
forst tiii en lingd, av-
passad effer den ifra-
gavarande takhijden
(eller dorrposthdj-
den). Hyllan tillver-
kas av en lamelltra-
skiva, sem inkdpes
kanthyvlad. P4 denna
fastes  kantlisterna,

‘som gerats i hornen.

I skivan borras hal
for rundstavarna,
varefter den fistes
vid de mellersta rund-
stavarna med sned-
klotsar (se figur 5).
Tidningshyllan (se fi-
gur 6) gor vi av smal
rundstav som sittes
fast i list'er, vilka tap-
pas i de grova rund-
stavarna. Blomhyllor-
na (se figur 4) till-
verkas dels i en stor-
lek, som rymmer tva
blomkrukor, dels i enz.
som har plats for en
kruka. I hyllorna bor-
ras hal med rundsta-
vens diameter. Hyl-
lorna fistes pa sina
platser genom lim-
ning  och stiftning.
Till sist fidster vi
rundstavarna i de ba-
da fisthriderna upp-

- till och nedtill,

avdelar vardagsrui
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arit inforda i anﬂ‘é}‘:"lﬁ,ﬁ]& 21, 22, 25
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arry Habels principbe
g ay ett flygbygge. Tidigare avsnitt har

7SR

clpbeski’iv-

—

-

riknas till olika héjd

‘mellanrum till topphdjden

amnda uppskattas har till
D

‘an ess“( rscheffekt var vid

Denna “’kritiska hojd” ligger
onder 2000 m och upp till
arscheffekt, i vart fall
tiden till vart forfogande
hojd kan spjillen allt-
Darifran uppat ar mo-

> maxeffeki fortfarande
»aﬁ_l,,_j 3l 11 XTI
jden z motsvarande »

e

e inritat motorns

orelse, ar dir -

5

Fig. 21

T

/800

nara havsytan, berdknas nu pa liknan-
de satt de erforderliga effekter, vilka
ar nodvandiga for att pd olika hojder
driva propellern runt med varierande
varvtal. Det riacker, om omnamnda be-
rakning genomfores till varannan an-
tagen flyghojd, dvs. i det har fallet till
2000, 4000 och 6000 m, som tabell
XIII visar. I allmanhet giller har allt
som sagts for tabell IX-s sammansatt-
ning. Aven alla antagna data, utom luft-
tathet 0, blir oforandrade. Darfor kan

alla varden till kolumnerna .(Z )—(5 7) di-

D
rekt avskrivas ur tabell IX. cp - 75 ¢ 0z

i kolumn (8) berzknas med det till hoj-
den z motsvarande ¢: vardet, Enir
vardena i kolumnerna (4)—(7) ar ofor-
anderliga, sa ar de i tabell XIII skrivna
bara till flyghojden 2000 m,

De har pa varje antagen flyghojd till
olika framstegsgrader beraknade erfor-

6000

0,458

15,1

2000 2200 2400 /Vaf%,m/

~

derliga effekterna (att driva propellern
runt), ger pa fig. 21 med motsvarande
motoreffektkurva var och en en kors-
ningspunkt, liknande pa fiz. 17. (For
figurens tydlighet #r “-kurvor bara
delvis utritade). Till kurvan z=—0
kan de markeras efter fig. 17. Varje
korsningspunkt betecknar iiven hir ett
jamviktstillstind mellan erforderliga
och befintliga effekten vid en bestimd
belastning.

Som det framgick vid propellerns be-
rakning, dr en bestdmd propellers verk-
ningsgrad # beroende bara av dess
framstegsgrad 4, dvs. till en viss 2
svarar en bestimd 7. Ritar man nu pa
fig. 21 t. ex. genom alla 4 = 0,81 kors-
ningspunkter med motsvarande effekt-

kurva en ny kurva, si visar denna verk-

ningsgradens 7 #ndring med flyghoj-
den z, samtidigt pad vilken som helst
hojd tillhorande varvtalet n, Till * =

0,81 motsvarande 7 kan lisas ur tabell

X och den #r hir—0,725. Andra 7
kurvor fir man pa liknande sitt.

Nir det nu till varje antagen flyg-
hojd enligt tabell X beriknas den for-
handenvarande drageffekten, di kan
till varje flyghojd ritas ett nytt effekt-
diagram (liknande fig. 12). Naturligt-
vis maste dir dven erforderliga effek-
tens data vara omriknad till motsva-
rande hojden z, beroende pia ¢- . Ur
varje sadant diagram kan avlisas flyg-
planets minimi- och maximhastighet
samt dess stighastighet pai beriknade
héjden z. o
. Men da det for ett sportflygplan inte
dr obetingat nodvindigt att veta dess
exakta hastighetsgriinser och stighastig-
h‘gben pé olika hojden z, ska hir nu be-
riknag verkningsgradens 7 beroende av

e, T P PR IR

bk S

i
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i

Tabell
pellern run
<t}

I

D¢ : 2 T “‘j“‘; D 3 >
Cp* T5 o Quw= Cp: 0,105 «0,1027 = cp + 0,0108 ()ansdr (v;}}/ b)-t;:?;| - 30, - 3 l 5.0
U v:«;,_;ttaﬁ 5 £ .
5 e =5 1
( ) (n/60)3 -"‘ . .lkf'j 2 7%0 0 ) 00 0
| S
@ |6 | (©) (7 (€)) RO
2 Cs Mes ep ,=(7'/ Cs )5 ¢p « 0,0108 L rorde.r_";xg Skl N3 :
1 =3 - ".‘ i
0,5 f 0,855 0,585 0,068+ 0,000737 ‘23.-4;5'
0,6 f 1,035 0,580 0,0657 0,000708 225 |
0,7 I 1,235 0,567 0,0586 0,000631 "
0,831 | 1,465 0,553 0,0518 0,000559
08 8 e
fivehojd z=4000 m. ® Erforderlig effekt Ne,
cp - 0,00876 N
cp S == cp + 0,105 + 0,0836 = 0,000599 N 222 25'7
g oy 0,000576 18,3 2)1 S 24,7
Cp < 0,008 0,000513 19,0 | 22,0
0,000454 : 19,5
) : .
Flyghojd z= 6000 m. o Erforderlig effekt N'm‘-_—' sl
& %‘ * oo = Cp + 0,105 - 0,0673 = PO BBo. |0 Bl oR S
) 5 3 0,000464 1is | 177288 1O o I
= ¢p:'0,00706 0,000414 15/ RR1 72608
0,000366 15,7
flyghastigheten och pa antagna flyghij- ] 2
den, for att uppskatta 7-medelvirdet anl-
tillrdckligt noggrant for foljande berik- ® t
ningar, D& vid en viss propeller # och a7
7 virden dr fast forbundna, si berak-
nas 7 till varje flyghojd beroende av &
flyghastigheten enligt o
n
v = 2. TGO D 0,65 '//%
Motsvarande berdkning synes i tabell VA
XIV. Till varje antaget # virde mot- X V7
svarande, men med hojden fordnderligt, =2 V47,
varvtal per minut avlises pa fig. 21. - Z/" 21
D.z‘z‘rav_ berdknas &ver n/60 till varje . ,/ '
“jamviktspunkt” horande hastighet v. g, 22 G 2
Fig. 22 baserar pa data beriknade i ’?‘@? %
tabellen XIV och visar 7 fordnderlig-
het pa olika flyghdjd, beroende pa flyg- Tabell XIV.
hastighet.
A Fig]. 20tsﬁstaé’f attémeddmaxi)effekt ar D=1
ygplanets stigformaga den bista vid o ? =
flyghastighet v=—28,0 m/sek. Propel- e e
lerns verkningsgrad vid denna hastig- A ; .
het dr niara havsytan efter fig. 22 unge- o)D) = (0755
far 0,62. Vid oférdndrad hastighet skulle
verkningsgraden 7 vixa med stigande z n | n/60| v
hjd, men i verkligheten iindrar denna i
hastlghgt sig dven, varmed stighastig- 0 2085 | 34,7 | 26,2
het w ar den biista. For att bestimma | 1000 | 2060 | 345 | 25,9
flygplanets topphojd, ska forst antagas, | 2000 | 2042 = 341 | 25.7
att dér dr propellerns verkningsgrad 3000 | 2021 | 33,7 | 25,5
nigot bittre, dvs. » =0,63. 4000 | 1996 | 33,3 | 25,2
. 5000 | 1964 | 32,8 | 24,8
(Forts. i ett kommande nr.) 6000 | 1921 | 320 | 242
N
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()5 % gril® . y .
a 2-sitsig MC-bil.
' AMaterial sdsom hjul, motorer osv. kan
< i min av tillging képas genom oss.
| Detaljer tillverkas pd bestiillning.

Pris for komplett ritningssats kr. 10:75
plus porto.

| EKSJO MOTOR- & FINMERKANISEA
| VERKSTAD
Eksjo. “Mel. 1285

TfA:s HOBBYTJANST

Box 3137, Stockholm 3.

MODELL-

{ JARNVAGSBYGGE!

Manga ameri-
kanska nyheter
ha anlant och an-
nonseras inom kort

ay

Telefon 11 44 33

Svensk malm ater till Tyskland

Frﬁn och med januari 1948 raknar
man med en regelbunden import av
svensk jarnmalm till de brittiska och
amerikanska zonerna i Tyskland, forkla-
rar chefen for den ekonomiska kommit-
tén 1 tvazonsblockets ekonomirad i
Frankfurt. Mojligheten for Tyskland att
ater kunnna kopa utlandsk malm ar av
stor vikt, bade med hansyn till det tys-
ka naringslivets och hela Europas kol-
forsorjning, emedan en insats av hog-
vardig utlandsk jarnmalm skulle betyda
en avsevard kolbesparing vid den tyska
jarnframstallningen.

Ny metod for torvupptagning

Sedan sex a&r har man pa Tutaryds

torvmosse i Smaland varit sysselsatt

med experiment for att fa fram en ny

metod, som mojliggor billig torvupptag-

ning, samtidigt som framstallningskapa-

citeten okas. Det forefaller nu som om
problemet losts.

NY UTOKAD UPPLAGA AV

Med den nya me-
toden kan man ned-
bringa kostnaderna
for upptagning till

; en tredjedel. Det
VAR STORA KATALOG | i
pa tva och en halv

L

over materiel till

manad har tagit upp
ca 10000 ton torv

i+ metod och kan dirigenom

forbattrats och anses nu klar for stor-
produktionen,

Rortillverkningen rationaliseras

vid Akers bruk

host kommer Alkers
tillverka avloppsror

en betydligt storre predukiio
har sedan nagot ar tillbaka

en genomgripande ration:ii:
verkningen genom att ¢verg:
betsbesparande centrifug
full utbyggnad beril
uppga till 15 000—18 O
ket kommer att ticka |
av grovre rordimensione:

Salt och olja i Tre

Sveriges geologiska undersdkoing har
satt i gang med djupborrning efter
salt och olja invid Trelleborg och man
hyser goda forhoppningar att erhilla
gott resultat. Overdirektor Geijer och
overingenjor Bolternstern ska leda arbe-
tet. Baracker, borrtorn och andra ndd-
vindiga arbeten star redan fardiga.
Berggrunden bestar av krita och an-
ses kunna innehalla savil olja som salt
och man riknar med att efter nigra
forsta prov borra sig ned till inte mind-
re an 2 000 meters djup. Att saltet, na-
trium- och kalciumklorid, finns ar man

a1 2 e

RADIOMOTTAGARE med en maskin, som AL T HEATian Dot et
oe 't 3 = kif r1l- ra saker pa men vad oijan y ar .
SANDARE i:ttilkzy?a:itleg'v}éa s& vet man dnnu inte, vad undersskning- har en arbetstemperatur ay c:a 1 300° C kunnat
FORSTARKARE overtraffar alla ti- ﬂll\‘nﬁ i{a“ 1'93““%{'3} “té- For sak_el\rhet]s uppnis i elektriska ugnar for den keramiska indu-
3 . 2 Ex- SKu nar man ornyrt en amerikansk A e N A “ . 5 o
GRAMMOFONER och ;l);g:tr:rilnizsu;\t/atSvcg- borrmaskin med ett borrtorn av 55 me- strin. Darvid brannes porslin for olika @ndamal sa- =
J NIN t r, som ters hojd. A 2 som sanitetsgods och hushallsporslin, I liknande ugnar :
I}SPEL}YI‘NGSAGGREGAT gsls\—tigmisssutt%m- Aven i Gylle ska grundborrningar fo- oo .g : .p . ¥
for amatorbyggare e e o R retas! sker inbranning‘av emaljen. Bilden visar en tunnelugn,
n £ under utaxbetande och berilknas utkomma under | denna metod * gora vars effekt uppgar till 900 kY. Dessa med KANTHAL ut-
D r manad. Tillhandahall Kr, 1:45 3 = a ; ;
T e o stéillas.aF‘ariz gnx?:ts sp;I:;;aO:l}:xtk?)Z giznsdt go;:t‘t, SOSTCSES)I Ny Chef fOl’ SvenSka rustade ugnar arbeta i hogtemperaturzonerna kontinuerligt
en manad. Bestill i tid! som industribransle, G n l M t vid 1 280°C, di elementtemperaturen utgor c:a 1 340—1 350°C.
. Katal tager iv “Klitters 4 i LR - 5o S :
: och Kopbiingsachemse sam. 1 Hishhis o iy S KANTHAL iir| det epokgirande, virldsbekantalelektriskaiotors
S }l;lt*{a: ?Psl;;l:tsi'mi éi’.i ‘18:3:;;::;’:25‘5, d![i‘}r(l]:'ffi’:nt(l,i"p;;, disponent Karl An- Chc‘fskifte har helt nyligen dgt rum vid stindsmaterial, som erbjuder stora fordelar for el-industriugnar,
& standardmateriel, sgamt en hel del gpecialdetaljer. dersson, Ljungby. General Motors Nordiska AB i , G . e o 3 <
& ; onc:;ltaéogcn i_irdgtﬁjrd i 16sbladssystem (format A4) Torven bor bli s4 Stockholm. Mr Earl C. Daum har efter- el-spisar, el-strykjarn, el-Kaminer, spnrvagnsmotstund, LeglennzE; -
[ r avsedd att kompletteras efterhand gom billig jamfort med tratt forutvarande verkstillande direk- motstind, gengasmunstycken etc. v

g‘BS! De som erhallit fjolirets katalog tillsiindes supplement-
ti:fl under sept./okt., yilka ej behva rekvireras. Alla som be-
. stillt vir tidigare katalog men ej erhillit den, tillstilles den kommer att lona

nyheter utkomma.

nya automatiskt.

1 st katalog

Namn:

Adress:

.......................

stenkol att det inte,
enligt hans mening,

TR TS A 0 e e e e sig att importera séi-
Frin Ingeniorsfirma BELFA, Akeslund, tel. 26 16 55, hestélles hiirmed | dant 1 storre skala.

att sidndas mot postforskott 1:65
i frimirken bifogas 1:45 (Stryk det ej tilliimpliga) ar inte alldeles ny

Den nya metoden

utan 4r tidigare
kand under beteck-

........................... ningen “hjeltemeto-

den”, Den har emel-
lertid omandrats och

toren Robert W. Seeley, som haft denna
befattning i ett tiotal 4r med undantag
av ett par 4r under den virsta krigs-
perioden, da han #dgnade sig at forbin-
delsetjdnst mellan den engelska krigs-
ledningen och den amerikanska bilindu-
strin. :

Den nye chefen iir en aelativt ung
man, som redan tidigare haft ett fler-
tal ledande befattningar i GM-organisa-
tionen, bl, a. ledde han GM:s verksam-
het i fjdarran ostern,




: sikt kommer att bli en hivsting
- tll storre valstind. Man ridknar di med
‘att de nya industrierna kommer att ge
] and ett mera allsidigt naringsliv och
e effektivare utnyttjande av arbets-
~ kraften,
* x x
PA samma satt som den finska indu-
stl;ip overvinner oerhorda svarigheter
och kanske forvandlar dem till tillgang-
ar si brottas de finska hobbyisterna med
svara problem. Importerat material kan
- overhuvud inte uppbringas och dven rit-
ningar, arbetsbeskrivningar ete. ir sva-
ra att uppbringa. Trots allt tar man sig
emellertid forbi svarigheterna, vilket
bl. a. visas av att det finska modellfly-
get ater ar pa viag uppiat och av att vi
antagligen kan hilsa ett par finska cy-
kelbilister vidlkomna till tavlingarna pa
Ostermalms Idrottsplats den 28 septem-
ber. Nar man en dag i Finland ater har
samma mojligheter som de svenska hob-
byisterna, kommer det sikerlicen att
visa sig, att erfaranheterna fran knapp-
hetstiden blir en tillgéng, och det ir si-
kert skal for de svenska hobbyisterna att
folja utvecklingen i Finland — man far
' inte bli férvanad om d&rifridn relativt
snart kan komma befruktade impulser.

torrhatterier

ha stor kapacitet, gt inre mofsténd
och stor lagringsférmga.

JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMULATOR AKTIESOLAGET JUNGNER

STOCKHOLM

GOTEBORG  KARLSTAD  MALM®
NORRKOPING SKELLEFTEA SUNDSVALL
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AMERICA . ..

. (Forts. frdn sid, 17.)

Detta gores ay 1,5 mm fanér med pa-
byggda klotsar, som placeras p_z) Iamp-
ligt avstdnd. De tjanar som fiste till
sidostyckena och vid dacket AA. T
framre anden har vi skurit bort en 28
mm bred bit. Diar ska vi namligen fasta
den tidigare omtalade massingsfasaden.
Studera figuren! Mala undersidan och
klotsarna svarta, Dacksplankorna utri-
tas och malas givetvis forst. Dacket AC
gor vi av en ca 10 mm hog “ring”, samt
limmar pid 1,6 mm fanér, pd vilken
dacksplankorna ritas ut. Placera sport-
dacket pa plats. Det ar tre mm tjockt.
Saga ut bitar 1 foren och pa sidorna si,
att dd fasaden och sidostyckena place-
rats pd plats, vi far genomsikt. Detal-
jerna 2 och 45 (se sammanstillningsrit-
ningen) utfores pd liknande sitt, varfor
fanéret tas bort pid dick AC diar dessa
har sina platser. Fasaden till detalj 2
utsdgas av massing 1,6 mm tjock, och
gores 1 ordning i likhet med fasaden &
fig. 6. Och sa monterar, vi tvd lampor
1 for och akter under diack AC.

Livbatarnas utseende framgir av de-
talj 32. Tyvarr har dock didr insmugit
sig ett fel. Dar stdr att rutorna ir 6,5
mm; ska vara 3,25 mm, men blir ba-
tarna aven har i storsta laget, varfor vi
Iampligen bor anvanda matten: total-
langd 38, bredd 13,5 och héjd 10 mm
till de storre livbatarna, och till de
mindre matten 33, 11 och 7 mm resp.
Biast gjutes livbatarna i en gipsform. Vi
anvander stilmetall, babbits eller tenn.
Vi gor d& forst en modell i trd av var-
dera, livbadtarna. De putsas och schel-
lackeras noga. Gipsformen tillverkas av
det i handeln nu atkomliga ”franska
modellgipset”. Tag ur botten pa en
tandstickslada och placera den pa en
glasskiva. Fyll till bridden med en ldtt-
flytande blandning och tryck ned model-
len till halften och sitt i ett par (schel-
lackerade) pinnar som fig. 8 visar. Lat
det hela torka ordentligt. Diarefter tas
modellen upp och formens kanter be-
frias frian grader. Putsa av modellen
och placera den i formen igen. Vi gor
nu pa samma satt med den ovre halvan
men anvander nu som “bottenplatta”
den forst gjorda halvan. Efter tork-
ningen bandes halvorna forsiktigt isir

och modellen tas bort. Vi skdar nu i bada-

halvorna en oppning for ingotet, samt
fina luftkanaler enl, figuren. D4 det ar
mycket svart att rita konturerna for
presenningarna och deras fastlinor pa
de fardiga batarna, s4 kan man med for-
del gravera dessa i formen. P4 de gjut-
na batarna far vi ju d4 konturerna "gra-
tis” och foljer dessa vid méilningen, som
hdarigenom blir jamnare och vackrare.
Avstiandet mellan Oglornas centrumhal
pa livbatarna ska vara 29,3 mm. Samma
matt anvandes vid monteringen av di-
verterna pa modellen, Se Oversiktsrit-
ningen. Avstindet mellan ddverterna
fran akter till for blir allts4: 29,3—11,0
—29,3—11,0 ete. Mellan dessa, med en
hojd av 6,6 mm fran dédck utsittes en
ventil s4, att den kommer mellan ba-
tarna, och tva s&, att de kommer mitt
bakom dem. Angéende ddverterna si gor
forst endast tv4 stycken prov och se till

1 T s S ;
eyt T e

att de passar ordentligt innan de andra
gores. Det nedre hélet ar obehovligt,
Och sa till slut ndgra allminna yaq.
Gor en skala for sammanstallninggsrit-
ningen. Om detta stiller sig svart, s3
kan jag namna att de matt vi mitey pa
ritningen ska multipliceras med 2,249
for att fA de matt vi ska anvinda 0S8
av till modellen. Om vi alltsa exempel-
vis miter lingden pa detalj 37 (tennis-
nat) sd ar den 8 mm. Vi multiplicerar
dad med 2,249 och far 18 mm varefter
vi klipper till ett ndt med detta matt.
Natet ar 4 mm hogt. Finmaskiga nit
ja! Om svarigheter yppar sig vid an-
skaffandet, si gi till en J'adiohandlare,
som skanker er nigra sondriga radio-
ror. Tag bort holjet, si har ni diri ett
utomordentligt bra nit. Detaljer ny 23
ar luftyentilatorer. De koy {
diga. Kapan dr 5 mm dian

res ca 8 mm hoga. Blc last-
bommarna kopes ocksi fi Last-
bommarna forses vid tjoc N

beslag av missing, som vi
rar och filar till. Nir ba
den detalj vi gor sist, si
got vaxad trad. Det dr biittre a5 zit se-
dan stryka med schellack e;

4 ne-
ning. Limma forst fast b D4
sina platser si att de sitter stadigt.
Drag sedan tradarna genom bhlacken och
spiann dem en aning s& hlir r

fin. Forfattaren anvinde firat
sekunda trad, som bestriks =
lack, men det gav ett diligt
Lejdarna gor vi enl. ritningen
och klipp till 6 st. 5 mm brs
av missing ca 100 mm langa, {4

oy dem
vid varandra genom svettlodning och
ritsa ut stegavstinden enl. méatten. Siga
sedan jacken lika djupa. Sjilva trap-
porna buntar vi ocksid ihop, men lider
ej, samt sdgar jack med 4 mm mellan-
rum. Men se till att det blir 4 mm pa
samtliga hall. Darefter 16des, slipas och
putsas efter beskrivningen. Sedan avsa-
gas trappor till limpliga lingder, malas
och sittes pa plats.

Stralkastarna, detalj 10, sjdlva reflek-
torn gor vi av aluminium, som gores kon-
kav med ett borr pa framsidan. Under-
delen goéres av missing. Armarna lédes
fast vid foten. Det hela malas vitt. Dock
ej framsidan pd reflektorn. Detalj nr

. 30 dr vagskydd. 0,5 mm méssingsplat, 20

mm langa och 4 mm hoga. Runt sport-
dicket har forfattaren anvint finmas-
kigt ndat, 5 mm hogt, vilket malats
over med vit fiarg. Vi ser pa detalj 3,
styrbords och babords utkikar. Husen
gores av tunn missingsplat enl. matten
inom cirkeln 4 fig. 9. Fila ut fonstren
och bocka till det hela. Léd ihop och sitt
p_a'x taket. Borra halen och sitt fast bar-
riarstottorna samt 16d relingen darvid.
Vi~d de dubbla strecken léder vi fast en
O,_a mm tjock koppartrad. Efter mal-
ning sittes celluloid bakom fonstren.
Rita dérr med tunna tuschlinjer. Lim-
ma husen pi plats och skir till en 2 mm
tjock forstirkning under ddcket, en
aning mindre @n dess ytterkontur, Stu-
dera figuren!

Och si slutar jag med forhoppningen
att det har “klarnat” nagot for ev. mo-
dellbyggare ay s/g America, Modellpla-
tar med namnet tryckt p&4 bronserat
papper stir undertecknad till tjinst med
f6r sjdlvkostnadspris, Med hilsningar,
Eder Gunnar Ohrstrom.

fabrikerna tillverkat sina

virldsberomda torrbatterier

HOGSTA KVALITET NU SOM FORR

Under 60 ar ha Helles'ens- 3
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men ratt harvard skyddar
- mot overraskningar

Daglig massage och borstning jamte
Palmolive dubbelverkande hirvatten
— det ar ratt harvard! >
Palmolive ger friskhet 5

och liv &t haret, tack va- m

re medicinskqg egenska- e ttC =

per, samt lagger det 5
mjukt uten att smeta! t

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
OLIKA FET.THALTER OCH STORLEKAR

Alltid Teknjskt Aktuell

| TERNE

Nordens stérsta tidskrift for POPU-
LARTEEKENIK, HOBBY, MODELL-
J BYGGE

Prenumerationspris:

Helar 11:50 Halvar 6: —
Kvartal 3: —

Inbetala avgiften pd postgirokonto
157992 eller insiind nedanstiendsd ku-
pong s& utfaga vi avgiften mot post-
forskott. PRENUMERATION i Stock-
holm kan ske pit tidningens expedition,
Tuonnelgatan 3. Telefon 11 60 79,

—— Till TEKNIK for ALLA ——
Box 3137, Sthlm 3

Undertecknad prenumererar hiirmed ph
Teknik for Alla under 1 helir — 1

halyAr — 1 kvartal frin ........ mhnad
1947,

Stryk det ej onskade.
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Modernisera badrummet
(Eo:'ls. fran sid. 19.)
) =9 )

Gnid linoleumplattorna med en badhandduk

sS4 att man iir siiker pa att de iir i perfekt

Kontakt med ramverkets inkliidnad. Torka

bort Gverflodigt klister med en i varmt vatten
doppad tygbit.

25 mm langre @n fulla golvliggningen
fran vaggen till dir hyllan slutar. Efter
-att bestrukit ramverkets inklddnad rik-
ligt med linoleumklister sdttes mellan-
sektionen fast och pressas upp mot ka-
rets undre kant sa att den ligger plant
mot kanten. Arbeta sedan fran mitten
langsamt och noga och tryck fast lino-
leumplattan mot ramverket. Styr plattan
med vanster hand och tryck fast den
med hoger hand. Gnid over plattan med
en handduk si att den sikert sitter fast,
Lat klistret torka over natten varefter
skarvarna kan putsas.

Den utsatta kanten pa karets ‘fram-
sida ar skodd med ett vinkelstycke ay
1/2 “ X 1/2 “ aluminium som fastsitts
med fornicklade skruvar,

M2la hyllorna i farg efter personlig
smak. Vaxa hyllorna och linoleumplat-
torna noga med nigot klart, sjdlvpole-
rande vax. Genom att anvianda over-
skottsmaterial for raminklidnaden och
nagot sekunda 1”X1” virke nedbringas
kostnaden for hyllan.

Ar det s att man har avloppet ordnat
med golvbrunn bér man emellertid be-
handla trZet med en god batfernissa el-
ler dylikt for att forhindra att triet su-
ger a4t sig vatten.

Badrummet har nu vunnit betydligt i
utseende och vi har redan glomt det fula
karet p4 dess fyra héga ben och som

under aratal varit en pliga for Ggonen.

Litet trollerikemi (Forts. fr. sia. 24.)

raffin i glaset. Kemikalierna loser nis-
tan 6gonblickligen upp sig och en blick-
liknande vitska erhilles.

Ett annat sdtt dr, att man ligger litet
jarnklorid i botten p4 glaset. Jarnklori-
den behover i detta fall ej vara torr,
Tvartom gar det fortare, om saltet #r
litet fuktigt. I stédllet for vatten tillsit-
tes en forspadd l6sning av gult blodlut-
salt. Karaffinen bor séiledes nu innehilla
en utspdadd 16sning av blodlutsalt i vat-
ten. Man bor ej ta starkare losning #n
att "vattnet” fortfarande ger farglost
ut. S4 fort blodlutsaltet kommer i bers-
ring med jarnkloriden. sker en kemisk
reaktion, varvid erhalles en blaaktig fall-

ning, som uppslammad i vatten ger
detta ett blackliknande utseende, —

Vill vi trolla fram “mjolk”, ligger vi
i stéllet i glaset litet zinkklorid,I karaf-
finen har vi fortfarande gult blodlutsalt
Nar denna losning hilles i glaset, yea-
gerar zinkkloriden med blodlutsaltet
varvid en vitaktig fillning erhalles, Upp_’
slammad 1 vatten ger den detta ett
mjolkaktigt utseende.

En kaffeliknande vitska kan fram-
stiallas med tillhjilp av kopparnatrat,
Nitratet placeras i ett glas, och en lgs-
ning av gult blodlutsalt tillsittes, En
brunaktig fillning erhalles, som upp-
slammad i vattnet ger detta ett kaffe-
liknande utseende. >

Slutligen ska vi trolla fram litet ’vin”

-eller hallonsaft”, hur man nn vill ha

det. I glaset ligger vi,
tillverkningen, litet

. vid Lldck-

tiorid. T vattnet

1 karaffinen har vi nu i siii't en vat-

tenlosning av rodankalium;, ! s det

sd preparerade vattnet i halles
en vacker, rod losniy

Vi kan idven erhilla rod

16sning med tillhjdlp ay ka

dmnet fenolftalein och on g,
Kop ett gram fenolftale:
och 16s upp litet ddrav i dena o
Los samtidigt upp litet sodz | v
fyll en karaff dirmed. Var 1
siktig, sd att ingen av mi
att dricka av vattnet i karais
dr mycket friatande och g .
nast bort losningen ur karaffi:
experimentet dr slutfort. I/
kvar i karaffinen, kan litt eti »
begis. Var lika forsiktig med
losningarna 1 de forra experimenten.
Hall nu ndgra droppar fenolftaleinlis-
ning i hotten pa ett dricksglas. Man kan,
om man vill, visa upp, att glaset dr tomt.
Man kan t.om. vinda upp och ned pa
glaset, utan att de fia dropparna fe-
nolftaleinlosning rinner ut. Hill divefter
av sodaldsningen i glaset. Losningen
fargas genast rod. Orsaken hirtill aAr
den, att en sodalésning reagerar lutak-
tigt, och att lutaktiga #mnen fargar
fenolftalein rod.

Hall litet av fenolftaleinlésningen pa
ena handen och 1t den torka in. Doppa
en slo kniv i en sodalosning och latsas
skdira i handen. Harvid uppstér ett rott,
blodliknande streck. Torkas ”siret” med
en i sodalosning doppad trasa, blir ocksi
denna ”blodig”, Tvittas handen direfter
med litet utspidd #ttiksyra, forsvinner
fargen. Iwan Bolin.

s ~ N\
EXTRA inkomst under 1947

genom ombudskap for TfA

Rekvirera ombudsvillbor!
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Till TEENIK fir ALLA
Box 3187, Stockholm 8,

Undertecknad Onskar fA sig tillsfint om-
budsyillkor och materlal,
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Adress:

 STUDIEORIE!

som hiir mottar sina ingenjorsdiplom av professor
E. Hubendick iir goda exempel pd vilka resultat

man ! ni genom fritidsstudier. Bidda har under
studis avancerat till ingenjorsbefattningar. In-
genjér Arne Trdff, som vid studiernas bérjan var
modeli zare, dr nu konstruktor i gjuteribran-
schen brodern Thore har avancerat frin friisare

till biirilerde verkstadsingenjor. Bida uppger, att
de un: cdietiden fatt 1onen ungefiir tredubblad.
= ',’,‘ ) : {;;?. ° A L)

Ni =0 0li ingenjor genom.

» . JooiEye 4

friiiissiadier ]
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Vad xuas ivrt, kan ocksd Ni gora under forut-
. ': har intresse och anlag for tekniska

wolans kurser kan lisas av den som

<siiola som grund. Den som list mer

icet lingre fram i kursen som hans

viper medger. P4 15 olika fackomra-

sedan utbilda sig fram till ingenjors-

siatirie

4 o kostnadsfri

y 4
I

/4/ handledning

&

for den som will borja en ingenjors-
utbildning foreligger nu vid NKI-skolan.
Den ger detaljerade anvisningar om kost-
nader, studietid, de olika kursernas inne-
hall, studiernas planering m. m.

Klipp och sind

TILL NKI-SKOLAN - STOCKHOLM 12

kupongen i dag!' TR R S -

Nar Ni skaffar Er en riktig

- utbildning sorjer Ni inte endast
for Er egen framtid. Ni ger
ocksa Ert bidrag till vara ge-
mensamma stravanden for okad
produktion och hojd levnads-
standard.

. — — — — —— — —— — s S s by s

Far god sand kostnadsfri hendlediing for det som jag hdr nedan strukif under:

@ INGENJORSUTBILDNING ® TEKNISKA FACKSTUDER ® FLYGKURSER
inom 15 olika fack for utbildning till bl. a. fdr utbildning till

Maskinteknik Radioteknik Verkmastare Bilreparator  Mekaniker
Verkstadsteknik  Husbyvganadstekmk Forman [%_\:}:gl“:h(:ll‘t Fl_\-gm_:hkiniit

Gjuteriteknik Vag och vatten Ritare V a;zmﬁsmrc Montor
Motorteknik Kemisk teknologi  Maskinist El‘nstaliator Luftnavigator
Bilteknik Texulteknik Svetsare El. montor

Flygteknik Trateknik Arbetsstudieman Radioservice  Privatflygare
Varme och sanitet Offert och Rormontog Laborant Radiotelegrafist
Elektroteknik forsaljning Varmelednings- Dessinator Markpersonal
Grundkurs for ingenjorsutbildning skotare Jordbruks- Trafikpersonal
Ingenjorskurs 1 matematik Bilforare mekaniker Segelflygare

© ARBETSLEDARKURSER med psykologi ® LARA SPRAK pa ett riktigt satt. @ PSYKOLOGI
® FULLSTANDIG HANDELSSKOLA @ HOGRE HANDELSUTBILDNING ® FORETAGSEKONOMI
o REAL.SKOLA OCH GYMNASIUM @ TECKNING OCH NYTTOKONST © SOCIALA KURSER
® UNGDOMSLEDARKURSER ® FOLKSKOLLARARKURSER ® POLISMANNAKURSER ® MUSIK
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Adress




Sedan SYNT-EM infrahiirdande kom i
marknaden ha minga industriforetag kun-

nat 6ka sin produktion och samtidigt spa- minska leveranstiderna miiste propellern vara? &) i att siitta T 4 A den fordelen, att man kan skifta drev

ra in bide tid och kostnader. Med anviin- ?ﬁgm“ﬁ;’s (.3,‘;:‘},}211’;‘2" \p',{;,\ opalia "]“{S}’::é och ddrmed forandra utvidxlingen med

dande av infrarGd striltorkning har den med Ve dir biist att sitta motorn balk cilir fram? )JCKEer stor latthet. Nackdelen med detta arran- Tg& R ﬂ T Nl N GAR
lackerade SYNT-EM-ytan blivit torr och 3 _ FErnt, = gemang ar dock att tyngdpunkten kom- : :S

produkten firdig for packning inom nigra Svar: 1) Ni bor viilja en 500 2m® motor: 2)

minuter i stillet for den sex- eller fitta-
faldiga tiden, som #ir den eljest vanliga. —
SYNT-EM infrahiirdande finnes i en ming-
fald nyanser och torkas i strilningsugn.

cen vanlig magnet sl det blir Lindning i bida 8. Konu;c:grmét upplﬂnna. Av H. v. Horte- Spink och szlomhsyngsthur :lnyc(l:ket ::iﬂl)let: 3 isnlﬁlt.sﬁ]li&:::nsnvglft. :
3 cyl. samtidigt? T. N. nau, 2:2, < uppl. nedlagts pa chassiet me essidjup 3. TfA:s miniatyrmotor nr. 1. 7,6 cc (5

Oka produktionen —

SYNT-E

AB ARVIDL

LINDGREN & CO - STOCKHOLM O

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
pa begaran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

600 for 15 sre!l

Ett register upptagande Gver
600 HEONBBIYAU PP S'L A G

publicerade { tidigare nr av Teknlk for
Alla var infort 1 nr 1 for i 4r. Numret er-
halles mot Inséindande av 50 dre i frimir-

och namn och adress pA nedanstiende
kupong.

TILL TEENIK FOR ALLzA, BOX 3137,

Kompletta argingar

TERN

for 1944, 1945 och 1946

Pr 4rging i hiaften kr, 11:50, in-
bunden i klotband kr, 16:—,

Ezpedieras mot likvid pr postgirokonto
157992 eller mot postforskott, Vid post-

- forskolt tillkommer porto.

I Stockholm kunna drgangarna erhdllas
pad var expedition, Tunnelgalan 3,

Till TEKNIK FOR ALLA, Box 3137,
Stockholm 3.

S8ind undertecknad mot postférskott:

BREVLADA

P4 denna avdelning besvaras kostnadg.
fritt tekniska frigor av allmiint intresge
Om svar dilremot Onskas 1 brey uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 157992,

_—
Friga: 1) Hur tillverkas putsvax som sko-
makare anviinder f6r polering av sulan?
Prenumerant,
Svar: Till sulbottenfiirg blandas 14 delar
raffinerat montanvax, 2 delar karnaubavayx 2
delar tvil, 2,5 delar pottaska, 140 delar vatten
For att dstadkomma en ljusbrun firg tillsit.
tes 50 delar kromorange, 14 delar engelskt rite
“och 3 delar elfenbenssvart, Den forsta bland-
ningen uppviirmes under kraftig omrirning

tills den iir littflytande. o x = q O B 5
Frign: ‘1) Behover man ha kirkort fop t tagare i litet format. ”Yank” iir en sidan na, och (_let ar kanske ayv ett visst intres- or;aka:’lllkeln "ék..‘g I'{{slorla—délég
fA kora ett s, k. "Owahjul”? 2) Behoyer :étg handie-taliie, enkel och litt att bygga, se att fi veta hur han har lyckats for- andedrakilBosokyayen) Erifand®

siidant fordon inregistreras uvei
Ar forhiillandena samma
stiende iiven & en s. k, pi?

rsitkras? 3)
imnde  ovan.

?

iz T, ! grund, vilket han lyckats komma over |.
Svar: 1) Ja, minst littviktstirkert; 2) o b 'm bygga sin Yank efter | f6r en ringa penning, och en Rudge mo- Calgate, wandrine ety
3) Ja. 4 yingar <o X tinderna effektivt! Ger yitare
S oo s : A torcykelmotor har han lyckats fi fram i e SR
Fraga: Kan TfA ge mig vonlysning vap 4K i i 3 i = = : 3
man skall bestiilla kannripg: 50 ce? 2) en liten natt vagn, som ej saknar intres:

Kan en cykelgenerator
strom, om den drives av
startas med batteri och
generatorn? 3) Fiir man
att fortydliga sin friga ¢

Svar: 1) Dylika kan
frin Lindblads Cykel
21, Stockholm; 2) Nej;

Fraga: 1) Har tiinkt
har en tjiinstevikt pi
cem?® fyrtaktsmotor att dr:

Diametern bor vara ca 1 m; 3) ©'rapellern kan
siittas direkt pi motoraxeln om propellern har
en limplig stigning; 4) Har ingen betydelse.

Friaga: Gir det, i en 2-cyl. 2-takismotor diir
bida kolvarna gfr i topp samtidigl, att iindra

Svar: Ja, det giir om magneten ir av kraf-
tig typ. Ang. omiindring hiinvisar vi till AB
Robo, Birg. Jarlsgatan 25, Stockholm.

Friga: Var kan en utférliz handbok i for-
kromning och firnickling erhfillas?

I. 0. A N. J.

Svar: Frin Clas Ohlsson & Co, Insjon. For-
fattare Hugo W. Larsson,

Fraga: 1) Var kan man fi kipa miissingsror
och rostfri plit i mindre partier? 2) Vilken
firma siiljer verktyg och delar for urmakeri-
verkstad ? N. A,

Svar: 1) Miissingsrér erhilles frin AB
Svenska Metallverken, Beridarbansgatan 17,
Stockholm. Rostfri plit erhiilles friin AB Ud-
deholmsagenturen, Strandviigen 25, Stockholm;
2) Sidema, Stureplan 11, Stockholm.

Friga: Var kan man fi kipa transformato-
rerna och allt material till siindaren och mo-
dulatorn ? I. L.

Svar: Hor Tder fér hos TfA :s annonsirer av
radiomaterial,

Friga: 1) Hur stort radiostdrningsskydd er.
fordras fir en el-motor som kores pi 11 V
frin transformator? Niitstrémmen iir 220 V?
2) Ar X' = pF? 3) Hur miinga X T iir 1 pI'?

Motor.

Svar: 1) Koppla tvdk 1 mikrofarads (4 T)
kondensatorer friin vardera borsten till motor-
hiljet och jorda detta eventuellt; 2) och 3)
Nej, 14 I = 1 miljon pI",

Friga: 1) Finns det nfigon bok genom vil-
ken man kan liira sig telegrafi och allt annat
man behiver kunna fir klass B-certifikat? 2)
FiAr man avliigga prov utan att ha genomgitt
n}‘l;:on kurs? 3) Vilken mottagare bor man ha
for att kunna ta in avliigsna amatirsiindare?

En radiofantast.

Under kriget har stora radiotekniska ny-
heter, speciellt inom ultrakortviigsomridet,
framko it. Den kanske mest uppmiirk-
samm ir amerikanska nrm}"ens handie-
talkie, dvs. en sammanbyggd siindare-mot-

qwen Yank — Ni kommer att
Yank den tridlosa tele-
alla tiders hobby och

B
bli :
fonen 1
samtidizt or

r den

S

“ORLAGET, BORAS R.J

1. Riiknestickan och dess anviindning. Av
T. Porsander. 1:50. 6 uppl.

2. Elektriska nckumulatorer. Konstruktion
— Skitsel — Laddning. Av T, Porsan-
der. 2:25. 3 uppl.

¢. Omiindnlng och berlikning av smAme-
torer. Av T. Porsander. 2:80. 4 uppl.

5. Vind-elverket 1 teor! och praktik, Av T.
Porsander. 2:75.

6. Modellbiten. Av Jac M. Iversen, 2:00.

1. '5136 blir Jag tekniker? Av FB'. Adelskdld.

8. Hur jag skiter min cykel. Av S. Wint-
zer och J. B, Lamm. 2:00.

9. Alla matematiska formler — en populiir
matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.

10. Svarvboken. Av T, Porsander. 2:50. 2
uppl.

11, Mnnlklnrltnlng. Av R. Tegstréom. 2:50. 2
uppl.

12. Modelljlirnviigen Del I. Av C.-B, Nord-
strand, 2:80.

13. Modelljlirnviigen Del II. Av C.-H. Nord-
strand. 8:50.

14. Genviigar till snabbriikning. Av J. Alm-
qvist. Bn- oumbiirlig hjilpreda vid det
praktiska riiknearbetet. 8:50,

15. Att laborera hemma Del I. Laborations-
handledning med 150 kemiska fOrsdk.
Av I. Bolin och B. Gustaver, 3:75.

1 varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik for Alla, Box 8137, Stockholm 3.

Tl Teknik for Alla, Box 8187, Sthlm 8.

Siind undertecknad féljande handbdcker
mot postfirskott,

Mindre @n Midgets . . .

(Forts fr. sid. 13.)

Ramen #r helt uppbyged av svetsade
stalrtor och har i stort sett tycke av
"Engelsk jarnsing”.

_Vagnen ska forses med separatfjid-
ring pa alla fyra hjulen, spiralfjidrar
fram och torsionstavar bak,

Ay alla de 500 cm? racervagnar som
har konstruerats i England under den
senaste tiden dr Frank Bacon’s "F. B.”
den som har dragit de minsta kostnader-

verkliga sin drom om ett litet racerik.
Med ett Austin Seven chassi som

santa 1osningar av problem, som moter
varje amatorkonstruktor. -

Det visade sig t. ex. att motorn var
for bred att g& ned i ramen si att dess
motoraxel kom i linje med axeln i den
redan befintliga Austin vixelladan. Mo-
torn har darfor monterats hogre och
kraftéverforingen sker med drev och en
kort kedja. Detta har dven fort med sig

mer ganska hogt upp.

En annan vagn med ett mera pikos-
tat utforande har konstruerats och
byggts av en herre vid namn Gerald

rambalkar, som var-avsedda att utforas
i lattmetall men i denna vagn ar av stal.
Tvarbalkar och stag har utformats med
tanke pa att ge vagnen storsta moj-
liga styrka med minsta mojliga vikt sam-
tidigt som konstruktionen ayser att ge
ett gott skydd for foraren. Aven denna
vagn ar forsedd med en Rudgemotor men
har den placerad bakom foraren och an-
vander sig av motoreykelkoppling och
vaxellada.

Den bakre kraftoverforingen bestar
av en central axel med kuggkrans lag-
rad i ramen och den stir med kard;m-
knutar i forbindelse med de korta h_]-lll-
axlarna. Vagnen har separat fjiidl:mg
pa alla hjulen med spiralfjidrar, vilka
styres av vertikala ror, En annan d_etaIJ
att lagga marke till ar att ett koppllpgs-
handtag placerats pa viaxelspaken v'x.lkqt
utesluter kopplingspedalen, chelmassx-
ga bromsar finns pa alla fyra hjulen och
manovreras med kablar,

Denna vagn liksom den tidigare pe-
skrivna ar avsedd att forses med en litt
stromlinjeformad kaross vilket lfommer
att i hog grad ge den ett racerliknande
utseende.

Da vi hidr i Sverige lever undpr
“knapphetens kalla stjarna’” da det gil-

Borsta tanderna minst 2 ggr om d3gen med en god
tandcreme,” som verkligen tringer in mellan tanderna
och avligsnar alla: matrester. Dessa kan annars bli

lakare minst 2 ggr om aret!

drikt.

Skoli munnen noga
med Colgate Anlisepticum
efter all tandborstning.

GULDKORN for ALLA

1. TfA:s folkbit "Slindan” (7 blad) 12:—

blad) 8:85, d:o nr 2, 14,3 cc 4:60.

4. Slutsald.

5. Bensinmotorn Xkarus 10, 3:80.

6. Den idealiska ritapparaten, 2:15. (Ska-
la 1:2).

7. TfA-racern som gir 80 km i timmen,
3:10.*

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:05.*%

9. TfA:s minintyrdieselmotor, 2:15.%

10. TfA:s amatérsvary, 6:50.%

11. TfA:s cykelbit. (14 blad) i hel skala,
35:— pr sats.*

(2. Den idealiska kopieringsapparaten. Ska-
la 1:2 (6 blad), 7:85.

13. 4-cyl. dngmaskin. Skala 1:2, 2:15.

14. Angpanna fér maskiner med effekt av
1/100-1/75 hk, 2:15.

15. Mill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8:55.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet fér ovanstfiende bil. 4:50.

17. Barken Quincy. Modell 360 mm 1., 3:45.

18. Orion, "Bananens’ nya dieselmotordriv-
na flygplansmodell, 3:70.*%

19. l)u:n0 ‘tullilndndo forstoringsapparaten,
11 :4

20. Miniatyrracerbilen "Flying Car”, Tog-
sitg((i)n.)s direktdrivna  stromlinjevagn, |

21 Racerbit som amatérbygge. I. 6. a. 4,45
m, hastighet upp till 35 knop beroende.
pi motorstyrka. Komplett ritningssats
(9 blad) inkl. licens 22:—,

22. TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—.

De med * milrkta ritningarna #ir i full
skala.

2 e s 2 Till Teknik f6r Alla, Box 3137, Sthlm 3.
rg. 1944/1945/1946, var: 1) Nej; 2) Ja; 3) Det riicker med en cerees CHY B ot o Seraeoes s 6r ovri i '
STOCKHOLM 3. I hiiften/inbunden. vanlig mmlnnf rn)ndr{lndln)mol'm;::nolrmrn den ler latta m°t°1:er (.).Ch £0x omft = gouj SAndSmotipostiorakot it DOXLo;
84nd omgiende Teknik £3r Alla Stryk allt som ej Snskas. har kortviig och firses med god antenn. Namn: .......... som all materiel, dr kanske dessa R ...... st. ritning nr
E 6 (e Tt ;u: 1 &rg. 1947. : Wrbensid) b Hur akalliman A bort dealakus R L e ety nar exempel att ta efter och arbeta vi- s 3
re bif. i frimirken. N T T N Tsts o e oo le e o 5 0701 o MR tiska fiterkopplingen vid inspelning, dA man Bostad: ... dare pA om vi ska fA nigon bredd pa NamD: & e i e SR RO, OIOGBEED
Namn: BOEitCo 0TS ooo A TS : nnvﬂnglor kolkornsmikrofon och enbart radio =/  f TUURES e, P POCCTOCHO0 L0 T midgetsport- <
2 S 50t0 0000000000000 A I - noeaundcosduado NI SR 284239 som foratiirkare? 2) Forsvinner M”lmpp“ngf Postadress: b S R 0070005000000
PoStadress: ................. PSalad tags i i PO 3 %" ol en helt vid anviindandet ay )(rlntnllnlll(‘;f)fof‘ * TEXTAI ----------- S, A Postadress: & e 00006003 OCOBE000
Svar: 1) Koppla bort higtalaren! 2) Nej.
34 TERNIK for ALLA 25/s 1057 29/8 1947 TEKNIK for ALLA 35
A - R
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att iﬁ'i)n'f.?rp. van-
I. H§6k, Sigen.
> *

ya. Inreg. o. korklar,
~ De firsta svaren ha
Svar till ”H. L.”, Box

st. ex. dr 4447, 30 o. 25 bre
i bensin 5:—. Div. annan mat.
. sv.-p. E. Eriksson, Elmis, Vittaryd.

CENTRU allstr. radio 100:—. S. Lind-
0. Ormsjo. .

st. 4-mans RYGGASTALT obet. beg. 60:—, 1
. skriymaskin, beg., 100:—, 1 st. grammofon

~ m. 40 skiyor 100:—, 1 st. 5-rad. dragspel, beg.,
3—4 ki

kOr. 400: —. Svar till: Box 116, Emma-
‘boda.

' KRAFT. INSPELNINGSAGGR. i elegant viis-
ka, obet. beg. 250:—. Sven Fredin, Spartaga-
tan 4, Norrtiilje.

'BEG. 5-rad. DRAGSPEL, 3-kdrigt m. kopp-
ling, unica medfGljer, ev. byte mot ntombords-
motor, kittyviktare eller 350 cc ell. forslag. Vi-
dare genom LAd. 331, Vingdker.

ELECTRIEAL TESTER. Ny amerikansk uni-
versalproy. i vistficksformat, f6r snabb provn.
ay alla elektr. anordningar for sivil lik- som
viixelstrdm, sladdar, Kontakter, radioapp.,
motorer, generat., tindstift, fordel, konden-
sat., tindspolar m. m. Enkel att handhava,
inga fOrkunskaper i mitteknik erfordras. At-
foljes av ill. bruksanv. m. kopplingsanv: f.
felsdkning 1 17 olika fall. Kan anviindas f.
spinningar upp till 550 V. Pris per st. end.
4:75, sindes mot postforskott. Begriinsat
parti! Sven H. Nilsson, Tigarp, Falkenberg.

"STURMYACHER” viixelnay, 3 vix., inbyggt,
40:—. Skrivmaskin 100:—. Allt i prima skick.
Uppl. m. p. Box 19, Lattorp.

REPARATIONSVERKSTADER, Kullager som
ersitter L.F.8 och R.L.S.6 finns ett fital i
lager. Bestiill innan det ir for sent. Johans-
sons Mek., JAGER.

SCHEBLER-férg. 10:—, 1 st. prima 2-polig
magnet 40:—, 1 st. 1000 cc HD-motor m/29
75:—, 1 st. ratt, Litt typ for c-bil 12:—, 1 parti
nya 1" stilrér i 25—3 m. lingder 25:—. 1 st.
HD-ram m. styre o. prima nybussad gaffel ay
mod. typ 79:—, 2 st. baknav 12:—, 1 st. fram-
nav 4:—, 1 st. 27’ vulstfilg 5:—, 1 par fot-
stod m. pedaler 12:— 1 par skiirmar 15:—, 1
st. ayg.-rér 9:—, m. fl. HD-delar. 2 st. 19”
m.c.-filgar 16:—, 1 st. checkmaskin 50:—.
KOPES: Vulstdick, 27 x 3,85, ev. kompl. bak-
hjul f6r HD. Gdsta Dards, Nygat. 44, Orebro.

NYA BOCKER: Sv. Tekn. Ordbok, inb, 10-—,
Radiomottagaren, inb. 12:—, Radiotekn. hand-
bok, del. 1—2 2:50. Mod. Televisionstekn., del.
1—3 3:50, Radiolexikon, del. 1—6 8:50. TfA

FALLE. Semester- och
pd grund av bilkdp. 1 st.
1 mycket gott skick ach

rad-annonser

Ann.-priset f6r under denna rubrik inforda
annonser ar netto kr 1:25 per rad. (Pd varje
rad ca 34 typer.) Forskottslikvid i frim. eller
insalt 4 postgirokonto 15 79 92.

Annonsmanuskripten maste ovillkorligen
vara tydligt skrivna — helst maskinskrivna
eller textade.

firg. -46 S:— (end. nr 18 sakn.). Stanley Bjor-

kén, Ulvsta, Jirvsd.

NYA RAEKNESTICKOR, syst. Darmstadt
25:—, tillskr. Pantforsiiljn., Skiineg. 69, Stock-
holm. Tel. 42 62 90.

HOGTALARE s. ny 7:—. Kristall-p.-u. kost.
16:— nu 7:—. Mikrofon m. inb. transf. kost.
24:— nu 9:—. Hort. s. ny 7:—. Kulp. Balriter
ny 10:—. Ringledn. kompl. m. batt. 9:—. Ki-
Kare n. ny 5:—. Folkrom. inb. kost. 8:— nu
2:30. Receptsaml. 45 ol. kost. 18:— nu 5:—.
Ev. v. uppl gen. sv. t. "Prisbilligt”, TfA,
Box 3137, Stockholm 3.

1 beg. KOPIERINGSBORD m. kop.-app. och
morkrumsbel. 70:—. 1 torkskiip for plitar och
rullfilm 40:—. 1 skiip for forvaring av div. art,
25:—. 1 higglanspress 220 V, ny 80:—. 1 stiill-
bar framkalln.-dosa, ny, 25:—. Kuvert, kem.,
skiilar, kop.-papper m. m. Konstniirsmat.:
Staffli, nytt, 12:— Firg, 12 st. tub. 15:—.
Pantograf 8:—. 1 beg. radio, Philips 6-rors,
60:—. Gammal god violin 70:—. Siind. m. ef-
terkr. Sv. t. Sivas Andersson, Hiisslehult,
Jirnforsen.

FOR BILBYGGARE. Ram med 4-cyl. Fiat-
motor. Styranordn. ech ratt samt liten BMV-
kylare 500:—. 1 st. Villiers littviktsmotor 98
cc. Kompl. m. tank 175:—. V. Olsson, Sddra
Agatan 17, Amil,

EKRISTALLMIKROFON, ny Peral, 110:—. 1 st.
kristallionarm N-D-C, ny, 25:—. Tillgodohav.
vid NEI 240:— overl. f. 150:—. Tidens lex. n.
25:—. Radiorep. Carlsson, Box 29, Kligerup.
Tel. 121. :

350 ce M. C., AJS-motor, 1936 firs modell. Ram
x%ﬂgogs dldre 950:—. B. Storm, Nygatan 32,
raniis.

EL. RAKAPP. "Mobil” viixelstr. 55:— (Br.
65:—). Golvlampor, platta och stam av alm,
utan skirm 39:—. ”Scott” kulspetspennor end.
11:15 (vanl. pris 16:50). Tillfdlligt 1 st. herr-
armbandsur, vattentiitt m. manglad link, an-
vint 1 &r, som nytt, 42:— Prisl. pA andra
art. grat. L. Friberg, N. Krummesg. 5, Traniis

MOTORSLADE m. Thor-motor. Bo Sandin,
G:a Landsv. 16, Ektorp. Tel. Sthim. 161012

R

VOIGTL, KAM. 6 x 0, ljusst. 1:0 28
Jonsson, Mjdvattnet, Ostbydal,

nil-biidd., —. F. Knorring, Box 485 '
backen. 85, Miss-

VAXELL." "Albion”, 2-viixl. bra drey
25:—. S. Dah]gren,_Fy_lAli_ngsb_o, Kisa, '
M.C. "Royal Enfield”, 350 ce, inreg. s
600:—. Svar t. "B. K.”, Box 115, Jiges, SOTKL

TfA:s MC-BILRITNING, kompl.
va priset, 5:50. Erik Bjdrkholm, ¢
Langenbergsg. 6 C, Viisterils.

HELDRAGNA STALROR till me-bilgy 0. dyl
1" 4:55 prom, 14" 5:80 pr m. Svar g B
Billgren, Sturegatan 46, Falun, \
RAM till el.-driven 3-hj. last
L.v.-bil, transf. o. likrikt. f. ¢
Gustafsson, Herrstorp, Ulriceh

S=AY n,

felfry,

siiljes f, hal-
/0 Bylander,

A"\
vagn, liimpl, ¢,
- 8piinn. Rune
anin. Tel, 1502

—_—
SIGNALGENERATOR Triuvmph B 30 c
100 ke — 30 Me i 4 band. :\‘JS?} fﬁgi
240 V 50 per. Obet. beg. i ! ny 250:_
1 st. Siemens dubbelkok 21 11’0—13(') v
2000 W, helt emaljerad, ¥, butiksprig
86:— siiljes for 40:—, Hidahl, Skén-
bergagatan 11, Siderkd;

FLYGM.-BYGGS. (amerik.;
15:—. L. Linde, Villav. 10

1 st. PUSCH 2-takt, 2-cy!. =
Indian 4-takt, 1-eyl., 350 ce :
190:—. 1 st. Rex Midget 0= -
tank o. hjul 195:—. 1 si.

Lor v

i1 och tank'
Akt m. ram,
' i= cc motor

90:—. 1 st, Ilo 80 cc motu: . 1 st. Rex
Midget -37, kompl. nyren, S, * st. Monark
-38 som ovan 375:— m. 1. apo Carlsson
Fack 16, Tandsbyn. Tel. 7. o
BC-348 M ej ombyggd 425 V br. mod.
40, kompl. utan batt. 63: ilare prim,
110—220 sek. 350 V 60 Ma, p. galler-

0. supressorgallersp. \':\ri:nlf;.
ror 814 35:—. B. Sahlberg,
Akeslund. Tel. Sthlm 26 37 72.

LADDNINGSAGGREGAT, 2V
formator”. El.-motor 36 V, 1
taxameter "Record” med 1
eller bytes mot Me-motor I1:
hopbyggd viixellida i bra ski
och forgasare. Svar till I, .
200, Alvkarleby. Tel. 65,

FORSTARK. 2-rors batt.-dr. 21:—, 1 ny perm.
hogt. 12:—, d:0 el. dyn. 8’ m. transf. 8:—.
S. Johansson, Kjellstorp, Hishuit.

EN FABRIKSNY JAP mec.-m. 500 cc sidvent.
575 :—. 4-cyl. bilm. luftk., v. 50 kg & g
8j6 Motor- & Finmek. Verkstad. Ioksjo. T. 1285
MC H-kv. 175 cc 500:-. U. Olsson, N. Mdckleby
ACKUMULATORER, blybattericeller &4 2 V
beg., enstaka eller mindre partier. Niirm. upp-
gifter mot svarsporto. Thore Hellstrom, Mjol-
nargat. 8, Uppsala.

BALGEKAMERA, 6 x 0 £, planfilm 20:—, Dags-
ljusférst.-app. 6 x 9 — 9 x 12 t. 18 x 24 7:—.

¢ -=; siindare-
aaniandsv, 18,

" likstr. "All-
Lr. Niistan ny
lelar,  Siiljes
200 ce. med
med magnet
wdersson, Box
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. m, hirlur 5:—, 5 nr 1944, 1 frg.
}%ﬁ;“g}\lﬁcgrlet” 2:—., E. Blomgren, Orniis.

AMERA, Kodak, 6,5:11, 1/25—1/100 sek.
’g{ff;arln‘fi pr. sk. 50:—, ASEA cykell. 6 V. 21—
st vid kop av 3 st. 18:— st. Rullgashandt. t.
lv. 6:— st. Kop av 5 st. 5:— st. S. Karlsson,
Box 606, Ljusne.

1 st. TRASVARVS-beslag m. support f. svary-
ning i metall, m. chuck o. backskiva 100:—. 1
gt. 000 cc Indian me-motor, vevh, sinder 65:—,
Syar till O. Karlssons Snickeri, Dala.

BEG. POJEKCYK. Crescent 60:—. Svar till Jan
Ola Berglind, Iden 5, Lidingd.

BALRITER kulspetspenna 9:—. Riiknesticka
gyst. "Darmstadt” 17:50. Rekvirera i dag. J.
Samuelsson, Skiinegatan 69, Stockholm.

STATIONAR MOTOR, 2-takt, luftkyld m. kyl-
propeller ea 3—4 hkr i gott skick 125:—.
Ernst Johansson, Valarne, Hunnebostrand.

LY.

al

. 190:—. Forstkl. Speed pihiingsmot. i
ny 160:—. A, Hassler, Ulrika.

RORPROVARE, beg., miirke Konulinen-
t W 11, 350:—, A. Lydmar, Tunnlandsvii-
¥, Akeslund. Tel. Sthim 2616 75.

. DICK, vulst. 28 x 3”, m. slang 1 gott
A. Arvidsson, Box 342, Bingbro..

1a

MADIO m, T-rors funktioner, allstr. ny m.
zzar. siiljes f. 190:—, "Box §”, Karlskrona.

(rushas kopas
0. L1 m, el. ut. motor kont. omg. Fack 13,

HTYORCYRLAR alla storl. o. mod. iiv.
wt., viixellid., hjul, ringar m. m.
:smot., Hogsta pr. kont. Fack 13,

). gaff. o. tank ell. BSA ned-
/31, Sv. t. Box 278, Grythyttan

APPARAT 6 x 9 m. objektiv,
'] diy. mirkrumstillbehjr. Sv.
om pris m. m. till Curt OHhlin,

‘insping.

M.C.-motor, HD 750 ce m/29 ev. niigot yngre.
Lars Abery, Norrviken.

DACK 206 x 30" med slang. Alf Karlsson,
Muggehult, Kosta.

BILVAXELLADA, liten, felfri.l st. Ford Ju-
nior startmotor. Mindre bilkylare. R, Rydén,
Ekbacka, Norregird. Viirnamo.

1 st. 1-W siindare-mottagare, armémod. 40 el-
ler 34-W Tranceiver armémod. 40. S. Mirtens-
son, Pilstorp 8, Skiine-Tranis.

L.V.-MOTOR, 98 cc m. viixell. Svar med pris
till H. Holm, Fack 29, Stugun.

LATTVIKTARE i bra skick kop. kont. T.
Dahlgren, Biickev. 1, Falkenberg.

FIRMAXATALOGER (vapenhandlarekatalo-
ger), iiven gamla sfidana, dver tyska, belgis-
ka och engelska jaktvapen. Milare F. Nord-
feldt, Box 67, Hanaskog.

M.C.-RAM, 250 cc m. el. utan mot. o. hjul, iiv.
felakt. Uno Gunnarsohn, Nyhem, Moheda.

M.C.-MOTOR, fullt brukbar, 350—500 cc. E.
Ogren, Rise, Tullerfisen,

Kompl. ARG. TfA 1940, betalas 40:—, Erik
Bergkvist, Fabriksg. 9, Arvika.

M.C., 350 cc eller storre (giirna isiirplockad i
l;’i}dor). Svar till Ake Karlsson, Box 19, Ved-
dige.

BEG. BENSINTANK till H. D. 350 cc kompl.
!_c;mes genast, G. Axelsson, Box 423, Kung-
ilv, %

ENAK.-OMF. 8. Christensen, Espl. 35, Lund.

RADIOXA reseradio, beg. i gott skick. Sv. m.
pris t. Algot Olsson, Box 129, Morsil.

M.C.-DACK, vulst 26", A. Arvidsson, Box 342,
Biingbro.

BILRADIO, 6 V ny ell. beg. kiop. ell. byt. m.
radio av firsmod. "Box 8", Karlskrona,

KAMEROR, skrivmaskiner, littviktare m. m.
kipes kontant. I, Biickstrom, Beted.

Bytes:

lhvl\}:,l) Onsk. byta till sig en—kompl. M.C.-
mot. 750 cc att anviindas till inv.-bil, mot ol-
Jjemillning utf, Pl duk. Storl. 69 x 05 cm, hist-
motly. Sven Asp, Box 400, Storfors,

Diverse:
GRATIS siinder vi Annons Journalen under
Aterst. av 1947. Ins. namn o. adr. samt bif. 60
ore (frim. ell. giro: 33 0281) t. porto o. exp.-
kostn. Tidn. A. J., Siiby 4.

LATTVIKTSDELAR, Roffes, Blekingegatan
03, Sthlm. Vevlagerrenoveringar, Cylinderslip-
ningar.

LATTVIKTAREN har Ni — Reservdelar har vi.
Prisl. m. porto. Ivan Hodk, Sigen. Tel. 30—31.

TfA:s yrkesundervisning
(Forts. fr. sid. 15.)

[7] 17) som anvander en br%iqpare ay
liknande konstruktion som for gas-
skarning,

Reparationsarbeten m. m.

Ugnsmurare (2 [3] 4 6 7 8 17) fullt
utbildade i eldfast murning samt mu-
rarehantlangare (2 3 4 6 7 17) verkstal-
ler 6versyner av martinugnens _murverk
och smeder (23 6 14 17) samt smideshant-
langare ([1] 2 3 4 6 17) utfor klensml_den
for reparationsarbeten. For iivervaknu}g,
smorjning och reparation av elektrisk
utrustning svarar elreparatorer (3 4
[5] 6 [7] 8 1517 18) som maste ha e.]‘ek-
trisk utbildning. Ovriga reparatorer
(23467891517 18) med verkstads-
utbildning eller motsvarande erfarg_n}_)e-
ter och kunskaper overvakar, smorjer
och reparerar maskinell utrustning. Enk-

kan vara verksam vid marti
kes dolomitbrinnare (2 [3

skoter krossning av kvarts .
beredare (2 17), som bereder bru
sa for ugnsmurning m. m. samt
kare (2 [6] 17), som skoter varmnin
ay tjara ete. Vid gjutning iordningsstz
ler stigplansskotare (2 8 [4] 7 17) stig:
plan f6r gjutning. Stadning och renhall-
ning ombesérjes av stidare (2 [3] [4]
[6] 17). Staksmetare (2 [3] 8 17) till-
verkar medelst smetning eller patrad-
ning av tegelhylsor stoppstakar, som
skankskdtare satter in i skankarna for -
att oppna och stanga hilen i tdrningar-

na. Diversearbetare (2 4 [6] 7) syssel-

sattes med diverse arbeten och fir ibland

rycka in som ersattare for andra.

TfA ir tidningen,

dar ni skall publitera' Edra
tekniska idéer och uppslag.

STOCKHOLM

Laste Ni om virldens minsta elektro-

torre modell
tor kommer snart till Syerige, men redan nu kan ni fi niirmast s b
g‘e: régofnge(;r drives av ett batteri om 3—43% volt och viiger bara 20 gram. Deéxe gﬁi‘r 5t00(3
v/min, ir 22 mm i diameter, 14 mm bred och har en axel pA 1,6 mm diam. S ;m T
tioner pi sid. 12 i TfA nr 13. Passa pA medan vi ha kvar av den forsta siindningen,
niista siindning kommer forst om nfigra veckor!

motor i n:r 137

Till Siind snarast ...... st. miniatyrmotor nr 240 & Kr,
! 14:80 plus porto till:
— &]
INEV R 56000606 68008 00000360 5HE 00000 GO0 EE 080 E elerere
/E // ' ,V
Sl
SWEDEN ) GIEGIE . S G800000000000606800000000BB0G0 GaHE 900000 (00
KaInms SEaian 2 LT b L s s Y0000 GG 50 GO0 DO 00 BECE00EE200600

Var god textal

Styrmansgatan 4, Stockholm

THERMOPLASTISKA MASSOR |
for sprutgjutning

Cellulosa-Acetat, Polystyren, Ethylcellulosa !
Farger: rod, blg, svart, brun och transparent.

Omgdende leverans frdn lager 1 Stockholm.

SALEN & WICANDER,

AR m D e N A G

Tel. 670150
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— All right, ga
baklinges  da,
huvudsaken jag
kommer at rdtt
hall.

VAGRATT:

1) Kan lika val
fora tanken pa
vatten som pi me-
ra viktiga ting. 5)
Ar sikten i dim-
man. 8) Bor man
-~ sla dovorat till for.

“9) Smoérja. 10)
Laga. 11)
sommarvindarna.

14) Doljer under-
stundom solen. 17)
Ar mianskligt sa’
de gamla romarna.
20) Beror pi ma-
nen. 21) Skiljer
alltjamt Gst och
vast. 22) Socialde-
mokratisk teoreti-
ker. 24) Klippa i
havet. 25) Trid-
namn. 27) Hela.
28) Staltradslina
av bojligaste slag.
29) Thailand. 30)
Traslag  lampligt
for batbyggen. 31)
Bodde fordom in-
om murar, 32)
Hedra, 33) Ar den
flitige val vard,

LODRATT:

1) Rost. 2) Ef-
tersokt av medelti-
dens riddare, 3)
Politiker frin Wei-
marrepublikens da-
gar. 4) Stopes. 5)

Gor *

R
N &P b N
BB ad G
Nr 18
7 B 3 g 5 6 7
2 /0
77Zam\ 72 3
/7Y | /5 V/A 4 g 9
J
/ 7
23
Bz » 5 26 <
28
29 30
3
32 33
Brukar. 6) Spet- 12. 15) Ar TfA-14- magnetmotoriska
dlska. 7) Mer r4i. saren mera sillan, kraften och den

12) En ging kul-
turens huvudstad.
13) Har ocksi sett
biattre dagar i
samma land som nr

16) Behover inte
modelltigen gora.
18) Regleringsap-
parat. 19) Forhal-
landet mellan den

magnetiska tithe-
ten. 23) Fis av
far. 25) I stillet
for mamman, 26)
Ta fel,

Losningarna ska var
12 sept. 1947. Skriy "Korsord nr 18"
korrekta I5sning beldnas med 10 kro
prenumeration.

a TfA tillhanda senast fredagen den
pé kuvertet. Forst 6ppnade
nor. Andra pris en kvartals-
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TfA:s
TANKEN(")TTER

Matematisk matte.

"Nar min putslustiga tax Max kom tij]
varlden”, beriittade hans matte, "var dep
brikdel av minaden april som forflutit lika
stor som den brikdel av fret som vid sam-
ma tidpunkt forflutit, Det ar att marka att
Max foddes ett skottidr”. Vilken dag och
hur dags pa dygnet f6ddes taxen Max?

Femsiffriga tal,

Hur manga femsiffriga tal iy bildas ay

siffrorna 1, 2, 3, 4 och 5, under {orutsitt-
ning att alla fem siffrorna slka i varje

tal och att siffran 3 skail vara 1 iratals-
siffra i alla talen?

Niir Ni 16st dessa problem * Ni in
1osningarna till Teknik f6r Alls ‘Eholm 3.
Miirk kuvertet ”Tankenitter i Forst
Oppnade korrekta lgsningar i ; med 6
kronor styck. Tivlingstid 12 d-

P  Walk- B
LOSNINGAR
av "Tankendtter” i nr 15 av TfA.

Filatelister.
Gustava. (Den 7 maj, 30 dagar fore
Gustafsdagen.)
_l-‘ommun till Carl Ake Pettersson, Karsvalla,
iise.
Gatfullt svar.
15 kronor.

Femman till Lennart Claesson, Pl. 462, G-
tene.

Lésning av TfA:s korsord nr 15.

VAGRATT.

1) Varmt. 4) Klockan. 8) Tos. 9) Ok-
tod. 10) Men. 11) Njure. 12) Aprikos.
15) Tetrod. 18) Skalan. 21) Fregatt.
25) Naket, 26) Kor. 27) Bil. 28) Ostra.
29) Rikor. 80) Brovakt.

LODRATT.

1) Vattnet. 2) Reslust. 3) Tumme. 4)

Krona. 5) Ottar. 6) Kodak. T7) Negus.
13) Pys. 14) Ida. 16) Rag. 17) Dito.
19) Likvaka. 20) Noterat. 21) Fiber.
22) Ellok. 23) Akter, 24) Tromb. 25)
Netto,

Forsta
5 B, Karlskrona.

Andra pris till Ulla Hedrén, Griinsgatan 3,
{99, Sundbyberg.

pris till Hans Mohlin, Fogdeviigen.

* s

Bliv ombud for TFA!
*
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Ger Er den efterlingtade chansen att skaffa Er
och famﬂyen en bil under 1000-lappen.

~-TEKNIK fér ALLA -

W 4 AUPPLAGAN : Box 3137 STOCKHOI.M 3 Tel. 116079 : REKVIRERA
2 «. [ | mot postfir; 8 porto 8 hilritnin
- REDAN LR T T e } REDAN
: ' ' l RIS 5,0 nosibi0t 9000000600 Deaeaob B b Eot R R ISR
UTE! VBt coumismmm st | | DAG'
3 $18 I ST soncoomsnontobonsoaotosbommomnoas ety o T :

N val i

TSR s



