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sanning tog sig utiryck i nyss-
namnda namnforandring 1931. Nu firar
Sveriges Standardiseringskommission sin
25-Arsdag och till dess dra sammantra-
tockholm under dagarna tre en
standardiseringskongress, vars pro-
_icke endast ayser att hogtidlig-

och Swing-rakningen
= Swing 40 ger minst 13 perfekta
_ rakningar pr blad %)

Det ar en generell garanti, utan tvekan.

Z

% aM’cn Klarar ett blad “De 9 stranga kon-
~ trollerna® — di Klarar det ocksd vilket

kigg som helst si minga génger.

v 2:dra kontrollen:

BOJNINGSPROVET

(sprodhetskontroll)

, bladimnena g till slipningsmaskinen
es materialet for bojningsprovet, dens.k.
sdhetskontrollen’’ — ett instrument som
r e tendens till sprickor och endast god-
kanner fullgoda blad for vidare behandling.

idare kretsar. Men hos

. allménheten vicker ordet
lisering _alltjamt ingen entusi-
arare olustkanslor.

fis R 'D;atta Ar sa mycket mer beklagligt, som

ett framgangsrikt standardiseringsar-
bete ar en av de viktigaste fbruﬁzttt-
ningarna just for att skapa en battre
levnadsstandard at den stora allménhe-
ten. Standardiseringskongressens for-
nimsta uppgift blir darfor att vara re-

r——Ni maSte SE =)
Gosta Mollbergs

sensationella folkvagn
och de 6vriga

hembyggda bilarna

paradera pa Ostermalms idrotts-
plats sondagen den 28 sept.
Kl. 13 i samband med
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klam for och ge vederhaftig och intres-
sevackande upplysning om detta forhal-
lande. Kongressen vill propagera for
att god standardisering, baserad pa tek-
nisk och ingenjorsvetenskaplig forsk-
ning ar ovillkorligt nodvandig for att
den ckade effektiviteten i produktionen av
nyttigheter, vilken ensam kan leda till
hgit valstand for alla, ska kunna upp-
nés.

Det zar dock inte att begidra att sjdlva
kongressens forhandlingar och foredrag
ska fanga lekmannens intresse i samma
grad som den i Tekniska Museet av
Sdllskapet for Standardiseringens Fram-
jande organiserade standardiseringsut-
stillningen. Dennas syfte ar ocksa att di-
rekt for den stora allmianheten pa ett
battre och lattoverskadligare sidtt an
som kan ske i foredrag och anféranden
belysa standardiseringens betydelse for
naringslivet och samhillet.

Vi vill rekommendera alla som har
mojlighet dartill att soka sig ut till Tek-

niska Museet under de tva veckor fr. o.

REDAKTIONSKOMMITTE:

forestindaren for Teknlska Museet ip-
tendent Torsten Althin;

f.d. direktdren for Stockholms Stads Liir-
lings- och Yrkesskolor Konrad Andersson,
verkst. ledamoten 1 Folkbildningafir-
bundet fil. dr Iwan Bolin;

rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-ing. B. Walter Holmstedt;
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Teknik for Alla utkommer vars
dag. Niista nr fredagen den 10 ok
(Eftertryck av Teknik for Allas inw:hdll
forbjudes!)

m. den 25 sept., d& utstdllningen Hazete
oppnar.

Maxeta dr en fyndig ordkombination,
som betyder maximal verkningsgrad,
och som fatt ge namn at den forsta
standardiseringsutstdllningen i Sverige.
Dirmed har arrangorerna kort och gott
angett vartill all standardisering syf-
tar: att uppnd hojd verkningsgrad.

I ett samhille som det svenska med
vir redan mycket hoga levnadsstandard
och hart uppdrivna arbetstakt, blir £6lj-
aktligen standardiseringen, som ger oss
mojlighet att f& ut mera av var sivil
fysiska som psykiska verksamhet, ett av
de visentligaste medel som star oss till
buds for att @n ytterligare forbattra
vara levnadsforhallanden.

Var och en bor dirfor begagna detta
tillfalle att overtyga sig om standardise-
ringens nodvandighet och viilsig’nglse.

E.
Omslagsbilden

visar Sveriges yngste bilforare och
biligare, $-arige Pelle Nilsson
fran Skelleftea, 1 sin trevixlade
miniatyrbil. Se wvidare artikel pad

sid. 31. J
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kett gott stycke fore ryssarna.

(= Enligt en uppgift i ett Moskva-telegram for en tid sedan ska rys-
sarna ha brutit genom den s. k. ljudvallen, dvs. flugit snabbare #n
ljltdet. Tyvarr lamnar de inga uppgifter utover nakna fakta och pa
manga hall staller man sig darfor tvivlande infor uppgiften. I nedan-
siiaercxde artikel av en av vara flygmedarbetare accepteras emellertid
pastaendet och far utgora grundvalen for en jamforelse mellan ryskt
och vasterlandskt, framfor allt amerikanskt flyg. :

Darvid later han emellertid inte jamforelsen stanna vid hastig-
hets_flyg?t. utan later den omfatta flyget i dess helhet, framst emel-
lertid militarflyget, varvid han konstaterar att amerikanerna ligger

2

Sovjetdiktatorns maning till sovjetfly-

get att ”flyga hogre, snabbare och
lingre dn alla andra”, har om man far
tro ett Moskva-telegram, Atminstone del-
vis atlytts. Enligt denna uppgift lir ett
ryskt forsoksflygplan ha uppnéatt en
hastighet som Gverstiger ljudets, dvs.
mer dn 1200 km/t vid + 20° C, Dir-
med skulle alltsd ryssarna, trots den
allmianna anglo-amerikanska flygteknis-
ka overligsenheten, vara de forsta som
lyckats nd detta mal. Man gor sig dock
sakerligen inte skyldig till ndgot miss-
tag om man till stor del tillskriver de
inom den sovjetryska flygindustrin ”an-
stdllda”, tyska teknikerna fortjansten
av denna framgéng. Med sedvanlig rysk
ovilja att over huvud taget yppa nagot

av egentligt intresse, har alla uppgifter
om flygplanet, flygningen m., Ig?ggitm-
lighallits.

i I _USA har man inte kommit lingre
an till 1047 km/t, uppnitt med en spe-
cialbyggd Douglas D-558 Skystreak den
25 augustiidr, och i England #r den hogs-
ta officiellt noterade hastigheten 991,33
lgm/'g. Specialflygplan har emellertid
fardigstallts bide i England och USA,
avsedda for extrema hastigheter over-
stxgar_lde'ljudets, men efter den olycka
som i fjol intrdffade d& den engelska
de Havillandfabrikens chefsprovflygare
Geoffrey de-Havilland Jr med forsoks-
planet de Havilland DH 108 gjorde ett
virldsrekordforsok och darvid pastds ha
tangerat 1100 km-strecket, har man #n-

~mot ”ljudvallen” med bemannade flyg-

nu inte ansett sig vaga foreta sprﬁngeﬁ =

plan. I stillet pagar for niirvarand,e;.vqmﬁf
fattande forsok med radiostyrda modell-
plan som hings upp under kroppen pid
ett vanligt plan och pa lamplig hojd
slapps loss. s

Amerikanskt flyg iiverlii'g‘setl A
ryskt.

For att atergd till det ryska flyge
allmanhet och till flygvapnet i synn
het @r det i tekniskt héinseende un
lggset' det amerikanska, Utan hins
till det .forkrossande overtag som de:
flygburna atombomben ger USA,
dess strategiska bombflyg i fullsta
sirklass, sdval kvalitativt som kvanti-
tativt sett. De sexmotoriga hypertunga
bombare av typen Convair B-36, som:
USA for narvarande forfogar over, fl:
ger med en 4,6 tons atombomb ombord
inte mindre an 16000 km, dvs. New
York—Stockholm tur och retur utan
righet. B-36:an dr dock endas e
pel p4 vad amerikanerna kan visa
i dag. Vad sdgs till exempel om det.
motoriga reaktionsdrivna bombpl:

..

Martin XB-48 som j
provning ? Flygpla
tydande ﬂygstirﬁcka Or




ide fyrmotoriga bombplan av ty-
8, eller TB-7 som de tidigare
les. TB-T:an debuterade i borjan

ay det andra virldskriget och ar en di-
utveckling ay TB-3 fran 1930-talets
srjan. I ndgot mera betydande antal
~ kom PE-8 aldrig till insats under kriget
och de anfall som siddana plan foretog

Rt il _,l!

»

var narmast att beteckna som stornings-
angrepp och kan inte jamforas med det

~ anglo-amerikanska bombkriget, Formod-

lizen berodde den ringa insatsen av Irys-
sfmas strategiska bombflyg pa att de
tillgingliga fabrikerna var alli.:for upp-
tagna med produktionen av J.Z_lkt- oq.h
attackflygplan, for att hinna agna sig
it bombflyget. :
PE-8 'ziu¥ rf&ter dagens matt ohjiilphgt
fordldrad. Utan att agna sig at vidare
liknelser med sidana bjiassar som Con-
vair B-36, kan en jamforelse med vad
USA forfogar over i en liknande stor-

Ryssarnas nyaste pro-
pellerdrivna  attack-
flygplan iir Xljusjin-
skapelsen X1-10. Ty-
. pen ersiitter den frian
det andra viirldskri-
zet bertmda  I1-2
Stormovik och har ca
80 km/t hogre fart.
Toppfarten niirmar
sig 500 km/t.

‘"

Den kiinde jaktplans-
konstruktiérens Simon

Lavotchkin senaste
konstruktion iir ett
tvimotorigt reak-

tionsdrivet plan med
en toppfart pi mer
iin 800 km/t. Reak-
tionsmotorerna ‘ir av
tysk typ — tviih BMW
003 med 800 kg drag-
kraft vardera. Ut-
formningen framgir
av ovanstiende tre-
plansskiss.

. Xa-5 (nedan t. v.) var
. ett av Sovjets allra
. Dbiista. Jaktflygplan
4 = under kriget. Dess
~ fart niirmar sig 600

km/t. Beviipningen
~ bestar av tvi 20 mm
. automatkanoner mon-

terade ovanpii motorn
. — 1 detta fall en 1600
hiistkrafters M-82.

i SR

leksklass, ha sitt intresse. Man ik,
limpligen ta Boeing B-50, det amerin
kanska arméflygvapnets nya tupga
langdistansbombare, som exempel, H%i?‘
foljer nagra siffror om PE-8 med mot.
svarande uppgifter for Boeing B-5( an-
givna inom parentes: toppfart 400 km /¢
(650 km/t), marschfart 280—310 km/¢
(480 km/t), flygstriicka 2300 km meq
5 ton bomber (8000 km med sju top
bomber). Motorer: fyra fjortoncylindriga
stisrnmotorer av typ M-52 med 1 600 hk
effekt vardera (fyra 28-cylindriga
stjairnmotorer av typ Iratt & Whitney
R-4360 Wasp Major pa 3 €00 hk varde-
ra). En vidare jamforelse skulle #n-
nu mer visa det ryska fiyzplanets un-
derligsenhet och ddrfor kaw det sagda
anses tillfyllest.

Ryssarna har snabb

reaktionsdriven jalk:.

Vad betriaffar det ryska jokiflyget sa
ir kanske dirvidlag den av i
kanska Overlagsenheten, to
inte lika pafallande. Mojlig
sin grund i att det ryska
hogre grad dn bombflyget, !
for modernisering under k
vunna erfarenheter under st !
det tyska flygvapnet. De jakinian som
ryssarna hade vid fredsslutet var visser-
ligen underligsna motsvarande engelska
och amerikanska typer i fridga om be-
vipning, bepansring, radioutrustning
osv. men vad betriaffar fart och stigfor-
maga var flygplanen relativt jiamspelta.
I allminhet byggdes under kriget de
ryska jaktplanen i blandad konstruktion,
det vill siga omvixlande i trd och latt-
metall. Under ett senare skede av kriget
niar aluminiumsituationen tydligen for-
battrades, gick emellertid ryssarna over
till att i storre utstridckning dn tidigare
anvianda sig av metall vid konstruktion
av jaktplanen.

De mest framgéngsrika ryska jakt-
planskonstruktorerna Alexander Jakov-
lev och Simon Lavotchkin foretradde tva
smakriktningar med sina olika konstruk-
tioner. Medan Jakovley pa hittills alla
kinda konstruktioner i denna klass an-
viant sig av radmotorer, anvinde Lavotch-
kin, med minst lika stor framgang,
nastan uteslutande stjirnmotorer. Vid
fredsslutet hade dock ryssarna i mot-

sats till tyskar och engelsmin inga som

Nedan: En jaktplansfiness som ryssarns veterligen ir
ensamma om finns pien ny Lavotchkin-typ, enligt upp-
gift kallad LA-6. Anordningen bestir ay ett under var-
~ dera vingen, eller i stjiirten, monterat raketaggregat som
anviinds for att momentant Gka hastigheten.

helst reaktionsdrivna flygplan. De mo-
dernaste ryska jaktplanen var vid denna
tidpunkt Lavotchkin-skapelsen LA-7 som
gjorde ca 650 km/t och Jakolev-kon-
struktionen Jak-3 i samma hastighets-
klass. Efter kriget har dock ett flertal
olika reaktionsdrivna jaktplanstyper far-
digstillts, men hur ménga av dessa ex-
perimenttyper som borjat serietillverkas
ir inte bekant. Skulle serietillverkning
redan ha paborjats si& omfattar denna
formodligen framst en ny Lavotchkin-
typ, vars typbeteckning tyvarr Ar okiand,
men som ar forsedd med tva reaktions-
aggregat monterade sida-vid-sida under
flygkroppen. Aggregaten sidgs vara av
den tyska typen BMW 003 med ca 800
kg dragkraft vardera. Toppfarten lir
dverstiga 800 km/t. Ytterligare en ny
jaktvlantyp av Lavotchkin-konstruktion
nmers ingh i det sovjetryska flyg-
Fntigt uppgift ir denna typ be-
1 L.A-5, Allmint sett kan LA-6
e skt utveckling av LA-
kraftigare stjarnmotor
trsedd med raketaggre-
r okning av hastighe-
som hittills blivit kint
r LA-G:an i tvd upplagor, den
sedd med tva raketaggregat un-
arna och den andra med ett
inbyget 1 stjdrten..
1,A-6 som Lavotchkins tvamo-
toriga reaktionsplan visades for forsta
ganzen officiellt under en uppvisning i
slutet av augusti 1946 pa ”Flygets
Dag” i Moskva. Vid samma tillfdlle de-
monstrerades dven ett reaktionsdrivet
attackflygplan som utmirkte sig for en

Yoo
1ar

grovkalibrig kanon i nosen. Nagra som

Flera nya civilflygplan har sett dagens
1jus sedan fredsslutet — hiir nedan
Sergej Iljusjins tviimotoriga trafikflyg-
plan X1-12. Det tar 27 passagerare och
har en marschfart pid mellan 350—375
km/t ver en flygstriicka pa 2 000 km.

— r——

helst ytterligare uppgifter om denna och
andra nya ryska konstruktioner forelig-
ger emellertid annu inte.

Jamfor man exempelvis den tvamo-
toriga reaktionsdrivna Lavotchkin-ska-
pelsen med de basta motsyarande stan-
dardtyperna inom det anglo-amerikans-
ka krigsflyget, kommer man dock fill
den slutsatsen att den ryska'typen inte
kan framgangsrikt konkurrera vare sig
i friga om fart eller slagkraft. Dirtill
kommer det faktum att ryssarnas erfa-
renhet med reaktionsdrift knappast ar
stort mer 4n Arsgammal under det att
engelsminnen till exempel, redan i april
1945 insatte reaktionsdrivna jaktplan

[
Den amerikanska
specialbyggda

Douglas D-558 Sky-
streak, som sedan
den 25 aug. hiller
det officiella viirlds-
rekordet med 1047
km/t men vilket
ryssarna pistiar sig
viisentligt Overtriif-

fat,

En av Sovjets mest
kiindn flygplans-
konstruktirer Alex-
ander Jakovlev har
zjort sig berdmd
genom sina minga
Litta och snabba
jaktplan. Hiir ne-
dan t. h, en bild av
en av de modernas-
te Jakovlev-typerna
— Jak 8. Med en
1 810 hk motor nid-
de planet en fart av
ca 630 km/t.

»Luftwaffe”. o :
- Utvecklingen star emellertid . ;

la inom den ryska flygtekniken och sa
kerligen har den ryska ledningen o
ett mycket stort intresse av att
gora allt som’ dr mojligt for att inhamta
det anglo-amerikanska forspranget pa

flygteknikens omrade. Skulle det i denna

artikel omnamnda Moskva-telegrammet
visa sig overensstamma med verklighe-
ten, fir sakerligen badde USA och Eng-
land gora sitt yttersta for att forsvara
sin ledarstidllning inom flygtekniken.
Gnomo.

soka




Elevhemmet vid
Higskolan I Yaba,
Nigeria, som i{ir en
av Afrikas moder-
naste higskolor.
Hela anliiggningen
bestir av sex lik-
nande byggnndér.

En av de ‘infédda
liirarna, XI. Mboto,
under en fysiklek-
tion for Dblivande
ingenjérer, som si
smaningom ska for-
vandla Nigeria till
ett mera tekniskt
fulliindat land.

¥En avy de vita li-
rarna Klargir 1 ett
ny demonstrations-
rummen #angmaski-
nens verkningssiitt
och mujligheter.

Afrika har oerhdrda
mojligheter, men for o
kunna anvandas till ati
fodda befolkningens |
dard krdves en betydlic
bildning &n vad som @
negrerna fill buds, Det &
vetande om defta som =
nen inom de omraden de !
kar forsoker bygga ut den
undervisningen, speciellf il
tekniska.

I nedanstaende ariike! pres
ras en teknisk hogskola i M
och dess arbete.

enfe-
geria

Tekniken bryter segrande fram genom
Afrika. Man finner den till och med
i dess mest avldgsna delar, inte bara i
de ’vita” stdderna i sydafrikanska
unionen utan ocksid i de omraden som
for en femtio, sextio ir sedan fortfa-
rande var centra for den olagliga men
florerande interkontinentala slavhan-
deln, i hamnstiderna dir slavskeppen
lade ut si sent som under 1860-talet.
Byggandet av vigar, jarnviagar och
hamnar, flygfilt och moderna stader,
jordbrukets och industrins utveckling
och framfor allt minniskornas hojda
levnadsstandard — allt detta ar resul-
tatet av afrikaners och europeers ge-
mensamma arbete, under vilket afrika-
nen tar en stdndigt storre ansvarig del
i skotseln av sitt eget land. Det mal
man stravar mot i exempelvis de brit-
tiska kolonierna ar folkens sjdlvstyrelse
och man -hoppas att ni detta genom
teknisk utveckling.

Darfor behover inte langre M'bonn
Makive fran Nigeria eller Abdul Raa-
man frin Sierra Leone filla sina trad
med stenyxa som hans foérdldrar och
farforaldrar har gjort. Nu anvinder
han i stillet en motorsag eller vid roj-
ningar en bulldoozer. Han bygger broar,
reparerar jarnvagsvaxlar, kor bilar,
driver radiostationer och ir vil hemma
i ett kemiskt eller tekniskt laborato-
rium. Allt detta ar resultat av specia-
liserad utbildning, som far allt storre
omfattning for varje 4r som gar.

I Brittiska Vistafrika var det ur-
sprungligen missiondrerna som tog ini-

—~ oy
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tiativet till en mera omfattande utbild-
ning. Att initiativet blev framgéangsrikt
berodde delvis pd att stora delar av det
afrikanska folket sjilva var entusias-
tiska for saken. De ville att deras barn
skulle f4 en verklig utbildning. Men
iven om undervisningen har gjort stora
framsteg och regeringen har lamnat
stora anslag, ar det minga barn som
inte erhallit nagon undervisning alls
och manga fler skolor kridves. Flera
lirare behovs, lirare som sjdlva har fatt
en sadan utbildning att de kan lira
andra. Inte minst viktigt ar att lara
befolkningen behirska den moderna tek-
niken och dirfor lagges stor vikt vid
att ge afrikanerna kidnnedom om mo-
derna maskiner, uppfinningar och mo-
teknik 6ver huvud taget. Teknik
kommer diarfor i nidstan all under-
ing och numera har man ocksa tek-

- emellertid tagit lang tid att
n hogre undervisningen.
ian Fourah Bay College, vil-
sa tidigt som 1827 och
onarsskola, byggdes inget
forran 1929. Higher Col-
aba, som visas pd bilder pa
or, oppnades formellt 1934,
c35 studenter dd redan hade stu-
d ir i fyra ar. Dess syfte dr att
uthilda och forbereda studenter till an-
svarsfulla poster i de olika regerings-
institutionerna. Utbildningen tar direkt
sikle pa speciella-poster, och varje stu-
dent som klarar sina examina garan-
teras arbete. Antalet studenter begrin-
sas till det antal som motsvaras av de
vintade lediga platserna i de regerings-
organ som far sitt arbetskraftsbehov
tickt genom hogskolan. Kurserna ar
fordelade pa tre olika linjer och om-
fattar utom jordbruks-, medicinska,
veterindr- och .skogsvetenskapliga kur-
ser samt utbildning for skolldrare @ven
alla slag av teknik. Elektroteknik, arki-
tektur, fysik, tillampad kemi, jarnvags-
och vigbygge, radio- och televisionstek-
nik dr de tekniska damnen som mest in-
tresserar afrikanerna. En ingenjors-
kurs omfattar vid Yaba fyra ar med
tva -manaders praktik varje ar under
ferierna.

Den moderna hogskoleanlaggningen
bestar av sex byggnadskomplex, varav
ett utgér administrations- och biblio-

(Forts. pa sid. 84.)
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Fysiklaboratoriet,
diir en hel klass iir
i arbete di vir bild
togs, har plats {for
35 arbetande stu-
denter. Samtliga ar-
betsbiinkar iir bl. a.
forsedda med kon-
takter for siviil lik-

som viixelstrom.

‘Brobyggnader spe-

lar en stor roll i
dessa delar av viirl-
den och fér under-
visningen pi detta
omride hiller man
sig med en euro-
peisk expert, mr
Bickerstaff, som hiir
demonstrerar en
bromodell fir ett
par elever,



| zav varandra sina ron sysslade man

- Kemin spelar en stiindigt stérre roll
for produktionslivet och for hels var
livsforing. Niir diirfor Nordens ke-
. mister sammantriiffade i Lund till det
- sjiitte nordiska kemistmitet och del-

i verkligheten med fragor som kom-
mer att inverka pa allmiinhetens dag-
liga liv fiven om denna allmiinhet
aldrig har klart for sig detta niir de
tilliimpade upptiickterna bjudes den.

I nedanstiende redogirelse for mo-
tet av civilingenjor Streijffert har na-
turligtvis endast nigra fi av de 120
foredragen kunnat tas upp till be-

handling.

Den 25—29 augusti holls i Lund det
sjatte nordiska kemistmotet med del-

 tagare fran Danmark, Finland, Island,

Norge och Sverige. Vid motets 6ppnande
vande sig dess president, professor
Smith, sarskilt till nobelpristagarna,
professor The Svedberg och professor
A. I Virtanen, till Lunds universitets
rektor och motets vice president, profes-
sor Niels Bjerrum, som stod for vard-
skapet vid- senaste kemistmotet 1 Kopen-
hamn 1932.

Professor Smith framholl vilken stor
betydelse kemin kommit att spela i den
manskliga tillvaron men att det var
forst under det senaste drhundradet som
man fatt verklig aktning for denna ve-
tenskap. Den var ursprungligen uppde-
lad 1 organisk och oorganisk kemi, under
det den nu kan sigas omfatta dven fy-
sikalisk kemi, biokemi, medicinsk kemi,
xl?ejgri- och lantbrukskemi och teknisk

emi.

Under krig har det hant att kemin
har fitt tjana detta men oftast i rent
patriotiska syften for att skydda det eg-
na folket. Men det har ocksi hant att
kemin har anvants i aggressiva syften
i tro att darigenom kunna forkorta kri-
get och darmed skona liv. Nu senast har
vi ett exempel i atombomben.

- Samtidigt med matet pagick en utstall-
ning i1 Kemiska Institutionens lokaler
dar ledande firmor stallde ut kemikalier,
kemi-tekniska apparater, litteratur och
annat. Utstdllningen var mycket vilord-

nad och instruktiv med fil. mag. G.

Forsberg som arrangor. Dar fanns ockss

_:m'yéket ay intresse for allmanheten, Diar

fanns kemiskt glas framstillt av Jung-
bolaget och i lika hog klass som det
. Jenaglaset. Det eldfasta pyrex-
set som anvands i hushallet har 4ven
att utformning for kemiskt bruk. Eld-

. xor och deglar av svensk tillverk-

des aven. Akerlund och Rau-
nter med sina tillverk-
emballage, frin stora

sirapsdunkar till forpackningar for far-
ska fodoamnen. Emballaget, som vanli-
gen dr genomskinligt, skyddar inte bara
mot bakteriepiverkan, jaisning och mogel
utan det haller ocksd fodoamnena far-
ska. Det visades prov pa matvaror som
efter tre manaders forvaring i ett sadant
emballage fortfarande hade sin farska
smak och karaktar.

Onsdagen den 27 besokte deltagarna
flera kemiska industrier i Skane, bl. a.
Findus i Bjuv, Ferrosan i Malmo, Leo
och Reymersholm i Hailsingborg och
Simrishamns garveriindustrier m. fl.

Den mesta tiden av motet disponerades
for olika foredrag, sammanlagt 120 styc-
ken. Ett av de intressantaste — inte
minst ur lekmannasynpunkt — holls av
motets president professor Smith over
experiment att framstdlla konstgummi.
Som aktiva medarbetare hade professor
Smith den estniske professorn Tiganik
och civilingenjoren Assarsson. Professor
Smith berattade att det svenska konst-
gummit i1 flera avseenden ligger fore de
tyska och amerikanska produkterna.

Som utgingsimne anvande man vanlig
finkel ur vilket vatten avspaltades, var-
igenom man erholl isobutylen, vilket ar
vad man kallar ett rent kolvdte och har
molekylarvikten 56. Genom att polymeri-
sera namnda kolvite fick man okad
molekylarvikt — multipplar av den ur-
sprungliga — och man kom upp till var-
den pa over 100000 och det forut liatta
kolvatet bley tungt och fick en fast form

* av gummikaraktar. Det ar samma pro-

dukt som i handeln kallas ”oppanal” el-
ler ”vistanex”. Polymeriseringen skedde
vid laga temperaturer, omkring — 80° C

D 1

Liala)

med borfluorid, dels med o
len, dels vid ndrvaro av l; : y
vanligen petroliumeter. Tlcs ‘2za tempe-
raturen erhoélls av kolsyie:2'i och alko-
hol.

Efter rening och torkain:

bastimdes

gummiproduktens molel:isi ik visko-
metriskt med koltetraklo::l som 16s-
ningsmedel.

Professor Smith framholl <t +vi i skif-
fergaserna vid Kvarntorp tillgdng
till kolvaten, som later sig » criseras
till gummiarter av alla pla iteter och
hardheter samt andra onslade cgenska-
per. Dessa konstragummin later sig vul-
kaniseras till allehanda gummiforemal
precis som naturragummit. . 1 profes-

sor The Svedberg har forstki sig pa
gummiframstallning. Han har vid sina
forsok utgatt fran vanlig karbid.

Dessa professor Smiths experiment
har dgt rum i Kemiska Institutionen vid
Lunds universitet. Denna stod firdig
aret fore kriget och inrymmer forutom
moderna forelasningssalar och ovnings-
laboratorier ocksd en miangd forsknings-
laboratorier. D& en sak har blivit fram-
stalld i mindre skala och undersokt i ett
forskningslaboratorium finns det majlig-
het att i nagon storre maskinsal med
annex av eldsikra rum, ugns- och kyl-
rum framstidlla saken i vad man tek-
niskt kallar halvstor skala. S& har det
skett med flera stora uppfinningar un-
der kriget, inte minst rena krigssprang-
amnen,

Nobelpristagaren A. I. Virtanen, Fin-
land, kind sasom upphovsmannen till
AIV-metoden, berdttade om sitt veten-

(Forts. pa sid, 37.)

Universalmaskin

"Hobbyistens Onskedrom"  var
den rubrik under vilken TfA i nr 18
presenterade den universalmaskin,
som visats pa drets S:t Eriksmassa i
Stockholm och som ronte ett
enormt intresse, Enligt I6fte visar
vi nedan maskinen kombinerad for
olika arbeten. Sa snart ske kan ska
det sluigiltiga priset pa maskinen
lamnas, en Universalmaskin som
det 18nar sig att vanta pd. Leve-
ranstiden &r i dagens lage ovan-

.

ligt kort.
¥

Pelarborrmaskin med rundmatningsbord,

o e
: or, 5
Putsmaskin {ir bra att ha. ; ; mﬁg‘i}
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Tiden omkring 1900 till 1930-talets “wirjan
Av trafikchef Nils Ahlberg

Badiska statsbanor-

nas Atlantic-lok typ

II d, framstiende
snabblépare.

Yok av City-klassen
& Great Western
Railway 1 England.

S

Bayerska statsbanor-
nas 8 2/6 "vindkly-
vare” frin #r 1906,

Striicka

Med denna tredje artikel om jiirnviigarnas hastighet iioner for
trafikchef Nils Ahlberg vid Kiping—Uttersberg—Riddarh.: iiirnviig
fram sin redogbrelse till borjan av 1030-talet. I serien lcqx‘::_- + cnder vin-
terns lopp att publiceras ytterligare tre artiklar. De tidic .. > “uar varit
inférda i nr 5 och 8 i ar. il

Fior mj-byggarnas riikning kan férfattaren tillhandahiiis J:i:o2atier pa
de flesta av de hiir beskrivna loken och dessutom kan hei 2L L Jiinst
med ritningar pi vissa av dem. Niirmare uppgifter orhitics Louom att
tillskriva honom direkt.

Ovan: Midlnng kBﬂU- De franska jairnvdgarns hade fram till
oD R ke s sekelskiftet knappast 1::iii tala om sig
tet. i hastighetshinseende. Vid slutet av
1890-talet steg de hogsta medelhastighe-

terna till 97 km/t och samtidigt borjade
dven topprestationerna stiga. Ar 1900
inkordes vid ett tillifille en forsening &
strickan Paris—St. Quentin, 153,2 km,
vilken avverkades pd 1 tim. 25 min. 15
sek. motsvarande 107,8 km/t, med 113
ton vagnvikt. Ar 1902 kordes strickan
Boulogne—Paris, 253,6 km pa 2 tim. 25
min., medelhastighet 104,9 km/t, med
158 ton vagnvikt. Loken var av de
Glehn’s beromda snabblopare av typerna
2-B-0 och 2-B-1. Frankrike bérjade mor-
na sig i hastigheternas virld.

Den 4 juli 1900 slogs nytt rekord me}-
lan Camden och Atlantic City i USA, d}u‘
de 89,3 kilometerna pressades pa 44 min.
16 sek., motsvarande 121,1 km/t. Loket
nr 326 var en nigot storre variant av
Atlantic-Vauclain typen.

Ar 1901 kordes ett av osterrikiska
statsbanornas nya lok typ 2-B-1, Reihe
108, med smeknamnet “Hjortarna”, un-
der provtur upp i 140 km/t och samma
4ar uppnadde ett av Midland Railway 1
Derby byggt O-kopplat snalltagslok, ett
av de sista av denna typ, 145,8 km/t.

Ar 1902 framtridde preussiska stats-
banornas av von Borries konst_ruerade
lok 2-B-1 med beteckningen S7, vilket pa
provtur uppnadde 143 km/t. Samma ar
debuterade #ven badiska statsbanornas
motsvarande typ II d, dven detta ett fyr-
cylindrigt kompoundlok och av mycket
lyckad konstruktion. Med detta senaré
lok uppnéddes foljande provtursresultat.

Km Kortld Medel Hogsta Vagnvikt
hastighet hastighet

km/t km/t ton

Mannheim—Karlgruhe 60,6 84807 1054  120,0 300
Offenburg—Freiburg 625 .33/807 1110  144,0 138

Dessa resultat ansdgs vara mycket
forstklassiga.

1903 blev ett sensationellt &r ur has-
tighetssynpunkt. P4 Great Western Rail-
way i England korde loket City of Truro
164,6 km/t och andra lok av samma klass
uppnadde 157,4 och 154,0 km/t. P& for-
soksbanan Marienfelde—Zossen, dar
elektrisk forsoksdrift provades, uppnéd-
des med elektrovagnar virldsrekordhas-
tigheten 210 km/t. Denna fenomgnala:
hastighet fick dock ingen tillimpning 1
trafiken och var betydligt fore sin tid.
En provtur med bayerska statsbanornas
S 2/5 Miinchen—Rosenheim, 656 km pa
40 min., medelhastighet 97,5 och hogsta
135,0 km/t, verkar i sammanhanget gan-
ska blygsam. .

Fran ar 1904 kan noteras en aktnings-
vird tidtabellstid fran England, sarskilt

1 hinsyn till korningens ldngd. Stréc-
addington-——Plymouth via Bristol,
) ades pd 4 timmar 25 mi-
stighet 89,3 km/t. Nytt
-5 den 20 juli mellan Camden
¢ City dir tiden noterades till
¢, motsvarande 124,6 km/t.
anmirkningsvéarda prov-
de Ar 1904 rum i Preussen.
rries fyreylindriga ST kor-
an Spandau—Hannover, 243
nvikt 156 ton pa 2 tim, 23
astighet 102,0 km/t och
,0. med vagnvikt 318 ton pa
27 min., medelhastighet 92,9 och
125,0 km/t. Tva ganska unika
¢ » p4 provbanan Marienfelde—Zossen

m

curer
f5rtjainar att antecknas, Garbes mattligt
stora 2-B-0-lok S4 uppniadde 136 km/t
under det att Kuhns stora 2-B-2 med
samma vagnvikt, 109 ton, endast lycka-
des pressa sig upp till 137 km/t.,vilket
bevisade o©verhettningssystemets oOver-
lagsenhet.

Engelsmannen svarade emellertid for
1904 ars verkliga sensation. P& Great
Western Railway framforde det tio ar
gamla loket av typ 2-A-1 Duke of Con-
naught den 9 maj ett forsenat expresstig
Bristol—Paddington strdackan Shriven-
ham—Westbourne Park, 113,6 km, pa 53
min., motsvarande en medelhastighet av
128,6 km/t och en hogsta av 147,7 km/t.
Prestationen dr fenomenal och vardig ba-
nans traditioner.

Ar 1905 uppnadde loket ”Experiment”
tillhorande London & North Western
Railway pa den nordliga lutningen fran
Shap 150,7 km/t. For ett vatinglok av
typ 2-C-0 med 1904 mm drivhjul ar pres-
tationen viard att notera.

Ar 1906 finns en svensk hastighets-
prestation av rang. SJ lok litt. A nr
1000, levererat av Nydqvist & Holm,
Trollhdttan, uppnddde pa provtur 137,5
km/t, den forsta svenska hastighetsnote-
ringen av kontinentala matt. Samma ar
uppniddde ungerska statsbanornas I n
(203) 143,0 km/t och bayerska statsba-
nornas S 2/6 154,56 km/t. Proportione-
rade mot drivhjulsdiametrarna, resp.
1880, 2100 och 2200 mm, ligger den
svenska prestationen hogst. Det bayers-
ka ‘].okgt av typ 2-B-2, med en borjan till
sf;'romlmjeform vand &t fel hall, fram-
for.c'ie ett provtdg om 180 tons vagnvikt
stracka_n Miinchen—Niirnberg, 199 km,
p& 1 tim. 89 min., motsvarande en me-
delhastighet av 120,6 km/t.

En hastighet av 144,8 km/t, uppnadd

BJ lok litt. H3 nr 60.

8J lok litt. A nr 1 000
ar 1906.

Pennsylvania Rall-

way, klass K—3—S8,

Pacific-lok friin Aar
1013,

Achilles, systerlok till
Duke of Conngught,
Great Western Rail-
way’'s tio fir gamla
rekordlok 1904,

s
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Huvuddimensioner pa de viktigaste i artikeln namnda loken.

x 5 Badiska Bayerska Pennsyl-  Great Cale-
Midland Badlsll{jn Gresll_{. l‘l\‘e:;ern ST BJ G SCATRLY vania  Western donian
’ statsb. allw
~ Duke of D) K3S 402
e Sme o mew M BR S BE a0
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A1 2. 2-1-0 ThE 2 X 450/030 520 2 X 4407080 2 X 410/610 600 4 X802 508
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Dragiratt kg oo S0 w0 5670 4410 §700 7450 10780 7270 13240 8600 7830
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ay Midland Railway’s lok nr 117 av ty-
pen 2-A-1 ar 1907 ar samre an tidigare
resultat av samma typ. Man kan iaktta
att vid denna tid utvecklingen mot de
stora hastigheterna borjade stagnera.

Nivan vid forsta varldskrigets utbrott
belyses kanske bast med nigra uppgifter
om tidtabellshastigheter i olika lander
olycksaret 1914,

Varldens snabbaste var alltsedan 1898
Philadelphia & Readings badortstig
Camden—Atlantic City med hela tiden
samma tidtabellstid 50 minuter, motsva-
rande 107,1 km/t. Mellan New York och
Chicago korde New York Centrals ex-
presstig Twentieth Century Limited pa
20 timmar, vilket pa strackan 1 528,6 km
gjorde 76,4 km/t, under det att Pennsyl-
vania Railway korde sin nagot kortare
stracka 1462,6 km pid samma tid, mot-
svarande 73,1 km/t.

I England hade North Eastern Rail-
way tidtabellsrekord mellan Darlington
och York, 71,0 km pd 43 min. motsva-
rande 99,1 km/t. De anvidnda loken var
olika 2-B-O-typer. Great Western Rail-
way kom darnast med Paddington—Bris-
tol, 190,3 km pa 2 timmar, 95,2 km[t.
Som god trea lig Great Northern Rail-
way, dar strickan Kings Cross—_—Don—
caster, 251,0 km avverkades pa 2 tim. 45
min. vilket gor 91,3 km/t. Samma me-
delhastighet uppnidde London & North
Western & strickan Euston—Birming-
ham, 182,6 km pa 2 timmar. Under 90
km/t lag snabbtigen tatt. Langsta non-
stop hade Great-Western, dar Padding-
ton—Plymouth, 363,3 km, tillryggalades
pa 4 tim, 7 min. med 88,2 km/t. ”Flying
Scotsman” korde Kings Cross—Edin-
burg, 632,3 km, pa 7 tim. 45 min. inklu-
sive tva stopp for lokbyte mellan resp.

= s Badiska statsbanor-

nas IV h; effektivt

utnyttjad sniilltigs-
lokkonstruktion.

Greatt Western Rall-

way’s nr 4021, Xing

Edward, av ”Star”-
klassen.

Nedan t. v. Caledoni-

an Railway’s nr. 903,

Cardean, St. Rollox
1906.

Nedan t. h. Sj lok
litt. ¥ nr 1200 ar 1914

Wz P ol = SR

banor Great Northern, North Eastern
och North British, vilket gav resehastig-
heten 81,6 km/t.

I Frankrike var det endast Nordbanan

som hade medelhastigheter &ver 90 km/t,
Paris—St. Quentin, 153,1 : A 1 tim.
34 min., blev 97,7 km ‘ I

sois—Jeau-
mont, 237,9 km, pd 2 iihn
svarande 92,1 km/t. S{vd

aris—

Calais Maritime, 297,32 ki orand-
rad tidtabellstid sedan med 3
tim. 15 min. = 91,56 km/{ :nska in-
tressant serie kan noters.- iakan Pa-
ris—Arras, 192,1 km, 1stdende
uppstéllning.
Ar Kortid tighet
: tim. min.
1849—59 3 >l
1885 2 56
1894 2 27
1914 2 9
I Tyskland var hastigicicrna #Annu,
trots en betydelsefull teknizk utveckling,

ej sarskilt imponerande, uian en enda
medelhastighet over 90 km/t. Vid preus-
siska statsbanorna kordes Berlin—Ham-
burg, 287 km, pa 3 tim. 14 min., medel-
hastighet 88,7 km/t och vid bayerska
statsbanorna gick Miinchen—Niirnberg,
199,0 km, pa 2 tim. 15 min. = 88,4 km/t.

Niagra flera verkligt snabba tidtabells-
prestationer fanns knappast och utveck-
lingen under den senare tiodrsperioden
var minimal,

Vissa enstaka prestationer under aren
1911—1914 fortjanar att rdddas ur
glomskan.

Ar 1911 gick ett av ungerska statsba-
nornas Pacific-lok, nr 301, pad provtur
140 km/t. Samma ar framfordes under
inkorning av forlorad tid ett tig a stric-
kan Badmington—Paddington & Grgat
Western i England 161,0 km pa 1 tim.
33 min. 45 sek. = 103,0 km/t. Loket var
nr 4022 av ”Star’-klassen och vagpvxk—
ten 250 ton, varfor prestationen ej var
si miarkviardig. Denna loktyp hade dock

(Forts. pa sid. 26.)

Weicdse

171 hade bett var tecknare rita ett stort
W irfsetecken pd pokalen har ovan i
RIS Men han tyckte tydligen inte
randi

; cunskapen ganska enig
finng gott om frigetecken
{7 4rs Svenska Maisterskap for
Det enda man tycks vara
om #r att striderna pa c-bilarnas
ummelplats i Stockholm — Os-
15 vackra idrottsanldggning som

4:e aret i rad tar emot den svens-
ka cykelbilseliten — kommer att bli mer
spdannande, ovissa och rafflande an na-
gonsin.

atf det

Kommer finnarna, vinner de?

Kanske ar man mest nyfiken pa hur
landskronagrabbarna ska forsvara det
vackra vandringspriset i tvAmansklas-
sen, om tdvlingarna kommer att bjuda
pa finsk konkurrens. Rapporterna fran
andra sidan Bottenhavet later nimligen
fruktansviarda och lyckas vi bara force-
ra alla pass-, kontroll- och valutahinder,
ska ingenting hindra oss att ligga beslag
pa ett svenskt misterskap tinker man i
Finland just nu,

Vi vet att det finska paret Alfons och
Aulis Sarjakivi bestar av verkliga stor-
akare och glider oss mycket at att fa se
det i aktion pa Ostermalm om sondag,
men vi litar pa att de rutinerade cykel-
bilrdvarna ur Exonginget ska veta att
forsvara sin och Sveriges #ra.

Anmilda 2-mansvagnar

Bérje Broberg, Huvudsta

Gunnar Eriksson, Appelviken

E. Erixon—John Lindell, Landskrona

Gert Martensson, Hissleholm—Aly
Eriksson, Landskrona

Alfons & Aulis Sarjakivi, Helsingfors

Finnarna torde alltsi fA bereda sig pa
en hard uppgorelse, diven om Exon &
consortes skulle svika av en eller annan
anledniqg. Fjolarets manga punktering-
ar gor ju att man aldrig kan kinna sig
riktigt siker, ndr det giller att halla
sitt sista ore pa de roda skdnevagnarna,
Det dr darfor glidjande i anmélnings-
listan aterfinna tva debuterande par, som
stiller upp med friska krafter och rejila
don. Blir ekipagen frin Huvudsta och

Appelviken tvimansklassens stora over-
raskning?

I sammanhanget begagnar vi tillfillet
att angeldaget betona for samtliga mas-
terskapstavlare vikten av att de noga ser
over sina vagnar, sa att dessa aterfinnes

Program vid 1947 ars C-bils SM
sondagen den 28 sept. kl, 13.

I. 1 eng. mil. Forsok.

Il. Uppvisning av midgetracers

. T eng. mil. Final.

IV. 1 svensk mil. Final.

V. Mc-bilparaden.

VI. Ev. mdstarnas masterlopp.
I varje lopp kor de ensitsiga vagnarna

forst, ddrefter omedelbart de tvdsiltsiga.

Rdlt till ev. dndringar i programmel for-
behalles.

fullt kérklara pa startlinjen, ndr start-
skottet smiller. Detta giller sjalvfallet
bade en- och tvimansklassen. ¢

Svedbergs nerver?

I den forstnimnda aterfinnes bland de
anmilda fjolarets trefaldiga maistare,
Alfons Davidsson,
som aven i ar tan-
ker ta knicken pa
Josef Swvedberg.
Denne brinner av
revansch- och re-
habiliteringslust
for forra arets mer
eller mindre snop-
liga framtriadande.
Men i skrivande
ogonblicket vet vi
ingenting om den
svedbergska  for-

Cykelbilsporten fir
sporten for gammal
och ung. Det iir 63-
drige Josef Svensson
som hiir propagerar
f6r den sanningen in-
for viilvilliga och fir-
stiiende myndighets-
personer.

o

men. Vi gissar emellertid att Arets mas-
terskapsstrid for gamle paradikaren
Svedberg inte blir fullt si ansprakslos
som 1946.

Anmalda 1-mansvagnar

Bengt Ingvar Andersson, Borstig

Arnold Christiansson, Halsingborg

Alfons Davidssqn, Almhult

Aly Eriksson, Landskrona

E. Erixon, Landskrona

Oskar Johansson, Taby

Lennart Olsson, Sodertalje

Josef Svedberg, Stockholm

Sven Wingren, Halsingborg

Samtliga namn pi denna lista dr en
garanti for att det blir hard och arlig
fight om SM-plaketterna, Aty TfA-
pokalen i enmansklassen skulle vara vikt
for fjoldrssegraren eller mojligen Sved-
berg, ar vi mindre an nagonsin overty-
gade om sedan vi an en gang vagt chan-
serna for och emot. Vem som helst av
grabbarna har faktiskt mojlighet att
ovefrraska och vinna.
Mastarnas' masterlopp
kan f. 6. bli avgorande i badda klasserna
for var de bagge pokalerna ska hamna.
I &r ar det meningen att slopa terrang-
loppet, och om nigon deltagare hamnar

pa samma poang och platssiffra efter de
(Forts. pd sid. 24.)
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- Televisionsbilens interior.
- XLiiggz mirke till Kontroll-
. skiirmen diir en man kan
overvaka upptagningarna.
- For ovrigt dir bilen fylld med
siindare och Kraftaggregat.

Spees

'
=
A

Pé den engelska utstillningen British

Industries Fair lade man sarskilt
marke till en komplett televisionsstation
inbyggd i en medelstor bil, Foreteelsen
ar unik och representerar ett revolutio-
nerande framsteg inom televisionstekni-

~ ken. Till och med en helt ytlig under-
sokning avslojar en hel del intressanta
detaljer.

‘manovreras inifran bilen av endast en
person. De tvad kamerorna dr vardera
monterade pa sjalvstyrande vagnar, som
kan fallas ihop och forvaras i bilen un-

4 hydraulisk vdg hojas
ieter och kan riktas 4t
rbindelse med huyudstatio-

Bide ljud- och kameraapparaturen

.
l
{

Televisionsfordonet i hel-
bild. Den riktade antennen
ses pa taket. En dipolantenn
vid sidan férmedlar kontak-
ten med huvudstationen.
Bredvid bilen en av kame-
rorna pi sin vagn.

fon. En 3 kW generator som drivs av
bilmotorn levererar energi for hela an-
laggningen.

16 km elledning

i Stratocruisern

¥ den nya Boeing-Stratocruisern, som

vager 67,5 .ton och varav SILA
bestallt fyra stycken, genereras lika
mycket elektrisk strom som for ett sam-
hzile, nde av 144 hug och med en
follkm#angd av 700 personer,

70 kilowatt, som genereras av sex 28
volt likstromsgeneratorer, tva vaxel-
stromsgeneratorer och fem invertrar, an-
vandeg till 6ver 100 elektriska apparater
ombord pi stratocruisern. Det elektri-
ska systemet vager sammanlagt 185 kg
(hari inbegripet 16 km ledningstrad
och 482 strombrytare). Motorernas an-
tal 4r 119 och ljuspunkternas 411, dess-
utom finng tre batterier,

Mesta kraften forbrukar motorerna

”

% DEN BRITTISKA JARNVAGEN
London and North Eastern Railway gy
enligt Modern Transport sysselsatt med
lovande experiment med presenningar ay
nylon. De vanliga presenningarna ay lin-
oljeimpregnerat linne dr visserlizen mye-
ket hallbara och bra, men de i
och ohanterliga. Dessutoin
framstillningen ett mycl
av mansklig arbetskraft.
sen att framstilla och prep

proces-
A €n van-

lig presenning tar en tid av omkring
fyra veckor. : P
Nu har man forsckt me< s5iika andra

material men erhallit de Li'sia resulta-

ten med nylonpresenningaw. “‘'ia visat
sig ha betydligt storre ru.:::indskraft
mot brytskador och inte iy . pid sam-
ma sitt som presenningat wen gamla
typen, varigenom de blivii ixttare att
hantera. Den framsta vinsica dr emel-
lertid den minskade vikten. 3iedan en
presenning av gamla typer viger om-

kring 30 kg, viger nylox :nningen
endast drygt halften. T ‘kningen
kan ocksd gi snabbare och man rdknar
med ldngre livsldngd, varigenom man
anser att nylonpresenningarna ska bli
mer ekonomiska trots hogre material-

kostnader.

* INOM KORT STARTAR I LA-
narkshire i Storbritannien en fabrik att
producera firgat aluminium enligt en
helt ny metod, som enligt de forsta med-
delandena kommer att medféra stora
fordelar for savil aluminium- som mé-
belindustrin, Metallen kan framstillas i
ett stort antal farger, vilka icke bleks
och icke nots. Inom mobelindustrin rak-
nar man med att denna firgade alu-
minium, som Gkar i styrka genom be-
handlingen, ska ersitta stdlroren 1 de
moderna moblerna, di man darigenom
kan nedbringa vikten till en tredjedel av
den tidigare. Poleringen av dessa mob-
ler kraver endast en dammtrasa.

som filler ut och drager in landnings-
stéllet, namligen tva for huvudstillet och
en for vardera noshjulet och den sillan
anvianda sporren. Dessa motorer drager
sammanlagt 616 ampére. Ln annan stor
stromforbrukare ar de tvd kylanldgg-
ningar, som avkyler det stora planet vid
varm viderlek. De férbrukar 450 am-
pére — 12 600 watt vid 28 volt — vilket
ar nog for 210 60-wattslampor. 3

En av invertrarna gor det méjligt for
de manliga passagerarna att anvanda
medférda apparater. Den limnar strom
om 110 volt, 60 perioder till fyra uttag
i miannens toalettrum.

Ungeféir 4 km ay ledningstriden ut-
gores ay kabel av harddragen alumini-
umtrad i stillet for koppar. Hirigenom
inbesparag 119 kg i vikt vilket dr unge
firliga vikten av 1 % passagerare me
bagage.

Teknik for Alla har vid flera till-
fallen aterkommit till den i tidning-
en beskrivna racerbaten for att
delge lasarna de olika ron som
giorts med den wunder skilda for-
nden. Nu 1 sdsongens sista
redovisar vi resultatet fran
tur och beskrivningen svdller
en skildring av en lockande
enom Stockholms skdargard
rd som kan vara vard att
nGr bdatarna ater sdtes i

e — e ——————————

ia foresats att "gora” Stock-

4tre skiargard med Blondie
cka kom delvis pa skam helt
arfor att vdadret blev sadant att
var betydligt skonare att ligga i en
h matta 1 skuggan an att sitta i en
stekhet bat. Av denna anledning blev
resrouten betydligt avkortad.

Da vi, dvs. min hustru och.jag, i alla
fell gjorde en till alla delar lyckad
tripp over en hel del vackra farvatten
tror jag ménga bland ldsekretsen #r in-
tresserade av att ta del av turen, allra
helst som den inte gar dver nigra stora
eller farliga vatten. Farden kan diarfor
varmt rekommenderas som lamplig
week-end-tur, Med Stockholm som ut-
gangspunkt blir den ca 70 sjomil och
har foljande strackning: Strommen—
Skurusundet — Stiket — Baggens-
fjirden — Dalar6 — Orné — Kym-

mend6 — Jungfruskir — Niamndo
— Runmaro — Stavsnids — Djurs —
Stromma — Ingaré — Baggensfjirden
— Strommen.

Det ar tyviarr oundvikligt att man
méste ta ganska mycket grejor med om
man ska vara ute en tid och leva nigot-
sandar komfortabelt och jag maste siga
att Blondie var ganska nedlastad nar
vi i vacker kvillssol lade ut fran bryg-
gan for att for forsta gingen prova
baten som campingbat.

Firden stilldes ut genom Skurusun-
det och Stiket. P4 Baggensfjirden blas-
te det forstds som vanligt, men sedan
vi rundat Hogklevsudd fick vi endast

en behaglig aftonbris i ryggen. Sedan

vi bunkrat pa Algs, stdlldes kursen ner
genom Agnosundet, Erstaviken och
Granofjirden, varvid Smadalars kvarn
fick tjdnstgora som styrmirke #nda
ned till den héoga knallen Skomakar-
skeppet dir vi girade styrbord in i Vad-
viken,

Smédalaro kvarn ar ett mycket (och
ofta) anvidnt styrmirke som numer ser

Over blanande fjirdar susar Blondie
fram mot nya intressanta trakter.

litet vingskjutet ut sedan kvarnvingar-
na for nigra ar sedan av sdkerhetsskil
demonterades. Fran ett besok fore den-
na ’amputering’ minns jag att axeln
som vingarna satt pd var tillyxad av
en mycket grov stock, som i framre la-
gerlaget vilade i ett lager av — sten.
Detta var dock ej alls unikt for den ti-
dens vaderkvarnar, men man forstar att
med- de smorjmedel som stod den tidens
kvarnagare till buds, en slags tjockfly-
tande tjara, det maste ha varit svart
att undvika varmgang med brand som
foljd, en nog sa vanlig foreteelse. Jag
undrar vad bemilda kvarns konstruktor
skulle ha sagt om dr Winquists uppfin-
ning det sfariska kullagret? — Denna
gang’ styrde vi emellertid stolt forbi
_detta minnesmédrke och hamnade si

Blondie © hamn.

sminingom i en exponent for moder-
nare ingenjorskonst, den ungefir kilo-
meterlanga Dalaré kanal som firdig-
stalldes strax fore kriget. Utkomna ur
kanalen har vi nu Stockholmsskirgar-
dens fyr-rikaste omrade framfor oss.
Har ligger namligen inte mindre #n tolv
stycken s. k. ledfyrar inom ett omréade
med knappt en haly mils utstrickning.
Som morkret redan hade borjat falla,
var fyrarna tinda och vi passerade i
snabb foljd tva stycken och s in i Hum-
melkldppens vita sken med kurs dikt

. brytningen, som dock agde rum samtidigt

styrbord till Orno huvu
det finns tva stycken myck
turliga hamnar pa ostsida:
emellertid se upp ordentligt d
in mellan Aspskar och Ornc

ortsbefolkningen *Ragholmen” i St
bergs ”Hemsoborna” och om ”bergshan-
teringen” pA on bar annu nagra djupa
faltspatgruvor vittne. I verkligheten lar
det ha varit ett tyskt bolag som drev

med de minga handelserna i romanen. P4
"Hemso6'’, som ligger granne med Orno
huvudholme och i verkligheten heter
Kymmendo, lar f. 6. var store dramatiker
ha arbetat i ett litet oansenligt traskjul.
P34 morgonen lamnade vi den lugna vi-
ken vid Orno huvud och stack ut pa
Jungfrufjarden. Malet var tills vidare
Jungfruskar, varfor vi snart kunde ta
betdckning bakom Morto Bunso ' for
“Jungfrun” visade inte upp nagot sol-
skenshumor fastdn solen stekte fran en
klarbla himmel. P34 sodra spetsen pa
Morto Bunso laser man pa sjokortet
ordet "Hus” och detta ar just vad som
fangar blicken; ett hogt beldget hus,
utmirkt som styrmarke., Sundet mellan
Morté Bunso och Kymmendo Bunso ar
ganska smalt men rent och vi sticker
vidare upp dver Sarfjarden (& sjokortet
namnlos), stryker kart forbi Knavelskir
och kommer upp i 6gruppen kring Jung-
fruskar, Har gastade vi anhoriga och
vistelsen har ute blev s angenam att
var foresats att fortsitta foljande dag
norroyver gick om intet och i stéllet stan-
gage ‘;vi kvar i denna vackra ogrupp i
5 dar! ‘

Eféer de fem dagarna hirute med di-
verse kortare batutflykter i det av gryn-

(Forts. pd sid- 26.)
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Utriitade pappersgem anviindes for kapillir
bliicktillférsel. Liingden beror pa pennan.

Skaftet pa den dyrare "TfA-pennan” iir gjord
av plastic med en propp fir att tillsluta
#inden.

ed denna arbetsbeskrivning, som utar-
betats pa grundval ay amerikanska
erfarenheter, far hiandigt folk en mojlig-

het att for en spottstyver tillverka sig en

Pennspet's
j Messinghylsa
Plastic
/ ' ﬁa'jt o/ / >,
- 7 ("ﬁ-‘
'&M

Borr sforre an

Sppringens delfﬂ/

TfA pr;arentm*dr

Teknik for Alla presenterar hir
ett verkligt slagnummer: en hem-
tillverkad kulspetspenna. Det &r |
en utprovad amerikansk idé, som
vi med detta bjuder vira lisare
i medvetande om att den elit,
som intresserar sig for vir av-
delning Hiindigt folk, allt emel-
lanAt onskar prova sina krafter
pA avancerat precisionsarbete.

Eit intressant precz'n'onmrbete fm lyob]g;

kulspetspenna av bista kvalitet och
storsta anvandbarhet. Den smatt sensa-
tionella TfApennan presenteras har i fy-
ra olika utforanden:

1) gjord av en ordindr mekanisk penna,
2) tillverkad av en vanlig Eversharp pa-
fyllningspenna och ett plasticror,

3) konstruerad med utgingspunkt fran

en gammal reservoirpenna samt
4) modell avsedd for att skriva adresser

pa paket eller for att mirka varor.

Vi borjar i botten pi prisskalan och
saledes med den billigaste som ar en
vanlig Scripto mekanisk penna, en mo-
dell som har en utomordentlig konstruk-
tion och 4ir avgenomskinligt material, som
tillater synlig blacktillforsel. Om er smak
ar en aning krasen kan ni anvianda en
dyrare penna, Oavsett priset som ni
betalar bor ni se efter att standarddi-
mensionen 0,046 tum ar anvand for halet
i pennspetsen. Pennan som ni kommer
att gora far en exklusiv egenskap. Den
behover namligen ej vara forsedd med

Onbgiring av Lpefs

F-Shrvy och
bricka

G EAN|/ [
— 5/77 (/a‘l
% ] ? %64
P Slifs >
A 7 77'4'//4//5#//
J‘%:’;é//‘/’%ﬁ//::g{ : onder bricha, Srukringssriod
' : SHIRNNG BV HRULAEROR. -

pappusgem (mogneliserad))
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Om Ni har ett verktyg som ovan kan Nij
rymma upp pennspetsar med fubrilisfart.,

Hemitillverkad kulspetspernina

f P
134 5 Sargs
EL2iETE

skyddshuv. Detta betyde: ¢ ni kan
lasa kulspetsen och salund: fHzeablickli-
gen stoppa blackflodet och vt p}acera
pennan i fickan utan nages <o icligt re-
sultat.

I den billigaste pennan
standard %/6+” stalkula €
samma diameter som muzx
to och de andra omnir
En permanent magnet ar ¢
att man ska kunna hantera d
lorna utan att tappa derm, men ocksa
for att kunna magnetis kapilldarma-
tartraden, som visas i figur 1. Itt litet
forstoringsglas och ett lifet stuknings-
stdd gjort av en bult samt en uppsitt-
ning av kasserade tandldkarborrar dr de
redskap vi behover. i

For att kunna vilja ritt borrstorlek
jamfores borr och stalkulor under for-
storingsglaset. Borja arbetet med att
kapa av munstycket pa Scriptopennan
och borra det enligt anvisningarna i fig.
1. (Pennan uppborras for att kunna fora
blacket till kulspetsen). Kulan inpas-
sas i pennspetsen, behillaren fylles med
blick, varefter ni kan skriva sévil pa
land som under vatten! Pennspetsens
ombdjda missingsskal avplanas om-
sorgsfullt med en borr, varefter man gor
en grund 6ppning med en mindre borr,
se figur 1. Hirefter utrdtas ett pap-
persgem och instickes i pennan. ._Ska
passa ritt. Anvind nu en storre
borr och slipa #nden s& att den
blir skalformig. Gemtriaden uppslitsas
med ett fint lovsagsblad, varvid
slitsen bor vara- ungefir 0,2 mm
bred. Gor arbetet omsorgsfullt och kgn-
trollera det under forstoringsglaset. Har-
efter magnetiseras traden och mgd en
plattang tillplattas den oslitsade inden
l4tt s& att den kan gripas av den blyerts-
framforande chuckmekanismen, nar derl}
stickes in i pennan. Insitt en av de /o4
stalkulorna i pennspetsen. Kulan kom-
mer att attraheras av den magnetiserade
traden, Stidet pressas nu mot spetsen
och vrides runt si att spetsens Oppning
minskas s mycket att ungef’dr.halva
kulan sticker fram. Genom justering av
den fram- och atergiende mekanismen
kan spetsens lige regleras. Det ar till-
radligt att anviinda en pennskyddare av
metall, nir pennan bireg i fickan.

0

BLACKRECEPT!

Det amerikanska ' magasin som forst
publicerade denna pennkor_lstruktlon
bifogade ocksid ett antal blackrecept.
Dessa 4r naturligtvis baserade pa de
amerikanska mojligheterna att fi mate-
rial och ‘med denna reservation pubh-
cerar vi dem har. Diar vi har ndjt oss
med att ange boktrycksfiarg har det ame-
rikanska originalet angett IPI Every-
day’s farger.

Naturligtvis kan i stéllet for de har
angivna hemtillverkade blicksorterna de
vanliga blicksorterna for kulpennor an-
vindas i stéllet.

Blatt bliclk.

hoktrycksfarg 12 gram
stor Oil 1 cc.
T att-blick.
hukts arg 8 gram
ari boxtrveksfarg 4 gram
Lor il 1%cc:

Tviattbart blick.

tt rivet i olja

yhandel) 9 gram

D1 3 cc
{oblekt) 3 decigram.

Sjalviysande blick.

jiyspigment 10 gram
Castor Oil 1 ce.
(Riv pigmentet i mortel med s& myc-

ket olja att ett jamt tjockt bldck er-
halles. Skrift med detta bldck lyser un-
der 24 timmar efter det utsatts for 1jus.)

Ultra bliick.
Synligt endast under ultra-violett ljus.
Fluorescerande tryckfirg 12 gram
Castor Oil 1 cc.

Kopie-bliick.

For hektografering och viss dupli-

G cering.
lycerin 2 2.

Methyl Violet f¢Th- frén apotek ,

Tvalflingor (Lux)

Léses i namnd ordning,

—

10 ce
1% gr

Metalliskt TfA-blick.

Schellack, flytande 5 ce.

Alkohol, denaturerad 4 cc.

Anilin, rod 1 gram

“(Tills. en droppe till de tvid oversta
blacksorterna fér att ge dem ett utprig-
lat metalliskt utseende.)

pennan me'd last spets gores spetsens
?Ppnlng mindre sd att endast ungefar
s _av kulan sticker utanfér, En latt
vridning 4t hoger kommer att lasa kulan
sd att den inte kan vrida sig och sldap-
pa fram blick. En vridning At vinster
oph pennan skriver it er. Om man for
tillbaks kulan en kort bit kan pennan
fyl]gs med black genom spetsen. Man
anvinder da ett medicinskt droppror och
pressar munstycket mot pennspetsen.
'}‘ag bort radergummit i pennans andra
a_nde, s att denna kan tillslutas med
1just nagellack, eller nigot annat-lack.
Den ordiniira typen forseglas i bakinden

och runt kanterna si att mekanismen - ‘
inte kan vridas efter att en gdng for alla

ha justerats. :

Den dyrare pennan bestir av en Ever-
sharp pafyllningspatron, ett stycke ror
av plastic, en pennclip och en 1 mm
kromlegerad stélkula. Forst borttager vi
pappershylsan frian blackpatronen liksom
aven huven, men var forsiktig sa att inte
blacket sipprar ut frin ett lufthal pa
sidan. Det senare kan tillfalligt tatas
med isolerband. Skir av huvens tillslut-
na ande si att det blir en hylsa ay den,
se fig. 2. Patronens spets ar ungefar lika-
dan som Seriptopennans spets, och den
har ett kapillarhdl som leder till black-
behéllaren. Forstora forsiktigt hélet
med en av de minsta borrarna sa att det
utbildas till en kulfattning. BIlis bort
borrspanen och kontrollera att blacket
flyter fram genom att frildgga lufthélet.
Placera nu kulan pa sin plats och vrid
och pressa stadverktyget forsiktigt mot
spetsen tills kulan ej kan ramla ut. Obs.
kg]an ska kunna rulla i sin fordjup-
ning. Satt in patronen i plasticroret,
fist pennclipsen och sting igen den opp-
na anden med en propp frian en tand-
borste el. dyl. av plastic. Nar patronen
ar tom borttages proppen och pennan
fylles. =

Omindring av en reservoirpenna till
kulspetsmodell ar enkelt att gora. Tag
bara bort sjdlva guldpennan och bldck-
tillforselroret och satt i stallet dit en kul-
spets svarvad av massing, se fig. 3. An-
vand en fin borr for att gora kapillar-
hélet och sitt in en 1 mm eller %/gs” stal-
kula si som beskrivits for den fore-
giende penntypen.

En annan metod, men endast for en
3gs"” stalkula, dr att borttaga spetsen
fran en mekanisk penna samt helt och
hallet fylla den med plastic. Borra se-
dan kapillirhdlet och satt in stalkulan
som forut beskrivits, Spetsens 6vre dande
inpassas i hallaren pa er gamla penna.

Penntypen for miarkning bestidr av en
tom gevarspatron vars ovre ande utfor-
mas till kulfiste genom att pressa en
stalkula av lamplig storlek in i mynning-
en, se fig. 4. Det kan bli nodvandigt
att siatta in och taga ut kulan nigra
ganger, innan den passar riktigt och kan
rora sig fritt. Itt storre stdd an det
forut beskrivna behovs for att boja over
kulhallarkanten. Om patronen sattes in
i en svarv och far rotera kan kanten
l4tt bojas in genom att man trycker na-
got plant verktyg mot patronkanten. Pa-
tronen fylles med blick genom skruv-
halet i bottendnden, daf knallhatten har
varit placerad.

Holsoels Lo reservorzpenya

Detta iir den dyrare /IfA-pennan’”. Den
skriver perfekt. Den lir gjord av en blick-
patron och har en skyddshuv.

Insiittning av stiilkulan i en pennspets. Xulan
hiilles fast med hjiilp av en magnet under
monteringen. #

Inpassning av svarvad spets fir reservoir-
penna.

TfA Lilleputt skriver _ETOV skrift, liimplig for

adresskrivning pi paket och dylikt.

Mork= .

penna

/L &
L\\/ Gor foltring fdr Jom jl/d;'l- L
| tm. S/l s patren
Sqor or < = _Jnpesso hulon, boj Joelsor 727G .
buoveckt  over spetsen med.  Salt i 3k eler [ . B brer fanten -
5m 17505 Shikningrifects sotf  S/olkvlo, Jom vivas LU méd SHokningsr-
17 parronen (obific-  Vaniber Stdger, 3
rores.
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vigare i det tysta, den

Det finns manga tusentals n

- Viirldens minsta modell-
tagsbygge beskrives
1 TfA 1 host

T seriekors

wielljarn-
*ken stod

klar efter. endast nagon ¢ nid S:t
Eriksmissan, dar TfA had sensa-
tionella taget utstdllt och dew:istrerade
det for otaliga intresser Som vi
namnde i nr 18 har tagen zodan alla
av dagsldget betingade svi: *-hoter med
materialoch arbetskraft vz~ .75 kun-
nat tillverkas i en forsta seric. .. ov--kva-

liteten pa tigen har det intc .oats pa.

Manga tyckte kanske att de “..ov viil dy-
ra, men sedan vi fatt tiliioif: Cip med
olika mj-byggare jamfora iiic: . .atserna
med ett stort antal amerikai i ondra
skalor, stod det klart att <-» svenska
kvaliteten stod atskilligt Gver. 2 ameri-
kanska var forresten mangfait ayvrare.

Nu har alltsid Microtagen rulla.
Snart rullar de over hela la::
det ser ut over hela virlden, Intusias-
tiska uttalanden fran byggare och vil-
kinda modellfirmor framst i USA visar
att vi ar pa ratt vag. ”"Just det enda ra-
ka for oss som bor i sma vaningar”, skrev
en herre i San Francisco. “Alla tiders”,
skrev en annan fran Lynn i Massachu-
setts, ”nu kan jag dntligen f& en kolos-
sal anliggning i mitt rum 4 x 5 meter”.
(Han hade riknat det i fot, forstas).

Microtigens standardmatt kan ni stu-
dera i detta nummers annons om tagen.
Hir ska vi uppehilla oss endast vid ett
par saker. For det forsta att vi kor ta-
gen pa 2-rils, dvs.. att sparen ar isole-
rade fran varandra och att likasad alla

“hjulpar har ena sidans hjul isolerade. 2-
rils ar si litet kdnt hir — och i hela
Europa for ovrigt — att TfA kommer
att inleda sin artikelserie om bygge av
Microtiget med att tala om 2;réilsdr1ft.
Denna dr atskilligt enklare och billigare
in det hittillsvarande 38-rilssystemet.
Ingen isolering behdvs i vixlar t. ex., om
man nu tror det. Vi ska ldmna 10sning-
en pa detta trolleri, bland mycket annat.
Innan vi avslutar denna i.ntroduk'tlon
ska vi nimna att efter de manga lang-
variga prov vi anstillt med tégen har
det visat sig: 1) att ursparningsrisken
dr atskilligt mindre dn i HO; 2) att mo-
torerna drar ca 0,4—0,5 amp. pa 12 volt
likstrém och att man darfér i borjan kan
noja sig med batterier och 3) att smorj-
ning av lok kan inskrinkas till var 100:e
timme.

Casey Jones.

Bildraden visar uppifrin: Tro pampiga Hud-

sonlok pit parad. En del ny Microtigbygsnas

dorna, som kommer s gmaningom, Birjan till

en Micro-bangiird med en typisk kondulktirs-

vagn (eaboose) efter Mudsonloket. Nederst har

vl storstationen, koplernd efter en oxisteran=

de nmerikansk station; en liknande finns ock-
st 1 Helsingfors.

’

Flyoande) TfAmmodeller 1/t A

Humlan — Bananens nya F-mode

Med ensamyiitt for Teknik for Alla

Vid varje modellflygtdvling, som avhal-
lits under de senaste tvd aren, h“ar
deltagarantalet i klass I blivit a'l_lt.stor-
re. Denna tendens ar_ mycket gladjande

ur flera synpunkter. Bl a. drar F-mo--

dellerna till sig publikens qppmﬁrksam—
het pd ett helt annat sidtt an segel- oc:h
summimotormodellerna. Hittills har va-
) modeller uteslutande varit drivna
Imotorer. Visserligen ar diesel-
wrerna ariftsikra och enkla att skota
ensinmotor Ar mycket krafti-
1ar hogst visentlig betydel-
tivlingsmodell. Svarigheten
yiormodellerna ar att skaf-
ier, som ir bade latta och
iwacitet.  For att motverka
i =:i7oe +vnaden, som en bensinmotor
1 Sgdninesarrangemang medfor bor

38 ara byggd i balsa. "Hum-
n utveckling av sina die-
ingare, har en mycket
uktion, vilket gor att
oen ej Ar storre dn vad som
5 e vanligt pa F-modeller. Motorn
Jiumian” 4r en Ohlsson, 23 med en
1 pa 2,8 em3. Vid dess fors-
ar, vilka gjordes i blasigt va-
ie "Humlan” genom sin myc-
a skruvstigning att bensinmo-
{6r indamalet ldmpad modell
en dieslarna.

RYGGNADSBESKRIVNING

Kroppens huvuddel dr byggd pa det
sitt, som dr vanligt p4 gummimotormo-
deller, Longerongerna och tvarlisterna
iar 4 x 4 mm tjocka, Xroppssidorna
byges direkt pa ritningen och kroppens
ihopsattning sker genom parvis insitt-
ning av tvarlisterna. De 8 x 17 mm fu-
rulisterna, som ska utgora motorbocken,
ska fore monteringen spetsas som rit-
ningen visar for att ej bli tunga.
Framkroppens undersida och gavel kli-
des med 1 mm plywood. Sidorna kldades
med 1 mm balsaflak men detta gors ej
forrdn tdndspolen och batterilddan har
fastsatts pa sina platser. P4 framkrop-
pens oversida, dar vingen ligger, limmas
en 3 mm balsaskiva i stillet for tvar-

Bananens, dvs. Rune Anders-
sons, nya K-modell Aterfinnes i
ritning pad nidsta uppslag. Trots
att vi har tagit till det storsta
utrymme som kan mobiliseras i
Teknik for Alla, nimligen mitt-
uppslaget, kan den tyvirr inte
dterges i full skala. Den kommer
emellertid inom kort att inforli-
vas med de populira TfA-ritning-
arna och dir kommer den att fin-
nas i full skala. Angiende priser
0. d. Aterkommer vi i ett kom-
mande nummer. Vi riiknar med
att denna nya konstruktion av
Bnn.n.nen kommer att bli lika po-
puliir som hans tidigare, vilken nu
helt slutsilts.

lister. Denna balsaskiva fastlimmas dock
ej forran all elektrisk utrustning ar in-
satt 1 kroppen. Stromlinjeutfyllnaden
pa framgaveln skdars ut ur latt, mjuk
balsa. Stabilisatorfastet, vars konstruk-
tion framgér av ritningen, gors av 8 x 4
mm balsalister. Fenan skirs ut av 3
mm latt balsa, Fenan bor ej fastsattas
pa kroppen forran denna ar kladd. Till
kladsel pa kroppen anviandes siden, men
i nodfall gar det bra med dubbelt japan-

‘papper. Fenan kldades ocksd med japan-

papper for atf den ej ska spricka sa latt.

Vingen, som ar forsedd med torsions-
nasa, byggs i fyra delar. Varje vingdel
byggs pa vanligt vis, men man bor dock
satta fast torsionsndsan pa bade over-
och undersidan innan framkanten lim-
mas fast. Niar de fyra vingdelarna ar
fardiga skarvas de ihop varvid vingen
ges den polydihedralform, som den ska
ha. Skarvarna forstdarkes med 4 mm bal-
sabitar, vilka man maste limma mycket
val. En vinge av den har typen maéaste
slipas vil, detta galler sarskilt torsions-
nasan och framkanten..Som kladsel an-
viandes dubbelt japanpapper.

Stabilisatorn byggs pd samma sitt
som vingen och tarvar val ingen nar-
mare beskrivning, Den klddes med en-
kelt japanpapper.

Landningsstdllet av 2 mm pianotrad
méaste goras mycket kraftigt med nog-
granna lodningar. Stéllet fasts till krop-
pen genom massingsbussningar och ar
sjalvfallet lostagbart. Hjulen finns att
kopa fardiga i handeln och bor vara for-
sedda med gummiringar.

Inmonteringen av motorn, vilket ej
bor ske forran modellen ar fardigim-
pregnerad, gores med stor noggrannhet.
Propelleraxeln ska vara nagot nedatpal-
lad. Denna nedatriktnings storlek gar
ej att bestimma i forvag, utan far ut-
provas under trimningen.

Vid trimningen av modellen bor man
gd mycket forsiktigt tillviga. KForst
trimmas glidflykten in ordentligt och
nar man sedan borjar kora med motorn
ska den koras pa mycket lagt varv for
att sedan okas under trimningens ging.
”Bananen”

Det segramde fin-
ska landslaget 1
modellflyg. Fr. v.
lagledaren Kaler-
vo, Santala, mnor-
diske mastaren To-
ropainen, Walle-
nius och Kauhanen.
Ligg marke till
modellernas extre-
ma lUnjer, stort si-
doforhdllande, kort
kropp och ellipti-
ska  vingspetsar.
Kauhanens modell
har blivit "fim-
pad” for att hdlla
reglerna.

Den nye ma?a/r en B, Toro
arig lantbrukare frin Ei

Finnama vann den nordiska modellfl
landskampen nere i Odense sondage
den 31 augusti. Det svenska laget ledc
visserligen kraftigt efter forsta
den och forefoll vilja upprepa £ -
gingarna fran tidigare NM men ram:
lade tillbaka i andra omgangen och
svenskt modellflyglag fick for forsta
gangen se sig slaget i en landskamp. Det
verkliga slaget kom att std mellan b i
nar och svenskar; danskar och norrman
kom langt efter i resultatlistan. Fi 5
lands seger var mycket popular och de
svenska laget hade all anledning att
forlusten med ro, eftersom finnarna
att betrakta som svenskarnas laromas-
tare i modellsegelflygning. SR e |
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,85{261'5_1‘?13 for modell-
mmer att g& den 7 okto-
latsen blir liksom forra

e om rekordattacker, var detta klent
otiverat emedan bilarna di knappast
‘kapabla till ndgra storre hastighets-

~ vara en helt annan klass p de ettriga
sma aken — dven om det fortfarande
finns en hel del att onska i fraga om

- rustade med modernaste amerikanska ra-
cermotorer av markena Mc Coy och Con-
testor och om allt klaffar kan man van-
ta sig hastigheter uppat 130—150 km/t.
- Getingarna, den enda livskraftiga mo-
- dellracerklubben i landet har haft det

torrbatterier
% :hu; WJ, ligf::o motsténd

~ STOCKHOLM
' KARLSTAD  MALMO

‘svart med triining&xmiiﬁligheter men pa

~ sistone fatt tilifalle att hyra den stora
~ dansbanan ute vid Ella Park utanfor

Stockholm, dar man kor en kvall var-
annan vecka. KFor nidrvarande har man
en aktiv maskinpark ay sju vagnar.

Fran stall Tegstrom i Skellefted ar
rapporterna som vanligt mycket goda.

" Tegstrom ar liksom forra aret rustad till

tinderna och kommer antagligen till Vin-
terpalatset med fem karror i bagaget.
Som Tegstrom #r i besittning av ]andep_s
driftssakraste maskinpark far han vil
ocksa i &r hallas som en av favoriterna.

Vid rekordforsokskorning uppe i Skel-
lefted den 6 och 7 september overtraffa-
de Tegstrom det gamla resultatet i tre
klasser. I minsta klassen C uppnadde
han med sin "Red and White”, utrustad
med en diesel pd 2 cc — samma vagn
som vann klassen i forra arets SM —
73,476 km/t. Med den fran USA impor-
terade Mc Coy-Invader noterades 144,07
km/t och med den egna konstruktionen
*Blue Devil” i B:1-klassen 146,952 km/t.
— Samtliga starter var flygande och ti-
den togs pa fem varv., Korningarna fo-
retogs pa en inomhusbana, varvid en li-
na som gav 6,6 m radie anviandes.

Témperaturf&riindringar
skapar flygrisker

Betydelsen av andringar i temperatu-
ren och det atmosfariska trycket for
ett flygplans prestationsformiga hayp
genom nyligen intridffade trafikolyckor
blivit sdrskilt aktuell. Med hinsyn til]
att luftens tdthet varierar med tem-
peraturen innebdr en hojd lufttempe-
ratur att flygplanet uppfor sig som om
flygvikten hade ¢kats. Det har namli-
gen visat sig, att for ett vanligt fyrmo-
torigt flygplan en temperaturhijning ay
1° C motswarar en viktékning pi om-
kring 165 kg. En okning av tempe
ren med 10° C kan silund
sédan minskning av et flygnlas
tionsformaga som motsvai ‘
av flygvikten med over cti ook
ton.

For att diskutera vilka ui'zavhet
stimmelser, som bor fas £
i framtiden olyckor pi
atmosfariska fordandrings
undvikas har ICAO inbiuai:
fran olika stater till e(j ».
med borjan den 23 septer:tc

a3 1y

Bedigen yrkesuthildn :

4]

med lon under lirotiden

, AB SCANIA-VABIS
bérjar sin 3-ariga yrkesskqla den 1 oktober 1947.
|NIRHBESFURDR|"GHR: Fullgjord folk- och fortsittningsskola
och icke fyllda 18 &r. .

Elever, som genomgitt 2-iriga centrala
verkstadsskolor eller 1-driga kommunala
yrkesskolor antagas dven for

fortsatt utbildning

under 1 resp. 2 &r.

INACKORDERINGSHEM:

For elever frin andra orter har bolaget

ordnat eget elevhem.

UHDERVISNINGSHM"E": Yrkesarbete Yrkesekonomi
Verktygslira Yrkeshygien o.
Materiallira arbetarskydd -
Yrkesrikning Verkstadsorganisa-
Yrkesritning tion och arbets-
Prakrtisk uppsats- studier
skrivning Motorlira

Gymn. o. idrott

K&rutbildning

ING SKELLEFTEA SUNDSYALL -

2 TERNIK for ALLA  26/9 1947

Upplysningar om yrkesskolan limnas
av skolans forestandare, som dven pa
begdran sinder prospekt och ansok-
ningsformular.

nB gDIHIH-VlBIS YRHESSHOLA - SGDERTHLIE
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till harets hélsa och stil

Tink pA att Palmolives dubbelverkande
harvatten ger Er i samma flaska vad som
krives bade for harets hiilsa och dess
utseende. Ty Palmolive &r for det for-
sta medicinskt: motverkar

mjéll och diray foranlett 7
hiravfall samt innehaller Y
—

yvdlgérande cholesterin.  _—
For det andra Dbinder ——
Palmolive hiret mjukt och §>\ ~ =
naturligt utan ottt smeta. 2

T3

rinanty

nve 2 . g
oltt°}3: och

Guskret

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
OLIKA FETTHALTER OCH STORLEKAR

& R\
:EXTRA inkomst under 1947

genom ombudskap for TfA

Relevirera ombudsyillkor!

Till TEENIK fér ALLA
Bex 3137, Bteckhelm 3,

Undertecknad Onskar fA sig tilisfint -
budsvillkor och material. A =

Namn:
Bostad:
Adress:

Ueleton : j

C'bilseliten (Forts. fran sid. 18.)

tva milloppen blir mastarnas masterlopp
avgorande.

Vi nistan hoppas det ska gi si, ty
vilket rafflande lopp fir publiken d& ej
uppleva! ' Till detaljerna dterkommer vi
pa sondag.

Mec-bilparaden — en fulltriff

och en triumf for TfA:s hembyggda
folkvagnar med foljande ekipage:

Johan Ahlandsberg, Enskede

Bertil Arvidsson, Trollhdttan

Lennart Bruce, Borldnge

Lars Axelsson, Akers styckebruk

A. Johansson, Viasterds

Gosta Mollberg, Orebro

A. V. Norinder, Stockholm

Sten Svensson, Vellinge

S. Waleij, Adakgruvan

Kortillstdnden ser ut att bli klara for
samtliga, s& stockholmarna kan bereda
sig pd alla tiders motorsondag, for vars
verkliga fartsensationer dessa tva
Midgetracers

Olle Ekman, Vinersborg

Jeje Olsson, Bollnis
lovat svara.

P. S,

Finnarna kommer! Detta gliidjande bud-
skap fick vi just niir vi gick i press.

" hela det svenska fiox

individuella: tid noterades strax efter
starten av malmopagen Gunnar Pers-

son med over sex minuter. Han f6ljdes

ay svenske mastaren Rune Johansson,
vars modell flog 277 sekunder. Bra flog
ocksd finnen Toropainen med 251 sek,
Carlsson 222 och Santala 212, ’

Efter forsta perioden ledde det svens-
ka laget ‘'med en tid av 1044 sek. fore
finnarnas 807 sek. och lag alltsi 237
sekunder fore, Danskarna och norrmin.
nen lig lingt efter med 856 resp. 345
sek.

I andra perioden kom emellertid bak-
slaget for det svenska laget. Solen ha-
de nu gatt i moln och ett stort ned-
vindsomrade hade uppstitt over den del

ay faltet som modellerna tidigare hade
flugit over. Finnarna flyttade genast
sin startplats till narheten = startba-

nan dar det fortfarande funns wrpvind
eller atminstone inte » ndar, S S
karna stannade diremo: Lv.
forutvarande startplatsen
blinda for fallvindsomrad:
som det gick. De sves
trillade rakt ned och
re an drygt 2 minn ¢
ddaremot nastan lika bra ¢
den forsta perioden och

nen och danskarna kK u
period lite bittre tider nic

Finsk seger . . .
(Forts. fr. sid. 19;)

NM omfattade dven detta Ar endast
A-2-modeller, alltsi den nordiska segel-
modellklassen. Dessa modeller 4r rela-
tivt svarflugna men resultaten nere i
Odense var trots detta mycket bra. For
det segrande finska laget svarade R.
Kauhanen, L. Santala, E. Toropainen
och R. Wallenius; for Sverige R. Jo-

hansson, K.-E. Carlsson, G. Persson och

G. Kalén; for Danmark M. Erdrup, A.
Host-Aaris, K. Flensted-Jensen och J.
Lauridsen och fér Norge R. Blaker, C.
Gulbrandsen, R. Lonvang och T. Mal-
bach.

Tavlingen gick pa det stora tyskbygg-
da’ flygfiltet utanfor Odense, idealiskt
for modellflygning.. Den 1200 meter
langa och nirmare 80 meter breda
startbanan ger goda termikmdjligheter

‘och det visade sig att det i viss min

var just detta som fallde det svenska
laget. Vadret var forhillandevis bra
med lite blast, kanske stundtals dock lite
byig, och solsken under den forsta pe-
rioden.

Den forsta perioden gav de basta re-
sultaten, emedan det da inte fanns nag-
ra storre fallvindsomriden over faltet.
Startplatsen l4g ungefir 250 meter fran
startbanan och flera av modellerna drev
over denna och fingades av termiken.
Bista tiden och for ovrigt dagens bista

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

HKommunal liroanstalt under statens inspektion.

Nya kurser birja den 1 okt. Statsstipendier upp till 90 kr. pr min, Fackaydelningar
10t maskinteknik (inkl, motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt viig- &
svattenbyggnad med kurser om 2, 3 och 5 terminer, Viirme- och sanitetsteknisk surs
(7% min.). Yrkeskurser £or el. installatirer, statskurser, C-kurs bérjar 10 aug, B-kars
samt yigmilstarekurs (40 veckor) borjar den 10 jan. A-behdrighet kan under vissa
forutsittningar erhfillas frin elektrotekniska fackavdelningens hogre kurs. — Moderna
laboratorier, Program gratis, df denna tidning nfimnes, Anmilningstiden utgar 31 jull,

Platsformedling
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TfA:s oumbrliga ha

1. Riinestickan och dess anviindning. Av
T. Porsander. 1:50. 5 uppl.

2. Elektriska ackmulatorer. Konsiruktion
— Skoitsel — Laddning. Av T. Porsan-

der. 2:25. 3 uppl.

. Konsten att uppfinna. Av II, v. Iorte-
nau. 2:25. 2 uppl.

w

4. Omlindning och beriikning av smimo-
torer. Ay . Porsander. 2:80. 4 uppl.
Vind-elverket l_ teori och praktik, Av T.

Porsander. 2:75. q

. Modellbiiten. Av Jac M. Iversen. 2:00.

Hur blir jag tekniker? AvI'. Adelskold.

. Hur jag skiter min cykel. Av S. Wint-

zer och J. E. Lamm. 2:00.

. Alla matematiska formler — en populiir

matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.

10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:50. 2
uppl.

11. Maskinritning. Av R. Tegstrom. 2:50. 2
uppl.

12. Modelljiirnviigen Del I. Av C.-E. Nord-
strand, 2:80.

138. Modelljiirnviigen Del IXI. Av C.-E. Nord-
strand, 3:50.

14. Genviigar till snabbriikning. Av J. Alm-
qvist. IBn oumbiirlig hjiilpreda vid det
praktiska riiknearbetet, 3:50. -

15. Att laborera hemma Del I. Laborations-
handledning med 150 kemiska forsok.
Av I. Bolin och B. Gustaver, 3:75.

&

®» 2o

o

I varje bokhandel eller direkt ([rdn
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Till Teknik fér Alla, Box 8187, Sthlm 3:
Siind  undertecknad féljande handbdcker
mot postforskott.

o (5.9 10

Namn:

Dostad :

TEXTA!

jangt efter Finland och Sverige. And-
ya periodens basta tld" .hade Toro-
ainen med 271 sek. foljd av norr-
mannen Molback med 231 sek. angrna
vann alltsd andra perioden med tiden
793 sek. med danskarna pa andraplat-
sen med 654 sek. Svenskarna kom sist
er norrmannen.
c‘ftInfi}r den sista perioden lag alltsd
finnar och svenskar lika och megi tanke
pa att tavlingen gick p& eftermiddagen
och klockan nu var omkring 18 _och det
inte borde finnas nagon termik i Juften
vintade man sig en sidrdeles jamn och
hard uppgorelse. — Och den vann fin-
narna och darmed hela NM. Fl_nnarna
visade upp en slaende jamnhet 1 denna
slutomeang. Det svenska laget hade ock-
, tider men att det inte vann be-
2 5 saker. 1) Rune Johanssons
.car i sista starten och fick ba-
sel:. Dar forlorade laget lika
! edan hans modell sidkert
t dubbla fran full hojd. 2)
avissons modell fick termik
h sags i tio minuter — men
den bara 3,40 min, Ock-
le vi de drygt 100 sekun-
iz for att sla finnarna.
: w2z ach finnarna kom att spe-
la x indanskymd roll. De kdmpa-
‘o n4 1 oy iredjeplatsen, som emellertid
denzieroa behill hela tévlingen igenom.
T den sisia pevioden var striden mellan
; deles hard och de fick
.akt samma tid, 686,5

' hetraffar modellerna si var dans-
s preeis likadana som tidigare om
y med sk tjocka kroppar som sir-
innetecken. De norska konstruk-
tionerna forefaller ligga riatt langt q_f-
ter i utvecklingen. De ser ut ungefir
som vara svenska modeller for ca tre ar
sedan. Men de ir mycket vilbyggda.

De finska modellerna stir som tidi-
gare i spetsen for utvecklingen. De ir
inte lingre si vilbyggda som tidigare
men rent konstruktionsmissigt mycket
framstdende. De nya finska segelmodel-
lerna har mycket stort sidoforhallande
pa vingen, mellan 1:12 och 1:14. De-
ras A 2-modeller har som regel en
spannvidd mellan 180 och 210 cm me-
dan Nordens ovriga modeller mestadels
haller sig under 160 cm. Kroppen pa de
finska modellerna ar mycket kort och
haller sig omkring 80 cm i lingd.
Kroppstviarsnittet dr som regel cirkel-
runt eller ovalt. Men finnarna har det
besvarligt med materialet, sarskilt be-
kladnadsmaterialet varfor byggena inte
blir si eleganta.

Slutligen resultaten fran NM.

Lagtivlingen: 1) Finland 1831,4 sek.

2) Sverige 1731,3 sek., 3) Danmark
1353,0 sek. 4) Norge 1218,9 sek.

Individuellt: 1) Toropainen, F, 716.

sek. (sammanlagt av tre flygn.); 2)
Persson, S, 658; 3) Carlsson, S, 559,6;
4) Santala, F, 558,2; 5) Kauhanen, F,
556,5; 6) Molbach, N, 516,1; 7) Johans-
son, S, 513,7; 8) Kalén, S, 497,3.

-bert.

i mindle an entimnd

gy
-

"Den har rappor
fran lackeringen”

Sedan SYNT-BM infrahiirdande kom i
marknaden ha minga industriféretag kun-
nat Oka sin produktion och samtidigt spa-
ra in biide tid och kostnader. Med anviin-
dande av infrardd striiltorkning har den med

lackerade SYNT-EM-ytan blivit torr och
-~ £ L)

Oka produktionen —

minska leveranstiderna

produkten fiirdig for packning inom nfigra
minuter i stiillet for den sex- eller dtta-
faldiga tiden, som iir den eljest vanliga. —
SYNT-EM infrahiirdande finnes { en ming-
fald nyanser och torkas i strilningsugn.

AB ARVIDZL:

En iradition som forplikiar

| snart 50 &r har AH:s varos
vunnit kundernas gillande
och fdretaget darmed all-
manhetens fdrtroende. Un-
der tider som nuvarande av
restriktioner och varubrist
kan Ni lita pa att var inkops-
avdelning gor allt som kan
goras for att fa fram .varor,
E moderna, gedigna AH-varor,

: 1 storsta mojliga kvantiteter

“Den storsta och ledande /mffom’tm Zren. till konkurrenskraftiga priser.

Traditionen farpliktar och vi inom AH ké&nner
vart ansvar att sdka formedla de nyttiga och
nodvandiga varor, som béast bidra till god

Ar TfA slutsald

i Hder affiir, var vinlig meddela
detta till TfA:s expedition, Box
8187, 8tockholm 8.

svensk levnadsstandard av i dag. Valkom-
men som kund att handla per postorder frén

AHLEN & HDLM A:B.
STOCKHDLM 20

Ett foretag i fri tdvlan inom handeln
— med ansvar infor kunden
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n | Jirnvigarnas hastighets . l

(Forts. fr. sid. 12.)

mycket fornamliga hastighetsegenskaper
och var foregingare till de principiellt
likadana men allt storre Castle- och
King-typerna som #n i dag virdar Great
Westerns fornamliga hastighetstraditio-
ner.

Ar 1912 gjordes tvd ganska mirkliga
inkorningar av lok typ 2-B-0 pa London
& North Western Railway. Nr 1595
drog ett tdg om 400 tons vagnvikt Wil-

-lesden—Crewe, 2454 km pa 2 tim. 81
min. = 97,4 km/t och nr 2624 380 ton
Shap—Preston, 97,8 km pa 1 tim. 30 sek.
— 97,0 km/t, bada prestationerna fan-

£ .M‘dde’ilbyggérens
allroundverktyg

_albersil!

Tala med Er jirn-
handlare, sd hjal-
per han Er at

vﬂjaenlimp— tastiska av fyrkopplade lok. Great
T fFik Northerns Atlantic-lok nr 1400, som drog
SRLLCYD: - 325 ton Kings Cross—Peterborough,

123,1 km pa 1 tim, 18 min. 30 sek. —
94,0 km/t bleknar vid jamforelsen trots
god korning. Diremot torde man kunna
ifrdgasitta om ej den skarpaste korning-
en presterades, niar Great Eastern Rail-
way's 2-B-0-lok nr 1809 fran 1900, mind-
re an LNWR nr 1595 och 2624 och dess-
utom vatanglok, pa den backiga och kur-
viga strackan Trowse—Liverpool pres-
sade fram 400 ton vagnar 109,4 km pa
1 tim. 21 min. med medelhastighet 81,0
km/t. En strdlande korning och kanske
annu mera eldning.

Frén ar 1913 dr att anteckna nigra
goda resultat fran den 71,0 km langa
strackan Darlington—York 2
Eastern Railway, dar vagnvikten alltid
synes ha varit 152 ton. Lok nr 1207 pres-

=

N
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e

%
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Hostens schlagerarbete!

TfA:s MC-Bil

KOMPLETT RITNING

med arbetsbeskrivning

Kr 11.—

Ger Er den efter-
Lingtade chansen
att skaffa Er och
famlijen en bil
under 1000-lappen.

] o
Rekyivera
: Box 3137 STOCKHOLM 3 Tel. 116079 :
8iind mot postfdrskott plus porto ........ ; - '
e e SR ot RO MCoblritning | vedan
BEIEGY coonnsnon dnootiones Setnnetnn AR e N I .
I Bostad ..... 62 B EE B 00 G0 00000 20645 b OB o aE L O R e | z dﬂg /
ILLEOVET odosactontenonssasdssmiodoionst e e ST T |
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sade tiden till 40 min. 45 sek., medelhag-
tighet 104,8 km/t, maximifart 120 km/t
under det att nr 1672 ytterligare kliim.-
de ned kortiden till 89 min. 32 sek., me-
delhastighet 107,8, maximifart 1258
km/t. Da nr 1672 var ett mindre och
nio dr dldre lok an nr 1207 var den se-
nare prestationen mycket bittre, Over
den betydligt mera krivande striackan
Beattock—Carlisle & Caledonian Rail-
way tog det stora 2-C-0-loket ny 903
Cardean, 380 ton, 64,0 km pa 39 min. 36
sek., motsvarande 97,1 km/t

De engelska resultaten bo
da att trotta, varfor vi nu int
delar tvd svenska fran ar 191
F-lok nr 1200 framfiorde ef
385 tons vagnvikt de 5¢
Jirva pa 38 min, vil
BJ kordes ett provt
hittan, 72 km pa
90 km/t. Strick
hittan 62,9 Ton pa
sek., medelhastie
fart 125 km/t. 1 501
vikt var endast 89 ion:

ar mahan-
zén med-

prestationen anmi
En tysk kérni
nan pa verket.
mindre in 593 ton:
den 254 km langa
nover pa 2 tim.
98,0 km/t, av ett lok ty:
tation vil i klass med de b3
Och si kom virldsksi
och klippte av all fredi
alla omraden. Den enda j
ka livsyttring som avh
Tyskland i samband med
forsenade fiardigstdllande!
statsbanornas stora s tag 3
IVh ar 1918. Med detta uppniddes pa
provtur 154,5 km/t.
De viktigaste lokens huvuddimensioner
framgar av uppstillningen pi sidan 12.
Att lika krigets sir tog méanga Ar.
Mélmedvetet arbete ledde si smaningom
till resultat. Men #nnu 1928 gick Flying
Scotsman en halvtimme langsammare in
1914, och hela 1920-talet forflét innan
det borjade rora pa sig pa allvar. Men
sedan kom det som en lavin, vartill vi
senare aterkommer.

Blondie pa langtur
(Forts. fr. sid. 15.)

nor spackade vattnet antridde vi hem-
farden.

Vi gick darfor ut pd Siarfjarden igen
och gick oster om Gimmerholmarna upp
mot Ndmdo varvid vi passerade Orron
om styrbord. Frian Snackudden pid Nim-
do ska man vid passerandet av Boskaps-
on halla ratt pd bryggan vid Ostanvik
(ej utmiérkt pa sjokortet) och sedan kan
man halla Namdo ganska kirt om ba-
bord. Man kan ocksi gi oster om Bo-
skapson. Med Nimdo Bote bakom oss
styrde vi sedan ner mot Hoga Fladkldap-
pen och passerade dirvid den for sin
ovanligt rika viixtflora vilkinda Munk-
on om babord. Snart var vi framme vid
Véano paA Runmarslandet. Att passera
genom Vano kanal i medstrom dr inte
ldtt och att manga bitar "smekt” berg-
hillarna synes p4 den av alla forekom-
mande skeppsbottenfirger skont bemala-
de kanalbottnen. I Sidersunda Diverse-

NK i miniatyr!) proviante- bensin och en knapp liter olja. Denna
B brénsleforbrukning gor ung. 0,55 liter/ 15
sjomil eller mindre an 38 lit/mil. Hela  varde! .

rade vi for hemfiarden och tog sedgn
kurs pa Stavsnis radiomaster, over vil-

resan kostade alltsé mtem ;
15:— vilket jag inte anser forringa des
Rune Ko

ka meddelanden sandes till sjofarande
vilka ocksd ofta aylys§nas av vira ra-
dioamatorer! Vi gar vidare forbi Djuro
och in i Brevikssupdet som inget marl,c-
vardigt har att bgu_da_pé och si sma-
ningom kommer Vi in 1 Stromma kanal
och motorn far vila litet efter en stunds
hardkorning 1 den nu absolut vind-
stilla julihettan. Ja, nagon fullsténdig
vila blev det ju forstds inte, for kana-
len far passeras med 5 knops fart oc.h
1al- och brovakten med ha-
heida oss i var "vilda” fram-
gar mellan Ingaré och
gnart dr vi framme vid
hal. Strax fore bron ser vi
. lummigheten p& babordssi-
vitmalad byggnad.
Tnoare kyrka, som tidigare va-
vdjeoricn f6r det av slikten Ceder-
A ifestelund. En sentida dttling
F trom wvar baron Carl,
i horjan av seklet. Han
eten av kyrkan. Snart
o-hilet” och under det
litet sakta erinrar jag
en till Monumentet som
» none pa berget vid Skogso.
Undep det stora nordiska kriget utforde
. hirjningstag i1 Stock-
ved ar 1719 pad viag mot
! Skogso slogs de emeller-
Sormldnningarna” och
2" ceh till minne av denna
atps ett monument som av-
img Oscar II ar 1905, Som
nnas att vid detta till-
rdades ut pa ett hjul-
svart att forestalla sig
artyg nu i Stdket 40 &r se-
reaktionsmotorernas tide-

Vid farder i okdnda farvatten dr sj.i'i-
kortet det elementira hjilpmedlet for
navigering. Om man ska fa bista mbj:
liga utbyte av en skdrgardstur dr ocksa
en landkarta att 1'ckommcndera; D_e}s
underlittar det navigeringen pa sjon
emedan holmarnas hojd etc. kan avldsas
pa kartan och dels stir manga andra
saker av allmédnt intresse. (Vissa kartor
har telefon- och bensinstationer angiv-
na). Skirgardsborna kan ocksd ge
manga viardefulla och intressanta upp-
lysningar, en sak man bor ha i minnet
om man vill ha ut det mesta mojliga
av en resa. Visst dar det njutning att
bara dka i sin bat utrustad med ordent-
liga grejor, dari inbegripet en jamt
spinnande motor, men resan bor inte
vara si hindelsefattiz att den gloms
bort samtidigt med att motorspinnet
forsvinner ur huvudet och gungningen
ur kroppen nir man kommit i land. Nej,
en vil planerad resa bor ge kvarstidende
intryck och lirdomar si att det gamla
ordspraket besannas: ”Wer eine Reise
tut, hatt etwas zu erzihlen”.

Betriffande Blondie kan avslutnings-
vis sdgas att hon vil motsvarade mina
forvantningar. Naturligtvis kunde inte
niagon toppfart ernis med hela biten
full med packning men en medelfart av
ung. 14 knop (mot normalt 18) dr ett
mycket gott resultat, ehuru det inte kan
betecknas som nagon racerfart precis,
men det var heller aldrig meningen!

For den intresserade kan jag nimna
att brénsleforbrukningen var 35 liter

Likerol kvarlamnar
en lenande hinna

som mildrar refningen i munnens och svalgefs slemhinnor

— en hinna, som & ovanstiende bild ungefar-
ligt markerats med fetare linje. Likerol ar verk-
sam mot retningssymptom, torrhetskansla och
liknande obehag i mun, svalg och strupe.
Lindrar eller hiver dessutom hostretning.

-

Vilgorande e Vdlsmakande e Varldsberomd

Pa grund av rddande ra-
varulége kan det hdnda att
Eder handlande tillfalligt-
vis kan sta untan Lé&kerol

Lakerol tillverkas ander stdndig
kontroll av Professorni farmakologi
(lakemedelsldra) vid Upsala Uni-

versitet, Med. Dr E. Louis Backman \

F. AHLGRENS TEKN. FA-BRIK AB . LAKEROL-BOLAGET . GAVLE . Kungl. Hovleverantd
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BILREPARATORSKURSER .

o 4 minaders utbildningskurser till bilreparatérer borja den 29 sept., 27
okt. och 24 nov. 1047,

SVETSNINGSKURSER . 2

reck combinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik
inr:mic,hor:chko&n\)‘cckors gas- eller eclektriska svetsningskurser med praktik
borja den 29 sept., 27 okt. och 24 nov. 1047, {

Prospekt och upplysningar mot 2 porton,' dil tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Tel. 12 49.

D WMIDIDIIDIDIDIDIDID

Dibelnsgatan 9, Skivde.
Wm.mmmmm
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Nyit elekirostilverk
vid Nyby bruk.

Nyby bruk i Torshalla ska bygga ett

nytt elektrostdlverk, som ska ersatta
de hittillsvarande alderdomliga och svar-
arbetade martinugnarna vid bruket. Det
nya stalyerket kommer att inrymmas i
en omkring 100 meter ling och 40 me-
ter bred byggnad pa en yta av 4 300 m>.
Uppforingskostnaderna kommer att rora
sig omkring 1,5 miljoner kronor. Genom
den nya anliggningen raknar man med
att kunna oka Produktionen till det tre-
dubbla och framfor allt-beriknar man
kunna uppta tillverkningen av rostfritt
s

Néttraby bygger ny fabrik.

‘Nl Zttraby bruk kommer i host att upp-
fora en ny fabriksbyggnad, avsedd
for en utokning i produktionen av cellu-

VHETER fiin SVENSK -~
» INDUSTRI

losavadd. Fabriken kommer att ligga i
Virkvarn vid Oskarshamn. Den beriknas
sysselsdatta 30 anstdllda och fi en Aars-
kapacitet av 12 000 ton.

Stockholm! far ‘okad elkrat
1 vinter.

Vid arsskiftet berdknas den nya 30-mil-
joners kraftledningen fran Untran
till Stockholm vara klar varigenom hu-
vudstadens elstromtillgngar vasentligt
kommer att forbattras. Den nya ledning-
en kommer att fiA en kapacitet som ar
tre ginger storre dn den nuvarande och
kostar Stockholms stad 31 miljoner- kr.

Hela strickningen fran Untran vid
Daldlven fram till Virtan ar 13,5 mil.
Till Bergshamra vid Frescati uppbar
stolpar av den vanliga typen en trefas-
ledning om 200 kW av 1,3 tums stal-
aluminiumkablar och med en samman-
lagd langd av 40 mil. Fran Frescati. till
Vartan har man fort upp nya stolpar

av en kraftigare typ med en hojd av 60
meter.

Det &r AB Linjebyggnad som har pro-
jekterat och utfort detta stora arbete,

Njurundaindustri ateruppstar,

ymans gamla sulfitfabrik vid Njur-

unda, som har legat nere i flera ar
och fran vilken maskinerna har silts till
Jugoslavien, kommer att ater sitta i
gang med driften, dock i mindre skala
an tidigare. Overingenjor Ahlzén
Sundsvallsbolagen bekriftar att klister-
tillverkning ska tas upp vid Nyhamn
niasta var med ett 40-tal arb 3
vantas dven bli en del f§
ningar dar.

Fagersta-provar ny
byggnadsmetod.

id bostadsbyggen i Fage::t;

man att tillimpa en 1
nadsmetod, I stidllet 61 :
dyrbara gjutformar av *
bjalklagen att gjutas pa en =i
bygget beligen gjutplats, dit
och dylikt framstilles. Hix
mer saval trivirke till
som arbetskraft att sparas.
kommer ocksd att forkortas.

Statens byggnadslaneby:a
intresse for den nya bygen
och har lovat limna hjilp foq
praktiskt tillimpad.

diam. 375X290 mm. och omfattar:

med en 25 cm. tung skivtallrik,
Impedans 10 ohm vid 400 p/s.

Omkopplingsbart 23 .0ch 78 vary/min.

kiiparens dnskemal,

ning: samma som A.

omjusteringar anvindas som vanlig grammofon, varvid idve
skivor upp till 20 cm. diam. kunna spelas.

Aggregatet fir komplett, monterat 4 ett elegant chassie med
Sjilvstartande stabil, dynamiskt balanserad synkronmotor

Graverarm, styrd frin aggregatets undersida, forsedd med
eén magnetisk, gummidimpad graverdosa av hog kvalitet.

Levereras normalt for 115 volt vixeigpinning 50 perioder.
Vid annan nitspiinning tillkommer Kronor 7:50 for forkopp-
lingsfotstind eller Kronor 25:— fér transformator enligt

Vid bestiillning, glom ej uppgiva befintlig niitspinning!

Fig B Samma graververk som ovangtiende,
L thrsett med skivvixiare! tos shatis o0 c
Hastighet 78 varv/min, Dimensioner: 375%250 mm. Spin-

Inspelningsaggregat for grammofonskivor

Fig A For inspelning ay skivor upp till 25 c¢m, diam. Kan utan aFig C Inspelningsmotor, sjilvstartande synkron, med 25 cm. tung
n

W G0b 660000
Litt kristallpick-up, Astatic, som garanterar en mycket god 20 cm. ......
Atergivning och minfmalt glitage av skivorna. 2 cm. ......

Pris Kronor 200:—

men aggregatet iiven
m. som 30 em. skivor.

Pris Kronor 645:—

skiytallrik. Spiinning: samma som A. 70 watt.

~
Fig D Graverdosa, magnetisk, gummidimpad, av god kvalitet.
g Impedans 5 ohm vid 400 p/s. £ i

Inspelningsskivor, pris pr 5 st.:

................ 5:— 10: —
................ 8: — 12: —
................ 11: — 15: —

Avspelningsnéilar, ligbrusiga, pr 10 st.
Gravernilar av specialstiil, omslipningsbara pr st. kr. 1:50

INGENJORSFIRMA ELFA

TEL. 201675 (STOCKILOLMN)

Alla priser dro exkl. fralkt,

Pris Kronor 120:—

Pris Kronor 45:—
() 5 A5

Papplack Aluminiumlack

................ 0:55

AKESLUND
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e e Konstruktoren, dverfu-
z ‘ rir Ragnar Johansson

r

| . friln Viisteris, och hans
I i eleganta me-bil,
!
|

Me

MC-bil fran Visteras

ainiet me-bilar birjar nu bli si

i Jdet inte finns nigon mdjlighet

inra till samtliga. P den me-bils-

pem hialles i samband med

nitsterskapen pi Ostermalms

ints i Stockholm den 28 sept.,

¢ n el rad vagnar som nl_dri;:

2 i Teknik fir Alla. Annu

- ute i landet men kan av en

wnan anledning inte komma till-

in sidan presenterades i £6-

apmmer och hiir presenterar

care en vagn som har varit i

re tid innan den fiitt sitt
TrA:s spalter.

TN > 4 det for overfuriren Ragnar
s van Visterds att bygga
nne oo c-hil. Vagnen gick ge-
nom besik gen utan vidare och har nu
sedan 1 mars manad utan

v vagnens viktigare data:
: 160 kg.
gd: 2 600 mm.
: 1650 mm,
sta hjultryck: 60 kg.
Motor: Williers 150 cec.

Hjulen #r av transporttyp med dimen-
sionerna 2” X 24" och specialekrade, Mo-
torn dr tvaviaxlad med rattvaxel.

Vissa detaljer #r tagna efter ”Pilot”
i ovrigt dr det en helt egen konstruktion.

Karossen bestar av 1 mm aluminium-
plat pa stalrorskonstruktion.

bild friin bilens byggnad, varav den enkla
stilrérskonstruktionen klart framgir.

(o)

HAN LITAR PA

Snalltaget rusar fram i nat-
ten... 100-tals manniskor
skola sakertoch snabbt foras
till bestammelseorten. Det
ar ett stort ansvar som vilar.
pa lokforaren. Han kor lugnt
vidare, ty han vet att AGA
signalsystem aldrig klickar.

Ni som skall kopa radio kan
ocksd lita pa AGA. Arets appa-
ratserie omfattar modeller i
alla storlekar fran sma porta-
bla mottagare till stora radio-
grammofoner. Men vare sig
Ni koper en stor eller enliten
apparat kan Ni lita pa, att Ni
far AGA kvalitet.

Som synes ay bilden iir den lilla vagnen inte
bara elefant utan ocksi riitt rymlig inviindigt,

SVENSK RADIO | VARLDSKLASS
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w. Ett fran
SA:s jJarn
tgivnrei: ay
_ The Model

S Model Craftsman
B
mnlxr amerikansk tidning f6r mo-
lljirnviigar, modellbitar, modellflyg,
dellmaskiner av alla slag. Utk. en ging
iaden. Rikt illustrerad. Pren.-pris
(12 nummer) ............ 19: 50

A

:

gnadi

cees

SRLRaRBLWaW
SEESREZSI8R

~ Sparmaterial HO

Is, miissing, pr dussin liingder ..
Ishiillare, pr 100 >
‘Riillsmatta, pr rulle om 30 meter ..
Rilsmatta for viixlar, pr st. ......

R IO 109 G SRS e s

- Byggsats fir viixel nr 6 hioger och
viinster i samma byggsats, pr st.
Fﬁrdlgtmgd viixel pd riillsmatta, Nr 6,
D 3
F&rraigm
pr st.
Firdiglagd viixel pd riillsmatta, Nr 10,
pr st.

Lokomotiv, ®o 2-riils, 12 v likstrom

Viixellok, pressgjutet med 12 v,
S-poliz  permanentmagnetmotor.

Byggtid 30 nitnT L il pr st. T5:

Strémlinjediesellok av senaste ame-
rikanska typ. Byggsatsen inne-
hiilller helgjuten Gverbyggnad,
3-axliza boggier med sniickdrey
samt 12 v. 5-poliz permanent-
magnetmotor

pr st. 147:

00

50

S_tn‘imlinje\'agn for ovanst. diesellok, ut-
Tord i heldragen aluminiumprofil, alla
fonster utstansade. Byggtid 15 minuter.

X KINMbOgEIerEDT ISt o e s s 274
Boggier till ovanst. vagn, 3-riils, pr pr. 4:
Boggier till ovanst. vagn, 2-riils, pr pr. S:
Flakvagn med boggier, 2-riils, fabr.
Varney (Flat Car) pr st.
Godsvagn med boggier, 2-riils, fabr.
Varney (Box Car) pr st.
Gondola car med boggier, 2-riils,
fabr. Varney (Sv. typ Ibr) pr st.
Kylvagn med boggijer, 2-riils, fabr.
Pacific (inkl. fjiidrande Xkopp-
lingar) pr st.
Godsvagn med néllagrade boggier, 2-
rils, fabr. Megow (Box Car) pr st. 1
Spirrengiringsvagn, 2-riils, strilan-
de nyhet, med tank for koltetra-
:\]l?r:d Reéngor spiret pA ett dgon-
hlick

Diverse tillsatsmaterial HO

Fjidrande koppling. En precisions-
detalj pr par
Dekalkomanier for diesellok, pr sats
Bromseylinder for godsvagnar pr st.
Bromssystemdetaljer (3 st.) for
godsvagnar pr sats
Bromsratt med plattform .... pr st.

Buffertplankor (plastic) .... pr par
Landgdngar for am. godsvagns-
tak pr st.
Takribbor for godsyagnar, av miis-
pr ds.

(plas-

2 .
118
0:
0:
0:
Plattform for kylvagnstak .. pr par 0:5
0:
0:
0:
24

pr ds.

fA:s Hobbytlinst, Box 3187, Sthim 3,

orto:

veresranan Bessserasieiinianiiins
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: 00

: 00

Diverse tillsatsmaterial HO

LUODKOLYV, 100 watt, 220 volt, kraf-
tigs utforande, S-miirkt .... pr st. 19:
HANDBORRMASKIN, "HI-POWER”,
universalmotor 220 volt, kraftig
maskin for borrar upp till ¢
TXLTIL e o e lole s ote o ote ole s 600003005 pr st. 140:
SKRUVMEJSEL fior finmekaniker
med 4 utbytbara skiir .... pr st.
MOTORSATS, elektrisk, liimplig fir
t. ex. byggnad av viixelmotorer oi-
ler att driva stationiira moici-
ler
PLEXIGLAS, 2 mm tjock pil
om 30 X 30 em
PLASTICORMASKIN "Plasticor
sprutmaskin for termoplaster. .-
pacitet ca 8 gram, 220 voli a
strom
(se separatannons)
SELENVENTIL, liimplig for mod.
tig, Intag pd viixelstromssi
volt. Likspiinning 12 volf, 6 :

REOSTAT . (vridmotstiind) sy
ligen kraftigt utfort, 100 w
ohm, limplig f6r modellt

YTTERLIGARE ETT STOR®
NYHETER VANTAS FRAN
Liis varje TfA!

Batdetaljer

20 mm Akan (4 delar)
Riiddningsflotte
Propeller, trebladig
LvKsp (kulspruta) st.
Ratt Rt
st.
st.
BLOCK, viilgjorda, enastiende biiligt!

2, 3, 4 mm enkla pr dussin 0:70
4 mm dubbla pr dussin 0:80

Radioteknik

Kortfattad handledning i radioteknikens
elementiira grunder. Behandlar bl. a. den
el, strommen, motstind, kondensatorer, ra-
diordr, fiirgcode, chassi, m. m. Med bro-
schyren foljer kopplingsschema och bygg-
nadsbeskrivning for A) 4-rors single-span-
super och B) 3-riors allstromsmottagare.
Pris kr. 2:50

Pedobilen

th den utprovade cykelbilen

Pedobilkonstruktionen iir enkel men tek-
niskt fulliindad. Bilen iir litt att bygga,
lutf. att trampa, strémlinjeformad och be-
kviim. Utférlig ritning och beskrivning,

TfA:S
HOBBYTJANST

Box 3137
Stockholm 3 Tel. 114433

aren pia provtur med sin tre-
viixlude miniatyrbil.

stoite b

Treviixfad miniatyrbil

T1in UsA har vi med jimna mellanrum
om speciella bilar for barn
har de lyst med sin frinvaro
-~ hiftills, ty nu presenteras en
. @hellefted. Med vira trafik-
- torde det emellertid vara
tor dem som tiinker filjn
{ ¢ Lialla sina bilkérande telning-
y «risn de allmiinng viigarna.

agste bilforare och bildgare

dligen 3-Arige Pelle Nilsson

tefi, Han har namligen av

i . hiindige fader fatt en liten
iaty som faktiskt i fraga om fi-
kan mita sig med en “riktig” bil.

den leksakshil — har onekligen stora
likheter med den senaste arsmodellen av
Alfa Romeo, s& frin och elegant dr den
i linjeforingen. Vagnen har en stalka-
ross i skalkonstruktion med utdragna
flyglar. Den drivs av tre bilbatterier
och dr trevixlad. P& l:an gar den sa
fort som en person promenerar; nar den
gir pa 2:an miste man smaspringa for
att kunna halla jimna steg med den och
pa 3:an fir man springa duktigt. Belys-
ningen ar fullt komplett med hel- och
halvlyse.

I ”svarmorslddan” brukar Pelle skjut-
sa sina tvillingbroder pa 1% ar till de-
ras stora fortjusning.

Pappan, som har en leksaksverkstad
berdttar att han eventuellt kan ldgga
upp en serie av tio vagnar av den trev-
liga miniatyrbilen och att de kan kom-
ma att kosta omkring 400 kronor.

F
?

Miniatyrbilen sida vid sida med en av de mo-
derna jiittedken, Se iiven omslagsbilden.

_ Diamantkung hos Luma

Herr X ir Lumafabrikens diamantkung, expert pa att s _
borra fina hil i diamant. Vad har diamanter med lampor a
géra? Jo, i diamanterna borras som sage ytterst fina hal
nom  dessa hil drar man den av volframmetall tillverkade -
glédtraden tills den blir 6 ginger tunnare dn det finaste ha
strd. Att borra ett sidant hil kan ta 4 veckor. L
Glodtraden har kallats lampans livsnery, och ansvaret for
kvalitet vilar till stor del pA herr X och hans diamanter. ;
Skickligt folk gor Luma. Herr X dr en av Lumas 1300 ans
stillda, som var och en pa sin post bidrager till att gora Luma
till en god svensk kvalitetslampa med gott rykte lingt utan.
for landets grinser. -

2
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skickligt &> o

folgirsy < LUM,
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De populiira plasticssprutmaskinerna P lasticor
mit i ny modell. Denna har dubbel kapacitet mot rgod
gram. Apparaten har forstirkts i sina vitala.’v(‘lel‘ag 0
takt med sprutmassan har hardférkromats. Modell C2 ir
de smaindustri-, laboratorie- och hobbyverksamhet.




for sprutgjutning

C Cellulosa-Acetat, Polystyren, Ethylcellulosa
: Farger: r5d, bl&, svart, brun och transparent.

Omgdends leverans frdn lager { Stockholm,

- SALEN & WICANDER

ARKETEIEREB O/ LA G
Styrmansgatan 4, Stockholm Tel. 67 01 50

40 sidor

miattade av senaste tekniskt
nyit far ni i varje nummer av

Nordens storsta tidskrift for populirteknik,
modellbygge och hobby

I dessa pappersransoneringstider dr det viktigare
an nagonsin att vara prenumerant

NYTT KVARTAL BORJAR —
BORJA PRENUMERERA NU!

oA Prenumerationspris: Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthm 3
4 3 3 P s Undertecknad prenumererar hiirmed pa
Hdi{ “.50 Halvar 6' Kvartal 3' Teknik f6r Alla under 1 helir — 1 halvir
Inbetala avgiften pi postgirokonto — 1 kvartal fran ......... minad 1947,
d 157992 eller insind vidstiende ku- Stryk det ef dnskadel
pong si uttaga vi avgiften mot post-
25 forskott. I T Y R et e s sonsseteesssesasssresesssossesisasis
- PRENUMERATION I STOCKHOLM | BOBAA: .eoovvvcvevmirccsisierissssssisiesssessssssicree
5% kan ske pi tidningens expedition Ari et et AT
e Tunnelgatan 3, Telefon 11 6079, | ~ """ i god ki
R
'_,',‘,
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BREVLADA

Pd denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse,
Om svar diiremot Onskas | brey uttngoé
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 157902,

T

Fragoa: Vilken metall iir limpligast for kon-
takter till en termostat i form av en kvick-
silverstav ? God kontakt.

Svar: Platinakontakter torde i ert fajl vara
limpligast.

Eriaga: Var kan jag fi kipa ritning  tin
modellrédspritsmotor. Ove.

Svar: Ritningar till ridspritsmotorer kan
tydligen for niirvarande ej erbiillas i han-
deln.

Friga: Tinker birja me imattrsvarvning
Kan TfA ge tips ifriiga om ? %

Amatte 1wyning,

Svar: Mindre svarvar limpads ama-
lorer kan erhdllas frdn AB Joln V! Stock-
holm.

Fraga: Var kan man kiip: orpump

for uppfordring av vatte:
Ej by

Svar: Mindre pumpar kan
erhdillas bl. a. frin foij AB
Pumpindustri, Malmskilln ! sk holm,
Elektroskandia, Norra Station v 7U--81

Stockholm.

Friaga: Vilken firma ha
for H. D. motorcyklar?

Svar: Generalagenturen {0
lar innehas av AB, Molorkrar,
tan 89, Stockholm.

Friaga: 1) T vilka nummer
likeln Racerbdit som amatd
Var finns dessa exemplar 3
finns en begagnad motor atl Lina
sar denna bAat? 5

Svar: 1) I nr 4—9 1M47. 2) Fr:
exp., Box 3137, Stockholm 3. 3) I
en radannons i TfA.

Fraga: 1) TFinns det nfigon sver
som siiljer Royal Enfield. 2) Vad tar des-
sa motorcyklar nu? 3) Hur minga voll ir
det i en sviinghjulsmagnet ? Royal Enfieids.

Svar: 1) och 2) Firman Motorkraft, Rege-
ringsgatan 89, Stockholm, siiljer Royal Enfield
och limnar Eder dagspriserna # dessa mo-
foreyklar. 3) Sviinghjulsmagnetens spiinning
ir varierande for olika mirken. Tillskriv
firman som fér miirket.

sk firma

Friga: 1) Vilka svenska firmor tillverkar
lraktorer? 2) Kan ynglingar under 20 ar an-
stilllas med arbetstid mellan kI, 16 och Kkl.
23 utgérande 6 timmars arbetsdag? 3) For
att forhindra att inte kylarviitskan dunstar
hort éimnar jag hilla nigra droppar fet olja
i kylaren. Ar detta liimpligt? B. S.

Svar: 1) DBolinder-Munktell. 2) Ja, flders-
grimsen ir 18 ar. 3) Olja blandad i kylar-
vatlnet dr ej sd liampligt emedan oljan kom-
mer att avsiitta sig pd motorns vattenkylande
ytor och siinka virmels genomging till kyl-
vatinet, gummislangarna kommer iiven allt
ta skada, om dessa ej iir tillverkade av syn-
tetiskt gummi.

Friga: 1) Vilken svensk firma har silt
owamotorer? 2) Vilken motorverkstad har
reparerat siidana. Prenumerant.

Svar: 1) Ett stort antal firmor landet runt.
Tillverkningen nu nedlagd. 2) De flesta mo-
torcykelverkstiider.

Friga: 1) Kan en kristalldetektor anviindas
som likriktare i en UKV-mottagare? 2) Var-
for maste lAgfrekvensstrom likriktas for att
kunna héras i hértelefon eller higtalare?

B. F.

Svar: 1) Ja. 2) Det miste den ej.

Friga: 1) Kan man radiostyra ett modellse-
gelplan med en sindare liknande TfA:s (:'-
oscillator och en kristallmotlagare, som pi-
verkar eft relii? 2) Fordras niigot slags till-
stind ? Radiobiten modellflygare.

Svar: 1) En kristallmottagare iir for okiins-
lig och kan ej limna den effekt som er-
fordras for ett relii, om man inte vill an-
viilnda hégkiinsliga och dyrbara mikroreliier.
Man far ha en liten roérmottagare i planet,
tvd till' tre rér torde ricka, 2) Ja, det ford-
ras Atminstone klass B siindarcertifikat.

"

: vill studera
nagot tekniskt
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Se hdr hur NKI kan hjdilpa Er till det ritta 8varef.'
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hok oppnar nya mojligheter for Er som arbetar

inom industrin eller ndgot annat tekniskt arbetsomrdde.

NKI-skolans studiechandbok ”TEENISKA FACKSTUDIER” ger Er
méjlighet att viilja den utbildningsviig som for Er fram till hogre kom-
petens inom det fack Ni sjiilv viljer. Inom var och en av NKI-sk(?lnns
15 olika fackavdelningar finns formans-, verkmiistare- och en mingd
andra befattnings- och yrkeskurser.

Hur Ni kan bli fuckingehiﬁr genom fritidsstudier.

Ar Ni

Satt X

Ert namn

Er adress

Skicka kupongen till NKI-skolan, S:t Eriksgat. 33, Sthlm.

NKI-skolan har visat, att man kan bli ingenjor genom fritidsstudier.
Ni far alla erforderliga upplysningar i NKI-skolans nya studiehandbok
PINGENJORSUTBILDNING PER KORRESPONDENS”. Diar kan Ni
Liisa om de 15 olika fackingenjorskurserna, deras omfattning och inne-
hxill, kostnad, studietid m. m. samt om den frivilliga ingenjorsexamen

vid NKL

tveksam om Edra anlag for tekniska studier?

For den, som tvekar om sina forutsiittningar for tekniska studier, finns
mojlighet att genom anlagsprov, som utf('i.ras i hemmet, f4 dessa be-
domda. Anlagsprovningen ir kostnadsfri for blivande elever. Aven an-
nan anlagsprovning utfores av NEI-skolans psykotekniska avdelning.

i den ruta, vars text behandlar Edra speciella intressen.

KLIPP KUPONGEN!™]

|




*.'i'ékhikeh»erﬁvrar . . . (Forts. fr. sid. 7.)

teksbyggnad. Laboratorierna, ritsg}ar-
na och lektionssalarna &ar ay hogre
standard an nigon annanstans i Afrika.
Den fysiska avdelningen till ex_'empel
har ett laboratorium med tillridckligt ut-
rymme for 35 arbetande studenter och
alla arbetsbinkarna har kontakter for
lik- och viixelstrom. Dessutom har man
ocksd ett morkrum och en sarskild
experimentsal. Aven de andra tekniska
avdelningarna har samma hoga stan-
dard.e Avgifterna adr moderata och kan
reduceras eller helt efterskinkas for
dem som inte kan betala och for dem
som nar fina resultat vid intridestenta-
mina.

Studenterna vid Yaba uppmuntras
inte, till skillnad frin studenterna vid
andra afrikanska hogskolor, att fort-
satta vid Tekniska hogskolan i London
for att dar ta sina slutliga examina. Man
anser det lidmpligare att utbildningen
i vissa amnen har en lokal bakgrund
och att lata hogskolan bygga upp sin
egen standard. En svarighet dr emel-
lertid att studenterna sjilva naturligt-
vis foredrar en internationellt erkind
examen an en som annu inte dr erkiand
utanfor Nigeria.

Detta ar ett av de manga problem den
hogre undervisningen i Afrika har att
brottas med och som #nnu inte dr 16st,
men man raknar med att i och med den
inhemska hogre undervisningen blir
mera allman kommer en inhemsk exa-
men att fa samma betydelse i Nigeria
som 1 de flesta andra lander.

G. F. L.

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
pa begiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

\&E HOBBY-FORLAGET, &

talkie, dvs. en sammanbj
tagare i litet format. ni’
handie-talkie, enkel och {
Bygg Br egen Yank — @:
bli stolt dver den. Yank de:
fonen for envar ir alla {ic
samtidigt praktisk.

Vem som helst kan bygzy o
vira utforliga ritningor
och arbetsbeskrivaningar,
Pris endast XEr. 4:59

Siindarebestiimmelser
samt prislista & byggsats
och delar medféljer. Siin-
des mot postférskott var-
vid porto tillkommer.
Skriv i dag!

» Yonk efter

STAMPLAR

omctas

STANDARDMATT:

S lca] e s o sl 150
BpATyidd RPN e ST 0) mm
Min, kurvradie .......... 400 mm
Minyaxelg o e .~ Nr .6
El-matning .............. 2-rils
Kopphx:gasystem ee-...... automatiskt
Spanning ................ 12 volt
Stromart o ikstrom
Flinshojd ............... 0,75 mm
Flanstjocklek ............ 0,75 mm
Innermitt mellan flinsar .. 8,0 mm
Lépbana for hjul ........ 1,5 mm
Aystind mellan mot- och

KOTT IR e B 1 s 1,25 mm
HinlledmA TR 9,5 mm

Made in Sweden

TfA:s HOBBYTJANST

Tel. 114433 o Box 3137
STOCKHOLM 3

Auktoriserade aterférsiiljare:
Jirnbolaget

Jirnmats AD
Eskilstuna Sportmagasin
Tunaboden

Arboga:
Borlinge:
Eskilstuna :

Falun: Ostlunds Jiirnhandel ADB
Goteborg: AB Ferd. Lundquist & Co.
Koping : H:a Gustaf Arpis Jirnhandel
Stockholm: AB Xskilstuna-Smide

ADB Ragnar Frunck Jirnaffir
Sundbyberg: AB Gust. Bergmang Jiirnhandel
Viistanfors: Viistanfors jiirnhandels AR
Orebro: AB Gustafsson & Girtz

————

Varldens minsta modelltdag

PRISER:

Hel byggsats (bestiende av lok, pull-
manvagn, godsvagn och 3

m Spar)
kr 155: —

Fiardig sats (korklar bestiende av samma
tagsitt som ovan inkl. spar) kr 280: —

Lok, enbart byggsats ...... kr 110: —
Pullmanvagn, byggsats kr 22:—
Godsvagn, byggsats ........ iep kg —
Férdigt lok, kérklart ... ... kr 150: —
Pullmanvagn, korklar ...... kr 80:—
Godsvagn, korklar ........ kr 25:—
Spar, 8 m, byggsats ...... kr 10:—
Spar, 3 m, firdigt ...... ... kr 25:—

/

|
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‘cerade maskinarbetaren mass
it yrke bade praktiskt och

UKNKER DU BLI | tekniker eller ar Du
redan inne pa den banan vet Du sis
kert att det fordras bade god praktik
och gedigna tekniska kunskaper for
att komma framat i yrket.

Brevskolan har tekniska kurser, spes
ciellt utarbetade med tanke pa dem,
som jimsides med sitt dagliga arbete
vill skaffa sig teoretisk utbildning.
Dessa kurser ledes av yrkesutdvande
fackmin, var och en specialist inom

sitt omrdde och vil insatta i nutidens

inne pa?

ker man kvalificerad arbetskraft.
Du tekniskt intresserad bor Du dirfor
oka Dina chanser genom att 6ka Dina

kunskaper.

Ar Du tveksam vilket "fack” Du ska

vilja, radfriga var studierddgivning,
som kostnadsfritt och utan kurstvdng -
hjzilper Dig med en studieplan. ;
Stryk under Ditt mne och sind in kuz
pongen — men gor det idag.

-

11

Kitaren och konstruktoren moter manga

berakninesproblem i

amn e wmo

|
!
!
|

s D e e omm
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Mekanisk verk-
stadsteknik:
Ingenjorskurser
Verkmiistarekurser
Formanskurser
Yrkeskurser
Kurser for arbets-
studiemiin
Kurser fo6r plane-
ringsmiin
Kurser for
skyddsombud

Gjuteriteknik:
Miistarekurser

Formanskurser
Gjuteriteknik

Svetsningsiteknik:
Verkmiistare-
kurser
Formanskurser
Yrkeskurser

Smidesteknlk:

Miistarekurser
Fdrmanskurser

L Smidesteknik

S comm e e

sitt dagliga arbete.

krav och problem.
Inom alla tekniska verksamhetsfilt 86+

 Elektrikeryrket stller stora krav pa kun=
nighet, men ger ocksi goda framtidsmojs
ligheter.

Skickliga rormontorer é'ralll’igi eftersokta.
De liter yrkesvana och studier ga han
i hand.

glllllIlllllIlllllllllIllllllllIIIIllllllIlIlllllllIIlllIlllllllllllllllll"llllll"ll"mﬂﬂ

Bravskolans teknisk
fattar ménga fack
dema, rikt iy
arbetade ped
Di

a kursprogram om.
- Kurserna &r mo.
strerade och v&l genom-

4 agogiskt. De motsyqg
na lorvénfningar. o

— e e e 5’“ toknisk studiehandbok for Dy gra-
Verkstads- Ritarekurser PEEEMSTLE 5 » €ar alla kurser Gr representerade,
snlclkeri: Ritteknikens A\‘h}l('l:nnuk ﬁ 3
Verkmiistare- grunder Eyslic it

kKorgerl Geometrisk ritning Kemi .

FFormanskurser Maskinritning Viirme- och sanl- g%“}l‘n?:lhestti)?;;‘k

Yrkeskurser tetsteknik: \‘;}:csl::kfnoml

Maskinliira: V]frkmﬁsmrc- lndustrlcllhorfﬂnl- STOCKHOLM 15
Ingenjirsk KULEen sation och eko- = e :
\Ilﬁr'lm;‘x{(::::}rlirscr Formanskurser nomi Sind prospekt ver de kurser jag

kurser :\.Insklnlstkurser Arbetsstudier A e
Fiormanskurser Elektriska maskl- Yrkeskurser Handledning i ~
Maskinistkurser ner och anliigg- metallarbete Namn RO A A TOOGEaOR o0 500
Reparatdrskurser  pingar: Viigbyggnads-

-;.[01'1"f5k{‘r5°f Ingenjorskurser teknik: Sprikkurser: Bostad S 000 OR00 OOCOG0 .

rkeskurser Maskinistkurser Viigmiistarekurser Grundkurs | Postad TfA 20
Motorteknik: Verkmiistare- Schaktmiistare- ~svenska OS A LSS e vesesass
Verkmiistare- kurser kurser . m‘itlsli:r‘l(vn‘l(nfk -

kurser Installatérskunser Fdrmanskurser Praktisk skrivkurs
Formanskurser for C- och B. Avviigning Engelska Bociala frigor, Arbetslagstiftning
Kurser for bil- behirighet Yrkeskurser Tyska - Franska samhiillskunskap Musik och hobby:

montirer Montirskurser Ryska - Spanska  och ckonomi: Att sjunga till

.\{\'oull?sr;:\umm. E);;‘l\ﬁl\l\l:lr?crfnr Grundkurser 1: Egperacto Parti och politik nglt{a_n;leiler luta
Korkortsprovet elektriker. _\‘[nxommi:l; e Foreningstelnik: I\Lf)uul:;x;:;rll’nl- p;;ﬂ;g' .nd:ugg'spel

UL AR bo‘:_.';:u‘:;igonuoffwln Réreningskunskap  Foreningsungdo- Musikledarkurs
Pysik oeh kemi Mitesteknik men och kom- Teckning
Leleteknlk: Ritteknik Foreningsbok- munen Amatirteater
: 3 P IBlektricltetslira foring Deklaration Konsten i var-

Mekaniskn beriik- Fullstiindiga radio ilek| ‘kinlirs Att tinka och dis- Nationalekonom! dagslivet
ningar och kon- teknikerkurser Blektromaskinkir: e AeR Svensk social- Orientering

strulktioner: . Yrkeskurser Motorlira s Talarkurs politik

Ingenjorskurser Radio Verkstadsteknik
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drev’ saknas 20: —, for-
25:—, el. 16dkolv 220V 17:—.
tonsson”, Ol-Kiillaberg.

LING, N-V. 175cc Jap motor,
star 200 450: — ev. byte. H.
Sviigen 10, Norrkdping. Tel. 31546.

MOFON, Royal de luxe, i utmirkt
ck. Kostat .ilﬁ:—- siljes f6r 80: —, Gunnar
holm, Smilandsg. 25, Virnamo.

- PHILIPS radio, 6 volt, 4 vigl., som ny 150 —.
1 st. Standard batteritadlo kompl. m. batteri
50 ,58-hjulig invalidcykel, limpl. till me-

et. beg. 175: —. Enock Walther, Meje-

~ bil, obet.
- riet, Spjutstorp.
. WILLIERS l47cc med Ekick, komplett, kdrklar,

i prima skick 100:—, 3-bladig 10” propeller
ay ridgods 15: —. Bengt Lindstrom, Lindds.
Tel. Emmaboda 177.

SMA EL-MOTORER. Vi utforsilja ett antal
k{aruga smimotorer 4—6 V, liten stromférbr.
c:a 3W. Insiitt 4:75 pA wvirt postgiro nr
249240 si har ni motorn om c:a 3 dagar por-
tofr. 2 st. 9: — El-Teknik, Trelleborg.

GEVAR, 1 st. ”"Excellent” 60: —. Ove Back-
man, Lévudden, Soérberge.

FULLSTANDIG, tryckt forteckning Over de
svenska siindareamatorerna med namn, titlar
och adresser tillhandahdlles av Vist Ra-
dioklubb, Pris 1:— per styck. Postgirokonto
36 . Gustay Bech, Stohagsviigen 39 B,
Viisterds.

MC. M. 175 cc toppv. med f6rg. o. magn.
60: —. Gote Johansson, 733, Iggesund.

TfA: 1940—1946; Popular Mechanics: 1946
kompl., jan.—aug. 1947; Popular Science: okt.
dec. 1946, jan.—febr., maj—aug. 1947; Mecha-
nix Illustrated: juni—aug., nov.—dec. 1046,
jan.—maj 1947, Sidljes till hogstbjudande helt
eller delat. B. Franzén, Gyllenkrooksgatan 3,
Giteborg. 3

HERRARMBANDSUR, anvindt i 14 dagar,
90:—. "N. E. J.”, Nackebo, Bottnaryd.

HOBBYISTER! Onsk. Ni en bra binkband-
sig till dverkomligt pris, begir uppl. Borje
Karlsson, Stormgatan 12, Varberg.

U. S. NAVY 5 rors miniatyrmottagare, batte-
ridriven, ny, frek. 5—13 me, kompl 160: —,
Per O. Ardenius, Box 19, Boris.

SKRIVMASKIN, Continental, kontors, till
hégstbj. Sv. m. p. V. Pettersson, Aniset.

SKRIVMASKIN, Remington i m. gott skick
220:—. Borje MAnsson, Nr. 25, Onnestad.

EL.-GRAMMOFONMOTOR 100—250 volt 40:—,
resegrammofon 20: —, pick-up 5:—. C. Axel-
son, Hallbergsg. 1, Uddevalla.

VAXELLADA, New Hudson 36, pass. 500 cc
T:—, 2 st. gashandtag 5:— st., skdrmdyna
10: —, fotstdd, bak 5:—, mec-skirmar 10:—.
Svar till Jeje Olsson, Box 230 B, Bollnis.

EL-RAKHYVEL, Kobler, ny, Sentry Shaver
ngt. be]g5 bill. Sv. t. “Contacta”, Box 15042,
m 5

SPRUTLACKERA med vir amatorfirgspruta.
%; n52‘ pr st. + frakt. ¥:a E, Dollsén, Eskils-

SERIVMASK, 1 st. 175:-, 1 st. additionsmask.
&l;o ‘Uppl. m. sv.-p. t. ”Maskiner”, pr.,

M. C. B.-HJUL, 2 st. 24”X2” m. bromstr,, diick
0. glang. nya end. anviind { experimentstadiet
samt gaffelblg. 90:-. "G”, Valleslitt, Rolanda.

OK-MOTOR st. utan t.-spol 2 3
Borin, 1 div. Fl' Vlisterés.sp s VX

BEG. 4-rors Philips viixels. radio fullt bruk-
bar 75:—. G. Persson, Box 63, Uttran.

rad-annonser

Ann.-priset fér under denna rubrik inférda
annonser ar netto kr 1:25 per rad. (Pd varje
rad ca 34 typer.) Forskottslikvid i frim. eller
insatt & postgirokonto 1579 92.

Annonsmanuskripten mdste ovillkorligen
vara tydligt skrivna — helst maskinskrivna
eller textade.

KAMERA, ny 2¢X36 ljusst. 3,5 slut. 10—150
sek. parallaxutj. m. m. &tféljes av 2 filmer
125: —. Lasse Hansson, Hult, Hdndn,

LYXKULPENNAN "Taubman” 9:— mot pf.
Goita Import, Skinegatan 69, Stockholm.

RAKNESTICKOR syst. Darmstadt 1/5¢ mot
pf. 25:-. Gota Import, Skiineg. 69, Stockholm.

FN. MOT. 1 st. 500 topp nyrenov. 275:—, 1 par
me.-hj. kompl. 300:—. Sivert Jonsson, Ostrand.

E. B. E. 172 cm3 topp nyren. ej reg. Bra
cykel 400:—. Upplysn. mot svarsporto. R.
Ciaesson, Box 143 A, Hillebyn,

KULSPETSPENNOR! Liigsta nettopr. Bestiill

* prov. Balriter 8: 75, Scott 9: —, Blythes 9: 25,
Taulman 9:50, Penquin 10:75. T. Sjoberg,
Tjerned, Svarvarbile.

MC. MOTOR 1 st. M. A. G. 500 topp utan
magnet o. forgasare 175:—. Balansparti till
A, J. S. 500 topp M/28. Ev. hel motor kiépes.
Harry Hansson, Gilleby.

MC. MOTORER 147 kbem. 2 takts utan mag.
45:—, 147 kbem. 4 takts H. V. A. div. del.
f. 30:—, motor 6000v. trasiga lager 12:—,
Henric Ohlsson, Bleka, Tandsbyn.

GUMDMIOVERALL, obet. beg. liimplig f. mc.-
firare 45: — samt en fotografikurs m. diverse
material 20:—. Svar_till ”Nu genast”, Sten-
nis, Algsjods.

KEDJA pass. Iv. 9: —, forgas. "Carter” 15:—,
ljuddosa 6: —, Iyktor nya pass. for c.-bil 6:—
st.,_dl\'. mc.-del. 10: —, div. bicker 10:—,
radiodelar 10: —, trans. kedja H. V., A. 5: —.
Henric Ohlsson, Bleka, Tandsbyn.

WILLIERS 1 st. 147, cc motor med ram 75:—,
1 st. 175 cc me. H. V. A, fullt kérklar 450:—,

1 st. Rex 200 ce, korklar, ej inreg. 300:—, 1
st. bilgenerator, 1 st. stor motor i bra skick

:'t)xolt._ Svar till Nils Nilsson, Loshult 4, Los-
u

PORTFOLJ, ljusbrunt liider 20X43, tvdA fic-
kor, steglis 55:—. Plinbok, 3-delad 15:—,
dito 2-d. brun pr. motiv 15:—. Necessiir, hig
klass 25: —. Postférs. plus porto. Beldtenhet
garanteras. Katalog Gver pennor m. m. Firma
Gewe, Virnamo.

2 POL. MAG. 1 st. C. E. V. m, inpuls i sk. s.
ny, 2 st. me.-motor 147—247 cc kompl., 1 st.
viixellida, 2-viixlad, 1 st. framhjul 19” sgiilj.
bill. Sy. t. ”"MC”, Box 55, Urshult, tel. 163.

EL. HANDEBORRMASKIN 220 V 300W 2h 450/
950 v/min, 1 fullg. gk, 225: —. Lingfiirdskanot,
helbokad, mahognykl.,, dukdick m. paddel
150: —. Elmotor 1/6 hkr. 6000 v/min. 110V
el. 220V lik.- o. vidxelstr. 50: —. Vattenturbin
6 hkr. v. 10 m. fallk. rostfri 250: —. Smides-
flikt lik- o. vixelstr. 60: —. Bertil Johansson,
Bohult, Slittidkra.

ELECTRICAL TESTER. Ny amerikansk uni-
versalproy. i viistficksformat, f6r snabb provn.
ay alla elekt, anordningar for sivill lik- som
vixelstrom, sladdar, kontakter, radioapp.,
motorer, generat., tindstift, férdel., konden-
gat,, tindspolar m. m. Enkel att handhava,

TfA:s RADANNONS

6V8I’ 200 svar

erholl en anfionsdr pé& en
, "Radannons” i TfA.

Sa hir skriver annonsoren:

”D4 over 200 annonssvar influtit
. kan jag icke besvara dem brevledes
utan ber att fi meddela att det
annonserade ar salt. I, Hook, Sagen.”

ER dro effektiva!

A S

inga forkunskaper i miitteknik erfordras, At-
foljes ay ill. bruksanv., m. kopplingsany. f
fels6kning i 17 olika fall. Kan nn\'ilndm; f
spiinningar upp till 550V. Pris per st. end.
4:75, ~siindes mot postforskott. Begrinsaf
parti! Sven H. Nilsson, Tdgarp, Falkenberg

EN. MOTOR, 350 cc, nyborrad, v
fel, ram och ett hjul 250:-—,m101% tg;;lk' ;.,nr-
lock, transmitionslock, viixellida och vévhned
halva 20: —, luftpistol som ny 25:—, Setron
350 cc motor 10:—, 3 st. hast.-mit. '1 nac
15:—, 15:—, 2 st. skruvstycke 12:-—— rasn:
17:—, 2 st. ritskubbar 25: — st. 5 mdiohp'
10: —, 1 st. hogtalare 5:—, 2 st luftge\x:!;r
mod. ‘EMGE 30: — st., div. radlomat, 5.0}
magnet 8:—, H. D. kedjor 2 st. R Res
litty. mod. 35 kbrklar 300: —, tel, ing. 4+ X
2 st. ball. kiip. till Sachs 3:— st. Svar (0]
Walter Schulz, Box 2, Askim. 2 L
LV-DELAR: Forg. Amal, ny, 2 st. lneoor .
rér 23: —, tank m. kran n..lm'k.'.' lnbu[’}n"
gagehdill, ny 3:— bromshand(. - :n'
handt. 3:—, framnav . bromsi r. ¢} i-(,ﬁlisl.
3:—, d:o baknav 8:—, ljadd p. £ me, nI)\"
¢ 3137, Stock-

ej forkr. 16:—, "TA”, ’L‘f'.‘., B
holm 3.

MC.-MOT. Williers 147 ce 1

m. viixell.,

magn., forg., avgasr., lLiudd 0y

20X2” hjul m. bromst., dick b

Axel till "Raketen” kormnplet 4l dilek
. X al, diick

o‘ch sl_ung 50:—. Kjellbery, </« o
Tallstigen 10, Karlsborz,
ENGELSK grammofonlirs i
el_ldust provspelad

95:—. Svar till
3137, Stockholm 3.
RITBESTICK, nytt, 12 del. ¢
viirde 45: —, nu 25:—, 1 ¢
m. blixtl. 40: —, {

Hnsson,

EL. MOT. 127V 1/8 h:
pol. magnetgenerator

kastare for me.

eller cykelbil 12:—, an

8:—, Dbensinmiit. 5:—,

pass. me.-bil 8: —, IT.

15: —, vevparti m. vevstake t :
kompl. cyl. med topp o. vent Jibor
30:— samt div. delar till Viior 200 ce

topp pris pd beg. Tiindspole
147 cc 12:—, kompl. vevparti m. vevstake till

Rex Midget 20: —, cyl. med kolv for ditc
10:—.. kompl..bromstrunnn:l, ny, till lv. ].'):i:
bensintank fér me. 8:—, oljepumip pass. me.
i—, ny tindspole Ilo o. Sachs 24:—, dito
D. K. \V 0. H.' V. A, 30: —, framgaffel med
spiralfjiidring for lv. 25:—, nya sviinghjuls-
kiipor, alla miirkén 6:—. 1 st. Rex litty.
modell 37 i prima skick, kirklar 325:—

Upplysningar mot porto. F. Berg, Box 133:
Tyringe.

FLYGMOTOR, 9 cyl. m. forg., magn., ford.,
e:ttm sats kolvringar medféljer. 160: —. Svar
till Bertil Boos, Giivunda. .

RESE}SADIO, Telefunken m. kortv. o. nya
bz[l)tli. 4;;:—, s}?imt gr%mmofon m. pick-up o. 35
obet. beg. skivor 50:—., Sv. t. N. Ber en,
Bispgirden, 3 L

Onskas kéopa:

BOKEN “Urmakaren vid arbetsbiinken” eller
annan likn. 6nskas. Aven kass. grovre urverk
och urskrot samt maskiner och verktyg. Sv. t.
L. Johnsson, Linnév. 8, Sandviken,

DAMMSUGARE, giirna briind, men i &vr. i
hyggl. skick, me-motor 850—500 ce, giirna
sondr., men reparabel $nskas kopa. Svar till
B. Hogstrom, Hagalund, T 1, Linkoping.

U C L 11 radiorir, beg. el, nytt, onskas kopa.
Rndlo__verkstaden Central, Ostra Hamngatan
36, Goteborg.

SKIVVAXLARE, 2 st. (med synkronmot.),
enkl. konstr. B. Tiickstrom, Storg. 8, Hoganiis.

2 I‘OL" MAGN. 1 st. Indian, dito viixellida.
Sv. t. "Felfria”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

PLASTICOR sprutgjutningsmaskin. C. Ljung-
le, Osterg. 5, Uddevalla,

DURO hobbyutrustning, hel eller delad. T. G.
Olsson, Norra Vallgatan 14, Malmo.

MO, HJUL o. ram t. 250 ce 0. mot. t. d:o ev, en

500 cc t, v. mot, Sv, t. "MC.”, TfA, Box 3137,
Sthim 3, ;

.
BILL, piihiingsmotor eller liknande. Svar till
Olle_ Stromberg, Box 105, Wad. :

MC. MJUL, 1 par kompl. m. diick o, slang.
bromst. o. nav 107%3,00”. Gunnar Carlsson,
V:(\ Kriikerum, Ménsterfis.

L J’ ":‘"\ A o

rfA 1040 nr. 6, 7, 8, 0 & 1:50 st. G. Gran-
qvist, Pelarg. 19, Hammarbyhtjden.
LATTVIKTSMOTOR. "B, J.", Skankebo, Slit-
mon.
PELNINGSAGGREGAT, f6r heminsp. ski-
f'xgrs kopes kompl. R. Lindgren, Pampusyigen
81, Norrkoping. 2
sL-MOTOR, 1 el. 3 fas, 220 el. 220/380V
gﬁrxelstr.. 1/4 t. 11/2 hkr. T. Dahlgren, Briic-
kev. 3, Palkenberg.
ATMOTOR. In- el. utomb., 2 till 4 hkr., ki-
BAL 7. Dahlgren, Briickev. 3, Falkenberg.

pes kont.

aN SKROTAD eller beg. me.-motor mellan
I’TB—GUO ce. Svar till Ake Huldén, Flatvik,
Skattkiirr.

RADIO samt Philips radiordr 506 och
g}{b 1. Svensson, Silvesborgsg. 3 B, Malmd.
cYRKELBIL. A. Rapp, Parkg. 19, Goteborg.
Y ©, 2 cyl. 500—1000 cc, komplett,
stor. Sv. m. uppg. om pris m. m.
Boglosaby, Enkiping.

MC.-MOT

KAMERO®. Svar med uppgift om miirke,
storlek ocia bvriga data samt absolut liigsta
s ’ TfA, Box 3137,

pris till "Aven sbndriga”,

. ', Over 100 gingers forstoring.
Stig N »._Skolan, Ysby.

1LV, MOT¢E, Yo el. Rex, utrangerad. Svar till
SU;} Anderszon. Skalhamn, Lyse.

s 1 30V samt 2 st. radialkull. 12
heirad. A. Nyberg, Hiillsjodal.

- 2OTOR. Rex, med viixell, bytes mot
Zt\, ke 3 . motor. S\"ﬂl‘ till "Nu
stra . Stockholm 3.

BET. 1 dragspel Ixcelento, 4 kiil". m.
gﬂp[)l. bytes mot 1me. 350 el. 500 cc ev. mindre
Svar t. 252 Oberg, 2 komp., Ing 3, Boden 19.
MOTOR med fliikt 6V bytes m‘r_)At sokarlykta
oller 220 V viixelstr.-motor. B. Bjorkman, Bon-

degatan 18,

Diverse: :

LATTVIKTAREN har Ni — Reservdelar har
vi. Prisl, m.‘ p. Ivan I60k, Sigen, tel. 30—31.
L Blekingegatan
Cylin-

LATTVIKTSDELAR, Roffes, L
63, Stockholm. Vevlagerrenoveringar,
derslipningar,

VAD ONSKAR Du friin USA? Jag kan skaffa
det. Sk. t. G. Siderberg, Ronneholmsv. 9 B,
Malmo.

SAND Edra sondriga ur till en fackman,
forstklassig reparation utlovas med garanti.
Liigsta nettopriser. Skriv till sign. "Urma-
kare”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

RADIOLADOR, enkla, for batt. o. reser., én-
skas tillv. Mindre partier diirfor liimpl. som
fritids- el. extra arb. for snickare. Niirmare
uppl. frin "R-lidor”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

‘GRATIS siinder vi Annons Journalen under
iiterst. av 1047. Ins. namn o. adr., samt 60 dre

(i frim. el. giro 33 02 81) t. porto o. exp.-kostn. ~

Annons Journalen, Siiby 4.

NYHETSLISTAN over ett flertal praktiska
nyheter erh. gratis. Slind namn och adress
till "B. P.”, Box 14, Hovmantorp.

KOPES:

CYKELBIL

Onskas kopa, helst med viixel. Svar med
prisuppgift till Biorje XKarlsson, Brevl, 942,
EKS8JO.

Kemin 6ppnar . . .
(Forts. fr. sud. 8.)

skapliga arbete. Genom AIV-metoden
kan foderimnena for husdjuren I}edbry-
tas och bli mer littsmalta-och ddrigenom
ge bl. a. storre mjolkproduktion, vikts-
okning och mindre sjukdomsfrek\]_ens
hos djuren. Det giller att fa de kvive-
rika Amnena, som t. ex. aggvita, i si
Jittsmalt form som mojligt. Professor
Virtanen har ocksd verksamt deltagit 1
arbetet att oka vaxternas vaxtkraft.
Aven hiar spelar kvivet en viktig ro}_l,
emedan man funnit att jorden framfor
allt ska vara humusrik. Intressant var
att fa veta att vixternas vaxtlighet okar
om de tillfores C-vitaminer.

Vid Alnarps Lantbruksinstitut har bl
a. fil. mag. P. Swartling nedlagt stora
fortjanster vid behandling och frz_xms!:_all-
ning av smor. Han har kommit tl_Il ratta
med smorets hdrsknande, som inte ar
nagot surnande som exempelyis fallet ar
med mjolk. Genom de resultat han upp-
natt bor talgigt och smorsyresmakande

smor snart vara ett minne blott. ;

Professor Thomé, ocksd verksam vid

Alnarpsinstitutet, har bedrivit ingdende

forskningar pa mjolkprodukternas om-
rade, bl. a. hur man ur mjolkvasslan

kan fa fram en hel del nyttiga @mnen.

Men har dven gjort upptackter betraf-

fande ostframstéllningen, vilka kommer

att resultera i nya och mer vilsmakande

ostsorter.

Civilingenjor C. Hedin hade bl. a. stu-
derat hur tegel efter br'zinn_i'ng vid en
temperatur av over 1000° C Gvergir till
en rod eller gul firg, beroende pa lerans
halt av jarnoxid. Civilingenjor O. Qarls-
son har undersokt metoder att fﬁl:hm_dra
sonderfrysning av tegel. Undgt_sbknmg-
arna, som pagdr, har givit vissa re_sul-
tat och man raknar med att i fralptlden
kunna forebygga att tegel fryser sﬁnder.

Professor Forsman talade om mftskg-
dor inom industrin och hur dessa bor
forebyggas. Ett nog si viktigt problem.

Man behandlade dven en del medi-
cinsk-kemiska dimnen. Man har komgut
underfund med att kraftsjuka man-
niskor i sitt urin limnar ett visst hor-
mon. Genom en eventuell dverforing pa
djur tror man sig kunna f& ett serum
anvindbart att bekimpa sjukdomen pa
méanniskors: %

For att till slut ocksd ndmna nagot
om ursprunget och uppkomsten av VvAr
jords materia, varay allt liv bq_sté,r
och ur vilken kemisterna fraxgstaller
sina produkter, si fanns ocksa fox:edrag
om detta. Fil, mag. P. A. Herglm be-
handlade amnet: ”Finns materia upp-
byggd av enpoliga magn_gtiﬂta elemen-
tarpartiklar”? Han var hédr inne pa fra-
gan om ljuset en ging var barare av det
organiska livet till var planet. Han me-
nade att man kan fi en viss klarhet
genom att studera den materia man pa-
traffar i de hogre luftlagren och detta

i samband med den kosmiska strélning-

Motoreykel-motor

175 cc. med viixellada. Tel. Everod 48.

en. Kanske dessa studier i en fg'amtld
skulle kunna sluta kedjan 1 de bevis man
redan uppnitt — kanske inte bara rent
matematiskt som Einsteins teorier, Det
eviga livet i universum ska di bli be-
visat genom microorganismernas vand-
ringar och kretslopp.
P. W. Streijffert.

Colgate
Antisepticum efter
all tandborstning

LS

& =
%) A
L TANDCREME

Tiks RITNINGAR
GULDKORN for ALLA

1. T£A:s folkbat »Sliindan’” (7 blad) 12:—

inkl, licensavgift.

2. Slutsild. &

3. TfA:s miniatyrmotor nr. 1L 7,6 cc (5

blad) 8:85, d:o nr 2, 14,3 cc 4:60. 4

4. Slutsild.

5. Bensinmotorn Ikarus 10, 3:80.

6. Den idealiska ritapparaten, 2:15. (Ska-

la 1:2).

7. TlA-r;cem som gor 80 km 1 timmen,
3:10.*

8. En ettriz 2-taktsmotor, 0:95.*

9. TfA:s miniatyrdieselmotor, 2:15.*

10. TfA:s amatérsvarv, 6:50.*

11. TfA:s cykelbat. (14 blad) i hel skala,

35:— pr sats.*

(2. Den idealiska kopleringsapparaten. Ska-

la 1:2 (6 blad), 7:85.

18. 4-cyl. Angmaskin. Skala 1:2, 2:15.

14. Angpanna f6r maskiner med effekt av

1/100-1/75 hk, 2:15.

15. Hill Standard Cykelbll. Den Svedberg-
ska miisterskapsyagnen, 8:50.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-

rande nyhet fér ovanstfende bil. 4:50.

17. Barken Quincy. Modell 360 mm I., 3:45.

18. Orion, ”Bananens” nya dieselmotordriv-

na flygplansmodell, 3:70.*

19. Dex;o .tullllndade tirstoringsapparaten,
11 :40.

20. Miniatyrracerbilen ”Flylng Car”, Teg-
stg%ms direktdrivna stromlinjevagn,
4:30.*
21. Racerbiit som amatérbygge. L. 0. a. 4,45
m, hastighet upp till 35 knop beroende
pA motorstyrka. Kom{lett ritningssats
(9 blad) inkl. licens 22:—.

22. TfA:s MO-bil. Ritningssats med full-
- stiindig arbetsbeskrivning, 11:—.

| De med * mirkta ritningarna #r i foll
skala.

Till Teknik for Alla, Box 8137, Sthim 3.
Siind mot postfdrskott + porto.'
COBOON (Ao pu I Y TV 60600000000
Namn:
Bostad:
Postadress:

.............................. cesan
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kontorschef.

— Periskopet har jag anvindning fér, sa’ ubdtskaptenen da han blev

VAGRATT:

1) Osterlandsk kropps-
arbetare; 5) Magnesium-
silikat; 8) Flod och pro-
vins i Sibirien; 9) Bju-
der pa sista blosset; 10)
Mjuka; 11) Tre nollor;
12) Militart varuhus; 13)
Har sommaren varit;
¢ 16) Fylles och tommes;
P 18) Maskin for rensning

och sortering av sid och

fro; 19) Telegrambyra
och obehaglig nive; 21)
Film; 24) Japansk stats-
man av gamla stammen;

- 25) Specialist pa elpors-
lin; 26) I samband med
pilothjalpmedel vid flyg-
ning; 28) Sprider tve-
drakt; 29) Tar lhtt ef-
ter; 30) Del ay mun; 31)
Diar.

LODRATT:

1) Behover inte ha na-
_ got med kl6v att gora; 2)
Lastdjur i Sydamerika;
2) I diskussionens brinn-
punkt; 4) Trikloretylen;
5) Signalera; 6) Ytinne-

LN

Korsordet

.
|

Nr 20

z |3 ¢ s |e g
&
) 70
7« Z ;
vz A5 73 ,
Lg 20 27 |22 23
2y 55
26 24 28
24
30 37

+~ hall; 7) Materialistisk;
14) Namn; 15) 25-4rsju-
bilerar i dagarna; 17)
Fornamn; 19) Finns i de
finaste madrasser; 20)

Biprodukt vid sockerfab-
rikation; 22) Gjores ska
nu se till att nagot...;
23) Menar; 27) Medla-
rens uppgift.

Losningarna ska vara TfA tillhanda senast fredagen den 10 okt, 1947. Skriv

“Korsord nr 20" p& kuvertet. Férst ppnade korrekta I6sning bel6nas med 10
kronor. Andra pris en kvartalsprenumeration. Obs.! Svensk Teknisk Ordbok ar

ofta en god hialp vid I6sandet av ordflatan. Ordboken kan rekvireras | nar-
maste bokhandel eller direkt fran TfA. o

TiAs
TANKENOTTER

Hasardspel.

Otto deltog 1 ett spel, dir vinnaren ;
varje omgang erholl 14 ginger insatsen,
I forsta omgdngen satsade han 1 ore, i
andra 2 ore, i tredje 3 Gre ogv., varje
gang ett ore mer &n i foregdende om-
ging. Han forlorade ideligen, men ti]]
slut fick han en vinst, som precis tickte
alla hans insatser. I vilken omglng vann
han?

Talproblen:,

Om man lagger ihop siut!

LCTL :J(‘: var-
andra foljande tal, vilka s uelst, si
ar deras summa alltid jimt calbar med
ett visst tal, Vilket dr detiz #::¢

Niir Ni 168t dessa probiem silolar Ni in
I6sningarna till Teknik fdr Alla, i looxholm Y, o
Miirk kuvertet "Tankenitte 7', TForst
oppnade korrekta losninger + med b

kronor styck. THvlingstid 14 gocne

LOSNINGA:

av. "Tankendtter” i nr 17 av TfA.

Sallskapsunderhalining,
25 personer (frdn borjan 11 spelande
och 7 lekande).

Femman till Géran Fransson, Kvickfeldtsg.
33, Niissjo.

Ett hastighetsproblem.
197 ar.

Femman till Bengt Erik Rydén, Bangiirdsg.
7, Upsala.

Lésning av TfA:s korsord nr 17.

VAGRATT:

1) Kriftan. 5) Manet. 8) Artikel. 9)
Lat. 10) Tar. 11) Operation. 13) Tré-
kol. 15) Skatta. 16) Frisinnet. 18) Arm.
20) Eggen. 22) Vistlig. 23) Nunna, 24)
Svarten.

LODRATT:

1) Kraft. 2) Arter. 3) Teknologi. 4)
Nalle, 5) Mil. 6) Nyttigt. 7) Tepanna.
12) Asketiska. 18) Toffeln. 14) Aringen.
17) Novis. 18) Avtal. 19) Mogen. 21)
Nia.

Torsta pris  till
Soderala,

Andra pris till Thore Oberg, Triidglrdsg.
51 B, Viixjo,

Birger Blom, Norrbyn,

S A R S T R T e T e T T d

Bliv ombud for TfA!

O P S I S S e AT

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLCIA, STOCKHOLM 1947

N\

[ = ‘picK CALKI

DPEN HER
GANIGEN HEDE VI
TGRS SKEFRS:
BRUTNATUR (MER
055./ DR KOM-
HER DB HIAR-
ERCS Ng.l G

SBRANNE DS . VUSST. . LOM7 [E| e TN JFG
s BT JI FORUEBT GTTJGG,|| | HAVELING & KER

DD
77 5K

SVEG AR GTT RESS \DR HUER, BARNEY
MEL! Tek FER GTT NI )
VILLE HUFLPR QSS..

HUa SN Y Aiay, VAR ErRIER) T
snmRT /or-( paTTER, KIPTEN B
TENK VED HON. SNYE-
T0E, STAkARS LITELY,
NER Horl B2,

GG HETER BXK RO
=5, OCH DET HAR &R

o BUDDY.!

On? INTE U7 7T
LOKBETE HRDE

VERITS. I DR e HON---

ROR INTE  pP/STOLEN,
ENNEGRS FGR NI ETT-
DT~ | SKOTT (ELLAN SKIDER
T C b BLEOEN? DET S50
SEHLLER ER GINORS,
Pouk=r,,/

ERA mw«r/é meca KARE,
NI TROR VAL / (s
DET 5t G 59 7T

| DEV HAER ROGERS ViFR
DEN ENDR SOoM VAR CoE-
NEAPNED, BLE- KT
OKEJ, G&E .

Dor? OF8 EN GRA-
TISTUR P45

éﬁ'ggxg & 4 \EK

A

7778, 4 NE 7
. ) 3
-\

—DET &R BAST FTT M HIL
LER [MUN, GNNARS KENSKE J7S
TEPPER Til-L DEN FAR FLLTIO!,

'|UN, 7IDEN Or780RD
S.5.EL DORFDO:-- . . ...

VED GOR BUK OCH

HUER uéfvciﬁ_ go‘a

TRZ or7 DE ¢ .

VaR HAER or &N

HELYTIMME SskUL

7UE — FARSIKTIG SOM. [FLl~
N\ 770, Gare Bk s NERIF — VI
TE#. OSS V. EN TITT OF ICGNE
DU STRNNGR. HAR, CORNPLASTER,
TILL NMED, }

LSCH L V2rEe.

o ST FG STIENNVA
N Ao ENSGTR IS
N I TIREL -

- - O SERrA LT\
0= s/é‘u,/

S S il -



NATURALSKARE!

Med anledning av att det in-
tressanta och monume.r}tala
jatteverket DJURENS VARLD
utkommer 1 hdftesupplaga er-
bjuder vi alla, som insdnder
nedanstaende kupong, ett av
verkets hiften fullstindigt

:f b
TILL ALLA DJUR- OCH {t

sander Eder gratis och franko och utan nagon
som helst forpliktelse for Eder ett av verkets
mest intressanta haften, ett genomillustrerat
prakthafte pa 48 sidor — forutom ett flertal
fargtryckta planschbilagor — i stort format,
25 X 17 cm., — och tryckt pa fint, glittat, tra-
fritt papper. — Ifragavarande hifte, som inne-
haller ett avsnitt om nagra av djurvarldens in-
tressantaste djur — lejon — tiger — jaguar och
panter — med spannande jaktberattelser m. m.
samt dessutom en Overdadig mingd praktfulla
illustrationer och fargbilagor, ar av stort intresse
for alla, som tycker om att lisa om djuren och
livet 1 naturen. Verket omfattar alla djurgrup-
per och utgor i sin helhet en stralande skildring
av spannande och hogintressanta upplevelser i
naturen under alla breddgrader. Avsikten med
det foreliggande hiftet ar att giva Eder ett in-
tryck av detta fornama bhokverks karaktir med
hansyn till tryck, papper, format, illustrering etc.

MALMO

Klipp ur kupongen och insiand den i dag, och vi *

FORLAGSHUSET NORDEN A_-B. .

DJURENS VARLD

ar en populdrvetenskaplig framstillning av djurens liv, ph
grundval av Brehms Tierleben, utarbetad av den danske ve-
tenskapsmannen Fil. D:r Ingvald Lieberkind, kiind iven pa
denna sidan Sundet genom sina omdttligt populira radio-
foreldsningar. Oversittningen #r grundligt bearbetad efter
svenska forhallanden av Professor H. Funkquist, Docenterna
Fil. D:r Kjell Ander och Fil. D:r H. Brattstrom, Fiskeriin-
tendenten Fil. D:r N. Rosén, Fil, Lic. Yngve Lowegren och
Fil. Mag. C. G. A. Klingberg, allt under redaktion av Profes-
sorerna Hans Wallengren och Bertil Hanstrom, chef fér Zoo-
logiska Institutionen vid Lunds universitet. For att ytterli-
gare gora den svenska upplagan njutbar har den forsetts
med utomordentligt vackra och vetenskapligt korrekta fiirg-
bilder efter akvareller av Konstniiren T. O. Fredlin.

G N\
Detta vackra och virdefulla prakthifte séinder vi Jjam-
te elt illustrerat prospekt med ulférlig beskrivning av
verket fullstindigt gratis utan elt enda éres ulgift for
Eder och utan ndgon som helst forpliktelse fér Eder
alt képa verket, — men gratishdftet, som omfattar ett
mycket intressant avsnitt av verket, har fullt virde
for Eder, dven om Ni icke har de resterande hiftena.
Det enda vi énskar dr, att Ni efter mollagandet av
gratishiftet meddelar oss pa eft porlofritt svarskort,
som bifogas hdftet, om Ni har intresse av alt forvirva
hela detla storslagna verk eller inte, J
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GRATIS-K UPONG
FORLAGSHUSET NORDEN A.B. MALMG

(Kan insindas { dppet kuvert for 5 dre.)

Sind mig gratis och portofritt och utan nigon som helst
forpliktelse for mig till kop eller betalning av nfigot slag
det | Eder annons omniémnda hiiftet av Djurens Viirld,

Gratishiiftet expedlieras endast per post och endast ett hifte
till varje hushtll.

Namn :

Adress:
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