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Varvrdknaren hade svart hinna med i rekord-
arten.

~ regatan och for oss ned till redaktionen
- vid Tunnelgatan. 3

Det har varit en underbar sondag,
‘alltsedan vi tidigt p2 morgonen konsta-
terade att det visserligen blaste hart,
men att ingen overhangande risk for
regn forelag och tills vi nu ater sitter
‘har pAd TfA och forsoker summera vara
intryck.

Varje ging ar det lika spannande att
arrangera dessa cykelbilsmasterskap och
varje ar ar det en lika harlig kinsla
kunna fastsld att det gick ihop i alla
fall, Atminstone sportsligt sett. Och det
ar ju det viktigaste. Naturligtvis ar det
wocksa roligt att de ekonomiska uppoff-
ringarna for sival deltagare som arran-
gorer blivit mindre betungande med det
vaxande publikintresset. Nasta ar kan-
ske antligen tiden ar inne att Svenska
Cykelbilsforbundet ska fa ett overskott i
kassan. Nog vet forbundet i sa fall vad
de pengarna ska anvandas till, och cykel-

bilsporten ar utan tvekan vard en sidan

‘hzandelsernas utveckling.

For att nu inte tala om den stamtzxupp
kicka och segerglada c-bilspionjarer,
som troget 4r frin ar aterkommit och
hjalpt oss att genomfora dessa mister-
skapstavlingar. Vi vet att det finns

~ hundratals cykelbilar ute i bygderna men
 det ar ett jamforelsevis fatal, vi har
~ gliddjen hilsa vilkomna pi Ostermalms
‘anrika idrottsplats, som f. 6. en gang

i:eht;'ﬁm for huyudstadens
r och nu gar en ny var till mo-
ck vare midgetracers, me-bilax och
1l detta fatal hor framfor allt det

"*num_era riksbekanta Exon-ginget fran

TLandskrona, grabbarna som aldrig_ gett
sig, hur harda striderna om master-
skapstecknen #n varit. Vi minns de ti-
der d& broderna Exon trampade sin vagn
den ldnga vagen Landskrona—sStockholm
tur och retur bara for att fa vara y.ned
och sla ett slag for sin och Skénes ara.
Vi tinker pa det minnesrika aret 1945
da Stockholms Cykelbilklubb helt tog’
gadden ur landskroniterna, men nasta

"Ar stod Exons pa startlinjen igen med

friska krafter, och da fick stockholmar-
na bita i griset si eftertryckligt, att de
annu inte riktigt hamtat sig.

Nu #r det egentligen bara Josef Sved-
berg, som med framging forsvarar hu-
vudstadens farger. Det vickte ocksa all-
man tillfredsstallelse, att Svedberg i ar
lyckades f& annu en inteckning i Teknik
for Allas vackra hederspris. Svedberg
ar ju knappast ndgon tavlingscyklist,
men hans geniala trampsystem ger ho-
nom anda chansen att hiavda sig mot en
sidan snabbakare och banrdv som Al-
fons Davidsson.

£
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God sport och kamratskap. De bada madaster-
akarna och cykelbilsveteranerna Josef Sved-
berg (t.v.) och Alfons Davidsson skakar hand
efter arets SM. ”Ndasta ar kommer vi igen,
men har da ingenting emot att fa konkur-
rens dven av nya stjdarnor”.

Alfons Davidsson sjilv var forresten
den forste att gratulera sin konkurrent,
och det fanns inga sura miner pa det
hallet trots den oturliga punktering, som
berovade honom mojligheten att sldss to
the bitter end pa svenska milloppet. Det
var inte manga bland publiken, som inte
hallit pAz Davidsson i den spurten, lika
litet som det fanns nagon som missun-
nade den nu 37-arige Svedberg hans ef-
terlangtade revansch for fjolarets neder-
lag, d4 oturen envist foljde den populdara
lilla grona vagnen,

Nir cykelbils-SM:s historia en ging
ska skrivas kommer vi att minnas de
vackra, snabba och alltid lika renhériga
duellerna mellan Svedbergs och Davids-
sons eleganta konst-
~ ruktioner som master-

N skapens hojdpunkter.
e Det ar sadana forare

/ och ekipage, som gor

g verkligt god propa-

< ganda for cykelbil-

: sporten, och som alltid
227 / overtygat oss om att

% cykelbilarna till slut
& skulle fanga den sto-
ra publikens intresse.
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» Baron Frilz Lagerheim av-

Nu har detta skett och di gidller det
att arbeta vidare. Alla — tdvlande,
funktiondrer och ovriga experter —- var
eniga om den saken. Bade segrare och
forlorare forklarade med en mun att vi
aterkommer nista ar och den funktio-
narsstab som Teknik for Alla lyckats
knyta till SM och som i ar utforde ett
synnerligen strongt arbete, ingen namnd
och ingen glomd, hjdlper till dven da.
Aftonbladet, var medarrangor, glider
sig ocksd at framgangen.

S3 ur den synpunkten Ar allt bra. Pro-
blemet blir hur vi bdst ska sorja for
tillvixten av nya o
tavlingscykelbilis- ¢
ter, ty de gamla :
kan inte orka tav- .~
la hur linge som™ %, _
helst. Men vi kidn- 4,°
ner oss inte oroliga \
for  cykelbilspor-
tens nyrekrytering
efter 1947 ars lyec-
kade SM. O. E.

slutade dven arets SM
med att dela ut TfA-po-

Falen. Ett hjartligt tack \k\\/
till honom och alla Gvri- — Q 5 {
== N

ga medhjalpare.

0

Omslagsbilden

I Niir Karl A. Jonsson fran Frovi
lit sin framhjulsdrivne midgetra-
cer rusa fram runt Ostermalms
lolstybbsbana, kippade publiken
begeistrad efter andan. Jonssons
vagn med den inbyggde Evinrude-
batmotorn dr en av Sveriges snab-
baste och att se den skicklige fo-

I raren i full altion var onckligen -
en upplevelse.
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Den arade ldsaren undrar sikert oro-

ligt om rubriken ovan inbjuder till en
ny rundvandring i helvetet i enlighet med
Dantes Den gudomliga komedien, och
oron — hos ldsaren — stillas vil inte av
upplysningen att artikeln precis lika
girna kunnat heta Fran eldsprutor till
vattenturbiner eller Fran kanoner till,
nej, inte smor men vinpressar.

Det hir dr namligen ett reportage fran
Schweiz’ storsta jarn- och stalverk: Ak-
tiengesellschaft der FEisen- und Stahl-
werke vormals Georg Fischer, Schaff-
hausen, som det langa och besvirliga
namnet lyder pa en firma som tillverkar
gjutgods och som har konstruerat en ko-
pieringssvarv som nog saknar sitt mot-

Georg Fischer iir
Schweiz’ stiérsta jiirn-
och stilverk med en
miingd olika specialtill-
verkningar, som iir
kiinda Gver hela wviirl-
den. Teknik for Allas
medarbetare har bestkt
foretagets stora an-
liiggningar i Schaff-
hausen och beriittar i
denna artikel om fir-
mans olikn tillverk-
ningar-av gjutgods och
om den sensationella
kopieringssvary, som
Georg TFischer sliippt
ut pi marknaden,

stycke i virlden. Det vore en overdrift
att pastd att Fischerverken (vi orkar
faktiskt inte skriva Aktiengesellschaft
der... fler ganger) direkt utgor hela
den lilla staden Schaffhausen, en av de
vackraste stiderna i Schweiz, med me-
deltida byggnader med mélningar pa fa-
gaderna som kom oss nordbor att stanna
i stum beundran, men nog kan man
siga att Schaffhausen utan den indu-
sj;rin skulle ha sjunkit ned till de van-
llg_a turistorternas utseende: med en sar-
skild visning av de gamla husen och for
50 rappen en extra tur till de beromda
Rhenfallen.

Nir vi pa hotellet fragade efter Fisch-

- erverken s& fick vi reda pa att man

kunde g& ut i staden och hitta fabriker
med GF over portalen litet varstans.
S4 smaningom letade vi emellertid ratt
pa dr Tobler, som skulle bli var ciceron,
och trevligare och kunnigare vagvisare
fir man leta efter. Den vinlige doktorn
borjade med att berdatta for oss om
skillnaden mellan gjutgods och gjutgods.
Och det var inte litet heller. Vanligt
gjutgods innehdller ju ungefiar 8 % kol
och ar darfor relativt ldattsmalt och
tunnflytande jamfort med stalgjutgods
men kan & andra sidan inte smidas efter
gjutningen. Kolet skiljes namligen ut
vid stelnandet till bladformiga grafitkri-
staller, som ldgger sig mellan kristaller-
na i den metalliska grundmassan och

Rubriken antyder att
firmans tillverkningar
fir mingskiftande och
~ artikelinledningen  il-
lustrerar detta ytterli-
gare. Man skulle emel-
lertid kunna exempli-
fiera saken med iinnu
flera liknande
duktpar — en sak som
framgir redan av det
begriinsade antal illust-
rationer vi presenterar
pi denna och féljande
sidor. Miir intill en
uppsiittning  skovelhjul
f6r peltonturbiner. o
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‘mix';éliaf segheten och dirigenom ocksd moj
‘om detaljerna genom smidning.
Tempergjutgodset

ligheten till att forma

inoen i ett oxiderande pulver och upphettar det hela i flera ¢
?xlpflpgne;lr man att kolet i viss man tas bort och _terstoden till stag;ta
delen upptas av jarnet som karbid och man far ett om stilgjutgods
paminnande material. Fullt si enkelt var det expellcrhd inte, det
fick vi se pa rundvandringen genom de olika fabrxkerpa.

Och inte kan man noja sig enbart med tempergjutgods heller
det gav elektrostiilverket besked om. Atta stora stdlugnar med up 3

att smilta alla de legeringar, som den moderna stilindustrin an-
viinder sig av for att losa problemen med de allt higre och higre
materialpikanningarna.

Som tillsatser’ kommer hirvid mangan, krom, molvtden, nickel,
volfram, vanadin, titan och flera andra metaller till anvindning.
Vilken tillsatsen blir dr beroende pa vad stalgjutgodsect ska anvin-
das till, att den blir den ritta sorjer en stab av skic*'za och er-
farna metallurger for.

Det #r manga faktorer som spelar in, och det fr diirf5 ganska

svart att ge en exakt bild av hur varje tillsatsiamne ve: Vi ska
°  bara ge lasaren ett par exempel, 12 % mangan gor sii ¢ hirt och
slitstarkt, sidant anvidndes darfor till stenkrosskiftar ool dylikt.
Krom och nickel gor stdl rostfritt, en hog nickelhali “ndrar de-
magnetiska egenskaperna, vilket dr av betydelse vid tili-i:ining ay

elektriska maskiner osv.

Men det dr inte bara att blanda till stal efter ett lininis
man maste ocksd kunna gjuta det. Har kommer det ci :
en mangd problem, som man inte tinker pa i vanliga ¢

¢ recept,
¢ fram
¥ttt ex-

empel:” stilgjutgods krymper ca 2 % vid svalnandet och formen
miste darfor vara 2 % storre at alla hall. Det med jn inga
siarskilda forvecklingar, men om detaljen som ska gjuizs icke har
samma tjocklek over allt kan det hdnda, att de tunnare stiliena stel-

nar forst och da drar till sig stdl fradn de tjockare, som sedan blir
utan nar de svalnat sd mycket att de kan stelna. Hir gilier det att
berdkna stiggot och ing6t s& att godset verkligen blir fritt frin halig-
heter och blasor.

Stél_gjutgodspt ar ocksa besvirligt ur en annan synpunkt, ndamli-
gen gjutrensningen. En gjutjdrns- eller tempergodsdetalj kan latt
befrias frin ing6t genom att dessa knackas bort med en hammare. S&
enkelt gar det emellertid inte till i stalgjuteriet. Forst och frimst
sitter sanden kvar pa gjutgodset eftersom gjuttemperaturen iir be-
tydligt hogre #n for gjutjirn och tempergods och den maste diarfor
avldgsnas med tryckluftverktyg.

'Nar detaljen — som kan viga atskilliga ton eller bara nagot
kilo — ar rengjord fran sand etc. gir den till den mekaniska verk-
staden, dir man med kallsigar eller svetsbrinnare skir bort goten.
Det dr inga sméabitar som ska bort. Det forstir man kanske bist
om man tittar pa en av bilderna och samtidigt haller i minnet, att

20 Spakar for viixling av mat-
-ningar

21 Stopp (higer och viinster)
for supportens liingdrérelse

intar en‘meflan§tiillnir]g mellan stal- och o 3
vanliga gjutgodset. Genom att man baddar in detaljerna efter gjut-

till 15 tons kapacitet, alla elektriskt drivna, stod uppstillda dir faIl). D

Vixellida for spindelhastig-
heterna =

;Stopb: f5r konsolens vertikal-
reise ’

5 Segment for stoppen
6 Spak for konsolens snabbin-
stéllnin

ultar for stilbiillaren
Anslutning av tryckledning-
en for den hydrauliska dubb-
B

- f6r dubbdockan

Istift for att visa att
t dr ph

ngsring fo0r dubben
och mat-

l.n
smdo
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34
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36

37
38
30
40

Spak for reversering
Oljestiindsglas
Fininstiillning av schablonen
Lisning av vertikala ansiitt-
ningen =

Skala for vertikala ansiitt-
ningen

Handhjul fér vertikala an-
siittningen

Friimre skyddslock
Kopieringsstift

Hillare for kopieringsstift
Schablon

Lyfteylinder for konsolen
Hillare for schablonen
Vingmuttrar fér schablonen
Kuggstiing

Liinkaxel for snabbinstiill-
ningen

Spak for iglingsiittning, stan-
nande och bromsning
Tryckknappar for huvuddriv-
motorn

Strombrytare for matnings-
motorn

Lock dver motor, pump och
glikringar
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det finns fall, ndr vikten ay goten gar
upp till lika mycket som den fiardiga de-
taljens vikt.

Det ricker dock inte att siga av goten
for att fa stalstycket fiardigt. Sedan ska
det vidrmebehandlas, Om man tittar pa
hur stélbiten ser ut inuti sedan den gju-
tits, ska man finna, att den bestar av
ratt stora kristaller, vilket gor att det
hela #ir ganska skort. Genom att glodga
detaljen under lamplig tid kan man fa
kristallerna att bli flera och mindre, vil-
ket bidrar till hojd hallfasthet hos ma-
terialet.

Anda #r detaljen inte klar for leve-
rans. Forst ska den rdbearbetas sa att
gjuthuden avldgsnas, varigenom man
littare kan upptidcka sprickor. Dessutom
skonar man kundens maskiner si dessa
endast behover ta bort den enligt rit-
ningarna forekommande arbetsmanen.
undrade alla finesserna ‘i gjute-
'ade pa nidr formmakarna holl pa
ra i ordning en jitteform for ett
5 &Atskilliga ton och foljde kdrn-
talamodsprovande och makt-
ande arbete. Det #r inte smasaker

kdirna av formsand ska téala.
41 framst ska den halla att han-
n ju inte dr det ldttaste, vilket
intvga som bakat sandkakor. Se-
en inte innehalla fuktighet for
n upphov till bladsor i godset.
sjilva gjutningen kommer det
tunpza stidlet rinnande in i formen med
ca 1500 graders temperatur men kidrnan
cka halla. Nir sedan stdlet krymper vid
stelnandet ska den ge efter for an-
nars uppstar det ldtt varmsprickor i de-
taljen.

Niar vi hade besett hela gjuteritillverk-
ningen och trodde att var rundvandring
i Schaffhausens intressanta fabriker
nistan var firdig hade vi inte sett half-
ten av allt som dr Tobler hade att visa
0SS. \

En stor artikel i Fischerverkens till-
verkningar var fittings, dvs. rorkopp-
lingar av olika slag, som tillverkades i
tempergods och sedan borrades och
gangades i en sarskild fabriksavdelning.
I en katalog fanns det inte mindre &n
9000 olika typer av rorkopplingar. Till-
verkningen var ganska automatiserad
och arbetarna behtvde huvudsakligen
mata spindelautomaterna med material,

nerna sjalva. A
Alla rorkopplingarna provades I
veransen med tryckvatten for att under:
soka om de var tiata i godset. Nagra m
skiner av ovanligare slag kunde vi dock
inte hitta, dven om svarvarna ibland var
specialbyggda for tillverkning av denna

typ.

Innan vi gick vidare fick vi se en av’

missarna dar personalen at. Den lig
helt for sig i en sarskild byggnad for att
de anstdllda verkligen skulle kinna att
de var borta fran fabriken och darige-
nom fa bittre avkoppling. Ena sidan av
matsalen vette ut mot en tradgard och
det fanns direkt forbindelse via franska
fonster fridn matsalen ut i det fria. En
trevlig idé. I samma hus fanns ocksa en
samlingssal for foredrag, personalsam-
mankomster etc.

Sa kom d& presentationen av Fischer-
verkens hydrauliska kopieringssvary, som
faktiskt blev en upplevelse att se i ar-
bete. Avverkningsgraden var enastien-
de och #ndd kan maskinen -mycket vil
anvindas for att tillverka ganska sméa
serier, en kombination som inte brukar
vara allt for vanlig. \

TForst nidr vi tittade pa svarven maste
vi siga, att det inte var si varst mycket
som paminde om en vanlig svarv utom att
arbetsstycket roterade med axeln hori-
sontell. Till att borja med dr vi ju vana
vid att utrymmet ovanfor prismat &r
helt fritt, men hir satt chucken mellan
tva kraftiga “prismor” si att det hela
bildade en ram som en av bilderna visar.
Diarigenom kunde man kora si mycket
hardmetallverktygen holl, eftersom man
inte kunde kinna spir av vibrationer i
slativet trots den kraftiga avverknings-
formagan,

Ramkonstruktionen var emellertid inte
det enda pa Fischerverkens kopierings-
svarv som avvek frin vad man &r van

(Forts. pa sid. 26.)
Uverst t. h. ett urval Georg Fischer-fittings.

iir intill den vridbara och handmandvrerade
instickningsapparaten fior kopieringssvarven,
som aybildats pi foregiiende sida.
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~ Den kande amerikanske biljournalisten Tom MgCahi!! har
~ retat sig pa alla olika fantasiskildringar ay de bilar vi kan
‘vanta under de narmaste aren och gjort en grundlig undersok-
ning hur saken i verkligheten ligger till. Han har varit i {orbin-
delse med samtliga bilbolag och eft stort antal bil- och motor-
experter i USA, som dlla fatt mottaga samma fragor. 3
Resultatet av denna rundfraga, som ger en ganska klar bild
av hur vara bilar_ kommer att se ut under de narmaste aren,
‘redoyisar han i nedanstaende artikel, som Teknik for Alla publi-

\

¥ cerar med ensamratt for Skandinavien.

g 4 < Hiir ovan en bil, som niir: nasinter till
= Léga glansande bilar med infallbara vingar och med motorer, som artikelférfattarens uppfetiv.: om  hur
R cer en acceleration likt reaktionsdrivna vagnar dven da de rusar vagnarna kommer att se ulb on or de niir-
uppfor de varsta backar, ar nagra av de saker manga motorintres- maste @ren: stérre inre utriiisie ucan att

serade lurats tro ska komma om nagra manader eller nigot ar. Man' den yttre bredden i
har drlogmtkorlg eller t;ot{.{ ps%e den %ag d:’; vara bl!_aar skulle écomma I\?tt Nodantlenilav i Flajole 'Lonsirsovad vagh
likna uc Ogers 1arko T och ocksd upptrdda som dessa. ar med svansmotor. Liigg miirke i wyilufts-

kriget narmade sig slutet horde vi rykten om superstromlinjefor-
made skonheter, som holl pa att ta form i fabrikerna och som skulle
forvandla allt vi tidigare vetat om automobiler till ndgot antikverat.

Men vad hinde i verkligheten? I stallet for supermodeller med
supermotorer si var de vagnar som erbjods 1946 till den allra
storsta delen endast daligt maskerade forkrigsmodeller. Manga bil-
fabrikanter hade blivit kromfralsta och “snyggat” upp frampartiet
s3 att det paminde om kaféernas grammofonautomater. Nagra fa

' okade dessutom motorstyrkan en aning, men i allt vasentligt var det
gardagens kottstuvning som med hjalp av en piffig sas forhindrades
att bli langtrakig. :

Studebaker fick emellertid ett forsprang fore de andra genom att
forst slappa ut en “gammal” 1946 ars modell och sedan inom en
eller annan manad skjuta den a4t sidan genom att presentera en
verkligt ny typ betraffande vagnens form, och de flesta bilexperter
anser att Studebaker kommer att tillskrivas dran av vagnarnas
standardutseende under de narmaste tva iren da alla bilar mer eller
mindre kommer att likna 1947 ars Studebaker.

Industriella formgivare ger fabrikanterna huvudvirk med de bil-
der de publicerar i tidningarna tid efter annan om hur vart liv i

TFKKNAPP ERSHATIER
pammuo TAG -

I~

MATERIAL ~ LATTARE VIKT

intaget ovanfir balkiijui

Hiir intill en rit-
ning med de nyhe-
ter som redan i
stirre eller mindre
utstriickning iir i
bruk. Den yttre
konturlinjen mot-
svarar 1 -stort sil-
huetten hos de
flesta nu forsilda
vagnarnas medan
den inre konturlin-
jen visar bilen si
som den kommer
att se ut under de
niirmaste d{ren.

L

framtidens bilar, langstrickta, krypande efter
alnande till en nalspets, Vi har sett bilder av
mforelse med vilka Cleopatras lyxutrymmen har
en logementsinterior, av motorinstallationer si glan-
nlinjeformade att man inte ens kan f& in brédnslet
r andra surrealistiska vansinnesdrommar.

e artikelskribenter, som intervjuar dessa genier och sedan
skriver artiklar, vari man praktiskt taget rader bildgarna att inte
ha allbfor brattom att képa en ny vagn, di det just runt hornan
vintar Arhundradets bil. Vi har alla ldst dessa profetior, men da
det dr bilfabrikanterna, som ska tillverka alla dessa juveler, kanske
deras uppfattning om framtidens transport ger en mera exakt om
ocksd inte lika fargrik ldasning. Det dr de som kommer att ha det
slutgiltiga ordet nir det kommer till olika motorer, motorns place-
ring och alla andra forindringar och nyheter inkluderande storlek
och modeller. S

Med detta i sinnet kontaktade jag direktorer och chefsingenjorer
inom varje storre bilfabrik i USA. Vid sidan av dessa tillfragade
jag sjilvstindiga konstruktérer och bilexperter. Jag stidllde samma
fragor till dem alla och ehuru jag fick manga olika svar, sa foljde
dock méanga si lika linjer, att ett antal definitiva slutsatser kan
dras inte bara om de bilar vi fir om ett 4r eller s& utan ocksd om
vara bilar om tio ar. Naturligtvis kan mycket hinda pa tio ar, som
kan dndra pa en del av dessa slutsatser men de flesta kommer sidker-
ligen att halla. Det intressantaste var emellertid att se hur bil-
industrins framsta hjarnor tanker i dag. Innan jag redovisar resul-
tatet bor meddelas att direktérerna och chefsingenjorerna vid tva
foretag nekade att besvara mina frigor medan alla andra valvil-
ligt samarbetade.

Den forsta fragan 1od: ”Viantar ni att motorerna i framtidens
vagnar kommer att konstrueras for 100-oktanig eller hogre bensin?”

Svaret var i allmidnhet nej — dock med tva betydelsefulla undan-
tag. Wilbur Shaw, direktor for och den enda som vunnit tre ginger
vid Indianapolis Motor Speedway, dir si gott som varje del och
utformning av var nuvarande bil utvecklats, anser att vara motorer
ien nidra framtid kommer att arbeta med 100-oktanig bensin. Jag kan
inte tillrdckligt understryka vad Shaws mening betyder, d4 han ar
i direkt kontakt med all utveckling pd raceromradet, och, ehuru fa
har det klart for sig, vira nuvarande bilar var racerbilar for nagra
ar sedan. Man behover endast nimna att de fyrhjuliga hydrauliska
bromsarna, de nuvarande tdndstiften, ringarna, styranordningen,
ramarna, bakaxlarna, brinslet, oljan och dussintals andra detaljer
har kommit direkt fran racerbanan, Darfor kan Shaws uppfattning
mfyc}cet vil antyda utvecklingen oavsett fabrikanternas uppfattning
i fragan.

(Forts. pa sid. 19.)

- att gestalta sig. Vi hal: alla sett deras vilda fan-

Overst en bil ay den typ, som allt fir ofta
utlovats men som firfattaren hiivdar en-
dast iir en Unskedrdm. Diirunder den nya
Studebaker, som bildat skola betriiffande

de kommande irens bilmodeller.

Flajole tror pit svansmotorer, men de flesta
bilfabrikanter forklarar, att sidana iir
tiinkbara men knappast troliga under de
niirmaste dren. Bilden hiir ovan visar
ytterligare e¢n ay Flajoles Kkonstruktioner

med svansmotor.
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Nya konsthartser ser med jim-
- na mellantrum  dagens ljus, och
||l nu har ”alkemisterna’” hos du
. Pont fitt fram nagot som bra
mycket pAminner om konsthart-
sernas ddelmetall. Fackminnen
tvekar inte att beteckna det nya
konsthartset som den storsta
upptickten hittills sedan Kkisel-
hartserna och nylonet bérjade
produceras. Amnets Kkemiska
namn ar polytetraﬂuoretylen och
det kostar #n si linge over 100
kronor pr kilo men dess anvind-
ningsomraden ar legio. I nedan-
stiende artikel redogér ingenjor
F. Cohn for det nya amnet och
dess egenskaper.

Polytetraﬂuoretylen framstalldes redan
under lv:nget av den amerikanska fir-
man du Pont i laboratoriemizssig skala
for vissa krigsandamail. Det presentera-
des emellertid forst i juni 1946 for of-
fentligheten under namnet Teflon. Nir
man ser Teflons egenskaper i tabellform
blir man smatt tvivlande, de ar for bra!

Teflon 2r ett vitt eller graaktigt amne,
nzastan genomskinligt som tunn folie,
men med en vaxig halvmatt yta vid tjoc-
kare sektioner.

TEKNIK fér ALLA 10/10 1947.
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Amnets mest markanta egenskap ar
dess oerhort stora temperaturstabilitet.
Teflon kan utan vidare anvindas vid
temperaturer upptill 300° C utan att

brinna, smilta, mjukna eller att overhu-.

vudtaget paverkas Forst vid 327° C
minskar den mekaniska hallfastheten ge-
nom att molekylerna omlagras, och.vid
400° C borjar det sonderdelas och av-
ger da& fluorhaltiga gaser.

Kemiskt dr Teflon likt en ointagbar
fastning. Det tal kokning i rykande sal-
petersyra, kungsvatten, som t. o. m. pla-
tina angripes av, fluorvitesyra, som ju
angriper glas,;-och starka luter. De enda
amnen som tycks bekomma Teflon nagot
ar en del alkaliska metaller i smilt till-
stand, t. ex. smalt natrium. Forekomsten
av detta amne i rent och smalt tillstand
ar som tur ar ytterst sillsynt.

Dessa hittills namnda egenskaper tor-
de ensamma ricka .till att skapa ett
valdsamt behov av Teflon inom den ke-
miska industrin. Sasom rorledningar,
packningar och behéllare for mycket
fratande @mnen, dar syrafast stal, glas
eller andra amnen ej skulle stoppa, kan
detta #@delkonstharts bli oumbarligt.

Dessutom uppvisar Teflon sidana elek-
triska egenskaper, att bade radiokon-
struktoren och starkstromsteknikern
stalles infor helt nya perspektiv.

Teflon har ldgre dielektriska forluster
an nagot hittills kdnt amne och vintas
darfor f4 stor anviandning som isolator
i koaxialkablar for radar och television.
Forlustvinkeln ar konstant 0,0002 mel-
Jlan 50 perioder och 100 megaperioder
per sekund. Aven i ett annat fall har
Teflon redan provats med utmirkt re-
sultat. Vid dielektrisk uppvarmning av
bl. a. bakelitpulver fore pressningen
fordras en behallare som sjilv ej upp-
varms genom radiovidgorna och som
dessutom maste tala temperaturer, som
ibland ligger 6ver 200°C. Materialet dr
givet!

Inom starkstromstekniken dr det ater-
igen andra av Teflonets egenskaper, som
kan gora slg gallande. Overslagshall-.
fastheten ar over 20 000 volt per milli-

meter, teoretiskt skulle alltsid erfordras
en hundradels millimeter tjock folie
for att isolera for den vanliga belys-

P4 grund av sina fantastiska upptiickter

blir ofta kemisterna betecknade som alke-

mister och det har Inspirerat tecknaren
till vidstdende fantasibild.

1

-
ningsspanningen. Teflon

utom ej nigot vatten och dize yta slar
ifrdn sig fukt som om ¢ vore fet.
Krypoverslag ar saledes ¢ it befara,
och skulle det @nda ske, 23 mate-
rialet utan att som and: solatorer
efterlamna ett forkolnat cici’s: om fort-
siatter att leda strom.

Vem behover soka efter c:: “:dnings-
omraden?

Teflon framstédlles dnnu “nge en-
dast i form av ror, bult, pia.ior eller
folier i olika dimensioner, it 1 de

flesta fall ytterligare bearucining er-

fordras. Materialet kan I 15 med
skdarande verktyg, alltsa sv frisas,
borras m. m. under forutsitining att
verktygen halles skarpa. Med lZmpliga .
pressverktyg kan detaljer utsiunsas ur
tunna plattor.

Varfor gores da inte allting av Teflon
i stdllet? Svaret ger sig sjilvt ndr man

infordrar en offert fran du Pont. Kilo-
priset haller sig 6ver 100 kronor, alltsi
genomsnittligt 10—20 ganger hogre an
de hittills anvidnda isolerande materialen.
Man maste darfor tills vidare trosta sig
med, att andra hogklassiga konstharster
i borjan likasd var uppe i dylika fantasi-
priser sa linge tillverkningen forsiggick
i laboratorieskala men att de sedan
ibland - blev sa billiga, att de slog ut
forut befintliga material, nir en ging
tillverkning i stor skala kommit i gang.
Teflon har en enda stor nackdel! Det
kan endast med svarighet pressas och
formas. Eftersom det tal hoga tempera-
turer utan att mjukna, for att over en
viss grans helt enkelt avdunsta, fordras
det mycket exakta, konstanta tryck och
temperaturer for att kunna pressas.
Samtidigt d4r denna process ytterst 1ang-
sam och darmed orationell. Men form-
givning just genom pressning, sisom det
kan ske med andra konsthartser, ar
oundvikligen nédvandigt for att Teflon
tillfullo ska kunna utnyttjas vid mass-
produktion. I laboratorierna arbetar man
nu pa att oka formbarheten med bibe-
héllande av ovriga egenskaper genom att
modifiera molekyluppbyggnaden. Det
har dessutom redan gjorts forsok med
inblandningar av fyllnadsimnen och man
har uppnatt goda resultat, varigenom
prlset kan bli lagre och Teflon komma
i bruk snabbare dn eljest, till gagn for
de tekniker som i detta Ggonblick brottas
med négot svart materialproblem. 3

F. Cohn.
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700 standardiseringsingenjorer
fran niar och fjirran hade sam-
lats i Stockholm for att fira Sve-
riges Standar dmrmgshommis-
sions 25-arsjubileum under de sis-

jagarna i september och nir-
¢ 40-talet foredrag uppbygg-
de niirvarande med synpunk-
pa standard och standardise-
arbetet i allmanhet. Dr Tor-

1 holl ett inledande fore-
om standardiseringens tek-
i han bl a. framholl vilka
r och utbildning en bra
cringsingenjor borde ha,
¢r det slipptes fackavdel-
vsa: pa tre hall samti-
i sammantriden och
cch vi har valt ut ett
har mera allmint in-

arfor vi 1 Sverige si sidllan far tilla-
ait anvianda amerikanska hus-
arvater, radioapparater och and-
iska detaljer forklaras av kom-
t Malm i ett foredrag om den
clektriska standardiseringen, 1 Amerika
anvindes ju allmint ett system med 2 X
115 volt med en jordad nolla i mitten,
varfor spanningen mot jord i samsta fall
uppgar till 115 volt.

De flesta amerikanska bruksforemal
gores for 115 volt och Ar alltsd direkt
oanviandbara i Sverige, men man tillver-
kar dven apparater for 220 volt avsedda
att anslutas mellan ytterledningarna i
det treledarsystem som bildas av 2 X
115 volt, Spanningen mot jord blir emel-
lertid aldrig hogre dn 115 volt och dar-
for har all isolation utformats med héan-
syn till detta. Nar man kopplar in en
sadan apparat pa ett svenskt trefasnit
sa far man spanningar till jord pa 220
volt, vilket medfor stora risker for over-
slag. Dessutom &ar beroringsskydden i
regel utformade med hansyn till den ldg-
re spanningen, varfor apparaterna blir
ﬁanska farliga pa den svenska markna-

en.

Nu tror en del kanske att detta #r
overdrivet men sd ar inte alls fallet. Den
personliga faran vid 115 volt d4r mycket
liten men betydligt farligare vid 220.
Varje ar dor i Sverige 15 personer pa
grund av olyckor med 220-voltsniat och
det betyde1 att 220- voltsnatet ar ungefar
10 ganger farligare &n 115 volt. S& nog
finns det anledning att se upp med de
amerikanska apparaterna.

En annan omstiandighet som bromsar
anvandningen ar skillnaden i utform-
ning mellan stickkontakter och andra an-
slutningsdetaljer.

Ett svart fir i brandstatistiken #r ra-
dioapparaterna som stitar med en syn-
nerligen hog andel i eldsvideorsakerna.
Har blir faran storre genom att man

merser

ofta drar fram jordledning till appara-
ten och man darfor i Sverige inne 1 ap-
paraten far delar som har 220 volts
spanningsskillnad mellan varandra —
tank ocksd pa att vid vaxelstrom blix
faktiskt toppspanningen 300 volt! — och
eftersom jordningskondensatorer ete.
provats for 115 volt pd en amerikansk
gpparat blir genomslagsrisken betydan-
e.

10 000 glodlampstyper bara i Sverige
later som en svar overdrift, men det ar
det inte. En berdkning fran glodlamps-
fabrikanternas sida visar att siffran lig-
ger nagot over det jamna 10 000-talet.
Det #dr alltsd ganska klart att det har
finns mycket att gira for en standardi-
seringskommission och en hel del ar re-
dan gjort och mycket mera utlovades ay

ordf. i Svenska elektriska kommissio-
nens normkommitté for glodlampor, ci-
viling. Bertil Tranzus, i hans foredrag
pd standardiseringskongressen. En ny
sak, som glodlampsfabrikanterna kom-
mer att lansera i den man som lagren av
hel- och halvfabrikat tar slut, &r grupp-
stampling av glodlampor. Fordelen med
en sddan gruppstdmpling har mycket
vackert Askadliggjorts av var tecknare,
man far en lampa i stallet for tre olika
typer, men hur det ar m&ijligt, ar kanske
en sak som tarvar narmare forklaring.

Txdlgare har man tillverkat lampor
for spanningarna 220, 225 och 230 volt.
Dessa lampor skiljer sig mycket litet fran
varandra betriffande elektriska data,
och det ligger darfor nira till hands att
tinka sig en sammanslagning. Omfat-
tande berdkningar inom glodlampskom-
mitténs arbetsutskott har visat, att man
utan storre olagenheter for konsumen-
terna mycket val kan tillata att en 225
volts lampa anvinds bade for 220 och
230 volt och for att for kunden pa ett
enkelt sitt ange att den #dr fullt bruk-
bar pi detta omrdde, har man valt att
stimpla den 220—230 volt.

For 220 volts konsumenten blir for-
hillandet det, att han far en nagot lang-
re livslangd pé sin glidlampa, men na-
got mindre ljus medan 23V voltskonsu-

menten fir ndgot mera ljus dn
men litet kortare livslangd.

Det ar emellertid inte hvslangden, SOX
enbart avgor en lampas kvalitet. Ljusut--
bytet ar naturligtvis ocksa en viktig fak

tor att rakna med, och nar man tekniskt
vill bedoma lampor utgar man darfor

enklast fran kostnaden per lumentimme.

Det visar sig da, att om man fran eko-
nomiskt basta tillverkningsspanning av-

viker i spannmg s& langt at sidorna, att
man far 5 % samre ekonomi, si kommer:
det alltid att finnas minst tv& och nas-
tan alltid tre gruppstamplade lampor,
som faller inom detta omrade, varfor
man anda alltid har mojligheter att an-
passa sig till narmast lampliga grupp-
spanning. Hur denna bor valjas blix be-
roende av stromkostnader och lamppris
och far alltsd viljas for varje individu-
ellt fall. Vinsten med gruppstampling
ir ganska avsevard. Ndr den genom.t'ors
pa de vanliga ”hushﬁllslampoma sa
kommer den enbart i det angivna fallet
att betyda en minskning av typerna vid
tillverkning och lagerhéllning for fa-
brikanter och Aterforsiljare med ca 400.
Det ar alltsd en mycket pataglig fordel
med gruppstampling.

En annan sak, som forresten vi 1 Sve-
rige ar forst i varlden om att ha gjort
konsekvent, dr ett klassifikationssystem
for glodlampor, som bygger pa lampans
konstruktiva utformning och inte som
tidigare varit fallet p4 lampans anvind-
ningsomrade. Detta system, som ar det
enda som ger en nagorlunda entydig
klassifikation av lamporna har tillstyrkts
av normkommittén och forelagts SEK:s
styrelse for godkannande.

Kommittén arbetar nu vidare med
méattstandardisering av socklar och gléd-
lampor, och nu vantar vi bara pa att
ocksd f& se lika goda resultat pa det
omradet,
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I kraftig bladst men strilande solsken
-+ gick sjatte cykelbilsmasterskapen —
de utan tvivel mest lyckade hittills, och
~vad det vill saga forstar endast den som
hade tillfalle att ocksd vara med fore-
~ gaende &r, di tavlingarna for iorsta
gangen kombinerades med uppvisningar
av mec-bilar och midgetracers. Samma
kombination gzllde dven i ar, och pro-
- grammet var en val avvagd blandning
- ay rafflande strider mellan cykelbilarna,
vralande fartfest med tre midgetracers
- rusande runt’banan och en uppvisning av
- allman handighet hos det svenska folket
- da olika typer av hembyggda bilar para-
‘derade runt banan, sista giangen med
‘passagerare fran publiken,

- Det hela borjade med cykelbilstavling-
. arna och det skedde i verkligheten innan
~ annu hela publiken lyckats komma in-
- nanfor grindarna, beroende pZ att rus-
~ ningen i sista ogonblicket var betydligt
kraftigare an vad Ostermalms Idrotts-
plats’ vandkors Zr dimensionerade for.
‘Redan forsoksheaten pi en engelsk mil

antydde, att de gamla maiastarna skulle
hdavda sig gott aven detta ar, och nir
heatsegrarna i1 enmansvagnar utannon-
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Publiken hade ibland sviart att hinna med i
sviingarna.

serades som Alfons Davidsson och Josef
Svedberg anade man att finalen som si
manga ganger tidigare skulle i framsta
rummet bli en tvekamp mellan dessa tva,

vilket ocksd visade sig vara viiiigt, PA
den korta strackan segradc 5
sikert sedan Svedberg lett
varv men fatt se sig passerac
ingangen till det tredje och si
Fragan var nu om Davidsson
na upprepa sin bravad fran forra arvet
da han vann samtliga finaler han stillde
upp i och dirmed masterskapspokalen,
som i resp. klasser tillfaller den som
uppnar basta sammanlagda resultat.

Inga trdad vixer emellertid upp i him-
len och Davidsson skulle innan dagen var
slut tvingas overlimna enmanspokalen
till den 37-arige Josef Svedberg, som i
det langa loppet 6ver en svensk mil fick
revansch pa sin yngre kollega. Detta
lopp sag lange ut att f4 samma karaktiv
som det tidigare pa en engelsk mil. Sved-
berg drog stadigt varv efter varv, men
som fastklistrad i hans bakhjul foljde
Alfons Davidsson och runt banan disku-
terades om Svedberg skulle lyckas dra
slut pa konkurrenten eller om denne mot
slutet av loppet pd nytt skulle gi forbi
och sla p4d en spurt som Svedberg med
sin maskinmissiga korning aldrig har
nagon mojlighet att besvara. Slutet blev
emellertid ett annat an berdknat —
plotsligt korde Davidsson med tom frim-
re vansterring. Han forsokte fortsitta
pa detta sdtt ett varv men sedan tog han
sin Mats ur skolan.

Redan innan finalen i det lingre lop-
pet, som gick samtidigt som finalen i
tvamansloppet pd en svensk mil, hade
emellertid publiken haft nagra fartsen-
sationer, d4 tre midgetracers rusat runt
banan — dirav tva som aldrig tidigare
upptratt i Stockholm, nidmligen K. A.
Jonssons, Frovi, silverglinsande vagn
med en Evinrude 55 utombordsmotor
som kraftkalla, vilken kom sirskilt den
yngre delen av publiken att vrala hogt
ay fortjusning d4 den danade genom
kurvorna och Olle och Uno Ekmans, Vii-
ngrsborg, tvisitsiga racer — den var
vil nagot for stor att kallas fér midget.
Ekrpuns hade sikerligen blivit lika po-
pulira som Jonsson om inte ett stag i

G. Mirtensson—A., Briksson, Landskrona, med
en del nv prisskiérden.

as vagn brustit innan de @nnu rik-
gi?t iunrﬁ? visa vad den formadde. Det
lilla som visades var emellertid fillrack-
ligt for att publiken helt skulle vara med
pa noterna, Det var den oclfsé infor den
uppvisning J. Olsson, Bollnés, prestera-
de med en gammal bekant midgetracer.
Han upptriadde namligen med den vagn
Andersson tidigare kort har i stock-
holmstrakten.

I tvamansklassen for cykelbilar vén-
tade man med stort intresse pa de tva
finnarnas, Alfons och Aulis Sarjakivi,
start, och till detta kom en sensation som
aldrig utannonserats — en kvinna upp-
triidde pa arenan och det med den dran.
Det wvar B. Broberg, Huvudsta, med
kvinnliz partner, Mildred Kjellberg.
Parioppet pa en engelsk mil blev ingen
anecé for finnarna, som fick krangel med
i kin och inte ens kom med till fi-
lit emellertid Broberg—Kjellberg
de sig som basta tvaa tillsam-
mens med de heatsegrande Exonekipa-

“ntade sig alltsd en finaluppgo-
1ain Exon-pojkarna och sa blev
och den blev tillrackligt raff-
att ett nytt svenskt rekord
Exon-paret G. Mirtensson
m avverkade ndmligen sin
A 2.51,4 medan det tidiga-
¢ lydde pa 2.55,8. Huvudsta-
’ wod minut senare i mal men
e hi csom i det senare svenska
illoppet en god prestation om man be-
idnier att paret hade sin vagn klar en-
dast tve dagar fore tavlingen.
i n om masterskapet for tva-
mansgvagnar pa en svensk mil blev i stort
sett en upprepning av den engelska milen
med de bada Exon-ekipagen framst i mal
och dven denna ging med G. MAartens-
son och A. Iriksson som maistare. De
tog alltsd oOverldgset hem pokalen for
tvimansvagnarna. I detta lopp utspela-
des emellertid en rasande strid om tredje
platsen mellan Huvudsta-paret och de
bagge finnarna, Ingen av dem hade na-
gon mojlighet att hota Exon-ekipagen
men de foljdes at under samtliga 19
varv och turades atskilliga ginger om
att leda. Pa slutvarvet lyckades dock
Huvudsta-paret dra ifran och gick i mal
en dryg sekund fore finnarna, som for-
klarade att de ndsta Ar skulle komma
tillbaka battre rustade, sedan de nu lart
sig atskilligt bade om vagnkonstruktio-

- s

ner och korteknik — de hade aldrig
digare kort pi bana. .

Efter denna final var det Ater klart
for motorfordonen att upptrada pa ba-
nan, och forst blev det, eller rattare sagt
skulle bli fem varv av Jonssons och Ol-
sons midgetracers. I verkligheten blev
det emellertid endast Jonsson som korde
sina fem varv under publikens frenetiska
jubel. Olsson rdkade p& andra varvet vid
en sladdning forlora sitt ena hjul och
kunde alltsd inte fullfolja.

Som en overging till prisutdelningen,
som just forbereddes, korde sa pa
nytt me-bilarna in pad banan och
plockade denna ging upp ett tiotal per-
soner fran publiken, som bjods pad en
provtur runt banan i de vagnar som de-
monstrerades av L. Axelsson, Akers
Styckebruk, A. Johansson, Visterds, G.
Mollberg, Orebro, och S. Waleij, Adak-
gruvan. Den femte vagnen presentera-,
des av L. Bruce, Borlange, men han kun-

de inte bjuda pa nigon skjuts, d& hans °

ekipage dr ensitsigt.

Den avslutande prisutdelningen skottes
av cykelbaronen Fritz Lagerheim, som
forklarade, att han emellanit var avund-
sjuk pa Svedberg och andra cykelbilister
han sdg i trafiken for deras skyddade
position men kom ocksd med litet kri-
tik i det han forklarade att om tavlings-
cyklisterna med sin kondition mera in-
tresserade sig for denna sport si skulle
de ha mojlighet att sld manga av de
skickliga konstruktorer. somm nu mera
lever pa sina konstruktioner @n pa sin
kondition,

RESULTAT.
1 eng. mil, enmansvagnar, final.

Segrare och svensk miistare Alfons Davids-
son, Almhult, 3.04,7; 2) Josef Svedberg, Stock-
holm, 3.00,2; 3) Alf Kriksson, Landskrona,
3.57,6.

1 eng. mil, tvimansvagnar.

Segrare och svensk miistare G. Mirtensson
—A. Eriksson, Landskrona, 2.51,4; 2) E. Erix-
on—J. Lindell, Landskrona, 3.16,0; 3) B. Bro-
berg—NMildred Kjellberg, Huyudsta, 3.55,1.

1 syv. mil, enmansyagnar, final:

Segrare och svensk miistare Josef Svedberg,
Stockholm, 20.43,1,

1 sv. mil, tvimansvagnar, final:

Segrare och svenska miistare G, Mirtens-
son—A. Triksson, Landskrona, 19.44,2; 2) B.
Erixon—J. Lindell, Landskrona, 22.11,2; 3) B.
Broberg—NMildred Kjellberg, Huvudsta, 23.44.5;
4) Broderna Alfons och Aulis Sarjakivi, Hel-
singfors, 23.45.8.

Uppmuntringspris till yngste deltagare —
L. Olsson, Sodertiilje.

B. Broberg—Mildred Kjellberg intervjuas efter
viil forriittat viirv. N

Ovan tecknarens uppfattning av det uexerrlln{-?
Exon-giinget och, nedan, av tiivlingarnas ele-
gant, Alfons Davidsson. 32

Nedan t. v. E. Erixon—J. Lindell, Lands-
krona, och brdderna Sarjakivi (t. h.) fiir-
diga att starta. Higra bilden geér en vag
bild av den kurvteknik K. A. Jonsson utnytt-
Jjade med sin snabba midgetracer.

10/10 1947 TEKNIE f6




y &
y 4

=¥

RunpronIsON]

71 har tidigare i sam-
band med sjosattning-
en omnamnt Kosmos I1I,
det storsta fartyg som
byggts i1 Skandinavien,
och ar nu i tillfalle att
aterkomma med narmare
data om detta i ménga
ayseende intressanta val-
fangstfartyg, som f. n.
ligger under utrustning
vid Gotaverken. Det ti-
digare storsta fartye som
byggts 1 Skandinavien
(ocksd av Gotaverken)
var tankmotorfartyget
Buenos Aires, som lastar
17 520 ton d. w. och har
en langd av ca 165 m.
Kosmos IIT lastar omkr.
25000 ton d. w. vid ett
djupgaende av ca 35 fot
(hade det enbart wvarit
utrustat som ett tankfar-
tyg skulle lastférmigan
ha uppgitt till ca 27 500
ton) och *dess langd ar
1946 m.

Skrovet ar praktiskt
taget helsvetsat, varvid
man anyant sig av nva
automatiska svetsmaski-
ner vid dzckens svets-
ning. Enbart till de i
fartveets Ilangdriktning
giende platskarvarna pa
de tva dicken, flansdzc-
ket pa vilket valarna sla-
pas unn och stvckas och
kokeridacket pa vilket
gjalva fabriken ar beiazgen, har 8500 m
svetsfogar gjorts med dessa maskiner.
Navigationsbryggan och dackshuset, som
ar placerade langt for dver ar av latt-
metall.

Utrustningen for att utvinna valoljan
ar den mest hogmoderna och fartyget ut-
gor en flytande oljefabrik. Fartygetf
kommer att avvika vasentligt fran tidi-
gare byggda valfangstfartyg, bl. a. dar-
igenom att alla vinschar o. d. som an-
vandes vid valarnas styckning och maski-

nerna for oljeframstallningen ska drivas

elektriskt fran en separat kraftcentral

- bestlende av 5 dieseldrivna generatorer

med en sammanlagd effekt av 1200 kW.
De elektriska kablarna inom fartyget
har en sammanlagd lingd av ca 70 km
och den stora instrumenttavlan 4r 14 m
lang. Den 4nga, som behovs for oljans

 utvinnande, levereras av en angeentral
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Skandinaviens stérsta skeppsbygge

Kosmos IIL i docka.

med 6 ZAngpannor och en sammanlagd
eldyta av 1800 m2 Aven de kraftiga
upphalningsspel, som sldpar upp valar-
na, ar angdrivna,

Sjdlva oljefabriken far en ldngd av
104 m och en bredd av 24 m. Under fab-
riken ligger 60 tankar for forvaring av
den utvunna valoljan pa sammanlagt
1100 000 kubikfot och dessutom finns
ett 30-tal tankar for brannolja, smorj-
olja och farskvatten p4 omkring 160 000
kubikfot.

Begittningen uppgér till omkring 400
man, darav 150 man fabriksarbetare,
form#n ete. under ledning av en drifts-
ingenjor for oljefabriken, Utover den
egentliga besattningen bor ocksé besdtt-
ningarna pa de mindre fartygen, valja-
garna, fran vilka valarna harpuneras,
ombord pi moderfartyget. For hela
denna styrka finng rymliga hytter och

X SEDAN EN TID TILLBAKA AR
man sysselsatt med oljeborrningar 16
km ute i Mexicanska viken. Borrtornet
#r monterat pd en plattform som vilay
pa palar som drivits ned i den 12 meter
djupare liggande botten. Man planerar
emellertid borrningar dven lingre ug —

den langst ut beldgna av de Litiills pla-
nerade borrplatserna komme: t ligga
omkring 46 km fran strance

% SNART KOMMER TAXAZIETER-
flyg att vara i allmidnt brux @iser man
inom brittiska flygkretsar, «lir an ock-
s& arbetar pa att fa fram la;onliza plan
for denna uppgift. Nyligen oovflogs
for forsta gangen en brittis! Kopter
Bristol 171, som konstruc peciellt
med tanke pa denna uppgiit. ¢r en
brittisk pressoversikt. Helil tar
tre passagerare och foraren. I en
marschhastighet av 160 km/ fly
ga 320 km utan mellanland ar
utrustad med en 450 hidstars motor.

¥ SORBINSYRAN, SOM UPPTACK-
tes redan for 90 &r sedan i ett vi slags

dpplen, tillverkas nu syntetiskt i USA
och har fatt stor betydelse som utgangs-
material for vegetabiliska oljor, synte-
tiska hartser och inom den farmaceu-
tiska industrin, enligt vad Kemikaliefac-
ket uppger. En av de mest lovande an-
vandningarna av denna organiska syra
4r i forbattringen av torkade vegetabi-
liska oljor. De mjuka oljorna, t. ex.
soja- och linolja, forbattras sa att soja-
oljan far linoljans egenskaper och lin-
oljan blir mer lik kinesisk trdolja. Aven
den kinesiska trdoljan blir forbattrad
genom behandling med sorbinsyra,

samlingsutrymmen koncentrerade for och
akter om fabriken, som upptar fartygets
midskeppsparti. Den storsta missen ar
fabriksarbetarnas, ddar 142 man kan be-
spisas samtidigt. Ombord har man me-
kanisk ventilation varigenom bl. a. fab-
riken tillfores 100 000 m3 frisk luft i tim-
men, vilket medfér att luften blir for-
nyad ungefiar var sjitte minut.

Kosmos III gor vid full last 13,5 knop
och #r utrustad med en 9-cylindrig 2-
takts enkelverkande dieselmotor fran
Gotaverken. Cylinderdiametern #dr 680
mm och slaglingden 1500 mm, Vid 112
}I;/m utvecklar motorn 8300 indikerade

k.

Fartygets huvuddimensioner:

Liangd overallt 194,6 m

Liangd mellan perpendiklar  182,3 m

Mallad bredd 23,8 m
_Mallat djup till flansdick 17,7 m

Mallat djup till kokerididck 12,5 m

Storsta hojd 30,0 m

Sy —
4
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TfA:s yrkesorientering

JARN- och STALVERKSINDUSTRI

Regleraren (2 34 6812 17 18) over-
vakar konverterbottnen samt skoter
konvertermanovreringen. Bitrdder bla-
saren och ugnskarlar i ovrigt med regle-
ringen av konvertern, Har tidigare ofta
varit ugnskarl. Liarotid 1—2 ar. Ugns-
Jarlar (1 3 4 6 15) satter in skrot och
Jk. Skoter ugnen (bottnen och myn-

n) samt tackjdrnsskinkspeiet och
“irhder biasaren. Provare (2 3 4 6 8 13
14 15 17 18) ansvarar for tappningen,

leniser ote. samt ombesorjer provsind-
laboratorium. Provaren for
iftsdata i rapporter samt ar
bland gjuthalls- och skidnk-
Han smider ut prov for blas-
2ar till got. Kalkare (2 7 8
kalk i konvertrarna efter
- blasarna, Han ldr sysslan pa
iweor, Skinkforare (skankskotare
% 8 15) ansvarar for att stilet

. i1l giuthallen och tappas. Han
mnan tappning, byter stakar
v ete. En skankforare kan
ha wvarit vixlare eller

e, Yrkeskinnedom erhalles
i- ar. Kokillresare (mattresare 2
3 14) svarar for att kokiller och ko-
inttor fir 1 ordning for tappning, di-
kokillnedsittning, deltager 1
; ying, tillsatspasittning samt kokil-
lers och kokillgropens skotsel.

Lokférare (3 6 8 15 1T) kor loket for
stilskinktransporten samt smorjer och
skoter detsamma. Vixlare (2 3 4 5 6 15
18) ar behjilpliga vid stalskdnktranspor-
terna, hjilper slaggdragaren samt kor
lok for transport av div. material, slagg-
buttar, skinkbruk ete. Viagare (3 8 17)
viger alla tillsatser med hjdlp av smor-
jaren. Slaggfraktare (slaggdragare 2 3
6 7 15) skoter slaggbuttarna samt sti-
dar under konvertrarna. Skrotfraktare
(skrotdragare 2 3 4 5 7 15) handhar
uppfrakt av skrot, Mn-jarn etec.

Smorjare (3 4 6 8 9 15) smorjer ver-
kets maskinerier samt vager upp tillsat-
ser tillsammans med vigaren. Han klip-
per dven aluminium. Bottenstampare (2
3 4 7 8) svarar for samt kontrollerar
tjardolomitens beskaffenhet. Stampar
bottnar samt deltager i tegelpressning
och instampning av konvertrar. Utbild-
ningstiden dr 1—2 ar. Bottenbytare (1
3 4 6 15) byter bottnar i konvertrarna.
River ut infodringar och formurar, Han
haller rent i konverterskorstenarna och
hantlangar pa nitterna och beckar konan
mellan bottnen och infodringen.

Blasmaskinskotare (8 9 15 17) svarar
for blasmaskinernas drift och skotsel
samt manovrering av ovriga el. appara-
ter. Manga ar f. d. elektriker. Dolomit-
bramnare (2 5 8) vager upp och fraktar
in dolomit och koks samt drar ut och
fraktar fram till krossen brand dolomit.
Dolomaitkrossare (2 3 7 8 9) krossar do-
lomit samt smorjer och stadar. Massa-
beredare (2 3 4 6 78 9) blandar och an-
gvarar for tjardolomitmassan och s. k.
formassan, dvs. tjardolomit med mind-
re tjarhalt, varav fardig massa iord-

La

Trettionde avsnittet av. ingenjor
Olof Hellgrens i Statens Arbets-
marknadskommission yrkesoversikt.
Tidigare avsnitt har varit inforda -
inr8, 10,12, 14, 16, 18, 19, 20, 22,
23, 24, 25 1946, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7,
8,9, 10,11, 12, 13, 15, 16, 18 och 19
1947 och ndsta infores i nr 22,

ningsstilles, Skoter bottenbranningsug-
narna samt rensar fordigbranda bottnar.
Har tidigare ofta varit diversearbetare.
Utbildningstid 1—2 méan. Tjarkokare (1
3 7 8 9) kokar tjara och drar in tjarfat.
Hjilper i ovrigt dolomitkrossaren. Man-
ganjarnsméltaren (2 4 8 15 17) smailter
manganjarn och skoter manganugnen.
Vid duplexbliasning satter han in skrot
och utkok i konvertrarna. Blandaresko-
tare (2 3 4 6 7 8 9 15) ansvarar for
virmningen (gaseldningen) av tack-
jarnsblandaren, Han skoter blandaren
och tappar in tackjarn samt slaggar ay-
tappningsoppningen. Han skoter dess-
utom tackjarnsskdnkarna. Tackjarns-
skinkforaren (1 3 4 6 15) ansvarar for
mangden tackjdrn i blandaren samt sko-
ter tackjarnsskinkar och kor el-loket pa
bryggan, drar slagg samt tippar blan-
daren och vager tackjarnet.

Vid Thomaskvarnen overvakar mjol-
naren (2 4 6 7 8 9 13 15 17) driften
samt gor finmjolanalys. Han Gvervakar
4ven utlastningen av thomasfosfatsick-
arna pa bil eller jarnvagsvagn. Han
smorjer och har tillsyn over maskinerna.
En mjolnare har i allmanhet tidigare va-
rit krossare eller vigare. Utbildningsti-
den kan variera fran 1 man till 1 ar.
Krossare (1 3 5 6 T7) overvakar kross-
maskineriet samt krossar slagg och kalk-
sten. Tidigare har de wvanligen varit
grovarbetare. Gravskopeforare (4 6 8 15
18) skoter och smorjer gravskoporna.
Utbildningstid vanligen 1 vecka. Slagg-
lossare (1 3 5 6 7) lossar slaggbuttarna,
kor bort skrot och rensar skrot fran
slagg. Traversforare (4 6
8 15 18) kor traversen over
slagglagret dvs, transpor-
terar smalt slagg och fast
.slagg. Vigare (23 6 78
9 17) skoter siackningsma-
skin, gor rent i vagnar,
tacker sackarna pa vag-
nen ete. Mottagare (2 3 4
5 T) tar emot sackar fran
vagaren, lastar vagnarna
och tacker dem.

Omréring av raffi-
neringsslaggen vid
18-tons  ljusbags-
ugn t Bofors.

E Iekfrosfélvér‘l:,(? i)

I de elektriska stalugnarna alstx
smiltvirmet genom elektrisk energi.
narna kan vara dels ljusbagsugnar och
dels hogfrekvensugnar dven kallade vir-
velstroms- eller induktionsugnar. I de

sistnamnda bringas stilet att smalta ge-~ '
" nom i detsamma alstrade elektriska vir-

velstrommar., Ugnarna, som kan vara
surt eller basiskt infodrade och' ofta
stjdlpbara, kan rymma frin nigra tio-
tal kg upp till 100 ton. I Sverige an-
vindes vanligen ljusbagsugnar pa 1—25

ton, hogfrekvensugnarnas storlek over-.

stiger aldrig 10 ton. Smiltningstiden for
ljusbagsugnar haller sig vanligen mellan
4— 6 tim. och for hogfrekvensugnar mel-
lan 1—4 tim,

Driften vid en ljusbagsugn sker unge-
fAir som vid en martinugn. En vasentlig
skillnad ligger dock i det metallurgiska
forloppet, d4 man hir saknar den oxide-
rande lagan, och man i stillet aven.er-
haller en hogre temperatur an vid andra
stalugnar. Vid de elektriska stalugnar-
na kan man darfor lattare beharska stal-
smaltningen och dven mycket lattare an-
passa densamma efter mycket vaxlande
fordringar pa stilkvalitet an vid andra
stalframstillningsmetoder.

Vid ljusbigsugnen erhélles den erfor-
derliga »varmen genom elektroder, vilka
alstrar en mycket hog temperatur, var-
vid dock ingen aska och inga rokgaser
bildas som vid martinmetoden. Elektro-
derna dr upphingda pi hoj- och sank-
bara elektrodhéllare som dr automatiskt

reglerbara samt instdllbara pa onskad

smiltverkan. Genom grova kopparkab-
lar star de i forbindelse med ugnstrans-
formatorn.

Den el. ljusbigsugnen chargeras av
maskininsdittaren (chargerkranforaren 4
6 7 8 12 17 18) som beskickar ugnen med
tackjarn och skrot samt vanligen aven
nigot malm eller det frin andra stalverk
kommande stal, som d& vanligen ar i fly-

(Forts. pa sid. 32.)
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Den skivvaxlare jag har presenterar
kan byggas med de enklaste verktyg,
ar synnerligen okomplicerad och saknar
kugghjul. Forst ska jag beratta litet om
de erfarenheter som ligger till grund for
konstruktionen.

For sex ar sedan byggde jag min for-
sta skivvaxlare. Tidigare hade jag
byggt en grammofon med pick-up, men
nar den inte gick att forbattra mera be-
slot jag att bygga en skivvaxlare. Jag
kopte en ritning och borjade med
bygget. Verket inneholl fem kugghjul
och en massa andra rorliga delar. Kam-
hjulet skulle svarvas och motoraxeln
borras i svarv, men da jag inte hade
nigra maskiner gjorde jag hjulet for
hand. Motoraxeln borrade jag ocksz for
hand. Genom att satta i gang motorn kon-
trollerade jag att halet blev ratt. Men
jag vill inte rekommendera metoden, det
ar battre att lamna bort axeln och fa
den borrad i svarv.

Nar skivvaxlaren blev fardig, funge-
rade den inte, sa jag bytte ut alla kugg-
hjulen mot ett snzckdrev, med ganska
gott resultat. Men den hade flera fel.
Den snedstillda centrumpinnen forstor-
de halen i skivorna, och for ovrigt krav-
de den kirleksfull omvadrdnad for att
fungera. Efter en del forbattringar och
experiment insig jag att den var obot-
lig. Vad som behovdes var en helt ny
konstruktion, och den skulle se ut pa
foljande sitt: Minsta mojliga del av ver-
ket ovanpd plattan (for utseendets

Hiir nedan #ir den fiirdiga skivviixlaren i arbete, och t. h.
aterfinnes en

Oversiktsritning av detalj 2 i skala 1:2.

skull), minsta mojliga antal rorliga de-
lar, inga gjutna delar samt en rak cen-
trumpinne.

Har framligger jag det slutliga re-
sultatet. Det obligatoriska kamhjulet
drivs direkt av motoraxeln, vilken for
detta andamal ar klidd med gummi. For.
delarna av detta ar att alla transmissio-
ner saknas och att den anordning som i
vanliga fall trycker gummihjulet mot
skivtallriken ar obehovlig. Det lanksy-

Skivvidxlare

En skivviixlare utan kugghjul
presenteras i nedanstiaende ar-
betsbeskrivning av Harry Jepps-
son, Malmo. PA grund av antalet
ritningar och beskrivningens
liingd maste tyvirr artikeln upp-
delas pA tva nr. Den fortsit-
ter alltsd i nista nummer, di ett
antal detaljritningar, som egent-
ligen hor till detta avsnitt men
inte kunnat beredas plats, ocksd’
publiceras.

SKIVVAXLARE UTAN KUGGH]JUL

stem som vaxlar ner skivorpa &x
ligen forenklat. Den arm zoxt !
verkar for att vrida ut o
dubbelverkande. Nar ski
lad kopplar namligen samz:
let, s& att detta sitts
igdngsiattningsanordning £
i vanliga fall finns ovanpa
svinner alltsa helt.

Efter igdngsdttningen spelar cvzmmo-
fonen utan tillsyn tio skivor,
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Monteringsplitens undersida. Skala 1:4,

i» vi alltsd klara att sdtta 1 gang
. Motoraxeln kom vi dverens
iata borra i svarv, vilket dven
med detalj 6, men i ovrigt kan
ske for hand.

Skivviaxlarens funktionssitt
13

Nir ljudarmen narmar sig skivans
centrum, skjuter gaffeln 25 med klacken
A pa den justerbara skruven 4, varvid
hjulet 2 vrider sig. Darvid far den gum-
miklidda motoraxeln grepp i hjulet 2
och driver detta ett varv runt. Pa detta
varv sker hela viaxlingsforloppet. -

26 hojer sig och ddrmed ljudarmen. 3
paverkar den linga armen pa 25 och
vrider denna och diarmed ljudarmen utat.
5 paverkar 15 och axeln med 8—12 vri-
der sig. Darvid glider 9 mellan de tva
understa skivorna, medan 12 glider ut
fran skivorna, varvid understa skivan
faller ned pa skivtallriken. 3 skjuter pa
den korta armen pd 25 och ljudarmen
vrids in till skivans kant. 5 sldpper 15
och fjadern 27 aterfor mekanismen i ut-

a 350

Monteringsplitens dversida. Skala 1:4.

Den kan goras storre om s& onskas. Cen-
trum for halen uppmarkes noggrant och
borras. Héalet for motoraxeln borras 10
mm, men bor ¢kas vid monteringen. For
ovrigt bor borrning inte ske forran ma-
terial till alla detaljer anskaffats. 1 st.

Hjulet (2) bestar av 2 mm plat. Forst
slas ett kornslag i blivande centrum, var-
efter ytterlinjen och de tva cirkelbagar-
na uppritas med passare. Halen borras
och de tva slitsarna borras och filas ut,
varefter kanten utanfor 80 mm radien
varmes och slds ned. Centrumhalet ar
beroende av 6. Det 15 mm breda hacket
i kanten filas. 1/4” kopparror skares upp
pa langden, ligges runt med borjan och
slut vid 15 mm hacket och 16ds fast vid
andarna. 1 st.

Skruvarna (3, 4 och 5) ar 1/8”, Lang-
den utprovas. 3 st.

Navet (6) gores av en bilslangsventil
med mutter. Den kapas, varefter den
borras 6,26 mm, vilket bor ske i borr-
maskin eller svarv. Navet till hjulet (2)
spannes fast-med muttern. Hjulet sittes

o

1

urtaget i hjulet 2:s kant
stannar detta. ‘

gangslage. 26 glider ned i
fordjupningen pa hjulet 2
i /8 Qb
Arbetsheskrivning C J
Monteringsplaten (1)

och ljudarmen sidnker sig.
Nir motoraxeln kommer till

klipps ur 3 mm plat, Matten 20
350 X 350 #Ar minimimatt.

-

pA en 1/4” bult, som ar fastspand i étt
skruvstycke, och vrids runt och riktas.
1 st.

Axeln (7) ar en 1/4" stalbult. Fastes
i 1 med 2 muttrar. 1 st.

8 dar 1/4” mutterbrickor. 4 st.

9 klippes ur spackelspadar. Kanten
med 35 mm radie slipas tunn men ej
vass. DA pliten dr ganska hard, ar det
bast att borra halet i maskin. 2 st.

Axeln (10) gores av-6 mm silverstal.
Gangas inte forran den ar satt i1 roret
(13). For att inte forstora gangorna sat-
tes ett par muttrar pd den gangade an-
den nar andra anden ska gangas. 2 st.

Mutter (11) SAE 1/4” 8 st.

(Forts. 1 nasta mr.)
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\deln finns numera ett flertal ut-
markta typer arbetslampor tillgang-
' samtliga har det
att vara alltfor dyrbara. Den
lampa, som hir kommer att beskrivas,
kan tillverkas med enkla medel och till
rialkostnad, som understiger tio
Hur mycket beror pa hur pass
tillverkaren ar vid materialan-
affningen och hur mycket han kan
locka fram ur sin skrotlada.
- Som synes av
mpan av ett anta
. forenade med leder. Detta for att lam-
 pans ljus ska kunna riktas efter behov.
Lampan fastes i bordet med en skru
ing, som uppbar en grov tragaffel. I
gaffel leder ett armsystem, 1 vars

vilka dock

Gversiktsskissen bestar
1 huvuddelar, som ar

Detta horn av. Ivingen Sdgas bort

teillverkad arbetslan

yitre ande lamphallaren med skarm ar
fast via en liten dubbelled.

Gaffeln och armarna ar tillverkade av
tra, narmare bestamt av vitbok. Aven
bjork ar lamplig, daremot inte furu,
som ej ar tillrackligt hallfast. Vill
man trots detta anvanda furu, maste
man oka armarnas tjocklek med 50 %.
Vidare anviandes 10 mm rundstal, 11 mm
massingsror, massingsplat, en skruv-
tving, en lamphéllare med vred, skriv-
papper m. m.

Gaffeln ar tillverkad av tre delar, som
limmas samman. Limningen forstirkes
med tva traskruvar, 1” nr 5. Det ar av
stor vikt for lampans goda funktion att
méattet pa oppningen i gaffeln noga over-
ensstammer med tjockleken ay den arm,
som ska passa i oppningen. I gaffeln
4r nedifran borrat ett hal, som ar in-
fodrat med ett massingsror, ett s. k. man-
drillror, med ytterdiametern 11 mm och
innerdiametern 10 mm.

Armarnas utseende torde direkt fram-
g4 av ritningen. Det dr av vikt att de
ytor, som ska bilda ledernas friktions-
ytor, ar noggrant planhvvlade. De far-ej
vara det minsta kullriga, ty da blir det
mycket svart att f4 lederna att fungera.

‘Samtliga tradelar pufsas noggrant
med sandpapper, s4 att ytan blir fin.
De ska ytbehandlas med cellulosalack,
men det 4ar 1Z2mpligt att vinta med detta
tills lampan blivit fardigmonterad.

Hela lanipan ar vridbar kring en stin-
dare, som ar gjord av 10 mm rundstal.
Till denna, liksom till dubbelleden (se
nedan) ldmpar sig silverstal utmirkt, ty
det ar tillverkat med mycket smé tole-
ranser och med en fin yta, som gor att
lederna _glider mjukt och utan ryck.
Skruytving nr 00 dr lagom stor for det-
ta dndamal. P4 den skinkel av tvingen,
dar stindaren ska l6das fast méste man

e

Monster '/
% Skarm

saga bort ett hoim av iarnet, for att
standaren ska fa stod i ed och for att
det ska bildas en plan yia, som &r stor
nog for stindaren. Pi standaren ar
tradd en ring av samma missingsror,
som sitter i gaffeln, for att det ska bil-
das en plan lageryta.

Den lilla dubbelled, som utgor forbin-
delsen mellan lamphallaren och armen,
4r tillverkad av ett stycke 0,75 mm maés-
singsplat, en bit 10 mm rundstal samt ett
stycke 11 mm méssingsror. Platen klip-
pes och vikes enligt ritningen runt rund-
stalet samt tennlodes fast vid denna. I
inden av rundstélet borras ett hal. Pen,
som har tillgang till gédngverktyg, gang-
ar detta med 3/16” W-gingor. Den som
inte har gingverktyg, kan i stéllet gora
haiet frigaende och loda fast en sk.ruv 1
halet, och skruva pa en mutter for att
halla kvar de brickor, som omtalas lang-
re fram. 2

Missingsroret, som ar 0,5 mm langre
in den ur plathylsan utskjutande_stél-
tappen, hindras av tva plana _brlckor,
mellan vilka ar lagd en fjaderbricka, att
glida av. Alla dessa brickor halles pa
sin plats av den nyssnamnda skruver
som &r 1/2”. lang (muttern). Skruven
(muttern) bor ga styvt i gingorna, for
att ej skruva ur sig sjilv, nar Iampaln
instilles i olika riktningar. Armen mez
Jan dubbelleden och lamphéllaren X
gjord ay 3 mm jarntrad, som lagts ed
vary runt méissingsroret, varefter 'ﬁ
bada #ndarna bojts parallellt upp B
lamphéliaven, dir de ater grenar i€
runt denna. Det hela dr tennlot sam

man. d
Lamphallaren ska vara forsedd me

vred samt vara helgingad utvandigt: 1o
Lampskirmen ér gjord av starkt ¥

ritpapper, som #r klippt enligh fig. 0C
Klistrats till en stympad kon. I den 6L

~

. Yttre arm.

Jany

Sakrings- ——d—t
plat

Inre arm l‘

e

Hatalirvitning {or ar-
mon. Sksla 1:2.
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. #r jsatt en smal ring av kraftig
Denna ring dr fastklamd mellan
v som gingats utanpa lamphalla-
rmen ar bestruken med cellulo-
skyddar den mot att bli smut-
5r papperet mera transparent
Den hir beskrivna skidrmen
agligt 1jus. For den, som till
i1l g6ra en skdrm av egen kon-
. ska endast framhéllas, att
n mdste vara litt for att lampan
behova vara overdrivet styv i le-

Vi har nu gatt igenom tillverkningen
lika delarna till lampan, och dver-
ghr till hopmonteringen.

Gaffeln och den inre armen forenas
med en skruv 1/4”, 45 mm lang. Under
skruvhuvudet lidgges en plansvarvad
bricka. Skruven drages 4t med en ving-
mutter. Under denna ldgges tva plana
brickor och mellan dessa en fjaderbricka.
Den inre och den yttre armen forenas
likaledes med en skruv 1/4”, men endast
40 mm lang. Under skruvhuvudet ldag-
ges #dven hiar en plan bricka. TUnder
vingmuttern kommer férst en vanlig
plan-bricka, sedan en fjaderbricka och
nirmast den yttre armen den platremsa,

Materialférteckning

Vitbok, 10 mm tjock, hyvlad, 70 x 15 cm.

Silverstil, diam. 10 mm, liingd 10 cm.

Mandrillrér, diam. 11 mm, lingd 7 cm.

Miissingsplit, 0,75 mm, 4 x 11 cm.

Jiirntrid, diam. 3 mm, 50 ¢m ling.

1 st. skruvtving, nr 00.

1 st. lamphillare med vridstrémbryta-

re, helgiingad med tvitv fliinsar.

1 st. stickkontakt.

1 st. glidlampa.

Sladd.

3 st. skruvar W 14”7, liingd 45, 40 resp.
25 mm.

st. vingmuttrar W 14”7,

st. skruv W 3/167, 10 mm ling.

st. brickor 4”, plana.

st. fjiiderbrickor 4”.

st. fjiiderbricka 3/167,

st. triiskruvar 1”7 nr 5.

Styvt ritpapper.

Cellulosalack.

Klister, 16dtenn m. m.

WO R

som pa ritningen Kkallas sﬁkrinisp]é.t.
Sakringsplaten #dr till for att hindra

muttern frin att skruva av sig nir

lampan stilles om. Dess andra ande ar

med en liten triaskruv fdst i den inre

armen, Den #ar gjord av 0,75 mm mas-
singsplat.

Om denna led ej vill fungera tillfreds-
stillande, si forsok med att lagga emel-
lan en ring av.tunn kartong. Ringens
innerdiameter ska vara 20 mm och ytter-
diameter 45 mm. Smorj lederna med
paraffin. Dubbelleden forenas med den
yttre armen med en skruy 1/4”, 25 mm
lang. Har ldgges brickorna som vid
skruven i gaffeln.

Det dr nu dags att gora den elektriska
monteringen. Den, som ej har kdnnedom
om hur detta tillgar, har enligt lag ej
ritt att halla pa och experimentera dar-
med, och uppmanas att overlamna den-
na del av arbetet till en installator. Slad-
den dras, s som perspektivskissen visar.
Den klistras fast utefter armarna med
farglost cellulosaklister, varvid limnas
s& stora slingor vid lederna att sladden
nitt och jamt ricker runt nar dessa ar
fullt ihopvikta. Dar sladden overgér till -
att hinga fritt ned ar det tillradligt att
forstarka klistringen med ett fint, starkt
snore, som slas tva eller tre varv runt
armen och sladden. Sedan sladden klist- .
rats fast ar det lampligt att stryka tra-
delarna med cellulosalack. Se harvid
till att lederna ej klistras samman av
lacket. Eventuellt skruvas dessa isar
fore lackeringen. :

Sitt skruvtvingen over en bordskant
och skjut lampan pa stdndaren. Justera
sedan lederna med hjalp ay vingmuttrar-
na si att lampan niatt och jamt ej sjun-
ker nir armen ar vagratt. Losare gar
det givetvis ej att ha dem ty da behaller
lampan ej det instdllda laget. Hardare
bor lederna ej heller vara, ty detta med-
for onodigt arbete vid installning och
onodig pafrestning av armarna. Om
lampan #r valgjord ska det ej fordras
att man lossar skruvarna vid omstall-
ning, utan man ska endast behova fatta

tag 1 lamphallaren och fora den si att

man far ljuset dar man vill ha det. Ge-
nom att lampan har s méanga leder kan
man inom det omride som lampan tédc-
ker (en cirkel med ungefar en meters
radie) f& ljuset fran vilket hall man
onskar. A. Kohler.

S
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lhake som kolumnritare

1/2 eller 1 cm av
i vinkelhakens ena Sic
dan anvandas som mall
vill Astadkomma kol

t utmirkt verktyg nar.det gz
oia tunna metallbleck ha

tumstocken. Klam fast blecket me
tumstockens skidnklar, bhoj det fors
hand och skdrp sedan bojninge
latta hammarslag.




- PeKa, ¢ AR
de nya Micro-tage
et tresse for MJ-byggare
] r och sparvidder. Den
viss man ocksa en fortsattning
attarens tva handbocker om
rnvagar. Dessa finns som be-
ant i Teknik for Allas populdra hand-
~ bokserie. Samtidigt med Micro-tagen
cerar vi nu ordentligt det s. k.
Issystemet, som anvandes varl-
en runt, men pa grund av fabrika-
~ tionssvarigheter forst nu kunnat kom-
- ma till anvandning i vart land.

~ J At oss anta att ni har varg Micro-lok
- Bl eller ett annat lok, omindrat for 2-
~ rals. Microloket levereras fardigisole-
~ rat, ett vanligt S-ralslok har ni byggt
‘om. Det gick i stort sett till pa det sat-
tet att ni isolerade vanstra sidans hjul
pa sjalva loket och hogra sidans hjul pa
tendern. Var det ett tanklok har ni fort-
farande isolerat yanstra sidans hjul och
forsett dessa med slapfjadrar isolerade
fran godset. Strommen darifran gick
- till motorn och fran motorn sedan via
~ godset genom hogra sidans hjul till hog-
~ ra lopralen. P& tenderloket gick strom-
~ men fran tenderns hogra hjul (tendern
~ kopplad till loket genom isolerad for-
bindning) via en sladd till motorn i lo-
ket., Alla vagnar har givetvis ena sidans
hjul isolerade.
; 12 volt likstrom ar standard varlden
. runt, atminstone for HO och darmed ock-

B sAtfor HOO (Micro). Strommen far man

 antingen medelst ackumulatorer eller
. likriktaraggregat. Betraffande HO0 kan
man ocks# anvianda torrbatterier i serie,
om man inte kor alltfor livligt.

Det finns tva metoder att tillfora lo-
~ ken strom i 2-rilssystemet. Den zldre
~ och mest anvianda 4r enbatteri- eller en-
~ likriktarmetoden. Den behover 2-poliga,

 2-yagskopplare for att kasta om strom-
~ men (+ och —) i sparet. Den nyare

‘metoden anvinder tva batterier eller tva-

likriktare.
; ‘kan for enkelhetens skull i fortsatt-
1 rora oss med uttrycket batterier.
pluspolen pi ena batteriet ar
ned minuspolen pa det andra

Fig, 2.

- Fig. 3 a

batteriet och hirifrin gér en ledning ut
till ena rilen runt hela anliggningen. Vi
kan kalla denna ril for den “gemensam-
ma”. Den fungerar som ena sidan i var-
je block pa anlaggningen. Den andra
ralen i varje block kan kopplas till plus
pa ena batteriet eller minus .pé. andra
batteriet genom en 1-polig 2-vhgsk9_ppla7
re. Bftersom den gemensamma rilen i
varje sektion ar bade plus och minus si
medfor en vaxling av polerna i den ax}_d-
ra rilen en forandring av lokens kor-
riktning. Fig. 1 visar enbatterisystem,
medan fig. 2 ger en bild av tvibatterisy-
stemet.

1-poliga 2-vigs och 2-poliga 2-vags-
omkopplare tillsammans med ett stort
antal andra kombinationer finns att fa i
handeln. En mycket bekant variant ar
den's. k. knivstrombrytaren, fig. 3 a. Har

ir den utformad som 2-polig, 2-vags..

»Knivbladen” fores i ena eller andra
riktningen for att gora onskad anslut-
ning. Fig. 3 a visar ett batteri anslutet
till en sparbit med en 2-polig, 2-vigsom-
kopplare. Ligg miarke till att kontakt-
punkterna pa ena sidan dr diagonalt for-
bundna med andra sidans kontaktpunk-:

ter. Dessa omkopplare ar inte vid kopet .

forsedda med diagonalledningar. Dem
méaste koparen sjalv installera. Fig. 3 b
ar en schematisk framstillning av sam-
ma sak. Om omkopplaren t. ex. kastas
over at ”Vast” blir situationen som fig.
3 ¢ visar,

Principerna for 2-rdls ar lika enkla
som plus och minus. Manga av Mj-
hajarna vet allt om det hiar, men for
dem som ar gamla 3-rédlsare och for alla
nyborjare inom hobbyn ska vi framhélla
nagra fundamentala saker som gor att
2-ralskopplingen blir lattare att forsta.
I 2-rals ar som ovan framgéatt ena rilen
plus och den andra minus. Den rikt-
ning i vilket ett lok kor bestdms av plus-
ralen. D3a plusrdlen befinner sig pd ho-
ger sida om loket gér det ”framat”. Dar-
for ska alla lok kopplas salunda:

Regel 1: KOPPLA ALLA SPARLED-
NINGAR SA ATT PLUSPOLEN
FINNS PA HOGRA RALEN FOR NOR-
MAL FARDRIKTNING. Ett rakspar
med plus i ena och minus i andra rilen
ar tva ledare i en stromkrets, Fig. 4. Om

®

Fig. 8 ¢ e

vi bojer andarna pa reksuirof i
har vi fortfarande en mhre
20 andra.

plus i ena rdlen och mivug; :

Fig. 5. I bada fallen kermio: plus inte
i kontakt med minus cci> iccsenterar
en enkel stromkrets. Ubsoos indum for
gamla 3-rdlsare: Ni far . :'vis inte ha
ralerna forbundna med et isyilar, An-
vand helst s. k. rdlsmatiz, : automa-
tiskt medfor isolering av =ilerna fran

varandra.
Hur manga stromiaeisar?

Innan vi fortsatter med att utveckla
var enkla ”oval” maste vi ett tag disku-
tera hur minga stromkretsar eller block
som dr pa sin plats. Om endast ett lok
ska skota om ruljansen pa er bana ar
allt vad ni behover ett enda block med
en omkopplare och en reostat (som va-
rierar hastigheten). Om mer an ett lok
ska koras pi samma géang, behover er
anliggning Atminstone tva ganger si
manga block som antalet lok i verksam-
het. Det maste alltid finnas ett fritt
block framfor loket. Detta forhindrar
ett lok att kora in i ett block dar det re-
dan finns ett annat lok. I praktiken be-
gagnar man 2—4 block pr lok. Detta an-
tal inkluderar vindslingor, korsningar
och andra specialblock for kontrollinda-
mal.

Alla kopplingar ska goras si enkla
som mojligt och kontrolleras omsorgs-
fullt f6r att inte tva block ska inverka
pa varandra. Om vi ndjde oss med bloc-
ken i fig. 4 och 5 behovde vi inte fort-
sitta den hir artikelserien lingre. Men
sa ar det inte. Det ar lang vig till vart
MJ-imperium och nista steg pa vig dit,
tar vi i nr 22. Casey Jones.

i )
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id FAI:s — Fédération Aéronautique
Internationale — senaste konferens i
september forra aret forstod man att
det var behovligt med en renovering av
de radande modellflygbestammelserna.
Vid den forberedande konferensen
FAI:s modellflygkommitté hade 1
Stockholm i juni i &r drogs riktlinjerna
upp for den.regelindring som skulle ge-
nomforas vid Geneve-konferensen.
Ingenjor Derantz betonar sarskilt att
de regler som nu fastslogs inte ar
nagra klassificeringsregler, vilket de
modellflygare har fatt for sig,
itan heit enkelt rekordregler, som ska
: v virldsrekordnoteringar.
forensen deltog representanter
¢, Holland, Frankrike, Bel-
ark, Schweiz, Sverige och
i ocrasinvakien.
Tadny frin forsta borjan radde stor
; - 5eh man forefoll totalt mon-
de forslag som kommit till
ope i Stockholm. Dock hdll
=iz, Danmark och Sverige troget
in konferensen igenom och lycka-
n i det stora hela f& sina
godosedda.
1 intresset samlades kring
let av kroppsregeln. Redan
slms-konferensen hade man
det klara med att man skulle
o5 in for det schweiziska forslaget
Q= diir

Q ar
K

I biarplanytan och k en konstant, Be-
stimmandet av konstanten framkallade
stora meningsskiljaktigheter. Schwei-
zarna avsag ursprungligen en konstant
=100, men detta visade sig ge onodigt
sma virden. Fransminnen ville nu &
andra sidan ha alltfér sma ‘k-tal — de
foreslog 70 for segelmodeller, 50 for
gasmotormodeller och 30 for gummi-
motormodeller — som betydde att krop-
parna skulle bli tjockare #n vad de
gamla reglerna foreskrev.

Genom patryckningar fran forenade
Schweiz, Danmark och Sverige kom
man dock slutligen fram till fornuftiga
virden for k, namligen 100 for segel-
modeller och 80 for F- och G-modeller.

Vidare faststalldes att F i formeln
inte bara skulle betyda vingytan utan
den totala bdrplanytan, alltsd aven om-
fatta stabilisatorytan. Den projicerade
ytan ska vara gillande inte den reella.
Till vingytan resp. stabilisatorytan rak-
nas ocksid den del som tdanks gi genom
kroppen.

Modellernas storlek begrinsas uppat
genom en max barplanyta av 150 dm?
medan minimiyta inte #r faststalld.
Storsta belastningar 50 g/dm? och min-
sta 12 g/dm? giller for bade S-, G- och
F-modeller, dock ej inomhusmodeller
och specialmodeller sisom autogiros,
helikopters och ornithopters. Specialmo-
dellerna far emellertid inte viga mer
in b kg. >

_Man ansdg att det inte lingre var
npdviindigt med bestimmelser for spe-
cialmotormodeller, dvs. sidana med
tryckluftsmotorer, reaktionsmotorer el-
ler ayv liknande slag, emedan intresset
for siddana var alltfor litet. Officiella
virldsrekord for inomhusmodeller och

kroppstvarsnittet,

specialmodeller kommer alltsi inte att
noteras. -
. P4 internationella tavlingar har man
inte haft bestammelser liknande de
svenska max.-tidsbestimmelserna. En
enda s. k. ”tuppflygning” har kunnat
ricka for seger. Man har nu emellertid
borjat fundera pa en internationellt gal-
lande bestdmmelse, som ska reducera
turmomentet. Den svenska 6-minuters-
gransen anses dock — och med ratta —
inte vara fullt tillfredsstdllande. Hol-
landaren van Hattum har nu i narmare
ett ar syselssatt sig vid detta problem
och arbetat vidare pA den foreslagna
svenska logaritmmetoden, som avser att
man riaknar logaritmen ay flygtidens
sekundviarde. Logaritmkurvan 1 ett
koordinatsystem visar namligen att en
tuppflygning pa exempelvis 900 sekun-
der inte ger s& mycket hogre varde en
en normal flygning pa 200 sekunder.
Men inte heller logaritmkurvan ger full
riattvisa, varfor man undersokt andra
kurvors lamplighet i detta avseende.
Exempelvis hyperbelns kurvlinje ar ac-
ceptabel och man har ocksa konstruerat
specialkurvor, vilka senare dock kraver
speciella tabeller. Konferensen tyder
dock pi att metoden i framtiden kom-
mer till anvindning.

Internationella  diplombestdmmelser
kommer att gilla, liknande segelflygets,
niamligen A-, B- och C-diplom, for vilka
stipulationerna ar tre flygningar pa for
A minst 1 minut, B minst 2 minuter och
C 3 minuter, vilket géller for bade F-,
G- och S-modeller. Diplomen #r emeller-
tid allroundmarken, emedan man for
att f4 A- resp. B-diplomet maste klara

 tiderna med tva olika typer, ex. en S-

modell och en F-modell. For C-diplomet
maste man flyga 3 minuter med bade
en F-, G- och S-modell. — Det senare
diplomet #ar med andra ord en svarat-
komlig och efterstravansvird utmar-
kelse.

Till slut kan det namnas att véra_
svenska regelbestimmelser gar inom
dessa 'AI:s rekordregler med undantag
av klasserna S 1 och G 1, vilkas ving-
belastningar pa min. 10 g/dm* alltsa
blir for laga. —benrt.

Cumulus dominerade

modellflygets DM

Model‘lflygklubben Cumulus haller fort-
farande Vingarna stingen i stock-
holmskt modellflyg. Vid stockholmsmas-
terskapen sondagen den 14 september
lade klubben beslag pad tva masterskaps-
tecken i tdvlingens tre klasser.

Trots en ratt s kyttig vind uppnad-
des goda resultat. Dagens bista tid sva-
rade den 15-arige vingen Sven-Olov Nor-
lin for med ndrmare 9 minuter ir S-int-
klassen., Vinnare i den klassen blev dock
Karl-Erik Carlsson, som har visat sig
siardeles stark pa arets tavlingar. Han
och klubbkamraten Ragnar Odenman
stod i siarklass hela tiavlingen genom med
sina sidkra modeller. Odenman hade ma-
hinda klarat sig battre om han inte flu-

* flygarna har @nnu inte hunnit ska

t bort sin modell i for:

ey !J}('L‘i)

mott upp, res 2
usla. Minst u va
formadde gora tva b
upprepade sin fjolarsse
Denna svagaste seger ble:
da maisterskapstecken.
Orsaken till att endast ef
tagare motte upp pa denn
trevliga tdvling, for vilkel
svarade for vardskapet, var . Y
en gick i ”fel” klasser. De flesta mod

sig modeller som gar i de internationella

klasserna G-int och S-int. De vanli

klasserna G 1, G 2, S 1 och S 2 sk

ha dragit atskilligt fler deltagare.
D@ biista resultaten bley:

Klass S-int: 1) Karl-Erik Carlsson
lus, 38.22,0 (genomsnittstiden av tre ’lly
min,); 2) Sven-Olov Norlin, Vingarna, 3.
3) Ragnar Odenman, Cumulus, 3.07,6; 4) Rune
Andersson, Vingarna, 2.30.3, A

Klass G-int®1) Robert Lowen-Aberg, Ving-
arna, 0.52,3; 2) Bengt Eriksson, Alvsjo, 0.28,0,

Klass F: 1) Ragnar Odenman, Cumulus,
1.51,3; 2) Rune Andersson, d:o, 1.11,2. FEAL

Fakta om framtidens ...
(Forts. fran sid. 7.) !

Harold T. Youngren, vice-direktor och
ansvarig for motoravdelningen hos Ford,
anser ocksi att 100-oktanig bensin kan
komma till anvandning men inte @nn
pid en tid. Hans uppfattning ar, :
trots att vi Ar pA det klara med att ho
oktanig bensin betyder storre kraft och
konsumtionsekonomi maste ett antal fo
andringar genomforas innan vi kan u
nyttja mojligheterna. Hogoktanig ben-
sin betyder exempelvis hogre kompres-
sionsforhallande och detta Aterverkar

Pafrestningarna pi lagren och an
liknande problem forstoras oerhort.
Youngren anser dock att jar-
diga briansle kommer att anvandas, na
man har konstruerat nya forb
rum i cylindrarna, som unde
jamnare forbranning
explosionens hogtrycks
skulle orsaka knackni

Youngren, tvd
bilméin, anser



I samma flaska ger Palmolive vad
som kraves bide for harets hilsa
och utseende. Forst och framst ar
- det medicinskt: motverkar mjall och
- darav foranlett harav-

o fall samt innehaller
valgorande cholesterin.
- For det andra binder

Palmolive haret mjukt § ==—
* och naturligt utan att
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PALMOLIVE

dubbelverkande harratten
OLIKA FETTHALTER OCH STORLEKAR

Nyheter
for HOBBYISTER

Bestiill vir nyutkomna katalog nr 4
for Ar 1947—48, som bl. a. innehZller:

Ritningar. Landets stirsta sortering.

Bocker. Handbdcker i alla tekniska
fdmnen.

Bitar: Stor sortering for kanotbygga-
re. Spantsatser och &vrig material.

Radiodelar for radioamatdrer.
Modellflyg. Avdelningen betydligt ut-
Okad: 4

Verktyg. Bl. a. fullstiindig sortering i
,amerfv ikanska speclalverktyg for hob-
by-arbeten.

gen innehdller dessutom avdel-
for [rimdrken, sportartiklar
ingsredskap, trolleri samt 1
-tals intressanta och svdr-
Sdndes mot 30

angendm bekantskap
t dubbelverkande h Groastnet

~ ay ett mer hogoktanigt bransle.

=
=
=
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kommer att anvinda 0SS

Den andra fragan sysslade ocksd med

" branslet och lod: “Anser ni det mojligh

att en annan typ av brinsle, exempelvis
alkohol eller rent av atomenergl 1 1)7?,30“
form, kan komma till anvindning:"

Svaret var i allmidnhet nej, men aven
hir hade Shaw en annan uppfattning
och ansag det moijligt, att ett fast ellex
halvfast briansle skulle kunna utexperi-
menteras men att det inte var stora ut-
sikter att det skulle kunna komma till
anviindning annu under nagra ar. Han
hivdade ocksa att atomisk energi skulle
komma till anvindning forr eller senare,
dock knappast under de narmaste tio
aren. De andra ansdg att det var myc-
ket sma eller inga chanser for en for-
#ndring pd detta omrade.

Den tredje fragan lod: ”Vilka dxr moj-
ligheterna for att man ersitter explo-
sionsmotorn med gasturbiner eller reak-
tionsaggregat?”’ 2

William B. Stout, tidigare.chef for
Consolidated Aircrafts forskningsavdel-
ning, som nyligen konstruerade en vagn
- av glasull och plastics och med motm:n
placerad bak, forklarade, att inga sa-
dana forandringar kommer att ske pa
15 ar medan Shaw ansdg att gasturbi-
ner ar absolut tinkbara men att reak-
tionsaggregaten inte kan komma i fré};z;z
pa grund ayv deras bristande effektivi-
tet vid anvandning i bilar. Alla andra
forklarade att chanserna for en utveck-
ling i denna riktning var ringa eller
inga alls.

Fjarde fragan var: “Anser ni att

det kommer bli populart att placera mo-
torn bak inom fem ar eller mer?”
° Det var inte forvanande att Stout be-
svarade fragan med ett definitivt ja. Man
maste komma ihdg att hans nuvarande
sensationella vagn har denna motorpla-
cering och att han for en del ar sedan
tillverkade en vagn kallad Scarab och
som ocksa var utrustad med svansmotor.
Han har varit en foresprakare for svans-
motorer under aratal. Shaw anser ocksa
att det ar stora utsikter for vagnar med
svansmotorer, och han hidvdar, att de
kommer att bli allmdnna, si fort de le-
dande tillverkarna ar overtygade om att
publiken accepterar dem. Alla andra
forklarar att det ar mojligt men inte
troligt. En infressant kommentar gjor-
des emellertid av Youngren, som forkla-
rade, att utsikterna var smi di forde-
len var tvivelaktig och kostnaderna
stora.

Den femte friagan 16d: ”Viantar ni att
framhjulsdrift kommer att bli populdra-
re an den nuvarande bakhjulsdriften?”

Joseph W. Fraser svarade ja pa denna
fraga. Hzr miste man komma ihig att
Frazer ar direktor for det foretag, som
tillverkar Kaiser och Frazer, av vilka
den forra var planerad som framhjuls-
driven ehuru den gjorde sitt forsta
framtridande som en bakhjulsdriven
vagn. Forfattaren kbrde en fram-
hjulsdriveri Kaiser och ansig, att
det var mycket fornuftigt av bolaget att
g4 over till bakhjuledrift, Frazers svar
bor emellertid antyda att man Gvervun-
nit en del av svarigheterna., Wilbur
Shaw besvarade frigan med ett defini-
tivt nej. Han férklarade, att om man
hade sett en framhjulgdriven vagn for-

(Forts, pa sid, 22.)

‘en hogelegant kryssare

en racersnabb passbit cller en rymlig
och sjoviirdig familjebiit i plywood e)-
ler virke. Begiir min prislista & liitt-
byggda ritningar for amatirbygge,
Aven racerbiitsritningar f6r tivling och
rekord.

Ivan Trotng

L Essingeringen 82, Si. Sssingen

toyrd A B)

(f. d. Th. Wawrinsky,: ©:

Kungsgatan 4 A, Stzokholm.,
Telefon: 231910 (vaxel)
Kontor i Goteburg: N:a iHiamng. 18.
Firman grundad 1391,
Patentombud :

M. Kierkegaard, L. Dorman. G, Ernerot,
0. Clauss.

Medlemmar av Svenska Patentombuds-
féreningen,

Alltid Tekniskt Aktuell

THEN]

Nordens storsta tidskrift for POPU-
LARTEKNIK, HOBBY, MODELL-
BYGGE

Prenumerationspris:

Heldr 11:50 Halvar 6: —
Kvartal 3: —

Inbetala avgiften pad postgirokonto
157992 eller insiind nedanstiiende ku-
pong si uttaga vi avgiften mot post-
forskott. PRENUMERATION 1 Stock-
holm kan ske pil tidningens expedition,
Tunnelgatan 8. Telefon 11 60 79.

Till TEKNIK for ALLA ——
Box 3137, Sthim 3
Undertecknad prenumererar hiirmed pi
Teknik fo6r Alla under 1 helir —
halviir — 1 kvartal friin ...... ..minad

1047,
Stryk det ej Onskade.

Postadress:

Sessessesrsasanee BOO0o000

V. g. THXTA!

—

LI

OFOR

overtagit Rrencos
tillverkning och

forsaljning av funga -
verktygsmaskiner

har

RLL

&

AB Bofors har utvidgat sitt civila
maskintillverkningsprogram till att
omfatta dven vissa tyngre verktygs-
maskiner. AB Bofors har nimligen
overtagit Arenco Akticbolags till-

verkning och forsiljning av ling-

radialborr-

maskiner samt vertikala grov- och

frasmaskiner, grovre
finborrverk. Kopare av dessa tyngre

verktygsmaskiner kunna insinda
sina forfrigningar direkt tll AB

Bofors, Bofors.

Bilden visar en langfrasmaskin
VHE-1-2 med en vertikal
spindel och tvd bhorisontala,
vridbara spindelslider.  Bord-
dimensioner: 1200 X4000 mm.




(Forts. fran sid. 20.)
soka ta sig uppfor en vit, oljig landgang
s forstar man varfor. Bristen pa driy
dr fantastisk och framstillningskostna- |
derna ar hoga. Stout begrinsade sitt nej |
med att sdga, att framhjulsdriften en.
dast kommer att bli anvdnd i sma vae. 3
nar med mindre an 15 histars motoy., |
Alla andra tillverkare forklarar kort och
gott nej.

Min sjatte friaga var: "Kommer de
framtida motorerna att utveckla fley
hastkrafter?”

Svaret var nidstan enhilligt ja. Enda
undantaget var Youngren som papeka-
de, att antalet hiastkrafter
bero pa ekonomiska omstind
an pa nigot annat. Han i :
vi borjar nd en punkt, ddar vi iy
utnyttja motorernas styvrka ok
har tillrackligt med hédstkrafic: fir vad

!

som kan presteras pa moderva vigar \
utan risk. Detta svar var 1% i5rva-
nande for mig all den stund ja: vet, att
Ford och Mercury plar ning

av motorer med flera histlr:’. 1 de
nuvarande. Kanske menar . vt det
inte kommer att bli nagon ok:: AV an-
talet histkrafter efter nis:: lormo-
dell.

Sjunde fragan lod: "Kon: moto-
rerna att ge hogre fart an Je nuvaran-
de?”

Svaret var ater enhilligt jz moed sam-
ma undantag, namligen Youngren som
svarade: ”Det dr mojligt men det mest

Gustaf Daléns AGA-fyrar vunno ?23?9}1“51\& resultatet erhéalles med ligre
snabbt insteg i alla ldnders fyr- Fraga nr atta: ”Vilken marschhastig-
vasenden. Sedan dess har AGA het vidntar ni av bilarna inom fem till
fortsatt alt tillverka en mingd tio ar?”

Iz - S Endast tre svarade direkt pa fragan,
””:"”"a h-"_’_”’medelIorb],f)lml("' medan alla andra forklarade att detta
Pa alla virldens hav dr AGA kommer att helt och héllet bli beroende >
en garanti for osviklig precision. pa viagarnas standard. De tre som sva-
rade var Stout, som riknade med ca 110
km/tim, Frazer 130 km/tim och Shaw,
som raknade med 130—145 km/tim.
& Nionde fragan 16d: "Tror ni att all
lita pa AGA. Arels apparalserie om- vaxling kommer att bli automatisk. Alla
aifs 2 STh - frieko svarade ja utom Frazer, som forklarade:
3 £ - o fall:lr modeller i alla slorld'\ur frian BT EN e reanVe Axor nppfinner en. battrs
pr 6 sma portabla motlagare till stora automatisk koppling @n den nuvarande.”
radiogrammofoner. Men vare sig Den tionde frigan var: "Kommer vag-
ke 3 narna i de populdra prisligena att bli
Ni kiper en stor eller enliten appa- storre, mindre eller av ungefir samma
af kan Ni 1i a i £2 AR storlek som nu?”
rat l‘\an Al lat BN e A CA Hzr dok upp direkt motstridande idé-
kyalitet. er i svaren. Si forklarade exempelvis
Roy Cole, vicedirektor och chefsingenjor
hos Studebaker, mannen som fatt daran
for arets mest sensationella vagn, att de
kommer att bli mindre. Bill Stout an-
sag att de kommer att bli mindre utvin-
digt men med samma utrymme invin- ]
digt, medan Ford ansag att de skulle bli . i
av ungefir samma storlek och .Frazer :
forklarade att de gkulle bli storre.
Fragorna elva och tolv: ”Anser ni att

vagnarna kommer att bli mycket ldgre i L . —
absolut h6jd?” och ”Kommer vagnarna
att bli rymligare inviandigt?” deo m“‘"‘**«w‘u._“w..* :

Ni som skall kopa radio kan ocksa

Under 60 ar ha Hellesens-

fabrikerna tillverkat sina

virldsberomda torrbatterier:

HOGSTA KVALITET NU SOM FORR , ]

g Det dr intressant att jimfora svaren. _—
g Roy Cole hos Studebaker svarade att = cooo . ”
/ vagnarna inte kommer att bli ldigre eller m
f4 mera inre utrymme. Han utgar otvi- =
velaktigt fran sin vagn, som idr extremt mw:ﬁ
lag och har det stérsta inre utrymmet e
av nagon vagn i marknaden med undan- : '.’-‘T:@k —

tag for Kaiser och Frazer, vilka bada : ==
(Forts. pa sid. 24.)
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Lakerol
kvarldmnar
en lenande

hinna

Likerol verksami lenande
vid remingssymptom

-
i mun, hals och sirupe
8 3 et
ﬂﬂ £ ar egenskaper hos Likerol-tabletten, som vetenskapen gir i god [r.
o Tabletten har ocksd bevisligen férmagan att lindra eller hiiva host-
- retning. Den speciella, vil avvigda sammansittningen ger Likerol

en tickande, retningslindrande verkan pa slemhinnorna.

vakergy

Vd'lgﬁrande.o Valsmakande o Varldsberémd ‘\ N

Lakerol tilluerkas under standig
kontroll av Professorn i farmakologi
(lakemedelslira) vid Upsala Uni-
versitet, Med. Dr E. Louis Backman

F. AHLGRENS TEKN. FABRIK AB -

Pa grund av radande ra- %%
varulage kan det handa att
Eder handlande tillfalligt-
vis kan sta utan Lakerol

LAKEROL-BOLAGET . GAVLE - Kung'. Hovleverantsr

THERMOPLASTISKA MASSOR
for sprutgjutning

Cellulosa-Acetat, Polystyren, Ethylcellulosa 5
Farger: réd, bl&, svart, brun och fransparent,

Omgdende leverans frdn lager i Stookholm,

SALEN & WICANDER

, AR KETEI 2B O ATG
Styrmansgatan 4, Stockholm

Tel. 6701 50

(Forts, fr. sid. 22.)

har annu mer utrymme dn Studebaker.
Frazer forklarade att vagnarna kom-
mer att bli lagre men inte mycket och
att vagnarna ocksd kommer att fa storre
inre utrymme. Alla andra forklarade
att det kommer att bli stérre utrymme
och lagre silhuett. 52

Den trettonde fragan 1od: ”Var vip-
tar ni de storsta forédndringarna, i fraga
om karossen, motorn, sikerhetsfaktorer-
eller allman prestationsformaga?”

Denna fraga fick ett forvanande en-
halligt svar. Man viantade storsta for-
andringarna betrdffande karossen. Tpn-
da undantaget var Shaw som satte fop-
andringarna  betriffande motorerng
framst men hade karossen pi andra

plats. Av dessa svar framgéy att fabri-

kanterna ar intresserade av vagnarnas
utseende, som de sedan flera &r riknat
som den mest sidljande fakto:in

Den sista fragan 1od: “Hu»

mianga ar

tror ni att det drojer innan vi Lar kom-

binationen bil-flygplan elle: flygande

automobiler pa marknaden ¢~ wiintay ni

att dessa till slut fullstiin: ommer-

att ersdtta den vanliga avi - ohilen som
_ inte kan flyga?”

Alla forklarade, att en : kombi-
nation inte var praktisk elle: <24 det inte
var nagon efterfragan sadan,
Stout, som arbetade i enii:: d dessa
linjer for en del ar ged ~orKlarade
visserligen, att vi inom ti¢ %+ kommer

att ha flygplan, som
na, men aven han tili:
kommer att tringa ut

4 viagar-
:ib de inte
a bilen.

Aven Wilbur Shaw f , att wvi
snart kommer att ha s lygplan i
marknaden men att de k att lam-
na mycket ovrigt att onsk: som han
papekar, ett flygplan son . kora pa

landsviagen eller en flygande bil varken
kommer att bli ett bra flygplan eller en
bra bil,

Vilka slutsatser kan man nu dra av
dessa svar? Uppenbart maste de bli en
missrikning for den del av publiken,
som vantar pa de hogmoderna, omskriv-
na visionerna. Det kommer att bli for-
dandringar, framst betriffande karossen,
men de kommer successivt.

Bilfabrikanterna handlar langsamt
och detta av’ tvd mycket goda skil.
For det forsta kan de inte ga s&
langt fore sina medtdviare, att de
star med nigot som kan framstd som en
abnormitet, vilken publiken forst méste
uppfostras till att tycka om, nigot som
skulle kosta miljoner genom forsiljnings-
svarigheter. For det andra ar det lit-
tare inte bara frian ekonomisk utan ock-
sa fran produktionssynpunkt att snabbt
fi ut en ny modell pA marknaden om
forandringarna ir fa.

Svaret skulle alltsd bli att sidana sa-
ker som superbrinsle, svansmotorer och
massproduktion av vigkorande flygplan
fortfarande tillhér en ganska avldgsen
framtid, 1947 ars Studebaker har emel-
lertid visat att vagnarna snart kommer
att bli ldigre och bredare och med en
okning av det inre utrymmet. Detta till-
sammans med ett kraftigt utokat synfilt
kommer att radikalt forindra utseende
och bekviamlighet. Motorerna kommer
att fa4 fler histkrafter och ge storre
fart @n for nidrvarande. All vixling
kommer att bli automatisk men reak-
tionsaggregat och gasturbiner kommer
att f4 viinta dnnu minst ett tiotal ar.

D % 5 2
§ Ve Jokiever, som inverka pd ett bdg-
livs-

fill2=<.. nrestationsformiaga och
i y i forsta hand utgédngsmate-

riale! wid tiilverkningen, varmebehand-

lingen ock utforandet.
Tagerain bhagfilblad tillverkas av ett
forstiinzsigt Dannemora snabbstal. In-

alet tages i ansprak for tillverk-
ning av bagfilblad, underkastas det en
ingizende kontroll.

nan

Det hoglegerade material, som snabb-
stilet utgor, kriaver for att man skall
fa fram stalets bdasta egenskaper, en syn-
nerligen omsorgsfull varmebehandling.
Exempelvis vid hdardningen dr sittet for
uppviarmningen, uppvarmningstidens
lingd och hirdningstemperaturen av av-
gorande betydelse. Med hansyn hartill
ha for tillverkningen av Fagersta bag-
filblad sirskilda mekaniska anordningar
konstruerats, som mojliggora en osvik-
lig precision vid genomforandet av de
olika tempon, som ingd i hidrdningspro-
cessen.

Tillverkningen av Fagersta bagfilblad
baseras pa den ingdende erfarenhet vara
verk under manga decennier forvirvat
vid framstillning av kvalitetssigblad av
olika slag. Moderna maskinella anord-
ningar och verktyg for bearbetning av
bladen bidraga likaledes till- att fram-
bringa en f3rstklassig produkt. Slutligen
ha vi vid egna verkstidder och i samar-
bete med ett flertal kunder mojlighet
att praktiskt utprova bagfilblad, t. ex.
med avseende pid den lampligaste ut-
formningen.

%&‘ stal YW cindlaomail

Anvﬁnd endast

FAGERSTA BAGFILBLAD

av Original Dannemora snabb:Sté’!‘I%'.

Viktigt!

Den utomordentligt goda skarpan hos
Fagersta bagfilblad har kunnat uppnas
endast genom en obetydlig eftergift
med avseende pa segheten. Vanliga big-
filblad av laglegerade stalkvaliteter till-
Jita i manga fall en Overdrivet vards-
16s behandling utan att bristning intraf-
far. Ett hoglegerat snabbstalblad ford-
rar mera aktsamhet. Spann darfor in
bladet vil i bigen och undvik ryck och
vridningar unde; sdgningen.

Bruka bladet rdatt!

Handsagblad bora anvandas vid ca 50
slag/min. For bladet stadigt framat ef-
ter bladets hela lingd. Korta, ryckiga
sagtag forddrva hastigt tanderna.

Vialj ratt blad for de olik;a material Ni
skall siga. Folj noga anvisningarna be-
triffande tanddelning i vidstdende ta-
bell.

Fagersta-bladen @ro gulfargade i1 ena
anden och tanderna aro alltid riktade
mot denna #nde.

'.

S
FAGERSTA

Vilj rdtt tanddelning
sa ger FAGERST A-bladet

produktionsmaximum

Material som skall
bearbetas

Tander pr
tum

Rund-, fyrkant-, sexkant-
sektion o.d. av mjukt
stal, smidesjarn, gjut-
jarn, koppar och andra
mjuka metaller .....
Spanen knorra sig och
behova stor plats —
stor tanddelning.

Rund-, fyrkant-, sexkant-
- sektion o.d. av hart
stAl .
Spéanen aro sm& och be-
hova liten plats —
mindre tanddelning.

Vinkeljairn och andra
profiler av jarn, mas-
sing, koppar od. ....

Delningen méste vara
mindre @n materialets
godstjocklek,  annars
brista tanderna.

Tunna 1ror, exempelvis
cykelror och annat
tunnviggigt gods 1 all-
manhet ......

Extra fin delning ar pod-
vandig for att si
manga tander som
mojligt skola komma i
kontakt med materia-

let.




rFrén kytkkioékor R (For_ts. fr. sid. 5.)

att se. Stalet satt underifrdn och upp
och rotationsriktningen var baklanges

.

jamfort med de vanliga svarvarna. ])0}1
radiella matningen skedde ocksd nedi-
fran och upp, alltsd i vertikal led, och
den styrdes helt hydrauliskt med hjalp

BATRITNINGAR

~ lattbyggda batar av Ljusne Batplywood.
Storlekar fran 3,5 till 6,5 m:s ldangd.

TORPEDEN

Utombordsmotorbat. Lamplig motoreffekt 10—22 hkr.
fart 15—25 knop. Ldngd 4 m, bredd 1,42 m.

( Bétplywoodj

AB SERIEBAT

Karlavigen 67 e Stockholm O
Tel. 674290, 6751 85

ar for Er ekonomi
formanliga

Var 134:e katalog for host-

Ni koper kvalite
och kan lita pa att AH:s priser

och vintersasongen d&r nu
fardig att sandas ut till var
stora kundkrets oOver hela

landet Den storsta och ledande /ﬂf/ﬂf{/c’fd//li}’c’/z

Vdlkommen dven Ni som kund att handla — med garanti fér red-
bar behandling och full beldtenhet — frén

AHLEN &« HOLM A-B. STOCKHOLM 20

Ett foretag ¢ fri tivlan inom handeln — med ansvar infor kunden

206  10/10 1947 TEKNIK fir ALLA.

Ett arbete av ovanstiende typ utfirt av smitt
iimne framstiilles pi 4,7 min.

av en oljepump, styrslid, ett litet kinsel-
finger eller kopieringsstift och en
schablon 1 plat, 3 mm tjock. For
att underlatta forklaringen ska vi
be lasaren orientera sig pad foto-
grafiet av kopieringssvarven ectt tag.
Pa ovre prismat sitter den hydrauliska
dubbdockan. Hela apparat i
med ratt och motor dr hoj-
pa hydraulisk vdag och darig
mes ocksa stilets lage. Motoin
ra sidan skoter matning efter ailiofs
kets langdriktning. Kopicvinis
styr maskinens slid, sa ai!

foljer med upp och ned
alltid halles i ett viss
nen. Nar dennas kurva o
ler kopieringsstiftet om oljaiz:
det hydrauliska systemet, 52
ror sig uppat. D

Nar RKury
sjunker igen blir det omi
kopieringsstiftet intar no
naturligtvis inte att aka hu:
helst upp och ned med slide
som ju stalet matas i sidled
man kan inte f2 hur tvira vir
helst mot arbetsstyckets axel - ar
det maximala, och for att hindra att
schablonmakaren i ett anfall av opti-
mism skulle gora tvirare riktningsind-
ringar sa ar kopieringsstiftet utformat
med 60° kannvinkel. Ibland kan man ju
dock vilja ha rita vinklar, t. ex. vid an-
satser o. dyl. och di fir man tillgripa en
sdrskild instickningsapparat som fistes
pa ovre prismat eller stodbommen och
dar man med ett enkelt handgrepp kan
skdra de snitt man onskar samtidigt som
kopiering av resten av profilen pagar.

Instillning av schablonens exakta lige
underlittas av att man kan finjustera
den med rattar, varfor det som regel
inte brukar ta mer in nigra minuter att
byta schablon. Genom en sirskild stal-
hallare kan man ocksd kopiera invindigt
om man vill ha invidndigt profilerade de-
talier.

Niar vi framemot kvillen limnade
Schaffhausen for att fara vidare ringde
en kyrkklocka i den lilla medeltidsstaden.
Det kanske var en av de klockor som
gots i det lilla klock- och kanongjuteri,
som grundlades dar 1802 av J. C. Fisch-
er, en av Georg Fischers forfider, och
som utgjorde den lilla ursprungliga kir-
nan till de nuvarande stilverken, Vi vet
det inte, men vi dr fullkomligt sikra pa,
att om J. C. Fischer, pa sin tid president
i Schaffhausens borgarrad, nu steg upp
ur sin grav skulle hans Ggon skada myc-
ket han aldrig dromt om. Kanske skulle
de frustande elektrostdlugnarna fora
tanken inte bara till hans forsta enkla
degelugnar utan ocksa till de forsta eld-
sprutor han tillverkade, kanske skulle de
vildiga gjutskiinkarnas glédande lava
skrimma honom en smula men han skul-
le nog kiinna sig stolt Gver att vara upp-
hovet till detta jitteforetag, som gjort
namnet Fischer kint och hedrat over
storre delen av den civiliserade virlden.

st gy

g

R | oo .
-nebb uppvdrmning —
.

god stimulans ...
* bara vrida om en strombrytare och pd c:a 20
r bastun virmd. Bahco eltorrbastu ger avkoppling och
udans, Baheo eltorrbastu dir liittskott och ekono-
atet tar liten plats och iir oberoende av rik-
riv efter vir broschyr, "Elektrisk torrbastu”, den

r omgiiende.

BAHCO el-torrhastu

AR E.4. HIORT & Co, Box 245 Stockholm 1

NY UTOKAD UPPLAGA AV

VAR STORA KATALOG

over materiel till
RADIOMOTTAGARE
SANDARE
FORSTARKARE
GRAMMOFONER och
INSPELNINGSAGGREGAT
fiir' amatorbyggare

ir nu utkommen och tillhandahalles mot kr. 1:45.
Forra arets upplaga slut pi en manad. Bestall i tid! -

Katalogen upptager iiven facklitteratur, verktyg

och kopplingsschemor samt {ir i sig sjilv en ut-

miirkt uppslagsbok for varje amatdr dd den om-

fattar i stort sett allt i marknaden forefintligt

standardmateriel, samt en hel del specialdetaljer.

Katalogen iir utford i 16sbladssystem (format A4)

och iir avsedd att kompletteras efterhand som

nyheter utkomma.
OBS! De som erhillit fjolirets katalog tillsiindes supplement-
blad under sept./okt., vilka ej behva rekvireras. :\llu"som be-
stiillt viir tidigare katalog men ej erhiillit den, tillstiilles den
nya automatiskt.

S — — — — — — — S — b — —

Frin Ingeniérsfirma ELFA, Akeslund, tel. 26 16 75, bestiilles hiirmed

1 st katalog att siindas mot postférskott 1:65
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skall ha pdlitlior hatteri

For telefon- och signalsystem, i affirs-
foretag, sjukhus, jirnvigar och villor —
for svagstromsanliggningar av alla slag
iro Carbone-clementen pilitliga och
ekonomiska stromkillor. Dirfér har
Kungl. Telegrafverket valt Carbone-
element — hittills iro mer dn11/2 million
levererade. Carbone-elementen idro luft-
depolariserade, ha jimn spinning, stor
kapacitet, livslingd och terhimtnings-

fﬁrmiga. .

Begir det datumstimplade, dubbeldryga

(ARBONE

ELEMENTET

Carbones stromkarlar
garanterar strom som varar

i frimiirken bifogas 1:45 (Stryk det ej tilliimpliga)

SVENSKA SUNDBYBERG
AKTIEBOLAGET]E( @RBONE TEL. 282615

e
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- r AB Stilhus i Storvik, som fatt

bestallning pa 54 villor, dirav 27 “dub-
bel fran koldistrikten i Liégetrak-
-%;gn’s_ Konstruktionen bestir egentligen

_endast av ett smickert triskelett som
inklads med halmplattor, varigenom tri-
forbrukningen kan minskas till 40 pro-
cent av det normala.

| Lattmetallens anvéindning’
- och bearbetning

edaverken i Sodertdlje har utgivit en
skrift Lattmetall, som siakerligen
kommer att uppskattas av dem som i oli-

- ka sammanhang behover syssla med des-
sa metaller, vilka far en standigt storre

anviandning. Skriften bestar i verklig-
heten ay tva rikt illustrerade artiklar:
Littmetallgjutgods som konstruktions-
material av bergsingenjor Einar Ohman
och Skarande bearbetning av littmetal-
ler av ingenjor Hans Lindqvist. Da We-
daverken ingiende sysslar just med des-
sa problem, begér man sikerligen ingen
overdrift, om man forutsitter att forfat-
tarna utnyttjat de senaste erfarenheter-
na pad omradet.

Ny glodlampsfabrik

et svenska Orion-holaget startar i
: host en glodlampsfabrik i den tidigare
blpdgarnsfabrikens verkstadslokaler vid
V_"lksiingen 1 Sodertilje.
fore_taget importerat savil glodlampor,
radioror, radioapparater som isolerings-
flaskor fran Ungern.
Ken ska i forsta hand tillverkas Tungs- tre
ramlampor men dven radioapparater och
den ska 6ver huvud fylla ut *vad som
brister i importen.

I den nya fabri-

Omfattande produktion vid
Koppartrans raffmaderi

Koppartrans har nu fatt bygegnadstil]-
stand for det stora oljeraffinaderi
som planerats 1 Skarvik utanfor Gﬁte.'
borg. I samband ddrmed har ldmmats en
redogorelse for produktionsprogrammet
vilket forefaller att 'bli mera omfattandé
an man riaknat med. Sa kommer en
storre biproduktsindustri att byggas
upp pa den gas, som uppstar vid raffi-
neringen. En sammanstéllning siger att
man skulle kunna utvinna kokgas for
hela Goteborgs stads forbrukning, plas-
tics, syntetiskt gummi, nylon, godnings-
amnen och losningsmedel for firsindust-
rin. Allt detta naturligtvis vid cidan av
bensin, fotogen, diesel- och b L
Tydligen kommer det s
att vidxa upp en hel indus:

A for
Sverige delvis ny typ ute 1 1000
m? stora omradet vid Sl S
beredande arbetena vid 1 }

varit i gang sedan i somra:
hoppas att ha anldggnin
ett ar. Verksamheten kc
stor utstrickning automati
slo hela personalbehovet ber
Tidigare har man. Rérsystemet och tanka
ar far proportioner, som tidig:
okinda hiar i landet. Rioljan
genom 1ror direkt fran Ryah
jattetankar, vardera
20 000 m3. De blir 47 m i dian
12 m hoga. Byggnadskostnaderna
nas till 12 & 15 miljoner kr.
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B momentbrytare

&r en liten natt, enpolig tvAviigsbrytare med stora méj-
ligheter. Litt att anbringa sisom granslagesstrombrytare,
impulsgivare vid reversibel rérelse, for elektriska riakne-
verk m. fl. anviandningsomraden.

Bryteffekt: 5 amp. vid 220 volt vixelstrom,
Okiinslig for vibration.

Snabb reaktion, bryter intill 8 ggr per sek.
Dimension: 50%X25X20 mm.

Lang livslingd. 500.000 brytningar utan Averkan.,

RAdgor med véira ingenjérer!

HONEYWELL-BROWN A.B.

KUNGSGATAN 74, STOCKHOLM
Tel. viixel : 23 47 05.
Associerad med Minneapolis-Honeywell
Regulator Company, U. 8. A,

CONTROLS

or ALLA 10/10 1947.

Herr Pio Pandlgrabl
i Schweiz...

....vilkind for sin
skirpa och uthillig,
het, dir liksom i
Sverige.

A.-B, ooy

STRIDSBERG & BIGRCK "

TROLLHATTAN

Amerikansk jarnvagslitteratur

How to Run a Model Railroad. Hur
man kor en modelljiirnviig .. inb,

20 Model Rallroad Projects. 20 nj-
projekt ......ciiiiiiiiiieian, inb.
The Big Four. Hur den firsta 1'aci-
fichunan byggdes ...cocveavenn inb.
Santa Fe. Jirnviigen som byggde eft
ETRNEL o 4111 R R e O ) inb.
Steel Trails. Beskrivning av USA:s
jarnvigssystem, dess historia och
...................... inb.

Clear the Tracks! Historier om livet
pil {A-jdruvigarna forr i viirl-

i {oH B 8 A0 0 8 0000000 00000030 0 inb,
A Euzliroad for Tomorrow. Ett fram-
' ektlv pd USA:s jiirn-
....................... inh.

Qaiteend Panorama. Utgivaren av
dot a tidskriften ‘The Model
1 roender, A, C. Kalmbach, Dbe-

n upplevt de ameri-
BRIV 5506000000 inb.

9.00

9.00

15.00

15.00

15.00

12,00

11.50

stort format (klotband).
4:60. Eastern Railroads.
. Midwestern Rail-
ailroads. Southern Rail-

sland  Railroads. Electric
yuthern Pacific Lines. Santa

e ¥ Baltimore & Ohio. Great
No Railway.
{bs! TfA:s Handbécker!
Model Craftsman
higpopuliir amerikansk tidning f6r mo-
delljarn ir, odellbitar, modellflyg,

modellmaskiner av alla slug. Utk. en ging

i manaden. Rikt illustrerad. Pren.-pris
pr drging (12 nummer) .....oocoee. 19: 50
Husbyggsatser HO
Signalbrygga for 2 spir .......... 3:00
SURIVELR'  Jiiceicielosicisieleiololo oo olole sloseiololste S: 00
SIS ELE ALY S6606800050000866000000 6:75

Jiirnviigsoverging med bommar och
T o 58000000000060000969000 3:00
Kolpafyllningsstation ........co0ee G: 00
NS T TIRY RT3 (G00naE0000000000800600 6: 00
Lantgdrdsbyggnad (IHuvudbyggnad) 6:00
AR TS 5 00000000080000600000 3:00
IR G 80Gaa5000 00000 0000606060006 G: 00
SV 600000066000680006000000990600 4: 00

S EVAL T 5o060000000000000080000
Lantgardsbyggnader 5
Gullerverksbro for 2 spir

Lokstall for 3 lok ......

Figur, betande ko

TSI 55660600080500000000000
WO IPYIHTE 5000 500000500 600088603

Personbil, coupé
Personbil, sedan

Sparmaterial HO

Riils, miissing, pr dussin liingder .. 7:20

Riilshillare, pr 100 ............ ooon (WS
Riilsmatta, pr rulle om 30 meter .. 12:00
Riilsmatta for viixlar, pr st. ...... 0:75
30° korsning#pr ste .ottt T:00

Byggsats for viixel nr 6, hdoger och

viinster i samma byggsats, pr st. 6:50
Fiirdiglagd viixel pdl riilsmatta, Nr 6,

) F TS 500606 5800603909500004 $900000G 7:00
Fiirdiglagd viixel pd riilsmatta, Nr 8,

13 BT L e e B AN OB 0 A III 00D E B0 SO0 0:00
Fiirdiglagd viixel pd riillsmatta, Nr 10,

§1) 803 BSREEE 5 AG0 OGO B0B 0L 000000006 Gar 11: 00

Lokomotiv, mo 2-riils, 12 V likstrom

Stromlinjediesellok av senaste ame-
rikanska typ. Byggsatsen inne-
hilller helgjuten Overbyggnad,
3-axliga boggier med sniickdrev
samt 12 v. 5-polig permanent-
magnetmotor ............. pr st. 147:50

Vagnar

Stromlinjevagn for ovanst. diesellok, ut-
ford 1 heldragen aluminiumprofil, alla
fonster utstansade. Byggtid 15 nxlr))l_lter.

Exkl. boggier pr st. .............. 27—
Flakvagn med boggier, 2-rills, fabr.
Varney (Flat Car) ........ pr st. 10: 00

Gondola car med boggier, 2-riils,

fabr. Varney (Sv. typ Ibr) pr st. 10:00
Kylvagn med boggier, 2-riils, fabr.

Pacific (inkl. fjiidrande kopp-

IV{¥9) Ga000000860006000005 pr st. 15: 00
Godsvagn med nfillagrade boggier, 2-

riils, fabr. Megow (Box Car) prst. 12: 00
Spirrengobringsvagn, 2-rills, striilan-

de nyhet, med tank for koltetra-

klorid. Rengdr spiiret pd ett gon-

bk e D pr st. 16:25
Malm- och kolvagn, med niillagrade

boggier, 2-riils, fabr. Megow (Hop-

per Car)
Godsvagn med nfillagrade boggier,

2-riils, fabr. Megow (Wagon Top

3103 el TR 5500050600450 D0T S0 A80 Guo 12:—

Diverse tillsatsmaterial HO

I“jii(lrn!\(lc koppling. En precisions-

OV 0006886300660 0530 860 pr par 2:30
Dekalkomanier for diesellok, pr sats 1:50
Bromscylinder fér godsvagnar pr st. 0:20

Bromssystemdetaljer (3 st.) for

BOASVAZNAT ..eouvevrnnnns pr sats 0:60
Bromsratt med plattform .... pr st. 0:50
Plattform for kylvagnstak .. pr par 0:50
Buffertplankor (plastic) .... pr par 0:00
Landgdngar {fir am. godsvagns-

LT R B GRAGOHO0 E UB00L 0050 650G pr st. 0:50

Till TfA:s Hobbytjlinst, Box 8187, Sthim 8,

Siind mot postférskott plus porto:

m
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o
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POBLAATEE8 vevvereriiiernrnianies

5

. sesrsaee

Signal, fungerande (utan I

(Vanlig ficklampa anviindes
Dviirgsignal, d:io .....
Signalmotor till ovanst, typer
Viixelmotor, stabil (Indian Heag
Viixelmotor, (Challenger) .......

Diverse material

LUDKOLY, 100 watt, 220 volt, kraf-
tigs utforande, S-miirkt .... pr §
HANDBORRMASKIN, "HI-POWER

universalmotor 220 volt, Krafti
maskin for borrar upp till
1) 800000000 0G8GGE sogaeos Sy Els
SKRUVMEJSEL for finmekaniker
med 4 utbytbara skir .... pr st.
MOTORSATS, elektrisk, limplig for
t. ex. byggnad av viixelmotorer el-
ler att driva stationiira model-

£
'

140: 00
9

52200

(53 Saceaatocoadcon DS apuaoc . pr st. 4:50
PLEXIGLAS, 2 mm tjock platta

(Yol el PRI Sonooaneocos pr st. 10: 00
PLASTICORMASKIN "Plasticor C2", “Sear| ¥

sprutmaskin fér termoplaster, ca- ~ ol

pacitet ca 8 gram, 220 volt all-

(88031 e 6 606 500G DO G 300 ...... prst. 425: 00

(se separatanunons)
SELENVENTIL, limplig fér modell-

tdg. Intag ph viixelstromssidan, 15

volt. Likspiiuning 12 volt, 6 amp.

............................. pr st. 36: 00 |

REOSTAT .(vridmotstind) synner-
ligen kraftigt utfort, 100 watt, 40
_ ohm, limplig f6r modelltig 12

VOIEH e sitlpeterorolalcleste 000 pr st. 20: 00
Batdetaljer
20 mm Akan (4 delar) .... pr sats 3:50
Ritddningsflotte .............. pr st. 1:30
Propeller, trebladig ...... .. pr st. 1:00
LvKsp (kulspruta) .......... pr st. 2:00
1A ootocotonoosan e prastss 000
Striilkastare . . pr st. 0:45
Frillsarkrans ...... 5 . pr st. 0:45
BLOCK, viilgjorda, enastiende Dbilligt!
2, 8, 4 mm enkla ........ pr dussin 0: 70
4 mm dubbla ........ .... pr dussin 0:80
Radioteknik

Kortfattad handledning i radiofeknikens
elementiira grunder. Behandlar bl a. dén
el. strommen, motstiind, kondensatorer, ra-
diordr, fiirgeode, chassi, m. m. Med bro-
schyren féljer kopplingsschema och bygg-
nadsbeskrivning for A) 4-r6rs single-span-
super och B) 3-rirs ullstrl)msu,wtlu%nre.
135413319, 65oa000LE00n0600680 COBEOC0B 00 :60

Pedobilen

den utprovade cykelbilen

Pedobilkonstruktionen ir enkel men tek-
niskt fulliindad. Bilen iir litt att bygga,
liitt att trampa, stromlinjeformad och be-
kyviim. Utforlig ritning och besk‘rivning.

Kr. 4: 25

TiA:s

HOBBYTJANST |

Box AT
Stockholm 3 Te|.1144§3~‘-
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- Teknik for Alla har vid flera
tillfiilllen tidigare skrivit om de
framsteg, som gjorts pi olika om-
rdden niir det gillt att utnyttja
dielektriken till att underlitta det
miinskliga arbetet. PA denna och
vidstiende radiosida ger vi tva
nya exempel, det ena en ameri-
kansk matlagningsapparat, som
representerar ett stort framsteg i
forhillande till den som beskrevs
i TfA nr 11 1946, och det andra
en svensk plasticsymaskin.

Det ir uppenbart att radiotek-
niken triinger ut pi omriden som
man endast for ndgra Ar sedan
ansig ligga lingt frian allt vad
radio hette och dirfor kan i dag
si underliga ting intriffa som att
TfA':s radiosidor sysslar med mat-

lagning och konfektionsindustri.

-'moitagaren utbygges

pa den i TfA nr 7, 9 och
1945 beskrivna UK-mottagaren ej
alltfor stor, beslot jag att utoka
med ett ror. Jag vidtog ocksd en'
andringar i kopplingschemat; men
ett ar det som forut. Utokning-
~ en bestar ett lagfrekvenssteg vilket
ar ganska ldtt att koppla till den forut-
_ de kopplingen. Roret DC 11 har
ytts mot 1LE3, som dels svinger
over hela omradet och som dess-
‘inte dr si svart att anskaffa.
ymkontrollen ligger pa roret 11.A4
lerar dess gallerforspanning;
ymkontrollen maste ligga ett
d pa 1 megohm, enir de flesta
entiometrar ar sidana att kolbanan
slut vid fullt pidrag och di far ro-
ingen gallerlicka.
Kondensatorn C3 som ligger parallellt
. utelamnas om C4 4r pa
sadana dar nastan omojliga
Drosseln zr lindad 60 varv
Iningar om 20 varv i var-
mme med 14 mm diameter.
(e =
":m '

e = <.

iy

'
0

g 50-COvary

D& anodspanningen till 1LA4 gar ge-
nom hortelefonen maste vid anslutning
till en radioapparats grammofonuttag
ett motstdnd pa 10 000 ohm liggas over

_uttaget endar man annars ej fir nigon

anodspanning till 1LA4. Spolen L1 ar
lindad med 2 mm koppartrad och med
30 mm diameter. I linje med spolen L1
kan man dessutom lagga en extra spole
med samma diameter, men med tre varv.,
Dess bada andar anslutes till en dipol-
antenn eller ocksd jordas den sida som
ar narmast L7 och den andra anslutes
till en vanlig antenn. Med en sadan spo-
le har man mojlighet att avstimma ap-
paraten till den anslutna antennen; man
bor i sa fall urkoppla antennkondensa-
torn C7 innan denna forindring vid-
tages. : b

Dessa av mig foretagna forindring-
arna har visat sig synnerligen gynn-
samma och styrkan blir s bra att av-
lyssning kan ske genom hogtalare, for-
utsatt att denna ej fordrar alltfér stor
effekt. Kortvags-Karlsson.

TLH 4

Matlagning i Radarange wian i
Gdsten far sin natthorv pd scl

Sé hdar ser koksspisen modell 47 uf i

Amerika. Den gbr pi selunder vad
modell A gjort pA minuter. Vad sigs om
en biff stekt pa 30 sekunder eller en halv
kyckling pad 4 minuter! Tink att slippa
”varmdisksmaken” pa lunchbarerna eller
den linga vintan pa maltiden i biittre
restauranger.

Det som gor detta mojligt #r hogfrek-
vensen, Ni kommer vil ihig artikeln
”Virme per Radioviag” fran nr 10 19467
Tillampningen av radiovirmen, som den
hogfrekventa uppviarmningsmetoden po-
puldrt kallas, pa matlagning #r ej ny
men med vanlig ultrakortvig blir ej re-
sultatet lyckat. Det giller alltsd att g&
hogre i frekvens.

Under kriget giordes den iakttagelsen,
att faglar som flog mot en radarantenn
dodades genom uppvarmning, ja, det bok-
Istavligen f6ll ned stekt fagel fran him-
en. .

Radarvagorna absorberades av djuren
och omvandlades i vdrme i deras krop-
par. Dirav de sporadiskt i dagspressen

-
.

S
SIoAS

p o m—— -

/

Kortvags-Karlssons utbyggda UK-mottagare.
Volymkontrollen strider mot vedertagna teorier
men fungerar bra dndd.

THA:s radiosidﬁkg_l
vagor lag '

':’FIT.fA:s radiosidor

Rodios yméc/en
W Vodirved i el schemo

b

Sexeletrodts,  Sjueleklrodts; Aloeleklrodrir
Hexod Heptod Oklod

o meddelandena om dods-

vis dr energikoncentratio-
arantennerna endast farlig
ters hall. Men teknikerna

+ anvanda foreteelsen till
cidligare: matlagning, I
; “Owven Chef Radarange” har
vi sammo, 0 som i radarsdndare, mag-
netroner, sion till skillnad frédn dessa
drivs de: -7 kontinuerligt. Energin rik-
tas av o n mot maten, som absor-
berar h ivensen och alstrar dielekt-
risk vii *Molekylerna borjar dansa
med hid it fram och tillbaka i takt
med radarfivekvensen och genom den sto-
ra frikitionen mellan dem uppstar dar-
vid viarme. Att uppvdrmningen géar
snabbare in vid den sedvanliga kokning-
en pa en laga eller varmeplatta beror pa,
att virmen ej tillfores utifran utan upp-
star i maten sjdlv och helt igenom den
Pa en gang,

Tillverkaren framhaller sidrskilt den
renhet, som kdnnetecknar den nya meto-
den, di det ej finns nigon laga, knap-
past nagon angbildning eller ndgra mat-
dunster eftersom allt vatten/stannar i
maten tack vare den korta uppviarm-
ningstiden. Fododmnena ligges i hygie-
niska, eldfasta glaskirl som skjutes in i
apparaten. Man trycker pa en knapp och
efter faststilld tid stinges strommen av
automatiskt och den rykande heta mal-
tiden tages ut.

Pa flygplan, tig och bussar vintar
man sig stora fordelar; maten forvaras
fardiglagad men djupfryst. Radarange
tinar och virmer pa en ging och passa-
gerarna far sina fiskar varma och som
nystekta.

_Hir nagra tider, som visar hur ling
tl.d tillagningen tar med Radarange och
(lnqm parentes) med vanliga metoder:

djupfrusen firdiglagad mat (kétt och
gronsaker) i firdiga forpackningar om
25 gram 2 minuter (45 minuter),
; lt)evande hummer 2 minuter (18 minu-
er),

stekning av en halv kyckling 4 minu-
ter (1 timme),

en hel kyckling 6 minuter (1 timme),

stekar 80—40 sekunder (20—45 minu-
ter) ete.

Radarange avger en effekt pa ca 2

_vid en frekvens av 2400 miljoner

perioder/sekund. Magnetronroret vat-
tenkyls och hela apparaten behover en-
ast anslutas till nirmaste viagguttag,

som dock utts
vid 22(())cv.m’:‘ste tala ca 30 A belastning

aterkommi:
stralar.
nen fran
pa nagra i
var ej
nagot -
Rayth:

Conny.

3 5 1

Siimsvetsnm' g av plastic 4

som lange sysselsatt mén
nares hjarnor huvudsaklige
T_yé. metoder har lanserats.
kidnda anvinder sig av ultrahogfre
som pafores tva rullar mellan vilka p
fiematerialet matas fram. Genom det
hogfrekventa faltet uppstdr det varme,
som smalter ihop folierna. Darigenom
erhilles en tat, stark som, som vid t. ex.
regnkappor resulterar i en okad hallbar-
het. Tidigare har ju plastickapporna,
som sytts med nal och trad, brukat gi
sonder efter nigra regnvader, siarskilt
vid fickorna, genom att tyget blir perfo-
rerat av stygnen. Dessutom lackte”

dessa plagg vid regn, sarskilt vid axel-

sommen, vilket ju kommer att forsvinna
vid "radiosydda’ kappor.

Manga sémsvetsmaskiner har sett da-
gens ljus, men genomgdende kan sigas,
att de ej varit sddana, att syfabrikerna
varit odelat nojda med dem. Radiosyning
har hittills varit mer ett reklamslagord
an en realitet.

Svarigheterna  vid metoden #dr stora.
Framst giller det att gora en sidan som-
svetsmaskin si lattskott som mojligt.
Har har vi badde en motor, som driver
rullarna, och en radiosdndare, som leve-
rerar den hogfrekventa energin. Det gil-
ler dad att synkronisera dessa s att var-
men blir densamma oberoende av den
hastighet man kor med. Ju fortare man
svetsar, desto mer effekt fran sindaren
behovs det. Att losa detta problem har
tydligen berett uppfinnarna stora syarig-
heter, eftersom de amerikanska firmor-
na Singer och Union Special har ndjt sig
med en eller tvd konstanta hastigheter
pa sina maskiner ‘och sandar-effekten se-
dan justeras in efter dessa en gang for
alla. Givetvis maste man kunna sy bade
langsamt och fort som pa en vanlig sy-
maskin,

En medelvig har gitts vid den svens-
ka radiosymaskinen som utstéllts pa S:t

Radiosvetsmaskin i salongsutforande.

rifugalreg
‘Effekt och hastighet
S @@ﬂ,’hé%{

nernas upp till 10 000 kr, me

da oproportionellt hogt i rela
sannolika framstiallningskostnaden.
utom har hittillsvarande priser pa
tickappor sannolikt ej berakn
hansyn till de avsevarda nyinve

ning innebar for syfabrikerna.
Maskinen ser licker ut med
derna arm, men man undrar
na polityren kommer att se
efter nigra veckor i en syfabrik, so
pa utstallningen. v )
I varje fall representerar maskinen ett
stort steg framat for plasticindustrin
och den kommer att Gka intresset for
hogfrekvensvirme, men darme :
det sista ordet sagts om 'svets
radiovag”.

Sindaren sitter i hurtsen till hoger och =

energin matas genom armen till over-

rullen. Sommerskan har tva fotpedaler
att trampa pa for att ge fart eller lyf‘t;g_;,;.‘.T

overrullen,

0 v\ )%
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ngsgatan 27. Stockholm.
>, Tel. 1022 42

IN-VERKEN AB.

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
25 pa begdran

STAMPLAR

Bl
'AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

KLADA

och ansvéllningar,

KON

. HJALPER
Qe ey

Svensk Teknisk Ordbok

- Den forsta i sitt slag —
- tillkommen pa initiativ
~ av Teknik for Alla

B. Domeij i St. T.

fves av Teknik for Alla och
kn ska Férlags AB, Stockholm
sbunden i gediget blatt klotband
kr 12: 95

Insdnd kupongen

ste bokhandel eller fill Tek-
Alla, Box 8137, Stockholm 3, och
boken mot postforskott.

........ ceessanseans

stforskott plus porto
nisk Ordbok, pris

TfA:s yrkesorientering
I (Forts. fr, sid. 13.)

A

tande form. Sedan nedsmiltning gt
rum gor smaltaren (elektrostalsmaltaren
13467812 14) tilisammans med ~jalp-
smaltaren (18 4 6 7 12 14) de tillsatser
som fordras for att man ska erhalla
det onskade stalet. Vanligen tillsattes
kalk, malm och glédspan vilket ger en
oxiderande slagg. Lack vare denna ned-
bringas kolhaiten samtidigt som man er-
haller fosfor- och svavelrening. For be-
tjanandet av ugnen anvander sig smal-
taren av strombrytare, volt- och am-
perematare, relaer etc. I ovrigt leder
han och deltar i chargeringen och tapp-
ningen. Smiltaren reglerar elektroderna
for att astadkomma lamplig ljushage
samt observerar standigt volt- och am-
peérematare. Han skOter &dven regie-
ringen av reostatkontrollen for att
kunna hélla riatt stromstyrka och span-
ning. Vid tagandet av skopprov, slagg-
och stalprov bitrader han provaren samt
avstanger strommen innan stalet tappas
i skiank och kokiller., Hjalpsmaltaren las-
tar skrot och tackjdrn i transportanord-
ningar med vilkas tillhjalp chargeringen
dger rum, Han bitrdder med chargering
for hand eller medelst mekaniska anord-
ningar, assisterar smaltaren vid juste-
ring av elektroderna och tjanstgor som
vikarie for smaltaren. Sedan provaren
(stalprovaren 7 8 14 17) tagit stilprov
och overtygat sig om att kolhalten ned-
bringats till onskad grad avdras (avtap-
pas) slaggen. Slaggdragningen maéste
ske mycket omsorgsfullt da i annat fail
Aterreduktionen av fosfor till stalet kan
ske under raffineringsperioden.

Smaltaren tillsdtter nu ater kalk, som
bildar grundmassan for den reducerande
slaggen. Genom tillsatser av finpulvri-
serat kiseljarn och kol erhaller slaggen
formigan att svavelrena samt reducera
eventuella jarn- eller manganoxider. Un-
der hela smiltningsforfarandet bitrades
provaren av hjalpprovaren (temperatur-
tagare, pyrometerpojkar 3 6 16), som
gor temperaturavlasningar, Smailtaren
och provaren avgor nar stalet ar klart
for tappning. Galler det framstillning
av specialstdl, s. k. legerade stal, gors
dock dessforinnan erforderliga tillsatser
vanligen ay krom, nickel eller mangan,
diarest sidana tillsatser icke gjorts un-
der ett tidigare skede av smaltningen.

En elektrisk stilugn drives i manga
fall i kombination med martin- eller bes-
semerugnar varvid det huvudsakliga
farskningsarbetet utfores i dessa ugnar
under det att renings- eller raffinerings-
processen utfores i den elektriska stal-
ugnen. P4 grund av det el. virmets ho-
ga kostnader kan man genom denna kom-
bination i hog grad utnyttja den elektris-
Ka energin och allt tyder pa att ett led i
utvecklingen av stalframstillningen i
framtiden kommer att tillgd pa detta
gatt, For 30 4r sedan var i Sverige en-
dast 1 proc. av staltillverkningen fram-
stalld i elektrostidlugn men numera pro-
duceras % av allt stdl — och inom en
gnar framtid kan man rdakna med hilf-
ten av allt stal i vart land — vid elektro-
stalverken,

—

Ritning for byggande av

REAKTIONSAGGREGAT

Por modellflygplan ete. Aggregatet Kkan
vid maximal effekt utveckla en dragkraft
motsvarande en propellermotor pit ca 5 hk,
Till N. E. HANSSON, Stadshagsviigen 16,
Visterns,

Siind mig per postforskott .... sats rit-
ningar och arbetsbeskrivning & ke. G:35
per sats plus porto.

Namn:

Adress:

Postadress:

Texta tvdlizi!

“Elektriskt grammofonverk”

Bygg sjiilv for en ringa kostung efter viir

ritning med en cykeldynsmo sow  motor,
grammofonverket "GARO" (ir vilxelstrom,
Pris for ritning jiimte utfériliz wehetsheskriv-
ning kr. 2:35. Vid forskotisiitvid portofritt.

FIRMA RANDERS, CGEAVENAS

{

Hiirmed rekvireras ... : tinroritning

jiimte arbetsbeskrivning,

QMM oooiececcrssesarsassastancasnant + 1rasarsnarsassassess
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TfA:s oumbirliga handbhicker

1. Riinestickan och dess anviindning., Av

T. Porsander. 1:50. 5 uppi.

Elektriska ackmulatorer. Ronstruktion

— Skitsel — Laddning. Av T. Porsan-

der. 2:25. 3 uppl.

Konsten att uppfinna. Av I, v. Horte-

nau. 2:25. 2 uppl.

Omlindning och beriikning av smimo-

torer. Av T. Porsander. 2:80. 4 uppl.

Vind-elverket i teori och praktik. Av T.

Porsander. 2:75.

b )luqclllnﬁton. Av Jac M. Iversen. 2:00.

Hur blir jag tekniker? Av F. Adelskild.

Hur jag skoter min eykel. Av S. Wint-

zer och J. E. Lamm. 2:00.

. Alla matematiska formler — en populir

matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.

10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:50.

uppl.

. Maskinritning. Av R, Tegstrom. 2:50. 2

uppl.

12. Modelljlirnviigen Del I. Av C.-E. Nord-
strand, 2:80.

18. Modelljiirnviigen Del IL. Ay C.-E. Nord-
strand, 3:50.

14. Genviigar till snabbriikning. Av J. Alm-
qvist. En oumbiirlig hjiilpreda vid det
praktiska riiknearbetet, 3:50.

15. Att Inborern hemma Del T. thnralfinqs-
handledning med 150 Kemiska rilrsuk.
Av 1. Bolin och B. Gustaver. 3:75.
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I varje bolhandel eller direkl [rin
Teknil [or Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Till Teknik fir Alla, Box 8137, Sthim 3.
Siind undertecknad féljande handbicker
mot postfirskott,

Namn ;

Bostad :

UHOGHCNGGA IGO0 0000a00000CTTGE:

TEXTA!

Postadress:

ier som gett resultat: I '.

Ett exempel pd goda studieresultat ir Brevskolans
clinstallatérskurser. I statskontrollerade examens-
prov har hittills 106 Brevskoleelever godkiints i
examen for B- och C-behérighet som elinstallator,
Av dessa ir ett lS-tal-yrkcsma'in over 50 ar. Ett
gott bevis for att bide gammal och ung kan lyckas
bra da praktik och teori fir gi hand i hand.

it

! rader stor
3, p 7 -

brist pa utbildat folk inom de flesta verksamhe ‘g‘re

och i framtiden.

Har Du nagra ars erfarenhet pa det tekniska omra

Du resultat av Dina studier. Behover Du rad me'g,;v‘alqil; k '

Du vanda Dig till Brevskolans studieridgivning"—,- den s

kostnadsfritt och utan kurstvang till Din tjanst. Gor :;l/
saken — skriv i dag till Brevskolan.

BREVSKOLAN ¢ STOCKHOLM 15

Siind prospekt dver de kurser jag strukit under!

l o 1 ] B A C 06 QO EO BB 0050 6008 000 A 05000 B U
l BOBLAd ivoi: e oiteicielae s e et Bt eYet e oot [;
R LT R o cosooontnoct adas TfA 21 []
| Realskolekurser Foreningsungdomen Textning Gjuteriteknik: -  Firmanskurser Liirlingskurser ch 0
och kommunen Stenografi Miistarekurser Maskinistkurser Yrkeskurser 3 A het e
Sprakkurser: Deklaration BT mATEE O er Reparatrskurser 3i 3
| K 4 Nationalekonomi Musik och hobby: Gjuteriteknik Montorskurser Teleteknik:. — B
urser | svenska Nordiska frigor x Yrkesk : =%
Engelska Firenta Nationern Att'sjungagtill T Hullstiocisatn: S
| gyska Olf s CatEFatort R Tgi{a{r eller luta  Smidesteknik: ol o, Ytﬁknkiker'kurggr
‘ranska b1 eckning Miistarekurser M berSik_BRs Tk esyurser
gyskn Svens‘i: slz)c(i,nlg:)nlltlk Amatdrteater Formanskurser n”‘““'l och kon- Radio ) : :
panska Samhiillsorientering Smidesteknik & folnces Viirme- och 8s []
Foreningslivet och  Mokanisk verk- Lo totsteknik: '
Fireningsteknik: samhiillet stadsteknik: Verkstadssnickeri: Ritarekurser e ik S b )
Foicsiien Arbetslagstiftning  Ingenjdrskurser Verkmilstarekursen Ritteknikens grun- Verkmilstarekurser B
oL lngs gnsknp Hemmet och vl Verkmiistarekurser Formanskurser der BOrmanskurserg
= _och sam- Bosgtadsbyggandet Fdrmanskurser Yrkeskurser Geometrisk ritning : tgqrsgr .
ponantriidesteknik —efter kriget Yrkeskurser Maskinritning m, fl. Yrkeskurser = B
Tﬂ]:?eﬁgsbokfdrlng Konsten | vardags- Kurser for arbets- Motorteknlk: & A ¥
L) livet studiemiin Verkmiistarekurser Elektriska maski-

Socialn frigor, sam-
hilllskunskap och

Folkhiilsans grund-
frigor

Kurser f0r plane-\ Rgrmanskurser

ringsmiin
Kurser dttsr skydds-

clonomi;: Praktisk handels- ombu
Stntskunskup kunskap:

vinnorna och folk- Praktisk rikning  Svetsningsteknlic:
P styret Bok{ring Verkmiistarekurser
I_m-tl och politik Affiirsjuridik Fdrmanskurser
Sommunalkunskap Villskrivning Yrkeskurser

ner och anliigg-

Kursext-thr bil- ningar:
montdrer drskursi
Motorskdtarekurser ]I‘}:&eﬁi‘mmm}r
Korkortsprovet Verkmiistarekurser
Installatérskurser
Maskinliira: fr C- och B-
Ingenjorskurser behdrighet
Verkmiistarekurser Montdrskurser
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JAG HALLER MIG TilL
COLGATE ! COLGATE
HAR GJORT MINA
TANDER VITARE...

_Prova ven Ni Colgate Tand- iKomihéganaHlid!kéﬁamumen
ceme! Ger vitare fander noga med Colgate Antisep-
och friskare andedraki.

[ticum efter all tandborstning. |

Kompletta irgingar,
| /4

FORALLA
a7

" for 1945 och 1946

Pr argang i hiaften kr. 11:50, in-
bunden i klotband kr. 16:—.
Ezxpedieras mot likvid pr postgirokonto
157992 eller mot postforskott. Vid post-
forskott tillkommer porto.

I Stockholm kunna drgdngarna erhdllas
pd vdr expedition, Tunnelgatan 3.

Till TEENIK FOR ALLA, Box 3137,
Stockholm 3,
Sdnd undertecknad mot postfOrskott:
Arg. 1845/1946.
. I hiften/inbunden.
Stryk allt som ej Onskas.

nov. 1947 och 7 jan. 1948,

¢ SVETSNINGSKURSER

BREVLADA

P denna avdelning besvaras kostnads-

i fritt tekniska frigor av allmiint Intresse.

Om svar diiremot Onskas | brev uttages

ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 157892,

Fraga: 1) Var kan man kipa ritnipgar till
en kontursig? 2) Hur erhidlles vanligen den
upp- och nedgiende rdrelsen hos bladhilla-
ren? 3) Ar dessa siigar patenterade? 4) Var
kan man képa en bok som behandlar elek-
triska ugnar for smiltning av littmetaller?
5) Var finns en billig lirobok i mdbelmdl-
ning i allmogestil? X—m.

Svar: 1) De enda ritningar pd en Kkontur-
sig vi kinner till ér de som publicerades i
TfA nr 24 1946. 2) Bladets upp- och nedgiiende
rorelse erhdlles i de vanligast forekommande
sigarna genom en excenter. 3) Nej. 4) For-
sok hos AB H. Lindstihls bokhandel, Oden-
g{l_tnn 22 Sthlm. 5) Clas Ohlson & Co, In-
sjon.

Friga: Har en Aga-radio 4-rors, kortvigs-
omrdde 16—51 m. Kan jag pd nigot enkelt
sitt indra den sd att jag fir kortviag 10—80
m i stillet? I. A. Gbg.

Svar: Nej, det vore biittre att bygga en li-
ten kortvdgstillsats for att tiicka ett si stort
vaglingdsomride. -

Fraga: Om man bygger den av Eder be-
skrivna staltrddsapparaten precis efter rit-
ningen, blir det da lika bra ljud som av en
inspelningsapparat foér grammofonskivor.

Frigvis Lv.

Svar: En perfekt grammofoninspelnings-

apparat torde ge ndgot biittre ljud.

Fraga: 1) Varfor uppstir det alltid en
kraftig explosion i avgasningsroret och ljud-
dimparen pi en vanlig fyrtakts motorcykel-
motor, d& motorn under giing rusas upp, och
gasen dirpd strypes snabbt? 2) Ar det rik-
tigt, att den huvudsakliga slitningen pd en
liggande explosionsmotorcylinder blir pit den
sida av cylindern, som iir uppit? 3) Ar det
niigon speciell fordel att ha en liggande cy-
linder framfit pA en motorcykel, som pd t. ex.
nya Moto Guzzi? I si fall vilken? 4) Vilken
motor kommer att fi den mesta anviindningen
bland motorcyklar: fyr- eller tvitaktsmotor?

Rot.

Svar: 1) Explosionen uppstir diirigenom att
otéind gasblandning inkommer i avgasaren
och tindes av senare utgiende tiinda gaser.
2) PA vissa motoreyklar med horisontellu cy-
lindrar uppstir mera slitning pd cylinderns
ovre kant. Ar motorn riktigt balanserad sil
uppstiir jimna slitningar. 3) Ja, motortoppen
fAr biittre kylning. 4) Fyrtaktsmotorer for de
stérre motorcyklarna.

Fraga: 1) Kan man siitta sjilvstart pd en
me-motor? I si fall, hur tillgdr detta? 2) Niir
kommer byggnadsbeskrivning pf midgetracer
2 att inforas i Eder tidning? Prenumerant.

Svar: 1) Ja, det gir om man har tillging
till en mycket liten startmotor, eller om ge-
neratorn kan omiindras s& den gir bide som
generator och startmotor med omkoppling. 2)
Nigon byggnadsbeskrivning iir knappast att
viinta.

Fraga: 1) Huor hog 16n kan en telegrafist
med a) B-certifikat, b) A-certifikat komma
upp till? 2) Vilken ir adressen till Telegraf-
verkets nndervisningsanstalt? Cet.

Svar: 1) Detta beror helt pd resp. rederi
eller flygbolag dir man sdker anstillning.
2) Malmskillnadsg. 23, Stockholm.

'
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BILREPARATORSKURSER

2—4 minaders utbildningskurser till bilreparatorer borja den 27 okt., 24

3 och 6 veckors gas- eller elekfriska svetsningskurser med praktik borja den

27 okt., 24 nov. 1947 och 7 jan. 1948.

HANDELSKURSER’

5 ménaders handelskurs { praktisk kontorsutbildning borjar den 27 jan. 1948,
Prospekt och upplysningar mot 2 porton, di tidningens namn anglves.

$ SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
Mwm.mmmmnowoocodooooono.

34 TEENIK for ALLA 10/10 1047.

<

0
8 veckors kombinerad gas- och elektriska svetsningskurser med praktik samt ;
;
*

Tel. 12 49.

VILL N1 HA EN

proje!i@r?

Ni kan liitt bygga Hr en sjillv efter viira

utférliga ritningar och arbetsbeskri

Med viAr projektor kan Ni f{
bilder upp till 10 ginger. O:
tecknare vid forstoringar oc
vid visning av foton, fiiry
Apparaten blir mycket bil
ning. Med undantag av
bestiir den helt av tri,
varje kdpare av ritning
Pris for ritning och

Porto tillkommcr,
HOBBY-FORLACGETY, ¥«

GULDKORN i

[

o
o

-
S @

17.
18.

19,
20.

21,

FSom 2 omp wd m

TfA:s folkbit ”Sliindan” (7 blad) 12:—
inkl, licensavgift.

Slutsald. 5

TfA:s miniatyrmotor nr. 1. 78 cc (5
blad) 8:85, d:o nr 2, 14,3 cc 4:60.
Slutsild.

Bensinmotorn Ikarus 10, 3:80,

Den idealiska ritapparaten, 2:15. (Ska-
la 1:2).

TfA-racern som gir 80 km i timmen,
3:10.*

En ettrig 2-taktsmotor, 0:95.%

TfA:s miniatyrdieselmotor, 2:15.%
Slutsald.

TfA:s cykelbat. (14 blad) i hel skala,
35:— pr sats.®

. Den idealiska koplel_'_lnx;snmmrntcn. Ska-

la 1:2 (6 blad), 7:85.

. 4-cyl. angmaskin. Skala 1:2, 2:15.
. Angpanna f6r maskiner med effekt av

1/100-1/75 hk, 2:15. .

. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-

ska miisterskapsvagnen, 8:55.

. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-

rande nyhet fér ovanstfende bil, 4:50.
Slutsild.

Orion, "Bananens” nya dieselmotordriv-
na flygplansmodell, 3:70.*

Den fulliindade férstoringsapparaten,
11:40.*

Miniatyrracerbilen ”Flying Car”, Teg-
stri(i)u:s direktdrivna strémlinjevagn,

Racerbit som amatérbygge. L. §. a. 4,45
m, hastighet upp till 35 knop beroende
pi motorstyrka. Komplett ritningssats
(9 blad) Inkl. licens 22:—

. TfA:s MO-bil. Ritningssnfu med full-

stiindig arbetsbeskrivning, 11:—.

De med * miirkta ritningarna iir 1 full
skala,

Till Teknik fér Alla, Box 8187, Sthlm 3.
Siind mot postférskott -+ porto.

T st tning Enrl RIS S

INEXTDGS . oro0000000e00BoRRan R A R
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Postadress:
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NKI-skolans nya arbetsledar-

¢ kurser Ligges huvudvikten vid den

" psykologiska, organisatoriska och
ekonomiska utbildningen, Xurserna
presenteras utforligt 1 prospektet
"ARBETSLEDARKURSER PER -
KORRESPONDENS".

2 ¥ir ingenjorsutbildningen vid
NKI redogires i en siirskild stu-
diehandbok "INGENJORSUTBILD-
NING PER XKORRESPONDENS".
Diir beskrives ingenjorskurserna
inom 15 olika fack samt den frivil-
liga ingenjorsexamen och diirmed
sammanhiingande friagor,

¥or den tekniska utbildningen

pi skilda stadier (utom ingen-
Jorsutbildningen) redogires i den
stora studichandboken "TERENISKA
FACKSTUDIER PER XKORRES-
PONDENS”, Diir behandlas bl. a.
utbildning till férman och verk-
miistare samt en miingd special-
befattningar inom 15 olika fack.

NKi-skolan

$:1 Erikspatan 33 « Stockholm

Med anlag och energi kan Ni bli vad Ni vill
Hela vart niringsliv ropar i dag efter kyalificerad arbetskraft. Speciellt inom in-
dustrin och andra tekniska omriden dr behovet av arbetsledare, ingenjorer och spe-
cialuthildat folk skrikande. Genom de utbildningsmojligheter, som var tids fritids-
utbildning per korrespondens erbjuder, kan diarfor den energiske, om han har anlag
for teknik, bli nira nog vad han vill. =
Tre nya studiehandbocker visar Er vad NKI-skolan, Nordens storsta tekniska kor-
respondensinstitut, nu har pi sitt kursprogram och hur Ni kan forvarva just den
utbildming Ni behover for att kunna forverkliga Edra framtidsplaner.

Klipp och sind kupongen i dag!

TiLL NKI-SKOLAN - STOCKHOLM 12
Var god sind kostnadifri bandledning for det som jag bdr nedan J:Imleil under:

® INGENJORSUTBILDNING © TEKNISKA FACKSTUDIER  ® FLYGKURSER © ARBETSLEDAR-

inom 15 olika fack for utbildning till bl. a. for utbildning till  KURSER med
Maskinteknik Radioteknik Verkmilstare Bilreparator  Mekaniker psykologi
Verkstadsteknik  Husbyggnadsteknik  Forman Byggmiistare l:l)'urfjﬂskln‘sl LARA SPRAK
sjuteriteknik Vag och vatten Ritare Vigmiistare Alonlor. ! i e
(;gl:l.:::cknik Kemisk teknologi Maskinist El installatér Luftnavigator pa ett riktigt satt
}u'tcknik Textilteknik Svetsare El. montor Trafikflygare PSYKOLOGI

o 3 Trite B dieman  Radioservice Privatflygare < .
Flysteknik Trateknik Arbetsstu i L

Varme och sanitet  Offert och Rormontor. A thrfrnnf Radiotelegrafist ‘Sﬁgsﬁsfgsm
Elektroteknik forsalining Virmelednings- - Dessinator Mazkncesons] Folkskolliirare
Grundkurs for ingenjorsutbildning skotare Jordbruks- Trafikpersonal BT

Ingenjorskurs i matematik Bilforare mekaniker Segelflygare MUSIK

@ HOGRE HANDELSUTBILDNING ®  FORETAGSEKONOMI'

@ FULLSTANDIG HANDELSSKOLA g
® TECKNING OCH NYTTOKONST @  SOCIALA KURSER

© REALSKOLA OCH GYMNASIUM

151 T.f.A21




emradigt, till sa
ﬁ—sﬁﬁ

. Svar til

180
1t 675:—. Laddagg.
Box 1625, Degerfors.
25—110 V ca 100 W
2 15:—. Liten Kolyp.
_beg. selenplatt. ca 5 amp.
50 per. 1/4 hk 1460 varv
483, Trollhittan 3.

obby. Glddritn. Glddpenn. "Bali”,
vilken man kan utf. mycket trevl
lor, souvenirer m. m. Pris end.
frakt. B. Lindkvist, Kungsholms-
tockholm. =

CEN frin olika linder i forpackning
0. Obs. tillfiille fiven for Aterfors.
t, Essingestriket 35, St. Essingen.

- FORSTARK. 1 st. 12 W kompl. 150:—, 1 st.
krist.-mikr. 25:—, 1 st. d:o 40:—, 1 st. hogt.
10 W 40:—, 1 st. batt.-radio kompl. 45:—, 1 st.
elmot. 110—130 V 1/8 hk 40:—, 1 st. piek-up
10:—, 1 st. ly-bakhj. m. broms o. prima gum-
‘mi 40:—. Nils Magnusson, Vallarum 3.

- BILMOT. 1 st. Ford -32 irs 65:—, 1 st. start-
mot. o. 1 st. forgas. t. d:o 37:— st., silj. el
‘byt. m. forslag. Sv. t. S. Carlsson, Fack 16,
Tandsbyn.

" Ann.-priset for under denna rubrik inférda
annonser ar netto kr 1:25 per rad. (Pd varje
rad ca 34 typer.) Forskoltslikvid i frim. eller
insatt & postgirokonto 1579 92.

Annonsmanuskripten mdste ovillkorligen
para tydligt skrivna — helst maskinskrivna
eller textade.

irs Centrumradio ny 520:—. Bra pris nu. Beg.
cyklar, herr- o. dam-. Sy. t. Ronnquist C.-
verkstad, Gottne.

LAG HIG-HAT, obet. beg. K. Larsson, Fu-
niisdalen.

MIDGETRACERBYGGARE OHOJ! 1 st. rir-
konstr. bestiende av 125 m 1 1/4” stilr. samt
10,5 m d:o duralrdr samt en kullagrad styrinr.
f. sidoroder. Propelleriimne av lamelim, bjork,
duk samt div. trimallar ingd i kipet. 100:—.
2 st. nabbdiick (stdlnabbade), 1 st. 26 x 3, 25
—19” samt 1 st. 27 x 2, 75—19” tages giirna
i byte om de firo i prima skick. Nirm. uppl.
m.t-sv.-p. P. Sundvall, Képmang. 1, Malmber-
ge!

J.A.P.- statloniira luftkylda bensin
Tod, 2 A 0,8—1,25 hk. Vikt 16 kg. Nyn 41558
Ake Johansson, Box 24, Aseda. =,

SLIPMASKIN, 1 hkr, 220/380 V m,
striimb.‘ 215 :—. Nytt karbidgasyv, 4 knp'fg)t 93,
Propeller 3-blad. 12" d.—15" stign. 40:— g2
127 d.—10" stign. 40:—. H. Gustnteso“"B(;g

514, Siiter.

LUFTKOMPRESS_OR 1 st. med 0,75 hkr motor
3-fas 220/380 V 275:—, 1 st. viiggborrmasiy,
Tuna, borrar upp till 1/2" 60:—, Svar till A
Stromqyvist Cykelaffiir, Trancmo. 2

SAXONETTE, lv.-mc med baknavsmotor, herr-
ram, typ. bes. fabriksny, kompl. meq Iins
450: —. Ing. A. Husberg, Sinckullav., 40 ¥
Malmo. Tel. 34667, 0

MC REX 147 cc 2-takt, nylack o,
fullt korkl. ej reg. 450:— vid snar
Juftp. Zenit kal. 4,0 15:—. Sv. t.
1998 A, Fagersta.

A.B.G. hjiilpmotorer. Passar alla
end. 7,0 kg. Niirm. uppl. g bLeg
hansson, Box 24, Aseda.

DRAGSPEL, 5-rad, 87 x 120
1 st. damcykel, 3 st. herr
batt.-radio, nya ror, 1 st
7 ror, mag: 6ga. P.-0, Kavls
dker.
MIDGETRACERBYGGA
cc med dubbla ventiler, 2 i 1 viixellida
i finfint skick. Svar till "M, Y, fox 55

hult, tel. 163.

STARTMOT. 6 V 12:— 2 nor

e ——
")‘ft; diick,
aff. 1 st,
) D B§§

[

?3
)

hmotor 500

Pl VR, TR

HANDBOREMASKIN, 10 mm Ekraft. stativ,

220 V. Bensinlddlampa m. fotbilg. Ett ant.
utformar f. fabrikation av tennsoldater. H.
vensson, Fredriksbergsgatan 22, Malmé.

MC-BILRITN. Raketen 5:—, 1 st. gummihj.-
kiirra beg. 50: —, 1 st. Lagondaur niist. nytt, 1
Ars gar. kvar 60:—, 17 ex TrfA arg. 46—47 5:—,
2 st. tindst.-tavelritn. 3:— per st. Sven Hill-
gren, Fibodarna, Burtrisk.

 BOCKER: Ny elektrotekn. handbok J. Kor-
~ mer, uppl. II 1943 4 band, 2225 sid.” 120:—.

k tarr, Levin, med etui,
‘obet. beg. 250:—. K.-B. Domeij, Box 824, Dom-

KULPENNAN Ewersheed 11:— portofr. Arne
~ Westerborg, Boris.

RAEKNESTICKOR syst. "Darmstadt” 1/564 (30 1 transf. prim. 110, 130, 22, & . 8 VASWA
cm) 25:—, "Taubman” lyxkulpenna 9:75 mot inbyggd 10:—, 1 ritn. pd wmaod ulitionsagg.
pf. Géta Import, Sk:lnegatgr_! 69, Stockholm. eng. text 10:—. B, Jonas 1, Bergsjo.
MUSTANG modellplan m. bensinmotor 225:—.-. CENTRIFUGPUMP u. n. inl, 3” ink.
Sy. t. Jan Morner, Styrmansg. 1, .Stockholm. kull., skr.-box m. spiiry j. i ; Uick, Utomb.-
STICKMASEIN b 7 = m. 2 1/2 hk 260:—. Inomi.- 2 hk, axel
N, eg. m. Sackman 135:—. i , statinn, e 270° —. 2 st
Werners, Vittsksvieb pr. p. packb. anv, f. statinn, . 210 —, 3 st.
5 ovieby. phii}lobillnj. 22ix 3" vul. u. 1. 1. kedjehj.
OBET. BEG. Amal forgasare pass. Husqvarna  kedjor, gaff., br.-tr. p. me-bil fv:—. A, Hen-
Yitty. 15:—. I. Nilsson, Storg. 22, Mdolndal. riksson, Ullesiiter. (e M
= TRANSPORTCYKELBAWII & 1,5” ny
BIOGRAFAPP. 35 mm stumfilms m. motstind utan gummi 40:— pr I;Gi, Ir)‘:{ll}
f0r 130/220 volt. Komplett och korklar med long prima skick 100: " eykelviixel
300 meter film 300:—. Kjell Larsson, Funiis- 3-viixl. 15 :—, korriktningsvisare 20:—. Ake Jo-

dalen.

hansson, Box 24, Aseda.

MOTOR-GEN. Mot. 220 V 1-fas. Gen. 350 V/0,1
A och 6 V/1 A likstr. 100:—. Chassi t. me-bil
m. 147 cc mot. 300:—. Uppl. hos L. Finn, Box
196, Kvarnsveden.

SPEED 1 st. 72 cc pidhiingsmotor nyrenovem
i prima skick, komplett 100:— kontant. Stig
Larsson, Kristinagatan 23, Viisterils.

PI}AMHJ. 2 st. 35:—, 1 st. bakhj. 28:—, 26 x
1 5/8 kompl. m. dick o. slangar o. Novo nav,
nya. Sy. t. Nils Persson, nr 89, Brantevik.

NORDIC vindelverk m. torn och instr.-tavla
125:—. B, Djupstrom, Stusshyttan, Avesta.
TRANSPORTHJUL, 20 x 2", 1 par, siilj. bill,
end. 40:—, En 3-rors "Miko” radio 15:—. Sv.
t. H. Ericsson, Sofielund, Tegnefors.

TUDOR, vindelverk, 12 V, i prima sk. 150:—,

 GRAMMOFONMOTOR Dual 100—250 V, 40—60
per., reglerbar hastighet, som ny, 50:—. Sv. t.
“Motor”, Box 12, Ambjornarp.

.;J’Ktl-;imtzs tti&; ]xl-fglgzu%;n 1:u‘iljes forminligt
0 ontan ellikvid. . gm. Nils Eri
Lindstrom, Ursviken. e =

ji.xms:’mcxon. Begrinsat ant. 1.28 cm, m.
bruksanvisning 4:75 pr st. Obs. priset! K.
Lundqguist, Valutavéigen 54, 2 tr., Stockholm.

 LATTYV. REX 300:—. S. Granstrom, Box 535,

Viistanfors.

AL C. MOTOR N. V. 250 cc topp, kompl. med
vixell. 0. magnet 100: —. Lars Thaung, Gemla.

GRAMMOFONER, 1 st. el. ny 80:—, 1 st. med
verk dldre 40:—, 3 st. el. motorer 4—S8 V, 3—
8:—. Nérm. uppl. m. p. G. Ostergird, Viingdala

Speed pdhiingsmotor, kompl. 60:—, el. gram-
mofonverk, allstréom, 30:—, kolkornsmikrofon,
kompl. m. transf, i pr. skick 15:—, Uppl. m.
porto. Johnny DPetersson, Hogeniis, Olands
Kiillaberg.

Onskas kopa:

CYLINDRAR t. Evinrude "Fastvin” utomb.-

motor kop. B. Djupstrom, Stusshyttan, Avesta.

MC.-GENERATOR, 6 V, m. reli. Sv. t. H.
Ericsson, Sofielund, Tegnefors.

I.L.O. liittviktsmotor, 98 ce. Svar t. Antonsson,
Olands Kiillaberg.

' ..msrﬂ.mcs—mamm med inb. forst. EL
. -gun.-vez.k. 130 V. Bertil Mattsson, Box 62,

- BANDYROR st. 46 n. nya 25:— Frim.-saml.
300 m. nytt alb. 10:— Riiknest. Darmstadt
1/54 24:— st. fr. £. Sy. t. Box 666, Ljusne.

N AN ny Plasticor Junior sprutpress. Sy.
till P. Jakobsson, Képmang. 11, Orebro.

“’BIOGBAFF]LM, 16 0. 35 mm ljudfilmer gil-
‘Jes. K. Larsson, Funisdalen.

L. V. DELAR, nya o. beg., cykeld., radiod.
leksaker m. m. Prisl. R, Krantz, Borl:’inge,o :

BECTOGRAF, ritapparat, hopfillbar i etui
obet. beg. 50:—. Ing. A. Husberg, Sinekullay.
10 F, Maims. Tel, 3i567. e T

EL-CYKELMOTOR med omkoppl., 2 st. -
sinmot., Callin o. G. H. Q., stnrtpnll)ot. oc‘;lt ﬂg‘lz{'t]:-
mot., 6 V radio, 1 W siind. o. mott., Flyg och
Syvensk Flygtidn. Arg. 42—43. Sy. t. Bengt
Mossberg, Garvarg. 7, Stockholm, tel, 53 21 63.

MC.-DACK, 28 x 3” vulst. Svar med pris till
Birger Nord, Rasjon, Gustafs.

OPEL OLYMPIA motor med viixellida och
elektrisk utrustning, samt en skrlvmnsk:g.
Pris och upplysningar Onskas till "Opel”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

VARMEAPPARAT passande for Ford Anglia
kép. omg, Clviling, H. A. Reimann, Mjolby.

TVA PRIMA mec.-diick, vulst. 27 x 3,85" eller
3,75"”. Sv. t. H. Hagberg, Box 6782, Borliinge.

FLYGPLYWOOD, extra prima 3 mm 15:—
kvxq. A. J’ohansso'n, Box 24, Aseda. A

, 2 st. vulst. 24 x 2” m. 2 st. slang.
dick 65:—, mc.-mot. 175 cc m. forg.
~m. fj. gaff.,, skirm., tank o,
magn. t. me. 30:—, v.-lida m. kick

G. Rogén, Gusum.

147 ce m. flikt, magnet, {orgas.
"I. J.”, Box 219, Tou&i : £

FRIMARKSAMLING m. 1 alb. inneh, 1

ol frim. fr. hela virlden 28 :—, blh:fl. f‘.wgé?lt:
8prit 8:—, ringl. transf. 220 V, —5—8 V 10:—
G. Kardell, Metallg, 30, Visteras, i

SCINTILLA VERTEX, 4-pol. magnetapp. som
ny, 150: —, Ing. A. Husberg, S84 / M
Malmé. Tel, 34567, D

LASTC.-MOTOR obet. anv. 100:—. Batte-
ikrikt. Hogtrycks. acetyléngasverk.

bidladdning 8 (2 x 4) tilly. &r . Nord-
ets “billigt”. Bilelement m. flikt 25—, 1946

.
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3,RORS RADIO, Aga f. vix.-str., br 1
Bg:—. 1 st. 3 rirs Telefunken b.‘r;xdlol1 te{?g
38:—. Hogt. B, D. T:—, 4 st. ror 12:—, V. uppl,
gm. T, 8joberg, Tjerned, Svarvarhble,

A-FORD MOTOR, 1 st. fullt komplett med
startmotor, generator, viixellida, stromforde-
lare, képes for 150 :—, Svar till Ingvar Johans-
son, Rosendahl, Mnsteriis,

MC.-MOT., 1- eller 2-cyl. 250—500 ce, framhjul
19" passande Rex 3-hjul. el. transportcykel.
8. Svenning, Box 225, I'ritsla.

MOTORDRIVET laddningsagg. 12 V ca 200—
;'K)O W beg. Svar med beskrivn. och pris till
Thure Persson, Kruseboda, Gylsboda.

MO-MOTOR, 120—250 cc | bra skick, komplett
m, magnet, v.-lida (Inbyged), férgasare. Sve-
t. H. Wannberg, Box 238, Sundfisen.

TSRy SN

T P

vAGSMOTT. helst § 40 el. annan bra

;%%ftév. m. pris o. data t. Ake Janze, Stocksjs
DIOROT 1 st. ABC 1, 1 st. AL 4, Malte

g{;son. Orkelljunga.

788072

=0 cc CYLINDER kipes, (ev. hela mot.
HD 350 0 ¢, 6. P. H. Kongstad, Malmd 0.

- -~ o .
RAM  till MCB-101-Pilot, 2
nya, diverse delar till ot,
. N. motoreykel, 350 ce, skatta
TA Arg.—41, 42, -43-, -44; -45, -46, cf
8000 st. frimiirken, bytes mot radiodelar o.
ror eller siljes. Svar till “FN”, TfA, Box
3137, Stockholm 3.

giirna
men felfri 1-fas 220 V v.-stroms elmot.
t. Svar till Box 10, Lottorp.

m. i fullg. skick képes. Syar
om storlek, pr. o. sk. t. R,

BE(I;.
billig
BANDSAG, beg.

1st. uppg. 8
s Box 120, Mullsjo.

Bjork,
ATTV.-MOTOR samt delar till litty. Onsk.
}1:(,,\1;1‘“'1‘[ Ambiornsson, N. Storg. 14, Gislaved.

ismakikare minst 18 x 50. Ragnar

1SS DT
ZE3S. l”_\', Drottningg. 6, Uddevalla.

Hogman,
/—— .-

<y ICTSMOTORCYKEL 98 ce kiop. Kom-
LA m. stake pass, ILO. Skriftligt sv.

,Izlletl‘i».ws\'i‘:.y\". . A. Abrahamsson, Hallesund, Gus- -
tavsfors. E
DACK E i zott skick vulst. 27 x 3,50. Ary.

arsforsv. 2, Ankarsrum.

SPECIAL Williers, 147 cc me, bytes snarast
mot topp mec.-motor. S. Lundquist,
Motorami, Malmd 6. s <

FRIMARKSSAMLING, 1 alb., inneh. 300 frim.
fr. h. viirlden, bytes mot m.-laddarepistol.
Sigvard Grelsson, Hammarstrand.

Diverse:
LATTVIKTAREN har Ni — Reservdelar har
;H;lsl. m. porto. Ivan HGok, Sigen, tel.

LATTVIKTSDELAR., Roffes, Blekln'gegutnn
05{. Sthlm. Vevlagerrenoveringar, Cylinderslip-
ning.

MANLIGA OMBUD, sitkes for liittsild mass-
artikel. Limpligt som fritidsarbete. Prov och
uppg. mot 2 porto. Sv. t. ”"God vinst”, TfA,
Box 3137, Stockholm 3.

5'}0 ce, Box 108, Kalmar.

- 0. bakhj. till 1000 cc Indian.

M.C.-MO

KOMPL,

Allan ¥ iirson, Alvsborgsg. 23 C, Goteborg.
RARNES7:072A Faber 1/98. Sv. t. L. Nils-
st.riim, Nie i, Norrkdping.

BILRA

begagnade och defektaupp-
pris. Ins. for viirdering till
x 8, Karlskrona.

nraft., beg., 130 V. O. Bergman,

5 = 5 el 7,6 cm, 1 st. el-
1. 1/4 hkr, 127 volt. Svar med pris,
vewom, Ridjan, Margretetorp.

Gunnar

Bytes:

NY PRISMAKIKARE, 8X25, m. liderfodral,
i)yt. mot i ¢ kamera ev. sijlj. Sy. t. "Smi-
bilds el. spegelreflex”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

TANDSPOLAR av alla slag till liittviktare
och bilar omlindas fort och billigt. Svar till
YA, G. W. L., Box 11, Kinna.

REKLAMKORT, prislistor och alla andra
trycksaker for affiir, hem o. forening erhil-
les snabbt och fordelaktigt frin Alms Tryc-
keri, Grilbo.

PA GRUND av de minga svar, som influtit,
kan jag inte besyara dem alla. Allt iir silt.
Gusten Persson, Starrarp, Vollsjo.

EXTRAFORTJANST. Ni som dnskar fortjina
pengar pi Er fritid, erbjudes hiirmed ett
alla tiders tillfiille. Inget hemarbete. Skrly
till sign. ”Bra fortjiinst”, TfA, Box, 3137,
Stockholm 3.

FINMEKANISKA borrn. o. monteringsarb.
samt enkl. svarvning o. friisning utféres. Hu-
mana priser. Siviill 1| mindre serier som en-
staka experimentdetaljer. Sv. t. ”Finmekanik",
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

som mjukar
strdna.

3 s

1molive. rqsi[rld T4
blad ha en ¥V

skiirpa, som g €
T

perfekta, smarlf.

ningar, e
Imolive rakvatten
stiirker och stimule-

rar huden och limnar en
frisk efterkiinsla — rak-
ningen blir
fulléndad!

}
# )

¢ o 2 4 , i
virldsmdrket for rakmedel

TRAINS

STANDARDMATT:
Skalay.r v i 18150
S ¥antlil  cooe000800000000 " 10 mm
Min, kurvradie ......... . 400 mm
MinS i vixelt st e n et soo Wk (B
JHB AN TS 56000000000000 2-rals
Kopplingssystem ......... automatiskt
SPERVNT? 56006000 56003000 . 12 volt
SUromart R LR ... likstrom

Elanshojd e e h e L 0, 7bgmm
Flanstjocklek ............ 0,75 mm
Innerméatt mellan flinsar .. 8,0 mm
Lopbana for hjul ........ 1,5 mm

Avstdind mellan mot- och
1359wl 56500000000000000 12D Tamn

Hjulledmatt ............. 9,5 mm

B
=
| 4
7

Made in Sweden

Vairldens minsta modelltag

TfA:s HOBBYTJANST

313%7 Hel byggsats (bestdende ay lok, pull-
Tel. 114433 o Box [ e i, 3

STOCKHOLM 3

Auktorisernde aterforsiiljare:

Arboga: Jiirnbolaget
Borliinge: Jiirnmats AB
Hskilstuna: Eskilstuna Sportmagasin

Tunaboden s
Falun: Ostlunds Jiirnhandel AB
Giteborg: AB Ferd. Lundquist & Co.
Kiping: ¥:a Gustaf Arpis Jiirnhandel
Stockholm: AB Eric Cederldt A

AB Bskilstuna-Smide

AB RagnarB Frunck J"Tlﬂnilalglli‘% .

:+ AB Gust. Bergmans Jir

ggsgpti?j%r:g Radio AB. Thore Lindstrém
Viistanfors: Viistanfors jirnhandels AB
Viisterdls: F:a Axel Hygrell & Co.
Orebro: AB Gustafsson & Gortz

Firdig sats (korklar bestdende av samma
tdgsitt som ovan inkl. spar) kr 225: —

(R

PRISER:

m spar) ||
kr 155: —

Lok, enbart byggsats ...... kr 110: —
Pullmanvagn, byggsats .... kr 22:—
Godsvagn, byggsats ........ kr 18:—
Fardigt lok, korklart ...... kr 1560: —

Pullmanvagn, korklar ...... kr 3
Godsvagn, korklar ........ kr 2

-  —
————

.




TfA:s"
TANKENOTTER

Over- och underordnade.
Personalen vid en fabrik bestir uv
fabrikschefen, tre verkmistare, toly fiy-
man och resten arbetare. Antalet under-
ordnade dr tio ganger si stort som anta-
let overordnade. Nar hela personalen, in-

Fotgdangarnas
onskedrom: bi-

klusive chefen, dr samlad i fabriksloka-
len, hur manga personer finns dir 432

Vad sker i baljan?

I en balja flyter en ishit,
biten ligger en sten. Isen sm:
ningom, och i ett visst Gz

Ovanpé is-
T 84 smAa-
inder

= len som hoppar det att stenen sjunker tili & 1. Hur
dver de gula gdr det med vattennivan ‘jan, nar
strecken stenen sjunker, stiger den, o uuker den,
eller forblir den oféranduad ?
Niir Ni 10st dessa problein * Ni in
Iosningarna till Teknik for Lhiolm 8.
B - Miirk ]ku\'lorrctl ;"l‘:l{!]((;l}i}\‘ 2, I'orst
o N - 4 oppnade - korrekta lésning 1) 5
K @ g”" g {C; L" @ (; l I }(lrl[)nlullt stycke TMiivlingstid 14
& = 3
VAGRATT: T
1) »Bilmirke” .!\ 7 2]
ay hembyggt fab- - - = @
rikat. 5) Gar upp |’ % g é # LOSNING
i rok. 8) Gjorde LAt
han som fick ett 4 . i T $ =
arv. 9) Motstand. av "Tankendtter” i nr 18 av TfA.
10) Har TfA alltid (3 70
gjort for I¢f1y_la:¢=.ll_>i- Matematisk matie.
bk:)rrrtlxi lle)nget;gv§l- 77172 /3 Taxen Max foddes den o april klockan
T el Shma]de 3 pa morgonen.
svenska namnli- V21 VZT 76 x g 7 Femman till Stig Géransson, Anneliv 3, Di-
kar. 14) Sattes pa g1oDto.
arets c-bils-SM.17) dG
Rymd. 20) Pa Femsiffriga tal.
bord. 21) Gjorde vi [3/ 24 tal.
en gang i vaggan. 2 A et 2
22) Skulle man " g'lIE'lerxlng}axlctgtllebl';gg\'xg Kullberg, Munkebiicks-
kunna kalla Tysk- T ; ;
land ay 1 dag. 24) .
Andra hilften av |47 5 Zé 2 Losning av TfA:s korsord nr 18.
= publikenzs bon om
omspel. 25) Kvide. 27 RA
‘ 27 Norrlandsk it MECRATTS e
= stad.  28) Har [oF - ) Vagen. 5) Klar. 8) Ojud. 9) Trams.
- méinga slavar, 29) < 10) Lappa. 11) Kasta. 14) Molnet. 17)
A Radikalen  CoH. Errare. 20) Ebb. 21) Freden. 22) Eng-
30) Vanligt efte;: 37 els. 24) Skar. 25) Alm..27) Lika. 28)
- namn. 31) Omit- Ormlina. 29) Siam. 30) Teak. 31) Stads-
4 tat kolvate av vars |32 33 bo. 32) Akta. 33) Rast.
: molekyler kaut- %M.
schuk dr uppbyggt. 3 ,)*LODRATT' L8 :
22) Ense. 33) Bru- 3) Gor plugghés- Rakflemaskin. 13) sas vid ratten. 23) _ 1) Votum. 2) Graal. 3) Noske. 4) Ljus.
kar man gora i ten. 4) Far man Listig as, 15) Ar Musikalisk munk ©) Odlar. 6) Pepra. 7) Raare. 12) A.ten.
borjan av ett bevis. ibland pa tal. 5) nu satt pi ranson. som inforde ton- 18) Tebe. 15) Opraktisk. 16) NOdbl?)m‘
: Teologisk defini- 16) Svar att tala hokstiverna. 25) . 5& 18) Regulator. 19) Reduktas. 23)
li‘O%I;ATT= tion. 6) Plats for med. 18) Sidana Elektronrsr, 26) Ul 25) Amman. 26) Missa.
: 100" cm. 2) oOmma hjirtan. 7) oOgon har blindboc- Flyktigt dmne, e e i T e s
Mekaniskt 1yftdon. Bojd men seg. 12) ken. 19) Maste vi- Gipi o Olof ATorelag, Vuear:
\AIH:Iru pris till Anton Hansson, Amnabro,
Losningarna ska vara TfA tillhanda senast fredagen den 24 okt. 1947. Skriv g .
¥ “Korsord nr 21" pa kuvertet. Forst dppnade koirekta I6sning belénas med 10
kronor. Andra pris en kvartalsprenumeration. Obs.! Svensk Teknisk Ordbok é&r
= ofta en god hjalp vid I6sandet ay ordflatan. Ordboken kan rekvireras i nér- o oo |
. ,
3 maste bokhandel eller direkt frén TfA. Bliv ombud for TfA!
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T almers Tekn. Inst.! SVENSK UPPSLAGSBOK Tekn. Higskolan Stockholm
Goteborg : Huvudredaktsrer: ] Stockholm i N i
GUNNAR CARLQUIST  JOSEF CARLSSON T :
=sls Overbibl. Fil. dix FiL fie. « : s 4
(13 Avdelningsredakisrer: A
ager 1 Q Fyrtio av virt lands mest framstiende veten- 11 Moo i
n skapsmin och fackmin., Dessutom med. 1
a LAY D verka redan dver 500 medarbetare, ot
Nationalmuseum \R == var och en specialist pd sitt omride.
Stockholm Skogshagskelan = Veterindrinstitutet
Stockholm Stockholm
. -
Grip chansen — ny stor utdelning av 500
av

wsififin,

Enligt planen utkommer nytt band varannan manad, och
banden levereras abonnenterna, efterhand som de utkomma

Till alla som inom fjorton dagar insinder
kupongen leverera vi genast forsta bandet
for kr. 1:95

och med bandet foljer alla nirmare upplysningar om verket och grafis-
utdelningen samt forlagets nya, formanliga allminna abonnemangsvillkor

Over 500 specialisfer

dro redan knutna till redaktionen {6r SVENSK UPPSLAGSBOKS nya upplaga. Sdsom ansvarig
redakior for varje dmnesgrupp stdr en av vdrt lands framsta kinnare inom facket, och dessa
fackmans namn borga for sakkunnig och kritisk behandling av alla problem. Vid sin sida ha
de en hel stab av specialister i detaljfrdgor, utvalda med den storsta omsorg. SVENSK UPP-
SLAGSBOES nya upplaga kommer aft liksom den gamla kédnnetecknas av velenskaplig veder-
haftighet och fackmdssig behandling av varje uppgift.

175.000 uppslagsord

beriiknas den nya upplagan komma att inne-
hilla. Alltsi ca 25000 flera uppslagsord och
artiklar fin den gamla upplagan — alla i
minsta detalj aktuells och svarande mot var
tids krav pA en modern kunskapskiilla. =

Storre format —~ iindrad ufstyrsel — 38 band inom ramen av 30

Dén nya upplagan av SVENSK UPPSLAGSBOK kommer att liksom den férra omfatta 30 band.
Formatet blir emellertid betydligt utbkat 1904270 mm mot 170 %242. Som foljd hiarav komma
den nya upplagans 30 band att innehilla ett text- och illustrationsutrymme, for vilket det
skulle 4tgatt 38 band av forsta upplagan.-Alltjamt inom ramen av 30 band ger den nya upp-
slagsboken siledes ca 25 procent mera innehéll Zn den forsta.

25.000 illustrationer

komma att ingi I den nya upplagan. Bild-
materialet har sid gott som helt fiérnyats.
Inga svarigheter eller kostnader ha skytts
fér att fia fram Illustrationer, som p& rik-
tigaste siitt belysa uppslagsordet.

Kupong 53 sics..om Forlagshuset Norden AB, Malmd

IEnllgt annonsen onskar undertecknad att komma

i 4tanke vid gratisutdelningen av kompletta
exemplar av SVENSK UPPSLAGSBOKS nya
ANDRA UPPLAGA inbunden i 30 #kta halyfran-
ska skinnband mot betalning av enbart forsand-
Inlnpkostund kr. 1:95 pr band. I

Andra férpliktelser iitager jag mig Icke
NI far genast skicka 1:sta bandet mot 1:95.
Jag har redan tidigare erhdllit 1:sta bandet. l
(Stryk det som ej galler.)

Namn:
Titel :

ok

Yart vart erbjudande
syltar

Viart erbjudande syf-
tar till att komma {
kontakt med var och
en, som dr inlresse-
rad av att forvirva
elt uppslagsverk som
Svensk Uppslagsbok.
Vi komma dérfor vid
sidan av gratiserbju-
dandet all gora varfe
kuponginséndare ell
annat ytterst forman-
ligt anbud, enligt vil-
ket vederbdrande kan
[orvdrva verket med
en belydande for-
mdansrabatt,

Hur de 500 gratisexpl,
fordelas
Svensk lag forbjuder,
alt fordelningen sker
enligt lotteriprinci-
pen. Dirféor sker den
efter pd forhand be-
sltdmda principer, sd
alt en likformlg for-
delning  garanteras,
Vid denna [férdel-
ning tages ingen hin-
syn (il om kupong-
inséindaren  bestdmt
slg for vdrl andra
erbjudande. Fordel-
ningen forelages av
elt ofdvigt utskott in-
om verkels redalktion,

- Eompletta verk av den nya, Andra upplagan

SVENSK UPPSLAG!

mot betalning av endast forsindningskostnaderna kr. ' 1: 95 pr band

"Svenska Dagbladet”: Svensk. Upp-
slagsbok fullféljer sina traditioner att
taga grundligt pd sakerna, hellre en sta-
dig uppliggning, som kan kallas veten-
skaplig, in en mindre vederhiftig, som
kan gi under benamningen populir. ..
Farfattarnamnen inger over lag trygg-
het f6r lirdomen och korrektheten; alla
artiklar dar vidare si up to date som
det ar tekniskt mojligt. .. EW.L.

"Goteborgs-Tidningen”: Medarbetar-
staben utgdres av hogst kvalificerade
specialister pd var sitt omride, och inte
minst glidjande éir det att hir moéta en
hel rad av vira. yngsta vetenskapsiniin,
foretridande dagens eclit inom svensk
vetenskap och teknik pd skilda® gebit.
Den moderna uppliggningen giller inte
bara det rent typografiska, sjilva stilen
ir redaktionellt genomarbetad, si att
den fyller en modern lisares krav pd
snabb, klar och koncis upplysning i en
elegant form... 425

"Sydsvenska Dagbladet”: ... Bildma-
terialet har s gott som helt férnyats,
och det rider ingen tvekan om att inte
forlaget nedlagt en stor omsorg pi ur-
valet av dessa omkr. 25,000 illustratio-
ner ... Chefredaktorerna ha forvisso
anledning att vara belitna med sitt
verk ... Samtliga [artiklar] diro korta och
koncisa, de ge det visentliga och de ge
det pA ett roande sitt. Var man slir upp
i de nu foreliggande tvd banden, finner
man bidrag som vittna om forfattarnas
synnerliga noggrannhet och deras for-
trogenhet med de behandlade dmnena.
Genomglir man mera detaljerat forfat-
tarregistret finner man diir vAr veten-
skaps frimsta namn, ., Schr.

ot i



