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Utan tavlingar tillbakaging har vi

.~ manga ganger och vid skilda tillfillen
“haft anledning framhalla i Teknik for

Alla. Erfarenheterna och pengarna fran
tavlingarna kommer gemene motorforare
landet runt till godo iform av snabbare,
sakrare fordon. Och i importreglering-
ens tid vore det ju mer an onskvart att
vi fick fram inhemska motorer av
varldsklass. Infor Solvalla-loppet var vi
darfor sarskilg intresserade av hur den
nya Folke Mannerstedt-konstruktionen,
SRM-maskinen, skulle klara debuten.

Det blev vial narmast vad man skulle
kunna kalla ett fall framat. Eje-Sandin
som placerade sig som baste svensk och
trea 1 c-klassen, uttryckte sig ungefar
sd har: De’ @ kram vnae i alla fall!

Sa har sag Blue Devils ena bakhjul
ut efter att i sitt forsta heat forgdves
ha forsokt fa ratt kontakt med det hala
golvet pa Vinterpalatset. Man ma inte
fortanka Tegstrom, ifall han kinde sig
mera hemma pd en vanlig enkel maso-
nitebana an pd danslokalens exzklusiva
parkettgolv! Det var namligen pa ma-
gonite, som Blue Devil gjorde den re-
kordkorning, varom TfA berdttade i nr
20, Pa Vinterpalatset torde det doclk
racka med att banan hartsas.

D24 hade hans SRM plockats ihop un-
der natten och blivit klar for forsta tra-
ningsvarvet vid 1/2 12-tiden. Det kunde
alltss gatt betydligt samre, och det kom-
mer med siakerhet att gi betydligt battre
i fortsattningen bara det blir tdvlings-
tillfallen.

Detta giller motorsporten i stort som
smatt. Arets tdvlingar i Vinterpalatset
i Stockholm mellan miniatyrracerbilar

‘utgor inget undantag, och nigon riktig

fart och startsikerhet p4 de smi bilarna
over lag kommer det aldrig att bli, forr-
4n grabbarna far flera och bittre tdv-
lingstillfdllen. Nu sattes visserligen ett
aktningsvirt nytt svenskt rekord (lds
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ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/ri
1/1-sida Kr. —. K.t
1/2-sida » 170:—.
1/4-sida w 90—,

1/1 dubbelspalt ,, 225:—.

1/1 enkelspalt ,, 110:—.

Per mm 50 ore
Omslagets sistn sida:

Endast 1/1-sida Kr. 325:—. I

RABATTER: Belopp inom dr
250/5, 500/7,5, 750710, 1000/15,
5 000/25. Spaltbredd 59 mm.
Sidans format 3 sp. X 250 1
giiller annonser for byggsatser,
terial, byggnadsbeskrivningar ¢
daktionen helst att den beredes
till forhandsgranskning av varorua.

Teknik fir Alla utkommer varan=ir fre-
dag. Niista nr fredagen den 7 nev. 1017
(Eftertryck av Teknik for Allas i
forbjudes!)

hiarom pa annan plats i detta nr.}, men
det ar langt till de amerikanska tiderna.

Det skulle det inte behova vara, ty de
motorkunniga och fartbitna entusiaster,
som med liv och sjdl gar in for minia-
tyrracingens genombrott och utbredning
har i landet har lika stora mojligheter
att f4 fart pa sina kdrror som sjidlvaste
Dick Mc Coy. Men aldrig pa Vinterpa-
latsets hala och nedoljade parkettgolv.
Den saken kunde dock ha avhjilpts med
sméi medel och for ringa kostnad.

Vi vet dven att det i de aktivas led
inte rader niagon som helst dstundan att
medverka till den nya sportens utldm-
nande till rena sensationslystnaden. De
tendenser som har tyvdarr dr pa vig
kommer sdkert ocksd att stota pa pa-
trull. Den hjidlp som miniatyrracingens
verkliga vianner begir ligger pa ett helt
annat plan. Att arrangorerna av vinter-
palatstavlingarna inte ldart battre av
fjolarets erfarenheter, gor att vi och
flera med oss borjar undra om avsik-
ten inte mera dr egen reklam an om-
sorg om den svenska miniatyrracingens
framsteg och bdsta.

I sa fall tippar vi att miniatyrracing-
en inte blir s& gammal i Sverige. Det
vore synd, ty forutsittningar for en an-
nan utveckling finns #dnnu. 0. E.

Omslagsbilden

Orebroaren Gosta Mollbergs ele-
ganta hembyggda bil vann Cykel-
bils-SM-publikens verkliga gillan-
de. Den har ocksd wvickt intresse
i fabrikantkretsar och i samband
med Stockholms-besioket ventilera-
des planer pa en serietillverkning.
Vagar vi tippa att 1000:—Fkr.-
bilen dr ph vag?
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Red., Exp. & Annonsavd., Tunnelgatan 8, Stockholm. Telefon vaxel 11 60 79, 101199 och .
utgivare Olle Edner. Red.-sekr. Holger Carlsson. Prenumerationspris heldr 11:50 kr., halva
Postgirokonto 15 79 92. Postbox 8187, Stockholm 8.

.......

(

Nir varmt kaffe fryser i termosflaskorna i aktern medan hettan i forar-

hytten tvingar besittningen att sitta i skjortirmarna ir livet pa ett flygplan
knappast behagligt, men elva man trotsade dessa och manga andra strapatser.
for att med en ombyggd Lancaster flyga till nordpolen. Om deras oden och
dventyr berdttas i den hir artikeln som ger den tekniska bakgrunden till en

nutida polarfard.
\

v

En serie nordpolsflygningar har gjorts

av engelsmidnnen och efter att ha
sammanstdllt upplevelserna och iaktta-
gelserna har man nu sldppt ut en mera
detaljerad redogorelse for allminheten.

Redogorelsen bestir av tre olika de-
lar, den forsta och "berittande” delen
dr den som ligger till grund f6r denna
artikel. Det dr flygplanets kapten, som
dterger sina intryck fran den 87 000 km
langa fiarden, och av dessa 37000 km
flogs mer @n 16 000 km norr om pol-
cirkeln! Naturligtvis ar det forst och
framst en officiell rapport som Wing-
commander Mc Kinley limnat, men han
saknar som tur dr inte sinne for hu-
mor. Eller vad sigs om féljande: ”Nir
vi niddde den geografiska nordpolen gjor-
de vi ett forsok att grundligt sld Phi-
lesas Fogg genom att flyga runt jord-
axeln pid 80 sekunder i stillet for 80
dagar. Det betydde att vi passerade da-
tumgridnsen tva ginger frin samma
hall inom loppet av ett par minuter. Vill
krigskassoren undersoka om det kan pa-
verka avloningen?”

Flygningen avverkades utan att storre

"Qeorges" sammanbrott betydde, att de
sista 60 timmarnas flygning méaste ske
med en minsklig pilot arbetande hela
t}den, vilket gav upphov till trotthet och
lagre marschhastighet.

Andra mindre roliga saker, som inte
al}s berodde pa felaktigheter i utrust-
ningen, var att behova sitta med syrgas-
mask i 18 timmar pa 5 000 meters haojd.

Aries med full last

och 11 mans besiitt-

ning fiirdig fir start.

piv Reykjaviks flyg-
fiklt.

tusentals milen av absolut er
odslighet var sjalsdodande”, kons
forfattaren, ”och det ckade obeh
solglasogon och andra attiraljer f
satta runt huvudet battrade inte pa
moret.” :

Kylan bekymrade inte besittninge
mycket som den ojamna tempera
inne i planet. Solstrilarna bréande
nom fonstren sa att piloten fick sif
skjortirmarna, medan det var si

korna) samtidigt som virmen i fran
delen av planet torkade ut smorgas

fel uppstod pa vare sig flygplanet eller
motorerna, men helt utan missoden var
man inte. Det varsta — i varje fall ur
pilotens synpunkt — var att ”George”
slutade att fungera. ”George” #r smek-
namnet pa den s. k. autopiloten och




" Forutom de personliga obehagen forsva-
' rade detta mathallningen ombord och av
rapporten framgdr, att denna fraga gld-
rig lostes riktigt. De medhavda fododm-
nena var smorgasar, te, kaffe och frukt-
safter. :

Men besittningen méadde prima hela
tiden och ”skeppsdoktorn” hade inte
mycket att gora. Den enda gang han be-
hovdé ingripa var niar en av besatt-
ningsmannen gravde i sin ryggsick och
helt oférmodat fick tag i ett rakblad!
“Det ar alldeles sjilvklart att en flyg-

. expedition som denna fordrar
synnerligen noggranna forbe-
redelser. Planerna borjade go-
ras upp i november och fran
borjan tinkte man sig att
flygningen skulle dga rum i
januari eller februari, men det
blev till slut maj manad innan
det hela gick av stapeln.

For den oinvigde verkar det
underligt att man viljer vin-
tern for ett sadant kyligt upp-
drag, men det ar faktiskt den
basta arstiden. Pa de hoga
hojder man skulle flyga, maste
man anlita stjarnorna for att
4 ut kursen. Detta gjorde att
flygningen borde ske nattetid.

Overst Aries befiilhavare
Wingcommander D. C.
McKinley under flyg-
ningen, di han frin sin
plats under huven fann
solstrilarna i varmaste
laget trots den kraftiga
kylan utanfir.

Diirunder en miltid om-
bord. Dessa blev ofta
litet besviirliga pa grund
av de ojiimna tempera-
turférhillandena inom
planet. DMedan 1 den
friimre delen av planet
smirgisarna torkade av
viirmen, frés t.o.m. ter-
mosflaskornas innehill i
aktern.

Hiirintill flyger Aries in
Uver de dde vidderna och
nederst en bild av gla-
ciiiren vid Scoresby 70°
nordlig bredd, diir kom-
passen under flygningen
birjade visa mot syd 1
stiillet £6r mot nord och
alltsa mandyreringen
blev ganska Dbesviirlig.

Dessutom skulle man i den eviga som-
marsolens rike vara tvungen att flyga
niar manen syntes frin nordpolen och
nar vinkeln mellan solen och manen
var minst 45° (for att fa tillrdck-
lig noggrannhet f£6r positionsbestim-
ningen). Men detta intrdffar bara ett
par dar i varje manad under sommaren
och navigationsproblemet skulle dirfor
forenklas betydligt om wman kunde
"styra pa Vintergatan”. Dessutom bru-
kar viadret i de hogre luftlagzen vara
battre vintertid, start- och landni

forhallandena ar naturligtvi
nedisning hotar ju alltid 3.5 i*
der.

Det visade sig emelleriid «r
f4 fram alla nodiga uv
start under &arets tva fir
och darfor valdes sa
som lamplig, sex dagar h
parna en sadan stéllning
nare baringar pa den g
magnetiska nordpolen sk
hallas.

Till slut var allt kiart 2@:
teorologerna hade gjort g
sagelser, det silverskimran
planet Aries som hade fatt
bortmonterad for att bereda
att ta med extra tankar, brununade pd
startbanan. Ca 35 ton vigde planet vid
starten med ungefir 15000 liier i tan-
karna och elva man ombord.

Shawbury hette flygfidltet som star-
ten skedde ifran och efter en kort mel-
lanlandning i Prestwick gick man ut
over Atlanten till Reykjavik pa Island
och under fiarden gjordes noggranna
kontrollmédtningar pa alla instrument,
bransleforbrukningen kontrollerades ete.

Innan vi ger oss ut pa polarfirden bor
vi kanske nimna nigra ord om flygpla-
net Aries. Den var en vanlig Lancaster
Mk 1 med Merlinmotorer och utom den
borttagna bevapningen hade det ovre
kanontornet ersatts med en stjdrnki-
karkupol”, landningsstillet forstarkts
och likasi vingbeklddnaden och rodret.
Reservbrinsletankarna som vi talade om
var placerade inne i flygkroppen och i
bombutrymmena. Eftersom utrymmet
var synnerligen begriansat pa alla hall i
kroppen méaste man placera en del appa-
rater pa sidana stdllen i flygplanet att
tyngdpunktens ldge knappast blev idea-
liskt och reservbriansletankarna anvian-
des darfor ocksid for att trimma in
tyngdpunktsliget genom att pumpa
briansle mellan tankarna. Genom att
man tagit bort “krigsmalningen” och
skottsdkerhetsbeldggningen i bransletan-
karna — ‘stridsflygplan har ju en gum-
mimassa pa insidan av vaggarna i tan-
karna som sluter till skotthal =— sparade
man en hel del nyttiga kilo samtidigt
som den blanka metallen minskade yt-
friktionen.

Som den ur navigeringssynpunkt
limpligaste flygtiden over bade geo-
grafiska och magnetiska nordpolen var
mellan den 15 och 20 maj hade besitt-
ningen ett par dar pa sig i Reykjavik
for att generalrepetera alla mitning-

arna, vinta pa bra vader osv. All-
ting' var klart den 12 maj och da be-
slot man att gora en provtur upp mot
Gronlandskusten pa 75° nordlig bredd
for att prova navigeringen och titta
efter matdepder och nédlandningsfilt.
En stark blast tog bort alla bekymmer
for att det tungt lastade planet inte
skulle kunna lyfta. Flygturen avlopte
utan nagot mankemang, men navigato-
ren och piloten fick tydligt klart for sig
vilken svar uppgift det ar att flyga
ovanfor 70:e breddgraden i nordlig
riktning samtidigt som kompassen sving-
de over at soder!

Fiygningen till den geografiska nord-

len planerades till den 15 maj men
vider gjorde att den uppskots ett
tersom Aries vigde over 30 ton
ia tankar beslots att starten
e fran Meeks Field drygt 30
Reykjavik, som hade béattre
wlanden, varfor flygplanet flogs
att ta in den slutgiltiga briansle-
ititeten. Detta uppskattades av alla
n mnavigatdrerna, som maste stanna
i Reykjavik for att fa del av de
Jut sista vidderleksrapporterna och
sedan aka bil 1 2 timmar 6ver de knap-
past permanentade (men kanske ondu-
lerade) islandska bergsvigarna i stillet
for att gora en liten flygtur pad 10 mi-
nuter.

Den forsta starten med full last fran -

Meeks Field gick som berdknat, men me-
teorologernas beridkningar om goda sikt-
forhallanden och endast 1dtt nedisnings-
risk ovanfor 4 000 m visade sig vara vil
optimistiska. Det blev omojligt att ga
omkring eller 6ver molnen vars ovre de-
lar lag betydligt over 6000 m hojd
i stdllet for de forutsagda 4 000. Ned-
isningen var for svar: motorernas effekt
minskade s& att planet gick ca 120 km/
tim langsammare an beriknat och den
av is nedtyngda stjarten kunde inte pla-
ceras i normallige utan svar hojdfor-
lust. Man forsokte emellertid ta sig ut
ur molnformationerna men efter 5 tim-
mar fick man uppge forsoket och gi
tillbaka till Meeks Field.

Besittningens blinda tro pa meteoro-
logerna — trots deras &verdrivna op-
timism vid forsta starten — bevisas
biast av att man beslot att omedelbart

ten. Det drojde inte langre an ett par
timmar innan Aries rusade fram over
startbanan, men denna gang styrde man
osterover for att undvika eventuella
kvarvarande moln. En del undanmanov-
rer fick goras sarskilt norr om Jan
Meyen dir molnen var litet besvarliga,
men de fororsakade inte nigon storre
forlust i hastighet dven om omvigen tog
en timma extra. Fyra och en haly tim-
me senare gjordes de forsta positions-
bestimningarna med hjdlp av solen och
manen, dittills hade man klarat naviga-
tionen med Loran och radiopejling, och
strax darpa korsade man den molnfria
nordostra kusten pia Gronland varefter
man sviangde norrut for sista strackan
mot polen med midnattssolen stigande
upp rakt forover.

Till fotografens fortvivlan blev sikten
idter samre pa vagen norrut men nar
man kom upp till sjdlva nordpolen hade

Hiir intill en vacker 3
bild nv Aries under
flygningen och under
ett avsnitt grionliindsk
ddslighet.

tanka om och starta igen sedan man
fatt veta att det daliga vadret snabbt
rorde sig mot den gronlandska iskalot- di

darpa flog man tillb
utan vidare missoden.
en ensam fagel sig de
liv ens pa Gronland:s rdos

den lagsta temperaturen som upp
tes var — 30° C.

Field, som kunde fylla pa system
den forsta misslyckade starten. Result
tet var att mot slutet ay resan

hela besattningen tecken pa trotthet
ket inte var forvdnande efterso
turen tog 30 timmar.
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Alfons (t. v.) och
Aulis Sarjakivi
konstruerade for tva
4r sedan sin forsta
cykelbil. Den vagn,
som de sympatiska
finnarna ‘kirde pa
Ostermalm, var den
fjiirde i1 ordningen,
men forst nu vet de
huor de vill ha sin
Kirra. Med sitt niista
bygge hoppas de
kunna dterkomma till
1948 Ars miisterskap
och ge svenskarna
verklizg Kkonkurrens.

Josef Svedberg kon-
staterar jublande att
han atererovrat
Teknik  for Alla-
pokalen och cykel-
bilsmiisterskapens
populiire speaker Bill
Jansson (t. h.) ser
ut att dela hans
glidje.
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Cykelbils-SM:s internationella debut |
svenska segrar, mc-bilarna firade nya
midgetracers framfart — tyvidrr dovnn £
sade — fick publiken i extas, Men fram iz
fartfesten pa Ostermalm en Overtygas
nerande manifestation av vad handig
kunnigt folk kan astadkomma av hembygois ==
bilar, hembyggda bilar och hembyggda vacer:’

CLL T T P L e T e ] e TTET

1947 ars svenska
cykelbilar var de forsta inter
tavlingar mellan hembygg :
som nagonsin hallits i viarlden. De blir
sdakert inte de sista och de arligen ater-
kommande SM:en kommer atg std ¢p
inte bara for vara ndrmaste grannar
utan for vem som helst vilken nation
han &n tillhor.

Det finns namligen gott om c-bilister
litet varstans ute i Kuropa berittar.
kringresande svenskar, men oss veter-
ligt dr det endast i Sverige, som tdv-
lingar anordnas. Tack vare dessa torde
ocksd den svenska cykelbilismen ha fatt
ett forspring, som inte inhimtas utan
vidare, ty det dr just pa tavlingar som
konstruktioner och vagnar provas och
battre akdon utexperimenteras. Efter
sex ars inbordes strider, skulle emeller-
tid Sveriges cykelbilister med glddje
hilsa varje tillfille att f& vinna nya er-
farenheter i utlindsk konkurrens.

Uppvisningarna av midgetracers var helt
i publikens smak, Viinersborgs-grabbarna
Olle och Uno Ekman (nedan) presente-
rade den forsta tvisitsiga midgetvagn vi
skiidat och t. v. rusar J. Olsson fran
Bollniis ut ur kurvan pi bortre lingsidan.
Niista ging gick det inte fullt si bra,
som framgir av teckningen: Olsson (av-
ritad hiirnedan) rikade di sladda och
sl emot sargen gfx han forlorade ett hjul.

Annars dr den svenska cykglbil'spdr-
tens mest aktuella problem fragan om

‘tavlingscyklisternas nyrekrytering. Sa-

kerligen skulle denna péaskyndas om ett
mera omfattande inf®rnationellt um-
ginge komme till stind, men vi ar over-
tygade om att de tva senaste SM:ens
goda propaganda ska fa till resultat att
allt fler dgnar sig 4t tdvlingsdkning.
Atminstone var det manga som kom
fram till oss efter &rets tavlingar och
uttryckte sin entusiasm for att nista
ar ge sig med i leken. Vi hoppas det
inte ska stanna med foresatsen utan
stimmer redan nu mote pd Ostermalm
1948, Sitt i ging och bygg, grabbar!

. mycket populart och uppskattat
e i SM-programmet var dven i ar
ilparaden. Men de hembyggda bi-
zer inte bara till att paradaka i.
i sigs om S, Waleijs, Adakgru-
il langa fiard for egen motor
c¥holm ?
m forresten var med i forra
{men d& hade bilen akt tag
ckholm) berdttar att han
elhastighet pa ca 35 km/tim,
a sdrskilt ldngre norr over
urasia {ndrmast att forlikna vid en
vatturiida) och att han undey hela resan
Gt v det storsta intrdSse.
bi! hade undergatt en hel del
r sedan sist. I"jadringen var
god och vibrationerna fran
motorn sa gott som upphidvda trots att
flan nu hade en 350 cec Saroleamotor mot
en 200 cc japmotor forra aret, men det
nista bygget skulle bli dnnu forndamli-
(Forts. pa sid. 26.)

Frivi-Jonssons midgetracer
var suveriin och bide vagn
och forare viickte odelad
beundran. Spontana appli-
der mitte ocksis mc-bilpara-
den, U-vagnen iir byggd av
A. Johansson, Viisteras, T-
vagnen av G, Mollberg,
Orebro. Diirunder ses dess-
utom bl. a. L. Bruces, Bor-
liinge (grabben med mam-
man) och S, Waleijs, Adak-
gruvan, hembyggda ekipage.
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av de nyheter han presenterade.
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. En ny radioteknisk uppfinning bestar
y3s i att anvinda en bakelitplatta pa en
- gang som den barande stommen, mall
- for de elektriska forbindningarna och
dielektrikum for kondensatorerna. Kon-

- struktionen av bakelitplattan gores sa,
- aft de elektriska kretsarna kan tillver-
kas helautomatiskt genom en maskinell
anordning, som dopts till ECME (for-
kortning av Electric Circuit Making
Equipment).

Tillverkningen borjar med bakelit-
plattan, som har skaror, spar och for-
djupningar efter ett monster, som sedan
~ bestammer det elektriska kopplingssche-

- mat hos apparaten. Bakelitskivan blast-
ras for att rugga upp vtan sa att man
lattare ska kunna utfora ndsta opera-
tion, Den bestér i att man sprutar pZ
ett lager av metall 6ver hela ytan med
en metallsprutanlaggning, som forsetts
med en helautomatisk kontroll for att
fa4 ratt tjocklek etc. pa metallskiktet.

Plattans yta ar nu helt Gverdragen
med ett metallskikt. Fordjupningarna
.~ ar metalliserade likaval som de uppsta-
ende slata partierna. I nista steg i till-
verkningen frises emellertid ytskiktet
bort s4 att metallbelaggningen endast
blir kvar i fordjupningarna. Om den
ursprungliga fordjupningen hade for-

- svarigheten {fill en kopplingstrad, en

spiralformad fordjupning ger en induk-

. tans och p4 samma sitt fir man fram

~ kondensatorer, bakelitplattan far dir
- tjanstgora som dielektrikum.

TEKNIK for ALLA 24/10 1947,
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. ¢ Om radiocindustrin vill, kan den bli lika automatisk som

: atombombfabriken i Oak Ridge, dir allting styrs genom
fj;’irrkontroll med instrumentpaneler miltals frin den verk-
liga fabriken, pistod for en tid sedan mr J. A. Sargrove
= | ett foredrag infor de brittiska radioingenjorernas for- :
ening, och i nedanstiende artikel Iimnas ett sammandrag :

men ay en smal tunn skara fir vi mot--
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En ECME-anligg-
ning. Bakelitskivor-
na firs med ett
transportband genom
bliistring, metallise-
ring, friisning, ror-
hiallarmontage, lacke-
ring och automatisk
testning av Kkretsar-
na. Alla processerna
regleras med hjilp av
elektronisk kontroll.

Pi detta sitt tillverkar ECME-maski-
nen pressgjutna bakelitplattor, som ar
kompletta med spolar, kondensatorer och
motstand samt fardigt kopplade, det enda
som aterstdr ar sidana saker som ror
och hogtalare.

Enligt mr Sargrove har den nya me-
toden foljande fordelar: :

Antalet kopplingselement pa plattan
har ringa inverkan pi kostnaden, den
bestams av plattans storlek. Delar kan
sattas till och tas bort utan stora kost-
nader genom att #ndra verktyget for
bakelitplattan och justera instéllningen
ay sprutanlidggningen, som ocksd till-
verkar motstanden.

Nigra kopplingsfel kan knappast go-
ras med detta system och darigenom
bortfaller dyrbar kontroll och testning.

(Forts. pa sid. 32.)

T. h.: Ytfriisarna som tar bort metallbe-
liggningen frin upphijningarna arbetar med
diamantverktyg vilka roterar 3000 varv/min.
Gummirullarna som matar fram bakelitplat-
torna mot friisarna skymtar I bakgrunden.

TfA:s yrkesorientering

JARN.-och STALVERKSINDUSTRIVII

Saxbasen (2 3 6 8 12 13 17) skriver

Trettiofdrsta avsnittet av ingenjor
Olof Hellgrens i Statens Arbets-
marknadskommission yrkesoversikt.
Tidigare avsnitt har varit inférda
inr8, 10, 12, 14, 16, 18, 19, 20, 22,
23, 24, 25 1946, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7,
8. 910,111, 12,1315, 516,818,819
och 21 1947 och nasta infores i nr

Varmvalsverk

» dr en av de viktigaste meto-
for smidbara metallers bear-
» och formgivning. Materialet far
mellan valsarna — tva i mot-
rikining roterande cylindrar. Bear-
hetningen sarskilt for stal medfor en
avsevard kvalitetsforbattring. Valsning
kan ske av savil varmt som kallt ma-
terial, For framstidllning av olika pro-
dukter maste valsbanan goras olika. Vid
tillverkning av plat utgores den sdlunda
av en jamn cylindrisk yta. En av val-
sarna ar stallbar. Under valsningen
minskas da for varje genomgéing av
platen — varje ”stick” — avstandet
mellan valsarna tills den Onskade
tjockleken erhalles. Vid valsning av fyr-
kant-, rundjarn eller andra profiler ar
ddaremot savial oOver- som undervalsar
kalibrerade, dvs. forsedda med spar.
Dessa s, k. valsspar utgores av insvarv-
ningar, sa beskaffade, att de oppningar,
som uppstar mellan valsarna, blir av en
pa forhand bestimd form, t. ex. rils-
sektion, I-sektion, U-sektion osv. For
valsning av sadana tillverkningar upp-
ligges sparserier.

Valsverken utgores i sin enklaste
form av tva eller flera valsar, som #r
lagrade i valsstolar. Flera valsstolar
stallda efter varandra bildar en vals-
striacka eller valstran, Med hinsyn till
valsverkens tekniska utférande skiljer
man pa flera olika typer. D u o-valsverk
har tva horisontala over varandra lig-
gande valsar. Vid detta valsverk maste
arbetsstycket aterforas till verkets fram-
sida mellan varje stick. Denna oldgen-
het kan undvikas om valsarnas rota-
tionsriktning omkastas. Man benimner
ett sadant valsverk reversierverk.
Ett valsverk som har tre over var-
andra liggande valsar kallas trio-
valsverk. Vanligen dr over- och un-
dervalsen stédllbar. Mellanvalsen bringas
i kontakt an med den Gvre och dn med
den undre valsen allt efter de olika
valsriktningarna. Ytterligare ett antal
olika valsverk forekommer. Med hiansyn
till valsverkens @ndamél kan man skilja
pa olika typer, som hir ska behandlas:

Gotvalsverk (ej helmekaniserade) ut-
valsar stdlverkens got till d@mnen av
olika dimensioner allt efter de @ndamal
for vilka de &r avsedda. Ju ldngre
valsningen drives, ju storre blir valssté-
lets lingd pd samma gdng som dess ge-
nomskdrningsarea minskas. Kranforare

(traversforare 4 6 8 12 18) ombesorjer
gotens urtagning fran kokillstripp-
ningen — deras forflyttning till got-
valsverket och nedsdttning i varmgro-
par. Virmare (vallare, gropvillare 3 6
8 14) varmer goten och skoter ugn eller
varmegropar harfor. Eldare (gropupp-
sdttare, uppsittare, tornfatare 3 7 [9])
skoter eldningen vid resp, anldggningar.
Hjdlpvarmare (bakvirmare 3 6 14) ar
varmaren behjalplig liksom insdttare,
inlaggare, frambarare.

Stallaren (forste gotvalsaren, vals-
mistaren 2 3 6 8 13) ar ansvarig for
verkets instdllning. Vanligen dr gotvals-
verk duoverk och vid storre produktion
alltid reversibla. De dr forsedda med
kalibervalsar, dock med relativt fa spar.
Stallaren befordrar fram goten samt
ser till att valsningen sker efter sax-
basens order, Vid valsningen gores ofta
flera stick i varje spar varvid overval-
sen nedsdnkes nagot efter varje stick.
Denna manévrering verkstilles av elek-
triska reglerare (6 8 [9] 12 18), som
reglerar savil stolskruvar som rullban-
kar. Gotvalsare (andre gotvalsare, hjilp-
gotvalsare, bakvalsare, mottagare 2 3 6)
passar goten pa baksidan av verket.
Ofta védndes goten mellan varje eller
vartannat stick. Hydrauliska reglerare
(3 6 18) ombesorjer gotens viandningar.
Vid de flesta verk
sker - gotens viand-
ningar samt for-
ning i sidoled langs
valsarna maski-
nellt medelst hav-
armar, vilka upp-
fores wur golvet
mellan rullgdngens
valsar. Motorregle-
rare (6 8 [9] 17
18) reglerar ver-
kets rorelser fram
och ater.

Kalibrerat valsverk
I Bofors.

tillverkningsrapporter, bestammer hur
grovt man ska valsa samt klipper ut
bestdllda vikter. Pa lampligt avstand
fran sjilva valsarna i rullgdngens langd-
riktning finns kraftiga saxar anbragta
vid vilka sazkarlar (sigare, klippare
2 3 5 6) ombesorjer valsstilets klipp-
ning, varpa de uttransporterar amnena
till lager, ofta ett dmnestorg. Harvid
kan dven damnesutfraktare (amnesupp-
liggare 2 3 5) vara behjalpliga. Stalet
i de yttersta andarna #dr vanligen av en
samre kyalitet varfor det avklippes for
att som skrot atergé till stélverken for
omsmiltning. Smorjare (3 4 6 8 [9] 17)
har ansvaret for smorjning av verkets
rullgdngar samt ser till vattenkylning
m. m, Kontrollorer (8 17) ansvarar for
materialkontrollen, upprattar varm-
nings- och valsningsrapporter m, m.
Diversearbetare (2 3 4 5 [6]) utfor ett
antal varierande arbetsuppgifter.
Mediumvalsverk (ej helmekaniserat)
framstaller medelgrovt fyrkant- och
rundjdarn, profiljarn m. m. De ar van-
ligen konstruerade som trioverk, Ar-
betspersonalen bestir hiar av stallare
(valsmastare 2 3 6 8 12 13 17), som
leder arbetet vid verket och staller ver-
ket, virmare (vallare 1 3 7 14 17 18)
(Forts. pa sid. 34)




rustad med Contestor motor.

M Coy domlnerade SM for miniatyrracerbilar gan-
eftertryckligt. Kviillens snabbaste resultat, 127,9
., hade Rudolph Tegstrom med sin Mc Coy-In-
er, och huvudklassen, egenhindigt
vagnar, vanns av Arne Zetterstrom pa 1258 km/
‘tim. med Mc Coy-motor i en vagn som ocksi till sitt
tseende paminde om de beromda Rc Coy-vagnarna.
igger man till detta att Per Lindman med en Mec
' Coy-Dooling-vagn placerade sig pa tredje plats niir det
| giillde absoluta tider med 119 km/tim. forstir man
att Mc Coy blivit det stora namnet inom ocksd svensk
miniatyrracersport. Utover dessa tre var det endast
ytterligare en som kom éver 100 km/tim., nimligen
‘Sten Ahlfors som korde en vagn han sjily byggt ut-

tillverkade

'Det andra SM for miniatyrracerbilar

~“gick den 7 oktober i Vinterpalatset
infor en fulltalig publik och represente-
rade otvivelaktigt ett framsteg i jamfo-
relse med tivlingarna ett &r tidigare. Da
var hogsta hastigheten 91,6 km/tim. Nu
lyckades Tegstrom Lomma upp i 127,9
km/tim — detta trots att hans snabbas-
te vagn misslyckades helt pa det allt for
- hala golvet, som tydligen trots erfaren-
~ heterna fran forra aret icke behandlats
. pa minsta satt. Utom Tegstrom var det
ytterlizare tre man som kom over 100
am/tim, nimligen tavlingens yngste del-
tagare, _den 18-arige Arne Zetterstrom,
som overlagset vann huvudklassen, Per
Lindman och Sten Ahlfors.

Tzavlingen hade foregéitts av medde-
landen om rena fantomtider, som Teg-
strom uppniait uppe 1 Skellefted och
stockholmarna pi en bana i Ella park.
Intresset var darfor p2 helspann, och
man var klar over, att det denna gang
verkligen skulle bli 2ka av dven om man
- inte skulle komma upp i niarheten av de

- amerikanska topptiderna. Provkorning-

Arets miistare i hu-
vudklassen, Arne Zet-
terstrom, med poka-
len och sitt segerrika
ekipage.

arna fore tavlingens borjan lovade ock-
si goda farter och vad som kanske var
annu viktigare, det forefoll som om vag-
narna denna gang gick ordentligt, s& att
man skulle slippa skidespelet med vagn
efter vagn som nekade starta, -

Forhoppningarna om hoga farter blev
ju uppfyllda, daremot var det nog fort-
farande for manga vagnar som forsokte
men inte kunde starta. Detta borjade re-
dan i den forsta klassen som kordes,
dieseldrivna bilar, dir Herbert Goude
och Tegstrom skulle ha startat. Herbert
Goude fick tvd goda starter och nadde
en hastighet pa 73,8 km/tim. Tegstrom
misslyckades emellertxd skandligen med
sin Flying Car. Sareget nog skulle det
visa gig aven i fortsattningen att Teg-
strom, som man alltid vant sig vid att
betrakta som sakerheten sjilv, denna
ging hade ganska svart att fa sina vag-
nar att gi. Enda undantaget var den se-
gerrika Mc Coy-Invader.

Det blev inte battre i nédsta klass, dar
Holger Karlsson och Curt Jigne skulle
ha startat, men endast Holger Karlsson
fick fart — en gang — och nadde 79,9
km/tim.

Darmed var man emellertxd framme
vid huvudklassen, egenhandigt tillverka-
de vagnar med explosionsmotorer. Hir
kunde man vanta sig farter, och man
fragade sig om stockholmarna eller Teg-
strom . gskulle lyckas bidst denna ging.
Fjolarsmastaren Tore Svensson frin
Landskrona och hans kamrat Karl Erik
F'rojd var tyvarr slagna i forvig, d4a de
inte hade haft nigon mojlighet att kira
gina vagnar sedan foregiende mister-
skap och alltsd kom tillbaka med i stort

Herbert Goude med sin trehjulign dieseldriy-
na vagn efter segern 1 dleselklassen,

sett samma vagnar, vilka visserligen da
var verkliga ess men som nu inte hade
nigon mojlighet att hdvda sig ot de
nya fartvidunder, som byggts och trim-

mats under Aret. Redan ndr Sten Ahl-
fors inledde dansen med sin Contestor-
drivna vagn forstod man att det skulle
bli fart. Det var ett 1jud i kdrran, som
man knappast tidigare horg i Vinterpa-
latset, och ndr den fick fart var det
ganska svart att folja den med blicken
runt banan.

Publiken var ocksd pa det klara med
att det rorde sig om god korning och
jublade innan innu resultatet ropats ut
och jublade @nnu mer da hastigheten an-
gavs till 108,1 km/tim, betydligt over det
officiella svenska rekordet. Jublet blev
inte direkt mindre nar klassens blivan-
de segrare Arne Zetterstrom startade
sin Me Coy-drivna vagn som rusade runt
banan med en hastighet av 124,8 km/tim
(i nasta omging hojde han genomsnitts-
farten med precis en km). Dessa tider
visade sig i fortsdttningen riacka mycket
val till seger i klassen, Arne Lundberg
fick 81,6 km/tim och Tore Svensson,
fjolarsmistaren, 84,8 km/tim (88,7
km/tim i andra omgangen) Kvar var
nu endast Tegstrom med sin Mc Coy-
drivna Blue Devil, som en manad tidi-
gare hade kort 147 km/tim uppe i Skel-
lefted. Han misslyckades emellertid
fullkomligt, Motorn gick visserligen
som den skulle, men hjulen slirade pa det
hala golvet, och trots att de snurrade si
att stora gummistycken av centrifugal-
kraften slets bort i ddcken, kom han inte
upp till mer én omkring 61 km/tim, For-
dndringarna i andra omgingen var obe-
tydliga. Zetterstrom fick som tidigare
omndmnts ytterligare en lyckad start
och dkade sin fart med en kilometer me-
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dan Tegstrom denna gang inte ens kun-
de fA sin vagn att starta. Saken var
alltsd klar: det blev dubbelseger for
Stockholm genom Arne Zetterstrom och
Sten Ahlfors. .

I nidsta klass, som blev tavling-
ens snabbaste, fabrikstillverkade vag-
nar med vinkeldrev, tog emellertid Teg-
strom revansch och presterade dagens
basta tider. I den forsta omgéngen ru-
sade hans Mc Coy-Invader runt banan
med en hastighet av 127,9 km/tim och i
andra omgangen var hela publiken over-
tygad att han korde dnnu fortare, var-
for spridda protester hordes da farten
utannonserades till drygt 3 km mindre
4n i forsta korningen. I denna klass
startade ocksd Per Lindman med en Mc
Coy-Dooling, vilken i sin enda start kom
upp till 119 km/tim.

D me(l var arets SM klart. Tegstlom

.\cn, men i ovrigt lade stock-
som forra aret inte fick na-
beslag p& tdatplatserna. Jam-
arets SM med det foregéende
uppenbart, att de flesta vagnarna
tydligt snabbare och driftsikrare
att det 1 stort sett var sam-
ra taviande, och detta dr otvivelaktigt
cit svaghetstecken. Tre platser var re-
presenterade  bagge Aren, namligen
Stockholm, Skellefted och Landskrona,
och den enda plats dar man haft till-
fille att tdvlingskora nagot sedan fore-
sraende ar dr faktiskt Stockholm. Teg-
strom kan visserligen sjilv-kora uppe i
Skelleftea men han har ingen att tivla
mot, och pojkarna fran Landskrona har
over huvud ingen bana att kora pa.

Nyheterna for Aaret representerades
framst av Mec Coy-mototem'l, som for
forsta gangen fick visa vad de verkligen
gick for hdr i Sverige, och av de helt
fabriksbyggda vagnarna: Tegstroms Mc
Coy-Invader, Per Lindmans Mc¢ Coy-Doo-
ling och Harry Lindqvists Mc Coy-Deu-
senberg, som dock bara uppvisades och
icke deltog i tdvlingarna. En svensk ny-
het provades ocksid for forsta gangen
under tdvlingsforhillanden, nimligen
Jigne—Goudes nya miniatyrracerhjul,
som visade sig motsvara forvintningar-
na,

Programmet vid tivlingarna utfylldes

! OCKSa

Rudolph Tegstrom, fortfarande den
som kir snabbast i detta land, tillsam-
mans med nigra av sina vagnar.

Gunnar Rosén med

ett av sina dleselmo-

tordrivna u-kontroll-
plan,

med uppvisningar av. Austerflygplan,
som flog runt en liten pinne pa golvet,
och av u-kontrollerade motorflygplan.
Denna senare uppvisning blev sa lyckad,

demonstrerar 'viirldens

Harry TFjellstom
minsta miniatyrracerbil”.

att Tegstrom halvt om halyt hotade med
att overga till denna sport i stallet, da-
han déarigenom skulle kunna fa storre
nytta av sina motorer. Ett uppmark-
sammat inslag var ocksd Harry FJell-
stroms demonstration ay varldens mins-
ta miniatyrracerbil” med en dieselmotor
pa 0,25 ce, alltsd endast fyrtiondelen av
de normala miniatyrracermotorerna.
Farten var naturligtvis inte s& overdri-
vet stor, men att det fanns kraft i den
sig publiken, dd Fjellstrom lat sin vagn
bogsera ett u-kontrollplan.

Resultat:

Klass B 1 (Egenhandigt tillverkade
vagnar): 1) Arne Zetterstrom, Stock-
holm, 125,8 km/tim. 2) Sten Ahlfors,
d:o, 108,1, 3) Tore Svensson, Landskro-
na, 88,7, 4) Arne Lundberg, Stockholm,
81,6, 5) Karl Erik Frojd, Landskrona,
63,4, 6) Rudolph Tegstrom, Skelleftea,
61,9 km/tim.

Klass A 2 (Fabrikstillverkade vag-
nar): 1) Rudolph Tegstrom, Skelleftea,
127,9 km/tim. 2) P, Lindman, Stockholm
119 km/tim.

Klass B 2 (egenhdndigt tillverkade

vagnar med vinkeldrev): 1) Holger
Karlsson, Stockholm, 79,9 km/tim.
Klass C (dieseldrivna vagnar): 1)
Herbert Goude, Stockholm, 73,8 km/tim.
Klass A 1: Arne Lundberg, Stockholm,
67,6 km/tim.

Per Lindman fir hjillp att justera sin
Mc Coy-Dooling, kviillens niist snab-
baste vagn i klass A 2.
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Telefonaktiebolaget LM Ericsson har
fatt fram en ny typ av handtelefon,

som nu patenterats i flera lander. Den -

har konstruerats av ingenjorerna Hugo

Blomberg och Ralph Lysell och skiljer

sig avsevart fran den telefontyp vi ar
vana vid. Fridga ar om den inte vid ett
ytligt betraktande rent av har storre
likhet med vissa Zldre telefontyper, dar
man hade en fast mikrofon att tala i.
Den nya telefonen ar namligen gjord i
ett stycke och saknar darfor sladd.
Apparaten paminner mest om en
- bordslampa pi fot. Utgir man frin
~denna bild ar talmikrofonen inlagd i
lampfoten och horluren ar fast upptill
ungefar p4d glodlampans plats i sjilva
- lampstativet. I den urholkade fotens
~ botten 4r nummerskivan placerad, var-
- for man méste lyfta pi apparaten eller
~ tippa den for att sl det nummer man
- onskar. I nummerskiyans mitt finns en
2 1‘~ napp, som da telefonen 4r placerad pa
: ‘plats, pressas in av apparatens vikt
aller linjen Sppen for ingiende sig-

njor Hugo Blomberg ir sverin-
LM Ericsson och 4ven ingen-
:Vhar tidigare varit knu-

ort sig mest kind som radgi-
den ind striella formgivningens

En av experimentty-
perna till den nya
handtelefon som be-
skrives hiir nedan,

"Vérldens minsta”

motorcykel

I nr 19 hade Teknik for Alla en presen-
tation av varldens minsta” anvand-
bara motorcykel. Forsiktigtvis satte vi
citationstecken kring begreppet "varl-
dens minsta”, ty vi misstankte vad som
skulle komma att ske — och det skedde
ocks4! Haromdagen fick vi namligen ett
par fotografier och ett brev fran Var-
berg vari man forklarar, att troligen ar
konsteyklisten Max Barys motorcykel
annu nagot mindre an den vi presente-
rade och for att det inte skulle rada na-
gon tvekan om att den ocksid var an-
vandbar tillfogade den drade brevskri-
varen, att Barys motorcykel var inre-
gistrerad.

Hir foljer nu de viktigaste data be-
traffande denna ”varldens minsta” an-
vandbara motorcykel:

Avstind mell. fram- o. bakaxel 57 ¢cm

Sadelns hojd 43 em

Styrets hojd 57 em

Hjlll 127249

Motor Sachs special 70 ce, 1,25 hk, 2-
vaxlad utan kickstart,

Toppfart 50 km/tim.

S4 vantar vi p4 en dannu mindre "virl-
dens minsta” anvindbara motorcykel,

* LONDON TRANSPORT, DET GE-
mensamhetsbolag som driver all trafik
inom det egentliga London, kommer en-
ligt Mechanics i fortsdttningen att an-
vianda sig av en speciell filmkamera for
att fotografera rils och bankar pa
dana strackor som skulle 1} @
battras. Darigenom blir def 1
de olika chefsingenjorerna ati
omradena i fraga utan att o«
lamna sina andra sysslor.
att dessa hogt betalda persons
gora upprepade inspektionzviz
resa over hela omradet hken
pa sitt arbetsrum och & en &
hela omradet.

*FOR NARVARANDE FINDNES
mindre oljefdlt med 10 bho
St. Marcet i Frankrike, e
framgar av en redogdrelse i Telknis
Tidskrift. Faltet upptiacktes redun 1938
och har ytterligare utvidg 1

efter kriget. Man har sidrskilt lagt an
pa utvinning av gas och kapaciteten ar
1,5 milj. m3 pr dag. Gasen ar huvudsak-
ligast metan och andra mittade kolviten
med ett viarmeviarde av 9500 cal. Den
ledes under 60 at tryck till Toulose och
Tarbes. Innan gasen distribueras Aater-
vinnes i tva steg 70 g/m? flytande oljor.

Max Bary med sin "viirldens minsta anviind-
bary’ miniatyrmotorcykel.
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Teckningens betydelse

Fiir en hundra ar sedan horde det till de
sjalvklara tingen att man.efter for-
maga larde sig teckna. I datidens brev
moter man ofta teckningar, avsedda att
utfylla det skrivna ordet. Tyvarr kom
denna fornuftiga vana ur bruk fram
mot sekelskiftet. Det ansggs att blott
artistiskt begavade personer borde full-
komna sin teckningsformaga.

Var egen tid och framfor allt vart
eget decennium har medfort en forind-
ring till det battre vad giller fardighet
i teckning. Aran harav kan vara korre-
spondensinstitut i hog grad ta at sig.

Ett bevis pa korrespondensundervis-
ningens maojligheter gav den utstillning
som ABC-skolan hade arrangerat i bor-
jan av oktober i Aftonbladets depesch-
kontor. Den allmidnna standarden syntes
gliadjande hog.

For den tekniskt intresserade dAr far-
dighet i teckning onekligen en mycket
stor tillgdng. Det kan visserligen vid
forsta pasynen forefalla vara en omvig
att lara sig figur- och landskapsteck-
ning for att skissa maskiner eller for
hand ange konstruktioner. Det #ir emel-
lertid inte si. Handen behdver — iiven
1 tekniska sammanhang — Gvning for
att snabbt kunna f6lja intentionerna.
Fortrogenhet med dessa grenar dr en
u!;omordentli;r forutsittning, nir upp-
giften giller materialteckning av skilda
slgl_r.r. Det gav ocksa ett par blad pa ut-
stdllningen besked om, 1at vara att ni-
gon mdlmedveten inriktning pad s. k.
stoffteckning knappast forelag,

—m.

Pz‘x 1700-talet, tavlade skickliga urma-

kare och andra finmekaniker i att
framstélla mekaniska underverk, de s. k.
automaterna. Det var sinnrikt konstrue-
rade mekaniska dockor, som spelade olika
slags musikinstrument, figurer som upp-
forde pantomimer, ja, t. 0. m. mekaniska
automater
stod hogt i1 kurs vid de manga furstliga
hoven, och ett flertal smarta affarsman
gjorde sig en formogenhet genom att
resa omkring och mot betalning forevisa

schackspelare osv. Dessa

de tekniska undren.

Nir tekniken under borjan av 1800-
talet mera blev ”var mans egendom” for-
lorade dessa mekaniska underverk” to-
talt bade i intresse och virde, och nu
finns endast ett fatal av de verkligt ku-
riosa skapelserna kvar pa nagra museer
men betingar givetvis genom sin sill-

synthet ofantliga viarden.

Schematisk bild av sjiilva
gokens konstruktion.
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det forhaller sig med den saken kan vi
-se av vidstdende schematiska teckningar. .
Sjialva urverket ar ej inritat, dd ju det- : ;
ta i princip ar likt alla andra vaggur- * o
verk. . v

En saregen kvarleva fra
kaniska kuriosaepok utgo
gokuren. De tillverkades' for
ofantliga mangder anda fram till
1939 i sydvastra Tyskland (Schwa
wald), och kallas aven for scl!wg.rzw L

har darfor naturligtvis stigit i1 pris
blivit alltmer sallsynta. p
Alla vet vi ju hur gokuret ser ut utan-
pd, men det ar nog manga som tittat s& o
flyktigt p2 dem. att de t. o. m. har den
felaktiga uppfattningen att den mekanis-
ka goken frambringar sina bada kanda
toner med nabben, just tack vare att me-
kanismen Ar si sinnrik att den meka-
niska goken oppnar nabben, och gor de
karakteristiska rorelserna med kroppen
och vingarna i takt med tonerna. Hur

]

Nar klockan ”slar” sker foljande:

Luckan 1 oppnas och goken tittar
fram. (Goken ar fastad pa en axel 2, som
vrider fram den och oppnar pa si satt O
luckan), Den forsta hogre tonen fram- %
bringas genom att balgen 6 sankes och g
blaser luft genom pipan 5. Samtidigt o
hojes bialg 3 och medbringaren 7 lyfter =
gokens stjart, vilket har till f6ljd att hu- -

vudet siankes, nibben 6ppnas och vingar-
na lyftes. Vid nasta moment sankes balg Y
3 och frambringar den laga tonen i pi- :

pa nr 4. Gokens stjart sankes, vingarna
slar ihop, och nabben stanges. 8 och 9ar = =
axlar som gar till ”slagverket” i urver-
ket och fran vilka rorelserna kommer.
Av den andra teckningen ser vi att
denna mekanism bestadr av ett urholkat
trastycke och i denna urholkning ett
virrvarr av tunn jarntrdd. Vingarna
ar aven av tra. 7
Det ar med storsta beundran man stu-
derar detta vackra mekaniska handar-
bete, och sarskilt om man
betanker att gokkroppen en-
dast dar ca 12 mm i genom-



pstipsen:

ni kan bygga &t

z 1 i en- eller tvasitsig
Konstruktionen pz bada model-
nkel att det behovs ringa

visas dubbelgungorna hopsat-
invind denna till ledning nzr ni
“jhop delarna som visas pa detalj-
; Gor dessa om mojligt i hart
 nzstan vilket slags trad som helst
e

enda som ar av vikt ar vissa

pa stommen, som pa

vara ca 3 mm bredare 4n

a si att dessa kan svidnga
n pa golvet bor vara nagot
n inre vidden mellan si-
de del, och lZangden pa
ensamma som overde-

2 15}[9/7/"

for o m.f/Xrya _gunpan Som Vsas

@;ﬁkgun_ga for lillan

dantag kan storleken pa bada gungorna
andras si att de passar Edra onskemdl.
Den behandiga sittgungan, som v_isa:s i-
fig. 2 ir en variation pa den tvés(csma
modellen. Med undantag av de. mmd}_‘e
forandringarna som visas pa fig. Z.ar
detaljerna mycket lika. I den ensitsiga
gungan bor den stottande tappen passa

N~

1ost genom den inre stommen e
tas fast vid den yttre ¢
stommens hopvikning. Deg
man har lederna pa bada sid
som mojligt. Anvand ho:
infallda skarvar for de
torna och limma alla foga
Som avslutning malas gungurs
en god lackfarg, fargtonen ir godivek-
lig.
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e Norelius presenterar hir en
cstrulktion som bor locka infor
i . Det dr en bil som kan fjirr-
manivreras utan hjilp av radio
oHer jedningar. Det iir principen
jcar peskrives, sjilva bilens ut-
fommuing dverlater konstruktoren
(il byggarna.

URCLTeEAZeMARANBEN.

tanillebilen dr en ny, patentsokt elek-
< miniatyrbil, som fjairrmandvre-
ras pa ett nytt sdtt, utan tradférbindel-
se eller genom radio. Snillebilen kan var-
Jje hindig modellbyggare tillverka sjily,
och materialet dr latt overkomligt.
Snillebilens “hjarna” bestir av en ane-
roid-dos2. (En metalldosa med bojligt
lock och botten ur vilken luften delvis
ir evakuerad.) Dylika aneroider finns i
de vanliga aneroidbarometrarna, och
det @r ingen svarighet att for en ringa
penning skaffa sjilva dosan till en dy-
lik barometer. Dosan vidgar ut sig, resp.
drar ihop sig alltefter den omgivande
Iuftens varierande tryck. Dessa rorelser
dr mycket smi, men genom en utvix-
lingsanordning forstoras rorelsen till en
visare, vilken gor relativt stora utslag
for ringa tryckskillnad.

e
Snillebilen fyngerar pa foljande satt:
Den #ar forsedd med en miniatyr-el-

motor, vilken @ndrar rorelseriktning vid

omkastning av stromriktningen, och har

" inbyggt ficklampsbatteri. For att fjarr-

styras maste bilen koras inomhus. Mo-
torn startas sd att bilen ror sig framat,
och styrinrattningen ar si avvigd, att

=y A |

ormkopplare

Elektriskt kopplingsschema.

bilen vid framéatrorelse gor en svag vin-
sterkurva. Om lufttrycket haftigt for-
dndras 1 rummet (genom att en dorr
snabbt Gppnas resp. stinges, samtidigt
som fonster och ventiler ir stingda) pa-
verkas aneroiden i bilen, vilket gor att
motorn slar-back, och bilen backar. (Bi-
len dr forsedd med en mekanisk anord-
ning, som kastar om styrningen till svag

_ hogerkurva vid backning.) For varje

gang en snabb tryckforindring Astad-
kommes dndras motorns rorelseriktning,
vilket i sin tur dessutom har till foljd
att styrningen ocksi kastas om. P4i si
satt kan man f4 bilen att rora sig hur
som helst i rummet, f4 den att undvika
hinder av ett eller annat slag, och det
ar latt att anordna tivlingar, dir det
galler att kora bilen fran det ena hor-

Ett exempel pi
hur man kan diri-
gera bilen 1 ett
rum, endast ge-
nom att hastigt
dppna respelktive
stiinga dbrren till

o e

~ genom en utviixin
- anc .l’f; nve

net ay rummet till det
taste tid. Y Py
Mekanismen ar utfor pa
att det varierande atmosfariska
ket ej har ndgon inverkan pa dens
Nagon justering for denna |
ej behovlig. o
Figuren nederst pa side AT S
matiskt hur styrningen fungerar.
teckningen ar motorn, vinster
och hoger framhjul borttagna
Den.drivande bakaxeln
del pa vilken en mutter
mutter ar ledande forbun
styrarm, vilken direkt paverka
lellstaget. Nar motorn resp.
roterar at det ena hallet £
tern 4t sidan och hjulen
motorns rotationsriktning andr;
tes muttern a4t andra sidan oc
resp. bilen @ndrar styrriktning, I
da ytterligena loper givetvis 1
fritt p4 axeln, med en svag fjide
ning for att ogonblicklig
gingorna vid ratt rotati

“och

ra¥




Tillverka sjalv
‘Edra fjadrar.
Har beskrives
nagra enkla
metoder, som
kan spara bade
tid och arbete.

Lindning av fjider med tillhjilp av en tvir-
borrad pinne och triiklotsar fastspiinda i
skruvstycket.

Anviindning ay svary och tradstyrare vid till-
verkning av tryckfjidrar,

Att hitta en fjaider med ratta dimen-
sioner i amatorverkstaden ar ofta ett
besvarligt foretag. Efter fruktlost le-
tande i skrotlddan skyndar ni till nar-
maste jarnhandel, men ofta leder inte
heller detta till ndgot resultat, ty i all-
manhet har jarnhandlaren endast ett
mycket litet forrad av fjadrar pa lager.
Losningen pad problemet dr i detta fall
liksom 1 si minga andra att sjalv gora
fjadrarna i verkstaden. Det ar inte sd
besvirligt som det kanske later. Med
tillhjalp av ett litet lager pianotrad
eller staltrdd och en tradstyrare, t. ex.
en sddan som visas pa ritningen har
nedan, kan ni linda vilka speciella fjad-
rar ni onskar pd nagra fa minuter.

Enklaste sattet att tillverka en drag-
fjader med titt liggande varv visas pa
fig. 1. I en massings- eller stalpinne vars
diameter dr nigot mindre dn den on-
skade fjaderns diameter borras ett tvar-
cdende hal, som passar for fjaderns ena
ande. Pinnen vrides med hjalp av en
svarvmedbringare eller ocksd bojer man
pinnen som en vev. Spann veven mellan
ett par mjuka trastycken i ett skruv-
stycke, stoppa in trddanden i det tvar-
caende halet och vrid pinnen tills det
ratta antalet varv lindats. Kombinatio-
nen av de mjuka tra-klotsarna och
trycket fran skruvstycket gor att varven
kommer att ligga tatt pa den fardiga
fjadern.

Den speciella tradstyraren som visas
pa ritningen anvandes nar man vill gora
tryckfjadrar. Den tillverkas av 3 mm
eller 4,5 mm stalplat, som hardas efter
borrningen. Om vi endast tillfalligt ska
gora en fjader kan vanligt kall-valsat
jarn anvandas. Styrningen kan anvin-
das i svarven siasom visas i fig. 2.
Spann fast den tidigare omtalade pin-
nen i chucken och mata traden genom
ett hal i tradstyraren, vilket har ett
Jampligt avstidnd fran verktygets van-
stra kant for att onskat varvavstand
ska erhallas. Pressa traden mot lind-
ningsstyraren med tummen och kor
svarven med lag hastighet.

Ett ypperligt sitt att gora fjadrar
Ar att linda dem i en svary som har
langdmatning. Av fig. 3 framgar hur
man harvid gar tillviga. Man anvander
samma tvarborrade pinne som axel,
men man behover nu inte anvanda trad-
styraren emedan svarvens ledarskruv
ersatter densamma. Genom att andra
utvaxlingen pa ledarskruven kan en
fijader med vilken stigning som helst

Tradlindning pi en pinne soe:

chucken pi en borrmaskin,

styraren ger exakt lika
varven.

erhdllas. Ior att erhalla
spanning anvindes tva bita
eller annan mjuk metall i &n
stalhallare.

Pa fig. 4 visas hur tradstyraren an-
vindes dd& man lindar en fjader med
hjalp av en, borrmaskin. Detta sitt
paminner ju om den forut beskrivna
svarvlindningen med hjdlp av tradsty-
raren.

Vid lindning av fjadrar har erfaren-
heten lidrt, att nagra fa forsiktighets-
matt bor foljas. Det forsta av dessa
dr att inte anvidnda en avbitare, om
denna ej ar avsedd for pianotrad, for
att ta av traden nar fjadern ar fardig-
lindad. D& fjadern ar hidrdad, kommer
den att forstora den bista tang. Tag
i stillet en gammal fil och gor ett par
skar varefter traden bojes av.

En annan sak bor man dven ténka
pa. Den vassa tradinden kan vispa om-
kring och allvarligt skada hiander eller
ogon. Om ni anvinder svarv eller borr-
maskin, si& kor med lag hastighet och
var beredd att stoppa maskinen om na-
got skulle intridffa. Nar man tillverkar
fjadrar miste man dven akta sig sa att
inte ett finger kommer in i en tradogla,
da harigenom fingret kan skidras av om
ej maskinen kan stoppa pi ogonblicket.

erforderlig
koppar
vanlig
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Detta hdal bor néstan
bryta igenom kanten
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Tvarils-distribution I

Den andra artikeln om tvarals
foljer hir. Den forsta var in-
ford i nummer 21. Vi ber redan
fran borjan fa papeka, att ehuru
tonvikten dr lagd pa de nya Micro-
tagen blir serien av mycket stort
intresse for Mj-byggare inom alla

I och sparvidder. Den blir
# i viss man en fortsédttning

| handbocker

; aodelijarnvigar. Dessa’ finns

| som Bekant 1 Teknik for Allas

i

{

|

|
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farfattarens tva

2 handboksserie. Samtidigt
icro-tagen introducerar vi
‘entligt det s. k. tvarals-
som anvandes varlden
en pa grund av fabrika-
wrigheter forst nu kunnat
i {ill anvindning i vért
i ‘ven for Mj-byggare med
Lt {cdning oOver sparet for
i eldoll dr tvdrils utomordentligt,
|
i
i

% Ink samtidigt kan ga pa

s a spar oberoende av var-

Forsta viaxeln.

'E‘i':. 6 askadliggor distributionen av
strom genom en viaxel. Den punkt dar
strommen infores markeras av plus och
minus inom cirklar i hela denna hand-
ledning om tvarilsdrift. De ”nakna”
plus- och minustecknen visar polariteten
pa de olika stdllena. Om vi féljer den
positiva rdalen fran pluscirkeln ser vi att
den gor hela undre delen av vidxeln, in-
klusive hjartstycket, positiv. Den ovre
minusrilen fir ingenstans kontakt med
den ovriga delen av viaxeln. Det ar
uppenbart att viaxeltungornas liage be-
stimmer polariteten genom hela vixeln.
Da det alltid fordras plus och minus for
att fa loket att gi, inser vi genast att
ett lok som star till hoger pa sidosparet
inte kan rora sig, utan att viaxeln laggs
om, sa att en ril blir plus och den andra
minus.

Regel 3: MATA ALLTID IN STROM-

Fig. 9.

VAT

g, 10. Q
®

Fig Ta och 7b illustrerar tva skilda
Jagen hos en hogervaxel. Plus- och mi-
nuscirklarna betecknar att strommen
matas in fradn vixelns baksida. I 7a ser
vi att strommen gér allright. Det blir
ingen kortslutning. I 7b daremot har vi
en annan situation. Om vi foljer polari-
teten hos rialerna marker vi att den po-
sitiva rdlen far kontakt med minusrdlen
och astadkommer kortslutning, Vi maste
alltid folja regel 2 och noga kontrollera
varje stromkrets for att forsakra oss
om att strommen endast tillfores fran
vaxlarnas framsidor.

Isolerade gap.

De isolerade gapen pa var anlagg-
ning Ar var trafikkonstapel, som ser till
att plus och minus haller sig var och en
pa sin sida och inte mots i en gnistran-
de kyss. Ett isolationsgap ar ett brott i
rilen ca 0,6 mm brett. Vissa mj-byggare
foredrar att lamna gapen helt oppna.
Gapen ar vidare nedtill an upptill for
att inte fordonen ska gora for stora
gupp. Vi foreslar att en kartongbit eller
ett fiberstycke limmas fast i gapet och
trimmas efter ralsprofilen sedan limmet
torkat. Ett annat forslag dar att borra
ett hal i banvallen mitt under gapet och
driva ner en tandsticka eller dylikt.
Bada dessa senare metoder hindrar rils-
bitarna att fa kontakt vid forlangning
beroende pa temperaturhojning i loka-
len.

Huvudspiar med stickspir.

Fig. 8 visar ett huvudspar med ett
s. k. stickspAr pa mitten. For att kora
ett lok bakom vaxeln pa huvudsparet,
nar vaxeln ar lagd for sidospar bor
observeras att ett isolationsgap (’gap”
kallar vi det kort och gott i fortsatt-
ningen) ska inforas pa den plats i hu-
vudsparet, som anges av de tva tvar-

MEN FRAN VAXELNS FRAMSIDA. -strecken pa figuren. En “overforing’-

ledning pakopplas for att ge si;'riim;-?f

bakom gapet. Detta ska laggas tillrd
ligt langt fran hjartstycket, sa att

lingsta lok stannar, innan det kommer

sa nira vixeln, att det kan kollidera
med ett tag, som passerar fran sido-
spar till huvudspar eller tyartom.

Slinga med stickspar.

Fig, 9 talar om att vi leder in strom-
men korrekt fran vixelns framsida.
Men — strommen gir ocksid At andra
hallet runt slingan, Om vaxeln skulle

ligga som figuren visar skulle det bli

kortslutning. Ett gap pa lampligt av-
stand fran hjartstycket (se figuren)
klaray biffen. Overforing behovs dock
ej, eftersom strommen gér hela vagen
runt till andra sidan gapet.

Rundspar.

Ett huvudspir med rundspar visas i
fig. 10. Har antar vi att vi kor i rikt-
ning vist till 6st. VAST-vixeln dr lagd
for tdg OSTERUT som kor rakt fram
pa huvudsparet fran VAST. Ett gods-
tag VASTERUT gir in pad rundsparet
fran OST. Sedan téget val ar inne laggs
OST-vixeln om och huvudsparet ar
klart for ett OSTERGAENDE person-,
tag. Observera att gapen dr placerade
diagonalt si att ett helt tdg kan kora
fram innan det automatiskt stannar. Se
ocksi att “ytter”-ralerna dar kontinuer-
liga och att ”innerridlerna’” vardera har
ett gap.

Regel 3: OM RUNDSPAR GALLER
ATT ALLA RALER MELLAN DE
BADA YTTERSTA MASTE HA VAR
SITT GAP.

Denna regel galler hur méinga rund-

spAr som an gar ut samtidigt fran hqe .

vudsparet.

Casey Jones. .
(Fortsittning foljer.)

—_— .~ KORTSLUTNING e

Fig. 7 b.
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DiE
en punkt framfor vixeln till en punkt
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-f Har foljer nu -andra och sista
._,f z avsnittet av Harry Jeppssons be-
R - skrivning av en skivvaxlare utan

kugghjul. Det forsta avsnittet
publicerades i nr 21. I ett brev
till redaktionen forklarar kon-
struktoren att han girna star
byggarna till hjialp med ytterli-
gare upplysningar Dbetriffande
bygget. Det ar i si fall endast
att tillskriva honom direkt under
adress Sallerupsviigen 124, Mal-

Ealt

AT

st

Py

S ey

!

B R R

12 gores av 1,6 mm plat. Hilets cen-
trum utmarkes med ett kornslag, och en
punkt 158 mm darifrdn utmarkes. Med
denna som centrum dras en cirkelbage
med 125 mm radie. Iakttag storsta nog-
grannhet vid utsdttande av dessa tva
matt. Darefter kan ovriga matt latt ut-
sattas. 2 st.

Pelarna (18) tillverkas av 1/4” ror.
Gangas SAE 3/8” i ena andan, Ror med
annan dimension gar att anvanda om 10
andras. Jag har anvang 5/16” bensinror
av stdl, som ar 6 mm invandigt, men de
gar inte att ganga utan maste i stillet
svetsas fast vid en rorforskruvning.
Dessutom ar de svara att skaffa. 2 st.

(14) mutter. SAE 3/8”. Ovre muttern
filas rund. 4 st.

Armen (15) klippes av 1,56 mm plat.
Halet borras och kanterna avslipas. 1 st.

Lanken (17) bestdr av 1,6 mm plat.
2 st.

Axeln (18) gar igenom 19 och 23. Om
ingen axel finns i ljudarmen (23), an-
vandes 2 mm silverstal. 1 st.

(19) gores av 2 mm plat. Hilet bor-
ras sa att det passar till 24. Andra 4n-
dan bockas over den axel (18) som ska

96 SR

A -
II

Tk

|
il

1%

- 18 TERNIK for ALLA 24/10 1947,
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anviandas. Axeln ska gd trogt i 19. 1 st,
(20) &” rormutter. Ovre muttern run-
das. 2 st.
(21) " ror. Borras med 13 mm borr
och gangas 1 ena dndan. 1 st
(22) SAE %" mutter. Skires av s3
att den blir 5 mm hog. 2 st.
Ljudarmen (23) kopes fardig

Om ing.

en axel (18) finns i den, borras ett 2
mm hal genom bada sidor.
Roret (24) ska passa i 2 ngas i
ovre andan. Lods eller sve i 25.
Gaffeln (25) gores av 1 plat.
Forst ritas tva linjer som 95°

vinkel. Darefter ritas en «i:! ed 13
mm radie, som tangerar d: 73 linjer-
na. Cirkelns centrum wufn:i’
kornslag. Ovriga linjer »
klippes ut och bockas. Ialki:
grannhet sa att alla matt gl -
inte klacken A.vid utklin
ska sedan bockas vinkel
Gaffelns innerkanter a :
borras. Satt en passande v
let och genom roret (24) vid 5w
en. Svetsa inte fast axeln. 1 s
Pinnen (26) passande i 24, cras of
gangas for 1/8” justeringssiiuv.
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tt reaktionsplan av stort intresse ar

den engelska Supermarine E.10/44
»Attacker”, framstilld av Vickers Arm-
strongs Supermarine, Detta dr det fors-
ta ensitsiga jaktplan, som utrustats med
Rolls Royee’s reaktionsmotor *’Nene”
me 70 kg dragkraft. Den provflogs
e trra Aret men torde inte ha bor-
as forran nu i somras.
?Attacker” dr en efterfoljare
1da Spitfire- och Spiteful-
- fabrikens forsta reaktions-
Dess vingtyp ar ocksa
t densamma som pa Spit-

et Hp mycket elegant stromlinje-
: t den cigarrliknande krop-

k knappast kan betecknas
Luftintagens placering ger

f2at en ett ritt originellt utseende
upHRTAN iabinens framskjutna ldge
“c-s:ren en mycket god sikt. Eljest

ma pa 21, 24, och 26 kan
ning erhalles. Mellan 21
e finnas glapprum.
Ifjader. Grovleken utprovas.
rkare fjider dn nodviandigt.

Siagaet (28) gores av 2 mm pianotrad.
¢ola beckas i varje dnda. 320 mm
lang er bockningen. 1 st.
) ar en 1/8” skruv med mutter
kladd med gummi. Stopp for 15. 1 st.
Motor (30). Clas Ohlson Insjon. Elektr.
motor Nr M 467. Motoraxeln kapas i
sparet och borras med 6 mm borr, 20
mm djupt. Borrningen bor ske i svarv.
6 mm silverstal anvidndes som centrum-
pinne ca 130 mm lang. Halen for fast-
skruvarna uppborras till 5 mm och skru-
varna ersittes med 3/16” skruv vilken
sittes i underifran och fistes med mut-
ter pa platens oversida. For en av skruv-
skallarna far en motsvarande forsank-
ning goras i motorn. En bit passande
gummislang trades pa motoraxeln.

MONTERING

21 fastskruvas. 24 smorjes och sattes
i 21, En tunn bricka ligges pa och 19
fistes mellan muttrarna 22. 24 ska ga
att vrida litt men utan glapp. Hjulet
(2) skruvas fast. 13 fastskruvas. 15 och
17 skruvas fast. Mellan 12 och 9 ligges
tva brickor (8). Siatt litet markfarg (el-
ler skokram) pa fastskruvarnas skallar
och sdtt motorn pa sin plats. Detta ar
det enklaste sdttet att uppmirka halen
for fastskruvarna. Dessa hal borras 10
mm. Halet for motoraxeln uppborras till
25 mm. Motorn upphinges och kopplas.
Skivtallriken ligges pa. 27 och 29 mon-
teras. 9 och 12 injusteras sa att 9 kom-
mer utanfor skivkanten nar 15 vilar mot
stoppen 29, och 12 kommer utanfor skiv-
kanten nar hjulet med 5 vridit armen
15 till dess hogsta, lage, Darefter dras
muttrarna (11) at. 26 isattes. Ljudar-
men (23) monteras och justeras sd att
den traffar skivkanten vid slutad vix-
ling. Justerskruven (4) instilles sd att
verket sittes i gdng nir skivan dr slut-
spelad,

har planet ritt si stora likheter med den

‘amerikanska ”Shooting Star”.

Bevipningen ar av medelstyrka och
bestdr av 4 st. 20 mm automatkanoner
samt 2 st. 450 kg bomber eller 4 raket-
projektiler pa 136 kg.

Dess viktigare data och prestanda:

Spannyidd: 11,26 m
Langd: 11,44 m
Vingyta: 21 m?
Flygvikt (max): 5129 kg
Topphojd: 14 780 m
Flygstrdacka: . 1770 km

Ritningen ar utmarkt for ett replika-
modellbygge och typen ar ratt sa tack-
sam och ger byggaren tillfdlle att bril-

Lo L

jera med indragbart landningsstall och =
skjutbar forarhuv, dvensom rorliga ro-
der.

Trots alla modellbyggares forkarlek
for balsa borde de lata bli att anvanda
detta material for ett sddant har byg-
ge. Betydligt biattre resultat far man
om man anvander nigot hardare traslag
som exempelvis al eller lind, vilka just
kommer att ge modellen den skalenliga
ytan, Detta plan dr en militartyp och
ett sddant dr som regel ratt matt i sin
yta.

For ovrigt vet TfA:s handiga byggare
hur det gar till att géra en sadan har
sak,
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rmelns hogra del ar
- genom dessa beridknas

a virde. Motsvarande hojd
ses pa fig. 23, som ir samman-

?]/ =4 . 1/32+ = 22,75
reffekten vid stigflykts varvtal av-
pa fig. 21 vid 2090 varv/min pa

O m kurvan, vilken ger No — 37,5
drav erhilles

avldses pa fig. 19 och ar

~och propellerr;s verkliga verkningsgrad A

pa z =— 6060 m vid v = 28,4 m/sek ar
efter fig. 22
7 = 0,650

dvs. 0,02 storre, an den antogs i berii]g-
ningen. Men, d4 med den stigande hoj-
den motorns varvtal sjunker och darav
aven dess alstrade effekt, vilka fakto-
rer inte ar tagna med i berdkningen, s&
ska man stanna vid det berdknade re-
sultatet. Annars skulle ny berdkning
genomforas med forandrat » varde.
I allmanhet kan man anta, att genom 7
skillnaden = 0,01 #ndrar sig berdkna-
de topphojden ca = 50 m.

Vill man berdkna stigtiden till en viss
hojd, vanligtvis till topphdjden, ska
forst stighastigheten w beridknas till en
rad stegvis tagna hojder, t. ex. 0, 500,
1000, 1500 m osv. Darefter beraknas
stigtider fran en hojdniva till en annan
efter stighastighetens medelvirde wm,
vilket man far, nir till bdda hojderna
motsvarande stighastighet adderas och
darefter resultatet divideras med 2. Na-
turligtvis blir noggrannheten storre,
nar mellantrummet emellan antagna
hojdnivaerna dr mindre (kan tagas 500
—1 000 m).

Stighastighet pa berdkningshojder
kan beraknas grafiskt, som fig. 12 vi-
sar, eller enl. tabell XI. Bada metoder-
na ger tillrackligt exakta resultat. Nojer
man sig med mindre noggrannhet, s far
man en rask overblick over stigforhal-
landen och stigtider vid forutsattning-
en, att stigning hela tiden sker med
. konstant anfallsvinkel, dar Cy3/Cx?y 4

ar max, och verkningsgraden blir ofér-
anderlig. D& berdknas stighastigheten

!
| !
az {0 a6 |
W\et. as2z Leasse

1-"),'1‘]’: 23,
av flyghojden, Ska propellerns verk-
ningsgrad 7 tas = 0,63, =i ar Wh, =
75'N:'77 75'N:'0,ri
G > DSOF T
och sjunkhastighet pa hijde:n z;

1 gl
V z (c)’ﬂ/c"‘gtof)mdv > '
_
0z YL

Diarefter sattes tabell v

0,169 «

Hojder till kolumn (1) &v £vict tagna,
motsvarande »: och ¢ [ kclumnerna
(2) och (5) tas ur tabell Viii. Motoref-
fekt i kolumn (2) berik: med forut-
sattningen, att varvtalet ¢i indrar sig
med stigande hojd — N, es pa
fig. 21 vid 2090 varv/min och ar—
37,5 hk. Over (4), (6) och (7) beriiknas i
kolumn (8) motsvarande stighastighet
wz pa antagna hojder.

De sa berdknade stighastigheterna ar
nagot storre an de verkliga, sarskilt
nara havsytan. Darfor blir stigtiden
motsvarande nagot kortare an den verk-
liga — men resultatens noggrannhet ar
tillracklig for att fa en overblick av
forhallandena.

#ir har vi ett verktyg som kan anvin-

das pA mangahanda sitt, bland annat
nir man onskar spanna isar, eller halla
detaljer pa plats. Man kan tillverka det
av overblivna jarnbitar. Det kan vara
virt att offra nagra kvillstimmar pa
saken.

Vi borjar med foten, som svarvas av
kallvalsat stal med en diameter av 45
mm. Flana den ena dnden, centrumborra
och herra sedan ett 50 mm djupt hal med
diametern 13,5 mm. Darefter svarvas
ko (15%), Lettra baskanten och
gianya halet med en %" gangtapp samt
ursvaresa bottenytan enligt ritningen,

» foten tas av till sin slutliga
133140

Vi 2itverkar nu skruven, som gors av

i 22 ;vm rundjarn. Svarva ned ena

= =2 att den kan gingas med %”

iettra mellanstycket och svarva

n andra dnden till 8 mm diameter.

¢ wridbara huvudet och toppbric-

mma material som foten. De-

e och dimensioner framgar

Hela verktyget bestir av fyra delar men kan
anviindas pit ett otal siitt.

Giingning av skruven.

n kartmatare anses

vara anvandbar for lan
plan, men den ar fullt ut lika :
da det galler matning av ¢
ytor. Detta tillvagagangssatt
markt, di4 man exempelvi vill'
klart for sig den exakta mz:
gangen i1 planmitt, om man wvill
skyddshuyv till ett kurvigt fore
liknande.

-

Stift till tavelrame

I stallet for att anvianda nalar e'ly_e' :
klippta spikar for att fdsta bakst
ket till en tavelram kan man me
miarkt resultat begagna sig av u
grammofonstift. De dr spetsiga nog
att kunna spikas in i ramen och har
inga huvuden som hindrar anliggningen
mot bakstycket. <~ :

Ordning bland penslarna .

efteriden kinda formeln I kolumn (9) berdknar man stighas-

75 . Nz -7 tighetens medelviarde mellan tva hojd- 3
Wz = Wh, — Ws; = ———5— —  nivier, i kolumnerna (10) och (11) mot- VRIDBART HUVUD JOPPBRICKA

svarande stigtid i sek och min, I ko- i A r
l/ 1 ) lumn (12) beriknas till slut samman- A » \ b _@3—'/6’”’"”“
LAl 3 =

Shels. = 750,65 11,0 2327

lerns verkningsgrad 7 for stig- o riknade stigtid fran 0-hgjden. 5
2 %ﬁf:;lpg)hggg :Z:k]aigg.ag:ezkzn.igﬁg: dar faktorerna N och ¢: #4r beroende _ (Forts. 1 ett kommande nr.) > D . h!_l.._ 0
en pa topphojden, ska forst flyg- ! . : . : RN
, _horisontalhastighet bestimmas Tabell XV. [ , FORSANKES
x;e~ D, S aiardagtastic ; D) ® |[© | ® ©® (10 "ot ] 4
T

Wh, ol SR Wm t
(m/sek) 8 (m/sek) | (m/sek)| (m/sek) | (sek)

A =

. 0,732 |
0,169 -Nz 0 Wh__Ws_ ——' 000
" 5 Wm

6,34 427

It

AAAR A A A A A A A

259

5,65 3,47 —
334 /5 GANGA
4_2_2 i ligt skapande, genom
o | placera dem i en gar

990

4 fig. 19 och ar — 1,21.
heten pa zza = 6060 m 5,00 2,72.

o
4,43 2,03

3,87 1,34

3,36 0,69

Ritning till den
2,91 0,08 = praktiska tvingen.

Fihe
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beha.nd]ar ingenjor Kock

bé.tens uppliggning
ett nog si v1ktagt

e 'arganskaménga saker man far
%:banka pA innan man spikar pa sista
ackluckan. Forst galler det maturligtvis
gga upp biten pa ett sadant sitt
ovet inte utsiatts for onodigt stora
g?ékanmngar Placera darfor bockar-
sa att delarna pa var sin sida om
nppskattmngsws blir lika tunga

stall, om biten Zr tung, bockarna
en planka Anvand skrovstod att
tta med. Om markstottor anvandes,
placeras mitt for bockarna.

1 batar bor dessutom baras upp pa
1ampligen medelst en grov plank-

som kilas mellan kolen och en

pa2 marken. Uppallningen far

i min av behov sedan marken

till och Zven sedan tjdlen gatt ur

Znnu ar vat bor den ren-

gt saval ut- som invan-
digt bor bottnen skrubbas
rm s2plésning och alla smuts-
n vattenlinjen kan garna fa
rtidigt. Manga brukar ocksi

> all ﬂagnande skeppsbotten-

1 4r mycket arbete

dxgt bor man skuora rent
en under durkarna) och ta
mthg dyvxka eller ordna

-~ att inget vatten star

For att skydda cylinderloppen mot
rostning urskruvas tandstiften och litet
smorjolja halles 1 loppen varefter stif-
ten skruvas fast igen och motoraxeln
dras runt ndgra varv, varvid sdval cy-
lindervaggarna som kolvarna blir vil in-
smorda och skyddade mot rostangrepp.

All elektrisk apparatur bor tas ur ba-
ten och forvaras pa frostfri och torr
plats. Batteriet fordrar sarskild omsorg
och far naturligtvis inte std oladdat.

Innan motorhuven lagges pad bor alla
blanka delar smorjas in med fett; det
ar arbete som lonar sig!

Alla omtaliga inventarier, sisom dy-
nor och tagvirke bor tas ur baten och

kvarvarande attiraljer lagges si att de
inte kan forstoras av mogel ete. En for-
sta forutsattmng harfor dr att ingen-
ting stuvas in fuktlgt och att stuvut-
rymmena lamnas oppna for ventilation,
Ventilation bor det ocksd vara mellan
bit och tackning sa att baten snabbt
torkar pa hosten och inte blir f6r varm
inombords nir varsolens intensiva strilay
“ligger pa”. Ligger biten i solgasset hor
man pd varkanten hinga for nigra sic-
kar eller gamla mattor for att skydda
bordliggningen mot alltfor l\vaftlg ut-
tmknmg med atféljande stora springor
i naten. Betraffande tdckningen bor
man helst ordna den si att den blir fri-
barande si att inte sniimhu na vilar
pa baten. Skulle, sedan tisk: nnf,on Ar
klar, lanternorna sitta i viicen” allt for
‘3(,11'1 sa
! Det
ar ocksd att rekomme: . att delar
som ska bytas ut, reparera: «!!s1» juste-
ras, plockas loss och 3 i ONe
medan det d@nnu dr ak
inte faller i glomska och
ger sig tillkanna igen vid i
var. Dd kan det vara 3
nagot gjort pa en verks

.

Olle Lindh-pokalen
v gick til]l Visierds

Sondagen den 28 september holl Ving-
arna pé Skarpnacks flygfilt en stor-
tavling i modellflyg for att hedra min-
net av Olle Lindh, som gick bort i vint-
ras.

Olle Lindh tillhorde vart modellflygs
pionjarer. Han var med fran allra forsta
borjan och var en av de stora som forde
fram svenskt modellflyg till toppen av
internationell standard. Han ansags av
manga som var absolut framste expert;
ingen kunde trimma en modell som han.

Olle var nagot av original, Han var -

mannen som gjorde vad som f6ll honom
in. Han hade om nagon den verkliga ex-
perimentlustan och manga av hans idéer
har blivit rattesnore for svensk modell-
flygkonstruktion. Olle tyckte om att fly-
ga modeller, som andra kallade for kons-
tiga men som alltid hade ett gemensamt
— de flog.

Den av Vingarna nu instiftade tav-

lingen — Olle Lindh-minnet — gar helt

i Olle Lindhs anda. Tdvlingen omfattar
endast en klass, som 4dr alldeles fri utan
nagra som helst andra bestimmelser 4n
att modellen ska drivas med gummimo-
tor. Tavlingen kommer att ga i septem-
ber varje 4r under tio 4r och star oppen
for varje svensk modellflygare.
*

Den forsta tavlingen blev nu inte rik-
tigt vad man raknat med, dartill var
vadret alldeles for daligt, men annars
kan man redan nu formdrka att
den kommer att bli en av véara stors-
ta nationella tdvlingar.

Det bliste ohyggligt hart, varfor re-
sultaten inte blev s4 sirdeles goda. De

‘harda vindkasten bollade med modeller-

na och klarade de sig helskinnade i luf-
ten sd blev det bara pinnved av dem nir
de landade.

Karl-Erik Landegren fran Viisteras
visade att han dnnu har sin gamla mo-
dell i ett enastaende gott trim. Hans mo-
dell- parerade vindkasten suverint och
flog till sig ytterligare en seger. Resul-
tatet var bra, raknat efter dagens matt-
stock och rittvist. Vingarnas Ake ’Pos-
tis” Lalsson hade vil chansen att “ta”
Landegren men han misslyckades i sin
sista start genom att gummimotorerna
hakade upp sig i aktern pa modellen.

Trots att tavlingen tillat fullkomligt
fria modeller s& flog samtliga deltagare
med fullt konventionella tavlingsmodel-
ler. Detta var vil knappast viantat men
A andra sidan vet man att grabbarna
ogdarna bygger modeller, som blir klass-
16sa i andra tavlingar.

Mest imponerad blev man av Arne
Blomgrens lilla Puss Moth-modell, som
utan hinsyn till vindar-rusade i vig
rakt upp i det bld och forsvann i forsta
starten — dir gick kanske segern?

For vrigt gladde det att en del gamla

kimpar hade mott upp till denna tiv-

ling med nybyggda modeller och vi vin-
tar deras come-back pa allvar. Roligt
var det ocksid att se experter pa se-
gelmodeller flyga med gummimotormo-
deller och lyckas forhallandevis bra.

RESULTAT (genomsnittstiden i mi-
nuter) :

1) Karl-Erik Landegren, Vnstcrﬁs, 2.05,3;
2) Ake Larsson, Vingarna, 1.81,3; 8) Lennart
Larsson, Viisterfls, 1.12,8; 4) (hmnnr Kalén,
Gamen, I\Orrkoplng 1.00,7: 5) Ragnar Oden-
man, Comulng, 0.67,7; 0) ](nhort Liwen- Abolg.
Vingarna, 0.60,0; 7) ]!br]c Stark, d:o, 0.37,0

Under 60 ar ha Hellesens-

fabrikerna tillverkat sina

virldsberomda torrbatterier

HOGSTA KVALITET NU SOM FORR




vilket forhindra-
registrera exakt nar
tersom radaranlagg-
ttes ur funktion. Ra-
isade senare att den
kalotten lag som en gan-
pa ca 2500 m hojd over

timmars ging fran Meeks
ade  styrbords  generator
gick slutligen helt sonder.

och veiktyg

av snagbsiﬂ och kolstal till-
fredsstallande hagsta ansprak

pa skarhastiget, precision
och hallbarhet. Stort la-

ger av alla forekom-

mande dimensio~

=
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Svensk Teknisk Ordbok

Den forsta i sitt slag —
tillkommen pa initiativ
av Teknik for Alla
- Kan varmt rekommenderas.

B. Domeij 1 St. T.

. Utglves ay Teknik for Alla och
- Teknlska Firlags AB, Stockholm
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= Armaste bokhandel eller till Tek-
- nik for Alla, Box 3187, Stockholm 3, och
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ner och fyper. -
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e polats fel varfor propeller-
eds ur arbetslige medan gene-
orn justerades. Babordsgeneratorn
ddade nu for fullt men med den
stora extrabelastningen som alla special-
installationerna médforde vickte strom-
men inte till att f& den magnetiska
mitutrustningen att arbeta ordentligt
_varfor man overgav den gamla idén att
aka mot Boothiahalvon och gjorde i stil-
let en 1500 km lang tur till Goose Bay.

" Detta visade sig vara en fornuftig for-

siktighetsatgird for i narheten av Lake
Melwille borjade styrbordsmotorerna att
vibrera och vibrationerna tilltog ytterli-
gare innan man landade vid Goose Bay.

Felet var defekta tandstift och ett
komplett utbyte verkstilldes. Man star-
tade igen vid middagstid dagen ddrpa.

Detta var den mest intressanta delen
av expeditionen eftersom den visade att
det tidigare beraknade ldaget av nordpo-
len var ganska riktigt. Kompassens till-
forlitlichet minskades ndr man nidrma-
de sig Boothiahalvon och med jimna
mellanrum foretogs svangar for att
overtyga sig om detta.

Nar alla kompasserna visade nord-
nordviast over Boothiahalvon slog man
in pa den kursen eftersom den stimde
med astronomernas berakningar. Nir
man hade kommit ungefar 300 km nord-
nordvast om den magnetiska polens lige
pa kartan beslot man att vanda och ga
till Montreal trots att kompasserna fort-
farande visade nordnordviast, fast de nu
var mycket kinsligare for andringar i
flygriktningen.

Nu uppstod emellertid ett annat fel,
autopiloten gick sonder och varje gang
den kopplades in korde spaken med full
kraft i instrumentbradan med paféljan-
de stortdykning vilket inte alls uppskat-
tades av_Aries och hennes besédttning.
Felet visade sig vara en skada pa
manovermekanismen men eftersom styr-
ledningarna hade blivit forstorda var
skadan omojlig att reparera.

Firden stilldes till Alaska och dar-
efter tog man sedan viagen over den
magnetiska nordpolen, Gronland och Is-
land till det vintande Storbritannien.
Flygningen gick utan anmirkning i
stralande klart vader. Kompassernas
upptradande visade, att de engelska
astronomernas berikningar oOver den
magnetiska polens lige stamde avsevart
batire an de tidigare (uppmitta) mag-
netiska ortsbestimningarna pa sjokor-
ten. Den magnetiska nordpolen torde lig-
ga pa ungefar 77° 30" nordlig och 105°
vastlig 1angd medan de teoretiska kalky-
lerna hade givit 76° nordlig och 102°
vastlig langd.

Genom att radarhéjdmitaren gick
sonder kunde man inte géra en fornyad
matning vid farden Gver den gronlind-
ska isplatin och under forsta delen
ticktes den av moln. Liangre fram un-
der farden blev emellertid sikten klar
och di syntes ingen ay de hoga punkter
gsom ar ifragasatt pa kartan.

Motorerna fungerade perfekt och kor-
des pia ganska lagt varvtal, ca 2000
varv. Det enda bekymret var att tind-
stiften kranglade efter ca 30 timmars
ging beroende pa blybeliggning. Detta
berodde antagligen p4 en for fet bland-
ning, vilken gav ett sotbeslag, som drog
4t sig bly, men eftersom planet utrus-
tats med automatisk blandningskontroll
kunde man inte gora nagot 4t saken, Att

forsoka stdlla om forgasarna for hand
utan ordentliga provinstrument skulle
bara ha forvarrat saken.

Flygningen genomfordes alltsi med
undantag for smarre missoden efter den
uppgjorda planen och med en tid-
tabellsprecision” som far anses vara ena-
stdende for det engelska flygets forsta
polarfard, Det visar att flygning o6ver

~ de arktiska trakterna inte bara aAr ett

foretag for vaghalsiga flygare utan —
nar man liart kidnna de arktiska flyg-
forhallandena litet battre — mycket viil
skulle kunna overga i reguljart arktiskt
trafikflyg, Redan nu har Wingcomman-
der McKinnley och hans besittning vi-
sat att polarflygning dr verklighet.
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Konstgjord Céir
i alla avseenden sit lik
50 giinger dyrare, att > i
skillnad, kan Ni diven fillvers:
underbart material till konsthon
hobbyarbeten. Recept ochi beskei .
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Har Ni i ovrigt nfigot problen: av Femisk-
teknisk natur, kunna vi tzehzen 1
it Er. Virt konsulationsarvode
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for mer omfattande frigor. Ilec
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Jerna meloden att ldara sprak dar
- in del”. Gor elt forsék sjdlv. Det
pyenting — Ni far en komplell
kurs pa prov,

@ ER SPRAK

MED

LINGUAPHONE

Atf Jira sprik iir en biide nyttig och rolig
hobby. Goda sprikkunskaper innebiir nu for
tiden eit praktiskt anviindbart kapital, som
ger god behillning pit livets alla omriiden.
Ni har kanske inte tiinkt Er att det kan vara
roligt att liira sprik, men ett faktum iir att
Linguaphone-metoden utan overdrift kan sii-
mas vara ctt verkligt néje och en hobby, som
man aldrig trottnar pi.

Metoden :dir lika limplig fér den, som utan
forkunskaper vill lira spriiket frin grunden
som for den, som endast behdvt forbiittra
sina tidigare sprikkunskaper.

Ingen annan undervisningsmetod kan erbjuda
si minga fordelar: :

® Ni liir Br det friimmande spriiket lika liitt
och naturligt som niir Ni som barn liirde
Er tala, men givetvis mycket snabbare.
Ni fir med grammofonens hjilp studera
for inféodda universitetsliirare.

Ni liir Er tala och forstd ett naturligt var-
dagssprik.

Ni lyssnar Er fort till kunskaper, som
annars skulle taga miinader att plugga in.
Ni blir bekant med det friimmande lan-
dets speciella miljo och seder.

Ni lir Er tiinka pi det frimmande spri-
ket. En viktig detalj i Linguaphone-under-
visningen iir textbokens over 400 bilder,
illustrerande orden i bildform.

Prova sjilv LINGUAPHONE

Ni far en kurs gratis pa prov

lzunder en vecka, Bilda Linguaphone-
cirkel, Kostnaden blir dd obetyd-
lig. Siind in kupongen eller gir 0s8s
ett personligt besok for demonstra-

LINGUAPHONE-INSTITUT

sida Bder stora,
broschyr med upplysningar om hur jag
fi en Linguaphone-kurs gratis en vecka.
Namn :

Eil}

Kungsgatan 18 — Stockholm — Tel. 207645,
Siind mig gratis och utan forbindelse frin min
fllustrerade Linguaphone-

kan

tion. Den, som har en rolig hobby, beho-
ver aldrig ha trikigt., Den gliidje och om-
viixling, som en fOrstindigt vald hobby
skﬁukgr, ir ocksii en utomordentlig av-
spiinning och motvikt mot tidens jilkt och
nervpiifrestande livsféring. For nervost
lagaa miinniskor iir wfta en hobby enda
botemedlet. Men det skall vara en bra
hobby! Viilj med forstind! Viilj en hobby
som verkligen kan bli till gliidje och nytta
o%h kanske dka Era mijligheter till fram-
ging.

LAR ER SKRIVA

romaner och noveller med hjdip av

PENNAN

Att liira sig fullodigt behiirska sitt eget
sprilk i tal och skrift och att syssla med
amatorforfattande iir en utomordentligt
viirdefull hobby, som *kan bli lénande.
Pennan vill och kan lira Er detta. Ett
stort antal av viira mest kilnda forfattare
ha medverkat vid utarbetandet av kur-
serna. Bland dem kan niimnas: Ove Eke-
lund, Ludvig Nordstrim, Axel Klinckow-
strom, . G, Ossiannilsson, Mollie Faust-
man, Per Lindberg, Gustaf Bolinder m. fl.
Som liirare fungera: K. G. Ossiannilsson,
Ove Bkelund samt E. W. Olson (Bveo i
Sv. D.).

Begiir vir kostnadsfrian broschyr — en i
och for sig intressant och instruktiv liis-
ning — genom kupongen hiir nedan.

)

Kanske Ni gjort ett flertal forsok att skri-
va, kanske har det stannat darvid? "Pen-
nan' hjilper Er éver troskeln, Manga nu
vilkidnda forfattare, bland dem lvd pris-
tagare i litterara tavlingar, ha borjat
hos "Pennan''.

PENNAN

Regeringsgatan 66, STOCKHOLM. l

I Siind mig gratis och utan forbin-

delse frin. min sida Er 30-sidiga

broschyr "Konsten att skriva”

l jiimte upplysningar om Pennans

olika kurser. Jag iir intresserad av

l den kurs jag strukit under hiir

. nedan.

@® 1. Allmiin litteriir kurs

® 2. Kurs i memoarskrivning

@® 3. Kurs i novell- och roman-
skrivning

@® 1. Journalistkurs

@ 5. Kurs i talarkonst och tal-
teknik

NYHNNE . 0sofooa8a0u00ctass RS s U B0

AdreSS: ...ccesvecsesececaae
s T A 22 /4T,

Postadress:

ABG-klubbar i de storre stdderna be
krokistudier, -— Teckningen ultférd av .
eleven E. Albertson, Stockholm. .

LAR ER TECKNA

P

EFTER 3 o=
ABC-METODEN
Hur roligt iir det icke att kunna teckna! Att
kunna teckna innebiir inte endast en meka-
nisk fiirdighet att fora penna eller pensel,
det viktigaste ifir att kunna se det vilsentliga
i det man vill avbilda. Den férmigan tillfor
viirt liv ett nytt -
innehfill och liir
oss uppskatta, ja,
njuta av naturens
och  miinniskans }
skonhet.
Med hjiilp av den
viirldsbekanta ;
ABC-metoden kan
praktiskt taget |
alla liira sig
teckna. Denna ge-
niala underyis-
ningsmetod byg-
ger ut den skriv-
kunnighet som vi
alla ha till for-
migan_att teckna.
Med litet energi
och skriftlig pri-
vatundervisning i 3 %o,y
teckning av A13C-skolans skickliga liirare kan
Ni ocksd snart bli en god tecknare och fylla
ut ensamma stunder med en rolig hobby, som
diven kan resultera i goda extrainkomster
eller rent av en ny levnadsbana. <
Ni fir alla upplysningar om metoden i vﬁ.r;
stora lyxbroschyr, som erhiilles gratis genom
kupongen hiirnedan.

Elevteckning av Holger
Karlstrom, Hofors.

5 A o

I linjespelets forenkling ligger myc-
ket av teckningens konst.

ABC-SKOLAN FOR TECKNING
ECOLB ABC DE DESSIN, PARIS.
Kungshuset — Stockholm — Tel. 202145,

Var god siind mig gratis och _fmn,ég;}?-de
lyxbroschyr med ett sextiotal illus
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Oka produktionen —

nat Ska sin produktion och samtidigt spa- minska leveranstiderna
‘ra-in bide tid och kostnader. Med anviin-

dande av infrardd strdltorkning har den med

lackerade SYNT-EM-ytan blivit torr och

rodukten firdig for packning inom nfgra

i ; uter i stiillet for den sex- eller Atta-
~ faldiga tiden, som &r den eljest vanliga. —
SYNT-EM infrahfirdande finnes i en ming- [ |
fald nyanser och torkas i strilningsugn.
: o ra ,rs

AB ARVID LINDGREN & CO - STOCKHOLM U

ILREPARATORSKURSER

” 2—4 minaders utbildningskurser till bilreparatérer borja den 24 mnov. 1947,
b ¥ 7 Jan. och 2 febr. 1948.

SVETSNINGSKURSER

8 veckors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik samt
3 och 6 veckors gas- eHer elekiriska svetspingskurser med praktik borja den
24" nov. 1947, 7 jan. och 2 febr. 1948.

'HANDELSKURSER

5 mApaders handelskurs i praktisk kontorsutbildning bdrjar den 27 jan. 1948,
- Prospekt och upplysningar mot 2 porton, di tidningens namn angives.

P(ibclnsgntan 9, Skdvde. Tel. 12 49,
: @s@ome

?

KOVDE PRAKTISKA SKOLA

P WIWIDIIDIDIDIDIDIOD

S DI DIMIMIDIDIDID

| HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

) Kommunal IXroanstalt under statens Inspektion.

kurser borja den 1 okt. Statsstipendier npp till 90 kr. pr min, Fackavdelningar
skinteknik (Inkl, motorteknik), elektroteknik, hushyggnadskonst samt viig- &
med kurser om 2, 3 och 5 terminer, Viirme- och sanitetsteknisk kurs
kurser f0r el. installatérer, statskurser, C-kors birjar 10 aug, B-kurs
kurs (40 veckor) bodrjar den 10 jan. A-behbrighet kan under vigsa
h#llas fran elektrotekniska fackavdelningens hogre kurs, — Moderna

rogram gratis, dA denna tidning niimues, Anmilningstiden utgir 21 jull,

PG i —

Hembygst och snabht

(Forts. fr. sid. 7)

En del av den entusinstiska prbilfoe.

gare. Darfor var Waleij piuy
sdlja 1946—1947" ars moda!l
bjudande for att omedelbart i
ga 1948—1949 ars modell. (S
annons i detta nr). Troligen sku
na fa fyra hjul, vilket passar de norr-
landska viagarna bittre.

En gammal bekant fran {6rr
ocksd L. Axelsson, Akers
och TfA-vagnen, som dock otu
méaste sta stilla under sondag
vagnen fick magnetfel sent pa lordag:
kvillen. Tyvarr hann inte den skadan
repareras. Axelsson beridttade att han
sedan forra aret kort drygt 1000 mil
med sin vagn och att han var mycket
nojd med den i dess nuvarande form.
Han har niamligen ocksa delvis byggt
om sin vagn. Forra aret hade han en
98 cc Ilomotor, som nu bytts ut mot en
350 cc japmotor. Samtidigt hade vag-
nen forstarkts och forsetts med ett 16”
bakhjul.

En sidrskild eloge vill vi ge den endast
20-ariga L. Bruce fran Bollnids for hans
stora intresse. Han hade fatt sin ensit-
siga vagn klar forst i sista ogonblicket
och maste ta den pa lastbil till Stock-
holm. Trots sitt lilla format var vagnen
verkligt elegant med framhjulsfjadring
av samma typ som pa vanliga bilar. Den
hade helt byggts efter egna ritningar
och drevs av en 147 cc Williers placerad
bakom sittplatsen. Motorn kyldes av en
flakt monterad pa balanshjulet och var

“utrustad med kickstart. Vikten var om-

kring 90 kg och kostnaderna, inklusive
ett par misslyckade experiment, hade
gatt upp till omkring 700 kr.

(Forts. pa sid. 81.)

JeJo Olsson firlorade ett hjul.

Husbyggsatser HO

Kolpifyllningsstation 6: 00
Lantgirdsbygguad (Huvudbyggnad) 6:00
pviiviningshus ... 0 0o ot 3

Lantgirdsbyggnader

Mindre lastbil
Personbil. coupé

.................... 1‘:7:’5 L
.................... 1:75 Lokstall f6r 3 1ok .....oovveenn..... 10:00 4

Iu—n-m:—_ﬂ

A cosooononcacnes veevsoee. DL S
Godsvagn med nfllagrade bogegier, %

2-riils, fabr. Megow (Wagoa Top 5 }

Till TfA:s Hobbytjiinst, Box 3137, Sthim 3.I 1105 < (6f8))  Gooooc0o00ac00000 OG0 A06 12:— e
Siind mot postforskott plus porto: TfA: S g

Postadress ...... e 0000 08830000 JEO000 I PEriCar) R e et NOOCACHTAT0 12—

L .

Gulf Tankvagn med nfillagrade b
gler, 2-rills, fabr. Mego Gu
Tank Car)" .........

Lokomotiv, mo 2-ris, 12

Varney viixellok, pressgjutet med
12 v. 5-polig permanentmagnet-
motor. Byggtid 30 min. .. pr st.
Stromlinjediesellok av senaste ame-
rikanska typ. Byggsatsen inne-
hiller helgjuten Overbyggnad,

3-axlign boggier med sniickdrey
samt 12 v. 5-polig permanent-
magnetmotor v..e.eeeenn. . pr st. 147:50

Vagnar

Strémlinjevagn for ovanst. diesellok, ut-
f6rd 1 heldragen aluminiumprofil, alla®
fonster utstansade. Byggtid 15 minuter.
IBxkl. ‘boggler pr st toitiiiiiioon 27: —
Boggier till ovanst. vagn, 3-riils, pr pr. 4: 50
Flakvagn med boggier, 2-riils, fabr.
Varney (Flat Car) ........ pr st. 10: 00
Kylvagn med boggier, 2-riils, fabr. .
Pacific (Inkl. fjiidrande Kkopp- ’
JIDZAT) T o ata e N . pr st. 15:00 }}
Godsvagn med nillagrade boggier,2- -
ritls, fabr. Megow (Box Car) prst. 12: 00
Spirrengdringsvagn, 2-riils, strilan-
de nyhet, med tank for koltetra- =
klorid. Rengtr spilret pd ett dgon- S
blCK: % e e ASRE 000 pr st. 16:25

Signaler

: Signal, fungerande (utan lampa)

~ Jirnviigsdvergiing med bommar och (Vanlig ficklampa any. . 6
VU] 05600000000 50 000EEEC000C00 3:00 Dvnrgsiggnnl. d:o .p...fl...l??fi.e.” i

Signalmotor till ovanst. type

Viixelmotor, stabil (Indian Head) .. 6:25

Viixelmotor, (Challenger) ............ 15—

Diverse material

LODKOLY. 100 watt, 220 yolt, kraf-
tigs utférande, S-miirkt .... pr st. 19: 00

HANDBORRMASKIN, "HI-POWER",
universalmotor 220 volt, Kkraftig

S maskin f0r borrar upp il 6

Viixellok av Camelbacktyp. Hopsiittes MM oeleia. ., coo:-.0. DU S 140: 00
utan 15dn. 2-rills. Detaljrikt pr st. 124:50 SKRUVMEJSEL f6r finmekaniker
med 4 utbytbara skiir .... pr st. 5:20 |

MOTORSATS, elektrisk, liimplig for
t. ex. byggnad av viixelmotorer el-
}er att driva stationfira model-
(73 538a000000 50000nGBR0000 5

pr st. 4:50

PLEXIGLAS, 2 mm tjock platta -
om 30 X 30 em ............ pr st. 10: 00
SELENVENTIL, liimplig f6r modell-
tig, Intag li)ln viixelstrOmssidan, 156
volt. Likspiinning 12 volt, 6 amp.
st.

e

....... Seessentctrettacnanan

; RT
REOSTAT .(vridmotstind) synne

ligen kraftigt utfért, 100 watt, -
ohm, limplig f6r modelitig 12

HOBBYTJANS]
Box 137
e S G Stockholm 3 Tel

24/10 1947 TEKN.

oy
i CHi
s f ’ s ,’




=

’

Tala med Er jarn-
handlare, si hjal-

per han Er att

valja en lamp-

lig fil-typ. s

" A\
/ /,v B¢

_}6’?000 : T .""I

> i
V)] ' -

HOGZ :

en hogelegant kryssare

en racersnabb passbiit eller en rymlig
och sjoviirdig familjebdit i plywood el-
ler virke. Begir min prislista & litt-
byggda ritningar f0r amatdrbygge.
Aven racerbéitsritningar for tivling och
rekord.

Ivan Troéng

O

MODELLBYGGARE!

Hiirmed ha vi néjet meddela att vir kata-
log for Ar 1947—1948 nu ir utkommen. Den
innehdller sfiviil amerikanska som svenska
bensin- och gummimotormodeller, dess-
utom stor sortering av segelmodeller, mo-
torer, gnmmihjul, gummisnodd och Ovrigt
modellmaterial. MANGA NYHETER!

MODELLFLYGTJANST

Storgatan 9, T u l e a.

Var god sind mig Eder katalog for vil-
ken 30 Ore 1 frimirken bifogas,

k Essingeringen 82, St. Essingen

M

Lo gt s aopetid LALE!

IYHETER fin SVENSK

Konservfabrik 1 Hogdal

I Hogdal i Bohuslin har ett 50- tal
fiskare slagit sig samman och bildat
ett bolag for att starta en konservfabrik,
varigenom man riaknar med battre av-
sittning for fangsterna. Fabriken ska
forliggas till Lokholmen och kommer
huvudsakligast att syssla med rdkin-
laggningar.

Rorgjuteriet i Oxelosund klart

R orgjuteriet i Oxeldsund, som kommit
till stand genom ett statligt initiativ
hosten 1944, star nu klart. Industrikom-
missionen fick i uppdrag att med enskilt
bolag traffa overenskommelse om upp-
forande i Oxelosund av ett verk for cen-
trifugalgjutning av tryckror med en mi-
nimikapacitet av.15 000 ton pr ar.

Ursprungligen var det memnqen att
maskinerna skulle bestillas i Schweiz,
men denna plan fick overges och i stil-
let har de framstillts vid ett 75-tal
fabriker och verkstidder i Sverige och
sedan monterats i Oxelosund.

Hela rorelsen och licensen till dets. k.
Arendzforfarandet, som utnyttjas vid
tillverkningen, overtogs i febr. 1946 av
AB Centrifugalror. Samtidigt satte man
i gang byggnationen. Forsidljningen av
verkets produkter var u1sp1unglmen
avsedd att ske genom vara txdxgmc
grossist- och importfirmor inom 16r-
branschen men underhandlingarna ledde
ej till resultat, varfor rorverkets pro-
duktion nu forvarvats av Svenska Riks-
byggen, HSB, Gustayvsbergs fabriker
och KF gemenaamt Samtidigt har dessa
foretag overtagit aktieintresset i bola-
get.

Rorverket har utb)ggts till en k'ma-
citet av 25 000 ton pr ar, varav ca 7500
ton s. k. normalror,

Sydkraft anligger ny
angcentral

ydq&enska Kraftaktiebolaget planerar

att anlagga en ny angkraftcentral, be-
tydllgt storre an den nuvarande, i
Malmo. Den nya stationen ska i forsta
ctappen byggas ut for 60000 kW men
efter hand utvxdgas till 300 000 kW. Pla-
ceringen 4r annu inte bestamd. Man har
underhandlag med Malmo hamnstylcls(.
betraffande inkop av ett omrade inom
Malmé hamn, men tomtpriserna dar tor-
de bli allt for betungande for foretaget,
varfor det aven diskuteras att forligga
den till Landskrona, didr billigare mark
skulle kunna stidllag till forfogande.
Man hoppas kunna ha anldggningen i
drift inom tre ar.

\ /NDUS TRI

Ronnskirsverken rationaliseras

en allt mer skirpta

fran utlindska foretao
kopparverket i Ronnskar,
dindringar skett sedan start
omfattande forbiattring
verkets effektivitet. De:
ringen blir Gvergang
smaltning till elektrisk
dare har man bestilit LOT.
vertrar fran USA i stilist #5r de zex
mindre som nu finns. Byvionedstili
for de planerade forindrinesrna nar re-
dan erhallits.

KF startar n
1 Kalmar

l{oopcmtna Forbundet planerar

dagspressuppgifter att u
fodervarufabrik i Kalmar.
gift om anliggningens storiek ha:
limnats.

Spmnerl startar 1 Nykoping

[ Enstaberga intill Nykoping har i da-

garna Nykopings manufakturaktiebo-
lag startat ett spinneri for bomullsgar-
ner. Annu saknas emellertid en del ma-
skiner, varfor man inte rdaknar med att
komma upp till full kapacitet forrdn pa
nyaret. Arbetsstyrkan blir omkring 45
man, huvudsakligast folk fran platsen.

Chefsskiften

id Ramnis bruk blir det vid arsskif-

tet aven disponentskifte. Disponent
Bertil Tillander avgar med pension och
i stillet tilltrdder nuvarande chefs-
ingenjoren vid bruket, bergsingenjor
Gustaf Ekman.

Till overingenjor vid Kohlswa jern-
verksaktiebolag efter Gveringenjor Sten
Dillner, som inom kort flyttar over till
Norrbottens jarnverk, har utsetts .che-
fen for foretagets stalgjuteri, bergs-
ingenjor Stig Hj:son Ljunggren.

konkurrensen
nar tvingat

Angtorkningen minskar risken

gkoghallsvcrkcns chef, direktor W.
Hellgren framhaller ‘att den for en
tid sedan nedbrunna briadgirden omedel-
bart ska ateruppbyggas, varvid man an-
tagligen kommer att gd in for att ang-
torka virket och magasinera det i lager-
lokaler, varigenom brandrisken kommer
att avseviart minskas., Svarigheter att
anskaffa material forsinkar byggandet,
men man riaknar inte med nagot drifts-
avbrott. Briddgirden sysselsitter for
nirvarande omkring 100 personer.

s S

Tack vare

KANTHALSs

resurser kunna vi nu tillverka bimetall
hogsta kvalitet i gingse dimensioner 1 form
av kallvalsade band i1 bredder fran 3—150

mm och i tjocklekar fran 0,10—5,0 mm.

POV

N

Folijande kvaliteter tillverkas:

Hogsta an- |  Specifik
Beteckning | vandnings- | nedbojning
temp. °C mm/°C
Bimetall A 250 0,155
Bimetall B 250 0,094
Bimetall C 400 0,115
Bimetall D SR250 0,135
—
j T
A
o
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Darmstadt
Vid rekv.
ckans an-
145, Uppsala 1

. Viixell. 1000 cc 55:—.
, Skogsbo, Oxnered.

Ann.-priset for under denna rubrik inférda
annonser &r netto kr 1:25 per rad. (Pd varje
rad ca 34 typer.) Forskottslikvid i frim. eller
insatt & postgirokonto 1579 92.

Annonsmanuskripten mdste ovillkorligen

. para tydligt skrivna — helst maskinskrivna

_eller textade.

240240 sd har Ni motorn om c:a 3 dagar por-
tofritt. 2 st. 9:—. El-Teknik, Trelleborg.

HANDBOK 1 verkst.-tekn. av prof. R. Woxén
m. fl. 3 band, ej anviind, Kostat 136:— siiljes
f. 100:—. T. Hellgren, Linnév. 34, Katrineholm.

NOTER realiseras, satta for piano, dragspel,
orkester. Begiir forteckning och vi medsiinda
vir stora notkatalog gratis. Bordis Musik-
forlag, Box 349, Boris.

PORTFOGLJ, brunt liider, 29 x 43, tvi fickor,
steglds 50:—, d:o enkl. mod. 25:—. Pr. saker
obetydl, beg. G. Giéransson, Kirgiirde,

“Cremona Rex”, "Gold-
50:—. Kamera (bilg) 6 x 9
N. Ovenius, Borgmiistareg. 10,

)ELLTEKNIK samtl. utk. nr. 18 st., Tekn.
Wentzels Hobby 14 nr., Radio
‘ellx. t. hogstbj. G. Ljunggren,

30 mm, 1 st. dito 40 mm, 1
onterade i stdllagerhus, 5 m.
It nytt, siljes till hégstbju-

utan t. arm 25:—. Spinnrulle 4:—.
startmot. 6 V 15:—, 2 st. markis. 10:—.
Jjirnsing. 8:—. Ingvar Eliasson, Norse-

N

ATARE for likstr. for infilln. i vigg
24, 0:36 volt 7:—. Sigurd Andersson,
berg, Spjutsbygd.

RSALINSTRUMENT Triplett, 10, 50,

1000 V, AC, DC; 1, 10, 50, 250 mA,

ohm, 0—250 Kohm; samt div. ra-
Forum byrd, Giokalund.

GRE. m. 20 sk. p. 50:—. Ing. Karlsson,
5, Soderfikra.

ODEOLY, ritning med tillverkningsan-
till fortrifflig elektrisk lodkoly, alla
gar 2:75. Elektro-termo, 88 Tomm-

v 1 st. 220/380 V 3-fas, 6” slip-
125:—, Box 12, Fristad.
lett (se foto 4 sid. 7, nederst t.

nr 49). Hinviindelse till Elof Dolk,
Ims Idrottsplats, mellan 7—17.

Tl,l"mﬂﬁn. stor sortering. Lars

_Kvarnbergsg. 39, Karlstad.
OT. 2 st. 6 0. 12 V 15:—, magnet
radiodel. m. m., 10:— G.

m. fl. fotom. Tppl, m. p. Box 103,

45:—. Svar till L. A.
Sords 1.

350 cc
ne Jo-

. beg. Dubbay-
jana mod. 25
0, Sala,

TLA  1940—1945, dammsugarmotor, transfor-
mator 127—220 V. Svar till Harry Carlsom,
Sanatoriegatan 10 C, Goiteborg,

RITN. och arbetsbeskrivn. pd folkkanoten
"Kiett-45" erhiilles mot 1:— pd postg. 73 919.
Kanotforbundet, Propagandakommittén, Lid-
Kdping.

felfri 12:—, skriimskottsbrowning t. 27an

18:—, lv. fliikt, felfri 9:—, higtalare Telefun-
ken 7:—. Henric Ohlsson, Bleka, Tandsbyn.

MOTORTIDN, 70 st. 20:—, 2 st. cykeldi

storl, 22 x 134" 8:—, 1 st. herreykel 180;2"
1 st. resegrammofon 130:—, 1 st. reseskriy.
maskin 885:—, 1 st. skinnjacka storl. 50 100:—
1 par finnstévlar (hoga) 50:—, 1 par skidor
m. bindslen 15:—. Sy. m. svarsp. G, Nojd
Qdensberg. .

VAXELL. Indian 35:—, 2 st. vevh. HVA 1000

. ¢cc m, sviinghjul o, lager 60:— pr st., 4 st. vey-

stakar t. d:o 9:— pr st, 4 st. cyl. d:o 27:—
pr st,, 1 st. ram f. 350 cc Monark m. styrst, o.
gaff. 45:—. Sv. t. T, Ekberg, Box 750, Pitei.

RORPROVARE 1 st. Eltron mod. 386, 1 st
hembiograf 35 mm med motor, pAdragsmotst..
lampmotst. m. m., 1 st. Tysk invasionsmotta-
gare ev. siindning viglingd 1 600—3 000, 1 600
—S830 kHz, 9 miniatyrrér. Uppl. m. porto, Sy.
t. "K. H.”, Box 176, Hultsfred.

MC-RAM f. 350 ce m. gaffel, skiirmar, oljet.
styrst., styrbr, o. stétdiimp. 50 -sadel,
ny, 22:— amp.-m. 0—6 A, nv, . voltm.
0—6, 0—120 V, ny, 10:—, div. Douglas
350 ce 10:—, bijl. bens.-ror m. lar 3:—,
me-ur 3:—. Sv. t, "Mc"”, TfA, Doy 7, Stock-
holm 3.

UTOMBORDSMOTORER: 1 «f e Scott
Atvater & 4,2 hkr, motor ! mang-
napulstart, 1 st. beg, miirk D o Mmo-
torn iir av 1939 drs modell och ! nrive sidek,
kan jiimforas med ny moior, + upp-
lysningar friin Evert Plalin, (iivi

5 MC-KEDJA 1/2" 5/16”

6 V signalhorn f. me

f. Sachs 98 ce 6:—, 1 st

2 st. eykelljusgenerator:

st. dameykel, nyren. o, lack, 100
cykel d:o d:o 100:—. Brevl., 314

LATTVIKTSMOTORCYKEL, 45 Ars 100 cc i
prima skick siljes for oOvergiing till storre,
650:—. Niirmare uppl. siindes s. t. kontant,
"N. J—h.”, Tfa, Box 3137 Stockholm 3.

MC-HJUL, 1 par m. bra gummi, dirttrack-
ram samt Jap motor 350 topp, ej kompl.,
550:—. B. Antonsson, Storvik.

CYKEL, mont. m. Colfbri hjiilpmotor, kompl.
framhj. t. Iv.-me., cykelviixel, 2 st. sulkynav,
1 trpt.-nav, 1 luftgeviir, 1 kamera, vulkagg.
220 V, Cykeltjinst, Fack 54, Mattmar.

EVINRUDE, 25 hkr, billigt, kompl. axelut-
rustn. for mindre bit 15:—, 12 V 1/6 hkr kul-
lag. motor 15:—, bilstriilk. 35 W 5:—, 6 V,
tindspol. 3:—. Allt. viillsk. A. Almquist, Al-
vesta

U.K.V. 1 st. Transeiver. Siind. o. mottag. med
2 mikrofoner, 2 hortelefoner samt en 3 V NIFE
ackumulator fullt kirklar 65:—. Sv. t. R. Jo-
hansson, Box 4, Huskvarna.

EL. MOTOR, 1 st. Fairbanks Morse 1/4 hkr
koppl.-bar 110 o. 220 V viix.-str. verkl, forstkl.
mot. 185:—, 1 st. telegrafapp. ny m. urv. o.
sindarn. 30:—. A. Arvidsson, Box 342, Bingbro.

BORTSLUMPAS ett parti nya radio-mikrofo-
ner med transf. 35:— pr st.,, nligra nya dng-
mask, & 15:—, 5 st. eykelbel. nyhet 20:—, mun-
spel ay plastic & 5:—, 10 st. forstoringsapp.
@& °10:—, Firma I. Osterbergh, Box 85, Niitt-
rabyhamn.

RAM med hjul till littviktare med littmetall-
skiirmar, hjnlen med rostfria ekrar och nya
hromstrummor och fjidrande framgaffel, siil-

jes komplett med sadel, pakethillare, styre -

med gas- och bromshandtag, rodlackerad
150:—, 1 st. me.-motor Williers 147 cc nybor-
rad och med nya lager dverallt och fullstiin-
digt genomgingen, korklar 150:—. Olof Sji-
qvist, Askedalsg. 6, Boriis.

KOMPL. Bilm. 4-cyl. m. Peugeot, 28 hkr, 12
V utr. 200:—-Batprop.-axel lingd 214 m, dim.
25 mm m. hylsa o. boxar 40:—. Transp.-hjul
24 x 27 m. utm. gummi 20:—. 1-pol. magnet
ut. kol 10:;—. Nyit avgasror o. kedjesk, for
110 98 ce 8:— resp, 0:—. Forg, mii. Nife pass,
batmotor nyj. 25:—, 2 st fliktm. 6 V pr st.
10 :—. Gener. omg). till mot. 6 V 10:—. Kompl.
styrinr. m. ratt form. ekrar 20:—. Tubkik.
ntdr. 6 dm 25:—. Pick-up m. Rex o. el, skiv-
stiill 15:—, 2 st. transf. 130 V ger 12 resp. 20
V pr st. 10:—. Amerik. cig. tind. 3:—, 2 st
framflyglar t. Plymouth m/38 40:—, 1 st. mc.-
diick obetydl, beg, 26 x 2" vulst. A. Olsson,
Friista, Gnarp.

TLA 60 ex. 10—, B0 ex. "Motor” 10:—. Bygg-
sats till Angmaskin 10:—, hjul 26" ut, gum,
prima 15:— par, div. me-delar 10:—, startm,

RADIODELAR, Hoigtalare elekire
dyn., motstind, kondensatorer
spolar. Begagnade radioappara
liigen. Allt siiljes till bottenprisee.
jag skall iimna Eder priser och i
ar. Lars Johansson, Fredsgatan 7

KANADENSARE 1 st. helbordad er

viind 3 4 4 ginger 190:—, 1 si. ds

long, nyrenoverad 85 , 1 st, dameyle

mes 35: 1 st. transp.-eykelhjol 20 x
10:—, 1 st. fickur, miirke Arla 20:—, 1 st. kom-
pass Silva arméns modeli. Svar till FEgon Ied-
man, Vittjirv, tel. 6401, Boden.

THE JUGO PENCIL LIGHTER, Senaste nyit
frin USA. Komb. skruvpenna o. cigarrett-
tiindare. Precisionsutforande. Ej stiérre iin en
vanlig skruvpenna for blyerts. Liitt, praktisk,
intressant. Pris 7:50. Kulspetspennor: Balri-
ter 7:75, Blythe 8:—, Penquin 8:95. Katalog
over pennor bipackas alla forsiindelser. Firma
Sven H. Nilsson, Tigarpslinjen 113, Falken-
berg.

RESEGRAMM. m. 15 skiv, 60:—. "H, H.",
Box 43, Giscberg.

LV. MC. Rex m/39, inreg., korklar, 350:—.
Arthur Bredberg, Box 23, Hdégland.

CHEVROLET bilmotor mindre, kompl. i kor-
klart skick m. viixellida, generator m. m.,
‘mont. m. remsk. f, stationiir drift. Limpl. év.
som bAtmot. 200:—. Sv. t. "Toppventiler”,
Boriis 4 p. r.

KAMEROR. Stilma biillgkamera for plitar 9
x 12. Liimplig till forstoringsapparat. Ny 45:—
Coronet biilgkamera foér rullfilm beg. 28:—.
Lidkamera for rullfilm 6 x 9 beg. 20:—, Smi-
bilds. Univex 3 x 4 beg. 5:—. Clix de Luxe
3 x 4 ny 14:50. Sven H. Nilsson, Tigarpslinjén
113, Falkenberg.

Onskas kopa:
LATTVIKTSMOTOR, H. H., Box 43, Giiseberg

MC 200—500 cc. Sy. m. pris o. andra uppg. t.
Arthur Bredberg, Box 23, Hogland.

GILLET 500 topp el. annan me.-motor, forga-
sare o. magnet helst m. generator kopes. liv.
kop., skrotad ma Sv. t. Box (741, Boris.

KAMEROR, Svar med uppglft om miirke,
storlek och ovriga data, samt absolut ligsta
pris till “Aven sOndriga”, TfA, Box 3137,
Stockholm 3.

CYKELBIL kipes eller M.C.B. S. Anderzon,
Lycksiiter, Eskilstuna,

RAKNESTICKA, Darmstadt 1/54 Faber Cas-
tel), helst ny. J. Minson, Linkyv. 55, Norrk. b.

STDACK 1 st. 26 x 3" eller 26 x 250",
Syar till Gote Olsson, Lottorp ;

GNET, 1- eller 2-pol. ev. 4- eller G-pol. ki-
Me‘;. Fabr. typ o. pris till Carl J. Larsson,
Grabrodersg. 5, Malmo.
OYKELBIL eller s. k. velobil, 1- eller 2-mans,
gnskas kopa. Svar med beskrivning o. foto till
Karl-Axel Alm, Mililla. ¢

HORTELEFONER Onskas kipa. Svar till "B,
7. Box 342, Bingbro.

MC.-DACK 25 x 3,00", nytt el. obet. beg. W,
Lange, Liljebiicksg. 11, Kristinehamn.

MC.-MOTOR 80—-200 cc samt viixell, S. An-
dersson, S. J., Xnkoping.

MO 147—330 ¢c. Sv. m. pris o. beskr. Per Flo-
berg, Alidebergsg. 11, Borils :

GRAMMOFONMOTOR 220 V, gr.-skivor. A.
Andersson, Mya Kull, Tidaholm.

MC.-RAM med gaffel pass. till 500 ce topp. A.
Magnussor, Dulv. 10, Riksby. Tel, 263144,

2.50” el. 2,75, 1 st. ram
ida till d:o. Sv. t.
Nox 5202, Karlskoga.

MC.-DACE

Rudge

sondrig, '

PALTRIGS: ;UL frin en dragkiirra 20 x 27

samf en - . 175500 ¢c¢ o. bromstr. friin
nd Box 76, Habo.

T80 ce m/30 korklar. Vinkel-
nde gen. ev. hela gen, Svar
. G, Karlsson, Box 991, Nor-

m. S3v. m. pris och fort. t. W.
i, Overby.

utgivna nr, av tidningen.
er till M. Lundqyvist, Lasa-
rtiilje.

» topp. 1 par me.-hjul 19"
ev. W. Rydin, V. S:t Persg.

Sv. m.

rettet. -
MC.-N O
med b

2, Nor X
MC.-HaUE m. diick 24 x 2 1/2”, Mec.-sadel.
Cyl, topp €. D, K. W. lv. m/39. V. Markusson,
Engelfabr.,, Mofala V.

HEMBICGRAF, 25 mmn samt film Onskas Kko-
pa. Svar med pris och niirm, upplysn. till G.
Werner, Uppbordsverket, Goteborg.

MC.-MOTOR H00 ce topp, med magnetgenera-
tor o. firgasarc o, 4-viixl. viixellida. Fullt
komplett. Paul Naessén, Stormgatan 1, Var-
berg.

FALG, 4 x 8 {, 4 x 10 g-gashjul ii. séndr. Cyl.
t. 147 cc Rex ev. kan 1-pol. magn. Sv. t. V147",
Kungslyckan, Ostansjo.

MC.-MOTOR, 200—500 cc 2-takt, fullt kom-
plett. Sv. m. pr. o. beskr. t. Gustav Johans-
‘son, Box 37, Biickaby. ]

SPIK, 20000 st. 1/2” nr 2, 3 el. 4. Transfor-
mator G, 12 V pass. till fliktmot. Carl Gus-
tavsson, Lersjied, Fogdhyttan.

BENSINTANK t. -36 firs IL.D. 500 ce, Storre
el. mindre me.-motor ev. trasig. Me.-viixellida
t. 250 cc. Mindre m.-cykel. Mindre bitmotor,
inomb, M. Lundstrom, Hissjon.

T-FORDAXLAR m. spindlar. K. Wilhelmsson,
Dalstorp.

gg(rlgi“ELBIL. 0. Friberg, Burgirdsg. 10, Gite-

Bytes:

RAKNEST. Mannheim ej anv. kost. 45:— byt.
m, radioverkt. el. instr, Box 90, Norrahammar.

ﬁrg ?ﬁf{‘sﬁ“ﬁ- }ggrt‘sl. 0,5 hk, byt. m. en 1-
5 W N 2. 7. Sv. t. A. TJol 5 i
Box 328, Fjiirds, v. t. A, Johansson

OBET., BEG. BATT.-RADIO, 3-rérs samt en
grammofon bytes mot lv.-me. Svar till Y. La-
gerkvist, Box 155, Siivsjo.

{\'Y 20 FOTS8 BAT, liimpl. f. utombordsm. by-
€8 m. en biittre beg. utomb.-m. 2—5 hkr el

::le.tfursl. K. M. Hedlund, Kukasjiiryvi, Vitvatt-

LFYDROFOR 300 1, med tryckstrombrytare,

223nometer och backventil, 1 hkr 3-fas motor

ene/r3 Sgt¢s¥reﬂhéd 5001:171_"1151”08 fon, "¢ \250ncc
. Svar 'Hy *

8137, Stockholm 3, Farotort

Diverse: -
LATTVIKTAREN har Ni

Prisl. m. porto. Ivan H&0

e o vyt S
r omlindas fort o. ligt. Sv.
W. L.”, Box 11, Kinna. s o it}

REKLAMKORT, prislistor och alla andra
trycksaker for affiir, hem o. férening erhilles
s‘n:all)bt och fordelaktigt frin Allms Tryckeri,
rabo,

MASKINSKRIVN.-ARB, utfores, T..-E. Hans-
son, Halleb, 5, Jonsered 2,

LAXHJALP. Berilkningar. Ritning m. m.
Skriv till. Ahlqvist, Fredsgat. 4, Goteborg.

TILLV. en transf. f. gengasflikten s. di kan
driv. dir pdA bel.-niitét o. anv, t. smidesfl.,
borrmask. el. draga en smiirgelskiva m. m,
Ritn. o. arbetsbeskr. 2:70. Flilktar renov.
0—12—24 V" 15:—. Ny, 12V 25:=Omlf:
220V 30:—. Vid kip av motor meds. pd beg.
ritn. gratis, H. A. Larsson. Fack 82, Boden 1.

Till salu:

Beg. motorcykeldelar

for olika miirken. Motor, viixellidor, hjul,
ramar. Nya fillgar, stiinkskiirmar, kedje-
drey, diick m. m.

We-We MOTOR, Sala. Tel. 1062 o. 1188.

Hembyggt och snabbt

= (03 i Gk )

- Mollbergs bil, som tidigare beskrivits
i TfA hade genom tillmétesgiende fran
trafikkommissionens sida fatt tva da-
gars kortillstand, varigenom stockhol-
marna fick mojlighet att se denna de
svenska hembyggda vagnarnas fornim-
sta skapelse. D4 dven bilfabrikanterna
intresserade sig for den dr det mojligt
att den dyker upp i serieproduktion. Det
glunkas redan om ett pris pa 1000 kr.

De verkliga publikfavoriterna blev
emellertid midgetracerna och deras fo-
rare, framst kanske Frovi-Jonsson med
sin nya silverglansande vagn. Den be-
star huvudsakligast av ett chassie fran
en 1939 ars DKW, vars hjulbas och
sparvidd krympts, och en Evinrude 55
hk utombordsmotor, som gor 5500
v/min., Den har DKW:s framhjulsdrift
och kardan och ar utrustad med special-
dack pa 15” hjul. Vagnen som ar helt i
enlighet med de svenska reglerna ar 180
e¢m lang, har en hogsta hojd av 94 cm
och en fri markhojd av 17 cm. Med sin
aluminiumkaross vager vagnen omKring
350 kg. Motorn kan ge en toppfart pa
ca 155 km/tim men var nu vaxlad for
75 km/tim.

Broderna Ekman fran Vinersborg
upptridde med en vagn som man inte ar
riktigt klar over hur man ska beteckna.
Sjilva kallade de den for en tvasitsig
midgetracer men den var nog i krafti-
gaste laget for att galla som midget.
Det var emellertid ett par friska pojkar
som viackte jubel bland publiken sa

linge de fanns p& banan. Deras vagn

var 278 cm lang, 110 cm bred och 101
em hog. Sparvidden var 120 cm, axel-
avstindet 195 em och den fria markhdj-
den 20 em. Hjulen var 4”X19". Som mo-

tor hade man en 1100 cc Peugeot som

gav en toppfart p4 ca 150 km/tim.
Det var emellertid inte bara pa banan

broderna Ekman var friska. De hade

&kt lastbil ndstan hela natten for att

harvatten ger Er | samma flaska
kriives bade for hirets hillsa
utseende. Ty Palmolive #r for
sta medicinskt: motverkar
mjill och déray foranlett
haravfall samt innehiller
villgbrande cholesterin.
For det andra binder
Palmolive haret mjukt och
naturligt utan att smeta.

antin® ¥
o BF er
p,\mo\\:) livoli® % o
med glans t
¢;t1‘°¢“ diskT®
51
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PALMOLIVE
dubbelverkande harvatten
OLIKA FETTHALTER OCH STORLEKA_R_{,

Y
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Under kriget har stora radiotekniska ny.
heter, speclellt inom ultrakortvigsomride
framkommit. Den kanske mest uppmiirk:
sammade #dr amerikanska arméns hand
talkie, dvs. en sammanbyggd siindare-m
tagare i litet format. ”Yank” iir en s
handie-talkie, enkel och litt a

Bygg Er egen Yank — Ni komm
bli stolt ver den. Yank den trAdlds
fonen fOr envar ilr alla tiders hobby
samtidigt praktisk. e

Vem som helst kan bygga sin ¥Yank efter
vara utfdrliga ritningar
och arbetsbeskrivningar.

Pris  endast XEr. 4:50

des mot postfdrskott va:
vid porto tillkommer
Skriv 1 dag! ) :

HOBBY-FOF

947




Strafispark

— Har du selt en san vissen malvakt. Han slingder sej
at alldeles fel hall!

. — Undra pa det. Del var ju en kille pa likiarn som
kastade in en ask LAKEROL.

\akerop

— alllid akiuell

P. Ahlgrens Tekn. Fabrik AB, Likerol-Bolagel, Givle
Kungl. Ho.leveranlir

~

" | THERMOPLASTISKA MASSOR
e for sprutgjutning

Cellulosa-Acetat, Polystyren, .Ethylcellulosa
Farger: rod, bl&, svart, brun och fransparent.

Omgdende leverans frdn lager i Stockholm,

Tel. 670150

e > i wr |

hinna fram till' uppvisningen och Aatey-
vande omedelbart efter det publiken
skilts &t for att hinna hem igen till man-
dagens arbete. Det kan man kalla intres.
se for sporten,

Detsamma kan man siga om Jeje Ols-
son fran Bollnds, som overtagit Anders-
sons tidigare midgetracer och trimmat
om motorn och nu var med i dansen pi

Ostermalms idrottsplats. Nu rikade han )

ut for ett missode, men var siiker pa
att han kommer igen med nya friska
tag 1 stravandena att popularisera mid-
getracersporten.

Automatproduktion . . .

(Forts. fr. sid, 8.)

- ——

Genom att alla autom
den helautomatiska tillve

eller mindre kontrollerav aiia de fore-
gaende operationerna far
ket jamn produkt.

Tillverkningen bestdme utes!
hur manga bakelitplatioy com
i maskinen, Den #r kapahel ais
om 3 stycken per minut

Kopplingselementen
re specialtillverkas elle
och detta minskar ii
arbete och lagringsbe
att fa ligga i lager med
udda detaljer reducera
mum, allt som behdve:
talare och ror.

Tillverkningen kan utan svarighet
paga i skift dygnet runt, d& personalen
inte behover vara specialutbildad.

Elektroniska kontrollanovdningar ger
god overvakning och minskar risken av
spill och kassation.

Radioapparater som framstillts pa
detta sitt gores “tropiksikra” pa det
enkla viset att man overdrar hela plat-
tan med ett isolerande lackskikt.

S4 snart verktygen #r klara blir pro-
duktionshastigheten mycket storre an
for de tidigare tillverkningsmetoderna.

Eftersom kostnaden genom tillverk-
ningsmetoden blir synnerligen lag for
den fardiga produkten kan man tillata
sig att skrota mner apparater som inte
fungerar och diarigenom sparas mycket
dyrbar tekniskt skolad arbetskraft, som
nu méiste ligga ute pa "filtet” och re-
parera. Tillverkningen sker med minsta
mojliga uppbdd av manuell arbetskraft
och stor produktién per arbetare.

Apparater som tillverkats pa detta
sdtt Ar mycket stabilare och dessutom
lattare in motsvarande typer gjorda ef-
ter den ”gamla” metoden, vilket betyder
att skeppningskostnaderna kommer att
minskas. ) j '

I manga fall kommer man inte att
behova forse flygradioapparaterna med
sarskilda tryckkamrar vilket nu #r nod-
vandigt.

De apparater som redan tillverkas
med ECME-metoden ar batteriapparater
eftersom de idr avsedda for de miljoner
i viarlden, som inte har tillging till elek- |
trisk kraft. Forhandlingar lir pagd med s
bl. a, kinesiska regeringen om forsalj-
ning ay apparater dit.

Dessa skulle kosta ca 2 pund (29 kr)

1y

hog-

enligt expertuttalanden men kostnaden «

dr naturligtvis ganska beroende av se-
riernas storlek, di verktygskostnaden
kommer att spela stor roll.

3
3%

O
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Ni liser allt som Ni kommer over,
Ni har varit med i cirklar, Ni lyss-
nar pia radio och pluggar kanske
ocksa en kurs da och da. Allt ar
bra var for sig, men nu tycker Ni
att Ni vill borja pa allvar — nagot
helt — nigot som leder fram {till
ett verkligt resultat. Ni vill ha en
riktig utbildning och sedan ett

ordentligt bevis pa vad Ni kan —
ett betyg, ett diplom, en examen, en
ingenjorsring. Nu behover Ni forst
orientera Er om olika utbildnings-
mojligheter och darfor dr det bista
Ni kan gora att i dag skicka efter
upplysande litteratur frin NKIL Ni
gor det bekvimt genom nedan-
stiende kupong.

Kippe ockh ddnd hupongen i day !

— som frottnat pa att lisa “allt mojligt”
— som vill ‘ha en riktis uthildning

Siitt system i Edra s_tudier.'.';

NKI visar Er hur Ni kan vdlja en utbild-

ning som anknyler just till Edra férkun-
skaper. Ni behdver inte ldsa ndgot onddigt
och inte heller sta frdgande, dirfér att Ni
missat ndgot dmne i skolan eller i tidigare
kurser. NKI har smd kursenheler som sam
mansdiltas for olika behov och studiemdl.
Genom en individuell studieplanering —
speciell for NKI — far N{ ett program och
en "tlidtabell”, som passar just Er. Borja
vid NKI i host och Edra studier fa plan och
reda — redan fran borjan.

sonliga rad vid besok
brev.

V74
nii
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TiLL NKI-skotaN - sTockHOLM 12
Var god sand mig kostnadsfri bandledning for det som jag bar nedan strukit under:
INDUSTRI Maskinteknik Motorteknik Elektroteknik HANDEL | Klasskurser och -im- Farglira
OCH “TERNIK Maskinritning Forbranningsmotorer  Installationsteknik o988 '_‘":’rm‘. peskurser = i&:ﬁ!{m&;
Ingenjorsutblidning plascine e gf:::::::?orp::omr ﬂbl?n:ll:):ln“ = Kurser och pAbygg- verksungdom Flmﬂecknlni_ %
$5ea1S ollkaliiniec EESAN GRS Forgasarmolorer Kratisaoner """“f"_"f'_ X v = o Landskapstickning
Arbetsledark s Y Flygmotorer ‘elefoni oci T 3 G ck
prvcistariomer KGR pumoar Sl o et e e S
Formanskurser Hiss- och transport-  Bilteknik Radioteknik — detaljhandelslinfen o or inss) Modeteckning
Ritarekurser anordningar Bilens underrede och Mot Sindare Stenografl 2 ¢ I
Vagmastarkurser kraftoverforing °d:553"i = Handels- . Intrideskurser till Mbbler, bosta:
Byggmastarkurser Verkstadsteknik Bilreparation gt L 4535 o korrespondens fackskolor Inrednin
Ei. installatérskurser  prexanik Bilens el. utrustning (MO dons Bok(féringskurser Enskilda kurser |
Ek molv;:jorlskurscr Hallfasthetslara Korkortskurs iy l;nr‘x’l-k Kontorsorganisation samtliga amnen for
skdtarkurs Metalibearbetning Motor roen, A Radiotelegrafering Forsiliningskuner realskola och gym-
amkurser -
E{h::u"br‘:'?‘:nrser z;c‘s“;lr"‘gy d‘:“ 0.B3%)  plygteknik gﬁg“’“?ﬂk Detaljhandelskurser Kurser med lin av
ate : ; 3
= ﬂimn Cldy 4 Arbetsstudier Viirme och sanitet Byggna terial SFRAKKURSER laboratoriesatser :
— verkmistare Industriell ekonoml Virmeteknik Byggnadsritning — engelska — franska  Studentkurser for
— Ingenjorer Industriell organisa- Varmeledningsskotsel Jarn och betong — ryska — ltalienska  folkskollirare
Grundkurs {or tlon Vatten, aylopp. gas P — portugl-  Stiiskrivning ;
Ingenjérsutbildning Gjuteriteknik Luftkonditionering Viig och vatten siska — tyska —  Matematik, fysik, keml,
svenska — latin —  geografl, historia m. fl.
4 Tré-, cellulosa  och greklska it
NAIIN oL naniitetiseesiamserei it G A iR AT ST VICT S papp REALSKOLA nc% 7 40
Textliteknik OCH GYMNASIUM ~ OCH NYTTOKONST -
Keml och kemisk Kurser till real- och, Allmin teckningsiira
Adress ... 152 TfA 22  teknologl studentexamen Geometrisktperspektly




“STAMPLAR

ter ugnen och virmningen av Offerter OCf}. Katalog
¥ ena. Han bltra(;:es] ofta av Iualpvasr- pa begiran
- mare (bakvarmare 11236714 17 18) o«
- som #ven pirka fram dmnen hogre upp AHLEN&HOLM AB, STOCKHOLM 1
eller lingre bak i ugnen. Inliggare (in-
~sattare 2 7 17 18) ombesorjer inligg-
ning av amnen i ugnen, vilka forut

fraktats till valsverket av amnesinfrak- K B 0 on :
tare (1 3 [5]). Frambirare (2 7 17 18) omp @E&@ args Qd gar
uttar amnen ur ugnen. Med hjalp av en
lyftanordning fraktas de till forsta vals-
paret. Generatoreldare (eldare, tornfa-
tare, uppsittare, paeldare 2 4 [6] 7 17
18) skoter eldning vid en gasgenerator. )
Valsare (forvalsare, forste mottagare
g 3 ?lil:) ombesorjer stilets valsning i for 1945 ocl 1844
e olika valsparen, bitrader vid still- 5 e
ning m. m. Skruvare (2 8 17) instiller flfng:ffﬁdgtﬁﬁgnk;‘;“,‘..f"“'e i
valsarna i hojdlige. Reglerare (verk- T ot mﬁ)ld e

reglerare [4] 7 8 12 17 18) reglerar 157992 eller mot postfi

hjélpmaskiner eller enklare valsnings- forskott tillkomumer potie

tempon. Rétare(ratarmistare, riatarbas I Stockholm kunna drgd:: g
2 = A i % J a , Tun:

forste ratare, ratardriang 1 3) riktar det EERnespedition, Tun -

varma stalet. Upplyftare (pirkare, pir- Till TEKN“gt OI‘:L“ ‘-‘-T-'{'-"n ey 8283,
2 S Py = ckholm o,
karpojkar 2 6 12 17 18) lyfter hetan Siind undertecknad mot posiideckott:

under vals[ni]ngen med lyftkrokar. Klip- Arg. 1945/19
pare (2 [6]) Kklipper materialet med I hiiften/inbur ..xm.__
maskindriven sax. Synare (jarnsynare e L om of 3n;

N ‘s ;\-:: L
’ 2 3 8 13 17 18) synar, viger och god- DR TIIIEOI o ¢ T0s o i raisiorn a4 e st a5
kanner det fardiga materialet och hjilp-
synare (2 3 17 18) assisterar synaren. OB I e o ss s pwdass soss vhananssses
Stamplare (markare 3) skoter stimp-

varldsmarket for rahmedel Jing av material. 2 OBtAGICRG I o i s s ve e e s sa e

Viirldens minsta modelltdag

kr 155: — Konstruerat av C. E. Norstrand

-~ TiA:s HOBBYTJANST ' sranaRDMATT:

S SIEAB 600 0060 60068600300Ga0 1:150

‘ T |Tel. 114433 - Box 3137 - Sthim 3 Fxaatibl 56600 00000080000 BL)E

Rullma.nvagn,korklar kr 30- Auktoriserade Aterfrsiiljare: Min, kurvradie .......... 400 mm
YagmRkOTkIars o oo ME 260 — | s pogy Jarnbolaget Mintivixelsger . e s S APNT46
..... 3 m, byggsats ...... kr 10: —|Borlinge:  Jirnmats AB 3 e
b 3» m, ﬁrdlgt vevewv.. kr 25:—|Eskilstuna: Eskilstuna Sportmagasin El-matning ............ .. 2-rdls
£ Falun: Ostlunds Jirnhandel AB K 1i tem! tomatiskt
ard(lglna;gd vaxel Nr 6 ...... kr 8:—|Géteborg: AB Ferd. Lundquist & Co. opplingssys «eeeos... automa
VA e o deye 10 s Koping: F:a Gustaf Arpis Jirnhandel Spii.nning LA Sl N 19 volt
Linképing: AB Sundberg & Erikson
daxel Nr 8 ...... kr 10:— | Malmo: ‘I\Iﬁh?‘(;r &lCo. Jiirnvaru AB Stromart .........uv..... likstrom
. e
ceeeeon. Kr 12i— Jhrn AT Pell & Lants Flanshojd ....vuveznnsne. 0,76 mm
kr 0:65 AB Jiirncentralen Ove Helgesson T

Lr 0:65 gm%lng: %klll;:‘xgmégggg&t Flanstjocklek ............ 0,76 mm

. kr 0:90 &’ ﬁg g:kustug.n-smll‘d% 2 iy Innermétt mellan flinsar .. 8,0 mm

- %Z. g:gg il 2% guﬁs]:;s!aﬁnc Jnmah :.] : Liipbana for hjul 00000000 1,5 mm

6 4 : A man rnhande
. r 0:00|8oderthljer Radio AB, Thore Lindstrsm A"“fa"d mellan mot- och
’J"’"b AT gnar . 0:90 gg:tanfora: ;ﬁstnAnxh;rhjlirn%azd%ls AB 3233l 66600006000000000 IKPAY frnn
et - ; IV vigteras :a Axe re
z, gron, f orpersonvagna kr 0:901 6, AB Gustatsson & Gortz .| Hjulledmatt ............. 9,6 mm

>
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gdsta oss.

; For att inte tala om vilka fordelar Du har pa arbetsmarknaden — dir har de
+ har_man alltid nytta av att o akkunnige alltid sin chans! Brevskolan har nu kurser i sex sprak — engell"k 1,

~inilr, Det dr namligen vid sams

iofolkningen som man lir sig franska, spanska, ryska, tyska och esperanto — och Du har bara att val_)a de
def wsia om det frimmande landef. sprik som Du anser att Du har storsta nyttan och glidjen av.

Pa bio far man en betydlx}l:i storre I radio hér Du sikert ibland pa ute Inom affirslivet blir vira uflandsf
behillning av filmen om man kan spra- landef. Tank si mycket infressantare bindelser allt livligare och dirfor tas
ket. De svenska Gversittningarna ir det skulle vara om Du da till fullo ocksa allt storre hiansyn fill sprika
som bekant mycket korta och kons kunde njufa av de roliga kabaréerna, kunskaperna hos de anstillda. Vilkef
centrerade, och massor av infressanta de spinpande sporfreferaten eller de ~  sprak skulle Du ha storsta n_ytfan av
och roliga poinger gir dirfor forlo- aktuella nyheterna och kommenta- inom Ditt yrke?

rade. rerna.

Genom aft insdnda nedanstaende kupong erhaller Du ett ut-
forligt prospekt med alla upplysningar. Skriv redan i dagl

Realskolekurser: Aktuell oriente- Svc;lish social-
Enskild brey- ring: olit
lagstiftnin

undervisning Samhiillsoriente- Arhcts -0 3
Dagbrevskolor ring Kurser for kvin-
Aftonbrevskolor Forenta Natio-- nan och hemmet:
Sprit e nerna Kvinnorna och
prikicurser Industriell dcmo- folkstyret
Grundkurs i Lrnti Hemmet och vi
svenska arctngsel\ouoml Folkhiilsans
Riittskrivning Psykologins grundfriigor
Praktisk skrivkurs  grundfrigor Barnens lek och
‘Il,n;:lt-hl\u verksamhet
yska - Franska Soclaln fragor, Virt kosthill i

}““'\ﬂ - Spanska
2speranto teori
: och ekonoml ‘It)l;l ‘;ltmeu om
Fireningsteknik: Partl och politik E

Foreningskunskap  Kommunal- Erakiisicihandelsy

sumhiillskunskap teori och praktik

ningar och bécker samt kunna tala med alla de turister, som nu

Vidare kan Du sjilv resa utomlands och.verkligen fi behdllning av Dm re

Stenografi

Kurs for butiks-
~anstiillda
Kontoristkurs
Forestindarekurs

Musik och hobby:

Att sjunga till
gitarr eller luta
Fiolspelning,
piano, dragspel
Musikledarkurs
Teckning
Amatirteater
Konsten i var-
dagslivet
Orientering

Mekanisk verk-

Mitesteknik kunskap Jkunsknp: 0
Fireningsbok. l-‘iironlm{-sungdo- Praktisk riikning stadsteknik
foring men och kom- Bokforing Ingenjorskurser
Att txlnl.n och dis- munen Affiirsjuridik Verkmiistarekurser
kutera Deklaration Viilskrivning Férmanskurser
Talarkurs Natlonalekonomi  Textning Yrkeskurser

W e wm— — w— w—— o e G Wm— w— w—e w— — — —

\A:’.t.‘-‘ =

Kurser fir arbets- ‘
studiemiin 3
Kurser for plane- I 3
rlngsmgn

Kurser fir =

skyddsombud  ° STOCKHOLM 15
GJuteriteknik . Sind prospekt over de kurser Jng‘
Svetsningsteknlk

T strukit under.
Verkstads- . .
P R It S S 0a0000ac
Motorteknik
Maskinlira
Mekaniska beriik-
ningar och kon-

struktioner -

Elektriska masgki-

ner och anliigg- Viirme- och sa.nl-
ningar tetsteknik
Teleteknik: :’e‘ﬁl’iu’“ﬂdh
Fullstiindiga radio- 4
teknikerkurser Grundkurser 1:
Yrkeskurser Matemnt!k :

Radio




| ‘_\fA.s oumbirliga handbicker

; gﬁl.nlnecﬂchn och dess anviindning. Av

T, Porsander. 1:50. 5 uppl

Elektriska ackmulatorer. Konstruktion
Skotsel — Laddning. Av T. Porsan-

2 2:25. 3 uppl.

att uppfinna. Av H. v. Horte-

Konsten
u. 2:25. 2 uppl.

xned 150 kemiska f0rsdok.
och B. Gustaver, 3:75.

khandel eller direkt fran
- Alla, Box 3137, Stockholm 3. |

W

gm. enna avdelnlng besvaras Kostnads-
fritt tekniska frigor av allmllnt intresse.
'0~ svar diiremot Onskas I brev utta s
tt arvode av 1 krona, Likvid torde
siindas pd postglrokonto 157992,

~ Fraga: 1) P4 hur minga ohm miste ett mot-
stiind vara for att nedbringa 130 volts viixel-
spiinning till 12 volt och 3 watt? 2) Efter
vilken formel riiknar man ut det? 3) Kan

dta sig att tillverka kuggkransar till

. “triiklockan” som var inférd i nr 17, och
_siinda dem mot postforskott?

Ohm-kugg 18 ir.
Svar: 1) 472 ohm och det bdr dimensione-
ras for 50 Watt. 2) Efter Ohms lag som ly-
der: Motstind = spiinning/strom. Spiinningen

Cdir 180 —12 = 118 V. Stréommen ir

Bffekt 3 o a
— = —— = (0,25 A. Alltsi Motstinde
spiinning 1 ; ! Ssb

. = 118/0,25 = 472 ohm. 3) Tyviirr ej.

Friga: 1) Far en person som fyllt 16 fr
lnneha radiosiindare om han siinder under
5 m-bandet. Vilka iir fordringarna? 2) Hur
mycket kostar ungefir den C-siindare att
bygga som TfA hade inférd i sin tidning

idr? C-klassare.

Svar: 1) Ja, det fordras kunnighet i tele-
grafi (40-takt) och en del radiotekniska kun-
skaper for att kunna fi ett certim\at Man
miste ha fyllt 16 ir. 2) Ca 25 kr utan lik-
riktare.

Friaga: 1) Gir det genom upptransformering
av strommen frin en vanlig cykeldynamo fi
lampan att lysa starkare? 2) Har gjort en
pic-up av en horlur, Hur ska man fi bort
det brummande ljudet i radion. Gir det att
koppla in en transformator for att fi star-
Ekare ljud? 3) Nir vanliga permanentmagne-
ter, t. ex. i en cykeldynamo, férlorat sin
magnetism, gir det att fornya magnetismen?
Kan man gora det sjily, eller vet TfA nii-
gon som gor det? El-intress.

Svar: 1) Nej, ty dirigenom hojes endast
spiinningen men ej effekten. 2) Tilledningarna
miste skiirmas medelst en skiirmstrumpa eller
-spiral, som trides dver ledningarna och an-
slutes till radions jorduttag. Transformator
kan inkopplas och bir di ha en omsiittning
av 1:3. Anviind en enkel, billig ligfrekvens-
transformator som kan kopas i de flesta
radioaffirerna. 3) Ja. Det iir liimpligt, att
Jita nfigon elektrisk firma skiéta om saken.
Man behover nimligen en kraftig likstréms-
killa till det.

Fraga: 1) Kan den pulserande likstrommerr
frin en likriktare anviindas for drift av en
batteriradiomottagare? 2) Blir strommen frin
en likriktare jimnare om man Kkopplar en
drossel i serie diirmed?

En losnummerkipare.

Syar: 1) Nej, den miiste forst filtreras, 2)
Ja, men dessutom ir det liimpligt med tvi
stora kondensatorer (16—32 #F) friin vardera
klimman ay drosseln till minus. Det ir dess-
utom ofta limpligt att skilja pd gléd- och
anodspidnningen och anviinda en likriktare
for vardera.

Fraga: 1) Ar det forbjudet att bygga tele-
fon mellan 2 personer oavsett om striickan iir
1000 m.? 2) Gir 21/2 mm. galvaniserad el-
stiingseltrdd som ledning, samt elstiingseliso-
latorer? Experimentmakare.

Svar: 1) Om telefonen #r av lokal typ iir
det tillAtet. 2) Ja, det gir, men vid regn och
dalig viderlek kan det bli Overslag med si
sma isolatorer.

Fraga: Vore facksam fA veta om det finns
nigon bok att kidpa, som behandlar diskma-
skiners konstruoktion och arbetssiitt.

Vetgirig.

Svar: Bicker, som behandlar diskmaskiners
konstruktioner och arbetssiitt finns oss veter-
ligt inte. Vi kan endast rida Eder att angkaf-
fa tillgédngliga broschyrer hos de firmor, som
f6r dylika maskiner,

Fraga: 1) Varfor anvindes aldrig axeldrift
i stiillet for kedjedrift pa littviktsmotorcyk-
lar? 2) Hur stor skulle kostnaden bli att
montera in axeldrift p4d en gammal littvik-
tare? Experimentare.

Svar: 1) Kardandrivna littvikare skulle be-
tinga for hoga priser., 2) Kostnaden for att
bygga om en littviktsmotorcykel f6r kardan-

drift kan ej anges exakt, men uppskattnings-

vis 1000:— kr. NI bdr gora en forfri-

- gan hos nfigon mekanisk verkstad,

Luma dr en av virldens modsrnaste
lJampfabriker och Lusu:!se -irna He
goda representanter {5+ voiik indus
stri. Luma virderas lvizi av ‘Svbpus
kare med ansprdk pZ L3 o jimn
kvalitet.

Lumalampor fior.

1’0

GUlDKORN %@f muﬁ

1. TfA:s folkbat ”Sliindan” (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift.

2. Slutsald.

3. TfA:s mlnlatyrmotor nr. L 7,06 cec (6
blad) 8:85, d:o nr 2, 14,3 cc zﬁO

4. Slutsild.

5. Bensinmotorn Ikarus 10, 3:S0.

6. iDex{ é;leallaka ritapparaten, 2:15. (Ska-
a

7.;‘&%-mcern som gdr 80 km 1 tlmamen,

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:05.¢

9. TfA:s minintyrdieselmotor, 2:15.%

10. Slutsald.

11. TfA:8 cykelbﬁt. (14 blad) 1 hel skala,
35:— pr sats.*® !

(2. Den idealiska koplerlngsnppamton Ska-
la 1:2 (6 blad), 7:85.

18. 4-cyl. fngmaskin. Skala 1:2, 2:15.

14. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100-1/75 hk, 2:15.

15. Hill Standard Oykelbil., Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8:55.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet for ovanstiiende bil.- 4:50.

17. Slutsild.

18. Orion, "Bananens” nya dieselmotordriv-
na flygplansmodell, 3:70.%

19. ?101;0 ‘tulmndndo firstoringsapparaten,

20. Miniatyrracerbilen ”Flying Oar”, Teg-
itgléms direktdrivna  strémlinjevagn,

21. Racerbiit som amatérbygge. L. . a. 4,40
m, hastighet upp till 35 knop beroende
pd motorstyrka. Komplett ritningssats
(9 blad) inkl, licens 22:—,

22. TfA:s MO-bil. thnlngssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—.

De med ® miirkta ritningarna iir 1 full
skala.

Till Teknlk fér Alla, Box 8137, Sthim 3.
Siind mot posttérskott + porto.

«vee.. 8t ritning nr ....... BOOUOLOO0EII00 0
SEXB 000 00000006066600056000060000000000
LEYIENE T 500000060 006060600600a000 % IC0800C0

VLTI 500000066866600060000000600000

Modellteknik

ivi Airplane News 12 nr 12:75
Craftsman 22: 50
: Engineer 35: 70

MA
2“ Bilar och Flyg

Aecronautics

“'“f  Populirteknik

Mechanix Ilustrated
Popular Mechanics
Popular Science
Practical Engineer
Science Illustrated

Interavia-Revue
Motor {(engelsk)

Fackbocker S

Vi kan dven skaffa Er fackbocker. 1948 Ars upplaga av den amerikanska RADIO AMATEURS HAND- ’
BOOK utkommer om c:a en manad. For att vara siiker p& att erhélla Ert exemplar, bdr Ni redan i dag sitta -y
in 8: — kr. pA vart postgiro n:r 97. Upplagan har nimligen en strykande dtgang och vi f& aldrig in sé. manga
ex. vi vill ha.

FP-INDEX

Ni kan givetvis inte lisa alla facktidskrifter! FP-INDEX liser och refererar dem &t Er och ger Er'v'arji?
maéanad i kartotekform en flod av tekniska fakta och affiirsuppslag himtade frin in- och utlindsk fackpress
Begir katalog och offert

WENNERGREN-WILLIAMS A.B.
STOCKHOLM 1 ’
Barnhusgaton 4 . Tel. Namnaniop . Postgiro 97




GENI-

hornan

Och efter den-
na erfarenhet
inbillar du dig
att jag blir tek-
niker?

VAGRATT: By

1) Kunde ge oss ljus.
4) Bestir av ljud. 8) 5
Riktigt. 9) Runt. 10)

Skuld. 11) Ar skuld till 9 10
mycket. 13) Slingervax-
ter. 15) F. d. huvudstad. 11 12
17) Ostlandskap. 18)
Herre i honshus. 20) 3 14 15 16
Fran strand till strand.
21) I agg. 22) Ont 17
om 1 hotellbristens ti-

der. 24) Parfym. 25) 18 19 20 21
Bor taget halla sig /
pa. 28) Beteckningen
‘for neodym skriven tva ‘
ganger. 29) Behover 24 25 26 27
den hederlige inte vara
s2 noga med. 30) Kedje- 28
led. 31) Axel behover

inte ha starkare sidan 29 30
an andra. 32) Detsam- -
ma som engelsmannen
kalla fading. 33) Resul-
tat av delning,

LODRATT:

1) Aterstudsning. 2) .'fjstergijtlands lan. 12) 3) Skyddsandar. 24)
Djur som ofta offras for Falla for abborrar. 14)
vetenskapen, 3) Bindes. 'Torkas och anvandas
4) Studeras i teleskop. {som soppa. 16) Konkur-
5) “Ar hund och katt sil-
lan. 6) Sjojungfru i
Rehn. 7) Registrerad i

—
~
w
£ey
n
o
~

[¥]
~
w
w

31

32 33

Irent i hjarteangeligen-
het. 19) Silvervit metall :
med stor motstindskraft. fordriv.

Tillfalle. 26) Pronomen
standigt  aktuellt for
egoister. 27) Behover
man inte vara bonde for
att ha gjort. 30) °Tids—

Losningarna ska vara TfA ftillhanda senast fredagen den 7 noy. 1947. Skriv
“Korsord nr 22" pa kuvertet. Forst oppnade korrekta 16sning beldnas med 10
kronor. Andra pris en kvartalsprenumeration. Obs.| Svensk Teknisk Ordbok ar
ofta en god hjalp vid I6sandet av ordflatan. Ordboken kan rekvireras i nar-
maste bokhandel eller direkt fran TfA.

- 38 TEENIK for ALLA 24/10 1947,

TfA:s.
TANKENOTTER

Tombolalotteri.

P4 en vilgorenhetsbasar fanns tye
tombolor, dar lotterna kostade 10 ky i
den forsta, 3 kr i den andra och 50 &re
1 den tredje. Herr Svensson slog pi stort
och kopte inte mindre @n 99 lotter i de
olika tombolorna, vilka allt som allt kos-
tade honom 100 kr jimt. Hur ménga
lotter kopte han av varje slag?

Semaforeri

En semafor dr forsedd med fyra om-
stdllbara armar, av vil * ozh en kan
inta fyra olika lagen. finga olika

signaler kan man Aastadiomn yenom
att utnyttja alla dessa méjtizi

Niir Ni 16st dessa
16sningarna till Tekni
Miirk kuvertet "Ta
oppnade korrekta |
kronor styck. Miivlin

LOSNING

av ''Tankenotter” i nr 19 av TfA.

Problemlosning.

5 minuter,
Femman till Erik A. Edén, Niickrosv. 17,
Solna.

Torr sommar.

14 decimeter.

Femman till Lars Strandgren, Emausg. 36
A, 2 tr., Viisterdis.

Lésning av TfA:s korsord nr 19.

VAGRATT.

1) Host 4) Bedarrar; 8) Eire; 9)
Liara; 10) Anlag; 11) Uran; 13) Energi;
15) Tabell; 17) Osar; 18) Blad; 20)
ETM; 21) Saga; 22) Tior; 24) Perenn;
25) Terrin; 28) Saka; 29) Loppa; 30)
Svar; 31) Etsa; 32) Kungaval; 33) Slag.

LODRATT:

1) Holme; 2) Serie; 3) Tia; 4) Bedui-
nerna; 5) Ananas; 6) Raljera; 7) Regel;
12) Atomstapel; 14) Radie; 16) Baser;
19) Atropin; 23) Onsala; 24) Polsk; 26)
Rival; 27) Narig; 30) SSS.

Forsta pris till Ivar Ringqvist, Linggatan
12, Hudiksvall,

Andra pris till Gustavy Olsson, Triidglirds-
gatan 21, 2 tr., Striingniis.

Bliv ombud for TfA!

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1947
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PICK CA

BLF~AET, DOKTORN...
P AEaT 1 ESLLEN HAN
3 | Grecrmns B0 ass/
AN ELlCEINS
MESTE 356 FAC-

LKINS =z RICK YAGER'

B GRSBAECRIFREN.
| O(H. UPP GENOMT FFLE

DeruPPE
Ss= uPPY
UPR MED H-

VEM VFR DET SO
SLESOTE NEQ AL~
LUCKRN SIST 2 FLICKRN
rMESTE HAE =N, K-
RET Tt DERUPRPEY

ELTER P77 HS CUNDKOMMIT
BLE~KUTS FALLA FORTSASTTER
TENNEN SIN 9D MOT- JoRDEN,
\RL MEDUETIVG OM STT DE HER SN VASS
LITEN SRR ST TI9CKA FOR SINE, LIt

H AL Cornv s, X

FOR SURLTENMOOIG HANDLING
TNy TLENSTEN Tl ERITSN) -
NER /RS ER HER EDY SILVER-
CRNEN!, EN FRAMSTEENDE

w\'ﬁ\'j GoermFere ! =

MR ROGERS.,

JEG TR &R

NAGRR TIr707RC8 SENFRE: FER FTT re—
RELYCGGS SHBOTIRGE MHHRLER EN VRrTRPAST
VRKT OVER DEN SSNGNA. &L 1¢ia=n),

A

V.. .7 28 ASCH PRET..| J75E SHGER DET /| SRS T
OET SAGER Nt BFRF |HAR JRG FOLIT ER (/S T PR B DANTINIA
FOR F77..HM, DEr SR <L IMORDRREN KANES, 529 SANVE.
“ DPR Sr% TREVLIGR TIONINGS-
BILLER MED RUBRIXEN: ELTER.

HAR P, KENE .. Nt Ok

ATIN SKONE. S5

SELOT7TT OCH . LKORN/)..~Z,
NI VET! NS VSL SA-~
GER N/, VEXKRE
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1 16 cleganta prakiband

ododliga romaner

De Tre Musketarerna (3 bd)
Myladys Son (3 bd)
Vicomte de Bragelonne (4 bd)
Creren ar Monte Christo (6 bd)
AL dee s Desnat Sertond, . .

bwldcukmi-kdhm.ly‘aa“-‘ﬁzl
a0 nigot

alelunsln.-—uhur-pwp

Denna enastiende Dumas serie.
i 16 flganu band, kan Ni jorvarva jor

endast ke 2 Io per band
=3

Berpll kommer porio. Formes 1241 ¢

2 ALEXANDRE DUMAS'

Osterlandets urdl;ule sagoskalt
TUSEXN OCH EN NATT
efter den beromda oversitiningen
direkt frin originalet av prof. J.

Ostrup och med konstniren Gud-
mund Hentzes originalfeckningar.

Det 3r nigot enastiende, att det ar mojligt att
alltjamy erbjuda ett prakiverk som detta till
ett sa billigt pris — ett tillfalle, som Ni icke
fir [Grsumma att begagma! Osterlandets bela
skimrande sagovirld trider emot Er med all
mmkxxhuyﬂ—ennddmud
sina kalifer, vesirer, skona mer, (ju-
var och andevasen ger dem mest under-
hillande (orstrochse och avkoppling.

Varje band omfatiar ulom bilagor 400
sidor i mycket stort format, 261 X 20
crm, over 50 feckningar och 7 & 8 prakt.
fulla helsidesplanscheriticg. Sex stitliga
praktband med 1yggprighng i dkia ;u!d

{or cndulﬁ% 'pfr band

Hirtill kowmer porio, Vid kip ev hels seriea
pé en ging er priset kv, U — + porio.

Svensk Illustrerad
F \"’]] 1EB
— ett enastiende prakteerk —
For endast br. 5:50

pr man. i 9 minadsbetalningar (4 frakt) kan
var och en nu forvarva hemmets fornimsia
bokskatt — Svensk Illustrerad Familjebibel.
Verket dr inbundet i helt skinnband med
konstnarligt relieftryck och med ikta guld.
snitt runi hela boken — en magnifik bibel-
upplaga. Verket omfattar hela Bibeln, d, v, 5.
bide Gamla och Nya testamentel, samt de
Apokryfiska bockerna och fyller c:a 1900
sidor. Det ar tryckt med en vacker, stor och
lattlise stil pd fint, trafritt papper. Vidare
prydes det av 40 konstbilagor i tonfarg och
ar forsett med ormamentprydda forsattsblad
for inforande av slaktregister och familjens
bemarkelsedagar. Illustrationerna i detla
praktverk utgoras forst och framst av Gustave
Dorés c:a 225 teckningar dtergivna som hel-
sidesbilder, darnist av reproduktioner av de
gamla mastarnas tavlor med bibliska motiv,
vidare bilder av konst- och bruksforemal frin
de Bibliska cpokerna sami slutligen kartor
och en mangd reproduktioner av lotograficr
frin det Heliga landet,

i allt cirka 1.000 reproduklioner.

i 9 mdnadsbetalningar &
v)0 5:50 4 frokt. Vid kontant
o—— Lllalnlnrl 3 % rabatt =
— kr
CARANTI: Full returratt mom 10 dager.
Format 33 X 26 % 10 em. Vikt ca 7 ko

Tredje forbattrade upplagan av
lands forsta stora konu—rsahun, :

Huvudredaktorer:

Ful. de Verner Soderberg 19241932
Fil. de Yngve Lorenis 1932-1933

Nordisk Familjehok omfattar e:a 124.000 upp+
slagsord i 20 band jamte 3 supplementband,
vart och ett om genomsnittligt over 1300
spalter. Det ar tryckt & fint, tralritt papper i
format 25X18 e¢m. och inbundet i vackra,
starka band med bred rygg och stora horn
samt titel- och ornamenttryck i akta guld
Hela verket innchiller e:a 20,000 illustratio-
ner. Harav aro e:a 2100 planschsidor, tryckta
1 dubbelglittat konsttryckpapper, c:a 150 sidor
i vackert fyrfargsboktryck och cia 400 helsi-
desportratt i offset tontryck. I den hisr erbjud-
na upplagan har en del bildmaterial av tek-
niska skal fornyats. Slutligen bir framhallas
de lnmumllx: och helt fornyade firgkartorna,
erade och framstallda under ledning av
ic. Josef Carlsson. Dessa Kartbilagor aro
utforda i intill 8 fargers offsettryck och om-
fatta c:a 300 sidor.
1 23 Malvlr. skinnband 11:80 pr bd 4 porto
1 23 Biblioteksband 8:95 pr bd 4 porto
Format 25 X 18 ¢,

Passa pd att be-
stilla mn — endast
ctt fital exemplar kvar!

VYid avhamining i véra buhker' STOCKHOLM: Norrlandsgafan 7

GOTEBORG: Vasagalan 54

- MALMO: S. TULLGATAN 2 inbesparas porfof

KONTANTKOP

Till Farlagshuset Norden AB, Malma

Var god sind mot postforskott till angivna priser + porto:

1) ALEXANDRE DUMAS® ROMANER:
i 16 elegants prakiband | med alla band pd en ging
4 2:10 pr band, med 2 band § sander cs var 2:dje vecks.

2) SYENSK ILL. F'AM"JEBIBEL I HELT SKINNBAND:
mot efterksav & 49:50 minus 3 % sabatt = kr. 45—

3) TUSEN OCH EN NATT:
i 6 siky illustrerade prakiband

4) hORDlSK FAMILJEBOK:
“bikliotcksband & 8:95 pr band
i 2‘.1 ih‘ halsfr. skinnband i )1:80 pr band

med slla band ph en ghng kr. 34: —
med et band & k1. 6: — c:a var 3udje vecks

med alls benden pk en ghng
med ett band pr minad

'l.ry"l;_ det som o] skall géllal

TfA

Stryk det som ej skall ﬁ&llul

| AN Tl Farlagshuset Norden AB, Malma

Var god siind mig:

SVENSK ILL. FAMILJEBIBEL, i helt skinnband, ,ui avbetalning mot efterkrav
4 de tre forsta mbnadsbetalningarna & kr. 5:50 = kr. 16:50 + frakt. Resterande be-
“lopp mot postforskott & kr. 5:50 + porto 30 ore i foljande 6 minader, tills fulla be-
Joppet kr. 49:50 inbetalts. Full returriitt inom 7 dagar.

TUSEN OCH EN NATT, i 6 sthtliga prakiband, mot efterkrav & de tre fGrsta mi-
nadsbetalningarna & kr. 5:40 = kr. 16:20+ porto. Resterande belopp fir uttagas mot
postfarskort & kr. 5:40 + porto 30 ére den forsta i var och en av foljande 4 minader,
tills kela beloppet, kr. 37:80 + porto, erlagts.

nderiitten till bockernn Overuﬂrcnllut lngen om nvhetalningskp till
k:urcn {rst sedan for varje verk ovan angivoa fulla belopp erlagts.

den 1947
Namn:

Adress:
TIA




