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| De med * mirkta ritningarna fir i foll
kala.

n har vi dterkommit fran en
visit 1 Bergen, den gamla norska
nandels- och sjofartsstaden, som under

gra dagar varit motesplats for Nor-

o

- ges modellbyggare. Dit hade nimligen

Norges forsta egentliga modell- och

~ hobbyutstallning forlagts och som hu-

vudarrangor stod var systerkollega Tek-
nikk for Alle.
For den som aldrig varit i dessa trak-

" ter tidigare var redan sjalva resan over
- Hardangervidda med dess underbara

vinterscenerier en upplevelse och veder-
kvickelse. Snabbt, kraftigt och siakert
forde oss det svarta angloket fram och
upp genom den vita fjiallviarlden, och
nar skymningen foll och stjarnorna tind-
rade over de majestdatiska bergmassiven
och ljusen tandes i de sma ensliga stu-
gorna, fornam vi i forvag den dkta nor-
diska julstamningen och friden.

TfA:s

RITNINGAR
ER BASTA HJALP

Vara danska lasare kan bestalla rit-
aingar hos C. A. Reilzels Subskriptions-
afdeling, Nerregade 20, Kobenhavn K.
Telf.: C. 2500.

1. TfA:s folkbat ”Skindan” (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift

2. TfA:s Masonitekanot. Slutsdld.

8. T{A:s miniatyrmotor nr, 1. 7,6 cc (5
blad) 8:85, d:o nr 2, 143 cc 4:00.

4. Inspelningsaggregatet. Slutsilt,

5. Bensinmotorn Ikarus 10, 3:80.

6. Den lct’!eaﬂ.ska ritapparaten, 2:15. (Ska-
la 1:2).

4. TfA-racern som gor 80 km i timmen,
3:10.*

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:85.*

9. TfA:s miniatyrdieselmotor, 2:15.*

10. TfA:s amatorsvarv. 5:50. Skala 1:2.

11. TfA:s cykelbat, (14 blad) 1 hel skala,
35:— pr sats.*

12. Den idealiska kopieringsapparaten. Ska-
la 1:2 (6 blad). 7:85. -

18. 4-cyl. angmaskin. Skala 1:2, 2:15.

14. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100-1/75 hk, 2:15.

15. Hill Standard Cykelbil Den_ Syedberg-
ska milsterskapsvagnen, 8:55.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolntione-
rande nyhet for ovanstfende bil. 4:50.

17. Barken Quincy. Slutsild.

18. Orion, “RBananens” dieselflygplansmo-
dell. Slutsald.

19. Den fulliindade fdrstoringsapparaten,
11:40.*

20. Miniatyrracerbilen "Flying Car”, Teg-
stroms  direktdrivna stromlinjevagn,
4:30.° 3

21. Racerbit som amatérbygge. L. 0. a, 4,45
m, hastighet npp till 35 knop beroende
pd motorstyrka, Komplett ritningesats
(9 blad) inkl. licens 22:—.

22, TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
egtidndig arbetsbeskrivning, 11:—.

23, HUMLAN — "Bananens” nya F-modell.
Motorflygplan for 3,8 cc motor, 3:70.*
24. METEOR — Tegstrioms nya 10 cc mo-

gels}'flfwr for tiAndstift eller dlesel.,

8

'Till Teknik fér Alla, Box 3137, Sthim 3.
<ce... gt ritning nr ............. AORCAD
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Oforglomlig blev ocksd samvaron med
de norska modellbyggarna, stimu]egande
deras friska entusiasm och glidjande
allas fasta tro pa modellbyggets fram-
tid och stora betydelse inte minst som
ett enande band mellan Nordens bista
ungdom.

"Med Enkla Medel” var efter kant
foredome den samlingsparoll, som in-
bjod bergensarna att i det traditionsrika
och fornamliga borshuset bese, studera
och lira av vad gutterna mellan 7—T70
Ar anvinde sin fritid till. Och det vore
synd pastd att man ej utnyttjade till-
fallet. Arrangorerna hade nojet rdkna
in i medeltal ca 1200 besokare pr dag
under de nio dagar utstidllningen var
oppen, alla de skolklasser som med sina
lirare infann sig ej medriaknade.

Apropa de sistnamnda sa var det var-
defullt konstatera det stora intresse som

Isarna lLigger siz och ritning till den mo-
derna isjakten aterfinner Ni pa sid. 16—17.

utstillningen visades fran skoihall och
myndigheter. Enligt vad som berattades
oss var det bara en tidsfraga innan
modellbygge upptogs pa skolschemat i
Norge. Nagot som vi snarast borde ta
fasta pad i Sverige. Betydelsen av att
grabbarna redan tidigt far lara sig att
forstd och arbeta efter en ritning inses
latt. Utan tvivel skulle modellbygge i
skolorna kunna ge ett djupare och mera
intressevackande innehill it slojdunder-
visningen i vara skolor. Vi hoppas det
ska bli tillfalle aterkomma hartill.

Att de norska modellbyggarna var
ena baddare da det gillde att bygga ba-
tar, bide seglande och inte seglande,
visste vi innan vi kom till Bergen, men
aven flygmodellerna var av hog klass
och dominerade tillsammans med ba-
tarna utstallningen. Déaremot saknades
nastan varje inslag av modelljarnvagar,
bilar, motorer och s. k. arbetande mo-
deller, D4 tanker vi inte pa det stand,
som inrattats av de norska sindarama-
torerna, vilka svarade for utstidllningens
originellaste inslag. Vid sina hembyggda
apparater satt de och sokte under publi-
kens ogon kontakt med omyvarlden. Me-
dan vi tittade pa samtalades det just
med Skottland.

I ett kommande nummer hoppas vi
kunna visa nagra bilder frin Norges
forsta ”Med Enkla Medel”., Di rdknar
vi ocksid med att fi presentera TfA-
entusiasten John C. Carlsson frin Ber-
gen, som deltog med den enda kordugli-
ga dieseln, byggd efter Rogstadius’ val-
kinda ritningar, Nu har vi frimst med
dessa rader velat framfora de norska
modellbyggarnas hilsningar till de sven-
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REDAKTIONSKOMMITTE:

forestindaren for Tekniska Museet in-
tendent Torsten Althin;
1. d. direktoren for Stockholms Stads Liir-
lings- och Yrkesskolor Konrad Andersson,
verkst. ledamoten 1 Folkbildningsfor-
bundet fil. dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-ing. E. Walter Holmstedt;
luftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstrom;
bergsingenjor Folke Lindgren;
ingenjior Sven Skildberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/ritt tryck

1/1-sida Kr. 375:— Kr -
1/2-sida w  210:— 0
1/4-sida 110:— ,,

1/1 dubbelspalt ., 275:— %
1/1 enkelspalt ,, 140:— = —
65 ore 80 tr

Per mm
Omslagets sista sida:
Endast 1/1-sida Kr. 425:— Xr, 4.4

RABATTER: Belopp inom dr och i at:
500/5, 1000710, 3 000/15, 5 000/20 \
bredd 59 mm.
Sidans format 3 sp. X250 mm. Niir : PR
ler annonser for byggsatser, maodio
rial, byggnadsbeskrivningar ete .
daktionen helst att den beredes (il
till forhandsgranskning av varorun
Teknik for Alla utkommer varan
dag. Niista nr fredagen den 2 . 3028,
(Eftertryck av Teknik for Allas innelidt
forbjudes!)

e

ska kamraterna, som i sin tur gratule-
rar Norge till att ha fatt sin firsta
stora modellutstillning. Siakert kommer
den att foljas av flera och en dag ska
det om Bergen-utstillningen sigas det-
samma i Norge som vi har hemma siger
om Teknik i Miniatyr av argiang 1943
att den betydde upptakten till modell-
byggets genombrott och utveckling efter
stora fruktbarande linjer. Ju forr dessa
leder fram till ett samarbete utéver
granserna desto battre, ar vi pa bada
sidor Kolen fullt p4 det klara med.

Hur instidllda pa internationellt um-
gange de skandinaviska modellbyggarna
ar, visar f. 6. det intresse som vart Just
nu i nr 23, ddar vi preliminirt inbjod de
svenska modellbyggarna till en plane-
rad varldsutstillning i London, vickt
dven i Danmark och Norge. For dagen
har vi intet nytt att meddela, utan pa-
minner om var nya avdelning Mdnadens
Modell, som startar i januari.

Det ar inte den enda nyheten vi kommer
med under nista Ar. Den som lever far
se heter det, vilket i detta speciella fall
betyder: Den som prenumererar pi Tek-
nik for Alla 1948 far hela aret vara
med pa en intressant, ldrorik, nodvin-
dig, aktuell och trivsam resa i teknikens
underbara virld.

Vil mott i Teknik for Allas spalter
1948. Och En God Jul och Ett Gott Nytt
Ar med mycken tack fér det géngna
aret. 0. E.

Omslagsbilden

Gamla ledstjirnor sviker ej och 1'1
Eric Costers leleskop HNar ingalunda
gjorts ndgon ny upptickt. Teknil [or
Alla dr alltjdmt den bdsla vigvjsaren,
for den som snabbt och vederhdfligt
vill orienlera siy om teknik, modell-
bygge och praktiska hobbies. Teknik
for Alla dr just er tidning.
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£ ulen stér for dorren och dir-
o’ for lyder rubriken: Nir kom-
mer jultomten med helikopter?
For den aldre generationen later
det som hadelse men vem wvet om
wmte vira barn mycket snart kom-
mer att fraga just detta. Vid en
annan arstid skulle emellertid ar-
tikeln ha hetat Svenska ror ger
helikoptern nya majligheter, ty ar-
tikeln handlar i wverkligheten om
SEEFAB och dess rorfabrikation
for bl. a. helikopterrotorer. Just
dessa senare ror var en av sensa-
tionerna vid den nyligen i Stock-
holm hallna helikopterkongressen.

Helikoptern kommer — om den saken

kan det inte rdda nagot tvivel. Fran
att dnda till for ndgra Ar sedan ha be-
traktats mera som en kuriositet i likhet
med autogiron, kommer helikoptern att
bli de korta strickornas trafikmedel par
préférence. Den moderna passagerar-
och godstrafikens ledmotiv dr ju ”dorr-

med WELIKOPTER 7

- 2
e

till-dorr”-principen och vill man tillam-
pa den, dar ju bilen onekligen det ledande
transportmedlet, nar det giller distanser
upp till 100 km — liksom flygmaskinen
lika overldgset leder, ndr det ar fraga
pm avstdnd over 500 km. For omradet
daremellan ar helikoptern, dtminstone s&
vitt man kan se for narvarande, det
idealiska transportmedlet.

Helikopterns liksom autogirons hittills
dominerande foretride framfor flygma-
skinen av giéngse typ, ar dess formaga
att stiga och landa vertikalt. Man be-
hover ju inte ha alltfor livlig fantasi
for att forestdlla sig vad detta betyder i
en mingd situationer, och man har hel-
ler inte varit sen att utnyttja denna
fordel, framforallt i USA, som ar det
land dar man for nirvarande nitt lingst
i fraga om helikopterutveckling. Enligt
senaste uppgifter anvandes diar i dag
ungefar 100 helikopters i nyttig tjanst:
for inspektion av kraftledningar, over-
vakning av skogsdistrikt, besprutning av
stora arealer for utrotning av skadein-
sekter mum. Vad den senare anvind-
ningen betraffar har vi aven hir hem-
ma i somras fatt prova helikopterns for-
miga — den Ostermanska Bell-helikop-
tern anvindes d& for besprutning av

By
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skogsomraden pd Visingsé — och enligt
vad sakkunskapen uppgav efterat, mot-
svarade resultatet till fullo forviantning-
arna. :

For nidrvarande arbetas det mycket
flitigt pad helikopterfronten, sirskilt i
USA, England och Frankrike. Vi fick en




i mitten av november, di dep

i opterkonferensen samlades i Stockholm
dan av Flygtekniska foreningen och SEEFAB i Sand.
SEEFARB betyder pa ett mera begripligt sprak See

e!{‘ .
Fabriks Aktiebolag. Dir framtriidde bland andra spetsar pi
omradet fven dr J. A, J. Bennet, som dr chefskonstruktyr
for helikopters vid Fairybolaget i Tngland, captain R, N,

Liptrot, entusiastisk helikopterflygare trots sina 59 &r och
innehavare av det brittiska helikopterﬂyg.arcertx‘flkatet nr
3, major J. C. Siltanen frin det beromda Wright Field i Day-
ton, USA, som visserligen tror pa‘_hehkoptems framtid, men
inte pd att denna ar si ndra forestdende som kollegerna
hoppas p#, samt slutligen den fra:nske helikopterspecialisten
med det engelskklingande namnet overste Roger Garry.

En av de trevligaste nyheterna pa konferensen var M. Gar-
rys skildring av de franska experimenten med reaktionshelikop-
tern, den helikoptertyp man anser ha framtiden for sig. Man
liter dar reaktionsgasen stromma ut genom rbladets
spets — alltsd ungefdr som vattnet strommar ut i en ro-
terande vattenkastare. Pa de forsta typerna anvinde inan en
stjartrotor utom den s& att siga ordinarie, men ¢
sig att denna var bide kraftstjalande och svarks
varfor man tog bort den och apterade tvd &t
roterande rotorer. Med en sddan maskin har m
kats ta sig upp i luften — och ner igen. Det iter
bygga storre och stérre typer enligt denna pr
dr det man hdaller pa att experimentera med. I
holl, att ndr man kan bygga en sadan heli
tons vikt, har man fatt fram ett plan, som kan
mer betalande last an en “vanlig” flygmaskin i &
klass. Men man fér inte glomma att helikop
liksom #ven dess fartprestationer endast gill
kor som den nyssnamnda intervallen mellan 100 o~}
Helikopterns vinner dr alltid angeligna om att bet
Eller som mr Liptrot sade: helikoptern avser inte
en ersiattare for det vanliga flygplanet, utan vad vi AV
efter att fa fram ar en "feeder-liner”, som kan bli ett s
lement till den normala flygtrafiken.

Att den forsta nordiska helikopterkonferensen #gde rum
just hdar hos oss, berodde inte bara pa att det krigsintakta
Sverige dr en oas i den stora virldsoknen. Det berodde kanske
ocksa litet pa att man hos oss bor finna alla mojligheter att
fa upp ett livligt intresse for det bekvima flygmedlet, efter-
som vart land med dess vidstriackta skidrgardar, stora skogs-
omraden och svartillgdngliga odemarker ar ett idealiskt heli-
kopterland. Men att de utldndska experternas huvudsakliga
intresse var knutet till vara industriella mojligheter just pa
helikopteromradet, kan inte rada nagon tvekan om. De kom
hit darfor att de svenska kullagren dr virldsberomda och
oumbirliga for flyget i allminhet och alltsid #ven for heli-
kopterbyggena och si sist, men inte minst: darfor att vi ar
de framsta tillverkarna av sidana stdlror, som helikopter-
rotorerna kraver. Och det dr hir som SEEFAB kommer in i
historien.

* See Fabriks intresse for stilror #dr ingalunda hastigt pa-
kommet. Fabriken grundades 1895 for att tillverka manufak-
turvaror av jarn och stal och man bhorjade med att gora
paraplystdllningar. Det visade sig vara en efterfriagad arti-
kel och den efterfrigan har statt sig genom &ren, si att
dnnu i dag dr sk. paragonsprét en av bolagets produk-
ter. De herrar, som grundade SEEFAB, hade emellertid vida
vyer. De fastnade inte i paraplysproten utan bérjade redan
1896, alltsd ett ar efter starten, att tillverka kalldragna

stalror, vilket innebar en vidare bearbetning inom landet av

roramnen, som redan di framstilldes av Sandvikens Jern-
verk. SEEFAB blev alltsd redan for over

.. ... femtio ar sedan en stor kund hos jarnver-

ket, ett forhallande som varit och alltjamt
4dr till fordel for bada parterna: jarnverket
har en god avnimare och SEEFAB har
bekvim “tillgang pa hogklassigt utgings-
material for sin manufaktur.
Kalldragning av stalror var nir SEE-
FAB satte igang tillverkningen en nyhet
for svenska jarnverk. Dittills hgde man
f4tt importera vad som behovdes i den vi-
gen, huvudsakligen frin England, som var
den stora foregingaren pi knlldragn}ngS-
omradet. Det var den spirande eykelindu-
strin, som drev fram intresset for de kall-
dragna roren har hemma, och SEEFAB
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borjade ocksi sin rorframstillning med att till

den industrin — man gjorde det si bra, att cykel
fréan See Fabrik prisbelonades pi utstdllningen 1897. QOcl
in i dag dr de kalldragna stalréren till ramar, gafflar, stag,
styrstinger m.fl. cykeldelar en av SEEFAB:s viktigaste txl}-
verkningar — det dr i mycket dess fortjanst att cykelfabri-
kanterna lyckats i sina strivanden att bygga en st_ark\och
latt cykel. Numera dr det inte bara cykelror som tlllvg?kas
av SEEFAB. Nir man ser en provkarta pa alla dess rorty-
per, blir man forvanad over att begreppet ror medger si
manga varianter. Men s& har ocksd fabrlken"]agt ned ett
ofantligt experiment- och forskningsarbete pd rérdragningens
omrade och i dag har man mojlighet att bearbeta det runda
roret med konstant ytterdiameter och viggtjocklek till ror,
vilkas diameter och viggtjocklek varierar lings hela roret
— antingen kontinuerligt frdn ena dndan till den andra eller
ocksd sd, att godset p& vissa stdllen i roret ar tjockare in
omgivningen. Vidare kommer man underfund med att det
ingalunda #r nodvandigt att ett kalldraget ror ar cylind-
ri det kan mycket vadl vara t.ex. cylindriskt i ena @nden
t eller droppformat i den andra och Gvergingen mel-
i ‘merna pa tvirsnittet sker kontinuerligt. En
heterna i rorfloran frain SEEFAB dr de tunn-
-esp. normaliserade svetsbara roren med

med att kalldraga ror? Jo, svarar sak-

1 vinner man att ytorna blir blanka och

1 kan hallas fullkomligt exakta och att

na forbattras. Slutligen kan man ge-
omma ror med s& sméd dimensioner,

: kan framstidllas genom varmbearbet-

at sdtt. De minsta ror SEEFAB nu tillver-
diam. av 3 mm och en godstjocklek av 0,5
der dock inte att man ej kan fi& fram dnnu
ner, Pa viggen i SEEFAB:s utstidllningslokal

ltraden verkligen #r ihalig. Det behovs onekli-
cen en lupp: roret har en ytterdiameter av 0,5 mm och en
viggtiockiek av 0,08 mm!

Innan vi gar vidare till de miarkliga helikopterroren, kan
det vara skil att titta i bolagets katalog 6ver de minga an-
vindningsomraden, dir SEEFAB:s ror i dag finner anvand-
ning. Utom de redan nii(rgnda, cykelroren, finner man flyg-
ror av olika slag, samt angpannetuber. Sedan kommer en
ling rad ror till stalmdbler, bussar, traktorer, jarnvigsvag-
nar, ledstinger och stegar, trolleyror till transportvagnar,
barnvagnar, jirnsingar och rullar, triddspolar och hylsor, ror
till dammsugare, kylskap, faltspisar och sigbigar, avgasror
for bilar och gengasror, ror for vatten och gaser under
hoga tryck, manometerror, ror till gasbehillare, virmeele-
ment och pannskaft, olje- och borrér, ventillyftror, ror till
mesar, bagagehdllare, sportartiklar som skidstavar, kast-
spjut, hoppribbor m.m. For att inte tala om de manga ror-
sorterna till mekanisk och elektrisk industri samt till den
finmekaniska tillverkningen, t.ex. till skriv- och riaknemaski-
ner. Om man betinker att alla dessa rortyper har att ge-
nomga fran 3 till 25 dragningar och’ glodgningar resp. nor-
maliseringar, innan de nitt sina slutdimensioner och fatt
sina definitiva former, si forstir man att
SEEFAB med sin drygt femtiodriga erfa-
renhet pA omradet i detta nu torde vara en
av de framsta rortillverkarna inte bara
hér i landet, utan i hela varlden — natur-
ligtvis inte kvantitativt, men vil kvali-
tativt. Det ar ett ofantligt arbete som
laggs ned just pa att halla kvaliteten pa
topppunkten. Kvaliteten visar sig i det-
ta fall framst i hallfastighetsegenska-
perna. Stilets virmebehandling har va-
rit foremal for ett intensivt studium,
som dnnu pagar. Nar de hilade roram-
nena kommer till SEEFAB borjar den

(Forts. pa sid. 34)
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anniskorna pa Jorden har

borjat ianka pa att erovra

rymden. Mer an sd, de
har redan gripit sig verket an pa
djupaste allvar bade i Gamla och
Nya variden. Kapplopningen till
planeterna ar 1 full gang!

De flesta experter &r 6verens om att den

forsta obemannade men styrda pro-
Jektilen kommer att trdaffa manen na-
gon dag under de nirmaste tio aren.
Den forsta bemannade ménraketen kom-
mer troligen under de f6ljande fem aren.
Men denna resa omfattar inte nigon
landning: det blir bara en tur runtom
manen.

De basta, raketbranslen man f. n. kin-
ner tillater inte mera. Till och med en
landning piz ménen med efterfoljande
atervando till jorden tycks ligga utom

rackhill for nuvarande kemiska br’zins:
len. Man skulle kunna forklara det sa
att enklaste sittet att uttrycka ett ke-
miskt bransles varde bestar i att ndamna
dess avgashastighet. De storsta kinda
raketmotorerna brinner alkohol _med
flytande syre och deras avgashastighet
ar cirka 2300 m i sekunden.

Om man tdnker sig att ljudet fiardas
genom luften med en hastighet av cirka
330 m i sekunden ar 2300 m i sekunden
en ganska hog siffra, trots att den bara
ar ungefar hidlften av ovan nimnda
kombinations teoretiska avgashastighet.
Om man bara vill fara till manen, landa
dir, gbora nagra preliminidra undersok-
ningar och sedan ater starta och ater-
vanda till jorden skulle man behdva en
maskin, som kunde forsla bortiat 20 000
ganger s4 mycket brinsle som maskinens
egen vikt exklusive bransle och instru-
ment.

Detta ar naturligtvis pruatiskt omoj-
ligt. Loy

Men det finns nagra f& v mcr verk-
samma kemiska brénslen. 2% hoppa
over nagra sidor i den k 2 handbo-
ken och genast ta en titt i <den verk-

sammaste forening kemis aner —
vite som forbranns med c 1 stillet
for syre. Detta har en teorstisk avgas-
hastighet av 6ver 5600 meter i sekun-
den. I verkligheten skulle en avgashas-
tighet pa cirka 4 000 m kunna uppnas —
om vetenskapsminnen och ingenjorerna
visste hur denna forening skulle behand-
las, vilket de annu inte gor. Forutsatt
att de lar sig det, skulle det rymdskepp,
som ska landa pad ménen och atervinda
till jorden fortfarande behova frakta en
bréanslelast pA omkring 150 ganger sin
egen vikt, vilketiocksd dr praktiskt omoj-
ligt.

Detta later visserligen dystert men
ar troligen inte si avgorande. Ty an-

-tagligen kommer ingenjorerna aldrig att

T. v.: Pd 15000 m hojd och med en fart av

800 km/tim Limnar minskeppet bogserings-

planet och fortsiitter med hjiilp av egna rake-
ter. Nedan en tiinkbar typ av rymdskepp.
Siffrorna markerar 1. Observationspost, 2. Pi-
lotens viloplats, 3. Rotationsraketer, 4. Rikt-
ningsgivande raketer, 5. Drivraketer, 6. Stiot-
absorberande fitter.
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lara sig att behandla foreningen vate—
ozon i ett rymdskepp, utan vld.den. tid-
punkt di den forsta kemikaliedrivna,
styrda projektilen stoter mot manen,
kommer vi i stillet att ha de forsta ra-
keterna drivna med atomenergi.

I juli 1946 startades ett nytt projekt
helt stillsamt i Oak Ridge. Dess namn
Ar NEPA efter Nuclear Energy. fgr
Propulsion of Aircraft (Kérnenergi for
framdrivning av flygplan). Syftet ar att
undersoka hur atomenergi kan utnytt-
jas for framdrivande av flygplan och
raketer. Ingen utomstéiende vet f. n. hur

a 1 ske och det ar ganska sanno-
de invigda inte heller vet s&
fen i sinom tid kommer de att

D =

~tta svar dar redan klar.
genom att ett brins-
och forbrannings-
ut. En atomenergidri-
¢ fungera pa detta sitt.
kensumera vardefullt uran
n och driva bort klyvnings-
produkter ar fan-
ba, men de har for latt vikt
ineffektiva, En atomraket
nagot annat att driva
“fyllnadsmassa”. Konter-
1 S. Parssons uppgav ny-
denna fyllnadsmassa kunde
tgas.

Vitgasen, sade han, skulle inte ”’brin-
nas” som ett brinsle, utan bara upphet-
tas till mycket hoga temperaturer med
atomenergi — exempelvis harrorande
fran en hogintensiv stapel — och utdri-
vas genom avgasror. Vate ar lampligt
for detta syfte ur alla synpunkter. Ju
littare uttomningsgasens molekyler Ar,
desto biattre lanar den sig till en hog
avgashastighet. Vite har den littaste
molekyl som existerar. Vite Ar ocksd
billigt och rikligt forekommande — det
utgér en av vattnets huvudbestindsde-
lar — och om man har den nédvindiga
utrustningen for framkallande av myec-
ket ldga temperaturer kan det med litt-
het goras flytande och dr i detta till-
stadnd ldatthanterligt.

Om vi antar att atommotorn kan av-
ge vatgasen med en hastighet av 20 000
m i sekunden (nio ginger avgashastig-
heten hos en V-2-raket) behover manra-
keten bara frakta cirka 2,5 ganger sa
mycket brénsle som sin egen vikt. V-2-
raketen fraktar nu nigot mer dan 3 ging-
er si mycket brinsle som sin egen vikt,
Detta betyder att manskeppet kan byg-

Sy
¥

gas utan svarighet, si snart NEPA-her-
rarna finner pd en metod att handskas
med atomenergin for detta andamal. Och
— det maste tillaggas — nar de val
hunnit 16sa det svira problemet att
skydda de resande fran den stralning,
som emanerar fran atommotorn.

Eftersom den massa som avges genom
avgasroren ar vate, skulle manskeppet
ocksd kunna fardas till Mars och tillba-
ka, forutsatt att man kan finna vatten
pa manen. Astronomerna vill inte for-
binda sig till ndgonting pa denna punkt,
men de flesta tycks benidgna att anta
sannolikheten av att vatten existerar
nigonstans pa manen, i si fall natur-
ligtvis i form av is. En vilforsedd fyll-
ningsstation foér atomdrivna rymdskepp
kommer att tillhandahalla stycken eller
stinger av plutoniumrikt uran omsorgs-
fullt forvarat si att det inte oGverskri-
der den kritiska massan, flytande vite
for avgasroren att kasta ut, flytande syre
4t de resande att andas och diverse and-
ra artiklar, sdsom vitaminpiller och fru-
sen mat,

Men om det inte finns nigon vilfor-
sedd pafyllningscentral, kan vilken vat-
tensamling som helst duga. I si fall
maste skeppet vara forsett med appara-
tur for elektrolys av vattnet vilken re-
sulterar i gasformigt syre och gasfor-
migt vite, samt med utrustning for att

fortita dessa gaser till vitska. Den
atomdrivna  kraftanliggningen kan

dstadkomma tillrdcklig energi for dessa
operationer, och den liga nattempera-
turen pa manen gor gasernas forvand-
ling till flytande tillstdnd ldttare #n
hir pa jorden.

Lat oss innan vi gar vidare ta en titt
pi solsystemet, precis som varje rese-
nidr pd jorden skulle ta sig en titt pa
kartan innan han ger sig av. Vi beho-
ver det i mycket hogre grad in om vi
fardas pa jorden. Aven om de Gar vi
vill besoka ligger lidngt bort si héaller
de sig likvil pA samma plats — medan
vara planeter ingalunda haller sig pa
sin plats.

Nir det giller manen #ar det en en-
kel sak, ty den ror sig jamsides med
och runt jorden i rymden. Till ménen
skulle man kunna bege sig i vilket 6gon-
blick som helst. Forhallandena #r en
aning mer komplicerade #n vad som kan
synas vid forsta anblicken, men piloten
pa ett rymdskepp destinerat till méanen
har den enorma fordelen att han kan se
sitt mal hela tiden. Den sjéfarande som

T. v. en av de nya
amerikanska Jjono-
sfiirrnketerna, som
niitt en héjd av niira
70000 km. Den iir
utrustad med fall-
skiirm si att den
oskadad kan dtfer-
viinda  till  jorden.
T. h.: Den brittiske
uppfinnaren Warnett
Kennedy, som gjort
ritningar och modell ®
till  ett Kklotformat
rymdskepp.
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ar pa vag till Pitcairns Island har det
inte lika bra.

Men om skeppet ska till Mars ligger
det annorlunda till. Alla planeterna ror
sig omkring solen — lyckligtvis alla i
samma riktning och ungefar samma
plan — men de ror sig inte med lika
hastighet. Merkurius, den innersta av
planeterna ar den ojamforligt snabbaste.
Venus som kommer nast i tur ar nagot
langsammare; jorden som kommer dar-
nast ar annu lidngsammare, och Mars
utanfor jordens bana ar aterigen lang-
sammare. De ror sig alla i ellipser med
solen i centrum; men ellipserna ar nastan
cirkelformade, medan skeppets bana blir
avlang — tillrdckligt avling for att be-
rora jordens banz i ena andan och Mars’
i den andra.

Man kan naturligivis fi ett rymd-
skepp att gi i en sidan bana vilken
dag man vill, men det racker inte. Man
vill inte bara berora Mars' bana, man
vill na planeten Mars vid nigon pa for-
hand bestamd punkt i dess bana. Det ar
ungefir som att forsoka mota en flotta
som 4r pa vag framat for full fart. Den
enda fordelen ar att man kanner plane-
tens kurs och hastighet; astronomerna
kan timme for timme, 4dratal framat for-
utsiga var Mars befinner sig.

Men vi gir vidare i var berdttelse.
Forst maste skeppet starta fran jorden.
Det skulle kunna starta direkt, men det
vore opraktiskt. Ett atomdrivet fartygs
uttomning kunde vara radioaktiv och
darigenom mycket farlig for askadarna;
och sakerligen ineffektiv. En raketmo-
tors effektivitet okar allteftersom rake-
tens hastighet stegras. I ett rymdskepp
drivet med atomenergi skulle ineffekti-
viteten bli svar darfor att det har en
s4 stor avgashastighet.

Av dessa orsaker ar det praktiskt att
lyfta skeppet till stor hojd, exempelvis
15 000 meter, och dar ge det en hastig-
het ay 725—800 km i timmen. Mer vore

bittre, men det dr ungefdr
vad som kan astadkommas
med ett stort raketdrivet
bogserplan. Pi den hogsta
hojd pa vilket ett bogser-
plan kan flyga med stor
hastighet skiljer sig raketen
fran planet — och planet
avligsnar sig frdn grann-
skapet av den farliga radio-
aktiva uttomningen sa fort
som mojligt. : .

Uttomningen visar S1g
som en laga. Detta dels pa
grund av att vitgasen upp-
hettas till vitglodgning och
ser ut som en ljusstrile
darfor att den #r sa het,
och dels darfor att det upp-
hettade vitet foremar sig
med luftens syre och brin-
ner i kemisk mening. Detta
okar ingalunda raketens
framdrivningskraft men
gor onekligen asynen mera
dramatisk, sdrskilt sedd
mot en natthimmel.

Det forsta man nu har att gora med
det lossldppta skeppet blir att bege sig
ur atmosfiaren, som hindrar dess rorel-
ser. Darfor riktas forst dess stdv verti-
kalt eller ndstan vertikalt uppat, tills
skeppet nar omkring 130 km hojd och
nedtrycks sedan successivt tills ldngd-
axeln &r nastan horisontal. Detta ar —
av besvarliga matematiska orsaker —
den mest effektiva metoden att fa ett
rymdskepp upp i maximal hastighet. Re-
sultatet blir en kurva som bendmnts
synenergikurvan; den pekar mot Oster
for hogsta starteffektivitet. Sa snart
skeppet natt en hastighet av 8 km i se-
kunden kan det inte langre falla till-
baka. Om nédvandigt, skulle det kunna
gora -en halvecirkel omkring jorden for
att peka mot den punkt pd himlen dar
méanen ska befinna sig 90 timmar senare.
Detta skulle inte krava nagot brinsle;
men av manga orsaker bor tidpunkten
for starten vzljas si att synenergikur-
van pekar at ratt hall.

Experiment med centrifuger har visat
att en normal manniska med friskt hjar-
ta kan utharda tio minuters acceleration
pa& fyra ginger jordaccelerationen. Det

atomdrivna skeppet behover bara atta .

minuters dylik acceleration for att fa
upp den hastighet det behover for att
gz till manen. Det behover bara avge
nagot mer an 2 1/2 ggr sin egen tom-
vikt vatgas, och sedan behover det inte
mera drivkraft: dess egenrorelse bir
det till och Gver den linje diar minens
och jordens dragningskraft uppviger
varandra; och darefter faller det till
manen pa grund av mianens attraktion
och behover drivkraft endast for att
bromsa upp sitt fall och landa.
Landningsplatsen viljes sa, att man
antingen vet eller 4tminstone misstinker
att det finns vatten i narheten, Om
det inte finns, finns det tillrickligt vii-
te kvar i tankarna for aterfiarden till
jorden — vilket 4ar relativt l14tt att Astad-

raketnavigation,
~ of Callfornin.

komma, d& manen inte har samma fruk.
tansvirda tyngdkraft som var egen pla-
net. Om det finns vatten, kan tankarng
fyllas pa med flytande viite och dep
verkliga langfdrden antridas.

Méanen roterar i en bana omkring so-
len tillsammans med jorden. Dess hag-
tighet ar sadan att solens attraktion
precis uppvags. _Om sﬁkeppet }.;ngel. sin
egen hastighet till manens ror det sig
£61r snabbt for att solen ska kunna hally
det kvar i denna bana och er dirfoy
utat i solsystemet, bort frin n. Ling-

re ut gar Mars’ bana, och denna
planet ror sig med en ha ot, som
precis uppvager solens o tion. Ef-
tersom dir, langre ut, soiens atiraktion
ar svagare, kan Mars ¢ sig lang-
sammare och gor det ocks:. "“edan skep-
pet ir pa vig utat, drar scles naturligt-
vis hela tiden inifrdn och Jerna drag-
ning minskar skeppets ovorsicitsfart sa
att nir det kommer tili *72 : skeppets
och planetens snabbhet ©v =%ztan den-
samma.

Storre delen av resan fri: ndnen till
Mars gar aterigen gencin cpearorelsen,
precis som resan fran jordcr il ménen.
Och egendomligt nog kra inte resan

mera "ut-

fran manen till Mars myz«
stotningsmassa” (vdte) @n resan fran
jorden till manen. Men den tar mycket
lingre tid. Precis hur lang tid den tar
beror delvis pa planeternas relativa stall-
ning, men huvudsakligen pa méingden
tillgangligt bransle. Maximala tiden for
resan ar 258 dygn. Storre delen av den
extra forbrukningen dger rum nir skep-
pet kommer ndra planeten. Skeppet kan
ha for mycket overskottshastighet nar
det kommer dit. Denna hastighet méste
reduceras genom motsatt raketverkan
d4 annars skeppet gir over molnet.

Vi vet att det finns vatten pa Mars.
Denna planets blindande vita polarhit-
tor som syns i teleskopet bevisar detta.
Men det forhallandet att polarhdttorna
fullstindigt smilter under den marsians-
ka sommaren bevisar ocksid att det inte
finns mycket vatten — man brukar upp-
skatta skiktet till en genomsnittstjock-

(Forts. pa sid. 26.)
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i elevision borjar bli aktuell iven i Sverige, och vad ir di

naturligare in att vinda sig till England dir man har de

stiérsta erfarenheterna betrdffande televisionssandningar? I
nedanstiende artikel redogor darfor var radioredaktor for

den engelska televisionen som han studerade i somras.

aren.

:k television har blivit nigot som redan efter en sa relativt
id som 12 ar djupt triangt in i engelsmannens medvetande
rande storstadsbornas fornamsta vardagsnoje. Londons tele-
ndare i Alexandra palace, som forr i tiden ingalunda var
itan ett slags tivolihall, tacker hela Storlondon med sina
wavare, raknade 1 sept. 1947, Om man berdknar att

wre har ca 5 “askadare” far man ett televisionsaudito-
{25 000 personer som far fyra timmars blandat skadespel
. Detta enbart i London, och bortsett fran nagra tusen
. Man planerar nu utbyggnad av televisionsnitet over
d borjan i miljonstaden Birmingham.
uder sin televisionspublik pa ett utsokt program, som
ofir samma rubriker som det ordinarie rundradiopro-
met men i motsats till detta gors till en oandligt mycket rikare
else for askadaren #n ett radioprogram nagonsin kan bli for

Man ser riostens upphov och kidnner betydligt starkare dn vid

rundradio talet riktat till sig sjalv. Detta dr av ett oerhort stort
virde vid upplysande och undervisande programpunkter som ocksa
i ovrigt kan goras mera suggestiva med hjdlp av illustrationer, de-
monstrationer och en bakgrund eller ram passande till @mnet.

Televisionens folkbildande syfte i England @r uppenbart. Man ger
2—3 skadespel i veckan, ofta kidnda verk av moderna eller klassiska
forfattare, revyer, balett, aktuella handelser i bild, sport och mycket
annat. Husmodrarna far sitt tillgodosett genom demonstration av
hur man t. ex, lagar en fin sallad. Prinsessan Elisabeths brollop har

delvis televiserats.

Televisionen inkréaktar mycket lite p4 andra nojesformer eftersom
den ju dr nagot nytt. Folk slutar ej att g& pa bio nar de skaffat sig

en televisionsmottagare, eftersom film ej far visas i television —

filmbolagen vigrar — men ocksa beroende pa televisionens lilla scen,
bildskdrmens 25<20 em, samt de ekonomiskt begrinsade mojligheter
att stdalla upp jattescener och lata dem viaxla i snabb foljd, s& som
ar mojligt vid film. Publiken ser ju scenen i samma ogonblick som

televisionskameran riktas mot den.

(Forts. pd sid. 23.)

A A8 En av
BDBC:s televisions-
patruller. Friimst
upptagningsvag-
nen, diirefter siin-
darvagnen och
liingst fram an-
tennvagnen, T. h.:
En upptagning
friin en boxnings-
match 1 Xondon,
och diirovanfir
en upptagning |1
det frin — pit en
ny Englands ota-
lign Kkanaler.
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Séllan eller aldrig, traffar man pa na-

gon fotoentusiast som vagar sig pa att
medvetet locka sin kamera till att ljuga,
och anda ar denna gren inom fotografin
en ayv de allra intressantaste och roli-
gaste. Och vilka oanade mojligheter
finns dar inte! Visserligen heter det att
kameran aldrig ljuger och 1at s& vara,
men vi kan i alla fall fylla vart fotogra-
fialbum med bilder som strider mot allt
vad naturlagar heter men som #Znda ar
s4 naturtrogna att nigon som helst ten-
dens till bluff inte kan upptackas hos
dem.

For att beharska denna trevliga gren
inom fotografin, trickfotografering, tror
emellertid allt for manga att man beho-
ver en dyrbar fotografisk uppsattning
och ett vida storre fotografiskt kunnan-
de zZn eljest. En stor fordel Zr givetvis
detta men absolut inte en nodvandighet.

Bilder liknande de har pa sidorna pre-
senterade — de ar for ovrigt blott aning-

Begrensnis sslnje. for -
'kamerm.v”y.’yn Glt, mrof-
\svaror

Overst

fotomontage diir den ur-
klippta figoren placerats di-
rekt i den verkliga miljin.
Fig. 1 (t. h.) visar ett objek-
tiv samt en kamera i genom-
skitrning med dess huvud-
delar numrerade,
Flg. 2 (t. v.) visar exempel
pi avskitrmning med yertikal
delningslinje. Obs! den om-
viinda bilden | kameran,

Kameran ljuger aldrig, siger ett vanligt talesatt, men i nedansticide
artikel lir Hj. Larsson bort konsten att fa kameran att ljnga
bade forbryllande och roligt sitt. Tvirt emot de vanliga uppfat:
na forklarar han, att det inte alls ar nodvandigt med nagoi:
kamerautrustning for detta andamil — en vanlig balgkamerc i
betydande portion tdlamod dr tillrackligt.

—

ar om vad som gar att astadkomma —
later sig goras med den enklaste kamera
och en fotolampa. Vad som fordras dar-
utover ar en nypa intresse, en matsked
fantasi och en ragad dito tdlamod. Vad
betraffar det fotografiska kunnandet bor
man givetvis ha klart for sig hur den
fotografiska bilden uppstar, en blygsam
fordran som man for ovrigt dr berdttigad
att stilla p& varje kameradgare,

P4 fig. 1 avbildas en vanlig kamera i
genomskirning. Aven med en ladkame-
ra kan man mycket vil ta trickfoton.

Oppna kameran baktill, som ndr man
siatter 1 en ny film, Ta ett transparent
papper (matt genomskinligt, exempelvis
smorpapper) och ligg for bildrutan.
Oppnar man nu slutaren pa tid och rik-
tar kameran mot ett fonster sd uppstar
pa papperet en upp och nedvand bild av
fonstret. Denna bild varar si linge slu-
taren star oppen. Vart vi riktar kame-
ran uppstidr pa papperet en bild av det

intill rubriken ett

foremal vi riktar kameran i,
siatt uppstar den fotografi
kan nu ta vara pa och fo:
bild genom att pa papperets pi
ra ett ljuskinsligt material, filx
na bestdr av en celluloidremsa Overgju-
ten med ett tunt gelatinskikt vilket ar
impregnerat med ett ljuskansligt prepa-
rat. S3& snart detta skikt belyses det
allra minsta dndras dess kemiska karak-
tar, vilket vi kan konstatera efter fil-
mens framkallning. S& lange filmen lig-
ger pa filmrullen dr den skyddad mot
ljuset genom skyddspapperet och i kame-
ran genom att denna dr absolut ljustit.
D& vi anvander kameran later vi sluta-
ren oppnas en brakdel av en sekund, var-
vid ljuset passerar genom Oppningen
som da uppstar, bryts genom linsen och
traffar filmskiktet i form av en bild.
Denna bild ar uppbyggd av ljusa och
morka filt och filmen reagerar direkt
proportionellt mot dessa filt, dvs. for
bildens ljusaste filt reagerar den kraf-
tigt medan den for de morka reagerar
svagare eller inte alls.

Vid framkallning av filmen kommer

de starkast belysta filten att framtrada
som svarta och ogenomskinliga. De mlnq-
re belysta eller ej alls belysta falten blir
ddremot vid framkallningen upplosta ogh
bortskoljda i framkaliningsbadet, varfor
filmen pa dessa stillen — eftersom deq
utgores av celluloid — kommer att bli
gra eller helt genomskinlig. Vi har fatt
negativet eller vad vi i dagligt tal kallar
platen. -

For att bilden ska motsvara verklig-
heten maste vi vixla om filten si att de
morka blir ljusa och tvirtom. Detta
astadkommes genom kopiering. I stéllet
f51r celluloid anviands nu ett vitt papper
Gverdraget med det ljuskénsliga prepara-
tet. Pa detta ligger vi negativet, platen,
och belyser det med en stark lampa. Da
kominer ljuset att tringa igenom nega-
tivet pa de genomskinliga falten men ej

5 de ogenomskinligt svarta, Prepara-

apperet reagerar di precis som
haen. De starkast belysta falten
ta osv. De ljusa eller genomskin-
pa negativet blir saledes mor-
Resultatet blir en bild
rensstimmer med de fotografe-
tsremalens Ijuskaraktir.

4] insatt i det ovan beskriv-

't enkelt att forsta dven

cer till Ar det emellertid
art for sig innan man tar
fotograferingen. Filmskik-
roende av den mdangd ljus
serar objektivet, linsen, dvs. fil-
reagera kraftigt aven for be-
r fran ett morkt foremal under
‘ning att denna belysning, expo-

nevingen, varar tillrickligt ldinge. Vida- '

re kan den rveagera svagt dven for ritt
kraftig belysning blott exponeringstiden
ar tillrdackligt kort. Har man siledes en
liten blindaréppning blir belysningen pa
filmen mycket svagare dn om oppningen
ar stor. For att filmen ska reagera till-
rickligt trots detta, maste saledes belys-
ningen pagi en mycket lingre tid vid
liten blindaréppning an vid en stor. Ska-
lorna pA kameran dr avpassade sa att
om man okar blandaroppningen (lagre
tal pa skalan) lika méanga steg som
man minskar exponeringstiden (storre
tal pa skalan) kommer lka stor ljus-
mangd att tranga in i kameran. Man
kan saledes fotografera ett foremal med
vilken blandare sorn helst under forut-
sittning att exponeringstiden anpassas
ddarefter. Det forhaller sig ndmligen sa
att desto mindre blindare man har des-
to skarpare och tydligare blir bilden. Men
kom thag, detta endast pa bekostnad av
e

¢

Hiir Intill spelar
forfattaren schack
med sig sjlilv. Foto-
grafiet har astad-
kommits med hjilp
ay den avskiirm-
ningsmetod som il-
lustreras i fig, 2.

den korta exponeringstiden! Star kame-
ran pa ett stadigt underlag och motivet
ar ororligt, t. ex. ett landskap, spelar ex-
poneringstiden en mindre roll och d& bor
man anvianda si liten bldndare som moj-
ligt for att f4 den skarpaste bilden.

Dirmed anser vi oss mogna att ta itu
med det forsta tricket och vi valjer dub-
belexponeringen.

Vi placerar kameran pa ett stadigt un-
derlag, s& stadigt att vi kan utfora tva
exponeringar utan att kameran mellan
de bada tagningarna andrar sitt ur-
sprungliga lige det minsta, Vi viljer ett
motiv dir ett eller flera morka falt fore-
kommer, inom vilka personer som ska
avfotograferas kan rora sig, t. ex. en
stor mork skugga eller tvd morka dorr-
oppningar. Dessa morka falt kommer
icke att piverka filmen emedan inget
ljus utsindes frin dem. Detta blir fal-
let hur manga ginger vi dn later sluta-
ren 6ppnas. Om en person daremot pla-
cerar sig inom det morka filtet, t. ex. i
den ena dorroppningen, kommer filmen
att paverkas. Genom att personen for-
flyttar sig inom det morka faltet mellan
varje exponering kommer denna att vid
framkallningen uppstd i flera upplagor.

Mycket trevliga effekter kan uppnés
pa detta sitt. Men kom ihdg att de fore-
méal som befinner sig bakom personen
maste vara si morka, att de inte paver-
kar filmen eller i varje fall endast myc-
ket svagt. Forekommer blott en ljus rand
exponerar denna filmen och blir dnnu
kraftigare nir exponeringen frin perso-
ner adderas dértill. Kom ocksa ihdg att
personen maste forflytta sig s mycket,
att han inte overlappar sig sjdlv pa bil-
den.

T. v. ytterligare en
bild med samma
person 1 tva uppla-
gor, Den har ska-
pats genom dubbel-
exponering.

T, h.: Genom foto-
montage kan vem
som helst upptriida
under mycket viin-
skapliga former
med Hollywoods
filmstjitrnor och
kiinds personlighe-
ter frin viirldens
“alla hirn,

Ni#r man blir djarv kan man @ven dub-
belexponera mot ljusa bakgrunder och
darigenom fi fram de mest fantastiska
genomskinliga andefigurer. Vi ska Ater-
komma till ett sidant roligt exempel.

En ”dubbelexponering”, som ar helt
oberoende av bakgrunden, kan vi astad-
komma genom att skdrma ay en del av
motivet, Hir gor vi helt enkelt sa att
vi pa ett avstind av ca 25 ecm framfor
kameran placerar en mork skarm eller
en stor bok med morka parmar (se fig.
2). Vi placerar den s& att den skar av
en del av bilden, Vid exponeringen kom-
mer di endast den del av motivet som
ar fritt (del I i fig.) att exponeras me-
dan den andra delen (del II i fig.) kom-
mer att skymmas av skarmen eller bo-
ken. Efter det vi exponerat den forsta
hilften flyttar vi over skarmen och for-
hindrar pd s satt att den forst expone-
rade delen blir exponerad dnnu en gang.
Personen som ska fotograferas forflyt-
tar sig s& att han befinner sig i det falt
som fotograferas vardera gangen.

Mellan dessa tagningar maste vi noga
tillse, att vi inte forskjuter kameran pa
nagot satt, ty 1 annat fall kan de tva

(Forts. pa sid. 22.)
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Den bat som visas pd véra bil-
der har intill och som drives
pa ungefir samma satt som de
gamla jarnviagsdressinerna har
konstruerats av en amerikan. Den
kraft som overfores till propellern
motsvarar enligt hans uppgift un-
gefar en histkraft. Hans ovriga
uppgifter verkar emellertid vara
nastan for bra for att vara sanna.
Han hidvdar namligen att man
med baten kan halla en fart av
omkring- 10 knop.

Lovande jattehelikopter

Helikopters borjar nu fa storre format.

Nyligen provflogs exempelvis en “he-
likopterbuss”, Kellet XR-10, i Pennsyl-
vania, USA. Den 4r utrustad med dubb-
la motorer och rotorer och tar 10 passa-
gerare och tv4 mans besattning. Maximi-
hastigheten 4r drygt 160 km/tim och
langsta flygstrackan ar omkring 560 km.
Trots det stora passagerarutrymmet ver-
kar modellen mycket kompakt med de
tva trebladiga rotorerna sittande utmed
varandra ungefar mitt over landnings-
stallet. Planet, som 4r helt byggt i me-
tall, 4r utrustat med tre fenor.

Den forsta maskinen ar byggd for det
amerikanska arméflyget men typen pla-
nerades ursprungligen att vara en flyg-
buss for trafiken mellan flygplatserna
och de stider som flygplatserna betja-
nar, och det troliga ar, att man fortfa-
rande siktar pa denna uppgift.
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Australiskt fraktflygplan

Ett nytt fraktflygplan har nyligen
konstruerats vid De Haviland-fabri-
kerna i Australien. Det nya planet som
kommer att f4 namnet Drover blir tre-
motorigt med plats for nio passagerare
och kommer med full last att viga om-
kring 3 ton. Dess marschfart blir 220
km/tim och dess langsta flygstracka 800
km. Det beraknas bli mycket ekonomiskt
i drift och endast dra 0,5 liter pr kilo-
meter. Man raknar med att planet ska
f4 stor betydelse for fraktflygningar
ddr fart ar mindre viktigt an formiga
att utnyttja tillgangliga landningsmdj-
ligheter.

Trehjuliga racervagnar

Trehjuliga racervagnar kommer  troli-
gen att dyka upp vid racertdvlingar #
USA under 1948, forklarar flera ameri-

% DEN AMERIKANSKA FLOTTAN
och armén har enligt Mechanical Engi-
neering offentliggjort en lista dver tek-
niska problem, som man oOnskar losta
for att kunna underldtta de vipnade

styrkornas arbete och hdja férsvarsbe-
redskapen. Listan innehaller bl a. gas-
turbinaggregat i sma format, ultra-litt-
viktsmaskiner for bensindriff. nva driv-
medel, smorjoljor, plastics Zir bhirande
konstruktioner, korrosionsl ligt ma-
terial av liten vikt och stor siyiia, ldtta
snabbgdende dieselmotorer, miviatyrra-
diosandare, instrument fér anvindning i
tjocka etc.

*x ETT EXEMPEL PA FLYGTRANS-
porternas mojligheter berd i Machi-
nery. Nyligen flogs med en Skymaster
fran New York till London ¢n 3 tons
_rotor for en turbogenerator, som blivit
skadad ombord pa ett tankfaitye i en
brittisk hamn. Detta torde den
tyngsta maskindel, som flugits dver At-
lanten, och genom denna tra v kun-

de fartygets nodtvungna uppehall for-
kortas vasentligt.

*x AUSTRALIEN SOM TIDIGARE
huvudsakligast fatt sin elkraftsproduk-
tion fran angkraftverk, planerar nu en-
ligt Elektrizitatsverwertung att utnytt-
ja sina tillgdngar av vattenkraft. Da
emellertid  kraftforbrukningen okar
snabbt torde det dock bli nodviandigt att
aven bygga ut angkraftverken. I Nya
Syd-Wales har man redan utarbetat en
10-arsplan enligt vilken staten ska bidra
med 6 miljoner australiska pund,

kanska rapporter. P4 var bild har nedan
granskar direktoren for den kinda In-
dianapolis racerbana modellen till en
vagn konstruerad av Edward J., Shereis-
ter. Konstruktoren riknar med att fa
stalla upp med vagnen inom kort, Som
framgar av bilden dr vagnen utrustad
med tva kraftiga fenor for att forhindra
sladdning.
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t+ namn som allt oftare namns i sam-

band med flygning &ar Prestwick,
Skottlands internationella flygfalt, Ett
av Europas bist beligna och utbyggda
flyefilt ligger hir pa det skotska hog-
landet och det har haft manga strider
att utkdmpa for sin existens innan det
it en mellanlandningsstation for
ndinaviska New York-linjen str.
. den kallas i flygtidtabellerna.
i har aldrig uppskattat
Ifullo, da de i flygfaltet sag
eathrow, Londons interna-
£l it och dirmed som varje
nd elsman ansdg dven Stor-
ationella flygfilt., Nu
de lansera Prestwick,
tjinster under kriget
+ill Skandinavien och
, som ett internationellt
Skottland blev man alltsa
i de sodra delarna i Storbri-

: iele Ar otvivelaktigt ett nastan
i ofilt. Det har basta tdnk-
viderleksforhdllanden och stora

RESTWICH

mojligheter till utvidgning. Bortsett
fran de goda inflygningslederna, huvud-
banan dr drygt 2 km och den andra ba-
nan ar nara en och en halv km lang, har
Prestwick utmarkta hotell vid sjalva flyg-
platsen, goda forbindelser med det ovriga
Skottland och utmarkta serviceanlagg-
ningar vid sjdlva flygfaltet. Lagger man
till allt detta de utmarkta vaderleksfor-
hallandena forstir man att manga skil
talar for Prestwick som Skottlands inter-
nationella flygféalt och engelska ‘flygmi-
nistern har ocksd forklarat faltet som
sadant,

Prestwick ligger pd Skottlands vist-
kust strax norr om Ayr och ar alltsa
inom kort rackhall for industriomradena
runt om Forth och Clyde. Fran interna-
tionell synpunkt sett ligger det ocksa
val till for transatlantiska trafiken till
USA och Canada fran de skandinaviska
landerna, dd& man ju alltid flyger efter
storcirkeln.

De flesta betraktar vial Prestwick som

T. v.: En karta Uver Prestwick-flyg-
fiiltet med dess rullbanor och byggna-
der. Diirunder flygplatsens hotell, som
{ir sammanbyggt med kontrolltornet
och mottagningshallarna, Nederst t, h.
en totalvy av flygplatsen med omgiv-
ningar, Av bilden framgir att fiiltet
liitt kan byggas ut ytterligare, Ovan-
for totalvyn ser vi ett av Trans-Cann-
dinns Lancastrinnplan pa flygfiiltet.

Indlnlanipingssiadin 3

ett renodlat kristidsflygfalt och det ar
sant att filtet gjorde stor nytta under
kriget men dess tillkomst daterar sig
inda fran 1935 och det var tack vare
Himalajaflygarna, hertigen av Hamilton
och D. F. McIntyre som faltet blev ut-
valt.

I borjan var det ett vanligt flygfalt
med grisbanor, men nar Lord Beaver-
brook 1940 beslot sig for att lata flyga
nya flygmaskiner frdn Amerika och
Prestwick utvaldes som mottagnings-
station, maste man permanenta rullba-
norna. Prestwick anvindes mellan 1942
och 1945 av de amerikanska flygarna.

Nu har Prestwick blivit ett av den ci-
vila atlanttrafikens viktigaste flygfalt
och det ar inte bara BOAC som regel-
bundet trafikerar det skotska faltet utan
bade KLM och SAS mellanlandar dar in-
nan man tar skuttet over Atlanten,

Prestwick 4dr inte bara transatlantiskt
flygfilt, det skotska flygbolaget har
ocksd oOppnat en linje Kopenhamn—
Prestwick—Reykjavik och Air France
upphéller dess forbindelse med Paris.

Dessutom finns det stora mojligheter
att bygga ut flygfialtet och man hoppas
allmant i Skottland att den brittiska
flygministern ska lata Prestwick komma
med bland de flygfdlt som kommer forst
pa de utbyggnadsprogram, vilka starker
det engelska civilflyget.
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¥ T fA:s julpristavling &ar efter
- vanligheten tva i stillet for en,
mén.vi hoppas att bagge, var och
‘en pa sitt satt, ska ge er atskilliga
- timmars huyudbry medan ni smal-
- ter den kanske allt for feta jul-
- maten. I den stulna atomhemlig-
heten far chifferexperten sin

’ s chans, men problemet bor kunna

losas ay var och en som tianker
logiskt, medan i Den lurade sjo-
rovaren de praktiskt klipska bor
kunna klara saken ldattast — dven
har fordras det emellertid en hel
del tankeyverksamhet innan proble-
met ar lost.

' ‘Direkt&r Protonius i AB Atomklyvning

kande kallsvetten tranga ut ur porer-

~ na, nar han fann kassaskapet i arbets-

‘rummet sprangt och oppnat. Han rusade
fram och kastade en blick in i dess halv-
morka inre. Gud Allsmiktig! Den hem-
liga 12dan stod halvoppen, och det tog
honom blott ett 6gonblick att konstatera
dess hemska tomhet. Papperen over den
nya metoden for frigorande av atom-

- energi, en metod som skulle gora det

mojligt att kora landets alla jarnvagstag

~ en hel minad pi en hink bondvatten,

dessa ovarderliga papper hade stulits.
Frukten av aratals arbete och cirka 75
~miljoners experimentkostnader skulle

- inom kort vara ute pi den exklusiva
~ svarta

bors, dar samvetsbetZnkligheter
; ades som en szallsam saga for
‘mycket sma barn.

Vad i fridens namn skulle han ta sig
Bolagets, ja, landets framtid hZng-
pa, att dessa papper ej kom i oritta
ider. Polisen? Naturligtvis! Men han

~  maste ringa detektivchefen personligen
- och framhal

lla, att ingenting finge publi-
om, att stolden 6ver huvud taget
-rum. Ju langre varlden sviva-

“de i okunnighet om den saken, desto

battre. Direktor Protonius slog ett num-
e 1 chefstelefonen:

Gomorron! Vill ingenjorn komma
ig genast! {
‘néagra ogonblick steg hans as-
tent, ing r Hyilstrom, in genom

: irektoren pekade tyst pa kassa-.
ﬁgrd" tes honom tamligen dver-

e

A ';'ﬂ '\:_"_i -

Och vem kunde veta, att det just nu

skulle lona modan alldeles sarskilt?
— Umm, sade Hyvilstrom fundersamt.

Om direktorn ringer polisen, ska jag ta

och titta litet pa egen hand pa det hir.

Det kan tdankas... <

Han drog sig diskret tillbaka, spanku-
lerade forbi flickan i telefonvidxeln och
fragade s& dar i forbifarten:

— Har froken sett till ingenjor Lie-
rendrey pa Lab. C i dag? Jasd, han ar

hzr. Hornu froken, var snill och ring
mig 6gonabdj, om han gar ut fore lunch!
Sakert!

Sa gick Hvilstrom in till sin gode vian
och kollega Karlberg och sa:

— Oskar, du har val din bil har? Fint!
Satt dej i den en tjugufem meter fran
porten lite diskret och vinta pi mej.
Det kan hznda, att du fir vinta dnda
till lunchen, men for fasen, sitt kvar!
Det galler bolaget, fan 4 16s, du ska fa
veta se’n. Sno dej!

Hyilstrom fitk ingen paringning Nig-
ra minuter fore lunchdags forsvann han
ut till den vantande Karlberg i bilen,
steg in och holl ett skarpt 6ga pa por-

ten. Ut genom denna kom strax dirpa .

ingenjor Lierendrey. Han gick bort till
sparvagnshallplatsen i narheten och tog
forsta lada inat staden. Karlbergs bil
foljde efter pi4 lagom avstand.

Vid Centralpostkontoret steg Lieren-
drey av och gick in p4 posten.

— Vinta p4d mej bakom hornan pa
Miastersamuelsgatan! Hvilstrom hoppa-
de ur bilen, skyndade in p4 posten strax
efter Lierendrey och halvgémde huvudet
i ett skrivbas, medan han héll ett 6ga pi
den andres forehavanden. Poste-restante-
luckan, umm. .. Si s4 dir ja, det fanns

ett brev! Lierendrey gick tili ety skriv-
bds, oppnade brevet; det bara ett
ganska litet brevpapper i k& ED

det tycktes i alla fall f{a o
tid att lasa, vad som stoc
ett par minuter nickade
rendrey belatet for sig s

inde bi-

brevpapperet, rev det mitt i
tarna pa varandra, rev en o till och
kastade bitarna i skraplédan wnder pul-
peten. Och s& spatserade hai i med
raska steg.

Kvickt som tanken dok tiviiatrim ned
i skriapladan efter de nyss b« tade

pappersbitarna. Det maste va
ken, en, tva, tre, fyra, fem, sox; forres-
ten, bést att ta kuvertet ocksi! BMed dyr-
griparna i fickan rusade Hvilstrom ut,
men tog det lugnt, ndr han fran hallen
fick se Lierendrey std pa sparvagnsrefu-
gen utanfor, tydligen i vintan pi en
lada. Dar kom en, som gick ut till bola-
get. Lierendrey steg pa. Hm, jasi, han
far tillbaka till kontoret si oskyldigt
som helst, tinkte Hvilstrom. Bist att
kontrollera i alla fall!

- Detva vannerna i bilen hade snart hun-
nit upp sparvagnen, och konstaterade, att
Lierendrey var med ombord, tydligen
forsiankt i bade djupa och angenima fun-
deringar; sedan lit de bilen folja efter
pa lagom avstidnd dnda ut till kontoret,
ddr Lierendrey mycket riktigt steg av
och gick in genom porten. 2
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_— Fort som tusan hem till mej! sade
Hyilstrom, och bilen satte av som en ol-
jad blixt. Tjugo minuter senare satt
Hyvilstrom vid sitt skrivbord hemma i
lyan och holl i handen ett folioark, pa
vilket de ur postens skraplada uppfiska-
de brevpappersbitarna ater satts ihop
och klistrats fast. Karlstrom sag over
hans axel p& den rekonstruerade episteln,
skakade pa huvudet och sade:

— Hur ska du bira dej at for & tyda
den dir chiffern pd egen hand? For du
@ vil ingen expert pa sant?

— Neej, mumlade Hvilstrom. Men,
ser du, det konstiga dr, att karn kunde
lisa och tyda chiffern utan nagra hjalp-
medel, bara genom att titta pd den. Fort
gick det inte, men det gick faktiskt! Och
jag kan vil aldrig tro, att han kan halla

on hel chiffernyckel i huvet. Umm, umm
! Det brinns, det branns! Nu

ska du £4 se pa...
i Jnapp timme senare steg Hvil-

in till direktor Protonius pa kon-
Denne satt med fortvivlad min och
le med ett par av kriminalav-
5 skarpaste spirhundar. Hvil-
1 bleyv forestidlld och fick del av den
sanningen, att inbrottstjuven
{ det minsta spar efter sig.
rom -ett stort tjockt ku-
cori: pa direktdrens skrivbord och sade
1ed klidsam sjalvbeharskning: !

-— Hzir 4 de stulna papperen... Sa
vinde han sig till de bada detektiverna:

Och herrarna kanske vill ha besviret
med att folja med till Lab. C for att
anhillz ingenjor Lierendrey. De 4 han,
som A pappa for den har kuppen. Och
hans medbrottsling har satt ett vildigt
fint tumsigill paA det har kuvertet, s
honom hittar ni nog i ert kartotek.

Och salunda blev det en stor fréjd i
Kapernaum...

tade ¥

Sa hiar stod det skrivet pa det brev-
papper, som ingenjor Hvilstrém hop-
fogat av bitarna fran postens skraplada:

fmebajgbdjmbef
iibpedbbbiatcs
addnasbnexbaub
ohcotsyejjazik
deanpbxvacgkhe
ubxdjegkbgajan
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Hur kom det sig, att H\;ilsffiii'xi,' fas e

han ej var nidgon chifferexpert, kunde
losa detta chiffer sid snabbt, och vad
stod det pd brevpapperet?

=

Siind in er 10sning s att den idr oss till-

handa senast den 19 jan. 148 och adressera
den till ”"Den stulna atomhemligheten”, Teknik
for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Den forst dppnade riitta losningen erhilller
Teknik for Alla for ett helt dr plus ett kon-
tantpris pd 25 kr. De tre niirmast Oppnade
riitta losningarna erhiiller 15, 10 resp. 5 Kr.
Ev. kommer i{iven en del bokpriser att utdelas.

Den lurade

En eftermiddag fram mot solnedgang-

en i september Ar 1769 kunde man
i de osdkra farvattnen bland de Sma
Antillerna se en ganska sallsam syn. En
brigg, som vid narmare betraktande fo-
retedde omisskédnnliga tecken till att va-
ra aktivt engagerad i den di relativt
lonande sjorovarbranschen, stiavade for
en lagom bris nordostvart. Detta var ju
i och for sig ingenting markvardigt. Men
pa slip hade briggen en liten roddbat
av den typ, som da gick under bendm-
ningen gigg, och det konstiga var, att
avstandet mellan briggen och giggen var
cirka en halv kabellingd, dvs. omkring
100 meter. Det sitt, pa vilket bogser-
linan var anbragt 1 baten, var minst
sagt originellt, vilket framgar av bifo-
gade skiss, himtad ur protokollet fran
den ritteging, som slutligen ledde till
vederborande ‘piratkaptens hangning.
Den cirka 200 m langa linan (av basta
manillahampa) hade lagts dubbel om
batens fasta tofter enligt skissen, var-
efter de bada andarna fastgjorts akter-
ut pd briggen och baten lamnats att sla-
pa efter briggen pa det avstind, halva
linan medgav.

Vi ska ej ingd i detaljer pi orsaken
till detta arrangemang, som tydde pa
en viss originalitet hos piratkaptenen,
utan blott berora mera visentliga om-
stiandigheter betraffande fallet. I baten
satt en man och en kvinna, och man kun-
de om paret utan Overdrift konstatera,
att det starka var det skona vart. De
hade samma dag tagits fran en upp-
bringad kofferdist, och piratkaptenen
hade valvilligt tillmotesgitt deras on-
skan att f& do tillsammans hellre an
osv. Och for att de skulle f& avsmaka
denna sallhet lange, hade den originelle

kaptenen placerat dem pa ovan angivna -

sitt utan verktyg av nagot slag och
utan mat och vatten. ;

— Ni kan hoppa over bord, ndr ni
vill, hade kaptenen sagt. Det ar gott om
hajar i de hiar vattnen. Och forsoker ni

e e . e

komma ombord pa briggen, kan jag i
neka pojkarma att roa sig med lilla frun
en smula. Jag ska skila med er fran ak-

terddack varje dag, nar det ar som van: :
ISk

mast. Adios!

— Alskade Henry, sade frun i dem

lilla baten, ndr den korta skymningen
siankte sig over den tragiska tavlan, vo-

re det inte bast att hoppa i sjon forst

som sist! -
— Aldrig i livet, svarade Sir Henry

entusiastiskt. Om ungefar tva timmar ¢

har vi den dir raden av sméoar rakt i
1i. D& kastar vi loss och driver dit. Lite
kan vi vil ro med bottentrallen, forres-
ten.

— Kastar loss! klagade den ljuva

kvinnan. Hur ska vi kunna kasta loss,

s infernaliskt som den har bogserlinan
ar fastad i baten?

— A, det ar vil ingen konst, utropade
Sir Henry med en lugnande gest. Man
ska vara dum som en piratkapten for
att tro, att det inte gar! b

Och nar solen gick upp nasta morgon,
konstaterade vakten p& briggens akter-
dick, att den lilla baten var borta. Bog-
serlinans #@ndar var lika sakert fast-
gjorda vid briggen, och linan sléapade i
en lang och fullstandigt oskadad slinga
i kolvattnet.

P4 en av de under natten passerade

oarna pa lasidan vidlkomnades Sir Hen-

ry och hans unga fru just di av agare

till en inbjudande’ haciendaii.l |y
*®

Nu fragar vi TfA:s listiga ldsare:

hur bar sig Sir Henry at for att i den

morka nattens tysta timmar frigora ba-
ten fran bogserlinan utan att gora na-
gon som helst dverkan pa vare sig bat
eller lina? D K

Lisningen bor adresseras till ”Den lur:
sjordovaren’”, Teknik for Alla, Box 31
holm 3, och vara redaktionen tillhan
den 19 jan, 1948, Forsta pris dr 15 Kr.
tvll niirmast foljande riitta 16snin }
resp. 5 kr. o
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Isjaktssegling har aldrig blivit

en stor sport i Sverige, trots att

.~ den #r en av de mest fartbeto-

.~ nade man kan tanka sig. I nedan-
stdende artikel berdattar S. Karls-
son om isjakfseglingen i Sverige
och beskriver dven en av de mo-
derna isjakterna med triasegel,
over vilken en ritning Aterfinnes
pA motstiende sida.

Vid isjaktssegling har man en appa-
rat, som vilar pa tre eller fyra me-
dar. Denna apparat bestir ay en cen-
tral kropp, vilken inrymmer beszttning,
samt en s. k. loparplanka, Plankan sitter
tvars over kroppen och #r forsedd med
. tvA medar, (Iopare) vilka ar placerade
en i var ande. Detta forhindrar att jak-
ten stjalper. Den tredje meden sitter i
ena anden av kroppen och anvindes till
att styra jakten med. Dessutom finns
det en mast med storsegel. Masten ar
relativt tunn men bred samt stromlinje-
formad. Den #r stagad med wirestag.
Seglet ar nastan triangulart samt har
oftast genomgiende latter, vilket for-
hindrar att det bildas for stor buk i seg-

vandes ofta for ca 15 4r sedan. Da var
g ocksid jakterna storre och klumpigare.
- SZlunda fanns det jakter gjorda av tim-
i mer samt forsedda med segel pa 35—45
 m?2 frin en piggeskuta. Besdttningen pa

dessa var mellan 5—10 man. Segelytan
. nu for tiden 4r sallan mer 4n 10—15 m?

och besdttningen 2—3 man.

Medarna ar oftast gjorda av trad, samt
forsedda med skoning av stal, brons eller
gjutjarn. Vilket material som 4r bast,
~ rider det delade meningar om. Denna

- skoning har formen av ett skarpt V, vil-

Y S s 323 %

let. Focken ar numera slopad, men an-

ken gor att jakten haller kursen. Styr-
meden vrides med tillhjilp av en ratt
eller spak. Medarna far inte sitta abso-
lut stumt, utan ska vara vridbara kring
sin tviaraxel, si att de kan guppa vid
korning pd ojamn is. Dessutom maste

_de vara stadiga i sidled, d& de an-

nars skulle stdlla sig pa tvdren och
b}‘omsa. Olika medar anvandes vid olika
tillfallen. Vid 16s eller ojamn is har man

Konstruktéren R, ¥rodé avmonterar ving-
spetsen.

langa medar, p2 hard glanskis korta,
skarpslipade, samt vid snotackt is, korta,
hoga och tunna medar. Det siger sig
sj%i}vt, att man ej kan kora i alltfor hog
sno.

Olika typer finns pa isjakter. De
gkiljes frin varandra mest genom att
medarna ar placerade pa olika stdllen.
Salunda finns det jakter med styrmeden
placerad bak eller fram, och plankan
placerad i motsatta dnden av kroppen.
En del jakter med fyra medar har ocksi
sett dagens ljus, men verkar inte ha
varit si effektiva. Antagligen dr det
svarigheter med styrningen som har va-
rit storsta orsaken, Sedan har vi skill-
naden i segel for olika typer. P4 den se-~
naste tiden har det kommit fram en ny
typ med trasegel.

Med tridsegel menas att jakten har ett

segel som liknar en flygpiausvir
ken dr placerad vridbart vz
dir masten annars star. Denns typ, som
fran borjan mest anvindes i Iistland
och Tyskland, har visat sig vara mycket
snabb, Farter pd 150 km/tim har inte
varit ovanliga. Rekordet torde vara 170
km/tim. Gjorda undersokningar med tri-
segel har dock visat aty man teoretiskt
kan uppnd en fart av 225 km/tim. Det
4r dock en viasentlig skillnad i seglings-
formaga mellan en duk-segeljakt och en
triseglare. Det har visat sig att tra-
seglaren behover en viss utgangshastig-
het for att seglet ska borja verka. Under
denna kritiska hastighet stannar den helt
enkelt. Kan diaremot jakten komma over
denna hastighet, si gir det att segla
dven vid obetydlig vindstyrka. Isbeskaf-
fenheten ar ocksa av stor betydelse, Vid
daligt fore dr det nistan omdjligt att
segla med traseglare. Vid gott fore far
man didremot betydligt storre hastighet
an med duksegel. Vingprofilens utseen-
de dr ocksa av stor betydelse.

Men dven dukseglarna har sina forde-
lar. De har ej den s. k. kritiska hastig-
heten s& markerad, utan sitter fart for-
tare. Dessutom #r de ej s& beroende av
foret utan kan ”sega’” sig fram mer.

Aven hir i Sverige har det konstrue-
rats en del traseglare. Den verklige pion-
jaren pa detta omride maste man siga
ar mingfrestaren och konstruktéren Ro-
bert Frodé! Han har ocksd gott pabrd,
ty hans fader ar den kinde isjaktssegla-
ren och -konstruktéren Ejnar Frodé.

Visserligen har det konstruerats andra
svenska triseglare, men de har ej hallit
mattet i s2 hog grad som den frodéska
konstruktionen. Det dr just denna kons-
truktion, som dr avritad och fotografe-
rad p4 dessa sidor. Den byggdes till vin-
tern 1945—46, di den provades vid
Djursholm. Det visade sig namligen, att
isarna kring Tynningé vid Vaxholm, dir
Frodé hor hemma, var for smé att segla
pé4. Atminstone for fartdk av detta slag.
Han' holl faktiskt pa att segla ut i &ng-
batsrinnan vid ett par tillfdllen,

(Forts. pd sid. 24.)

A
Skotplanka med

{rovarskena.

l Kroppssebktion

\LO"Sfa_g bar

vingspets.

Fa. r_gsc'lrema;‘::

~ uy
1
1y

Gult: Vinge. :
Rétt: Kropp eplanika.|
Svart-Registr n |
Klarlack: Medar

Byggnadssate:
kroppen 1fackverkm 3mm plywood Lladsel.

Vingen & 2,5mm I 8 22
Plankan /l'.mm ad av furu (:‘Iu:(i_q)

RAPID

a .
73 o frd

Skala: | °40

Dato:Aug 41| S




gan pa vir ~amerikan-
rsatser har dvertrif-
\tningar. Nagra

ar vi dock inte kun-

‘varderade medarbetare Knut
Lindeberg ombads bygga
gnen och har har ni hans med-

- ryckande beskrivning.

Tor att kunna bygga en Pulimanvagn
L'; HO tillhandlar man sig forst en
byggsats, bar hem den och satter sig i
gn och ro vid arbetsbordet, varpd man
- upp paketet. Sedan ar det slut med
.gnet. Ron ocksa for den delen. Dirpa
‘man som alla ungar, som fatt nagot
att leka med, man vander upp och
pa asken for att fitta vad som

i den.
{ ‘Nasta moment: Man gar igenom for-
~ teckningen pa innehallet och tar reda pa
~ bottenplattan till vagnen, det ar nam-
gen enklast att borja fran grunden.

.

‘j; Tag alltsa bottenplattah och drag en

mittlinje, exakt efter plattans langd-
~ riktning samt en annan linje exakt vin-

kelriitt mitt pa plattan. Dessa linjer .

ska sedermera anvandas vid utmitning
av boggiernas och balkverkets placering
pa vagnens undersida.

Tag nu vagnsgavlarna. Fila alla kan-
ter i grad. Dvs. fila bort alla gjutlop-
por och ojamnheter, som ev. kan vara
tillfinnandes. MEN, 1it de tre klackar-
na pa nedersidan samt de tvd piggarna
vid overkanterna av gaveln sitta kvar.
Mellan de tre nedersta klackarna in-
skjutes nu bottenplattan @nda in till ga-
veln. Skulle detta inte lyckas pa grund
av troghet, far vi fila av oversidan av
undre Llacken till exakt passform. Bor-
ra ett hal i vardera de tvd ovre klackar-
na for 0,75 eller 1 mm skruv, varpid man
smetar pa balsalim, skjuter in gaveln

ETr PAR TVARSLAR
STADGAR TAKET

T
D

UTIRG
F6R

pa sin plats samt skruyar fast den i gol-
vet. (Se fig. 1.) Se till att gaveln kom-
mer precis, inte for langt at ena eller
andra sidan. Tag nu taket och ligg pa
det over gavlarna samt kontrollera att
kurvningen passar precis efter gavlar-
nas form, i annat fall maste man efter-
putsa si att intet glapprum uppstéar i
skarven, Lagg taket 4t sidan-igen och
tag fram vagnsidorna.

Vand forst baksidan upp och limma
smala kartongremsor ay visitkortskar-
tong 2 mm breda och 0,3—0,4 mm tjocka
pa ca 3 mm avstand fran fonstrens over-
och underkanter samt ett par remsor
mellan nigra fonster, P4 dessa remsor
ska sedan fonstercellofanet limmas fast

(=)

NVA

TVARBALKAR RAMBALK

FORMA RAMVERKET ENLIGT
BESKRIVNINGEN OCH LIMMA
FasT DEN VID GOLVET

for att forhindra limmet tringa fram i
fonsteroppningarna. Léngsidorna  lim-
mas fast kant i kant med golvets under-
sida och kant i kant med gaviarna och
s att overkanten ligger i linje med ta-
kets fals.

Klipp nu ut den i gaveipappen ut-
stansade dorren och klistia
pa insidan av gaveln si #r don s
ur virlden. For nu ska vi hoyiz
av de sviraste momenten 1
spelet mellan vagnarna. L
spelsramen ur byggsatsen
stycke stadigt fint papper o
ta med 1—2 mm djupa v
Vik detta veckade pappe:
ramens bada langsidor
klistra fast ram och bilg =
vid vagnsgaveln. Och si drag
fardigt. Se fig. 4. Sa tar vien f
sel samt stryker vagnssiderne med tunn
schellacklosning for att kunna erhalla
en jimn yta f6r malningeu.

Medan detta torkar tar wi itu med
boggierna. Allt ”skdgg” putsas bort med
fina nyckel- och nélfilar savil pa boggisi-
dor som pa mellanstycke. Sen giller det
om vagnen ar avsedd for tva- eller tre-
ralsdrift. Ska den anvindas for trerils-
drift maste alla axelhil borras upp med
en borr som ar 2/10 storre dn de i boggi-
sidorna befintliga axelhilen. Detta mo-
ment bortfaller om vagnen ska anvindas
for tvarilsdrift.

De pi hjulaxlarna monterade hjulen
insittes pa sina platser i boggisidorna
(fig. 6) varpi dessa sitts ihop medelst
mellanstycket, som tryckes in i de fyr-
kantiga tapphilen. Girna med balsa-
lim som bindemedel. Man kan ocksa sit-
ta pa nagra lédloppor om man har till-
gang till 16dvatten for rostfri plat. Det
finns ett tredje sitt ocksd. Borra ett
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fint hal, passande for en klen dekora-
tionsnal, riatt igenom det fyrkantiga
tapphélet och tappen, sdtt i ndlen samt
l6d pd en loppa pa undersidan. Vilket
sitt man anvander betyder ingenting.
Det beror pa vars och ens laggning hur
noga man vill gora arbetet. GLOM EJ
att mellanstycket ska monteras med den
runda klacken uppdt. P4 denna ska
vagnskorgen vila.

Nu ska vi arbeta pa undersidan ayv
vagnen. Yxa da forst till en kloss av
foljande utseende. Pa en bottenplatta av
dimensionerna 300 mm>100 mm>20
mm sitter vi fast en kloss med en bot-
tenyta av 26028 mm och en hojd av
35 mm, (Fig. 5.) Tag nu vagnskorgen
och viand den upp och ner over den pa
plattan fastsatta klossen sd kan vi ar-
heta myeket littare utan att skada vag-
nen.

itter vi fast balkkonstruktio-
). Den bestar av en 160 mm

8 mm hog och 4 mm bred.
sas pa 200 mm avstand fran

4 till intet varefter den lim-
mittlinjen pa vagnens under-
ttnen goéres 40 mm fran

ett litet hal, som ska utgora
boggierna. Vid varje dnda av

n didr snedfasningen borjar sit-
malare balk pa tviren over
tinen. Aven dessa balkar sned-
s ut mot sidorna (se fortfarande

P4 undersidan monteras nu alla de
andra tillbehoren sdsom bromsventil,
generator och luftkompressor som med-
foljer satsen. De oOvriga attributen sa-
som 8 st. dngror gores av smaspik med
kullriga skallar, lador och gastankar
m. m. gores av balsa och fastsdttes enligt
vad som synes pa den stora bottenpla-
nen av vagnen. Sedan sticker vi in
vagnskopplen pa sina platser vid gav-
larna, Men dra inte fast dem stumt. De
ska ha mdjlighet att rora sig i sidled
(om det #r amerikanska) samt dven i
nagon man i hojdled for att kunna kopp-

la ur (om det ar svenska automatkop- -

pel).

Sist tar vi de fyra trappstegen. Fila
bort allt skigg Aven pi dessa samt lim-
ma fast dem pa sina platser under dor-
rarna sd nara gavliarna som mojligt. De
far pid inga villkor hindra boggiernas
§vangning. De ska limmas si langt ut
at sidorna att nedersta steget sticker
till hdlften utanfor vagnssidan. Boggier-
na skruvas fast med en tunn bricka som
mellanldgg, varefter hela bottenpartiet
med tillhorande detaljer och boggier ma-
las svarta med matt zaponlack. Nir det-
ta torkat malar man de fyrkantiga sma

axelboxarna (3 pa var sida om boggin) .

g

f

Den ﬂirdlgmont%mde vagnen.

roda och niar detta torkat véander vi
vagnen pa ratt kol igen for nu ska
vagnskorgen maélas.

Tag tunn olivgron firg och stryk
hela vagnen. Vill man ytterligare hoja
vagnens utseende sitter man nu pa alla
dekalkomanier om Pullman, bolagsnamn
o. dyl. och om man si onskar malar
man en smal kromgul rand runt fonst-
ren. Det senare ar dock ej nodvandigt.

Nir alla utvindiga dekalkomanier och.

beteckningar dr pa sina platser fernis-
sas hela vagnskorgen med tunn matt
fernissa — ej mattfernissa! Sedan ska
vi sidtta in fonsterna.

A )

Klipp den langa cellofanremsan som
medfoljer byggsatsen i tva langsmala
delar. Limma fast dessa pa de forut om-
talade smala kartongremsorna bakom
fonstergluggarna, Men, kladda inte bal-
salim péa cellofanet!

Langst ned pa det fonster, som &ar
niarmast gaveln pA vagnssidan (ej dor-
rens fonster) fastsdttes fran insidan
vagnsnumret, Likadant pa bada sidorna.
Darpa tar man det matta fonsterpappe-
ret och sitter detta bakom de 1l:a, 2:a,
3:e och 6:e fonstren narmast gaveln pa
ena sidan. (Utskdarningarna ger tydligt
vid handen vilka fonster det galler).
Se annars pa ritningen av vagnen i pro-
fil. P4 den andra sidan sdtts de matta
papperen fast bakom de fyra forsta
fonsterna. Dessa ”mattslipade” rutor
markerar namligen de i de amerikanska
vagnarna storslaget tilltagna toalettut-
rymmena. (Sef. 6. A pa profilritningen!)

Nu #dr det bara taket kvar. Runda
ned #indarna pa taket mot gavlarna,
forst med fil eller kniv, varefter de fin-
putsas med sandpapper.

Av den i byggsatsen medfoljande tre-

kantlisten kapar vi till tvd bitar. Den
ena 140 mm lang, den andra 230 mm.
Ligg dem sedan i vinkeln pa var sida
av taket for att utrona hur de ska ligga,
varpi dven dessa rundas ned mot gav-
larna. :

Den linga listen limmas fast med bor-
jan 45 mm frdn den gavel dar de stora
toalettutrymmena #r beldgna. Den korta
listen limmas fast pA andra sidan taket
med borjan frin samma gavel och sam-
ma aystand.

Sedan fastsittes
lpss dessa fran me

pa den ena och en pi den
(Se B pa profilritningen och B
Vidare ska tvd runda kno
mas fast uppe pa taket. De sa
5 mm indt riknat fran den forlangda
listen och 30 resp. 80 mm frin gaveln
(Se C pa profilritningen).
For att fasthalla taket pi plats
tva alternativ. A
Om man nagon gang i framtiden
dra in elljus i vagnen, borrar man tva
héal i vagnsbottnen. Ett framfor v
boggi och drar en 30 mm lang trask
genom vagnsbottnen upp i take
da (se fig. 1). Man kan da ta ay taket

for eventuell inbyggnad av elljus eller
=

inredning.

Vill man inte gi si langt i sitt nit

limmar man helt enkelt fast taket pa dess

plats. Till sist fir vi inte glomma det

s. k. regndroppskyddet 6ver varje dorr.
Det bestar av en mycket tunn list fast-
limmad sluttande ned mot gaveln. (Se
D pa profilritningen.) Nir nu taket ock-
sh ar fardigt malas detta dven med
matt svart zaponlack. .
Sedan var det val ingenting mer #an
att stdlla upp vagnen pa var “Coach-
vard”, eller vilket #@r det troligaste pa

grund ay behovet av rullande material,
slinga ut den i trafiken direkt. Dar gar

den nog at. :
Och s bygger vi nasta vagn. EN vagn

ar for litet for ett expresstig eller hur??

Knut A. I. Lindeberg.

Byggsats till Pullmanvagnen, besti

av fiirdigfriist tak, golv, pressgjutna

lar 1 plastics, priiglade sidor med utstan

sade fonster, celluloid (klar och matt)

vagnsnummer och alla beteckningar, rams

for tiickta plattformar, fiirdiga ste

plastics, alla ventilatorer och bromsdet:

Jer, koppel, r a

hjul) kr 12:7%5. r

hjulpar) kr 3: 60. Dito for tyariil

(si langt lagret riicker). .

kr 0: 90 per sats. Rekv. {fri
Hobbytjiinst.
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det andra omojlig-
etta. Kanske framst

o A
ja genartade karaktdr. Men
or att K tar pd ndgot gott vantar
numm v lange, och nu kan fastslas att
L3 en mirkliga kombination av marknads-
0t0: undersokning och konstruktionstdvlan,
2 ~ som TfA lanserade sent omsider lett till

a- ett mycket gott resultat.

\ A\l
For den slutgiltiga baten svarar
som bekant mariningenjor Borgenstam,
ingenjor Iversen och direktor Forslund
och sa naturligtvis segraren i tavlingen.
En hastig titt pa ritningen overtygar
oss att juryns speciellt battekniskt sak-
kunniga gAtt fram med mycket latt
hend, da det gallt att forbittra den
kockska versionen. Det viktigaste in-

greppet utgores av att akterspegeln lu-
tats bakat och fribordshojden akterut
okats, varigenom otvivelaktigh storre
sjovardighet uppnatts. I ovrigt har
juryn varit ense om, att folkmotorbaten
i mojligaste man skulle motsvara om-
rostningsutslaget, ndar det galler prin-
cipiella arrangemang av inredning, hu-
vuddimensioner o. dyl.

Det ar juryns oc
att resultatet av de:
folkmotorbatstavlingen
vara lasare och ovriga
byggare ett nytt och anvéan

skott, till redan tillgéngliga ritningar pa

en limplig semesterbat till 2
skaffningskostnad. For att under

med at

och &n ytterligare forbilliga byggandet

kvl
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Ritningar och tillbehor

Katalog erhalles mot 40 dre i frimarken.
Cedergrensy. 43, Stockholm 382.

Kameran ljuger aldrig
(Forts. fr. sid. 11.)

bildhalvorna litt bli forskjutna till var-
andra och sdledes avsloja tricket. Det
ar mycket kinkigt att f4 overgéngen si
omarkliz som mojligt. Det ar darfor
mycket viktigt att kanten pa skidrmen
eller” bokpdrmen efter overflyttningen
exakt foljer den linje, delningslinjen,
som den hade vid forsta tagningen. Lika
viktigt ar ocksa att skarmen ticker hela
det omriade som begrinsas av delnings-
linjen, s att inte delar i motivet blir
exponerade vid bada tagningarna. Till-
ser man detta noga kommer ingen att
marka overgangen.

Denna metod ar egentligen inte en
dubbelexponering emedan motivet expo-
neras i tva delar. Filmen vrids emeller-
tid inte fram mellan tagningarna.

For att konna bestdmma och kontrol-
lera delningslinjens lige, kan man an-
vanda sokaren, helst genomsiktssokare,

- | HCRO

MICRO-TAGET

Viirldens minsta modellidg

Konstruerat av C. E. Nordstrand.

Skala 1:150

Sparvidd 10 mm
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Den bista julklappen for far och son!

Viind Er till vira iterforsiiljare, se sepa-
ratannons, eller direkt till TfA:s Xobby-

tiiinst.

TfA:s HOBBYTJANST

Tel. 114433 - Box 3137 - Sthim 3

Fullstindig
prislista var in-
ford i TfA nr 24
och 25.

endast om denna dr placerad mitt pa ni- -

gon av kamerans sidor. Sokarens syn-
filt overensstammer namligen pd grund
av s. k., sokareparallax aldrig med ka-
merans, Inligt fig. 2 overensstimmer
kamerans synfalt med sokarens endast i
sidled. Delningslinjen ska emellertid i
detta fall bestammas i sidled varfor so-
karen kan anvandas, Manga kamevor
'saknar denna sokare. De dr da i stillet
forsedda med briljantsokare, som oftast
Ay forskjuten i forhallande till kamerans
mittlinje savadl 1 hojdled som sidled. Med
dessa kan man endast bestimma ett
exakt lage av delningslinjen om denna
liggs sa, att den lutar med samma vinkel
som en linje dragen mellan mittpunkten
pa kameralinsen och sokarlinsen.

Den som har talamod kan diremot i
ett morkrum ta filmen ur kameran och
rulla tillbaka denna pa rullen.
kan man placera ett transpaic anner
i bildrutan och pa sa sédtt be L del-
ningslinjen. Men glom in
stinga slutaren innan filmen ¢
in, och rubba inte kamevan!
stimmes delningslinjen om man *=
gang till en spegelreflexkamera =
objektiv, for ovrigt idealkamay .
trickfotografering.

Den mera forsigkomne kan fvesn wira
sig en sdrskild apparat att 1 i
for kameran, t. ex. en ran
kan fista skdrmarna i vi
helst, utan att dessa rubb
skiftar. Bast dr om man dessut
fixera kamerans ldge i den gjorda appa-
raten, for att kunna ta de olika delarna
pa skilda hall, Delningslinjen kan gi-
vetvis ha vilken form som helst blott de
tva skdrmhalvorna exakt Overensstim-
mer med varandra. Vidare inser dven
den mer forsigkomne att delningslinjer-
na kan vara flera in en.

Med denna metod kan man astadkom-
ma mycket mer an blott forekomsten i
dubbel upplaga. Man kan t. ex, genom
att ha en horisontell delningslinje foto-
grafera en person si att denne pa kortet
saknar huvud. Man skdrmar da av sa
att delningslinjen kommer mitt for per-
sonens hals, Den undre skirmhalvan
tas bort och personens underhalva expo-
neras. Darefter sidttes undre skirmhal-
van pa sin plats och den 6vre tages bort,
varefter man ater exponerar, denna ging
sedan personen liamnat bildfiltet. Re-
sultatet ar forbluffande.

Lika stor forvaning torde #ven ett
motsatt kort vacka, ett kort diar ett hu-
vud till synes sviavar fritt i luften. Ka-
meran ljuger ju aldrig!

Att trdnga ner en person i en flaska
och direfter triumferande sitta pa kor-
ken kanske ocksa skulle bli trevligt. Vi
atergar till den forut nimnda dubbelex-
poneringen. Vi fotograferar en person
pa sa langt hall att denne sedan kommer
att “rymmas” i flaskan, Hir dr det emel-
lertid sdkrast att anvinda visirskiva,
eller det transparenta papperet om detta
fixeras i forhallande till bildrutan. Man
kan d& rita in personens lige s& att man
sedan kan fixera denna vid andra tag-
ningen. Fotograferingen gores mot en
mork bakgrund. I detta fall méste hela
motivet forutom personen vara mork. En
sidan bakgrund dr ofta svar att astad-
komma nidr man dessutom maste foto-
grafera pa langt hall. Med hjilp av av-
skidrmningsmetoden gir det dock. Per-
gsonen placerar sig mot en svart bak-
grund, t. ex. en mork doérréppning. Om-

7

ivningen kan man sedan skarma av med
en skarm, forsedd med ett ovalt hil
framfor kameran. Darigenom kommer
endast personen att exponeras.

Darefter fotograferar man en .flaska
pa sd nara hall att denna helt inrym-
mer den inritade personen. I“_las}cans
lige fixeras m_ed hjalp av den_ inritade
figuren, Darvid mﬁsﬁp noga tillses, att
den del av flaskan dar personen befin-
ner sig, exponeras mot en mork b;lk-
oyund for att inte denna ska “lysa” ige-
nom personen. En annan medhjalpare
; morka klider kan t. ex. sitta bakom.
Denne kan di ocksa, for att oka effek-
ten, sitta pa korken pa flaskan.

En annan gren som kan varieras i det
oandliza ir fotomontaget. Hir klipper
man helt enkelt ut en bild och klistrar

pa en annan. For att kunna

upp de 1 v
fotog 2 dessa maste man anvinda en
framfor kameran, t. ex. ett

Anviand dessutom liten
desto skarpare blir bilden.

> ocksd klistra upp bilden pa
ctong och placera den pa nagot
1; ¢ #ialle och fotografera direkt.

1 hida dessa fall dr det mycket viktigt

. iuie lonturlinjerna pa den urklippta
ir allt for framtradande, Man
indra detta genom att mala kan-
JAmplig farg, Likasd ar det
{ len viktigt att belysningen blir
{en I forsta fallet far den inte
bilda skarpa skugglinjer runt konturer-
na, uian dessa ska diffust krypa in i
omgivningen. I andra fallet maste be-
lysningen riktas at samma hall som den
var riktad da den utklippta bilden togs.
Mycket bra gor det sig om belysningen
i det andra fallet gors si att den ut-
klippta bilden kastar en skugga in over
omgivningen.

Trickfotograferingen ger o#dndligt
manga mojligheter. Inom denna ram ksm
vi givetvis inte gi in pa flera, men sat-
ter man sig in i det som hdr beskrivits
har man ett timligen stort filt att rora
sig inom, Man gor ocksa sjilv snart
uppfinningar och upptickter inom trick-
fotograferingen om man lir sig grunden,
i all synnerhet om man 4r dgare av den
goda egenskap som heter talamod.

Den som dessutom #r smalfilmare (dar
giller samma metoder som hiar beskri-
vits) kan uppnd resultat med de mest
oanade effekter.

Det fordras tdlamod men resultatet ‘c_ir
virt det flera ginger om. Och si till
sist! Tank Er for riktigt noga — man
glommer si 1itt bort en detalj som se-
dan forstor hela arbetet.

‘ TELEVISION . . .

(Forts. fr. sid. 9.)

Det dr ocksa just de ekonomiska fak-
torerna som hindrar televisionens ut-
bredning i bl. a. vart land. De engelska
programmen kostar miljontals pund var-
je ar, som man ej far in pa televisions-
licenserna, vilka endast kostar dubbelt
s& mycket som en vanlig rundradiolicens.
Enbart uppsittning av stédndigt nya
pjaser och revyer varje vecka slukar
omattligt med pengar. Visserligen ar
publiken stor, men den idr krisen. Drik-

ter och kulisser tillverkas i egna ateljeer
och rekvisitasamlingen i Alexandra Pa-
lace stir ej efter den en teaterscen mas-
te halla sig med. ;

Bildkvaliteten Ar ett stort kapitel.
B. B, C. startade 1936 med ett pa den
tiden relativt stort linjeantal, 405 linjer.
Med andra ord uppdelas bilden i ett antal
vagrata streck, ndgot som intimt hanger
ihop med televisionens princip men sorm
vi ska behandla en annan gang, Ju fler
linjer, desto finkornigare blir bilden och
desto fler nyanser upvisar den. 405 lin-
jer ligger p& gransen till vad som kan
anses god bildkvalitet. Modernare sys-
tem har ofta dubbla linjeantalet.  Men
det dr svart for engelsménnen att utoka
linjetalet nu eftersom detta skulle er-
fordra helt nya eller 1 basta fall om-
byggda mottagare. Men man gor det
basta av situationen, undviker scener
som stiller stora krav pi nyansrikedo-
men i bildeh och fortsdtter pad den en
gang inslagna vigen att sprida televisio-
nen s att alla kan ha nytta och ndje av
den. En televisionsmottagare ar nu inte
dyrare an en radiogrammofon med skiv-
bytare och blir sikert billigare om lyss-
nar- eller #skiddarantalet okar, varfor
man med riatta kan tala om folkets nya
nojesform.

Conny.

MALCUS

A.-B. MALCUS HOLMQUIST, HALMSTAD

Styrmansgatan 4, Stockholm

DE X

HANDDRIVEN
15 GRAMS SPRUT-
GJUTNINGSMASKIN
FOR

PLASTIC

Begar offert och prospekt frin

SALEN & WICANDER.

AT KATRINERBREOMLEANG

Tel. 670150
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. STHLMS TEKNISKA INSTITUT

KUNGSGATAN 82

c E N T R U STOCKHOLM

Sveriges stirsta enskilda tekniska liiroanstalt.

T DAG- & AFTONSEOLOR.
Inspektion: Professor Emil Alm,

Ingenjors- o. verkm.-utb. fr. folkskola, real- o. studentexamen, Fackavd.: Verkstads-
tekn., motortekn., flygtekn., viirme o. sanitet, elektrostarkstrom, radio o. svagstrom,
hus- och viigbyggnad, kemi. Stipendier. Avgiftslindr. f6r obem. Prospekt siindes. Anmiil
1 tid. Upprop 20/1 1948. Exp.-tid 10—19. Tel. 233705 (viixel).

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing. Rektor.

t
;

BILREPARATORSKURSER 4
2—4 mfnaders utbildningskurser till bilreparatdrer bdrja den 7 Jan., 2 febr. *
och 1 mars 1848, !

' SVETSNINGSKURSER 9
8 veckors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik >
g samt 3 och 6 veckors gas- eller elektriska svetsningskurser med praktik borja z
den 7 jan., 2 febr, och 1 mars 1948,
HANDELSKURSER 3
! 5§ ménaders handelskurs | praktisk kontorsutbildning bdrjar den 27 jan. 1948. *
. Prospekt och upplysningar mot porton, dd tidningens namn angives. ‘
* ®
¢ SKOVDE PRAKTISKA SKOLA 0
‘ Dibelnsgatan 9, S kK 3 v d e. Tel. 1249, Q
PDIDIDOIDOIDODOD

NETZLERS Tekniska Institut

Linnégatan 4 (vid Jarntorget), Goteborg. Inspekt. Prof. Gosta BODMAN

VEREMASTAREEXAMEN. Frin dagskolan efter 4 (resp. 8) mén:s kurs, frin
aftonskolan efter 8 (resp. 12) min:s kurs | Viig- och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-,
Elektro-, Eemi- samt Virme- och Sanitetstekniska facken och Specialkurs i Radio.
Fackskola | skeppsbyggeri.

Elektr. installartérskurser under Kungl. kommerskollegii kontroll.

Bnda tekniska institut i vistra Sverige som har ingenjorskurser som Overbyggnad

pd Verkmiistareexamen BADE i en dag- och en aftonskola med examen p& Kkortaste

tid. Senaste ldsfiret 579 elever.

Nya verkmiistarekurser borja d. 19 och 20 jan. Nya ingenjorskurser birja d. 26 Jan.
Exp. 6ppen vard. 10— och 6—S8. Lord. 9—2. Telefon 14 59 39.

Begir prospekt. Angiv om mdjligt vilket fack som Onskas. Anmil i tid.

VSN KATRINEHOLM

Begar geuunst Kostnadsfritt prospekt fr. vara avdelningur (or MasKiuteKmE, eleKtro-
teknik, husbyggnad, viig- och vattenbyggnad, virme- och sanitetstekn., vigmiistare
och byggmiistare. Moderna laboratorier. Platsform. Kortaste studietid fr. folkskola
eller realexamen. Statsstipendier (90:— kr. pr m#nad) och sinkt avgift for mindre
bemedlade. Nya kurser borja 10 jan. och 20 aug. (Motortekn, kurs och viAgmistar-
kurs omfattande 9 m&n, bdrja den 20 aug.

Tekniska Institutet

Dag- och Attonskolor Nybrogatan 8 Stockholm
Tel, 616514, 616515, 616516, 651513. Expeditionstid kl. 9—16, 19—20.

Studierad: Prof. Wolmar Fellenius. Rektor: Civilingenjér Gustaf Goldkuhl. Ingen-
Jorsexamen inom samtliga fackavd. fran folkskola, real- och studentexamen. Viig-
milstarkurs omf. 4 min. EL installationskurs ay klass C nnder Kungl. Komm. Kolleg.
Overinseende. Specialkurser. Kort stndietid. Platsanskaffning. Avgiftslindring och
stipendier. Billig inackordering anskaffas, Vairterminen borjar 15 jan. Begiir skolans
prospekt. Anm. dagl.

' e————— B0 6o
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o
VERKTYGSLADOR f. d. Tyska krigsmaktens
reservdelslador
Vidstédende 14da av dubbel galv, och lackerad plit, med inredning

i varierande utformning. Utmiirkt passande till verktygsliida, utfor-
siljes till nedanst, kollosalt 14ga priser, OBS! STORLEKEN,

8dnd in Eder order redan i dag dd lagret dr begrinsat,
Ladorna siindes fraktfritt till Eder nirmaste jirnviigsstation

l

— ot bt ot ot o— pr  pt s o

Till ”H. 0.”, Box 36, Lysekil.

Siind undertecknad mot efterkrav

............ st. verktygslfida, 46X41%18 4 Kr, 12; —
. Bt. verktygslida, 40431417 & Kr, 11; —
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— o — p—

Adress: ... T O 0 T T T AT A Y o Y T Ok LU

l SR CHING * conommnmniearto et A e ot e

24 TEKNIK for ALLA 19/12 1947

o

| Modern isjaktssegling

—————— (QOGYRH IS Gl i)

Sjalv sager han, att han aldrig haft
tillfalle att segla med maxhastighet na-
gon ging. Anda hade han en uppskattad
fart av ca 125 km/tim d& han gjorde en
Pgeneralkvadd” varen 1945. Denna be-
rodde pa att det blev en sladd (snurr)
pa ekipaget. Efter 2 1/2 varvs hasande,
slets seglet loss fran jakten och slogs i
bitar mot isen. Men bdde han' och pas-
sageraren klarade sig utan en skrima.
I vintras kom han igen med samma jakt,
fastan forbattrad. Salunda hade medar-
na forlangts betydligt, samt gjorts lit-
tare. Dessutom var plankan lingre och
smidigare och styrsystemet dndr
var saledes upplagt for re
Men d& kom det en faktor r
som ingen kunde rd pa,
haver man skadat si
tan. Men det blir v

Som ritningen och foi

12 visar
ar jakten relativi e Jerna,
men robust byggd. Da 12i; na pa
bide kroppen och vingen =ir, den Ar

relativt lattbyggd,
Kroppen idr bygg
spant byggda av 1/
listerna bestar av 1”Xi 1/2" fi
Beklddnaden ir av 3 mm piyy
under sittplatserna, dir tjock
mm, Plywooden #r limmad ocl
med galvaniserad tradspik. Baktil
r

. 1

en klots i vilken styrmeden 4r lagrad.
Framtill- dir seglet och plankan ir fis-
tade, dr spantet forstirkt. Skotplankan,
som stoder bakkanten pa vingen, ir ut-
formad av en 1 1/2” brida. Den har
visat tendens att lossna fran kroppen vid
knagglig is, varfér den numera ar fist
med genomgéende bult. Att den lossnar,
beror pa seglets tyngd, som vid ett ev.
stopp vill fortsatta framit varvid bak-
kanten far en dragning uppat. Ratten
ar lagrad i tva spant. Styrwiren gir un-
der kroppen bak till styrmedens kvad-
rant, som bestar av ett cirkelbojt vinkel-
jarn fastsatt pa fem ekrar.

Plankan dr byggd av tre st. plankor,

vilka dr sammanlimmade i en nagot bojd
form. I den mellersta plankan #r ldtthal
utborrade, varigenom plankan #ir delvis
ihalig, Fastet till kroppen bestir av en
bult mitt under fistet for vingen. Stag-
ningen av plankan utgores av tva stot-
tor, vilket synes pd ritningen. Medarna
ar infistade mellan tva vinkeljirn.

Vingen ar uppbyggd av spant av 2,5
mm plywood, som sinsemellan dr forena-
de medelst tunna ribbor och de bada bal-
karna. Den ar sedan beklidd med 2,5
mm plywood. Den lostaghara vingspet-
sen ar fast genom att den Gvre sprygeln
ar forstirkt och forsedd med ett faste
som motsvarar fistet pa den nedre spry-
geln pa spetsen. Harigenom kan man
”bulta” fast spetsen. Denna anordning
gor att man kan segla dven vid relativt
hird vind. Vingen ar vridbar kring en
tapp, som ar fastad i kroppen. Skotning-
en utfores genom att den bakre delen
I6per p4 en skena samt ar forsedd med
en wire som utgor skotlina. Genom den-
na anordning slipper man ifrdn ytterli-
gare stagning framit eller bakdt. An-
nars ar vingen stagad at sidorna medelst
5 mm wire,

Medarna ar gjorda av ekplankor samt
skodda med V-jarn, I Ovrigt till rit-
ningen och fotografierna,
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! ~ BATIRE FA VARJE NUMMER AV TEKNIK for ALLA | BREVLADAN
— An GA FORGAVES TILL TIDNINGSFORSALJAREN!

| PRENUMERERA NU!

SKYNDA DED
b BRENUMERERA
25 A, FARSAN,
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]
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Bigs Nordens storsta tidskrift for popularieknik, hobby och modellbygge.

8. Har ovan uppmanar vi er att prenumerera, som alltid sa har ars. Men — upp-
g maningen ar enfrdgnare’an nagonsin i badas intresse pa grund av pappersran-
) soneringen. Yi kan batire disponera var upplaga och ni har garanti f%r att ni
2 verkligen far varje nummer.
>

Allt nytt fran teknikens varld finner ni i Teknik for Alla 1948.

7 Prenumerationspris:
Helar 11: 50 Halvar 6: — Kvartal 3: —

% Inbetala avgiften pa postgirokonto 1579 92 eller insand vid-
P stdende kupong sa uftaga vi avgiften mot postforskott.

PRENUMERATION | STOCKHOLM

kan ske pé& fidningens expedition, Tunnelgatan 3.

) ‘ Telefon
el 11 6079.

o — — — — b — — — o p— p— o p—— p— p—

Till Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3

Undertecknad prenumererar hiirmed pA Teknik f6r Alla under 1 helir — 1 halvir
— 1 kvartal frin den / 1948,
Stryk det ej dnskade!

.................................................................................

For undvikande av felexpediering -— var god skriyv IYDLIGT!
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l Kapplopning till . . .

(Forts. fr. sid. 8.)

lek av 2% tum. Vad som &r mycket li-
tet vatten for en planet dr emellertid
fortfarande en hel del for ett rymdskepp,
diven for tusentals sadana, varfor pro-
blemet att skaffa material for aterfir-
den till jorden ar enkelt vad planeten
Mars betraffar.

Under den langa fiarden utdt kan
rymdskeppets pilot bestaimma positionen
tamligen vil genom astronomiska obser-
vationer, men nir han ndrmar sig pla-
neten blir dessa inte tillrdckligt exakta.
Med de instrument, som kan medforas
pa ett rymdskepp, kan man vinta sig en
missvisning pd nagra dussin km. Sa
lange planeten befinner sig pi miljoner
mils avstind har en s missvisning
ingen betydelse. Senauve en bl ka-
tastrofal. Men experime: let
som teoretiskt var klari

att en radaranordning ir oit medei ctt
mata avstdnd i tomma vyiiden Iksom

pa jorden.

Vi vet vad en fors
vudsakligen komme: att
— sand. Men vi anar inte vac :
expedition ytterligare skulis kunna iin-
na. Déar finns morka omrvad :om - tidi-
gare ansags vara hav. Nu anses det
mycket mera troligt att det inte &v hav
utan antingen bara morkare omraden,
jordomraden som dr morkare dn ljusfir-
kad okensand eller vegetationsomraden.
Vi vet dnnu inte vad de bertmda “kana-
lerna” dr. Det vi ser kan ocksd vara
vegetation. Det finns ingen méjlighet
att pd sa langt héll siga om det finns
rader av stillastdende sjoar mitt uppe
bland dessa eventuella vegetationsomra-
den, eller nagot annat. Man kan mycket
val tdnka sig, att det dr gamla kanaler
som rasat ihop och inte lingre anvinds.
For att ta reda pa detta behovs rymd-
skepp.

Uppticktsresandena fir gott om tid
bade att ta reda pa detta och att fylla
pa sina tankar med flytande vate. Or-
saken dr planeternas rorelse och att de
ror sig med olika hastighet. Om upp-
tacktsresandena bestimde sig for att
itervianda till jorden efter en veckas
uppehéll skulle de litt nog kunna na
jordens bana — men jorden sjilv skulle
befinna sig langt, mycket langt fran
den punkt pa sin bana, som de skulle
na. Att genast starta Aterfirden skulle
kriva antingen ett ultrakraftigt skepp
eller en period av tdlmodig vdntan. Och
da det forsta skeppet snarare kan vian-
tas bli utrustat med for litet an med for
mycket kraft dr en vanteperiod att till-
rada. I ogynnsammaste fall skulle denna
vanteperiod bli 455 dagar, cirka ett ar
och tre manader; men har man nagon
kraftreserv tillganglig kan vénteperio-
den skdras ned till endast nigra méana-
der, ungefir sa lang tid som forsknings-
expeditionen skulle behova for sina syf-
ten, Under vintetiden skulle skeppet latt
kunna foreta forskningsresor till Mars’
bada sma& ménar, Phobos och Deimos,
eller till avldgsna punkter pi sjilva
Mars, eftersom det vite som dessa fir-
der skulle kriva litt kunde Atervinnas.
Det #@r bara den linga fiirden init, ge-
nom solsystemet, den lAnga resan hem
som kriaver viantan och tidsinstillning
och uppsamlande av drivmedel.

3

Karexpesivion hu-

o

Resan tillbaka blir pa ett sitt samma
manover som forde skeppet till Mars
men i andra avseenden motsatsen till
denna manover. Mars ror sig som man
minns i sin bana med precis den hastig-
het som behovs for att uppvaga solens
dragningskraft. Om den rérde sig lang-
sammare an den gor, skulle farten bli
otillriicklig for att uppvdga solens
attraktion och den skulle borja rora sig
i spiral in mot solen. Nér rymdskeppet
startar fran Mars, gor det avsiktligt just
detta. Synenergikurvan inriktas pa sa-
dant sitt att skeppet faller bakom pla-
neten och sett fran solen ror sig lang-
sammare Aan planeten.

Da4 det forhaller sig sd, vinner solens
dragningskraft over skeppets fart och
2 indt 1 en langstrackt ellips,

tare och fortare. Eftersom vi
overskottshastighet for den
rern, kan vi hédr tala om
b wstighet. Om  underskotts-
n ar uppmatt alldeles i borjan
pet inat i solsystemet tills det
bbare jordens bana och har
rden okat tillrackligt mycket
i haoiizoet (liksom en sten vinner i has-
‘eftersom den rullar nedat) for
ned jorden i hastighet. Och
Iningen ar riktig, befinner

orden i denna punkt eller mycket

later bra, men fiarden ar dnnu
d. Jorden har ocksa sitt gra-
nsomrade, och nar skeppet kom-
mer ndrmare vill jorden dra det nedat.
Men jorden har ocksa en atmosfir vilket
har ar en tillgdng, d4& man genom att
manovrera  forsiktigt kan anvinda
atmosfiren som bromsningsmedium.

Om skeppet tilldts att dyka rakt ned i
atmosfaren skulle det helt enkelt brinna
upp som en meteorit. Men om det bara
far snudda vid de yttre skikten skulle
farten saktas av nagot utan att skeppet
upphettas i farlig utstrackning. Om det
sedan far svinga ut i rymden igen, sval-
nar det och stralar ut virmet sa att det
blir klart att snudda nidsta gang. Detta
upprepas fyra, fem géinger. Var ging
reduceras farten ytterligare, tills skep-
pet slutligen dr klart for landning. (Nar
det forsta skeppet kommer hem fran
Mars, ar denna mandver vilbekant och
utprovad av piloter som &terviant fran
resor runt manen.)

Nar skeppet vil befinner sig inne i
atmosfiren kan extra, fallskdrmsliknan-
de ”luftbromsar” anvidndas. De forsta
kommer mihzinda att brinna upp; men
var broms kommer under anviandningen
att sitta ned skeppets hastighet nagot

. litet och hjilpa det att slutligen narma

sig jorden med rimlig hastighet. Vid den
slutliga landningen kan rakethjilp dnnu
en ging behovas — men denna ging
rakethjilp utan atomaggregat.
Utforskandet av rymden blir nista
stora kapitel i minsklighetens historia
och kanske kan detta utforskande bli en
hjdlp att undvika krig i framtiden. Ty
nar en manniska traffar en annan man-
niska 'p& manen eller piA Mars eller pa
Venus #r denna méinniska inte langre
fransman eller ryss eller kines utan bara
€n_annan ménniska fran Jorden.
Utforskandet av virldsrymden borjar

“Inte i morgon eller i Gvermorgon, men

et ligger sd nira att de flesta nu le-
vande minniskor kommer att f& uppleva
dess borjan.,

rial.

MT it Gl @

»En verklige fin bok for hin-
diga pojkar. Hir ges hogt
sakunniga anvisningar om

hur man konstruerar t. ex.
, en elekerisk motor, en spark-
cykel, en vattenturbin eller
det nyttiga ritredskap som
heter pantograf. Arbetsbe-
skrivningarna ir monstergillc
klara och rediga, och boken
ir mycket rikt illustrerad.”
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MODELLBOK .,

Beskrivningar pd etthundra-
tal intressanta, roliga och
lirorika leksaker och nytto-
f5remail, avsedda att utforas
av ungdomar med enkla
hjilpmedel och billigt mate-
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BANKBORRMASKIN

10 mm chuck, 1/4 hkr.
motor. El. handborr-

maskiner med stativ.
Borrchuckar. Borr.
Kilremmar.

V E RKT%M Drottningg. 25

GOTEBORG

HANDEE

handslipmaskiner

25.000 vary. Olika storlekar. i

Genera]agent B
Ingenidrsfirma

C. A. SKARLUND
Sveaviigen 105, :
Stockholm.
Telefon 326171




Tips om rar och rorfel:

RAD/ION SHGER:
“M=1-1-1-1-1"7

) batteriet
g med nio liv

Var ligger felet, nar radion bdrjar

sjunga med eft entonigt ljud? Ett ror
har rékat i sjglvsvangning och "'séngen*'
beror p& att elektroderna kommit i dall-
ring, synkront med hdgtolarens ljud.
L4t en kompetent radiotirma se efter,
vilket ror, som lider av dkomman och
lat dem sedan satta in ett nytt, riktigt

rejalt ror . . . ett Tungsramror!

e TUNGSRAM
? ’ ’\fé Zé ./
@

AB TUDOR

STOCKHOIM — GUITEBORG — MALMO

Kvalitetsror med varldsrykte

4856ACS

THERMOPLASTISKA MASSOR
for sprutgjutning

Cellulosa-Acetat, Polystyren, Ethylcellulosa
Farger: rod, bla, svart, brun och transparent.

Omgdende leverans fran lager i Stockholm.

SALEN & WICANDER

AT ERBRON LAY G

Styrmansgatan 4, Stockholm Tel, 6701 50
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Bygg sensationen

A\ Den nya AUSTER II
har &ven skidstzll
! for elegant start fran
sno6 och is i vinter.

AUSTER

AUSTER #ir vackrare, starkare och
biittre #in nfigon flygmodell hittills.

Otroligt litthyggd av fiirdiga balsa-
delar., Flyger fort... sakta.., med
last — liven inomhus runt polstav —
konstflyger med rodrliga roder...
helt enkelt modellplanet Du dromt
om! Spv. 440 mm. Inkl, ritn., 8-si-
dig beskr.,, gummimotor etec. Kr.
4:85, Limtub 60 &re. S8indes mot
efterkray. Skriv dnskat antal, namn
och adress bredvid och siind In
annonsen till

Ingenjor SIGURD ISACSON

Avd: T 6, Torsvikssviingen 43, LIDINGY.

7
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- frin Svensk imdustrs
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Nedlagd gruva blir oljebehallare

V’attenfallsstyrelsen har begirt ett an-
slag pa 2,2 miljoner kronor for att
skapa en oljelagringsanliggning vid
Flaxenvik intill Saxarfjarden i Stock-
holms skidrgdrd. Det #Ar meningen att
forvirva en nyligen nedlagd filtspats-
gruva, som har en for oljelagr
tig volym pa ca 150 000 m?. Heningen
ar att oljan ska lagras pa en ten-
badd som hdjes eller s
oljan fylles pa eller tapp
ar att oljenivan aldrig s
hogre an omgivande gru

Rorledningen mellan ol och
hamnen dr avsedd att dim s for
inpumpning av 300 1m® : ” ril-
ket innebar att en 15 00C ters bae kan

témmas pa ca tva dygn.

”Evighetstandsticka” freis all

et forefaller nu som om det ireis allt
skulle bli fabrikation av svensk
evighetstiandsticka — doclk ¢ en helt

ny uppfinning av ingenjor Foike Xnuts-
son-Hall i AB Invex, Gamleby. ¥oreta-
get har fitt byggnadstillstind for en
fabrik i Gamleby, vilken beriknas vara
fiardig i slutet av 1948 och dra en kost-
nad av 220000 kronor. Till att borja
med riknar man med ett 20-tal arbetare.
Tandstaven kan tillverkas i olika stor-
lekar allt efter kundens onskemal, och
man riknar med att “evighetstindstic-
kan” ska bli en stor exportprodukt.

SAAB forbattrar Scandia

Det svenska trafikplanet SAAB Scan-
dia kommer att fi en ny och for-
battrad version, Scandia 90 A 2. Den
kommer att forses med specialbyggda
motorer fran Pratt & Whitney, vilka
blir drygt 200 hk kraftigare dn de nu-
varande motorerna och som genom spe-
cialanordningar temporart kan ge ytter-
ligare 150 hk, varigenom planet far kor-
tare startstricka. Startvikten hojs till
14,7 ton och med endast en motor i
ging har man fatt en stigférmaga av
110 meter i minuten. Planet far vidare
elektriskt omstillbara stalpropellrar och
med dessas bromsande effekt far pla-
net en mycket kort landningsstricka.
Marschfarten hojs fran 360 till 405
km/tim.

Bomullsfabrik i Jimtland

U]riksfors viveriaktiebolag — det ny-

bildade bolag som inkopt den ned-
lagda sulfitfabriken pa platsen och hal-
ler p4 att inreda den till textilfabrik —
har nu kommit s& langt att det fran den
1 jan. 1948 anstillt ingenjor Arne Ja-

kobsson frin Hargs fabriker som verk-

stdllande direktor. Bolagets tillverkning
kommer huvudsakligen att bestd av
bomullsgarn och bomullsyiy.

3 .‘..b.‘._)..un"
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SIDUNA A.B.
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ESKILSTUNA

Kiftbredd: 54 mm. Gap: 43 mm. Total hojd: 212 mm.

Det nya JBe-skruystycket dr en verkligt fornimlig sak for
finmekaniker, urmakare, radioreparatorer m. fl. och en
prydnad for hobbyverkstaden. Begir att fi se det hos Er o
jirnhandlare! %

JERNBOLAGET

JERNMANUFAKTUR AKTIEBOLAG, ESKILSTUNA
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nya IBe-skruvslycke!

Ett precisionsverktyg for precisionsarbeten ir vart nya JBe-
skruvstycke. Det ir helsmitt i varje detalj, har frasta, reff-
lade, bhirdade kiftar, ir vridbart med excenterverkande snabb-
13sning och har kraftig tving for fastsittning,




sbelysning,
Arldy, tel.

—. Radio,
iska Maskin-

ICKAN hjilper Er att gora
erna_sjilv enkelt och till-
+ porto. Folke Hell-

n, Borliinge.

ol. magn. 50: Sv.
Jiterdal, Falkenberg.
JL. MOT. 3 fas 50 per. 110—190 V.
apslad, t. hogstbj, "N. U. P.”,
SVES.'

; ; t gummerade
tsydd huva 36:75 mot efterkrav. J. P.
Tidéns Eftr., Nossebro.

rad-annonser

Ann.-priset for under denna rubrik infoérda
annonser dr netto kr 1:50 per rad. (Pd varje
rad ca 3% typer.) Forskottslikvid i frim. eller
insatt & postgirokonto 1579 92.

Annonsmanuskripten mdste ovillkorligen
vara tydligt skrivna — helst maskinskrivna
eller textadet,

MODELLSVARYV "Centra” K 593 m. tillb,
ibet'd beg. 160: —. S. Christensen, S. Espl. 35,
und.

WILLIERS mc. motor 147 cc u. v. 45:—,
1 monarktank 12: —, 1 enpol. magnet, kedje-
driven 15: —. Sv. t. T. Ahlin, Godegiird,

RADIOAPPARATER och mat. till vrakpri-
%ex; Begiir prislista. Th. Dyberg, Viisterg. 33,
s1ov.

TILLFALLE! 1 st. vattenk. "Solo” inom-
bordsm. 2 hkr. komplett med lager, axel, pro-
pellar, p. skydd, roder 525: —, Sv.t.”E. Hn.”,
Box 75, Moheda.

CB. MOTORER, 2 ‘cyl. 600 cc

lockmot. 3 vixlL 1 kyld. kompl. i

dealiska f. mc. bilar v. 40 kg. tillfil-

233:'-—' pr st. D. Ejeholt, Bryg-
en.

ELEC CAL TESTER amerikansk univer-
salpro for elektriska findamil 3:75. EL
koly 220 V 100 W utbytbar spets S miirkt
Sladdlampor f&r bilar kompl. med
och ansl-kontakter 10: —, begr. parti.

- Undin, Linghalsviigen 6, Enskede.

RAFFILM 35 mm, 500 m 75:—. Bo Si-
derlind, Dalag. 20, Stockholm,

., startmot., insir.-brida,
kyl. o. huv. Prima mot. 150: —.

LN MC. 1 st. utan diick, eljest follt kor-
v. t. Ake Karlsson, Box 19, Veddige.

'TRANSFORML prem. 130 V sek. 6+12 V 150

W, fabriksny 35:—, vixell. for 150 cc mec.
binkborrm. gott skick 125:—. EL
ox 21, Nedansjo.

BATMOTOR, 2 hkr., nedmont. 60:—, bink-
’rnmmn“lll’%tgmdrir.ﬁso:-—, triisvary ilkii:.
~ Schieblerfdrgas. 15: —, gramm.-mikr.

6 watt 150: —, film 35 mm, 1000-tals

6 Ore, div. hemblografdet., kikare

- kamera 3%X4 25:—, radio 6 r. mv. 1v.
fom-tom 12:—, gengasflikt mot. 12 V

‘Tel. 571951 (Stockholm).

herrarmb.-kronograf silj. und.
50. B. Pohl, Anderstorp.

radio-foto art. m. m. siiljes.
mot porto. BE. Ahnfors, Holm,

, 1 st. 1929 4rs mot. nyrenoverad
skattad o. korklar. Sv. t. Joh.
nger, tel. 23 .

MC-MOTOR Williers m. viixell. o. forg. 147
cc 90: —. C.-A. Granberg, .Barsele.

RAKNESTICKA Nestler nr 21 Darmstadt,
Valter ritbord 70X5¢ .ecm. Erik Jonsson,
Kyrkg. 35, Ostersund.

BLYTHEPEN. kulpenna 20:—. O. Skiilberg,
Galtabiicksy. 9, Angby, tel. 370021 (Sthlm).

AMER. ritn. & mod. reakt. motor 10: —. T.
Lindstrom, Slipg. 6. 3 tr., Stockholm.

N. 8. U. me.-motor 200 cc korklar 75: —. Svar
till Evert Plahn, Giivunda._

MC. RAM passande 200 c forsedd med tank
och bakhjul 25: —, Alfred Persson, Giivunda.

HANDBOXK i verkst.-tekn. av prof. R. Woxén
m. fl. 3 band, ej anviind. Har kostat 137: —
siljes for 100: —. F. Gustavsson, Stodra Kust-
baneg. 55, Giteborg.

NAGRA KULPENNOR, goda miirken bill.
geﬁzlﬂr 3ﬁjrt. frin "Kulo”, TfA, Box 3137,
thim 3.

KAMEROR, nigra rullfilms-, plit- & smi-
bilds. Div. art. ¥ort. m. svarsporto friin ”Op-
tiko”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

REX MOT. 39 kompl. 98 cc 3 viixl. perf.
skick 100: —. Sv. m. p. Bayard, Centralv, 10,
Niisby Park. i

FIOLBYGGE, en verkligt rolig hobby, ritn.
over Stradivarius mod. 4:25 -+ porto. T.
Svensson, Salag. 15 B, Uppsala.

TENORSAX i gott skick 275:—, 1 st. Con-
certon radio 3 rors beg. T5:—, 1 st. rese-
grammofon byggd efter Chl@s Ohlssons ritn.
35:—. Ingvar Jonasson, Slittd, Lamhult,

MODELLMOTOR 2-takt. J. ¥. Bjiorkman,
Box 107, Sivsjo.

RAKNESTICKA, 1 st. s. Darmstadt 1/5¢
18: —. B. Ljungstrom, Box 72, Tureberg.

NYA RAEKNESTICKOR, syst. Darmstadt
25:—. F:a Br. Petersson, Hovmantorp.

NTILER f6r Jikr. eller mod.-jirnv.
6 &125‘:— 4 amp. 20:—.
. Sv, t. "Selen"”, TfA,

.
.

arv dubbavst. 150 mm
gren, Norrbyskir.

LUFTGEVAR 10:—, resegrammofon 28:—,
Jittviktstank 10:—, skruyvstid 5:—, hand-
slipmaskin 7:50. Antonsson, 01, Killaberg,

MC.-DACK, 2 st. 3,25419” beg. 25 resp. 30: —,
1 st. obeg. 3,50419” t, hogstbj. Svar till Pl.
562, Smalandsstenar,

PRIMARKSALBUM och frimiivken billigt,

Rinar Gustavsson, Box 819, Vallentuna,

LADTVIKTSMOTOR ILO 1 st. Komplott 1 '
prima skick 80:—, 1 st. tank 10:— 2 gt
forgasare Husqvarna och DKW 8:— st Box

115, Sveg.

MAGNET for me, 2-pol. 40:—, felfri magnet-
generator for mec. 1-pol. Lucas 50:—, 2 gt
tindspolar hogeffekt 20:— pr st. Sv, t. N,

Andersson, Box 537, Koping.

RUNDSTICKNINGSMASKIN beg. m. Fayorit
50:—. I, Johnson, Nyniisv. 30 B, Nyniishamn,

MIKROSKOP, forst. 50 ggr 14: — Sy, t. vy,

Bhnlund, Kiillhagsg. 1, 1 tr., Viisteriis.

GENERATOR Delco-Remy 434, 1 st. Aker-
strém 12 V 10 amp. Vidare data pr tel. Djiir-

nan 44, J-W. Sundman, Kullsveden,

RADIODELAR billigt, prislista 1ot porto.

A. Sjioberg, Hofsgatan 32, Hilrnidsand,

BLIXT damlittvikt. 1 st. som ny 500: -, Re-
servdelar for littviktare, wde  gafflap
askinfirma,

m. m. Hugo Westman, Cykel. &
Vinbiick, Tanumshede, tel. 160.

MC. MOT. Rex Williers 9% ¢¢ 7
viix, Korkl, 95: —. Sw. t. A. Huldin
Ullinger.

MC. DUNELT 250 cc 2-takt i pr. sk. kont.
1000: —. Panther 500 c¢¢ i v. - kont,

1000: —. Niirm. uppl. gm Saudhs
Eftr, Kumla, tel. Orebro TGt

MC. MOT, EBE 4-takt 200 ¢«
korkl. 150: — Williers me. R
m. mag. o. viix. u., forg. 150:
2-pol. mag, f. 1200 cc felfri 10
"Mot."”, TfA, Box 3137, Sthlm

ompl, m,
Box 25,

CYKELBIL, 1-mans med su
extra starka hjul och prima

prima skick. Sv. t. "150: —", Box
vik.

9, Svensta-

ramtill.
Baktill motorcykelhjul med v 'k, allt i

LY. REX nyjust. korklar ima diick
stol Zenit

300: —. Fiol m. strike 50:-—, L
30: —. Piborjad U-konir. m. 15:—, 15 st.
flp. 1/100 10: —. Eka tri/masonite 35:—. Sv.
t. ”"Bra’”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

BATT. RADIO m. hogt. 20:—, M. Karlsson,
Rolanda.

MC. MOTOR 350 cc inne. b., v.-lida o. kickst.
150: —. Rex Midget 98 cc m. kab. o. reg.
90: —, Bida fullt korkl. Siljes el. bytes m.
120 cc—200 ce. Sv. m. p. "MC.”, Fack G5,
Aniiset.

BUOCK, 30 st.,, 4 p. skidbind., c-lyse, kamera,
stdllinj., stavlampa, s-kast., ritbest., s. nytt
kost. 280: — f. end, 50: —. Manom. 6 kg 10: —,
Sv. t. ”Bra julkl”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

ILO LATTVIKTSMOTOR 1 st. felfri 98 cc
med ny forgasare 125: —, 2 st. nya hjul 12X4”
forsedda med kullager. Ett hjul med pimon-
terad bromstrumimna och kedjebrev 35:-— st.
Gunnar Andersson, Selstedsg. 3, Nykoping.
MIDGETMOT. ny 1 lit. 55 hkr obet. beg.
utomb.-mot. 22 hkr. Nytt karbidverk Ilga 4
kg 185:—. Mec.-kedja ¥4”X5/16” 76 liink.
. Propeller 127X10” 40:—. H. Gustafs-
son, Soltorget 1, Dorliinge.
TILLFALLE, startkl. FN motorc. 500 cc
topp drsm. -32, nyborr., 6 nya SKI kullager
i mot. 650:—, Excelsior me. 1000 cc sidv.
niigot def. 325:—. Il rakapp. 'Philips
Shave” som ny 45:—. I‘cnuingtillgod{) vid

NKI valfri kurs 141:— overl. f. 110:—.
Frakt tillk. Stig BEriksson, Fack 4, Broddbo.
AGA RADIO, 3 rors viixel.-str, 45: —, Herr-
cykel (nyrenov. f. 16:—) siilj. f. 653:—. Bal-
riter kulpenna, ny 8:50. 10 st. obeg. bra b«:_g-
ker, plitr. pr. minst 35:—, silljes for 6:75.
Lexikon, 140 kap. 640 sid. 12:—, Bmwnlnf‘r
5:—. Sv. t. ”Bil.”, TfA, Box 3137, Sthim 3.
DIESELMOTOR ny obs. ej kord. 2,5 1/10 hkr.
med propeller och instruktion end. GO:-f.
Svar till Ingmar Magnusson, Backegiirdsg. 13,
Viirnamo.
7

NOR-DAN — 20.000 samlares FAVORIT-
katalog — ger ANVISNING! 584 sidor, 1.000
bild, 15.000 viilkontroll, priser ay 4 liinders
experter. 15 FARGTRYCK AV VARLDINS
DYRASTE frimiirken f, 1 MILJON KR.
ROLIGASTE  GAVAN! KOPES VALD-

NORDENS FRIMARKEN A.-B.

ER SAMLING HAR STIGIT! 1000 kr. kanske !
ALLA KELOKA — KOPEI; NORDAN I AR! 8:0 uppl, Massor av lovord, Gliidjen higt 1 tak!

SAMT! Prils 5 kr, + porto. Ring, skriv
GENAST Ir Bok-frim,-handlare, MASSOR AV
YTTERST VARDEFULLA o, FORTJANST-
ERINGANDE nyheter. — Gamla danska, fin-
ska stiimplar, alla svenska minnesstiimplar
m, m, + priger! Icke 1 niigon annan katalog!!

Miistersamuelsg, 46, STIILM, Postgiro 25 75 07

-

" 3{0. MOTOR Blackburn 350 ce topp i bra sk,

d forgasare och ramfiisten 150: —, Me,-
:lr::gtor Blackburn 850 cc sidy. ef kompleft
50: —. viixelldda Indian for 1000 cc 60:—,
Syar till W. Persson, Holmen, Kviinum,

sMBIOGRAF 35 mm f6r handdrift med 85
:f_}'mm. mikrofon, rér TH5GT nytt, serietidn,
Karl-Alfred irg. 1 nr 2—49, irg. 2 nr 1—39,
41—47, Bilparaden kompl. (Allers samlar-
serle). Svar till M. Lundqvist, Lasarettet,
Avd. 1, Sodertiilje.

CYLINDER, topplock, <balansparti, magnet
och aluminiumkipor till DKW 98 ce. Vey-
stake, cviinder med kanna nyborrad och 1 st.
magnet till Tlo 98 cc. Svar till Pontus Lars-
son, Norra Storgatan 27, Eksjo.

SANDARAMATORER. Btt antal nya HE-
instrument 0--25 A, av miirket Weston till
salu, e 15:— st. Utan termokors fullt
utslag for 3,5 mA el. 8 mV, Avsedda fir
panelizon rkantiga 5SX58 mm. A, Carls-
son, Ki vd 10, Alsten.

2 st. 20X2” m. br.-tr.,, nya diick

- st. Mec-ram $00 cc m. gaff.
5. me-styre 7:—., Forn, me-lykta
20/8—, G m. 3” 10: —,2d:06”15; —.
Dubbet 4%X5/5”, 81 cm niist. ny 15:—.
Dubb. & . 17 kugg. 4:—. Uppl. mj p:
S. A. 8 o, Oxnered.

HERLB.ACMIANDSUR rostf. stdl st. mod.
s e o 43— kulspetsp. kost. 18: — nu
veservoirp., kost, 12: — nu 7:—. Allt
tes ocksit mot postférseglad kilo-
2 n_’ lmllst Sverige. O. Persson,

26, Lund.

, el. motor 1/8 hkr 20:—,

. A, 500 12:—, el. bilviir-

y 30:—, Kkorriktningsvisare

biecker 5:—, forgas. 10:—,

i luftegeviir "prima” 25: —, lv.

Tehewm, m. forg. o. tiindning 556: —,

i skidor m. bindding 6 fot 12: —.
son, Bleka, Tandsbyn,

MC. Siizx
div. dela

Henric

KV. MOTT, 4 rors utan hogt. 40: —, rior 6
K7 7:-—, RGN 1064, 1B 4006, A 409 2:— st,,
2 st. v. kond., kond. o. motst. 8:—, 22 st.
flyg, bitt o, tég-ritn. 5:—, Teknik o. Hobby
7 nr 2:—, el, miit. 10: —, kulspetspenna 8: —,
Perm. magnet 2;—. Sv. t. R. Hansson,
Tingsg. 3, Arvika.

LV. KEDJA tillverk. 1928 ej anviind 20:—,
Aga acetylentub 9 em diam. 20 em hog 15: —,
Lockheed hydr. bromssystem, Bosch tiind-
spole 8: —, magn. 1. pol. ut. kol o. stiillring
10: —, HD firg. ut. ndil 10: —, skattekv.-hil-
lare, div. kullager. Event. byte mot me.-mo-
tor 350 ce. A, Berg, Stagnelig. 29, Kalmar.

KOMPL, 150 em3 mec-motor, tvitakt helt ny-
renov. 120:-—, Smidesfliikt 125 W lik.- o.
viixelstr. 60:—, Elmotor 150 W for lik.- o.
viixelstr. 50: —. Handborrmask. 250 W 220 V
universal i fullg. skick 225:—. Kompressor-
aggregat, mindre, komplett med elmotor, 30
1. tank, manom. ete. 20 1/min v. 6 atdé 275: —.
B. Johansson, Bohult, Slittikra.

i 10
7:—, pakethiillar,

hilllare 5: —, 2 kedjesky.

fotstod 3:—, viixelspak

gasror m. ljuddimpare 5

bensintank 5:—, strilkastare 3
nalhorn 2:—. Ingvar Ohlsso to

MC.-MOTOR 175 cc 125:—. Kjell Lindholm,

Box 222, Matfors.

SKRIVMASKIN, Mercedes i prima skick.
Torsten Johansson, Ulfsryd, Vederloy.

RAKNEST. 2:50 pr st. Skruvst. 60 mm br.
gap 100 mm 9:—, Amatorfiirgspr, 2:50. Allt
+ frakt. F:a B, Dollsén, Eskilstuna.

PENNOR, ur, kikare, kameror m. m. utsiiljes
billigt. Begiir prislista. Sven H. Nilsson.
T, g. L. 113, Falkenberg.

KORTVAGSSUPER, med utbytbara spolar
for amatérbanden. Hf-steg och beat-osc. Phi-
lips helglasrir BF22-BCH21--ECH21-BBL21-
LF22, Aterkoppl. Mf-forst. for hog selektivi-
tet. Osc. o. gallerkr. gangade, Hf-st. B?f'
avst, Siiljes vid sn. aff. foér 150:—. S. H.
Nilsson, Tdgarp, Falkenberg.

REX MOTOR 175 cc nyborrad komplett med
viixell. O. Andreasson, Farstorp, Riseberga,

KAM. BALG. Zeiss 0X9 f:63 beg. nyjust.
m. v. 65:—, Kop.-app. 10X15 Dbeg. felfr.
60: —. Framk. dosa Agfa Rondinax 6 cm 8.
ny 15:—. Pick-up Rex felfr. 8:—. D:o d:o
Polyfar 15: —, Resegr. viiskmod. brun miirke
Opera forstkl. 75:—. Vid. m. porto. J. Jo-
hanson, Vattenly. 18, Jonkdping,

MAGN. 2-pol. i utm. sk, Sv. t. "50: —", Tf4,
Box 8137, Sthim 3.

BANDSAG 1 st. av triistativ 1 prima skick
med klinga samt remskiva for elektr. drift.
iS_\j. t. "75:—", G. Olsson, Box 82, Hammen-
hilg.

ELEKTRISK GRAMMOION. Skivspelare, {or-
stiirkare och hogtalare,” Snmmnnby%gt i
snygg lida 175:—. 8. H, Nilsson, Thgarp,
Falkenberg.

RADIOSANDARE arm. mod. 30 W fullt korkl,
o. 1 g. skick m, nya res.-rér, handgenerator

‘t. 1000 V ant.-kabl. pd kabeltrumma, batt.,

14d., siind., nyckel m. m. 220: —, Nytt Gar-
rad gram.-verk m. skivbyt. f. smil o, st. ski-
vor 220 V viixelstr. 280:~—, El. motor likstr.
110—220 V 80 W m. smiirgelskiva i g. skick
45: —. Sv. t. E. Norell, Njutinger.

BANKBORRMASKIN, Selenplattor och ‘ven-
tiler iiven briinda ventiler. Svar med beskr.
Carl Loberg, Ridhusg. 9, Ostersund.

Onskas kopa:

MC. RAMAR standard och racer, hjul med

“eller utan diick, mec.-motorer standard och

racer, nabbdiick eller vanliga diick alla dim.,
samt me.-delar. Svar med beskrivning och
pris. Kjell Lindholm, Box 222, Matfors.

OLJEELDNINGSAGGREGAT t. kakelugnar f.
kompl. 12:—. Eldas m. spillolja, licensfri.
Briinslekostn. ¢:a 4: — pr min. Om ej t. be-
litenhet peng. fiter. Ritn. o. beskr. 1:50. F:a
B, Dollsén, Bskilstuna.

FIAT 109 bilmotor, topp och sumplock liitt-
metall, dverliggande kammaxel, 4-cyl. 22 hkr,
3400 v/m, generator, startmotor. Genom-
glngen av tekniker, nya lager m. m. liimp-
lig som biitmotor. En propeller-axel 20 mm
rostfritt stil m. 3-bladig propeller 107/v,
axelbiirare, packbox, propellertrycklager. In
oljetrycksmiitare niistan ny flygplanstyp. En
vattenpump kugghjulstyp sughiil 15 mm. Allt
mycket billigt. R. Wennergren. Box 740,
Karlsborg, tel. 487.

KORKLAR Saachs 98 cc motor 175: —. Liitty.
férgasare Amal 20: —, Storre fettsputa 10: —.
Mindre d:o 5:—. Liittv. bensintank 10:—.
Tiirdrikt.-visare for bil 15:—. Baklykta for
bil 5:—. Vindrutetorkare Bosch 30:—, d:o
Vacuum 10: —. Hastighetsmiitare for me.-bil
15: —  Nylack. herrcykel bld, nytt gummi
med bel. 90: —. Nya tiindspolar f. liittv. 25—
0:—. Uppl. mot porto K. Berg, Box 133,
Tyringe.

DELAR av HD 1200 m/28. Kompletta sfisom
motor 160: —, v.-lida 145:—, fram- o. bak-
M‘}_‘l 20 (27) 20:— st., 1 diick 20(27) X330
(95 9%) 70: —, 2 slangar 12: — st.& ram 385: —,
1J. gaff. 25:—, forgasare 85:—, & tindspolar
0:— st., kedja 8:76 per fot, sidvagn m. nytt
lastflak 135:—, generator (okomplett) 63:—,
fotsteg 8:—, broms o. friktlonstrampor m,

BALGKAMERA 6X9. Svar med pris och
beskr. t. Torsten Johansson, Ulfsryd, Veder-
16v.

KAMEROR. Sy. t. "Aven enbart objektiv",
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

. GRAMMOFXONSKIVOR. Sv. t. "Bj utspelade”,

TfA, Box 3137, Sthim 3.

KORTVAGSSUPER. Sy. t. ”Giirna BC348 el
likn.”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

LIKSTROMSMOTOR 220 V 3 hkr hel men
giirna briind, O. Andreasson, Farstorp, Rise-
berga.

ICA-REFLEX el. likn. f. plit kopes. Kon-
dens. dubb. el. 1, linser 20 cm kipes. J. Jo-
hanson, Vattenlv. 18, Jonkoéping.

MC-RAM t. 1000 cc "Indian Scout” m. tank
0. gaff. ev. m. hj. Sv. t. "Felfri”, TfA, Box
3137, Sthim 3.

FOTOGENELEMENT, Svar med grls. fabr.,
storlek m. m. till J. Samuelsson, Skiineg. 69,
Sthlm.

AMATORSVARY, dubbavstind 300 mm_ och

diirutdver. B. Hofsten, Koloniviigen 4, Hud-
dinge, tel, 578410 (Sthim3.

4-VAXLAD lida passande for Ford B modell.
Svar till Tore Johansson, Ringestena.

DXCK 1 st. 1 gott skick vulst. 26X214”, Svar
til W. Higberg, Fiskga, Frind.

(Forts pd ndsta sida.)

dsomn ,,
den: 9—30, 28—70, ]
—575 meter. ;

dven for
§0-200

074 X ftor vixelstrom eller all-
strom (674 UX) utford i hog-
glanspolerad mahogny, 5 ror, an-
slutning for grammofon genom
omkoppling i vaglingdsratten,
stor rickvidd och god pres ﬁom,
Pris kr. 247:—, R

s

50-200
meter

utford i mork mahogny, 1)4‘.=,“};sz}|!;-v

nentdynamisk hogtalare, magis




eller annan bittre
t. "Kamera”, Box

HJUL till DKW 98 em m/3S event.
or giirna sondrig f. . kopes. A. An-
, Box 40, Viistra-Torup.

RAM till littviktare med hjul, skiirmar,
bromstrummor (ev. endast en), fjildrande
- framgaffel, sadel och styre. Hasse Lindahl,
Villan, Kinna.

EN BATTRE BEGAGNAD biinkborrmaskin
for handdrift med 13—16 mm chuck ev. viigg-
borrmaskin, Sv. till Nils Blomquist, Box 403,
Boxholm,

FICKUR, iildre s. k. silverrovor pris till M.
Grondahl, Storg. 46, Arboga.

EL. KAMFLANSRORSELEM. 220 volt, IHelst
med stromstiillare. Pris o. beskr. till "Beg..
el. nytt”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

e BEG. BATMOT. uppkdpes, bensin el. foto-
. Svar med pris och Ov-  gan 11/2—4 hkr fiven icke kompl. Svar med
Samuelsson, Skineg.  beskr. o. pr. L. Persson, Box 319, Karlsborg.

G’_? ! g = T BEG. 250—850 cc me. bill. Utforl. sv. t. "BIlL. Luma 4r en av virldens modernaste
RE tiickande amatdrban- Q" 7 < .
el s Pi)ris K. Ron MC.", TfA, Box 3137, Stockholm 3. lampfabriker och Lumala:
r, John Erikssonsg. 1 AMAL fdrgasare, pass. t. A, J. S. 350 cc 29 8y sve
e A B drs mod. Sv. m. pris t. B. Ottosson, Bomsund. goda representanter £&i s

bli ingenjér nir han blir vux _
= 1 s fall bér Ni tinka pd det dven
. klappskdpen. Titta upp till AB IN

: i UTENSILIER, Sveaviagen 35—3

NIl Gustaren . Box. 35, Utthan, tel: Tumba o Lun:la Vﬁl‘d;ll‘fs éh;d;':': ' | i ' : \ vilj ut nigot, som han har stérsta glid
3 z“be‘}g’?gedg,be&fb,& pris Ake :Blosmeﬂi: igfis. ox 38, Uttran, tel. Tumba tix:lai::te anspr, Pa ROg <co 3dr A O — At i el -KI“EP ‘rat_
BB e s GYRO utombordsmotor 21/2—3 hkr felaktig ;

‘ Lumalampor finns i koncum

O]

Onskas kOpa for erhdllande av reservdelar.
Svar till Alf Lindkvist, Triidgirdsgatan 4,
Séderhamn.

KOMPL, VEVAXEL till DKW-bil mod. 38,
eventuellt med vevhus och cylinderblock. Sv.
m. pr. till E. Alfbom, Akerd, Leksand.

ﬁ\)KON"«A’R- MERTANNE

Jidrnbolaget
Broderna Anderssons Jirn-
_handels AB
Jirnmats AB
Eskilstuna Sportmagasin
AB Larssons Jarnhandel
F:a A. Dahlgrens Bok-
handel
Ostlunds Jiirnhandel AB
AB Jacob Wennberg
AB Ferd. Lundguist & Co.
Modell-Bygge
Hugo Werners Jiirnh.
AB A, W. Angel

d 2
I gbodr : AB Broderna Boréus

AB Harald Andersson

AB Sture Lundgren

AB Karl Bjdrkmans Jirn-
handel

Robert Osterberg & Co,
Automobilbyrin

F:a Gustaf Arpis Jirnh,
AB Pilos Jirnhandel

AB Sundberg & Eriksson
‘F:a S, Akessons Jirn-

__handel
E’Ie;imer & Co. Jiarnvaru AB

s 3 Wessels
Jiirn AB Peil & Lantz
‘ _Jirncentralen Ove
Helgesson
Eskilstunaboden
Dahlins Jernhandel
Eric Cederlof
Bskilstuna-Smide
AB Ragnar Frunck Jirn-

Bytes:

ELEKTRISK MOTOR 1 st. enligt specifika-
tion, dauvernd 045 Kurzz 0,65 Type D. V. 3.
Drehzahl 1420, Frequenz 50 volt 130 amp. 7,5,
1,7 hk, bytes mot 1/2 hk eller 1 hk. Sv. t. G.
Olsson, Box 82, Hammenhig,

REX WILLIERS lv. 147 cc helst byte mot
me-motor 350 ce. Birger Ohlsson, Stopafors.

100 KURSBREV bytes mot andra, el. siiljes
bill, Sg. t. ”NKI-SHI”, TfA, Box 3137,
Sthlm 3.

HD. MC i. m. m. sidv. samt en tandeme. Rex
som ny bytes mot mec.-bil eller ny motore.
eller forslag. Viirde 900: —. L. Mickols, tel.
Vinnersjo 1, adr. Hedesunda.

RESERADIO, Tjernelds, finfin, bytes mot en
magnetgenerator el, siilj. 100: —, 6 V startmo-
tor 20: —. Fram- o. bakaxel T-Ford billigt.
Einar Carlsson, Strandv. 4, Virsbo.

Diverse:

LATTVIKTAREN har Ni — Reservdelar har
vi. Prisl. m. porto., Ivan HOOk, Sigen, tel.
30—31.

OMBUD sbkes for lLittsild julklappsbok. Till-
skriv R, Karlsson, Box 1548, Kumla.

RITNING, kop., berikningar utf, billigt. Ahl-
qlst, Fredsgatan 4, Goteborg.

AMATORFOTOGRAFER, vi framkalla, ko-
plera o. forstora Edra filmer. Biista resultat.
Snabb exp. Forstor 13X18 1:60 18X24 2:75.
Firgl. 1 olja 4:—, 6: —, Carly-foto, Axelfors.

BALJ for oss vAra goda reservoirpennor, ge-
nomsk. beh., sugsystem som Parker 51 12:—,

HEMORRDJI

lindriga fall

\ >
UKON ‘AR MERZAN ENISARSALN

JULKLAPP

I sarkliass

Svensk Teknisk Ordbok

Den forsta i sitt slag —
tillkommen pa initiativ
av Teknik for Alla
Utgives av Teknik for Alla och
Tekniska Forlags AB, Stockholm

FIXPENCIL
no Yill och iX

IX dar speciellt
limpad och av-
sedd for ritning
medan VIII &r
en utmarkt skriv-
penna. Bada ar
forsedda med
"automatisk mat-

RITBESTICK no 54

Innehallet i Lindholms rltbes_t}ck
no 54 ir synnerligen viil uvv_ggt.
Just de instrument man behover
finns i besticket, som kostar

VECTOR ritapparat
pa ritbrdade — no 641 m.
VECTOR ritapparat ar avsedd ',fa‘rf;j‘r’i‘f‘” ‘

rikeons Jirn- OLDAILC : | tar per st.
HEMARBETE o. av yngre man. Arbeten 1 Insiind kupongen i kr. 7:
till niirmaste bokhandel eller till Tek- ]
nik fér Alla, Box 8187, Stockholm 8, och
Ni erbdlller boken mot postforskott.

upp till- Alis riformat (62
ten ir fjaderbalanserad och:
lagring i lederna, har autom:
ning for var 15:e grad

_Tore Lindstrdm provpenna 6:—. Handelsf. Neptun, Lund,

Sode

A 51
B
'bﬂ S q ‘ metall, trid, lider o. papper utféres. Sv. t.
o "Allting”, TfA, Box 2137, Sthlm 3,

POLYFOTO forstoras till 18%24 cm svart-
vitt 1:50, firgl. 3:—. R. Karlsson, Bl 48,

jo. 00000000GHOOBO0UCEAGIACTICOQA00

Siind mot postférskott plus porto
VI BERAKNA Edra transf, Insiind mitt pa ieco0 X, Syengk Teknisk Ordbok, pris
kirnplat o. uppg. pA Gnsk. strm. o, sp. samt kr. 12: 75,

2:—1 frim, All-Mek, Box 514, Linktping 2.

OBS. Nu kan Ni sjilv f6r en bill, penni
?,‘}},“,’2"”“”' ”&uk é"t',bm,f"d,,"“ ef?er 'm';ﬁ Bostad
‘ . ritn, med arbetsbeskr, 4:— gt, 4 p,
Sv. t. "Motorspark”, 1A, Box 3137, Sthim '.',5 ggiadsons i

GUTEBORG
Parkgatan 23
Tel, 134986

LT 5o060000000600003000608b0000000

STOCKHOLM
Sveaviigen 35—31
Tel. 234310

.
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for hela kursen) pa post-
Uer insand kupongen, sd

- STAMPLAR

AV ALLA SLAG

pa begdran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

TFA:s oumbéirliga handbicker

- Vdra danska lasare kan bestdlla hand-
~ bocker hos C. A. Reitzels Subskriptions-
‘afdeling, Norregade 20, Kobenhavn K.

- Telf.: C. 2500,

1. Riiknestickan och dess anviindning. Ay
- T. Porsander. 1:50. 6 uppL
- Elektriska ackumulatorer. Konstruktion
— Skdtsel — Laddning. Av T. Porsan-
. der. 2:25. 3 uppl.
. 8. Eonsten att uppfinna. Av H. v. Horte-
~ nau. 2:25. 2 uppl
4. Omlindning och berfikning ay smimo-
- torer. Ay T. Porsander. 2:80. 4 uppl.
| 5. Vind-elverket 1 teorl och praktik. Ay T.
Porsander. 2:75.
Modellbiten. Av Jac M. Iversen. 2:00.
_Hn blir Jag tekniker? AvF.Adelsksld.
Hur jag skiter min cykel. Av S. Wint-
T och J. B. Lamm. 2:00.
8 matematiska formler — en populir
tikhandbok, 4:70. 4 uppl.

Lo G ’

varvboken. Ay T. Porsander. 2:50. 2

till snabbriikning. Av J. Alm-
oumbirlig hjdlpreda vid det
earbetet, 3:50,

Del L Laborations-
150 kemiska forsok.
B. Gustaver, 3:75.

del eller direkt frdn
» Boz 3137, Stockholm 3.

ﬁﬁ‘a%ﬁ’*‘r R
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BREVLADA

| . P& denna avdelning besvaras kostnads-

| fritt teknigka frigor av allmiint intresse.
Om' svar diiremot Onskas | brey uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
sindas pA postgirokonto 157992,

Friaga: Var finns nigon bok att kipa vil-
Ken behandlar alla problem rorande vind-
motorer ? Intresserad.

Svar: Vindelverket i teori och praktik av
civiling. Tore Porsander. kan kopas i niir-
maste bokhandel eller frin TfA. Pris 2:75.

Eriaga: Vilka iindringar miste vidtagas pd
Tegstroms miniatyrmotor ”Meteor D” om den
ska Kkoras liggande? 0. K.

Svar: Endast pifyllningshiilet fér briinslet
till tanken behdver flyttas. Dock ska tillses
att ndlventilroret 8 pekar neddt. Nilventilen
miste vidare stiingas omedelbart motorn stan-
nar annars rinner briinslet in i motorn. Om
briinsletanken placeras liigre iin nilventilroret
behdver ventilen ej stiingas. Vidare bor ord-
nas si att motorn erhiiler tillriicklig kylning.
Ska motorn t. ex. placeras i en miniatyrracer,
bir luftledareplitar anordnas si att motorn
blir tillriickligt kyld. Genom liknande omiind-
ringar kan motorn naturligtvis ifiven koras
inverterad.

Fraga: 1) Behover man ha kirkort for att
fi kira en cykelbil med motor? 2) Behover
man inregistrera och forsikra en siidan? 3)
Vilka regler giiller f6r att fi kiora en vanlig
cykelbil ? S. A.

S . 2) Ja. 3) Samma som for

Friga: 1) Kan lechertridar anviindas som
avstimningskrets i en UK-mottagare? 2) Kan
en glédlampa anviindas som wattmiitare?

Amator.

Svar: 1) Ja. 2) Nej, endast som indikator,

Fraga: Har det i Teknik for Alla inforts
arbetsbeskrivning f6r oml. av gengasfliikt-
motorer for drift med viixelstrom ?

Svar: Ja, i nr 10 1947,

Fraga: 1) En bilmotor, som gor cirka 2000
varv, ska anviindas i bit. Vinner man niigot
pd att viixla ned propelleraxeln till 1 000
varv? 2) Motorn iir pi ca 10 hk. Hur stor
propeller behdvs fér 2000 varv resp. 1000
vary ? Ax. C.

Svar: 1) Om bdten ir mycket Litt ir det
onodigt att viixla ned propelleraxeln. I annat
fall kan det l6na sig om viixellidan ir i gott
skick. 2) Propellerdimensionen iir synnerligen
sviir att avgora utan att veta skrovformen.
Om farten antas bli 10 knop borde foljande
3-bladiga propellrar passa: for 2000 vary
10X8 tum (diameter 10 tum, stigningen 8
tom), f6r 1000 varv 14X16 tum,

Fraga: 1) Vad ir det for skillnad mellan
de bidgge utombordsracerklasserna C och CU?
2) Var kan man képa mahognyplywood liimp-
lig for biAtbygge? Snurrefantast.

Svar: 1) Nigon klass CU torde inte finnas.
Ar det inte en missuppfattning av C II, vil-
ket innebir racerskrov med 500 cm3 standard-
motor. 2) Bl a. hos AB Seriebiit, Karlaviigen
67, Stockholm.

Fraga: 1) Kommer TfA att infora ritningar
till det elektriska viixelloket Litt. Ho i skala
HO? 2) Finns det nAgon sddan byggsats? 3)
Gar det att anvinda en ringledningstransfor-
mator till att driva en modelljirnviig 1 HO?
4) Var kan man kopa 16sa byggsatsdelar i
HO till &nglok? 5) Kommer TfA:s Hobby-
tjinst att forsidlja sidana delar?
En frigvis.

Svar: 1) Det idr mojligt men vi har ingen
firdig ritning f. n. 2) Nej. 3) Ja, om lgkmo-
torn ir av allstromstyp och avpassad for den
transformatorn limnar. 4) Forsok hos Went-

. zell, Apelbergsg. 48, Stockholm. 5) Ja, i den
min delar kan uppbringas.

Fraga: 1) Av vilket material ska formen
vara vid plastic;f_lutnlng? 2) Hur stort tryck
erfordras? 3) Vilken virmegrad iir liimplig?

Pressgjutning.

Svar: 1) Stal. 2) 300 kg/cm2 3) 170—210° C.

Friga: 1) Var kan jag kiopa delar till ame-
rikanska lok och vagnar? 2) Finns det nfigon
amerikansk firma, som kan Ataga sig leve-
ranser av modell-materiel till Sverige? 3) Kan
TfA:s Hobbytjinst fortfarande leverera 150
ton nytkran;"? 4?) Vad kostar 'J.‘tA’:‘n "Uobby-
tjiinsts prislista i allaren.
Jsvarz l]).) Se annons frin TfA s Hobbytjiinst.
2) Nej. Importférbud existerar. 3) Nej. De

:.far slutsfilda. 4) P4 grund av pappersranso-

‘nering annonseras hobbytjilnstens varor en-

5 ‘dast { tidningen.

Nar kommer . . .
(Forts. fran sid. 5.) ——|

linga proceduren med glodgning, bets-
ning, ytbehandling, dragning och kall-
svetsning. Det giller att i mojligaste
man hindra stdlets avkolning; for hall-
fastheten ar det namligen ytterst viktigt
att ytan dr vad man pa facksprik kallar
aykolningsfri, dvs. att inte kol i ytskiktet
lamnar stélet. For att hindra denna flykt
borjade man 1934 experimentera med
skyddsgaser, dvs. stlet fick under glodg-
ningen vistas i en atmosfir av en viss
gas. Man borjade med att anvinda gen-
gas och den har alltjimt visat sig vara
den mest lampliga for dndam
den har en stor nackdel och d
giftighet. Forsok har dirfo:
anvianda dven andra gaser ¢
har man intresserat sig i
brind ammoniak — den :
ligt giftfri. Aven skyddsgs
siattning ar liksom varje
stidllningen underkastad
kontroll — si t.ex. ser
att sammansittningen Ar
tiondels procent nir! Men
ocksa med stolthet peka
har precis samma hoga kvaiitet
lamnar SEEFAB i form av rvér, som nir
det kom fran Sandvikens Jernverk. Det
ar ett hogt betyg it bada féretagen,
Men formgivningen, hur gir den till?
Ja, hur man ”drar” ett jimmtjockt cy-
lindriskt rér dr ju inte sd svart att for-
std. Det ar svdrare att begripa hur man
genom dragning kan fa fram den konti-
nuerligt varierande viggtjockleken, men
dven detta tror lekmannen kunna fatta
dtminstone i stort. Men hur man biar sig
at for att fa rorviggen tjockare in om-
givningen pa vissa stillen och hur man
kan #ndra profilen praktiskt taget ef-
ter behag lings rorets hela lingd —
det dr svarast att fatta. Och fragar
man SEEFAB:s ingenjorer, ler de ba-
ra och svarar pid sin hojd, att det
ar en fabrikationshemlighet. Man far
emellertid veta si mycket som att det
ligger ett oerhort intensivt, mangarigt
arbete bakom de lyckade resultaten och
man erfar vidare att det #r under de
senaste sex-sju aren som utvecklingen
p& omradet tagit ett jattesprang fram-
at. Man har lyckats fa fram profiler, som
forut varit helt enkelt otinkbara att
framstilla genom kallbearbetning.

Redan omkring 1935 borjade SEEFAB
tillverka ”spartubes”, dvs. vingbalkar
‘av ror for autogiros och senare liknan-
de for helikopters. Roren har haft en
max. diameter ay ca 80 mm avsmal-
nande 4t ytterinden enl. spec. och med
vaggtjockleken likaledes avtagande t. ex.
fran 12 till 1,8 mm. Rorlingderna har
varierat mellan 4 och 8 meter. Roren till-
verkas av seghirdat kromnickelstal,

Tidigare har endast runda ror kunnat
levereras eller sadana som overgatt fran
rund till plattoval prismatisk sektion
men numera ftillverkar SEEFAB #dven
spartubes med sektion overgdende frin
rund till plattoval avkonande sektion.
Ett ex. pA ett sidant ror visades pa
helikopterkonferensen, Dot mojliggor att
bygga helikoptervingar som en skalkon-
struktion varuti det nya stilroret bil-
dar ringens ledande kant. Detta &r en
betydande nyhet pa omradet. K. M.
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— An far jag
visserligen ej
aka helikopter
men nagot latta-
re kan arbetet
goras, sa tomten
och satte hjul
och medar pa
julklappssdcken.

VAGRA’IT: 7 y
1) Bor man inte

3 7

glomma att ge
faglarna i julklapp
5) Pa syvarv och
sno, 8) Viktigt or-

gan. 9) Rum i rum.
10) Mindre trad.
11) Djurfett. 14)

77

Har man ej pa an- |[/% |/5 /4
nandagen. 17) Gla-

serat lergods. 20)
Angslan, 21) Fodd

i Abo. 22) Kvar- W
feva. 24) Naiastan =

akterlig vind. 25)
Mor till fol. 27)
Anser judarna jul-

'z

23

5 Zb

t

grisen vara. 28) [1v
Ar pepparkaksgri- 77
sen. 30) Klokt att

ra. 81) Forfinad
njutningsmanniska

fjattrar. 33) Ska

temperaturen helst [z

Bedrovlighet. 29)

understundom go6-

32) Kung Bores 37
g4 under i jul.

LODRATT:

1) Blomstéllning
2) Bor man ha ett
gott sadant. 3)
Strid p2 tu man
hand. 4) Sa’ raven

om ronnbzaren. 5)
Randigt djur. 5) I
nod och lust. 7)
Grekisk hjilte be-
sjungen ay Virgi-
lius. 12) Symbol

for ett splittrat
land. 13) Grekisk
uppsyningsman,

15) Pekunidr ve-
tenskaplig utmar-
kelse. 16) Saknas

30

33

av méanga i jul. 18)
Kommer snart med
klappar, 19) Sang-
fagel, 23) Ej inne.
25) Forvarings-
plats. 26) Best.

maste bokhandel eller direkt fran TfA.

Losningarna ska vara TfA tillhanda senast fredagen den 2 jan, 1948. Skriv

"Korsord nr 26" pa kuvertet, Forst Sppnade korrekta 16sning belonas med 10
kronor. Andra pris en kvartalsprenumeration, Obs.! Svensk Teknisk Ordbok ar

ofta en god hijalp vid Iésandet ay ordfldtan. Ordboken kan rekvireras i nér-
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TfA:s
TANKENOTTER

Checkrakning.

”Har har jag sju checker pA samman-
lagt 100 kronor”, sade grosshandlare
Kacklund till sina vanner, ”alla lydande
pa olika belopp i jaimna krontal. Med en
eller flera av dessa checker kan jag be-
tala ut vilket jamnt kronbelopp som helst
fran och med en till och med hundra kro-
nor. Forsok far ni se.” Herr Kicklunds
vanner namnde flera olika belopp, men
ingen kunde sdtta honom pa det hala.
Och nu fragas, pa vilka belopp var chec-
kerna utskrivna?

Den som lever far se

Om Agneta hade varit tre :
hon verkligen ar, skulle ho:
och en halv gang s gamma

varit en

om hon

hade blivit fodd tre ar se in vad
hennes mamma forsikrar B,
Hur gammal kommer Ag L vara,
nar hennes sex ar yngre b: Ulir lika
gammal som Agneta ar nu?

Niir Ni 16st dessa problem skiciy V1 in

l6sningarna till Teknik for Alla
Miirk kuvertet "Tankenitter
oppndade korrekta losningar belobes med 5
kronor styck. Tiivlingstid 14 dagar,

LOSNINGAR

av "Tankenotter” i nr 23 av TfA.
Hela halva kycklingar.

13 personer. (De fem vinnerna fick
tva kycklingar var. Om de bara hade
fatt en var, skulle svaret blivit 53, men
sa stora familjen torde nippeligen exi-
stera.)

Femman till Ivar Larsson, Hantverkareg. 6.
Viistervik,

Oldrickning.
270 pilsner.

Femman till Hugo Pettersson, Eriksgatan
14, Falkoping.

Losning av TfA:s korsord nr 23.

VAGRATT:

VAGRATT: 1) Ekrar, 4) Kvartal. 8)
Dov. 9) April. 10) Tag. 11) Torka. 12)
Abdomen. 15) Dynamo. 18) Rivare. 21)
Smaksak, 25) Kolik. 26) Oke. 27) Ral.
28) Mirke. 29) Akter. 30) Nybyggt.

LODRATT:

LODRATT: 1) Eldstad. 2) Reviren.
3) Ratta. 4) Klaga, 5) Alrad. 6) Talom.
7) Lumen. 13) Bar. 14) Osy. 16) Ark.
17) Omak. 19) Ahlberg. 20) Elkraft. 21)
Syrsa. 22) Avlat. 23) Sober. 24) Kemin.
25) Kerub.

Forsta pris till Berthon Hansson, Sandfikra,
Blickseda.

Andra prig till B. A, Bdén, Niickrosv. 17,
Solna.
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3 2 \ 9 o
gsaggregat for grammo fonskivor
or upp ‘7: 5 i sravorverk som ovanstiende, men aggregatet dven
::mqganltlig ‘g;&éggm \'ral}:ig gvta;g Fig B ?i?:::gt‘;l n‘)’ed skivviixlare for siviil 25 cm, som 30 cm. skivor.
‘em, diam. kunna spelas. Hastighet 78 varv/min. Dimensioner: 375 X350 mm. Spiin-
ir komplett, monterat & ett elegant chassie med ning: samma som A.
mm. och omfattar:

3 a = Ty DK i

stabil, dynamiskt balanserad synkronmotor Fig C Inspclningsmotor, sjiilvstartande synkron, med 25 em, tung
nbnéklvtallx:ié LS S skivtallrik, Spiinning: samma som A, n{)'r;\n;[. at

= s Rronor 120: —

Pris Kronor 545: —

rd frin aggregatets undersida, forsedd med i
ignetisk, gummidimpad graverdosa av hog kvalitet.  Fig D Graverdosa, magnetisk, gummidimpad, av god cvalitet.
dans 10 ohm vid 400 p/s. Impedans 5 ohm vid 400 p/s.

kristallpick-up, Astatic, som garanterar en mycket god
itergivning och minimalt slitage av skivorna. . 2 ek Al
Omkopplingsbart 33 och 78 varv/min. Inspelningskivor, pris pr 5 st: Papplack Alvmi

Pris Krorx

Leverans normalt for 115 volt vixelspinning 50 perioder. 20 cm, 8: — s
/id annan nﬁtsplnnh]tgtmkommer Kronor 7: 50 for forkopp- 95 cm. 11: — -
otstind eller Kronor 25: — for transformator enligt 30 cm. — =
oparens Onskemil. ] N

d bestiillning, glém ej uppgiva befintlig niitspiinning! Avspelningsniilar, ligbrusiga, pr 190 BE. i B3 wia

T o Pris Kronor 390: — Gravernilar av specialstil, omslipningsbara pr o« ¢ 1: 50

" Nedanstaende rortyper nu i lager
2 S for omgaende leverans

-~ Fotoceller . * Miniatyprror. ** Vid fler din 1 ror exp, matchade par.
Q2O PEle i 11: 50 Aven 6vriga i marknaden befintliga mottagarrir sawfires.
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192 80].1"t A ACODC oS 88: — . . ° . % o be e
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17— Katal ta i
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o A e 12: — miirkt uppslagsbok fér varje amatior, di den upp-
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. 120 — e e N de standardmateriel, samt en hel del specialdetal-
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. g IRAESEER . Al — SEnedicinis, Nsamtiate supplementblad. skickats till ‘alla do. som
Wl 4 2A6 el O ﬂinxx_wndo ir erhill var katalog.
y ) oB7 170 f;l m'tl‘ld sng{)lementblnd ha emellertid kommit i retur pii grund
| AbtCana e yitning eller att den divarande militiiradressen ej lingre iir
SAAY e 12— {Q’Kngng{;g[l’yh 11::';1{‘\‘\ ADRESSEN OCH VI OVERSANDA DE
CAKS AL o 21— ; 5.0 DY

— — — — — — .
oy [ e oy g | g g || qummm— - gum—
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) i IRMA ELFA 1 st katalog att siindag mot postfirskott 1: 05

I frimiirken bifogas 1:45 (Stryk det ej tilliimplign)
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