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> dessutom ganska skickligt
rrangemangen i sin helhet
7 1,§kolexempel pa vad ini-
Ly ahittighet och fyndighet i
med ungdomlig framatanda
mma.

‘.ngshusets stora lokal, vilket
or sig inte innebar nagon storre
att husera pa, hade man fatt
~ plats med en miniatyrracerbana, vars ra-
- die visserligen inte var lingre an 1,95

N

vil” att rusa fram pa sitt van-
1 narheten av de 50 km. Vidare
dar en rorlig modelljarnvagsan-
g_ aggning 1 skala 0, ett trevligt ishockey-

R , som publiken sjilv mot en mindre

~ tion av en bensinmotor, vilken f. 6. ut-
gjorde vinsten i det lotteri, som garan--
~ terade en valbehovlig inkomst at klubben.
- Inom denna ram trangdes sedan mo-
deller och hobbyalster av de mest skif-
tande slag. Flitigaste utstzllaren var
och i spetsen for sina kamrater gick som
‘sig bor den 17-arige klubbordforanden
- Percy Andersson. Bl a. var han pappa

anlaggning, vars F-lok tilldrog sig sir-
- skild uppmarksamhet.

Men den gode Percy visade sig ocksi
vara en mangsysslare av rang. Ishockey-
~ spelet, en elektrisk glodritningsapparat
~ och en lodkolv for att nu bara nimma
vtterligare nigra av de arbeten som bar
hans signatur, ger fog for pastiendet.
tt han dessutom varit den organisato-

$7] ‘kraften bakom utstillningens ord-
 nande forringar ju inte hans insatser.

~ Sjaly forsummade Percy Andersson
emellertid inte att understryka sina kam-
raters skicklighet och entusiasm for upp-

till den nyss omnamnda modelljarnvags- -

3 deras tillkomsts historia till livs.
ar oss tyvarr inte mojligt att har

4 fler detaljer, men vi noterar
‘garna E Killstroms modell ay den svens-
‘ka minsveparen Arholma i skala 1:50,
Sten Holms fornamliga flygbyggen an-
da ner i skalan 1:400 och en utomordent-
ligt dekorativ modell av D. . S.-Reiher
utford av J. Oldenburg. Att vi dverhu-
vud drojt si linge vid Nacka Mellansko-
las Hobbyklubbs utstéllning dr darfor,
att den pa ett fortjanstfullt satt visar
vad ett antal sin hobby hangivna yng-
lingar verkligen kan utratta med enkla
medel, Det ar var livliga forhoppning att
exemplet ska smitta av sig och forma,
andra skolor att folja efter.

TiA:s ;
ULPRISTAVLINGAR
blev en JATTESUCCE

och tycks ha utgjort helgernas
stora sillskapsndje. Prisnimnden
ir nu sysselsatt med att ploja ige-
nom de insinda svaren och hoppas
bli firdig till niista nr, di alltsd
resultaten kommer.
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Sjalva dr vi nu i full fart med forar-
betena till utstillningen i Malmo. Den
anordnas som vil varje hobbyist vid det
hir laget vet av Teknik for Alla, tidning-
en Arbetet och Reso, vilka samtliga ar
beslutna gora vad pa dem ankommer for
att sodra Sveriges forsta hobbyutstall-
ning av storre format ska bli den bista
tinkbara propaganda for sund fritids-
sysselsattning. .

Nyligen var vi nere i Skidne-metropo-
len och kunde konstatera den entusiasm
som radde. /

Utstallningskommissarie Hugo Holm-
strom hade utrittat ett gott forarbete,

I Ordf. i Nacka Mellansko-

“las  Hobbyklubb .Percy

Andersson, demonstrerar

gin modell av F-loket 1
skala 0.
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ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/ritt tryck
1/1-sida Kr. 300:—.  Kr. 325:—,
1/2-sida » 170:—. » 195 :—,
1/4-sida 90 :—. e 115 ==

250 1 —,

1/1 dubbelspalt . 225:— .

1/1 enkelspalt ,, 110:—. y 185 :—.

Per mm 50 dre 80 bre
Omslagets sista sidn:

Endast 1/1-sida Kr. 825:—. Kr. 350 :—,

RABATTER: Belopp inom fir och procent:
250/5, 500/7,5, 7560/10, 1000715, 2 000/20,
5 000/25. Spaltbredd 59 mm.

Sidans format 3 sp. X 250 mm. Nir det

gilller annonser for byggsatser, rrodellma-
terial, byggnadsbeskrivningar efc. =er re-
daktionen helst att den beredes tilifiille

till forhandsgranskning av varorns.

Teknik for Alla utkommer varannsn fre-
dag. Niista nr fredagen den 28 feir. 1947,
(Eftertryck av Teknik for Allas innehall
férbjudes!)

och bl a. som lokal vikt Malmé Stads-’
biblioteks nyinredda foreldsningssal. In-
om parentes den forsta utstidllningen i
dessa fornimliga och centralt beligna
lokaler.

Med sedvanlig skinsk gistfrihet un-
derstrok hr Holmstrom, att arrangorer-
na ville ta emot landets modellbyggare
och hobbyister pa absolut bista sitt,
samtidigt som han inte stack under stol

med att detta dven betydde, att skdning-<-

arna sjilva tinkte hivda sig i konkur-
rensen om de vardefulla priserna.

Den utmaningen ar vi for var del dver-
tygade om att ingen modellbyggare har
nigot emot. Svaret blir alltsd ett tal-
rikt deltagande i ‘Malmig-utstédllningen,
dit anmélningstiden utgar den 1 mars.

Valkomna! 0. E.

: . 2 ° [ T

Omslagsbilden
anknyter sig till var artikel Minia-
tyridrnvigen som yrkesskola pd

sid. 7 och visar en stolt stins pa
denna ryska instruktionsanligg-

l NIng. '

ANMALNINGSBLANKETT
TAVLINGSBESKED

till den stora hobbyutstdllningen

- MED ENKLA MEDEL
i Malmo stadsbibliotek den 12—25 mars

Kan rekvireras direkt hos Tek'nik for Alla eller Arbetet, Malma.
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Det finns méanga orsaker till att tys-

karna forlorade det andra virldskri-
get. En av dem var att de blev urstind-
satta att tillverka eller kopa kullager.
Hur viktig denna tekniska detalj dr fo
krigsmaterielindustrin  framgar ifte
minst av de vidunderliga anstfang-
ningar, som engelsminnen gj%{fe for
att fylla sitt behov av varan 7 i nir en
gz’mg historien om kullagersmugglinge’z")
over Nordsjén mitt under/brinnande
krig blir skriven, kommer ﬁrlder;/ att

fa sitt lystmite pa dventyrsskildringar——e:

«Den som tycker att de
férandes_jakt efter kullager ir en tim-
ligen makaber merit f6r produkten ifra-
ga, kan emellertid finna ftrost i tanken
pa att dven ahdra hjul‘éin krigsindu-
strins snart skull‘e§ stoppa om kullager-
produktionen avstannade. I si hog grad
har namligen kullag"}\et I;ilivit ett med
modern industri — kh]la'gret, ja, men
inte vilket kullager soxﬁ\he’lst utan just
det svenska. For att inte ‘misstiinkas for
chauvinism bor kanske fo attaren hir
inskjuta, att detta kullage ed en mera

nna de krig-

teknisk term bor kallas \? \ sfariska,
men eftersom just detta @ eh svensk
uppfinning m& den chauvi }

ppfi d istiska ut-
vikningen vara forsvarad. | \

Det sfiariska kullagret harnl nyss fullt
40 ar, och kort efter den f’e%’sedag
pfzssade dess uppfinnare och' konstruk-
tor pé att fylla 70. Det kan jalltsd vara
motiverat att gora en liten dterblick pa
vad d_enna uppfinnares girning egentli-
gen inneburit for svensk fAndustri och
handel under de decennier Som gatt.

I teknikens historia liksém i historien

de det-populdtt-och-efterfrigat, men att lagerfra i ; i

r 1 “efte gerfrigan hade man inte
defina industri & sin_sida kunde na en de ki lager som fanns var inte alls 1z
/sd fantastisk blonistring som den gjort, pade for anvandning i transmi

i msmmsands e

@[] °

fanns i Schweinfurt, Tysklan
lagerfabrik, men tillverkning 3
d_en tiden inte stor, industrin I nn
sina gamla problem med lagren att dras
med. Nagon tillfredsstdllande 16sning pa

i_ ovrigt gri den~ena~tilldragelsen in
i (‘iexg,anﬂ?fe::h det dr manga“ginger
syaft att siga var och hur ett utveek-

'ix}gsfiirlopp startar. Vad kullagret be-
traffar var det cykelindustrin, som gjor-

beror pa att
ret fick j
Man ka
samma g

an i det svenska kullag-

och sto s TSPt
det kullager man behévde. o St saon B 1 o

cykelkonstruktionerna kom fram, fi6k
kullagret 8in chans. For de speciella
krav, som %en cykels rotera axlar
stédllde, kunde kullager passa
bra och foljaktligen borjade Sch
furtfabriken att blomstfa upp.
ghende kan namnas aft Sc

den tyska kullageyindu

innu under de 3
foljaktligen et
allierades bombf)
hade staden gbf

1 dra industriers snabba utveck-
ling mot massproduktion.

Detta tal later kanske litet dunkelt,
det talas om kullager och ’svenska”
kullager, vad dr di skillnaden? Delvis
har frigan redan besvarats: det sven-
s}fa kullagret dr sfiriskt. Men for att
forst@ vad detta innebir, bor man kasta
en blick bakat, pa tiden fore SKF.

Kullagret som sadant ar ingalunda skarnas harjnin;
nigon svensk uppfinning. Redan 1880 get, men [de

*w ~
SKF ar ett namn som ar kant ark
svensk kvalitet. Dess skapare dr
icke lika kand trots att han i a

verket. D& det av honom skapade
ar och han sjalv i december£¥11d

“tillfallet lampligt 2667 vidstd€nde artikel av redakt
presentéra=denna.

a uppfu. lmng. och varldsin

med sin skapare for sina lasare. ;




T. v. Btt stiiriskt
radialrullager
med dimensioner-
nn 900 X1 280 X280
mm. Nedan dr
Sven  Wingqulst
vid sitt ritbord
— tvii bllder som
kan siigas utgira
SKI'.

t. h. och ovap
kunna ges ru-
~ Da och nu
‘h. 4r en arbeterska
! retagets tidi-

Rt e L5y, o) L B dpeisie e adl Sl 0

ag som de ruinmassor, som i
Zilglgﬁelfistgr av staden. Ocksa 1 det fal-
let har Schweinfurt avspeglat den tek-
niska utvecklingen!)

ska kullagret hade sina nack-
dea{it ti)s% var “stelt”, dess yttre ring
var cylindrisk och q§atta gjorde att ku-
lorna inte pd ratt satt kunde uppta be-
lastningarna om a.\:el_t.appgu'na var det
minsta excentriska. Raddn}ngcr} ur den-
na svarighet var emellertid pa vig —
den hade varit pd vig scdz}_l} den 10 dg-
cember 1876. Den dagen ;oddcs .nam.h-
gen i Hallsberg en son till stationsin-
spektoren och denne son var Sven Gus-
taf Wingquist, som 30 ar senare loste
kullagrets problem.

I fraga om stora uppfinnare I_).rul-car
man girna hirleda deras mannagirning
fran barnets intressen. Det ar emeller-
tid forfattaren obekant huruvida gossen
Sven Gustaf var speciellt road av den
uraldriga leken “spela kula” och om han
under detta spelande anlade nigra me-
kaniska synpunkter pa leken objekt.
Vad man diremot med siikufh(:;_ vet Ar,

att han som driftsingenjor vid Gamle-
stadens textilfabriker i Gbte _hade
méanga och svara bekymmer med lager-
konstruktionerna i spinnstolarna. En
dag, berittas det; lmdeﬁ for “::vx‘:'-is(-lfte
gangen ett par lager gatt sonder och

skadan var si stor att man inte kunde
reparera den. Det var ingenting annat
att gora @n att bestdlla nya lager hos
fabrikanten i Tyskland. Bestdliningen
skickades ivag och fabrikanten bekraf-
tade den omedelbart, men rzzu(} det
dystra tilligget att ordern inte kunde
effektueras forrin om ett ar.

Nir Wingquist fick hora det, lar han
ha sagt, att si linge kan vi inte vanta,
743 gor vi hellre nya lager sjalva”. Och
sa gjorde han det sfiriska kullagret. —
Fullt si enkel #r emellertid inte det
sfariska kullagrets genesis, men den
citerade versionen gor sig onekligen bra
i berdttelseform. Sanningen dr i stillet
den, att Wingquist sedan nigra ar till-
baka hade gatt och funderat pa lager-
problemet. Han hade provat de géngse
kullagertyperna och funnit dem alla be-
hiftade med samma allvarliga fel: den
cylindriska  ytterringen, som inte gav
kulorna den ritta 1'61*elsefriheten..Han
hade nog den sfiriska konstruktionen
klar i huvudet vid det citerade tillfillet,
och sannolikt var det vil si, att den
langa leveranstiden kom hans beslut z}.tt
realisera sin idé att mogna fortare an
han avsett.

Det var 1906, som intermezzot med
bestallningen intriffade, Wingquist satte
omedelbart i gang med att prova sina
idéer om det riktiga kullagret och hans
experiment dgde~Tum pa Gam]estaﬁdens
fabriker. Han lyckades och det s&-Over-
tygande, atf han beslot att redan.pé ny-
Arvet 1907 sdtta 1 gang aed tillverk-
ningen(i storre skala. 2

Hur lyckades han? Jo, genom att gora
den yttre ringens yta sfarisk 1 stnl]e;
for cylindrisk |«S4 enkelt var det — men
alla geniala konstruktioner ar enkla nar
man ser dem fardiga. Tack vare den
afariska begransningsytan kundg varje
kula i varje ogonblick anpassa sig efter
omstindigheterna, dvs. effer eventuell
excentricitet hos axeltapparna. Det

sfiriska kullagret reglerar alltsd sig

sjalvt efter ogonblickets kray, och i och
med dess tillblivelse inbrot en ny tid
inte bara for lagerindustrin utan ocksa
for stora delar av maskinindustrin over
huvud taget.

Den 16 februari 1907 sammantradde
nagra av Goteborgs mest framtradande
affarsman, tvad herrar Carlander, tva
herrar J:son Mark samt Sven Wingquist
och etablerade sig som konstituerande
bolagsstamma for ett nytt foretag, som
fick namnet Svenska Kullagerfabriken.
Och s& beslot man att bolaget omedel-
bart skulle sidtta i ging med produktio-
nen. Det dr emellertid fel att tro, att
foretaget fick vind i seglen redan vid
starten. Man méaste komma ihag att
konservatismen inom industrivédrlden var
stor d4 som nu, man var alltid pd sin
kant mot “nymodigheter”. Och till detta
si att sdga mera allmdnna motstand
kom si det som bast karakteriseras av
det gamla ordet om svarigheten att vara
profet i eget land. De herrar, som bil-
dade holaget var visserligen gynnsamt
instalida till saken, men de var forsik-
tiea och ville inte sldppa till s& mycket
» — hela aktiekapitalet uppgick

T endast 110 000 kr. Detta

et att komma med, da
llde att forst av allt skaffa nya
och verktyg. Det beridttas fran
att Wingquist bara hade till-
1 en enda dieselmotor om fattiga

kin samt ett par slipmaskiner.
den var att man fick kora vissa ma-
skiner om formiddagarna, andra om
eftermiddagarna — drivkraften rackte
inte till for allsidig drift hela dagen.

Lika besvarligt hade Wingquist det
med de administrativa goromilen. Han
maste hushalla strangt med det knappa
kapitalet och han drev sparsamheten sa
langt, att han avstod frian skrivmaskin!

Han skrev sjilv alla reklambrev och
offerter for hand och bara det var ingen
liten prestation, och dirtill en presta-
tion, som fick goras pa kvillarna. Det
berattas att sparsamheten t. o. m. drevs
sa langt att arbetarna vid ett tillfdlle
under forsta vintern klagade over att
det var alldeles for kallt i fabriken, sa
kallt att de helt enkelt gick hem och lit
Wingquist sitta dir ensam med maski-
nerna. Alltsd en regelritt strejk — men
man kanske i stidllet ska kalla det
_strejkunge, ty det drojde inte si linge
innan hela arbetsstyrkan &ater var pa
sin plats: :

'Hela arbetsstyrkan, ja! Den bestod
forsta aret av 12 mian, som Wingquist
fatt med sig frin Gamlestadens fabri-
ker nar han startade. Och #ven pi den
punkten hade han ett visst motstind att

overvinna.»De tolv man han utvalt som |

siq f§rsta arbetsstyrka, var samtliga
sl;xckhga karlar) vana vid maskiner och |
vid Wingquist sjilv. Det var med tvekan |
gubbarna antog hans anbud.'Man visste
v_gd man hade, men-inte hur det nya
foretaget skulle klara sig — kanske man
en vacker dag stod ddar utan jobb. Man
jfunderade grundligt pA saken, men en
'dag fann en av de #ldre i laget det for-
llosande ordet.

| Jag for min del, sade han, tycker
att Wingquist dr en rejil och duktig
jkarl och om han nu tror pA sin nya

den riackte inte till att -

Jul- och rullager be-
star icke enbart av
kulor resp. rullar
utan ocksi av ytter-
ringarna och hiir iir
en arbetare syssel-
satt med centerless-
slipning Jjust av
ytterringar.

Ett litet tecken pi
utvecklingen: Overst
fabriken fran 1907,
som di wvar foreta-
gets enda, och ne-
derst foretagets nu-
varande  Goteborgs-
fabrik. Bilden skulle
emellertid ha Dblivit
betydligt mer bely-
sande om vi haft
mijlighet att girn
ett fotomontage av
samtlign de anliigg-
ningar, som 1 dag
tillhér foretaget |

Sverige och utlandet.
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fabrik, sa gor jag det ocksid. Det befanns att de andra hade
samma uppfattning och si drog Wingquist med sin tolvhov-
dade arbetsstyrka ut ur Gamlestadens fabriker och instal-
lerade sig i hogst provisoriska arbetslokaler, och som redan
berattats, med hogst provisoriska arbetsmaskiner. Men trots
allt det improviserade vid starfen, si arbetade sig det sfi-
riska kullagret fram, sakta men szkert de forsta aren, la-

- vinartat 1 fortsattningen. Eller vad ska man annars kalla

en utveckling som askadliggores av foljande siffror: 1908,
som var det forsta egentliga forsaljningsaret, hade bolaget
ett aktiekapital av 110 000 kr och en personalstab om 15
personer. 1918, efter fyra genomkzampade varldskrigsar, var
aktiekapitalet 84 000 000 och arbetsstyrkan 4 000 man plus
700 tjansteman. Bra marscherat pi tio ar!

1918 var ju det forsta varldskrigets sista ar. Det aret
”’brot freden ut”. Detta medforde en snabb och stark ok-
ning i bolagets omsattning, en omsattning som kulminerade
1920, di den forodande efterkrigskrisen satte in. Bolaget
lotsades emellertid med stor skicklighet ur krisen — hur
det gick till ska jag Aterkomma till. Men man hade ocksa
tur. Just under 1920-talets forsta ar borjade bilindustrin
skjuta fart och genom att denna industri fort nog i stor
utstrackning blev SKF':s kund, steg omsittningen av bil-
kullager mycket hastigt. Under aren 1923—29 Gkades om-
sattningen av sidana kullager med inte mindre Zn 250 %
— onekligen en siffra som talar! Men ocksi en siffra som
ger anledning till eftertanke.

Man far komma ihig att de svenska kullagrens populari-
tet var grundad pi deras hoga kvalitet (gott stal, noggrant
utférande m. m.), livslingd och funktionssikerhet. Men i
fraga om bilindustrin spelade lagrens livslangd inte s4 stor

roll, en bhil dr ju inte berdknad for s& stor livslingd som
t. ex. en verkstadsmaskin. Fodljaktligen kan man ju finna det
miirkligt, att bilfabrikanterna kopte de dyrare svenska kullag-
ren, nar de lika bra kunde klara sig med andra. Har kommer
ett speciellt SKF-drag in, som fb'rtjiinal: ett sdrskilt omnim-
nande, namligen bolagets unika forsiljningsorganisation med
"rorliga” priser.

Wingquist var inte bara det sfariska kullagrets konstruktor
och SKF-fabrikens tekniske chef och verkstdllande direktor.
Han skotte ocksa sjalv forsdljningen under de forsta aren och
planlade en ytterst omsorgsfull organisation for kullagrets
spridning i utlandet. Redan efter ett ar var bolaget represen-
terat i Paris, Duisburg och Helsingfors, och vid slutet av 1908
hade Wingquist agenter i Schweiz, Belgien, Danmas

lien och Osterrike. Under det aret etablerade h:}npv L sam-
arbete med den stora tyska firman Schuchard.t & Schiitie och
foljande ar bildades ett dotterbolag till SKF i USA :med site

i New York — om ytterligare ett ar fanns ett liknande i Eng-

land. Det blir for trottsamt att steg for steg folja SIiTi':s ex-

pansion ute i virlden, det ma vara nog att nimna vid det

forsta varldskrigets utbrott, alltsd atta ar efter k ets fo-

delse, var det representerat i 27 olika ldnder, eckling,

som sikerligen ar enastlende i var exportindustris historia.

SKF':s politik vid utlandsforsdljningen var redan tidigt den
(Forts. pa sid. 27.)

Ett av de stora sfilriska radialrullagren lir i det niir-
maste leveranskiart och fir hiir en Insmirjning.
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En Lel jirnvig som yrkesskola — dr inte det nigot
som skulle locka svenska ungdomar? Nigot sidant har
nwon vid vissa storre ryska stidder. Det dr visserligen

nigra normalspariga banor, men de #r tillrickligt
for att tillata trafik, Har limnar en av TfA:s
en redogorelse i ord och bild for denna
kesskola.

§?2 grund av den vildsamma industriella expansionen har
* Sovjet de senaste femton—tjugo &ren lidit av en konstant
brist pa kvalificerad arbetskraft. For att ridda bot pa denna
skapades 1941 nigot som man kallar den Statliga Arbetsre-
serven. Till denna yrkesutbildning rekryteras ungdomar i al-
dern 14—16 ar till tvaadriga kurser och 16—18-aringar till sex-
ménaders snabbkurser. Anslutningen ar frivillig, men eventu-
ella vakanser uttas ”mobiliseringsvigen”. Aren 1946—1950
ska denna arbetsreserv utbilda 4,5 miljoner kvalificerade yr-
kesmin, dédribland flera hundra tusen jirnvigare.

I storstdderna Moskva, Tbilisi, Charkov, Dnjepropetrovsk
m. fl. lir man aldrig ha behovt tillgripa mobilisering av ung-
dom till arbetsreservens jarnvigsskolor. Antalet sokande Gver-
skrider alltid antalet platser. Orsaken till ungdomens iver
att bli jarnvidgare Ar ldtt att finna. I dessa stider har man
namligen byggt sirskilda barnjirnvigar, dir allt ir minutiost
ill'{'tf fsom vid de riktiga jarnvagarna, utom vad storleken be-
raffar.

Jéarnvigslinjerna har en strickning pa nagra kilometer var-
dera. Banan loper genom tunnlar och éver viadukter. Lok och
vagnar, stationer, depéer och stillverk ir naturtrogna formin-
skade kopior. Passagerarna ar fortjusta barn. Men inte sillan
ses ocksd nagon vuxen prova resans behag, Personalen, stin- .
sar, véaxlare, ”specialister” vid depierna, konduktorer, Jokfs- °
rave och eldare, alla dr de barn i tio till fjortonarsaldern, som

(Forts. pd sid. 82.) U
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Med svensk ensamratt for Teknik fér Alla
av Raymond Rosenthal
I en nira framtid kommer det att bli méjligt att sitta bekviimt till-

bakalutad i en fitolj och endast vrida pa ratten till en vanlig
radioapparat for frekvensmodulerade vagor, vilken utrustats nied en
speciell tillsats, for att sitta i ging en fyrspaltig tidning, som kom-
mer att rullas upp i snabbare takt @n nagon hinner ldsa. Den kom-
mer att over radion reproduceras i klar, ldttldst stil i svart och vitt
pa ett ark ungefidr 25 cm brett. Texten kommer att vara illustrerad
med fotografier, lika klara som man kan fa fram med vanligt offsett-
tryck, och, vad som kanske dr viktigast, det blir tryckta sidor, som
kan forvaras och ldsas ndr man sa onskar.

Hela den omfattande distribueringen av tidningarna elimineras och
inte ens den snabbaste nyhetsutsindning pr ljudradio kan hailla
jamna steg med denna nya form av nyhetsspridning, da ingen halla-
man eller nyhetsldsare kan prata ens en fjardedel s& snabbt som

facsimiletidningen tryckes.
Facsimileradio utvecklades under kriget av Radio Inventions, Inc.,
i New York, och sedan dess har 20 betydelsefulla amerikanska radio-

I den runda bilden
Uverst #ir den foto-
tekniska avliisa~
ren” Just 1 fiird med
att siinda forsta-
sidan 1 ett ameri-
kanskt populiirtek-
niskt magasin.
Omedelbart diirun-
der hiller en hem-
mottagare pi att
iterge samma fir-
stasida,

Till hoger har teck-
naren litit sin fan-
tasl spela och fir-
biittrat uppfinning-
en ytterligare ett
steg!

il

T

_ frekvensmodulerad

T, v. de dubbla regi-
streringsinstrumenten
paA  siindarstationen,
varigenom man stiin-
digt kan kontrollera -

UNDERBARVAG

siindningens kvalitet.
i h schematisk
framstiillning av hur
facsimilesiindningen
tillgdr,

SANDARE

den for facsimilesandning
pr radio ar papperet i mot-
tagarapparaten 1 forvag
kemiskt preparerat, varige-
nom det blivit elektrolytiskt
kansligt for forandringar i
.den elektriska strommen.
Varje gang den varierande
elektriska strommen kom-
mer i kontakt med det spe-
ciellt preparerade papperet
sker en omedelbar fargfor-
indring, si att Aaskidaren
kan ldsa sin tidning lika
snabbt som den utsdndes.

lelar av landet tagit upp
form. Redan nu &ar me-
orad effektiv och prak-
r. Den behover endast tva
parater, avlisaren (for sind-
‘h registreringsapparaten (for
n), som har forbindelse med
varandra genom radiovagorna.

I en vanlig radioutsindning anvin-
d2r man en mikrofon for att forvandla
ljud till elektromagnetiska impulser, var-
efter en hogtalare forvandlar de mot-
tagna impulserna till Ijud igen. Vid fac-
simileradio #r mikrofonen ersatt med
avldsaren och hogtalaren av registre-
ringsapparaten.

Den tidning, som ska utsindas, span-
nes runt en roterande cylinder, som ar
sammanbyggd med avldsaren. Ett “elek-
triskt oga”, en fotocell, glider over det
tryckta materialet pa cylindern och la-
ter elektrisk strom, vars styrka varie-
rar allt efter morka eller ljusa partier
pa tidningssidan och i den ingdende bil-
der och text, passera. Fotocellen sve-
per over tidningssidan frian hoger till
vanster i svagt lutande linjer uppifran
och ned.

Niar varje del av en sidan linje “av-
lasts” sdndes en ”bildsignal” ut. Av-
lasningen sker p4 med 42 linjer pr cm,
varfor varje enskild linje ar osynlig for
blotta dgat. Daremot uppfattas ett an-
tal siddana bildsignaler nar de aterges
pa registreringsinstrumentet pa motta-
garsidan som en avbildning av originalet,
Bildsignalerna ar speciellt lampade for
radiosindning, da
bildsignalernas frekvens varierar mellan
700 och 13 000 perioder pr sekund, vilket
motsvarar bandbredden i en FM-mot-
tagare.

”Avldsaren” utsinder sina impulser
med ljusets hastighet. D4 impulserna an-
lander till mottagaren forstarkes de och
dirigerar en markeringsanordning som
producerar direkt facsimile av varje li-
ten del av det tryckta materialet pa mot-
svarande plats pA mottagarpapperet.

Vid den nu anvianda, forbittrade meto-

¢ Sa fort mottagaren satts
i gang sa arbetar den fullkomligt utan
nagon tillsyn. Papperet placeras auto-
matiskt p& avldsarrullen. Apparatinne-
havaren kan ocksa stdlla in sin appa-
rat pa ett bestamt program och appa-
raten tar emot detta, medan personen
sjalv dr upptagen pa annat hill. En
rulle papper racker for 24 timmars kon-
tinuerlig mottagning och att byta ut en
rulle dr inte svarare dn att byta film i
en kamera.

Den viktigaste uppfinningen i den nya
facsimilemottagaren ar det anvinda
“tryckbladet”. Bildsignalen sidnder en
elektrisk impuls genom detta tryckblad,
som i sin tur sinder den ge-
nom dezt kemiskt preparerade
papperet till en wire som ar
lindad i en spiral runt en cy-
linder pa motsatta sidan av
papperet. Spiraleylindern ro-
terar s& pass sakta som 360
varv i minuten. Det avtryck
som markeringsanordningen
gor pa registreringsinstru-
mentet bestammes av den
punkt dar tryckbladet” och
spiralen mots. Fullkomlig re-
produktion av avtrycket ar
sikerstdalld genom en nog-
grann synkronisering av spi- -
ralrullens fart med ”avlidsa-
rens” hos sindaren. Avtryc-
ket, som uppstdr genom kon-
takten med ”tryckbladet”, |
framtrider omedelbart klart |
och lasbart,

Det specialpreparerade
papperet kommer packat i en
fuktbehallare, som placeras in
1 mottagningsapparaten, Ef-
tersom papperet ar kemiskt
genomdrankt, ar dess yta fuk-

En del amerikanska flyglinjer
har utnyttjat liknande installa-
tioner till att Uversiinda viider-
lekskartor 1 formatet 800 X 450
mm,

SANDARCYLINDER

MOTYAGARCYLINDER

tig, men en sirskild torkanordning i ap-
paraten torkar det vartefter det rullas
upp, s& att ndr papperet lamnar mot-
tagarrullen ar det torrt och fint, klart
att bli list och handskat med.

Samtidigt med de stora framsteg, som
gjorts betraffande hemmottagare pa
detta omrdde, har ocksd utrustningen pa
avsandarsidan forbattrats hogst avse-
vart. En sdndaranlagening ar vanligen
monterad pa ett stativ, som haller tva
?avldsare”. Medan den ena avlasaren”
sinder forsta sidan kan den andra ay-
lasaren” goras klar for sandning av and-
ra sidan, varigenom lopande utsandning
sikersfilles. Tva registreringsinstrument
ar ocksd monterade pa stativet. Ett av
dessa ar standigt i1 tjanst och trycker allt
som utsdndes. Genom att iakttaga detta
kan alltid den som handhar utsandning-
en kontrollera om négra justeringar be-
hover goras. -

S4 langt den amerikanske forfattaren,
som raknar med att denna nya form av
nyhetsformedling, kommer att stalla till
revolution inom radiovarlden, for att nu
inte tala om tidningsvirlden. Aven om
nu inte revolutionen kommer att bli
fullt sa stor som han forutser — vi ska
i fortsattningen ldmna nagra skal var-

(Forts. pa sid. 81.)
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n friga, som bes@ttningen pa passage-
Ad yarfartyg ofta fir hora dia passage-
Tarna stigit ombord eller kanske framst
~ da det borjar blasa upp, ar: "Rullar ba-
- ten mycket?” Den som en gang upplevt
~ sjosjukans kval, gor det inte frivilligt
~ alltfor ofta. Det finns visserligen sjo-

- sjukepiller att kopa pa apoteken, men de
- verkar inte alltid.

man forskade under det andra varlds-
kriget intensivt efter effektiva medel
mot sjosjukan, som grasserade under de
~ langa sjotransporterna. Sarskilt bety-
©  delsefullt var det, att landstigningstrup-
. perna under den sista etappen mot den
fientliga stranden icke blev sjosjuka i de
flatbottnade landstigningsfarkosterna, s
 att stridsdugligheten sjonk i takt med
- vagorna i det viktigaste momentet. En-
ligt rapporter fran landstigningen i Nor-
ndie 1944 l4r pillerna haft féga fram-
ing och en stor del av trupperna, som
6ver Engelska kanalen i1 smirre
farkoster var mycket sjosjuka efter over-
farten i den krabba sjon. Det senaste
anska sjosjukemedlet hyoscine,
dock kunna radda 80 procent av
ze a fran sjosjuka.
d4 inga andra mdjligheter
a dem som har diliga sjoben
ire sagt, kansligt balanssinne?
nns det. Forst och framst kan
‘ pa ett lampligt sitt.
nskaper ska vara go-

yekiga rorel-
e heller vara

Brittiska och amerikanska vetenskaps-

for vekt, ty da blir det rankt och kan
kantra.

Den faktor, som i forsta hand ar be-
stammande for fartygens rullningsegen-
skaper, ar metacenthojden, som ar av-
stdndet mellan fartygets tyngdpunkt och
metacenterhojden, dvs. den punkt dédr en
vertikal linje fran fartygets nya tyngd-
punkt i kriangt lage skiar fartygets mid-
skeppslinje. Vidare bor fartyget konst-
rueras sa att det icke stampar for myc-
ket genom att for- och akterskepp erhal-
ler lamplig form. For att reducera rull-
ningsrorelserna erhéiller fartygen sling-
erkolar eller speciella stabiliseringsan-
ordningar.

Det ar dock i allméanhet icke for sjo-
sjukans skull som dessa konstruktioner
infores utan framfor allt for att minska
pakanningarna pa fartyget. Slingerko-
lar ar fenor, som byggs ut fran fartygs-
sidan i overgéangen mellan sida och bot-
ten, och de stracker sig vanligen oOver
mer an halften av fartygets lingd. Un-
der de senaste aren har forsok utforts
med slingerkélar enligt Wilton-Fije-
noords patent, vilket innebdr en uppdel-
ning av kélen i mindre stycken utforma-
de som stromlinjeformade fenor.

Slingerkolarnas verkan ar relativt obe-
tydlig vid sma och langsamma rullnings-
rorelser, och de har dessutom den nack-
delen att fartygets fart reduceras genom
det okade motstindet,

En tekniskt sett mycket elegant 16s-
ning av stabilitetsproblemet Ar installa-
tion av gyrostabilisatorer. Dessa grun-
dar sig pad forma-
gan hos ett mycket
snabbt _ roterande
hjul att behilla sin
riktning i rymden
oforandrad. DA far-
tyget rullar, sitter
ett mindre hjilpgy-
ro i ging en ma-
skin, som soker fora

Att tecknaren, som
sliippts fram | frihet
pa denna sida, upp-
levt sJUsjukan, fir-
stir var och en som
sJilly genomgitt sam-
ma pliga.

axlarna pd de stora snurserna for-
eller akterover. Snurrcrna ker mot-
sitta sig denna rovelse vrider
sig 1 stidllet 1 ett tvitrszzppsplan,
* Harvid motverkas och nect:i-=-as rull-
ningsrorelserna. Et¢ flerts ent fin-
nes pa detta omrade, s& Lperry’s,
Schlicks och Schneider-Fieu’.
Det mest kdanda exemplet 1% an gyro-
installation var den stora ifu:i=nska at-

lantangaren Conti di Savoia (= 200 ton),
som sianktes av en flygbon der det
andra virldskriget. Tre v a gyro-
snurror med omkring fyra rs dia-
meter och en rotationshastigici av-910
varv/min, och sammanlagt vigande icke
mindre dn 344 ton reducerade ruilningen
med ca 50 procent.

En annan metod, som sérskilt forordas
i amerikanska facktidskrifter, for att
minska rullningen har konstruerats av
dels en japan Doktor S. Motora dels av
den engelska firman Denny & Brown,

Stabiliseringsfenor, som paminner om
ubitarnas hojdroder, sticker ut fran
skrovet under vattenlinjen pa fartygets
bada sidor. Fenorna mandvreras av ro-
derstockar, vilka dr si forenade, att tva
f nor pa vardera sidan av fartyget vrids
lika mycket men at motsatta hall. Roder-
stockarna erhaller sin rorelse fran en
motor, som paverkas av ett hjdlpgyro.
Vid rullning ger gyrot den fena, som
sitter p4 den neditgdende sidan av far-
tyeet en rorelse si att den forliga kan-
ten av fenan &ar vriden uppit och vice
versa. Vid fart forover soker den ena

al 7

NP

SRR el e e

o

fenan lyfta fartyget och den andra tryc-
ka ned det. Detta kraftpar motverkar
alltsd rullningen. Verkningssattet pa-
minner om flygplanens skevningsroder.

En av bilderna visar Denny-Brown’s
konstruktion. Fenorna kan dras in i far-
tyget, da de icke behover anvdndas. Den
brittiska Angaren Isle of Sark pa 2200
ton, som uppehiller forbindelsen mellan
England och kanaloarna Guernsey och
Jersey utrustades med stabiliseringsfenor
och resultatet var mycket gott. Hela an-
liggningen viger 15 ton och fordrar 30
hk for driften. Enligt uppgift reducera-
des 20° rullning till 2° pa 45 sekunder,
vilket later trostande for dem som ar
kinsliga for Neptuns vita giss.

Tyskarna anvinde ett annat system. I
fartygets sidor byggdes slingertankar,
som bildade ett slags kommunicerande
kirl. Tankarna var forenade genom tva
l-analer, en ovre luftkanal och en undre
vattenkanal, Behdllarna kan fyllas an-
tingen med saltvatten eller annu hellre

firsicvatten eller olja, varigenom de
o Adubbel nytta. Viatskan utfyller
v» kanalen och behallarna till ca
¢iden. Genom fartygets rullning-
tskan i tankarna pendelarta-
ingay. Hirigenom erhdlles ett
oment pa fartyget, som mot-
inngen,
karna arbetar automatiskt sedan
i luftkanalen instéllts for ldmp-
[ ypning. Dessa tankar kriaver ing-
en krafttilliforsel och tillsyn och upptar
mindre utrymme #n gyrostabilisatorer.
Den erforderliga vitskemiangden utgor
for medelstora fartyg 1—2,5 procent av
Tartygets vikt.

Siemens-Halske inforde en forbattring,
som karakteriseras av att tankarnas
tomning och fyllning regleras medelst
en gyrostyrd sug- och tryckflakt. Vatt-
net eller oljan tryckes i viss fas med
rullningsvinkeln. Dampningen blir storst,
nar vitskepelarnas egen sviangningstid
ar lika eller ndgot mindre an fartygets
svangningstid,

Siemens-Halske’s system, som bl. a.
anvindes pad nagra tyska orlogsfartyg,
kan i lugnt vdder utnyttias for att ge
fartyget konstgjord rullning, vilket ar
av viarde for att utbilda riktare vid ka-
nonerna.

Isbrytare har liknande tankar for att
framkalla rullande rorelser, da fartyget
kort fast i isen. Genom att pumpa vat-
ten fram och tillbaka tryckes isen ned pa
sidorna om fartyget, och det kan da bac-
ka loss och gdra en ny ansats for att
soka krossa isbarriiren. Vara storsta
isbrvtare, Ymer och Atle, har dylika in-
stallationer.

Rullningsrérelserna beror dven pa va-
gornas natur, dvs. deras storlek och pe-
riod, och vid fartygskonstruktioner tas
darfor hiansyn till de farvatten fartyget
huvudsakligen ska befara. Vid resonans
mellan vagperiod och fartygets rullnings-
period skulle fartyget kantra om ingen

ampning fanns., Ddmpning erhalles
emellertid alltid av vattnets friktion mot
bordldggningen och genom formmotstin-
det vid vattnets stromning. Ju stérre
rullningsperiod ett fartvg har, desto
mindre ér risken for kritisk rullning. 14
sekunders rullningsperiod motsvarar t.
ex. 300 meters vaglingd, dvs. atlantva-
gor, och 11 ‘sekunders period motsvarar
180 meters vaglingd. Som jamforelse

ey ,'_ ,,‘x’&
kan ndmnas att Conti di Savoia hade en
rullningsperiod av 26 sekunder.
Hur hoga kan dd vagorna bli?
har nog hort mattet ’hoga som hus”, men
det ar alltfor ungefarligt.
Oceanografer anser att 18 meter mel-
lan vagdal och vagtopp dr en maximal

grans och att vagor over 15 meter ar |}

mycket sallsynta,

En expedition, som bedrev forskningar
under tre ars tid pa alla hav, uppmatte
enstaka vagor med 13 meters hojd. :

Viarldens storsta passagerarfartyg,
Queen Elisabeth, hade i december 1946 en
mycket svar resa over Atlanten och da
uppmattes vigor pad 15 meter.

Som minnesregel giller att vaghojden
pa havet uppgar till 0,4 av
vindstyrkan uttryckt i meter
per sekund. Denna regel giller
dock endast upp till orkan, 30
m/sek (12 Beaufort). Over
denna vindstyrka blaser vig-
topparna bort.

Overst en av de tre
stora gyrosnurrorna i
den italienska atlant-
angaren Conti di Sa-
voia. Installationen
uppges ha reducerat
rullningen med 5§50
procent. Omedelbart
diirunder en schema-
tisk bild av gyrosta-

Alla

¥

bilisatorns princip.
G h. Denny &
Browns stabilise-

ringsfenor dels sedda
frin sidan och dels
uppifrin.

Nedan en schematisk
framstiillning av det
av tyskarna anviindn
Siemens-Halske's

tanksystem fior att
motverka rullningen.
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{antverk och verkstadsarbete 11

Gjutning.

Gjutareyrket — som bland annat
kraver gott handlag, formsinne,
‘modelleringslust, noggrannhet och
‘ovanlig sakerhet pa handen — ar
intressant och omyvaxlande. Redan
‘samma dag kan gjutaren ofta fa
se resultatet ay sitt arbete. Men
yrket ar dven sotigt och ofta
tungt samt svart att fa lara, da
yrkesutbildningen i vart land hit-
- tills forsummats pa ett orovackan-
- de satt.

For narvarande foreligger en brist
pa ca 240 gjuterilarlingar. Yrket
haller pa att forgubbas och man
har Overvagt import ay utldndsk
‘arbetskraft. Den yngling, som
lyckas komma in i yrket har dar-
for, ay allt att doma, en god

1 framtid.

J

Man skiljer pa jarngjuterier, stalgju-
terier och metallgjuterier. En speciell
gren inom jarngjutning ar gjutning av

_ ett jarn for aduceringsgods. En sarskild

. art av metallgjutning ar Eonstgjutning

Jiksom aven liattmetallgjutning. Ett mo-

* dernt gjutforfarande betraffande vissa

-

=

lattmetaller ar pressgjutning, vilket rak-
nas som maskinarbete.
De sex storsta gjuterierna, som har

! mer 4n 200 arbetare, ligger i Goteborg,
Hilleforsnas, Katrineholm, Norraham-

mar, Svedala och Visterds, Gjuterier

ed mer Zn 100 arbetare finns i An-

rsrum, Arvika, Eskilstuna, Givle,

11h#ll, Katrineholm, Malms, Limhamn

ch Sidertilje. Dessutom har flera av

rnbruken omfattande stilgiuterier. De

sta jarngjuterierna har mindre an 50
tare. i

d de industriféretag, som har me-

jutni upngar arbetarantalet en-

gra f4 man och detsamma ar

t vid hantverksmissigt be-

netallgjuterier, Nagra storre in-

. bedrivna metallgjuterier finns

edaverken i Sddertilje

oderberg i Bskilstuna,

hamn samt Nordiska Armaturfabrikerna
1 Linkoping och Kungsor.

Enligt verkstadsforeningens statistik,
som praktiskt taget omfattar alla gjute-
rier med undantag av jarnbrukens stal-
gjuterier och ett antal mindre metall-
gjuterier, utgor de vuxna gjuteriarbetar-

Ett helgjutet turbinhjul fran Bofors. Vikt 18,7
ton. Diameter 4 m.

nas antal ca 8000 fordelade pa nagot
over 200 arbetsplatser. Yrkesmiannens
antal torde darav uppga till ca 2 500.

Gjutning anvindes for att framstilla
vitt skilda foremal, frian ryttarstatyen
till de minsta maskindelar. Det vanli-
gaste giutgodset av jarn ar maskingjut-
gods for verkstadsindustrin samt s. k.
handelsgiutgods sdsom kaminer och spi-
sar av olika slag, stekpannor och grytor,
kottkvarnar och badkar m. m. och gjut-
gods for byggnadsindamal.

Aven stalgjutgodset har stor bety-
delse, sarskilt inom verkstadsindustrin

vid tillverkning av maskindeiny
utsatta for stora pakdnninga:. iide le-
gerat och olegerat gjutgods Iéveiommer.
Sarskilt pa grund av sin cidinvdighet
anviandes legerat stalgjutgods il karl
och andra foremal, som m: kunna
tala hoga temperaturer. Av 2 lege-
rade specialstdl har under = senaste
aren sarskilt rostfria och syraf-sta stal
fatt stor anvdandning.

Gjutning tillgar sa, att man i en form

som ar

-av nagot slag infor ett material i fly-

tande tillstind och sedan liter detta
stelna, Det giutna foremalet eriizller da
samma form som haligheten i gjutfor-
men. Nar gjutstycket har steluat, opp-
nas_eller sonderslas formen och gjutstyc-
ket tas ut.

Oftast méaste gjutstycket underkas-
tas vidare bearbetning sdsom grovrens-
ning (skrotning), finrensning (putsning)
och i vissa fall glodgning och ytbehand-
ling av ett eller annat slag sdsom emal-
jering ete. Vanligen gjutes foremal av
jarn, stal eller nidgon annan metall eller
metallegering men dven gips, hartser,
bakelit m. m. ar amnen som later sig
gjutas.

Vid gjutning anvdnder man vanligen
en modell, som till sin yttre form over-
ensstammer med det fiardiga gjutgodset.
Modellen tillverkas av trda eller metall,
varvid man maste ta hdnsyn till jarnets
krympmatt, som for tackjarn ar omkring
1/100 och for stal ca 1/70.

Den enklaste gjutningen tillgar sa att
modellen avtryckes direkt i formmassan,
som dr utbredd pa gjuterigolvet. Man
gjuter ”i backen” och far da oppna gjut-
formar, ddr jarnets oversta yta fritt far
stelna. Det mesta gjutgodset framstal-
les dock i slutna formar, s. k. flaskor.
Sammanhallningen av formmassan, van-
ligen sand, dstadkommes av en ram av
tra eller jarn, som kallas flaska eller
formflaska. Stora formar framstilles
genom murning, och andra formar svar-
vas ut i sanden med hjilp av en schablon,
s. k. schablonering. :

Sextonde aysnittet av ingenjor Olof Hellgrens i Statens Arbetsmarknadskommis-
sion yrkesoversikt. Tidlggre aysnitt_har varit inférda i nr 8, 10, 12, 14, 16, 18,

19, 20, 22, 23,

25 1946, 1, 2 och 3 1947, n&sta inféres i nr 5.

Antag att man ska gjuta ett kugg-
hjul. Modellen dr da tillverkad i tva hal-
vor, som motsvarar var sin halyva av
kugghjulet. Den ena modellhalvan pla-
ceras i en flaska. Formmassan siktas
dirpa forsiktigt 6ver modellen och ned-
stampas sedermera Over hela flaskan.
Dessforinnan har man dock bestrott hela
modellen med ett tunt lager av kolpul-
ver for att forebygga att formmassan
hiftar fast vid modellen. Da flaskan ar
fylld och avjamnad vindes den helt om
och den yta, som nu kommer upp blir i
stillet foremal for avputsning.

Ovanpa den i flaskan liggande modell-
halvan placeras nu den andra modellhal-
van och en ny ram inpassas och fast-
kilas moga vid den undre gjutflaskan.
Formningen av kugghjulets ovre del
sker nu pd samma sdatt som den undre,
med undantag av att tvd stoppar infor-
mas. Nir dessa stoppar sedermera tas
at kownmer de att ldmna plats for kana-

. Genom den ena av dessa itappas
iarnet ier det att den d& undantrang-
da luften finner utlopp genom den andra.

04 formningen ar fardig urtages stop-
parna, varpd ilaskan delas och model-
les a2 ui. Detta maste ske med stor
‘ i a4 att icke formen skadas.

e maste den repareras var-

ren (gjutaren) anviander sig

verkivg., Se yrkesmian ete.

2t kugghjulet ska kunna fa sitt

axeihal i navet maste man pa denna

piats i formen placera en s. k. kidrna,

som Tullstindigt motsvarar axelns form.

Kirnan &r tillverkad av en sarskild

formmassz och omsorgsfullt torkad in-

nan den insdttes pa sin plats i gjutfor-
men.

Ibland torkas flaskorna i sin helhet
iore gjutningen. De insdttes da i tork-
ugnar, som haller en temperatur av 300
—400° C, Vid tackjdarnsgjutning dr tork-
ning overflodig, Gjutningen tillgir sa
att jarn hélles i den inre kanalen — in-
gjutet — tills man ser att det stiger
upp i den yttre, d4 formen iAr helt fylld.
Niar jarnet stelnat och svalnat skiljes

Owerst: Sektion av halva kugghjulsmodellen
i formflaskan.

I mitten: Sektion av tvi hopfistade gjutflas-
kor med var sin halva av kugghjulsmodellen.
th. de informade stopparna!

Nederst: Sektion av gjutformen klar {or gjut-
ning. Obs. att de informade stopparna nn iir
borttagna samt att man pd nxclhl[)lots plats i
navet insatt en kiirna.
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Utrustning och arbetsyérdelning:

Pit modellvindar och i modellbodar férvaras
modellerna. De aktuella finnes intill kontoret
23, flaskorna i gjuterihallen 22 samt pA flask-
giirden 19, sand av olika kvaliteter i sandupp-
lagen 20 samt i kiirnmakeriet 26, diir iiven en
sandsikt 14 finnes. Tackjiirns- och skrot-
upplag fterfinnes vid 21,

Inom gjuteriet kan man skilja pd sjilva
gjuterihallen 22, som har takfdnster och i tvdt
viningur striicker sig Over hein bygguaden.
Over arbetsplatserna gir tvii kranar 8 och 9
med vilkas hjiilp flaskor och skiinkar mandy-
reras, Dessutom finnes en sviingkran 17. I
gjuterihallen har gjutarna (handformarna)
och maskinformarna sina arbetsplatser 1 och
%1 De sistniimnda formar vid formmaskiner

Vid sidan av gjuterihallen ligger kontoret
23, briittforridet 24, ovanpd vilket tviitt- och
omkliidningsrum {ir inrymda, kupolugnen, diir
tackjiirnet och skrotet smiiltes 25 samt kiirn-
makeriet med sina torkugnar 26. P4 andra si-
dan av gjuterihallen #dterfinner man bl. a.
sandberedningen 27, renseriet 28 samt expe-
dition for firdigt gjutgods 30 och utanfér
denna lastbryggan 31.

Niir gjutaren pd morgonen kommer till sin
arbetsplats har hjilpare redan iordningstiillt

sand och de flaskor, som behdvs. Sanden har
sandblandaren 4 hiimtat friin sandupplagen 20,
malt den | kollergingen 13 och sedan trans-
porterat nt den till arbetsplatserna. Flaskor
har pd trallor fraktats in frin flaskgirden 19.

Pi kontoret fiir gjutaren de modeller efter
vilka han ska tillverka formarna. Modellsnic-"
karna har fiven tillverkat modeller till kiirnor.
Kiirnorna tillverkas av kilrnmakarna 3 och
placeras diirpd inuti flaskorna, diir de utfyl-
ler gjutgodsets hiillrum.

Innan gjutningen ska figa rum, vilket van-
ligen sker dit formningsarbetet for dagen #ir
firdigt, har pisiittare och ugnsskitare 5 i
kupolugnen 25 under lufttillférsel frin bliis-
maskinen 15 chargerat tackjiirn, skrot, kalk-
sten och koks i limpliga kyantiteter och kva-
liteter. Efter gjutningen, nilr gjutgodset sval-
nat, tar uppslagaren Isiir flaskorua och slir
upp gjutgodset. Detta fraktas diirefter till
renseriet 28. Hiir befrins det frin gjutgods-
sdmmar, grader m. m. Vid rensningen be-
gagnar sig rensare av luftmejslar, som drivs
av komprimerad luft frin luftkompressorn 16.
I smiirglingen 29 putsas en del gjutgods vid
smiirgelslipmaskin 10. Mindre gjutgods ren-
sas 1 en skurtrumma 12,

flaskans tvenne ramar, varpa gjutgod-
set befrias fran kringliggande form-
massa. Varje form kan sdlunda endast
anvandas en gang.
JARNGJUTERIERNA uppstod ur-
sprungligen vid masugnarna. Gjutningen
skedde darvid direkt med det frin mas-
ugnen kommande tackjarnet. Smalt-
ningen sker vanligen i kupolugnar, dar
tackiarn och gjutgodsskrot blandas
varvtals med gjuterikoks. Det smailta

Jjarnet fores sedermera med tillhjilp av

skankar ut till gjutformarna. Vid storre

gjuterier sker detta med tillhjalp av

}r:laskinella anordningar, vid mindre for
and.

De gjutformar, som hir kommer o111
anvandning, flaskorna, framstills vanli-
gen av eldhardig formsand, vilken be-
stdr av ren sand blandad med lera ¢
vatten. Stenkolspulver — stenkolssot —
tillsittes dessutom ofta for att hindr
sanden att fasta vid jirnet. Sandbered-

ningen utfores av sandblandare "(saﬁ%' S

beredare, sandskottare, san

sandsiktare 2.3.4. (5). (8). (1

* Siffrorna hiir liksom | fortsittningen #r
Kungl. Skoldverstyrelsens bet khln’gh’x“%qr‘l}' -
keskraven ur medicinsk sy \ 11k
licerades 1 nr 22 1046.
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‘.RADAR o0& hiul minskar flygolyckorna
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an har pa senaste tiden borjat ut-
“nyttja en ny kombination av ekora-
dio och vanlig radio for att dirigera ned
flygplan pa olika flygplatser vid fall av
dalig sikt. Systemet gar i Storbritan-
nien under namnet “ground control ap-
proach” vilket val i detta sammanhang
far oversittas med “markkontroll for in-
flygning”’. Systemets framsta fordel ar,
att det onodiggor en skrymmande och
tung utrustning, och d4 markapparatu-
ren finns pa en specialbyggd lastbil kan
den koras ut till den landningsbana som
utvalts for det annalkande flygplanet.
Utrustningen gor det mojligt for mark-
personalen att finna flygplanet pa 45 km
avstand och att sedan dirigera det di-
rekt till landningsplatsen, varvid piloten
endast har att skota flygkontrollen i en-

Det stora antalet flyg-
katastrofer under det se-
naste aret har aktualise-
rat olika atgdrder for att
minska flygriskerna, spe-
ciellt vid start och land-
ning. Pa bilden hir in-
till presenterar vi en
brittisk radaranliggning
pa hjul for dirigering av
ankommande  flygplan,
vilken man wvdantar sig
mycket av.

lighet med instruktioner fran marken
och utfora sjalva slutlandningen.

Systemet begagnas nu pa alla storre
flygfalt 1 Storbritannien och pi Konti-
nenten som begagnas av det brittiska
flygvapnets Transportkommando.

Just nu har man i England borjat for-
sok med en kombination av detta system
och den under kriget begagnade anord-
ningen FIDO, dvs. oljebrinning for att
upplosa dimma over flygfilten. P4 grund
av de oerhorda kostnaderna har man
inte kunnat utnyttja systemet under
fredsforh4llanden. Genom denna radio-
radar-dirigering av flygplanen kan man
emellertid ndja sig med ett betydligt lig-
re dimfritt omride och pa s4 sitt minska
kostnaderna for FIDO i gidan utstrick-
ning att den eventuellt kan komma i fri-
ga aven for civiltrafiken,

® TELEVISIONEN TRADER I IN-
dustrins tjanst, siger en amerikangk
pressoversikt, som meddelar att televi-
sionsutrustning avsedd for industriell an.
vindning nu har utexperimenterats j
USA och hiller pa att framstillag j
storre kommersiell skala. Sa har t, ex.
ett s. k. “utiliscope” nyligen installerats
i ett kraftverk i New York, dir det re-
gistrerar en stindig bild av vattenstan-
det i reservoaren, som ligger lingre bort.

® ENLIGT EN NYLIGEN GJORD
berakning har USA omkring 421 000 ol-
jekillor med en total produktion av dver

4 750 000 fat om dagen, varav mer idn 3,5
miljoner fat dagligen d ueras vidare
genom vildiga oljeledningar, s. k. pipe.
lines, som mater en sammanlagd langd
av hela 224 000 km.

1
i

En amerikansk firma har i dagarna
slappt ut en ny elektrisk musfilla i
marknaden. Musen leckas in i fillan

med en ostbit eller liknande, varvid be-
lysningsstrommen automatiskt kopplas
in och musen kastas ut ur fillan av sin
egen muskelreaktion infor stoten.

Av gtiten kastas den didade musen UT

fallan.

Att flyea i Europa

Teknik for Allas medarbetare har
varit p& en rundtur i Europa — i
forra numret redovisades en artikel
om de schwelziska jirnviigarna —
och naturligtvis var flyget det vik-
tigaste transportmedlet. Nedansté-
ende artikel om hur det ir att flyga
i Europa just nu har fitt» en kuslig
aktualitet genom Kastrupsolyckan.
Det var namligen friimst med KLM:s
DC 3:or, som flygningarna skedde.
Artikeln idr emellertid skriven fore
katastrofen och diirigenom fyller den
en uppgift. — den visar att normalt
iir flygningen {or passageraren inte
det spel om liv och dod som man pi
sing kAl nu inbillar sig utan i stiillet
lika sensafionsfri som en busstur.

I detta sammanhang kan det vara
av infresse att pipeka att Dakota ir
sion av DC 3:an, som under
riget  byggdes for militiirt trans-
ruiz och som nu utnyttjas i stor
kning som passagerarplan av
oitka flygholag.

E{ ontraster och stora kontraster dr det
2% 5om méter en resenir i Europa av i
dag. Visserligen sker forbattringarna i
mycket snabb takt och vad som ar verk-
lighet i dag har man glomt i morgon,
men dnnu torde det ta ganska manga ar
innan man kommer ater till den komfort
och bekvimlighet som forkrigstiden kun-
de bjuda en europaresenir pa.

Flyg dr naturligtvis transportmedlet
framfér andra pd kontinenten just nu,
men for var dag som gir okar ocksa
jarnvagsbolagen sina forbindelser och
specialtig a la Nordexpressen blir allt
vanligare.

TfA:s utsinda anvinde alla tinkbara
land- och lufttransportsitt och i den man
man kommer fram #dr absolut flyget att
foredra. Det #dr riskfritt att flyga nu-
mera — alla olyckorna till trots — man
lir ju inte ha stora méjligheter att fa
vara med om en flygolycka dven om
man skulle tillbringa hela sitt liv i ett
flygplan. Snabbt adr det ocksi nir fly-

SRR Y I8 10, 3%

get gir, men siakerhetsbestammelser och
annat gor, att man kan fa bereda sig pa
ganska lang vantan, och dimma eller ma-
skinkrangel gor det mojligt att komma
fortare fram per tag eller bat...

Var forsta kontakt med efterkrigsti-
dens flyg fick vi tidigt en lordagsmor-
gon pa Bulltofta. En DC-3:a stod klar
att fora oss till Amsterdam. Det holland-
ska flygbolaget KLM, en forkortning av
Koninklijke Luchtvaart Maatschappij
(om Ni uttalar ij som ej, u som o och v
som f later det ndstan hollandskt),
svarade for vart valbefinnande under de
timmar som féarden till Amsterdam tar.

P& trappan till flygplanet togs vi emot
av en trevlig hollandsk stewardess, som
om det knep talade bade svenska och
danska.

Klart for avgang, trafikledaren gav
korsignal och det stora Douglasplanet
rullade i vdg ut till start och vande mot
vinden. Foraren rusade upp forst den ena
och sedan den andra motorn och si rul-
lade vi ivig med allt storre och storre
fart over startbanan. Plotsligt upptédckte
vi att det var ett avseviart avstand till
Moder Jord — vi flog!

Det dr namligen inte alls nigon sensa-
tion att flyga. Man sitter i en skon fa-
t6lj och planet gir sin vdg lugnt och
jaimnt genom lufthavet. Luftgroparna
som mest forekommer vid start och land-
ning kidnns ungefir som man akte buss
pd gropig viag och satt i baksidtet, men
flygfatoljen ar bekvdm och i de allra
flesta fall sa viljer besdttningen ut en
sadan hojd, att luftlagren ligger slita
och fina som ett betonggolv. Besvirli-
gare blev det nar vi senare koni in mel-
lan alpdalarna, men vi sitter i alla fall
hellre i ett jazzande trafikplan mellan
tva schweiziska bergskammar #n i Pari-
serhjulet pa Tivoli 1 Kopenhamn.

Sjalva flygningen var alltsd ganska
sensationsfri. Vi landade i Kastrup, Ko-
penhamns Bromma, och gick ut och tog
en titt pa flygplatsen under de minuter
som uppehdillet varade. Sa lyfte vi igen
for skuttet till Amsterdam. Flygvardin-
nan delade ut kartor till oss sa att vi
skulle veta var vi var nagonstans och

KU AT
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En beslagtagen”
tysk jarnvdgsvagn
1 Schweiz, Pama-
lad text anger att
vagnen inte far
limna schweiziskt
territorium.

En kack dansk flygvirdinna.

med jamna mellanrum kom det positions-
uppgifter fran férarhytten.

Den sympatiska flygvardinnan under-
h6ll oss ocksd med tidningar och olika
uppgifter om Amsterdam, som vi snart
skulle vara framme i — allt medan hon
aven sorjde for var timliga nidring i
form av smorgésar och kaffe eller laske-
drycker.

Hiar kan det vara pa sin plats att ge
en blivande flygpassagerare ett litet
tips: Oppna alltid en ldskedrycksflaska
mycket, mycket forsiktigt vare sig ‘det
ar Coca-cola eller Carlsberg i den, an-
nars blir det latt en mindre flygolycka.
Dessa ljuva drycker ar forpackade nere
pa jorden med lufttat kapsyl och p&
2 000—3 000 meters hojd ar lufttrycket
betydligt mindre an pa terra firma. Kol-
syran i drycken ser sin chans att slippa
ut och pa ett ogonblick har flaskans in-
nehéll svallt over alla braddar och kosty-
mer i narheten!

Att planet som vi dkte med var en
Douglas DC-3 har redan berittats. Det
var dock inte ett vanligt passagerar-
plan. Av allt att doma hade det insatts
som reserv och bestod av ett gammalt
Dakotaplan med provisoriska f£atol-
jer. Sakerhetsbilten fanns det emeller-
tid pa alla platser. Man maste nimligen
spanna fast sig i stolen vid start och
landning, det kan ju hinda att planet
behover bromsa in tvart och med de
kraftiga bromsar och dack som ett pas-
sagerarplan har skulle man Iatt kunna
ramla ur och skada sig om man inte var
fastbunden. Att det inte bara ar en form-
sak forstdr man av att flygviardinnan

kontrollerar att alla spant fast sig innan

planet lyfter.

Schiphool heter Amsterdams flygfalt
och dar var det livligt varre. Sedan vi
kretsat runt ett tag i vantan pa att fa
landa dok planet in mot flygfiltet och

- tog mark nastan lika omarkligt som det

lamnade startbanan pa Kastrup.

I den hollindska flygmetropolen rad-

de liv och rorelse. Innan vi hann kliva
ur planet korde en buss ut pa filtet och

(Forts. pa sid. 32.)
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VARNING!

Med denna ultrakortvagsoscillator
kommer radioamatoren in pa ett om-
rade, dar han arbetar med farliga
spinningar, och darfor bor det redan
fran borjan sigas ifran att forsik-
tighet maste taktias och respekt visag
for spanningarna.

Dessutom mdste naturligtvis han-
syn tas till de olika bestimmelser som
kan ifragakomma pa omradet, frimst
da elverkens, Kommerskollegii och
Telegrafverkets.

Fig. 5. Oscillatorn underifran. Lediga rorhdllarestift har ulnyttjats

som kopplingsstod fér plusledningen och for gallermolstandet. Fig. 6. Svingningskrelsens uppbyggnad drcnk

kopplingsslingan, avsedd for tillkoppling av dipolant
system for frekvensmdtning. Just nu tas effekt”

| FORSTA SANDAREN KLAR

dare for klass B-amatorer.

~ | Conny redogor hiir for oscillatorns verkningssiitt, ger en arbetsbeskrivning

A k . relkommenderar olika experiment for att den nye amatoren ska kunna
sig in i hur hans apparat fungerar. I slufavsnittet beskriver han s
torns sammankoppling med ovrig utrustning till en fullstiindig sindare.
digare konstruktioner i samband med sindarbygget har publicerats
er 1946, nimligen Kortvagsantennen i nr 7, Kraftlikriktaren i nr 10 och

Antennforstarkaren i nr 16 och Modulator-forstiarkaren i nr 20 och 22.

| sitta

for Allas sindarbygge borjar nu niirma sig sin fullbordan. De for-
inde apparaterna har redan byggts och hiir kommer nu en ultrakort-
gsoscillator for klass C-amatorerna. nin

* oscillatorn kopplats samman till en sindaranliggning foljer Oldtimers

Sa fort denna beskrivning ir klar och

etvis tar vi forst en titt pa bilderna
den hir artikeln. Det framgir av
att vAr oscillator*) har ett enda
2C22), ett mycket enkelt schema
annu enklare uppbyggnad. Det
vad som var meningen. Kostna-
‘torde utan likriktare ej overstiga

0 ‘Det ar ingen idé att gora det hela

ecklat i borjan, si smaningom
commer TfA ocksid med mera komplice-
saker.

komma in i hur det hela ver-
synnerhet ar ju svangningskret-
“smula vidunderliga pz ultra-
r vi nog tvungna att svalja

kel teori.
kanske kanner till, kan man
kombination av en spole
sator till en viss frekvens
angd. Resonansfrekvensen for
“kondensatorkombination ar
n den blir hogre om man minskar
' (i varvtal eller diame-
kondensatorn. I figur 1 2 har
" vi en resonanskrets. Antag att det 4r en
- 100-varvig spole och en 500 pF konden-
sator. (] — pikoFarad.) Sanmnolikt
pa mellanvig, om vi skulle
mottagare eller sandare till
ianskretsen. Nu minskar vi
~gjunker och vi kom-

mer nerit kortvigsomradet (fig. 1b). I
fig. lc finns bara en enda slinga kvar,
samtidigt som vi minskar kondensatorn
allt vad vi kan. Den ldgsta induktans,
som kan astadkommas om den inslagna
vagen fortsattes, ser ut som 1d. Steget
fullt ut representeras av le.

Dar bildas resonanskretsens kapaci-
tans (kondensator) av de bada parallella
sidorna och induktansen (spolen) av
den enkla U-formiga triden. Nu kan
resonansfrekvensen endast andras med

de raka skinklarnas langd. Ty, om vi .

gor tridarna tjockare i avsikt att hoja
kapacitansen sanker vi darigenom induk-
tansen lika mycket. Gores avstandet mel-
lan skanklarna mindre, blir forhallandet
detsamma. Ur fig. 2 framgar det sagda
battre. Det ovre systemet har ‘samma
egenfrekvens som det undre, dar de for-
ut parallella skanklarna ligger s. k. kon-
centriskt anordnade och bestidr av ett
stort yttre och ett mindre inre metallror
(koppar, forsilvrad maissing).

Nu kanske vi borjar forsta, vad de
l4nga parallella réren pa fotot ar till
for. Schemat visar kopplingen av prov-
oscillatorn. Svangningskretsen dr kopp-
lad mellan galler och anod, En liten trim-
mer-kondensator reglerar aterkoppling-
en. Oscillatorn verkar i korthet p4 f6ljan-
de sitt. En ytterst obetydlig spanning
pa gallret, det kan vara en inkopplings-

f
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knidpp, brus eller liknande, firstirkes i
roret, matas fran anoden in i sving-
ningskretsen, som sitter i géng med en
dampad svangning precis som en stdm-
gaffel nar man knipper tiil den en gang,
Med omvind polaritet matas den sviang-
ningen in i gallret igen. OUscillatorn
svinger av sig sjilvt! Svingningen blir
storre och storre, men gallrat birjar att
dra strom o~h di orsakas over galler-
motstandet (strommen géar nimligen va-
gen: galler — katod —- gailermotstand
— gallerdrossel — galler) en spanning
som striavar att gora gallret mera nega-
tivt, vilket sénker forstdrkningen i r0-
ret och gor att den hogfrekventa svéng-
ningen inte gkar i all oandlighet.

'
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Fig. 2. Parallelltrads- och Joncentrisk svang-
ningskrets. De tinkta induktanserna och kapa-
citanserna dr inritade med streckade linjer.

Om vi sedan forestiller oss att gall-
ret blir si mycket negativt varje gang
att roret stings av, si har vi komm!
den verkliga klass C-oscillatorns verk-
ningssitt betydligt ndrmare.

Réret i en sidan ir bara en brytaré
som automatiskt i ratta ogonblicket ger
sviangningskretsen en knipp si att den
fortsatter att svanga. L

Skulle vi titta p4 anodstrommen, finge
vi se att den bestod av en rad impulser,
lika minga per sekund som frekvensta-
let hos svangningskretsen. ]

Ett instrument visar naturligtvis bara
medelvardet.

Svingningskretsen skoter sedan oM
att det blir fina rena sinusvagor av dessd
impulser,

Genom att réret bara lammar korta
impulser i stiillet for hela vigen, kan

man utnyttja det bittre, verkningsgra-.
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den blir hdgre och man kan ridkna med,
att man kan ta ut 60 proc. av den lik-
ctromseffekt (anodstrom X anodspin-
i som man matar in (input) som
ckvent effekt.
mde tala om, att om vi belastar
ngningskretsen, tar ut effekt till an-
ienn cller gzlodlampa, sd minskar vi dess
niga att svinga, precis som om Vi
sizulle sitta fingret pd en stamgaffel.
Vad sker? Jo, gallret blir mindre ne-
gative och di kommer impulserna genom
vioret att bli bredare, kraftigare, si att
svingningskretsen kan hallas i gang.
Under en forutsittning! Gallerkonden-
satorn maste regleras si att det matas
in tillricklig effekt till gallret. I annat
fall siutar svingningskretsen att svinga
eftersom den far for svaga impulser frin
anoden.

Provning av oscillatorn.

En klass C-oscillators arbetssdtt kan
latt avldsas pa anodstrommen. Darfor
ir det mycket lampligt att ha ett in-
strument, som man kan koppla in i se-
rie med likriktaren.

Nar man kopplar in oscillatorn stiller

strommen in sig pd ett tomgangsvirde,
sdg 10 2 15 mA.Anodstrémimpulserna ar
ju tunna och spetsiga ozh darfor blir
anodstrommen lag.

Belastar vi med en glodlampa med
tillhérande kopplingsslinga, okar strom-
men och man ser att lampan borjar lysa.
Den tar bort energi ur svangningskret-
sen och stromimpulserna genom roret
blK kraftigare. Strommen dr nu ca 25
mA.

Men plétsligt har vi kommit for nara
med uttagsslingan. Instrumentet slar
i botten. Nu vore det bra att ha en
fotkontakt som man 6gonblickligen tram-

. par pid och bryter nitaggregatet med.

Hinderna dr ju si upptagna med glod-
lampor och skruvmejslar och annat.
Glom inte heller att ocksi ha en hand i
byxfickan, spinningen &r i alla fall en
300—350 volt. (Var fir man 3 hander
ifran?)

Orsaken till stromrusningen ar latt
att forklara. Sa linge gallret genom hog-
frekvensen for det mesta ar negativt, ar
anodstrommen ratt mattlig. Blir det po-
sitivt, genom att svidngningen upphor,
stiger anodstrommen si linge instru-
mentet och roret dr helt. Likriktaren

6v/3w
GLODLAMPA
Fig. 3. Oscillatorns

DROSSEL kopplingsschema. Den
mekaniska uppbygg-

OUU . naden foljer i huvud-
sak schemat. Dross-
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0-20 PF
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KONDENSA- | |- <10&R
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LOS KOPPLINGSSLINGA

larna bestar av 30
varv 1 mm emaljerad
koppartrad, drosselns
diameter 15 mm. Kon-
densatorerna bor vara
glimmertyp. Vid tele-
grafisandning kopp-
las nyckcln { serie
med katodledningen.

|
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= +
6.3V~ 250-350 V
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FRAN LIKRIKTARE

Fllg‘ 4. (t. h.) Det blir ldtt dverslag i galler-
trimmern, som dr en liten Philips lufttrim-
mer, varfér en 200 pF glimmerkondensator
har inkopplats direkt i serie med Philips-
{rimmern.

—

g B

T

EXTRA SKYDDS -
KONDENSATOR

>

kan nog lamna en halv

dess sakring eller ror gar
Rekommenderas, att inkop

mA smailtrorssakring. Men lita

VAart nista steg blir da
gallerkondensatorn. Bara-
att vi inte far stromrusni G
mojligen en enda sidan sak en haly se
kund. Det ar katoden som forstores oc
tar slut.) ] o

For att aterkomma till gallerko
satorn, sA okar lampans ljusstyrka
den forra vrides in mera. Samtidigt ol
anodstrommen. Leker vi bara med lamp:
belastning och ser till, att ingen hogf
kvens forsvinner ut i friska lu
stor pa radiobanden, kan vi till

- 40 mA, dock ej en lingre tid,

ar inte lampat for si stor effe
input). e, 5t
Sander vi, under forutsittning a
licens innehas, maste inputten hallas
5W, alltsd vid 800 V anodspanning oc
17 mA anodstrom. Ee R

Oscillatorns mekaniska kbnsltl;uktion;,“;f :

Det ar faktiskt fullkomligt likgi
hur det hela bygges upp. Forfatts
anvander en bakelitplatta med £o
som basplatta, men vilket annat
rande material (trad, ebonit, isoli
helst kan komma till anvandning. i

Svangningskretsen ir 35 cm lang och
avstindet mellan roren 5 cm. Fre ;
kommer att vara i narheten .

‘bandet. I svangningskretsen
mm blankputsade kopparror
sionerna dr ratt likgiltiga. H
ar, att systemet blir stabilt. M
kan anvandas om vi later forsi
Ett tvdhundradelar tjockt lager
dn tillrickligt. ,

Roren ar uppbyggda pa 256
miska stodisolatorer, géingade
darna, men trolitulbitar elle:
sakringsproppar som

densatorernas
fall endast en li
fanns till han




‘A presenterar:

" Lattbyggd RACERBAT

ten konstruerades fran borjan i av-
'sikt att anvandas for eft speciellt
ndamal, namiigen att utréna anvand-
arheten av s. k. barplan. Under ridan-
eranssvarigheter kunde inget bar-
erhillas omgiende, d& detta maste

vid ett rordragningsverk och

farko ‘utan plan.

Efter omkring 4 man. byggtid var
ten dig for sjosattnig, och denna
! inte utan en viss spanning, di

ay ”den gamla stammen” an-

Affade, Vid ”fullt
mellerna, endr dessa
ndigheter blev oljiga.
fungerade ej heller
ten vid fart intog s-

dant ”trimlage” att bensinen i den akter
over liggande tanken inte rann fram
ordentligt. Av dessa orsaker kordes mo-
torn aldrig for fullf.

Trots detta uppnaddes en fart av om-
kring 20 knop (37 km/tim.) med en
ungefarlig bensinforbrukning av 6 lit/
tim, vilket torde motsvara en uttagen
effekt ay omkring 15 hk.

P4 grund av bristande tid hanns ty-
varr inga ingdende ekonomiprov utfo-
ras, men de ovan angivna siffrorna ger
dock otvivelaktigt den uppfattningen

att skrovet dr vil limpat for "racing”.

For att fa farkosten si ldtt som det
till ett rimligt pris gér att fa, beslot jag
mig att utfora den utan spant och med
bordliggning av ett speciellt kryssfanér,
konsthartslimmad batkryssfanér. Detta
fanér dr vattenbestindigt (samtl. Ar-
méns stormbitar ir byggda av dylikt
fanér) och ur hallfasthetssynpunkt syn-
nerligen fornamligt (8 mm kryssfanér
motsvarar 14 mm ’vanlig” furubordl.)

”Slagen” maste vid anvdndandet av
fanér goras raka, vilket medfor att

(Forts. pa sid. 25.)

rekvireras fran TfA:s expedition.

folkmotorbaten,

Folkmotorbaten ir under skapande om man far doma efter det
intresse som fran de mest skilda hall visas TfA:s konstruktionspristivlan
och marknadsundersékning., Det giiller emellertid att f4 den kiind i s& stora
kretsar som mojligt for att juryn ska kunna fi ett verkligt representativt
material for sitt bedomande. Sprid diirfor kiinnedom om denna tivling bland
allt batfolk. Regler var publicerade i TfA nr 2 och anmiilningsblankett kan

MAnga av vara lisare énskar emellertid framforallt en racerbat och hur
en sadan bygges fullt sjilvstiindigt framgar av den artikelserie som ing.
Rune Kock startar i detta nr. Det kommer inte endast att bli beskrivning
ay ett forstklassigt bathygge utan ocksf en verklig handledning for amatir-
batbyggare, som blir nyttlg dven for andra batbyggen — exempelvis av

U-kontrollplan

for 140 km/tim.

— Slutavsnittet —
(Férsta avsnittet publicerat i nr 3.)

Vingen.

Spryglarna for de flakbekladda vingar-
na utskires av 3 mm material, var-
vid mallritningarna, som ar i full skala,
anvindes som schabloner. Framkanten
formas ur 2250 mm balsa och bakkan-
ten ur 8X25 mm balsa. Om 22 mm ma-
terial ej gar att fa, kan skivor av balsa
limmas ihop tills den onskade tjockleken
erhalles. Sedan spryglarna och de 3 mm
plywoocdskivorna dr fastlimmade, tdcker
man hela vingen med 1,5 mm balsaski-
vor. Tiger-flygmotorn kan nu inpassas
i sitt lige och fastsdttningshdlen kan
horras for densamma. De elektriska led-

i na lodes ihop och provas, varefter
k31 upptas for nalventilen, avstingnings-
stangen och pafyllningsskruven for ben-
sintanken. Tiger-flygmotorn, klass C, ut-
veeklar 1/4 hk vid 10 000 varv per min.

Yibehandlingen

"Piger-Meat” ytbehandlas enligt fol-
jaude anvisning.

Forst sandpappras modellen jamn med
00-sandpapper. Direfter strykes planet
fyra ganger med trafyllnad, tillverkad
av en blandning talkpulver och impreg-
neringsimne for flygplan, varvid tillses
att blandningen dr tjockflytande. Mellan
varje strykning sandpappras planet om-
sorgsfullt. Hirefter palagges fem lager
vit lackfarg, som bor pasprutas varefter
ytan gnides efter torkningen s& att en
hog glans framkommer. En bra yta er-
hélles pad planet genom att stryka pa
vax som gnides ut med en mjuk trasa.

Justering och flygning.

Om ritningarna noga féljts vid byg-
gandet ska ingen justering bli nédvan-
dig. Modellen maste vara i jamnvikt pa
framre linan eller framf6ér denna punkt.
Planet bor flygas medsols sd att man
har god kontroll éver “kontroll-linorna”.
Eftersom detta plan ir ett s. k. ”’klipp-
vingat” fartvidunder, ska man finna att
det méaste hillas p4 mindre &n 6 meters
hojd for att erhilla den basta kontrol-
len. Den basta hojden for fart och kon-
troll befanns vara hojden vid skuldran.
Originalmodellen behévde inte justering
pa sjilva planet. Emellertid fann man
att bittre resultat erhdlls om motorn
justerades nagot "rikt” pd startplatsen.
Inget sidoroder #r nodviandigt vid lag
flygning. Modellen ska std och viga
jamnt pa eller ligga nagot framfor fram-
re linan for att dga stabilitet pa ling-
den, vilket tidigare angivits. Om en lit-
tare motor anvandes kan man vara nod-
s§kad att inldgga vikter sd att planet
viger jamnt, Originalmodellen ar fort-
fg..rande perfekt och till dess heder kan
namnas att mer dn 500 flygningar ut-
forts med den.

Ga dirfor ut och flyg dem med ménga
"lyckliga nedkomster”. 2

6 X 12mm.BALSA S
/5mm.FURl7 2

MALLAR FOR
FLYGKROPPEN

SKALA 1:2
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; et av typen litt. F.anskaffa-
Det har en effekt av

ovanlig typ med halv-
sk botten och plats for stora
. beraknade for en vagstricka av
0 Ei. %
ektrifieringen av linjen Stock-
~saldes samtliga elva F-
Danmark, dar de till
anvandes 1 snalltagen.
bygga omkring 20 nya

ydmmeter
t angtryck i kg pr cm® 13

ghraft, kompoundgéng 8,7 ton

=

an svarv

Berndt Anderssons F-lok.

matt. Axelhdlen markes med en korna-
re pad den ena av bitarna. Axelhilen
borras och harvid ar det av den allra
storsta betydelse att detta sker verkligt

~ precisionsmaissigt.

Sedan axelhdlen borrats trades axlar-
na i halen och rambalkarna ligges pa
ett jamnt underlag, axlarna justeras
att bilda 90 graders vinkel mot balkar-
na, darefter fastlodes lampliga platfor-
bindningar mellan balkarna enligt fig.2.

Nu kan buffertgaveln tillverkas och
fastlodas, dess utseende framgir av
oversiktsritningen. Gaveln gores av sam-
ma material som rambalkarna. Borra
upp hélen for buffertar innan gaveln
fastsattes. I verkligheten ar buffertga-
veln pad varje yttersida i vinkel med
rambalkarna forsedda med ett par sma
vinkelstag, p4 modellen kan de goras av
plat som fastlodes, se fig. 3.

Buffertarna gores av 5 mm rundmis-
sing, ar man ej agare till nagon svarv
kan man anvanda drillborren. Man sagar
av lampliga stycken av midssingen som
sattes fast i drillborrchucken, darefter
sattes drillborren fast i skruvstycket. Sa
vevar ni med ena handen medan ni med

B
0\
a0 \
" ,\‘
s o

Fio

den andra filar till bufferten, putsa
sedan med smargelduk och kapa sa av
till lagom langd. Buffertarna fastlodes
vid gavlarna. Om man sa vill kan man
ju kopa buffertarna fardiga, vilket ar
enklaste forfaringssiattet,

Cylindrarna tillverkas av méassingsror
och fastlodes pa ramen se fig. 4.

Koppelstingerna gores av 1 mm nysil-
verplat, vars fiarg ar mycket lamplig,
deras utseende framgar av oversiktsrit-
ningen. Lampligast dr att borra halen
forst, prova darefter att halen har sam-
ma avstdnd sinsemellan som axelavstan-
det, sdga sedan ut dem. Man kan ocksi
tillverka koppelstingerna av en bit HO
rals som filas ner som till ratt dimen-
sion. Man far di den ratta I-balkskon-
struktion som dessa stdnger i verklig-
heten har. ;

Koppelstingerna  fistes vid hjulen
med 1—1,5 mm maskingingad skruv
med osthuvud, darfér maste halen for
koppelstingerna i hjulen gingas. Obs.
att koppelstingerna maste vara helt ror-
liga pa skruvarna.

(Forts. i ett kommande nr.)
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| uppkallat ingenjor Ingemar Dunér i
Malmo till ett inligg, vari han hiv-
‘dar att den svenska midgeten bor
ras mindre och billigare. Man
tiller hir Atskilliga forslag om hur
tta ska ga till.
. Ing. Dunér har sjilv rubricerat sin
| artikel som ett diskussionsinligg och
| som sa&dant publiceras det hir, di
redaktionen anser, att det innehiller
manga intressanta och virdefulla
| synpunkter men inte ir overtygad
att teorierna pA alla punkter kom-
mer att halla vid de praktiska
proven.

IanavaAfannsenartikelomen
midget-racer. Harover &ar visst
inget annat an gott att sdga. Det &r
sannerligen p2 tiden att vi har i gamla
Sverige kommer med i denna utan tvivel
trevliga dans. Det ar emellertid typen
jag inte tycker om. Ordet “midget” be-
~ tyder ju dvarg och da tycker jag att bi-
len ocksa ska vara en dvarg. Kan man
kalla 383 kg for dvargvikt dd en 300
km:s E.R.A.-racer vager 660 kg? Vi-
dare synes mig lingden 2,75 m vara vil
kraftigt tilltagen. Om man betanker att
~ en s lang vagn ska kunna g& pa tva-
Ten pz en normal jordbana med en bredd
mellan 6—8 m inses 1att att chansen att
gora en omkorning i en kurva ar mycket

Nej, jag skulle vilja g& in pa helt and-
ra linjer. L&t oss kassera allt samrore
med andra vanliga bilar sisom detaljer,
mitt och vikt. Lat tankar pi Fords
fram- och bakaxlar flyga bort som

for den friska skinevinden, Fran
- Motorklubben Tandstiftet 1 Malmo har
vi sant forslag till federationen ang.
matt som vi skulle vilia ha antagna.
. Vart forslag gick ut pa foljande:
Hjulbas 1,20, Sparvidd 1,10 m, Vikt un-
der 200 kg, Motor under 750 cc. Motor-
styrkan borde kanske #nnu hellre sin-
kas till 500 ce. Den effekten tror jag
ar fullt tillracklig for en bil pa ca 150

Hir intill och langre ned

ETRACERN nr2

Ett diskussionsinlagg

pa sidan har ing. Dunér

1 skisser visat hur han

tanker sig att den idea-

liska hLlla wmidgetracern
bor konstrueras.

kg. En dylik motor har den stora for-
delen att den kan fis i tillrackligt stort
antal och till ett mycket billigt pris. Vad
hjulfragan betraffar ar den nog si
knivig, men jag har upptdckt nagot, som
jag tycker vara sa nara pricken over i
man girna kan onska sig. Jag syftar pa
hjulen till den jattetrevliga lilla ”Corgi”
dvs. den lilla fiallbara motorcykel de
engelska fallskdrmsjdgarna anvinde sig
av. Dessa hjul viager sdkert inte mer dn
3—4 kg per styck och torde inte betinga
nagra svidande summor i pris.

Den regel jag anser att man bor se
framfor sig nir man konstruerar en sa-
dan har bil dar: ”Tillrackligt starkt, Bil-
lig och FORTVIVLAT LATT.” Dessa
hjul faller inom denna ram. Ja, apropi
ram, sidan méaste man ju ocksa ha och
den bor ocksi folja samma regel. Den
gores lampligast av latta stalror som
svetsas till ett starkt fackverk. Dvs. man
later denna ram utgéra stommen varpa
karosserikladseln som utgores av masoni-
te eller plywood eller for den formogne
alluminiumpléat fastes. Som framgir av
skissen later sig detta vil gora.

Motorplaceringen #r en viktig sak.
Ing. Aberg angav att motorn borde lig-
gas endera fram eller ocksi bak. Jag
tycker daremot att det naturligaste bor-
de vara att lata den ligga vid sidan av
knzna pia foraren och pa den sida av
vagnen som motorns kraftuttag sitter,
dvs. for de flesta motorer p4 vinster
sida. Harigenom vinnes att totala ling-
den kan hillas till ca 1,80 m vilken
siffra jag tycker passar betydligt batt-
re #n 2,75 m pi vara smala banor dir
en omkérning med motoreykel ofta kan
vara nog si problematisk. En s&dan mo-
torplacering skulle ocksa medfora en be-
tydande forenkling av vixelspakens pla-
cering d4 ju denna kan anbringas pa
precis samma sétt som p4 den motorcy-
kel den en ging har tillhort. Separat-

4
fjadring dar givetvis inford pa alla hjul
pa mitt forslag dia den forbattvar och
lattar upp konstruktionen i avseviard
grad, och jag kan icke inse vad man
skulle vinna tekniskt eller ckonomiskt
pa att anvinda sig av stela lar om
man haller sig till den bill kedje-
driften.

Styranordningen #dr det enda arvet
frin de storre kusinerna, Ratien ifigges
horisontellt med snidckan undee motor-
huven och utgéende axeln vertikaii och
trides hidrpd ett forlingningsrér som
overfor vridningen till en arm péa bilens
botten. Hirigenom kan rattstingen be-
tydligt avkortas vilket ger en vilbehov-
lig viktminskning. Man bor dock trots
nigot hogre vikt vilja en snidcka ined
justering sd att man totalt kan elimine-
ra rattspelet. En utmirkt chevrolettratt
med snicka m. m. har jag kopt for 25 kr.
Anordningen for framhjulsupphéngning-
en framgir av skissen. Linkarna bestar
av ca 3 mm plat och stotdimparna har
inbyggts i lagringen i hjulinden av ldn-
ken.

Hjulen sitter upphingda i gaffel-
lagringen till en vanlig cykel. Pa det
ror pa cykelns ram vari gaffeln vrider
sig har en plit svetsats och d-nna plit
bussas i halen for linkarna. Mellan lin-
karna och denna plat ligger stotdampar-
nas friktionsskivor som kan goras av
ferrodo eller annan bromsbeldggning.
Dimpningen erhilles sedan genom att
klamma linkarna mot platen ldampligen
medelst en fjider utanfor den ena lin-
ken. Hallfastheten hos en siddan anord-
ning torde vara fullt tillrdcklig och tor-
de ocksd vara bland de billigaste sdtten
att 16sa framhjulsupphingningen. Se-
paratfjadringen ger ju genom sin béttre
anliggning mot vigbanan en avsevirt
bittre kurvtagningsforméaga vid hoga
hastigheter p4 daliga och gropiga vigar.

Ju mindre svingmassor jag har desto
battre dr det. Bakhjulen sitter p4 armar
som svianger bakat — uppat och fjadrar-
na ir av spiraltyp. Detsamma giller
framhjulsfjaidrarna som sitter pa utsi-
dan av motorhuven. En dylik anordning
ar ju billigast tdnkbara losning. Stolen
bor vid tavlingsvagnar vara sa litt som
mojligt och gores darfor av stAlror med
en bit markisviv emellan, For att fa
kortast mojliga vagn har stolen gjorts
lutande ca 45 grader varvid kninas vin-
kel blir mindre skarp och korstidllningen
behagligare. Pedalerna forbindes med
sina resp. organ med vanliga wires som

(Forts. pa sid. 34.)
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Vixelstromssvetsningen
gar framat

PH"IPS har ett agyreyat
fir varje hehov

Typ 1367 avsedd for litta och
medeltunga svetsarbeten. Strom-
omradet 20—175 A tilliter
svetsning  med  tjockbelagda
elektroder upp till 4 mm.

Typ 1355 en liten transformator med kig verknings- 93 "Ti
grad och liga stromkostnader, avsedd for varierande o
svetsarbeten med elektroder upp 151l 3,25 mm. Sves- o
strommen  kan regleras mellan 20 och 135 A. £

Typ 1354 kan anvindas av antingen en svetsare eller
tvd samtidigt. Nir tvd svetsare arbeta med detta &
aggregat bar var och en till sitt forfogande en svets-
strom av 30—260 A, tillricklig for anda upp till
6 mm celektroder. En svetsare ensam kan disponera
Typ 1366 avsedd fir medeltunga PP 1ill 300 A.

och tunga svetsarbeten. Strom-

omridet  30—260 A tilldter

svetsming med tjockbelagda elek-

ally i

troder med upp 1ill 6 mm diam. r
¥
De senaste dren ha medfért en starkt kad an- ’
vindning av vixelstromssvetsning. Philips har 4._
forutsett denna utveckling och #r sedan manga
ar ledande idven pa detta omrade och har idag
en komplett serie vixelstromsaggregat for de
mest skiftande behov. Viixelstrémssvetsning med 3
Philips aggregat innebir ménga fordelar i form .
av ldga anskaffningskostnader, hog verkningsgrad 3
och minimal blasverkan — de #ro idealiska dver- 3

Dubbelstromsaggregat typ 1306 . . - m y
mijligger svetsmingwed il allt didr svetsning med storre strémstyrkor fore- s

vixel- som likstrom. Aggregatet ir 7 L o 1, Q o
siledes samtidigt transformator kommer. Vi versinda Surna sDeCIalprOSpekt ONAZE b
och likstromsageregst och re-  de aggregat som intresserar Eder och vara inéen-

presenterar ett betydande fram- | A AR .
jorer sta med noje till tjinst med rad och forslag.

steg inom svetstekniken.

SVENSKA AKTIEBOLAGET PHILIPS % SEVAENTESVARVEDAERLENRIENE GRES NI SR TR ORCRKSHEORISM
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' Firma ARMADA
: framst i friga om

FARTYGSMODELLER

Rifningar och tillbehor

Katalog erhalles mot 40 ore i frimarken.
Cedergrensy. 43, Stockholm 32.

o

var 108-sid. katalog
innehaller verktyg, radio-
& grammofondelar, material
fir en massa

EXPERIMENT:

samt Ieksaker, ritmaterial,
handbdcker o. ritningar m.m.
Hatalogen séindes gratis.

CLAS OHLSON & Co AB.

Insjon

GOR SJALV EN

S T

| Billig o. lattgjord. Best. var sats: all
material, beskriv. o. ritn. end. 10:—
inkl. frakt. Aven mont. 15:50. Likv.
pr postgiro 325552 ell. efterkrav,

' ¥:A SNABBKOP, Nabben 12, Stringniis.

' STAMPLAR
: AV ALLA SIAG

NIK for ALLA  14/2 1947
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Tidigare avsnitt i denna serie har
varit Limfargning i nr 18 och 21
1946, Tapetsering i nr 22 1946, Bets-
ning i nr 26 1946 och Boning i nr 2
1947.

Fransk polering.

Den betsade och avslipade ytan drinkes
med limvatten, vilket om trdet Ar
mycket lost, upprepas ett par ginger.
Sedan ytan torkat avslipas den med filt-
cylindern-trippelpulvret samt -gnides yt-
terligare med gammalt linne. Ytan av-
torkas ytterst noggrant,

Ett flanellstycke kramas ihop till en
boll och omges med ett flera ganger hop-
vikt stycke gammalt och helst nott
linne. Pa denna polersudd hilles s mye-
ket fransk polityr att sudden blir ordent-
ligt vat utan att droppa vid kramning.
P23 den yta, som ska poleras, stinkes
polerolja sparsamt nagon droppe hir
och dar. Sudden fores med ldtt tryck
i roterande, attaliknande och svepande
drag i jamn fart utan att nidgonsin stan-
na av. Vi polerar endast en mindre del
i taget och tillser att alla punkter far
sin beskarda del. I borjan marks en viss
flytning efter sudden men sedan denna
upphort fortsatter vi dock ihdardiet tills
sudden ar alldeles torr. Ska vi gora ett
avbrott maste sudden forst héjas fran
ytan innan rorelsen avstannar. Vi far
absolut aldrig lata sudden stanna pa den
nypolerade ytan, da ar arbetet forstort,
och di zar intet annat att gora #n att
slipa rent och borja om pa nytt.

Polering pa oljegrund.

Grundarbetet ar den beskrivna olje-
fernissboningen. Vi slipar ytan med
pulvriserat hjorthorn. Pulvret stros ver
ytan, vatten tillsattes och med en ren
flanellbit gnides ytan, varefter den noga
avtorkas med vat svamp. Vi efterpolerar
med gammalt nott linne och slutpolerar
med en bit gammalt helsiden.

Polering pa cellulosagrund.

Forarbetet — cellulosalacksboning, var-
efter vi polerar med hjorthornspulver
och linne.

Vi gor i ordning en polersudd som vid
fransk polering men doppar flanellbol-
len i rodsprit och kramar ur den vil. P4
linnet hizlles litet av cellulosapolermed-
let varefter poleringen omedelbart pi
borjas och fullfoljes som forut.

Polerolja stinkes helt sparsamt pa

ytan.

Sedan den polerade ytan fatt st4d nig-
ra timmar putsas den med klarkram och
mjukast mdjliga flanell.

= nvind

Ljusiikta, tillforlitliga,
ekonomisksa.

Ni kan kopa dem i pi-
sar & 37 ore i alla fiirg-
och kemikalieaffiirer.

-
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ieflilley o

for
HOBBYISTER

Hiir har Ni fjiidermotorn som liimpar
sig for en mingfald indamill. Pd
grund av sin form och kraftiga utfo-
rande iir den speciellt limpad f6r mo-
dellbfitar och bilar. Fjidermotorns to-
tala liingd ir 314 mm. Kan med gott
resultat iiven tillverkas i 1/2 skala el-
ler annan Onskad storleksordning.
Sammanstiillning och mittsatt detalj-
ritning med anvisningar, siindes mot
postforskott. Pris pr st. Kr. 2: 50 plus
porto.
P. LIND,
Kvarnbacksviigen 76, RIKSBY,

(. d. Th. Wawrinskys Patentbyrd A/B)

Kungsgatan 4 A, Stockholm.
Telefon 231910 (vaxel)
Kontor | Goteborg: N:a Hamng, 18.

Firman grundad 1891,

Patentombud:

M. Klerkcgnhrd. E. Dorman, G. Ernerot,
0. Clauss.

Medlemmar av Sv. Patentombuds-
foreningen.

Lattbygad RACERBAT (Forts. fi. sid. 16)

vlinjerna’ ej kan viljas godtyckliga som
vid vanligt batbygge.

D4 baten forutsattes ga fort, gjordes
bottnen bruten dvs. med ”steg”. Betydel-
sen hirav ska i en senare artikel for-
klaras.

Bredden ar kraftigt tilltagen, detta
av flera orsaker, framst darfor att de
tva ordinarie sittplatserna ska kunna
ligga i bredd med mctorn, men dessutom
for att oka batens sidostabilitet, vilket
ocksa lyckades utmirkt. Farkosten ar
namligen mycket stabil, vilket ytterli-
gare forstirkes av den lagt placerade
motorn. Som foljd av den vil tilltagna
bredden har-det senare visat sig att det
gar aildeles utmérkt att ordna tva ligg-
platser pa "durken”.

Akterskeppet har utformats starkt.
koniskt mot den plana, framatlutande
spegeln. Denna utformning med

12 aktern var ett vigat experi-
visade sig sla vdl ut, barig-
hetea ir ood och redan vid mattlig fart
aktern vattnet utmirkt utan
iva ner sig och ger en smal, lag

akis

den

dvs. glida pa vattnet,
cora en fart av minst 12
na hastighet kan uppnas me-
liten bilmotor (Ford junior,

nta, Kermath, Gray) eller med en
tirre (500 em?® eller mer) motoreykel-
motor,

Iin begagnad bilmotor av ovan angiv-
na slag kan kopas ganska billigt och
l:an faktiskt anvindas for marint bruk
utan nigan storre omindring. Nack-
delen med bilmotorn dr dock framst vid
anvindning i mindre batar den, att ba-
lanshjulet sitter bakit s att motorn ar
svar att fa ner till propelleraxelcentrum.
Vissa bilmotorer kan anvidndas, men
man méaste di noga forvissa sig om att
oljepumpen ligger si, att den suger med
mattlig oljemidngd i traget. Dessutom
bor avgasroret kunna vindas, si
att man slipper en varm rorslinga i
motorhuven. Sméa bilmotorer kan dock
ofta visa sig vara driftsikra och eko-
nomiska.

En marinmotor #r naturligtvis for-
namligast, d2 den ar konstruerad med
tanke pa att Jitt kunna monteras in i
béidden, samt dessutom koras med kon-
tinverlizg maximalbelastning utan att
overanstrangas.

Vad slutligen betriffar motorcykel-
motorn maste framhallas, att pad grund
av otillfredsstillande kylning motorn ej
kan héras kontinuerligt, men vil an-
viandas i en passbat med en kortid pa
upp till en halv timme, om god lufteir-
kulation kring cylindern ordnas.

— Motorvikten bor for denna lilla bat
icke dverstiga 6 kg per hastkraft.

Batkryssfanér ar ett mycket lampligt
batbyggnadsmaterial for en amatorbyg-
gare. Genom att man helt kan utelimna
snant och i stillet for smala hyvlade
“bord” kan skruva fast hela bord-
liggningsskivorna blir bygget tamligen
enkelt. om det utfores pa foreskrivet
sitt. En annan stor fordel med fanéret
;l_ytden att farkosten blir absolut vatten-

at. :

Fanéret behover icke (och kan inte
(Forts. pd sid. $1).

. iat m. fl.) en marinmotor (Al- .

{ebruarinumret: Andra  avsnittet
nv beskrivningen
pit "Rambler” hit-
tar Ni pa sid. 25.

Bygg en stjiirtlés

modell — "Try a
Tailless” heter
artikeln.

/2{'// Pi sid. 28 finner
g7 Ni allt om vin-
--A‘.':;‘:X‘ naren av 1946 irs

Bloomingdale-

kostar i losnum-

mer 1 : 45

Det fiordelaktiga
prenumerations-
priset for 12 num-
mer iir endast

14:50

numret har kommit!

(det ir faktiskt lika bra som januarinumret)

Crusair som skalmodell, reaktionsplanet Supermarine
¥ 10/44, fortsiittningen pi artikeln om det forsta viirlds-
krigets maskiner — se diir endast nigra glimtar ur
M.A.N:s februarinummer, som nyss kommit till Sverige
friin modellflygets fiorlovade land — Amerika. Ytterll-
gare tips om innehiillet finner Nl i spalten "M.A.N.-tips"’,
som regelbundet iterkommer. Som Ni ser finns det en
prenumerationskupong liven I denna annons. Det iir klokt
att skicka In den och ta en drsprenumeration (12 nummer)
si att Ni kan vara siiker pi att fi Ert ex. varje minad.
Efterfrigan pa Model Airplane News iir nlimligen stor
och upplagan begriinsad. Det rider ju pappersransone-

MODEL

~

PLANE NI

— Amerikas fiorniimsta och ledande modellflygtidning,
som nu kommer ut i sin adertonde irging.
OBS' Det riader pappersransonering i USA — till-

e delningen fér Sverige lir diirfr begriinsad
— skicka in kupongen utan drdjsmill

Firma Erik Wessmamn, Odengatan 36, Stockholm

Undertecknad prenumererar hiirmed pd MODEL AIRPLANE NEWS
under ett ir (12 nr). Kr. 14:50 insiittas & postgirokonto nr 2518 01.

Undertecknad bestiiller hiirmed ....
PLANE NEWS februarinummer. Likyid insiittes & postgiro nr 2518 01.

................................................................

C e i s et eesesesecateatesetetetetatt it assetttesetarsasstetsenananan

ex. (145 pr ex.) av MODEL AIR-




A (. pisa
| | :THOR-MoTORN

R R g o, L

Sl oo o o S ey
v b e 4 - » N

=1 "THOR’ BENSINMOTORER
‘ for FLYGPLAN, BAT- och BILMODELLER

Y
Data:
HEr.: 1/6. Klass: B.
Motorvikt: 189 gram.

Varv/min.: m. luftpropeller 1.000—S8.000.
PRIS komplett kirklar med tiindspole, kondensator, ben-

sintank och 5-sid. svensk bruksanvisning samt 2 fria I~
service och en minads garanti «....coeviveiniinn.s Kr. 57'50

BYGGSATS till "THOR”-motorn, innehdllande alla de-
lar putsade och firdiga fo6r hopsittning,

Cyl.-vol.: 4,75 cm3

| utan 2 fria ser-

vice  och enda verktyg som erfordras en specialskruvmejsel )@e=
:at";a 18{‘;‘45:- A 1:75. Pris (utan spole och kondensator) ........ Kr. = 7250
N — Motorn hopsattes pd c:a 10—15 minuter.

TANDSPOLAR passande till de flesta i
marknaden forekommande modellmo-
torerna, avsedda f. 2— volt batt.'z.-o

1 (G, e, O

0,05 mfd. 400 ¥. §e o=~ MOTOROLJA:

Pr st. Kr. 2 =9 Pennzoil SAE 70 ...... pr fl. 0: 90

C“ROCKET* RACERMOTOR med roterande slid
L Absolut blixtsnabb start

PRIS: Komplett kérklar med spole,
kondensator, bensintank, svensk
bruksanvisning och 2
minaders garanti med 85
1 foal E3anlD cosand Kr.

FIRMA E S K A D [ R ggcs::ir;mu}:x.eoz 1853

TANDSTIFT: Champion V prst.8:7
Champion V2 ,, , 8:7%
Champion V3 ,, ,, 8:7%
KONDENSATORER:

Data:

Hkr.: 1/4. Klass: C. Typ: 2-takt.

Varv/min.: m. sviinghjul 500—12.000.
™ ,» luftprop. 800—9.000.

Typ: 2-takt.
Varv/min.: m. sviinghjul 300—11.000

Prislista — 2:a upplagan!

MODELLBYGGE

av alla slag samt

Casey Jones

MICRO TRAINS

Skala 1:150

HO00

 Virldens minsta modelllag

Sparvidd 10 mm

| Prislista mot 15 dre i friméirken |

TiA:s HOBBYTJANST

BOX 3137 STOCKHOLM 3 TEL. 114433

[@ICOIIP

Nattfotografering

I foregdende fototips nimnde jag nagot

om nattfotografering, och har foljer
nu ndgra tips om hur man ska forfara,
Vad ska man anvinda for kamera? Ja
vilken kamera som helst gar faktiskt att’.
anvinda, t. o. m. en ladkamera. Den bir
emellertid helst vara si inrittad att slu-
taren kan stillas in pa tid, da det annars
blir litet besvirligt att std ca 10 minu-
ter med handen pa avtryckaren. Pa de
kameror med endast B tid (slutaren
stinges sa fort man slipner avivycka-
ren) bor en avtryckarslang med lis an-
skaffas. Vidare behovs ett stztiv och
ljuskinslig film, men sedan Zr vi fiir-
diga att gd ut pa nattjakt.

Motiven dr manga och inte
fa tag i. De som bor i stiderna VAS
lottade, och de finner de
i de dldre stadsdelarna. Tink
sa vackert ett motiv blir med e;
stensgata, en gammal port, ; }
portvalv eller gamla skyltar. Det finns
odndligt med vackra motiv, bara man
tanker pa att fi med linjer, som gir in i
bilden, exempelvis rinnstenar, trottoa-
rer, fonsterrader eller speglande asfalts-
gator.

Hur ska man d& exponera en natthild?
En bra standardtid med ljuskinslig
film dr tio minuter med blindare 8. Se-
dan far man oka eller minska allt efter
ljusforhallandena. 'Pa sjilva tagningen
bor man ligga ned omsorg. Nir man
fatt ett bra motiv tar man ut det bista
!)ildavsnittet i sokaren och ser till att
inga storande linjer, som l6per ut ur bil-

(Forts. pa sid. 84.)

Gdsgrind i Stockholm fotograferad 1
nattmorker. Exzponeringstid 8 minuter
med blindare 11.

,\)KON AR MER AN EN SARSALV?

Lindriga

FROSTSKADOR

| ALLA FALL-BOKEN

har alla nytta av
aila dagar aret runt.

Den oumbiirliga rad-
givaren for alla hem.
Med teckningar och omslag av

landets populdraste tecknare

Bertil Almquust
(Bertila)

Pris 4:75

Boken som ldser alla problem och
som ger rad at alla

i alla fall

Aterforsiljare antagas. Rekvirera
forsdaljningsmaterial. 175:— kr.
fortjinas per 100 ex.

Till AB FORLAGSFORSALIJNING
Stockholm 0.

Sand mig per postforskott ...... ex.
I Alla Fall-Boken till ett pris av 4: 75

Texta tydligt!

- hotade forsidljningen

R e et s

Det 40-ariga kriget =

(Forts. fr. sid. 6).

att s smaningom ersiatta agentsystemet
med egna forsaljningsorgan pa viktigare
platser. 1927 var denna ordning genom-
ford over hela varlden, I alla lander av
nagon betydenhet har bolaget dotterbolag
eller filialer och det kanske viktigaste
med dem ar att all deras forsaljning sker
1 konsignation f6r moderfirmans rakning.
Detta medfor bl. a. den fordelen, att
man slipper all fakturering i fast rak-
ning pa dotterbolagen — forsaljning-
arna faktureras forst nar varan levere-
rats till kunden. Alltsd redovisas inga
vinster forridn de verkligen uppstatt.
Konsignationssystemet ger ocksa filia-
lerna stor rorelsefrihet i fraga om pris-
politiken. Bolaget fordrar silunda inte
av sina filialer att de for varje order
ska sdlja till ett visst faststallt pris.
Huvudkontoret i Goteborg meddelar
varje filial ett visst normpris, avsett att
gdlla under bokforingsiret. Meningen
med detta dr att den totala forsalj-
ningen i ett land under ett ar ska ske till
sddana priser att sedan avdrag gjorts
for import- och andra kostnader, resul-
tatet ska tacka normpriset. Filialen har
alltsi mojlighet att salja till priser,
som varierar efter lagrens rantabilitet,
efter storleken av kundens order ete.
Overhuvud taget karakteriseras SKF:s
affiarsverksamhet av stor framsynthet.
Man har arbetat pa lang sikt och detta
har visat sig vara synnerligen klokt.
Ett mycket belysande exempel ges av
det satt pa vilket bolaget overvann sva-
righeterna under krisen efter forra
varldskriget. Under de tva krisaren
1921—22 sjonk antalet tillverkade lager
vid goteborgsfabriken frian 6 500 pr dag
till 760, Det dr klart att sjalvkostnads-
priset pr lager okades ofantligt vid den
laga tillverkningen, och det var omoj-
ligt att ta ett sddant pris for lagren att
kostnaderna kunde tackas. Foljaktligen
att alldeles av-
stanna. D4 lade Wingquist och hans
man upp det s. k. 8 000-lagers-program-
met. Detta innebar att man vid priskal-
kyleringen riknade med en framstall-
ningskostnad, svarande mot en dagstill-
verkning av 8000 lager. Det ar givet
att det pris man di kom fram till inga-
lunda tdckte kostnaderna, men det av-
skrickte 4 andra sidan inte kunderna.
Dessa borjade ater kopa — for bolagets
del innebar detta att man diskonterade
en framtida okning av forsidljningen.
Resonemanget visade sig héallbart: till-
verkningen steg, si smaningom forbatt-
rades konjunkturerna och detta tillsam-
mans med ytterlicare rationalisering av
arbetsmetoderna gjorde att SKE efter
kort tid kunde glddja sina kunder varl-
den runt med avsevart sankta priser.
Till rationaliseringen hor ocksé sjalv-
forsorjningen. Wingquist insig tidigt
vikten av att sjialv kontrollera ravaru-
tillforseln och mitt under forsta varlds-
kriget, nidrmare bestimt ar 1916, in-
kopte han Hofors bruk med Nydngs gru-
vor. Hiar hade han alltsd inforlivat stal-
leverantoren med SKF och detta forvarv
kompletterades ungefir samtidigt med

(Forts. pa sud. 81.)

Eder lattviktsbil

"Lvb IDEAL”

vilken var beskriven | TfA nr 16. Fuoll-
stiindiga och detaljrika ritningar jiimte
arbetsheskrivning  sfindes mot postfor-
skott & kr. 8: — plus porto. '
Ingeniir ARNE BERGH, Adalsviigen 1,
keshov,

Hiirmed hestiilles ritn o, arbetsheskrivn.
till "Lvb Ideal” & kr. 8:— -+ porto.

INEETN T} oG om0 OO 00O DOTT OO GO OO0 X5 5

Bostad

...................................................

ELEK-

IC TRISKA

LODKOLVAR

SANTORIN-VERKEN AB.

Kungsgatan 27. Stockholm.
Tel. 1022 42

EXTRA
inkomst under 194«7

genom

ombudskap for TfA !
REKVIRERA

ombudsvillbor!

Fill PERNIR for ALLA

Box 3187, stuckholm 8,

Cuderteckund ouskar A s1g tillsant om
budsvillkor och wmauterial.

Nuinn:
Bostad

Adress:

Pelefon:

J
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, INDUSTR

SVENSK

att framgangsrikt kunna konkurrera pa

en svenska exporten av trahus pa
" Norge kommer nu att aterupptas,

rsk delegation om leverans av 500 far-
dlga trahus. Det ar framforallt den bran-
 nande bostadsbristen i Norge, som orsa-
~ kat importen av de svenska trahusen.
- Norrmznnen onskar dven kompletta ut-
rustningar till de bestallda husen, som
ska borja levereras i slutet av maj.

~ For den svenska trahusindustrin an-
ses tidpunkten vara limplig att sitta i
gang med denna leverans, di den si-
- songmassigt nu ar mindre sysselsatt @n
 langre fram pa aret. Leveranssumman
for de 500 trzhusen uppgar till ca 7,5
miljoner kr.

‘Bolinder-Munktell koper
len-fabrik E

4f Olléns troskmaskinsfabrik i Flen har
- Yiorsalts till Bolinder-Munktell i Es-
kilstuna, som planerar att flytta fore-
tagets hela produktion av troskmaskiner

fabrik inkopt ett storre markomride i
. Flen, finns utrymme for utvidgningar
tillgangligt.

Leveranssvéﬁgheter av olika slag har
Adtyingat den syvenska industrin att
anda sig till marknader,‘ som man tidi-
re icke raknat med i sin stravan att
. halla rdvaror och halvfabrikat. S4 ar-
2 "betar f. n. ett antal svenska konfektions-
o riker med kamgarnstyger som vavis
talien. Det var 10 av de storsta sven-
foretagen som i hostas gemensamt
rade en order 1,2 miljoner meter
nordxtahenska fabnker.

] i.. nkopt i Austrahen och Sydafnka
h knas som torstklassngf: Kvanti-
'zberaknas racka till nara 400 000

st )

“y

till Flen. Genom att Olléns troskmaskins-

Seperator

Som ny overingenjor och chef for de- jor Per Rinman. Hesselmans tiilv

produktionstekniska avdelningarnavid ay elektriska tillbehor for bilar
bolaget har AB Separators styrelse ut- icke av oOverlatelsen utan fort
sett civilingenjor John Ferden, vilken tidigare vid foretagets verkst
eftertrader overingenjor Fredrik Ber- Henriksdal.

Ny overingenjor hos

de utlandska marknaderna.

Huvudintressenterna bakom det nya
bolaget dr Investor, Emissions sinstitutet
och Atlas Diesel, vilka ocksd ir repre-
senterade i den nya styrelsen. Verkstil-
lande direktor ar den tidigare forsilj-
ningschefen hos Atlas-Diesel, ¢

thelius, som avgick med pension den

sista januari.

Nytt miljonbolag for

Ruda glasbruk i nye |

uda Glasbruk, som den senzste tiden
har drivits av de anstillda, hiar for-

boschpumpar varvats av Svenska ackumulzior AB
Jungner, som overtagit tillverimningen

Hesselmans Motor Corporation AB:s fran den 1 febr. Jungnerholeget, som tidi-
fabrik pA Hammarbyomradet i Stock- gare bedrivit glastillverkning i mindre

holm for tillverkning av insprutningsan- omfattning i Oskarshamn, vintas sver-
ordningar for forbranningsmotorer har flytta denna till Ruda.

overtagits av ett ny-

bildat foretag, Injec--

tor Company AB.
Detta far ett aktie-
kapital pa 2,5 miljo-
ner kr, men kope-
summan uppges va-
ra betydligt hogre.
I Gverlatelsen ingar
samtliga patent,
som beror ifragava-
rande tillverkning,
vanligen kallad
”Boschpumpen”. Det
nya foretaget har
ocksd forvarvat pa-
tent pa defta omra-
de, vilka tillhor At-
las-Diesel.

Hesselmans upp-
tog denna tillverk-
ning under Kriget,
d2 de svenska bil-
fabrikerna hade sva-
righeter att fa
boschpumpar for si-
na dieselmotorer.
Fabriken sysselsit-
ter nu ca 500 man
och det nya bolaget
planerar att fort-
satta efter samma
linjer som tidigare.

Genom forvarven
ay patent och erfa-
renheter fran tva
olika héall rdknar
man med att kunna
betjana den svenska
maskinindustrin pa
basta satt och ocksa

Ni finner det hos

“AEROVOX” OLJEFYLLDA KONDENSATORER

1 mF. 600 volt arbetsspiinning ........... pris pr st. Kr. 5: 50
722 o m N e e iSRGt 1 6108
2 1000 M e e 0ooR000RaEE 8108
SANDARROR typ 80" Westinghouse ...... pris pr st. Kr. 8: 95

LAGFREKVENSDROSSLAR: 20 Hy. 200 mA. 60 ohm netto 33:—

KATODELEKTROLYTER Acrovox 25 mI'. 50 volt netto 1:40
KORTVAGSMOTTAGARE: typ BC-312 och BC-348 netto 470: —
Vi fora dessutom Millen siindar- och mottagarkondensatorer,
keramiska rorhiillare och HF, drosslar.

Folkungagaton 42 STOCKHOLM

PALMBLADS...

v g
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" ) gy ) ” ” 2
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Vid forfragningar v. g. bifoga svarsporto.

F:a PALMBLAD

SMBZK

Tel. 40 19 40, 4143 43

R AT A N

— den lilla teltern
med tva lyftkrokar

Idealisk for snabb transport av last intill 125 kg vikt. De tva lyft-
krokarna gi vixelvis upp och ned, sd att den ena kroken befinner
sig i vre laget nar den andra ar i nedre. Pé- och avlastning kan

siledes ske samtidigt, varigenom minsta tidspillan uppstar.

Sitt Eder i f6rbindelse med- oss for narmare upplysningar




-prisel for under denna rabrik inforda

- annonser ar netlo kr. 1:— per rad. (Pd varje
- rad ca 34 bokstdver.) Forskottslikvid i frim.

eller insaft & postgirokonto 1579 92.

- Obet. beg. TROLLERIAPP., div. bicker, mo-

dellfoto, limpl. f. teckningsférebild, kompl.
dldre drg. TfA m. m. Fullst. uppl. m. p. Mye-
ket bill. "Max Gordi”, TfA, Box 3137, Stock-
holm 3, f. v. h.

TRYCKPRESS och Stil. G. Gran, Vixtorp.

2 st. SCHEBLER FORGASARE t. 3—S8 hk mo-
tor 20:— pr st. G. Nilsson, B 556, Ostersund 3.

140:—. M.
I Oljerock 5:—.
11, Skiinnin

BIOGRAFFILM, 35 mm, i rullar 100—300 m,
tills. ca 1200 m 15:—. Resegram. 25:—. Fiol m.
tillb. o. skola 40:—, Ny dammsugare 127 V
80:— plus frakter. Frisor Karl Blom, Box 3,
Dyniis.

' MC-MOTOR 147 cc 2 viixl.
rad i skick som ny 225:—. 1
ullt kérklar 125:—. 1 st. Hus-
98 cc 35:—. Sv. t. 0. Karlssons
,:(Da.]a.

cykelbil m. culkynav hdg. o.
Sp. ekrar 24” x 2" oheg. 40:—.
10 st. sk. 50:—. Cykelkiirra m.

—. Kamera 3 x 4 3:—. M.

ax, 9 x 12, 68 comp. Dubb.
4. Homeopat Persson, Box 517,

_"%)};tgr, ‘E’f,ﬂg in_énst hno:-— B

byt. mo! . V- och mA-meter.

} @;u- d. porto, Tore Nilsson,
sn

TUBEIKARE, forst. 6 ggr. Helt av alumininm
vatten o. dammtiit 15:—. Siind. m. postfirsk,
S. H. Nilsson, Tdgarpslinjen 113, I'alkenberg.

LADEAMERA, 6 x 9 em 20:— For portriittf.
30:—. Uppl. m. porto A. Svensson, Riberg,
Kristinefors.

MC-MOTOR, 750 cc m. viixell, 80:—. Ram t.
d:o m. gaffel 15:—. Sv. t. E. Palm, Laggarbo,
Hedemora.

DEW-MOTORCYKEL m. 1914, 150 cc fliikt-
kyld, prima mot., kdérklar, ej inreg. Suveriin
sak! Salj. till hogstbj. Beskr. mot dubb. por-
to. 1 st. 2-viixl. handborrmask. 110 V likstr.
110°—, ny cykelviixl. 32:—, korrikiningsvisare
15:50, for cykl. (elektr.) Skidstavar av bam-
burdr 15:— Angmaskin 12:—. Svar till Ewert
Birgersson. Telefon 154, Trionninge.

[ORTVAGSANT. av 3 m I att mont.
L. Grusell, Odeng. 98, Sthim.

m. Centra 35:—. Gitarr, Levin,
ne, Angsgatan 3, Ludvika.

GOLVLAMPSFOTTER, faner, alm, polerade,
fullt firdiga f. montage. Diam. 32 em S:50 st.
C. A. Gunrar, Florav. 8, Norrkiping 4.

HORTELEFONER bill. G. Gran, Vixtorp.

2 vaxlar m. kikstart i bra skick
bensintank t. Rex fittv. i/mod. m.
10:—. B. Kling, Box 30, Torg-

7 40:— st. 1 st. 24" x 2 m. Tor-
v 50:—. Alla m. n. diick och sl
Brotorp, Alem.

60 ce 60:—. Hogt. t. radio 17:—.
. Agat. 61, Linkdping.

X 9 Novar Anastigm. 1:45 slu-
—-1/150 sek. aut. utl. Gulf., Hiderv.
ndsten, Heikev. 8 E, Hilllefors.

m RADJIOMAT. Ror end., anv. for
1°ma MHD4, DSB4, VMP4, MX40, DH2,
Batt, ror: 1P4, 1F4, 20, 7:—.

(exkl. rér.) Kond. fasta

, &ldre m. magnet o. viixell.
v. t. 20", Bidalite p. r.

5-rors, vixelstr. 75:—. Vid.
. B. Palm, Box 467, Arboga.

x 9, F=105. Niistan ny.
Jnder, Minsgirden,

forg. t. d:o 25

Ny ORK.-GITARR, Levin m. etui, siilj. el.
bytes m. littvikts-mec el. grammofonagg. m.
skivviixel. Viixell. t. H D obet. beg. siilj. f.
8§5:—. Pic up m. Rex 10:—. EL skivsting. 5:—.
MC-ram f. 175 cc m. sadeltank, framskiirm
saknas 40:—. Dammsugaremot. omgjord f.
borrmask. 130 V m revolverhandt. ut. chuck
35 —. Nife forg. ny 45:—. Kedjeskydd for
littvikts-me 6:—. Voddy Herman Klarinett
Svetvind 6:—. Uppl. m. porto A. Olsson, Iriis-
ta, Gnarp. Telefon 37.

RODSPRITSMOTOR i prima skick end. 25:—.
Sv. t. Goran Agirdh, Billeberga.

FL.-MOTOR, 1/6 hk m. transf. 1:ma 110-130-
220 V 43:—. 5-rad. dragsp. 95:—. El.-mek. mat.
vitrt 25—30:— pr. 10:—. Allt i 1:ma skick. Sv.

_ till Box 15, O1. Lindby.

LUFTGEVAR obet. beg. "Diana” Kkost. 60:—
giljes f. 40:—. Reservoarp. '"Pennan” nya m.
rorspets endast 13:— st. Folke Andersson,
Hjelmryd, Asklanda.

Ny 1-RORSMOTTAGARE m. batt. 30:—. Ritn.
Velobfl 5:—. Velobdt 3:—. Radiotel. Yank
3:—, Siilj. el. bytes m. Bensin- el. Dieselmot.
Sy. t. A. Isaksson, Apelviksstrand.

MOTORCYKEL, ITusqvarna, 175 cc, fullt kdp-
‘klar 890:—. 2 st. Jap mc motorer 175 ce fullt

kdrklara 150:— pr st. 1 "Centrum" 6-rirs typ
U 74 allstrdm m. dgwa I pr. skick 150:— 71
"Radiola’ 6—12 V 4 dubbelrér m. dga 1 pr.
skick 200:—. En Boxkam. 0% x 11 10:— 1
Boxkam, 6 x 9 m. fodral o. axelrem i pr. skick
18:—, EL 18dkoly 220 V 16 :—-.‘Angmnsk. 15—,
Bl signal t. mc 15:—, Uppl. m. p. G. Antons-
son, Ol Kiillaberg.

¥, d. BL.-CYKEL, 3 hjul, obet. beg., mont. m,
147 cc motor, bra diick, siilj. t. higstbj, W,
Lundell, Vallingat. 38, Borliinge. Tel, 116 94,

5-RAD, DRAGSPEL till salu pr. 150:—, Sv. t.
S. Brink, Hjo Snickerifabrik, Hjo.

Mindre EL.-MOTOR, 1-fas viixelstr. 127 V, m,
smiirgeltrissa samt bra beg. radio sitlj. el. byt.
m. forsl. Sv. t. Werners, Postfack 26, Wilt-
skovleby. y

STUDENTKURS I MATEMATIX, reallinjens,
Komplett med alla breven, viird 24 - siljes
for 150:—. Sv. t. A, G. kontant 521", AB
Svenska Telegrambyriin, Hillsingh«

.

CYKELDELAR, verktyg o. invent. Jimp, for
start av verkstad siilj. ev. bytes m. motoreyvkel
el. forsl. Sv. t. "Kvalitetsvaror”, Boris i

DET BASTA samtl. utk, nr (46 i)

firg. -45 (Utom 10 nr) samt rg. -4¢ 20

Vi Mota, 516 sid., storl. 22 x 28 ¢m

ny kost. 75:— nu 50:—. J. Eklund, [lgznga:
1, Falun, G ot

MC PEUGEOT, 98 cc mi/3S, Ilo mor.
mil. Spiralfjiidr. reg. korkl. 1:a siick -
Ev. bytes m. tyngre me. A. Astrom,
sjo, Vuollerim.

BLASLAMPA 12:—,
8:—., Mindre gram. fullt klar 15:—. &
25:—. Fjiiderstilskena (plattjirn 4,5 1.
1,5" + 0,5"” 13:—, Fjiidringar till Velo 1%
S. A, Thalen, Siigen, Gottne.

Reservbensintar i,

Onskas kopa:

1 SADELTANK {till me. Sv. m. pris, storici,
rymd t. BE. Ludvigsson, Box 2, Skartofta.
LATTVIKTSM. G. Antonsson, OL Kiillabuerg,

MINDRE SVARVCHUCK ca 2”. Sv. t. G. Ohrn,
Hamngatan 20, Arboga.

Beg. Forstor.-app. Sy. t. "Ifoto’”, Url. 370, Alv-
dalen.

MC-MOTOR, 2-takt, 250 el. 350 c¢¢, kompl. m.
viixellida. Sv. m. prisuppg. till BErik Sundin,
Box 835, Bollniis.

Beg. MOTORCYKLAR, motorer och tillbehor
kopes och siiljes. Sv. t. Sune Carlsson, Iack
16, Tandsbyn.

MC-MOTOR, 125—175 ce, 2 t. 3 v. m. magn. i
g. skick. Sv. m. beskr. L. Axelsson, Box 211,
Akers Styckebruk,

Litet PIANODRAGSPEL, G. Gran, Vixtorp.

TfA, alla firg. MJ-delar 110. Elmot. t. mod.
svary 220 V, 1400 varv, ca 1/4 hk. Ing, I. Lid-
gren, Sem.-gat. 5, Luled.

OLJEPUMP f. MC, dubbelverk. "Pilgrim’. A.
Magnusson, Dukviig, 10, Riksby. T. 26 31 44.

BILDHUGGARJARN miirke "Ollonet”, helst
hel sats. Sv. t. "Skulptur”, Box 136, Malmbiick.

1 st. MC-MOTOR, 750—1400 cc. Sv. t. Sven
Erik Bergstedt, Sewerins affiir, Storfors.

Beg. el-motor t. symaskin el. dyl. Sy. m. pris
t. Ake Bergman, Bruksg. 7, Viisteriis.

MC-BIL "Pilot 101” ut. mot. o. hjul 250:—.
"Velo” BaAt 3 m. racertyp 60:—. CykKkelviixel
Vercol 20:—, 2 hjul 26” x 2" culkynav rost-
fria, nytt gummi 60:—. 2 tallrikshj. nya 20"
x 2" 80:—. Bilgen. 12 V inbyggt reli 20:—. MC
magnet ut. kabel 20:—. Spinnfiskesats m. red-
skapslida 40:—. Motor 98 cc—500 cc kop. el.
byt. m. nagot av ovanst. Alla uppl. m. p. Rune
Hedstrom, Liared.

1 VAXELLADA komp. t. Chevr. 34 50:—, 1
+—, 1 férg. t. me 500 cc komp.
25:—, 1 bilgen. Lukas 6 V 1:ma 25:—, 1 komp.
baknav t. me 35:—. 1 striilk. t. me Bosch 15:—.,
Svar till BE. Ludvigsson, Box 2, S8kartofta.

1 st. GITARR, Levin, 6 str. vackert polerad m.
vit kant runt locket. Extra medfoljer utrustn,
f. hawaiispeln, 80:—. Gosta Nyberg, Nyiker,
Ljusdal.

EXCELSIOR mec 250 ¢cm? Jap 8. v. mot. siiljes
kont. for 500:—, Gullner Andersson, Brabe-

gatan _8, Jonkoping.

CYKELBIL, 1-sitsig, beg. men i gott skick
kopes kountant. Svar per telefon till: Soder-
torns Villastad 132,

Beg. KAMERA el. obj. pass. t. forst.-app.
Briinnv. 3,5—5. S. Svensson, Sanna 9, Giteborg

MOTORCYKEL, 148—500 ce. "T. P.” Tolmon,
Eriksberg.

Beg, MAGNETAPPARAT t. Archimedes utom-
bordsm. 2,5 hk, iildre mod. Sv. t. II. Arvids-
son, Elvefirden, St. Skedvi,

MOTORCYKEL, 500—1 200 ce, giirna sindrig,
kopes kontant, S. Eriksson, Fack 4, Broddbo.

AMATORSVARYV och TfA 1944—46, Fullst. sv.
t. Bengt Larsson, Fleninge, Kattarp.

MC-MOTOR, 500 ce¢, kompl, m. magnet o. forg.
samt vilxell. for 500 cc o. 2 st. innerslangar
25" x 3", 8v. t. Rune Oberg, Box 60, Danne-
mora. 4

KAMERA, 9 x 12, 10 x 15 el. 13 x 18 cm med
dubb. utdr. Sv. m. beskr. o. pr. t. Rune Karl-
baum, Vasagatan 14, Viisteriis.

MODELLSVARYV Centra el. likn. El-motor
230 V, 1/8—1/2 hk., K. G. Karlsson, Skara-
borgsviigen 10, Kristinehamn,

1-FAS-MOTOR, 127 V, ca 1/3 hk, bra skick, A,
Carlson, Sommarviigen 3, Norrviken,

REFLEX-KORELLE, 6 x 9. Sv. m. pris och
uppg. om event. tillbeh, G. Dahlstrém, Bojern,
Hiillniis.

CYKELBIL, helst 2-sitsig. kliidd el. oklidd,
fullt korklar, Sv. t. Allan Eriksson, Gela,
Alunda.

KAMERA, 1:ma skick, f. rullf. 6 x 9 m. bl.
I': 3,2 ev. st. IK-I, Karlsson, Stjiilkholmen,
Eegby.

Nyn el. obetydl. slitna kamdrev m. kam. 2 st.
Royal DEnfield 1920 &rs mod. Sv. t. S.
Dahistrém, Tvirgatan 2, Orebro.

¢ mod., kipes for experiment. Helst
Sv. t. "bil::'mlng", AT ‘Box ¥3137)
LvaD?

t, 506—1000 cc, helst kompl. MC-
drev o. bromstr. Sv, m. beskr. o.
ar Karlsson, Myriingen, Viise.

9

3" vulst. kick o. férgasare till
mod, 30. Box 113, Malmbiick.
1D, lack, 2 hg., 045 mm, 5 hg:
2. 020 mm. T, Allin, Godegird.
ny el. beg. el. beslag d o samt
el del. sdisom bandsfigshjul,
d. Sv. m. beskr. o. pris t.
iohygden,
MC-MOTOR KkKomplett med
viixellida, 125—175 ce. "B.

. B. Rydén, Hariinge,

vadiorep.-kurs s, div. beg. radiodel. o.
mb {a druppsiittn.) bytes mot saxo-
33 . L. Sven Lundquist, Box 26,

Stinghy,

Diverse:

MEDDELAR hiirmed att si mfinga svar in-
kommit & annonsen i TfA nr 206 sd jag icke
personligen kan besvara dem. Allt det utan-

nonserade dr slutsiilt, Gosta Nyberg, Nyiker,
Ljusdal.

HOBBYARBETEN 1{ jiirn, metall och tri ut-
fores. Billiga priser, ring och diskutera Bdra
problem, tel. Sthim 52 1079,

Skicka Edert BETYG plus 1:— i frim. si or-
hiiller Ni 4 avskr. av detsamma. Omsorgsfullt
arb. utlovas. Dupliceringsprisl. m.m, m. svars-
porto. Ivans Skrivbyrdi, Box 7, Atvidaberg,
telefon 5 46.

EFTERFRAGAD NYHET. Skaffa Er "Same-
co” hilllare f. telefonluren si har Ni bAda hiin-
derna fria for notering. 3:— 4 p. g. nr 49719
el, postf. plus porto, "TIKO” koncepthillare
f. skrivmask. RUNA reservoarp. Arbetsbelys-
ningar. Handmilad kudde m. m. fordelakti-
gast frin Firma Karly, Axelfors.

Det 40-ariga kriget . . .

(Forts. fr. sid. 27.)

kopet av Gronkvists Mek, Verkstad i
Katrineholm. Dir utfores numera allt
gjutgods som SKF behover, varefter
Iag;en sammansittes vid den numera
utvidgade fabriken i Géteborg.

SKF = svenska kullagerfabriken.
Men numera gér man inte bara kulla-
ger, man tillverkar ocksa s. k. rullager.
Det var 1919 som det forsta sfiriska
rullagret framstilldes, ett lager som
kgrt och gott kan sigas vara ett lager
ddr kulorna ersatts av sma tunnliknan-
de s_té.lkroppar. Det visade sig nidmligen
att i vissa fall var sddana lager mera
!_ampade for upptagande ay belastningar
an kullagren, t. ex. i en del pappersma-
skiner, valsverk, jarnvagsboxar o. dyl.

S e

tryckpress
(Forts. fr. sid. 9.) - -
for — si dr det klart att sysi:eme_

att formedla nyheter av mera speciellt
slag. Det #@r naturligtvis ingen tillfallig-
het att vissa amerikanska flygbolag re-
dan utnyttjar metoden och att de ame-
rikanska vapengrenarna undersoker moj-
ligheterna att anvanda uppfinningen for
sina dndamal. :

Vad som vl emellertid framst kom-
mer att hamma utvecklingen i ett land
som exempelvis Sverige ar, att sindning-
arna maste ske pa ultrakortvag. Rick-
vidden &r alltsd inte ldngre 4n de optiska
vagornas och for att tidcka Sverige, el-
ler vilket som helst storre omride, ar det
darfor nodvandigt med ett otal reldsta-
tioner. :

I USA har man visserligen med gott
resultat utnyttjat facsimilesindningar
mellan New York och Boston, men dir-
vid utnyttjade man sex automatiska rela-
stationer for mikrovagor. Text, fotogra-
fier och kartor oversandes darvid med
en fart av 155 em® i minuten och det
mottogs klart lasligt i Boston. Det inne-
bar emellertid, om man ska bygga pa det-
ta experiment, att det behovs en rela-
station pa varje 60—70 km.

PA detta omrade gar emellertid ut-
vecklingen mycket .snabbt — inte minst
pa grund av televisionen, som ju arbetar
med delvis liknande handikap, varfor
d=t som i dag forefaller vara omojligt-i
moreon kan vara den naturligaste sak i
virlden. Under alla forhdllanden har
med denna upofinnings forbattrande
manskligheten fatt ytterligare ett medel
for nyhetsformedling, som kommer att
sp=la sin roll vid sidan av de redan tidi-
gare kanda,

Latthyggd racerbat (Forts. fr. sid. 25.)

heller) ”basas”. Man bor dock vid skar-
pa boiningar blgta fanérskivans ytter-
skilt fore fastskrnvnineen. Hirvid svil-
ler yttersta fanéret (skiktet) och drag-
spanningen minskas.

Ytbehandlingen av tréet dr enkel, men
bor goras omsorgsfullt for att ett full-
gott resultat skall ernds.

Priset for en bat, komplett, malad och
med gingse anvianda beslag, samt med
roder och propellerutrustning men ez-
klusive valfri motor, allt enligt ritning-
ar och i tidningen kommande utforliga
beskrivningar, blir omkring 425 kr, dari
ct)c}gsé. inrdknat priset for behovligt mall-

Ya.

Arbetstiden for en normalt handig”
amator torde uppgéa till cirka 250 arbets-
timmar, vilket utslaget med 15 timmar
per vecka ger en byggtid pid ungefir
4 manader.

I kommande nummer foljer en for-
teckning 6ver de vanligaste beteckning-
arna och uttrycken i samband med mo-
torbatar,

Dessutom vill jag ge upplysningar
betraffande val av lamplig lokal, samt
limna forteckning over behovliga verk-
tyg och material. 3

Direfter foljer en utforlig beskrivning
som mojliggor att varje handig person
sjalv. under roliga arbetstimmar kan
bygga sig en inombordsracer till ett syn-
nerligen billigt pris.

mer att spela en stor roll, di det giller

.
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4 blad, avpassade for olika :




bl : t‘,,.
, fick biljetter
msterdam och det hela
) gra f& minuter trots
oriska lokalerna.

R o £ 7 e Ny
dan barnjarnviag riknar fem-sexhundra
barn. Dessa jarnvégar ar inte bara for
nojes skull. De utgor ocksa en skola for
jarnvigsmannayrket och stimulerar ung-
domens intresse for yrket och tekniken.

.detv basta mojliga av situationen. ______
Hit kommer passagerare och gods frin &&&
n alla Buropas horn for omlast- /

31 g och vidarebefordran med KLM:s el- M y
ler nagot annat bolags flyg och dess- H OBB :

utom har KLM det storsta interkontinen-
tala flygnitet av alla europeiska bolaf.
8! o . .t
Det betyder att allt maste flyta perfe O CTr R
nr. 3 innehdlller LI, a.:
Bicker | bl a. fimnena: Milning, snic-

och det gor det ocksa. Passagerare och
gods fors i koer och filer som om det
q vore fragan om at'i. klara_' korkortsl)_rov keri och sléjd, mekanik, bilar. ba-
gt i Stockholm. Men har behover man inte tar, flyg, elektroteknik, radio,
folk nar det galler or- ga i bilskola for att begripa vart man modellbygge, miluing, teckning
= om hela skars- och textuing.

Beskrivande
maskinliira

Skotsel och drift gy
ay fingpanne- g
anliggningar
Kylteknlk .
Arbetarskydd

1 HANDLEDNING I
)RI OCH APPARAT-

B

ifte meds gratis till vara kun-
plinsschemor eller byggsatser.

viixelstrom, 8 W
yviixelstrom, 30 W. Puch-

mofonuttag

cortvig sa
%gﬁtﬂmningsspole till ovanstien-

1752, 200—

600, T00—2000 m.

1 rors super. Viixelstrom.
mellan- och kortvig

~ rors super,

I ovr. sam a

6.

_rérs super. Vixelstrim. 6
. Lang-, mellan- och kort-

"Magiskt Gga”. Separat bas

diskantkontroll. Vir senaste

.............................. 4

till ovanstdende,
om‘}zopplare, 16—
= o

samtliga ovanstiende schemor med-
’ma&;lnlférteckning och beskrivning.

‘ A;.BS: %

| byggsats med chassie och ror
en ypperl g 6 rors super med “ma-
skt §ga” och separata bas- och diskant-

ft,e,ar, 6 Amerikanska ror.
, Pris utan skala ....... . 245 —

Kkretsar,

knadens forniimsta mikro-
HIKOMMEr ..ccoooeiianinnenn

. tdende priser tillkommer porto.

.

ska ta vagen!

Vi lamnade landet under havsytans
nivéd med idel angenima minnen och
styrde kosan mot Schweiz. KLM stod
fortfarande for servicen och har hade
man ett ordinarie plan, som var inrett
som den finaste turistbuss. Resan gick
utan mankemang, bortsett fran att den
underliggande terrdngen inte ser ut som
en pannkaka i Schweiz och att luftlag-
ren ganska vil foljer den. Vi landade
p& utsatt tid i Ziirich, en av Europas
trevligaste stader just nu.

Till Paris tog vi tdget men da de
franska jarnvagarna f. n. inte direkt
uppmuntrar till tdgresor tog vi ater fly-
get till Danmark och den gingen sva-
rade vart sodra broderlands flygbolag
DDL och deras plan Sten Viking for far-
den, som gick utan nagra sensationer
och i god medvind, som forkortade res-
tiden med ca 20 minuter, till Kastrup,
dar nordisk mat och nordiska sedvinjor
vantade pa de bada TfA-resenidrerna.

Vi vaknade en hirlig sindagsmorgon
i en sovvagn i Goteborg fullst'zindip;to ut-
blottade pa svenska pengar och nagot
vaxelkontor stod inte att uppbringa, var-
f6r vi vande oss till SJ:s resebyra, den
som ordnar allt:

__ Vi skulle be att fa vixla litet fran-
ska franc...

—_ Det gar inte, vi tar bara pund, dol-
lar o. dyl. ;

En inventering gav vid handen att vi
hade ett par tior i schweizerfranc, pa
Europas svarta bors minst lika bra och
ofta nagot battre an pund och dollars.

" Ett nytt forsok:

__ Vi kanske kunde fi wvixla 20
schweizerfranc, det ar ju den stabilaste
valutan i Europa just nu, pi«ittre @n
svenska kronor. SJ-byrakratins stall-
foretradare bakom disken pa resebyran
i Goteborg strickte pé sig, hanlog och
sade: ,

— Det kan ni forsoka lura i nagon
annan, jag vet nog vad franc dr jag.

Vi var hemma i Sverige igen!

Ritningar till cykelbilar, radio, bfitar
m. m,

Modellflyg: Segelmodeller, gumniimo-
tormodeller, skalamodeiler, ¢ i
kamodeller, gjutna model
m. m.

Nya amerikanska balsamode

Modellhatar | byggsatser oci I

Radiomaterial for radioamaiiizen @ osiop
sortering.

Modelljiirnviigar: Fullstiindig
i skala HO.

Nyheterna Microtrains och impintly;
DESSUTOM <
tusentals intressanta artil!
den hobbyintresserade, ¥
sdndes mot 30 dre i |r

HOBBY-FORLA G

Nordens storsta tidskrift for
POPULARTEKNIK, HOBBY
MODELLBYGGE

Prenumerationspris:

Helar 11: 50 — Halvar 6: —
Kvartal 3: —

Inbetala avgiften pd postgirokonto
157992 eller insiind nedanstiende ku
pong sii uttaga vi avgiften mot post
forskott. PRENUMERATION | Btock-
holm kan ske pfl tidningens expedition.
Tunnelgatan 8. Telefon 11 60 79,

s 111l TEKNIK for ALLA s s
Box 3137, Sthim 3

NYHET

~ ermods tekniska kurser har vunnit industrins

fortroende. Driftchefer och arbetsledare 6ver he”

la landet sitter stort virde pi hermodsuntbildade

tekniker. De vet, att den som bedriver yrkesstu-

dier pa fritiden, ir en pilitlig och duktig person.

Foretagen sjilva anfortror i allt storre utstrick-

ning utbildningen av sin personal it Hermods.

Hermods ingenjorskurser motsvarar den
utbildning, som meddelas vid de statliga
hogre tekniska liroverken med maskin-
teknisk, elektroteknisk, byggnadsteknisk,
kemisk-tcknisk och  merkantil-teknisk
linje. Forkunskaper: folkskola, real- eller
studentexamen. Hermods prospekt lim-
nar utforligt besked om kurser, avgifter,
muntlig férberedande kurs och examen.

Verkstadsteknisk for-
mansekuors. I samarbete med represen-
tanter for industrin har Hermods lagt
upp en verkstadsteknisk formanskurs.
Den motsvarar de krav, som stills pi
verkmistare och férmin inom verkstads-
industrin. Den nya férmanskursen, som

avslutas med muntlig examen, har redan
tilldragit sig ett betydande intresse.

Elektrisk installatorsexamen

I hostas utexaminerades de forsta el-
installatrerna med s. k. B-behorighet i
en statlig examen for privatister. Samt-
liga hade fatt sin utbildning hos Her-
mods. Sedan flera dr har Hermods elever
med glans klarat examen for C-behérighet.

Kvalificerade pabyggnadskurser
Hermods har en mingd s;iccialkurscr for
yrkesarbetare inom skilda omriden och
ger en kvalificerad utbildning och fort-
bildning dven it férmin och ingenjorer,
som vill friska upp och komplettera sina
kunskaper, I kupongen finner Ni sidana
repetitions- och pabyggnadskurser.

Q;,‘ R
T )
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Magkin- och
verkstadsteknik:
Ingenjirskurs i
verkstads- och
maskinteknik %
Maskinverk-
miistarekurs
Maskinteknisk
formanskurs
Verkstadsteknisk
firmanskurs
med examen
Gjutmiistarekurs
Specialkurs for
arbetsledare
Allmiin kurs for
maskin- och
verkstads-
tekniker
Kurser fir
arbetsstudiemiin
aysynare och
kontrollanter
kalkylatorer
maskinarbetare
maskinmontirer
maskinritare o.
konstruktirer
maskinskitare
motortekniker
planeringsmiin
sj0- och land-
maskinister
skyddsombud
Hilllfasthetsliira
Maskinritning
Toleranser och
passningar
Materialprovning
Metallografi
Stillets o. jiirnets
anviindning
Gjuteriteknik
Miitverktyg och

Arbetsstudier

Arbetspsykologl Limi
(arbetsledning  Ke

m. m.)
[ndustriell
organisation

Sierkantil-teknisk

IngenJjirskurs %
Flygteknik:
Kurs fior flyg-
motormekaniker
Kurs for flyg-
mekaniker
Glidflygplans-
bygge .
Segelflygning
Meteorologi
Aerodynamik
Hilllfasthets- o.
materialliira for
flyzmekaniker
Flygplanliira
Flygmotorer
Flygplan-
instrument
Luftfartslag-
stiftning

Elektroteknik:
Ingenjorskurs i
elektroteknik s
El installatiors-
kurser for B- o.
C-belhorighet
Blektroverk-
miistarekurs
BEl. montors-
Kkurser

El. maskinist-
kurser
Grundliiggande
kurser for
elektrotekniker
Elektrisk belys-

ning

Elektrisk miit-
teknik
Svagstroms-
anliiggningar
Telefoni (manu-
ell o. automa-
tisk)
Radioteknik
Byggnadsteknilk:
Ingenjorskurs i
byggnads-
teknik %
Byggnads-
fackskolekurs
Byggmiistare-
Kurser
Byggnadsyerk-
miistarekurser
Kurser for bygg-
nadsformiin
Byggnadsritning
Kurser f. ritare
och konstruk-

vattenrening 3
Kvalitatiy an;

Iedningsskd
Verkmiistare
Kurser for

miistare

Enskilda limnen:
Aritmetik,
Algebra
Geometrl
Trigonometri
Funktionsliira
Analyt. geometri
Riiknestickans
anviindning

Differential: och §

integralkalkyl
Geometrisk
ritning
Projektions- -
ritning
Fysik, Kemi
Mekanik
Dynamik
Nomografi ;
Arbetspsykolog!
(arbetsledning
m. m.)

Handel o. kontor

Specialkurser for
antverkare %

Sprikkurser

Realskola och
gymnasium

Jordbrukskurser
Tradgdrdskurser
Fotografi >
Kust: och skire
girdsnavigation

.

rtfattad handledn. t radio-
ri och apparatbygge.
CIMA ML, ouveorrscorirnorios

Undertecknad prenumererar hiirmed pd miitmetoder torer

Teknik for Alla under 1 helir — 1
halvir — 1 kvartal frdn ........ .mfinad
1047.

Stryk det ej Onskade.

Ni kan med fullt fortroende diskutera Edra utbild- iy %
ningsproblem med Hermods. Ni far sakkunniga rdd
av erfarna lirare, som vil kinner arbetsmarknaden
och dr intresserade av att hjilpa Er till ritta.

HERMODS

Miniatyrjdrnvdgen . . .

(rores. tr., sid. 7.)

—_—

alltsa far en forskolning innan de kom-
mer med i den Statliga Arbetsreserven.
P2 loket medfdljer dock, for alla even-
tualiteter, en erfaren aldre lokforare.
Ungarna Jar slass om att f4 vara med
i 7jarnvagsaktiven”, som vid varje si-

Namn
INBRMN S cocceererersoceess oS e oy s te S eeesbesssssts

Bostad: ......... OO DO X0 LOCOUN0
=5 5 ko /an Bostad

for energiskt
folk

EALIGGI9,9 ooy coosuna e LA
V. g. texta!

Postadress ; ‘.
*Motsvarande den ingenjd

meddelas vid de statliga hig

verken. ! s

\_

o o e

B M DS i S i Ao siecssicn o ol i i

@ 9 o 2 0 4 v s .




LB ELLE
PINSBACK
PULLDAMM
SYRFALLA
TOLADA B

-~ Vet Ni det INTE

sd behover Ni

| SVENSK TEKNISK
ORDBOK

Den forsta i sitt slag — tillkommen pa initiativ
av Teknik for Alla

Ordbok som behovs

Kaon varmt rekommenderas inte bara for tekni-
kern utan aven for allm anheten, som hir har stora moj-
ligheter att Lkomplettera siit tekniska vetande.

. B. Domeij 1 Stockholms-Tidningen.

Utgives av Teknik for Alla och Tekniska Forlags AB, Stockholm.
Inbunden i gediget bl:?l_tt klotband kr 12:75

INSAND KUPONGEN

till narmaste bokhandel eller till Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3, och
| Ni erhaller boken mot postférskott.

R A A

and mot postforskott plus porto ...... ex. Svensk Teknisk Ordbok, pris
) Z

e R A A A A

A Textal TLA

g e i
RIS

.
TR

Fototips . . .

(Forts. fr. sid. 26.)

den, finns med. Forsok att délja den
narmaste gatlyktan bakom en skylt eller
dylikt, dd ni i annat fall far for stora
ljusgardar. Ar det dimma fir man ep
extra fin belysning och kan minska expo-
neringstiden avsevirt. Satt upp stativet
s& att det star stadigt. Den minsta dary-
ning gor att bilden blir oskarp.

Oppna slutaren och bérja expone-
ringen, men beakta &nnu en mycket vik-
tig sak. Alla bilar, cyklar eller andra
fordon med tdnda lyktor, som rusar for-
bi, méste behandlas med stor respekt.
De tdnda lyktorna kommer nimligen att
gora linga vita rdnder pi pliten om
man inte vidtar forsiktighetsateiir-
der. Man maste dirfor skiirma av ob-
jektivet med en mérk pappskiva, en ka-
sett eller hatt tills fordouei passerat.
Det gar visserligen att stinga av kame.
ran varje gadng men det ir besvirligare
an att pd detta sitt skirma '

Bestill sedan bilderna p#
gat papper, matt eller hals
sno med pa bilden kan det dock vara
lampligare att anvinda vitt per, En
forstoring forbattrar bilden mtligt,

Gosta Wahistrim.

Midgetracern

(Forts. fr. sid. 22. e

pa motorcyklar. ”Corgi”-hjulen ger ju
daven fordelen av 4-hjuls bromsar villcet
kanske kommer vil till pass i en krang-
lig situation. Hittilldags foreligger en-
dast skisser pd ovannimnda “dviirg”
men jag skall, dd matten fixerats, utar-
beta detaljerade ritningar. -
Jag hoppas att priset pA en sidan hir
bil ska kunna hallas vid ca 500 kr exkl.
motor och vixelldda. Dessa torde kunna
fas for ett pris av ca 200 kr. varfor to-
talpriset torde halla sig vid 600—700 kr.
beroende pa mojligheter, forsinkningar
o. d. Vad man sirskilt bor ha i minnet ar
att svetsning ar billigt och att vad till
svarvning och friasning hor dr dyrt som
synden, for att inte tala om gjutning.
Undertecknad dr mycket intresserad av
en diskussion i imnet, och den som har
nagra synpunkter ir vilkommen med en
rad. En vagn av ovanstiende skapnad
torde vara litt att fi inregistrerad och
detta innebdr att man i ett fordon har
fatt bade en liten racer och en ersittare
for den ganska stinkiga motorcykeln.

= Ingemar Dunér
Adr, Rantzowg. 11 B, Malms.

EN BREVVAN? |

N1 de lhnga vinterkvillarna kom-
me: & de! roligl att ha nhgon att
skriva 1l och utbyla tankar med.
Skaffa Dig genom ALLNORDISKA
KAMRATRINGEN en brevkamrat
trén nhgon ev Nordens [linder,
Ins¥nd vidsthende kupong 1 brey,
Wmte 20 6ca + Inmdike till porto,
Vi sanas omghende adressioreck-
ning och alla upolysningar,

POSIAAN e ersrnessesnnsenssesciAIDO 1urreee

Boa 721, Stockholm 1,

T ALLNORDISKA KAMRATRINGEN
V. g. skriy med blyerts!

Namn «
s
ntressent

iz

N Studesialan
- Nisom har
KTIKEN

i | |
3 | ! 1 S I
LINOT

NEKE-Lurser for yrkesfolk, formiin,
verkmiistare och arbetsledare.

Ni kan ldsa till ingenjor pa Er fritid

utan andra forkunskaper dn folkskolans. NKI:s ingenjors-

sor Aro uppgjorda i samarbete med industrin och mot-
som nu stédllas pa praktiskt dugliga ingen-
dro ocksa lagda sa, att de lampar sig for
! studera vid sidan om forvarvsarbetet,

ku

vid kursens slut.

inniga doku-

sina xunskaper

rdnar NKI-skolan var-

je ar en munllig ingen-

ning 1 Stockholm.
nda prov beréttiga
betyg, diplom

Till NKI-skolan, Stockholm 12

ingenjorseleverna tillfdlle att infor utom-

Noj Er inte med
enbart praktik —

Hir star Ni — dar sitter han, ingenjoren. Mellan Er flm)s i
en mur av kunskaper. Men Ni har lika goda forutsatt-
ningar som han — tvivlar man kan det kanske bevisas
genom ett anlagsprov. Det ar bara det att han har studera ‘
— han kan darfor mer an Ni. Men sa behover det inte
vara. Ni kan sdtta igdng med ingenjorsstudier pa Er fri-
tid och genom studiebreven — som Ni kan jamfora med
stenarna i en mur — metodiskt bygga upp Edra kunska-
per Det later mycket nu, om man sager att Ni maste
lasa omkring 10.000 sidor och losa tusentals ovningsupp-
gifter, men om Ni vet att en mur kan besta av manga
tusen tegel och tanker pd hur den kommer till, si forstar
Ni, att Ni kan ga 1 land med en ingenjorskurs,

Anlagsprov visa

Studieresor under kursen

E—————
NKI har nu aterupptagit sina fore kri-
get pdbérjade studieresor till svenska
industrier, foretag, institutioner o
Studera i vinter och res med NKI pa
Er semester i sommar NI fAr en In-
ing. tressant broschyr genom kupongen.

EEiﬁaiﬁa en RIKTIG utbildning
— bérja med denna kupong!

* NKI « NKI » NKI

a.

Edra mojligheter

Om Ni vill ha ndrmare besked om
Edra férutsiattningar for tekniska stu.
dier kan Ni genomgd ett anlagsprov
Ni fir da ett hafte med uppgifter
som Ni har att losa pd egen hand i
hemmet. Det ifyllda hiftet dtersandes
sedan- till NKI-skolan, dir det bedo-
mes av en fackpsykolog Proven aro
kostnadsfria for NKI-studerande. NI
fAr ndrmare upplysningar om dem |
den litteratur Ni erhéller genom ku-
pongen. Sind in den { dag!

» NKI » NKI « NKU s NKI « NKI s NKI s NKI

Sand utan kostnad:

L. Studera och res med NKI. S

2. Studieportfolj med fritidsbud-
get m. m.

&#. Studiehandbok, ev. annan raid-
givande kurslitteratur for det

som jag strukit under i wvid-
staende forteckning.

[NDUSTRI och TEKNIK - verkmistare
3 — ingenjorer

ingenjérsutbildnjng f6r Flygkurser {or

14 olika linjer - mekaniker
Fekn. gymnasiekurser — maskinister
Offert- och fOrsilj- — flygplansmontdrer
ningsingenjorskurser — instrumentmontérer
Verkmaistarekurser — motormontérer
formanskurser — luftnavigatorer
Ritarckurser — trafikflygare
l{urser for land- och — privatflygare
_siomaskinister — radiotelegrafister
Vigmiistarekurser — markpersonal
Byggmiistarekurser
El.  installatérskurser Maskinteknik
El montorskurser “Maskinritning
Kurs fo6r virmeled- Maskinelement

5 ningsskitare Angpannor
Chaufférskurser Angturbiner
Matematikkurser {dr Kyltekni —~ Pumpar
~ férmiin Vattenmotorer

Hiss- och 1tr port-
+ anordningar

Verkstadsteknik
Mekanik
Hallfasthetslira
Metallbearbetning
Materialprovning
Svetsning (el.- o. gas-)
Arbetarskydd
Arbetsstudier
Industriell ekonomi
Industriell organisation

Motorteknik
Forbréinningsmotorer
Hesselmanmotorer
Dieselmotorer
Férgasarmotorer
Flygmotorer

Bilteknik

Bilens underrede och
kraftéverfdring
Bilreparation

Bilens el utrustning

Korkortskurs

Motor- och trafik-
forordningar

Flygteknik

Viirme och sanitet
Viirmeteknik
Viirmeledningsskotsel
Vatten, avlopp, gas
Luftkonditionering

Elektroteknik
Installationsteknik

El. maskiner
apparater
Kraftstationer
Telefoni och telegrafi
Elektrisk miitteknik

Radioteknik
Mottagare — Sindare
Radioservice

Gra fon-, ijud- Bokforingskurser Stilskrivning
films. o. televisions- Grundkurs i bok{dring Matematik, fysik,
teknik Bokfdringskurser f8r kemi m. fl.
Radijotelegrafering — detaljhandel
— smifdretagre TfCKNING
Byggnadsteknik — hantverkare
Husbyggnad sbokhandell och NYTTOKONST
E‘.’““""g;‘,‘,‘{;}ﬁ,’é‘“ och industri Allmiin teckningsliira
T R b g Maskinbokfdring Reklamkonst
B ";( nstruktioner Kalkylation Modeteckning
EOKO Bnlansteknﬂé ol M:ible;. lhonnd och
” Budget o. budge nredning
Vl‘g‘-m?ch vattenb. Worteoll Textilkonst
Textilteknik Revisionsteknik Guld- och sllver-
Trii-. cellulosa- och Affirsjuridik smideskonst
Foappersteknik Sjlilvdeklaration £5r Keramik- o. glaskonst
Kem och: kemisk rorelseidkare Textning o. typografi
teknologl #l'slm&“ ci‘(w“"l':} RA
retagsekono
o tatistile SPRAKKURSER
Nybbrjare- och fort-
HANDEL och KONT ;(J,n;?"rs?fxﬂ‘l;llsuﬂon zﬂnr;’lngskurser 1
& rsiiljningskurser — engelska — franska
Hgge&sz;ﬁmgxfgs}%l:%;_ Reklamkurser = Lyikn e A
Kticser Detaljhandelskurser spanska — portugisiska
- — f{talienska — svenska
Handelsskolekurser REALSKOLA — latin — grekiska

— kontorslinjen

— detaljhandelslinjen och GYMNASIUM

Praktisk kurs |

svenska spriket Kurser till real- och
Handelsriikning mstut{‘emexumen
Maskinskrivning (hem- asskurser o H#mnes-

aski kurser
JAnjavEskUvInasOn) R e or R 1Aro

SOCIALA STUDIER
MUSIKTEORI

verksungdom
Stenoszall Intriideskurser till
— svensk fackskolor
— engelsk skilda kurser i
— tysk samltl‘lea léxcr;‘nen £6r
Handelskorrespond i (e
— svensk Kurser med l4n av
— engelsk laboratoriesatser
— tysk Studentkurser {6r
- fransk folkskollidrare

NKI ¢« NKI ¢« NKI » NKI ¢« NKI « NKI « NKI o NKI » NKI o NKI « NK !

[
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- Raknestickan och dess an-
vandning
Av civilingenjor Tore Porsan-
der. Kr. 1:50. 5 uppl.

Elektriska ackumulatorer
Konstruktion — Skotsel
Laddning. Ay dvl]lngenjbr To-
re Porsander. Kr. 2:25. 3 uppl.
Konsten att uppfinna
Ay m%:jar Hans von Hor-
tenau. . 2:25. 2 uppl.
Omlindning och berakning
ay smamotorer

av civilingenjor Tore Porsan-
der. Kr. 2:80. 4 uppl.
Vind-elverket i teori och
praktik

Av civilingenjor Tore Porsan-
der. Kr. 2:75.

Modellbaten

Hur den bygges och trimmas
iv ingenjor Jac M. Iversen. Kr.
2:00.

Hur blir jag tekniker?
Av civilingenjor F. Adelskdld
Kr. 2:00.

Hur jag skoter min cykel

En handbok utgiven i samarbete
med Cykelfrimjandet av gene-
ralsekreterare Syen Wntzer och
gapt. Jaques E. Lamm. Er.

Alla matematiska formler
— en populir matematikhand-
_ bok. Kr. 4:70. 4 uppl <

Svarvboken

En orientering over den moder-

na svarvens mdjligheter. Av

civilinjengdr Tore Porsander.

Kr. 2:50. 2 uppl

Maskinritning

— en vardefull handledning for

Z&vﬁ]l nylgdajan; "sl‘om f%ckmﬁn.
v ing. Rudolp. egstrom. Kr.

2:50. 2 upplL

Modelljarnvagen Del T

Av redaktdor C.-BE. Nordstrand.
Kr. 2:80.

Modelljarnvagen Del II
Av redaktor C.-B. Nordstrand.
Kr. 3:50.

Genvagar till snabbrakning
Av redaktdr Josef Almaqvist.
En oumbiirlig hjdlpreda vid det
graktlska rdknearbetet. Kr.

| I varje bokhandel eller direkt f[rdin
Teknik [or Alla, Box 3137, Stockholm 3.

TIl Teknik for Alla, Box 3137, Sthlm 3.
84nd uondertecknad fdljande handbdcker
mot postfirskott.

ex. or 14 1:50
leeeeo€X. T 24 2:25
fe...oex. nr 3 A 2:25
ee.€X. T 4 A 2:80

.ex.nr 842:00
.ex. nr 924 4:70
..ex, nr 10 & 2: 50
...ex, nr 11 & 2: 50
veeee X, Or 12 4 2: 80
veenee €X. Or 13 4 3: 50
vereeo €X, T 14 2 3: 50

"BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 15 79 92,

Friga: Gir det att anyiinda en vanlig
Bosch cykelgenerator att ladda en liten acku-
mulator med, om man byter ut slipringen
mot en fyrdelad kollektor? HEE,

Svar: Nej, effekten blir for liten.

Friaga: Hur fir man reflektorn till en stril-
kastare blank, di den har blivit gl\ll?B .
A . -

Svar: Det enda ifir en ny firsilvring av
reflektorn.

Fraga: Var kan man fi képa en dngpanne-
manometer, liimplig fér en modellingmaskin ?
Prenumerant.

Svar: Sm3 manometrar d{dr svira att er-
hilla, emedan dessa vanligen ir av tysk till-
verkning. Den minsta manometern, som till-
verkas hiir i landet i{ir pd 40 mm diameter,
kan erhillas friin Syenska Manometerfabri-
ken, Bl& Bodarna, Slussen, Stockholm.

Fraga: 1) Vilket av materialen masonite
och plywood dir mest hillbart och liimpligt
till en motorbit av mindre typ 5—6 m ling,
som ska férses med en utombordsmotor pi
12—I5 hk. 2) Vilket av niimnda material iir
mera formbart. Bitbygge.

Svar: 1, 2) Ni bor viilja masonite.

Frﬁgn:. 1) Kommer TfA att inféra nfigon
beskrivning om gjutning? 2) Kan man linda
om en gengasfliiktmotor sjiilv? 3) Orkar en
gengasfliktmotor draga en mindre smiirgel-
maskin? 4) Kommer TfA att infora nigot
kopplingsschema pi en Kkortvdgssiindare? 5)
Skall TfA:s Hobbytjinst forsilja amerikan-
ska smilsyarvar niir siidana finnes att tillgd?

Hobbyintresserad.

Svar: 1) Troligen, men inte omedelbart, 2)

Ja. 3) Ja. 4) Ja. 5) Ja.

Friaga: 1) Kan inte C5 i TfA:s likriktare
kortsluta ev. hogfrekvens i stillet for C67?
De bfida ligger ju parallella. 2) Var kan
man fi tag i rorlista upptagande iiven 1C5G?
3) Kan man anviinda trioddelen i ECH 11 ell.
UCH 21 till TfA:s UKV-mottagare? 4) Vilka
data har roret Telefunken RGN 10547

BCL-Sem.

Svar: 1) C5 ir en elektrolytkondensator.
Dessa dr diliga ur higfrekvenssynpunkt eme-
dan de har relativt hig sjilvinduktans. 2)
Champion Radio A.B. Polhemsgatan 38, Stock-
holm. Pris 1:—, 3) Ja, gallerliickan iindras till
5 M £ 4) Helviagslikriktare, glodtrid 4V,
1 A, anodspidnning och -strom 2X300 V 100
mA eller 2X500 V 60 mA.

Fraga: 1) Kan man montera .en higtalare
till enrdrs ultrakortvigsmottagare och siin-
daren Yank, utan storre iindringar? 2) Vilka
skulle fndringarna i si fall bli? 3) Skulle
ljudstyrkan i sfidant fall bli god? 4) Vad
ungefiir skulle omiindringen med en 20 kro-
nors higtalare kosta? 5) Hur monteras ro-
ren till apparatens dipolantenn? L=

Svar: 1) Nej. 2) Man miste ha ett stegs
lagfrekvensforstiitkning extra fore hogtala-
ren., 3) Ja. 4) Omkring 40:— -+ hoigtalaren.
5) Roren monteras paA isolatorer av porslin
eller trolitul, Avstindet mellan inneriindarna
gkall vara omkring tvd cm.

¥raga: 1) Om man spiinner upp tvd an-
tennlinor ca 25 m ldnga parallellt, har de
samma verkan som en antennlina pi ca 50
m? 2) Var ska antennlinorna sammankopplas
och var ska nedledningen vara? 3) Kan TfA
limna mig adressen pd nigon storre radio-
firma som for delar fiven till kristallappara-
ter? 4) Vad iir en blyglansdetektor?

Undrande.

Svar: 1) De bida antennernas verkan blir
nigot olika, men ska man anviinda dem till
en kristallmottagare har den skillnaden ingen
storre betydelge, 2) De spidnnes limpligen
upp en meter frin varandra och nedledningen
dras frin den punkt diir de sammankopplas,
vilket kan ske antingen pA mitten eller i ena
finden. 3) Clas Ohlsson & Co AD, Insjon, 4)

Tn kristalldetektor diir kristallen dr ay mi-

neralet blyglans.

TfA:s
RITNIN

GULDKORN for ALLA

TfA:s folkbit "Sliindan” (7 bl
1 Kr. 12:— inkl licensavgift, )

TfA:s DMasonitkanot kr, 5:25
(spanten i full skala).

kbc_m cylindervolym (5 blad
8:85, d:o nr 2, 14,3 kbem cylinder-
volym, Kkr. 4: 60,

Slutsild.

TfA:s miniatyrmotor ar, 1,
)

Bensinmotorn Tkarus 1¢, kr, 3: 80,
Den ldealiska ritapparszien kr, 2:15.
(Skala 1:2).

TfA-racern som gir 86 km i tim-
men Kkr. 3:10.*

CoOoO~NOTUE WN

En oettrig 2-taksmoior kr, 0;95.¢
TfA:s miniatyr-diescl Rit-
ning och fullstiindig ¢ sboskriv-

ning kr. 2:15.®

10 TfA:s amatirsvarv, Ritning i hel
skala kr, 6:50.*

11 TfA:s cykelbiit, Ny firbiittrad kon-

struktion. Ritningar (14 blad) 1 hel -

skala kr. 35:— pr sats.®

12 Den idealiska kopieringsappasaten.

Ritning | skala 1:2 (¢ blad) samt
fuélostiindig arbetsbeskrivning kr.
7:85.

13 4-cyl. fingmaskin. Ritning I skala
1:2 och arbetsbeskrivning kr. 2: 15.

14 Angpanna anviindbar for maskiner
med effekt av 1/100—1/75 hk. Rit-
ning o. arbetsbeskrivning kr. 2:15.

15 Hill Standard Cykelbil, Den Sved-

bergska miisterskapsvagnen. Kom-
plett ritning och beskrivning pd bil
och trampsystem Kkr. 8: 53,

16 Hill-Speed Trampsystem, Revolu-

tionerande nyhet fiér ovanstfiende
bil. Komplett ritning och beskriv-
ning kr, 4:50.

17 Barken Quincy. Striilande modell
360 mm ling. Komplett ritning med
beskrivning kr. 3:45.

18 Orion, "Bananens” nya dieselmotor-

drivna flygplansmodell. Ritning
jiimte utfoérlig arbetsbeskrivning
kr. 3:70.*

19 Den fulliindade fiérstoringsappara-
ten. Ritningssats med fullstiindig
arbetsbeskrivning kr, 11:40.*

20 Miniatyrracerbilen "Flying Car”,

Tegstroms direktdrivna stromlinje-
vagn. Ritningssats med fullstiin-
dig arbetsbeskrivning kr. 4:30.*

De med * miirkta ritningarna fir 1 full
skala.

Till Teknik fir Alla, Box 8187, Sthim 8.
Siind mot postférskott + porto.
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>Klarar man en teknisk kurs utan praktik? Vilka imnen ska
man vilja? Kan man bli ingenjor per korrespondens?» Dessa

och minga andra frigor behandlas i Brevskolans nya studie- BOKEN FAR NI

RATIS

o — o — — — — — — — — — — — — — —

BREVSKOLAN e Stockholm 15 |
Sind prospekt Gver de kurser jg strukit under! |

handbok, som nu kommit ut. Den redogor ocksi fér samtliga
tekniska kurser, som ingir i vart starkt utékade program.
Skriv genast efter boken — Ni fir den gratis! Ridfriga girna
samtidigt vir studierddgivning, som kostnadsfritt och utan
kurstviang hjilper Er med en studieplan. Men — skriv i dag!

i

| Realskolekurser Deklaration Textning Gjuteriteknik:
| Sprakk P Nationalekonomi Stenografi Miistarekurser
| o e engeleka Nordiska frigor Musik och hobby:  Fgrmanskurser
I Svenska ;;infl: ® Forenta Nationerna Ayt sjunga till gitarr Gjuteriteknik
| Tyska — Franska g0 “att stort eller luta Smidesteknik:
1

|

— frin en kortare kurs med' 6 s'tudie_-
brev for virmeledningsskotare, port-
vakter och villaigare cill en lingre
verkmistarekurs: med 131 studiebrev.
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! Vdgbyggnadsteknik

Trafiken stiller alle storre krav pi
vira vigar och antalec personer, som
sysselsittes inom det nu forstatligade
vigvisendet, vixer. For dem, som har
med vigarbete att gora eller som dm-
nar soka sig in i branschen, har Brev-
skolan utarbetat § olika kurser.

Mekaniska berik-

Verkstadssnickeri

Brevskolan erbjuder Er tre olika kur-
ser i verkstadssnickeri: yrkeskurs med
12 studiecbrev, formanskurs med 39
studiebrev och verkmistarekurs om-
fattande 108 studicbrev.

Ryska — Spanska rivaruproblem Teckning e e ningar och kon- ;I‘;léjeskurser Verkstadsteknik
Foreningsteknik: Svensk socialpolitik  Amatorteater Formanskurser 10 : Specialkurser:
Foreningskunskap  Samhillsorientering  Mekanisk verk- Smidesteknikit T O trser Viirme- och sanitets- =
Mbtes- och samman- Foreningslivet och stadsteknik: e Rert} 5 Mﬂ:&m‘ S
Tt oeteingaittn S tarh kmistarekurser  Ritteknikens grunder Ve G i El;yinf .t-).x tslira
Foreningsbokforing  Arbetslagstiftning Verkmastarekurser ~ Verkmds (S ity Formanskurser asthe:
Talarkurs Hemmet och vi Formanskurser Formanskurser SRR T Maskinistkurser Svetsningsteknik
R Bostadsbyggandet  Yrkeskurser Yrkeskurser 8 M58 Yrkeskurser Hirdningsteknik
™ (S, K e i) s v SRR
: 5 L tare ner oc - -
ckonomi: Folkhilsans grund- Kurser for plane- ;s:w - n:.kurse‘:mr swchmnlmtge;;mh,;“ tion och ekonomi
| Statskunskap faeon e Kurser for bilmon-  ynzenjgrskurser Formanskurser Arbetsstudier
Kvinnorna och folk- Praktisk handels- Kurser for skydds- tSrer Maskinistkurser i ticeer Handledning i
| PM):Nl iti Runskap: et Motorskotarekurser  yerkmistarekurser  Grundkurser i metallarbete
| Parti och politik Praktisk rikning Svetsningsteknik:  Kgrkortsprovet Installatérskurser for Matematik Handledning i ma-
l Kommunalkunskap  Bokforing Verkmistarekurser faskinlira: C- o. B-behdrighet Formelrikning och  skinbearbetning '
Foreningsungdomen  Affirsjuridik Formanskurser N 3 trigonometri Avviagning m. fl.
1 och kommunen Viilskrivning Yrkeskurser Ingenjorskurser
vz
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Avvdpning med
lockfagel.

P . Vagratt.

1) Vilfodd; 5) Begran-
sar rummet; 8) Groy fil;
9) Besvar; 10) Omholje;
11) Vacker egenskap;
12) Atmosfariskt over-
tryck; 13) Gissat; 16)

- GOr vi nar vi sitter upp
- en ekvation; 18) Avbalk-
ning; 19) Persiskt siden;
21) Musketor; 24) Hart
beskattad; 25) Slosa; 26)
Upphalningsbana for ba-
tar; 28) Krigsorsak; 29)
Vin; 30) Diskuterad i
skolan; 31) Hastighet.

Lodritt.

1) Forekommer i damm
och understundom i spal-
ter; 2) Pai scen; 3)
4) Vill de
. flesta; 5) Sérjd prins;
6) Ful; 7) Italiensk fy-
er; 14) Noviser; 15)

Korsordet

Nr 4

7z z |3 ¥ 5 |e

4 170
P72 2

.I; A5 16

g 20 27 |22 23
2y 5

26 3} Pt
24

30 37

Hogtidlig handling; 17)
Forsitter berg; 19) Pro-
va; 20) Skdrva; 22)

Lyftanordning; 23) Tas
vid kdllan; 27) Konjunk-
tion,

~ Losningarna ska vara TfA ftillhanda senast fredagen den
8 febr. 1947. Skriv "Korsord nr 4” p& kuvertet. Forst 6ppnade

TfA:s“
TANKENOTTER

En gammal god historia,

En jagare av den gamla, stammen, som
inte skamde bort en historia for ett ords
skull, berdattade att han hade skjutit en
hel flock @ander med tre skott. Eftey det
forsta skottet blev det kvar halva antalet,
s& nidr som pa en, efter nista skott ater-
stod hilften av de overlevande si nar
som pa en, och ett tredje vilriktat skott
fillde de bada aterstdende inderna. Hur
stor var andflocken fran birjan?

Ostermans vindsfonster.

Pi.ena gaveln av Ostermans stuga
fanns ett fonster, som var en meter hogt
och en meter brett. En i

de att fonstret skulle gor dubbelt si
stort, Osterman, som var en praktisk
karl, 1oste problemet till somm: reédstens
beldtenhet utan att gora fin
sig hogre eller bredare, Hur ;
terman at, och hur sig de bad
ut?

[

Niir ni 16st dessa problem, skickar Ni in
I6sningarna till Teknik for Alla, Stockholm 3.
Miirk kuvertet “Tankenitter nr +'. Forst

Oppnade korrekta lésningar beliinas med b
kronor styck, Tiivlingstid 14 dagar,

LOSNINGAR

av "Tankenotter” i nr 1 av TfA.

I gamla goda tider,

En av pojkarna kopte 20 chokladpra-
liner, en annan 5 karameller, 12 prali-
ner och 3 marmeladbitar, och den tredje
pojken kopte 10 karameller, 4 praliner
och 6 marmeladbitar.

Femman till Birger Turén, Nypongriind 4,
Midsommarkransen.

Tre flickor.
Elsa dr 8 ar, Frida dr 5 ar och Greta,
ar 3 ar.

Femman till korpral 40 Johansson, 3 Div,
F 1, Viisterils.

Losning av TfA:s korsord nr 1.

Vagritt:

1) Nyar; 4) Esse; 7) Bandy; 9) Tit-
ta; 11) Sldde; 13) Arne; 15) Stil; 16)
Plats; 17) Termo; 19) Vaktare; 20)
Nit; 21) Liv; 22) Timotej; 26) Tryma;
28) Enorm; 31) Askd; 32) Rota; 34)
Algko; 36) Gavel; 87) Kladd; 38) Agat;
39) Snon,

Lodratt:

1) Nota; 2) Artal; 3) Ond; 5) Skilm;
6) Eter; 7) Banta; 8) Yster; 10) Trav;
12) Lire; 14) Eskiméo; 15) Starter; 16)
Print; 18) Opium; 22) Tysk; 23) Ime
kok; 24) Enogd; 25) Jota; 27) Ragla;
29) Layin; 80) Lika; 83) Alun; 35)
Lam.

Forsta pris till B, Holmstrom, Kocksg. 24,
4 tr., Stockholm.

Andra pris till Martin Svenning, Box 225,
I'ritsla. ¥
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uppgjord efter samma
metod, som anvindes av de allie-
rade ockupationsmyndigheterna

i Tyskland och Osterrike

meloden af snabt | FickFormAT

2x | = Ni kan utnyttje lediga
Iara [NGE[SKA | stunder T

Kursen ar utford i fickformat —

Att kunna engelska ar nu nastan oumbarligt Ni bar hiftet med Er och Ni kan
fer envar. Det oppnar ocksa nya perspektiv utnyttja tid, som annars gir till
T B — avancemang och en battre framtid, spillo — t. ex. niir Ni dker spar-
storre utbyte av en utlandsresa, mojligheter vagn, nir Ni dricker kaffe, ja ofta kan Ni studera under det Ni utfir
att umgas med utlanningar och att lasa Ert dagliga arbete.
anglosachsisk litteratur pa originalspraket.
ENGELSKA-PA-FRITID ar det nya bekvima | X4
cch praktiska sattet att lara sig engelska. Me-
» toden ar uppgjord efter de allra senaste erfa-
renheterna — den ar det naturliga sattet att
A - lara sig spraket. Inga invecklade ljudbeteck-
E 1 ningar anvandas for uttalet, utan detta lares
AR genom jamforelsevis vanliga svenska ord.
4;{‘5-", b Kursen omfattar 12 haft., som utsindas under
¥

loppet av ett ar. Ni laser nar Ni bhar tid och
lust och Ni har god tid att smalta det Ni last.

Lekior
F. CHARLESWORTH

Den svenska kursen har tillriittalagts for svenska for-
hillanden av den kinde engelske liraren, Lektor Frede-
rick Charlesworth, som varmt rekommenderar densamma.
Lektor Charlesworth var under dren 1934—41 lcktor i
engelska vil universitetet i Uppsala, och dren 1939—10

gav han engelska lektioner | radio. Dessutom har han lett
otaliga kurser | engelska vid folkhogskolor, for ABF ete.

FORSTA HAFTET GRATIS!

Det forsta hiftet sindes Er kostnadsfritt, diirefter blir priset kr. 3.50
plus oms. per hifte, alitsi inalles kr.38.50 exkl. oms, Porto tillkommer,
om NI ej tar bockerna genom Er bokhandlare. Med andra hiiftet f6ljer
en samlingspirm och med det tolfte och sista en svensk-engelsk och
engelsk-svensk ordbok.

Kupong 1ill WEKKERBERGS FORLAG AB, Postbox 19006, Stockholm 19 |
Undertecknad bestiller hirmed ENGELSKA-PA-FRITID,
Jag erhiller forsta hiiftet kostnadsfritt, for de Aterstiende I
elva hiftens betalar jag pr styck Kkr. 8.50 plus oms och I
porto. dag erhiller gratls lingspiirm samt svensk Isk
och engelsk-syensk ordbok. l
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