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erige rader over tiden ef-
or att infora en ny tid ford-

ar emellertid att hoga vederba-
inte tycks inse hur dumt och for-
astat de burit sig &t. Darpa tyder bade
. segervissa speloppningen och den
villiga retritten.

_ P& aftonen sjilva den stora reform-
- dagen — salig i iAminnelse — 14t man
= ti_llkﬁnnage att inte en enda lyssnare
- Tingt och opponerat sig mot de foretagna
_ andringarna. Man hade i alla fall van-
3 fat det, och det forstar vi sa innerligt
val, sedan vi nu fatt erfara vilken skon
blandning av dagsnyheter, grammofon-
- musik, viderleksrapporter, intervjuer,
teaterstycken, sportnyheter, pauser, da-

gens eko, musikaliska gissningstavlingar

m. m. m. m., som Radiotjanst hade i be-

- redskap at det intet ont anande svenska

folket. Ett folk som f. 6. inte ar svart

- “lura” pa reformer, nota bene om refor-

- merna ar till det bitire!

Det ar ocksid mycket troligt att det

: Nordens storsta tidskrift for

- POPULARTEKNIK, HOBBY
- MODELLBYGGE

Prenumerationspris :
Helar 11: 50 — Halvar 6: —
Kvartal 3: —

| Inbetala avgiften p& “postgirokonto
| 157992 eller insind nedanstiende ku-
pong si uttaga vi avgiften mot post-
forskott. PRENUMERATION 1 Stock-
. holm kan ske p& tidningens expedition,
Tunnelgatan 3. Telefon 11 60 79.

- ==rill TEKNIK for ALA——
1l Box 3137, Sthim 3
| Undertecknad prenumererar hirmed pa

- Teknik for Alla under 1 helir — 1
| halyAr — 1 kvartal fran
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Stryk det e Onskade.

re forsokt accepte-
ant sig vid en ny fast
t for nyheterna, men ddrom var
e H]Jgo aldrig fréga" och pa1.
an insdg detta skred man till aktion.
" Det ma alltsé vara forlatet, att vi inte
ville frankanna radioledningen allt vett
och fornuft redan forsta kvillen och kas-
tade oss over telefonen meddelande vad
vi i en och en halv minad senare sagt
om nyhetsspektaklet. :

Men Radiotjanst kan nu trosta sig med
att det inte behovde gd manga kvillar,
forrin lyssnarna var eniga fran Ystad
till Haparanda, och liagg da vanllge.n
marke till att aven Stockholm ligger na-
gonstans mellan dessa bada stader. For-
soket att spela ut landsorten mot huvud-
staden hade lika liten framging som allt
vad Radiotjinst foretog till sitt forsvar.
Inte ens "Méanadens magasin’s urlarvi-
ga kommentarer kunde dndra pa den sa-
ken. Inom parentes skulle vi vilja ge hr
Hugo det radet, att innan han sitter
bort tid pa nagra fler onyttiga refor-
mer, ta sig en tankestillare Over om
nyssnamnda “publikation” inte vore mo-
gen for en viss oversyn. Eller ar det
meningen att M. M. ska vara en talande

Bidragen till konstruktions-
pristavlingen av

FOLKMOTORBATEN
mottagas t. o. m. tisdagen

den 8 APRIL

Ni har allts pasken pia Er om ni
onskar, men folj girna deras
exempel som redan i god tid siint
in sina forslag.

illustration till den 6vriga kolorerade
pressen? Det vore synd, nar man tinker
pa vad redaktérerna hir verkligen skulle
kunna utratta med de tekniska hjilpme-
del, som stir dem till buds.

Och s4 nagra ord om den sorgesamma
retratten. Taktiken erinrar osokt om
den i tiden inte alltfor avldgsna strategi,
som 1 klart medvetande om att slaget re-
dan var forlorat, fiktade eller rittare
skenfaktade anda in i det sista for att
_slutligen se sina arméer raka ut for det
totala sammanbrottet, for att tala med
en samtida kommentator. Men frigan
ar om inte Radiotjanst tar priset i
abderitisk stdndaktighet. Den bersmda
tennsoldatens Overtriaffas under alla
forhallanden.

Sedan det vikande hogkvarteret of-
fentliggjort en kommuniké att eftermid-
dagsnyheterna kommer att utsindas
precis kl. 19 fortsitter meddelandet
”Uppldsningen av de senare TT-nyhe-
terna borjar precis kl. 22,15 och varak-
tigheten av denna programpunkt beror
pa hur stort nyhetsmaterialet 4r.” En
i sanning offensiv retritt eller har det
mojligen tidigare hint att utsdndningen
ibland tagit 5 understundom 10 eller
t. 0. m. 7 minuter, i ansprak.

Hur misterligt haller man inte hir-
igenom den sista positionen: K, 22,15.
Varaktigheten ay denna ska visserligen
i sin tur bli beroende av en noggrann un-
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Teknik for Alla utkommer
dag. Niista nr fredagen den 28 1
(Eftertryck av Teknik fér Alles inneha
férbjudes!)
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lings- och Yrkesskolor Konrad Andersson, |
Folkbildningsfiyr- |
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dersokning av lyssnarnas vanor, imen i
alla fall...

Det dr nog inte manga utanfor radio-
ledningens krets som inte dr Gvertygade
om att en ”folkomrostning” i nuvarande
stund skulle ge en dvervildigande majo-
ritet for bibehallandet av de gamla ti-
derna kl. 19 och 22, Men herrarna pa
Kungsgatan ger sig inte i forsta taget.

Och nu har de alltsa tagit hem en
kvartsseger i striden om de rubbade ti-
derna for nyheterna. Till skillnad frian
de av vara ldsare, som uttalat sina far-
hagor, dar vi dock optimister nog tro,
att den framgingen inte ska komma ra-
dioledningen att #n en ging tappa hu-
vudet.

De tekniska uppfinningarna och land-
vinningarna tillhér gemene man och Pa
rundradions omrade miste detta betyda
att s manga som mdjligt ska kunna till-
godogtra sig utsdndningarna. Ingen vill
vil pa allvar forneka att en av radions
viktigaste uppgifter #r nyhets- och rap-
portformedlingen. - Och di var det en
dumhet forlagga dessa till tidpunkter,
som minskar mojligheten att avlyssna
dem.

Att licensinnehavarna kinde det som
ett ingrepp i sina sjilvklara rittigheter
framkallade den kraftiga oppositions-
stormen. Den sanningen borde radioled-
ningen ha mod att 6ppet erkinna. Det
skulle befrimja dess avundsvirda upp-
gift att formedla frukterna av radiotek-
nikens framgéingar it en allt storre och
belatnare allmanhet. 0. E.

Omslagsbilden

anknyter till det stora reportaget
om Svensk sikerhet i luften och

‘ visar utbildningen i Link-trainern.
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}Lﬁt oss sjalva folja den svenska siker-

hetstjansten med egna ogon! Det
ar tidigt pa morgonen ute pa Bromma
flygplats. En traktor drar fram en Dec
3:a till plattan utanfor stationsbyggna-
den. Piloten kan lita pa att planet i
varje avseende ar perfekt. Den saken
garanterar atskilliga av Sveriges skick-
ligaste flygexperter och ett stort antal
vrkeskunniga arbetare for. Varje nit i
planets skrov ar undersokt, alla balkar
kontrollerade. Motorerna ar genomsed-
da och varje stalbit har granskats med
hjalp av magnafluxmetoden, som obon-
horligt avsljar varje tendens till sprick-
bildning i metallen. Med mikrometrar
och mikroskop har varje del synats och
de som visat det ringaste tecken pa for-
slitning har obonhérligen kasserats och
utbytts.

Efter 6versynen har motorerna sedan
provats i ABA:s motorprovhus som #r
ett av vidrldens modernaste. Dir kon-
trolleras motorernas effekt, varvtal och
bransleforbrukning under olika forhal-
landen. Bland annat kan man skapa
undertryck och fa fram olika ”hojder”.

Alla instrument samt radioutrustning-
en undergar sin speciella 6versyn pa bo-
lagets egna verkstdader, dar min i vita
rockar pysslar med de omtéliga preci-
sionsdetaljer, som forvaras i glasskap
under arbetet s att inte damm ska kun-
na tranga in.
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{4 flygtrafik.

silkkerhetsrekord ?

Under det senaste aret har det internationella flyget drabbats av etf stort P
antal katastrofer, som p4 sina hill allvarligt rubbat fortroendet for flyget 3
J som transportmedel. Glidjande nog har det svenska flyget under samma fid
varit fullstindigt forskonat frin olyckor och har ocks# kunnat bibehilla all-
miinhetens fortroende. Detta ir emellertid inte en tillfillighet — under de §
24 ar ABA existerat har endast en passagerare omkommit under en reguljir 3
flygtur och detta berodde med all sannolikhet pA att han icke anvint sitt ¢ x
§ siikerhetsbiilte pA foreskrivet sitt. Till detta kommer ‘naturligtvis offren i
samband med de under kriget nedskjutna planen, som ju inte gick i reguljar

} Hur kommer det sig di att svensk luftfart Iyckats fa ett si utomordentligt §

Forklaringen #dr helt enkelt den minutiosa sikerhets-
tjinsten och den grundliga utbildningen av den flygande personalen. I
h nedanstiende reportage, som egentligen ir tvd olika, presenteras dels den.
] allmiinna siikerhetstjinsten och dels utbildningen ayv den flygande personalen.

Lo i o A

Vi kan alltsa utgd fran att det flyg-
plan, som stir ute pa plattan och van-
tar pd passagerare och besittning ar
perfekt in i minsta detalj — annars
skulle det aldrig fatt sitt OK av alla de
olika kontrollanterna.

Besattningen har redan anlidnt till
flygplatsen. Befilhavaren ombord &r i
detta fall en flygkapten med mycket
stor erfarenhet. Som andre pilot tjanst-
gor en ung flygstyrman och vidare ut-
gores besdttningen av en telegrafist och
flygvardinna. Besittningen far endast
tjanstgora ett visst antal timmar i ma-
naden och mycket stringa regler styr
om att de alltid dr fullt utvilade fore

en flygning. Besittningen mdste ocksa
vara godkand for den speciella stracka
flygningen galler — kanna den i detalj.

Piloten tar forst sina kolleger med sigt

till meteorologerna, diar han far vader-

leksprognosen for strickan., Med lednmg
ay den borjar han sedan utarbeta sin’
fardplan och wviljer ut en alternativ-

flygplats s4 att han har nigonstans

att ta vagen om vadret pa den ursprun
liga malflygplatsen skulle omojliggo
landning dar. [

Piloten traffar sjalv avgorandet m
konsulterar alltid meteorologerna cl
flygklareraren. Han bestammer ocks?
den branslemiangd, som ska tas omborg




") Samtliga bilder p#i
. denna sida iir frin
: ABA:s utbildning av
sin  flygande perso-
nal. Grundligan kun-
skaper i meteorologi
iir nddviindiga fir
trafikpiloter och pit
bilden till viinster
dryftas just ett pro-
blem betriiffande vii-
derleken. Annu nid-
viindigare iir emel-
lertid att piloten
kiinner sina instru-
ment. P bilden hiir
nedan gir liiraren
Just igenom hojd-
miitaren med ele-
verna.

De navigationspro-
blem, som miter fly-
garen i hans dagliga
tjiinst, kan vara
mycket SVara och
diirfor iignas de stor
uppmiirksamhet  vid
utbildningen. Pa bil-
den till viinster dis-
kuterar lLiraren ett
sadant problem med
eleverna. Den nedre
bilden iir frin ABA:s
egen telegrafistskola.

v

s& att den under alla forhillanden ric-
kgr fram till alternativflygplatsen samt
for ungefar en timmes vantan i luften
ovanfor denna.

Pa flygklarerarkontoret fir han bade
muntligt och skriftligt ta del av alla de
bestimmelser, som giller for strickan
ifraga. Han far besked om eventuellt
nya luftfartsleder, om nya radiofyrar
och frekvenser, om eventuellt pigéiende
skjutovningar, som kan tvinga honom ta
en omvig, om arbeten som kanske pagar
pa nagon flygplats, om sni- och isfor-
hallanden pa olika flygfilt och minga
andra aktuella uppgifter. I regel infin-
ner sig besattningen pa klarevarkontoret
ungefdyr en timme fore starten, ty det
tar ganska lang tid att fi beske

alla nyheter samt 2zttt un-
derteckna frakthandl ;
passagerarlista
rapport och alit va
ter. Efter genomg
besattningen ui ia
diohandbok och =n
parm, som i ]
mer konstanta
strackan ifrd
strackviddsdiag
over nodlandnit
sked om de radic
som finng pé& o
ser, uppgifter om
der och annat som
nodvandigt att ha &ill hand

Antligen ar allt klar: for
start. Passagerare och be-
sattning intar sina platser
och startmistaren gor en
sista rond runt planet och
kontrollerar att dorrar och
lastluckor ar lasta, att alla
roderlas &dr borttagna och
att eldslickaren finns pa sin plats.

Men innan motorerna startas maste
besédttningen med ledning av en s. k.
checklist kontrollera 66 olika saker. Vi
kan tyvarr inte redogora for allt som
star dar men vi kan citera nigra punk-
ter: Kontrollera hojdmatare, olja, brians-
le, hydraulvitska, avisarvitska, vatten
och syrgas, kontrollera att handpump-
kranen till hydraulsystemet ar stingd,
dra klockorna, kontrollera kompassen,
arretera autopilotens kurs- och horisont-
del samt kursgyro och gyrohorisont,
skot om ingasmanometerviljare och
friskluftsintag, stdll snabbavtappningen
pa “OFF”, stdall vingklaffarna pa
PUPP”, se efter att landstdllets sparr-
spak ar last, tind kabinskylten med
”Rokning forbjuden” och vidta ytter-
ligare ungefar femtio liknande atgirder.

Sedan kan #ntligen motorerna startas.
Under sjilva igingssittningen har man
sexton punkter att iaktta och sedan
pricka av pa ”checklist”. Nir planet se-
dan gullar ut till start néjer man sig
med atta kontrollatgirder: provar ving-
klaft:ama, provar bromsarna, provar
gyroinstrumenten, vixlar hydraulpum-
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par, gor vakuumpumpprov, kontrollerar forvairmningen samt ser till
att oljetemperaturen dr den ritta och att cylindertemperaturen hal-

ler sig vid de tillAtna virdena.

Direfter stidller man planet i nittio graders vinkel mot startbanan
och kor upp motorerna i full effekt varvid varvtal, foljarpump,
generatorer och magneter ska provas. Efter detta prov kor man fram
till start och da vidtas 16 nya kontrollatgarder.

Ja, dven flygvirdinnan gor sin tjénst i sikerhetens intresse. Hon
ska fore starten se till att alla passagerare spant fast sig och att

ingen roker.

Innan planet far starta inhdmtar telegrafisten starttillstind fran
den statlige flygledaren i flygplatsens “torn”, och forst nar man fatt .
detta, kan man #ntligen dra pd motorerna och lyita, var\nd.pllqten
utom den vanliga manovreringen har att med ledning av sin lista
kontrollera tolv punkter. Telegrafisten star i forbindelse med den
statliga flygledningen via telefoni sd lange planet ar i narheten av
filtet men sedan dvergar man till att anvidnda telegrafi.

Flvgledaren ir luftens trafikpoliser och deras huvuduppgift ar att
lotsa fram planen s& att alla risker for kollision @r uteslutna. Flyg-
ledaren tilldelar planet en bestimd hojd och vid daligt vader far pilo-
en icke dindra denna utan uttryckligt tillstind fran flygledningen pa
Telegrafisten ska stidndigt std i forbindelse med nagon
kradiostation sd att flygledarna alltid vet var och pa vilken hojd
ka flygplan befinner sig. P4 s& sdtt kontrolleras varje flygning
hela tiden fran marken. PA striackan Stockholm—Malmo finns t. ex.
fasta rapportpunkter, dir telegrafisten ska lata hora av sig men

deszutom méste han rapportera sa fort
den minsta dndring av  flyghojd eller
flygviag gores eller d4 nigot onormalt
intrdffar. Under blindflygning far kurs-
oller hojdféorandringar endast goras i
nodfall och forst efter det tillstind in-
hamtats fran flygledningen pa marken.

Niar man borjar nalkas maélet soker
man telegrafisk kontakt med tornet pa
flygplatsen och far uppgift om luft-
tryck (for att kunna fininstdlla hojd-
matarna). Om daremot viddret ar mye-
ket daligt vid malflygplatsen star man
i sa gott som stiandig radiokontakt med
den, och skulle forhallandena vara sa
svara att man inte ens kan angora den
med hjilp av radiofyrarna, dr man nod-
sakad ga till en alternativflygplats. Da
hinder det att flygklareraren pa mal-
flygplatsen far hjilpa piloten att be-
stimma en annan landningsplats som
inte ar lamplig bara ur vaderlekssyn-
punkt utan ocksa darigenom att tagti-
derna dirifran ar sidana att man med
minsta tidsutdrakt kan skicka passage-
rarna vidare. Pa det hela taget ar det
dock mycket sidllan som alternativflyg-
plats behover anlitas. Radiohjalpmed-
len och de nya radiohojdmiatare, som
ABA anvinder, ar numera si perfekta
att man i regel kan landa aven om moln-
hojden skulle vara mycket ringa. Min-
nen i trafikledartornen kan ocksid med
osviklig sdkerhet bedéma om landning
kan foretas eller inte, sd att nigon risk
for att ett plan soker sig ned under allt
for svara viderleksforhidllanden finns
inte.

Ja, denna redogorelse har kanske givit
en svag aning om det enorma arbete
bide staten och ABA ligger ned pa att
gora flygningen hundraprocentigt si-
ker — en mer uttommande skildring av

Pi den dvro bilden piigir
Just en Oyning med den |
artikeln omtalade Link-trai-
nern och i mittbilden grans-
kar man de linjer det
sinnrika instrumentet som
man vanligen kallar "krab-
ban” ritat upp och som an-
ger den kurs piloten skulle
flugit om det hela varit
verklighet.”

Pi den nedre bilden ser
vi ett annat moment I ut-
bildningen: En elev fir
blindflyga med Jjalousier
for vindrutorna.
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~ Skolan med virldens dyraste elever
Ett plan av typ DC-3 kor ut till start

¥§‘Br.c_>mma flygfalt vid Stockholm. Vid
Valtg'ranser‘l. provar piloten bada moto-
Terna _pé hogsta varv si att propellrarna
VT 1 vag sn6 hundratals meter. Nar allt
ar klart lossar han bromsarna och det
tungt lastade planet dinar i vig utmed
startbanan. Just i det 6gonblick det ska
lyfta slocknar den ena motorn och aska-
darna ute vid flygfaltet drar efter an-
dan och vantar pa kraschen. Men sam-
tx_dlgt som den doende motorn snurrar
sina sista varv vrids propellerbladen si
att de inte langre gor nagot luftmot-
stind och flygplanet lattar lekande latt
frén betongbanan och klattrar upp bland
vintermolnen.

Skolflygning! sdger nidgon bland Aska-
darna lugnt. Att stoppa en motor i
starten for eleverna Ar det roligaste
A_BA:S flyglarare vet. En nyttig ut-
bildning ocksa. Alit for manga flyg-
olyckor har i varlden har berott pa att
p}lqtema tappat nerverna, nar en motor
givit upp andan i starten, fortsiatter den
sakkunnige.

Den skolflygverksamhet, som ABA
bygg't_ upp och som nu aven kommit
Scandinavian Airlines System, SAS, till
del; har utvecklats till en myecket om-
fattande organisation under den erfarne
ABA-flygaren kapten Sven Ahbloms led-
ning. Navigationsskolan i Stockholm,
som forser storre delen av den svenska
kommersielia sjofarten med styrman och
;:{z:iptener, ar t. ex. inte ens hilften sa

Or.

Samtliga de flygare, som kommex: till
denna flygskola, ar militarflygare eller
har nar det galler amerikanare, engels-
min och andra utlanningar —_pftpst
med foregdende militar flygutbx}c{xmlng
— tjanstgjort i de alher?de militara
transportflygforbanden. Méanga av dem
har flera tusen flygtimmar bakom sig,
nir de kommer, men till deras foregd-
ende erfarenhet tas ringa hansyn vid
utbildningen eller examensproven. Det
enda som verkligen betyder nigonting
ir dokumenterade kunskaper i flygning
och de teoretiska &mnen, som anses ngd-
vindiga for en trafikflygare att behér-
ska.

Varje elev maste forst genomga en
flygstyrmanskurs. Enbart for dessa
kursers teoretiska del finns det f. n. 26
lirare — egentligen alldeles for litet —
i sammanlagt 22 olika #mnen. Det ar
alltsd inte sa litet, som de blivande tra-
fikflygarna maste lira sig. En flygstyr-
man i inlands- eller europeisk trafik
maste genomga en 15 veckors kurs, med
11 veckors teoretisk utbildning pa sam-
manlagt 560 lektionstimmar och 4 vec-
kors flygutbildning. Den teoretiska un-
dervisningen omfattar bl. a. foljande
amnen: navigation (90 timmar), meteo-

rologi (50), flygplankdnnedom (35),
motorlira (40), instrumentldra (35),
elektriska systemen (20), flygteknik

(20), signaltjinst (60), engelska (50),
samarittjanst (20) och idrott (30). Nar
det giller flygstyrman i interkontinen-
tal flygtrafik okas kursen till 22 veckor
— dven i det fallet med 4 veckors flyg-
utbildning — varvid framfor allt navi-
gationsundervisningen utokas (till 240
lektionstimmar) och samtliga erhaller
forstaklass navigationscertifikat. Sam-

—~

manlagda antalet lektionstimmar upp.
ghr till 820. :

Utom dessa normalkurser for pilotey
med som regel ca 500 flygtimmar bakom
sig forekommer &ven snapbkurser Spe-
ciellt for flygstyrmin for atlantflyg.
trafiken — eller forsteofficerare som de
kallas — p& endast 6 veckor. Eleverng
vid dessa kurser har betydligt stovre
flygerfarenhet dan de andra och elevey
med ianda upp till eller over 4000 flyg-
timmar #r ingenting ovanligt vid dessa
snabbkurser. Omkring 1 000 flygtimmay
ar det vanligaste.

Man kan utgé fran att alla de militir-
utbildade flygare, som kommer som ele-
ver till ABA:s flygskola, verkligen kan
flyga, kan starta och landa, men vad de
i allminhet dven efter ling krigstjdnst-
goring inte kan dr instruinentflygning.
Toljaktligen gar ocksa : praktiska
flygutbildningen till allra «i&-sia delen
ut pa att lara eleverna inzt:

ning, dvs. att lira dem att :iavia, landa
och flyga blint, som det p =t heter.
Flygutbildningen omfatta: de mo-
ment, som kan tidnkas 1% zituella i

tjansten. Piloterna far allic’ hi a, ldra

sig att genomfora en stari lien om en
av de tvad motorerna pé cii i~Imotorigt
plan eller en eller flera av 7" rerna pa
de fyrmotoriga planen skuii- “d6” just
i starten. Denna utbildnis it sa till
att lararen (kontrollflyga: i starten

plotsligt drar av en motor, vorpé eleven
— med ldraren hela tiden id dubbel-

kontrollen — maéste klara sin start inda.
P4 hogre hojd far eleverna lira sig att

flyga normalt, gora svingar m, m. med
en av tva eller tvd av fyra motorer, sa
att inga sddana manovrer ska vara dem
frammande.

Det dr diarfor, som det mégon gang
hinder — sedan den av ABA inforda,
ytterst kinsliga feldetektorn givit ut-
slag .— att en pilot pd ett tvamotorigt
plan foredrar att flyga hem och landa
pa en motor hellre an att riskera att
den eventuellt felaktiga motorn ”skir
ihop” och forstores.
varre nastan alltid utloser stor sensa-
tion bland de osakkunniga. Allt tal om
att “fenomenalt skicklig landning av
piloten hindrade en fruktansvird kata-
strof” etc. dAr egentligen skrattretande,
eftersom varje pilot i ABA har fatt lara
sig detta och latt trimmar om sitt flye-
plan for flygning och landning med
minskat antal motorer.

For att aterga till flygutbildningen,
sa giller den regeln, att ingen elev
slipps ut for forsta gingen pa egen
hand under hosten. Hosten och vintern
kommer i Norden med daligt vider, och
darfor maste varje trafikflygare oav-
sett sin foregiende erfarenhet gi forsta
hosten och vintern i skandinavisk flyg-
trafik som andrepifot under en ildre och
i ABA:s trafik mera erfaren pilots }ed—
ning och overinseende. Varje pilot maste
m. a. o. under alld omsténdigheter g«
forsta vinterhalvaret som flygstyrman v
andralommando.

Nir varen kommer slipps flygstyr-

(Forts. @ sid. 13.)

En DC 4 fir grundiig dversyn i ABA:s

. Mlygplansyerkstad vid Bromma.

niflyg--

Nagot som dess-

e

e
tt nytt ljus kommer kanske snart att
e A Sy 3 strila ut fridn natthimmelen, jaga
; De mmf“l‘m"’]“‘ U l‘"fhl‘:_"_ e morkret pa flykten och helt forandra -
gasnen oxcollererargtics Ml)rtf.' tldf; minsklighetens liv. i fortsdttningen. '
;:';j::d(g:qm“d%agor’t 1gal 'Hm lf ‘ Detta ljus fran de aktiviserade gaserna
aserage ]| paien Ay RIS oL NS st i jonosfiren Ar nu en absolut vetenskap-
ny vetenskaplig upptickt, som e el anat
man sedan broderar vidare pi. g J__lg S L x
Ittt typiskt exempel pa denna Det ar professor Etienne Vassy vid
genre ir nedanstiende artikel av Sorbonne-universitetet som satt fanta-
John C. Adler om mdojligheten att sin i rérelse med sin nya teori. Han f6-
skapa en stindig dager. Vi over- reslir att man ska sidnda en elektrisk
liimnar ordet till den amerikanska kraftstrile 80 km upp i luften, in 1 de
forfattaren och uppgifterna far tunna gaserna i jonosfaren, varigenom
helt std for hans riilkning. gaserna ska aktiveras och bringas att
(Forts. pa sid. 30).
-
A
-v

4 ! o

SAREUIEL S “"‘i l"“,"”‘"l"g““ med hjilp ay jonosfiirens gaser skulle verka I New York City. Infiilld proféssor Etienne Vassy
vid Sorbonnes universitet, som vill siinda en kraftstrile 80 km upp i luften.

~
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en 11 febr. var det 100 ar se-

dan Thomas Alva Edison fqd-
des och det har givit anledning till
inte endast ett stort antal ‘Jublle-
umsartiklar utan ocksa till den
gamla ofruktbara debat.t_en om
Edison verkligen sjilv utforde de
olika uppfinningar, som represen-
terades av hans 1100 patent i det
amerikanska patentverket, eller
om det i verkligheten var andra
personer, som utforde en del av
dessa uppfinningar. Friagan om
glodlampan har pa nytt skym-
tat i spalterna och for v1lk9n
ging 1 ordningen det slagits
fast att det funnits anvindba-
ra glodlampor lingt innan Edi-

Overst till viinster: Ett privatportriitt
av Thomas Alva Edison; i mitten: Det
hus i Milan, Ohio, diir Edison fiéddes
den 11 febr. 1847; nederst t: Ve l)(.'n
tjlirpappkliidda studio pid giirden till
Edisons laboratorium i West Orange,
New Jersey, diir han den 6 okt. 1889
visade sina firsta rorliga bilder; ne-
derst t. h.: En bild fran 1906 av Edi-
son och en av hans assistenter i ar-
bete i ackumulatorlaboratoriet.

i
f.
\
|
1

son intresserade sig for saken ar svart
att siga — man fir ndja sig att kon-
statera att det dr lika minga ginger
som det fastslagits, att forst med Edison
blev glodlampan en for den stora all-
ménheten praktiskt anvidndbar upp-
finning.

Bakgrunden till alla dessa debatter &r

naturligtvis att Edison var ¢ forste
verkligt store uppfinnare, s drev sin
verksamhet rent indu Om man
bortser fran hans tid, da
han verkligen inte hade tillyiag till nag-
ra pengar att tala om, lumde han
offra oerhorda summor 1: s uppfin-

ningar, han kunde ha en hel b \ra av
medhjilpare, som utfovde «i': de prak-
tiska proven. Redan for ¢ 2v hans all-
ra tidigaste uppfinninza i borstele-

grafapparat, som han k rade me-

dan han tjanstgjorde so clegrafist i
Canada, fick han i runt 50000 kro-
nor av det amerikanska ¢ rafbolaget
Western Union.

Detta var inledningen tili hans upp-
finnarbana. Nu skaffad sig en
verkstad, anstidllde folk o ciorde ett

stort antal uppfinningar pa telegrafins
omrade, uppfinningar som gav stora

pengar. Ganska typiskt i detta fall ar
att ndar han hade en av sina uppfinning-
ar pa telefonens omréade klar fick han
ett telegram frian England: Vi bjuder
30 000.

— Det ar for litet, forklarade en van
han nimnde saken for.

— For litet? sade IEdison, jag chkcl’
att 30000 dollars #Ar ett bra pris for
min elektrokemiska telefon. Han telegra-
ferade ocksa tillbaka: Accepterar 30 000.

Nir betalningen kom visade det sig
emellertid att engelsminnen hade erbju-
dit 30000 engelska pund, alltsd mellan
fyra och fem ganger si mycket som Edi-
son trott sig acceptera.

Under sadana forhallanden arbetade
Edison. Niar han sysslade med glodlam-
pan offrade han 100 000 dollars enbart
p& expeditioner for att finna en lamp-
lig fiber for glodtrdden. Han hade mel-
fan 20 och 30 man ute, som besokte sa-
val Kina som Japan och samtliga syd-
amerikanska ldander.
verkstad och laboratorium var i
:ten en hel fabrik och den drevs
ogsta grad affarsmissigt. Vis-
frade han stora summor pa
ingar, men i allmidnhet kun-
ika det investerade kapi-
rianta. Nagon gang hiande
vis att han offrade stora
1 uppfinning, som aldrig
. och d4 kunde han raka i
eter av olika slag.
suliaten blev ocksa fantastiska. Som
redan papekats innehade Edison 1100
amerikanska patent, det storsta antal
som nagonsin tillforsdkrats en enskild
person i det amerikanska patentverkets
historia, Dessa patent representerade till
allra storsta delen uppfinningar av stort
praktiskt virde for industrin och #ven
mycket sansade statistiker anser,att Edi-
sons patent ligger till grund for indu-
strier, som i dag har ett kapitalvirde pa
20 miljarder dollars och har over fyra
miljoner anstillda.

Med denna bakgrund Ar det inte svart
att forstd de stindigt uppkommande de-
batterna om huruvida Edison gjort den
eller den uppfinningen. S& som han ar-

(Forts. pa sid. 37.)

Ovan: En tidig bild frin gal-
vaniseringsrummet 1 Xdisons
New Jersey-laboratorier. Glid-
lampor provas med hjilp av
torrbatterier.

Till higer en bild av den
viirldsberdmde uppfinnaren pi
hans 74-irsdag, dit han likt si-
na anstiillda stiimplar sitt tid-
kort. Edisons arbetsformign
och energi iir allmiint kiindn
och han arbetade siikerligen
hiirdare iin de flesta av sina
assistenter.

Nedan i mitten en bild av Edi-
son med sin  "effektlampn'
friin 1883. Till viinster Edisons
firsta elektriska glidlampa —
ctt resultat av linga och dyr-
bara experiment. Till hger den
unge Edison (1878) med den fo-
nograf, som han utstiillde pi
National Academy of Science i
Washington.
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;‘G-jutning. (Forts:)

Awsynare (kontrollanter 2. 3. [7]. 17)
avsynar gjutgodset och utfor darvid ofta
en del kontrollmatningar. Riktare (2. 3.
6. 7. 12. 17) utfor grovritsning och riki-
ning av gjutgodset. Hjalpriktare (1. 3.
7. 12) bitrader i detta arbete. Gjutgods-
vagare (2. 3. 7. 8. 12. 17) vager gjutgod-
set.

For borttagande ay skadliga inre span-
ningar maste det fardiga gjutgodset un-
derkastas glodgning. Glodgare (1. 3. 6.
7. 8. 12, 17) lastar, lossar och Gvervakar

~ gjutgodsets varmebehandling. Glodg-
ugnsskotare (2. 3. 4. 7. [8]) skoter glodg-
ugnen.

Bas (gjuteribas 2. 3. 4. 6. 7. 8. 12. 13.
15. 16, 17. 18) overvakar avsyning, vag-
ning och avsindning av det fardiga gjut-
godset. Smed (klensmed, grovsmed 2. 3.
6. [T]. 14. 17), mek. reparator (mekani-
ker, reparator 2. 3. 4. [5]. 6. [7]. 17),
modellsnickare (2. 3. 17) och truckforare
(2. 8, 4, 6. [7]. 12. 15. 17. 18) arbetar
for gjuteriet men tillhor ofta andra av-
delningar inom foretaget. Den mek. re-
paratoren reparerar flaskor och steg
samt ser over de vanliga maskinerna i
gjuteriet, tillverkar karngrimmor m. m.
Modellsnickaren tillverkar gjuterimodel-
ler av tra. : :

LATTMETALLGJUTERIERNA pro-
ducerar gjutgods av saval aluminium

- som magnesiumlegeringar. P4 de sena-
re 4ren har den ultralztta magnesiumle-
~ geringen elektron alltmer kommit till
- anvandning, sarskilt vid konstruktioner
inom flyget.
Metallerna smaltes i elektriska ugnar
smdltare (2. 3), men Zven koks-, gas-
oljeeldade ugnar kan komma till an-
1ig. I de elektriska ugnarna mins-
risken for gasupptagning pi
) ang som temperaturen ar latta-
att kontrollera och reglera.
kare (17) tillverkar modellan-
‘bratten, modellbratten —
ra av tra, gips eller metall.
(2. 3. 17) putsar, monterar
aller metallbratten, liksom
v metall. Dessa model-
sarskilt till anvandning da
rier med krav pd mattnoggrann-
stabilitet foreligger. Modellznic-

LLA 148 1047
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.?ﬁantverk och verkstadsarbete 1V

ningar i kokiller vid massproduktion,
Rensare och putsare (2. 3. 6. 7. 17)
utfor rensningen av gjutgodset, vilket bl.
a. bestar i borttagandet av ingjut och
stiggjut. Detta sker i snabbgéende band-

Rensare © arbete med tryclkluftsdriven
mejsel fran Atlag-Diesel.

FArfonde avsnittet av ingenjor Olof Hellgrens i Statens Arbetsmcxrk};mi kommis-
sion yrkesoversikt. Tidigare avsnitt_har varit inférda i nr 8, _1(‘){' 12, 14, 16, 18,
19, 20, 22, 23, 24, 25 1946, 1, 2, 3, 4 och 5 1947, nasta infores i wi 7. |
\ oo oot
kare (2. 3. 6. 17) utfor modeller av trd. sigar. Eventuella felalktiz! "1 gjut-
Handformare (2. [3]. 5. 7. 17), ma- godset repareras av gassv sere (2. 8568
skinformare (2. 3. 5. 7. 12) och karnma-  17). )

. kare (2. 3. 7. 17) utfor formningsarbe- Viarmebehandlingen av godset utfores
ten. Vid vissa arbeten utfores kidrnin- i elektriska ugnar av wiri cbehandlare
liggningen av karninliggare (2. 3. 8. (hdrdare 2. [8]). Alli eiter littmetal-
17). Kokillgjutare (2. 3) utfor avgjut- lens art utsdttes den fir uppvirmning

till olika temperaturer och aviylning un-
der olika forfaranden. Alla elektronpro-
dukter utsidttes fore leveransen for en
speciell bearbetning, vilken utfores av
betsare (2. 3).

Godset avsynas av avsynare (kontrol-
lanter 6. [8]. 17) efter gjutning, rens-
ning, viarmebehandling och eventuell
svetsning. Provtryckare (2. 3.17) utsit-
ter vissa arbetsstycken for tryckimedelst
vatten, luft eller olja for att utrona
eventuella felaktigheter och otatheter i
godset. Ytterligare kontrollatgdrder ut-
fores av laboratoriepersonal genom
rontgning, spektralanalys och mikrosko-
pering. :

Vid nytillverkningar foretas provgjut-
ningar. Foremalen ritsas ddrpa av rit-
sare (2. 3. 6. 8. 17) samt underkastas se-
dermera matningar och kontroll.

F6r reparationer och underhéll finps
elektriker och mek. reparatérer samt 1o1-
montorer och smeder. Viss tillverkning
samt i vissa fall efterbehandling av'god-
set utfores av verktygs- och maskinai-
betare. >

Yrkesmin och yrkesutbildning.

Vid handformningen anvinder sig
handformaren (2. 3. [4]. 6. 7. 8. 12, 16.
17) vanligen av en modell, som till sin
yttre form dverensstimmer med det far-
diga gjutstycket. Modellen nedpackas 1
formsand, formmassa, och ger i denna

- ett avtryck, i vilket den smilta metallen

hilles.

Sanden maste vid formningen till en
viss grad packas kring modellen. Detta
kallas f6r ”att ramma” formen och vgl‘k-
tygen kallas for sandrammar. I storre
gjuterier anvindes ofta tryckluftramm,
varvid arbetet utfores fortare. Efter
rammningen lyftes modellen ur formen:

Rintgenkontroll hos Broderna Soder-
berg, Eskilstuna.

"ormen maste nu putsas och eventuellt

reras, Vlagas”, vilket sker med hjalp
sievar, lansetter, sandhakar, po-
yar m. m. Dessutom forekommer
akpisar for pudring av mo-
formar, penslar for formens
strvknine och blotning med vatten,
yvitekannor for oversprutning av form-
a. luftnilar, hammare, vattenpass,
inklod ete.

ftammningen av sanden i gjutformar-
na dver av handformaren stor vana.
Sanden far varken bli for lost eller for
hart packad. Ar sanden for hart ram-
mad, sa kan icke de vid gjutningen upp-
stiaende gaserna trianga ut genom den,
utan maste soka sig ut genom metall-
massan, varigenom blasor uppstar i
ajutstycket. Vid rammningen maste dven
hinsyn tas till gjutstyckets form, san-
dens beskaffenhet osv. Aven formens
luftning, placerandet av de stidllen dar
ingjuten ska ske, liksom sjunkgjuten kra-
ver yrkesskicklighet och mangarig vana.

Kirnor anvands vanligen for att bilda
inre hiligheter i gjutgodset. De formas
efter haligheten i s. k. kdrnlador, i vilka
sanden rammas (packas). Hiarvid an-
vinder kdrnmakaren (2. [3]. 6. [T7].
[12]. 17) sig av samma verktyg som
handformaren.

Stora kdrnor med cirkular tvarsektion
formas ofta av lerrik kdrnsand medelst
schablonering i s. k. kdarnsvarv. Vid
masstillverkning av kdarnor anvinder ma-
skinkdrnmakare (2. [3]. 6. [7]. [12].
17) sig av olika karnformmaskiner och
arbetet blir dia ofta mekaniserat. En
maskintyp fungerar ungefir pa samma
satt som en kottkvarn. Sanden tillfo-
res genom en tratt, sammanpackas och
skjutes framat av en skruv samt formas
av ett munstycke till en ecylindrisk
strang. Den formade karnstringen av-
skires sedan for hand i passande lidng-
der. ¥

Karnorna forstarkes ofta med smidda
eller gjutna jarnskelett, grimmor eller
stift, som vid formningen inbaddas i
kdrnan. Grimman dr forsedd med lyft-
oglor, medelst vilka karnan kan trans-
porteras. Luftningen av kirnorna utfo-
res pa olika satt beroende pa deras stor-
lek och form. Innan kdrnorna inpassas
i resp. formar, torkas de i torkugn.

repareras,

»

Konstgjutaren (konstformaren
4, [12], 15. 17) hor till kategorin metall-
gjutare. Han utfor avgjutningar i brons
eller annan metall efter skulptorens mo-

dell, Utom s. k. konstbronser gjuter S

konstgjutaren konstsmidesgods sdsom fi-
gurmotiv, knoppar, fotter, beslag, hand-
tag m. m. samt gjutgods for belysnings-
armatur, mobelbeslag m. m.

Inom ett konstgjuteri ar forfarandet i
princip detsamma som i ett vanligt gju-
teri. Formberedningen stédller dock sto-
ra krav pa yrkesmannens omsorg och all-
manna skicklighet.

Vid konstgjutning gjutes pjasens olika
delar var for sig varefter monteringen —
sammanfogningen — sker. Hirefter
foljer ciseleringen som bestar i retusche-
ring av bindstycken och ingjut samt an-
nan mojligen erforderlig ythehandling,
till vilken dven den eventuella patine-
ringen hor. I ett konstgjuteri ar i re-
gel endast formare, som vid sidan av ci-
selerarna utfor det mest kvalificerade
arbetet, utlarda gjutare.

Utbildning av gjutarlirlingar.

Enligt riktlinjer for yrkesutbildning
fran verkstadsindustrins larlingsnamnd
ar utbildningstiden for gjuterilarling-
ar tre dr med riatt for larlingsnamn-
den att i undantagsfall faststdlla annan
lirotid, De sex forsta manaderna utgor
provotid. Till larling mai ej antas den,
som icke uppnatt 15 ar eller den som
fyllt 20 ar, Pa sarskilda skal mi lar-
lingsnamnd medgiva ratt till anstall-
ning i annan alder.

_Gjutarldrlingar bor borja sin utbild-
ning i kdrnmakeriet, dar arbetet bast
motsvarar deras kroppsliga utveckling
vid den vanligaste anstédllningsaldern,
som ar i 15—17 Arsaldern.

Till en borjan far de utfora enklare
kdrnor och si smaningom overga till
svarare arbeten. Uppmérksamheten bor
fastas p4d rammningsarbetet, armeringen
och luftningen — gaskanalernas place-
ring dr synnerligen viktigt. Larling ska
aven givas tillfalle att folja olika karn-
massor och deras
egenskaper vid
gijutningen.

I formningsav-
delningen, dar lar-

lingens fortsatta
utbildning till gju-
tare forsiggar,

sysselsattes lar-
lingen till en bor-
jan med enklare
formningsarbeten,
och successivt far
han overgada till
mer kravande sa-
dana. Stor vikt
bor laggas vid be-
domningen av san-
dens lamplighet
samt inlarandet av
partning, ramm-
ning, luftning och
lagning av  en
gjutform, place-

: i schablo-
lerformningsar-
[11)

Tas:

Kirnmakeriet ....... ca
Rasandsformning
Schablonering ...
Sandberedning ...
Torrsands- och ler-
formning ......... Gog

D4 larlingsutbildningen avel
ra en grundlaggande utbildni:
vande arbetsledare, kan det va
ligt med en sadan fordelning ay
den, att ldrlingen erhéller en si a
utbildning som mojligt i gjuterifra
For att t. ex. ge larlingen en inblick
med maskinformning - och maskinkéarn-
makning sammanhéngande produktions:
problem ar det limpligt att lata honom
arbeta en kortare tid vid olika form- och
karnmaskiner. :

Likaledes ar forstdelsen for smalt-
ningsproblemen ay tillrdckligt stor be-
tydelse for att motivera en tids arbete
i smiltavdelningen samt ugnsavdelning-
ar for torkning och viarmebehandling. =
En kortare tid av ldrlingstiden kan,
darest foretagsledningen sd anser lamp-
ligt, agnas at fragor, som hanger sam-
man med foretagets driftsorganisation.
Hit hér avsyning, kassationskontroll,
sandkontroll, laboratoriearbete etc.

Betriffande fordelningen av gjutar-
lirlingens arbete kan i anslutning har-
till nedanstiende rekommenderas som ett

alternativ 3: :
(Forts. pa sid. 31.)

Giutning av Uitt-
metall 1 ingjutskdl
vid Wedaverken i
Sodertalje.
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I flera ryska storstdder kan husmad-
rarna halla grytan kokande med gas

levererad av naturens eget gasverk. Pa

senare ar har man namligen borjat ex-

o )
\ TORDGAS LEDMINGEN
Ty SARATOV -MOSKVA -
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Jordgasen &r i allmiiqhet en
trogen foljeslagare till oljan och
diirfor har de flesta linder med
oljefyndigheter ocksi stora re-
server av jordgas. Ofta ir den
emellertid sa fororenad, att kost-
naderna for att rena den blir for
stora for att det ska vara eko-
nomiskt mojligt att ta till vara
jordgasen for briinnindamal.

I Ryssland har man emellertid
stora kvantiteter mycket ren
jordgas och i nedanstiende artikel
berittar forfattaren om vilken
betydelse jordgasen fick under
kriget och om hur i dagarna
Moskva genom en 80-milaledning
frin Saratov far ett rikligt till-
skott i sin gasforsorjning.

ploatera jordgas i allt storre utstrack-

ore kriget genomforde geologiska ex-
p er undersokningar i trakten av
! : Astrakhan, Stalingrad
och Saratov. I samband med krigsut-
brottet koncentrerades forskningarna till
langst Osterut beligna Saratovtrakten.
I auvgusti 1942 ronte forskarna fram-
gang, i1 det man 18 km fran staden "fick
upp” den forsta fontanen. Inom kort
kunde man faststilla forekomsten av
of?nthga lager jordgas, uppskattade till
manga miljarder kubikmeter, Man be-
slot bygga en gasledning till Saratov.
Arbetgt pagick dygnet runt, for att Sa-
ratov-industrierna, som arbetade for
Stalingradfronten, snarast skulle kunna
forl'ses}:{ ml;:d gas.

oktober samma ar overgick stadens
elektricitetsverk till gasdrifi och snart
nog ocksa de flesta fabrikerna. Man be-
raknar att Saratov under 314 krigsar
tack vare jordgasen, inbesparat 152 mil-’
Jjoner ton kol, for vilkets fraktande det
skulle ha erfordrats 7 000 jarnvagsvag-
nar. %

I slutet ay 1944 borjade arbete )
en 80 mil lang gasledning fran Stzfr:;g:
till Moskva. Arbetet 4r nu i huvudgak
avslutat‘ och i dagarna borjar leveran-
serna till huvudstaden, som per dygn
uppgér till 1350 000 kubikmeter, Sara-
tovgasen kommer a4rligen att inbespara
over 400000 ton oljeprodukter eller
3150 000 kubikmeter ved,

En rad moskvaforetags kommer att
drivas med jordgas och hundratusentals
huvudstadsbor kommie nyttja den i
hemmen. Stadens g: vining: kom-
mer tack vare Sai 'n att fem-
dubblas.  Arbetet virledningens
framdragande har raed  tillhjilp
av moderna grivmas och kranar,
Manga hinder har 1 rvinnas i det

bade floder, sjoar, wh jdrnvigs-
linjer forcerats. Pi = tionde mil
har kompressorstationer uppforts. De
svetsade rorsektionersz “av vardera en

vikt pa 60 till 100 ton. itersom gasen
inte kan erhallas i lika mingd varje
arstid uppfores i Mecsikva enorma me-
talliska reservoarer.

For nagra méinader sedan uppdaga-

Fir upptagnndet ay rirgraven anviinde man
slg av specialmnskiner av den typ som

Ater-
finnes pi bilden,

LR P

des i den Karpato-ukrainska byn Dasja-
va jordgaslager pa flera miljarder ku-
bikmeter. FEri fran kemiska och meka-
niska fororeningar har denna gas ett ge-
nomsnittligt varmevirde pa 8500 kilo-
kalorier per kubikmeter. Fyndigheten
exploateras f. n. for Lvovs, Dragobitjs
0. a. vastukrainska stdders rakning. A}'—
betet med en 61 mil ling gasledning till
Kiev har igangsatts. I oktober 1947 be-
riknas den bli fardig, varefter den
ukrainska huvudstaden erhiller 2,5 mil-
joner kubikmeter gas dagligen. Det kom-
mer att befria staden fran en Aarlig for-
brukning av 1,5 miljon ton kol, 800 000
kubikmeter ved och 60000 ton fotogen.
Enbart i frakter inbesparar Kievs gasi-
fiering 1,5 miljard ton/km. Framdeles
kommer iven de stider och samhillen
som ligger utefter gasledningen, att for-
ses med jordgas. Arbetets omfattning
illustreras av foljande uppgifter: over
700 km ror svetsas, 2 miljoner kubik-
meter jord bortschaktas, 200 000 kubik-
qneter bygenader uppfores.
“nligt den nu i kraft varande femars-
non  komamer gasforbrukningen att
stavkt intill 1950. Och detta
3 » endast naturgasen utan dven
., industriell vig utvunnen gas. Pro-
stionen av gas, utvunnen ur kol och
- ska 1950 drivas upp till 1,9 mil-
h naturgasen till 8,4 miljarder
Salunda kommer Leningrad
ifieras p& basis av exploatering-
de nordestniska skifferlagren.

LOT

y punkten i expansionen avilar dock
naturgasen, som Sovjet dr mer forsedd
rmed #n nagot annat land.

I Moskva har man | dagarna kopplat in led-

-ningarna till olikn industriella anliiggningar

och omedelbart efter kommer ifiven hushillen
ntt firses med Jordgns,

Jordgas ar van-
ligtvis en oljans fol-
jeslagare. Gas har
salunda uppdagats
i Petjorabackenet,
Nordkaukasien o. a.
oljeforande trakter.
For narvarande be-
driver’ geologerna
energiska forskning-
ar i trakten av Sta-
lingrad, Novoros-
sijsk, Milotopol, Gor-
kij o. a. platser.

Rirliiggningen
har hunnit fram
till Moskvas om-
givningar och ar-
betet birjar niirma
sig sin fullbordan.

Svensk sdkerhet . . .
(Forts. fr. sid. 6.)

minnen ut pa egen hand som befdlhava-
re ombord, men inte pa vilka strackor
som helst. De fér till en borjan endast
flyga s. k. liatta strdackor — t. ex. i den
svenska inrikestrafiken — och i bra vi-
der. Under tiden sker en fortgiende
kontroll och utgallring och nar nasta
vinter kommer far endast de absolut till-
forlitliga piloterna fortsatta med ensam-
flygning. P4 detta satt utkristalliseras
de basta, lugnaste, sakraste och mest
omdomesgilla forarna, vilka ratt snart
far flyga pa alla linjer, medan andra
méaste finna sig 1 vissa restriktioner.
Det finns piloter, som innan de kom till
Sverige flugit 10—15 ar och flera tusen
flygtimmar som trafikflygare men som
trots detta dnnu efter mer an arslang
tjanstgoring har endast tillates g som
befilhavare pa litta strackor inom Sve-
rige. Nir en flygstyrman flugit 800
timmar — ungefdr ett ar, varav ett
vinterhalvir — blir han efter detta dock
som regel flygkapten.

Den flygande personalen i ABA och
SAS underkastas ocksd en fortlopande
kontroll. Var sjatte manad maste varje
pilot undergéd s. k. sexminaderskontroll,
vilken omfattar 4—6 timmars provflyg-
ning infor en kontrollflygare, som for
ett ytterst detaljerat protokoll over des-
sa kontrollflygningar och ger betyg pa
flygskicklighet och omdomesgillhet. Om-
domesloshet #ar ett lika starkt skal for
avkoppling fran flygtjanst som bristan-
de flygskicklighet. Varje pilot har ock-

sa ett sdrskilt konto” i flygskolechefens
huvudbok:

Ett ytterst virdefullt hjalpmedel nar
det giller flygutbildning eller att vid-
makthalla flygskickligheten, dar Link-
trainern. I denna apparat, som reagerar
pa exakt samma sitt som ett flygplan
och i vilken man p4 marken kan genom-
fora snart sagt vilket flygprogram som
helst, gir lararna igenom varje moment
i utbildningen med eleverna, innan sam-
ma moment utfores i luften. Sarskilt
for instrumentflygtraningen ar Link-
trainern ovarderlig och samtliga i ABA
och SAS anstidllda flygare méiste ocksa
flyga vissa obligatoriska Link-trainer-
timmar i méinaden for att vidmakthalla
flygskickligheten. ; :

En annan ytterst viktig kontroll av
den flygande personalen utgor lakar-
undersokningarna. Varje aspirant un-
dersokes ytterst noggrant fore antag-
ningen, och darefter ar ”stor lakarover-
syn” obligatorisk for alla var sjatte ma-
nad. For besidttningarna pa atlantflyg-
linjerna ar det dessutom lakarundersok-
ning fore varje start. Det minsta tecken
pa forkylning eller annan lindrig dkom-
ma betyder att piloten bytes ut.

Som sammanfattning torde man vara
berittigad att sdga, att ABA och dar-
med dven SAS verkligen forsoker gora
sitt yttersta for att den flygande perso-
nalen ska vara i allra basta trim och
hundraprocentigt tillforlitlig. Bolagen
lagger ocksa ned oerhorda kostnader pa
utbildningen. En flygkapten kostar i re-
gel ABA och SAS ungefdar 400 000 kro-
nor styck — varldens dyraste elever?
Men det har visat sig vara vil anvianda
pengar,
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AMERIKANSK

GYRO-GLIDER

Pa bilden har
intill bogseras Qy-
ro-glidern efter eit
flygplan, som just
har startat. Som
synes bestar den
sa gott som enbart
av en rorstallning
med rotor, tre hjul
och en stjart.

Nederst pa sidan
har rotorbladen
monterats av och
gyroglidern gjorts
Klar for mark-
transport, da den
kan styras med
framhjulet.

elikoptern och autogiron ar pi modet

i Amerika, och darfor moter man den

for Ggonblicket i de mest ovantade sam-

manhang — aven dar man har svart att

forstd att den verkligen fyller ett for-
nuftigt 2ndamal.

P2 tva bilder har pi sidan ser vi en

flygapparat, som amerikanerna kallar
for gyro-glider och den har varken
vingar eller motor utan ar endast utrus-
tad med tva stycken tre meter langa ro-
torblad, som ldatt kan demonteras. Den dr
avsedd att bogseras som ett vanligt glid-
flygplan av en bil eller ett annat flyg-
plan. Det vager inte mer in omkring
55 kg, men di det vil befinner sig under
bogsering i luften bar det ytterligare 135
kg. Det kan sldappas loss pa olika héjder
och har en sjunkhastighet, som 4r ligre
an fallskarmens.

Det ar utrustat med trehjuligt land-
ningsstall, vilket underldttar bekvima
landningar p4 mycket smi utrymmen.
Vid forflyttningar pA marken ar dess-
utom framhjulet styrbart.

Amfibiecykelbil

En ‘hembyggd amfibiecykelbil, som’ en-

ligt  konstruktoren, engelsmannen
Norman Skyes, gor 5 knop d4 den tram-
pas genom vatten och nira 30 km pi
land, presenteras pi var bild har intill,
Den.négot sdregna farkosten #r huvud-
saklxgen byggd av trd och utrustad med
tre hjul, Konstruktsren forklarar att den

lﬁ'gt kan masstillverkas till ett billigt
pris.

® EN STOR BRITTISK MOTORFIR-
ma har under det senaste iret experi-
menterat med gasturbiner som kraftks]-
la for automobiler och natt fram tij
uppmuntrande resultat, forklarar ep
engelsk pressoversikt. Det dr de goda
resultaten vid gasturbinernas anvindan-
de i flygplan, som har inspirerat till fop-
soken. Dessa turbiner ir emellertid allt
for stora for att kunna komma i fraga
for en vanlig bil och ddrfér har man
konstruerat en mindre g: )in, om vil-
ken man emellertid dn =i ¢ dr mye-
ket hemlighetsfull. Det <2dz man hit-
tills meddelat ar att den < 2 000 varv
i minuten. De problem man ivamfor allt
arbetar med dr hur manr 1% ett praktiskt
sitt ska kunna utnyttja den stoy
giutvecklingen for en bil ¢

hur chas-
siet for en sadan vagn bor konstrueras.
Hur langt man hunnit i daita fall ay
icke bekant, utan man 7ar ndja sig med
firmans uppgift, att resulicten har varit
uppmuntrande.

@ DEN INTERNATIONELLA UNIO-
nen for telekommunikationsfrigor har
nu avslutat sina forberedelser for den
varldskonferens i telekornmunikations-
fragor som ska hallas i Atlantic City,
New Jersey, under varen och sommaren.
Den dr utsatt att borja den 15 maj, en-
ligt vad amerikanska utrikesdeparte-
mentet meddelar.

Avsikten med konferensen #r bl. a. att
revidera de nu gillande internationella
avtalen pa telekommunikationsomradet.
Forst pA dagordningen star radiofragor,
varefter turen kommer till telefon och
telegraf. De betydande vetenskapliga
framsteg som gjorts under kriget har
framtvingat en revidering av den nuva-

rande lagstiftningen, si att den ska

effektivare anpassa sig efter det fak-
tiska liget inom respektive omriaden av
telekommunikationen.

De franska RACERVAGNARNA

ter har en stor internationell biltdv-

ling gitt av stapeln. Tdvlingen ord-
nades denna géng av S. M. K. (Svenska
Motor Klubben) och var forlagd till Val-
lentunasjon ca 3 mil norr om Stockholm.
Den ca 5000 m langa, sandade isbanan
hade iordningstéllts p4 mindre dn tre
veckor. S. M. K. ska ha all heder, da
man i vanliga fall berdknar sex méana-
der for en tidvling av denna storleksord-
ning. Inte mindre dn foljande 11 racer-
vagnar med Europas framsta forare vid
rattarna startade:

1) Cornet, Maserati, Schweiz; 2) Ray-
mond Sommer, Maserati, Frankrike; 3)
H. L. Broke, ERA, England; 4) Louis
Chiron, Talbot, Frankrike; 5) Eugene
Chaboud, Delahaye, Frankrike; 6) Char-
zzi, Delahaye, Frankrike; 7) Henri
. Delahaye, Frankrike; 8) Y. Gi-
‘abamtous, Delahaye, Frankrike;

ssis, ERA, England; 10) Hen-

Maserati, Frankrike; 11) R.
I'RA, England.

.. Parnell (ERA) och G. Abecassis
'RA) biArgade hem en sdker dubbel-

for Lngland. Sportvagnsklassen
v storfavoriten Arne Hinswaerk

(Ford).

’A Vallentunasjon fick man alltsd

-1 se de racervagnar, vilka forhindra-
t stdlla upp i Rommehed den 9 feb-
t kan darfor vara av intresse
ge Teknik for Allas ldsare nagra
ekniska data betrdffande dessa vagnar.
Pa samma gang vill jag nadmna att
manga intressanta data hemlighdlles av
de olika fabrikanterna.

Talbot T-26 gjorde ett mycket starkt
intryck med sina langa svepande linjer.
Den har en 6-cylindrig motor med en
cylindervolym av 4,5 liter och saknar

e

3
PSS
SR

kompressor. Cylinderdiametern ar 93
mm och slaglangden ar 110 mm. Mo-
torn utvecklar omkring 200 hk vid 5000
varv per minut. Den har tre stycken
Zenith-Stromberg-forgasare, vilka &r
monterade pa sidan av cylinderlocket.

. Vagnen har en Wilson viaxelldda av
forvaljartyp med fyra vixlar framat
och en back. Vixlarna kopplas in med
hjilp av en rattviaxel. Backen nedat fran
neutralldge (0) och de ovriga fyra vax-
larna i nummerordning uppit. Se for
ovrigt bild. Framhillas bor att Talbot-
racern helt saknar koppling.

Liksom hos den engelska ERA-racern
(se foregéende® nummer) har man lyc-
kats sdnka forarplatsen. Problemet 15s-
tes betrdffande Talbot-racern genom att
man flyttade kardanaxeln A&t hoger.

P ————— ~o o
455

Maserati sedd frian sidan.

Detta forfarande mojliggjordes genom
en kuggvaxel, som drivs av ”Wilsonla-
dans” utgaende axel. P4 si satt har man
lyckats f& ned tyngdpunkten och den

T. v.: Framsiitet och instrumentbriidan 1 Talbot-racern. T. h.:

Maseratl sedd riitt framifrin.

totala hojden. Foraren i den franska ra-
cern har siledes kardanaxeln vanster om
sig och ett ben p& vardera sidan av
vaxelladan. Vpes

Fjddringen fram sker med hjalp av
en tvarstalld bladfjader, vilken kontrol-
leras av oljestotdampare och med ett
par friktionstotdimpare. Fjadringen bak
skotes av halveliptiska fjadrar. Dess-
utom finns det en kombination av frik-
tionstdtdampare och teleskopstotdam-
pare, :

Genast d4 man ser pa Talbot-racern
faster man sig vid de val tilltagna
bromstrummorna och de stora luftinta-
gen pa dessa.

Det val utformade karosseriet &ar
byggt av ytterst tunn aluminiumplit.
Bensintanken &ar placerad mycket ligt
bakom foraren.

Axelavstandet hos Talbot-racern ar
2500 mm och spirvidden dr 1360 mm.

(Forts. pa sid. 34.)

Motorn i Maserati-racern.
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ETT PRAKTISKT BRICKBORD
FOR FATOLJGRUPPEN

med sdg och hyvel.

Teknik for Alla presenterar dter en trevlig sak for sina snickeri-
tntresserade ldsare. Det dr ett praktiskt brickbord for soff- eller
fatoljgruppen — ett bord som ar sd pass stabilt att man inte spiller
ut kaffekoppen om man rikar komma mot bordet med knat. Re-
daktionen ligger for ovrigt pa ytterligare ett antal ritmingar pa
snickeriarbeten, som kommer ait publiceras efter hand for att till-
fredsstills iniresset bland de av wvdra ldsare, som helst arbetar

idé plus nigra energiska arbetstim-
mar skapade detta vackra kaffebord. Ge-
nom den flyttbara brickan, som ligger
over fyra rymliga forvaringsfack, blir
det verkligt praktiskt och bor vara loc-
kande for varje snickeriintresserad.

Forsta atgarden ar att avgora, vilket
traslag som kommer att passa i det rum,
dar bordet ska std. Nar det giller ori-
ginalbordet anvandes 22 mm tjock valnot
vid tillverkningen av den attakantiga
skivan, som visas 1 fig. 1 och vars detal-
jer hopfogades med lim (se fig. 2). Den
urholkade rundeln som brickan ligger i
hyvlas med en rundhyvel.

Nasta arbete blir att hyvla de atta

En vacker persisk massingsbricka, en

benen fran lamplig dimension till den 5-
kantiga form som visas i fig. 3. Nar
dessa val ar formade bor man intappa
benen sasom angivits pa fig. 4 och sedan
gora ursparingar i toppen for sidostyc-
kena. Tvirstagen nedtill utskdres fran
16 mm material och intappas mot be-
nens underarm. I mitten dar stagen kor-
sar varandra gores uttag enligt fig. 6.

Avbalkningarna, som delar forvarings-
facken, tas av 16 mm valnot och urhol-
kas som huvudritningen visar. Fackens
botten kan vara av 6 mm plywood, men
en mycket tilltalande kombination kan
aven erhillas genom att man skidr ut

fyra olika stycken av monstrad valnots-

plywood, som d& bildar ett monster. Den
inre konstruktionen av bordet ar stadig
med skruvar och lim anviant i alla fo-
gar. De exakta detaljerna kan arbetas
ut till hantverkarens tillfredsstéllelse.
De flesta har sina speciella favoritmeto-
der niar det galler intappningar.
Ordspriket ”avputsningen gor mo-
beln” giller aven har och originalbordet
visar en sarskilt vacker yta. Sedan mo-
beln #r fardig och putsad med sandpap-

Minga av de
bord som dr av-
gedda for soff-
eller fatoljgrup-
pen dr 84 smic-
kert lonstruera-
de att en knuff
med kndit Llitt or-
sakar katastrof.
Detta  bord har
dirfor tillverkats
stabilt for att
undvika  gddana
obehagligheter.

Under den listagbara brickan finns

fyra rymliga fack for forveoring av ci-

garretter och andra saker som man
onskar ha till hands vid hordet.

7

per, som ska vara finare och finare allt
efter sandpappringen forisi»idor, Ar det

fardigt-att betsas, om en ik polering
onskas. Man maste iakiis Srsiktighet
vid betsningen, eftersorn ¢ 7icsta trd-
slag dr svira att bleka s <2 en ging
blivit morka, Sedan betsc: “ulkits, bor
bordet torkas med en ren ir en tilla-
tas torka under 24 timms- ldr triet
ar fullstandigt torrt, blir atgard

. An:---—-q}

LIMMAS

FIG. 2

att bestryka bordet med schellack.
Strykningen ska ske jimnt och sa tunt
som mojligt. Sedan den torkat dr det
mojligt att schellacken kommer att bli
ojamn pa grund av dammpartiklar och
ojimna pastrykningar. Skrovligheten
kan avldgsnas genom att man latt stry-
ker poleringen med extra fin stalull eller
med slitet sandpapper nr 00.

En snabb damning med ren trasa
méste foretas fore den andra strykning-

22—+ 19 —~ta— 22—
froeay

|

TOPP-VY

Till wanster rit-

ning till ’bords-

skivan”, Opp-

ningens  dimen-

sioner mdaste na-

turligtvis anpas-

sas  efter den

bricka man skaf-

far eller redan
har. =k

Tl  hoger ett

par skisser over

hur forfattaren

ordnade sin sag-
bock.

: torka. Tredje och sista
en gnides med fin pimpsten
med mnagon latt mineralolja.
=rda ipstenen i oljan tills bland-

cu biir ungefiar som pannkakssmet.
dningen genom att an-
a gjord av gammal filt eller
v, Var forsiktig sd att ni ej
=enom poleringen vid kanterna.
ada och da en flack ren for att se
an blir jamn, Sedan putsningen ir
fullbordad torkar man av poleringen med
en mjuk trasa. Ytan bor darefter ytter-
ligare putsas med en trasa fuktad med
mobelpolityr eller vax. Putsa med en
mjuk trasa. Om ni har utfort ett om-
sorgsfullt arbete kommer resultatet att
garantera Edra hinders verk en droplats
i Edert vardagsrum.

e

LATTILLVERKAD SAGBOCK

FOR KOKSKALLAREN

‘A ven for den som inte normalt har an-

vindning for en sdgbock uppstar ofta
tillfallen di4 han behover en sidan. Sa
var forhallandet med en av vira ldsare
i Limhamn, herr P.-O. Eriesson, som
av beskrivningen att doma tydligen har
en kokseldad villa. I slutet pd forra vin-
tern skulle han plotsligt siga upp tre
kubikmeter ved och det gor man ju inte
giarna utan en sagbock.

Lty L o

Han tillverkade darfor en sddan, men
han onskade inte att fa ett stort dbake,
som tog upp plats i de trdnga kallarut-
rymmena och inte heller ville han lagga
ned si& mycket arbete som krdvs for att
tillverka en hopfallbar sigbock. I stillet
nojde han sig med en planka och ett
stycke kraftigt lakt, som sdgades i fyra
delar och monterades pad den avbalkning
som fanns for koksen och i vilken sa-
gades upp en oppning. Hur det hela ar-
rangerades framgir med all onskvard
tydlighet av den figur som Aaterfinnes
ovanfor rubriken.

D4 naturligtvis den del av plankan,
som standigt fir kanna pa sigens tan-
der, snart blir illa medfaren gjorde herr
Ericsson denna del lostagbar, si att den
kunde bytas ut. Hur detta ordnades
framgar av den lilla figuren ldngst ned
pa sidan. Har kan emellertid ytterligare
en forbattring goras genom att begagna
ett hirdare traslag till den utbytbara
delen. .

Darmed har man en hiandig sagbock,
som inte tar upp nagot storre utrymme
och som standigt ar till hands nar man
behover den.

Det avsmitt av plankan, som utsattes
for sagens tander, kan goras utbytbart.
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turen Conny sin byggnadsbeskrivning av oscillatorn
- klass C-amatorer och fortsiitter med olika experiment
hur den arbetar. Han avslutar det hela med att beskriva
ankoppling med de redan tidigare byggda delarna. Har den
natoren byggt dessa har han nu en apparat med vilken han

 siinda telegrafi eller telefoni. Forsta avsnittet publicerades i nr 4.
: kommit si lingt att han blir Klass B-amator stir Teknik for
L till hans tjiinst, liksom for dem som redan uppnitt denna virdighet,
ed en ny byggnadsbeskrivning ps en apparat
Y. Det &r signaturen Oldtimer som i nr 8 startar beskrivningen av
egrafisindare for 40 och 80 meter.

- .

som motsvarar dessa

Y

eJ:- och anoddrosslarna har lindats

7 1 mm emaljerad koppartrad, 30

rv ska vi ha. Triaddimensionen ar inte

1 knhsl; odcz sakertakan vi linda av

- glodstromslindningen pa en trasxg radio-
transformator for att fa tag i traden.

‘Undersidan av oscillatorn #r inte sir-
- skilt intressant. Dar syns rorhallaren
med gallermotstindet 10 k<2, de bada
“avkopplingskondensatorerna f6r glod-
strommen samt en 100 pF kondensator
mellan plus och minus. Oanvanda ror-
~ sockelkontakter tjanstgor som kopp-
lmgsstod for plusledningen sami for
- forbindningen mellan gallerdrossel och
gallermotsténd< Vidare synes ett par

’,57"; lmpphngsplmtar som ej kom ¢till an-

Dé farfattaren sjalv gjorde mycket
dﬁhga erfarenheter betraffande stiende
vagor pa tilledningarna, vilket avhjilp-
‘tes genom att 1oda fast namnda konden-
satorer med kortast tankbara tridar,
. hoppas vi att undgi detta onda p2 alla
ldsarnas apparater genom just korta
ledningar!
i1l antenn lechersystem eller liknan-

de tas effekten fran den lilla kopplings-

slingan. Den bor goras flyttbar for att

kunna belasta oscillatorn just lagom.
 Tyvarr finns ej nagot rorsockelschema
~ med pa kopplingschemat, men den saken

 ir enkel att klara upp. Av de bada topp-

‘kon ar den a.noden, som gar till
det yttre svarta blecket i rorsystemet.
’Gallret ar di4 den andra kontakten.

Vander vi pd roret med styrstiftets
kam mot oss, si rdknas stiften fran 1
till 8 riknade medsols och med bdrjan
alldeles till vanster om kammen. Stift nr
2 och 7 ar glodtraden, nr 8 katoden och
de ovriga utan anslutning.

Sa hdar ser
en amplitudmo-
dulerad vag ut
pd “en oscillo-
grafskarm. Det
ar t detta fall
en 400 periodig
ton. Den hog-
frekventa span-
ningen har en
sa hog fre-
kvens att de olika vagorna ej kan wur-
skiljas utan allt blir ett enda gront falt.

Uppmatning av frekvens.

Som vi vet, maste man ju noggrant
halla sin siandares frekvens inom de for
amatortrafik tillatna banden. For klass
C-amatorerna (Obs! Ej att forblandas
med klass C-oscillator) kommer ifraga
112—120 Mec/s, 235—240 Mc/s samt 420
—430 Mc/s banden. Detta motsvarar i
meter 2,679—2,5, 1,277—1,250 och 0,714
—0,698 m.

Svangningskretsen bor avstimmas sa
att man kommer just i nagot av dessa
band. Det mest lagfrekventa ar ur rack-
viddssynpunkt det basta; 1,25 m-bandet

REFLEXIONSPUNKT

UTTAGSSPOLE —

SANDARENS

Oscillatorroret. i ndrbild, V'
stump av svingningskrs
densatorerna, och gall:= iy

wr en liten
qollerkon-
csseln,

dr simre men fordrar “c:i: . antenn;
70 em bandet dr det av! T faA ett
lampligt ror till, varfdr d-: hortfaller
tills vidare.

Svangningskretsens dira<nsioner kan
ej anges pa centimetern d: iv réret, led-
ningarna till roret osv. iiverkar som
osdkra faktorer.

Bist dr det om en mottogare for des-
sa frekvenser finns, det bir di vara en
super med kalibrerad skala. I annat fall
far vi lista ut frekvensen pa ett annat,
billigare satt.

Vi utnyttjar det faktum, att vi kan
f4 en stdende vdg pd en trdd som ar
minst en kvarts vigléngd lang. Just vid
ultrakortvidg ar en vaglingd ett rimligt
langdmatt, for var del 2,5 m och en sa-
dan trad kan man alltid astadkomma
och spdnna ut genom rummet.

Fig. 5 visar hur en stdende vag upp-
kommer och hur den kan indikeras,

Antag vi spanner upp ett snére mellan
oss och viggen. Ge snoret ett litet ryck
i den #nde vi hiller i handen. D4 ser vi
hur en vag, en mekanisk svangning
kilar ivdg lings snoret, reflekteras av
vaggen och kommer tlllbaka Ge fler im-
pulser och snart har vi en stdende vég-
bildning pa snoret.

Samma #r forhallandet vid hogfrek-
vens. Vagen yttrar sig som strom- eller
spanningsvag, strommens  variation
lings traden skulle vi kunna se med gldd-
lampor inkopplade i serie med traden,

SPANNINGSMIN.
STROMMAX.

SPANNINGSMIN,
STROMMAX,
]
SPANNINGSMAX.

SPANNINGSMAX. I
STROMMIN.

1

|

I

STROMMIN, |
4 ;. T=ips-
] L
1

GLMLAMPA
LYSER LYseR LYSER 1

=

GLODLAMPA  GLIMLAMPA

SVANG N (MG S~
“ReLTs,

g, 6

i
6V 3W
GLODLAMPA

PARALELL™

SYSTEM -

ANTENN -
SPROT
yu vaLAnan

C:A 60 CM

SKYDDSKONDENSATOR
100 pF GLIMMERISOLERAD

_{h

TANKKRETS &/ OOD\

Fig. 7.

spinningsvigen med glimlampor till

jord. Vi kan d& snart konstatera, att

stromvagen ligger fore spanningsvagen,

némligen en kvarts viglingd fore. Ar

riden flera vaglingder lang, skulle vi

vagen dimpades ut alltmer, genom

ing och genom forluster i traden.

4 synes en anordning, enligt vil-

kan miita viglingden hos oscil-

. Tvi parallella 3 m langa tridar

nes 256 mm fran varandra, even-

d distansstycken mellan tradar-

+ halla samma avstand hela va-

en 6V 3W glodlampa tvarsover

i spinningsminima, didr ocksd

strommen dr storst och glod-

vser mest. Detta kommer att

{2 pa tre stdllen. Avstidndet upp-

noqgmnt och dr lika med halva

viglingden pd ca 5 proc. ndr. Sedan

lcan man ldtt £ fram frekvensen i Mc/s

genom att dividera 300 med en vaglingd
i meter.

Hiar nagra tips till ndsta trollerifore-
stallning.

Tiand en glimlampa genom att berora
anoden med dess ena pol, lampan halles i
glaskolven, och blas sedan pa den sa att
den slocknar. Men glom inte, att sam-
tidigt oka avstidndet till oscillatorn, sé
att lampan verkligen slocknar.

Hogfrekvensen joniserar namligen ga-
sen som lyser vackert bla eller rod.

Ett annat tricks vore, att stdlla upp
oscillatorn bakom en vit pappvigg eller
duk. Askddarna ser bara den fritt i luf-
ten lysande cykellampan, kopplingssling-
an lagger de sikert ej marke till.

Nagra matningar.

Nu forutsidtter vi oss vara en lycklig
innehavare av ett klass C- eller B-cer-
tifikat, dvs. vi har klarat diverse teknis-
ka prov och 40 resp. 60 takt. Villkoren
for dessa klasser foreskriver en maximal
in-effekt for klass C pa 5 W, B-amato-
verna far ha 50 W,

Ja, detta inverkar pa var lilla oscilla-
tors anodspanning och strom. Forfatta-
ren fick lov att inkoppla ett motstind
mellan sdndare och likriktare. Tills vi-
dare kor vi telegrafi. En lamplig anod-
strom dr 23 mA med glodlampsbelast-
ning.

For att fAa 5 W in ska spinningen
vara 220 V gmates fore anoddrosseln).

Men vid 23 mA ger likriktaren 420
V (se nr 12 1946 sid. 20, ”Amatorsta-
tionens nitaggregat”, fig. 6). 200 volt

ska bort. Seriemotstiandet blir da 200

23
— 9k Belastningen dr hogst 5W.

Finns en milliampére- eller (och
meter -tillhands, a
uppmatas respe
gallertrimmern. )

Sedan tar vi port gl

mA.

Dar borjar en fackman upptacka en =

brist i konstruktlonen. Den borde in-
byggas i en rymlig aluminiumbox.

Den skdrmning som denna astadkom-
mer ska sanka anodstrommen ytterliga-
re. Ner till 15 mA bor den sjunka.
‘Sviangningskretsen sjilv verkar namli-
gen som antenn.

Antenner.

Enklast for amatorbruk ar den 1/4-
véglangd linga stavantennen. Riktnings-
verkan ar 0.

Den inkopplas direkt till antennspolen
vars andra anda forbindes med néigon
lamplig motvikt, t. ex. kdpan.

Anbennspolen narmas svangnings-
kretsen tills vi ar tillbaka till 23 mA
anodstrom.

1M
D¥POLANTENN

TANKKRETS
e

XOPPLINGS-
sunGa >

TVINNAD PVC ISOLERAD
NEDLEDNING , GODTYCK ~
= UG LANGD.

Fig. 8.

Da tar antennen hela effekten :

Stavantennen kan ocksd via en liten
kondensator inkopplas direkt till svidng-
ningskretsen. Dess lingd ar di mera
godtycklig.

Inkoppling av en dipolantenn visas
tydligt av fig. 8 och fig. 9. Dessutom har
dgx;s behandlats ratt ingdende i nr 7

Det dr ratt roligt att experimentera
med olika antenntyper och se riktnings-
verkans inflytande p& rickvidden. Pa
kommande radiosidor planerar TfA att
behandla en del speciella konstruktioner.
Antenndimensionerna dr ju rimliga sa

KOLKORNS= T= MIKROFON=—
MIKROFON TRANSFORMATOR

INSTRUMENT

dxpol dr nodva
Under forutsatt

motstation med

frekvens.
i katodledningen satter
telegrafi.

Ar det for mycket klick
kopplas en kondensator

serie.

Telefoni,

Inkoppling ay modulatorn vmas
10. Genom att anodspanmn
slutror ar den samma som pa
roret, kommer den hogfrekventa
energm som 4ar dlrekt beroende a
spanmngen att varlera i takt edz,ia

krofonen. -
Framst av allt maste hkspanmn )
och _strommar justeras. 3

Spianningen pi den forra ar 220 och
fore modulatorn 250 V. Likriktaren ger
vid 70 mA 350 V. Det giller alltsi att
taoobort 100 V i motstindet R. R blxr dé.
1
T0 == ——~1,6 k € och ska tala 100 - 007, ‘
Watt. Klass B-amatorerna kan undva)'a
motstdndet. Totalstrom blir d& 96 mA
(Forts, pa sid. 34 )
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tages en massingstrad,
amras ut och i vilken ett

es av en bit HO rals, som

ratt matt och som sedan

inderblocket och fastlodes.

ledhjulstrallan kan goras

', den gores av 0,5 mm

: , upp trallans konturer

en och siga ut den, borra upp ha-

bocka den sedan efter de strec-

jjerna. Darefter fastsattes fjad-

 vilka gores av ca 0,3 mm bladmis-

S som klippes i 2 mm breda remsor,

sammanhilles av en smal missings-

emsa som fastlodes runt om fjddern.

0 - gores av 3—4 mm rund-
palodes Gver axelhilen.

arg’ plat, man gar tillviga pa
som vid framstallningen av

urtaget i bygeln, se fig. 7,
god forskjutningsformiga i
radie, 84 att boggin ej
. De utsigade gavelan-

darna vikes in, men hoplodes ej for att
ge mojlighet att binda isdr sidorna na-
got da hjulparen isittes, Efter kanten pa
oggisidorna fastlodes en 0,5 mm metall-
trad, vidare forses varje sida med tven-
ne fjadrar och axelboxar. Dessa tillver-
}{as pa samma sitt som till ledhjulstral-
an.

Nar ramverket ar firdigt monteras
motorn. Den motor som saluféres av
TfA:s Hobbytjanst i Stockholm passar
utmarkt till loket. Satter man motorn i
ramverket fir.man gora urtag i ramen
och pannan, eller ocksd kan man place-
ra den i tendern.

Sedan chassiet fardighyggts och mo-

torn monterats provkores och justeras
det varefter vi overgar till karossen.

Karossen:

Skaffa ett 20 mm missingsror, utv.
diam., till Angpannan. Banden som sam-
manhéller skyddsplatarna kring pannan
kan klippas av tunn plat, som sedan fast-
16des. Vill man inte klippa ut banden
ur platen kan man i stdllet anvinda
metalltrdd som fastlodes runt om pan-
nan. Gor ett urtag i pannan for motorn.
Drag en centrumrits pi pannans Gver-
del s& att skorstenen, domen och ven-

tilerna_kommer i linje. Till skorstenen
anvindes ett massingsror med 7 mm uty
diam., domen skiires och filas ay ep Ji.
ten triiklots vilken sedan fastskruvag ;
pannan. Om man s& vill kan map ju
ocksd gjuta den i metall, Sandréren som
gar frin domen gores av missingstrag,
som fastlodes utefter pannans sidor. Ven.
tilerna svarvas eller filas av metalltraq
darefter fastlodes de. Pannans fram.
parti bor svarvas i missing eller tri,
man kan ocksi gora det av en bit
tunn massingsplat som hoplides till en
kon, se fig. 8.

Géangjarn och handtag gores av mis.
singstrad och lodes resp. ctickes fast.
Plattformen for lampan lii
mm plat och fastlodes. ;
som gar efter pannan gires av 0,56 mm

N

Fig. 8.
£io9

pianotrad, och hallarna for dessa till-
verkas av missingstrad som stickes fast
i hal som dr borrade i pannan, 16d sedan
fast traden och hallarna si att det hela
blir stadigt.

Nu bérjar vi med forarhytten. Ritsa
upp sidor och front p& 0,5 mm missings-
plat, varefter de sigas ut, direfter si-
gas och filas fonstren upp. TForarhyt-
tens bottenplat gores av 1 mm plat, samt

s
¢ S i N
N :b\\ >
/

] i A3 i
g kit A i

wtoiges, om sd erfordras, en Oppning
i mnotorn i bottenplaten som fig. 9 vi-
. Direfter fastlodes hyttens sidor pa
n, varefter pannan inpassas i den
wre Sppningen som emellertid miste
{iil under provningen. Niar detta
1 fastlodes pannan. Kontrollera
ladningsarbetet att ratt vinkel er-
hWittien i hyttens front, som dr placerad
Gver pannan.
Mar hyttvaggarna fardigstillts klip-
slenlaten till, denna gores i tva de-
{ar, se fig. 10. Forst palodes den framre
delen av taket som lutar ner mot pan-
nan. Takluckan gores av tvad st. sma
plathitar, se oversiktsritningen.

Nu tillklippes géangbryggorna av 1
mim méassingsplat och de fastlodes vid
hytten och pannan pad smi stod. Fram-
och backreglaget gores av en bit mis-
singstrad och pa denna patrddes en bit

as
torna fardiggjorts fa

de detaljer som finn

ningen tillverkats och

sen fardig. $

Karossen ska ej fastlodas vi 1

utan den fastsattes lampligast m
par skruvar, en under pannan vi
lindrarna och den andra under hytten

Tendern:

Tendern kan byggas pé olika sitt, det
enklaste ar att bygga den i trd, men vi

bygger den i metall d2 man harvid er-

haller battre resultat. Det hindrar inte
att den som trivs battre med att arbeta
i trd ocksd kan ha nytta av beskriy-
ningen.

Vi borjar med att tillverka ramen.
Rambalkarna kan goras av tunn plat
som bockas till U-profil, men man kan
ocksd anvanda en bit rdls i skala 0 till
de yttre ramarna. Man far d& balken i
I-profil,
inget da det ej kommer att markas. Allt-
sa, fila rilsen si att den far ratt hojd,
se oversiktsritningen. Fig. 11 visar det
fardiga ramverkets utseende.

Nar ramverket gjorts fardigt fastlodes
ett par muttrar pd ramens undersida,
kryssen i fig. 11 visar var muttrarna
ska fastsidttas. Muttrarna ska anvandas
till att fastskruva boggierna.

Nu kan buffertgaveln tillverkas och
fastlodas, gavelns matt och utseende
framgir av oversiktsritningen.

I'6r boggiernas tillverkning se be-
skrivningen pa lokets framre boggi, med
den skillnaden att det ldnga urtaget i
bygeln ersittes med ett borrat hal, Vi-
dare behovs ej fjadrarna pasittas, ty
dessa syns namligen ej pa tendern. Bog-
giernas form framgar av oversiktsrit-
ningen. Nir boggierna fastskruvas pé-
ligges ett par brickor mellan bygeln och
muttern.

Vattentanken gores av 0,3—0,4 mm
missingsplat. Obs.! pa oversiktsritning-
en att vattentanken #r halveylindrisk.
Fore bojningen av platen markeras nit-
forbanden med en kornare mot ett un-
derlag av bly. Platen till vattentanken
bojes kring ett ror si att man far den
halvrunda formen, man kan ju_ ocksé
gora tanken av en bit missingsror som
uppklippes. Nu utsigas gavlarna av 1
mm plat, varefter de fastlodes. Pa mit-
ten av tanken palodes ett stod som fig.
12 visar. Locket pi tanken gores ocksd

|

sko./a Ho

TR

men denna avvikelse betyder

Y A sk

stinger bockas av 0,5 mn
pianotrdd och hallarna for dessa gores
av mycket tunn missingstrad som ﬁ'ﬁs
kes i uppborrac arefter de fast:
lodes. Till den run m &r
placerad bakom vattentanl
massingsror med 6 mm utv. di
den som haller fast tanken
tunn pladt som seda 3
dven goras av massingstrad.

For att kunna koppla

ket maste en bygel
ramyerk.

Nar de detaljer som : g,s

oversiktsritningen, se ocksd -
verkats och palotts dr tende:

Innan méalningen 3
dellen med tri- eller
gen ar mattsvart. B

- tatet erhalles om man sp
dellen. Sedan fargen tor

Ja, si dr loket fi
i trafik p2 Eder mode
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‘RBAT som amatorby

cerat i nr 4 och 5. Samtidigt
sonstruktdren utarbetat en

rdlaggningen bestir av fanér (av
verkaren kallat batplywood). Detta
naterial ger diarfor karaktar at sival
‘bat gom batbygge. Dessutom blir det den
storsta posten vid materialanskaffning-
g forutsitter att herrar batbyg-

" angelagna att inte mer mate-
odvandigt forbrukas, och dir-

BoPrivviRs  FOrE

o~ Z0rPoihss i pcen

AONTROLLEPR ARTT

vill jag framhalla, att man maste "ta

ut” bitarna pa ett forstindigt sitt, men

att om si sker, de 7 skivorna ricker
aven till de inredningsarbeten, var och
en anser sig vilja ha for att fa det kom-
fortabelt i sin dgandes racer!
Behovligt material:

6 skivor 80”60”X8 mm batplywood
kval B,

1 skiva 80”X60”X4 mm batplywood
kval B.

1,5 kg flytande konsthartslim med har-
dare avsedd for kall limning.

30 m 25X50 mm hyvlad eklikt (vi-

gare)

2,2 m 50X60 mm hyvlad eklikt (kol)

0,9 m 60X200 mm hyvlad ek (stdv)

4 m 18X80 mm hyvlad ek (akterspe-
gel — ram m. m.)

1 st 1,3X0,2 m 12 mm mahogny (mel-
lanfisken)

1 st 1,7X0,25 m 12 mm mahogny
(sarg) -

1 st 1,3X0,16 m 12 mm mahogny
(sarg) :

1 st 1,5X0,2 m 12 mm mahogny (in-
strumentbrida)

2 st 35180 mm (1 %"”X8")X3,8 m
helren furu (motorbadd)

2 st 1”X5,5 m halvrund stav av furu
(skarndédckslist)

2 st 25X35X5,5 m list enligt senare
anvisning (stanklist)
7 gross 1”X8 forsankt massingsskruv
3AdsI2E5410 ) »
1 ds 37 X12 5 "
5ds %”X6 o ”
2 gross 1%2"X5 5
5 ds 124”5 5 ”
1 gross %6  ,, ”
5 ds % ” X6 kullerforsinkt forkromad

skruv for dacken

2 ds 1”748 kullerforsankt forkromad
: skruv for sargen
100 st 1” massingsspik
200 st 1 %2” tradspik

| ogcompL mErTEN FPO LU

100 st 2 %" tradspik
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Till skott och

.

9 o2 FArRs

dacksbalkar kan an-

,e»‘/ PMRLLRPHA

vandas samma virke

som till mallar och
stag. Tjockleken bor

BUD IIANDE A

f’.’”’ iy I{% H e VELTINU I TG
v A

vara 20 mm. For
detta andaméil kan
anvandas begagnat
men nagorlunda helt

tra. 30 m dylikt

9

.
YPPSATTINING RV MRLAR TIL PLYwooo 8AT

rge

virke med en bredd av dver 27
racka.

For uppsittningen av maliaroa behovs
helst tvd 2” (4 reglar av c= 5 :: lingd,
men dessa kan eventuellt ¢'i+taa mot
ett par plankor.

Nagra klenare lister och %
dessutom vara bra att ha vid
av kroklinjer.

Dessutom behévs ju olja och firg, de-
taljer for styrinrdttning ok motorin-
stallation samt beslag och t4gvirize men
till detta &aterkommer jag sznare. Jo,
litet linolja behdvs genast! Alla skruvar
som ska skruvas i ek bor forst liggas i
linolja, d& de hdrigenom gir ojimforligt
mycket ldttare att dra i.

De verktyg som behdvs tror jag de
flesta av denna tidnings ldsare redan
har. Det behovs nidmligen inte s& méanga
eller dyra verktyg men de bor vara i
gott skick, detta giller framfor allt egg-
verktygen, som ska hillas vassa, ty det
finns vil inget trikigare #An att tilja
med en sl6 kniv eller siga med en
oskrinkt sag.

I detta sammanhang vill jag paminna
om en synnerligen viktig sak; arbeta
aldrig med ett stimjiarn, en kniv eller en
skruvmejsel mot ansiktet! Verktyget kan
latt slinta och fororsaka svira skador.

torde

sidar kan
v opritning

Behovliga verktyg:

Hammare, triklubba, fogsvans (fanér-
sag), stillningssag, sticksag (helst med
l6sa blad), hovtang, skruvmejsel, borr-
sving med mejsel och forsinkarborr,
drillborr med spiralborrar 38—8 mm
(gdrna  elektrisk  handborrmaskin!),
tvingar (gdrna av trd), putshyvel, span-
hyvel (spockskiva), kniv, stimjérn, vin-
kel, tumstock, rasp, sandpapper, samt en
enkel hyvelbiank med beslag. Bianken kan
goras av tva 2" plankor i vilka infil-
les ett billigt jirnbeslag.

De fullstdndiga ritningarna till racer-
baten har utarbetats' i form av 9 sepa-
rata blad, vilka upptagits bland TfA-
ritningarna. Det dr nimligen inte moj-
ligt att inféra alla for bygget nodvindi-
ga ritningar i limplig skala i den i tid-

_ ningen lopande arbetsbeskrivningen, dir

dock.de' viktigaste detaljerna kommer att
specialillustreras och kommenteras. Hér
nedan har jag nu gjort nigra forhands-

. kommentarer till den i dagarna :fiirdig_g'..

kompletta ritningssatsen.

Numreringen 0—10 fran akter till for
kallas positioner och anger platsen for
sektioner i spantutslaget. Savil utslag
som sektioner finns & ritning nr 3. Dessa
positioner ar mycket viktiga vid uppsit-
tandet av mallarna. ‘

For att underlatta tillverkningen ar
spantutslaget omridknat till mallar ut-

ghende fran konstruktionsvattenlinjen, -

utmiarkt med KVL och aterfinns i full
skala & ritning nr 4 och 5. Nagra avy
dessa mallar ska sedan sitta kvar i ba-
ten och utgor bottenstockar. Dessa finns
pa ritning nr 1.

Dicksbalkarna dr mattsatta i tabell-
form enligt monster & ritning nr 6.

4 en del smirre detaljer kan, som

i nagra fall antytts pa ritning-

avvikelser fran angivna dimensio-

gras for att tillgangliga virkesdi-

ner ska kunna utnyttjas. Men gor
iclzsbalkarna for klena!

o, matt angivna pad ritningarna

smer for ovrigt under arbetets

» att man behdver midta upp

ritningen.

sen —— sittplatser, motorhuv

ritvgsskott, blir ju till stor

de av motorns storlek och pla-

rfor jag overlamnar utform-
cav at tillverkaren.

ulle har forresten alltid olika upp-

ungéende just inredningen, en

s v 1 hog grad bidragit till svarig-
heten alt standardisera batar.

ya kan vi da overga till sjalva byg-
get. Tf{tersom baten ar liten och latt att
vianda, brgger vi den upp och ner.

Forst ska kol, knad och stdv sigas och
hyvlas till, hilen i knédet borras och mis-
singsbultarna dras fast. Skallarna pa
bultarna ska filas ovala och forsidnkas
ordentligt sa att de inte ligger i vigen
ndr sedan kolen fardighyvlas fore botten-
bordldggningen. Kélen bor namligen inte
hyvlas fardig fére uppsattningen i bad-
den, utan se ut som fig. 2 visar. Kontrol-
lera sedan fore limmningen att vinkeln
mellan k6l och stdv ar riktig. Limning-
en utfores med konsthartslim efter till-
verkarens anvisningar. Observeras bor
att konsthartslim inte kan lagras nigon
langre tid, varfor det inte ar tillrddligt
att kopa hem mer dn for 2 mén. forbruk-
ning i taget. — Bultarna bor inte dras
till for hart, ty di springer de litt av.

Forsinkningarna i stiven for slag-
och balkviagarna bor mirkas upp fore
fastsdttningen medan diremot signing
och stimning kan goras sedan vigarna
basats, endr dessa kan vara styva och
fordra justering av sparen i ena eller
andra riktningen.

Medan limningen torkar passar vi pa
att rita upp motorbiddden och siga ut
den. Utmirk kraftigt positionerna pa
dessa balkar, di vi senare ska utgd ifran
dessa vid uppsittningen av mallarna!
Déiremot kan sneddningen mot bordligg-
ningen goras samtidigt med kdlen se-

. nare,

_ Steget & ritning nr 1 kan vi limma
ihop av de bortsigade bitarna frin mo-
torbddden. For sikerhets skull drar vi

ihop limskarvarna med nigra grova
skruvar,

I steget dr inritade tvd stycken hal,
vars funktion jag ska dterkomma till se-

(Forts. pa sid. 32.)

‘modellflygdag

rade Vingarna en modellflygtii
pi Skarpniicks flygplats for Stock

blev mycket goda trots franvaron av
termilk. g

&y

holms modellflygklubbar. Intresset &
var dverraskande stort, och samman- =
lagt deltog ett 40-tal modellflygare =
med dver 60 modeller. Resultaten i

Solen flodade ned fran hog, klar vinter-

bla himmel. Modellflygarna grinade
mot solen och trimmade sina modeller
utan den vanliga tdvlingsjakten och
stortrivdes.

Det var lingesen vi hade en modell-
flygtavling i Stockholm. Intresset har
varit mycket lamt under det gdngna
aret, men denna tidvling visade att mo-
dellflyget ater borjat sitta fart. Manga
av huvudstadens modellflygklubbar, som
forut hallit sig i skymundan hade véagat
sig fram och visade klart och tydligt, att
det inte bara ar i Vingarna, som man
kan flyga med modeller.

Pa langt hall hordes knarret fran ett-
riga dieselmodeller, som sigs stiga i hoj-
den med hipnadsviackande hastighet.

Mario Pinotti, son till motorspecia-
listen, hade ett enastiende hogt varvtal
pa sin motor, men det visade sig vara
alldeles for kraftigt for modellen,
som betedde sig synnerligen obeharskat
i luften. Hans modell — ovanligt liten,
bara med en meters spannvidd — steg
i startégonblicket lodrdatt med en stig-
hastighet av ndrmare 10 m/sek, men
gick Over i en looping och slutade med
avancerad flygning i den hogre skolan.

Bista dieselmodell hade annars Ving-
arnas Goran Thulin. Hans modell med
Dyno-diesel var enastdende bra och gjor-
de tider pA ndarmare
4 minuter i trim-
ningsstarter, men pa
tiavlingen overskred
motortiden stipule-
rade 30 sekunder
och han diskvalifi-
cerades.

Som segrare stod
Lennart Segerfelt,
ocksd Vingarna, men
hans tid blev inte
sardeles god pa
grund av krangel
med motorn. Hans
modell torde eljest
hora till landets
basta.

Karl-Erik.  Karlsson
fran Cumulus hade
en c{mm,qdngsrg'.k
dag och svarade for
bista prestation ge-
nom att vinna S 2
pa granna 4.17,6.

i S 2-klassen!
Dagens basta klass var
torre ‘see Konl
rhort hard och t

8 C aSKandae }@ U
rsta platserna fore Ving-
a grabbar. i

de gott fore den s
wen-Aberg emellerti
en 4 1/2-minutersflygr

Gummimotormodellernas comeba

Frapperande och gladj M
manga gummimotormodeller
Tavlingen fick en air av den gan
tiden. - 205 X

Gamle wakefieldsspecialisten Aj
Deurell gjorde en strdlande co
med en enastdende vackert by,

ket bra och segervane Karl-Erik La
degren fran Visterds far allt 1
pa Arets Vintertavling den 16 ma:
Karlstad. Deurell vann nu den storre
klassen efter en jamn serie: 0
2.43,2 och 3.05,2. Absolut ingen termi
I och med att Arne Holmgren stalld
upp G 1, var den klassen a
forhand. Han svarade for dage

£
naste serie och fick en medelti




MODELLIKRNVAGSFORBUNDET

et kommer in en och annan rapport
fran modelljarnvigsbyggarna, men
det verkar som om man i allminhet
- blygs for att tala om sina pagéende el-
ler planerade byggen. Bittre fart, hrr
. mj-byggare, kom in med meddelanden
- bara, s& att vi kan hilla kontakten dven
1 fortsattningen.

ars Ramstedt, Wetterlingsgatan 10,

Falkoping, paborjar inom kort en mo-
dell i HO av Pennsylvania Railroad’s
stora el iska Jok GG-1. Det ir ett mye-
ket stort stromlinjeformat lok, mer an
dubbelt si lingt som vart eget F-lok.
Stromtillforseln sker via kontaktledning,
varfor loket passar bra dven pi en

- svensk elektrisk jarnvig.

4 uppdrag av Eric LaNal har Gunnar

Norén, Olandsgatan 49, Stockholm,
byggt tvd modelljirnvagsvagnar i skala
- HO. Leveransen, sam klarades lagom till
- jul omfattade en Gppen godsvagn litt.
- O och en tdckt godsvagn litt. Grh. Det
= .a'\ kan namnas, att bdda vagnarna vickte
- berattigad uppmirksamhet i amerikan-
.~ ska modelljarnvigskretsar for sitt ge-

* digna och eleganta utseende. Vagnarna
har en del vilfunna konstruktionsdetal-
jer, som kan vara av intresse for den,
som vill ha realism och detaljrikedom pa
sina modeller.

Langbalkarna pi bida vagnarna ut-
gores av HO-rils, som pi ena s‘dan fi-
lats ur for att f4 fram den ritta U-pro-
filen. De yttre lingbalkarna pi Iitt. O
bestar ocksid av HO-rils lagda p2 sida, *
- 84 att foten vants utat. Vid ralsfoten ar
~ byglarna, som hiller kattingstotiorna,
fastlodda. Balkar, buffertplankor och
- lagerboxbyglar jimte birstag ir lodda
och nitade tillsammans och resultatet
- har blivit ett starkt underrede, som til
~ harda toérnar vid en eventuell ursparing.

~ Alla kattingstottor eller ”stolpar” &r
- lostagbara, likasz plitlimmarna, som
dar sidorna. Gaylarna ar forsedda
d gingjarn och kan fillas init eller
tat, vilket 4r av stor betydelse, d¥vag-
- nen lastas fran 4ndarna. I ramen, som
bildas av de yttre lingbalkarna och buf-
fertplankorna, 4r golvet inlagt och be-
8t v 1 mm plywood med uppritsade

- golvplankor.

Vagnskorgen till Grh ir byggd av 1

J ooge och vagnsidorna ég;-gritsade

mitera spantade briader. Nagot

’ nerligen realistiskt ut, 4r si-

med U-profil, De flesta mo-

ojer sig nog med att an-
trilist till strivor, men

~ éﬁobELLnchARNAs SAMLINGSPLATS AR ALLTID TfA.

Men mellan 12—23 mars triffas vi alldeles speciellt pa Malmo Stadsbibliotek,
dit vi hjartiigt hilsar utstillare och besokare vélkomna.

I kommande nr av Teknik for Alla liser Ni dessutom allt om utstillningen.

w

det gor faktiskt en hel del till \;agnens
utseende med U-profil och inte ar det
sd fortvivlat svart att dstadkomma hel-

ler. Satten dr manga, men i det har fal-

let har profilen adstadkommits genom att
ritsa i smala trilister med en tunn fris-
klinga. Skjutdorrarna ar rorliga och gli-
“der pa gejder av platthamrad tunn jirn-
trad. For att dolja att golvet inte over-
allt ar i samma plan (for att fi fiste
1for skruvarna, som haller lagerboxbyg-
larna, maste vagnsgolvet goras tjockare
just over dessa), dar vagnen delvis lastad
och nar man oppnar dorrarna, ser man
godset prydligt uppstaplat, precis som i
vilken kursvagn som helst.

Vagnarna ar byggda for en ameri-
kansk bana med 2-rilsdrift och ena si-
dans hjul ar darfor isolerade. Isolering-
en har anbringats mellan hjulstommen

hjulringen, vilket blir starkare #n
om hjulen isolerats vid navet. Axlarna
ar spetslagrade och skillnaden i rull-
ning mellan dessa vagnar och vagnar
med vanliga modellager, kan utan over-
drift sigas vara himmelsvid. Vagnarna
kan nastan viixlas med "skjuts”. Vidare
ar bromsutrustningen noggrant atergi-

FORSTA LOKET

okforare H. Magnusson i Eksjé hor

till den inte sa lilla kategori jarn-
vagstjainstemdn, som har yrket ocksi
som hobby. Visserligen maiste han lita
loken g& obemannade, han fir inte st&
1 sin egen hytt vid padraget, men be-
falet har han #nda vid ett padrag vid
sidan om vagnen. Och banan 4r i skala
1/87, bland modelljirnvigsbyggarna som
bekant kallad ”hanollan”.

Ar 1919 borjade hr Magnusson elda
ett lok pa Nissjo—Oskarshamns Jarn-
vagar. Det hade man fatt ldna fran SJ
under forra virldskriget och det bar
numret 454, Karleken till ”henne” — ty
feminina ar alla lok — blev en snabbt
uppblossande sidan, men i olikhet med
hzftiga passioner holl de varma kins-
lorna i sig. Och nar 454:an var ett min-
ne blott skaffade sig lokforare Magnus-
son diverse verktyg och mixtrade ihop
en flott modell av loket, som forresten
bar litterabeteckningen Ka. Lokmodel-
len blev fardig 1944,

Den ar utford helt i metall och har
motorn liggande i forarhytten. Hjulen
ar svarvade, men domen, grusboxen och

ven pa bada vagnarna med bromsklotsay
och bromsslangar i skala. Kopplen iy
atrapper ay verkliga skruvkoppel, liksom
p& Noréns ovriga vagnar, Atrapper #Hp
litet besvarligare att koppla med #ipn van-
liga modellkoppel, men ser i gengald 10
ganger battre ut.

Till slut ett par ord om malningen.
Vagnarna idr mélade med oljefirg ut-
rord i bensol (patent Norén), som ger
en absolut matt yta, #dr litt att stryka
ut och som ticker mycket bra. Varje
modellbyggare vet hur svirt det iy att
fa en realistisk yta pa en milad modell.
Vanligtvis blir den alldeles for blank
och varje ojamnhet syns ailtfge vil. Nej,
matt maste ytan vara och skadar
det ints att forsika metoden.

Firgen dr vanlig konstuivefire tuber.
Hur minga finns det i Sverics som
anvénder sig av tva-rilsivetemet, dvs,

stromtillforsel genom
via hjulen? Rappcrter 27 ¢ :
andra amnen mottages {ackswm: av sek-
reteraren:

Ingemar Bjorne, Ploggatan 5. Stock-
holm, ‘tel. 44 21 22,

ATERUPPSTOD

en massa andra detaljer ir uppfilade j
ett vixelborrskaft. De gami: fotogen-
lyktorna pa loket var svarast att gora.
siger konstruktéren.

Ska XKa-maskinen in for revideving
gar det lattare dn med prototypen. Mo-
dellen ar hopmonterad med endast en
skruv, som sitter i ramen mellan cylind-
rarna. Plockas skruven bort ramlar lo-
ket isdr i fyra delar. Sedan Ar det en
smal sak att komma 4t alla detaljer for
reparation. Till sist ber hr Magnusson
att fa tacka for hjidlpen. Vilken hjilp?
undrar vi.

— Jo, se Ka-loket dr byggt efter den
ritning i exakt skala, som var inford i
ett av TfA-numren for september 1943.

Aven andra modeller har lokforaren
fran Eksj6 byggt. Bl. a. en Sa-maskin,
som blev fardig i september 1945. Vi-
dare en postfinka och en Cs-vagn samt
en gammal kombinerad post- och 3 klass
vagn med lanternintak. For att nu inte
tala om modellen av ingéngen till Hult-
freds bangard, dir det rullande modell-
materialet star uppstillt mellan turer-
na. Casey Jones.

Lokférare Magnussons Ka-lok | skaln 10,

Oljan
sSom

Manga av industrins smorjnings-
problem &r si komplicerade att
man nira nog maste vara trollkarl
for att kunna 16sa dem. Hur smor-
jer man t. ex. ett lager med en
temperatur av 200°C eller mer?
Vanliga oljor eller fett stoppar ba-
ra for kort tid och medfor dess-
utom avlagringar, som dr svéra att
fa bort. :

Vid kallvalsning av plé.t_;. eller band
anvinds valsolja men vid den ef-
terfoljande glodgningen uppstar

forsvinnmer |

oftast flackar. For att undvika
detta maste oljan avldgsnas — en
kostsam procedur, varvid dessutom
rostbildning riskeras.

Vid pressning av glas maste for-
marna smorjas och dirvid uppstar
avsittningar, som ger upphov till
ojamnheter i godsets yta. Detta
ar bara nagra f& fall bland
méanga, dar man inte lyckats 16sa
smorjningsproblemet pa ett till-
fredsstdllande satt. Eller rattare:
inte lyckats forran nu. L,

SVENSKA PETROLEUM AB STANDARD

SR e T

- dunstar lingsamt utan att lamna

ESSO’s laboratorier har nu fram-
stallt ESSO CALORIA OILS, ute-
slutande avsedda for hoga tempe-
raturer. De ar syntetiska produk-
ter, vars viskositet andras mycket
litet med temperaturen. De av-

nagon som helst aterstod vid tem-
peraturer over 200°C.

ESSO’s Tekniska Service star till
industrins tjanst. Radgor med
ESSO’s ingenjorer, ring ’Svenska
ESS0”, Varutekniska Avdelningen.
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Ekroner elegansen

‘Mzssera och borsta hiret och 14t det
ayen fi Palmolive dubbelverkande

Arve ! Palmolive har férst och
frémst medicinska egenskaper. Det
‘motverkar mjall och darav betingat
haravfall och innehaller

dubbelverkande harvatten
OLIKA FETTHALTER OCH STORLEKAR

Sar 10s-sld, katalog
inuchaller verkiyg, radio-
& grammolfondelar, material

fir en massa “

EXPERIMENT

samt Sehsaker. rifniaterial,
handbicker o, riiningar m. m.
Matalogen siindes gratis.
CLAS OHLSOMN & Co AB.

1n5]88

STAMPLAR

AV ALLA SIAG

OFFERTER och KATALOG
pa begaran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

Batbyggare.

amn Ni 4ter igen fA Eder drdm fir-
gad. Passbiten "Wesslan” #r biten

Er. Snabbgliende V-boftnad, lingd |

Med gin hogmoderna form-
erikanskt monster ger den KEder
nekar | friiga om bitar,

g med arbetsbeskrivning Kr. 15: —
kott + porto.

[fAs MALARMASTARE

(L

LAR ER: Utvandig ythehandling &7

Tidigare avsnitt i denna serie har
varit Limfiirgning i nr 18 och 21
1946, Tapetsering i nr 22 1946, Bets-
ning i nr 26 1946, Boning i nr 2 och
Polering i nr 4 1947.

Impregnering med carbolineum m. m.

Den billigaste och samtidigt enklaste

utvidndiga ytbehandlingen dr impreg-
nering med nagot impregneringsmedel.
Denna ytbehandling kan iven forega
oljemalning, varvid triet erhiller betyd-
ligt lingre varaktighet.

De flesta forekommande impregne-
ringsmedlen innehaller ett for i triet
forekommande insekter giftigt amne,
som snabbt dodar dem i alla utvecklings-
stadier. Darjamte finnes ofta i impreg-
neringsviatskan losta salter, vilka efter
uppsugning i trdet och losningsmedlets

avdunstande, utfilles och gor virket har- -

dare.

Ska vi oljemala efter impregnering,
maste vi vilja ett preparat som limpar
sig som undergrund. De vanligast fore-
kommande bruna impregneringsmedlen
kan ej anvandas pa trid, som ska olje-
malas, endr den bruna firgen slar ige-
nom. Dzremot finns det ljusgrona och
farglosa preparat, som litt later sig tic-
kas.

Bist anvédndes en stor slafsig anstry-
kare, som har stor sugkraft, enir vit-
skan ofta Zr mycket tunnflytande. Vi
stédller en stege mot viggen, har vitskan
i en lagom stor pyts, som vi bekvimt
kan ha inom riackhill hingande pa kro-
kar uppsatta pa olika héjd utmed stegen.
Viaggen strykes i “fack”, dvs. en remsa
om ca 1 meters bredd och strickande sig
i bradriktningen. Anstrykaren fylles
med en ordentlig doppning i pytsen,
strykes latt av mot pytskanten si att
den inte droppar och strykes ut i stora
svepande penseldrag. Vi har 4ven en
liten pensel till hands med vilken man
Jattare kommer 4t i vinklar och andra
mera svaritkomliga stdllen samt pa ev.
uppstidende fristallen, som omedelbart
strykes over. Omedelbart efter stryk-
ningen blir det fula skarvar mellan fac-
ken och det ser ritt nedslidende ut, men
tiden laker i det hdr fallet med forva-
nande snabbhet.

Vid strykning med carbolineum och
liknande undvikes givetvis att f4 im-
pregneringsvitska eller stink pa vind-
skivor, knutar ete. och andra ytor, som
sedermera ska oljemilas,

D4 impregneringsvitskan vanligtvis
ar ganska otrevlig att f4 p4d kldderna,
anvandes helst nidgon gammal ruggig

overall eller liknande, som sedermera ej
anvindes till andra arbeten, enir den
ofta obehagliga lukten alltid kemmer att
std som en dunst kring plagget.
Killarbjalklagets undersida bir,
det dr av trd, alltid impregiieras li
overhuvudtaget alla ytor som iir
for fukt.
Hussvampen, som giarna uypyfsider pa
(Forts. po zid. 27.)

3

Obs! Ni kan kopa dem 1 pasar
a 40 ore i alla farg- och kemi-
kalieaffarer.

e YN
A. W. HERDINS FARGVERK A.B. * FALUN

MODELLBYGGARE och
KONSTRUKTORER!

Onskar Ni ett béj- och formbart Kris-
tallklart material, som Ni litt kan
siign, svarva och borra | si iir

LUCITE-PLEXIGLAS

vad Ni sbker.

Det iir ett plastiskt konsthartsglas, som
vid 100° C blir mjukt och formbart.
Det iir liitt, starkt och segt. Levereras
omg. mot postférskott i tillskurna ski-
vor efter Edra mitt,

Pris per dm2 + porto:

16 mm.. Kr. 1:15 38 mm .. Kr. 1:65
3 mm.. Kr, 1:50 4,8 mm .. Kr. 1:00
8 mm .. Kr 2:80

RAGNAR BERGSTEDT AKTIEBOLAG
Box 92, Giteborg.

EN KONSTRUKTION

som star sig gemnomEidicisnta

ir SRF:s sfariska kullager, som ska-
pades av Dr Sven Wingquist it 1907.
Det tillverkas fortfarande i oforind-
rat utforande i SLSF:s fabriket och
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Laxa bruk.
omanstyrelsen har for kronans rak-
¢ ‘ning forvarvat aktiestocken i AB
Laxa bruk for en uppgiven kopesumma
ay 18 milj. kr. Bolagets tillgangar ut-
gor huvudsakligen skogsfastigheter med

omkring 20000 har produktiv skogs-
- mark.

Den av bolaget bedrivna sagverks-
och jarnindustrin ska fortsiattas i sam-
ma omfattning som hittills. Betraffan-
de den kommande forvaltningen ska sty-
relsen tillsammans med tillkallade sak-
k!{hxénig'a utreda fragan och avge for-
slag.

Skanska Cement

60 ar.

AB Skinska Cementgjuteriet firade

lordagen den 22 febr. sitt sextioirs-
jubileum med en festlighet i Stockholm.
Foretaget har under sina senaste tio ar
genomfort ett otal stora uppgifter, som
- kulminerade under krigsiren, di det
byggde kaserner, bergshangarer och
bergsverkstader, skjutbanor, luftvarns-
torn, bunkers etc. for forsvaret sam-
tidigt som det utforde ett omfattande
mera civilt betonat byggnadsprogram.

] Bland de framsta uppgifterna pa det-
‘ta omrade kan namnas Skifferoljever-
ket i Kvarntorp, dir man pi mindre 4n
tva ar uppforde anlaggningar for en
jatteindustri med ett femtiotal fabriks-
byggnader, och Sandobron, som med sitt
spann pa 264 meter, ar det langsta
betongspannet i varlden.

- KF planerar fabrik
for glodlampskolvar.

ooperativa forbundet planerar att
for Lumafabrikens rakning uppfora
storre fabriksanlaggning for hel-
itomatisk tillverkning av glodlamps-

ivses att bli mingdubbelt storre an vid
“bruk som nu tillverkar kolyar.

~ Den nya fabriken kommer att forldg-
as tingen till Stockholmstrakten

eller till Nybro. Forhandlingar har
forts med myndigheterna i Nybro om
upplatelse av 40 000 kvadratmeter tomt-
mark men staden kan forst efter en
eventuell inkorporering stédlla hela det
begiarda omradet till KF:s forfogande.

Ny byggmetod

lanseras.

Pé en sportstugeutstallning i Stock-

holm demonstrerades nyligen en ny
husbyggnadsmetod, baserad pa fardig-
stallt standardiserat material. Det ar
Ljusne-Woxna och Sveriges triavaru-
handlares riksforbund, som i samarbete
fort fram den nya metoden vilken nir-
mast kan jamforas

Gustafsfors sulfatfabrik

nedldgges.

AB Billingsfors-Langed “ar  beslutat
att nedligga driften v “Zustafsforg

sulfatfabrik i norra Dalz:. ., Fabriken

hade efter senaste o«
kapacitet pa 9 700 ton X (
sraftpapper

anvants for tillverkning wv
vid Skapafors pappersbrui, Koncernens
tillverkning av sulfaic 53 koncent-

reras i fortsdttningen heit #i!i fabriken
i Billingsfors.

Med nedldggandet av Gustafsfors
forsvinner en av de dldsta fabrikerna i
sitt slag i Sverige. Den anlades redan
pa 1870-talet.

med byggladeprin-

cipen. Meningen ar
att husen ska sam-
manfogas av speci-
ella  husbyggnads-
block i standardise-
rade storlekar.
Genom att de oli-
ka delarna fram-
stalles 1 seriepro-
duktion kan man
halla priserna nere,
samtidigt som hu-
sens utseende kan
varieras pa ett helt
annat sdtt #n be-
traffande de van-
liga monteringsfar-
diga husen. Avsik-
ten ar att samtliga
till Sveriges trava-
ruhandlares riksfor-
bund anslutna tra-
varuhandlare ska
fora byggnadsbloc-
ken, av vilka ytter-
och innervaggar ska
gammanfogas, Ov-
rigt tramaterial till
huset: bjialkar, tak-
stolar, paneler ete.
raknar man med
ska framstillas av
vanligt losvirke, da
prov visat att detta
blir billigare 4an vid
fabrikstillverkning.

SILICOR

som elektriskt isolermaterial

SILICON: :r virmebestandigt — 200° C i

HJALMAR ANDREN & SGNER

Kaptensgatan 6, Stockholm

Vid val av elektriskt isolermaterial
vind Er med firtroende till oss

Anvand

700 timmar har hég genomslags-
hallfasthet — 47 kV/mm. har lag
forlustfaktor — mindre an 1 %.
Ar starkt — draghallfasthet — 20
kg/mm2. Ar smidigt.

Kommer att lagerforas som isoler-
slang. Kommer att lagerféras som
impregnerad glasduk. Ar nytt for
védrldsmarknaden. Kommer snart
till

.

och syrafast bult

ingdr som ett nddvindigt element i
modern industriell kvalitetsproduktion.
Vi tillverka iven rostfria skruvar,
muttrar, nitar, spirskruvar och brickor.




valrakad med

PALMOLIVE

Skaggets och skdggstubbens dagar
aro slut. Nu finns det Palmolive,
d=t garanterade rakbladet, utvalt
av virldens forndmsta rakmedels-
fabrikant. Palmolives rakblad ha
alla en varaktig skarpa, sadan en-
dast expertslipning av det virlds-
beromda svenska AEB-stalet kan
ge. Ni har tre rostfria blad ats
viélja mellan: ‘

PALMOLIVE 40 0,13 mm (lyx)

PALMOLIVE 30 0,08 mm (bypertunt)
PALMOLIVE 25 0.10 mm (tunt)

:\Dagslius Salh

men officeren av i dag

ymbud for TfA!

KNIK for ALLA  14/3 1947

4 ’
4 g ) e
[ &I M

(Forts. fr. sid. 7.)

~

gloda med ett neonliknande ljus. Pa den
stora bilden pa sid. 7 har en tecknare
givit en vision av hur detta kommer
att verka 1 New Yorks centrum. Inom
denna ljuso skulle mianniskorna kunna
arbeta utan nagot som helst artificiellt
ljus.

Grundvalen for denna teori dr sund.
Norrskenets saregna fargsprakande ljus
och det svagare ljus, som astronomerna
funnit p& himlavalvet mellan stjirnorna
har kopierats av dr Joseph Kaplan i
hans laboratorium i Los Angeles. Han
har natt denna effekt endast genom att
anviinda de sallsynta gaser, av vilka
de hogre luftlagren ir sammansatta.

Fortsatt vetenskaplig verksamhet #r
emellertid nodvandig for att komma un-
derfund med vilken sorts strile som ar
lampligast att sanda upp i luften, hur
mycket stralning som ir erforderlig och
den basta tekniken for att fran en
punkt pd jorden dirigera en kigla av
denna stralningsaktivitet. Nar dessa
problem losts kommer de aktiverade ga-
serna att skapa en Iljushimmel riktad
mot ett avgridnsat omrade, som tidckes
ayv ett milt ljus.

Hur langt har vetenskapen natt mot
dessa problems losning? De prov som
den amerikanska armén genomfor i New
Mexico med att skjuta V 2-raketer 150
eller fler kilometer upp i luften kom-
mer att ge en del av svaret. De van-
tas klargora hur mycket av solens stral-
ningsenergi, som forloras vid genom-
trangandet av jordens atmosfir. Yt-
terligare experiment med fluorscerande
ljus blir till hjélp, och undersokningar
om mojligheten att dirigera elektriska
kraftstralar genom kraftiga magnetiska
falt 4ar avsedda att ge en klarare upp-
fattning om den praktiska genomforbar-
heten.

En antydan om den kraft som behovs
for att franrycka himmelen detta ljus

lamnar dr Louis M. Heil, ledare for"

fysikavdelningen vid Cooper Union
School of Engineering i New York.

Antag, sager dr Heil, att vi ska lysa
upp ett omrade 2,5 km i diameter (un-
gefar det pa bilden avbildade omradet)
med ett jamnt ljus av 10 normalljus
(ungefar samma ljus som faller pa en
bok fran en god laslampa) si skulle det
behovas 490 miljoner lumen. For att pro-
ducera detta antal lumen fran en neon-
eller fluorscerande lampa skulle behd-
vas en ingangseffekt av 10 miljoner
watt, vilket inte 4r nagon storre svarig-
het att producera.

Vid denna siffra har naturligtvis ing-
en hiansyn tagits till forluster av nagot
slag, Hur stora forlusterna kan bli dr
omojligt att beddma och den behovliga
effekten kan darfor bli den dubbla, eller
aven tre- och fyrdubbla, men Aven detta
ligger inom det mojligas grins,

S4 langt den amerikanske forfattaren,
Vi kan endast tilligga: Eja, vore vi
dar! Men di hade vi ocksi 168t proble-
met om den tradlosa kraftdistributionen!

A.-B. MALCUS HOLMQUIST, ™

(£. d. Th. Wawrinskys Patentbyrd A/B)
Kungsgatan 4 A, Stockhcim,
Telefon 231910 {vaxel)
Kontor 1 Géteborg: N:a Hamng, 18.

Firman grundaed 1891i.

Patentombud:
M. Kierkegaard, E. Dorman, G. Ernerot,
0. Clauss.
Medlemmar av Sv. Patentombuds-
féreningen.

av snabbstal och kolsts| tills
fredsstallande hagsta ansprak
pa §l<ér|nosfige|, Precision
och héllbarhet. Stort |a.
ger av alla férekom.

mande dimensio.

ALMSTAD
ey

Motorcyklister !

Tiindspolar av alla slag till liittviktsmo-
toreyklar omlindas fort och billigt,

N

Svar till A, G. V, L., Box 11, Kinna.
L]
inhomsf

under

EXTRA 5=

genom ombudskap for TfA
REKVIRERA

OMBUDSVILLKOR/!

Till TEENIK for ALLA
Box 3137, stockholm 8,

Undertecknad Onskar fA sig tillsint om-
budsvillkor och material.

Namn: ....

...................

OO0 avarmmrsorosooi e Eocs

-
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k’l"nlnfon: ............................................. /
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Nu till NEDSATT PRIS

) 8ol BOHM,. ERIK, Ubitar och
ubatskrig. 1941. 54 s,
En aktuell bilderbok om ubdfits-
vapnet, dess stridsmedel, beman-
ning och iven motvapen, Rikt ill,

Pris hft. 2:76 Nu f:—
[] 374. BOMBER COMMAND, 1943.
e 221 s.

Av brittiska flygministeriet auk-
toriserad skildring av bombflyg-
vapnets verksamhet frin krigs-
utbrottet till juni 1942, Unikt
bildmaterial,
Pris hft. 10: — Nu 2:50
1 379, ERIKSSON, ROLF: Modernt
krig. 1941. 64 s.
i9n orientering om moderna vapen
och krigsmaskiner — hur de se
ut, vad de formi, hur de anviin-
das och vad de kosta. Illustra-
tioner och detaljteckningar,
Pris hft. 2:25 Nu f:—
3531. GARNETT, DAVID: Kriget i
iuften, 1942, 139 s.
Iir fir man veta allt om eng-
elskt krigsflyg, dess organisation
och insats i kriget under de for-
ta iren. Minga spiinnande
siildringar av radier. Rikt, ill.
wod bilder av flygplan och flyg-
fnetioner.

vilka vol. Ni Onskar och
vohonsen

wdel v finns pi platsen,
NNIERS TFORLAG, Sthlm.
V. & sénd mig ooiee ex. av hiirovan i
" linarkerade nr our Katalogen Bonniers
r 1 miljon bicker 1947.
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SANTORIN-VERKEN AB.

Kungsgatan 27, Stockholm.
Tel. 10 22 42

RJIALPER
mot brannskador,
omma fotter, klada,
sarskador, hudirritatio:
ner, sariga brostvartor,
solbrinna, nariga hinder
samt lindriga fall av he:
morroider och frostskas
dor. Vid spidbarnsvard

ar Jukon synnerligen vire
de)ull. G

A.-B. JUKON, Géteborg

TtA:s yrkesorientering
(Forts. fr. sid. 11.) —

BCVIVTEVTINTE 50 oo s oo 6 man,
Rasandsformning, modellformning o.
Schalylon e g i 1 S
Torrsands- och lerformning .. 2,
Maskinformning .................. 3,
SmAln g U 30
Diverse arbeten (renseri, kontroll,
TN D) cxion omortnn oo oo )
306 man.

Den teoretiska utbildningen bor kom-
plettera den praktiska. Lirlings- och yr-
kgsskolor har i regel ej avdelningar for
gjutare. Det dr dock onskvért att kur-
ser i kemi och gjuteriteknik speciellt av-
sedda for gjutarlirlingar infores, Un-
dervisningsplanen for gjutarlarlingar
kan forslagsvis ha foljande sammansitt-
ning:

1. Yrkesldira:

ANt O] ] ] AT e e ST ——

Db BT o0
¢. Gjuteriteknik

d. Yrkesrikning .
e. Yrkesritning,

f. Arbetsstudier

. 2. Allmdnna dmnen:
A. G Juterielonom e e e 18 tim.
b. Arbetslagstiftn. samt arbetarskydd 15 ,,
cRYrKes iy gl G

d. Arbetsmarknadsfragor .............. 4

55 tim.

Summa totalt 600 tim,

Hittills har den huvudsakliga yrkes-
utbildningen erhéllits pa arbetsplatsen
och korrespondensinstituten har kurser
for gjutare. Inbyggda verkstadsskolor
for gjutare finns i Katrineholm (SKF
och Pumpseparator). Av centrala verk-
stadsskolor, som har gjutarutbildning
pa programmet ar Kopparbergs ldns
centrala verkstadsskola i Borldnge den
enda. Eventuellt kommer kurser aven
att inrattas i Orebro och Kalmar.

Gjutmiistare och gjuteriingenjorer.

Antalet gjutmastare torde f. n. upp-
ga till ca 200. De flesta tillhor Sveriges
gjutmastareforbund, ‘en yrkessamman-
slutning, som &aven omfattar gjuteri-
ingenjorer och grossister,

For utbildning till forman och gjut-
mistare ordnas gjuteritekniska kurser
omfattande 7—8 veckor. For att vinna
intride till denna kurs fordras intyg
om praktisk verksamhet inom gjuterifac-
ket under minst 1 ar samt avgangs-
betyg fran teknisk fackskola. Sbkangie,
som i stillet for betyg fran teknisk
fackskola kan visa intyg om vissa full-
gjorda korrespondenskurser vinner dven
intrade.

Gjutmistare maste ha arbetsledare-
egenskaper och grundliga fackkunska-
per. Arslonerna torde ligga mellan 8 000
—15 a 20000 kr.

Gjuteriingenjorerna torde f. n. uppga
till ett hundratal. Examina kan vara
antingen  bergsingenjorsexameh fran
Tekniska hogskolan, ingenjorsexamen
fran Bergsskolan i Filipstad eller me-
kanistexamen fran Chalmers.ellelj Tek-
niska hogskolan. Manga har dven ingen-
jorsexamen fran tekniskt laroverk. For
facket ar utbildningsmojligheterna f. n.
icke stora i vart land.

Med“lmr

kan Ni skara

pa tusen och

ettt satt!

1001 ir ett universal-
redskap for alla som vill skira exakt
och bekviimt. En komplett sals inne-
hiller, forutom skaft och brynsten,
4. blad, avpassade for olika @indamal.

gor arbetet latt

Generalagent: Brynolf Biirj’eso_xl,.',;thl
G




Dragstiftet
. med behdllare
] I for tusch

- Patentsokt.

. Revolutionerande
nyhet for ritkontor,
arkitekt och re-
Klamateljéer, skolor
och amatorer.

Pris kr 38:50

Ingenjorsfirman PEON
Box 142 Hilsingborg

RACTHIRIBLTE S & &

(Forts. fran sid. 23)

nare. Halen kan uppborras till omkring
30 mm.

Bottenstockarna & samma ritning bhir
nasta punkt pd programmet, varvid bor
observeras skruvlisten & detalj nr 6 (pos.
9) och gradhalet ovanfor kolen, samt vi-
dare att stocken kan minskas i vikt ge-
nom ursagning 1 mittpartiet.

Ramen till akterspegeln kan goras pa
flera satt. Det pd ritning nr 6 angivna
siattet ar emellertid enkelt och starkt.
De dubbla bordvarts-ramarna ger gott
skruvfaste for den bojda sidobordligg-
ningen. Urtagningen for slag- och balk-

vagare gores forst vid uppsattningen

"THOR"

. peller 1.000—S.000.
¢ PRIS Komplett

' ranti

............... -~

"ROCKET"

PRIS:

for FLYGPLAN, BAT- och BILMODELLER
b DATA: }lk}'. 1/6. Klass B, Cyl-vol. 475 e¢m® Typ 2-takt. Motorvikt
130 gram, Varv/min. m. sviinghjul 300—11.000: Varv/min. m.

PR] korklar med tandspole,
5-sid. svensk bruksanvisning samt 2 fria service och 1 minads ga-

PRIS utan 2 fria service och utan garanti
BYGGSATS TILL "THOR" MOTORN, innehiilland
sade och fiirdiga for hopsiittning, enda verktyg som erfordras en spe-
cialskruvmejsel & 1:75.
(MOTORN HOPSATTES pd cirka 10 & 15 minuter.)
TANDSPOLAR passande de flesta 1 marknaden firekommande modell-
motorerna, avsedda for 2—¢ volt batt. ...

KONDENSATORBR 0,05 mfd. 400 V. ..coccocciviiiennirennnannses
RACERMOTORER MED ROTERANDE SLID

Avsedd for FLYGPLAN-, BAT- och BILMODELLER
DATA: HEr. 174, Klass C,
Varv/min, m. luftpropeller S00—9.000.
Komplett korklar med
bruksanvisnige och 2 minaders garanti med 1 fri service

Firmae ES KA DIER

BENSINMOTORER

luftpro-

kondensator, bensintank o.
Kr. 57: 50
W 45:00
le alla delar put-

Pris Kr. 29: 50 (utan spole och kondensator).

Pr st. 7: 50

"y oy 1B
ABSOLUT BLIXTSNADBB START

Typ 2-takt. Varv/min. m. sviinghjul 500—12.000.

spele, Ekondensator, bensintank, svensk
Kr. 85: —
Gumshornsgatan 8, Stockholm,

Tel.: 62 1853,

april och 12 maj 1947,

SVETSNINGSKURSER

DDMIDMIDIODIDIDEDOD oD

Débelnsgatan 9, Skivde,

BILREPARATORSKURSER

2—4¢ minaders utbildningskurser till bilreparatdorer borja den 381 mars, 28

8 veckors kombinerade gas- och
samt 3 och 6 veckors gas- eller elektriska svetsningskurser med praktik borja
den 81 mars, 28 april och 12 maj 1947,

Prospekt och upplysningar mot 2 porton, di tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

+ IO D

|
3
:
i
;

elektriska svetsningskurser med praktik

Tel. 12 40, Skovde.
DI DID

WIDIDIIDIDIDIDIDIDD

av dessa enar det da &r ldttare att Tite
upp och passa. 2

Nar dessa detaljer dr klara har vi
kommit sd langt att vi kan borja me&
hopsittning. Steg, bottenstockar och
“spegelram” skruvas fast vid motorbiq.
den, som sedan ligges upp med sin pa-
ka kant (konstruktionsvattenlinien) 3
vig pa ett avstind av 0,8—0,9 m over
golvet. Staga upp motorbédden ordent-
ligt och lagg i kolen i sina inféllningay
i bottenstockar och steg och limma gch
skruva fast denna. Sedan reglarna Spi-
kats fast i golvet, sdttes mallarna upp
pa sina i forviag utmirkta positioner,
Hur mallarna kan sittas upp samt sta-
gas visas 1 figur 2 och 3 i denna artikel.

Sedan alla mallarna @r uppsatta, bop
man sedan diagonalmatten justerats, yt-
terligare finjustera genom att pa vi-
garnas plats lagga en klen iist, Om den-
na bildar en mjuk linje och “turay” alla
mallarna ar dessa riktigt upo.

Stralande modell.. (Forts. 7. cid. 23).
2.07,6 utan att ha nodgats dis “topp” pa
motorerna — hans model forsedd
med Puss-Mothvixel.

Dagens storsta gliadjeimi utan
tvekan, att Cumulus kiadde Visgzarna sa
rejalt. Det var verkligen behay Ving-
arna har linge nog nu levi pa sina lag-
rar och mar sakerligen eni bra av
ett sddant bakslag. Det svida
ratt hart for klubbens S 2, som

hittills ansetts hora till landets yppersta
att fa stryk av en klubb, som tidigare
inte rdaknats till de ”stora”!

... det var en grann tivling!

—bert.
De basta resultaten: (Genomsnittsti-
den). i
Klass G 1: 1) Arne Blomgren, Vingarna,
2.07,6; 2) Robert Liwen-Aberg, d:o, 1.47,6; 3)

Mario Pinotti, Solnaeskadern, 1.04,5; 4) Rag-
nar Odenman, Cumulus, 1.02,6.

]'(lx\ss G 2: 1) Anders Deurell, Vingarna,
2.43,4; 2) Curt Odelstad, d:0, 1.20,8; 3) Rune.

Andersson, d:o, 1.17,6.

Klass S 1: 1) Robert Lowen-Aberg, Vingar-
na, 3.12,6; 2) Sven-Olle Ridder, d:o, 3.06,2; 3)
Lennart Segerfelt, d:o, 2.48,1; 4) Birger Holm-
gren, Hammarby, 2.12,S.

Klass S 2: 1) Karl-Erik Karlsson, Cumulus,
4.17,6; 2) Jan Henrik Torselius, d:o, 3.545; 3)
Ragnar Odenman, d:o, 3.46,2; 4) Bjorn Tran-

aeus, Vingarna, 3.21,4; 5) Juha Jernwall, d:o,
3.19,9; 6) Ake Sahlberg, d:o, 3.13,0.

]\:I_{ms F: 1) Lennart Segerfelt, Vingarna,
1487; 2) Carlo Pinotti, Solnaeskedern, 1.45,6;
3) Bengt Bergvall, Vingarna, 1.05,4.

P RIS LIS

MATERIAL s: MODELLBYGGE

av alla slag samt

MIGRO TRAINS

Virldens minsta modelitdg. Sparvidd 10 mm.

mot 15 ore
i frimarken

A

BOX 3137

TfA:s HOBBYTJANST

STOCKHOLM 3  TEL 114433
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Enbart under det senaste dret har betydligt
dver hundratalet yngre och iildre framitstri- £
vande tckniker, flertalet yrkesarbetare, frin \ ]
hela Sverige genomgatt NKI-skolans ingen-

jovskurser pr korrespondens. Resultaten av

deras studier ha i manga fall overtriffat

firviintningarna. Som exempel kan nedan- |\

aende anforas:

ir BENGT DAHLBERG har under studietiden varit an-

i “urst som forradsforvaltare, sedan som skiftsforman, dar-
;m ritare och senast som driftsassistent. D4 han bérjade

g skurs vid NKI hade han ingen annan utbildning &n

rna ha .varit till stor nytta i mitt arbete genom att de
\ iorre sikerhet och intresse, sager hr Dahlberg. Sedan
iade mina studier vid NKI har 1énen mer &n fordubblats.
slans kurser ha overtriffat mina forvintningar; de dro
o2 och innehalla dock det visentliga pd respektive om-
ammanfattning maste jag siiga, att samtidigt som
krivande har den dock pd ndgot sidtt gjort det
tet mer intressant och innehallsrikt och man har
: och forhoppning motsett varje nytt brev med rit-
wizar frdn NKI-skolan

\ ramudens arbetare
blir ingenjor — sager
professor Hubendick

< !

Mekanisering? Det idir den naturliga vii-
gen for framitskridandet. Om den for
ogonblicket ter sig osympatisk, beror
det pa att den ej blivit fullt genom-
ford. Arbetaren utgdér dnnu en del av
automaten, men helautomaten kommer.
Framtidens fabrik blir en maskin, Gver-
vakad av ett fital arbetare med ingen-
jorskunskaper.

Den som siiger detta, #dr professor E.
Hlubcndick i en intervju i en dagstid-
ning.

Rationaliseringen kommer sdlunda att drivas aul .aigte. iiassis
ner i allt storre utstrickning anvindas for arbete. som forut
utforts manuellt. Detta ma vara ett tekniskt framsteg, men &r
det ocksA ett mianskligt framsteg? Vad skall man ta sig till med
den miinskliga arbetskraften?

A, nya behov komma att skapa nya arbetsuppgifter, sager pro-
fessor Hubendick. Tank bara pa radion! Hur manga ha inte
{ dag sin bi:gning av den! Problemet &r, hur utvecklingen skall
kunna ledas, sA att den minskliga arbetskraft, som frigéres vid
den fortgiende mekaniseringen. utan drojsmal blir tagen i an=
sprak for tillgodoseende av nya behov. Eller: hur man skall
fA nya behov att framtridda si snabbt, att uppkommande arbets-
losheten absorberas, innan den hunnit dsamka ménskligheten allt
for stora lidanden. Det ar sannolikt, att de nya behoven i myc-
ket stor utstrickning komma att hanfora sig till fritiden och
dess anviandning

Varje framsteg innebdr en rubbning ay ett forut befintligt jam-
viki{sforhillande. Det dr en sidan rubbning, som nu intriitt,
och bakom tidens oro ligga sdlunda tekniska framsteg. Da atta-
timmarsdagen infordes, uppstillde sig for ingenjorerna proble-
met, hur de pd denna tid skulle kunna f& lika mycket pro-
ducerat som forut pa tio timmar. De gjorde sin sak grund-
ligt, att vi nu, om man bortser fran speciella forhdllanden, borde
ha kunnat reda oss med en #nnu kortare arbetstid.

%

3

wdera och res med wgﬂ

n riktig mgenjorsutbildning hor i vdra dagar ocksd studier
indra foretag inom branschen sdvil i hemlandet som om moj-
utlandet. NKI-skolan kommer under 1947 att betydligt ut-
d= gruppstudier vid olika industrier och féretag som tidigare
t« endast i Stockholm. Fér méinga dro emellertid studiebesok
foretag och institutioner i utlandet av dnnu storre viirde. Stu-
dier=sor til. utlandet ingd ocksd i NKI-skolans utbildningsprogram
for dem som #ro sarskilt betjanta av sddana.

Borja en RIKTIG utbildning

— borja med denna kupong’

N L

Redan under studietiden fa 40 9% awv

NKI-skolans elever praktiska resultat av:
sina studier,

enligt vad en undersokning bland NKI-
:kolans 150.000 elever ger vid handen.

Frin en ingenjorselev vid NKI. som inte
annu ar fullt firdig med sina ingenjorsstu.
dier mottog NKI-skolan for kort tid sedan
ett brev, vari han meddelade. att han blivit erbjuden
ingenjorsbefattning och en km[tul'.E loneforhéjning, om:
han stannade kvar i foretaget. "Chefen ansag namli-
gen”, skriver han, "att jag kunde anses som fardig
ingenjor, fastin nagot var kvar av kursen Mitt NKI-
petyg raknas gladjande nog hogt i jamforelse med
andra laroanstalters och fjag &r mycket ndid
kursen *

_________________________________ 7 — =~
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~! Till NKI-skolan, Stockholm 12

; . Hiss- och transport-

Sands utan kostnad: e R

1. tudera och res med NKI. T
Mekanik

2. Studieportfolj med fritidsbud-
get m. m.
3. Studiehandbok, ev. annan rdd-

Hallfasthetsliira
Metallbearbetning
Materialprovning
Svetsning (el.- o. gas-)

: g 4 t kydd
givande kurslitteratur for det Q:;gf;;sus’ic,
som jag strukit under i vid- Industriell ekonomi

o oo . Industriel]l organisation
staende forteckning. P
Motortekn

Foérbriinningsmotorer

INETIU R 5085060063000 R SRAHD O SRS oc Hesselmanmotorer
\ chselmotor(cr
Forgasarmotorer
Aldress: Jm 000 BB O00000 Flygmotorer
Postadr, Bilteknik . ‘| -
et cesscscasescsses 122 Bilens underrede o
TLA. 0 kraftéverféring
Bilreparation
Bilens el utrustning
Korkortskurs
INDUSTRI och TEKNIK - verkmastare Motor- och trafik-
- 3 — ingenjorer férordningar
(ngenjorsutbildning for Flygkurser f{or
[‘M olika linjer ° — mekaniker Flygteknik
ckn. gymnasiekurser — maskinister 5 4
Offert- och forsilj- — flygplansmontérer :,,‘{"“'; ‘;{“",k"“"““
ningsingenjorskurser  — instrumentmontdrer ‘r""“}cd": sskiitsel
Verkmiistarekurser — motormontdrer Viirmeledningss

Vatten, aviopp, gas

Fdérmanskurser Luftkonditionering

Ritarekurser
Kurser for

— luftnavigatdrer
— trafikflygare

S land- och — privatflygare Elektroteknik

sjomaskinister — radiotelegrafister Installationsteknik
Viigmiistarekurser — markpersonal El. maskiner och
Byggmiistarekurser apparater
El. installatdrskurser Maskinteknik * Kraftstationer
El. montdrskurser Maskinritning Telefoni och telegrafl
Kurs {6r virmeled- Maskinelement Elektrisk miitteknik
. ningsskotare Angpannor
Chaufftrskurser Angturbiner Radloteknik
Matematikkurser f8r Kylteknik — Pumpar Mottagare — Siindare
~ {8rmin Vattenmotorer Radloservice

fon-, ijud- Bokroringskurser Stilskrivning
Glt-‘?lnn?xsm-o gé tcle’vlslons- Grundkurs i bokfdring Matematik, fysik,
teknik Bokforingskurser {or kemi m. fl.
Radiotelegrafering — detaljhandel
— smifdretagre TECKNING
Byggnadsteknlk — hantverkare
Husbyggnad = :?#s};ﬂ:gﬁlel och NYTTOKONST .
S}:gnnngsrnz:‘llcnrinl och industri Allmiin teckningslira
J,'v\ ggna :r bclo‘rzm Maskinbok{dring Reklamkonst
B“"l.( o;t ktioner Kalkylation Modeteckning
EOKORSLELLELS Balansteknik Mibler. bostad och
g % Budget o budget- .inredning
MAREEED, UL kontroll Textilkonst
Textiitexnik Revisionsteknik Guld- och sllver-
Tc; cellulosa- och Affirsjuridik smideskonst
R S TS Sjlilvdeklaration {8r Keramik- o. glaskonst
Kpaplpnch kemisk rorelseidkare Textning o. typografi
:-n'\( ologl Allmiin ekonomi
Sty Edneiagteioncnl SPRAKKURSER
atist b
Nyboérjare- och fort-
HANDEL och KONTOR Kunu;jrsurgn‘r‘\lsnuon };ﬁttnjlngskurser i
- Forsiljningskurser — engelska — franska
Hnndelsg)r&\‘:\\?:if;\l;\ér; Reklamkurser — tyska — rysks —
Sereonl £ Detalihandelskurser spanska — portugisiska
kurse — {talienska — svenska
Handelsskolekurser REALSKOLA — latin — grekiska
= Kot e injen  0ch GYMNASIUM SOCIALA STUDIER
Pr;:‘g::‘éa Ksup:-sﬁkcg Kurser till real- och MUSIKTEORI
Handelsrikning Klslutz(cmexnmenﬂ
Maskinskrivning (hem- )?\if‘scurrscr o idmnes-
1An av skrivmaskin) Extrn‘t((urscxé T (T
verksungdom
Stenografl Intrideskurser till
— svensk fackskolor
— engelsk Enskilda kurser 1
— tysk san;tll:g:la i&n;,nen 51
S oc! =
Handelskorrespondens R gym
— svensk Kurser med Ilin av
— engelsk sln‘l,)om‘toriesnttsgr
— tysk tudentkurser for
~ Wansk folkakolArare SKOLAN

o NKI « NKI » NKI » NKI » NKI o NKI » NKI » NKI » NKI « NKI'« NKlL e NKI & NKI'« NKI s NKI

S:t Eriksgatan 33,
STOCKHOLM
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'7 TfA-racern som gor 80 km | tim-

: '8 En ettrig 2-taksmotor kr. 0:95.*

18 11 TfA:s cykelbat. Ny forbiittrad kon-

‘ s 1‘2 Den ldealiska koplérlngsapparuen.

* plett ritning och beskrivning p& bil

De med * mirkta ritningarna 4r i full

e

men kr. 3:10.*

TfA:s miniatyr-dieselmotor. Rit
ning och fullstiindig arbetsbeskriv
ning kr. 2:15.*

TfA:s amatérsvarv. Rltning { hel
skala kr. 6:50.*

struktion. Ritningar (14 blad) i hel
skala kr. 35:— pr sats*

Ritning i skala 1:2 (6 biad) samt
.ll‘nzgétnndlg arbetsbeskrivoing kr

4-cyl. angmaskin. Ritning | skals
1:2 och arbetsbeskrivning kr. 2: 15

Angpanna anvindbar for maskiner
med effekt av 1/100—1/75 hk. Rit
‘ning o. arbetsbeskrivning kr. 2:15

Hill Standard Cykelbil. Den Sved
bergska misterskapsvagnen. Kom

och trampsystem kr. 8:55.

Hill-Speed Trampsystem. Revoln
tionerande nyhet fAr ovanstAends
bil. Komplett ritning och beskriv
ning kr. 4:50.

Barken Quincy. Strilande modell
260 mm ling. Komplett ritning med
beskrivning Kr. 3:45.

Orion, "Bananens” nya dieselmotor
drivona flygplansmodell. Ritning
jk!;mte gtﬂmlg arbetsbegkrivning

Den fullindade férstoringsappara-
ten. Ritningssats med fullstindig
arbetsheskrivning kr. 11:40.*

Minpiatyrracerbilen "Flying Car”.
Tegstroms direktdrivna stromlinje-
vagn. Ritningssats med fullstin
dig arbetsheskrivning kr. 4:30.*

knik fér Alla, Box 8137, Sthim 3

t postfarskott + porto.

=
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anska racervagnarna
(Forts. fran sid. 15.)

Den totala hojden #r endast 1 m.!!
~ Didcken fram dr 5,25X18” och bak
6,560X19”. Totalvikten ar 800 kg.

For den racerbitne samt for var och
en som uppskattar teknik bor det vara en
frojd att se “La nuova Maserati”. Ma-
seratis 4-cylindriga motor har dubbla
overliggande kamaxlar och 16 ventiler.
Vid 8000 varv per minut och med en
kolvhastighet av 18 m/sek utvecklar mo-
torn Gver 220 hk. Cylindervolymen ar
1,5 liter. Saledes blir effektbelastningen
er}dast 2,7 kg/hk. Som jamforelse kan
namnas att effektbelastningen hos det
engelska jaktplanet Hawker ”Hurricane”
var 2,55 kg/hk. Maseratimotorn ar kom-
pressormatad med tvd stycken 2-stegs
komp_x_-essore;. Oljekylaren sitter utanfor
pd hoger sida strax framfor foraren.
Bromssystemet #r Lockheeds hydrau-
liska. Maseratis axelavstind ar 2520
mm och sparvidden ar 1235 mm. Dic-
ken fram &r 5,00X17” och bak 6,50X16".
Maserati ar sdkert for narvarande den
starkaste vagnen i forhéllande till sin
totalvikt. Vagnen viger nimligen endast
600 kg. Denna racervagn lampar sig
bast for korta, snabba lopp.

Delahaye-racern har en 8-cylindrig mo-
tor utan kompressor. Cylindervolymen
ar 3,6 liter. Motorn ger nirmare 160 hk.
Vikten pa en Delahaye-racer ar ca 900
kg. Vaxlingen ar halvautomatisk. Brom-
sarna ar mekaniska. Foraren dr place-

" rad pa hoger sida. Vagnarna tillhor

Ecurie France.

_ Priserna pa dessa racervagnar ir en-
ligt uppgift rdaknat i svenska kronor un-
gefar: Talbot 180000 kr., Maserati
99 000 kr. och ERA 80000 kr. For ov-
rigt kan nimnas att de engelskbyggda
racervagnarna ar grona di diremot de
fransk- och italienskbyggda vagnarna
ar bla respektive roda. Ole Brondum.

TfA-sdndaren . . .

‘Forts. fran sid. 19).

varay 90 mA till oscillatorn. Detta gor
ca 12 W input. Vi kopplar pa mikrofon-
batteriet, ersdtter antennen med gléd-
lampan igen och bérjar rikna, vissla
m. m. Vrid samtidigt upp modulator-
forstarkarens volymkontroll tills lam-
pan bérjar lysa en aning starkare nir
vi talar. Lyssna helst samtidigt i en
mottagare. Be kanske nigon annan rik-
na, da ar det ldttare att bedoma ljud-
kvaliteten.

Tonkontrollen instilles p4 ”basavskir-
ning”. Med den anvinda kopplingen kan
upp till 80 proc. modulation erhllas.

Ljudkyvaliteten ar sannolikt starkt be-
roende av kolkornsmikrofonen, Kristall-
mikrofon har provats men di ir det
svart att f4 upp modulationen, Troligen
gar en liten 3” hogtalare bist som
”mike”.

Nar lamplig volym och ton har utpro-
vats, hanges antennen pi igen och ut i
luften gar pratet:

... CQ, CQ CQ pi 25 m,

detta ar SM5XX som ropar;

Allmdnt anrop, detta 4r SM5XX,
SM5XX skiftar om till mottagning och
vantar p4 anrop, kom. Si later det,

Detta for denna géng. Conny.

TfA s oumbarliga —

— HANDBOCKER

l Riknestickan och dess an-
« vandning
Av civilingenjor Tore Por -
der. Kr, 1:50. 5 uppl. a0

Elektriska ackumulatorer
« Konstruktion - Skitsel —
Laddning. Av civilingenjér To-
re Porsander. Kr. 2:25. 3 uppl,

Konsten att uppfinna
« Av ingenjor Huans von
tenau. Kr. 2:25.°2 uppl.
Omlindning och berdkning
« ay smamotorer
av civilingenjor
der. Kr. 2:80. 4 upnl

2
3
4
5 Vind-elverket i tecii ach
6
/4
8

Hor-

Tore Porsan-

. praktik
Av civilingenjér Toere Moraans
der. Kr. 2:75.

Modellbaten

Hur den bygges ool RUHTT:
Av ingenjor Jac M, Tiovson Kr,
2:00.

Hur blir jag teknii..

e Av civilingenjor I
{r. 2:00.

Hur jag skoter min «yicl

« Bn handbok utgiveu | ote
med Cykelfriimjandet
ralsekreterare Sven W
kapt. Jaques E. Lam:m.
2:00.

Alla matematiska formlier
« — en populir matema X
bok. Kr. 4:70. 4 uppl.

Svarvboken

En orientering dver den moder-
na svarvens mdajligheter. Ay
civilinjengér Tore Porsander.
Kr, 2:50. 2 uppl.

" Maskinritning

« — en viirdefull handledning fér
sfiviil nybiérjare som fackman,
Av Ing. Rudolph Tegstriim, Kr.
2:50. 2 uppl.

Modelljarnvigen Del I
Av redaktér C.-E. Nordstrand.
Kr. 2:80.

Modelljarnvigen Del II
Av redaktér C.-BE. Nordstrand.

]3' Kr. 3:50.

I 4 Genvigar till snabbrikning
o Av redaktior Josef Almqvist.
En oumbiirlig hjiilpreda vid det
grg(}ctlska riilknearbetet. Kr.

Att laborera hemma Del I
Laborationshandledning med
150 kemiska fOrsik. Av fil. lic.
Iwan Bolin och lektor Bror
Gustaver. Kr, 3:75.

15.

I varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Till Teknlk tiér Alla, Box 31387, Sthim 8.
Siéind undertecknad féljande handbdcker
mot postfirskott.

..... ex.nr121:50 ....ex.nr 8a 2:00
..... ex.nr 24 2:25 ...ex.nr Oa4:70
..... ex. nr 34 2:25 ...ex nr10a 2:50
. @X. Nr 44 2:80 ... ex, nr 11 & 2:50
...... ex.nr 54 2:75_ .....ex. nr12 & 2:80

...... ex. nr 13 & 3: 560
cen@X, nr 74 2:00 .....ex. nr 14 4 3:50

. nr 16 & 3:75

Namn:

.

L 1 B A EAELl
NSBACK
SULLDAMM
YRFALLA @
OLADA B

gl

=i Ni det inte

s behover Ni

SYENSK TEKNISK
URDBOK

Den forsta i sitt slag —
tillkommen pa initiativ-
av Teknik for Alla

Kan wvarmt rekommenderas.

B. Domeij i St. T.

Utgives av Teknik for Alla och
Tekniska Forlags AB, Stockholm

Inbunden i gediget blatt
klotband kr 12:75

INSAND KUPONGEN

till nirmaste bokhandel eller till
Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3, och Ni erhéller boken mot
postforskott.

Siind mot postférskott plus porto
ex, Svensk Teknisk Ordbok, pris

Bostad

........................ Pesaaen

Postadress

PA denna avdelning besvara t
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas 1 brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likyid torde
siindas pd postgirokonto 15 70 02. A

Fragan: 1) Var ska man fi tag | ritning
till _en siindare for telefoni eller telegrafi?
2) Kan man anviinda samma antenn till mot-
tagaren och siindaren? 38) Hur gammal ska
man vara for att fi siindarlicens och vad
fordras for att fA den? 4) Ar radiotelefonen
"YANK"” gjord for kortviig eller U.K? Kan
man anviinda den som siindare i en liten ama-
torstation ?

10K I0K (5 5 Jib

Svar: 1) Beskrivningar pd amatiérsindare
av olika slag finns i ”The Radio Amateur's
Handbook” och "Kortbolge-Amatgrens
Haandbog”. 2) Siindarantennen iir en utmiirkt
antenn iiven for mottagning, men man miste
ha en omkopplingsanordning, si att den ej
iir ansluten till bidda apparaterna samtidigt.
3) For erhfillande ay C-certifikat skall man
ha fyllt 16 &r, men ej 19, Fordringar: Firdig-
het i telegrafering, 40-takt, siindning och mot-
tagning, Kunskaper i elementiir elektricitets-
liira och radioteknik, Avgifter: For provets
avliiggande 10:—, Arlig licensayvgift 20: — -+
vanlig mottagarlicens. Ytterligare upplys-
ningar kan erhfillas frin Telegrafverkets
“Undervisningsanstalt, Malmskillnadsgatan
23, Stockholm. 4) "YANK" iir en fiérenkling
av den amerikanska arméns "Handie talkie”,
som iir en UK-station. Den iir siindara och
wofttagare 1 ett och limpar sig for C-amato-
rer.

Fraga: 1) Ar det mijligt att med en ama-
torbyggd televisionsmottagare uppfatta niigra
televisionsiindringar hiir i Sverige? 2) Koni-
mer forsokssiindningar att anordnas hiir? 3)
Var kan man fi kopa kopplingsschemor och
arbetsbeskrivningar till televisionsmottaga-
re? 4) Kommer TfA att infora kopplingssche-
ma over televisionsmottagare?

Radiot friitn Smedjebacken.

Svar: 1) Nej. 2) Sannolikt ej inom en niira
framtid. 3) Amerikanska radiotidskrifter kan
rekvireras friin Wennergren och Williams,
Drottninggatan 71 D, Stockholm, t. ex. Blec-
tronics, Radio Craft, Radio News, QST, m. fl.
diir dii och df televisionsmottagare dyker
upp. 4) Nej, ett sidant bygge iir t. v. for dyrt
for de flesta.

Friga: Frin vilken firma kan man fil in-
képa glimmer och mikanit i stirre partier ?
Framstiilles dessa varor i Sverige? G, J.

Syar: Glimmer och Mikanite kan erhiillas
friin Andren & Soner, Kaptensgatan 0, Stock-
holm. Produkterna framstiilles ej i Sverige.

Fraga: 1) Kan bleedermostiindet 1 Skyriders
likriktare slopas, om elektrolytkondensatorer-
nas arbetsspiinning dr 500 volt? 2) Gir en
transformator avsedd for roret” RGN, att an-
viinda till likriktaren om riret AZ11 anviin-
des? 3) Har det niigon betydelse om man an-
viinder vita eller halvtorra elektrolyter tin
likriktaren? Vilken iir skillnaden mellan dessa
tvit typer? 4) I materialforteckningen for lik-

' riktaren uppgives att C2 och C3 skall vara pi

1000—10 000 4 F, Ar ej detta fel? Ska det inte
vara U4 F? Teriaq.

Svar: 1) Ja. men ofta fir det bra att kon-
densatorerna laddar ur sig siiilva Over blee-
dern niir man haft likriktaren i ging utan
belastning. 2) Ja. 3) Nej. Viita typen har
elektrolyten i flytande form, miste monteras
vertikalt och reparerar sig siiily vid Overslag
samt tiAl Overbelastningar biittre. Halvtorra
kondensatorer innehdller elektrolyten i gela-
tinerad form, kan monteras godtyckligt, kan
giras mindre iin viita fOr samma kapacitans
men jir trasiga vid ett enda overslag, 4) Tryck-
fel. Ska givetvis vara pI. nth

Friga: 1) Kan en glimlampa anviindas soin
instmfnrﬂncsmdikntnr i en rudlonr;,nnmt och
i si fall, hur kopplas densamma? 2) Var kan
man fi kopa triden %\} den nlftig\;ansformn-

criv dra spa ?
« tor, som bheskrivits i p s

Svar: 1) Nej, dd sker instiiliningen flera
ginger biittre med Orat. 2) Clas Ohlsson AB,
Insjon.

Fraga: Gir det att koppla en hbgtalnre tl-ll
en pick-up? Till en vanlig horlur? Hur ska
jag 1 sd fall forfara? Prenumerant.

Svar: Strommen som en pick-up kan avge
‘riicker ej for att driva en hogtalare, dilremot
till en hérlur., En horlur kan ej driva en
hogtalare. For att ernd tillriicklig 1judstyrka,
inkopplas en forstiirkare med en eller tvt
elektronrdr. Se TfA nr 20 och 5
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HOBBY kazalog

VAr nyutkomna katalog
nr. 3 innehfller bl. a.:

Bocker i bl. a. imnena: Milning, snic-
keri och gldjd, mekanik, bilar, b-
tar, flyg, elektroteknlk, radio,
modellbygge, milning, teckning
och textning.

Ritningar till cykelbilar, radio, bitar

m. m.

Modellflyg: Segelmodeller, gummimo-
tormodeller, skalamodeller, repli-
kamodeller, gjutna modellsatser
m. m.

Nya amerikanska balsamodeller. N

Modellbatar i byggsatser och ritningar.

Radiomaterial for radioamatdren i stor
sortering. : PV

Modelljiirnviigar: Fullstindig sortering
i skala HO. Tl

Nyheterna Microtrains och lmpnlqtik_,i. g
DESSUTOM : -

s
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)
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den hobbyintresserade.
sdndes mot 30 Ore i f

HOBBY-FORLAG

o




" ej mont. och oan-
- sdlj. 10r 150:— kont. Fulit
1 {n_ndéhov. Lassabacka 8.

L. 68 cc m/37, kbrkla.r, sélj.
a ¥t m. c.-bil. G. Eriksson, Sunnan-
oller.

med alla tillbehor 325:—,
dvunda.

AMOTTAG, m. hortel. 10:—. Vo-
L. gramm.-uttaget 4:—, M. J. i
samt en tardig personvagn, end.
t. Goran 1 Agardn, Billeberga,

SSKRIVMASKIN, Urania 250:—, 1
YVatter 8 ggr m. liderfodral
Eamera, Erneman 9x12, 1:6,8,
EB. Stridsberg, Box 1335, Skellette-

=
TOR 220 V 3-fas 0:5 hk. som ny 135:—,
mm kullager fabriksnya 35:—. 1 st.
T bilmotor med 45 mm kullager samt
tovet. anv. 45:— 5 m. ny 4’ gummi-
1 st. vattenpass 10:—, 20 st. borr
gingtappar 10:—. Uppl. m. porto,
tesson, Sjoborg, Klippan.

_F.N. 350 cc topp, dldre mod., nedmont. F.
Engstrom, Berg\:ns_tjernas vag 4 B, Sala,

~ BVA CYKELVAXEL beg. 22:—, Cykelram
dldre m. 10:—. Sv. t. Verner Pettersson, Ani-

TELEGRAFNYCKLAR amerikanska arméns
~ modell J38, nya med Kkortslutningsarm for
‘telefoni 9:95 per st. G. Petterson, Bokbindar-
- yidg. 86, Sthim 32.

ATELJEKAMERA 18x24 45:—. Resegr. Apollo
m. 18 skivor 40:—. EIl. ljuddosa ny 10:—.
. Gunnpar Swiird, Box 237, Lesjofors.

VALFRIA NEI-KURSER f. 130:— siljes ge-
g.ut f.&75:—. Sy. t. 775:—", TfA, Box 3137,

TILLFALLE! Motorcykel, Rex 150 cc. inreg.
skatt o. fors. bet. siljes verkl. form, vid snar
~affir. Boschmagnet, som ny end. 25:—. Husqy.
‘motor 250 cc nigot sondrig 35:—. El signal
10:—, Batteri 15:—, B. Dahlin, Box 28, Ede-

il

KAMERA, 16 st. 225x4. Mikrofon, Pick-up.
Ritn. MCB 101 Pilot o. El. stingselapp. Rik-
~ nesticka, strigelapp. nytt, 3 beg. hort. silj. el

- bytes m. skrivmask., grammofon, motore. el.
~ forsl, Uppl. m. porto. A. Higg, Asa,

1A NS
rad-annonse

Ann.-priset for under denna rubrik inforda
annonser ar netto kr. 1:— per rad. (Pd varje
Tad ca 3% bokstdver.) Forskottslikvid i frim,
eller insatt & postgirokonto 15 79 92.

Stor TUBKIKARE,. Sy, t. P15 ="
3187, Sthlm 3, Rt box

BANKBORRMASKINER i gedigen konst, m,
chuck fér 0—13 mm vikt C!?l ‘.’ugkg. Utmiirkt
maskin for smdind. och hantv, 125:—, P.
Eriksson Mek. Verkstad, Nedansjo.

M.C. RAM mod. 30 for 350 cc m, gaffel, skiir-
mar o. div. tillbehdr 50:—, G. Eriksson, Box
20, Edebiick.

L.V. motore. Monark 38 i gott skick inreg. o.
klar. Skatt betald 400:—, uppl. mot p. Gista
Forsberg, Starrebo, Sporda,

FLYGN.-41 20 ex., Flyg-43 21 ex., -44 kompl.,
=43, 21 ex., "The aeroplane” ol. irg. 25 ex, m.
fl. bill, O. Haak, Svarvareg. 10, Sthlm.

1 HOGSPANNINGSKABEL 3x10, liingd 18,70
m. fredsky. i skick som ny, siiljes till higst-
bj. Battradio 4 rirs 25:—, Grammofon m.
5 skiv. 30:—, "Centra” modellsvary med 7
svarvstdl som ny siiljes bill. Uppl. m. porto
Goite Antonsson, Olands-Kiillaberg,

ENG. KURS ny kompl. m, svarsmat, viirde
105:— siiljes for 75:— kont. O. B. Ohman,
Box 40, Storuman,

Nyjusterad MOTORCYKELMOTOR 230 cc
silj. vid snar affiir 150:—. Sv. t. Harry Ny-
Evist, Angfisen, Edebiick.

TEENISK NKI-KURS f. omkr. 350:— over-
Iites kont. el. ev. byte m. smiibildskamera el.
kikare. Sv. t. "80 proc¢”, Siitila p, r.

DEW 350 ce motor niistan ny 500:—, 1 motor
mont. pd ett hjul, litt pdmont. en spark el.
som drivande framhjul & vanlig herr el. dam-
cykel, kompi. m. gaffel, tank o. diick 200 :—,
10vsdgningsmask. gjord av en symask, 50 :—,
tubkik. 90 cm. 1. 75:—, kam. 9x12, Zeiss Tes-
sar obj. 1:4,5, 6 duss. plit. gulskiva, statiy
250:—, Philips batteriradio 90:—, filmkam.
16 bilder 3x4 el. 8 bild. 4,6x6 25:—, gammal
spelmansfiol 125:—. Carl Radeborg, Hoko-
pinge.

ELGRAMMOFON 75:— M.C.-signal 6 V Ti—,
Ny skirmdyna 15:—, 2 snbkedj. 16” 10:—,

Bit-gasreglage 4:—, Fliktmot. Lux 6 V 5:—,

* magn. hogt. 5:—, Mod. radiolida 5:—
Niittransf. horlur, ringklocka m.m. 10:—,
Smibildsprojektor ut. lampa 15:—, Box 105,
Orebro. -

M.C. 350 cc m/46 silj. bill, Vidare uppl. m.
dubb. p. A. Johansson, Hilby, Gillberga.

'TUBKIKARE, L. utdr. 40 cm. Forgt, [
Helt av aluminium, vatten, im. o." dam i
- 15:—, siind. m. postf. S. I. Nilsson, Tg] 118
Falkenberg. Ot

 LATTVIKTARE Rex 98 cc m/36. Go
wé, Friindefors. / sta Gra-

BILBATTERI nyl,
Kiaby, Biickaskog.

Beg., KOPIERINGSBORD: morkrum
torkskidlp, viirmeskilp, lniigglunsprosssbg})iig'
220 W, skillar klimmor och flaskor, Papper
6x9—18x24, Kemik, m.m. siiljes bill, Uppgiv
Onskemill. Kurt Olsson, Fridafors, fel, 19,

Kompl. BYGGSATS t. jagaren Preston (Bska-
ders). Kostat 30:—, Bill, priv. O, Rosencrantz
Djursholm 3. 2

BILMEK.KURS NKI 6verl. bill. giirng byte
mot mec.lv. gassvetsutr., svarv, el. niig, annat,
J. O. Olsson, Hedyv, 31, 2 tr, Trelleborg,

B-KLARINETT helbdhm. nyjust, 115:— gam¢
TfA kmpl. drg. inb. 1043—{i-45
higstbj. Stig Cederberg, Box 204,

—_—
35:—. Alvar Bengtsson,

Enkiping,

Onskas kopa:

MARKLINSKENOR, Spirvic
s. k. modellskenor ev. iiven |

boggier och koppel, Sv., ¢, ’

TfA, Box 3137, Sthlm 3.

VINDR. t. Studebaker, -3,
Hedyv. 31, Trelleborg.

Mindre SUPPORTSVARY iiv
Stig Cederberg, Box 204, I'ni

Beg. M.C. motor 330 cc kompl, ¢
Odeshig.

1 st. komplett TfA argiang 1910, iirilL
kvist, Fabriksgatan 9, Arvika. :
Stansar for tillv, av HORNORNAMENT tili
fotoramar. Sv. t. Box 4, Marieholm.
KINOMATOGRAF fir barnbiograf

eller beg. Svar med prisuppg.

Bergman, Ekegiirden, Tillberga.,

Bég. BALGKAMERA 6x6 eller 6x0 onskas
kiopa. Svar t. R. Sjoberg, Milen, Rirvik.

mm)
. bjual,
Rick'

iindeldf,

j‘,n]-g.

6 V RADIO ackumulatordriven 5—6 riir, Sy.
m. uppg. t. B. Danielsson, L.B.1. Stiilldalen.

2 st. STRALKASTARE t. mindre bil. Sv. m.
prisuppg. t. M. Gustavsson, Strigatan 20, Vad-
stena.

VAXELSEGMENT fir motorcykel 4-viixlad
helst med spak och stag, pass. Royal-Enfield
1.000 cc. Bw. Adelrydh, Ahus, tel. 411,

LATTVIKTSMOTOR 98 cc helst Sachs kipes.
K. Johansson, Box 710, Borliinge. b i

UTOMBORDSMOTOR kirklar, ev. Dbit sm;qt
en moraklocka. Sv, m, beskr. o, liigsta pris t.
V. Ehnlund, Floragat. 26, Viisteris.

M.C. HJUL 2 st., 1 st. m. broms, 19"—21"x2 5"
;{},25”. Sv. t. Ingvar Karlsson, Myriingen,
iise, :

Mindre INOM- el. UTOMBORDSMOT, Bjorn
Andersson, Med, Skogstorp.

MAGNETAPP, 1 st. 4-polig, 1 st.2-polig, 100:—

resp. 25:— beg. m, i hogsta styrka. Sv, t.
Box 195, Krylbo.

NKI verkm.-kurs valfri overlites billigt, Ev.
byte mot bra littviktare. Sy. t. Arne Lars-
‘son, Vernhem, Lillhagen,

vidxlat BAKNAYV mon. pi 28x11/2” filg.
nytt med bromstrumma o, alla tillb, rostfria
. 1 armbandsur Ogival sik. ging.

En lAdkamers som ny kost. 28:— nu
. En Contakt korriktningsvisare for cy-
kel alla tillb. nytt 16:—, A, Lindell, Ma-
gasinsgat, 4, Nybro.

med slag billigt. G. Gran, Vax-

. Dalur (min.)

MEMOTTAGARE frekvensgraderad
dare o. mottagare armémodell/40,
anciver armémodell ,2-rors batteri-
nberg, Krabbegatan 10, Hil-

MOTORTEKNISK
tites. Sv. t. ”0.

inFenjﬁrskuu
B TfA, Box

k. 15:— Hobbybo-

KULSPETSPENNAN ”Blythe” kostar end.
28:—, plumpar och smetar ej, tager dtta ko-
plor. Skriver 6—36 min. med en fyllning. Fri
returriitt,. K, Karlsson, Skepparegatan 12,
Norrkoping. Postgiro 320571.

KAMERA 9x12 1:8 25—100 s. visirskiva, hoj-
o. sinkb. obj. 6 st. platk. felfria 35:— @.
Dahlstrom, Hillniis.

En helling SKINNROCK med yllefoder stor-
lek 52 nagot beg. 80:—, Sv. t, A, G. V. L., Box
11, Kinna.

HOGTALARE PM-12”-Gauss 12000-Imp. 8
max, b, 20 W. Melleo, Stockholm 18.

BMALFILMSKAMERA 16 mm Irvin med Ana-
stigmat ¥:45 | fixfokusfattning 50:— niistan

‘ny. K. B. Dahlstedt, Lundgat. 3, Géteborg.

1 st. KAMERA opt, £:7,2=13,56 cm for rull. o.
planfilm samt plitar med alla tillbehdr 40:—,
2 sgt. 35 mm filmapp. med 100 m. film 15:— o.
25:—. 1 st. littviktsmotor 'Supreme’” 05:—.
Beskr, mot porto. Sv, t. "Foto”, Box 115,
Boris.

PAHANGSMOTOR kompl. Alvar Bngtsson,
Kiaby, Biickaskog.

BILSLANG 4 st 19x4,75 ev. 5,00 beg. men
anv.bar., 16x4,75—5,00 kopes iiven, Sv. t. G.
Nolén, Box 11, Resele stn.

2 st. ARMENS 14 W biirbar siindare-mot-
tagare kompl. Ake Winbo, Engelbrektsgatan
21, Varberg.

M.C.-MOTOIS ny el. obet. beg. 147—200 cc
kompl. m. férg., magn. och viixellida, Sv. t.
”M.C.-Pilot”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

GRAMMOFONSKIVOR "I, G.”, Box 849, Val-
lentuna. :

KOPPARTR, lack. 0,10—1,65 mm. Beg. forst.
app. Fotoart, o. papper. A. Svensson, Riberg,
Kristinefors.

M.C, 250—1000 ce, iiven niigot trasig kipes
kont. I, Massing, Rindbogat. 20, Sthim.

M.C-BAKHJUL m. broms ut, diick. Storl.
4'x18", ILD, Super X el, likn, D, Niislund,
Storg. 45, Ornskéldsvik.

M.CO.-MOTOR, Husqvarna 1000 cc toppventil
utan viixellida, Sv, m, pris till V. Norén, Man-
Jiiry, Vigttriiglk,

1 st. LUFTPISTOL "Zenit” 4,5 mm obet, beg.
25:—, By, t. Bengt Johansson, Norra Hult,
Stjidrnarp. ;

MAKINA el. annan bra kam, helst f. plitar
41/2x0, 6x0, 9x12, Sy, m. utf. beskr. o. pr. t.
"Fotomakina', IfA, Box 3137, Sthim 3,

oinbund, -46 -

4807
P,

e

; LBIL 2-tramps 1 gott skick kdpes kon-
4 :ﬁﬁv t. S. Nilsson, Bengtsheden, Sviirdsjs,

Bytes:

.C. 98 cc m/39 som ny bytes mot c.-bil
?ll(:}l(;t Pilot. Bv kdpes ram till c.-bil el. kompl.
bil, S. Syversen, Rojdiifors.

CYKEL av miirket Viril och en radio Aga-
gzrnlmc bytes mot en cykelbil, Sv. t, Holger
Melin, Makeberg, Or.

MERA Kodak 6,5x11 niistan ny viird 125:—
TS ot cykelbil. Sv. t. "Helst trehjullg?,
TfA, Box 8137, Sthlm 3.

ANGMASKIN bytes m. kikare el. kamera. K,
Nilsson, Hilbergsliden.

YNA t. me, 1 kullager t. me 1 kristallmot-
%n,? m,‘ lur bytes mot rédspritsmotor. Bo Jo-
hansson, Agnehill 5, Varberg.

RAKAPPARAT bytes mot skrivmask.
(1]‘:::1';:51»1‘1 ;l. r(éc-,umm. Sv. t. G. Olsson, Tall-
hagsg. 11 A, Kalmar.

Diverse:
: LEITTVIKTAREN! Borrning och
' ¢ utféres snabbt och billigt

KA rog. 63, Stockholm.,

"of
MA s

3}\]‘,1 1 110 V. Utforl, ritning siind. m.

=5 us porto. R. Pettersson, Smed-

OIS,

4 krage och viilsittande slips

erfekt” kragstid, Portofr. m.
) nr 40719, F:a Karly, Axel-

posti

:ki';‘l'.:.. siilja eller byta begagnade
v di 1]l Olle Johansson, Box 439,

FLYGPLA

»w 3 ERCO
enbart ratt.

BATAR.
Nr 4 U.S.

NYETT frag
~ MODELLBYGG

allt som erfordras for bygget sdsom
kropp eller batskrov, tryckta balsaflak f
derligt tramaterial samt nationalitetsbeteckn

satserna dr forpackade i vackra, fargtryckta

Kr 1 PIPER "SKYOYCLE” — ett ay de
biista ensitsiga sportplan som hit-
tills konstruerats.

» 2 STINSON RELIANT — "miljoniirer-
nas luftbil”, ett suveriint sportplan
i den dyrare klassen,

"ERCOUPE"”

siikra’” flygplanet som styres med

SLAGSKEPP
berbmd invasionsenhet.

» 9 U.8. FLYGPLANKRYSSAREN
"WASP” — likaledes berdmd krigs- .
deltagare, systerfartyg till ”Hornet”,
som anviindes vid den kiinda Tokio-
raiden under kriget.

ATS

sat

ER
ursdgad flyg-

N.

— det ”idiot- | porto.

Namn:

"MISSOURI” —

Postadress:

G IR 6000000600 080086008000

Texta!

wpt for framstiilln, av plastie-

irhetsbeskr for gjutning av den-

Am. met.” TfA, Box 3137, Sthim 3.
FILORIDOG VAXTNARING, cyklar, ramar,
hjul, skrivinask,, radio, rakbl. m, fl. art. siilj.
enast. bill. el. byt._m. mot.-eyk., littv, moto-
rer, tillbeh. m.m. Jag kiper, byter o. s:ilje_r.
I'orsl. emotses tacksamt., Bif, porto, Tillskriv
1. S. Lindblad, Rihiillan.

ED‘S@N e a o (FOTtS. f1‘. sid. 9)

betade finns det ndstan alltid nagon as-
sistent, som gjort en eller annan vital
upptickt i samband med experimenten.
Kvar stir dock att Edison hela tiden
ledde arbetet, att det var han som diri-
gerade experimenten och i allménhet
ocksd fodde den ursprungliga idé, som
skulle prévas. Det dr mycket mojligt att
Edison inte gjort alla de uppfinningar
som tillskrives honom, men ovedersig-
ligt 4r, att han var ett det senaste ar-
hundradets allra storsta tekniska genier
och att han dessutom var si gott som
helt inriktad pa rent praktiska uppfin-
ningar. Han kom dirigenom att betyda
mer dn nagon annan enskild person for
teknikens utveckling pa ett flertal omra-
den.

Malning (Forts. fr. sid. 26.)

fuktiga platser med dilig ventilation,
forebygges effektivt med impregnering.
Har hussvamp en ging fatt fotfiste i
en byggnad finns det egentligen endast
ett effektivt botemedel: att sitta eld pa
byggnaden och se till att den brinner
ned ordentligt!

Vid impregnering i tak kan det vara
nog si besvarligt med impregnerings-
vitskan rinnande utefter handen och ar-
men. Ett enkelt och praktiskt sitt att
undvika denna olidgenhet dr att sitta pa
:n rund pappmanschett pA penselskaf-
et. :

(Beskrivningen av rodfdrgning
och utvindig oljemdlning foljer
2 nr 8.) .

Massa
114 gram po-

Angiv nh:g.

Telefon:

anviindas inom pm%stlkcsl
anlagt ung. g

:?llxl-]iglnlng.gl\lnssgnn tillhandahdllles i olika fnrge{&

tjur, aeroplan, golftee, flottist, buffel, kniis

piirlband (2 i en form).

ETT FATAL 110127 v APPARATER |

KVAR AV

PLASTICOR

)

B

Data:

Plasticor-maskinen fir konstruerad enligt samma principer som de jittemaskiner, vilka

in viirlden runt. Med maskinen foljer fem formar samt
El?:ssst; ? fyra olika fiirger. Vidare hiivarm, miitsked och bruks-
tranparenta och tiita. Formar — cowboy,
ende soldat, spelmark samt piirlor till

Injektionskapacitet — 5 gram

{ eter — 12,5 mm
ls\r?&‘xr\(;ﬂ:gdmm — 110/127 volt allstrom
Bffekt pd element — 80 watt

Reglering — yridreostat

Stativ — lauminiumgjutgods
Formstorlek — 50X 62X25 mm
Formmate;:a:
Gjutkapacite!
A{marntvlkt — 7,6 kg

— pressgjuten ‘Zamakléggrhfg cun ¥
— max, 100 gjutningar pr timme,_‘

. TfA:s HOBBYTJANS

Fx 10@: A
pitg:; v BRI




— Nej, det ar
ingen explosion.
Det ar bara hdn-
diga  Karlsson
som experimen-
terar med sin
antibullerappa-
rat.

= A

& VAGRATT:

3 1) Nyhetsreformator i
R ogjort vader; 4) Om-

;1 fangsrik underkjol; 8)

Anses vara envis och
dum; 9) Experiment-
djur; 10) Gora de mesta
ting som manskor bygga
upp — forr eller senare;
11) Grava dike; 13) Blir
t. 0. m. Pelle Snusk ef-
ter ett bad; 15) Blasin-
strument av tra; 17)
Skrivelse regeringar
emellan; 18) Fiskred-
skap; 19) Mycket litet;
20) Vit metall; 21)
Finns aven i paradiset;
23) Upptill; 25) Sitta
allt pa ett kort; 28) 90-
arig mamma; 29) Bor
glaset vara vid solfor-
morkelse; 30) Hzrskare
over havsdjupen; 31)
Slagsmilskampens  bla
ogon; 32) Far bestillaren
nu vanta p4; 33) Flicka.

LODRATT:

1) Forsonar mycket; 2)
Skanes stolthet; 3) Vi i1
bojd form; 4) Har av hr
Erlander upphojts till
landshévding; 5) Vist-

’_ﬁ P

B Q@ - ‘ 8

K @ }:...‘ @ Erj f\/:’:’ (/E::\ r\lﬂ ‘!

& = - | \./\ \J

Nr 6

1 > RS 4 5 6 7
8
2 10
13 12
13 14 15 16
17
18 19 20
21 |22
23 24 25 26 27
28
29 30
31
32 33

H manlandsk sméstadsinva-
nare; 6) Foreningsme-
del; 7) Bygger upp ato-
men; 12) Onodigt namn
pa plastic; 14) Negativt
laddad molekyl; 16) Till-

hor Otto; 18) Hinder for
vaxelstrom; 22) Jarn i
vatten; 24) Verksam;
26) Kyar efter forbran-
ning; 27) Tillbe; 30)
Tillkommer all fortjanst.

prenumeration.

Losningarna ska vara TfA tillhanda senast fredagen den
28 mars 1947. Skriv "Korsord nr 6" pa kuvertet. Forst 6ppnade
- korrekta I6sning belonas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-

w "

TfA:s
TANKENOTTER

Fruktkalas.

Agaton Svensson hade inbjudit nagra
fruktiilskande vinner och inkdpte for
den skull 25 frukter, for vilka hdn be-
talade sammanlagt 25 kronor. Han
hade kopt dpplen for 50 ére per stycket,
péron & 1: — kr, persikor & 2: 50 kr och
ananas for 5:— kr per stycket. Hur
manga av varje sort hade Agaton kopt ?

Bara ettor.
P4 vilket sétt kan man av sex siycken
ettor f& fram summan 127

Niir ni 16st dessa problem, skickayr Ni
16sningarna till Teknik for Alla,
Miirk kuvertet ”Tankenitter nr
Oppnade korrekta losningar beldnae
kronor styck, Tiivlingstid 14 dagor,

LOSNINGAR

av "Tankenotter” i nr 3 av T{A.

Finurligt smedsjobb.
For att gora en hel kitting av de sex
delarna behdvde smeden endast Gppna
alla fyra lankarna i en av delarna.

Femman till Karl Eklund, Livisen, Lindes-
berg.

Helomvandning.
Nagot siddant tal finns inte.

Femman till Birger Amell, BEklandag. 52 E,
Giteborg.

Losning av TfA:s korsord nr 3.

Vagritt:

1) Reld. 2) Amplitud. 8) Aron. 9)
Dosa. 10) Kobbe. 11) Mora. 13) Oporto.
15) Alveol 17) Kart. 18) Reso. 20) Eke.
21) Item, 22) Kust. 24) Ksilke 25) Da-
tera. 28) Aror. 29) Avtal. 30) Osen. 31)
Fore. 32) Bortrest.

Lodratt:

1) Radio. 2) Lasso. 8) Ara 4) Anemo-
meter. 5) Lokala. 6) Tablett. 7) Duell.
12) Raketdrift. 14) Raoul. 16) Vrist.
23) Skalar, 24) Krabh. 26) Emser. 27)
Agnes. 30) Ore.

Forsta pris till Oskar Hansson, Dalberga,
Sonstorp. .

Andra pris till Lennart Abrahamson, St.
Griibridersg. 5, Lund.

Bliv ombud for TfA!
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n nya andra upplagan av

| b o \
4| \ 'v""v‘li ’, :(
i

Vi AY | | &
AR X 1 8 ¢ L | S )|

Sullstindigt omredigerad, starkt utvidgad, helt nyillusirerad

30 halviranska band

500 kompletta verk om  Storre, innehillsrikare, helt aktuell
= Vart och ett av de 30 banden av den nya ||
vardera 30 band levereras 5

Andra upplagan har ett med mer in 25 ¢
— okat innehiill jimfort med f

) och omfattar sammanlagt ov
tryckta pit fint glittat, triifritt
| per. Den blir till storsta dele:
illustrerad med
lustrationer, vare

mmanlagt ¢
i varje ban

~ oy S svartplanscher pii konstiryc *0C x 8
L { b= planscher i 4 fiirger samt vorket
[ ! c:a 200 kartbilagor i upp titl fpoar
/ 2 - Har Ni ett dldre uppslagsy aif

) e byta med

P har Ni hiir ett siillsynt till{iille »
som nu siirskilt efter kr i
seenden iir forfildrat, uthyif
lands nyaste och stirsta

utan mellanskillnad mot 500 gamla, ut-
tjiinta uppslagsverk, oavsett vilken upp-

laga eller i vilket skick de befinna sig.
Mottagarna av bytesexemplaren erhilla de
30 banden per post efter hand som de ut-
komma med ett nytt band c:a varannan
maianad, tills hela verket levererats. Utby-
tet iir helt kostnadsfritt med undantag for
forsiindningskostnaderna, som mottagarna
betala mot postforskott med kr. 1:95 per
band. Men detta iir ocksi allt, och Ert
gamla uppslagsverk fir Ni behilla, tills

Svensk Uppslagsboks nya, :
utan annan kostnad iin rena
kostnaderna, ty var och en i
att komma 1 dtanke vid dett
byteserbjudande vid introdn
har bara att fylla i och siin¢
stiende kupong fir byte inoin

Vart vart erbjudande
Virt erbjudande om Kkostnad

8 Ni har det nyn komplett 1 30 band. Nir Ni 4V gamla, uttjiinta exemplar f 8
3 fiatt sista bandet, packar Ni bara Ert gam- forsta hand for att genast gira vi nya
Ia uppslagsverk i en lida eller kartong och n_m(h-rnn uppslagsverk kiint i \M”:‘-! gl
- siinder oss det med betald frakt per jiirn- :]l;l:]‘ll LI‘;&O::"“(;'(] 11\‘“1“[’)‘];;:: Hill.\ll::xr' l;';l'ltll.!(l\‘l{
—d iz Fralk 5 ; 3 2 iirigenom ocks: K a kontak nec
_‘ vag rakten gir bara pa ‘ett par kronor. alla som liger ett gammalt uppslagsverk
3 S 3 5 3 = K e och som skulle dnska detta utbytt mot ett
— ;1)?)}‘“151' ]f’(?rcr;’qrng;][t?l'f?'(z]lanb«'?;ﬁlndsg\ Et!;nos}ll;llﬁs, nytt, modernt och aktuellt, och vi komma
- TGnder essabArihar detihant mer i \\"'ir]do‘n. diirfor att vid sidan av erbjudandet om
in undor. -n"\&on ‘tidi;:"lre‘ mntsv'xrqn;le o kostnadsfritt utbyte gora varje kupongin-
lriod och dc:tt'l gor 'lll"l nu i hrl'n:\"\r'nftl‘e siindare, som icke erhiller helt Tkostnads.
upp%hgwork ‘mer o‘llo}- mindre n‘m(;d(‘\mn fritt uthyte, ett ytterst forminligt allmiint
Hm: m %tt dldre uppslagsverk, si fir (lett'; bytesanbud. Alla niirmare upplysningar ||
foraldrat D'ot, heh«'i\'(:r. l);'tas ~r)c]1 ‘h"ir hu‘r hiirom erhfiller Ni, sedan Ni insiint nedan- ||
¥ Ni ett enastdende tillfille att fd det utbytt  Stiende kupong. ?
helt gratis mot den nya, stora Andra upp- 5 c or |
lagan av Svensk Uppslagsbok. Onskar Ni :IHl}r,tdf 302 b(.)_"telsi?xierlvll)lqrﬁfl .tl..()l(:]elliai i
komma i itanke, siind in Er kupong i dag! Bnligt lagafir fordelningen icke ske en 6% g
> > lotteriprincipen, varfor den i stiillet kom-
E - Ly . mer att foretagas av ett ojiivigt utskott, ||
- Iqu.xdredaI\torer. utsett inom Svensk Uppslagsboks redak- ||
4 Gunnar Carlquist Josef Carlsson. tion, och iiger rum si snart denna vir in- ||
Overbibliotekarie Fil. lic. troduktionskampanj avslutats. Forteck- |
"o =1 ning med namn och adress pit mottagarna ||
D:nrJ:zmte svara 40 specialister som avdel- kommer diirefter att tillstiillas varje ku- |
ningsredaktorer och “Gver 500 vetenskaps- ponginsiindare, och detta beriiknas kunna ||
. min var och en for sitt iimnesomride. ske i maj 1047. [
|
@\)Efif&“v Ni som inte har nazot uppslagsverk att byta med l
- LF'® dir siikert iindd intresserad av att fi viir broschyr i fiirg med alla niir- ||
ﬁ- mare upplysningar om w,-r'kot jiimte proviryck & textsidor, svartplanscher, fiirgbila- ||
(4% o8 wor och firgkartor. DA Ni insinder nedanstiende kupong for rekvisition av viira
. “‘)\ \agw,a »Introduktionsvillkor’”, erhiiller Ni dessutom ett bevis, som beriittigar Er till gratis i
B‘ “Q? P provband i den bindning, Ni foredrar, mot betalning av enbart forsiindningskostna- |/
Mr"‘ O derna kr. 1:0.':. Jeviset beriittigar vidare till en betydande introduktionsrabatt, som
%”,\-' S gor det mojligt for var och en att bli iigare till detta stora, moderna uppslagsverk /
R A : 2 till ett verkligt siillsynt billigt introduktionspris. /
‘:;""99" “.’:,—8 e (G2 - 5 2 = e S R —~
T e 7
A e, 2 .
A‘;“f _————-_-——-—————-'

KUPONG tilt Forlagshuset NORDEN AB, Maimd
Undertecknad har ett dldre uppslagsverk, M A O e e g et 4 e %

R S O R O L

ool anmiiler sig hiirmed ti] gratis byte enligt dert erbjudande samt till erhiillande
av Pdras siiminna villkor for byte. I
Teveransen sker med ett band c:a varannan minad, och jag betalar sjillv forsiind-
ningskostnaderna kr. 1:95 pr band mot postfirskott vid bockernas mottagande,
men dirntover Gtager jag mig ingen forpliktelse, I
Undertecknad har icke niigot lldre uppslngsverk att byta med men Onskar utan
nfigon som helst forpliktelee for mig erhitlla alla upplysningar jiimte introduktions-
hevis berittigande till forminspris och gratis provband mot enbart forsiindnings- I
kostnaderna, <
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