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Vi har pa redaktionen #r inte vana
ta ut nagonting i forskott och Amnar
foljaktligen inte fira var 10-ariga fodel-
sedag i forviag heller; atminstone ej pa
~annat sitt an att redan nu lova att gora
vad som star i var formaga for att samt-
liga 26 nummer under 1949 ska bli av

finaste TfA-kvalitet!

et nummer ni har i handen, nyarsfi-
ande lasare, ar som ni ser daterat den
1 januari 1949 och inleder Teknik for
- Allas 10:e arging. Bara ddrigenom blir
~ det ett markesexemplar i den svenska
- tidningsfloran, dar hittills ingen popu-
- larteknisk tidning vaxt och blomstrat s

Det vet vi oss infria bist ge}mom att
stadigt halla samma kurs och arbeta vi-
dare efter det program, som varit TfA :s
alltsedan starten: Dagens och morgon-
dagens teknik i popular form. De tek-
_niska framstegen och landvinningarna
skildrade s& att alla har mojlighet for-
sta dem utan att saklighet och vederhaf-
tighet eftersitts. Yrkeskurser som un-
derlattar er tekniska utbildning och yr-

Hir komme

: direk

hem till Er — som forutseende
Nnog prenumererar pi...
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Prenumerera —

och jubilera med

~ THhiNEw

Nordens slorsta och aldsta tidskrift {or
popularteknik, modellbygge och hobby.

Insdindes till Teknik f0r Alla, Box 3137,

- = Sthim 3, { slutet kuvert, frankerat med 20

Ore. Avgiften uttages mot postforskott.
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Kupongen kan Aven avekrivas.

r drging 10

TfA 1

kesoversikter som placerar ratt man pa
ritt post. Modellbygge, verktygskon-
struktioner och nya hobbyuppslag, be-
skrivna i utforliga och lattfattliga: ar-
betsbeskrivningar och ritningar, som gor
det mojligt for en var att sjilv bygga
och syssla med vad han helst 6nsk_ar.

Att avviiga och disponera det sidoan-
tal som i pappersransoneringens tid st:z'uj
till buds sa att alla dessa intressen till=
godoses dr stindigt en maktpiliggande
uppgift. Med sirskild tillfredsstallelse
laste vi darfor haromdagen att folk.hus-
hallningsministern i ett interpellations-
svar i riksdagen stallt 1 utsikt en rattvi-
sare fordelning av papperet for de tek-
niska tidningarna.

P ett sddant beslut kan atminstone
inte Teknik for Alla bli lidande och en
sak kan ni alltid lita pd. Varje TfA-nr
ger kunskap, nyheter och stimulans at
er initiativ- och skaparformaga.

TfA blir sig lik i alla vader och var
mycket uppskattade avdelning "Hindigt
folk” alltjamt den guldgruva, varur si
manga och allt fler himtar nodvindig
avkoppling och nyttig rekreation. Vi
namnger “Handigt folk’-avdelningen
dels darfor att TfA i svensk press dr en-
sam om att regelbundet pa detta sitt ge
sina ldasare i alla dldrar en underhill-
ning och service, som siktar pa att i
sjalvverksamhetens form skinka utbild-
ning och yrkeskunskap, dels darfor att
vi dir under 1949 kommer att lansera
nigra verkligt fornamliga nyheter, bl. a.
en svensk nykonstruktion p& smamoto-
rernas omrade, vilken ger ldsaren moj-
lighet att sjdlv bygga sig en hjialpmotor
for cykeln och motorbiten! Och si vill
vi ocksd lugna dem som saknar den for-
teckning 6ver hobbyuppslag, som varit
tradition i detta nr. Se annons pa sid. 21
och rekvirera redan i dag. Den som kom-
mer forst star forst i tur ndr ”"Hindigt
folk”-registret dr klart i borjan av aret.

Ett arsskifte har manga’ glidjeim-
nen. P4 TfA gldder vi oss f. n. dock mest
4t den entusiasm varmed ldsarna foljt
vir uppmaning att prenumerera och
lamna lésnummerkoparens osikra tillva-
ro. Allt fler av dem som vet att de maste
ha TfA har overtygats om att de for
att sakert f2 den maste prenumerera,

Vart angeldgnaste budskap denna ny-
arshelg dar: Folj exemplet, prenumerera
och jubilera med TfA, di &r ni viss om
Ett framgangsrik¢ och trevligt Nytt Ar.

Som nyarsgava till vira prenumeran-
ter kommer vi att varje manad skdnka
bort 5 inbundna Argingar av Teknik for
Alla 1948 under hela 1949, Tag chansen
till denna vardefulla present frin arets
bérjan. Prenumerera! 0. E.

*

Vart 16fte att | detta nr meddela detaljpro-
grammet f6r Ostermans ungdomsvecka ger
088 for en gings skull mojlighet hiinvisa
till en vederhiiftiz konkurrent. ”Motorgrab-
ben” utkommer i anledning av evenemanget,
inneh&ller uppgifterna och rekvireras frin
Ostermans. For det populiira modellracerin-
slaget m. m, svarar som vanligt TfA. Viil-
komna flickor och grabbar!

P, 8, Hela redaktionen instiimmer natur-
ligtvis i nyarshillsningarna och prenumera-
tionsuppmaningen! D, 8

Omslagsbilden =

Ett Gott och Lyckosamt Nytt Ar
ongkas vara lisare, Om ni prenu-
mererar pd TfA 1949 och filjer

varje nummer behiver mi inte se
8 forvanad ut som flickan infior
teknikens skapelser!
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cial, byggnadsbeskrivningar -ic. ser re-
daktionen helst att den § ey tillfille
till forhandsgranskning av vararop

Teknik for Alla atkommer vn.59unun fre-
dag. Niista nr fredagen i jan. 1049,
(Eftertryck av Teknik [ér 4llxs innehdll
forbjudesl)

1. Riiknestickan och dess anviindning, Av
T. Porsander. 1:50, 6 uppl.

. Elektriska ackumulatorer. Konstruktion
— Skoitsel — Laddning. Av ‘. Porsan-
der. 2:25. 3 uppl,

. Konsten att uppfinna. Av H. v. Horte-
nau. 2:25. 2 uppl. .

. Omlindning och beriikning nv smimo-
torer. Av T. Porsander, 2:80. 4 uppl.

5. Vind-elverket I teori och praktik, Av T.
Porsander. 2: 75.

. Modellbiaten. Av Jac M, Iversen. 2:00.
.3!161- blir jag tekniker? Av I, Adelskild
2: 00.
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8. Hur jag skiter min cykel. Av S. Wint-
zer och J. E. Lamm. 2:00.

9. Alln matematiska formler — en populiir
matematikhandbok, 4: 70, 4 uppl.

10. Svarvboken. Av T, Porsander. 2:50. 2
uppl.

11. Maskinritning. Av R. Tegstrém. 2: 50, 2
uppl.

12—18, Modelljiirnviigen Del X o. IXI. Ay C.
B, Nordstrand. 5:15. 2 uppl.

14. Genviigar till snabbriikning. Av J. Alm-
qvist. En oumbiirlig hjilpreda vid det
praktiska riiknearbetet. 3:50.

15, Att laborera hemma Del I. Laborations-
handledning med 150 kemiska forsok.
Av I. Bolin och B. Gustaver. 3: 75,

Vidra danska lisare kan bestdlla hand-
bocker hos C. A. Reitzels Subskriptions-
afdeling, Nerregade 20, Koebenhavn K.
Telf.: C. 2400,

I varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 8.

Till Teknlk fér Alla, Box 8137, Sthlm 8.

Siind undertecknad ‘féljande handbicker
mot postférskott.

Namn:
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i Siipningen spelar en stiandigt okad
51 inom industrin  och slipskivor

= i spart sagt varje liten verk-
vad typ det vara ma. Det
emellertid vara en overdrift
1510 att en slipskiva dr ett na-
ersalverkiyg — dven om

terial-Naxos i Viistervik, som be-
sokits av vir medarbetare, tillverkar
man pimligen inte mindre @an 300 000
otiksa stipkroppar for att det ska va-
ra mojligt att alitid anpassa verkty-
get efter den uppgift det ska fylla.

En tillverkningsprocess som forekom-
mer inom nastan all produktion ar
slipningen. Vart porslin och vara glas,
skor, textilier, verktyg och maskiner ar
allesamman slipade under nagon fas av
tillverkningen — och nir det giller pre-
cision dr slipningen en av de allra vik-
tigaste faktorerna for ett gott resultat.
Och slipningen har gamla anor. Anda
bort i den yngre stenialdern kan man
hirleda dess ursprung, den tid, di de
grovt tillknackade verktygen genom att
slipas mot ndgon hard berghill kom att
fi den fina, jimna yta, som vi kanske
ofta forvanat oss over vid betraktande
av en stenyxa eller pilspets av flinta.
Men utvecklingen fran #ldsta tid och
fram till vira dagar gick langsamt sa

Den rent vetenskap-
"liga kontrollen spelar
en stor roll vid saviil
tillverkningen som
vid slipskivans an-
viindning till hig-
kvalificerade arbeten.
Hir tre bilder frin
ADB Slipmaterinls la- 3
boratorium. Uverst &
t. h. ett Micro-Mag-in-
strument som anviinds
for att kontinuerligt
miita  hildiametrar,
vilka den omedelbart
ger i tusendelar av en
mm. Difrunder ser vi
en sjillvreglerande
glingslip med mikro-
skop, diir sliparen
med blotta dgat kan
80  varintioner pa
1/1000 mm. Hiir in-
till undersfkning ay
slipfirloppet med
stercofoto.

att man anda till langt in pa 1800-talet
anviande sig av de naturliga slipmedel
man hade i sandsten, granit och vissa
skiffrar. De forsta konstgjorda slipski-
vorna av smirgel, vilken i hardhet vida
overtriaffade alla tidigare anvinda berg-
arter, framstilldes inte forran pa 1860-
talet. Inne pa 1890-talet borjade man
sedan anvianda sig av kiselkarbid, vars
hardhet endast overtraffas av diaman-
tens och négot lingre fram av elektro-
korund: elektriskt smilt och kristallise-
rad aluminiumoxid. Fortfarande bildar
dessa slipdmnen grunden vid tillverk-
ningen av slipskivor, som blivit ett av
den mekaniska industrins allra vikti-
gaste precisionsverktyg och forutom vil-
ka den moderna tidens serietillverkning
skulle vara oméjlig att genomfora.
Den forsta fabriken i Sverige for till-
verkning av slipmaterial enligt di se-
naste metoder anlades 1895 av AB
Svenska Naxos i Baskarp vid Vittern.
Namnet Naxos torde ha kommit av me-
delhavson med samma namn, varifrin
man fick storsta delen av den smirgel,
som kom till anviandning vid tillverk-
ningarna pa 1800-talet. 1903 anlades s&
i Lomma landets forsta fabrik for slip-
skivor och darmed #r vi vid grunden
for den, varldsbekanta -produktion, som

i dag dirigeras ay AB Slipmatefial- 5%

Naxog i Vistervik,

M 2 Skapade

Yitersta noggrannhet ger absolut
kvalitet.

Helt fristdende frian de tva foretagen
i Baskarp och Lomma grundades Aar
1913 AB Slipmaterial i Vastervik. Star-
ten gjordes i all blygsamhet av bergs-
ingenjor Erik W. Tillberg, disponent Jo-
han Winterskog och foretagets dispo-

nent sedan 1920, Ossian Nilsson — pa
den tiden driftschef — och i den forsta
hantverksmiassiga produktionen hade

man 6 arbetare anstdllda. F. n. ar arbe-
tareantalet uppe i ca 400 och tjanste-




Oyan tre bilder fran tillverkningen. Overst
_uppviigning av ingredienserna I slipskivebland-
ningar. Diirunder pressning av slipkroppar
pa upp till omkring 1 grams vikt. Hiir ovan
den § artikeln beskrivna stora kanalugnen.

4  TEKNIK for ALLA 1/1 1949

mannastaben, vilken dven inklude}:ar
forsknings- och laboratoriepersonal, rak-
nar omkring 170 personer. ;

__ Redan fran borjan anvande vi oss
av i stort sett- samma metoder som 1
dag, sdger disponent Nilsson, fastdan
fabrikationen undan for undan utveck-
lats och mekaniserats. Produktionen av
slipskivor omfattar exempelvis nu stor-
lekar alltifran sliptoppar och -stift qu
en vikt pa endast 80 mg och upp till ski-
vor pa ca 500 kg och med de skilda sam-
mansittningar, man laborerar med for
olika anviandning av slipkropparna, kan
man nog rakna med att det totala anta-
let typer ar omkring 300000 med ett
arligt tillverkningsvirde pa drygt 11
milj. kronor.

En slipkropps anvindningsmojlighe-
ter bestims namligen av dess samman-
siattning, fortsiatter hr Nilsson — for-
hallandet mellan bindemedel och slipme-
del, slipmedlets kornstorlek, olika binde-
medel och olika tillverkningssatt. Som
en huvudregel kan man siga, att det
for ett hart och sprott arbetsmaterial
fordras ett segt slipmedel och tviartom.

Som verksamt slipmedel i skivorna an-
viands var for sig elektrokorund och ki-
selkarbid. Det forra, som i foretagets
produktion kallas Alumo, utnyttjas i
storre utstriackning #n kiselkarbiden,
som kallas Sicto. For att fa slipkornen
att halla ihop anvander man sig sd av
olika sorters bindemedel, av vilka de
keramiska samt bakelit, shellack och sili-
kat (vattenglas) ir de viktigaste. Ge-
nom att variera savil arten som mang-
den av bindemedel erhaller skivorna
sina karakteristika ifrdga om hallfast-
het och slipformiaga och blandningen av
slipmedel och bindemedel ar darfor en
synnerligen viktig grundldaggande fak-
tor for den blivande produktens kvali-
tet. Genom en fullkomlig exakthet vid
uppvagningen av de olika bestandsde-
larna — i vissa slipstift kan noggrann-
heten hanga pa hundradedelen av ett
gram — kan man ocksid genom manga
ars studier och erfarenhet redan fore
tillverkningen bestimma en slipkropps
egenskaper; och vad som kanske dr @n
viktigare, med absolut sdkerhet repro-
ducera varije slipskiva, som en gang till-
verkats pa fabriken.

T. h.: XKontroll av
metallstrukturer 1 ett
metallmikroskop som
férstorar upp till
1800 ghnger. Innan
understkningen etsas
provbitarna med sal-
potersyra.

Den keramiska tillverkningen av slip-
skivor sker, sedan slipmassan blandats,
efter tva olika system, dels genom press-
ning, som numera ar det vanligaste, och
dels genom gjutning. Vid bakelit- och
shellackbundna skivor lagrar man forst
massan av slip- och bindemedel i luft-
konditionerade rum, varefter den vid
lJamplig konsistens pressas efter precis
samma linjer som for keramiska skivor.

Kontinuerlig kontroll pa alla
punlkter.

Efter pressning eller gjutning av ski-
vorna torkas de under viss tid i speciella
yum, dir man noggrant hiller reda pa
luftens saval viarme- so uktighets-
grad. Denna torkning k2 succes-

Som

sivt for att inte endast skis s ytla-
ger ska hardna, medan de i delarna
fortfarande har sammas Zveitizhet som
vid de forberedande stz av till-
verkningen. I s& fall i ndmligen
vid branningen mycket !Zit czricka och
bli odugliga. Mellan t.risiegen och

brianningen forekommer en
arbetsoperation, forsvarviu ;

Vid branningen anvan. wan sig av
tre olika metoder. Keramizhs ckivor un-
derstigande 700 mm diam« branns i
en modern s. k. kanaiug: v de pa
stora vagnar far rulla igenom en lang
ugnstunnel, dir varmen undan for un-

dan okas till omkring 1 200 grader vid
tunnelns mitt for att sedan ater succes-
sivt avta mot dess andra Oppning, Re-
san genom den 48 meter linga, oljeel-
dade ugnen tar 105 timmar och for kon-
tinuerlig drift skjuts vagnarna dygnet
runt in med 3% timmars mellanrum. Da
det ar av synnerlig vikt att man hela
tiden har kontroll over vidrmen - och
branningens forlopp, finns det ett antal
titthal pa vissa avstind utmed hela
ugnens langd och dessutom inte mindre
an tre olika kontrollméjligheter for tem-
peraturen.

En langsammare brinningsmetod, som
anvinds vid keramiska skivor med
storre diameter @n 700 mm, dr branning
i s. k. rundugnar. Skivorna placeras
hirvid under ca 14 dagar i eldfasta
kapslar, vilka staplas pA varandra som
i stackar. Eldningen sker med olja eller

SR SRA AT A
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kol i fyrhal, frin vilka flammorna sti-
ger upp till ugnens kupolformiga tak
och dirifran sugs ner mellan stackarna
till bottnen, dir ocks& rokuttagen finns.
Vid bida dessa metoder for keramisk
brinning smilter bindemedlet av hettan
till en porslins- eller glasliknande massa,
som “kittar” ihop slipkornen.

Den tredje metoden for brinning an-
vinds vid s. k. organiskt bundna skivor,
dvs. sidana, vars bindemedel bestar av
bakelit eller shellack. Harvid anvinder
man sig av elektriska ugnar, som kon-
struerats pa foretaget. Branningen eller
hiirdningen regleras hiar automatiskt av
en elekirisk programregulator efter ctt
ps forhand uppgjort schema och var-

g understiger i dessa ugnar 200

branningens slut foljer en hel
r innan skivorna ar
s. Alla slipskivor —
och slipstiften, som
ats till sina fardiga
da forst svarvas till
¥, en procedur som bru-
etapper: plansvarvning
de svarvskalar for att er-
seklek; centrumhélens iord-
ic med blybussningar eller

0 gvarvning och slipning samt slut-
 kaniningen, som bestdr i att kan-
. svarvas till riktig ytterdiameter
oh eventuellt forses med avsedd profil.
De synnerligen effektiva efterkontrol-
Jerna bestar framst i balansering av
skivorna, si att obalansen vid periferin
inte overstiger 2/1 000 av skivans' vikt
samt i ett rotationsnrov for att utrona
eventuella sprickor eller spinningar i
godset. Vid rotationsprovet later man
slipskivan snurra med en hastighet som
med ungefir 100 % overstiger den av
yrkesinspektionen foreskrivna hogsta
tillitna hastigheten . for viss skivtyp,
varigenom man kan vara fullt siker pa
hallfastheten. De darpa foljande efter-
kontrollerna giller bl, a. dubbel under-
sokning av hérdhetsgraden, avsyning,

ter

dimensionskontroll samt vagning; och
den slipskiva som gatt igenom dessa
olika undersokningar utan anmirkning
kan_sedan utan risk forses med savil
kvalitets- som firmabeteckningar.

Detfa ar emellertid inte pa langt nir

EE R EER

det enda man sysslar med pa Slip, sdager
disponent Nilsson. Sedan 1920 har wvi
bl. a. tillverkat slipmaskiner av olika
slag — bade for eget bruk och avsalu.
I ovrigt brukar vi forutom tillverk-
ningen indela vir verksamhet i foljande
tre grenar, som pa satt och vis inglr i
ett enda helt: service, forskning och un-
dervisning — dvs. var laboratorieavdel-

.ning.

Den forsta it varlden.

Aven om man har en fornamlig pro-
dukt att arbeta med — i detta fall en
slipskiva av god kvalitet — &ar det inte
sikert att arbetsresultatet blir det av-
sedda. Resultatet ar namligen i mycket
hii;zﬂ grad beroende p4A om man anvander
sig av ratt slipskiva for varje sarskilt
Andamal, nigot som hittills oftast varit
endast en omdomesfriaga for sliparen.

Det har emellertid visat sig, att dven
en aldrig si& kunnig slipare inte alltid
haft forutsattningar att valja ratt ski-
va, detta beroende pa att han saknat de
teoretiska kunskaper, som fordras bade
betraffande arbetsmaterial och skivty-
per. Yalet har ofta fatt ske pa ”kann”,
did man inu: haft nagra absolut kon-
stanta slipvarden att ratta sig efter i
likhet med t. ex. de fixerade skardata,
som finns for svarvning.

Eftersom slipningen for varje ar fatt
allt storre betydelse i samma min som
kyavet p& precision och enhetlighet sti-
git har man pA AB Slipmaterial-Naxos
kpmmit till det resultatet, att goda prak-
tiska yrkesmin ocksd maste ha en ge-
digen insikt i slipningens teoretiska pro-
b.l.em. Av den anledningen borjade man
for nadgra ar sedan planera en slipare-
skola, som grundad pa de fortlopande
ve@cnskapliga forskningar foretaget be-
drxvc_ar vid sitt eget laboratorium i Vis-
tervik, skulle kunna ge slipare fran hela
landet — och dven fran utlandet — de
kunskaper, som fordras for sidkert ar-
betsresultat.

Slipareskolan i Viastervik dr formodli-
gen virldens enda i sitt slag och med
sikerhet kan man sidga, att nagot lik-
nand(; atminstone inte finns annorsti-
dg_s i Europa. Den arbetar i mycket
niara samarbete med foretagets labora-
Forts. pa sid. 18.)

Under kontrollen tar
man i{iven oscillogra-
fen till hjiilp for att
miita  vibrationerna,
varvid oscillografens
utslag ofta filmas.
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Hiir ovan tre precisionsinstrument fir miit-
ning av slipade ytor. Overst C. E. Johansons
mikrohiirdhetsmiitare och diirunder en Brush-
Surface-Analyser, som pi elektrisk vilg miiter
profildjup och registrerar det pi ett diagram.
Hiir ovan ett ljussnittsmikroskop som arbetar

enligt skuggprincipen.




>é"'v.,§v_enska. midgetvagnarna
er siakerligen under det

‘han redogor dels for vissa stadge-
ndringar, som tillkommit som
tt resultat av drets erfarenheter
dels presenterar en ny brit-

sk midget. Han raknar med att
 midgets kommer att vara med i
~ de flesta storre tidvlingssamman-

- hang i Sverige under 1949.

en efter forra arets riddsmate tillsat-
ta midgetkommittén hade den 15 no-
vember sitt sista mote di4 den samman-
stallde erfarenheterna av arets midget-
tavlingar i Sverige. P4 grund av dessa
erfarenheter reviderades ocksd pa vissa
punkter de nu gallande sakerhetsbestam-
melserna for klass C/M-500 cm3.
- Andrin a var i stort sett foljande:
*  Branslesystemet méaste vara forsett med
1att tillgangliz avstangningskran vilket
ar en av tekniska skil uppmjukad for-
 mulering. Den maximala sparvidden ar
ay samma anledning 6kad fran 1200 till
1250 mm. Betraffande hjulskydden vid
korning pa is, ska dessa pa samtliga hjul
saval fram som bak ga ned till 15 cm
over isen. Motorhuven ska vidare vara
fastsatt s3 att man ej ska behova springa

B,
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och leta efter verktyg for att kunna opp-
na den. Med tanke pid montering av mo-
torn fram behover ej langre avgasroret
striacka sig forbi bakaxeln, men ska vara
s& riktat att det ej river upp damm eller
smuts frdn viagbanan eller att avgas-
strommen utgér fara for medtavlarna.
Brandviggens tjocklek dr begransad till
minst 1,50 mm plus asbestbekladnad for
saval stal som aluminium. C

DA det ar troligt att “halvpannorna”
kommer att lamna rundbanorna i viss
utstrackning och ge sig pa storre upp-
gifter i- internationellt samband, stipu-
leras fyrhjulsbromsar. Har har dock
Sveriges Motorfederation medgivit un-
dantag for nationella tiavlingar pa rund-
banor och 1 backar, ddar det gamla broms-
systemet pa endast bakhjulen fortfa-
rande far anvandas, detta med tanke pa
de nuvarande vagnarnas utrustning och
den riddande materialbristen.

Vagnvikten ar fortfarande minst 200
kg trots att framstidllningar om ytterli-
gare viktreducering framforts. Beslutet
hirom dikterades helt med hansyn till
sakerheten. Maximivikten slopades dar-
emot helt, sa dar det nidgon som bygger
en verklig tungviktare med en 500 cm3
motor sd far han sta sitt eget kast.

Bland allmianna regler kan nimnas att
alla trakonstruktioner dr forbjudna samt
att fastspanningsanordning med snabb-
utlosning ar obligatorisk.

Som syns av det ovan relaterade ar

500 cm® midgets deltog bl. a. i Englands
forsta GP for bilar efter kriget pa flygfiiltet
Silverstone — en bana som mycket piminner
om viar Skarpniick-bana. P& vir bild hiir ne-
dan Jjagar den slutliga segraren Spike Rhian-
do (t. h.) pa Cooper en medtiivlare pi samma
miirke. Han hade en genomsnittsfart pi 97,6
km/tim.

T. h.: Den i texten beskrivnha nya midgeten
Type C Bond, som riiknar med att vinna pa
sin liga vikt och framhjulsdrift.

T. v.: Bonds trehjuling som siktar mot att
bli den verkliga folkbilen — liten och lLitt
samt billig I drift.

det inga genomgripande forindringar
som skett, vilket bekriftar att reglerna
i sin ursprungliga utformning var sa
gott som en fulltriff, ett faktum som yt-
terligare bekridftas av att F'TA (IPedera-
tion Internationale d’Automoebile) in-
fordrat dessa regler da de ska ligga till
grund for ett internatione -wlemente
for racervagnar med 500 ¢
sorlosa motorer. En inte
mitté har ocksa tillsats

ell kom-

England, och Canestrini, It
utreda fragan i det intern
bandet. Vad som ur var
sarskilt gladjande dr att

svenske representanten mijlighet
att gora var stdmma hird i niolorspor-
tens ”Mekka”, dvs. Paris.

I och med att det reviderads »-clemen-

tet nu overlimnades till arets smote,
avgick midgetkommittén da den slutfort
sitt uppdrag. Den blev i sit repre-

senterad i automobilstyrelsens tavlings-
kommitté,

En friga som midgetkommittén Aven

hade att ta stdllning till vid detta sitt
sista mote var midgetvagnarnas delta-
gande i scramblertivlingarna. P4 grund
av de avskrdackande erfarenheter man
fatt och med hinsyn till vagnarnas kon-
struktion beslots att forbjuda allt sa-
dant deltagande.

Vad de svenska midgetforarna har att
se fram mot under det kommande aret
(Forts. pa sid. 24).

kompres- -

Den brittiska bilindustrin har un-
der det senaste dret till mycket stor
del genomgitt en forvandlingspro-
cess som aldrig tidigare, si att den
borjat producera bilar som kunderna
vill ha dem och inte som tillforne ef-
ter normer vars storsta meriter lig
i ott visst antikviirde. Helt nya flik-
tor har pa den exteriora formgiv-
omrade dragit igenom ett
engelsks Dbilfabriker, vilket

den bilsugna aliminheten ocksd kun-
| Go konstatera nyligen vid den stora
inolorutstiliningen 1 London.

ningens

flertal

‘i Yarls Court i London holls nyligen
% Jen 92.e internationella engelska mo-
tetiliningen -—— och forutom en rent
mingd verktyg, motorutrustning
illa slag, motoreyklar och batar vi-
gades som utstdllningens huvudavdel-
ning: bilar. Inte mindre dn omkring sex-
tio olika fabrikat fran Amerika, Frank-
rike, Italien och givetvis England lat
representera sig med egna stind. En
hel del av de italienska, franska och
amerikanska bilar som utstidlldesi Earls
Court har redan beskrivits i TfA, var-
for hiar framst ska sdgas lite om ae
engelska nyheterna.

Bland engelska bruksbilar — om man
far kalla dem sa till skillnad ifran de

mer eller mindre specialbetonade sport- -

och lyxak som bildade utstdllningens
kanske intressantaste del — si hade
Austin den sikerligen storsta represen-
tationen. Denna fabrik visade namligen
samtliga sina nyare typer alltifran den
lilla 4-cylindriga, 4-sitsiga A40, vars 1,2
liters motor nu kommit upp i hela 40
hk, via 2,2-litersmodellerna A70 och A90,
som ger 64 resp. 88 hk, den senare kal-
lad ”Atlantic”, di utrustad med tva for-
gasare och speciellt avsedd fér den ame-
rikanska marknaden, och fram till
den stora 6-cylindriga, 4-litersmodellen,
”Sheerline”, pi hela 135 hk. Till brit-
tiska bruksvagnar torde man dven rik-
na den engelskbyggda Ford-en, som med
sin 3,6-liters V8-motor i stort sett lik-
nar den konventionella vagn man redan
vant sig vid. Morris stillde ut fem olika

G T T

Frazer-Nash High-Speed Competition Model

som byggts med tanke pi FIA:g 2-litersklass

forefaller vara den férsta utvecklingen efter
kriget av den tyska BMW.

modeller, ddrav tre typer som alla ut-
rustats med den 4-cylindriga sidventil-
motorn pad 1,5 liter, fabrikens siakerli-
gen mest uppskattade skapelse. Jowett
hade i likhet med Singer fornyat sig en-
dast exteriort medan Coventry-fabriken
Standard lit exponera sin egentligen
enda efterkrigsnyhet ”Vanguard” som
forsetts med den forut kdanda 2,1-liters
toppventilmotorn pa 68 hk, Denna vagn
gors emellertid endast for export, me-
dan engelsminnen sjdalva torde ha moj-
lighet att “grata sig till” Atminstone
nagot exemplar av de ovriga mirkena.

Utstdllningens intressantaste del var
som redan antytts de speciellt sportbe-
tonade vagnarna, varav de flesta aldrig
tidigare visats for allmanheten — flera
av dem har vil heller inte tillverkats i
mer an ett enda utstallningsexemplar.
Den sportigaste sportiga av samtliga
”engelsman” var Frazer-Nash-fabrikens
"High-Speed: Competition Model” — en
liten tvasitsig, ndstan racerbetonad vagn
i kiaind BMW-stil, men modernare och
troligtvis avsevart snabbare in de bista
”328-orna” frin 1939—40. Motorn &ir
till ursprunget densamma som i Bristol
400, men effekten har utnyttjats bittre,
sa att man ur Frazer-Nash’s 1,971 liter
vid 5500 r/m tar ut hela 120 hk. Kom-
pressionen ar 9,5 till 1, varfor vagnen
svarligen kan gi pa vanlig bensin,

Jaguar har fatt fram en tvasitsig
sportvagn, som pastds ha en topphas-
tighet inte langt ifrdn 200 km/tim.
Motorn ar pa 3,5 liter och utrustad med
dubbla overliggande kamaxlar samt 1
likhet med Frazer-Nash tre fallforga-

sare. Effekten dar si pass hog som 160 .

hk, varfor man sidkerligen kan rikna

T. v. Austins exportmodell framfér andra blir
nog I framtiden den speciellt fér Amerika ay-
sedda A 90, "Atlantic”. Nedan visar Alyis en
férniimlig sportexteritr. Tekniskt sett iir vag-
nen emellertid allt' fér konventionell.

ket ”soppa” den drar per.
ken dock visligen fortigit. r
emellertid inte si& himmelsskri

vagnen skulle formoda — exkl. den
England forekommande fo
skatten stdr chassit i “bara’
punds vid fabrik, alltsd ungefa 0(
kronor. pies P i
En av de vackraste engelska nykom
lingarna bland sportaken ar utan tvivel
den tyasitsiga Alvis, som med sin 1,9-
liters, 4-cylindriga motor p& 65 hk med
tva forgasare pastds vara snabb nog for
FIA:s 2-liters sportklass. Till skillnad
fran de flesta sportvagnar av efter-
krigstyp har Alvis emellertid stela axlar
bade fram och bak, varfor man bl. a.
faktiskt stdller sig lite fragande infor =

Ovan ett ay utstiillningens stérsta slagnum-
mer — den. 3,5-liters Jaguar, som pistis god
for omkring 200 km/tim. — och nedan fram- 5
giir hur Healey genom en skarp nedsviingning e
av ramen kommit fram till mycket lig tyngd-

punkt.

dess mojligheter pa tavlingsbanan i kon-

kurrens med de kontinentala modernite- .

terna av i dag. Storre mojligheter till-

tror man di Aston-Martins nya “Com-

petition Model”, som med en motor pa ’

1,970 liter med 95 hk vid 5000 r/m, in-

dividuell framhjulsfjadring och fyr-

vaxlad forvaljarldda verkligen forefal-

ler kunna g& fort — och @nda halla sig 3

kvar pa vagen. Healey ar sig lik sedan e

i fjol — alltsd bade snabb och vacker F

att se pd. Den finns nu med flera ka- >

rosstyper an forut.
For ovrigt skymtade man de konven- ¥

tionella typerna av olika fabrikat, dvs. i

med motorer med stor slaglangd och

liten cylinderdiameter, stela axlar bade

fram och bak, mekaniska bromsar och

liknande som “blivit gammalt och vant’.

Rover har t. ex. givit sig pa ett ventil-

system av halvtoppstyp som Rolls-

Royce men annars inte andrat nagon-

ting och MG typ TC forefaller snart =

antik 1 sin utformning och bor knap- ]

past namna modellar langre. Men, i be-

traktande av detta typiskt engelska i

konstruktion och utformning ar det

dubbelt intressant att verkligen f3 A

se - brittiska nykomlingar som Jaguar, =

Frazer-Nash ”Competition” och Austin

”Atlantic”. Man fragar sig bara: — Nar

far vi se dem i Sverige? T
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'~ Revolutionerande

Det har varit manga funderingar om
den bebadade bensinsparande bilmo-
tor, som General Motors arbetat med se-
dan 1936. I dagarna har emellertid
G. M. slappt ut ndgra detaljer, som vi-
sar att man Astadkommit en helt ny
motor, som fr. o. m. 1949 ska monteras
i Oldsmobile. Tillverkningen har redan
borjat i de nya specialfabrikerna i Lan-
sing, Mich

Den nya Oldsmobile-motorn &r en
V8:a med cylindrarna i 90° vinkel och
med toppventiler. I standardutforande
far motorn ett kompressionsforhallande
ay 7,5—1, vilket torde vara maximalt for
den bensin som nu finns for allmén-
heten. Skulle det si vara, att man har
mojlighet att f2 91 oktan bensin levera-
ras motorn med kompression av.8—1. 91-
bensin finns i de vistra staterna i USA.
Vid standardferhillanden utvecklar V8-
an 135 hk vid 3 600 r/m och cylindervoly-
men ar pa ca 4,9 1. Trots att den nya
motorn har 20 hk mer #n den gamla,
raka 8:an, ar den 0,3 m kortare och
vager bara 13 kg mer. Sensationellt nog
ar den utrustad med hydrauliska ventil-
lyftare, vilket gor att man slipper hora
det for toppventil-motorer sedvanliga
ventilslamret. Det bor kanske i1 detta
sammanhang namnas att Oldsmobile och

umerikqnsk V8-a

Cadillac inte dr ensamma om denna de-
talj, daven Buick har pa 1949 ars motor
gatt in for hydrauliska ventillyftare.

Hela motorkonstruktionen &ar betyd-
ligt kraftigare @n tidigare, d4 den kon-
struerats for en hogsta kompression av
12—1, sallsynt t. 0. m. pa racermotorer.
Dessutom har man avpassat det si att
man kan hoja kompressionen genom att
anvanda olika cylindertoppar och va-
riera packningarnas tjocklek — niar hog-
vardig bensin kommer i marknaden.
For att gora vevaxeln oberoende av
dragningar och vibrationer ar den 5-lag-
rad och betydligt kraftigare dn tidigare,
vilket minskar friktionen genom storre
bojningsmotstand.

Enligt de olika prov, som foretagits
med motorn i normalutforande ger den
25 %0 hogre effekt och 15 % mindre ben-
sinforbrukning an den gamla raka 8:an.
Tydligtvis har G. M. har fitt fram en
motor med revolutionerande egenskaper
och man har efter allt att doma ocksa
alla mojligheter att 1att skapa om den
till en verkligt snabb sportvagnsmotor.
Synd bara att inte cylindervolymen ir
under 4,5 1, s att den gitt in i stora
internationella sportvagnsklassen.

Bobo.

T. v. en bild av den
nya Oldsmobile V-8
fritn sidan. Kamaxeln
och de nya hydrauliska
ventillyftarna syns
strax ovanfir vevaxeln.
¥n motor av precis
samma typ fast niigot
stirre kommer 1 Cadil®
lac 1949,

Ovan en niirbild ay den

hydraullska ventillyf~

taren med de olika de-

larna § viitskesystemet
t. h.
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* EUROPAS STORSTA NYLONFAB_
rik haller pa att fullbordas i Pontypool
i Storbritannien och en tredjedel av an-
laggningen dr redan i drift, uppger Eu-
ropean Correspondents. 'ullt fardig rdak-
nar man med att ha den om drygt ett ar
och den kommer déa att ha en produktion
av val 4,5 miljoner kilo nylon om aret.
Produktionsprogrammet kommer att om-
fatta ett drygt hundratal produkter, dar-
ibland fardiga underklider for savil
min som kvinnor. Dessa l;onm\"r att till-

verkas av ett 30-tal olika typer av
nylon. Aven pa andra n borjar
nylonprodukter — i de I iar de ar

; nodtorft
‘edovisas
stiska
gpost-
mera

tillgangliga — tillhora !
och som nya nylonprodu
olika foremal for flyget,
bensintankar, fallskdrr
siackar, for vilka nylon

limpat an ndgot annat :moizvial. Det
borjar ocksa att i vixand: ui~irickning
anvindas for tillverkni ﬂp och
trossar, tralndt och ett andra va-
ror, varfor man réaknar 1 abriken
kommer att behova hela sin kzpacitet.

% EN AMERIKANSK ¥} HAR
enligt Mechanical Engineering fitt fram
en eldfast betong i vilken ingar krom.

Den ska kunna tadla temperaturer upp
till 1 700° C. Enligt uppgift dar den lika
latt att gjuta som vanlig hetong och den
ska ocksd kunna anvandas i cementputs.
Den uppges tala flytande slagg och
smilta material. Betongen ska framfor
allt anvindas till viggar i eldstader och
masugnar.

* PROFESSOR J. E. G. RAYMONT
gav nyligen i ett foredrag infor British
Association for the Advancement of
Science nagra intressanta uppgifter om
den hjilp kemin kan ge fisket. Han gav
en rapport om de forsok som gjorts med
kemiska godningsmedel i skotska sjoar
och fJordar Nir man tillsatte nitrat och
fosfat i Loch Craiglush okade kraftigt
de sm& organismerna pa sjobottnen av
vilka fiskarna lever och detta medforde
att ocksd den hastighet varmed fiskarna
vixte snabbt okade. Men efter tre ar
kunde- man konstatera en kraftig ned-
géng. Det forefsll som om den stingda
sjon hade forlorat myecket av sitt syre.
Man sldppte da in friskt vatten och kun-
de pa nytt konstatera en ytterligare be-
tydande tillvixt. Dessa experiment kom-
mer att fortsdtta i nirheten av Sout-
hampton pa2 Englands sydkust.

Vid samma tillfille redogjorde mr
S. J. Holt fér hur matematiken kan
tjana fisket och beskrev en formel en-
ligt vilken man kunde forutsiga fangs-
ternas omfattning och bestimma den
mest ekonomiska avfxsknmgen av fiske-
platserna i Nordsjon.

¥ EN UNGERSK RADIOFIRMA HAR
fatt fram ett radiorér som kan arbeta
diven sedan batterispinningen sjunkit
under 0,9 V, uppger den engelska Mecha-
nics. Rorct ska huvudsakligast anvindas
for en ny batteriradio av fickmodell, som
den ungerska firman tinker tillverka for
export,
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C-bilar' och motorcyklar
i inomhustivling

kkordes uppvisning med en elbil.

Cykelbilarna haller p4 att erovra Finland och dir har
for forsta gangen i cykelbilens historia tivlingar hal-
lits inomhus — diirtill internationella med iven svenskt
deltagande — niimligen i Miisshallen i Helsingfors.
Men inte nog med detta, samtidigt tivlade i samma
lokal bade motorcyklar och trampbilar for barn och

Thess omfattande inomhustdavlingar
41.4/10 ordnats av organisationen De
'1;.11}) och genom formedling av

+amla bekanta fran cykelbilsmis-

s+ 1947, broderna Sarjakivi, hade

‘lt'stqlon Alfong Davidsson in-

s att ta ett nappatag med de finska

ibilisterna. Dessutom fanns det en
tvimansvagn, Exons beromda

Alfred, med i tivlingarna men kord

av finnar.

Bigee gjorde gott ifrin sig. Pa grund
¢ banforhallandena kunde endast tva
evkelbilar starta samtidigt och enligt de
wrsprungliga planerna skulle Davidsson
starta mot samtliga finska deltagale I
fsrsta heatet vann han mot sin finne pa
kvillens basta tid 1.50,7 pa de sex
varven i Miasshallen — och lag bra till
dven i det andra heafet, di under en
sladd en alltfér daligt pumpad bakring
medforde haveri och besok uppe bland
pul)likcn. Trots detta m‘xgot snopliga slut
pa Davidssons uppvisning hann han gora
god pmpaganch. for sporten genom att
forst gora ett upnvxsnmgsvalv och dar-
efter beritta litet i hogtalaren om savil
vagnbygge som tavlingar i 'Sverige.
Dessutom visade han ju under det heat
han korde att han presterade en betyd-
ligt béattre fart an ndgon av de andra
deltagarna.

Svensk vagnbyggnadskonst hivdade
sig dven betraffande tvamansvagnarna,
da kvillens tva basta tider i denna klass
uppniaddes med Exons Karl Alfred. Det
ar emellertid inte si sidkert att svens-
karna kan hdvda sig i kommande tdv-
lingar, ty enligt Davidsson dr finnarna
experter pa att trampa men har annu
for daliga vagnar. Den saken kan emel-
lertid rattas till och bade Davidssons och
Exons vagn studerades noggrant bade i
samband med tavlingarna och vid den
utstdllning ddr de forekom veckan efter
tavlingarna. Just nu finns det endast 8

Alfons’ Davidsson har
gjort sitt demonstra-
tionsvary med cykelbi-
len i Miisshallen i Hel-
singfors och ska nu
fram till mikrofonen
for att beriitta om ecy- |
kelbilsporten 1 Sverige. |

fardiga cykelbilar i Finland och ytterli-
gare ett knappt tiotal under byggnad.
Men fler kommer det otvivelaktigt att
bli — inte minst sedan man fatt rit-
ningen till Davidssons vagn, som han
lovade att sdnda over.

Finnarna har ocksi stora planer —
bl. a. att forsoka ordna nordiska mais-
terskap for cykelbilar till varen eller for-
sommaren i 4r — och Davidssons héls-
ning till de svenska cykelbilisterna var
att forbereda sig vil om de vill hivda
sin stdllning i Norden.

Tavlingarna i Masshallen omfattade
emellertid mycket mer an enbart cykel-
bilslopp. P4 denna inomhusbana. korde
man tdavlingar mellan lattviktsmotoreyk-
lar med deltagande bl. a. av Kidinenen
j:r, scooters och trampbilar for barn,
ddar man korde i tre olika klasser. Dess-
utom forekom uppvisningskorning av en
hembyggd elbil m. m. Publiken uppgick
till narmare 3 000 personer och pressen
hade uppmarksammat tavlingarna i all-
ra hogsta grad liksom dven radion och
filmen.

Det var alltsd en helkvall hobbysport
i Masshallen och programmet skulle sa-
kerligen ha varit @nnu mer omfattande
om inte materialsituationen i Finland ar
sa besvirlig. Man saknar nistan allt som
maste importeras men man forsoker nu
att f4 fram inhemska ersattningsproduk-
ter. Bl. a. har man snart en finsk diesel-
motor klar, som man viantar ska hjalpa

.den nystartade modellmotorklubben att

fa battre fart. Denna klubb ska syssla

T. v.: en dramatisk si-
tuation under ett ayv
me-heaten. En av del-
tagarna har just gitt
omkull i kurvan, T. h.
fir Kiiinenen J:r in-
struktioner av sin
viirldsbertmde far in-

nan han startar.

med modellracerbilar, modellracerbitar

och forbranningsmotormodellflyg.

Pla-

nerna ar omfattande och innefattar bl.
a, en rialsbana for modellracerbilar men
an sd lange dr vagnparken gammalmo-
dig — en sak som man hoppas kunna

ratta till.

Ett par smiparviar I yngsta klassen
trampbilar instrueras fire starten.
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Amerikansk scooter
som vinterbygge

torfordoni som oftast amatorbyg-
ges 1 olika delar av virlden. Hir
nedan och i ett kommande num-
mer presenterar Teknik for Alla
en amerikansk Konstruktion, som
|| gjorts speciellt med tanke pa
amatorbyggare utan allt for om-
fattande verkstadsutrustningar.
Beskrivningen och detaljritning-
arna har gjorts si pass omfat-
tande att det inte bor mota nagra
storre svarigheter att genomfora
bygget och for den som inte &Ar
direkt intresserad av att bygga
just denna scooter bor beskriv-
ningen kunna ge Aatskilliga tips
for egna Konstruktioner.

I Scootern ar sikerligen det mo-
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en hdr scootern &ar speciellt kon-

struerad for den amerikanska tid-
skriften Mechanix Illustrateds ldsare
och kan tillverkas av var och en som
har tillgang till de vanligaste verktygen
for metallbearbetning. Motorn i den
forst byggda scootern var en Briggs &
Stratton, Serie "N”, luftkyld bensinmo-
tor pa 1,5 hk. Denna ansags tillrick-
ligt kraftig for Jacksonville-trakten i
Florida, emedan marken dir dr si plan
att nagon backtagningsformaga inte var
nodvandig. For backig terridng eller om
ni \fill fa tillrackligt hog fart foreslar
tidningen, att man inmonterar Briggs &
Strattons storre motor serie ”B” eller
niagon annan motor med ungefir mot-
svarande data. Utrymmet i scootern ar
sa stort att vilken som helst av de mo-
torer med lamplig
storlek som finns i
marknaden ldtteligen
kan inmonteras.

Fastan Super Scoo-
ter ar nagot storre an
de vanligaste fore-
kommande mérkena i
allminna marknaden
kommer ni att finna,
att den ar lika latt at!
kora som den ar ldtt
att bygga. Den lader-
klidda stoppade sitsen
och de fjadrande hju-
len gor att akningen
blir mjuk och behag-
lig. Det bakre utrym-
met ar rikligt tilltaget
s4 att ni fir en god
bagageplats for t. ex.:
utflyktslunchen, verk-!
tygen m. m.

Ramen 4r helt och
hallet byggd av vin-
keljarn och behover
inte svetsas, vilket ar
ovanligt ndar det gal-
ler en sddan konstruk-
tion. Ramen dr tdckt
av aluminiumplét, som
givits siddan utform-
ning att platen ldtt

O  Den fiirdiga scootern

% o
‘ f?ﬂc.’ﬁ-'{"i?r‘l e’ pa provtur.

Vinkeljiirnen, si niir som pi de friimre, fiir-
diga for slutgiltiz montering,
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Bakre huvudramens detaljer och bakre hju-
lets ram idir tillfiilligt hopmonterade

Siikra bakre hjulaxeln, som iir gjord av stil-
ror, med ramen med skruvar och muttrar,

e gy e I ——

Gor en jigg av trii for att halla upp ramen
under monteringen.

kan backas. Stora arbetsritningar, som
visar hur detta utfors kommer att info-
ras i kommande nummer av TfA, Har
borjar vi med en beskrivning av hur
ramverket byggs. Motorinstallation och
justeringar beskrivs i foljande nummer.

Borja konstruktionen med att gora
bakre hjulramen, vars detaljer framgar
av fig, 1! Den ar gjord av atta stycken
3/16”%1%”%X1%"” vinkeljarn och hop-
sitts med vanlig skruv. Bakre hjulaxeln
gors av en bit 1” standardror av stal
och sitts fast si som framgir av bild
medelst tva ldtt borttagbara bultar.
Tva ringar, gjorda av 1%4” ror, gir
fritt p4 axeln mellan ramen och hjulet
sa att det senare blir riktigt centrerat.

Huvudramen, som ses pa fig. 2, be-
stdr av tva lingsgéiende bitar, sex tvir-
stycken och tolv vinkelstod, samtliga
gjorda av vinkeljirn. De tva bakersta
tviarstyckena dr sammanbultade till en

e e

Alla ramdetalier
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enhet vilket framgar av fig. 1. P4 denna
enhet Ar tva vinkeljirn fastsatta. De ar
borrade for att passa till den % ” sting
kring vilken bakre hjulets ram ska
lunna rora sig. Bild pa sid. 10 visar detta
tvirstycke tillfilligt hopsatt med bakre
hjulramen, s& att ni kan kontrollera spe-
let och ritt instidllning.

Nir ni kommit sa langt kan arbetet
fortsittas littare om ni gor en trijigg,

som héaller upp ramverket medan ni
monterar det. Jiggen, som tillverkas av
2”X4" restvirke, visas pa bilder pa sid.
10. Niar ni

med bult sammanfogar

Tre lager av olika material bildar golvet. I
botten av bit masonite, i mitten en plit av
Jiirn och Uverst aluminiumplit.

Tydligt framgiir hiir hur de tvii halvelliptiska

bakstyckena och bakre hjulets fjiiderstéd ser

ut. Motorn har provisoriskt satts Iin pd sin

plats fir kontroll att den ligger fri fir ram-
verket,
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ramens olika delar, si ser ni till att de
tre mellersta tvirstyckena placeras sa
att de passar for den valda motorn. De
.tva bakre av dessa tvirstycken placeras
under motorns fasthdl. I dessa sitts
motorn fast med bult. Det tredje tvir-
stycket sitts fast ungefir mitt emel-
lan det framre motorbarande tvarsta-
get och ramens framre dnde.

Nista steg dr att siatta fast 316" X2"
bandjirnet, vars lingd ar ca 3,75 me-
ter, till huvudramen. Gor ett mirke pa
halva ldangden och bdj det kring denna
punkt i U-form. Harvid kan ni anvianda
ett av gummihjulen vars ytterdiameter
stimmer bra som jigg. Emedan huvud-
ramen dr bredare dn hjulets ytterdia-
meter ska den del av bandjarnet som
ligger mellan U-bocken och ramen boc-
kas snyggt pa bada sidor si att det blir
en jamn overging mellan bocken och
ramen. Hiarigenom far bakpartiet en
halvelliptisk form. Vi kan nu overga till
att montera in bakre hjulets fjaderstod.
Det bojs till av ett 3/16”X2” bandjirn
och sitts fast pa sin plats med %4 ” jarn-
skruv, som framgir-av bild pa sid. 10.

Darefter paldggs golvet. Det gors
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i tre lager. Langs hela bottnen laggs en
16” masonitskiva. Nasta lager utgors

av en 3 mm jarnplat, som strdacker sig

fran det bakre tvirstycket till det mel-
lersta. Overst liggs ett lager av 1,5
mm tjock aluminiumplat.

Nista moment blir att montera ram-
verkets upprittstiende detaljer. Kapa
dem till de langder, som framgar ay fig.
2. Borra och ganga sedan hélen samt
sitt fast detaljerna i undre ramverket
med skruv och 18” langa vinkeljarn. Nu
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tycket, Ni bo-

som ni gjorde

av hjulen och

det pid de upp-

: bservera att dess
: cker sig lika langt
undre bandjarnet. Gor
om att satta fast de

x . Den
kapas fran en 300 mm ling
ing, som visas i fig. 3. Till

e stravorna, tvd pd vardera si-
pas till angivna lingder. Nar ni

tat fast dem vid ramen i angiven
bojs de inat s& att deras ovre

vinkeliarr

andar ligger i rak linje med ramens
centrumlinje. Detta #ar viktigt emedan
den fardiga scooterns balans och ldtt-
het att styra beror pa att dessa stridvor
blivit korrekt centrerade. Deras ovre
andar skruvas nu fast i 8” langa buss-
ningar, varvid tillses att bussningen far
exakt den lutning, som fig. 3 visar. Nir
axeln insatts pa sin plats kommer ram-
verkets framparti att se ut s& som bil-
den hir bredvid visar.

Tar vi en titt pa bilden nederst t. v. ser
vi de olika detaljer av framgaffeln, som
ar mattsatta i fig. nr 4. Materialet ir
vinkeljarn och bestdr av 6 st. 8" tvir-
stycken, tvd 122" fjiderskydd och tva
33 % “ uppitgiende strivor. Dessutom
2 st. axelstod av 3/18” jarnplat, som till-
skdars och borras enligt ritningen. Nir
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Framstagen och styrbussningen Ar noggrant
inriktade och fastskruvade.
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axeln dr insatt i 8” lagringen och de
tva 2” lagringarna glider pa axelng An-
dar sd kommer axelstdden at; lagom
glida 6ver de korta lagringarnas #ndar,
pa vilka de ar fastsatta med skruv.
Framgaffeln kompletteras nu med ett
brett och kraftigt eykelstyre, som fast-
satts pa gaffelns oversida.

Frimre hjulaxeln utgérs av en bit
1” standard stalrér med en lingd av
73", PA samma sitt som vid det bakre
hjulet, centreras framre hjulet med
distansringar. Tvars igenom axelns #n-
dar fastsitts en bit 24” rundjdrn.
Fjadrarna krings over dessa rundjirn.

Fortsdttning pi den hir beskriv-
ningen kommer i nista nummer och oms
fattar da motorinstallation och kraft-
overforing.
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| Modellracersliidar har vid olika
tillfiillen niamnts i Teknik for Alla
och hiir kan vl nu for forsta gingen
presentera en konstruktion pi omri-
det. Tidigare har ju i tldnlnge_n och
ritningsserien presenterats sivil mo-
dellracerbilar som modellracerbitar
och linkontrollerade modellflygplan,
varfor den som vill syssla med mo-
dellracersport har mojlighet att viil-
ja pa olika alternativ.

W}:odellisracing ar en hobby som hittills
i mycket liten omfattning har ut-
Svats i Sverige. Detta dr ganska besyn-
nerligt, d& vil fi linder i virlden h:_;:r
s4 goda naturliga forutsattningar for
denna hobby som just Sverige. Anled-
aingen ar vil ndrmast att soka i bristen
pa ritningar pd anvidndbara modeller.
Undertecknad, som under flera ar har
hallit pA med modellisracing, vill mye-
ket girna komma i forbindelse med in-
tresserade och stir girna till tjdnst med
yiterligare upplysningar och tips.
YBUG II” #r en extrem racermodell
for klass B-motor (ca 5 cm®) men dr ut-
mirkt lampad dven for klass A (ca 3
em®) och klass C (8—10 cm?). I sist-
namnda fall maste dock modellen byg-
gas nagot storre och kraftigare., t. ex.
genom att lata rutorna pa ritningen re-
presentera 20 mm i stdllet for 15.

;:»/

pamonterade aluminim’nskidor), ja, den
kan dven med gott resultat koras pa
hjul i en gymnastiksal (3 st. 30 mm
flygplanshjul monterade piA var sin
mede). Den &ar aysevirt billigare och
enklare att bygga dn en modellracerbil,
sd hdr har dyen mindre vilbargade
fartdarar en chans att vara medi ”ring-
dansen”.

Borja med att forma “kroppen”. Har-
till anvands en klots av kvistfritt virke.
Bok dr bast, men dr svart att bearbeta.
Asp gir bra. (OBS! Balsa kan inte an-
vindas. Det tal inte de stora pafrest-
ningarna vid linfdstena.) Det allra
bidsta dr forstds att bygga den av ply-
woodskikt (enligt samma princip som
vissa modellbdtar) men det krivs stor
ovning for att uppnd ett gott resultat.
Hyvla klotsen s att sidorna ar absolut
parallella 2 och 2. Rita upp delningslin-
jen och siaga klotsen mitt igenom. De-
larna hopsatts ater med hjilp av ett par
sma limklickar, men anvind icke for
mycket, de ska gd att ta isdr igen efter
formningen. Detta gors genom att for-
siktigt pressa in ett knivblad i springan.
Rita upp ytterkonturerna pa klotsens si-
dor och bearbeta dem'med l6vsag, stim-
jarn, kniv, fil och sandpapper, tills en
glatt och jamn yta hai uppnatts. OBS!
Gor "ryggsidan” nigot mera platt &n un-
dersidan, icke symmetrisk med denna
som pa ritningen. Kroppen kommer da
att verka som en omviand vingprofil och
kommer vid hég fart att ligga stadigare
pd medarna. Efter isidrtagningen ska
ihalig. G& forsiktigt

£ -
An

att ligga ca 1/3 bakom nosen. Jag
de si, att jag limmade fast en
pappask i halrummet niira nosen

delen gors uttag for motorn enligt rit-
ningen (det kanske maste modifieras

u
gar att anvinda vilk
diesel-, glodtandstift- (so1
vanlig tandning. I sista fallet

N
&

nigot med hdnsyn till motortyp). Dar-
efter fasts de 2 smi trablocken C pi
motorbadden. Dessa ska vara si tjocka
att motoraxelns centrumlinjer kommer
att ligga precis i hojd med kroppens del-

ningslinje. Detta dr mycket wviktigt!
Linfédstena

(av 1,5 mm pianotrad)

isdtts som visas pa detaljskissen. An-

vand kraftig plattméassing som stod for

traden och 1od s& att det haller. Det ar

DLimINSfrisk

"BUG II” kan koras ”fritt” eller " a
kring centrumpdle, pa is, pa sno (med roppen goras
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der acceleration pressas in i motorn.)
rsok med 16s tank och anbringa den
2 stéllen i kroppen tills basta re-
(3amn och "’seg”.acceleration upp-

: drygt 20 m i fyrkant med grunt
atten. Forsok att forma ev. skridsko-

| ar ganska dyra om man ska kopa

JAY B. ]
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Amatorfotografens olika apparater

“dem ute i affirerna och Teknik for
Alla har diirfor publicerat atskilliga
fotokonstruktioner. Hiir kan nu TfA

' fylla ut denna serie med en god fram-
Kkallningsdosa som inte kostar mer
iin en femma. Vi hoppas att under
det nu inledda dret kunna bjuda fo-
toamatorerna ytterligare ett antal
sidana konstruktioner.

Varje fotoamator har vil nagon ging
hyst en onskan, att sjdlv kunna fram-
kalla sina filmer. For detta @ndamdl
finns 1 marknaden smirre s. k. "fram-
kallningsdosor”, vilkas enda oldgenhet
ar, att de ar for dyra. Undertecknad
borjade darfor fundera pd, hur man
sialv skulle kunna forfardiga en sddan
till billigt pris. Resultatet av dessa fun-
deringar, som aterges har nedan, blev en
apparat,-som trots sin enkla konstruk-
tion, fungerar till full beldtenhet.

Till dosa anvands en vanlig emalje-
rad mugg till vilken ett lock forfirdigas
av massingsplat. En rund skiva, som
lagom ticker muggens Oppning klipps
till och palods en kant, gjord av en
massingsremsa, vilken gar ned omkring
och sluter tatt intill muggens kant.

Filmhallaren tillverkas av ett par
gamla filmspolar (for 16 mm film) av
littmetall med ca 70 mm 0. Ena sido-
skivan till dessa avlagsnas och de bada
aterstiende sidorna med sina pénitade
filmbottnar’” hopfogas genom att dessa
senare sticks in i var sin dnda av en
massingseylinder, som kan tillverkas av
samma plat, varav locket dar gjort. Den-
na cylinder bor vara en mm langre #n
bredden pa den film, for vilken dosan ar
avsedd, samt si trang, att den sitter

stadigt pa, utan att behova féastas pa
annat satt. Sidoskivorna genomborras
enligt skissen, for att genomslippa
framkallningsvitskan till den pa cylin-
dern upprullade filmen.

Locket genomborras i mitten och sam-
manfogas med filmhéllaren (se skissen)
medelst en ca 35 mm ling skruv, som
samtidigt tjdnar som handtag. Skruven,
sdvdl som rorstumpar och brickor,
mdiste vara av rostfritt material,

- For att inte filmen ska klibba ihop,
behover vi ett mellanligg, ett s. k. ”per-
forerat band”. Detta tillverkas pa f6l-
jande satt: En celluloidremsa av samma
bredd men ldngre och nigot tiockare
dn filmen anskaffas. Med en haltang
klipps sma hal i bida kanternz pa ett
avstind av ca 12 & 15 mm frin var-
andra. I dessa hal placeras trvckknap-
par av allra minsta sorten. Halen bor
da vara placerade si nira kanien, att
knapparna kommer kant i kant med
remsan, utan att sticka utanfér denna.
Man tillser, att knappens underde! kom-
mer pa utsidan av remsan. Med en
kornare och en hammare nitas knap-
parna i mitten pA Overdelen. si att

de ej kan lossna, varefter ena hilf-
ten av underdelen viks ur» i vin-
kel mot celluloidremsan med tillhjiip av

en kniv eller liten mejsel. ”"Tacgarna”,
som salunda uppstdr, justeras med en
liten tang, si att de star i vit vinkel
mot remsans kant. P4 dessa tagear ska
den ljuskinsliga sidan av filmen vila.
Bandet tillklipps i ena indan, sa att det
f{a.r formen av ett T, vilket insticks i en
hiarfor gjord rektangulir 6ppning pa
cylindern, Detta forhindrar glid och
man kan nu med ldtthet samtidigt upp-
rulla bandet och den i detta placerade
filmen pa filmhallaren.

Det hela sammanhills av en “bom”
av maissingstrdd ¢ 2 mm, som bojs till
enligt skissen och som i den vre skivan
placeras i nigot av de sma hil, som for
@etta andamal borrats runt kanten och
i den undre skivan sticks in i mittenha-
]e:t_:: Tack vare denna form blir bommen
fjagrande och géar litt att sitta dit eller
avligsna, vilket Ar nédviandigt di man
arbetar i morkrum. Héllaren med den
silunda upprullade filmen sinks ned i
muggen med framkallningsbadet, varvid
locket sluter titt till om densamma.
Efter foreskriven tid (vanligtvis 15
min.) lyfts den upp, doppas nagra
p:én;.r_gr i rent, tempererat vatten och
nedsdnks direfter i en annan likadan
mugg med fixerbad. Efter fixeringen
rg]las filmen av, skéljs som vanligt och
hidngs upp for att torka.

Aterstir nu endast att omtala, att det
gar at 10 duss. rostfria tryckknappar
av dqp sort, som dr 5 mm i diameter,
4 30 ore pr duss. Celluloidremsan kosta-
g!e 1 — kr. qch muggarna, som iar 8 em
i diameter, likasad 1:— kr. pr st. Bort-
sett fr!m. méssingsplidten och de andra
smadetaljerna, stannar det hela alltsd
v!_d. 6: - kr. eller vid en femma, om man
nojer sig med en mugg, Detta ir emel-
lertid inte mera &n ungefir fiirdedelen
:ngr(:t fp_rls].( som d§ billigaste i mark-

orekommande fra i -
sorna hetingar, g lineete
T. Tode.
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TfA CALLING!

TfA :s stora nydrssensation har Just in-
flutit pa radiored:s bord, Wzre-recor-
dern, m. a. o. ett tradinspelmingsaggre-
gat med ursprung i Umed. Den kommer
att publiceras sd snart utrymmet sd
tillater med ett stort antal fotografier
och ritningar. Apparaten ar byygq med
sadant material som kan erhallas i lan-
det, det svaraste torde vara de bada mo-
torerna, mspelningstraden tillygrkas hos
Fagersta och TfA:s Hobbytjinst kom-
mer att undersoka leveransmojligheterna
déirifran. >

I Amerika vintas tradspelningsaggre-
gaten f@ samma spridning som skivby-
tarne, och sd skulle nog fallet bli Gven
hiir bara det funnes aggregat att fd.
Hir har vi emellertid en mojlighet att
bugga siilv, givetvis bor man ha kin-
nedom om forstirkareteknik samt me-
tallbearbetning for att komma ndgon-
stans, men har man dessa elementira
farutsitiningar bor resultatet bli gott.

16y sommarens portabla konstrulktio-
per fdr vi paminna om de mya strom-
besparande miniatyrbatteriror som nu
finns i handeln, vi mdmner DL41, DLL
701, DK 41, m. fl. fran Philips och
Tungsram, vilka oppnar nya mojlighe-
ter fir dem som vill bygga mindre appa-
rater idn som var mojligt forut.

Hilsningar Connuy.

Synpunkter
pa wh=trafiken

N'u den nyblivna amatoren fatt sin
signal, vill han givetvis vdadra den pa
banden, och han spikar dirfor ihop en
sindare s fort som mojligt. P4 40 me-
ter blir det formodligen en kristalloscil-
lator och en rak mottagare, pa uk troli-
gen en superregenerativ mottagare och
en sjalvsviangande sdndare,

Nar det giller uk-stationer, dr det
vissa fakta, som bor papekas. Utveck-
lingen efter kriget har gatt med en
enorm fart, eftersom uk-banden visade
sig ha en del fornamliga egenskaper,

(Forts, pa sid 21.)

v

Till de moderna grammofonverk som
numera finns i marknaden, vi nim-
ner endast Garrard, Aga-Safir, Philips
och Luxor, hor onekligen ocksd en bra
forstirkare tillsammans med en stor
hogklassig hogtalare for att ernd en god
atergivning av favoritskivorna. God
Atergivning ar ett relativt begrepp, det
ar svart att exakt kunna ange vad som

menas ddarmed. Huvudvillkoret &ar att
ljudet ar rent, det far ej innehélla nagra

storande bitoner uppkomna antingen i
forstarkaren sjalv eller i skivan.

Distorsion i forstarkaren undviks ge-
nom en riktig dimensionering av inga-
ende element, och ett val av sidana ror
att den normala ljudstyrka man vill
lyssna med ligger under slutrérets maxi-
mala utgdngseffekt och alltsd reserv
finns for starka passager.

Nalrasp kan tas bort med ett filter
eller en tonkoppling som skidr bort fre-
kvenser ovanfor 5000 p/s.

Vad Atergivningen av laga och higa
toner betrdffar, har undersokningar vi-
sat, att de flesta foredrar ett s. k.
mjukt ljud, alltsd en stark hdojning ne-
danfor 400 p/s och en successiv damp-
ning ovanfor. Anledningen till detta ar
nog att radio- och grammofonmusik i ett
bostadsrum ej fir stora pagdende sam-
tal, den fAr ej trianga in i orat pa ett
siatt som kan avleda uppmirksamheten
fran andra sysselsdttningar, men den
ska danda fornimmas. En annan forkla-
ring dr att orat uppfattar ldga frekven-
ser simre dan hoga vid de laga ljudstyr-
kor det har ar friga om, varfor man
bor kompensera denna orats bristfallig-
het pd elektrisk vag for att fA en till

Riittelse.

I schemat pi tonkontrollsteget, som publi-
cerades I nr 25 1048, har felaktigt katodmot-
stindet pii 6C5 angivits till 25 kiloohm, ska
vara 2,5 kiloohm.

Va

* TfA:s radiosida

rstirkare

ming. Bn gram-

tats med hansyn ta :
synpunkter. e
Slutsteget bor kunna
3 a 8,6 Watt vid 10 %
man raknar med en norm ¢
1 W i ett medelstort rum si f
god reserv. :

Forstarkningen ar tillracklig for
pick-up inkl. nalraspfilter och volyme
ar reglerbar med potentiometern R:

Kopplingen i sina stora drag
ventionell, det siregna ar tonkont
anordningen, bestdende av Rs—i0 0
kondensatorerna C7 och Cs. Den funge-
rar som en frekvensberoende negativ
Aterkoppling didr kondensatorn Crzhind-
rar laga frekvenser att motkopplas fran
slutroret Va:s anod till dess g:
varfor de forstirks mera dn de med
hoga och hoga frekvenserna, Cg i |
potentiometerlaget bidrar till detta
dan den i undre laget i stallet hindrar.
dven de hoga frekvenserna att nd slut-
rorets galler. Diskantatergivningen for-
bittras siledes i detta ldge. :

Som syns tas slutrorets gallerfor-
spanning ut over ett i minusledningen
inlagt motstdnd i stidllet for over ett
katodmotstind. En bortsilning av ton- f 5
och brumfrekvenser sker via filtret - e
Ri2—Co. Man vinner dirigenom atskil- ~palis,
ligt 1 basatergivning och spar en katod-
elektrolyt. :

Jorda forstromsledningen endast i en
punkt pa chassit. Koppla ihop alla jord-
ningar vid Vi i en punkt pd chassit.

Conny.

- v v

% as 202 G700
s { ] 1

as G w0 (R

MATERIALFORTECKNING: Samtlign motstind % W diir ¢j annat
R1=100 kiloohm C1=1000 pF (endast vid Aga-Safir). Ra=
1 Megohm. log. potentiometer. R3=2 Megohm. R¢=1 000 Ohm. R3=0,4
-“OKOI\m._Ru=0.I Megohm =100 kiloohm. R7=50 kiloohm. Rg=0,3 Meg-
ohm. l!o—-l],2 Megohm, Rjp=1 Megohm log. potentiometer. Riy=0,5 Meg-
ohm. Ri3=0,1 Megohm, Ri3=1000 Ohm (kan ev. uteliimnas). Byq=100
Ohm. R15=100 Ohm 2—3 Watt. C2=10000 pF 1500 V., O3=25 MF 12 V.

angivs,

C4, Co, Co=0,1 UF 1500 V. C5=8 UF 850 V el. kond. C
pF beroende pi higtalaren. Cg, C10=1000 pF 1
e) nddviindig om likriktarens silning #r god
EBL 1, EL 8, H = Higtalare, minst 8", hels

liga fiiltstyrka | Gauss. T = Utgang {
lastning, primiirimpedans 7 000 Ohm
higtalaren g
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Banrijarna monteras med en skruv M2 och
tvii stycken styrstift av pianotrad.

~ Sniickskruvaxeln #r lagrad i tvd stycken SKF
enradiga sparkullager EI3 f6r 8 mm axel.
T. h. om balanshjulet syns den bijliga axeln.

t Ramverk till M-lokets ena boggi med pilédda
~ sandlador och de | texten omniimnda st8d-
(2 , som anviinds vid Igingsittning.

%
Fjiiderjustering piA drivboggi. Specialnyckel
fir detta lindamil ses infiilld.

b

Polariserat relii for omkastning av strim-
riktningen di seriemotor anviindes.

;,
Hjul, hemgjorda Ledjedrev, axelboxar och
kedja till drivboggin,

ARSI, S 2 A S
Drivboggl sedd underlfrin. Spelrummet mel-
lan snickskruv och drev Hr Justerbart med
en stilllskruyv.

A A PN —

Ett bildsvep detaljer till M- ‘L
loket, som introducerades i nr 25
forra dret, dterfinns nedan som 1
hjilp vid lokbygget. M-loket har l
utgivits i TfA-ritning i bide skala
HO och O och kostar med 5 blag
och fullstiindig byggnadsbeskriy-
ning kr. 12: —, Den kan rekvire-
ras frin Teknik for Alla i likhet 1
med ovriga ritningar i TfA- l
serien. Den stiindigt brinnande
aktuella pappersbristen har omgj-
1 liggjort inforandet av byggnads-
beskrivningen i TfA, men di den

A

ju modelljirnviigshyggarna 4§
andra sidan hela materizlet sam-
lat p4 en plats. Ytterlipare en
bildsida kommer att inféras i nr 8
som hjilp vid bygget.

Hjulsats till M-loket i skala, HO
kan rekvireras fran TiA:s Xobby-
tjiinst till ett pris av L. i8:—
1[ inkl. dubbla snickdrev.

Ay

A AP

Kamplctt boggi med motor och hemgjord
oférviixelbar stickkontakt for anslutning till
polariserat relii.

Det ghr fort ontt kaopns materinl med friis-
klings uppmonterad | svarven,

nu medfoljer ritningssatsen har 1! !

Ostermans ungdomsvecka kommer igen
| 3—5 och 7—8 januari

Den hidr gingen giller det att bli en verklig specia-
list p4 Scania-Vabis lastvagnar. For att Du skall fa
veta s& mycket som mdjligt om dem kan Du fa
himta en sdrskild tidning som vi kallat ”Motorgrab-
ben”, och i den stir det mycket som Du sikert ar
intresserad av.

Det idr ocksd verkligt fin-fina priser
att tivla om. Vad siger du t. ex, om
ett studiestipendium pd 1.500: — kr. Du
har chansen att fa utbildning till midget-
racerforare. Du kan vinna en resa till

Gentve eller 10 dagars vistelse 1 Valddalen. For att
inte tala om andra klammiga priser sisom kdrkorts-
utbildning, cyklar, sportutrustningar, heldarsprenume-
ration pa Teknik for Alla m. m.

Skynda Dig till Ostermans och himta ’Motorgrab-
ben” och tdvlingsformuldar, Givetvis maste Du ocksa
se Ungdomsveckan i utstidllningshallarna den 3—5
och 7—38 januari, si att Du &dr s vil forberedd som
mojligt for deltagande i tavlingen. Tavlingstiden ut-
gar den 15 jan.

A-B HANS OSTERMAN

BIRGER JARLSGATAN 18 — STOCKHOLM

Tidning och tivlingsformulir kan iven himtas pé véra verkstider

Soder-Service Olandsgatan 37 — Centrum-Service Grevtureg. 3—5 — Norr-Service Vanadisvigen 4

-~

Samt hos vara filialer

NORRTALJE
Frotunagatan 15

NYKOPING
Frudngsgatan 13

SODERTALIE
Lovisinsgatan 7




 pa begiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

RN i

[ Bosch Motorcykelutrustningar,

es ide av: generator med brytarparti,
tindspole, strilkastare, baklykta, signal-
avblindningsomkopplare med signal-
-yckknapp, batteri och batterihdllare, for
everans frin lager.

Riddaregatan 4, GOTEBORG.

Elekirisk Materiel
Radiodelar

Rekvirera vir prislista
AB BEVA-TEKNIK
Grévturegam 22, Stockholm.

NYARSFYND
fo‘r- MODELLBYG GARE

H 201 Godsvagnsboggier, nillagrade
pr par, 2-riils
H 202 Irg;ldsay motorvagnsboggi, 2-
T} fcomooar 59GAROT0BSEE000
H 203 Anslutningsdosa for mj-Eab-
lar, 12 stickkontakter for
montering vid portabla an-
liggningar (tvd delar) ......
H 204 Triad, realistiska, stdrre typ -
"H 205 Casey Jones viixelmotor inkl.
anslutning for montage under
bordet oeh automatisk frin-
slagning av strommen efter
vixelomliggning ............
MF 409 Reaktionsaggregat typ Dy-
na-Jet

ENSTAKA NYHETER

1 st. firdigt Dieselgodslok i tvi en-
heter A och B betitlat "Sout-
hern Railroad”, drivet av 5-
polizg sviinghjulsforsedd per-
manentmagnetmotor. Kom-
HRE oocanonon OO LAAG 275:—
vyggsats persondiesellok A-en-
- het med 3-axliga boggier och
1 kraftig 5-polig permanentmag-
10 wetmotor .................... 140 :—
‘1 st. Korklart godsinglok 1'—D+
1 D—2" typ "Nothern Pacific”.
Tar 60 em kurvradie. Synner-
] Hgen kraftig 5-polig perma-
8 P nentmagnetmotor Tt ol . 350:—
| 3 st. amerikanska konduktdrsfinkor
(Caboose Cars) firdigbyggda,
2-r#ls, 8 hjulpar prst. ........
1 st. dito konduktorsfinka med 4
|  hjulpar prost, ................ 20:—
‘Bigurd Isacsons flygplans- och bilbygg-
- gatser stindigt pa lager.

10:—
lz—

9:35

25—

L2

fodellbensinmotorer — Modellbilar |
Modelltiz HO0 och HO — Bitdetaljer
= ~ Flyg — Radio — lysror

sitningar — TfA-handbocker
T

an: Sthim 3.
-17. Lirdagar 9—12.

o

...................... 205 :— -

s

l - Slipskivan som...
- (Forts. fr. sid. 5.) ———

torium och ar pid sitt och vis dven en
del av detta. 2
Slipareskolan ér upplag pa tre olika
linjer: en for ingenjorer och arbetsle-
dare, vilka fir genomgd en tva veckors
teoretisk preparandkurs, en pa 2 mgnn-
der for yrkesslipare, som bade praktlsk.t
och teovetiskt far delta i arbetet pa
forskningslaboratoriet och en 4-drig
kurs fran larlingsstadiet och fram till
utbildad elitslipare. Den sista gruppen
£ar under sin utbildningstid @ven syssla
med tillverkning av slipkroppar och far
darigenom en allsidig utbildning i a}la
problem, som sammanhdnger med §11p-
ningen. Mot slutet av utbildningstiden
far aven de delta i den undervisning,
som bedrivs vid forskningslaboratoriet.
Savil detta laboratorium som sliparesl.c.g-
lan star under ledning av ingenjor
Gosta Fredriksson, vars vetenskapliga
assistent ar civilingenjor Bertil Rigvall.
Aven kurserna for ingenjorer och yr-
kesslipare borjar fran grunden med ski-
vornas tillverkning och deras samman-
sattning, varvid sarskild omsorg Agnas
it att bibringa eleverna kunskap om be-
tydelsen av forhallandet mellan slipme-
del, bindemedel och porer i en slipskiva,
sager hr Rigvall. Nir det finns over
300 000 kombinationsmdjligheter, s gal-

ler det att f& den ritta kinslan for sam-

mansattningarnas betydelse och for be-
tydelsen av de kvalitetsformler, som
finns angivna for varje slipkropp. Man
ska exempelvis utan vidare kunna siga
vad “Alumo 3160L5A” betyder, dvs. att
det galler en slipskiva av 1jus korund
(Alumo 31) med medelgrova slipkorn
(60), av medelhird kvalitet (L). medel-
stor kornspridning (5) samg med kera-
miskt A-bindemedel (A). Pa detta satt
kan skivans egenskaper pa forhand
faststillas, vilket betyder att man for
varje slipoperation kan erhilla den ab-
solut riktiga och darfor ocksd mest eko-
nomiska skivan.

De flesta yrkesslipare och arbetsle-
dare, som kommer till slipareskolan i
Vastervik, har hemifran med sig slip-
ningsproblem, som vi noggrant tar stall-
ning till och forsoker reda ut antingen
vid vart eget laboratorium eller \'.'_id
Centrallaboratoriet i Hoganis, fortsat-
ter hr Rigvall. Sedan nagra ar tillbaka,
nirmare bestamt 1940, ar ju Slipmate-
rial anslutet till Hogands-koncernen,
vilket haft till folid att alla rivaror for
tillverkningen numera framstalls inom

- foretaget. Speciellt under avsparrnings-

Zren hade detta stor betydelse, ja, disp.
Nilsson anser t. o. m. att detta verk-
samt bidrog till mojligheterna for vAr
kolossala upprustning under kriget. Ka-
noner och annan krigsmateriel méaste ju
framstallas med den mest sorgfilliga
precision, vilket inte gkulle kunna 4stad-
kommas till éverkomliga kostnader med
nagon annan metod &n glipning — om
de over huvud taget skulle kunna utfo-
ras pa annat sitt.

— For att kunna slipa méiste man
ockss kunna mita, siger hr Rigvall vi-
dare. Detta ar en regel, som man nistan
forst och framst maste bibringa de bli-
vande slipexperterna kiannedom om. Ty
om det giller att slipa en verklig pre-

P MITH N SN LR

cisionsdetalj, s& hjdlper det inte om man
har aldrig s& gott material och handlag,
om man inte kan hantera méatinstrumen-
ten. Vid sliplaboratoriet i Vastervik har
man ocksd en uppsattning mitverktyg

“av de mest skilda slag, alltifrin C. E.

Johansons vanliga passbitar, via sam-
me uppfinnares toleransindikator, som
kan mita halstorlekar med en noggrann-
het av 1/1 000 mm och fram till vibra-
tionsmatare som arbetar med hjidlp av
oscillograf och tonfrekvensgenerator
samt elektrodynamiska, magnetiska eller
piezoelektriska givare. F'or undersckning
av slipytornas profilkurvor anvénder
man sig pd laboratoriet av bl. a. Brush
Surface Analyser och ytindikator enligt
Woxén och genom en mikrohardhetsmi-
tare kan man bestimma alla forandring-
ar i arbetsstyckenas eller slipkornens
hardhet.

Alla dessa instrument och ménga,
manga fler, som det hidr skulle féra for
langt att rdkna upp, far eleverna vid
Slipareskolan stifta bekantskap med och
dven ldra sig hantera och vidare bedrivs
undervisningen likavdl som de d {
laboratorieforskningarna med
namliga hjilpinstrument som me
roskop for undersokning av stilst
stalspansdimensioner, ytkontur ete.
réntgen och profilprojektor, som pi en

mattskiva kan reproducera exempelvis
gangprofiler pad ett sidant sdtl, ait man
bade kan mita upp och med Ggat kon-
statera felaktigheter pa intill 1/10 000

mm. Skulle inte dessa instrument ricka
till finns pa Centrallaboratoriet i Higa-
nis t. 0. m. elektronmikroskop. I under-
visningsmaterialet ingir iven stereosko-
piska bilder i firg av olika detaljer, som
har betydelse for riktig slipning och det
kan kanske ha sitt intresse att veta, att
alla dessa bilder framstillts pa foreta-
get, vars heltidsanstédllde fotograf syss-
lade med fargfotografering och fullstin-
dig framstillning av stereoskopiska bil-
der i firg langt innan sidant egentligen
gjordes i Sverige.

For att ratt kunna anvinda sig av sé-
vil mit- som slipkunskaperna ingar i
elevernas utbildning dven vissa allmin-
na fysiska begrepp, vilka ur speciell sli-
paresynpunkt utforskas vid laboratoriet
i Vistervik. Salunda #Ar det ur preci-
sionssynpunkt viktigt att kinna till olika
arbetsmaterials strukturformer och des-
sas omvandling vid temperaturforind-
ringar och andra liknande fenomen. For
att koordinera alla ron pa dessa omraden
bedrivs ocksd intimt samarbete mellan
slipforskningslaboratoriet i Véstervik
och avdelningarna for mekanisk teknolo-
gi och verktygsmaskiner vid Tekniska
Hogskolan i Stockholm. Pa detta sitt
kan man hélla sig & jour med de senaste
utlindska landvinningarna pa de veten-
skapliga omraden, som pa ett eller an-
nat satt har med sliptekniken att gora.

Slipareskolan i Vistervik #dr ett initia-
tiv, som siktar mot framtiden: den har
tillkommit som en logisk fortsittning pa
AB Slipmaterial-Naxos’ tillverkning och
forskning och samtidigt som den utgor
en viktig del av foretagets sivil organi-
sation och utveckling som av dess yttre
reklam har den framsprungit ur det allt-
mer pitagliga behovet av yrkeskunnigt
folk pA detta omrdde — ty vetenskap
fordrar utbildning och precisionsarbeten
yrkesskickliga arbetare, B.Z

L .
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Specialernjudande pé hogtalare
HP-12

HP-6

HpP-4

HP-8

Storlek 4”, permanentdynamisk, tal-
spoleimp. 20 ohm. Belastning 1 watt.
Pris Kr. 8: 95

Hpr-4

HP-5 Storlek 57, perﬁmnentdynnmisk. tal-
spoleimp. 4 ohm. Belastning 1,5 watt.
& Pris Kr. 9: 85
Y P-¢ Storlek 6”7, permanentdynamisk, tal-

spoleimp, 4 ohm. Belastning 2 watt.
Pris Kr. 10: 756

Storlek §”, permanentdynamisk, tal-
gpoleimp. 8 ohm. Belastning 3 watt,
Pris Kr, 11: 95

HP-81 Storlek 8”, permanentdynamisk, tal-
spoleimp. 8 ohm. Belastning 5 watt.

Pris Kr. 18: 95

HI'-8

NYHETER FOR LEVERANS I JANUZ

PS 1/2 Precisionsskala i helmetallutforan-
de. Storlek: diameter 150 mm. Gra-
dering 0—100. Vridningsvinkel 180
grader, Tva instillningsmojligheter
en snabbinstiillning samt en finin
stilllning med utviixlingsférhillan
det 1—1000. Gradering iven pil fin
AN instiillningsratten. Pris Kr. 19: 85
PS 2/12 Instiillningsskala med planetviixel.
Storlek pid skalan 62 mm. Skalan
dir forsedd med keramisk axelkopp-
ling. Utviixlingsforhdillande 1—2,5.
Vridningsvinkel 180 grader.
Pris Kr. 11: 50
PS 3/12 I’nst,illlnlngssknla med sniickdrev.
Ty stycken skalor, varvid 360 gra-
ders vridning pd instiillningsratten
motsvarar 1 grad pd indikerings-
skalan, vilken ir graderad 0—25.
Skalan kan ldsas i onskat lige.
et IN Pris Kr. 8: 85
Instiillningsratt av svart bakelit
samt forsedd med kraftig missing-
bussning avsedd for 6 mm. axel.
Rattens diameter 56 mm.
Pris Kr. 1: 95
PR 1/12 Pilratt med vitt indikeringsstreck.
Storlek :il mm. ling. Avsedd for 6
mm. axel. Pris Xr. 0: 55
PR 2/12 NC. Pilratt, Storlek 42 mm.
4 Pris Kr. 0: 90
OV 1/12 Omkopplarvred i brun bakelit. HAl
for 6 mm. axel. Storlek 41 mm.

PR 2/12 PR 1/12 OV 1/12

R 1/12

R 1/12

ling. Pris Kr. 0: 45 PS 2/12 BSi2/12
HP-10 Storlek 107 4 2 =
senhos e A-B. BO PALMBLAD
Pris Kr. 28: 95 (SM5ZK) g

HP-12 Storlek 12”, permanentdynamisk, tal-
spoleimp. 8 ohm. Belastning 15 watt.
Pris Kr, 41: 55

HP-121 Storlek 127, permanentdynamisk, tal-
spoleimp. 8 ohm. Belastning 18 watt.

Pris Kr. 56: 75

Torkel Enutssonsgatan 29, Sthim
Tel. 4019 40, 40 1545, 414343
Telegramadr.: ZEDKEY. Postgiro 193972,

KRONSAGARS FORSALININGSBOLAG:
Box 50 53, Goteborg 5. Tel. 27 22 25,

Avd.kontor: Sthim, Herkulesg. 16; Malmd, Norra Vallg. 60

~ CARL-ERIC BOR
Fia

KRON-GTILETTO

JESON,

o med sin Kron-Stiletto dr en sagnyhet, som re-

dan hdlsats med tillfredsstallelse i skil-
da kretsar. UNIVERSALSAG kan man
kalla den. Arbetar i olika material. Ett
idealverktyg for industrier och verksta-
der, fastighets- och villaggare, lant-
egendomar, hem och hobby. Saljes
genom verktygs- och [drnhandlare.

fbsy KungsbGCk

"Jag gillar Kron-Stiletto, for den:
kan jag saga med i litet av
varje, Och sa latt det gér se'n!
Varje handig grabb borde ha
en Kron-Stiletto”, tycker unge
herr Borjeson, -

[rommmmmos

Bladets dandamdlsenliga stilettform
tillsammans med det faktum att det
dr stdllbart i fyra olika ligen,
mojliggor bekvim sdgning dven pd
svdrdtkomliga stillen.

o o
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netgener.
11ad. ggl cyligder %lcll}
-delar. Svar

Niisdker,
W 90:—, kdrvis. kom-
Sy. m. dubbelt porto.
girdsg. 10, Kdping.

) cc Excelsior, limplig f6r bit
Viixell. t. d:o, 1 st. startm. 12 V.
B. Wigroth, Fack S, Harplinge.

RER, nya % hk 3-fas 220/380 V 1400
: ager 125:—, allstroms 35 W, 220 \'A
) - nyh fickinstr. 0—12 V/0—6 A resp.
15 V/0—25 A pr st. 10:—, ny stat. bensin-
\G 3 hk 2800 v/m-2-takt, 150 ce, 595 :—
Kungsg. 58, Goteborg. Tel. 1108 97.

A-HJUL Kkorklart, inreg., forsiikr. bet. nytt
vdick o. signalhorn, reservtindflins, bgk-

(; nr.-skyltar, ograv. ‘bensinkort 145:—.
illén, Viisterg. 19 A, Goteborg.

RIMARKEN 100 st. 1:25, 200 st. 8:—, 300 st.
—. Vil reng. Olika liinder el. Norden. Uppg.
onsk. Bo Ogren. Box 1006, Képmanholmen.,

_i}'g—!ﬁ&_ﬁ (Mirklin) ej lok, Thor-motor, mo-
gdelltgater m. belysning, Landegren, Niisvigen
- 10. Nockeby. Telefon 251949 (Stockholm).

~ 1-FASMOT. 34 hk 120 V. D:0 ny % hE 110, 127
=950V, $-fasmot. 1 hk. Samtl. 1400 v/m 110 -—
pr st. S. Akesson, Krabbeg. 10, Hiilsingborg.

MUSIKVANNER: Liittsp. o. pop. piano- och
dragspelsnoter bortyriikas. Insind for sats om
10 st. 3:50, 20 st. 6:50. Omg. lev. Bords Musik-
forlag, Box 349, Boris.

ARCHIMEDES motorbit med prima felfri in-
ombordsmotor. Svar till H, Wikstrom, Box
14 Jugansbo. -

REX CXL. ny 98 cc 37 ars pass. 33—39 45:—,
ny férg. Gurtner 30:—. G. Glivberg, 0. Hoby
nr. 3, Holmilkra.

BEG. HVA MOTOR 250 cc 25:—, Rex 125 ce
25: —, v.-18da Alb. 3 V med kick 25: —, tank
HVA 250 ce 10: —, d:o 500 cc 10:—, fram-
; el HD 1000 cc 15: —, ny fj.-gaffel f. litt-
vikt. 30:—, generator Supreme 30:—, HD
magnet 2 pol. 25: —, styrsnicka f. mec. bil
10: —, stor hastighetsmiit. f. mc. bil 10: —,
omborr. cylinder m., kanna o. bult Sachs

:—, liderviskor mc. 5:— pr par. Stig
Nilsson, Rojan.

s NY AS’SBOKOMTASS o. Flyg 1943 nr 5—25
1944, -45, -46 siilj. el. byt. mot el. grammofv.
W. Iserstil, Gunebobruk, ~

CHANGER X-10, ritn. t. den tinkande skiv-
viaxl. Sv. t. "10: — kr.”, Box 505, Vistanfors.

HVA-M. -38 98 cc m. stark i gott skick, kor-
Elar,_bra_ljus. Sv. t. ”"475:—", Tanumshede.

r INDIAN motorcykel 29 600 cc nylagrad, mo-
tor i gott skick 90 9% dick el. utrustad bra
kedja. Event byte med senare modell 1.100: —.
Arnold Kjernell, Troselligat. 23, Norrkoping.

TELESKOPGAFFLAR till littviktsme. fin-
- nes nu i lager. Passar allg 98—125 cc mec. Till-
verkade av heldragna stdlrdr, 60: — fritt Hiil-
singborg. Wingrens Motorindustri, Box 133,

= ngborg.

WINCHESTER kulgeviir kal. 45—60 11 mm (9
gkott) 25: —. H. Olsson, Bleka, Tandsbyn.

- PHILIPS o. Robo cykelljus nya 22: —, higt.
u,-,y PM 14:—, d:o 5” fdltm. 9:—, ror nr 19
~ ° nytt 10: —, rostfr. chassie 7: —, KV vridkond.

50 0. 100 pF 5:—, krist.-mott. 3: —, mA-met.
~ 3:—, hortel. 4: —, riikney, 3: —, div. radiodel.
- 5:—. M. Lindqvist, Box 36, Ekenissjon.

 LUFTKOMPRESSOR 251/min. vid 6 ati med

LIERS MOT. 147 ce kompl, 75: —. Sv. t.
orn Bengtsson, Skillingsfors.

ELLADA 2 v, til] Rex 98 ce 35 m. I gott
—, 1 cylinder t. d:o nyborr. 25: — samt
10 G. Axelson, Nodinge,

'ANDE hos Hermods & 151: —
JAtes for 70 % kontant. Sv.
H”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

omplett utan motor med
lingshandtag nya diick
ott skick 175 —,

Ann.-priset under denna rubrik ar netto kr

2:— per rad (ca 8% typer). Forskottslikvid,

kontant eller insalt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga— maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

1 st. me.-diick 3X25X19 halvslitet 20: —. M.
Arnilly, Box 30, St. Levene.

FIOL-LACK (iikta hartzer) 5:50, halsiimnen
T:—, f. halsar 20: —, sarger 2:50, biojverktyg
f. sarger 12:— 23:— Nils G. Hermansson,
Stamgatan 2 C, Uppsala.

BIL REX 3 hjul. el-bil ut, elutrustning eljest
fullt komplett monterad med ratt o. special-
bestilld heltiickt pegamoidkaross prima gum-
miutr. limpl. som me.-bil, 2 st. foto siindes
mot dubbelt porto 450: —. T. Johansson, Box
40, Raus.

MC. 2 cyl. 500 ce med ram 125: —, Verner Ny-
berg. Box 4115, Ohn, Teg.

BEG. radiomaterial. Elit Radio. Malmo 7.

SCOOTER hopf.-bar 100 ce byt
cl. siiljes for 500: —. Box 7009, é%te’ggﬁgfgrsx.

WILLIERS MARK 10 stationiir 1,2
ny till salu f0r 425: —. Sv. t. Tore J(l)'}l‘u;!;gtor
Ringestena, tel. Svenljunga 240 34, on,

FILM 35 mm, SE kortf. 25: — 500 1
)

kortf, 15:—, cykelviix. 205 — + frakt
Box 030, Alfta.

HASTIGHETSM. stitdiimpare, eykelvi
bakdyna, 4 st 'hiist\'agnsdiick, Um))lf(‘lr‘n‘ixel.
"S. 0., Bonan, + D

NAGRA RORSUMMRAR (kompl.)
par telegrafnycklar 15:— resp. 4:
son, Box 32, Tannefors,

LV.-OYKEL 1 st. i pr sk. samt en gramme-
fon med 25 skivor siiljes billigt, Henry Jo-
hansson, Askfisen, Kolingared,

MOTORCYKEL BSA 500 cc -32 nyhorrad, vils
viirdad, diverse lyxutrustning, 1100: — g
Hellsten, Rodeby.

DROSSLAR till lysror 40 W 220 y 12:
Lysror 40 W 8:—. Lamphéliare till d:o
kompl. med glimtiindare 6:—. J. O, Nordin
Box 118, Kvissleby, 5

. 200 —
L GRWADE

samt ett
= Lﬂrs.

GENGASILAKT m., omlindad {, 220 V 25: —,
‘7 st. radior. 25:—. Radioha ny kostat
11:50 siiljes f£. 10: —. 8. Livg Stormyr-

briinna, Botsmark,

HUSQVARNA o. BSA 120 cc me. i lager. Hand-
penning vid lev. rest. & avb. Sjigrens Cykely.,
Atvidaberg.

KINEMATOGRAF for 35 mm film & 25:—,
diy. kemiartiklar & 10: —, c:a 1000 frimiirken
4 30: —. Sv. t. Gunnar Wettermark, Hogsby.

EKAMERA 9X12 m. kass., viiska o. forst, till-
sats. Forstoringsapp. 6X9 m. kond. Skoljapp.
ny. Dubbelkond. 200 mm f. 10X15, 3 st. dub-
_bglka§s. f. plifar 13X18. Torkapp. el. 130 V
590 W, 3 st. telefonapp. Limpl. f. lokalt. Sv. t.
"P. o. R.”, Fack 17, Arboga.

VINDELVERI.{ Nordic 6 V m. 7 meter higt
torn prima skick 125: —. Carbidgasverk Nord-
svets for 4 kg carbidladdning m. 5 st. olika
brinnare 150: —. Grammofonverk dubbelfjiid-
rigt m. skivtallrik o. pick-up 25: —. Styrspin-
delhus for DKW bil 1937 30: —. Transmis-
sionskedja till d:o ny 35: —. Olov Sjostedt,
Box 24, Fellingsbro.

MC-EEDJOR 5 (8X1) 4 nya. Me. diick o.
slang 3,25X19 nytt. SKF kullager 6202 nya.
Olov Sjostedt, Box 24, Fellingsbro.

KOMPRESSOR av omg. mec. motorer f. an-
vindbara 50:—. 2-cyl. dngpump anviind m.
brukb. 75: —, beg. rikthyvel 310 mm b. k-la-
ger felf. 480: —. Sv. m. d. p. E. Thors, B 828,
Malung.

MAGN. 2 pol. 30: —. Motorblock Chev, 40-irs
oborr. 45:—, vevaxel t. d:o oslipad 50:—,
Div, beg. motordelar Chev. -40 bill., 2 st. gen-
gasfl. 6 volt beg. 10:— pr st., 1 st. kylare
pass. Chev. -39 50:—, Div, beg. A-Ford mo-
tordelar, 1 st. startmotor Chev. 4, 21-frs mod.
10: — Svar till Arne Pettersson, Talby, Odens-
backen. B

GRAMMOFONMOBEL ljus alm ny 125:—
kost, 160: —. El-rakapp. Remington fyrskiirig
n. ny 75:— kost. 105: —, Hembyggd skivviixl.
130 V f. 10 skiv. fornickl. m, krist.-pick-up
125: —. Gosta Berggren, Ljungbyholm.

———

MC.-BIL viilbyggd inreg. o. Kér!

: Uppl. o.
foto mot dubbelt porto, Sv, t. Lirsson, San-
nagat. 10, Karlstad, g v I
RAKETAGGREGAT 2 st. typ Jut 100 m, 75
laddn., Briinntid 20 sek., provhorvia, Limpl,
for smd modellplan 85:—, Sy t. 1), Mathias-
son, Regementsg. 23, Malmd.

FORG, 500 cc 20: —, me. kedj. § 167 15 :—,
1/2X5/16” 5:—. Ljudd, me. 20: —_ V. fopp o.
vevst. Indian 15:—, Sv, t. "H, J4.”, Box 8§,
Iorsmo,

MC-HJUL 19” ut, diick, fram o. bak nya 90: —,

me-signal Bosch 6V ny 30:—. 110
9Sce. Kanna diam. 51 mm ny 15: -, frikoppl.-
arm 12:—, vevst, 10: —, tratt 50 mun fasts.

ny 12:— sidv.-lykta 7:—, Uppi. m, p. H.
Magnusson, Hiisthagav. 4, Varber

DXW 250cc me. blockmot, m, forgas., tindn.-
system o. inbyggd viixellida, fullt komplett

korklar 390: —, 2 pol. magnetgen. pass, HD,
Indian m. fl. 125: —, Striilkast, f. Littv. m. av-
bliind. 20: —, d:o storre mod. pass. Indian el.
HD 25: —, T, Johansson, Box 40, Raus,

TUDOR VIND-ELVERK 12V 200W med torn
siiljes for 350: —. Blstiingsel f. batteri 40: —.
Korriktningsvisare f. cykel obet. beg, 15:—,
d:o f. bil sondr, 10:—, Tid.-t.-ur sondrig 40:—.
N. uppl. m, p. S, Nylin, Rude, Roénneshytta.

BUICKMOT. 6-cyl. m/29 kompl. el. del., 4-pol.
magnetapp., motordelar o, viixellidor t. 4-cyl.
Chevr., A-Ford 6- o. 8-cyl. Oldsm, Bilstriilk.
Ilo 98cc mot. 80:—. Rex lv, ej reg. 250:—.
Uppl. m, p. I. Andersson, Friilsegiird., Dalum.

MOTORCYKELKARDAN 1 st, sammanbyggd
m, 2-viixl, v-lida liimpl, t, me.-bil 80: —, 1 st.
DKW-mot. 140ce n, ny ej fird, inkord 275:—
kompl,, 1 st. Williers 172cc ttsport kompl, m.
magnet, forg. o. viixl, korkl, 225: —, 1 st. Ilo
98 cc bor renov. 80:—, Sv. t. D. Ejeholt,
Bryggaregatan 8, Boden, tel. 1608.

HJUL, bak 19”X214"” m, br.-tr. n. anv. d. o.
sL 3,007%19* Dunl. 50 mil 75:—. S. Jernberg,
Box 1085 Karlshorg,

BILELEMENT 12 volt i skick som nytt 60—,
Hudson férg. fullt kompl. m. luftrenare, ben-
ginsndl 35:—. John A, Priksson, Baggbo,
Sellniis.

BENSINMOTOR 78 cc, vattenmantlad monte-
rad med vattenpump 125: —. Allan Schwartz,
Tyllinge.

UTOMB.-MOT. 2,5 hk nyborr, lagr.-krans fullt
kompl. korkl, 235: — el, byte m. bra motor-
cykel 98—250ce, Svar mot porto. E. Paulsson,
Dala, Bistad 1.

DIV, RADIOMAT,. omf., ror, kond. och motst.
m. m. Signalmekano, Odeng., 10, Sthim.

EL-MOT. 110V lik.—viixelstr, 125W 28:—.
Transform. 127V  prim, 6—I12V sek. 120W
20:—. Svenska Motormiin i Ord och Bild ny
50:—. 8. Annerfeldt, Alstad.

LUFTKO.\IPR.I":SSOH, gassvets, smiirgelm.
verkt., renov. littvikt. silj. billigt el. byt, m.
storre. V. Svensson, Kvarn 2—3, Tannefors.

SOLO inombordsm. 2 hk vattenk. komplett m.
magnet, forgasare, tank, propeller, lager och

roder, Sv. t. L. F.”, Moheda, Norregird, Mo-
heda.

ILO 60 cc 35:—, me. tratt 15:—. Box 46,
Annelby,

TIA 163 st, 1941--48 40:—, B, Carlsson, Ja-
kobsg. 6, Orebro.

LUETPISTOL Excellent niistan
Rune Johangson, Priigsebho,

TRANSFORM ny 1 st. prim. 127 o. 220 V sek.
6,10, 18 o, 24 V 150 W, Sv. t. Firma Runes
ElL, Vansbro.

FOTVAXELN "BAB” f, IIVA 120 cc 10: — -
frakt "BAB", Karlsg, 6, Lingebro. £

ny 45:—,

“miirken, Vi

PIANODRAGSPEL Granesso 25 t. 24 b, vit
firg v. ton n, nytt siiljes t. hogstbj. Liten
kompressor 50: —, Record taxameter m. tillb.
150: —, Mc-motor 2 t 175cec m, f. o. magnet
0. 3-v. fin viixellida 160: —, Amerikansk biink-
svary dubbavst. 490 mm dubbh, 63 mm m. stil
0. ny 3% chuck 300:—, Alva ansiktsskydd
10: —, Ny forg. f. Sachs 35:—, El-motor 36V
1% hk pr, sk. 75:—, Allformator f. likstrém
220V 175:—, 3 hjul Rex el-cykel b, gummi
runtom, m, el-motor o, laddaggregat f. 220V
likstrém 500: —, Siiljes h, eller delvis, Upp-
lysningar mot porto. I3, Andersson, Box 200,
Alvkarleby.

.\!()’I‘()u(’:YI(LlS'I‘l‘)ltl 1 st. HVA m, 47 120cc
80:—, Ar Bder me, lv, snder tillskriv oss,
vl ba fullstiindig reservdelssortering for alla
spetialtillverka fiven alla slags
delur, 1:n Cykelmekano, La, Munkebiicksg. 17,
Goteborg,

Ly, 2 st, Mon, o, Sachs 98cc m/87 inreg, 0.

korkl, fjid.-g. 285—275:—., Lv.-ram m, div.
tillb. ‘0. bakhj. 50:—, tel-gaff. f. lv. 65:—,
forg. f. lyv. o, H500cc fr. 10:—, ly. tank 10—
15:—. Div. mec, del. 15:—. Geng, fl. 10:—,
fj.-gaff. cyk. 3:—, 70 hiift., 50 inb, bocker
40:—. Div. annan matr., lista m,Z 40 O&re.
s#Motor”, V:a Nibbeldv.

REX MOT. 147cc kompl. utm. sk, kickst. 90:—,
tank d:o 5:—, Rex mot. 98ce kompl, utm, sk.
75:—, tank d:o Peugot me-mot. 98ce
utm. sk. kickst. 100: —, Chev, 1-bil v-lida felf.
40: —. Box 57, Ramyvik,

FOTVAXEL passande Husqvarna 120cc fin-
nes nu i lager mont. enastiiende snabbt och
enkelt, Pris end. 18:50, siindes mot postfor-
skott. Fack 18, avd. T, Hallsberg.

GENGASAGGREGAT till motorcykel
gaffelbaljor till DKW 350cc -30. Tel.
Hallsberg, affiirstid. z

M 1000ce bra sk, 550:—, lv. korkl, 200:—,
mot. niig, def. 80:—, bilgen, 28: —, mc. sign.
ol 90: —, relil 7:—, me. stovl. 10: —, 2 strilk.
t., 2 sign. lv. 5:— st., kedj. HD 25:—,
st. 42 160: —. R, Cornelius, Alviingen.

TOR block 1T5ce 90: —, bakhj., 28X3”
e. kedjedr. diick o, sl. kompl, 85:—,
. diick o. sl. bra sk, 26X3,25 60: —, 2-st.
2 m. gum, 20: — pr, st. Mc.ram 1000cc
., tank, sadel o. div. regl. 75: —, Sadelt,
. miit, 45:—, Mc-dyna 8:—, me-sadel
-, i, m. gum, o. drivkr. 26X2,25 35:—.
2-pol, Indlan 45: —. Sviinghj. magn.
tlada f. sidovagn kliidd m. rostfri
Beg. me-kedjor i ol. deln. 1:75/
ce viixell, kompl, 75: —. Uppl. m. p.
=, Box 638, Gnarp. .

51—,

samt
707,

M hbatt, radio 6 rdr viilvird, 75:—,
¢l obet. any. 16:—. A, Dahlberg,

EV-MOTOR 98cc med el. utan viixellida Syen
Norell, Stingfisg. 46, Vimmerby.

HVA 3850cc -34 t. v. cylinder m, ¢. topp 0. en
HVA ram, K. Holmberg, Mellbyg., Lidkoping.

BALANSHALVA higer Ariel 250cc drsmod. -31
ev. helt vevhus, en topp Ilo 98cc, samt viixell.
4-yx1, 350cc kopes. Svar till T. Olsson. Bussjo
15, Ystad.

BIL, kollisionsskadad Renault, Juvagvatre el.
likn. kopes. Gerfast, Osby.
SKRAMSKOTTSPISTOL 6 mm i coltmodell.
Sv. m. prisuppgift, Gote Johansson, Passarp,
Ljungsarp.

MOTORDELAR t, 500cc BSA drsm. 1931 sidy.
ev, hel motor Onsk, kipa. Sv. m, beskrivning
samt pris till Olov Bergh, Stegeborg.

SADELTANKAR 2 st. passande Indian 750cc.
Gottfrid Nilsson, Box 5701, Borlinge.

SYRGASTUB 20, 40 el. 60 lit, Tel, 197 A, V.
Vidmark, Box 374, Stode. «

MC 350ce billigt. Fack 16, Betsele,

LV. RAM lig, giirna m. fj.-gaffel 250—400ce
me.-mot. renoverad 1:a giirna 2-takt. R, Hed-
strom, Liared,

Teknik for Allas for
ning 6ver mer &n 700 ho
byuppslag, konstruktioner,
ritningar o. arbetsbeskriv-|f
ningar inforda i tidningen
aren 1944—1948 plus Ho
bytjanstens prislista erhal-
les for endast 25 ore plus
porto genom att insdnda
nedanstiende kupong-

MC-MOTOR omkring 98—150ce blockmotor
helst med kickstart kdpes omgiiende. Even-
tuellt nfigot defekt. Svar med pris och upp-
lysningar till I. Likars, 0. Husargatan 6,
tel. 13 39 92, Goteborg, 58

FRAMHJ. t. NV el-cykel, beg. reseskrivmask.
Sv. t. "B, E.”, Box 46, Jiirldsa.

Bytes:

BUJIJL. AXEL 2 m, ny bytes mot 1% el, 2 hk.

Ti1] TEENIK tir ALLA, Box 8187, Sthim 8

ind omedelbart FOR HANDIGT FOLK
?701(‘) hobbyuppslag plus Hobbytjiinstens
prislista). 35 oOre (25 ore plus 10 dre i
porto) bifogas i frimiirken.

Namn :
Bostad:
Postadress:

utomb, mot. Th. Ldnngren, Horn.

. 1 st. Rex 14Tce 125:—, 1 st, Ilo
tank t. Sachs 30:—, "K, J.",
iick.

TSAKRINGAR 6—100A 6—40V liimpl.
fov bilar, bussar, {lygplan eller stationiira
anl, Signalmekano, Odeng. 10, Sthlm,
HOGTALARE SINUS fabr. 10 tums fabriksny
permanentdynamisk 45:—. Batterimottagare
3 rore f. hortel, 1 rior "slut” 30: —, Silljes var
fir sig el. b, mot tenorbanjo el, annat instr.
mot forsl. Anders Erixon, Box 12, Viistede.
LADDNINGSAGGREG. Asea 24V nytt 150: —.
Solo 2 hk helren. 350: — Kompl. vevparti Ilo
40: —, Bfitm. 6—7 hk BuB 450: —, Rioljem. 6
hk Storebro. Sy. m. p. Th. Lénngren, Horn,
DELAR t. DKW mot. o. viixelldd. dérrhandt.
in- o. vttre med o. utan lis, fonsterhissar.

' Sv. t, "Bil o. Mc"”, TfA, box 3137, Sthim 3.

Onskas képa:

LATTV. eller mec,
Bjurbiick.

KULLAGER RLS 4 A 10 st., 10 st. d:o RLS
8 A. Signalmekano, Odeng. 10, Sthlm. tel.
30 80 83.

SIGNALHORN 8. k, "bolltuta” till lv. me.,
me. el, av iildre bil. Uppglv storl, o. ton. Cy-
linder (stormhatt) storl. 55—57 giirna nfigot
defekt. Anders Erixon, Box 12, Viistede.

RULLFILMEKASSETT och ridislutare till
Plaubel Makina II S, K.-E. Erixon, adr. E.
Siirnblom, Stigbergsg. 17, Giteborg 4.

A-FORD eventuellt utan motor. Svar till B.
Gustavsson, Box 79, Hestra.

kipes, "K, J.”, Haultet,

BASFIOL 3/4 bortbytes mot mindre’ me., skall
vara fullt korklar, ej mindre iin 125cc. Brev-
svar till Johan Norberg, Bjorksele.

DRAGSPEL nytt mot me.-bil. Sv, m, uppl. t.
Alf Carnbo, Djupsjd, Skorped.

BROWNING 6,35 liingd 10,5 cm m. 25 skott by-
tes m, ljusmiit, Sixtus el, Zeiss kikare 8X30.
Sv. t. A, F.”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

Diverse:

ALLT FUOR LATTVIKTAREN, Nu iir riitta
tiden for renovering av Eder littviktare. Be-
glir prislista. Roffes, Blekingegatan 03, Sthim,
tel. 43 70 64.

AGARE AV LATTV.-MC. Cylindrar bofras.
Prisl. dver delar till lv. och mc. siindes mot
svarsporto, BeGe-Motor, Sibriicka.

OMBUD antages for populiir cigarrettiindare
gamt munstycke, Swema avd. 4, Malms 14.
REP. SVETSNING och konstruktioner utfd-
ras billigt. Ebbe Gerfast, Osby.

Gor sjiilv en

EFFEKTIV BELYSNING

Forteckning -Over lysrérsmaterial kan
rekvireras friin

TfA:s Hobbytliinst, Box 8137, Stockholm 3
Begiir " Lysrorslistan’ !

Synpunkter . . .

BILMOTOR helst Ford 15—25 hk samt extra
v.-lida till d:o. A- el. T-Fords fram- o. bak-
axlar m. fillg. Sv. m. pr. o. beskr, till Lars
Erik Larsson, Gorviksjon,

MC-GENERATORER och magneter briinda el-
ler felaktiga kopes. K, E. Storm, Box 9,
Viirnamo,

OLJEPUMP 1 st, magnetkedjeskydd, 2 st.
topplugg for Royal Enfield, mot. 500cc sy.
20—31. Sv, m. pr. t. Alvar Karlsson, Karliing,
Lucksta.

DEW-KAROSS 1038—39 tiickt eller kabr., ut.
mot. o. hj. Sv. m_ beskr. o, pr. t. "G. L.,
TfA, Box 3137, Sthim 3.

T-FORDS bakaxel med nav och bromstrum-
mor. C. Halldén, ®Olsremma, Dalstorp.

BMW-MC 30 el. 40-irs mod. kip. kont, efter
(lgn 28/g -49, Forhandsuppl. Onskas, L.-G.
Wahlstrém, Goksholm, St. Melldsa,

RUDGE mag.-gen. Sy, t. Ake Karlsson, Storg.
18 A, Linkdping, .

VAXELL, kompl, t. HD 750cc -80 samt tiindsp.
1 topp kompl. t, N 350cc tv, -30 kipes. Lars
Rydh, Virserum, tel, 37.

(Forts. fran sid. 15.)

som man tidigare inte kande till. Riic}c-
vidden ansags namligen begransad till
horisonten, men amerikanarna upp-
tickte, att man med ordentliga stationer
kunde fa mycket storre r'aickvid.dcr. Re-
kordet pa 2 meter dr i Amerika ung.
110 mil, och i Europa har man kort 50
mil, en stricka, som, dven vad mellan-
liggande terring betraffar, motsvarar
Stockholm—Kopenhamn.

1 Sverige har vi tidigare haft 2,5-me-
tersbandet, men vi har fitt detta andrat
till 2 meter, 144—146 mp/s. Fran och
med nyar forlorar vi 5 och 2,5 meter.
Bandbytet forde med sig att nya san-
dare och mottagare maste konstrueras,
och dessa bvggdes da i enlighet med de
senaste erfarenheterna. Marhauer skrev
i sin senaste artikel att de flesta 2-me-
terssindarna var sjalvsvangande. Detta
giller inte for Sverige; i Stockholm

finns nu 7 sindare, 6 kristallstyrda och
1 vfo-kontrollerad, alltsd inte en enda
sjilvsvingande. Samtliga amatorer har
ocksa suprar, de enklare apparaterna
fyller helt enkelt inte de kray, som man
nu maste stilla pa en ama_torstatxon. ‘

1 Sverige ska vi givetvis ocksé.. L for-
soka fa i gang langdistanstrafik, I:"or a.ti':
detta ska lyckas, kravs bra stationer 1
alla delar av landet. Dep amator, som
bor pa landsbygden, ska inte t__ro att det
ir lonlost att bygga pa uk, tviartom, den
avligset boende amatGren kommer att
bli mycket eftersokt pa uk! -

En i detta sammanhang anvp.ndbar

station maste omfatta en stabil tele-
grafisindare, en stabil supermottagare
och en riktantenn, Har fragar man sig
givetvis: blir det inte dyrt att bygga en
sadan station? Det blir inte billigt, men
sa @nycket behover det inte kosta, dess-
utom maste man tinka pa vilket som 1
langden blir mest ekonomiskt, att byg-
ga en enkel och billig station, som,
langt innan den dr fardig, dr hopplost
omodern, eller att bygga en litet dyrare
anldgening, som man i manga ar kan
ha gliadje av, och som man kan n& fina
resultat med.
" Det ar ju inte nodvandigt att bygga
hela stationen komplett pid en gang.
Samla delarna efter hand, passa pa att
kopa niar kassan det tillater, eller nar
nagot tillfille yppar sig att koma over
grejor billigt. Bygg stationen i etapper,
forst antennen sen mottagaren och san-
daren.

Den, som endast lyssnar, kan med
fordel ocksa krypa ner pa uk. Bygg en
tillsats framfor den vanliga mottaga-
ren och rapportera de stationer, som
hors. Det kanske blir du, som bidrar
med den langsta enkelsidiga forbindel-
sen.

Tank dessutom pa att 2 meter for
Sveriges del ar nagot fullstandigt out-
forskat. Det vi nu i blygsam skala bor-
jar med, kanske om nigra ar har fatt
stor betydelse dven for andra @n amato-
rerna. Forsok darfor att komma med sa
manga som mojligh! ‘Ggq..
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easor Gregor, Paulsson
Rektor E. Skold

150.000 aktiva
elever vid NKI
De senare dren har NKI
haft mer iin 150.000 elever

sina olika kurser, en del
g ”fbr‘)lwrinrc tid, men de

Borja det nya aret pa riitt siit:

Se efter pa niista sida

varfor Ni bor fortsiitta Er uibiliaing
och 1':(1(1 som intresserar Er mest,

Ar Ni'det minsta tveksam i kirsvalos
fir Ni kostnadsfri hjilp av
NKI-skolans fackpsykologer och
studieradgivare.

Ni kan studera
fortare och bhitire
under 1949.

Nir det giller studier

och i synnerhet fritidsstudier

ar det viktigt, att man anvinder
de bista studiemetoderna.

Gor man det gir studierna littare
och ger Gverraskande resultat.

7

De bista studiemetoderna har
utexperimenterats och provats av
'psykologcr, pedagoger och likare.
Sedan nigra méanader far varje
NKI-studerande del av dem i form
av en sirskild frikurs i studieteknik.
Denna kurs, som ir den
forsta i sitt slag i Sverige,
har mottagits med entusiasm.

Se vidare nista sida.

.

NKI har individuell
studieplanering
En specialitet vid NKI dir
den personliga studiepla-
nen, som genomfores for
alla storre kurser och som
tar hiinsyn till clevens for-
kunskaper, tid {or studier

.och personl. forhillanden,

Studieresor till
formanspriser
Genom sin resctjiinst ord-
nar NKI irligen studiere-
sor inom Sverige och till
utlandet, vilka genom sin
indamilsenlign uppliigy-
ning Dblivit synnerligen

uppskattade. o
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Mérk med X det som galler Lr

t +:11 fA en modern och r1kt1g

uthildning
o higre inkomst
avancera
i na biattre arbetsresultat
ha siorre sjalviortroende
viil ha biure plats
vill ha en tryggare framtid
{or Lr och familjen
vill hija betyget i ett skolimne
vill {4 ut mera av utlandsresan -~
vill friska upp skolkunskaperna
vill lisa mera i ctt intressant imne
vill alimiinbilda Er
vill veta mera om yrket
vill bli Er egen
vill folja utvecklingen
inom Ert fack
vill effektivisera
Edra arbetsmetoder
vill ligga grunden till en
specialutbildning
vill 6ppna dorren
till ett Ionande yrke
vill ha storre utbyte av {ritiden
vill ha stérre trivsel i arbetel
vill komplettera Er praktik
med teoretiska studier
vill bli till nytta i samhallet
vill vara nutidsorienterad

som vill bygga ut Ert foretag

vill lyckas i Ert arbete

vill gora Er sjilv rittvisa i yrket

vill 6ka Er kapacitet

vill li#sa in ctt Zmne snabbt

vill komplettera Er utbildning
for ligsta kostnad

INDUSTRI OCH | H

TEKNIK

Ingenjorsutbildning
{).t:r korrespondens

om 15 olika fack
Arbetsledarckurser
med psykologi
Tekniska gymnasie-
Kkurser

Tekniska fackstudier
for utbildning till
a.:
bilreparator
byggmiistare
chauffor
dessinator
el-installator
el-montor
flygmaskinist
{lygmekaniker
flygmontor
{férman
jordbruks-
mekaniker
kemist
lgborant
landmaskinist
och sjomaskinist
luftnavigator
privatfiygare
ritare
rormontor
segelflygare
svetsare
trafikflygare
“erkmistare
viomaistare
virmelednings-
skétare
Matematikkurser for:
— f{ormiin

— ingenjorer

— verkmiistare
Arbetsledning
Arbetspsykologi .
Foretagsekonomi
Lonefragor
Samarbetsfragor
Teknisk hygien
Maskinteknik
Verkstadsteknik
Motorteknik
Bilteknik
Flygteknik

Virme och sanitet
Elektroteknik
Radioteknik
Byggnadsteknik
Viig- och’ vatten-
byggnadsteknik
Textilteknik

Trii-, cellulpsa- och
pappersteknik
Kemi och Kemisk
teknologi
Gjuteriteknik

FET 00000000000 E
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Fullstindig handels-
skola per korrespon-
dens

Handelsgy: mmnasie-
Kurser till ny
privatistexamen
Pabyggnadskurser

tiif haudelsgymnasiet
Merkantil sjofartsut-
bildning for anstilid.

'Intr desku ser
ski

seminarie

inom spedition,
skeppsmiikleri och
rederirorelse
Foretagsekonomiska
kurser
Forsiiljnings- och

.| offertingenjorskurs

Industri-kameral kurs
Handelskurser for ut-
bildning tlk Dbl a.:

- affiirsbitride
— bokférare
— dekoratdr
— {forsaljare
— granskningsman
— kalkylator
— Kkassdr
— Xontorist
— lagerforestindare
—- reklamman
— revizor
— stenograf och
maskinskrivare
— svensk  korrespon-
dent
— utlandskorrespon-
dent
Igre utbildning till:
— affirschef
— bokforingschef
— {orsdaljningschef
— inkopschef
— kamrer
— kontorschef
— Kkorrespondenschef
— personaichef
— reklamchef
Handelskorrespondens
Bokforingskurser
Kontorsorganisation
Forsiiljningskurser
ReklamKkurser
Detaljhandelskurser

TECKNING OCH
NYTTOKONST

Allmén teckningslara
Geometriskt
perspektiv

Férglara
Stoffteckning
Komposition

ANDRA KURSER

SOCIALA STUDIER

Ungdomsledarekurser
Foreningsteknik
Beskattningsteknik
Polismannakurser
PSYKOLOGI
MUSIKTEORI

Flgurtecknlni
Landskapsteckning
Illustrationsteckning
Malningsteknik
Reklamkonst
Modcteckning
Mobler, bostad och
inredning
Textilkonst

Guld- och silver-

smideskonst

har Ni nytta ay
frikurs i studiet
hiir del av vad n

Ni lir Er att studers
sitt och Ni far fackmi
sonliga’ rad om just I
:ﬂl.uauon.

[ackpsy I.ologernn docenten 1
Husén ocly [il.lic. BJOI'H Sjbvgl

rekvirera i donvordn,mg, Q

onskar eller behover dem.

cialkursen omfattar bla.

— vilken tid pa dygnet dar b
for studier? o
hur kan man bnst koncen-
trera s:g?
hur minns man bnst
data, siffror, glosor
hur ling tid skall m
at gangen?
hur overvinner mar

for det som

storl Kurspro,

for Korrespon
- cialprospekt [t

TILL NKI-SKOLAN, S Eriksgatan 33, STOCKHOLM 12

Siind mig utan kostnad NKI-skolans stora kursprogram jimte s
cialbroschyr for det som )ag ovan strukit undcr.
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ute pa hjulen, vilket bidrar till att re-
ducera den ofjadrade vikten. Bak ar de

umren i de kommande
garna 1 Sverige redan
dande sdsongen.

vir bor den svenska vagnpar-

-.\é at%doﬁia av de nybyggen som ir i
ut hogst betydligt for att nu inte tala om
eventuella importen fran England

da platser i landet ha svallt

nya Bond Racing Car Type C.

Pa tal om denna vagn kanske det ar
pa sin plats att lamna nigra data om
ess senaste utforande. Till skillnad fran
e vagnar vi hittills sett pa vara banor
~ ar denna framhjulsdriven med den van-

iga JAP-motorn, kopplingen och den
fyrvaxlade Burmanlidan sammanforda
en enhet pa en elekirongjuten bryg-

- ment i en cylindrisk behallare. Enkla
friktionsstotdampare utgor komplement
il detta fjadersystem, som #r detsam-

~ ma aven for bakhjulen. Aven styrappa-
. taten skiljer sig ganska mycket fran det
- vanliga, di den utgérs av en ganska

komplicerad linstyrning vars tillforlit-
lighet nar det galler en racervagn mnog
- kan diskuteras. Bromsarna, vilka verkar
pa alla fyra hjulen, ar mekaniska, men
de framre bromstrummorna sitter innan-

vanligt sdtt. Genom att anvinda elekt-
ron och aluminium i allra storsta ut-
strackning har totalvikten kunnat héallas
s& ldgt som 178 kg och pa grund av
framhjulsdriften har i det ndarmaste 80
proc. av denna vikt kunnat overforas pa
det framre hjulparet. Axelavstdndet ar
1 778 mm och sparvidden 936 mm.

Enligt uppgift ska inte mindre an fem

av vara midgetforare vara spekulanter
pa dessa vagnar, men om niagon import
kan komma till stdnd ar vial under nu
rddande importregleringar tamligen
ovisst. Man kan dven med skidl fraga
sig om denna import ens dr onskvird,
d& det visat sig att vi inom landet kan
bygga vagnar som mer dn vil kan mita
sig med de basta utlandska i denna klass.
Den valuta som dessa vagnar i si fall
_skulle sluka kan i stdllet anviindas till
inkop av lampliga dick och TT-motorer
samt diverse reservdelar som vi #r i
stort behov av!

7 Mr L. Bond har forutom den hir i ar-
tikeln beskrivna Type C Bond dven kon-
struerat en mycket litt trehjulig vagn,
som beriknas komma att framstillas i
stora serier med upp till 50 vagnar i
veckan. Vagnen, som #r en verklig me-
bil, drivs av en 125 cm8 Williers 2-tak-
tare pa 5 hk och véger endast ca 100 kg.
Max. hastigheten uppges till 65 km/tim.
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NU UTHORMEET ¢
Den vilkdnda seriehjilten i eit
sina mest fantastiska #ventyr,

MIDAS HAR
Pris kr. 2:50
36 sidor i format 22 X 28 cin,

Forlag ESOW, Box 12084, Stockhoim.
Séind mig mot postforskott & 2:50 pins
porto (vid insiind likvid portofritt).
......... st. ALLAN KAMPE-album,

Den invindiga bredden #r 1118 mm och N A e ee e e et aaeaio s ovosensonsa o
ger alltsa plats for tva personer i bredd. Bostad

Yi tar med den hir, di den utgor ett
lampligt jamforelseobjekt for TfA:s
hembyggda me-bil. -

Postadress: ...

VAR GOD TEXTA!  TfA 26

[ VETENSHAPENS VARLD

TOROTOR SPOLSYSTEM

Batritningar och byggsatser till 14
liga plywoodbatar finner Ni hos
Bygg tillsammans med naAgra kamrater, det gir
fortare.

BATPLYWOOD forenklar arbetet.

Typ 3-0A-11 med HF-steg, 11 tangenter for 6 bandsprid-
ningsomriiden samt LV, MV, KV-band, 2.

ttbyggda trev- pol. strombrytare ete, .. Pris Kr. 158:—

' Har N1 ont om tid och plats, kdp di en BYGGSATS
med monterat, bordlagt skrov,

Vind Eder till oss niir det giller:

0s8. Typ 3-OF-5 med HF-steg, 3 KV-omriden samt MV och
LV, grammofon ........ Pris Kr. 85:—

Typ 2-OF-4 for siindareamatiérer med 10—20—40—80 m-

LIV 50006600660008000060 Pris Kr. 48:—

Typ 2-OH-8 med 2 KV-omriiden samt MV och LV,

grammofon ..........c.... Pris Kr. 40:—

Typ 2-0H-6 med KV, MV, LV for 2-krets super, gram-

(I 006060000000000000 Pris Kr, 82:—

Rikhaltig sortering av MF-transformatorer, gangkon-

densatorer samt skalor matchade till ovanstiende spol-
pystem.
Vi ha iivfn stor sortering av kortviigs- och alla radio-

t rer » Batplywood e Batritningar e Byggsatser ® Batar A

, Stockholm Tel. 6

SERIEBAT

B‘qul]q'fq av Ljusne Batplywood

NATIONAL RADIO

75185, 674290 Malargatan 1 STOCKHOLM Tel. 20 86 62
—~
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nder histen 1948 mottog Brevskolan sin mil-
ionte kursanmiilan sedan starten 1919. Intresset
i+ Brevskolans verksamhet har stiindigt viixt,
~ under de senaste diren har skolan inregistre-
i 90 000 kursanmiilningar per Ar.
vicn det dir inte kvantiteten, som iir avgirande,
san de vesultat Brevskolans elever nitt. De har

1.000000

Liivdat sig vill, vare sig det giillt statskontrolle-

vade examensprov eller att i den dagliga giirnin- _"
om gbra storre insatser i arbetslivet och sam-
| nillsarbetet. Aven de som av rent bildningsin- Staplarna visar hur antalet -
| {resse viint sig till Brevskolan, har funnit vad de kursanmilningar stigit un- i
<ikt. I folkbildningsarbetet intar Brevskolan en der dren — fran en blyg- =
central plats och iir studiecirklarnas skola fram- sam borjan 1919 och fram g_:{?
rior andra. Brevskolans verksamhet ledes av ett till miljonen i héstas. Se- é‘?‘ A -
sindieriid med representanter for.de stora folk- danVdessholar ol =
rirelserna. [ studieriidet har Brevskolans elever ¥ anmalningar okat med yt- ‘;i-_k AXEL NYGREN =
! _::.n-unli .f;',,- l.l.nd(_'r\-i.\'flill;.((‘.l.ls }f\-:}lxtoti :tttttplzlsfzfltt- terligare c:a 30 000. if’ e nenl | AW asterds
5‘ u_m:pn inte n.r baserad 'lm' \'n;ft 0](. l' ‘.1 lll)lusntw ,_’_r,‘g. - o e Brevskoleelevprimul
gilterna alltsd helt utnyttjas for elevernas biista. = vid dretselinstallalorsexamens
‘ i = Efter befordran till kranmas-
Det iir Brevskolans striivan att skapa god / = = ture aterkom han med en ny
kontakt med sina elever, att med person- / o }Eg g % kursanmalan och blevdarmed
ligt intresse ta sig an den enskildes / R = o Brevskolans »miljonelevs.
| studieprogram och skapa férutsittning- 1919 ‘192% 1929 19342 1939 1944
| ar for ett framgangsrikt studieresultat.
- srevskolan har slagit igenom som en ledande korrespondensskola
AT IV (T T (o [ T (e T AT AN oc" T IR (T T (O GRESE (RO T R e . AR G (. e A M
Renlskolekurser: I’oreningsungdo- Q{g?wr:lé?rser Vtﬂllt‘hflxznndb- g
Tnsk men och kommu- ’ P Hy T N Motorskotare- cknilc:
].n.\H.Itl.__h[‘\ \ hen Rind om_;:ncnde prospekt over de kurser VUTaaE VTR Ok RER s
N ervisning 2 jag strukit under, Sehaktmil
Dashrevskolor l\‘mnn;\unnl- Ritteknllc: b;il‘l’ll‘ﬂ::‘n stare-
wsk Runskap - . L
A ltoshrevskolog Nationalekonomi NAMID L aerie sorares e Y N, };;r::‘f“{‘:;f_t‘f"“" Eprmanskurser
Statskunskap A hesh o eser Yrkeskurser
Sprikkurser: Ny skola i
Svenska spraket veksfall och AUTCSS S sevevssrsresessresnsasssasnsssnsssssatsseeesarstensectesniscsenararsnss,, Elektroteknlk: Grundkurser 1:
Nttt TR el v sjukviird Ingenjorskurser Matematik
i Svensk social- Y UETETTIR | cordrmec oo K XD SO X X0 .. Tfa 1 Verkmiistarekurser Formelrikning
politik = > .\llnskllllllslku{ser lo. l‘t(rluot;lt;:llelirl
Ekonomiska och » %k handels- Kommunal- Fiormanskurser pstallatorskurser  Fysik och Kewmn
fackliga problem 113::::;:\;: HREEE N Jinstemiin Liirlingskurser . }l;‘mlliﬁrskkurser %{“i(p}mxllh o .
Foretagsekonomi stisk  rik y 3 ] < dirlingskurser Slektricitetsliien .
Spanska Det ckonomiska Er:l\:‘:_z.i;l}."r.lknlng VerlkstadateknlICRRRRIL(ictd] [ gs Yrkeskurser Elektromaskin- -
e liiget QDL DR Ingenjirskurser  Verkmiistarckurser Lira
FnerEe 3 Atgirainpidik Verkmilstarekurser Formanskurser  Teloteknlic: Radio
Musik och hobhy: ‘“‘f“(‘;ﬂl‘z'l“" Firmanskurser Yrkeskurser l‘k”““r‘i':““““"" Signalteknik
Iireningsteknik: Att sjunga till Sto Yrkeskurser Motorlira
Atg s f Stenografi LRSS % . Maskinteknlk: Radio % 4¥ <
Iireningskunskap  gitarr eller luta l(:\lk_ﬁ:)llnn ]\lll‘,\(;l: for arbets R G e Stenalteknik Verkstadsteknik %
Mitesteknik Musikkurser Skyltning l?‘“go‘m&'; kurser Yrkeskurser ShealnIIuraer
Forenings. Teckning Handelskorre- UL "‘ cemi Verkmtfistarekurser Grundkurser Rilk Tek
bokfiring Amatirteater spondens plancringsmin Formanskurser . A P.'-”: (."nu
| Iisukologiyx Jongtengiivats Yrkesekonomi Svetsningsteknlk:  Reparatirskurser \nml:te-t MLI ik E;";'{;gdfﬁm ka g .
zrundfrizor dagslivet rorfmil Jurser Montorskurser sunitetsteknik: e S o
i Attt tiinka och Orientering Yrkeskurser for: Verkmistarekurse Maskinistkurse Ingenjorskurser beriikningarc
{ diskntera Butiksanstillda Formanskurser ; SCh Verkmilstarekurser Isolutions-
‘Talarckarsen K"'l""""‘ och Forestindare Yrkeskurser Motorteknik: M‘Eistnrbrevs- I'Tm"ll"gnrk W
| o AR ISningle Kontorister Smidesteknik: Verkmiistarekurser ,purser ANECAVER r e
| = 'l"l'llr‘r"'r""“’g'" Ilemmet oeh vi Lagerforestindare v oo oy oy FORmanskurser MasKinistkurser yrkesundervis-
: = irser darnens lek och  Dersonal- I_-ﬁ DU TR, 4 Yrkeskurser ning m. fl, =
1 =1 Soclalniten verksamhet Konsulenter \‘;;( sKurser ;5 .
e R IHemmet blommar  Polis- och fjir- 0 : ;
| [ ""_h' :t'l{"';l‘::::;‘.“"' \'ll s,\'lr.“ vi stickar, S‘"limls’;ml;‘ Grovplitslageri: !
- : vi virkar Socialvirds- rerkini kurser . . =
| . Arbetslagstiftolng  Virt kosthill | assistenter }.‘t‘;{-:::l:;%ﬁser o i
= DeKlaration teori och praktik Arbetsledare ! ¢
= Internationella Kvinnan och sam- Arbetsformed- GJuteriteknik: \
E problem hitllslivet lingstjinstemiin Miistarekurser R A B %
. A S




BILREPARATORSKURSER

£:3 2—4 minaders utbildningskurser till bllrepami:ﬁrer bdrja den 10 jan., 7 febr.
-, ™ och ¥ mars 1949.

¢ SVETSNINGSKURSER

8 veckors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik samt
3 och 6 veckors gas- eller elektriska svetsningskurser med praktik bdrja den
10 jan., 7 febr. och 7 mars 1949.

HANDELSKURSER

5 ménaders handelskurs i praktisk kontorsutbildning bdrjar den 25 jan. 1949.
Prospekt och upplysningar mot tvd porton, dd tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

DOBELNSGATAN 9 SKOVDRBE Tel. 1249

DIDIDOIDIDIDIDIIDIDIOD

DIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDOIDOD

N ETZLERS Tekniska Institut
Linnégatan 4 (vid Jarntorget), Goteborg. Inspekt. Prof. Gosta BODMAN

VEREMASTAREEXAMEN. Frin dagskolan efter 4 (resp. 8) min:s kurs, frin
aftonskolan efter 8 (resp. 12) man:s kurs i Viig- och Hushyggnads-, Motor-, Maskin-,
Elektro-, Kemi- samt Viirme- och Sanitetstekniska facken och Speclalkurs i Radlio.
Fackskola i skeppsbyggeri.

Elektr. installatdrskurser under Kungl. Kommerskollegii kontroll.

R Bnda tekniska institut i viistra Sverige som har ingenjorskurser som Overbyggnad

i pA Verkmistareexamen BADE { en dag- och en aftonskola med examen pd Kortaste

R tid. Senaste lisfiret 603 elever.

i Nya verkmiistarekurser -brja d. 17 Jan. Nya ingenjorskurser borja d. 24 Jan,
Exp. dppen vard. 10—4 och 6—S8. Lird. 9—2. Telefon 14 59 39.

P Begér prospekt. Angiv om mdjligt vilket fack som Onskas. Anmiil 1 tid.

o ——a

.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

MASEKINTEENISKE FACEAVDELNING, 3-irig dag- o. 5-Arig afton-

skola. Ingenjbrs-, verkmistare- o. fOrmansexamen fr. folkskola eller

realexamen. Sprikundervisning. Stipendier, Liga levnadskostnader.

Elever med vissa fGrkunskaper f& bdrja till vdrterminen den 10 jan.

Aftonskoleelever fia arbete | Kbping genom niirmaste arbetsférmedling.

Begiir var Studiehandbok! Borgmiistareg. 19 A. - KOPING. - Tel. 1316
: INGVAR LILLIEROTH. Civilingenjir, Rektor.

<= Stamilygforare

Ynglingar i 4ldern 18—21 ar antagas vid flygvap-
net for utbildning till fast anstillda flygforare.

Ansokan fran den, som avlagt realexamen (mot-
svarande eller hogre examen) eller under varen 1949
avser avligga sidan examen insdndes till Chefen
for flygvapnet senast den 1 februari 1949.

Utbildningen boérjar omkring den 15 juni 1949.

Nirmare upplysningar limnar den offentliga
arbetsformedlingen eller flygstabens personal-
avdelning, Stockholm 80 (namnanrop: "Flyg-

vapnet” nr 255 eller 263) eller Forsvarets an-
stallningsbyra, Stockholm 1.

FORSVARETS ANSTALLNINGSSYRA

)

5 SEGELBAT "SEA-BEE" BOBSLEIGH . ISJAKT
i Lingd 250 m. Skiktbyggd mo- for 4—7 pers. for 1—2 (Ders.
8.-area 6,70 m?2, dell skala 1/50. Lingd 3,20 m. §.-area 8,35 m?2.
Ritn, 4004 B 1:50 Byggsats 531 RM Ritn. 6014 R 1:— Ritn, 4101 1t 1:—

ki 2:50. PORTO TILLEKOMMER,

WENTZELS APELSBERGSGATAN 48 — STOCKHOLM

BREVLADA
PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot dnskas | brev uttages

ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 1579 92.

—_——

Fraga: Vad iir priset pd féljande nya mo-
tor lar och vilka forsidljer dem: Strakoni-
ce 125 emS, Terrot 125 cmd¥, James 125 cm3,
Royal Enfield 125 cm3, Husqvarna 120 cm3,
Monark 120 em®, Nymans Verkstiider (N.V.)
125 cmd,Jawa 250 cmd, Moto- Guzzi 247em3,

Gammal prenumerant,

Svar: Strakonice 125 em3: A.B, Nykipings
Automobilfabrik, Nyképing, Pris 0 Ter-
rot 125 em3: A.B, Belgimex, Runebe itan

12, Stockholm, Pris 1915: — Std., 1965:
Lux, James 125 cm3: Handelsbola
Fredsgatan 10, Stockholm, Pris 12
Enfield 125 em3: A.B. Motorkraft,
gatan 89, Stockholm, Pris 11350:
120 cmd: Husqvarna Gene
Stockholm. Pris 90 . Monar
narks Filial A.B, Cykelfabriken,
gat. 34, Stockholm. Pris:
cm3: Nymans Verkstiider
Upsala. Pris: 1325:—. Jawa
Nykopings Automobilfabrik,
2075:—., Moto-Guzzi 250 cmnd
Stockholm, Pris: 2850:—, DA efte
tillfiillet éir storre iin tillgdngen pi w
lar i de minsta klasserna kan i rveg
rans ske omgiiende utan forst « gy
viintetider. Ovan angivna priser dv m X
servation fér event. prisiindringasr,

¥riga: Finns det nigon handbol cller ez
genom vilken man kan forviirva de i¢
kunskaperna for amatorecertifikat (:la:

Svar: Vind Er till Foreningen S
Siindaramatorer, Postfack, Stockholn
sannolikt har limplig litteratur. Ann:
nehdller nog The Radio Amateurs Handb
om Ni behiirskar engelska, det mesta,

Friga: 1) Kan rioret DK 40 anviindas
TfA:s UKV-mottagare? 2) Vilka data
vilken sockelkoppling har det? Konfaussion

Svar: 1) Nej. 2) Tillskriv AB Philips, Gil
gat. 18, Stockholin,

Friga: Var kan man fi kiépa ritning i1 tull
skala av s/s Amerika, vilken publicerades i
nr 14—16, 1940, Prenumerant.,

Svar: Finns icke i handeln,

F¥rign: 1) Fordras korkort till en motor-
driven propellerisjakt? 2) Miste man betala
skatt for densamma? Lisnummerkopare,

Svar: 1) Nej, men det iir oklart om var
man fir kéra med den. 2) Nej,

Friga: I'inns enbart ritning att skaffa pi
Mosquito-biiten som iir inférd i TfA nr 26
10452 Intresserad.

Svar: Nigra ritningar finns icke att tillgf.
Byggsatserna iir slutsidilda,

Fragn: 1) Hur tillgir hirdlédning? 2) Vad
fordras av en kompetent lidare? Kalle Xula.,

Svar: 1) P4 grund av brevlidans begriin-
sade utrymme kan vi ej st till tjiinst med
en ingfilende beskrivning over hirdlédning.
Vi fir hiinvisa till handbdicker. 2) Av en kom-
petent lodare fordras att han iir insatt i alla
forekommande lddningsarbeten med de 13d-
bara metallerna.

Friga: Vad kallas den metod di metallen
i trddform fors in 1 en spruta, smiilts diir
i en elektrisk ljusbidige och pressas at med
komprimerad luft genom ett munstycke?
Zorro.
Svar: Metoden kallas pd fackspriket for
sprutmetallisering.

Friga: Finns det nfigon firma som till-
verkar trycksmorjsprutor, hand- och luftdriv-
na, i Sverige? a-n,

Svar: Viind er till AB. Svenska Tecale-
mit, Hovslagaregatan 3, Sthlm,

Friga: 1) Finng det ndigra ritningar eller
beskriyningar pfi hur man sjiilly skulle kun-
na tillverka en elektrisk svetstransformator?®
2) Kan man sgjiily tillverka en el. svetstrans-
formator, genom att sjiilv linda den, efter de-
beriikningar som varit Inférda i er tidning
under rubriken "Amatdrtransformatorn”, sl
att man fir ungefiir 20—30 volts spiinning:
samt ett par hundra ampérs stromstyrka. Gir:
det sedan att anyiinda en sfidan transforma-
tor till att svetsa? Intressernd.

Svar: 1) Icke f. n, 1 allmiinna handeln. 2):
Ja, det giir bra att beritkna en dylik trans--
formator efter tidningens beriikningar, Mind-
re syvetsningar kan utfiras med en dylllkc
transformator,
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TfA:s TANKENOTTER.

Otroliga teorgier.

Tant Anna dricker te som en hist dric-
ker vatten, och tant Hilda ligger inte
mycket i 14, nar det giller detta i och
for sig oskyldiga slag av dryckenskap.
Tant Anna forbrukar ett helt kilo “dkta
ceylon” pa tio dagar, givetvis med ett
par grannfruars hjialp, men tant Hilda
behover fem dagar lingre tid for att
gora slut p4 samma kvantitet. De har
sedan en tid tillbaka gemensamt hushall,
och hiromdagen inkopte de tillsammans
fem kilo. Hur linge kommer detta att
ricka, om samma takt halls?

Tippning.

Fyra vinner vann pa fotbollstippning
740 kr. Beroende pi olika insatser och
andra omstindigheter fick Aryid 10 kr
mer an Bertil, Bertil 20 kr mer &n Da-
vid och David 80 kr mer #n Erik. Hur
mycket fick var och en?

Losningar av "Tankendtter” i nr 24 av TfA.
Litt frdga for sjomin.
1852 meter (en distansminut eller en nau-

tisk mil), Man dividerar 10.000.000 férst med
90 och sedan med 60,

Kartmitning.

113 kvadratmil (300 km?); 1 tim, 15 min. Den
A kgcrltln .lénlx\':l;’nn Skalan iir alltid lingd-
skalan, Ytskalan #r kvadraten pd liingd-
PRISTAGARE:

Tankendtter nr 24: Olle André G"
tan, Tomelilln och Hugo P tterason ‘rdnegm
: ctterss K =
tan' 14, Falkdping (5:e- ke vﬁiflbe?-g').hmsgn

Korsord nr 1. i 2
VAGRATT:

1) Arsskifte;™4) Viirmeelement,
8) Overmiitt, 9) A¥F ugnar, 10)
Tidsindelning, 11) Lampfabrik,
13) Litteriir nobelpristagare
1913, 15) Originell, 17) Lurar un-
der isen, 18) Bor man ha pd sig
vintertid, 19) Hynda, 20) Miste
man ha motorn i, 21) Utgér ett |13
kollegium, 23) Pliga, 25) Sil-
verarbete med inlagda linjer av
metallpulver gjorda i Tula, 28)
Natriumklorid, 20) Indisk flod,
30) Handlingar, 31) Forseglar, |18
32) Bfde miinniska och djur,
33) Samhiillsklass i Indien.

LODRATT: 7

1) Om det iir en teknisk si- {23 24
dan; lilser ni fdrst om den 1
TfA, 2) Tar man med fror, 3)
Ar idiggulor naturell, 4) Ater-
spegla, 6) Kan man gira med
miltider och fiistningar. 6) Del [5g
av fot, 7) Verklighetssinne, 12)
Ar kOpmiin, 14) Skiill, 16) In-
triide, 18) Siillsynt jordmetall,
22) Fiskredskap, 24) Skulle man
kunna kalla det allseende Ogat, )
26) Onskar vi er rikligt under |-
hela 1049, 27) Ar iligget, 30) Ut-
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15 16
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25 26 27

28

30

31

33

rop.

Korsord nr 24: Sven Ellhammar, Kungl.
Arméférvaltningen, Stockholm 80 (10:— Kkr)
och Per Bolang, Tviirstigen 10, Norrkdping 4.

Tiivlingsbestiimmaelser,

Markera l8sningarna med Korsord nr 1
resp. Tankendtter nr 1 och insind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till fdrst 5pp-
nade riitta 16sningen p& varje problem | tanke.
ndtterna och till korsordsldsarna ett pris pi
10 kr och ett pA en kvartalsprenumeration.

Lsningar av. TfA:s korsord nr 24.
VAGRATT:

1) Lupp. 5) Plog. 8) Orka. 9) Pile. 10) Egal.
11) Inkl.)p12) An%. 13) Sisu. 16) Utan. g18)
Maxim. 19) Lave. 21) Eden. 24) Arv. 25) Ara.
?X.‘G) Tele, 28) Agon. 20) Oren, 30) Syra. 31)

rea.

/

LODRATT: ;

1) Lapis, 2) Polis. 3) Prenumerera. 4) Vas.

0) Prenumerant. 6) Liigst. 7) Galen. 14) Isa.

15) Yxa. 17) Ane, 19) Lotus. 20) Valdr, 22)
Dager, 23) Nunna. 27) Ont.
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Slipning av hardmetallverktyg

Vid de flesta storre verkstader och
industrier anvinds svarvstal och fra-
sar med hardmetallskar 1 allt storre
utstrackning, och vid verktygsavdel-
ningarna har man darmed fatt en ny,
krivande uppgift: slipning av hard-
metallverktyg. Detta forhillande ger
Er en god chans! Genom att lara
Er fackmiassig slipning av hirdmetall-
verktyg gor Ni Ert foretag en stor
tianst — och okar samtidigt Edra
egna mojligheter.

“Sandvikens brevkurs — Slipning
av hiardmetallverktyg®, som Ni kan
anmila Er till genom att fylla i

kupongen hir nedan, omfattar inalles
5 brev — nr 1, 2 och 3: Slipning av

- svarvstdl och nr 4 och 5: Slipning

av frasar. | varje brev har tyngd-
punkten ~ lagts pa bildframstallning
(6ver 200 bilder). Illustrationerna 6ver
olika slipmoment ar 1 vissa fall sd
instruktiva, att forklarande text ej ar
nodvandig.

Nar Ni tagit del av samtliga 5 brev,
far Ni fran Sandviken ett fragefor-
mulir, dir varje friga besvarats pa
3 olika satt, varav ett svar ar ritt.
Er uppgift blir siledes endast att pric-
ka for det svar, Ni anser vara det

ritta. Det ifyllda formuliret insindes
till Sandviken, granskas och atersan-
des i rittat skick tillsammans med ett
DIPLOM, som intygar, att Ni ndj-
aktigt genomgatt slipkursen.
Sandviken haller aven pa att organi-
sera en praktisk pabyggnad till denna
teoretiska kurs. Meddelande harom
kommer att utga till kursdeltagarna.
Da kursen utgér ett led i Sand-
vikens COROMANT -service, behs-
ver kursdeltagaren endast betala en
anmilningsavgift pa 2:— kr. Gor Er
anmilan snarast méjligt — Ni beho-
ver bara fylla i och sinda in kupongen.
Cé6

I Till BREVKURSEN, Sandvikens Jernverks Akliebolag, Sandviken
Jag anmaler mig harmed till kursen

har jag insatt pi
postgiro nr 368058
bifogas i frimirken

Avgiffen kr. 2:-
(slutet kuvert)

(Stryk det som ej giller)

I “Slipning av hirdmetallverktyg*.

_ anstalld | N
Jeg @r Zley vi % amn: e
e S e T T Adress: L
...... £ T N D o dr o

(Foretagets namn)
(Skolans namn)
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