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ligger pa redaktionshordet den silverme-
alj, som The Model Engineer Exhibi-
48 1 pragla for att hedra sin

jelse till varldsutstdllning i
“och sina utlindska gaster i

en synnerligen fornamlig min-
ning som mr Stogdon sdant oss med
‘de bidsta tillonskningar om ett fram-
- gangsrikt Nytt Ar for de svenska mo-
ellbyggarna och de livligaste forhopp-
ingar om ett fortsatt och utvidgat um-
gange mellan varldens modellbyggare.
Inom kort kommer ett exemplar genom
Teknik for Allas forsorg att tillstdllas
samtliga svenska deltagare i den forsta
varldsutstallningen for modellbygge och
vi far da sakert tillfille diskutera moj-
- ligheterna att under 1949 #n ytterligare

beframja det internationella modellbyg-
garutbytet. Redan nu vill vi emellertid
uppmana alla intresserade att forbereda
sig si val att Sveriges landslag 1949
1 modellbygge stdller upp minst lika
starkt som fjoladrets. Och 1950 hoppas
vi sjalva kunna vara arrangorer till en
internationell utstéllning i Stockholm.

HAR KOMMER TfA

: argang 10
direkt hem till Er

Prenumerera —

och jubilera med

-

Nordens storsta och dldsta tidning for
puldrteknik, modellbygge och hobby.

nsindes til] Teknlk for Alla, Box 3137,
o F%t\l_nm 3. 1 slutet kuvert, frankerat med 20
re, Avgiften uttages mot postforskott.

11: 50 Malvar 6: — Kvartal 3: —
Stryk det ¢j dnskade.

T A S S eI D
- Kuopongen kan dven avskrivas.

i samband med Teknik for Allas 10-drs-
jubileum! Den som lever fir ev. se...
Utan tvivel dr det av den allra storsta
vikt att siddana vﬁrldsutstiil_l_nmgar Te-
gelbundet kommer till stind, dven om ti-
den #nnu inte dr mogen atminstone inte
for Sveriges del att arligen deltaga. Det
symboliska handslag som engelsménnen
1atit ingravera pd sin medaljs framsida
tolkar bade riktigt och vackert betydel-
sen av att modellbyggare i alla lander
forenas och mots i fredlig tavlan. Ma
det handslaget snabbt bli en allt fastare
realitet och de vanskapsband som dar-
igenom knyts tjana den fredliga sam-
levnaden manniskorna emellan. Sakert
instammer alla svenska modellbyggare i
den nyarshilsningen over granserna till
sina kolleger och alldeles sdarskilt till mr
Stogdon och hans engelska medarbetare.

Mannen hiir ovan grubblar inte dver det fak-
tum, att pa tva dagar utsildes direkt frin
forlaget de forsta 1000 exemplaren av magis-
ter Landgrens bok 100 roliga problem”. Nej,
han hjiirngymnastiserar med hjiilp av den
populiira problemsamlingen. En sak som Ni
siikert ocksd skulle mi viil och ha trevligt
av. Boken kan képas I varje bokhandel eller
nu aterigen direkt frin Teknik for Allas exp.,
Tunnelgatan 3, Box 8137, Stockholm 3.

Det nyss paborjade aret kommer for-
visso att bli p& gott och ont som sina fo-
regangare, Men betraffande papperssi-
tuationen bor det for Teknik for Allas
del inte medfora besvarligare forhillan-
den 2an 1948, sedan regleringen -efter
langvariga forhandlingar plotsligt och
helt ovantat hiavdes fr, o. m. arsskiftet.
Tvartom och si snart laget pd den fria
inhemska marknaden klarnat hoppas vi
ater kunna utoka sidantalet. Ladsarna
kan vara overtygade att vi inte ska for-
sitta ett ogonblick men sjilva har Ni allt-
jamt mojlighet att ge oss den effektivas-
te hjalp. Prenumerera och garantera er
diarigenom alla de 26 numren av den
nyss paborjade TfA-Argingen, den 10:e
i ordningen. Nagot overflod pid papper
torde det namligen inte bli under 1949
heller. men vi har all anledning formoda
att Teknik for Allas intressen ska kun-
na tillgodoses efter rittvisare principer
an hittills. 0. E.
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Omslagsbilden

Mr V. B, Harrison, Hans Majesliils
I tryckare, vilket [ detla fall innebdr alt

mr Harrison dr chef for det traditions-
rika tryckeri som gior Englands (ri-
mdrken, dr ocksd en [ramstdende mo-
dellbyggare. Hans Jlrnvdgsanliggning
ar en verklig attrakilion som mr Harri-
son med stolthel visar for besdhkare
fran jordens alla hirn, Dagen fore de
svenska representanterna pa The Maodel
Engineer Exhibition var dér, hade mr
Harrisons modellldg beundrals av ndg-

ra indiska mj-byggare, J

4

' rDet‘skulle val passa alldeles fortraffligt

tdrestindaren
tendent Torsten Althin;
verkst,
bundet fil, dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-ing B, Walter Holmstedt ;
luftfartsinsp. elv.-ing. Tord Angstrdm;
bergsingenjér Folke Lindgren;
Ingenjor Sven Skéldberg

EABATTER: Belopp inom fr och
{r
Radannonser: 2:— per rad Spalth:
Sidans format 3 8p. X250 mm, Nir
ler annonser for byggsatser, mod
rial, byggnadsbeskrivaningar ete.
daktionen helst att den beredes it
till térhandsgranskning av varorna

TERNE-:

REDAKTIONSKOMMITTR:
f0r Tekniska Museet in-

ledamoten | Folkblldningsfor-

ANNONSPRISER
Svart tryck Bvart/rétt tryck

1/1-sida Kr. 375:— Kr. 400:—
1/2-slda w  210:— w 235:—
1/4-8ida w 110:— » 135:—
1/1dubbelspalt ,, 275:— w 300:—
L/1 enkelspalt ,, 140:— o 165:—
Per mm 5 bre RN Hpe

Omslagets olsta sida:
Endast 1/1 sida Kr, 125:— resp. 450

100075, 3 000710, 5 000/15, 10 0

Teknik for Alln otkommer varanios yre-
dag. Niista nr fredagen den 28
(Eftertryck av Teknik for Allas inavaiis
forbjudes!)

15.
10.
19,

20.

23.

24.

25.

Nr
De

. Den ideallskn

skala.

Vdra danska lisare kan
hos C. A, Reitzels Subskr
Norregade 20, Kobenhavn K. Telf.: C. 2400,

°og

TfA:s folkbit "Sliindan” (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift

. TfA:s mlinlatyrmotor nr i. 7.8 cc (5

blad) 8:50.

. Bensinmotorn Ikarus 10, 3:80.
. Den ldealiska ritapparaten. 2:15. (Ska-

la 1:2),

. En ettrig 2-taktsmotor. 0:05°
. TfA:s ministyrdieselmotor. 2:15°
. TfA:s amatérsvarv. 5:50. Skala 1:2.

TfA:s cykelbit. (14 blad) 1 hel skala,
35:— pr sats.®

h kopleringsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad). 7:85.

. 4-cyl. angmaskin. Skala 1:2, 2:15.
. Angpanna f0r maskiner med effekt av

1/100—1/756 hk, 2:15

Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8:55,
Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet fér ovanstfiende bil. 4:50.
Den fulliindade fdrstoringsapparaten,
11:40.*

Miniatyrracerbilen "Flying Car”, Teg-
it;?)ms direktdrivna strémlinjevagn.
. -

. Racerbit som amatiérbyege. L. §. a

4,45 m, hastighet upp till 35 knop he-
roende piA motorstyrka. Komplet{ -
ningssats (9 blad) Inkl. licens 22 :—

. TfA:s MC-bil. Ritningssats med fu!l-

stiindig arbetsbeskrivniug, 11 f—

HUMLAN — "Bananens” nya F-mo-
dell. Motorflygpl. £. 3.8 cc motor. 3:70°

METEOR — Tegstréms nya 10 cc mo-
g?;(l)n.:otor f6r tindstift eller diesel.

TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-

sats med fullstiindj arh 7
ning. Komplett 8:—. & arbetsbeskriv

2, 4, 7, 17 och 18 &r slutsiilda.
med * miirkta ritningarna #ir 1 fun

bestilla ritningar
iptlonsafdeling,

”m
Till TLA:5 Hobbytji

nst, Box 8137, Sthim 3
+-+. 8t, ritning nr
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indusfrin  vixer f. n. éver {
hoia viirlden och den senaste kon- 3
went  som upptritt som flyg- §
wproducent i storre stil Ar
merika, Omfattande planer
pé inkemsk flygplansindustri finns
i Atskilliga sydamerikanska lin-
der, men an si linge ir det en-
dast Argentina som har kommit
éver firberedelsestadiet. I nedan-
staende artikel redogor var flyg-
medarbetare for de olika typer
som #r under arbete dir samt
ocksdt for planer pa ytterligare
produktion, L
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V'é.rlden har under de senaste fyra—
fem aren berikats med adtminstone ett
flygplanproducerande land, namligen
Argentina. Liksom exempelvis den svens-
ka flygindustrin har visserligen den ar-
gentinska drygt 20-ariga anor, men det-
ta hindrar inte att denna gren av den
pa& frammarsch stadda argentinska in-
dustrin, forst under senare Ar nitt in-
ternationell kinnedom.

Argentina dar i dag det enda landet i
Sydamerika, som kan stita med en in-
hemsk flygindustri av internationell
klass. Visserligen har #dven Brasilien
numera intritt i de flygplanproduceran-
de lindernas led, men hir liksom i Peru
och Chile, har man #annu inte vagat sig
pa nigra alltfor komplicerade opera-
tioner utan den begrinsade tillverkning
som #dgt eller fortfarande dger rum, har
antingen omfattat skol- och évningsplan
av egen konstruktion eller utlandska lit-
tare flygplan pa licens.

For ndrvarande dr Argentina det enda
sydamerikanska land som tillverkar
krigsflygplan, men si ar ocksd presiden-
ten eller ska vi kanske siga diktatorn
Juan Peron en krigisk och maktlysten
herre — det visar inte minst aggressio-
nen mot de brittiskigda Falklandséarna.
Perons forsta mal ar att bygga upp ett
argentinskt flygvapen omfattande minst
1000 krigsflygplan i forsta linjen och
for att na detta mal har han naturligt-
vis mobiliserat det egna landets mojlig-

heter att bygga upp en inhemsk flyg-
industri med tillracklig kapacitet for att
kunna. forse flygvapnet med materiel.
Trots stora anstrangningar och “im-
port” av utlindska, foretradesvis italien-
ska tekniker, har man emellertid annu
inte kommit sd langt att Argentina bli-
vit sjdlvforsériande betriffande krigs-
flygplan. Stora kop gjordes till en bor-
jan bl. a, i USA men dven for en dikta-
tor kan emellertid valutasvarigheterna
bli ett ooverstigligt hinder och av allt att
doma far Peron i framtiden ndja sig med
vad England och Italien kan producera.
Det argentinska flygvapnet har ocksa
under den senaste tiden tillforts ett be-
tydande "antal engelska och italienska
flygplan. I dessa leveranser har bl a.
forekommit ett 100-tal reaktionsjakt-
plan av den tvamotoriga vilkanda typen
Gloster Meteor 4 (toppfart: 940 km/tim),
ett 30-tal fyrmotoriga tunga bombplan
av typerna Avro Lincoln och Lancaster,
15 tvamotoriga transportplan av ‘tvp
Bristol Freighter-Wayfarer samt om-
kring 50 latta transportplan av mirket

de Havilland Dove med plats for 8—11,

passagerare.

Fran Italien har argentinska flyg-
vapnet kopt 45 ensitsiga  jaktplan

och tvasitsiga ovningsjaktplan av typ
Fiat G.55A respektive G.55B och dctsys~
utom tecknat kontrakt om'leverans av
70 tvasitsiga avancerade ovningsplan av
den splitternya typen Fiat G.46 (345 hk
D. H. Gipsy Queen-motor) samt fyra
fyrmotoriga transportplan av den nyli-
gen provflugna typen Breda-Zappata
BZ-308, som i civil version rymmer 55
passagerare.

Med denna starka utbyggnad av Ar-*

\gentinas flygstridskrafter, 4r det helt

naturligt att uppbyggnaden ay den in:'
hemska flygindustrin skett helt @ de mi-
litdra flygplantypernas tecken, dvs. i den'
méin de inhemska typerna ej varit av-
sedda for direkt krigsbruk har det varit:
fraga om militara skol- och dvningsplan.

Utbyggnaden av den argentinska flyg—
industrin har skett helt i statlig regi och'
koncentrerats till ‘Instituto Aerotécnicp,’
eller som det forr hette Fabrica Militax"
de Aviones, i Cordoba. Denna fabrik hax’
sedan starten letts av den i Argentima’
mycket kanda flygteknikern otverste D.
Juan I. San Martin och sorterar direkt
under flygmimsteriet. Instituto Aerotée-’
nico sysselsdtter i dag betydligt mer 4n’
6000 personer,

Fran att sedan starten 1927 uteslutan-
‘de ha tillverkat flygplan pa utlindsk,
foretridesvis fransk licens, ansig mdn
sig 1932 mogen att i mindre skala ge sl
1 kast med egna konstruktioner. Dati-
dens argentinska flygindustri, var emel-

lertid av betydligt fredligare slag 4n

vara dagars, vilket framgir inte mingt
av att den forsta egna typen, kallag
Ae.C.1, var ett tresitsigt rese- eller

-sportflygplan, for att anvianda nutidens

nomenklatur. Ungefir samtidigt fullbor-
dades prototypen till ett tvasitsigt skol-
flygplan — Ae.C2 — och &ret diarp:
lanserades det forsta argentingka flyg-
planet for kommersiellt brukj Ae.T.1.
1934 presenterades ett nytt tvasitsigh
skolflygplan — Ae.C.3 — och samma #r
framstillde fabriken sitt forsta plan fox!
militdrt bruk, Gvningsplanet Ae.M,0.1,;
varay en liten serie pa 12 plan leverera-:

plan, det ensitsiga, -

e semierey e meas

ob NN

Argentinas firsta holmetau--i
tionsplanet X.Ae.27 Pulqui .t
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des till den argentinska armén i juli 1934
(nagot egentligt flygvapen existerade in-
te pa den tiden). Emellertid tillfordes
ocksa sedermera ett flertal civila flyg-
skolor flygplan av denna typ.

Aren sfrax innan det andra varldskri-
et stod emellertid endast utlandska ty-
wer pa Fabrica Militar de Aviones’ till-
werkningsprogram. Bland annat byggde
man pa licens det amerikanska jaktpla-
net Curtiss Hawk 75 (en foregingare
il den mera kianda Curtiss P-36 Mo-
hawk utrustad med fast landstdll) samt
det tyska skolflygplanet Focke-Wulf Fw
44 Stieglitz (Zven anvand i Sverige un-
der beteckningen Sk 12). Omedelbart in-
nan krigsutbrottet framkom vid fabri-
ken ett tvasitsigt hogvingat sportplan
“E] Boyera”, som dock mest pAminde om
en kopia av den amerikanska Piper-fab-
rikens varldsberomda Cub, samt ett an-
£al segelflygplan for de civila flygklub-

_barna landet runt. Tillverkningsratten
for ”El Boyero” forszldes senare till ctt
annat foretag S. A. Sfreddo y Paolini,
som emellertid pa grund av svarigheter
vid anskaffningen av utrustning utifran
maste ligga ner tillverkningen. “El
Boyero” tycks dock hora till de mera seg-

Nedan det 2-motoriga jakt- och attackplanet
1.Ae, 20 Namecu, som | hég grad liknar engels-

numera overtagits av ytterligare en an-
nan firma Petrolino Hermanos, som nu
forfogar over en militar bestillning pa
160 plan av denna typ.

Forst under kriget kom den verkliga
uppryckningen av verksamheten vid Fa-
brica Militar de Avions. Frin 1943 fram
till i dag har namligen inte mindre
in sex olika militdra flygplantyper
sett dagens ljus i Cordoba. Ett kdn-
netecknande drag for sa gott som
samtliga dessa flygplantyper, har varit
att de © storre eller mindre grad starkt
paminner om vissa utlindska flygplan-
typer. Darmed ir dock inte sagt att det
skulle vara friga om rena kopior men
ett odiskutabelt faktum ar att vissa nya
argentinska flygplankonstruktioner, si-
vial byggnads- som utformningsmissigt
sett ar overraskande lika vissa vilkdnda
utlandska typer. Speciellt giller detta
D.L.22, I.Ae24 Calquin, samt I.Ae.30
Namecu, vars utseende konstruktorerna
till respektive det amerikanska Ovnings-
planet North American Harvard samt
de bida engelska typerna de Havilland
Mosquito och Hornet, sikerligen skulle
kdnna igen.

Det argentinska D.L.22, som trots
att det iir helt byggt i trii, till ut-
seendet piminner om North Ameri-
can Harvard (Sk 16).

miinnens de Havilland Hornet.

Det tvamotorign litta bomb-, jakt- och spa-
ningsplanct I.Ae2i Calquin, som provilgzs

livade flveplantyperna och licensen har -

1916,

Vad D.L.22 betraffar, s forekommer
denna i tva olika utféranden. Original-
versionen D.L.22 var forsedd med en ar-
gentinsk stjgrnmotor av typ El Gaucho
pa 450 hk, men pa grund av svirigheter
med denna motor, tillverkas f6r nirva-
rande en annan version — D.L.22-C —
utrustad med en engelsk Armstrong-Sid-
deley Cheetah 25 pa 475 hk, drivande en
tvabladig constant-speed-propeller av
typ Rotol. Genom denna effektckning har
toppfarten stigit fran 290 till 305
km/tim och marschfarten fran 260 till
9275 km/tim. Ett betydande antal plan
av denna typ har tillverkats sedan ty-
pens forsta framtridande 1643
net anviands for utbildning a-
jakt- som bombflygare. Tvi 7
sprutor £or ovningsdndamii
i vingen och likaledes f Nt
het att medféra raketprojelktiicr under
vingarna. I motsats till den i

fovebilden ar emellertid D verd
helt i trda — detta pa grund ot Ar-
gentina forst na sistone 1 fram-

stilla lattmetaller inom landet.
1945 fardigstidlldes prototypen
nytt ovningsplan for den grund -
de utbildningen, men planet blev
gon anledning mindre lyckat ocl on
serietillverkning kom aldrig till
Betydligt bittre lyckades fabrike
sitt forsta tvamotoriga flygplan -— det
litta bomb-, jakt- och spaningsplanct
I.Ae24 Calquin, som provflogs i juni
1946. Aven om detta plan, som konstrue-
rats under ledning av overste San Maur-
tin, mer eller mindre kopierats fran
eneelsminnens beromda Mosquito sa dr
ddrmed ingalunda klarlagt att Calquin
4y jambordig med den engelska fore-
bilden, trots att Mosquito konstruerades
sa tidigt som 1940. Den friamsta anled-
ningen till att Calquin ur europeisk syn-
punkt, var omodern redan vid tillkoms-
ten, ar att finna i bristen pa motorer av
tillrdcklig effekt. PA grund av den svaga
motorutrustningen — tva Pratt & Whit-
ney R-1830 Twin Wasp pa 1 050 hk var-
dera — blev toppfarten knappa 480
km/tim, vilket med tanke pa den rela-
tivt 1aga flygvikten — 6,5 ton — inte ar
mycket att skryta med. Bevipningen lar
vara ganska kraftiz. — fyra 20 mm
automatkanoner — men bomblasten blott
800 kg. Liksom D.L.22 dr Calquin en
trakonstruktion. Serietillverkningen av
Calquin, som paborjades 1947, pagar en-
ligt uppgift fortfarande. Ryktesvis har
antalet bestidllda plan angivits till 250.
1 augusti 1947 provflogs det forsta
argentinska helmetallplanet, det ensitsi-
oa reaktionsdrivna jaktplanet I.Ae.27
Pulqui, vars chefskonstruktor varit den
i Argentina verksamme franske kon-
struktoren Emile Dewoitine, vilkdnd i
Frankrike fore kriget for sina utmirkta
jakt- och trafikflygplan. Pulqui uppges
ha en toppfart pa ca 850 km/tim, vilket
inte verkar otroligt med tanke pa motor-
utrustningen, ett engelskt reaktionsagg-
regat av typ Rolls-Royce Derwent 5 med
1,8 ton dragkraft. Pulqui pAminner i ut-
formningen om bl. a. amerikanarnas Re-
(Forts. pa sid, 18.)

.
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V6-an pa vig

Dct ryktas i Detroit, att ndsta stora
nyhet blir V6-an. Mycket har skri-
vits om den och manga haller fore att
det Ar en omojlighet att konstruera en
sadan, som blir fri fran skakningar og:h
vibrationer. Att de amerikanska bil-
fabrikanterna, som trots allt ar gansk‘a
konservativa, de senaste Aaren kommit
med flera nykonstruktioner, torde bero
pa den intima kontakt man kommit i
efter kriget med den europeiska forsoks-
verksamheten. Italienarna har ju fram-
stillt nagra prototyper av en V6-a, men
lingre har man inte kommit. Att ame-
yikanarna tagit upp denna typ samman-
hinger med problemet att f4 fram mo-
tarer med hogre kompressionsforhallan-
essa fordrar som bekant en betyd-
ftigare och robustare konstruk-
vad nu ar fallet. Typiskt dr ju
Motors gatt over till V8 for
wobilemodellerna. Som alltid
iter nyheter inom den ameri-
lindustrin hemlighdlls de till
men nagot sipprar i alla

or sig hir om en V6-a pa ca 3,70
!s har man tillverkat tva
o med 120° vinkel mellan eylin-
1 och en med 60°. Svarigheten

:t enklaste dr, som man
i typen, att ta en van-
treeviindrig motor med en vev-
med tre slingar i 120° vinkel och
itta ihop den med en lopande halva.
Vevstakarna fran den andra halvan
sammanbinds med den forsta halvans
pa samma vevtappar, vilka naturligtvis
maste dimensioneras si att bagge vev-
stakarna far plats. Vevaxeln ar i det
hiar fallet trelagrad. Tandningsfdljden
blir som bilden visar 1, 3, 5, 6, 2, 4. Man

* Schematisk framstiillning av cylindrarnas pla-

cering i de biigge motorerna.

———

GALVANISERING

Intet nytt under solen, dr ett uttryck
som arkeologerna ofta har anledning
att utbrista under sina forskningar da
de ging pa ging konsfaterar att atskil-
ligt av var tids teknik ar av mycket
gammalt ursprung.

Man har silunda vid utgravningar i
Khujut-Rabua i nirheten av Bagdad
funnit en sireget formad kruka, som up-
penbarligen hiarstammar fran sista ar-
hundradet fore Kristus. Lerkrukan hade

JARN
ASFALT

KoPPAR

LEREODS

En schematisk skiss av den funna krukan.

kan dock undra om det verkligen inte
blir nagra vibrationer. Visserligen dr
varje motorhalva i och for sig fri fran
vibrationer, men man kan inte komma
ifran att det maste bli ratt kraftiga
ryck i vissa lagen.

P4 motorn med 60° vinkel verkar det
som om dessa vibrationer skulle kunna
undvikas, men sjalvfallet dr att vev-
axeln da #dr sexslingad och femlagrad
(se bilden). Tandningsfoljden blir 1, 5,
3, 6, 4, 2. Det forefaller som om den
senare motorn har bittre egenskaper dn
den forstnimnda, dock med dyrare
framstallningskostnader.

Biagge motorerna har som sagt sam-
ma volym och utvecklar 110 hk vid 3 600
r/m. Efter de lyckade forsok, som
gjorts med hogviardig bensin, vilken
troligen inom kort kommer att dominera
marknaden, har kompressionen satts s&
hogt som 7,5 till 1 och det finns mojlig-
het att hoja den ytterligare.

Vidare ar motorerna utrustade med
den for amerikanska bilar genomgéende
nyheten for 1949, namligen hydrauliska
ventillyftare. Oldsmobile var den forsta
med dylika och nu annonserar dven Pac-
kard och Buick att dess nya modeller
kommer att forses med dylika  ventillyf-
tare. Typiskt for den amerikanska ut-
vecklingen ar att motorn far toppventi-
ler stidllda nagot pad sned. Det torde allt-
s{x rora sig om en ganska snabb och kraf-
tig motor, men frigan ar om den kom-
mer att tla upptrimning i storre ut-
strickning. Har giller bara att vinta
og:h se. Annu har motorn inte satts i se-
rieproduktion och dnnu #dr det strangt
hemligt, vilken koncern som ligger bak-
om. Men som sagt motorn tillverkas i
Detroit, si lisaren kan nog sjalv funde-
ra ut i vilken vagn den ska komma,

Filip.
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invindigt en fast koppareylinder och var
tickt-med ett tjockt lager asfalt genom
vilket en jdrnstang stack med i koppar-
cylindern (se fig.). Jarnsthngens ena
Ande var tydligt anfratt av en !‘eller“ an-
nan syra. TR i
Apparaten kan knappast haft annat
indamal #n att frambringa en svap
elektrisk strom och man raknar med até
denna anvinds av de persiska guldsmé-
derna for att forgylla sina varor — och
detta langt fore den sagoomskimrade
Haroun-al-Rashids regering. s
Redan 2000 ar innan italienaren Gal-
vani upptickte den strom som sedermera
fick hans namn satt alltsi guldsmeder-
na i sina sma butiker i de fargstralandg
orientaliska basarerna och ldt elektriska
strommar utfalla guld och silver pa arm-
band och oronringar. Eorst genom Gal=
vanis upptdackt blev emellertid denmx
konst  maiansklighetens  gemensammz
a4
Som en kuriositet kan mnamnas ati
samma metod for transport av material
med hjilp av elektricitet, som begagna-
des i denna kruka, ocksd anvands ay den
beromde brittiske fysikern Michael Fa-
raday vid dennes undersokningar awv
materiens och elektricitetens natur. Ge:
nom att mita forhallandet mellan den
elektricitetsmangd som passerade genomni
en elektrolyt och den mangd materia som
darvid avsattes pa elektroderna, famm
Faraday att om man later samma elekg;
ricitetsmangd passera genom olika eleki:
rolyter avsitts olika miangder metall,
vars vikt ar beroende av materialens
atomvikter, Mot bakgrunden av atomten-
rin betyder detta, att den elektriska
laddning som transporteras av olika
slags atomer alltid ar en eller flera ay
samma slags elektriska grundenhet.
har t. ex. en vitejon endast en positiy,
laddning medan en syrejon har tvad nei
gativa och en kopparjon tvd positiva
elektriska laddningsenheter. )
Man ser hirav att sivil den elektriska
laddningen som materialet pa ett ellext
annat sitt méaste vara uppbyggda av
atomer och att redan de gamla perserna'
var inne pa liknande tankegdngar som
dem som i1 dag lagt grunden till atom-
aldern. 3 !
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Niirmast under rubriken Cummins diesel-
racer, den forsta i sitt slag pa Indianapolis,
som 1931 slutade pia 12:e plats, Diirunder ba-
nans nuvarande promotor W. Wilbur Shaw i
sin BCTF 8000 Maserati (kallad DBoyle S_pec.),
med vilken han tagit hem tvi av sina tre forsta-
placeringar i denna otroligt hirda tiviing.
Niirmast hir ovan jinnu en "tregingersvinna-
re’’, Maurl Rose, i en typisk Amerika-byggd
Indianapolis-vagn kallad NOC-OUT Hose
Clamp, T. h. en situationsbild fran 1946 ars
tivling, diir vi niirmast ser Amerikas genom
tidernn snabbaste banracer, Novi Governor
ipec., omedelbart bakom denna Rossos unika
pelse med tvi motorer, en fram och
n , synkroniserade genom en gemen-
sam viixellida. Ingen av dessa fullféljde.
Vraket vid sidan pA banan tillhérde Mauri

, som glorde en totalkrasch utan att
‘skada sig sjily — hundraprocentig sjillvkon-
~ troll och lite tur fordras fér sadant.
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En av virldens mest kriivande
biltivlingar iir det drliga Indianapo-
lis-loppet i Amerika. Det kan nir-
mast karakteriseras som en veten-
skapligt systematisk utmattnings-
process for savil forar- som vagn-
material — och for att f4 komma
med i den gigantiska ringdansen
fordras det ocksi otroligt mycket av
bide bilarna, deras forare och depi-
personalen.

Bilracing i Europa och bilracing i Ame-

rika ar tva vitt skilda foreteelser, vil-
ket man mahinda redan i nagon me’zp
forstar i betraktande av den ameri-
kanska midgetsporten, som ju ar nagot
av dirt track for bilar. Aven de storre
racervagnarna kors i Amerika pad nés-
tan samma sitt — dvs. pa ovala banor
med korta rakstrickor och doserade kur-
vor: runt, runt 4t samma hall nistan i
oandlighet. En ilskare av europeiska
GP-tavlingar pA vanliga vagar och ga-
tor har formodligen ocksd mycket svart
att riktigt sitta sig inidet amerikanska
tavlingssystemets tjusning, men for ame-
rikanarna sjalva framstar ”The Memo-
rial Day 500-mile Race” pa Indianapolis-
banan som motorismens allra storsta
hojdpunkt varje ar. Man ser fram emot
sista sondagen i maj som mot en natio-
nell hogtidsdag, man tippar, haller vad,
diskuterar och slass for sina favoriter.

Indianapolisbanan kan i ar fira 40-
arsjubileum, det var namligen dep 19
augusti 1909 den 6ppnades for de forsta
tavlingarna, som gick i dagarna Q}'c.
Initiativet till banans bymzandg, nar-
mast for att f4 fram en lamplig plats
for testning av bilfabrikernas nya pro-
dukter, far friamst tillskrivas fyra le-
dande man inom den divarande ameri-
kanska bilindustrin: Carl G. Fisher,

"™,

James A. Allison, A. C.
Frank H. Wheeler som i b
1909 satte till alla klutar f6
f4 fram den redan sedan Ji
terade provbanan, som byggdes pid ren
rekordtid. Redan innan den andra tiv-
lingen gick av stapeln pa Ind
den 18 december samma ar h:
emellertid gjort en mycket o
forandring av sjdlva banan -
nentbelagt den med tegelsten so:o
manfogats med cement. Till den 2.°
mil langa banan (ca 4 km) som pa 3
strickorna har en bredd pa 50 oun
kurvorna pa 60 fot (resp. ca 15 ucl
meter) gick det at inte mindre idn
3200000 tegelstenar. Det visade sig
emellertid med &aren att tegelstensper
manenten inte var si limplig att
pd, varfor man senare har klitt over
den med kalkstensasfalt. Dock anses ba-
nan fortfarande med fog som en av
varldens allra mest svarkorda — kanske
till en del beroende pa att kurvorna ar
nigot for lite doserade for vara dagars
krav: doseringen &4r namligen endast
knappa 17 grader fran innerkanten till
15 meter av banbredden och icke fullt
37 grader de sista tre meterna innan
forstarkningsvallen. Detta betyder att
farten méaste reduceras fran ca 250
km/tim pa rakstrackorna till ungefir
150 i kurvorna — en synnerligen hard
pafrestning for saval material som
forare.

Varje amerikansk forare av midgets
eller hot-rods, som man kallar de upp-
trimmade ’standardik”, som dr sa ofant-
ligt populdra bland ungdomen “over
there”, hoppas nog nagon gang kunna
kvalificera sig for ”The Memorial Race”
pa Indianapolis och langst inne ligger
da dven onskan att en gang fa stid som
triumfator efter en seger pa denna

3
- disku-

svara bana. Men s& fordras det ocksa
ovanliga kvalifikationer bade av forarna
och deras vagnar.

—

En ordinir Indianapolis-racer med
mojligheter att komma med i prislistan
eller dtminstone fa starta i sjdlya tav-
lingen betingar f. n. i andra eller tredje
hand ett pris pa omkring 20 000 dollars,
alltsd ungefar 75 000 kronor. Men nojer
man sig inte med en begagnad och kan-
ske redan nagot forsliten vagn s& far
man betala avsevart mera. Nu kostar
ett amerikanskt specialdk av i dag —
utan nagon sirskilt dyrbar extrautrust-
ning minst 100 000 kronor och manga av
de vagnar som startar pd Indianapolis
och byggts enkom for denna tédvling har
sprungit upp 1 bade 200 000 och 250 000
kronor innan de blivit fardiga till start.
Som man ser behovs det alltsd en ganska
fet planbok for att 6ver huvud taget ha
nGjlighet att komma med bland de 33
bakom peace-maker-bilen” —
4 ska man vara ett stort namn
- eller dirt track, s att nagon
war lust att sldppa till en vagn
nske till och med lata bygga en.
nea férare som fran borjan bac-
;7 ndgon manager har med
i kommit 1 sddana ekonomiska om-

imheter att de sjdlva kunnat skaffa
nabb specialracer just for In-

bland dessa &r vidl banans
esorzanisationens nuvarande
dent of The Indianapolis
v Corporation som titeln
alans — W. Wilbur Shaw
» exemplen, men si har
-unnit denna otroligt pakos-
ing inte mindre an tre ganger
awit andraplaceringen lika méanga,
berikat honom med sammanlagt
500 dollars (drygt 850 000 kr.) enbart
i pris- och varvpengar,

Det kan ofta, nidr det giller ameri-
kanska tavlingsvagnar, vara svart att
hilla reda pa fabrikaten, di storsta de-
len av de racers som deltar i tivlingar av
typ Indianapolis oftast fatt sina namn
antingen fran dgaren, Agarens firma
eller nagot annat som kan anses virt
att std fadder for en bil. De flesta ame-
rikabyggda racervagnarna har heller
inte fran borjan till slut tillverkats pa
en enda fabrik, som det vanligaste dr i
Europa, utan motorn har oftast kommit,
fran ett hall, chassidetaljerna frin ett
annat och karossdelarna fran ett tredje
etc. Sedan dr det vanligtvis nigon liten
verkstad — ibland Zven den blivande
dgaren sjalv och nagra av hans nir-
maste mdn — som av dessa spridda de-
lar gor ett "hopplock”, som de doper
efter nigot helt annat in ursprungsde-
taljerna. Denna ovana att délja ur-
sprunget har t. o. m. gatt si langt
att europeiska fabriksracers som Alfa-
Romeo, Maserati, Mercedes-Benz etc.
dyker upp pa Indianapolis under namn
som Bowes Sealfast Spec., Boyle (Piston
Ring) Spec. eller Don Lee Spec., si att
man nastan nédgas ldsa igenom hela an-
malningsformuldret for att komma un-

. derfund med vad som exempelvis ligger

under motorhuven pi respektive vagnar.

Detz ar emellertid inte merit nog for
att fa starta pa Indianapolis att ha en
bra racer: fp:raren maiste ocksa kvalifi-
cera sig infor en speciell kontrollkom-
mission pa tolv man under ledning av en
overkontrollant frian AAA (American
A.utomq.bi]e Association) som ju i Ame-
rika skoter om licensieringen av tavling-

ar och forare pd samma satt som FIA
(Fédération Internationale d’Automobi-
le) skoter om denna sak i storre delen av
den ovriga varlden. Forarkontrollen bor-
jar med en omfattande lakarundersok-
ning, varefter varje forare far en stunds
samtal med tdvlingsledaren, som innan
han slapper upp niagon pa banan ens for
traning eller kvalificering héller ett fa-
derligt formaningstal, som gir ut pa att
alla instruktioner som under tidvlingens
gang signaleras till foraren obonhorligen
maste foljas, att all sorts trick- eller
buskorning dr strangeligen forbjuden
samt att dven den minsta ohorsamhet
medfor avstangning frin banan for
minst ett ar framit. Darmed #r de teo-
retiska preludierna undanstokade och
nar val depapersonalen dr fardig och de
tretton kontrollanterna intagit sina plat-
ser runt banan tar de praktiska korpro-
ven sin borjan.

Forst giller det att kora 10 eng. mil
med en medelhastighet av 85 miles/tim.
(alla strackor pa Indianapolisbanan mits
i eng. mil och hastigheterna uttrycks i
eng., mil per timme) vilket efter vart
mattsystem motsvarar ungefir 135
km/tim. Harvid giller det for depiper-
sonalen att vara papasslig och genom
signalering halla féraren underkunnig
om eventuella variationer i hastigheten,
ty det enda foraren mojligtvis kan bedo-
ma hastigheten efter dr sin erfarenhet
och varvriaknaren som anger motorns
varvtal per minut, sa ett misstag i fraga
om farten ar latt gjort dd hastighetsma-
tare saknas pa de flesta racervagnar. Det
dr darfor inte latt for en forare som &r
ovan vid forhallandena pa Indianapolis
att hilla exakt den fart som fordras, me-
dan ddremot de, som vant sig vid banans
sdardrag, kan kora niastan hur linge som
helst pa varvtider som endast varierar
med nagon tiondedels sekund., Den som
klarat av 85-miles-provet far sedan oka
farten forst till 90 miles/tim, och se-
dan i tur och ordning for fyra varv i
taget till 95, 100, 105, 110 och slutligen
115 miles/tim. vilket ar den fart som
varje vagn méaste kunna halla for att
overhuvud taget kvalificera sig till ”The
500-miles Speed Classic”.

Detta var @nda bara ett férarprov —
den verkliga kvalificeringen kommer se-

T. h. Den forsta
vinnaren av 500-
miles-tiivlingen

var en férare vid
namn Ray Har-
roun, som kirde

en "trimmad”’
Marmon.
Indianapolisbanan

iir exakt 2,6 eng.
mil i omkrets, vil-
ket motsvarar un-
gefiir 4 km. “"The
Memorial Day 500-
mile Race" gir
alltsi inte mind-
re idin 200 varv
runt denna ovala
Kkarusell med do- ¢
sernde kurvor fir
ntt farten aldrig
ska behdva  slis
ner alltfér mye-
ket. Rekordet pd
200 varv ligger
vid ca 190 km/tim

Novi Governor Spec. lir Amerikas modernas-
te racer. Den har en V8-motor (ovan) med
fyra OUverliggande kamaxlar, tre forgasare
och kompressor och ger ungefiir 500 hk. Ligg
miirke till den platta "mellankylaren” ovanpa
motorn.

nare. Eftersom vagnarna i kvalificering-
en far starta en och en alltefter som de
blir klara for det definitiva provet, sa
gar det knappast att gora denna till en

taktikkorning ”enbart for att komma

med” som exempelvis pa europeiska GP-
banor, utan det galler att ta ut si mye-

ket som finns i maskinerna for att kom-

ma med bland de 33 utvalda ekipagen.
Och manga fiar kanske sedan efter
ldngvariga och kostsamma forberedelser
och anstriangande kvalificeringskorning-
ar bryta tavlingen efter bara nigra fa
varvs korning — ofta pd grund av na-
gon tamligen minimal orsak — och &ter
andra far se sig slagna kanske darfor
att det brustit med traningen pa en bana
av Indianapolis’ karaktdar. S nigon ga-
ranti for en snabb och bred vdg mot
stjidrnorna ar sannerligen inte racer-
sporten ens i Amerika, dir de stora pub-
likmangderna for det mesta Atminstone
far tavlingsarrangemangen att gd ihop
ekonomiskt. Men hoppet finns diar alltid
hos varje forare innan tavlingen, hoppet
som driver till oftast oanade uppoffring-
ar och systematiskt arbete — hoppet om
en verklig storseger. B Z=—:
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tt vaxter kan vixa utan jord har

linge varit kdnt, men det ar forst
under det senaste varldskriget som sa-
ken fatt nigon storre betydelse. ”Hvdro-
ponics’’, som metoden att studera odling-
ar i naringslosningar kallas i Amerika,
anvandes i borjan endast i laboratorier.
Det ar namligen det basta sédttet att stu-
dera vaxternas utveckling eftersom man
kan plantera dem i glaskdarl och noga
kontrollera den kemiska sammansatt-
ningen av naringslosningarna. I det
verkliga Hydroponics ar vaxterna pla-
cerade pa ett nat som dr spant over en
behallare innehallande naringslosning.
Men det finns ocksd andra former av
Hydroponics dar viaxterna t. ex. plan-
teras i vil rengjord sand som med jam-
na mellanrum genomdranks med né-
ringsvatska.

En av fordelarna med Hydroponics
ar att man kan odla vilka viaxter som
helst under hela aret. Hydroponics kan
val knappast dar det finns gott om bor-
dig jord mita sig med vanligt jordbruk,
men pa andra platser ddr sa icke dr fal-
let har Hydroponics stora fordelar. Som
exempel kan namnas att pa en Hydro-
ponics-farm i Japan, omfattade 220 000
m2, skordades omkring 2 300 kg radisor
och hundratals ton sallad som anvints
av de amerikangka ockupationsstyrkorna.
Av denna areal var 20 000 m? under glas,
resten utgjordes av cementbassidnger som
var placerade ute i det fria.

Man har funnit att plantor lever i hu-
vudsak av tva slags amnen. Dels god-

Overst ett exempel piA tomatodling utan jord,
utford i ett kaliforniskt Iaboratorium. Pi de
féljande bilderna illustreras en enkel odlings-
metod. Overst spiinns det paraffinbehandlade
myggnitet Uver kiirlet med niiringsviitskan.
Diirunder placeras frona pi niitet, vars under-
sida iir § beroring med 18sningen, Pid den ne-
dersta bilden t. v. har kraftign skott utveck-
lat sig och kan &Sverflyttas till sin viixtplats.
Hiir nedan planteras en 16k i smisten och till
héger diirom ses en anliiggning, som tilliter
kontinuerlig strim av niiringsviitska frin re-
servoaren till blombiidden av sand.

ningsamnen sasom kvive, fosfor, kalium,
kaleium och magnesium, Dessa utgor den
storsta viktsmangden av dmnena. Dels
av sddana a&mnen som jaru, mangan, bor
och zink, vilka endast forckommer i yt-
terst sma viktsmaneder. Dessa imnen
har givetvis sina speciella uppg att
fylla men man ar dnnu ej vilka
alla dessa uppgifter dv. Utan bor t. ex.
blir det inte nagra fron men 5 andra si-
dan ar ett overskott pa Lo ven i s&
sma mangder som 1 de! 3 i 600 660
skadlig for vaxten. Alla anmen zomr

tan behover kan tillfor t
upplosa dem i vatten i vilkel roiz
ar nedsiankt.

Noggrant sett finns det inga tlantor
som vaxer i jord. De stora
vaxer i vatten likavidl som s
Skillnaden ar att de plantor s¢

pa land endast har sina rotsy: helt
och hillet omgivna av en mikroskopisk

vattenhinna.

Genom att variera nadringslosningens
sammansattning kan man i viss méan
kompensera viaderleksforhdllandena. Na-
ringslosningen kan exempelvis ersitta
solens verkningar till en viss grad och
s4 ar aven fallet med det elektriska "sol-
liuset”. Emellertid har man i laborato-
rierna inte nigot ljus som helt och hal-
let kan ersatta solens. Vixterna behover
precis som vi manniskor en viss cykel av
arbete och vila eller solljus och morker
i annat fall blir de mycket brickliga.
Den riktiga proportionen mellan ljus och
morker finner man pi sommaren da
vaxterna blir som kraftigast och lamnar
de bidsta skordarna.

Hydroponics dar inte konstigare &an
man kan gora nigra forsok hemma. Na-
ringslosningen ar gjord av billiga och
mycket vanliga kemikalier. Forutom des-
sa behover man inte mycket mer dn en
blomkruka, litet grus eller sand, nagra
fron och ett nagot s nir soligt fonster-
brade.

(Forts. pa sid. 18.)
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Inverterad triangelmoftor

1 England experimenterar man f. n. med
en 2-taktsmotor med ett flertal cylind-
rar arrangerade i triangelform och med
rotgdende kolvar. Motorn ar framst av-
cedd for fartyg, flvgplan och tyngre hi-
och den kan arbeta antingen med di-
ysprutning och kompressionstdand-

Brinslet insprutas under
genom insprutningsventilen i
ingsrummet, som begrinsas av
vrna. Eftersom motorn ar-
er 2-taktsprincipen gér briansle-
med samma. varvtal som vev-
Fordelarna med denna typ av
wer frimst i den forhallandevis
uppbyvgenaden, bortfallet av cy-
yppen och 1 forbranningsrummets
mma form. Vidare utmirker sig
1 med motgiende kolvar for brans-
dihet och hog litereffekt.

Som framgar av den schematiska skis-
sen av triangelmotorn ar denna utrustad
med tre vevaxlar, som liksom bildar hor-
nen i triangeln och givetvis roterar i
samma riktning., Det cylinderarrange-
mang, som syns pé skissen, har en stors-
ta vinkel pa 75 grader vid huvudvev:
axein (b?%). Detta ger motorn en fasfor-
skjutning pa 10 grader, vilket erhilles
genom att minska den aterstdende vinkel-
summan vid b* och b2 = (105) med 75 och

Sékrare flygradio

S'zikerheten i luften beror i mycket hog

grad pa den noggrannhet och snabb-
het med vilken de tillgingliga radioan-
ogdninp:ama fungerar. Flygtrafiken an-
varlgier_§i;z for olika andamil sisom
1'ad|ppe,111n;:, trafik med markstationer,
traflk' med flygledare vid start och
landning m. m. av olika vaglingder, och
det dr ofta besvirligt for telegrafis-
terna att snabbt och sikert skifta vig-

langder for olika slag av trafik. Man

har diarfor sokt automatisera operatio-

nerna sa att alla erforderliga manover- -

organ pa sdndare och mottagare pa en
ging stills in korrekt endast genom
trycl_\: pa en knapp vid 6verging fran en
vaglangd till en annan.

. Pa en flygutstdllning i Haag har ny-
ligen visats ett nytt, av Philips i Hol-
land .kgnstruerat system, som mojliggor
samtidig manévrering av ett mycket
stort antal instéllningsorgan. Systemet
dr elektromekaniskt och medger instill-
ning av bade sindare och mottagare pa
1c_ke mindre #n tolv olika vaglangder
pd endast 2—_10 sekunder. Precisionen
ir utomor_gienthp: och méjliggor att dven
mindre trinad personal kan manovrera
mycket invecklade radioanliggningar,

Schomatisk skiss ay triangelmotorn,

tar en tredjedel av Aterstoden. Med fas-
forskjutningen menas att i samtliga cy-
lindrar leder den ena kolven over den
andra i rorelserna i varje slag och for
att uppnd bidttre porttider (det giller
ju har en 2-taktare) och ddarmed aven
hogre effekt vid sidvial normalt som maxi-
malt varv har den ledande kolven gjorts
till utblasningskolv, Det ar just for att
uppnd denna fasforskjutning, som man
inte gjort en fullt omkastbar motor med
60 graders vinklar och fullstandig ba-
lansering i varje triangulart set, d& det
ju redan fran 1930-talets tyska motorer
med motgiende kolvar ar kant att man
uppnar hogre effekt genom att ge den
ena kolven i varje cylinder nigon led-
ning fore den andra.

Nytt sensationsplan

Ny]igen provflogs forsta gangen det

amerikanska marinflygets XF7U-1,
Cutlass. Som framgar av bilden hir in-
intill &dr det ett

kerna kommer att ateruppstd i ny ge-
stalt p2 Amsterdams flygpla chipho

och man har i dagarna satt i ging
bortschaktningar for grunden, si
KLM Pressmeddelanden, Schiphol .
valts med tanke pd de goda transport-

mojligheterna, jarnvag och kanal, samt

den relativt rikliga tillgdngen pa ar-
betskraft i Amsterdam. Enligt vad en
av Fokkerfabrikernas direktorer, ingen-
jor van der Laan, meddelar si far hela
fabriksomradet en yta pa 810000 m?
under det att de planerade fabrikshal-
larna ska omfatta sammanlagt 42000
m2. Byggnadsarbetet berdknas ta fyra
ar i ansprak och nir den valdiga an-
laggningen blir helt fardig bereds sys-
selsattning for 8 000 man. D4 vidare en
utokning av arbetsstyrkan till omkring
6 000 man forutses, maste en hel stad
med bostadskvarter byggas i narheten.

X CHILES STORSTA KOLGRUVA
kommer att f& virldens storsta ventila-
tionsanldaggning, uppger Teknisk Uke-
blad. Den kommer att vdga 120 ton och
har fyra 10 tons flaktar med en kapa-
citet pa tillsammans 17000 m? luft i
minuten.

*x VARLDENS TANKFLOTTA BE-
stdr nu av 1863 fartyg pa minst 2000
ton med ett sammanlagt tonnage pa
over 15 miljoner ton, meddelar National
Petroleum Council. I Europa leder Stor-
britannien med 20 %, foljit ayv Norge
med 11 %, Italien 2,7 %, Frankrike
2,4 %, Nederlinderna 2,3 %, Sverige
2,2 % och Sovjet 1,1 %.

* DET STORSTA FARTYG I VARL-
den som sjosatts 1 ar ar det brittiska
Himalaya pa 31000 bruttoton, uppger
Nyheter frin Storbritannien. Det har en
fart av 22,5 knop och kommer att
minska restiden London— Bombay med
5 dagar och restiden London—Mel-
bourne med 10 dagar. Byggnadstiden
har varit tre 4r och kostnaderna berak-
nas till 3,5 milj. pund (60,75 milj. kr.).

stjdartlost plan med pm
bakitsvepta vingar. [
Cutlass ar avsett
for operation frin
hangarfartyg och
drivs av tvd reak- |
tionsaggregat, |

Om planets pre- !
standa dr man efter |
vanligheten hemlig- |
hetsfull och ndjer |
sig med att for-
klara att det har
en maximihastighet
"over 600 miles i
timmen”, dvs, drygt
960 km/tim. Hittills
har marinflyget be-
stallt 19 ex. av ty-
pen till ett pris av
sammanlagt 10 mil-
joner dollars.
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. EN ENKEL
KORTVAGSTILLSATS

Bland de radiokonstruktioner som
ofta efterfrigats Ar en enkel kort-
viagstillsats for den vanliga radio-
mottagaren, diar Kortvigen kanske
helt saknas eller ar ofillfredsstillan-
de. Teknik for Alla kan nu presen-
tera en sddan av Jan Bellander, som
tidigare medverkat i TfA med en
miniatyrmottagare. Konstruktionen,
som ar baserad pa dubbeltrioden
‘6J6, ar enkel och relativt billig att
bygga, varfor vi riknar med att den
Aven ska komma vil till pass for dem
som inte tillhor sjalva eliten bland
radioentusiasterna.

Kristallen sldr ut roren, stod det for

nagra veckor sedan i TfA. Men Zn
leva de gamla gudar, och i vantan pa att
kristalltrioden ska komma hit, fir vi
sysselsdtta oss med vanliga trioder. I
den kortvagstillsats, som nu ska beskri-
vas, anvands en dubbeltriod, 6J6, som
blandarror — den ena trioddelen som
oscillator och den andra som ”mixer”.
Tillsatsen ar avsedd att kopplas till en
vanlig mottagare, installd p4 mellan- el-
ler langvag. Konstruktionen kan litt
andras for att passa olika onskemal, den
ar enkel och effektiv, och relativt billig
att bygga.

For det mesta anvinds ju triodhexo-
der och -heptoder som blandarrér, men
anviandandet av en dubbeltriod medfor en
hel del fordelar. Dels blir konstruktio-
nen enklare, dels erhalls ligre blandar-
brus och hogre signalforstarkning i
triodblandaren &n i en hexod- eller hep-
todblandare.

Fig. 2. Tillsatsen har byggts 1 tvi avdelning-

ar med en skiirmplit emellan. T. v. signal-

kretsen Lo—C2 och t, h. riret 6J6 och oscilla-
torkretsen.

Schemat har vi i fig. 1, Signalkretsen
Lo—C2 #r avstamd till den mottagna
stationens frekvens och Ar kopplad till
antennen via L1 och antenntrimmern Ci.
Den hogra trioddelen (14t oss kalla den
triod II) ar kopplad som oscillator —
det dr den vanliga ECO-kopplingen sa
nar som pa det med Cz avkopplade ka-

Flg. 1.

———————F 1590V ¢;=07=30 pF trimmer
C2=60 p¥ variabel
C3=0C11=0,056 ur
C4s=0C5=050 pF glimmer
Cg=30 pF variabel
Cg=15 pF glimmer

Al

b~ Cg=storleksordn, 26 p¥
C10=80—50 pF¥

Lly C12=2 000 p¥
[ 9e—==  Ri=50 Kiloohm %3y
_3 R2=0600 ohm (ev. mind-
re) Y4 W

X4, L2, L3 se text.
iCoL; avstiimd till M,

Fig. 8. Den fiirdiga tillsatsen iir inbygzd i en
liten aluminiumlida som fullstiindigt skiirmar
hela enheten.

todmotstandet Re2, som anvinds for att
ge triod I en ldmplig gallerforeninning.

Anodstrommen i triod I kommer nu atg
styras dels av signalspanningen, zom pa-
fors styrgallret, och dels av ¢ :
spanningen, da ju spanninge tod—
jord (vilket dr detsamma som gallerfor-
spanningen till triod I) varievar efter-
som katoden dr ansluten till ett uttag pa
oscillatorspolen Lsg.

I anodkretsen pa triod I hitlar wvi
olika frekvenser, alla modulerade pa
samma sitt som den mottagna signa-
len. Bl. a. har vi en frekvens, som &r
skillnaden mellan signalfrekvens och
oscillatorfrekvens och som kallas mellan-
frekvens. Om vi t. ex, tar in en signal
med frekvensen 7000 kp/s och oscilla-
torfrekvensen dr 6400 eller 7 600 kp/s
erhalls mellanfrekvensen 600 kp/s. Den-
na frekvens tar vi ut over utgingskret-
sen Ls—Cy och tillfér den en mottagare,
som dr instdlld pd mellanfrekvensen (i
detta fall alltsi 600 kp/s = 500 m).
Blandarsteget har omvandlat en god-
tyeklig frekvens till en fast mellanfrek-
vens, som huvudmottagaren alltid star
instdlld pa.

Och nu till det praktiska utférandet.
Som framgdr av fig. 2, har tillsatsen
byggts i tva avdelningar med en skdrm-
plat mellan. I den ena avdelningen har
vi signalkretsen Lo—Ce, i den andra ser
vi roret 6J6 och oscillatorkretsen. Det
hela har sedan byggts in i en liten lada
av aluminiumplat, som fullstindigt skir-
mar hela enheten (se fig. 8). Aven led-
ningen mellan tillsatsen och mottagaren
ar skdrmad — en vanlig mikrofonled-
ning kan anviandas. Pa fig. 8 kan vi se
frontnanelen. Till vianster Ar mikroska-
lan for den variabla kondensorn i oscil-
latorkretsen, Cg, och i 6vre hogra hornet
ar en liten ratt for signalkretsens av-
stimningskondensator, Ca. Nedanfor
denna dr en rorhallare, som passar till
pluggen pa kabeln fran nitageregatet.
I mitten dr en kontrollampa och en 2-
polig  strombrytare, inkopplade som
standbyswitch. Dessa tvd detaljer kan
naturligtvis uteslutas; de sattes dit
egentligen bara dirfor att det rikade
finnas plats 6ver p& panelen.

Vad det elektriska betriiffar finns det
en hel del att siga., Forst och frimst:
avstimningskretsarna. Spolarna #r lit
utbytbara och har lindats pa spolforma

med ca 25 mm diameter, Ndr man be-
rdknar varvtalet pd spolarna, bor man
tdnka pa, att det i oscillatorkretsen ar
lampligt med relativt f4 varv pa spolen
och i stallet en motsvarande storre pa-
rallellkondensator (Cs). Det dr namligen
g4, att d4 man avstimmer signalkret-
sen, kommer oscillatorn att dndra frek-
vens, genom att den del av oscillatorspo-

* len, som ligger mellan katoduttaget och

jord, dr parallellkopplad med en kapa-
citet C=Cs, galler-katodkapaciteten i
triod I och Cs i serie. D4 man @ndrar Ce,
varierar foljaktligen C, varfor oscilla-
torns frekvens dndras. En nollkapacitet
pa 50 pF ger betydligt mindre paverkan
fran signalkretsen dn en nollkapacitet pa
t. ex. 5 pF. Med en given variabel kon-
densator i oscillatorkretsen blir band-
spridningen storre ju storre kretsens

rekommenderar rorfabrikanten
——1/5 av spolen mellan uttag och
] Gallervixelspanningen i triod II
i vara ca 3 volt, vilket motsvarar en
gm genom R; pd ca 60 mikroampere.
ikretsen 4r avstdmd med en re-
1 variabel kondensator, even-
allelikopplad med en trimmer.
applingsspolen har ett varvtal
L/5 av Lo, Under huvudschemat
ur Li kopplas da dipolantenn an-
Alla spolar har lindats med
> mm silkesomspunnen koppartrad.
letalj, som kan varieras, ar ut-

n
8

oavstdmd med drossel och kopplings-
kondensator, men bittre dr att ha kret-
sen avstdmd till mellanfrekvensen. Kopp-
lingen till mottagaren kan goras kapaci-
tiv, som visas i schemat, eller induktiv,
som alternativt visas nedanfor huvud-
schemat.

Valet av mellanfrekvens kan vara vart
att fundera litet 6ver, Vad som talar for
en relativt hog mellanfrekvens ir, att
spegelfrekvenserna undertrycks bittre;
en lag mellanfrekvens kommer 4 sin sida
att ge en nagot forbdattrad kinslighet och
selektivitet.

r'a

De driftspdnningar, som erfordras, dr
G,_S volt 0,45 ampere for glodtridden och
150 volt 10—15 mA som anodspanning.
Den som idr road av det, kan ju stabili-
sera anodspdnningen med ett stabilisa-
torror VR-150, men for det mesta haller
oscillatorn frekvensen Zven di anod-
spanningen varierar si mycket som =
20 volt.

Antag nu, att tillsatsen ar fardig-
b__v;:;:d. Vi ansluter antenn och jord till
tl_llsatsen, ansluter den skirmade led-
ningen till antenn och jord pa huvudap-
paraten, som ska vara instdlld pi den
ifrdgavarande mellanfrekvensen, och
ger GJG. dess driftspanningar. Om kret-
sarna @r nagorlunda riktigt avpassade
hors = far vi hoppas — telegrafikvitter
clle1: nagot annat trevligt. Med trimmern
C7 justeras oscillatorfrekvensen si att
det.avsedda bandet kan tickas med Cg.
Cz instills f6r hogsta mojliga ljudstyrka,
varefter avstamningen sker med Cgs. For
get mesta behover sedan Ca:s installning
inte gmdras medan man héller till inom
ett visst band. Den, som dr duktig, sit-
ter fast Cr direkt pa oscillatorspolen si
att man bara behtver byta spole for att
vgﬁ-a inom just det frekvensband man
vill,

Det kanske kan vara av intresse med
nagra uppgifter om 6J6. Detta ror dr ett

rsiretsens utformning. Den kan go- .

T. h, den fiirdiga centrumdubben fdr rérsvarv-
ning och hiir ovan de olika delar som ingdr 1
den. .

TfA:s verktygsserie:

Den hér rorcentreringen passar for
alla rordimensioner fran %47 till 424",
Den upptar axialbelastningen med en
7l16" stalkula och radialbelastningen med
ett nallager med 16 mm inre 34 mm yttre
diameter och ldangden 5 mm. Om lager
med andra dimensioner anviands si and-
ras dimensionerna s& att de passar.
Arbeta forst huvudets insida och slut-
for alla operationer (arbetsstycket kan
inte inspannas igen efter det att utsidan
ar fardigarbetad), Biten viands sedan
i chucken varefter framsidan fardigar-
betas. Hirvid dr slutoperationen att box-
ra oljehélet genom spetsen. Skaftet be-
arbetas mellan de bida dubbarna., Dar-
efter fasas de bidda @ndarna och banan
eller sparet for kulan ursvarvas. Gor
stoppbrickan av en bit stdlplat,

-

Rircentreringen i arbete, Till skillnad mot de
vanlignste typerna repar den inte eller blir
varm di den utsiitts for tryck.

Toppsliden Instiills 1 45° fir att svarva den
koniska ytan. Mata lingsamt och firsiktigt!

Borttagning av Uverskottsmaterial friin huvu-
dets insida lir visserligen inte nidviindigt men
det minskar vikten och férhdjer utseendet.

J =32
% i

4 o. Z

IFpaiees s

Shrov 4x/9
= n Mrsredle
ora e .> R\ 7
2 Ge

Ritning till den beskrivna centrumdubben f6r rdrsvarvning.

amerikanskt miniatyrror i helglasutfo-
rande. SER, dvs. Svenska Elektronror,
har emellertid nyligen borjat tillverk-
ningen av en serie miniatyrror, dir dven
6J6 ingar. Det dr alltsd mycket latt att
fa tag pd roret i Sverige. 6J6 dr ett ror,

som lampar sig utmarkt for experiment
pad UKV anda nerat 1 meters vaglangd.
Sockeln ar 7-stifts miniatyr.
Slutligen — gor alla ledningar si kor-
ta som mojligt och lycka till med bygget.
Jan Bellander.
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 Amerikansk scooter II

” och en fri

et andra och nast sista avsnittet
scooberbygge. Vi monterar da

av tryckfjadertyp med en diam. av
¢ lingd av 9”.
pa sin plats av 117 langa bltar av X“
yundjarn, som gar genom halen, vilka &r
rrade i bakhjulets ram och 3/15"X2"
aderstodet. Hylsor gjorda av % ” rund-
jarn satts over andarna pa dessa fjader-
‘hallare och sikras med lasskruvar.

Vi overg!u' nu till bakhjulsdetaljerna.
Hjulet ar ett General Jumbo 14X450X6,
‘med kullagernav. Vi behover ocksid en
33-tandad kedjekrans, som finns i varje
cykelaffar, For att f4 kedjekransen pa

50/»/)70/)5157//)@7 av babre Fyir/

T. v.: Tryckfjiidrar
placeras mellan fji-
derstbdet och bak-
hjulstamen. T. h.:
Det ena alternativet
for maskinell utrust-
ning. 1) Motor. 2)
Kickstart. 3) XKopp-
ling. 4) Drivrem. 3)
1: 1 Viixellida. 6)
Kedja till drivhjulet.
Det andra alternati-
vet erhills i ritning
nr S.

riktigt avstand frdn hjulnavet anvinder
vi fem stycken distansror 3%” langa,
som kapats fradn ett %" standardror.
Hjulet, distansroren och kedjekransen
ses pa en av bilderna. Bromstrumman
och bromsskivan ar detaljerade i ritning
nr 5. Svarva ned dem till riatta diamet-
rar i svarven. Anviand 1” jarnplat till
trumman och *4” jarnplat till bromsski-
van. Till bromsen anvinds en halva av
en 432" rorklammer jamte de detaljer
som visas i ritning nr 5. Pa den inre
yvtan nitas ett vanligt bromsband fast.
Av en bild ser vi hur bromsskivan
och bromstrumman monterats in i
hjulet med hjdlp av % ”X6” bult, di-
stansror och muttrar. Sjalva bromsen ar

De halls
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fastbultad i ramen. En bit av eti rund-
jarn forbinder bromsen och en
stdng 1 scooterns frimve dei. Denna
stdng ar i sin tur kopplad till fuipeda-
len, se ritning nr 6.

Niasta detalj ar sparkstode
taljer ses i ritning nr 7. D
en %" rundj'zimsstmm, som i
sdsom ritningen visar och
sidan medelst en f]adm bricka
pinnar samt en %" platta med ¢
urtagningar. Den senare Zr fas
doramen med tva sma bitar vis
Sparen Astadkommer 6vre och ned
laget for stodet och fjadern {jin
att hilla kvar stodet i det 1aslige ni 6ns-
kar.

Nu ar det tid for att bestimma den
drivningstyp som ni ska anvianda. Vi
visar tva alternativ. Det forsta ser vi
pd en av bilderna och dr det som an-

sarg de-
AT av
mcl\ad

[vénds i originalscootern. Det andra som

sdgs pa en av bilderna i forra numret
ar kanske enklare och ldttare att instal-
lera.

I den forsta installationen.anvinds en
1:1 viaxellada att vaxla over fran rem-
till kedjedrift. Tandhjulets axel fran
denna vaxelldda maste placeras i direkt
vertikal linje med bakhjulsramens
sviangningspunkt sa att kedjedrivning-

en ror sig korrekt med ramen. Tandhjr
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Tet har atta tinder. Pa va\ellédans and-
iy axel sitter ett 4" hjul for %"

22" hjul sitter pA motoraxeln. Fri-
opplingen ar detalJelad i ritning
: it 2”7 polerat hjul Ar monterat i
t{ vridbart ok och det hela ér fastbultat
civet D& ett sddant sdtt att ndr hjulet
genom nedpressning av fotpedalen,
icks kilremmen omklmg de tva
divehjulen. Ritning nr 10 visar full-
;diga detaljritningar av kickstarten
anvinds till Briggs och Stratton Se-
rie "N" motorn. Kuggstingen kan erhal-
lqb fran nagon skrotaffar.

Ovan: Bromsen fastsatt i hjulet. Nedan: Fem
dlstnnsror — standardror — hiller tandhjulet
pi avstind fran nav och hjul,

Vinkel/dnrs.
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denna axel sitter ett 3,6” pitch diameter
"B’ sektion hjul och ett 8-tandat hjul.
En ”"B”-sektion kilrem kopplar hjulet pa

I den andra installationen visas en
stérre motor, Briggs och Stratton Serie
»B” Monterad direkt pa drivaxelmr dar en

centrifugalkoppling. Direkt over bak- kopplingen. En kedja forb}ndgr tandhju- 2

hjulsramens drivningspunkt ligger en let pd axeln och det pa drivhjulet. K

%" axel som uppbidrs av tva lager. Pa %
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vinterkylan

‘NYénga motorcyklister kan ha svarig-
“—heter med att starta sina maskiner,
peciellt pa vintern, S& behdver det i all-
manhet inte vara, en motorcykelmotor
an vara anmarkningsvart lattstartad

om fabrikanten inte gjort det misstaget

- att valja olampligt utvaxlingsforhallan-

de for kickstarten.
Om motorn ska bli lattstartad ar det

~ givetvis en grundforutsiattning att ratt

olja och ratt bensin anviands. Att hir-
vidlag ange en annan regel &n att man
bor anvanda en tunn olja pa vintern och
en tjockare pad sommaren ar ogorligt di
detta givetvis dr en individuell friga for
olika typer av motorer. _

Under forutsittning att motoreyklis-
ten av erfarenhet funnit vilket bransle
och vilken olja, som passar hans maskin
bast, har han egentligen endast att iakt-
ta tre detaljer for att erna 1itt start. For
det forsta att det verkligen finns en
bransleblandning i forbranningskamma-
ren. For det andra att det framtrider
en kraftig gnista pa tandstiftet och for
det tredje att han har ritt schwung i
kicken. Det réacker inte med en litt spark
pa kickstartpedalen.

Det elektriska systemet maste givetvis
vara i basta kondition. Ingen smuts eller
sot fAr forekomma pa brytarspetsar o.
dyl. och kablarna miste regelbundet gas
igenom. De forslits namligen och maste
da ersittas, vilket ir speciellt viktiet pa
maskiner med batteritindning. Tand-
stiftet maste vidare kontrolleras. Visent-
ligt ar att tatt typ av stift anvands, och
att detta halls sd rent som mojligt.

For att fA bransleblandning av onsk-
vard styrka anvédndes tidigare den meto-
den att, sedan ratt munstycke monterats
1 forgasaren, helt stinga gasreglaget och

“starta motorn med nZstan stingd trottle.

Som regel ldinpar sig denna metod inte
f6r moderna maskiner. De bor startas
med gashandtaget Gppnat omkring en
femtedel av hela padraget och med hel-
oppet luftintag. P4 en del maskiner vi-
sar det sig emellertid vara bist med
stangd Iuft. De olika reglagens stillning
vid start varierar givetvis enormt pa
olika maskiner och det dr omojligt att
ange nagon gyllne regel. Visentligt ar
att ratt munstycke anvinds, detta gil-
ler givetvis alla motorer. Erfarenhet och
instruktionsbocker ger vigledning hir-
vidlag. Att oppna och stinga gashand-
taget under forsok till start ar fullkom-
ligt forkastligt. S4tt det i en bestimd
stallning och 14t det forbli dir!

Floda inte forgasaren for mycket!
Brénsleblandningen kan d4 bli for fet

- for att explodera och tdndstiftet blir l4tt
- overdraget med bensin. Vanligen bor en-

dast flodarknappen begagnas vid start
ay kall mofor, och d4 endast s mycket

att bensinen bdrjar sippra fram ur hi-

let.

- Vid start av motorn 4r det lampligt
t g4 efter foljande schema:

Fléda forgasaren och sitt reglagen

Lysrb’r och likstrom &ar ju tva saker, som
egentligen inte hor ihop. Dock finns
det vissa fall, d& man onskar dra fordel
ay lysrorens egenskaper, fast vaxelstrom
ej finns tillganglig. 3

har man mojlighet, att genom in-
koppling av ett vanligt ohmskt motstind
1 kretsen kora roren pa likstrom. Kopp-
lingen framgar av fig. 1. Det trakiga dr
dock att lysrorens goda driftsekonomi pa
vaxelstrom, blir betvdligt forsimrad vid
overgang till likstromsdrift, Ett 40 watts
ror kommer sidlunda att dra ca 90 watt,
men ljusutbytet blir ju dndad dubbelt,
jamfort med en vanlig glodlampa,

Vi overgdr nu till att granska de olika
"detaljerna i fig. 1 (en artikel om de
grundlaggande principerna for lysror
var inford 1 TfA nr 3 och 4 1948, var
till den intresserade hinvisas).

Motstdndet R ir det enda nya, som
tillkommer, om man jimfor med kopp-
lingen for vixelstrom. Motstindet bor
vara ca 250 ohm vid 220 volt och tila
minst 0,5 amp. Lampligt kan vara att
anvanda ett gammalt natmotstand fran

—&)
__L Z0 w
s 110y R
Fig. 1.

en radioapparat. (Ett avbrant dylikt
gar ju latt att laga och kan kopas bil-
ligt 1 nagon affdar, som sysslar med
radioservice.) D4 motstandet blir ganska
varmt vid langre drift, dar det viktigt,
att det placeras pa sadant sitt, att skad-
lig uppvarmning ej orsakas. En liten
lada av perforerad plat dar alltsa att
rekommendera.

Drosseln D tycker kanske nigon ar
onodig, di- strommen redan begrinsas
av ett motstind. Man far emellertid
komma ihé4g, att drosseln har tva upp-
gifter: 1) att begrdnsa strommen och
2) att medverka i tandningsprocessen.
For att fylla denna senare uppgift (att
vid brytning i startern fororsaka en
kraftig spanningsstot over roret) maiste
drosseln aven finnas med vid likstrom.
Det kan ju tyckas forargligt, att den

2) Pressa ner kickstartpedalen en el-
ler tva ginger med ventillyftaren ppen.

3) Stang ventillyftaren och trampa ner
pedalen tills kompressionen borjar kin-
nas.

4) Oppna ventillyftaren igen och pres-
sa ner kickstarten nigra centimeter.

5) Ventillyftaren stdngs, kickstarten
tillats ga tillbaka till utgingsliget och
trampas darefter ned i botten med kraft
och schwung.

I nasta nummer kommer nigra spe-
ciella rad for start av 2-taktare, for vilka
givetvis dwen ovanstéende tips ;zgl]er.

nte.

ey

Lybriir och likstriﬁn

dyraste delen av armaturen endast har
sa kort tjanstgoringstid, men det :r
faktiskt ingenting att gora At.

Glimtandaren  (Startern)  anvinds
samma som for vaxelstrom. Dock hin-
der det relativt ofta, att man far
krangel med den detaljen vid likstroms-
drift. Vid en hemanliggning for eget
bruk har man d& mdjlighet att utbyta
glimtindaren mot en vanlig ringled-
ningstryckknapp (bdst en med dubbla
brytstillen!) och mandvrera tindnings-
forloppet for hand. Man trycker di ned
kontakten och haller den nedtryckt, tills
rorets bada &ndar borjar glida. DA
slapps kontakten hastigt och 1ér
tdnda, om ej upprepas tirdningspr
duren,

Nu kommer emellertid =t bz
besvarligaste problemen vid |
drift: Roret kraver ati pol
efter ndgon timmes brinnti
desto béttre). For den s ¥
man ju ha en stickkontalkt,
ibland, en korsomkopplare
liknande. Idealet vore giv
helautomatisk anordning, som
lerna med ndgon minuts mellantum. En
mingd sadana konstruktioner har kom-
mit fram men ingen tycks fylla kiraven
i fraga om enkelhet och drifisikerhet,
Kommer nagon av TfA:s lisare pa ni-
got effektivt i den vigen, si ska nog
redaktionen slippa till litet av det be-
griansade utrymmet for en kort beskriv-
ning.

Men det finns faktiskt foérdelar med
likstromsdrift av lysrér ocksid. Den
storsta &dr, att den vid vanliz enkel
vixelstromskoppling ibland ganska be-
svirande stroboskopeffekten forsvinner.
Man far i stillet ett jimnt och behagligt
ljus, som vil dr virt det extra besvir
man far ldgga ned pa armaturen.

For att dven de; som har tillgdng till
vaxelstrom, ska fi nigon behallning av
den hir artikeln, ska vi titta pa en mye-
ket populdr koppling som framgir av
fig. 2. Drosseln dr av den typ som an-
viands for 40 watt, 220 volt vixelstrom.
Roren dr tva stycken 20 watts, vart och
ett med en 20 watts starter. Denna
koppling anvinds ofta i kok, ddr ett ror
placeras mitt i taket och ett &ver ar-
betsbiinken, varvid drosseln sitts vid det
ena roret. Kring en spegel kan man dven
med god effekt placera ut tva 20 watts
ror, kopplade enligt denna princip. I ov-
rigt kan givetvis 20-wattsréren anvin-
das i vanlig vixelstromskoppling, var-
vi(_l_ fi.nns olika drosslar for de olika
spanningarna.

D4 det fortfarande dr svart att falds
lysrorsmaterial som hillare, starters och
drosslar ute i allmidnna handeln, siljs
sddan material t. v. av TfA:s Hobby-
tjdnst, varifrin forteckning kan rekvi-
reras.
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1 en fabrik, som bearbetade detaljer av litemetall
automatmaskiner, hade man provat olika oljor for kylning och
smorjning av arbetsstyckena. Efter manga mer eller mindre
misslyckade forsok -hade man funnic etc anvindbart
kylmedium, som inneholl terpentin som huvudbestindsdel.
De bearbetade ytorna blev fulle godtagbara, men det visade
sig snarc atc arbetarna fick svira, eksemliknande utslag

pa hidnder och armar.

En av Esso's serviceingenjorer tillkallades, och efter att ha
ingiende studerat problemet rekommenderade han en tunn
. Esso mineralolja med speciell syntetisk tillsats.

ARy Fens -

Det nya kylmediets fordelar blev snarc uppenbara:
Ytorna blev dnnu bittre dn forut och verktygsslitaget
minskades. Allra viktigast ansig -en.zllertid bade
foretagsledning och arbetare den vinst vara som gjordes
i arbetstimmar och arbetstrivsel, dd de pligsamma
utslagen forsvann.

B
v

SIAVARERE NI SHKEFA PHERETHRBON LN ERUNMENANE STA
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rklubben Getingarna har i
e for Allas regi varit ute och
lu sig under nagra lordagar och
sondagar i slutet av forra aret. Motala,
orrkoping, Linkoping, Malmo och Ko-
nhamn har ”lyckliggjorts” med racer-
galor och overallt har entusiasmen for
. sporten varit stor och spontan.
- For Ostgotaarrangemangen har tidi-
gare redogjorts pd Just nu-sidan i TfA,
- varfor har endast ska ordas om de “kon-
~ tinentala” tdvlingarna i Malmo och Ko-
~ penhamn. :
- 1150 forvantansfulla danskar hade
- infunnit sig i Idrztshuset i Kopenhamn
och de ettriga modellracerbilarna gjorde
en uppvisning som de goda danskarna
sent kommer att glomma. Vara danska
~ vanner borjade med en uppvisning av
2 cc-bilar, vilka gjorde omkring 30 km/
tim pa den 1/4 engelsk mil langa banan.
”Sedan kom de svenske” och just nir
Danska Statsradiofonien gjorde sin
radioutsindning korde Bernt Nilsson
med sin Dooling-Railton i en fart over-
s‘lgi’gande 180 km/tim, vilket framkallade
fortjusta appldder frién den begeistrade
o publiken. Denna tid var egentligen nytt
svenskt rekord men d2 just denna kor-
ning skedde utanfor tdvlingarnas ram
kunde rekordet tyvarr inte godkinnas
som officiellt.

ligt sitt svenska rekord i standardklas-
3 sen och uppnidde 100,6 km/tim. Erik
i 'I.‘hgrpman forbattrade rekordet i strom-
linjeklassen, vilket blev 172,3 km/tim.
Thorpmans "padda” blir bittre for varje
T tavling och det visade sig sedan i Malmo
L att Thorpmans ”padda” korde lika fort

; som Bernt Nilssons vagn i specialklas-

CB:-:101 PILOT

ar en speciellt | dessa dagar akiuell konstruktion

PILOT i cykelbilversion ar helt oberoende ay
bensinransoneringen. PILOT i motorversion ar
en_ofroligt bensinsnéal liten bil, med en brons-
leforbrukning av 0,25—0,30 Itter per mil vid en
hostighet ov: 50 km i timmen. Med en PILOT kor
man ollisa léngt p& bensinransonen.

Det arIgtt alt bygga en PILOT! Den nogo ut-
provade kanstruktionen Gr sa enkel och val ge-
nomiankt och ritningarna sa tydliga och lattiasto,
oft alla kunno né eit gott resultot. Byggnodskost-
naderna bli dessutom l&gg, eftersom inga dyr-
bara specicldelar erfordras.

Sidnd in kupongen | dag — Ni erhdaller
ritningarna omgaende och han ha Er
bil férdig i god tid till sommaren.

ING. ULF CRONBERG, Langgatan 19, Hogands

84nd mot postforskott foljande ritningar
1) CB-101 PILOT & 8:50 plus porto.

' 2) M-101 (motorinstallation till CB-101)
! 4 3:50 plus porto.

{1 B bhoo00ne000000
TS OB A R o e reTets 515 ol e ole 54 o 0/s 010 oleole velole s o/sio
v
| Postadress: ............c.... PR (LAY

)

Holger Karlsson forbattrade som van- :

n, arna propagandakor

sen och darmed far dela aran om att
vara Sveriges snabbaste vagn just nu.
I Kopenhamm hann Nilsson forbattra
rekordet i specialklassen till 176,7 km/
tim.

I ottan dagen darpa befann sig trup-
pen startklar i den flotta tennishallen i
Limhamn utanfor Malmo, dir over 1 200
personer bevittnade racerbilarnas fan-
tastiska farter pa masonitebanan,

Holger Karlsson forbattrade ater sitt
tidigare svenska rekord i standardklas-
sen (var ska detta sluta?). Det nya re-
kordet lyder pd 102 km/tim. Thorpman
satte nytt svenskt rekord i paddklas-
sen”” och noterade 178,8 km/tim, dvs.
samma tid som Nilsson uppnadde i spe-
cialklassen. Arne Zetterstroms Dooling
snurrade 143,5 km/tim och Thorpman
korde i katalogklassen 142 km/tim med
sin Invader, som hade reparerats under
natten.

Fran tivlingarna i Idretshuset i Kipenhamn.

Tore Svensson, den forste mistaren
som korats i Sverige, deltog men fick
tyvarr inte fart pd sin ”padda” annat
an 1 depan.

Gunnar Rosén fran Cumulus i Stock-
holm gjorde en roande och trevlig upp-
visning med tre olika U-kontrollplan.
Aven Aeroklubben i Malmé och da
framst Terje Larsson gjorde ocksa upp-
visningar med modellflygplan.

Dessa modellracergalor har av alla
tecken att doma slagit vdl ut och under
1949 #r truppen redan kontrakterad pa
ett flertal orter. Under ungdomsveckan i
Ostermans marmorhallar den 3—8 ja-
nuari blir det uppvisningar och sedan
galler det att avverka de svenska sti-
dernz pa lopande band. Dalastdderna
kommer forst, den 30 januari kor vi i
Orebro och darefter kommer Skanesta-
derna och ytterligare ett evenemang i
Kopenhamn i tur. Den 29 april blir det
i samarbete med Pressens rundtur i
Stockholm internationella tdavlingar i
Eriksdalshallen. Om inget klickar blir
det bade engelskt och schweiziskt delta-
gande. Mitt i hogsommaren star Smé-
landsstdaderna i tur och om det finng na-
got kvar av bilarna vid den tiden bor
rekorden i de olika klasserna ligga i
givé med de amerikanska virldsrekor-
en.

Darmed skulle Getingarna ha gjort
en storartad upphdamtning av det ame-
rikangka forspranget, ett forspriang som
har sin orsak i att forarna pi4 andra
sidan Atlanten borjade mycket tidigare
an vi och dven har battre forutsatt-

ettt L E RS

R

..och glim inte sipa gumminotern, annars
kan den biira sig 4t s hiir!

Austerklubborna

r-ikjubbarna
tera Rlubb.
. mel-

n av de mest aktiva Auste

ar den trevliga Godeio
Man har dir stdndiga seviet
lan klubbens I och II "Divi
man huvudsakligen flyger 1t
Av de olika tdvlande typer
K. E. Ekdahls Auster vunnit

sflyg:
ningarna med 13 sek. efter aclvstart och

sekr. Nils Nilssong Jakt-Musiang hastig-
hetsflygningarna med 25 km/iim. Racer-
Mustangen noterar 34 km/tim. Det &r
inga erfarna pojkar i kiubhken, och re-
sultaten dr kanske inte s& markliga, men
roligt har man, och intresset bara okar.

Efter att ha byget over 50 modeller
under sitt forsta halvar(!) ovdnade Go-
delovs Aero Klubb en trevlig utstéllning,
£61 vilken inkomsterna anslogs till 6 nya
Saab SAFIR. I ett senare brev skriver
den framatgdende klubben: 7Gddeldvs
Aero Klubb tackar for konstruktionen!
Nir den dr fardigtrimmad fyller den
hogt stillda ansprak.”

Modellflygklubben Jaktfalken i Flen
anordnade nyligen en lyckad uppvis-
ning av Auster-, Mustang- och dieselmo-
tormodeller.

En begeistrad publik féljde de olika
flygplanens manovrer. Klubbledaren,
herr Henry Falkenstrom, som sdrskill
betonade vikten av att alla modellflygare
skulle tillhora en klubb och dirmed fa
all den hjilp en sammansvetsad modell-
flygelit inbordes kunde astadkomma, har
all heder av evenemanget. -Askadarna
blev en hel del flygerfarenheter rikare
och manga beslot sig sikert for att gi
nl,\e% i modellflygbyggarnas hedervirda
skra.

ningar for rekordslakter i stor skala.
Diar over finng “hirliga kalasbanor” och
en lagom utomhustemperatur samt ett
enastidende intresse for sporten. Intres-
set hdar i Sverige befinner sig for nir-
varande i stadigt stigande och en bidra-
gande orsak till detta Ar just dessa
racergalor vid vilka Getingarna visar
gina bista prestationer. Klubben beho-
ver dock fler friska krafter och om det
ar nagra ”getinglarver” som vill vara
med i dansen si #Hr det bara att kon-
takta Getingarnag ordforande under
Teknik for Allas adress.
HS
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i Fésterds hamn.

Mir Drevskolan i november forra daret
saotior sin millionte kursanmilan, kom
der. frin en viilbekant elev vid skolan.
Axal Nygren fran Viisterds hade namli-
wen i augusti minad avslutat en kurs for
O-behdrighet som eclinstallator, och det
var hans nya anmilan till en elverkmis-
tarekurs som fick numret 1000000.

Vid en jubileumsintervju berdttar
herr Nygren bl. a. foljande:

— Direkt fran folkskolan fick jag borja
pa ASEA hiir i Visteras och nir jag efter
nagra Aar stilldes som apparatprovare
mirkte jag ritt snart att mina teoretiska
kunskaper inte rickte till, och tog da en
2-arig aftonskolekurs i elektroteknik. 1936
borjade jag som kranférare i hamnen och
for nagra ar sedan inledde jag korrespon-
densstudierna, da den vaxlande arbets-
tiden gjorde det omdjligt att studera pa
annat satt.

Forst tog jag en formanskurs och sedan

o~
----------/4
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Grundkurs | radio'{\/fiﬁ’

-

Hiarmed anmiler jag mig till
GRUNDKURS I RADIO, som om-
fattar 3 rikt illustrerade studicbrev.
Avgiften kr. 14: — insiittes sam-
tidigt pa Brevskolans postgirokonto
nr 11.

|
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BREVSKOLAN, Stockholm 15 :
|
|

Axel Nygren berittar hur studierna vid Brev-
skolan férde honom till kranmdstarbefattningen
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fortsatte  jag vid
Brevskolan med en
installatérskurs. Den
avslutades med Kom-

i Hemma i lugn

honom.

mensprov i Stock-

bestimmer loser hir Axel Nygren i Vasterds
de problem som Brevskolans lirare forelagt
U Det blir resultat av sidana studier,
merskollegii exa- vilket han sjilv berdittar om hir bredvid.

o s e i

och ro och i den takt han sjilv

nd

holm och det betyg

jag da erhéll gjorde att jag fick min nu-
varande plats som kranmaistare. Fram-
gangen sporrade till nya tag och jag an-
miilde mig till en elektrisk verkmistare-
kurs, som jag nu haller pA med som biist.

— Det betyder nya anstrdngningar
dnnu en tid framat, eller hur?

— Ja, man far ju inget vetande gratis
hir i livet, fortsitter herr Nygren, och
detta giller iiven vid brevstudier. Men det
Ar roligt att lisa nar man far »grepp» om
amnet och det ir faktiskt riktiga sma
hogtidsstunder, nir de rittade svarshif-
tena kommer tillbaka frin liraren.

Verkstadsteknik: Reparatdrskurser Viigbyggnads- Elekirotekniska  Att ténka och
Ingenjorskurser Montorskurser teknik: berakningar diskutera
Verkmistarekurser Maskinistkurser Vigmiistarekurser Isolations- Talarkurs
Foérmanskurser Motorteknik: Schaktmistare- mitningar Fackforenings-
Yrkeskurser VO}(: Sm k Flgurser N Plaknschvgrk for  kurser ‘
cor {5 _ Verkmiistarekurser Formanskurser yrkesunder-
i‘f&‘izrﬁ; arbets- rirmanskurser Yrkeskurser visning m. fl ?aoﬁé?]‘ggﬁfﬁa 5
Kurser fér nﬁg?‘?:ﬁ‘;&?gf Grundkurser i:  Realskolekurser  gch ekonomi
planeringsman i ) Matematik Sprakkurser: Kvi h
e ursey Formelriakning o. Grundkurs { \yanantios
Veisningete * Ritteknik: trigonometri syenska (P
Verkmastarekurser Fysik och kemi  Rittskrivning Praktisk handels-
1 k Y
samnskurscr R R T A R el l;:raktiislr skrivkurs kunskap
rkeskurser s Elektricitetslira ngelska 0
S e e Elektromaskiniira Tyska, Franska  usis och Bobby:
midesteknik: : . FalS i tt sjunga ti
: Elektroteknik: Radio Ryska, Spanska  “oitair eller luta
Verkmiistarekurser I Srsk Signalteknik Esperanto Fiolspelning
Formanskurser v“ﬁ'i;'}’,%‘;fn;’{iﬁ'rm Motorlara Foreningsteknik: pianl:): dragspel
Yrkeskurser Maskinlstieo et Verkstadsteknik Féreningskunskap N‘Iuslkledarkurs
Grovplatslageri: Installatdrskurser Specialkurser: Motesteknik Teckning
Verkmiistarekurser Montorskurser Raknestickan Edreningsbok~ pratbrenier
A eE R Oraer Lirlingskurser Avvagning foring Orientering
Yrkeskurser
Gjuteriteknik: Teleteknik: {
Mistarekurser Radiotekniker-
Formanskurser kurser
Lirlingskurser Radio
i ik
Trifridling: Sigalghnk STOCKHOIM IS

— Om Ni skulle ge ungdomen ett tad,
vad skulle det bli?

— DA vill jag vanda mig till den arbe-
tande ungdomen och férorda férkovran.
Just nu ir visserligen arbetsmojligheterna
goda, men andra tider kan komma och da
stiger dven fordringarna pd kunnighet.
Personligen kan jag ocksia pa det var-
maste rekommendera Breyskolan, som
alltid har elevens bista for ogonen. Ett
annat gott rad Ar att inte ta for sig for
stort stycke av kakan pi en ging, utan
liksom smaka pa den bit for bit genom
att ta ett steg i taget. Detta tror jag for-
resten i@r det allra viktigaste vid brev-
studier, slutar Axel Nygren.

Verkmistarekurser Grundkurser
Férmanskurser
Yrkeskurser Viirme- och

sanitetsteknik: amn:
Maskinteknik: Ingenjorskurser 2 -
Konstruktors- Verkmaistarekurser Bostad:
Kurser Mistarbrevskurser
Verkmistarekurser Maskinistkurser Postadress:
Férmanskurser Yrkeskurser

Siind prospekt over de kurser jag strukit under.
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dagar kan man iaktta hur sma rotspet-
sar har brutit sig igenom froskalet, En-
dast de kraftigaste frona bor anvandas
vid experiment. Dessa avldgsnas nu fran
laskpapperet och placeras pd ett mygg-
nat som man doppat i smilt paraffin
och sedan skakat s att man fatt mask-
halen oppna. Detta nit placeras sedan
over en glasskdl som man fyller anda
upp till natet med utspiadd niringslos-
ning. Efter en liten tid kommer frona
att sinda ned rotter som ir i stind att
uppta naringsamnena ur losningen.

Nar plantan sedan blivit ungefir 2,5
till 3 em hog kan den flyttas over till en
blomkruka fylld med vil rengjord sand

_eller grus. I bottnen pa denna kruka
placeras lampligen en glasskiva stor nog
att tiacka halet. PA detta sitt kan ni-
ringslosningen passera igenom under det
att sanden endast tjinar som stod for
plantan. De bista resultaten erhalls om
man standigt later ndringslosning drop-
pa ned i sanden men det gar ocksi bra
att med jamma mellanrum hilla pa si
mycket 16sning att det gar tvirs igenom
krukan och samlas upp i den skal som
bor ha placerats under densamma.

Det finns egentligen inte nagon for-
mel for naringslosningen som man kan
siga att den ar den allra bista utan

‘aydunstning. Efter ett par

: ":7-;‘Iillverka sjalv )
> Pl _a‘St ﬁql)zsst:;;rts

rger! Metoden ir si enkel att den
1 hemmet. Maskiner behdvs ej
erksmiissig framstiillning. Rima-
ter nes i handeln i Sverige och till-
andahilles dven av oss, om si Onskas.
Fullstiindiga rec. och arbetsbeskr. kostar
nd. kr. 5:—. Intet material ér s} oerhdrt
ndngsidigt som plast, vare sig det giiller
abrikation eller hobbyarbeten.

| Konstgjord birnsten

‘1 alla avseenden si lika den fikta, mer in
.50 ggr dyrare, att Ni inte kan se nigon
. skillnad, kan Ni dven tillverka sjily. Btt
anderbart material till konsthantverk och
| hobbyarbeten, Rec. och beskrivn. kr. 3:50.
. Har Ni i ovrigt nfigot problem av kem.-
| tekn. natur, kunna vi troligen lGsa det &t
. Br. Virt konsultationsarvode #ir frin kr.
3:— for enkl. rec. och uppit 10:— for mer
s | omfattande friigor. Rec. och beskr. siindes

- | mot efterkrav.
Norrképings Gamla Kem. Industri, Konsult. } AT i
avdelningT., Bredgatan 30, NORRKOPING | Tar en liten variation i vitskans sam-
Namnet garanterar kvalitén. ) mansatining. Atg kqmponera den ritta
formeln ar en uppgift for den som vill

experimentera.

Som utgangspunkt kan man emellertid
gnvanda sig av en sammansiattning som
ar utprovaq av olika plantfysiologer och
som har visat sig lamplig for experi-

| bebyinfresserade!

Har Ni erhallit var prislista Sver
Elektrisk materiel och Radiode-

varje planta och varje forhallande ford- .

AT e i) i

sulfatet. Ferriccitratet loses for sig i
ungefar en liter vatten och tillsatts til]
den andra losningen strax fore anvin-
dandet. De tva sista losningarna (B och
C) &r losningar som kan forvaras linge,
Av dem behoyver man nimligen ta mycket
litet 4t gangen., Ay losning B tillsitts 2
teskedar till var 19:e liter. Av 15sning C
tillsatts en tesked pr liter.

Aven om Hydroponics inte kommer att
revolutionera jordbruket si kan det bli
en trevlig hobby. Genom att experimen-
tera med olika losningar kommer man
snart underfund med vilka uppgifter de
olika dmnena har att fylla. Kvive t. ex.
fordras for att bilda lovverket, magne-
sium for att ge starka firger och
bor for att viaxterna ska kunna fortplan-
ta sig.

Lokar trivs ocksi mycker
ringslosningen och om man siit
1 16sningen ca 2 manader
pask s& kan man sedan ha
fullt med vackra blommer,

) 5 3 i

Forts. fr. sid 4.) -~ .N.._.__'

public F-84 Thunderjet, me
ganska speciell vad detaljuti
betraffar. Luftintaget i nos

pa ett mycket originelit si
utom har reaktionsluftmunsty:l
stidrten fatt en mycket ovaniig :

ning. Forarplatsen dr placerad extrvemt
langt fram pa flygkroppen men har inte
den numera gingse droppformade huven
i heldraget plexiglas utan den tidigare
vanliga typen med “rutor”. For ovrigt

jakt- och attackplanet I.Ae.30 Namcu.

Iy eniusiastiska
brev fran
NK I-studerande

. AT
»studierna gar snabbare
“hiittre minne och littare for

kunskaperna”

#
A

2 490 9D ﬁ
Iy ¥y Y 489 88, y
& j VA & & 4 4
&y W v Y

Varfor skall Ni arbeta hardare dn nodvandigt nir det finns metoder
som gor att Ni kan lidra allt lattare och snabbare?

Varfor *lisa om och lisa om” och d@nda glomma nir det finns metoder

som gor att det Ni laser fastnar fortare och sitter kvar lingre?

Varfor hilla pa med varje sak lingre iin Ni behover nar det fimans meto-
der som gor att Ni pa samma tid kan hinna med mycket mer?

Dessa metoder finner Ni i den nya fri-
kurs i studieteknik, som alla studerande

kologerna doc. Torsten Husén vid Stock-
holms Hogskola och fil.lic, Rjorn Sj'dvau

|

l
ment i mindre skala. r Pulqui ett konventionellt Iagvingat 1 = g fa del av niir de borja vid NKIL vid NKl-skolans psykotekniska avdel-
larz Om inte, skriy. namn och - A. monoplan med infillbart land‘s:t‘ii]l hz(lv | ,.:;,l:t:,ur:m;num,l,rcven.himrc Kursen har i samarbete med NKI-sko- ning. Ni fir utférlig broschyr om frikur-
adress, sa sanda vi den omga- Superfosfat 2 tesked. ~ noshjulstyp. { = i;‘\,crh“;.k-' lans kursledning utarbetats av fackpsy- sen,ddNi séinder in kupongen hir nedan.
ende. ﬁatnumltraltf ;_ 2 I juli 1948 gjorde ytterligare en ny | _ »uppmuntrande och stimule- gy e

agnesiumsulfat 2,5 ,, Cordoba-byggd flygplantyp sin debut, | rande” dnd in bapongen i dag

Kaliumklorid 1 namligen det tvamotoriga ensitsiga 5 — "mycket liittare att assimilera e e e ) —

INDUSTRI' OCH TEKNIK HANDEL OCH KONTOR [

— "har pa ellt sitt kunnat stu-
dera cffektivt”

N/ S e
Gw Bor )

1
Mangansulfat LAY

1

1

Planet har konstruerats under ledning |
av tre italienska konstruktrer, namligen |
{

trafikflygare
verkmastare
vdgmaiistare
viarmelednings-
skotare

Inte heller betriffande Colibri #r det

Sind mig utan kostnad NKI-skolans stora kursprogram jimte spe-
kiint om serietillverkning igéngsatts.

cialbroschyr for det som jag ovan strukit under. p
Anteckna mig dven for gratisprenumeration pa Er tidskrift

7 e i A % s - \ ! 5 i y Fullstindig handels- | Foret k'mlskal
Zinksulfat 5 h}'r 1_°allav1cmo (tidigare teknisk direk- — "fortare att fit glosoroc}ﬁrns.._r' . | l ,‘,‘;5”"&:,’:?;‘:32,',‘.’&%25 fr'.?#‘..‘i"’!fi‘h e ;‘;o}:tn;grz konf::s; :n_ kulr’:e:csc ono
Kopparsulfat S tor vid Caproni-fabrikerna i Bergamacha | att fastna och sitta siikrare : [ Pnom 160 okt tnclk b IEIeIEs toi Yors Férsilinings- och l
4 AB B EV A T E K N l K C. i Italien), Cavi;‘aghi och Ferretti. Trots : — "mycket l)cty(lclfcfllll Sl Arbetsledarekurser g;g?;:l;:tickknlk :‘Iandclsglylmms!c- ?;f’clrsl::lg;r;{:l;st:rl:ux
5 5 Ferric Citrat 175 denn'fz staﬁka 1tallens_ka representation — "man kommer lfxtt]z::rcr);;:?em ‘ | ;?: l‘s)liik':;::nnﬂc ViigWochBvattens pﬁﬁ:{,stexaﬁen Hnndc,skoncsponde;s‘
i . . o 5 arle . e~ o s ya . o n - & B L
Greviuregatan 22 — Stockholm. Av dessa kemikalier 4r kopparsulfatet oPpPYisar Namcu tydligt markbara lik helt 0y SYNSD vt sy Kurser DB o Pabyggnadskurser | Bokforingskurser
giftigt men de Gvriga timligen ofarliga heter med engelsmannens de Havilland som jag haft att brof for fort- Tekniska fackstudier T:i-i- ccllnulosa- och |Ull handelsgymnasiet | Kontorsorganisation l
De 16 b A 0 - Hornet, mest kanske P& grund av att — et stabilt underlag for ” | for utbildning till pnpp'crstcknik Merkantil sjofartsut-| Forsiljningskurser
.o e <_>rs§a. yra. saltema (A.) IOSE§_ var motorutrustningen Ar praktiskt taget satta studier, mycket bra bl ai Kemli och kemisk bildning for anstilldal Reklamkurser
ST A M P L AR for sig i ungefir 1 liter vatten. Nir de  jgentisk pa Namcu och Hornet, nimligen | — bilreparator teknologi inom spedition, Detaijhandelskurser |
ar fullstindigt 16sta blandas de och vat- tia Rolls-Royce Merlin pa 1800 hk var ‘ e Y — — byggmiistare (LR S opemledifoch
n tillsatts i si i slut- : : 3 | 2= S — chauffor c .
AV ALLA SLAG | 15 Togningen fir on volym #v ek 10 061% Stidxtparti och flygkropp har dock . = Gossinats: S SPRAKIRSER I
2 = < €n nagot avvi ‘mni rti { A — el-installatdr
Offerter och Katalog liter. Detta dr den del av niringslos- kommg t;att N = e'utfo1mmn.;l:1, }}mtm | ] tir valkoant — el-montor NYTTOKONST REALSKOLA ‘O CH Nyborjare- och fort-
5 s 2 ningen som innehiller godningsimnena. Hr }1; Imet ﬁr]?cu l‘mo?sats u omeii 1@ B e — flygmaskinist GYMNASIUM sittningskursers 13
pa begiran I ca 2 liter vatten l6ses nu bor, man- e eile g LoNStID ction APlanet ihar ..l for bland annat Tifyemermticey Allman teckningslira chigclBkiiNItanskca,
| e 2> 2 en spannvidd pa 15 m och toppfarten be- e | | — flygmontor triskt Kurser till realexa-| tyska, ryska, spanska,
i AHLEN LM AB, STOCKHOLM gansulfat och zinksulfat. Nir dessa ke- =1 R 3 : | b [ = t3rman Geometris urs : S e
& HO ShAb 2 = a3 raknas till ca 700 km/tim. Niagon serie- i g ra kurser o | = erspektiv men och praktisk ta PDOLEUE
1 mikalier 4r helt 16sta tillsdtts koppar- tillverkning av denna typ har val vid | 1 Alitid nya ku T ‘ 3:;&2;‘3::: B Pt S siska, latin och
EIMIMIMIBIBIDI DI DI DI WIWIWIWI®S  etta laget knappast hunnit paborjas ‘ 2. Individuell kstudcxreplancrmg, OB oekan itOt“ccs!“?;gg o anta | [ereliska
syeRIcaise g - i torre Kurs: 1 | = ompaosi
BILREPARATORSKURSER I.Ae.31 Colibri ér beteckningen pa ett ‘. alla storx o B = horainit Flgurteckning G e ANDRA KURSER
= L litet tvasitsigt skolflygplan som prov- j 3 Specialister som _A‘"". : | och sjomaskinist | Landskapstec '}:‘"8 5,:,;25,“’35;,. : I
2—4 manaders utbildningskurser till bilreparatiorer borja den 7 febr.,, 7 mars flﬁ.;z.s for forsta gangen forra aret, Coli- | — A Studiercsor till formunspriser 4 5] = Iur?:;:;,‘;‘g?;g; [\1{{1}:15;{;;32;:3& ning e SOCIALA STUDIER .
och 4 april 1949. : bri d4r byggd helt i trd och utrustad med | 5 Lagekursavgiftercchminads- P Reklamkonst seminarier, skogssko-| PSYKOLOGI |
 SVETSNINGSKURSER en 150 hk radmotor av typ Cirrus Major, | RN rar — rérmontsr Modecteckning lor, polisskolor . fl.| MUSIKTEORI
vilken ger planet en toppfart pa 235 1 — segelflygare
- och elektrigka svetsningskurser med praktik samt 7 v s pa } — svetsa - 4 Eri STOCKHOLM 12
.g mchk%rfmléﬁ%’;‘r;c;sa-dglﬁselgﬁtmka syeteningskurser med praktik borja den km/tim. Landningsfarten dir 60 km/tim. i = DAL TiLe NKI SKOLAN, S: Eriksgatan 33, I

"HANDELSKURSER

Det har kostat Argentina massor av ! N\ e i £
pengar att bygga upp en flygindustri : NKY har Yadb

:
’*ﬂ, 7 febr., 7 mars och 4 april 1919, z
;

5 minaders handelskurs i praktisk kontorsutbildning birjar den 25 jan. 1919. Mata (ICCUrSeE PA FRITID under 1949. l’ i
Prospekt och upplysningar mot tvd porton, da tidningens namn aenglves, sadan som Instituto Aerotéenico och tyd- Nordens storsia g{ (_'.\ Qx‘:;f“fl:fg:‘;{‘,f . s : :
» ligt d4r att man har stora svarigheter 4 Verkstadsteknik N
KTISKA SKOLA med att skaffa kvalificerade tekniker in- Kursprogram Motorteknik
SEOVDR Tel, 1249 om landet. De uppnadda resultaten dr jaoniciall GgEsse SR e e i e
®imimimememems cmellertid aktningsyirda, T TR e e i




g ‘BEG. RADIO\(ATERIAL. Elit Radio, Malmd 7.

RAENESTICKA, A. W. Faber Castell "Darm-
stadt” 1/54. Bo Soderlind, Dalag. 20, Sthim.

REX MOTORCYKEL mod./37 93 cc 285:—,
nyborrad, nya diick. Brik H. Niislund, Undrom

BEG. RADIOROR, transformatorer, spolar,
drosslnr. kondensatorer, higtalare, horlurar
m. m. Ny gitarr kostat 90: — siiljes for 80: —.
\[agnet f I1b, bilgen. o. startmotorer. 1 st.
magnet Bosch Zu 6. ¥, Lindquist, nr 8§, Torna-
Hiillestad.

MC.-MOTOR 350 ce sv. HVA med sumpsmaorj-
ning fullt kompl. koérklar m. magn., foérg.,
reglage o. kedjor 225:—. T. Johansson, Box
40, Raus,

URMAKERIVERKTYG {till salu, garanteras
som nya. Skriv till ”Snar affiir’’, TfA, Box
3137, Stockholm 3.

MC. 500 sida miirke New Imperial 525: —,
skatt o. forsikring betald. Svar tlll thg luhl
Korsbacken, Linniis, tel. Alltorp 32.

AUTOM. KOPPL. liimplig for me.-bil 125: —.
Uppl. m. p. G. Wigersand, Hertsjd, Bollniis.

SKIVVAXLARE, Garrard med volymkontroll
men utan skiip 180: — N. Falldén, Nybrog.
29, Falun.

POTATISTVATTMASKIN, ny 100: — m. lig-
gande, roterande trummel. Rymd 100 lit., for
handkraft. Gerfast Aktiebolag, Osby.

STYRSNACKA med ratt 25: —, hjul 24X27
med ring 25: —, bilratt 5: —, ei-ur batteri-
drivet 25:—, bilviirmare 220 volt 22: — Kka-
mera 4X4 cm tar bra bilder 80: — Flygpa-
raden, Allers 29: —, radio, batteri med hogt.
25:—, radio niitanslut, 220 V 25:—. Sv. t.
Martin Johansson, Postfack 20, Kniitte.

MC. SUPREME 178 cc mod./37, inreg. och
follt korklar, nya dick, ny mot. kedja 300: —.
Sv. t. Berndt Lundgren, Bjurbidck.

EL. LODKOLVAR S-miirkta 100 W 127 el
220 V end. 13:50. Voltmeter lik-viixelstr. miit-
omr. 0—12 o. 0—240 V 15: —. Sladdl. m. 10 m.
gummik. 17: — Sven Thorell, Téreboda.

DIESELMOT. 1/10 hk nya o. beg. formanl. pr.
Uppl. m. p. Sven Thorell, Téreboda.

LV. BAKHJ., luftg. 25: — Box 46, Anneldv.

LUFTGEVAR, limpl. for jakt & smivilt, har
kost. 120: — nu 90: —. Syv. t. "K. S.”, Skanse-
bo, Skitmon.

GJUTGODS till triisvarv delvis bearb. Arne
‘Steén. Box 38, Vittaryd.

AGFA FILMEAMERA 16 mm siéiljes eller by-
tes mot spegelreflex- eller annan bittre ka-
mera. Ett flertal kameror, fdven delar till ka-
meror sdljes, Uppgiv oOnskemdl, Lista m.
porto. D. Carlson, Box 78, Hidingsta.

EL-CYKELMOT. 24 V 1 hk m. piAdrag silj. t.
hégstbj. I. Likars, 0. Husarg, 6, Goteborg.

UTOMB.-MOT. Johnson Sea Horse 24 hk ny-
genomgingen p& verkstad siljes billigt. An-
bud 6nsk. Svar till K. L.”, p. r., Givle,

MC-BIL PILOT med Jap mot. 250 ce sv., 1
st. fHikt 130 V, 2 st. dameykl. nya 190: — pr
st., 2 st. forg. for littv. 33:— pr st., 1 st.
slagvprl\ med 2 sgt. trummor, 1 st. 1000 cc mo-
tor HVA. Uppl. m. p. t. Erikstads Cykelaffir,
Erikstad.

DIESELMOTOR 21/2 ce 35: —, Internm!onal
radio 4 r. 110 V 25: —., Gashandt. t. 1lv. 3:—.
M. Karlsson, IIulehm—g Redyiigsbrunn.

LYIVP'P.SAL)[OTORFR helkapsl. 1-fas 220V
120 W 115:—, d:o 25 W 35:—, d:o vent. kap.
1/50 H. 50: — nya. Gummikab. 240,75 kvmm
0:65 m, d'o 3X1 kvinm 1:10. N. V. Anders-
son, Box 21, Kviinpum.

REX JAP MC. -29 175 cc nyborr. 325:—, Rex
ly. 1939 nyren. 3850: —, EB mec, mot. 175 cc
trasig 20: —, 3 st. cykelgen. 1 ny z.; —, 3 st.
me.-magn. 20'— pr st., relt 6V 7:—, gen,
12 V 50: —. Sv. t. A. Andersson, Box 2083, S'ﬂu

ETANSH

Ann.-priset under denna rubrik ar netto kr
2:— per rad (ca 34 typer). Férskottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92,

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

mag. 15:—, def. 1—2-pol. mag. 10:— st.,
forg. Amal 25:—, oljep. 15: —, Kompl, sviing-
hjul ly. 25: — baknav HD 15: —, beg. cylind.,
kedj., ramar, drev, kugghjul, ventil m. m.
Erik Jakobsson, 7 Tviirgat. 50, Giivle.

L\' MOT. ILO 9S cc kompl, m. forg., magn. o.
ell. fullt korkl. 150: —, ev. byte m. skiv-
Bakhj. 26X2” m, nytt drev o. pr. gum-
mi 40:—. Tank av pr, plit pass. lv. 7:—.
Skrivmaskin beg. i pr. skick 100: —. Ingemar
Andersson, Dala-Brunsberg.

DRAGSP. PRINCESS 5 rad. 70/S0 tang. i bra
sk. m. n. ny bilg 180:—, etui medf, T. Jo-
hansson, Box 40, Raus.

MC.-MOT. RALEIGH 250 cc sv. fullt kompl.
Korkl. m. magn. forg., kedj. o. regl. 175: —,
me.-hj. 3,25X19 m. gum., drev o. bromstr. bak
90: —, fram 70: —, me.-strilk. modern typ m.
hel- o. halvlj. 30: —, vulstd. 26X3 S0 9% 35: —.
T. Johansson, Box 40, Raus.

SAROLEA DRAGST.-MOT. 500 cc 35 firs. 4-
viix], lida, 2-viixl. ldda ut. kick 35: —. Chev-
rolet last. viixell, felfri 75:—. Dodge 4-cyl.
bil-mot. kompl. m. start, gen. o. viixel, kiord
20 tim. sedan borrn. 250: — Sarolea me. 500
cc kompl. m. ut. mot. o. viixel, regist.,, 1 st.
d:o HVA 27 drs, HD ram 1000 cc m. styre,
skiirm. o. framhj. Sv. t. "Mc"”, Box 55, Urs-
hult, tel. 163 eft. kl. 17.

MODELLMOTORAGG. Champion tiindstift
V-1, V-2 o. V-3 3:50 + porto, 0:30 vid forsk.-
likv. postanv. Sven Thorell, Téreboda.

REX Iv 98 cc kompl. u. hj. 60:—. Lelf Johans-
son, Ossby, Ol-Eketorp.

AGFA BALGK. 4 x 6% m. liderv. i g. sk.
40:—. Blixt Iv. m. fj, framg. i pr. sk. 400:—,
virme-el. 6 V 45:—, armb.-ur m. liink nfg. beg.
50:—, radio 3-ror felfri 15:—, dynamolampa«
8:—, fliktm. 5:—, T. Soderlid, Odensfikra, Vii-
ring.

MC MOTOR Puck 250 cc 55:—. Nedmontera- .

de FN, Jap och Indian mec., 1 st. Indian viixel-
1. 50:—. Mec-hjul iildre mod. 45:—. Sve. cbils-
chassie 40:—, 1 st. kantmaskin som ny 800:—.
Antika benkaffepannor 35:— st., 1 st. BSA 500
cc 1.700:—, B. Clemensson, Vansbro.

Onskas kopa:
LV.-MOT. kompl. Sven Thorell, Téreboda.

DRAGSPEL 2-rad, e. d. Svar med beskr. o.
pris till "Nybdrjare”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

HD 350—500 cec el. Indian 600—750 cc giirna
defekt, kopes. Hugo Broms, Berzelieberg,
Upplands-Visby.

PLASTICOR-MASKIN, beg. men felfri. Svar
m. pr. t. "Plasticor”. TfA, Box 3137, Sthim 3.

MC.-BAKHJUL kompl. m. bromstr., drev o.
gummi. Svar med uppgift om pris t. Einar
Andersson, Dala-Brunsberg,

BUICK 6-cyl. -31, ev. delvis. Svar till John
Johansson, Jonslanna, Sirestad.

MC-MOT. 250 cc i gott skick med magn., forg.,
vilxl, helst 2-takt. Svar med beskrivning o.
pris. H, Svanstrom, Box 91, Piryd.
HD-MOTORCYKEL event. motor 500-—1 200 cc.
¥. Johansson, Kv. Olands Iillaberg.

DIESEL 1/10 hk. Sven Thorell, Toreboda.

AXEL t. HD baknay felfri. A. Ahlgren, Dal-
fors.

MC.-RAM 350 ce m. centralffj. framg., skiir-
mar, sadel. fotst., frimre o, bakre o. 8. v. div.
tillb. 95: —. Sadelt. pass. ovanst. 15:~—, mc.-
ram m. centralfj, gaff. pass. BSA 350 ce 60:—

J-vixl. vixell. f. 350 cc. mc. kompl, 60: —, el

‘gignalh. f. me, 6 V 10: — MC.styre m. frik.

broms o0, gashandt. 15:—. S. Johangson, Box
14, Ramlisga,

CYKFEIL-VAXEL, skidor m. stav. o. bind., 1 par
bindn, sidlj, t. hogstbj. A. Larsson, Segerby.

OPEL MOT. 24 hk 275:—, Chevrolet 40 hk
150:—, 1c. skidor 40:—, fj. fr.-gaffel lv.
20:—, HD viix.-1ada 50:—, fj. bakdyna 15: —,
2 4t. ‘def. HD v.-14d, 15: — st.,, kompl. 1- pol

BEG. MC, 98—-250 cc girna ildre modell reg,
0. korklar kopes kontant. Sy. med beskr, o.
liigata pris till B, Aslund, Granfishy.

SKRAMSK.-BROWN, T,
UTOMBORDSM. Ilo m. "I, K.",

SALONGSGEVAR giirna halvautomatiskt, I,
jraun, Glimminge.

TORSTKL. modellsvary, dubbhojd minst 6
cem. Not. 8. Bjerre, Kalmar.

OBJEKTILY, anast, . 6,5--10,5, 1jusstyrka om-
kring 1 4'.,, B, Lundquister, Biorstorpsy, 33,
Tidaholm.

Sjoberg, Svarvarhole,

Josg, Mofalla,

Bytes:

RESERADIO s. ny bytes m. skrivmaskin i b.
skick. I8. Salomonsson, Gaslunda, Hemsjs.

Diverse:

AGARE AV TLATTV.-MC. Cylindrar borras.
Prisl. Over delar till lv. och me. siindes mot
svarsporto, BeGe-Motor, Sibriicka,

OMBUD antages for populiir cigarrettiindare

samt munstycke. Swema, avd. 4, Malmd 14,
VINSTRATT i 1700 premicobligationer erh.
r. medlemskap i Obligationsiig. Centralfor.

N. uppl. fr. AKe Svensson, Kristinefors,

Forsthlassig tontrad 0,1 mm fir l

TRADINSPELNINGSAGGR EGAT
Wire recorders

Spolar i ameriks
med ¥4 timmes
trivdh: lu:hv av C:
fot/sek.). Pris Kr.
Spolar for 15 min. spe
Radioaffiirer erhitlls

forsiiljning

! toF

ekvirera omedelbart fdn

Reis BRan:

Polhemsplatsen 2 - Gited

Husqvarna och Monart

120 cc motorceyklar for omg.
iiven pd avb. Fraktfritt.

SJOGRENS CYKELYV., Atvidaboerg.

Rymdens giganter

heter det senaste numret av Allhems
flygbocker. Forfattare dr redaktor Hans
G. Andersson, vilkind inte minst fran
TfA:s spalter, dir han medverkat med
uppskattade flygartiklar, och ddrmed ar
det ocksd sagt att det dr ett forstklas-
sigt arbete som slappts ut. Vad redaktor
Andersson inte vet om olika flygplans-
typer ar knappast viart att veta, och i
detta arbete har han givmilt delat med
sig av sitt vetande om jdtteplanens ut-
veckling frin en ansprakslos borjan fore
forsta varldskriget fram till dagens och
morgondagens flygjattar. Kommer dir-
till att bildmaterialet dr ypperligt, sa
behovs det knannast nigon ytterligare
rekommendation av boken.

Seriens nio volymer finns numera
ocksad inbundna tre och tre i halvfranska
band, varfor den som onskar ett sam-
lat verk om det moderna flyget och
dess bakpgrund har kan fa det i ett be-
kvamt format.

Tips for vintercykling

et dr sakerligen vars och ens erfaren-

het att vid eykeldkning vintertid snon
vid vissa tillfdllen har bendgenhet att
fastna i ;raff]drna och rockskyddet sa att
till slut hjulen ej gar runt. Detta for-
hindras effektivt genom att knyta ett
gnore om hjulet, F'or varje varv skrapar
snijrct bort snon innan den packar sig
och hjulen gar alltid lika latt. Visserli-
gen bultar det litet, i synnerhet om ge-
neratorn till belysningen dr pakopplad,
men denna oldgenhet uppvigs av att
hjulen ej snoar igen”.

Hj. E.

Byggnadsteknisk linje

Hemisk-teknisk linje

Hermods ingenjorskurser pa olika
linjer f{6ljer de hogre tekniska liro-
verkens kursplaner. De kriiver arbete,
men sa vinner ocksi den hermodsut-
bildade respekt hos arbetsgivarna,
som vil kinner hermodskursernas

kvalitet.

I likhet med vdra ovriga kurser kan ingen-
jorskurserna ldsas pd fritid parallellt med
Arbets-

schemat iir si upplagt, att studierna stegvis

att virdefull praktik inhdmtas.
leder till milet. Forsta tredjedelen av kursen
motsvarar t. ex. en formans- eller verk-
miistareutbildning — en pitaglig fordel, som
uppskattas av vira elever. Andra tredjedelen
ger gott och vill en s. k. teknikeruthildning,
och efter genomgingen sista tredjedel ay-
liigges ingenjorsexamen,

Hos Hermods kan Ni siledes skaffa Er full-

stiindig utbildning for olika branscher och

Merkantil-teknisk linje

olika befattningar. Men Ni  kan ocksi fi
individuellt anpassad fortbildning. Tiotusen-
tals yrkesarbetare har hos Hermods lirt sig
rikna, att anvinda riknestickan, att lisa en
ritning osv. Miinga ingenjorer och arbets-
ledare har kompletterat sin utbildning med
arbetsstudier, arbetspsykologi, nomografi,
industriell organisation, arbetarskydd, fore-
tagsekonomiska #mnen oeh andra .specinl-

amnen.

Ni som vill framat, na bittre trivsel
och bittre villkor, skall lisa hos Her-
mods. Begir studiehandboken Tek-
nisk utbildning och diskutera girna
Edra studieproblem med Hermods er-
farna radgivare. Kupongen ar ofull-
stindig, men studiehandboken ir ut-
forlig. Siind kupongen i dag!

HERMODS

HERMODS
Slottsg. 82 A Malmo

Siind mig kostnadsfritt pro- oLt
spelit dver den kurs, under
vilken jag dragit ett streck,
samt Korrespondens, Hermods
manadstidning.

Teknik o, Industri 131, montors-
Muaskin- och Jcurser
verkstadsteknik: EI. maskinist- 5

T kurser
Ingenjorskurs | ]
vgrkstnds- och Grundliggande
maskinteknik % Kurser for
Maskinverk- eléktrotekniker
miistarekurs Byggnndsteknik:
Maskinteknisk ~ IBgenjorskurs i
formanskurs by_&"&'i’{:ﬂd?-
Verkstadsteknisk - CEDIK
firmanskurs Byggmiistare-
med examen - _kurser
Motorteknisk Byzguadsyerk-
verkmiist.-kurs Kﬁ:g:g;lrg}i;l;tgx
Motorteknisk =
firmanskurs nadsférmiin

Byggnadsritning

Gintmiistarekurs Ryrser f. ritare
Specialkurs for och konstruk-

arbetsledare torer
Specialkurser for Lantmanna-
liirlingar byggnader
Hillfasthetsliira Bs'x-'tmull'l];i
Maskinr z materinllira
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HAllfasthetslira
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Materialliira ]::le:,‘,‘,lé{.‘;ggbg:.ng
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Stilets o. jiirnets Kurs tér arbets-

anviindning ledare pit snic-
g‘l{l“tl”r’l‘;’k"lk ; Kerifabrik
Miitverktyg och ..
miitmetoder li‘f,rs":"" mébel-
Verktygs. elkniker
maskiner och Ximningsteknik
verktyg for Kurser fir vng-
.‘?pﬂnblld:}ude mitstare
ormgivning
Viirmeb ehnn(lla :zﬁl:\‘;l:gl }“”“‘bk
lings- 0. smides-
tek‘hlk Kemisk-teknisk
Llsvetsning ingenjirskurs
Gassvetsning v«:rkm.-kun*
I’6rbriinnings- férmanskurs
motorer laborantkurs
Beskrivande Kemisk-tekniska
maskinliira apparater
Skitsel och drift Allmiin kemisk
av fingpanne- teknologl
anliiggningar Torbriinnings-
8 Angmaskiner liira
Kylteknik Kem. mater.-lira
Arbetsstudier Vatten och vat-
(verkstads-, tenrening
konfektions- och Xvalitativ analy.
textilindustri) ngs,; l;IemI a
rs for cellu-
! :f“'(';l"[:'l"‘“': o losaindustrin
Jorskurs %"= Rurs for teknisk
I Flygteknli: apotekspersonal
Flygteknisk ° Nautiskn kurser
formanskurs Enskilda fimnen:
Kurs for flyg-
mekaniker Praktisk yrkes-
Meteorologi matematik
Aerodynamik Foretagsekonomi
Hillfasthets- o, 1ndustriell
materlalliira for _Organisation
I flygmekaniker Riiknestickans
Flygplanlira anviindning
Flygmotorer Differential- oeh
| Flygplan- integralkalkyl
instrument Nomografi
Luftfartslag- Arbetspsykologi
stiftning (nrbet)slednlng
m
e Arhlani
Handel och
elektroteknik Kontor 2

El, installatdrs-
l kurser for B- o, Sprikkurser

C-behorighet Reanlskola och

Blektroyerk- gymnasium

milstarekurs Xantbrukskurser
I NI D L N R e e o
' ) 2 Y by o oneorioosb oo o moomonoe o o .
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l % Motsvarande den ingenjdrsut-
bildning, som meddelas vid de stat-
liga hogre tekniska liiroverken.
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_ till en elcykel?

* 17 och 3/472

23 s W
BREVLADA
denna avdelning besvaras kostnads-
tekniska frigor av allmiint intresse.
syar diremot Onskas | brev uttages
- arvode av 1 krona. Likyid torde in-
siindas pA postgirokonto 1579 92.

Fraga: 1) Var kan man kdpa motor fir
mindre kanot? 2) Hur ordnas kylningen om
en me-motor byggs om? Ti ri to.

Svar: 1) Fiorstk hos AB Lineo, Linnégatan
31, Sthim 5, Deras motor Ranger ger 1,1 hk
vid 3500 v/m och viiger 9 kg. 2) Enklast med-
delst en fliikt som drivs av motor- eller kam-
axeln. Ska motorn "byggas om’” kan natur-
ligtvls en kylmantel svetsas eller lidas pd
men . ett dylikt arrangemang #ir ganska be-
svirligt.

Fraga: 1) Hur ling tid gir en startmotor
pa ett 6-volts batteri utan uppehdll? 2) Vil-
ket #r fordelaktigast, att linda om en start-
motor eller en bilgenerator som kraftkiilla
Frasse.

- Syar: 1) Kan ej anges emedan tiden fr helt
beroende ay hur stor startmofor man har och
hur minga amperetimmar batteriet fir pd. 2)
Bilgenerator ir att foredra.

Fraga: Finns det gjutgodssatser till Thor
modellbensinmotor att kopa?
Motorintresserad.

Svar: Ej fir nirvarande.

Fragn: Var kan man f& kipa littmetallrir
C., b, byggare.
Bvar: Viind er till AB. Svenska Metall-

~verken, Beridarebansgatan 17, Stockholm.

Fraga: 1) Vilket fir bast till en cykelbil,
pendeltrampning eller rundtrampning? 2) Vil-
ket #r billigast att bygga? Ove.

Svar: 1) Om c-bilen ska anviindas i stads-
trafik, s& iir pendeltrampning enl. Hill Speed
1ingt Gverligsen rundtrampning, men pi van-
lig landsvilg utan stérre backar gir det bra

med rundtrampning om det biista viixelnavet
anviinds. 2) Delar till rundtrampning gir
liittare att anskaffa till billigt pris, om man
Kan anviinda beg, delar,

Friga: GAr en vanlig kwh miitare bakit
vid effektuttagning ifall cos P-viirdet under-
stiger 0,5 (60°%). Elektriker,

Svar: Tyviirr eJ, annars kunde man ju an-
sluta en Kondensator och fi betalt av elver-
ket i stiillet. Under cos @ = 0,5 visar en elmii-
tare forbrukningen med ibland en for for-
brukaren ofdrdelaktig avvikelse frin det riit-
ta wviirdet, 4

Fraga: 1) Hur stor propeller ska man ha
till en 147 em3 mc-motor 1 12 fot passbit for
att fi biista effekt? 2) Hur miinga knop kan
man uppnii? 3) Vilket kylsystem kan rekom-
menderas ? Intresserad,

Svar: 1) och 2) Om propellervarvtalet med-
delst remviixel viixlas ned till 1500 v/m kan
man riikna med en fart pd 5—7 knop. Liimp-
lig propeller blir di en tvdibladig med 8” dia-
meter och 77 stigning, 3) Luftkylning med
flikt blir limpligast.

Friga: 1) Var kan man kdpa ritning til

en droppformad me-bil? 2) Vilken motor iir

_ starkast: en dieselmotor eller tiindstiftsmo-

tor? 3) Var ska man képa en siidan motor?

4) Vad Kkostar den? 5) Var ska man fi tag
i delar till en me-bil? 6) Vad blir priset?
12-iring i Valla,

Svar: 1) Hos TfA. 2) Verkningsgraden hos
en dieselmotor iir teoretiskt sett biittre. Men
det #r beroende pd storlek och anviind-
ningsomride nir en dieselmotor ir att fore-
dra. 3) Se efter bland TfA:s smiannonser.
4) Nir ni ej angivit storleken kan ej niigot
pris anges. 5) Det man ej liimpligen kan till-
verka sjilv kan wman képa i nigon bilskrot-
ningsfirma eller cykelverkstad. 6) Motorcy-
)’i}}l‘l\)il for ea 1000:— Kkr. har varit beskriven i

Fraga: 1) Vad kostar det ungefir att byg-
ga en TfA-vagn? 2) Vad fér slags motor an-
viinds i1 denna vagn? 3) Fordras bilkorkort
for TfA-vagnen, eller riicker MC-kiérkort?

Jawa,

Svar: 1) Ca 1000:-lappen om man kan till-
verka vagnen sjily och har tillging till svets-

/

och erf, verktyg. 2) Frin 120 till 350 cc, I
sistniimnda fallet miste framhjulen vara
grivre dimensionerade, 3) TfA-vagnen #r en
bil, varfér kirkort fér bil erfordras.

Friga: 1) Gir det att anviinda glédtiind-
stift till en Condensator modellmotor? 2)
Tinder motorn liittare med ett sfidant stift?
3) BehSver man ha spole och kondensator
di? 4) Ska det vara stift med ling eller
kort fattning till ovanniimnda motor?

G. A,

Svar: 1) Ja, med bussning. Utviindig ginga
:It/gl”. Inviindig giinga 1/4”. 2) Ja, 3) Nej. 4)
Ang.

Friga: Fordras siindarecertifikat fir att fi
anviinda radiotelefonen "YANI? Ove.

Svar: Ja,

¥rign: 1) Hur kan man siitta pi iransf
(avtrycksbilder) pd ¢n motor
de Inte flagar av niir de blir
birjar en cykeldynamo lysa dil
inte finns nfigra mekaniska fol
Gir det att giéra néigonting fit
kan man fi képa transformatorp!
sturlekar ?

TS
te
Z) Vartor
t fast det
: den?

ay
v)

A

Svar: 1) Bfter det att
kan ni stryka en god f
bilden. 2) Magneterna iir
magnetisering hjilper, 4)
dr for niirvarande my
Ska ni endast ha nfiigra b
er till niirmaste Blektrome
eller forsoka med en TEA radas

¥riga: Vart ska man viinda sig fir
en Korrespondenskurs i urmake:

Svar: Korrespondensinstituten fireinller of
ha dylika brevkurser,

Friga: 1) Fiir man framfora el-cykel ntan
kirkort, skatt o, dyl? 2) Hur stora biir kosi-
naderna i drift pd en sifidan, och plogn
batteri anviinds? 3) Gir det att ladda om
dessa batterier ? 0, 3.

v

Svar: 1) Nej. 2) Kostnaderna omdjlign ut-
tala sig om dii de iir beroende pid minga fak-
torer. De drivs vanligen med ackumulatorer.
3) Ja.

CARL-ERIC BORJESON,
Fjoras, Kungs

KRON-GTILETTO

KRONSAGARS FORSALININGSBOLAG:
Box 5053, Goteborg 5. Tel. 27 22 25,

A - Avdkonfor: Sthim, Herkulesg. 16; Malm3,

bdckﬂ med S'II‘\

"Jag gillar Kron-Stiletto, for den
kan jag sadga med i litet av
varje, Och sa latt det gar se'nl
Varje handig grabb borde ha
en Kron-Stiletto”, tycker unge
herr Borjeson,

r-

svdrdtkomliga stillen,

P . . . e . .

Kron-Stiletto dr en sagnyhet, som re-
dan hdlsats med fillfredsstallelse i skil-
da kretsar. UNIVERSALSAG kan man
kalla den. Arbetar i olika material. Ett
#”  idealverktyg for industrier och verkstd-
’ der, fastighets- och villadggare, lant-
egendomar, hem och hobby. Sdljes
genom verktygs- och jarnhandlare.

Bladets dndamdlsenliga
tillsammans med det faktum att det
dr atdllbart i fyra olika ligen,
m&jliggbr bekvdm sdgning dven pd

stilettform

Norra Yallg. 60
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TfA:s TANKENOTTER. Korsord nr 2. i B > 5 ©
VAGRATT:
Hur ling ir stegen? 1) Arbetas det i, 4) Grubb-
, las det &ver, 8) Norna, 9)
En stege star lutad mot en lodrit hus- Farbror, 10) Innehdllslés, 11) 3 92
vigg, si att den bildar 30° vinke] med Finns det tyvirr ingen massa
h . 3 av nilr det giiller papper, 12) 10
usvaggen. Stegens fot befinner sig da Fest, 15) Liigre examen, 18)
pa ett avstind av 5 meter fran vaggen. Snabb elektrisk urladdning, I 1
Hur line i t 2 g8 21) Anyiinds till kaminfons- N [0 14
R ar stegen: ter m. m., 25) Kan vara av
o guld, 26) Gora vi for mycket
Hur bred #dr gatan? vid helger, 27) Viixt, 28) Namn 5 o 7 3 o T
g A £0) Kungligt smeknamn, 30) I
}’oten av en stege befinner sig 4 meter Samstiimmighet.
fran den ena husviggen pa en gata. Om :
stegen lutas mot denna vigg, bildar den LODRATM: 21 22 23 7 25
60° vinkel med gatan. Lutas den daremot 1) Litet somn, 2) Brun dam,
- g 3) Bakverk. 4) Gjutet blysigill. e |
nloot dfzn motsatta husviiggen, bildar den 5) Kraftig storm. 6) Fransk
45° vinkel med gatan. Hur bred ir ga- textilstad. 7) Gronsak. 13)
tan? Bor man inte hysa till nfigon. 27
14) Honsmat, 16) Sammanbin-
dande idmne. 17) Lever vi i. N
Losninaa " - "o 19) For det andra. 20) Over-
gar av "Tankenotter” i nr 25 av W7 Gt 21)  Vinter- §3§T —
> 5 dryck. 22) Ur svinspiick. 23) .
Apelsinaffirer, U-formig, spetsad metalltrid.

1:60 kr per kilo,

X-koping—Y-koping.
16 km,

PRISTAGARE:

']Tllnlfi“r}”lt':'r Vpl. 386-15-47 Svensson, 4:0

: lll.: 'yg 28 k‘ "de, och Sven Carlsson, Do-
Orpsgatan 24, Falkdping (5:— kr vardera).
Korsord 25: Dor Zsehacck, Valdemarsvik

(10: — kr), och Astor Iind, Box {
(k\'ur(ulsprvnumornllnn) 3 ¥ Ay aaarans

24) Amerikansk boskapsfarm.
25) Farlig viixt.

Tiivlingsbestimmelser,

Markera ldsningarna med Korsord nr 2
resp. Tankendtter nr 2 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till forst 3pp-
nade riitta 18sningen pA varje problem i tanke.
notterna och till korsordsldsarna ett pris pa
10 kr och ett pA en kvartalsprenumeration.

EESE e

Lésningar ay TfA:s korsord nr 25.

VAGRATT:

1) Gran, 4) Telegram. 8) Viite. 0) Hros. 10)
Osmos. 11) Fukt. 13) Sotare. 15) Oslo, 17) Lea.
18) Syll. 19) Bro. 20) TAng. 21) Aga. 23) Vak-
ten. 25. Ornera. 28, Namn. 29! Aring. 30)
Skor. 31) Ural. 32) Klassrom. 33) Kamp.

LODRATT: :

1) Gnejs. 2) Avogt. 3) Niis. 4) Telferbana.

5) Emotse. 6) Rim. 7) Missing. 12) Kolofo-

nium. 14) Avlat. 16) Latin, 18) Sovsiick. 22)

%:)ngsusl.‘ 24) Krita, 26) Enkla. 27) Anrop.
ak.

0




berﬁkn*ing av
1. Porsander.

............... 23
...... 2:7
odellbﬁten. Av Jac, M. Iversen 2:—
{blir jag tekniker? Av F.
‘aels ...................... 2:—

Lamm .... 2:—
a"matem tiska formlex- — en
ir atikhandbok. 4

4:70

.................... 2:50

................... 2:50
'Modelljﬁrnrﬁgen. Del I och

Ay C. E. Nordstrand. 2 uppl. 5:15

AT DOLE L T el TR 3:50
Att laborera bemmn. Del I. La-
orationshandledning med 150

laka ﬂ!rs{sk Av I. Bolin och s

.................. =

NSK TEKNISh ORDBOK.
En teknisk nppslagsbok for
~ alla. Sammanstalld och redige-
‘rad av Sven Skdldberg. Inb. .. 12:75

e £ 3 & 7
=% MICRO TAGET
Skﬂa 1:150 Virldens minsta modelltig.
~ Sparvidd 10 mm
1 Lok, enbart, byggsats
_" Pullmanvagn, byggsats
3 Godsvagn, byggsats
1 4mirdlgt lok, korklart
5 Pullmanvagn, kérklar
6 Godsvagn, korklar
7 Spir, 3 m byggsats .
- MT S Spir, 3 m cirkel, firdigt
MT 9 Rakspir_ca 30 cm lAingt, firdigt

g Eare) e s
13 P!gr (konduktor) ..
MT 14 Korsnlng fullt isolerad for tva-

firdig pd rilsmatta 10:—
M']!.:l.n Vlixelomkastare. mekan. pr st 2:50
M'].‘ 16 Personngnsbogg:er 2-axlade, e
a7 Pullmnboééié;: ““Zaxlade, per o: 3
......................... o 3
...................... pe 0:10
O
MT 20 Automatkoppel, Pr PAT -.------ 0:80
MT 21 Permanentmagnetmotor 1or lok,
000 10 12 VOIE LIKSEIOM  oooaeeeeoosane 202
22 Dekalkomanier f6r lok ...... 0
y:0 for pullmanvagnar ...... 0:
{or Ovr, personvagnar .... O:
{0r godsyagnar ........ 02
svart, for 10k .......... 0:
der om ca .
crorils pr 20 lingder om ¢a
TR ST o e B sars . 1B —
BOO'BI ar, diam, 100 mm f6r '
D tastdittnlng. pr st ...... 12:50
2 ringar 20:—, pr 4
s I o 88 s —
12 (19 rnongog s—
r CO2 mo-
aras svalt. Pr st .. 0:70
gregab typ Dyna-
st S GR0GLEDL OBLADGIED 205: —

7 00:::::.1:9 0:25
Fér handigt folk,

Teknik for Allas forteck-
ning 6ver mer én 700 hob-
byuppslag, konstruktioner,
‘ritningar o. arbetsbeskriv-
ningar inforda i tidningen
dren 1944—1948 plus Hob-
bytjinstens prislista erhil-
les for endast 25 ore plus
porto genom att insinda
nedanstiende kupong.

Till TEKNIK for ALLA, Box 31387, Sthim 8

Siind omedelbart FOR HANDIGT FOLK
{700 hobbyuppslag plus Hobbytjiinstens
priglista). 35 ore (25 o6re plus 10 ore i
porto) bifogas i frimiirken.

Namn:
Bostad:
Postadress:

Var god TEXTA!

“H 50 b Riils, miissing, pr 30 lingder .. 1%:

| \B8888|

MODELLTAG

Skala 1:87 Spirvidd 16,5 mm

H 28 Amerikas fornimsta HO-katalog
utg. av Varney, "Locomotives and
rolling stock’ ' En guldgruva av
uppsl.xg for modelljiirnviigsbyg-
gare inom alla skalor. Ett prakt-
verk

~ SPARMATERIAL HO

H 50 a Riils, miissing, pr 10 liingder .... T:

Il

H 51 Rnlshéllam pr 100 st .......... :35
H 52 Rilsmatta, pr meter ............ 0: i()
H 53 Ralsmatta for viixlar, pr st .... _(_): (b]
H 54 30° korsning, pr st .............. B
H 55 Viixel, nr 6, 2-riils, pr st (&%

H 56 Viixel, nr 4, 2-riils, pr st 7:50

H 57 Viixelmotor, marknadens minsta,
absolut osviklig for alla skalor .. 6:—
H 110 Isolerade hjul for 2-riilsdrift, 11

mm diam. pr st ...........0000n 0:20
H 127 Ritning till viixel nr 6 (bygg
viixeln direkt Over ritningen,

bAde hoger och viinster), pr st 0:45

H 129 Permanentmagnetmotor, typ Lefa,

12 v. 05—08 A. pr st .......... 25: —
TypLefa anviindes mest fér ho-
risontalmontage med bredden 19,

. hojden 13 och liingden 45 mm.

I 181 a Pullmanvagn, amerikansk, i
byggsats med 3-axlade boggier,
ntstansade fonster, reliefstan-
sade sidor, gavlar, bromsdetal-
jer, takventiler m, m. Komplett
byggsats for 2- rﬂls, pr st ...... 18: —

1 181 b Lika ovanstiende men for 3- 3
riils, pr st 16: 35

H 201 Godsvagnsboggier,
pr par, 2-rils [

H 202 Lindsay motorvngnsbo:,gi 2-rills 75:

TfA:s HOBBYTJANST
Tel. 114433 - Tunnelg. 3" - Sthim 3
Oppet 9—17, Lirdagar 9—12.

seesesssssase s s es e

nfillagrade

HOBBYISTER”

P

I 203 Anslntningsdosa f6r mj-kablar, 12
stickkontakter fir montering vid
portabla anliiggningar (2 delar) 10: —

H 204 Trild, realistiska, storre typ .... 1:—

II 205 Casey Jones viixelmotor inkl. an-
slutning for montage under bor-
det och automatisk friinslagning
ning av strommen efter viixel-
omliggning

MODELLFLYG

landets roligaste flyg-

planmodell. Flyger var som helst,

niir som helst, Spv. 440 mm 4:85
AUSERR S TIATAIR e St b coes oo 14:75
MUSTANG, viirldens enklaste flyg-

plunmodvll Utmiirkt for nybor g
MUSTANG, fiirdig
MUSTANG RACER, rakeisn
modell, den forsta i landet.
liiggsats till Mustang, varn
biide ett jaktplan och ett ra
SATFIR,viirldens enklaste
dell. Spv. 425 mm (skala 1
alla detaljer trycktu pit :
miniumgliinsande sl
fiirdigstansade balsadelar ...
BLUE BIRD, littbyggd pro}
driven rekordsnabb  racerbii.
uppnit 50 km/tim. I like »)
utomhus pit rakstriicka sowm
hus i minsta rum runt pol
Hjulaxlarna iir fjiidrande upp!
da och bilen iir styrbar. Totalli
420 INIMAA T i is0a.6 oisieewvse v s oigina . 3:90

NYHETER

X 665 SPRUTGJUTNINGSMASKIN
for termoplaster. Kapacitet 15
gram, Vertikal sprutriktning.
Horisontal formdelning. Iorm-
hillare med killisning. Verk-
tygsstorlek  60X80xX100  mm.
Skjutmotstind for temperatur-
reglering, Sprutmunstycket for
sett med ventil for att hindra
sprutmassan att triinga ut mel-
lan verktygsbyten. Maskinens
hijd ea 450 mm. Vikt ea 35 kg.
Leverans 3 veckor efter order.
Imballage debiteras till sjiilv-

F 1 AUSTER,

)
b0l

e MO

=
<

=
o

ROStOAASDTI® = oo v voootonvesions 900: —

RM 608 Tyratronror (till TrA:s elektro-
niska tidrelif). pr st .......... 19: —
RM 609 Stabilisatorrdor G285 .......... 12;: —

1 st fiirdigt Dieselgodslok i tvit enhe-
ter A och DI betitlat "Southern
Railroad”, drivet av 5-polig sviing-
hjulsfiorsedd permanentmagnetmo-
tor, Komplett

1 st Byggsats persondiesellok AB-enhet
med 3-axliga boggier och kraftig
5-polig permanentmagnetmotor .. 140:—

1 st l\orl\lurt godsiinglok 1'—D+D—2’ |
typ "Nothern Pacific”. Tar 60 cmn
kurvradie. Synnerligen kraftig 5-
polig permanentmagnetmotor .... 350:—

3 st amerikanska l\mulul\tursﬁnkor
(Caboose Cars) fiirdigbyggda, 2-

rit]8 I8 AhJulpar; \DriSt .. oo i 25: —
1 st dito konduktorsfinka med 4 hjul-
D T e e s s e (i ela oo ole o lols o,0s oto%olasorle 20: —

X 634 VESSLAN, amerikansk sensatio-
nell byggsats till amfibiebil an-
viind vid invasioner under se-
naste viirldskriget. Sensationellt
billig. Innehdller fullstiindig rit-
ning, fotografisk byggnadsbe-
skrivning med alla tempon i ar-
betet. En flott modell i skala
1ah)  ees0d0060300000000h0B00R80 8: —

HT 22 Sluten godsvagn litt G, 2-riils,

kompl. med beskrivning och rit-
S IR aT0H L S s 50300000083 0: 905

I 72 U-Imlkur for godsvagnssidor, pr
................................ 0:08

I 73 Illtnhmur till I"-3 General Motors

amerikanska dlesellok. A- och B-
IS ©00d600060006a00u0083300054 : 05

Begir var kompletta Hobby-
prislista!
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