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t smickrande upp-
rksamhet v ka utstillningar se-
 under drets S:t Eriksmissa, dar
exemplaret av den serietill-
ersalmaskinen visades. Sva-
en att bast tillgodogora sig kon-
uktionens alla finesser var just att
lgmphg- avvagning mellan en
p_ch . stor maskin, ett hjalpmedel

e den och forsvarade sin plats i
era kommersiellt Ssammanhang.

Redan nidr vi presenterade provmo-
- dellen framfordes ivriga forhoppningar
- om att maskinen i sitt slutgiltiga skick
~skulle f& en sadan utformning, att den
ocksé. bleve anvandbar som en komplet-
teringsmaskin inom industri, hantverk
och forskningslaboratorier. Behovet av
ett sidant hjidlpmedel var stort. Sjalv-

l K R efter TfA:s

HANDBOCKER

Riknestickan och dess anviindning. Av
T. Porsander. 1:50. 7 uppl.

~ 2. Elektriska ackumulatorer. Konstruk-

3 tion — Skotsel — Laddning. Ay T.

» Porsander. 2:25. 3 uppl.

. 8. Konsten att uppfinna. Av H. v. Hor-

. tenau. 2:25. 2 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smamo-
torer. Av T. Porsander, 2:80. 4 uppl

5. Vind-elverket i teori och praktik. Av
T. Porsander. 2:75. (Utgingen frin
forlaget.)

> G. Modellbiaten. Av Jac 3 Iversen. 2:00.

| 7. Hur blir jag tekniker? Av F. Adel-
skold 2:00.

| 8. Hur jag skéter min cykel. Av S. Wint-
~ zer och J. B, Lamm. 2:00.

- 9. Alla matematiska formler — en popu-
o feoed lir matematikhandbok. 4:70, 4 uppl
| 10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:50.
& 2 uppl.

| 11. Maskinritning. Ay R. Tegstrom. 2:50.
A 2 uppl
12—13. Modeljiirnviigen Del I o. IL. Av C.
BE. Nordstrand. 5:15. 2 uppl.
14, Genyilgar till snabbriikning. Ay J.
Almgvist. En onmbirlig hjdlpreda vid
et praktiska riiknearbetet. 3:50.

Att laborera hemma. Del I. Labora-
nshandledning med 150 kemiska

fa’_rwk, Av I. Bolin och B. Gustaver.

anska ldsare kan bestdilla hand-

ker hos C. A. Reilzels Subskriptions-

eling, h"z;regade 20, Kebenhavn K.
. 2.

; ertecknad fdljande handbdcker
‘wmot postférskott. hos

“iecsssressavsenens

et god losning pad det uppstdllda
3 ,me%t.o RLC — Teknik for Allas
Universabmaskin, som den i dag heter,
- har forsetts med viixellida, snabbmat-
- ning och flera andra forbattringar.
- Dubbavstindet har forlingts fran ur-
sprungliga 250 till 380 mm, vilket ger
maskinen en betydligt okad kapacitet.

N X N e B A

2 skdal

varfor ni omedelbart bor bli prenume-
rant pd Teknik for Alla.

Ni har di chansen att under novem-
ber och december manad fa en komplett
1 klotband inbunden TfA-arging for na-
got av dren 1944—1948.

Ni erhaller drets 40-sidiga julnummer
utan extra kostnad.

Oktober gav i enlighet med vart er-
bjudande att varje manad 1949 dela ut
5 drgangar Teknik for Alla bland vara
prenumeranter denna present at:

Herr Gunnar Andersson, Ostgotaga-
tan 24, Katrineholm.

~Grm:&r Nils Carell, Stierncronas
vaqg 6, Bromma.

Handelslirare Lennart Melander,
Kungsgatan 15, II, Luled.

Herr Gustav Pajala, Grenbibliote-
ket, Karungi.

Herr Ernst Adén, Vinsa 58, Post-
fack 28, Spanga.

Meddela snarast onskemal betraffan-_
de vilken av argangarna 1944— 1948 ni
onskar och distributionsavdelningen sin-
ger dep omgéende per post. Och ni som
annu inte ar prenumerant, skriv ni ock-
sa till distributionsavdelningen och tala
om att ni onskar bli det. Vi uttager
ggma‘avgi.ften genom postforskott eller
satt sjaly in den v virt postgirokonto

- 1579 92.

Kort sagt det ar en fornamlig kvalitets-
maskin, rqbust men precisionsutford och
med en ritt fenomenal prestationsvidd
saﬁmtldlgt som den tillfredsstiller hogt
stallda ansprak p2 sniva toleranser. /
Ino;n l_mrt ska vi infora en illustrerad
besknymng. De som inte kan ge sig till
tals till dess uppmanar vi siatta sig i
forbindelse med TfA:g Industritjznst,
Box 3137, Stockholm 3, som girna offe-
rerar maskinen och antar inregistre-
rade maskinfirmor sisom aterforsil-
Jare. Ett gott rad, d4 den efterlingtade
universalmaskinen levererag i ordning
orderna inkommer.,
Annu ett TfA-initiativ hoppas vi
snart f4 rapportera, som helt genomfort,
Vi tinker pi TfA:g hjalpmotor. ‘Hir

Omslagsbilden

ar fran Cllograf-fabriken a St

Essingen { Stockholm och ,:,vlaaf o::
[llare [ arbete med el precisionsverk-
1yg, som ska forbilliga och [orbillra
produktionen av  denna “linkande
adressmaskin”, Se vldare arfllkel sid,

—5,

i

REDAKTIONSKOMMITTE:

(6restindaren for Tekniska Museet in
tendent Torsten Althin;

verkst. ledamoten | Folkbildningator
bundet fil. dr Iwan Bolin;

rektorn vid Stockholms Tekniska Insti
tut civ.-ing. B, Walter Holmstedt ;

luftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstréo ,

bergsingenjor Folke Lindgren;

Ingenjor Sven Skdldberg.

ANNONSPRISER:

Bvart tryck Bvart/rbtt tryck
1/1-sida Kr. 375:— Kr. 400:—
1/2-sida c o 210:— w 235:—
1/4-8ida w 110:— w 135:—
1/1dubbelspalt,, 275:— w 800:—

L/1 enkelspalt ,, 140:— , 165:—

Per mm 65 dre 80 dre
Omslagets slata nlda:

Bndast 1/1 sida Kr, 425:— resp, 450:—

RABATTER: Relopp lnom fir oel; nroce
Rr. 1000/5, 3 000/10, 5 000/15, 10 060/ %
Radannonser: 2:— per rad. Spalthr. 5% wun.

Sidans format 3 sp.X250 mm. Nir .

ut

[*¢:4]
ler annonser fdr byggsatser, my 7 ::z;'-
rial, byggnadsbeskrivningar ete. aer pe
daktionen helst att den bheredes tilifail
till férhandsgranskning av varocis
Teknik for Alln utkommer varsenay fre-
dag. Niista nr fredagen den 2 dew. 1519
(Eftertryck av Teknik [or Allas (ri adll
forbjudes!) .

ligger emellertid saken nédgot annor-
lunda till. Vi har aldrig iovat an-

nat an byggnadsritningar till denra kon-
struktion; tillverkningen av firdiza mo-
torer i byggsats eller delar dirav har
inte TfA Atagit sig. Som vi kunde med-
dela i nr 17 ar motorn firdig. Den har
nu genomgatt en serie harda prov, var-
igenom den ytterligare férbiittrats.
Kompletta ritningar till hjdalpmotorn
har ocksd utarbetats och det kommer
inte att dréja linge, innan de som pa
egen hand onskar sitta i ging med att
bygga den lilla behiandiga cykelmotorn
kan rekvirera dessa frin oss.
Bist vore emellertid om vi samtidigt
- ocksd kunde ge anvisningar pi var gjut-
gods och atminstone vissa delar kunde
kopas fardiga. Just i de mest intresse-
rades intresse handlar vi dirfor, nir vi
betraffande hjdlpmotorn som t. ex, vid
utexperimenterandet av var stora succé
Folkmotorbaten, handlar langsamt.

JULKLAPPSTIPS i massor

De senaste 5 arens
julklappstips ur

TERN B

far ni for 3:50 -+ porto
om ni sinder in kupongen

Passa pa att skaffa er byggnads-
beskrivningarna till TfA:s latt-
byggda julschlagers som ni sjilv
kan tillverka for nagra kronor
!_och overraska edra vinner med.

| Till TEKNIK fir ALLA |
l Box 8137, Stockholm 38 I

Siind mig de senaste 5 Arens jultips mot
, Dostfirskott,

[} BTG I oancin dor bt o RS S l

................................... l

l Adress:

Nr 24. 18 nov.—2 dec. ‘TEKN_ISK REVY

Red., Exp. & Annonsavd.,

utgivare Olle Edner. Red.-sekr. Holger C

tockholm. Telefon vixel 116079, 101199 och 11
Tomdely i'rl‘:sm:’. Prenumerationspris helAr 11:50 kr., halvAr
Postgirokonto 15 79 92. Postbox 3137, Stockholm 3.

svenska fulkbokfiiringen\
ara i det niirmaste oge-
ar utan en lingt driven
jisering, vars friamsta verk-
den ”tinkande adressma-

Citograf. Naturligtvis
- snte maskinen i egentlig
ag men den har dock formi-
ailt sjalv vilja ut de platar
soker och dess relisystem
populiirt ”den elektriska
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A dressmaskinen i och for sig dr en

gammal uppfinning, Metoden att
trycka med reliefpraglade 1neta11p1{1§ar
anviandes av storre foretag redan fore
sekelskiftet och eftersom det var det be-_
svarliga manuella adresskrivandet i
stora upplagor, som nidrmast ersattes
med tryckforfarandet, kallades maski-
nerna kort och gott adressmaskiner. Ut-
vecklingen gick framat aven pa det om-
radet och 1930-talets adressmaskiner var
naturligtvis betydligt mer raffinerade
an 1890-talets. Har i landet anvandes

fr b~ G- - - - - R — B RS -

e Taieeen TH13-47-23 031216125
‘i~ Rarl Algdt 8330411 080714
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sifferraden anger

med ret 08 fO1Jt oy

mest tyska och amerikanska
maskiner — men si hande gé-
gonting 1938. Och det som hin-
de var, att en stor importor av
tyska maskiner, Maskinaffaren
Car]l Lamm AB, beslot sig for
att sluta upp att importera
adressmaskiner och i stallet
satta 1 gang med egen tillverkning.

Nagon kopiering av frammande ma-
skiner kunde det ju inte bli tal om, man
maste soka sig fram pi egna vagar och
resultatet blev det vanliga ndar svenska
fabrikanter tar upp en ny tillverkning:
produkten blir i minga avseenden vida
fornimligare an de utlandska forebil-
derna. Den maskin, som nu skapades
fram under ett intensivt arbete av ma-
skinfirmans konstruktorer, fick namnet
Citograf (av grekiska citos = snabb,
grafien — skriva), Redan samma Aar
beslutet om att gd egna vigar fattades,
borjade tillverkningen s& smatt. Citograf
vaxte fram och bley ett alltmer fullandat
instrument och 1945 kom dess stora
triumf: i hard konkurrens med manga

medhjédlpare i det gigantiska foretag, som
heter den syenska folkbokforingen. Darx
ska hela svenska folket registreras, inte
bara i ett namnregister, utan med alla
fortjanster och fel sidsom ingangna ak-
tenskap, nyfodda barn, skilsmassor och
dodsfall. For att inte tala om alla flytt-
ningar och namnéandringar — allt som
allt galler det har ett kartotek om tio
miljoner registerplidtar. Visserligen Ar
vi inte s& minga miljoner d@nnu, men
fastigheterna ska ocksa registreras pa
samma satt och darfor blir summan s3
hog. Apropa hog, si har det sitt intresse
att erfara att alla de tio miljonerna
registerplatarna, som ar av ldttmetall,
skulle lagda p& varandra bli tva staplar,

Nedan: Citograf-maskin av den typ som anviinds inom folkbokfiéringen.
T. h. syns signalkopplingsbordet som wvertriiffar allt som hittills
dstadkommits pa adressmaskinens omriide. T. h. om. plitfacket finns &
rilkneverk, som riiknar antalet passerade plitar och antalet

pliitar tillhérande vissa kategorier, Riikneverken
fir signalstyrda och paverkas ay

- S W Sl )
elektriska Impulser,

anbudsgivare blev Citograf antagen som

5

Sk o

v

A

~

Tf



Hi

Ko N

~ vardera lika hog som Himalaya! Och

.§‘kulle man roa sig med att lagga dem
1 en rad efter varandra, skulle man f&
ett hundra mil langt band, dvs. ungefar
sa langt som fran Stockholm till Umea.

Det gar alltsd 4t manga maskiner for
att handha denna registrering av jitte-
fo_g'mat — 1 forbigdende sagt ar det den
storsta registreringsapparat av detta
slag 1 varlden for narvarande. For att
fu}‘lgora denna imponerande leverans
kravdes._ naturligtvis betydligt storre re-
surser an fabriken tidigare hade dispo-
nerat over. Framforallt beredde lokal-
fb‘rhil[andena stora svarigheter. Cito-
graf tillverkades pa fem olika stdllen i
Stockholm med omnejd. Men si smaning-
om blt_av det emellertid byggnadstillstand
och v1_d arsskiftet 1948—1949 stod den
nya Citograf-fabriken klar ute pa Stora
Essingen, ett stort sexvaningshus.

_Egenﬂigen ar det oriktigt att kalla
C}tog'rag en’ adressmaskin. Adresskriv-
ningen ar bara en av de manga konster
dgn kzm'. Det vore riktigare att an-
vanda Citograf-folkets egen benimning:
system- eller organisationsmaskin. Cito-
graf km} namligen kombinera tryckning
av uppg‘lfter med automatiskt urval och
rakning.

~ priiglingstyper. To-
n ror sig endast om
hundradels milli-

Citograf-systemets centraia del &r
textbararen, den plat pa vilken uangif-
terna praglag for att se halt eller

rdes
r ar

delvis tryckas av. Sadana p
forr av valsad zink. Men

tunga — ett inmatning: Tymmer
hogst 200 platar och ska man Juzligen
hantera ett stort antal sidansz Tock —
och det blir atskilliga i ett ke 'k om
tio miljoner! — kan tyngde: lkdnn-
bav. Citografs konstruktore - dédrfor
resolut overgatt till att an platar
av littmetall behandlade pa irskilt
satt, Med dessa nya lattmetaliplitar fick

man fram ett material med mycket goda
praglingsegenskaper, god halifasthet och
fordelaktig friktionskoefficient, vilket
har sin betydelse for pliatens jiimna gang
genom maskinerna. Lattmetallplatarna
ar dessutom, jamfort med zinkplatarna,
'r'nycket latta att ldsa. Liattmetallplaten
ar ocksd okinsligare for fuktighet, sa-
val luftens som den som Aastadkoms
av operatéren — det blir med andra ord
inga fingeravtryck pa den. Och si kan
den ytbehandlade platen liatt fargas, vil-
ket har sin betydelse inte minst vid folk-
bo}cfdrinxzen, ddr man anvinder gula
platar for min, blda for kvinnor och
graa for fastigheter.

) Textytan pa den vanligaste platdimen-
sionen dr ca 110)X45 mm och har plats

& =2
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£or @ rader elitstil med 45 tecken ivarje
: Platen styrs i sin bana av tva
~viende falsar, av vilka den ovre
ursparningar, dar indexmarke-
» genom “ryttare”. De praglade
férvaras i 1ador om 200 a 250
ssa lador placeras i sin tur
shdant kartotek om 27 000
flera An antalet invénare i
y» svensk stad, upptar en
ast en halv kvadratmeter.
f-utrustningen hor ocksd
_ gom priaglar platarna. Ma-
shdller 90 par typer — ge-
or och siffror i tva storle-
kar -— ordnade parvis i tva ringar, en
Gvre och en undre, vilka dr placerade
A eylindrisk héllare med vertikal

Pa
a Den ovre typen i varje par, patri-
sen, har skrivtecknen i forhojning, den
undre, matrisen, i fordjupning. Vid
priglingen fors ett visst typ-par genom
vridning pa en ratt fram till praglings-
liget. Nu ligger alltsd patris och matris
mitt emot varandra med platen emellan
sig. Genom trampning pa en pedal pres-
sag de samman, dvs. pliten pressas in
i matrisens fordjupningar, varigenom
pliten pa undersidan utformas till en
upphéjd relief, en trogen kopia av matri-
sens tecken.

Nir si kartoteket ar upplagt, blir det
tryckmaskinens tur att trdda i funk-
tion. Sjilva tryckningen -gar till sé, att
platen placeras pa ett fast underlag
med trycksidan uppit och under ett

Schematiskt tviirsnitt av
9 Tryckande organ

A >

P e
fargband, pa vilket det papper lag
som ska forses med tryck. Darpa pres—
sas en s. k. tryckkudde mot papperets
oversida, varigenom plattexten overfors
pa papperets undersida. Genom att tryck-
kudden avpassas pa sarskilt satt kan
man efter behag utesluta vissa delar av
plattexten — man behover kanske vid
ett visst tillfalle endast adressen, vid ett
annat aven andra uppgifter, som ar
priglade pa platen. I de smé handma=
skinerna skjuts platarna for hand in 2
maskinen — men dven med denna enkla
procedur arbetar en Citograf mangdub-
belt snabbare #n en med skrivmaskin
van operator och avverkar nagot tusen-
tal tryck i timmen.

Det hiander emellertid ofta att endast
en del av platarna ska anvindas vid
varje tryckningstillfille, t. ex. om en
forsandelse ska skickag ut till endast
vissa kunder. Om man bortser fran de
speciella installationer som gors for
expeditionsarbeten och liknande galler
det som en regel att man later hela kar-
toteket passera genom maskinen, varvid
plitarna automatiskt matas fram medan
operatoren ger akt pa ryttarsignalerna.
Alla platar, som inte har den vissa sig-
nalen fAr passera i tomging” forba
tryckstillet men kommer en som ska
tryckas, kopplar operatoren till tryck-
ningsmekanismen. Detta sidtt har den
fordelen att kartoteket inte rubbas, utan
plitarna behaller sin inbdrdes ordning
efter varje operation. Kartoteket ska
alltsa inte behova roras annat an da det
giller att sitta in en ny plit eller att
prigla om en gammal, t. ex. vid adress-
andringar. De storre motordrivna maski-
nerna skots med pedaler, s& att opera-
toren har biagge hinderna lediga for
manipulering av papperen osv. Postgi-
rots kontobesked, av vilka ca 150000
varje dag utsinds, trycks pa Citograf —
hela uppsittningen passerar maskiner-
na pa ett par timmar. .

(Forts. pd sid. 26.)
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Midgetsporten har hastigt ut-
| vecklats under den gingna si-
| songen och samtidigt har det kom-
mit fram tvA klart avskilda
‘vagntyper: sprinter- resp. TT-
midgets, siger ingenjor Sigurd
Aberg i nedanstiende oversikt av
. vad som sig under aret tilldragit
. Pa detta omrade.

N )/

‘Plavlingssiasongen lider nu mot sitt slut
= och man borjar kunna samla intryc—
‘ken och erfarenheterna fran somma-
rens tavlingar saval hir hemma som i
vara grannlander. De storsta erfarenhe-
terna och de mest glidjande resultaten
har vi fatt pa de TT-lopp och tivlingar
aver storre strackor pa flygfiltshanor,
dar ett flertal av de svenska forarna del-
tagit och de importerade Cooper-vagnar-
na fatt visa vad de verkligen duger till,
dvs. pA saddana banor for vilka de ur-
sprungligen ar konstruerade.
Har har nu den markanta skillnaden
mellan landsvigsvagnen och sprinter-

vagnen demonstrerats med all onskvird
tydlighet och det maste framsti fullt
klart for var och en som dr intresserad
for midgetsporten si som den bedrivs
har i Sverige att vi har att gora med
skilda vagntyper, var och en limpad for
sin tavlingsform.
Det faller vil knappast niagon in att
t. ex. stalla upp pa en Speedway-bana
med en Norton TT-maskin. eller pa ett
T_T-lopp med en Martin-JAP, och nu har
vl analogt hiarmed kommit dirhin be-
traffande 500 cc racervagnarna att vi
for rundbanekorning upp till 1 000 m ba-
nor ar tvungna att ha en speciell-sprin-
tervagn och for landsvigsbanor och flyg-
faltstavlingar av TT-karaktdr en spe-
ciell TT-vagn.
Vad ar nu skillnaden mellan dessa tva
vagntyper? Ja i praktiken har vi fak-
tiskt typerna fullt klara, den typiska
sprintervagnen ar ju Effyh med hog-
Xomprimerad sprintermotor, ett mini-
malt bransleforrad, enklast tinkbara
b{omsanordning' och som en direkt foljd
hgtav mycket lag vikt. Coopervagnen
daremgt kan tjdna som representant for
landsvagsvagnen med sitt pakostade
hydrauliska, dubbelverkande bromssys-
tem, stor extra brinsletank och ett na-
got langre axelavstind vilket for med
sig en betydligt hogre vagnvikt. Glad-
jande nog har det under den gingna si-
songen kommit fram ett stort antal nya
vagnar sa att det registrerade antalet i

- skrivande stund r uppe i 33, och fragan

ar val om det nigonsin forr inom lan-
det funnits si manga korklara racer-
vagnar samtidigt. Rapporterna om pa-
géende byggen fortsitter att stromma in.

"Sév’all vagnar av sprinteryp som lands-
vagsvagnar har kommit fram, och av
den forsta typen dr vil de nya Swebe-

bromsar (bilden t,

vagnarna de som vickt den storsta upp-
marksamheten nédr de med framging
borjat hdrja pd rundbanorna och i hac-
karna.

Som en blivande konkurrent till
Cooper-vagnarna far man dock hetrakta
den nya CG 500/1 som haller pi ait byg-
gas men som an sd linge dr eti oskrivet
blad. Den motses emellertid mod allra
storsta intresse pad grund av den avan-
cerade konstruktionen med forsionsta-
var och overdimensionerade

bromsar
m. fl. finesser.

Med de erfarenheter som nu .iae till
buds kan man bl. a. konstaters i+ den
reglementsenliga minimivikten 2+ 200
kg. kan uppnés av en sprintervaen, men
ej gidrna under nuvarande 7 llande
av_en landsvigsvagn om den stz upp-
fylla de krav som stills pa en ~zen un-
der ett lopp som kan stricka siz upp till
80 a 100 km och ddr medelh heten
kommer att ligga ett styeke 100
km/tim. Betrdffande nu gillande natio-

nella regler for 500 cc racervasmnar har
vidare den erfarenheten gjorts att de
till punkt och pricka maste féljas och
att ett brott mot dem kan fa de mest tra-
giska konsekvenser, om vilket den svara
olyckan i Norge bidr ett fruktansvirt
vittneshord. Att de utfirdade foreskrif-
terna och avspdrrningarna som gjorts
for att skydda publiken maste respekte-
ras dr ocksd en sak som maste sta fullt
klart for alla minniskor vid det hir
lacet.

En racervagn, dven om den har en si
blygsam cylindervolym som 500 ce och
en relativt ringa vikt far under inga for.
héllanden betraktas som en leksak utan
som ett instrument som om olyckan dr
framme kan slippa 10s oanade krafter
med lika oanade konsekvenser.

V.injf:ttblld'cn visar en Co(.Jpcr, som "buklandat” pi ett tak vid sidan
av banan i Blandford i England. Det visar att tillférlitliga fyrhjuls-

v.) iir nédviindiga for landsviigslopp.

Antalet vagnar har iiknt'km!ti;:t vilket framgir av numren piv bil-
den nedan t. v. och t, h. iir en Cooper-Triumph klar fior ett linglopp.

4 tal om regler kan dven ndmnas att
iust i dagarna har 500 cc-vagnarna
;L forsta internationella tavlings-

Den eleganta sprinter-
vagnen t.yv.saknar fram-
hjulsbromsar och bilden
ovan klargiér hur vagn-
typens vikt iir reducerad
till det yttersta.

reglemente faststallt av FIA"i Paris.
De har dven fitt den stora-dran att
jamstillas med de ovriga formel-

E—.en motorcykelkonstruktor, som wvill
£ a5tadkomma  virldssensation med
hoga effektsiffror, behover inte sitta i
gang att laborera med fyrtaktsmotorer
av olika slag. Pa tvataktsmotorns omra-
de finns mycket ogjort innu. DKW an-
gav tonen fore kriget med sina fantas-
tiska ”Lade-Pump’” Renn-Sport model-
ler, som ifraga om effekt och fart vida
overtriffade allt i fyrtaktsvig, och det
kommer diarfor inte overraskande, nar
man nu far hora att ryssarna med hjilp
av f. d. DKW-ingenjorer konstruerar
tvataktsmotorer med fantastiska effekt-
siffror.

Ryssarna syns arbeta efter principer,
som pa sin tid foljdes av flygfabriken
Junkers. Motorn har motsatta kolvar,
som vardera oppnar och stinger en in-
sugnings- resp. avgasport. P4 sa vis er-
halls en jimn gasstrom ratt igenom for-
branningskammaren. Genom matning av
komprimerat bransle till vevhuset ge-
nom nagon slags kompressor fiar man
en 350-kubikare (vattenkyld) byggd ef-
ter ovan skisserade princip att bromsa
inte mindre An 47 hastkrafter vid 6 000
r/m. Denna siffra miste nastan betrak-
tas som nytt varldsrekord ifraga om li-
tereffekt for me-motorer!

Bakom jarnridin har man samtidigt

" byggt en racermaskin med en motor av

denna typ och eftersom man lyckats
pressa ner vikten till ca 135 kg dr det
inte svart att forstd att topphastigheten
ligger bra nidra 200 km/tim. eller ho-
tande nira gillande varldsrekord i 350-
klassen. Har gialler det tydligen for
”Vasterlandet” att se upp om inte rys-
sarna med sjumilastovlar ska passera
oss 1 den tekniska utvecklingen pa tva-
taktsomridet.

Ryssarna #ar dven aktiva pa andra
omraden inom motorcykelvarlden. In-
tresset for racertavlingar vixer lavin-
artat och rysk motorcykelsport kan mye-
ket snart bli att rdkna med i varlds-
konkurrensen liksom ryssarna redan ar
svara i fotboll och idrott.

Den inhemska motorcykelindustrin ar-
betar fortfarande enbart efter tyska
mallar. Vad man vet finns det f. n. tre
stora ryska me-fabriker, namligen
Moskva, som gor en 125-kubiks tvatak-
tare exakt lik DKW:s forkrigsmodell;
Izhevsk, som kor en kopia ayv DKW 350 -
modell S. B.; samt slutligen en fabrik,
som roar sig med BMW-plagiat. P4 den
sistnaimnda fabrikens program star en
750 cc toppventilad mpdell, pid vilken
man genom en fantastisk kompression
av 9,5 (hurudant bransle har ryssarna
egentligen?) hojt BMW :s effekt med at-
skilliga hastkrafter och toppfarten till
inemot 170 km/tim.

Friagan dar vial om man inte numera
far rdkna Ryssland bland varldens stor-
makter p4d motorcyklingens omrade. In-
dustrin har dar samma statliga stod,
som den hade i Tyskland fore kriget. Det
betyder att den har vildiga tekniska re-
surser bakom sig och darfor kan kom-
ma med sensationella nyheter vad det
lider.

x

Triumphs senaste modell, ”Thunder-
bird”, dr konstruerad for att mota dels
sidovagnsentusiastens, dels den ameri-
kanske fartfantastens hogt stdllda krav.
P4 Amerikas forndmliga huvudvigar

har det visat sig att en ordindr 500-a
inte rdcker till, och ”"Thunderbird”-mo-

(Iorts. pad sid. 28.)

‘'FI 1 som innefattade racervagn 0

vagnarna och forméll.')'éfregl‘cmngn ‘
blivit FI 3. De tidigare formlerna va

sedda med kompressor och en storsta c
lindervolym ayv 1,5 liter, samt FI 2 so
omfattade vagnar utan kompressor
storsta cylindervolym av 2 liter samt
kompressorforsedda vagnar under 500
cc. Inom FI 1-formeln tillAts aven
kompressorlosa vagnar upp till 4,5 liters
cylindervolym att starta, ett forhallan-
de som fir ses mot bakgrunden av den
stora brist pa fullblodsracers i 1,5 liters-
klassen nu efter kriget. :
Betraffande den nykorade FI 8-for-
meln ska TfA Aterkomma si snart alla

detaljer dar fullt klara. Redan nu kan

dock sagas att FI 3-formeln i stort sett
overensstammer med det nuvarande
svenska reglementet vad det galler mo-
torer, vagnvikt, hojd over marken och
bromssystem m. m., ett forhallande som
vi till stor del har att tacka KAK-direk-
toren Sten Hagardt for vilken tillvara-
tagit de svenska intressena hos FIA,

Som syns av ovanstiende gir utveck-
lingen framat bide konstruktivt och re-
gelmassigt och det finng all anledning
att se fram mot nya vagnkonstruktioner
och nya tavlingar och tavlingsformer
samt ett utokat -internationellt samar-
bete, varom vi hoppas snart fi Ater-
komma. *
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Den gingen — i nr 6 1946 — kunde vi

bl. a. beratta om det skickliga arbete
som Flygmotor utfort for att utrusta
vara jakt- och bombplan med snabba och
starka kolvmotorer tillverkade pa ut-
landsk licens. Daremot fick vi inte tala
om att bolaget redan ar 1945 var i full
fard med att f4 fram provmotorer
till en egen flygmotorkonstruktion pa
2 800 hk.

Det kom att stanna vid de lyckade
experimenten, och i dag gor Flygmotor
ingen storre kolvmotor an den lilla luft-
kylda ”Trollet”, vilken byggs bade som
4- och 6-cylindrig pa respektive 140 och
200 hk. ”Trollet” konstruerades ur-
sprungligen med tanke pa sportflyget,
men vantas nu fa sin stora framtid pa
marken i tanks och lastbilar.

For ovrigt har Flygmotor fatt ligga
om produktionen sedan 1946
for att motsvara en ny tids -
krav. Arbetet gir frimst i
reaktionsaggregatens tec-
ken, och Zven hir startade
man med att tillverka pa |
licens men siktade fran bor- |
jan malmedvetet mot en
reaktionsmotor av alltige-
nom egen konstruktion. Det
lar inte dréja linge innan
detta arbete krons med
framging.

N W e o

{ och Bergkammaren liter det inte som hiimtat ur en sagobok? Ru-
briken blir emellertid diirigenom inte mindre limpad att i korthet ]Q
ange den miirkliga utveckling som Flygmotor i Trollhnttfm genom- ||
gitt, sedan Teknik for Alla senvintern 1946 sisom forsta fack- ||
' tidning efter krigsslutet besikte flygvapnets motorleverantor. {

F. n. ar det den engelska Goblin-
. typen, pd svenska kallad RM 1A, som
levereras for Flygvapnets Vampire och
J 21 R. Huvuddelarna i RM 1A ir:
Inloppsdelen, i vilken den inkomman-
de luften leds till kompressorn och som
darfor utfors si, att en lamplig over-
gang till kompressorn erhélls.
Kompressorn, i vilken luften kompri-
meras, d2 den passerar genom det has-
tigt roterande kompressorhjulet och en
darefter placerad diffusor.
Brannkamrarna, i vilka branslet in-
sprutas i den komprimerade luften och
forbranns. Forbranningen sker vid ett

nara nog konstant tryck, varvid gasvo- .

_ lymen okas och ddarmed dven gasens has-
tighet.

Skiss oOver det planerade higtryeksiabora-
toriet, som genom del nedre ledningsroret
star i forbindelse med Dergrizamel.

%ﬂu‘z_‘ i

Bt

Turbinen, vars forsta del utgors av
en fast ledskenekrans, i vilken en stor
del av gasens tryckenergi omsitts i
rorelseenergi, d4 gasen vid expansionen
i dessa ledskenor erhiller en mycket hog
hastighet. Denna rorelseenergi omsitts
sedan i mekaniskt arbete i det med
skovlar forsedda turbinhjulet.

Utloppsdelen, i vilken gasen.fir ex-
pandera till atmosfiareng tryck, varvid
gashastigheten ytterligare okas si att
den strommar ut ur motorn med en has-
tighet av ca 500—550 m/sek.

RM 1A har sexton separata brann-
kamrar, vilka bestidr av en yttre brann-
kammarmantel, vars frimre del utgors
av lattmetallgjutgods, och en bakre del
av stalror. Inuti briannkamrarna och
skilt fran brannkammarmanteln av en
smal luftspalt finng ett s k. flamror, i
vilket forbranningen dger rum. Tempe-
raturen pa gasen i flamroret blir syn-
nerligen hog, varfor flamroret tillver-
kas av ett utexperimenterat varmebe-
stindigt material. Nar det giller RM 1A
anvands for dessa ett hemligstdmplat
engelskt material, Nimonic 75, som till
storre delen bestar av nickel och en del
andra legeringsamnen, bl. a. krom,

Fran brannkamrarna leds gasen ge-
nom en gassamlare till turbinen. I gas-
samlarna dr de stationdra ledskenorna
inmonterade, Aven dessa, utsitts for
mycket hog temperatur och dr darfor
tillverkade av speciellt virmebestindigt
material,

(Forts. pd sid. 18.)

Britternas besok [
gav nya uppslag
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ler och deras smivagnar.
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an brittiska modellracerbilsporten ar
~ofiy lika gammal som den sven-
an borjade s& smatt att byg-
del vagnar redan under kriget
ra tavlingar forekom knappast
‘tor krigsslutet. Sedan gick det
t och i dag har man om-
tbar anslutna till Model Car
., som bildades i1 april 1948.
finns det en del fristdende
1 man riknar f. n. med ca
» modellracerforare.

n hir i Sverige kor sa gott
+t inomhus och tdvlar infor be-
iblik, k6r man i Storbritannien
: 4 betongbanor utan betalande
st nu har man minst 15 sada-
av vilka b dAr nya for aret, och
bestket i Sverige diskuterade de
deltagande engelsmiannen mojligheterna
att sjiiva skaffa sig inomhusbanor. Sva-
righeten i detta avseende dr emellertid
att man f. n. inte kan uppbringa varken
masonite eller plywood, varfor man hade

eftex

sina dubier betraffande mojligheten att -

f4 utnvttja danslokaler o. d. for sina
korningar.

Medan man har i landet nistan en-
bart kor med 10 cc motorer av ameri-
kansk tillverkning och later smaklasser-
na endast fia karaktiren av utfyllnad
ligger britterna stor vikt vid dessa sma-
klasser och att man kan prestera atskil-
ligt med de sma hembyggda dieselmoto-
rerna pa endast 2,5 ce visade bade Oli-
ver och Buck dd de genomgéiende korde
over 100 km/tim. Att dessa klasser for

Tre brittiska skalamodeller, T. v. Snellings Mercedes-kopia med 10 cc
motor, I mitten hans Maserati-modell med 5
det brittiska rekordet i sin klass. T. h. Bucks rekordsliende E.R.A.-
modell med 10 ce motor, viirldens snabbaste helt hembyggda vagn.

De brittiska modellracerforarnas besok i Sverige,
som vi redogjorde for i foregidende nummer, har ska-
pat ett stort intresse for den brittiska modellracerspor-
ten, villken pa &tskilliga punkter skiljer sig fran den
svenska. I nedanstiende artikel beriittas litet om hur
dess organisation ir uppbyggd, britternas skalamodel-

LT T L L L LT DR PP TR R LR DL L L LLLL DL bbb bbbl

ce motor, villkken hiiller

---n-unnnl“.

.

John Walkers tvii vagnar. T, v. en modell av en hiir i landet okird

racervagn, Gordano, med en 10 ce¢ experimentmotor med t utbliis-

. ningskanaler, T. h. en skalamodell av Austin Twin Cam, framhjuls-
driven med en 5 cc motor, Biigge utrustade med startkoppling.

Britterna kor emellertid ytterligare en
klass, som vi inte har nidgon motsvarig-
het till, ndmligen en 5 cc klass, dar de,
Atminstone efter vad vi kunde se under
tavlingarna i Stockholm och Oxrebro,
excellerar i eleganta skalamodeller. Att
det ar mojligt att kora fort med dessa
.vagnar visade Snelling med sin Mase-
rati-kopia som i Eriksdalshallen gjorde
126 km/tim medan Walker med sin
Austin Twin Cam holl sig just under
100 km/tim.

Aven betraffande de stora vagnarna gar
britterna i stor utstrackning andra va-
gar dn svenskarna. Var stora paddklass
saknar alldeles motsvarighet i England,
dar man hiller mycket styvt pa att
vagnarna ska likna en bil. De bilar som
tavlade i Sverige var samtliga hembygg-
da och i allmanhet var de samtidigt en
skalamodell av nidgon kand racervagn.
Typiskt i detta fall var vid sidan av
Bucks E.R.A.-vagn Howletts skalamo-
dell av Mercedes Benz, vilken tog 18 ma-
nader att bygga. Man har emellertid
ocksd amerikanska vagnar av prototyp-
klass i England och detta gar igen i re-
kordbestammelserna, ddar man dels har
British record for 100 % brittiska

(Forts. pa sid. 24.)

engelsmannen inte endast dr nyborjar-
och utfyllnadsklasser framgar kanske
bist av att aven de stora kanonerna tav-
lar i dessa sméiklasser. Buck exempelvis

i - SR Yo = - J

Niirbild av John Walkers centrifugalkoppling,
som ger en enastiende mjuk start.

ar med sin skalamodell av den brittiska
E.R.A.-vagnen innehavare av det brit-
tiska rekordet (dvs. med en 100 % brit-
tisk vagn) med 173,8 km/tim, vilket sam-
tidigt torde vara varldsrekord for en
helt igenom hembyggd vagn.

Jack Olivers tre 2,5 cc dieseldrivia vagnar, Nr 8 vann brittiska miis-

terskapet 1919 pa 90,5 km/tim. Nr 5 iir en Maserati-kopia med en

experimentmotor, som byggdes pa tre dagar omedelbart fire Sverige-

bestket. Det var denna vagn som satte nytt rekord 1 Eriksdalshallen

med 103,4 km/tim. Nr 6 iir slutligen en helt nybyggd vagn, som iinnu
¢j haft tillfiille att visa vad den férmir.
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Nya reaktionsflyg- =
~plan kommerfram . . g
i en jamn strom och
nyligen visade det

amerikanska flyget
for forsta gangen
en ny reaktionsbom-
bare, Glenn L. Mar- -
tins XB-51. Den ar |
utrustad med tre
reaktionsaggregat |
och avsedd att an- |
vandas vid taktiska
bombningar som un-
derstod 4t mark-
trupperna.

Nagra prestanda-
uppgifter kommer
enligt uppgift inte
att lamnas forran

flygproven ir avslu- o DA
tade men planets ut- 2 NE AT
formning tyder pi2 L = &F

att det kommer att
bli mycket snabbt — uppgifter om ca
900 km/tim. har cirkulerat.

Luftgummihjul pa
jdrnvdgsvagnar

Fyllda gummihjul pa jarnvagsvagnar
provas f. n. i Frankrike, dar man har
ett experimenttig med sex sidana vag-
nar, och erfarenheten har visat att far-
den i dessa blir betydligt mjukare och
tystare in med vanliga vagnar. Vag-
narna ar utrustade med vardera 20 luft-
gummihjul forsedda med en inre metall-
flans som foljer ralsen. P4 grund av
det stora antalet hjul inverkar knappast
en punktering pi gangen, di i ett sa-
dant fall trycket tas upp av de andra
hjulen. Sparsignalkretsarna sluts av
separata elektriska skenkontakter och
axlar.

Varje ring beriknas kunna g4 en
stracka av 35000 km. Bromsformigan
ar betydligt storre an med vanliga hjul
o_ch enligt uppgift kan taget vid en has-
tighet av 80 km/ffm stoppas pa 120 me-
ter. Genom att dessa hjul orsakar
mindre buller kan man ocksi undvara
en del av de normala ljudisoleringsan-
ordningarna i taget och pi sa sitt
minska dess vikt.

Virldens minsta
standardkullager

Amerikanema tillverkar enligt uppgif-
ter som varit synliga i fackpressen
varldens minsta standardkullager. Dess
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Ny reakfionsbombare

beteckning ar R-073 och det har en yt-
terdiameter pa 3 mm en axeldiameter pa
0,75 mm och en kuldiameter pa 0,5 mm.

Antalet kulor ar 7.

Den miljontfe

Ford-1949

949 ars modell av de amerikanska bi-

larna ar sallsynta gidster pa vara
svenska vagar. Valutasvirigheter och
andra hinder gor
att vi fir noja oss 1 o
med att se dem pa
bilder trots att den
amerikanska Dbilin-
dustrin producerar
som aldrig tidigare.
For en tid sedan
rullade exempelvis
den miljonte Ford
1949 ut fran huvud-
fabriken i Dearborn.
Det var en svart
cabriolet, som syns
pa var bild hizrin-
till. Vid ratten satt
Henry Ford II och
som passagerare
hade han sina bro-
der och meddirekto-
rer Benson och Wil-
liam Clay Ford.

Den miljonte Ford 1049
rullar ut frin fabri-
ken 1 Dearborn,

TERKNISK)
(Cptessiery”) -

% BELYSNINGENS BETYDELSE
for arbetsprestationer och sidkerhet
framgar tydligt av referat i Industri-
tidningen Norden. P4 en amerikansk re-
parationsverkstad for lokomotiv hade be-
]Jysningen varit mindre god. Sedan denna
andrats kunde man efter sex manader
konstatera att produktiviteten hade
okats med 10 procent. Antalet lokomotiv:
som Atersidndes till verkstaden av inspek-
ta felaktig-
heter reducerades med 80 pr ntioch
antalet olycksfall gick ned med 40 pro-
cent. Under de tva sista mianaderna fore
oversikten hade man inte hait eit enda
olycksfall.

DEN STATISKA ELERTRICITE-
ten vid harkamning har en |

kraftigare spanning &n man i
gor klart for sig. Enligt Scie
har saken undersckts av in

vinhet
:+ Digest
fran

General Electric vilka kommi: til] upp-
fattningen att gnistan motsvzrar 8 000
—10 000 volts spanning. De ancios dven
en. metalltrad till kammen f6r ati upp-
samla laddningen och koj sedan
traden till elektroderna pa fotlampa
for korta exponeringstider. > gang
flickan drog kammen genom L upp-
stod de 8 000 volt som fordrades fir att

tanda lampan.

% FOR ATT MINSKA STORNING-
arna frian motorfordonens tindsystem
pa telefon- och radioforbindeiserna har
man i USA konstruerat tdndstift med
ett 10 000 ohm kolmotstand som ddmpar
hogspanningsstopparna i gnistans kapa-
citiva fas, sdger Teknisk Tidskrift.
Tvart mot vad man tidigare trodde ger
dessa tandstift en battre gnista och lat-
tare start. Gnistgapet ar 1,0 mm mot
0,7 i vanliga tdndstift och man far en
avsevird minskning av elektrodernas
korrosion.
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Trckvim och #ndamailsenlig i alla va-
3D jor fir denna praktiska slide, som &r
liitt att tillverka for en billig penning.
Vikten #ar l3g. Det stromlinjeformiga
utforandet sldr an pa motormannen-

lern

fadern.

Vardera sidan bestdr av tva stycken
plywood som skruvats ihop. De B e Gl

1

s "
av ‘A

yttre bitarna sigas ut till-den kontur

rn dr en besvirlig tid for
r med barn. Barnvagnen gar
och #iven om barnen har hun-

.*i?i affiiren iir det betydligt
pd vintern niir det ar tung-
it halt. .

. presenteras en relativt litt-
tronstruktion av en stromlin-
.4 barnslide, dir den minsta
siita vil ombonad. Det ir en
iapp som lillpojken eller lillflic-
wommer att jubla Gver och som
sikerligen kommer att sitta
stort viirde pA.

Julklappstips:

sTROMLINJESLADE FOR DEN YNGSTA

ot att de normalt girna

Ped/-eral:.
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Lader

Ovantér rubriken
syns den fiirdige
gliiden under en
provtur, Hiirovan
en explosionsrit-
som visar
hur sliiden iir upp-
byggd. Med hjilp
av ritningen t. V.
fir det litt att rita
upp sldstyckenas
form.

I = =2 3
4 PLYWOOD - safe =

+—% PLEXIGLAS

o PLYWOOD-ba/(:.Igrfo

Ma.fon/'/éef/d'%aJ
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% PLYWOOD-

S

ammaons. a"//n/}vj.rr//ﬁ/'r’:f,__

som visas pa sidovyn och de inre sigas
till samma allminna form men plywood-
bekladnadens tjocklek mindre vid over-
kanten och 2,5—3,8 cm mindre langs
bottenkanterna.

De atta 12" tvarstrivorna satts fast
vid sidorna med lim och forsankta tra-
skruvar. Vanlig plywood anvands till
beklddnaden. Anga upp den si att den
blir bojlig, satt fast den bakom ryggsto-

.det med en bit plywoodbekladnad och

boj den runt de inre sidostyckena och
satt fast den pid dem och p& tvarstra-
vorna med lim och smé ladspik. Gor me-
darna av %”X%” bandjarn. Siatt pa
vindrutan, instrumentbradan och drag-
oglorna. Mala i onskad fargton med
flera lager farg.

Bygg for TiM II}!

Den tredje Teknik 1 Miniatyr kommer att hallas i
Tekniska Museet i Stockholn med bdérjan den 10 mars
1950 och kommer for forsta gingen att bli internatio-
nell. Det giller diarfor for vira modellbyggare att se
till att de fir sina kvalitetsmodeller klara i tid. An-
miilningstiden utgir den 15 jan. 1950. Tillskriv Teknik
for Alla om ni onskar nagra speciella upplysnmingar!
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. Chevrolet ar en vagn kiind och
villkand hiar i landet’ och di vira
modellbyggare Aater efterfrigat en
‘bilmodell har vi valt 1949 Ars Chev-
rolet. Sjilva modellkonstruktionen
‘&r liksom originalbilen en ameri-
kansk och alltsid anpassad efter det
material som finns i USA, varfor det
hir kan bli friga om att finna en
annan losning av det problemet.
Modellen ir hir utrustad med en
-glektrlsk motor, men den som endast
onskar en prydnadsmodell kan na-
turligtvis mycket viil utelimna den.
(R )R

~

Om ni ar en av de miljoner som beund-

rar Cheyvrolet-automobilarna, di kom-
mer ni att titta pd den hir exakt skal-
enliga modellen med entusiasm. Den ar
efterbildad efter Styleline 2 dorrars

Hoosa 4/ e aél;miy”,

v e o

£ myok bolrashiva
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L roter dro or
cffolir cher md/es

Chei}i'olet

Sedan och forsatt den blir identisk lika
borgar det faktum att alla originalar-
betsritningar erhallits direkt frin Ge-
neral Motors Corporation. Med dess fina
linjer och enkla konstruktion s& dr var
Cheva-modell ett elegant arbete. Den
drivs med en elektrisk miniatyrmotor
som far sin strom fran tvd ficklamps-
batterier av mellanstorlek. Ett tryck pd
strombrytaren — och bilen kilar fram
pa vilken jaimn yta som helst — rakt
fram eller i cirklar till vinster eller ho-
ger, beroende pd hjulens instdllning.

Frin konstruktionssynpunkt &r den
hir modellen mycket ldattare att bygga
an de flesta modellflygplan, d& den helt
och hallet byggs av *4” och %" tjock
balsa eller abacci.

Innan bygget igdngsitts studeras rit-
ningarna noga sa att man kommer un-
_derfund med konstruktionsmetoden for
karosseri, styrdetaljer och motorinstal-
lation. Om ni inte gillar Styleline sa kan
ni i stallet gora ett Fleetlinekarosseri,
som ocksad visas har.

Saga forst till chassiet av hardbalsa,
gor urtag for hjulen langst fram och
saga forst ur sektionen for den bort-
tagbara motor- och batteriutrustningen.
Punktlimma bagagerumsdetaljen pa sin
p_lats och rita sedan upp karosseriets
s‘lda (angivet av de tjocka linjerna),
limma fast hardtraklotsarna pa sin plats
och skar sedan till de olika fyllnadsstye-
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Den fiirdiga modellen iir en elegant prydnads-

sak och den lilla elektriska motorn gir det

mojligt att demonstrationskira den pi sals-
golvet.

kena for framinde, tak, huv, bagage-
rum. Perspektivritningen (Ifig. 1) avy
karosseriet visar liget av de olika bi-
tarna. Nubba och limma ihop sektio-
nerna, s att sidor och tak blir paral-
lella. Lat limmet torka och skiir sedan
till de yttre linjerna. Anviand alitid ett
skarpt knivblad, kontrollera, sa skar
alltid tunna skivor i stidllet fir ait ta
bort stora bitar i taget.
Anvand rikligt med sandp:
borja med nr 1 och sluta n
ni skulle vara tveksam betriflasd
gon av de kurvade sektionerna -
ni forsoka fa en titt pa en origina
Nar nu den yttre formen i
sitter ni igang med kylargaller, stot-
fangare och annan yttre utrusining.
Kylargallrets 6vre bojda sting hois till
av vanlig blank jarntrad under det att
den raka (undre) stingen gors av en
bit 3 mm diam. Stotfingarna girs av
aluminiumplat, ungefir 0,4 mm tjock.
Lodréta stagen av overblivna balsabitar
ogh utformade si som visas pa rit-
ningen. Stétfangare och annan yttre ut-
rustning malas med silverfirg och sitts
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Aluminiumfolie som limmas éver karosseriet

gor att det ser ut som glasfénster. \"_indrute-
torkare av knappnilar. Bilen iir ihalig for
motorn,

Borttaghar motorsektion mijliggir snabb in-

siittning av batterier. Friktionsdrivningen be-

stiir av en gummislang 5 mm yttre diameter

pii motoraxeln mot bakre hjulet, IFor att i

max, hastighet biér modellen giras sa Litt
som mijligt.

fast forst sedan exterioren har blivit
malad.

Hirefter skirs den borttagbara golv-
sektionen bort varefter motor, batteri
och bakhjul monteras. Dessa detaljer in-
kops lampligen.

Framhjulen kan nu monteras pa sin
plats. Med hjialp av ritningarna utfor-
mas axeltapparna av 1,5 mm trad (stora
pappersgem duger ocksi). Genom att
rora den bojda delen av metalldrag-
stingen i1 vardera av urtagen kan ni
ansatta hjulens vinkel. Koppla ihop mo-
tor och batteri och satt fast den bort-
tagbara golvsektionen pa sin plats med
tre traskruv.

Vi ska nu ge exterioren sin slutbe-
handling. Liagg pd ett lager grundfirg,

Vindrutetorkore av ‘M’Mﬁ‘\

N

Sidolirf av 3mm 1
hafrvodss

sandpappra och ligg s pa annu ett la-
ger. DA bor alla porer fyllts tillrdckligt
si att tva eller tre lager av er favorit-
firg kommer att fi ett jamnt metall-

' liknande utseende.

Féonsterrutorna markeras av sma bi-
tar av tunn aluminium som klipps till
fonsterform och limmas fast pa sin
plats. Om inte aluminium ar tillgdnglig
sa4 kan man anvanda stanniolpapper.

Navkapslarna #ar krompldaterade ski-
vor som limmas pa utsidan ayv varje
hjul. Dessa kan fis i varje jarnaffar
och kallas for stolglidare. De sitts fast
under stolsben for att forebygga slit-
ning.

Niar det slutliga lagret av fiarg eller
lack har palagts, si rivs ytan jamn med
pimpsten. Rita upp de olika linjerna for
dorr, huv och stinkskdrmar med en
trubbig blyertspenna. Spetsen ska inte
repa ytan. Limma fast stotfangare, ky-
largaller och ovrig utrustning pa sina
platser och sd ar ni fardig for provtur.

Stromkillan i1 det har fallet ger tre
volt, men om storre hastighet onskas s
kan fyra battericeller kopplas i serie,
varigenom spanningen blir 6 volt.

Ballerier

"y,
ﬂq/ﬁaf}ﬁ:r Stolbenssiith

Gémm olplf fer molorfarte

/chmrﬂyw-/ av K och 16" shivbalsa

V-blocket flirdigt f0r anviindning.

Borrmaskinens

V-block

Det har V-blocket dr lika anvandbart
som det ar ovanligt. Det kan anvin-
das enkelt eller i par, med eller utan
tvingar, kan brukas for dimensioner upp
till 50 mm diameter. Ni kan gora det av
mjukt jirn ehuru nog manga vill fore-
dra stal. All bearbetning kan utforas
svarv och borrmaskin. De inre dimensio-
nerna ar viktiga, men de yttre ar det
inte s& noga med. Pinnarna kan tas av
silverstdl for erhillande av god glidpass-
ning mot block- och tvinghilen, som ar
brotschade.
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;:xned denna, men annars klarar
sig ocl_c.sipra genom att hugga ut
med stamjarn. Darefter putsas alla
= noga. Ett hil for sladden med
m diam. borras enligt fig. 1.
astet for la;n]:ilczléllare och skarm
ors som en rund skiva med hil i -
Sor stadden. 11 cent
Effer noggrann putsning skruvas de-
_ihop.” Mellan foten och staken an-
ands 1% skruy samt mellan staken
~och Gvre skivan 1” skruv. Direfter fer-
Gissar man ytorqa. En ca 3 m lang tva-
sladd dras igenom och fists i ska-

En stickkontakt monteras i

- och underkant gors hil med
diam. 10 mm frin varandra.
bestryks skirmen med zapon-

siﬁs sedan ihop si att de
njerna fa}ler over varandra.
lampligast nagot snabb-

- man placerar dem pit
- ritbriidans bakslda {
i enlighet med vidstii- o

torkande lim, som forekom-
mer i handeln 1 flera va-
rianter.

For att stadga skdarmens
overkant samt for att fasta
den till staken gor man av
2,5 mm massingstrdd tva
ringar med 185 resp. 70 mm
diam. Ca 85 cm massings-

- trdd erfordras. Skarvarna
1ods.

2 Ringarna fasts sedan
till skarmen genom att lin-
d?. en 2 mm silkessnodd runt
ringen och genom hilen i
skirmen. Ca 2,5 m snodd
gar at. \

. Skdrmen sitts fast genom

1= 150; meceipunk=
ten 190am over
och 200m 24 van:
" sferom bokenplal-
toas ovre mifpunkt.

delpunkten 155 mm cver
och K5 mm hll van-
ster- om boFenplat
Xons owe mifl =

- -k

—

att fyra sma beslag, som ar

giorda av 0,75 mm mas-
singsplat och som ar fista-
de med %” skruv pi den
ovre skivans oversida, med
sina yttersta bockade delar far vila
gi den undre ringen, varefter de dras

Lamphallaren, som ir av standardt;
och kan kbpas i vilken elektrisk affar
som helst, har matt enl, fig. 1. Denna

150 v

fig

Mt ecam

kan nu skruvas fast sedan
monterats.

De elektriska monteringsarbetena far
endast utforas av person, som innehar
behorighet hiarfor.

sladden

C. G, Eklund.

Forvara ritmatérielen praktiskt

13 sog har ritbord eller ritbride, kan

montera ert ritmaterial pd baksidan
av. dgtta, enligt nedanstiende fotografi.
K6p i ndgon sybehorsaffir en bit resar-
band, som har en bredd av ca 3 till 4
cm. Smka" fast residren med vanliga
m}bb och gor pad samma ging fickor for
stxftpgnna_, textpenna, raderkniv, arki-
tektstift i ask, tuschtuber, 1osa stift i
ask samt blyerts- och tuschkautschukar.

‘Ordning och reda blir
det pi ritdonen om

~ ende bild.

Vinkelhakarna, mallarna, linjalen och
gradskivan fiasts med sma tridskruvar
(med kullrig skalle) samt med fjidrar.
Som framgir av fotografiet, behover
man endast vrida den fastskruvade
platt-fjadern, for att lossa eller fastsdtta
t. ex. en vinkelhake, Har ni ritbord med
stod, s& sidtt dven ett par plattfjadrar
har, for att hindra stodet att falla ned.

TfA:s motortips:

Dieselmotorns pumpsystem "

Hiir foljer nu sjunde avsnittet 1
var artikelserie om dieselmotorns
konstruktion och verkningssitt.
Tidigare avsnitt har varit inforda
i nr 18, 19, 20, 21, 22 och 23.

NS

7id fortsatta prov av insprutningsor-
‘V ~xanen galler det ndrmast att kontrol-
S .++ insprutningens borjan sker vid
ounkt. Hirvid skruvar man bort
Iningen och drar runt pump-
- =4 langt att man skymtar vatske-

i wumpforskruvningen a pa bilden

 lietia #Ar insprutningens borjan.

ister man en stilskiva b med
» pa pumpaxeln och fort-
ara axeln runt till dess vatske-
hoja sig. Man kan nu pé
avlisa om insprutningens
r vid riatt tidpunkt — pa en
. ska vitskeytan ndmligen
in sic sedan man dragit axeln
ach vid en 6-cyl. motor efter
.+ insprutningens borjan inte in-
1 ritt tidpunkt méiste detta
juste snom en omstdllning av juste-
ringeskruven ¢, dd motorn i annat fall
arbetar ojimnt. Mellan pumpkolven och
stotklackskruven Ar det inget spel, eme-
dan en kraftig fidder alltid haller kol-
ven tryckt mot klacken.

For mitning av insprutningsméngden
anvinder man sig av en kontrollappa-
rat sadan som syns pa bilden 6verst. Vid
provens genomforande placeras insprut-
ningspumpen samt motorns insprut-
ningsventil b i en motor- eller hand-
driven kontrollapparat (handdriven se
bilden). Fran behéallaren F kommer
branslet forst in i insprutningspumpen
och sedan, nir man vridit pumpaxeln
runt sprutas detta genom ventilerna b in
i mitglasen c. For mitning drar man
pumpaxeln runt exempelvis 150 eller
200 varv (det dr mycket viktigt att man
hela tiden haller en jamn takt!) och av-
ldser sedan vitskehojden i de olika mat-
glasen. Hojden ska vara exakt lika i
samtliga glas. Om en pumpcylinder gi-

faller

Miitning av insprutningens birjan — & pump=

firskruyning, b stilskiva med gradering,
¢ omstilllningsméjlighet fir Inspruotningens
birjan,

tad insprutningsmangd vid lagsta tom-

vit mer eller mindre bransle an de
andra méaste detta forhdllande rattas
til] genom en forskjutning ay pumpkol-
ven varefter provet upprepas.

For omstillning av insprutnings-
mangden fran ett pumpelement, loser
man forst kuggsegmentets klamskruv,
varefter kolven kan forskjutas. Efter
omstallningen maste klamskruven ovill-
korligen pa nytt fistas ordentligt.

Insprutningspumpens regleringsappa-
rat har till uppgift att sorja for likar-

gingsvarv samt for att motorn icke
overstiger hogsta tillAtna r/m. For nar-
varande skiljer man egentligen bara pa
tva sorters regleringsapparater, den ena
verkande genom en centrifugalregulator
och den andra, som Ar nagot ovanligare
och huvudsakligen forekommer pa vissa
amerikanska dieslar, arbetande efter
vacuumprincipen.

Centrifugalregulatorn, som ju ar den
vanligaste, ar anbringad i ena anden av

Centrifugalregulator (isiirtagen) — o vikter,
b regleringsfjiidrar, ¢ férbindningsaxel, d om-
stiillningsarm for reglerstingen, I excenter-
axel for fotreglaget, h insprutningspumpens
kamaxel, i avledningsmunstyclke.

insprutningspumpens kamaxel. Dess oli-
ka delar framgar av mittbilden. De bada
vikterna a ar si anbragta, att de kan
rora sig fritt utat fran centrum raknat.
Nir motorn natt hogsta r/m ar sving-
kraften i regulatorn si stor, att den
gvervinner spanningen i regulatorfjad-
rarna b. Harvid dras axeln c inat, var-
vid armen d, pa vilken reglerstingen
sitter kring axeln F, trycks utat. Reg-
lerstingen dras di i riktning mot
Ystopp”, motorn gar ldngsammare och
svingkraften i regulatorn blir mindre,
si att fjadern b ater kan expandera.
Vid acceleration sker en omvind r6re1_se,
reglerstangen trycks mot storre fyllning
och motorn gir snabbare anda tills
hogsta ‘r/m uppnatts.

Fotgaspedalens anslutning ar fastad
vid den excentriska axeln F. Armen d
kan rora sig fritt pA denna axXels excen-
ter och man kan #ven med axeln F
stiilla armen d pad maximal fyllning.
Regulatorn #ar vidare si konstruerad,
att reglerstingen automatiskt dras till-
baka mot !Stopp”, sd snart motorns
varvtal riskerar att overstiga maximalt

tilldtna r/m, detta t. 0. m. om man ge-

- »’ 8 . ¢
Miitning av insprutningsmiingden medﬁhﬂn
pump — & insprutningspump, b insprutning

nom tryck pa fotgaspedalen later axeln
F sti pid maximal fyllning 7

man reglera centrifugalregulatorns 'fj§;=-" &
der. Drar man at muttern gar motorn
snabbare, loser man den uppstir om:
vint forhallande. Man méste emellertid
vara mycket noga med att bada centri-
fugalregulatorns vikter 2
Det ar vanligt att man under motorns
inkorningstid anvander sig av svagare
regletingsfijidrar i insprutningspumpen,

vilka sedan inkorningen ar klar utbyts
mot starkare. Man bor dock nar det gal-

ler en ny motor gora sig underrattad ‘
om huruvida svagare inkorningsfiddrar e
anviands eller icke. B. Z—i. L]

ventil, ¢ miitglas, ¥ briinsletank.

Med spannmuttern g (mi.ttbilden)"ukan,

instdlls lika.

-

F orbittrad
askkopp

Ménga askkoppar ar si gjorda att da
man stryker av askan mot kanten
hamnar en del av askan pa bordduken
i stillet for i koppen. Denna friktions-
kalla mellan husets herre och fru kan
litt avhjdlpas genom den anordning
som illustreras har nedan. Sjdlva fast-
gattningen av tridarna fir naturligtvis
anpassas efter materialet i askkoppen.
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Med friflygande menar man att mo-

dellplanet ska flyga fritt, alltsa inte
med swingkontroll eller linstyrning.
Skalamodell avser givetvis att modellen
byggts i skala efter en forebild, t. ex.
1: 25, da modellen har 25 ginger mindre
Iangd och spannvidd (= raka avstindet
fran vingspets till vingspets) #n fore-
bilden. Forut har man med modellflyg-
plan menat alla slags miniatyrflygplan.
Fram till 1947 hade vi i landet till
storsta delen s. k. “taylingsmodeller”
vilka inte pa nagot vis var modeller av
stora flygplan mer #n att de hade vinge
och propeller. Storsta delen av dessa

133

teaterforestallningar per ar

1.616

timmar underhallningsmusik

183

timmar underhallningsprogram
(ur Radiotjansts statistik 1948)

— sd mycket under-
hallning dr vird
en bra radio

Svensk radio i virldsklass

16 TERNIK (- ALLA 18/11 1949

~ Friflygande skalamodeller

?tavlingsmodeller” kunde inte uppnd ens
halva den flygtid som erfordrades for
att placera sig pd en tavling, och \_'ad
skulle d4& modellflygaren ha dem till?
Han trottnade snart pd att aldrig pla-
cera sig. S& kom da ”den nya tidens mo-
dellflyg’” med verkliga sm3 modeller av
flygplan, vilka inte utgavs for att vara
“tavlingsmodeller”, men som i stillet var
en kopia eller Atminstone efterbildade
ett stort flygplan och kunde flygas som
det, med hog eller 1ag fart alltefter de
“naturtrogna” rodrens instillning. Tek-
nik for Alla gick redan fran borjan
in for att popularisera dessa modeller,
och i dag har vi 5 eller 10 ganger si
minga byggare av riktiga flygplanmo-
deller som byggare av “tavlingsmodel-
ler”!

Vilken forebild ska jag vilja?

Det ar alltsd riktiga flygplanmodeller
vi har ska studera och bygga. Férebil-
den vi valjer bestimmer ju helt model-
lens matt och form och valet har dirfor
den storsta betydelse for flygformagan.
Bild 1 visar tvdmotoriga bombaren Mar-
tin B-26 ”Marauder” — av vilken en
verkligt flygande modell #r nistan

- otankbar. Skilen ar

1) 2 motorer och 2 propellrar ir myc-
ket svart att hantera. Motorgondo-
lerna ar for korta for en gummimo-
tor (kort motortid). Detta kan moj-
ligen klaras av med motorstavar
bakat, men det 4r ju inte trevligt.

2) Kroppen ar helrund och krdaver en
mangd spant och ribbor (minst 20 st)
runt om. Hade den varit rakt av-
smalnande sett fran sidan, si hade
vi kunnat klara oss med 3—4 sektio-
ner klidda med styvt papper. Men
denna kropp ir dubbelkrilt.

3) Stor kropp och diartill tvd motor-
gondoler ger en mycket stor “déd-
vikt” pa modellen. De runda motor-
kidporna kriver ocksi en tung tra-

____koggt_ruktion. et SNy
Bild 2 visar ensitsaren Luscombe 10

i typiskt amerikansk modell. Hir ser

man hur manga ribbor och spant som

maste skidrag ut med sammanlagt 70 ur-
tag for ribborna, di kroppen ir rund.

Vackert men arbetsamt och klent. Sa-

dana ribbor pi en litt, flygande modell

haller knappt att peta pa! Dessutom ir
denna modell ligvingad, vilket gor den
ostabil, da vingens lyftkraft verkar un-

der modellens tyngdpunkt, som vill

“valta” modellen pa sidan i luften. Avy-

hjzlps delvis genom hogre V-form, dvs.

Bild 2.
vingspetsarnas hojning. ! vp kan
trots allt flyga hygeligt, den vi-
sade ldttviktsmodelien s: ohy,
Bild 3 ger oss den idealizka {irebilden

till en friflygande skalamocdell.

1) Stinson Voyager — modernt ameri-
kanskt reseflyeplan — h nastan
fyrkantig kropp sett framitrin med
rundning endast Gver mosen, vilken

~ litt ordnas med vilvt, styvt papper
over tva rundade spant.

2) Planet dr hogvingat. Fenan #r ovan-
ligt stor, vilket dr nddvindigt pa mo-
dellen. 'Vi slipper alltsd “fuska” med
skalenligheten och far #ndi en sta-
bil modell.

3) Voyager har ocksi en ovanligt lang
kropp. Det_dr mycket viktigt for att
modellen ska fa tillrdcKiigt lang
gummimotor och diarmed flygtid och
for att den ska bli stabil i lingdied.
Langdstabiliteten dkar om stabilisa-
torn sitter langt bakom vingen och
om stab.-ytan Ar stor. Sl

radio- :
batterzer

for god mottagning
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Férvaringskorg fér handskar

ialet 1 handskkorgen utgérs av 3 mm bjsrkplywood.
ika detaljerna uppritas pa plywooden och utsigas, Pa

t limmas en bjorklist 6)X15 mm for att ge erfor-
ga at detta. Halens lige markeras varefter halen
ir aty forhindra att plywooden hirvid splittras pa
1 1 ska plywoodstyckena hallag stadigt tryckta mot
etlt underlag.

Betsa plywoodstyckena till 6nskad fiargton med spritbets.
(Forts. a nista sida.)

Bygg sjilv Eder

SKIVVAXLARE

Vem som helst kan nu med litthet bygga sin
skivviixlare eller bygga om sin gamla enkel-
spelare till en automatisk viixlare f6r 12 skivor.
Konstruktionen som #r synnerligen enkel bestiir
av endast 7 rorliga delar oeh blir otroligt billig
.1 framstiillning.

Insdnd vidstd- = SSiSaissinl st tustm it el
ende kupong | SVENSKA HANDELSBYRAN, Konstruktionsavd.
Postfack 481, Malmd,

varvid vi till-

Hiirmed bestiilles 1 sats ritningar samt arbets-
Raada Rder, lbeskrivn. till skivviixlare & kr. 5:75 ex. porto.
tattfattliga rit- 4

ningar  samt L B 5550 0000006050000 000 00800 EOB 000050 %
arbetsbeskriv-
ning fér en- IAdrebl: ........................... 0000008000000 o
dast kr, 5:75. |

SHZSs RALIIGHTTIB . 5oo0000068600000606800 6800 e s R LLA

PHILIPS fotolampa*
och en PHILIPS exponeringssticka **

ar forutsdttningen om Ni vill ta
‘sadana hir lyckade bilder inomhus

* Philips Photolita #ir alla amatorers fotolampas
Den passar i vanliga lamphallare, dr prisbillig
och enkel att anviinda. Philips Argaphoto &r den
idealiska lampan fér dem som ofta arbeta med
konstljus. Den linga brinntiden, 100 timmar, gor
den synnerligen ekonomisk i drift. Bida finnas
savil med som utan innerférspegling,

%% Philips exponeringssticka siger Er allt om
exponeringstiden med hiinsyn tagen till blinda-
re, negativmaterial samt lampornas styrka och
avstand fran motivet, Exponeringsstickan siljes
hos Er fotohandlare,

PHILIPS
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Hoblyboken 193

nu uthommen

LAGRE PRIS. NYTT
PRAKTISKT FORMAT OZS

Las Flygmekanskern som bley
racerstjirna pa et ar.
Red. av Lennart Sundsirom

I hobbyentusiasternas Arsbok
finns allt om modellflyg, modell-
racing, modelljirnvagar, modell-
baAtar m. m. e 100-fals ritningar
och illustrationer. © Hogklassigt
material frin hela virlden.

Ritningar av Bjorn Karlstrom

Slaget vid Cranfield
Konstruktion av F-modeller
Radiostyrda modellplan
Amerikanska radiomotorer
Modellracersliadar 3
Varfor inte Mc-modeller?
SkiirgArdsredare i miniatyr

Kappseglingsbat som
amatorbygge

-

Besok var wvalsorterade avd. for
facklitteratur 1 tr. upp i butiken.

e —— e —— - —_— —— —_—— —

BUNGS? 4400600

:
1
I
Bicker | 8 vaningar. :
|
|
I

|
: EKungsgatan 26, STOCKHOLM. Tel. 2328 15
Sand Hobbyboken 1950 mot postforskott

| till

l .................................... TIA l
l Sdnd [orteckn. over motorlitleratur I

Volt- och ampérmetrar

{ ollka mitomrAden, for lik- och vixel-.
strdom 1 prisligen mellan kr. 19:— —28:—.
Typer: Fick- och panelinstrument. Pro-
spekt sdndes mot 40 Sre | porto,
INGENJORSFIRMAN
E.J. WILTHORN,

Osarl-Hillsgatan 5 A, Malmd, Tel. 34715,

Férvaringskorg. . .
(Forts. fr. sid. 17) —

Fernissa dem darefter med shellack-
polityr pa en gang. Yttersidorna pa
framstycket och sidostyckena samt
framsidan pa bakstycket stryks n}ed
cellulosalack tre ganger, de ovriga
sidorna stryks endast en ging med
cellulosalack. Lat fernissan torka or-
dentligt mellan  strykningarna De
ytor, som strukits tre ginger med cellu-
losalack, ska sedan sicklas med ett rak-
blad och poleras till hogglans med nagot
polerpreparat.

Innan hopsnorningen av de olika si-
dorna paborjas ska hdlen upprymmas
med ett 4 mm borr for borttagande av
det lack som trangt ned vid ferniss-
ningen. For snorning av korgen anvinds
2 mm simpelkort.

Trollet och deket
(Forts. fr. sid. 8.)

Turbinhjulet bestir av turbinskiva,
gjord av ferritiskt stdl. I denna finns
inte mindre an 79 turbinskovlar inmon-
terade. De gors av smiden fran ett spe-
cialbehandlat varmebestindigt material
och ta] hoga pafrestningar vid mycket
hoga temperaturer. Turbinhjulet dr me-
delst en axel direkt forbundet med kom-
pressorhjulet och storre delen av den
effekt, som utvecklas i turbinen, gar at
for att driva kompressorn.

Rotorpartiet, som omfattar kompres-
sorhjulet och turbinhjulet samt den sam-
manbindande huvudaxeln, dr lagrat i
tva lager, ett i rotorpartiets framre
iiyda. och ett omedelbart framfor tur-
binhjulet. (Forts. pa sid. 20.)

FICKMOTTAGARE

noeet . i

ETSTANDS

g STIAANOR §

Sanzox

1R

|

Kan anviindas pd alla viglingdsomriden,
fiven kortvig. Format som en tiindsticks-
ask, Synnerligen llittbyggd. Ritningen
#r utford 1 minsta detalj och Atfdljes av
noggrann arbetsbeskrivning, Materiallista
med priser bifogas. Pris per ritning 3:85
Byggsats, fullt komplett med rér och
iiven sidana detaljer som triid, skruv och
aluminiumchassie, kostar .......... 24:95
Siindes mot postférskott varvid porto iill-
kommer. #

HOBBY-FORLAGET, Borze R.

SPAR PENGAR! BYGG 3§
virt efter magnetofonprineis
konstruerade

Tradinspelningsags

Inspelningar som alit efter beling
avmagnetiseras och any
iiro mojliga frin ra
grammofonskivor eller eg
och musikprestationer. Aig
liitt, enkelt och billigt b
och en, och eftersom det
till varje radiomottagare
mofon, behovs varken siir
eller forstiirkare.

Obs! Ritningar och arbetsbesikrivaing
iiro utforda i minsta detalj. ,
Ritningssats med arbetsbeskr, ke 1175,
~
U
SCANDA:

Drottninggatan 42, rebro,

Prenumerera pa TTA!

I

markt ljudkvalitet.

dagar.

BOX 124

Byggsats for

RADIOGRAMMOFON

Nu kan Ni sjilv bygga en forstklassig radiogrammofon med ut-

Med hjilp av de enklaste verktyg och den utforliga arbetsbeskriv-
ningen blir resultatet lika bra, som med en fardigkopt radiogram-
mofon, men betydligt billigare. Varje detalj #r precisionsarbete i
prima svenskt material, tillverkad av specialister pa grammofon-
verk. Tack vare rationell tillverkning kan en komplett sats med
motor, pic-up, avbalanserad skivtallrik och alla ovriga detaljer kopas
till det enastiende laga priset Kr. 78: 50 exkl. frakt mot efterkrav.

Vi garantera, att alla delar iro godkinda for inbyggnad i
S-markta apparater.

Extra garanti: Byggsatsen siljes med full returrdtt inom 8

FIRMA RUMA

"MARIESTAD
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. < HOBBYJULKLAPPAR ¥ [ Tl o ik

Consolidation-lok fir godstrafik, alla hjulpar

» fjidrande, 7-polig kullagrad motor, fritt
~ upphiingd. En lyxbyggsats frin VARNEY
3 TG (230G T Hocto i bontbao i aatntas 200: —

Katt

1t72
A
¥
-

Amerikanska HO-vagnar — flirggranna "pri-
vata owner reefers”, firdigbyggda med
automatkoppel av Casey Jones ...... 28: —

vagnsboggier,

Triid for skala HO.
1597 (12, oonc (RLLY
Pr duss. .. 5:40

Automatkoppel
Kopplar antoma-
tiskt. Friankopplar
med hjidlp av cel-
luloidskiva place-
rad mitt i spiret.
Kopplen &r litta
att montera. Kopp-
la och frinkoppla

o direkt fran stiill-

verket med dessa
sensationella kop-
pel. Komplett sats
{6r ett koppel 0: 50

Se tidigare Hobbytjanst-annonser:

Nallagrade gods-

Rullar om man
bliser pi dem.
15 v Sone CREES

‘ Tumnelgatan 3, STOCKHOLM 3
L | ©ppet vardagar 9—17, lérd. 9—12

| l Beglir prislista inkl. 700 hobbyuppslag.

‘,; | Sind mot postfdrskott plus porto:
o : ......lt....,,....:.........Akr........

-

'l THOTER  fho00n06000 0008t aaata boo0at T
R D OB AT oo s siereiotes slelars osiotais s s s s s s o's

I TfA:s Hobbytlanst |

Modelltag skala HO

2-rils. 12 volt likstrom.
Av de beromda VARNEY-loken har vi ett fatal kvar

Hudsonlok av stromlinjetyp, ett vackert och
synnerligen starkt lok inkl. tender .. 200: —

Amerikanskt 1880-talslok med 3 personvagnar,
en idealjulklapp f6r mj-byggare. Man be-
hover endast fil och mejsel samt pensel for
bygget .Ingen 16dning. Komplett sats 240: —

Var svenskbyzgzda Pullmanvagn efter ameri-
kansk prototyp finns nu med sensationella,
fjidrande, sexhjuliga boggier, utférda som
originalen, Boggierna iir svartoxiderade och
den kompletta Pullmanvagnen med ovanst.
boggier och ritning inkl. beskrivning kos-

tar pr sats .........

................. o~ —

Fjidrande Pullmanboggier enl, ovan kan ko-

pas separat per par

=

77~
: ’%'//33;,;;3/7:7 3
75 /2

/53

ompl, sats broms-
skor (12 st.) for
pullmanvagnar el-
ler jidrnvigsvagnar
i allminhet .. 2: —

................ 15: —

Tryckkhappsfastsiitt-
ning for boggierna
ovan gor hjulens
rengoring till en
lek. Sats for en hel
vagn kostar 1:25

Begir var illustrerade

lista pa lysrorsmaterial och

kompletta armaturer. San-
des mot 10 ores porto.

/

Forts. fran sid. 18.)

For bransleinsprutningen erfordras
ott brianslesystem pa tva insprutnings-
pumpar, vissa regleringsanordningar
samt ett brinsleinsprutningsmunstycke,
vilket fungerar som spridare i varje
brannkammare. Den i motorn insprutade
branslemangden tjanar som regulator
£6r motorns varvtal. For att erhalla god
verkningsgrad och dirmed dven lag
briansleforbrukning #dr det nodviandigt
att luften komprimeras si mycket som
mojligt fore intrddet i brinnkamrarna.
En centrifugalkompressors tryckforhil-
lande dr beroende av kompressorhjulets
periferihastighet och ju hogre denna &r
desto hogre tryckforhallande erhalls.

RM 1A-motorn presterar i lastaen-
de flygplan pd marken en maximai drag-
kraft av nominellt 1500 k 1 10 750
r/m. Vid detta driftstillst

28 kg luft/sek. till vilket insle
tillsitts per sekund. Ko »hnjulets
periferihastighet dr 442 k. Turbi-
nen utvecklar vid detts dyrifteiilistand
ca 6250 hk.

P4 var vandring gen
anldaggningar fick vi for
folja tillverkningen =2
aggregat. Det var onekl
velse. Det nya med reaktic
ger ju inte i sjdlva princi
linge varit kidnd. Svarigheten
emot att framstilla eti material som
klarade de oerhorda virmepafie
som t. ex. turbinskovlarna i a
bhr utsatta for.

Engelsmiannen slar noga vaki om sin
hemlighet i det avseendet. Nyss sag vi
att till de s. k. flamroren anvinds ett
material, som kallas Nimonic 75. Skov-
larna och ledskenorna i turbinen gors av
Nimonic 80, som innehéller 80 % nickel
och mindre dan 5 % jarn -+ en hel del
andra legeringsimnen.

Pa detta material stdller man den
fordran att det vid + 750° C ej far kry-
pa mer an 0,01 % pr timme, om det belas-

' tas med 26,7 kg/mm2, dvs. 1 dm av Ni-

monic 80 far ej oka mera i ldngd #n
0,01 mm per timme.

Att dessa fordringar uppfylls under-
soks i den s. k. krypprovanldggningen,
dar ocksa ett intensivt experimentarbete
utfors for att -astadkomma en svensk
legering av minst samma vidrmebestin-
dighet som Nimonic. Lita pa att det
ocksa arbetas vid vira jarnbruk for att
hjilpa Flygmotor 16sa den uppgiften.

Overhuvud fick vi ett mycket starkt
intryck av alla de testningar som till-
verkningen maste klara vid olika ‘etap-
per anda till den férdiga monteringen
for att nu inte tala om de kérprov m. m.
som vidtas efter denna.

For att ga i land med en tillverkning
av denna art har Flygmotor fatt vid-
taga méanga forindringar i sin verk-
tygsmaskinpark och infort nya _al‘ECt_s,'
metoder, som stillt stora krav pa sava
Jedningens som arbetarnas skicklighet.
Uppgiften har emellertid 1osts pa ett
alldeles utmirkt sitt av samtliga par:
ter och flera framgingar kommer med
siikerhet att folja. .

Redan dr Flygmotor redo att for det
nya jaktflygplanet J 29 ta itu med det
betydligt starkare engelska aggregatet
Ghost — Spoket — vilket har en drag-

2
kraft pa ca 2200 kg samtidigt som rikt-
linjerna for produktionen av svenska

reaktionsmotorer av annu storre styrka /
tar allt fastare form. S'a t

For att 1osa harmed sammanhingan- r en
de konstruktionsfragor dr Flygmotor i
fird med att uppfora en helt ny stor h O I
laboratorieanliggning for utprovning av a r g at' M)
delar till reaktionsmotorer. For de prov
som det hidrvid dr fraga om behovs luft
och aterigen luft.

Den erforderliga luftmingden, ca 50
kg/sek, tinker Flygmotor skaffa sig
genom att springa ner ett luftmagasin
85 m. under Gota dlvs nivad. Alvvattnet
leds genom ett schakt ner till bergrum-
met, och pressar sedan provluften i en
rorledning till laboratoriet. Rummets
volym #r 10000 m3, och det rymmer
ungefir 120 000 kg luft. Nar magasinet
ir tom uppladdningen med till-
hjilp av kolvkompressorer pa sam-
manlagzt G hk. Dessa pressar ner
tryckln: srummet, varvid vattnet

trycks ut i dlven. Provningsti- .
den hliv ett prov, som kraver 50 kg »Nordens fartkung”, d.n fitte i
} ett | A 1 " = = 0 (- populire
luft/sek, efir 40 minuter, medan pgufﬁinn‘;i’;‘;;‘;;ngm sina hiirjningar bt fynd
uppladdningsn kriver 18 timmar. Vid ning for att na toppc;i:h si?azﬁi‘{ﬁnérrﬁ' f5r unga
kontinuer r_‘-.:r;p med detta tryck och sina rika erfarenheter om taktik ocg och gamla
denna ngd, skulle erfordras en {lgeé;:‘finesser och sina spinnande upp- /
A = S S ’
_ kompr ¢t p& ca 35000 hk, vilket Rionsf?xron&’;: motorordonnans pé inva- motor-
skulle kosta omkring 15000 kr i pengar 3 entusiaster!
mot nu herdknade 400, for att inte tala

om att den stora kompressorsanligg-
ningen i znskaffningar skulle dra ett Y e

pris 2 2 3 ganger vad bergrummet kal-

kylerats till. Illustrerad med talrika fotografier

J
— —_, —

Aven for amatorsnickaren ir materialet av a\'gﬁrande bety-
delse for det firdiga arbetets utseende. Se dirfor till att
pPlywood- och blocklamellskivan har
Ljusne-miirket i hornet — en garanti-
stimpel for hogklassigt material som
iven fackmannen litar pi. De minga
tjocklekarna, formaten och mojligheterna
till ytbehandling géra Ljusne Plywood
och Blocklamell till ett onskematerial for
”hemmasnickaren”,

1 S

- LJUSNE PLYWOOD’}“
OCH
BLOCKLAMEL

=y




r denna rubrik dr netto kr

Forskottslikvid,

A d (e O ontoli1579,93:

kontant eller insatt d posigi
ﬁann:’kripten mdste vara tydlig
skrivna eller textade.

otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

tromb. o. bordstat, 65:—,
2 st. res.-penn., P
5: — st., 1 st. res.-

Maestro K, 52 m. str¢
1 st. blodtryckmiit. 6: —,
ker 51 m, stilhuv n. nya 4
pen. Sheaffer 1ill
herr Persident, s
S0:—, 1 s:. gﬁrmb.-
R 'staimgsc 85:—,
ungeltyg) storl
‘(nd.i pilsk. (Algots
st. skinnﬂac‘l,:a 13
innjacka 2-rad, f
§ks‘i jskix‘mjuckor med piils
st., 1 st. skinntrdja storl. )
kavaj storl. 52 ny 9
nerfack, prima }:-.'Ls
lysnin mo
ggglgﬂgeng 15, Bromsten,

hel‘stml clcntt.mseli.
rr Urania halvs m.
i“stl_mnrmb.-ur herr Marvin
1 st, flygjacka
60: —, 1 st. sportjacka
52 n. ny 40:—, 1
filsk. storl. 48
l[\')ort (dam) storl, 40 50:—,
k. storl. 50 80:—
75: —, 1 st. skinn.
e sts portfﬁ}j 2 in-
och lider 45:—, Niirmare
svarsporto. O. Pettersson,

3 av miirket Nora 3-rdr
Sveden, S. Valbo.

motstinds- o. voltmiitning
Qati‘éxisprovning i 14da av
Lovgren, Stormyrbrinna,

; 3-kor. 1 reg. 120 basar.
m&od'ak lgalgkamera 8X9

INDIAN korkl. 400: —, Monark ly. 300: —,
1 100: — Indian ll%l.
. elmot. 15: —,
fliiktmot. 10: —, Allt 6 V.

glodst., korklar
riksson. Box 33, Ovaniker.

B hobbyverkstaden.

sign. 15: —, 3:10:0 m
ndiangen. T— i
%Ic-hasgt.-m:'it, m. sniick.

t., forg. 250 cc 15:—,
: —, Zenith forg. p. stat. e. biit
il 200—1 200 i min, 35: —, komp.

na borrnings-
Manjiry, Visttrisk.

¥..925: —, Iv. Speed T8
5 mag. Bosch 1-pol

30: —. varvrikn,

-bl. 35:—, magn.-gen. def 55:—,
b Indiantank 23—28 10: —, CH
framskiirm 50:—,

ny 1-p. magn.
35: — viixell. bat R
T — -verk m. pick-up 25:—, fio
St b e 1 bytl:; knl’\ tngnrldstn:
. vulstd, 20 el. 27” ev. andr
0{1:0 Carlsson, Box 193, Riivlan-

'C. KEDJOR 1/2X3/167 ny 5: — per fot.
o ohansson, Box 37, Bickaby.

LLMOTOR (ej tiindsp.) 25:—,
lilla Austin 46 (kardan, drev,
backar m, m.). Uppl. m. porto, A
Widman, Figelsingsv. 3, 1 tr,

THOR MODE
div, delar fr.

@8 cc nyborr. 60:—, 1 st
'E'—. E. Lyckhage, Brasta

VVAXL. Philips m. almskip ny
a o.pbeg. 1:— st.,
bitm. 21/2 hk prima
. Uppl. m. p. Kopes: Ba
Nordswahn, Box 125, Hort-

SLADDLAMPOR m. 10 m. kraftig gummikab.

19: —. Fraktfritt. Jibe, Dala-F!

#lpmot. i pr. skick, lik-
gul{)t kompl, m. alla delar
4 bakhjul 150: — T. Jo-

SPEED 72 cc cykelh
viirdig m. ny, siljes
o. tillbeh, f. mont.
hansson, Box 40, Raus.

RESERADIO m. garanti 175: —. Arne Arv
son, Rogslosa.

A-FORD VAXELLADA 1 st., 1 8
Delco-Remy 6 V.,

A 18%2% c. anastigm. 6,3 m. kass. o.
Riknem, Saldorita b. remsa. O. Kr! i,
aa

1 st. startmaotot

stromford.-dosa mc., st.
gt'st. tindspole 6 V. Vidare up
H. Goterfors, Box 4, Rasbo.

CYKEL 100: —,
hobbysvarv beg.
fick 26X2X1%, nya
shandtag, d:o Asea
1t realiseras. Uppl.
Box 200, Alykarleby.

ce i bra skick
Box 29, Edebo.

en. & startm. pass. till
i %lnnrsson, Malung, tel.

‘RIVM. Hermes Baby obet. beg. till
j. Sv. t. G, Sundfors, P. B., Goteborg 7.
‘AXELLAD? 2-viix], follt kompl. ipr.
3 9%—:-11%“:: 40:—. Skrivmaskin kon-

'C. Johansson, Box 28, Hiilsingborg.

for vaxelstr, o:—. T.
23, 3 tr., Stockholm.

kompl. m. broms o.
Jitty. nytt ok R
~kedja f. d. V.

NYREN, TRPT-

1, 50:—, n
i) dtag, d:o kopplin
tralkast, strd
m. p. B. Andersson,

ENFIELD mc-mot. 250
ﬁg]{f Sixt. Edling, Gillberga,

BIL-MOT. T/mod, m
bat el. stat. drift. G.
202 A

~HARKLIPPARE

- enfasm. 220 V

Edén, Box 2091, Tierp.

"mm 10 dre pr m. Flygplansfoto
' hobbytidningar 25 st. t.
risson, Box 628, Norrkiping.

950: —, HD 350 cc
1000 cc ht. korkl.
325: —, mec-motorer
Byten diskuteras.

AJS 350 cc lnresgl; f. korkl.

reg, 8i6:—,
e e,!_m:g_. 1 st lv.
rl. Div. motordel.
Me-Verkstad, Myrviken.

ATER m.
A 1ik- el, viixelstrom
T, Johansson, Box

0 " for 50 mm ror 40:—, mot.
%v ot 127 V. 120 W 20:—,
, transf. prim, 110 V
—. V. Wallstrdm, Gnarp.

med extra litt pick-
sats t. Volvo PV 444 o. J22,

¥G. RADIO
%:—- pr st, Uppgly om
snskas samt stromstyrka.

HD 750t cltl: 225: —, 4-
ett, 12 hk littmetall pass,
magnetapp, 60:—, GO
Persson, Fack 120, Smil. Burseryd.

5 RR, 3 st, nya hj. 2420”7 f. axel,
o Kan nv.yanv. t, me-b, end.
90: —, Jap 250 g. m. mag., f6rg., viixell, end.
150: —. 8., O, Dahl, Altuna,

IDOVAGN torp. pass,
cyl. bilm.-magn
m. 200:

ratt m. styrs.

LILL-TKONTA kam. 24X36 Xenar 1:2,8 1/500
ggkr.‘.me ny‘m. viiska, Sv, t, "360:— kon-
tant”, TfA, Box 3137, Stockholm 8.

NETADLP. 4-p. felfri § pr. sk, 35:— el
T T p. N, meA, Dox 8137, Sthim 3.

PRUTPRESS for plast, 15 gr siiljes f. 110:—.
g. Nordén, N. RAidmansg. 3(?. Givle.

UL FLYGOVERALL, 2 st. nya medium (48:
gn) 125: — st. Olle Olsson, Fack 37, Delsho,

. ZEISS-KINOVERK 35 mm obj. Cindo
?.!EOGmm 95: —, ':! st. brandsiikra kasetter 600
m 80:—. Wihlstedt, Bollniis,

ZODAK RETINA 24X36 35 i comp. 1—1/500
;\(::3)"‘27\5: —. Altix 24X243,51/125 95: —, ber,-
viiska t. bida. ”N. W”, Box 504 B, Sundiisen.

CAKTIONSAGGR. f. just 1 sk, s. n. 2 kg,
gr{‘rt liimpl. t. mod. H. Blom, Kungsg. 5,
Motala. -

AXELL, kompl. m. koppi ."KA\'.”hvlr‘cn.,
ankp. pr. sk. pass. 250—350 ce. 8. Wilhelms-
son, Forshammar.

.\L\Rl{LlN-TIL\.\'SFOlI.\I:\'T()_!_{. viixelstr, Tel,
341280 (Stockholm) eft, kI, 17.

STRALKASTARE, nyforsilvr, m. inb. nmp.-m,
925: —. liid.-packfickor f. st. [ o M.
Ahnfors, Ankdammsg, 10, Huvudsta.

KOPPLINGSSCHEMOR fir oila ::',:,"‘.,“‘ I:_nrt-
viigsapp. Forteckning mot porte. "iortvags-
radio”, Box 179, Eskilstunu.

FALLSKARMS-MC. ]\'41:“.{3.
skick. Carl-Eric Hansson, DBox

OBS! Tiindstift. Obs! Nya 1% mm |

ASYNEKRON- o. UNIVERSALMOTORER 1-
fas 110—220 V 20—400 W. Dynamotr. i giingse

» dim,. Beg. prislist, N, V. Andersson, Kvinum.

EL. HORISONT samt girind. siiljes el. bytes

m, fotomatr., radio el forslag. Sv. t. "Elyg-

foto’”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

BILRADIO 6-r. 6 V 180: —, me-viiskor ljusb.
20:—, motorhuva 12:— el-gramm.-chassie
110—220 V 30: —, smiirgelm. remsk, 8: — for-
g. 147 ce 8:—. T. Karlsson, Box 53, Valla.

ANGM, 2-¢, 2 bk m. backsl. ut. panna, 1-c.

d:o c:a 1 hk m. panna, s, bill, ev. b. m, Rex

Iv. 3-v. m/38. Sv. m. p. G. Bjorklund, Sonbo,
Krylho. <

SYMASKINSTRANSMISSIONER beg. men |
prima skick, limpl till hobbyiindamil 12: —
mot postférskott. Sv. t. "Frikoppling”, TfA,
Box 3137, Stockholm 3,

BACHO geng.-fl-mot. 12 V 100 W 45:—, ol-

o mot, f. mod.-jiirnv. el dyl. 12—20 V m. sniick-

skruyv 9:—, el-kokpl. Siemens 220 V inb, beg.

, 2 st, kilremsk. frin 1600 vary t. 700
. m. 17:—, Gosta Lech, Box 3377, Karl-

ssar t.
Littviktare, 10 st. for 7:50. Box 14, =i, Mellby,

DIV. DEL, t. DKW I\'-un?r., Iv
Sachs n, ny stod. f. lv, div. v
amp.-m., higtal. m, m. Svar m. p. :
son, Bockhornsg. 5, Giteborz.

MOTOR 80 cc 90:—, ram VA 257
nylack. 50: —, kamera dc'_L‘u.\.r-
1 filmrulle medf. 13: —, TfA
8: —, "Motor” 75 ex. fr. 47—iI8

H. Graucob, Jiigarstigen 7, Sal -‘H!wniis.

TRIM UTOMB. 5 hl.{_ i h!‘:\
passbiit. P. J. Bystrom, Side

, samt en

SNABBSTALSBORR 90 st. sort. 1 mm, Sv.

t. "45: —". TfA, Box 3137, Stockholm 3.

. MONARK 38-iirsmod. i g. sk., skatt
i korkl. 425: —, Transf, prim. 220 V
} V6 A m sl o, kont, 25: —, d:o
V 50 p, sek. 2—4,5 V 1 A m. sl. kont.
o prim, 127 V. sek. 4, 6, 10 V 1 A
3 ikt, 6 V (Lux) bra 15: —, 3 radior.
. buandgj. Olandsviiderkvarn hijd c:a 25
4 kinemat.-app. kop, U, m. p. Box
Lindby,

FOLI0TT, 20, 40 o, 80 m. rak. m, HF-
inkl, higt. Limpl. f. nyborjare, till
under &:—, Sv. t. "SMGAEH",

n 13, Halmstad,

1-pol, 30:—, 2 forg. 350, 98 ce
5:—, bensint. rund 10: —, 2
:— st,, div. Ilo-del. 25:—,
. Ahlin, Godegiird,

ce Supréme m/38 inreg., korkl, 300: —,
. hjul 24X2” u. g. n. nya pass. me-bil

st, IPorg. 90—125 cc 20:—, HD-sadel
v d:o 5:— tank Rusch 20: —, lv-
iild, mod., m. forg, o. viixell. 25:—,

ceykelviixel Duro Speed 20: —. Sv. t. A, Lin-
delif, Essingebrog. 33, Lilla Essingen.

53X MC-MOT, 147 ce nyborr, magn., forg.,
xl"-fﬁ}]n §25:——-, Royal Enfield 350 ce tv. oljep.,

forg., korkl, 125:—. Dox 151, Ramvik.

REX MC-MOT. 250 cc m, Vil

Krylbo.

eil. o. tank fullt
korkl., 325:—. A. Hammarstrom, DBox 369,

SRMOTOR Jap —48 350 ce nhet.'mn.\'. ej
{.‘l‘\\lc-‘l:ord bill.,, 19” bakhjul m. ny krans
D5 d:o fram m, nya lager 95:-—, ram m.
gaff. £. 500 ce 35:—, terrysadel 15: — Uppl

95: —,
m. poto. B. Lindqvist, Fack 62, Grillby.

MC-MOE, Jap. 250 cc t. med ny magn. 225:—,
Chev, m, 3%:a i b, sk, 200: —, Jonson Vedette
2-¢yl. 2t 250:—, balanshj. Chev. 34:a n.

40: —, me-sign. 15: —, 2 st. sok.-lykt. ej f.
l:mn]-l, 25:1— o, 35:—, luftg. Diana har kost.
0:— nu 35:—, me HVA 550 cc ren. for

600: — siilj. f. 1100: — ev. byte. Viixl. 2 st.

4-v. nilg, fel, 75: — st. N. uppl. gen, Vpl, 2038
12—48 Eduardsson, 8 Batt. AG Jonkoping.

D -ko 5/06 225: —, 2-rad, 60:—,
DRAGSPEL 3-kor. 85/96 e Draie
5 —, Harmony 175: —, resegramm.
::)ddeoﬁ tr;‘?msr:ceitv. 60: —, 3<n'kestcrgih|rr Qat: _t:
gramm.-skiv. som nya 15:— pr duss._"s ﬂrr
pistol for 6 skott 25: —, heg. d.rngsxgolsu s toili
fodral till stiérre kik. billigt. Ny §tums:]1its !
3-kor. dragspel 150:—, Waruférmedlingen,

cittra 8 ackord som ny 50:

Box 7063, Goteborg 7.

INSTR. 0—32 mA 0—8 V 0—160 V 12: —, d:o
0—6—300 V 8:— bilgen. Remy 6 V 20: —,
bilgen. 6 V ank. nylind. ej
gen. 4 V.35 A reli 40: —, el-motor 6—12 V.

60 W 25: —, el, handborrm. iildre olind. 20: —,
Ing. I, M

16tt 15: —. Bosch-

Mitander, Kvarnsveden.

LUCAS gen.-magn. hégerg. 1-p. felfri 125: —,
BSA-n_not 500 sv. m, férg. o. magn. kérkl, i 8.
sk, 225: — d:0 v-lida 65: —, Bosch me-gen.
n. def. 22: — me-strilk. 12: — Jap-mot. 175

8v. 40: —. Delar t. Ford J:r differential 25 :—.
Fraktfr. Box 6741, Boris,

ik {arlsson.

SGTALARE FM, fabrikat Alb, Kar
{3{’:) st. kondiameter 6”. Fiiltspole: 1 103 8(1;:‘1:
Talspole 4 ohm. Fiiltﬁpolen fug'se;lrd {rx‘n;er s
slindning. Lev.: omg. fr. TET:
xﬁgzi%trlog:sl_n per it. A.-B. Tobo Bruk, Tobo,

tel, 340 16, 340 46, 340 76 (viixel).

EL-MOTORER 1-fas 1/3 hk 1400 v/m 127 Vv,
d:o slipm, 1/4 hk 2800 v/m 127 V, 3-f. 0. 75
lll( 1400 v/m 220—380 V, 'd:o 1 hk 1400 v/m
150 'V pr. st 95:— likstr. 3/4 hk 1400 v/m
150 V, univ. smidesfl. 127 V, pr. luftkompr.

pr. st. 50: —, S, Akesson, Krabbeg. 10, Hiil-
singhorg,

: 208: —,
LUXOR Skivviixl. ny 245:—, kosh}t 2! ,
skiip ljus alm till d:o 110: —, El.-lux (‘lrnrlr;)rfli
motor 127 V 25: —, fliikktmot, ASEA iﬂl 150.__.
reseradio 4-rors beg. 50: —, ny Rndtolgox 3

Philips skivviixl. ny 315:—. Sv.
Hultsfred.

: -miit. 20:—
MC. REX 250 cc 475:—, hastigh.-m ’
liketr.-mot. 440 V 1—5 hk. Uppl. gm S. Jo
hansson, Sebjornarp, Birarydsby.

SUPREME-M, helrenov. 125:—. HB dragsp-

utm. sk. 350: —, Sv. t. Y, Jonsson, Sliitmon.

M40-—
OLJEPUMPAR: 1 st. Flat 508 pass, m¢ 257

Grﬁn'dnlz

: G
1 st. t. 150—350 cc 15: —, bilhorn
A, Widman, Figelsingsviig. 3. 1 tr.,

v ill. Lista
ADIOLABORATORIUM siilj. ytt. b
In‘l. p. H. B, Blom, Toringsg. 38 B, Orebro.

; plAt 135:—:
PONTONER 2 st., 4 m linga av p s
Aven Gverbyggnad finnes, Resegrammofo
05: — R. Carlgson, Box 11, Vinberg.

RGASARYE Rex 08 cc 20:~, tank Rex
;’;6 — ff.-framg, 25:—, K.-M, Holm, Hogstad.

1¢-MOT, 175 sid, m, forg. o, magn. 150:—,
I)Sa(t’:iis 98 blockm, m. f6rg. o, magn, 150
pick- B, Johansson, 789, Tormestorp.
o~ i

MAGN.-GEN, vllnstcr;{; n. def.
i pr, sk, 50:—, Sv. t. "I

m. p. Davld Pettersson, V. NYE. 18,

CHEV.-M. 00 hk G-cyl. t. i pr. sk, m, viixell.
fullt korkl, siilj. f. 250: — el byte i b'e{; me, el.
Volvo, E. C. mot S. Nilsson Rojan.

76+ —, hast.-m.
, B, Fack 2, Limeds-

forsen, —

1 Sv.
SBOLO-MARIN 3 hk m, backsl, . obet. &&l}ikw.

R

-

({:%XA MC. 2 st. 250 cc m/34 topp 950: —, sida

:—, Monark lv. m/39 240: —, samtliga cyk-

']1'(1)1. ]nreg. 0. korkl. DKW mec-ram 489 cc m/
nnrll;om?\l' :n framg. oé skiirmar 175: —, Mo-

v.-ram 7 = =
:ll‘ompl a m/37 20:—, 1 par me-hjul

o7, Amal férg. pass. 500 cc me. prima

. m. bromstr. o, kedjekr. 75 % diick

» 147 cc Rex Williers me-mot. kompl.

m. v.-lid., magn, o, forg, 140: —, 1 st. t
;n20t. 2-takt c:ﬁ 175 cc & , 1 st. block

4 kompl. m, firg. magn.
V:—, HD mot. 350 ce siilj, i del, S, Carls-

son, Fack 28, Tandsbyn,
MC-HJUL fr. m,
el-mot, 220 V av.

oljep, pass, upp til 250 ce 25:—, magn. Lu-
Sas Y. ©. kraft. gnista 50:—. 2 st. oljet, 10: —

br.-tr. o. diick 19X3,25 80:—,
sedd f. tandborrmask, 50:—,

‘= Ev, byte m, férsl, Yngve Johansson,

Box 704, Hallsberg.

TVATARTSMOT 7 v
0V DRW-tyn_ yore PAss. till me-bll, 2-cyl.

slillvstart, s

D. Viixell, generator, férg. och
ammuanbyggt med mot, Vattenkyl.,

1judd. och
TfA, Box 3

MC-BIL 2-sitsig med
sniicka 665: —, 1 st. bi
limpl. f. stat. drift 200: —, 1 .
2 st, bilstrilk. 10: —, 1 st. sko
n. nytt 35:—, 1 st. cykelkiirr:
Singer skomak.-mask. nfigot )
bilgk. 9X12 med axelv, 40 BINE
4X6% 12: —, 1 st. radio Bla allstr, 40: —,
st. resegram. m. § st. skivor 35: —, 1 par hal
ror skridskor n. nya 5: —, 1 st. herrarm

beg. 30: — 2 damarmb.-ur n. def, 10: —
pPr. s ', TfA, Box 3737, Sthlm 3.

MC. SAROLEA —29 350 cc sy. nyren., nyborr.,
nya lag utm, sk, 1100: —, Ariel —29 500 sv.
korkl. 950:—, Douglas —32 600 sv. 2 ligg.
cyl. 1800:—, Norton —30 500 sv. 1400:—,
Rex —30 500 t. 1700: —, AJS —31 500 sv.
1400: — FN —28 t. 500 1500:—, rundst.-
mask. n, ny, 2 stickb, h.-bjud. Ddrrst. Jirn-
bol. nr 4 s, ny h.-bj. Radio 220 v.-str. 5-r.
Marconl 6-r. Ruths biida bra h.-bj. Fickur
Omega 18 k. utm, sk. 200: —, 14 k. 17 rub.
Elektion m. eleg. 325:—. Nation. kassaapp.
1-14d. h.-bj. ej und. 500: —, 1Adk, n. ny 6x9
30: —, beg. felfri 6X9 20: —, biilgk, Pontiak
6X9 n. ny 45 135: —, Brevsv. m. p. Lagret,
Fack 127, Kumla.

1ad
SV R

LITEN BIL orenov, el.
ut. motor. Sv, t. "N. L,

REX MOT. 174 cc m. Alb. viixell,, mag., forg.
end. 85:—, HD pr. forg. 1000 cc 20: —, rese-
gramm. m. 12 skiv. pr. 35: — pr. reseradio
75:—, kamera Zeiss Ikon 6X9 25:—, styrsn.
f. me-bil med ratt 20: —, pr. liderstdvlar st.
43 end. 25:—  Allt skall bortsiljas bill. el.
byt. m. beg. bildiick mc,_ el, férsl. Niirm. upp-
1ysn, m. porto, pass. tillf. Stig Nilsson. Rdjan.

DKW LV. 98 cc m/39 | sk. som ny 0680:—,
HVA 1v. m/38 bra sk, 395:—, luftkompres-
sor stirre pass. stenréjningsaggr. e. d. 95: —,
reduceringsventil f. acetylén ny 45: —. T-Ford
framhj.-lager nya, 1 st. inre, 2 st., yttre
40: —, viixell. Blixt last pr. 80: —, el-handb.-
mask, m. kraftigt stativ fabr. Siemens 127 V
max borr 13 mm s. ny 360:—. Uppl. m.
g)olrto. Brik Persson, Vemmerlgvstorp, Gyl-
eho.

SV. TEKN. UPPSL.-BOK i 3 obeg. halvfr. b.
siilj, f. 85:— h, kost. 110: —. Reiland-Teng-
borgs handb. i el. tekn. i 3 obeg. linneklotb.
siilj. f. 60: — har kost. 85:—. Sv. t. B. Sa-

muelsson, Elverket, Norrahammar,

DRAGSP. 5-r. 3 k. Ital. 150: —, gaslédaggr.
65: —, kompr. m, spr.-pist. 60: —, 2-p. magn.
bra 30: —, d:o ild. def. 15: —, bldsl. spr.
6:—, tank Husqv. 250X6. U. m. p. N. Jons-
son, Box 29, Biickseda.

MC-MOTORER: 1 st. Ariel 350 cc sv. 105: —,
1 st. James 350 cc sv. 175: —, 1 st. New Im-
perial 500 cc sv, 145:—, 1 st. Williers 147 cc m.
mag. o. forg. 1156: —, 1 st. Ilo 98 cc kompl.
145: —, lv-me. ut, mot, i dvr. kompl. 135: —,
Iv-me. Sachs 98 cc m/39 bes. o. korkl. 840: —,
sidv.-korg torp. 135: —. S. Jansson, Fallen,
Skiirplinge, tel. Oster-Livsta 32,

C-BILBYGGARE! 2 st. nya kraft. sulkyhjul
20%2”, 1 st, d:0o bak m. g. tills. T:—, 30 st.
sulkyhj. 22X1Y% nya m. g. 25:— st. tht.

15: —, del. t. 30 st. k-pennor 15: — m. v. ol
miln. p. duk m, ram 48X72 cm 20:—, bra
barnkiirra 20: —, Jeepd. n. b, 30:—, glodr.-
app. b. 15:—, nfigra st. vulkapp. V. m. p.
U. Moberg, Ostreg. 9, Viixjo, tel. 3111,

MC-GENERATOR Bosch 28:—. bilgen, 6 V
30:—, magn.-gen, Bosch 80:—, magn.-gen.
Bosch ej -komp, 40:—, magn.-gen. nyren.
125: —, bil-gen. 12 V Bosch 25: —, HD gen.
25: —, mec.-gen.-ankare Lucas 20: —, Div. de-
lar. t. Lucas magn.-gen. S. Karlsson, Barn-
hemsg. 3, Kdping,

HVA 550 cc komp, m. ram, skiirmar, sadel,
1 d:o Jap 172 cc topp, FN-mot, 350 ce topp,
me-hj. fram o. bak 400X18, 325X19 m. o. ut.
gum. mec-mot, i ol. storl. friin 98 t. 1200 cc,
viixell, 500 ce, Owahj. 50: —, Sv, t. "Mc”, Box
55, Urshult, tel. 163 efter k1. 17.

NY EL. OMK, 3-f. 15 A 380 V 30: —, cyl. 250
cc sv. Jap borr. m. kolv 30: —, el. geng.-fl.
15: — pr st., Arielmot. m/43 t. 350 cc u. magn.
o, forg. 350:—, fotviix. aut. 3-4-v. 70:—, ramar,
gaff:, tankar, viixell, hj. lager m. m, U. m. p.
F, Bek, Ingsbergsg. 4 Niissjo, tel. 1788.

HJUL 2 st, till liitty. 26 X214 medzgumml i pr.
skick. Bakhjul med bromstr. :— st. G
Hjelm, Knislinge.

MC. 500 ce sy. D-rad. -20 kdrkl, ny forg., bra
diick korkl. Ev. byte m_ férsl. Div. mot. bill.
Sv. m, p. K. Callenberg, Box 430, Kvarnsveden.

Onskas kopa:

LATTV.-MOTOR DKW 08 cc giirna sindrig
men komplett. G, -Hjelm, Knislinge.

kas. Torsten Johansso

KOMBINERAD startmotor

RAM med f‘ar
is t. John Lundin,

helst komplett
B. Karlsson, Box 1, Brc

INOMB.-MOT, omkr. 5 hk ko
felaktig, K.-I, Nylander, Idby

DEFEKT MC. 250 cc HVA ell
pr. t. C. Lindberg, Bergsliden

TfA, Tekn, Viirld, Pop.
Svensson, V. Kyrkog. 1i

forstoringsapp, J. R

MC. 350 cc tv. kipes. B
skoldiv. F 17, Knll?nge,,

. av General Jumbo mo
-nav. A, Ernst, Barnarpsg,

ORIGINALFORG.

till Rex 147 col S
t. Ekholm, Essing, Jcc

ebrog. 33, L:a B

EL-SIGNAL kompl, m, me-I
ate, Sv. t. VA, H.[',', TrA, Bo);lt

LIKSTROMSMOTOR med vertikal axel'c:a;-v -
hk beg. ev. br. John Danlelsson, Stugun.

ce diam, 55, 50

KOLYV t. Rex 147
m. ring. B, Karls

KASTSPO m. rulle, rev o
bytes mot ly- 8
Giran Friberg, Lunda, Strilsniis,
BILELEMENT 6
el-Tota-EIB 35,:) 190
mot. aj bv. cc eller a
strom, Box 636 Sollett,elll..1

MC. HVA 550 cc 2-cyl 30
dnskas byfta med %
. Svar till Arne Johan

sson, Axelro

O Luxor ny v. 250 =~
motor 98—150 cc helst 3-
. Johansson, Lendalsg,
CYKELBIL 2-sits. viirde ¢

férslag. Bx.: mdble
till saln, Sy. t. U, i

KOPES: Camp.-sportbit m,
t, 150—

av. byt.-férslag 3—8
start o. laddn. 5-r,
1:35, kik, 12X50
glrdsg, 4, Malmp.

,mattor, arm:

DEN I NR. 22




CH.
. Allt f. littviktaren Denny, Barn-
Stockholm, tel. 214616, 201721,

till ly-motorcyklar o. magnet-

- ay alla slag omlindas under garanti
dende leverans, Allt el-mekaniskt.

el och Industri, Elverkstaden, Karls-

. tel. 3602,

KLOCKARMBAND! (Pat.-nr 112394)
‘tilly. av rostfr. stil, utforsiiljes for endast
Kr. 3:50 + porto. Trevl. slitstark modell,
som saknar besviirliga Iis och passar alla
klockor. Bandbredder 14, 15 och 17 mm.
Siind reky. med uppg. om bandfiistens
bredd, avstindet mellan klockans band-
fiisten och handledens exakta omkrets och
Ni fir ett armband tillv. just for Er.
Sindes mot postforskott.

Aterforsiiljare antages!

¥:a SYEDBERG & BYLUND

Postfack 40 Bromma.

GRAMMOFONBYGGSATSER,

Grammofonmotor 127—220 V med konstant
varvtal Kr. 40:— D:o allstrom 115 V
reglerbart varvtal Kr. 7:—. Skivtalrik
Kr. 8: — Kristallpick-up med tonarm Kr.

'N. V. ANDERSSON — K vinum.

- Grammofonmotorer

m— - omkopplingsbara for 127—220 V Kkr.37: —.
- Skivtallrik 25 cm. kr. 10: —, kompl. sats
. kr, 45:—.
O, CARLSSON — VITTARYD

TILL SALU

Rex 147 cec, besiktad, fullt kGrklar, pris
400: — Reservdelsmotor, fullt komplatt,
147 cc, pris 50: —. Cylinder vevhus, Jap
175 cc, pris 30: — samt Monark, 172 cc,
topp, fullt korklar, pris 700: —.

Tel. 1248, Umea, efter kL 18.00.

—Fér

Lattviktaren & Motorcykeln

Motordelar — Tillbehor — Renoveringar.
Prislistor mot porto.
MOTORFIRMAN HARRY HANSSON
Tel. 5% Bengtsfors Tel 77

- SPJUTANTENNER,

3 m. lingd m. nedledning EKr. 12:—.
Extra kraftig typ Kr. 20: — Radioror
och elektrolyter, liga priser. Enkel- o.
dubbelledare, plast. 20 o. 45 dre pr m.
Firma ELIS KARLSSON
Box 176, Hultsfred, tel. 147.

JAP-MOT., 250 cec, fullt komplett utan
magn. 175: —. Helge Karlsson, Stora Klo,
Gronskara. Tel. 49.

5

.

EXTRA

HOGTALARE 28:-

Utrustad med 5”7 P, M. hogtalare o. vo-
Iymkontroll. Elegant utforda 1 polerad
bjork med tyg i diskret firgton. Ar
Jitt att ansluta til] varje radioappa-
rat, Kan monteras pZ viigg el. stilllas
. pd bord, Storlek 160X190 mm. Sladd
Lt vit, 0:45 pr meter. Garanterat kvali-
b 5 tetsarbete av fackman.

Siindes mot postforskott plus porto.

HUDDINGE RADIOSERVICE
HUDDINGE

| Vistaviigen 3
Ar TIA slutsald
. X 1 Eder affir, var vinlig meddela

detta till TfA:s expedition, Box
3137, Stockholm 3,

|
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Britternas besok
(Forts. fr. sid. 9.)

vagnar och dels British ‘open record for
vagnar oberoende av harkomst.

I oyrigt har man enklare kla:s§inde1-
ning &n vi har i Sverige, d_ar vi i stort
sett arbetar efter de ax.nerxkanska reg-
Jerna. Britterna nojer sig med tre klas-
ser: 2,5 ce, b cc och 10 cc oberoende av
hur dreven ar utformade.

Naturligtvis maste kontakten med
britterna starta diskussioner blangi de
svenska modellracerforarna om _vxl_ken
vig som ar den riktiga: den brittiska
eller den svensk-amerikanska. Hade det-
ta tavlingsutbyte startats tidigare hade
siakerligen britterna paverkat _den sven-
ska utvecklingen mycket kraftigt. Nu ar
det emellertid for sent i vissa avseen_den.
De svenska pojkarna var visse_rh.gen
mycket imponerade av de _brxtt;ska
vagnarnas vackra linjer och sikerligen
kommer nagon att forsoka vandra sam-
ma vag, men i stort sett torde dgt nog
forhglla sig sa, att de svenska pojkarna
Lkommer att dven i fortsattningen framst
utforma sina vagnar med tanke pa fart.

P3 ett omrade torde emellertid det
svensk-brittiska samarbetet fi4 bestden-
de resultat och det dr betrdffande sma-
vagnarna. Redan fore det brittiska beso-
ket var man pa sina hall klar over att
10 cc klassens absoluta dominans hér i
landet inte var enbart av godo. Iorst
och framst dr det naturligtvis alldeles
felaktict att en nyborjare startar direkt
i denna klass. Med de precisionsmotorer

man nu arbetar med och de farter man |

uppnar i denna klass dr det minst av allt
lampligt att nyborjare omedelbart for-
soker sig pA denna klass — det &ar ett
alldeles bade for dyrbart och farligt no-
je. Dessa tankar har fatt okad styrka
efter det brittiska besoket och man spar
sakerligen inte fel om man forutsatter
att redan nista a&r kommer smavagns-
klasserna att bli betydligt storre dn de
nagonsin tidigare varit i Sverige. Vad
som inte minst bidrar till detta dr att
ett par av landets ledande forare bor-
jat intressera sig for smavagnar.

En sidan utveckling kommer ocksa att
underldtta traningskorningen da man
med dessa smavagnar kan halla till i be-
tydligt mindre lokaler an med de stora
10-kubikarna.

Hir i Sverige kor man emellertid efter
de amerikanska reglerna och darfor
4terges hiar nedan de viktigaste bestdm-
melserna for smavagnsklasserna:

Motorstorlek, maximum 3,25 cc.
Langd, maximum 267 mm.
Sparvidd, maximum 114 mm.
Hjulbas, maximum 165 mm.

Sittbrunn: bredd minimum 45 mfh,
langd minimum 45 mm, djup minimum
38 mm.

Endast bakhjulsdrift.

Motorn méaste placeras mellan fram-
och bakaxel.

Motorn far icke sticka upp over ka-
rossens hogsta punkt.

Karossen méste paAminna om en verk-
lig bil.

Pa Ert program

— ett dubbelverkande harzatien

En gentleman har Palmolive
harvatten pa sitt program varje
dag, ty Palmolive ar medicins=t
och binder hiret utan ait smeta
Med Palmolive haller Ni stilen
i fest som i vardag. -

PALMOLIVE
B ecllaniise
ger extra
glans
och en
diskret

parfymering

- ‘ o =
PALMOLIVE
dubbelverkande harvatten

Olika fetthalter och storlekar

STOCKHOLMS
PATENTBYRi

Patent Varumarken

Civilingenjor Harry Onn
CENTRUM

(Kungsgatan 36)

STOCKHOLM

Tel. 230970

Ry

PRAKTISKA HANDRO

Ett urval moderna handbocker inom olika omraden frin

ALLMANT

DRESSYRRIDNING OOH HOPPNING, L. Li-

thander. Hft. 8: 50 (Nr1). Inb.11: 50 (Nr2).
En fullstiindig svensk ridliira {ir nigot som
alla ryttare och ryttarinnor under fratal
har saknat. Med stor tillfredsstiillelse viil-
komnar man diirfor den i dagarna utkomna
handboken av Ryttmiistare Lars Lithander.

HANDBOK FOR UPPFINNARE OCH
PATENTSOKANDE. Av byriichefen i
Kungl, Patentverket G. Reiland. 130 s.
Sthlm 1949. Utkommer inom kort.

Hft. 7: 50 (Nr 3). Inb. 10: — (Nr 4).

Cer det mesta Ni behiover veta for att

erhifilla ett viirdefullt patentskydd. Bo-

K som omfattar c:a 130 sidor, iir po-

skriven och innehiiller foérutom

ivande text iiven en omfattan-
inling formuliir och tabeller.

PORSLINSMARKEN, S, E. Vingedal, Ett fyl-
1i {

av nordiska keramikmiirken. C:a
2000 miirken férniimligt illustre-
v frin Sverige finnes odver 500
mtidigt ges ocksd ett rikhaltigt
‘anligaste europeiska och orien-
iksmiirkena. Utk. inom kort.

~— (Nr 5). Inb. c:a 19: — (Nr 6).
NAR. ., Stromdahl, En utférlig be-
v olika arter av iidelstenar, de-
tiir, egenskaper och fyndplatser.
» mycket rikt ill. bl. a, med 5 fiirg-
r 1 bok som liinge saknats i
tteratur! Utkommer inom kort
— (Nr 7). Inb.c:a15: — (Nr8).

"HANDBOKEN, 2527 kemiska re-
cept samlade av P, S. Gauguin. 318 s.

Sthim 3047,

13ft. 16: — (Nr 9). Inb. 20: 75 (Nr 10).
Denna bok som innehdiller recept for
snart sagt allting — utom matriitter —

alltifrin bakpulver, kosmetika, putsme-
del, till cocktails och bliick, vilnder sig
i forsta hand till helt vanliga miinniskor
som fior egen riikning vilja framstiilla
nidviindiga forbrukningsartiklar.

PLASTIC, FREMSTILLING, EGENSKAPER,

ANVENDELSE. Helt ny norsk bok av Karl
Borgin. Denna bok fyller ett verkligt be-
hov bland alla plastintresserade som ej liisa
engelska.

217 8. Klotbanal oo e rrs et 13: 70 (Ur 11).

RADIO

AMATORRADIO, En bok om kortviigsradio

som hobby av J. K. Mbller. 232 s,
Hfte. 12: 75. Inb, 16: 50 (Nr 25).

RADIOMOTTAGAREN. En bok om felsik-

ning och radioservice av Th. Christiansen.
2.'11 Bl are Hft. 11: 50, Inb. 14: 50 (Nr 26).
Verkligt praktisk handledning fér de radio-
servicemiin  som vill kunna verkstiilla en
effektiv dversyn och ge sina kunder en sak-
kunnig service av hiog kvalitet.

RADIOROR OCH DERAS ANVANDNING
av_J. Deketh bearbetad for svenska av
prof, I, Lifgren. 474 s.

Inb, 27: 50 (Nr 27).
En inledning i elektronrirens fysikaliska
grunder, tekniska egenskaper och an-
viindningar i radiomottagare och for-
stiirkare. Med 362 figurer o. bihang,

Bocker 1
3 vaningar

Kungsgatan 26 — i hjartat ay Stockholm.

. BUNGSSotsandtn

RADIOTEKNISK HANDBOK, E, Andersén.
L3 LY R e S oD e e 8D a0 00 a Inb. 20: — (Nr 28).
En for praktiska behov anpassad uppslags-
bok, 1 vilken radiohandlare och servicemiin
kunna finna erforderliga schema, formler
och tabeller. 7

KORTBOLGE AMATORENS HAANDBOG.
Denna handbok som linge saknats bland
radioamatdrer har nu utkommit i ny upp-
86 0000 000 G0 a5 6 Pris 28: — (Nr 29).

MOTOR

MOTORMANNENS A och 0. A, Westerlund.
3:e upplagan i stdorre format utdokad med
30 st. bil- och traktormiirken, Arsmodeller
1038—1049, 479 olika modeller med tekniska
L1390 4418 500600660606060030550 10: — (Nr 13).

DIESELMOTORER FOR BILAR, I. Porse.
Alla detaljer och finesser betriiffande repa-
rationer av dieselmotorer. 680 s. med in-
struktiva ill, ...... Klotb. 85: — (Nr 14).

GENERAL MOTORS BILBOK. Principerna i
bilens byggnad och verkningssiitt. 286 s.
Hft. 8: 95 (Nr 15).

MOTORCYKELHANDBOKEN. Praktisk
handbok fér alla motorcyklister med
miinga goda tips for skitsel och smiirre
reparationer. 150 s, med 22 kapitel och
118 instruktiva ill.. Kart. 8: 75 (Nr 16).

MOTORREPARATIONER, B. Bergvik. 717 s.
Gie uppll R Klotb. 24:50 (Nr 17).
"Den verkliga motorbibeln, Ett standard-
verk Inte bara for verkstadsfolk utan for
varje bilist som vill veta vad som rir sig
under huven.” Tidn. Motor.

VARA MOTORFORDONS ELEKTRISKA
UTRUSTNING. C. Skiinberg. 416 sidor med
275 ill. 3:dje utdkade upplagan,

Klotb, 9: — (Nr 18).

I den nya upplagan av denna standardbok
behandlas pd ett utforligt siitt allt som rir
den elektriska utrustningen hos motorfor-

don,

PA TVA HJUL, Basse Hveem. Skriven i en
medryckande stil och rikt ill. med fart-
fyllda originalfotografier, utgér denna bok
ett fynd for siiviil unga som gamla motor-
entusiaster .............. Hft. 7: 50 (Nr 19).

1949 AMERICAN AUTOMOBILES. Alla
amerikanska bilar av 1949 firs modell
finnes hiir beskrivna med specifikatio-
ner och tekniska data samt med 115 for-
niimliga fotoill. En synnerligen trevlig
bok for alla bilintresserade, Hiiftad stort
TN 6000000000060060%0 10: 50 (Nr 20).

1949 BRITISH CARS. Samma utférande
som ovanstiiende men behandlande eng-
elska bilar, 117 foérniimliga fotoill,

10: 50 (Nr 21).

AUTOGIROS OCH HELIKOPTRAR. N. O.
Sefeldt. Allhems Flygbicker IX, 97 s.
Hiift. 6: 75 (Nr 22).
Vad iir en helikopter? Helikopterns historia.
Hur giir det till att flyga helikoptern? He-
likoptern i Sverige. Ielikoptern och fram-
tiden, ifir. nfigot av innehfillet som 1 likhet
med Ovriga bocker i denna serie #ir syn-
nerligen forniimligt illustrerad,

Sdnd in kupongen idag!
Kungsbokhandelns Tekniska Avd.
Kungsgatan 26, Stockholm 8.

Var god siind mot postférskott filjande bicker:

'h—__--'-u---“-_-j'—

MASKIN- OCH VERKSTADS:

TEKNIK

KARLEBO HANDBOK. I denna nya uppla-

ga ha minga betydelsefulla nyheter beretts

plats vilka gora boken iin mera oumbiirlig i :

skolor, verkstiider och p& konstruktionskon-
tor. Bland nyheterna miirkas Hlektrotek-
nik, Gjuteriteknik, Motstindssvetsning och
TN b 6 oo00000600300 Klotb. 13: — (Nt 31).

MEKANISK TEKNOLOGI, Svahn-Hallen-
Gwded, (82 CL oocnoonons Inb. 82: — (Nr 32)-
Denna moderna efterféljare till Peder Lob-
bens handbok har redan i fackmannakret-
sar uppskattats som en praktisk handbok
biide for arbetsledare och arbetare inom dem
mekaniska verkstadsindustrin.

REGLER OCH RAD RORANDE MASKIN-
RITNINGARS och andra tekniska ritning-
ars utférande. Ay N, Smith. 280 s. 16:de

uppl. 1049 ..... LOO0G0000 Hft, 6:50(Nr 33).
UNDERVISNING i GALVANISERING, BE.
Harbeck, 368 s, ........ Inb. 18: — (Nr 34).-

For praktiken avsedd liittfattad handbok i
galvanoteknik (galvanostegi, elektroplite-
ring), kontaktgalvanisering, metallfiirgning,
slipning och polering.

SMIDE OCH MASKINARBETE. Ny supp-
lerad och genomsedd upplaga. C:a 1340
8., 030 Instruktiva bilder och 200 s. ta-
LENER cocoacaaca0 Klotb. 48: — (Nr 33).

PLATARBETE. Modern och saklig hand-
bok som omfattar inte mindre iin 800 s.,
682 instruktiva bilder och 132 s. tabeller.

Klotb, 46: — (Nr 306).

RUORARBETE. Viirme, ventilation och sa-
nitet, mekaniska arbeten. 1136 s, 817
instruktiva bilder och 220 s. viirdefulla
tabeller ......... Klotb. 48: — (Nr 37).

Samtliga dessa bocker ingd i Teknos
utmiirkta serie praktiska handbdcker.

MACHINERY'S HANDBOOK. A reference
book om machine design and shop practice
for the mechanical engineer, draftsman,
toolmaker and maschinist. 1911 s. 13th ed.

36: 756 (Nr 39).

"HUTTE"” DES INGENIEURS TASCHEN-
BUCH, 27 aufl. Band I och II finnes i la-
ger S Reribanair i 27: — (Nr 39).
Ovriga delar viintas under hdsten 1949,

DUBBEL H. Taschenbuch fiir den Maschi-
nenbau. 1500 s, 2 900ill. 10:de uppl. 1949.
Pris 1 tvlk linneb, tillsammans

38: 50 (Nr 40).
Efterfrigan pd denna bok har varit
mycket stor bdde under och efter viirlds-
kriget. Niir den diirfér nu kommit i en
ny upplaga torde denna mycket snart
slutsiiljas, Vi rdida Eder omedelbart
rekvirera ex. Utkommer inom kort,

DU KAN LARA DIG FLYGA. Howard/
Strohmeier. 263 s. med 70 ill.
Hiift. 10: — (Nr 41).
Den mest vederhiiftiga och mest fiings-
lande bok om civilflygning som hittills
utglvits om ‘civilflygning som hittills
tresse fior flygning!
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att detta visu-

pligt om det galler

\r med enkel markering.
, rna vialjas ut med hin-
3 olika ryttaresignaler, blir

ligt for operatoren att gora

ta rent visuellt. En kombination av

era ryttare medfor di en nigot nedsatt
“arbetstakt och mojligheter for fel och

tag av olika slag. Dirfor ar hela
rvalshistorien automatiserad pa de
stora maskinerna och det dr hir som
Citograf kommer in pa statistikma-
skinomradet.

Det automatiska urvalet sker genom
formedling av s. k. valjare, vilka bestar
av en serie mekanoelektriska kannaror-
gan, som reagerar for niarvaron av ryt-
tare. Med hjalp av ett kopplingsbord,
som ar en av Citografs mera framtra-
dande finesser, kan de individuella kén-
narorganen kopplas ihop i olika kom-
binationer alltefter de olika forutsitt-
ningarna for tryckningen. Den storsta
platen har plats for 12 ryttare och- an-

_talet mojliza kombinationer blir alltsa

over 4 000.

Man tycker kanske att detta borde
vicka for alla forekommande fall. Men
<4 ar inte fallet. En s komplicerad
historia som folkbokforingen kraver fle-

LIMMAR
STARKARE AN
ANNAT LIM

Lds intyg Jrdn Chalmers
Frovningsanstalt, som med-
Joljer varje jérpackning.
1:25 per tub.

En kvalitetsprodukt frén
AB BOFORS NOBELKIL
Elis Pihlkvist & Co AR, Stockhoun

Var nya

skiner, Den omstindliga registreri o

for bensinransoneringen iy - upp-
]a,ids;;(bldetta satt. Rems s R
I Sko 6v9rstyrelsen har lira
rntfo‘rtq._ckmngar. upplagts pa plg:: ?1612:
ket i sdrdeles hog grad har underlittat
styrelf_ens arbete, da det giller ombyte
ay tidnster, ansokningar till provars-
tjanst o. dyl. Forr var det s, att en li-
rare varje gang han hade nigot sadant
a_rende maste skicka in alla sina hand-
lingar, varpa dessa maste kontrolleras
och'Jamforas med dem, som redan var
al-k:.vcrgde. Nu slipper man allt sidant
varje larare har sina plitar, en tvi,
tre dnda upp till sex, beroende pé huzf
manga tjanstgoringsbetyg och Amnen
han bar. Om man vet att det hir giller
4 & 5000 larare, av vilka varje har 5—10
§ammanst‘zil]ninzar arkiverade i Skol-
dverstyrelsen och varje sammanstillning
kan§l':e dr 25 sidor stark, sa skulle alltsa
omlafsgnmgen till Citograf-registrering
betyda att Skoloverstyrelsen slipper ifran
att hantera lagt rdknat en halv miljon
pappercark. Det dr inte att undra pa att
en av “tockholms kvillstidningar efter
att ha i mtat detta. skrev en ledare"
Y med de_n latt optimistiska rub-
riken: pversvildet i fara? K. M.

Segcifiyg-VM i Orebro

(]

reliminir inbjudan till segelflyg-VIM

i (T'»'x o under forsta hilften av juli ; =
1950 har nu utséints till samtliga med: SR
lemmar i dcp internationella sportfly- R "‘\0'&
garorganisationen FAI. Deltagaran- g S '&"\\\‘Qﬁ
\:Q e

" ra kombinationsmojligheter. For den : -
skull har man infort markeringar med konstruktion av den

13 s. k. nockar, som praglas lings pla-

crofc

per st. kr. 18

tens ena kortsida. Dessa paverkar en
sarskild valjare, som arbetar efter sam-
ma princip som ryttarviljaren. Nock-
viljarna medger over 8000 olika kom-
binationsmojligheter. Skulle man vilja
ha tillgAng till annu fler urvalsmdjlig-
heter, kan man kombinera ryttare och
nockar och di kommer man upp till 33
miljoner kombinationer och det torde
kunna ricka en god stund. (Den mate-
matiskt intresserade lisaren kan fa ett
Jitet problem att fundera over: antalet
mojliga kombinationer av ryttare och
nockar, som har approximativt angetts
til] 33 miljoner, dr mera exakt = 2251,
vilket utraknat ger 33 554 431.)

Vad folkbokforingen betraffar gor
man dar sa, att uppgifter av mera per-
manent slag markeras med de priaglade
nockarna, under det att tillfdlliga data,
som nir som helst kan behova dnd-
ras, markeras med ryttare.. Fodelse-
aret ar salunda markerat genom en
kombination av nockar efter visst sys-

tem. Valiaren ar samordnad med en re- -

lasats och ett kopplingsbord, med vilket
man kan vilia ut inte bara en viss ars-
“Klass vilken som helst, utan ocksd hela
serier av arsklasser. Det forra forekom-
mer t. ex, i samband med monstrings-
langder, det senare vid utskrivning av
rostlangder. .
Folkbokforingen 4r organiserad ldns-
vis, s4 att i varje residensstad finns
en uppsattning Citograf-maskiner som
behandlar var sin del av de tio miljo-

 nerna registerplatar. Flyttar en person

fran Stockholm till Tomelilla, flyttas

:  hans registerkort Gver och adressen
' priglas om. FaAf en familj tillokning, si
- bli;

det prigling av en ny plat for ve-
rande. Praglingsmaskinerna ar allt-
ig gAng pa linsstyrelserna. Li-
a elverk, ddar rakningar och

%rﬁer skots av Citograf-ma-

MagnetiSkﬂ Grummefﬂﬂeﬂ E talet har maximerats till 80 forare dock

enl. vart patentansprik nr 818811 samt
virt nya patentansprik nr 4434/19 har
viiekt oerhdrt stort intresse dver hela lan-
det.

Varje innehavare av grammofon (iiv. fji-
der) kan genom en enkel tillsats, som gii-
res pit niigra timmar, sjiilv tala ell, sjunga
in pi ”magnetiserbara plattor” genom
vanl, radio, och iindi anviinda grammofo-
nen till vanl. plattor. Inspeln. kan skiftas
hur ofta man vill pi samma platta. Inget
ombyte av stift nidv, Hela kostn. for pri-
mitiv exper.-apparat endast nigra kr, Enl
mingas utsago sit cnkelt, att det helt en-
kelt iir geninlt, Ritn. o, arbetsbeskrivn.
nr 1 kr. 7: —, nr 2 kr. 5: —, nr 3 kr. 3: —.
Nr 1 tillriicklig. Nr 2 innebiir forenkl.
samt otalign experimentmdjligh. med en
enda platta, Nr 3 anpassning till trid,
stalband o. pappersband” enl. vira pa-
tentansprik, Intresserade rek. kipa alla 3.
Varje radioman torde bland sitt "skrot”
ha de saker som behivs, varfér kostn. en-

“ dast bestir i ritn. samt stift o. plattor.

Ritn, dyrare iin hela konstr. Fir konsta-
terat resultat av annons i denna tidn. siil-
jes under 14 d, samtl, ritn, for 11: —, diir-
efter 14 kr, for dem som fiberopa tidn. Vi
siilja tillsv, material, diiribland tvii sorter
inf. pa licens fr. England samt plattor
av olika kval. Vi demonstr. Preliminiir
prislista jiimte uppl. kr. 1:50.

Skriv i dag till

Firma KVICKT och LATT

Bud — Transporter — Handel

Kommendérsgatan 11, Malm &.
mel, 14200 — 24189, chefen privat 28004

STAMPLAR

AV ALLA SLAG
Offerter och Katalog
pa begaran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

hogst 5 fran varje land. S
» fran var, . Som hjilpman-
skap fir var a i hé
maz?. r varje tiavlande ta med hogst 3
I samband med VM-tivli
a1 2 ngarna sam-
mantrider FAI:s segelflygkommission

samt dess expert- .
OSTIV i\'@rcblr-)o_rt och forskningsrad

'Alla pojkars
‘dromjulklapp:

"nybiirjarplanet |

ORNUNGEN

Ornungen slar alla tidi

are -
;i:ller i flygférmaga, cvchg ﬂyges:n?i,\lr‘:n
se%mhus (runt polstav)! Roliga bild-
I,.‘s'.t.*rdvlsar hur Litt byggaren limmar
planenc ﬂ;lrdu;a vinghalvorna, stjiirt-
iy och hjulen. Han blir gratis

ORNFLYGARSKOLAN

dir ing. S. Isacson li
.S, Isa r honom b
4 olika typer av &Ornungen. Hanyﬁgﬁ
fatt erovrat TEKNIK FOR ALLAS
Too :IQ%I}NI-;;};.GAR}\‘U\RKE! Alla de-
3 sa 2
Kart o i = é’n. eclegant present

— kﬁ
Till INGENJOR SI .

NGE GURD ISACSON,
Lidingé. Siind mot postférsk. + porto:
. St, 0RNU_NGEN allt utom lim 3: 90
.- 8t. STOR limtub ORN-cement 0:90

Ornungen finns five i
n firdigbyggd
ié %[c:ssznnt kart. m. {lygir‘\‘;u.“".’.f.‘ st.

Namn ;

Sereseane

Insdnd
redan nu

vidstdende ku-
pong s erhaller
Ni i god tid fo-
re jul Eder be-
stallning av
Magnetexpres-
sen.

det snabbgdende "motorldsa’ elekiriska taget har

mit. Drives med ficklampsbatterier. Ingen risk fr ;ff}o
stotar sdsom vid ndtanslutning. S
Finnes i sfandardsafser innehdllande: 1 st mdft‘)'m)d-g;
s.anjt material till 2 m bana, vilken med hjélp av:b'i\fo ”ad-' 3t
ritning och arbetsbeskrivning ar mycket ldttbyggd. Spér |
vidden ar vanlig HO. L A

stdende rekv.-kupong.

R ‘
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Fran Ingenjorsfirma Carl Erlanc
Sveaviigen 140, STOCKHOLM

i Rekvirerar undertecknad att sinda.
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Fhre SONCY

AT
nu utkommen

~ Siindes mot 30 ore i
frimiirken. 40 sid. med
miingder av nyheter.
Liis i katalogen om den
stora vilbyggnadstiv-

3 lingen i vilken Du

RO N bl. a. kan vinna 2 st.
‘nya dieselmotorer. Fyll i namn och adress och

siind in kupongen i dag till

== == TORE HAGLUND & Co. == =

boge Modellflygindustri
il | HOFORS - Telefon 820 |
Sind mig katalog nr 4, 30 ore bifogas i
Jj frimiirken. ? I

n
- -
=
)
=)
=

BYGG i iivean

1. TfA:s folkbit »SHindan” (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift.
P - 8. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7,86 cc (5
blad) 8:50.
6. Den idealiska ritapparaten, 2:15 (Ska-
1a 1:2).
8. En ettrig 2-taktsmotor. 0:85.%

9. TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:15.°

10. TfA:s amstorsvarv. 5:50. Skala 1:2

11. TfA:s cykelbat. (14 blad) 1 hel skala.
25: — pr sats.®

12. Den Iidealiska kopleringsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad). 7:85.

18. 4-cyl. Angmaskin, Skala 1:2. 2:15.

14. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100—1/75 bk. 2:15.

15. Hill Standard Cykelbil, Den Svedberg-
ska misterskapsvagnen. 8:55.

16. Hill-Speed Trampsystem {6r ovan-
stiende bil. 4:50.

19. Den fulliindade forstoringsapparaten.
11:40.*

20. Miniatyrracerbilen "Flying Car”, Teg-
;trgom.u direktdrivna stromlinjevagn.

21. Racerbat som amsatdrbygge. L. 0. a.

445 m, hastighet upp till 35 knop be-

roende pA motorstyrka. Komplett rit-

ningssats (9 blad) inkl. licens 22: —.

TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-

stindig arbetsbeskrivning. 11:—.

HUMLAN — ”Bananens” nya F-mo-

dell. Motorflygpl. . 3,8 cc motor. 3:70*

METEOR — Tegstroms 10 cc mo-

. gel&l’n.otot, for tindstift eller dlesel.

N 25. TfA:s FOLEMOTORBAT — ritnings-

8

e
i

®

sats med fullstindig arbetsbeskriv-
[

i ning. Komplett 8: —.
28. M-loket — Rustan Langes mj-bygge i
skala 0 och HO; 5 blad med fullstidn-
s dig arbetsbeskrivning 12: —.*
Nr 2, 4, 5, 7, 17 och 18 4r slutedlda.
Vdra danska ldsare kan bestdlla ritningar
hos C. A. Reitzels Subskriptionsafdeling,
i
3

4,
De med * mirkta ritningarna #r 1 foll
Norregade 20, Kobenhavn K. Telf.: C. 2400.

Till TfA:s Hobbytjlinst, Box 8137, Sthim 8
e R A LTI LN AT T RGOIBOCEY 00

o
Namn: ..... GEADB 0G0 PG AR

VATIEYAS  Ch6an0n00 000 Go0006005000000G000 oo

POSTRATEBB e e o e el o oo oo erole

Rysk DKW
(Forts. fr. sid. 7.)

dellen #r Triumphs svar pd amerikans-
ka onskemal om en snabbare modell.

Maskinen ar en forstorad upplaga av
500 Speed Twin. »Thunderbird”’ utveck-
lar samma effekt, 28,5 hk, vid 4000
varv/min. som Speed Twin gor vid 6 000
Toppeffekten for den storre modellen ar
24 hk med 7 i kompression. Hela 'maskl-
nen Ar i utforandet exakt lik Triumphs
Gvriga modeller. P& franska Monthelery-
banan har tre »Thunderbird” korts med
varvhastigheter pa over 160 km/tim.

»Thunderbird” bor alltsd bli en val-
kommen nyhet for alla sidvagnsforare
samt for motorcyklister 1 lander, som
har battre vagar ar: Sverige!

.

Tjeckoslovakien ar ett annat land
»hakom jarnridan” som gar in for mo-
torsport. J. Walter, som gjort en del
fornamliga konstruktioner med overlig-
egande kamaxel, har anstallts vid de stat-
liza fabrikernas raceravdelning. En
foljd darav torde komma att bli att
Tjeckoslovakien, liksom storebror Ryss-
land, nu marscherar upp bland de stora
motorcykelnationerna inte minst pa
sportens omrade.

Over 200 km/tim. i medelhastighet har
Geote Meier i ar natt pa ett tyskt lands-
vagslopp med sin fantastiska BMW-ra-
cer. Det bor emellertid ihdgkommas att
BMW liksom NSU:s extremt snabba
nya 350-a, ar kompressormatad och déar-
for aldrig kan bli ett hot pa den inter-
nationella fronten. Tyskarna har @nnu
inte vidtagit nagra atgidrder for att
konstruera atmosfariska racermotorer,
varfor nagot tyskt hot mot Englands
och Italiens motorcykelindustri ar otank-
bart inom overskadlig tid.

Att bygga kompressormatade maski-
ner ar namligen helt andra saker én att
£4 ”vanliga” atmosfariska motorer att
ga fort!

ATALOG

Katalog nr 6 nu utkommen -~
en guldgruyva fér alla hobbyister

T g1 Skriv efter var nya
katalog nr 6, 116 sidor,
Massor av nyheter,
diiribland minga sviir-
anskaffade artiklar,
som ej finns att kipa
i affiirerna, Bocker,
ritningar, batritningar
och  batar, kanoter,
radioritningar, radio-
delar, byggsatser for
giindare, mottagare och
torstirkare, radioapparater, modell-
tlyg, modellbAtar, modelljiirnviigar,
den nya Magnetexpressen, amerikanska
hobbyverktyg, cykeldelar, cykelviixlar,
sport- och triningsartiklar, sportfiske-
redskap, trolleriapparater, gkiimtartik-
lar, fyrverkerl, laftgevilr, t{)lstnlcr, me-
tallbygglador, elmotorer, ngmaskiner,
modellmaskiner, mekaniska leksaker,
mikroskop, telegrafapparater, frimiir-
ken, kameror m. m, Katalogen slindes
mot 80 dre 1 frimiirken.
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The POWER of
CHAMPIONS!

Engelska dieslar i
sarklass

Nu i Sverige!

varv i minuten, Den har '
och kan koras inverterat. Vi 4
héjd 57 mm, lingd 76 mm. Car
komplett ...........c00.0n . Fiee £ -
Specialpropeller i plast ....... AR 3:50

MK II "COMPETITION SPECIAL"” ir ecn
9 oc diesel som hiiller engelska hastighets-
rekordet for U-kontroll, Utmiirkta resultat
har iiven erhdillits med denna motor i racer-
bitar och racerbilar. Motorn gor 6500 varv
i minuten och viiger med propeller 1S5 gram.
Liimplig sviinghjulsvikt 130 gram. Hojd: 76,5
mm. Bredd: 50 mm. Liingd: 101 mm. Varje
motor iir garanterad, Pris komplett med
spinner, avstingningsventil for briinslet och
A D T e e e lalole oo elorale’s o oiois e o e s/e s sie 0’0 8 0:—
Specialpropeller i plast ..........cooenee 41—

Mk TIT #ir en 2.5 ce diesel som gor 8000 varv
{ ininuten, Motorn iir speciellt konstruerad
for linkontrollflyg och modellracerbilar. Den
har "roterande insug”. BExtra medfoljer ut-
bytbar "glédtopp” for korning med glodstift.
Varje motor iir garanterad. Kan koras 1 in-
verterat lige, Vikt 170 gram. I16jd 83 mm.
Bredd 46 mm, Lingd 127 mm inkL spinner.
Pris komplett med diesel- och glodtopp samt
gpecialnyckel 80:—
Specialpropeller 1 plast ..o.oooooveeren 4:—

TfA:s H@E@bytﬁ@ns\;ﬂ,

Tol, 1144 33 Tunnelgatan 8. Sthim 8. *
Oppet 0—17, Lordagar 0—12,
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\eoestadsindustrin dir en

vovl lands mest bety-
Juiln industrigrenar.
tan ea viill utbildad och
ricesskicklig stam av ar-
arbetsledare, in-
2 ‘o1 och forskare skul-
le industrin inte kunna
fylila de fordringar som
stiii’s pia den, Brevskolans
kurser i verkstadsteknik,
frin  liirlingskurser upp
till - ingenjorskurser, iir
mycket instruktiva. De
knyter an till den prak-
tiska erfarenheten och
ger diirigenom gott re-
sultat.

da skall Du lasa

Brevskolans nya

GRUNDKURS

IRADIO

Hiirmed anmiiler iag

GRUNDKURS I RADIO, som om-
fattar 3 rikt illustrerade studie-
brev. Avgiften kr. 14: —
samtidigt pd Brevskolans postgiro-

konto nr 11,

Brevskolan, STOCKHOLM 15

Namn:

DOBLAN T oieeeterssesasnsasssassasssssesceens

DOSLRATESB S iseeeevsssssssessasansasns

TEXTA HELST

insiittes

TA 24

Kraven pi forbiittrad hy-
gien och Okad komfort
har gjort atc kunskaps-
kravet pd dem som arbe-
tar med detta ocksil sti-
git. Centraluppviirmning,
luftkonditionering, sani-
tetsutrustning, gas och
avlopp ir nigra av de
miinga grenarna inom det-
ta tekniska arbetsfiilt.
De kurser i viirme- och
sanitetsteknik Brevskolan
nu presenterar, iir sanno-
likt de modernaste och
mest utforliga, som finns
i facket. De ger yrkes-
mannen de teoretiska kun-
skaper han siker.

Lirlingskurser
Triiforidling:

Viirme- och
Verkmistarckurser sanitetsteknik:

Verkmiistarekurser Yrkeskurser

Imom vilket annat tekniskt
omride har utveckiingen
varit sii genomgripande,
och iir det alltjiimt, som
inom elektrotekniken?
Den som vill iigna sig At
elektrotekniken har sile-
des alla forutsiittningar
att kunna komma framit
i sitt yrke. Brevskolan har
erkiint goda Kkurser allt-
ifrdn liirlingskurser till
ingenjorskurser och miinga
iir de, som tack vare
Brevskolan nu har fram-
tiden ftryggad som egna
elinstallatorer. Det iir Din
tur nu att tiinka pd fram-
tiden.

Formanskurser Ingenjdrskurser
Yrkeskurser t[‘%rkm:{)stnro:mrscr
3 Milstarbrevskurser
;{::\':t':rﬁ:?; i_ms‘.:!nlstkurscr
T rkeskurser Namn: ...............oee.
Verkmilstarekurser yiiony “
Formanskurser “‘,ﬁ“if?“nds A .
Reparatirskurser v ooa o WAZG  cormrrooooonoon
Montirskurser g;llf:}‘:.ll::‘:l‘;tez}\rurscr
Maskinistkurser RUTSACa R
Motorteknik: Formanskurser Postadresss ceieeveeeaeeeos

kolan::
STOCKHOUM 15

Siind prospekt dver de k;Lrser Jag strukit under.

TEXTA IIELST
T T T TP

Teletekniken har pid se-
nare ftid visat en enorm
utveckling. Radioteknikens
frammarseh #dr viilbekant
och iindd iir den inte full-
bordad. Med teleyvisionen
och tridradio Oppnar Sig
nya vyer. Radiopejling
och radar hjiilper sjomiin
och flygare med naviga-
tionen, och tekniken att
‘magasinera ljud med hjilp
av grammofonskivor, filin-
band och trid forbiittras
oupphdarligt.

Brevskolan foljer med ti-
den och kurserna i tele-
teknik stir pd hojden av
effektivitet.

LT T T T TR T

= Verkstadsteknik: Firmanskurser Nya teknisl Slek K

Ingenjorskurser Montirskurser Kkurser: e Ll:f-‘;:ti{{‘;ttnk?;:iku l][xuulc‘l ock

V‘(_‘rl:m:islurokurscr Motorskitare- Arbetslagstiftning hxoltitlnnsk ntyosk
Formanskurser kurser Nyaliathatar® S Soclalu frigor
Yrkeskurser Ritteknik: skyddslagen Plansehverk for | oomidiliskunskap
Kurser for arbets- | e Avloppsteknik yrkesunder. Ekonoml
studiemiin R‘;""""_’“‘f“'“‘" Gasteknik visning m. fl Xvinnan:och
Kurser/ for ;\-nl,’r‘ll;_'giz‘:lri“_‘;_ Gassvetsning Arbetsstudier hemmet
planeringsmiin SKUrsc Materialliira Verkstadskursen Praktisk handels-
Svetsningsteknik: Elektroteknik: Industriell Korkortsprovet kunskap
Verkmiissirekurser [ngenjorskurser “tn;gnnl;-ntlon Realskolekurser
Formanskurser Verkmiistarekurser sl;"“l“l\r il Spritkk :
YTECEETTREY ?Insklnls&kurs«r b:ﬁ;kgieltlgads. k(}prundl?:;::ri Musik och hobby:
Smidesteknik: \'[‘;,“:-l-m.l,'\.'hlf“"““'"r Den clektriska svenska Att sjunga till
Verkmiistarckurser [.r‘n(,;r:kl:,‘;?c; faran Engelska - lgltgrr]c;ler luta
Formanskurser Yrkeskurser Triimaterialliira Tyska, Franska D
A Ryska, § o
Yrkeskurser vska, Spanska  usikledark
Grovplatsiagert:  Leleteknlk: Speclaliursere BEDIEABLD t-[‘C(:k““el(["m. i
Verkmistaroknrser Radlotekniker- - Rilknestickan Foreningslivets  Amatorteater

till Formanskurser R“{:‘{'&‘-‘f EL:08 problem Orientering
(4

(‘-J.ulorm-lmlk: Signalteknik
Miistarekurser Yrkeskurser :
Fiérmanskurser Grundkurser

......................... seressiririnnnanes

o

-
1 4
g




v

fllllllllllllllllllIlllIllIIIIlIlIllIIll

' MAGISKA MIKROFON-
 + KNAPPEN

4 Slir alla med hiipnad. Den
mest intressanta lilla elekt-
riska apprat, som nigonsin
uppfunnits, Endast 20 mm i
diam., men har 100-tals an-
viindningsmdjligheter. Med
den kan man tillverka sin egen tele-
fon, hégtalare, detektifon. dverfor sam-
tal och musik frin ett rum till ett
annat. Liitt att ddlja § rum, frin vil-
ket man vill avlyssna samtal. Kan an-
viindas som mikrofon vid "sindning-
ar’ genom Er egen radioapparat.
Kopplas som en vanlig Kkolkornsmik-
rofon. Med varje Mikrofonknapp fol-
Jjer ett rikt illustrerat hiifte i vilket
massor av experiment beskrlvcs.6175
15915 103 {43481 560ecac0aonae0a00a 1

Sandes mot posiforskott, varvid porio
: tillkommer.

HOBBY-FORLAGET, Boras R.

\ .,/ Nyhet!
L e

X N -
/NN AR
/ Ingen visk mera att genom osdkra %
kniippen tappa Eder Klocka. Bandet
fir utfort i Sandvikens rostfria stil och

passar alla ur,
HENNING VALTER, Holmberg, Angebo.
Rekv. att siindas mot postforskott:
...... st. Herr, midtt runt handleden
...... YL oenosnsseccoaces bt
. st. Dam, miitt runt handleden
...... Y, 5a8abo0 CADGaRnooM B

RKULLAGER

SKF dim. 6X19X 6 mm. kr. 1: — st.
- - R XBTANY 1o 2 e
SX26X 9- |, s ALEELY

o N1 2 X401 TR 1 50

Olov Sjostedt, Box 413 Fellingsbro.
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NETZLERS Tekniska Institut

Linnégatan 4 (vid Jiarntorget), Goteborg. Inspekt. Prof. Gosta BODMAN I

VEREMASTAREEXAMEN. Frin dagskolan efter 4 (resp. 8) min.:s kurs, frin
aftonskolan efter 8 (resp. 12) miin.:s kurs i Viig- och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-,
Elektro-, Kemi- samt Virme- och Saniteistekniska facken och Specialkurs i Radio. l

Fackskola i skeppsbyggen,

Elektr. installatorskurser under Kungl. Kommerskollegii kontroll,
Enda tekniska institut i viistra Sverige som har ingenjorskurser som Overbyggnad
pd Verkmiistareexamen BADE i en dag- och en aftonskola med examen pd kortaste

tid. Senaste liisiret 603 elever.

Nya verkmiistarekurser borja d. 23 jan. Nys ingenjorskurser birja d. 25 jan.
Exp. Gppen vard. 10—£ och 6—S. Lord. 9—2. Telefon 14 59 39,

Begfr prospekt.

Angiv om mdjligt vilket fack som OGnskas.

Anmiil i tid.

9 jan. och 6 febr. X

SVETSNINGSKURSER

HANDELSKURSER

WIMIWMOI DM D ¢ DI

DOBELNBGATAN 9§

BILREPARATORSKURSER

. 2—4 minaders utbildningskurser till bilreparatdrer borja den 28 nov. 1949,

WIWIDIDIDIDIDIDID

i

8 veckors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik
samt 3 och 6 veckors gas- eller elekiriska svetsningskurser med praktik
borja den 28 nov. 1949, 9 jan, och 6 febr. 1950,

5 minaders handelskurs i praktisk kontorsntbildning borjar den 24 jan. 1950.
Prospekt och upplysningar mot tvAi porton, di tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

SEOVDE Tel, 1249

2.

TEKNISKA SKOLAN

—

KATRINEHOLM
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Kommunal statsunder.swdd liroanstalt. Begdr genast kostnadsfritt prospekt frin |

vAra avdelningar for: Maskinteknik, elektroteknik, husbyggnad, viig- och vattenbygg-
nad, virme- och sanitetsteknik, viigmistare, byggmiistare, elektr. montorer. Moderna
laboratorier. Platsformedling. Kortaste studietid frin folkskola eller realexamen.
Statsstipendier (115 kr. pr min.) for mindre bemedlade, Nya kurser borja 10 jan.

Murmils

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

MASKINTEENIK MED VERESTADSTEENIK, 3-Arig dag- o. b-arig
aftonskola. Ingenjors-, verkmistare- 0. fdrmansexamen fr. folkskola el,
realex, Lagna levnadskostnader, ¢:a 100 kr billigare per min #n i Stock-
holm och Gdteborg, Aftonskoleelever 1A arbete | Kiplng genom niirmas-
te arbetsformedling. Virterm, bdrfar 10 jan. Begiir vir studiebandpok!
tan 9 A, — KOPING, — Tel, 13186,

INGVAR LILLIEROTH, CivillngenJbr, Rektor,

Aberopa denna tidning!

29.e lasaret

TEKNISKA INSTITUTET

Nybrogatan 8

Statsunderstédd enskild teknlsk'l.Kroanatnlt. statsstip, upp till 115: — per min,
Dag- o, aftonskolor. Mekanisk-, elektroteknisk-, hus-, viig-, vattenb., viirmo o,
sanitet samt flygtekn. fackavd. Vart. borjar 16 jan. Rektor: Clv.-ing. G, Goldkuhl.

Stockholm

i

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde,in-
siindas pd postgirokonto 15 70 02,

EFriga: Var kan man f kopa litztrdid 5X
0,07, och vad kostar den metern?
Nybirjare.
Svar: Forsik hos Soderlunds Tridspinneri,
Kungsgatan 86, Sthim, eller nfigon radioaffiir.

Friaga: Betriiffande den i TfA nr 1—3 1049
beskrivna scootern. 1) Hur mycket blir skatt
och forsiikring pd scootern dit motorn pit
147—250 cc? 2) Kan scootern byggas s

en person an medfélja, ska niigra storre
iindringar foretas did? 3) Riicker det med en
bromstrumma pit bakhjulet? .

Svar: 1) Med s pass stor motor kommer
scootern att inregistreras som tyngre
cykel, skatt 28:—, trafikforsiikring
2) Den bér forlingas nfgot f
storre motorn ska fii plats. 3) Naj, dver
hjulsbroms fordras,

notor-

Friaga: Finns BSA 350 ce
HVA 500 cc i svenska marl

U
Svar: BSA — Generalagent G
tor AB, Goteborg. 350 cc, ¢

2760: —. Om lu\'orunsm-.'-_‘Iz-,:lu er 3 ",':
ovanstiiende firma. Nigon Indiar 2359
verkas ej., HVA tillverkar nu endasi 1
tare,

Friga: Vart ska man viinda sig fr
upplysningar om frivilliga

Svar: Till Ombudsman Fugen L
ringsgatan 99, Stoekholin,

Triga: Finns det nigon firma
siiljer nya eller begagnade m
ce toppv.?

Svar: Nigon import av separaia m
rer har ej varit mojlig under de senas
varfor nfigra dylika ej finns i 1
Begagnade motorer i enstaka exemplar ut-
annonseras ofta i siiviil fack- som dagspres-
sen. En liten annons i TfA kanske liser
frigan.

Friga: 1) Finns det niigon handbok i gjut-
ningsteknik for gjutgods och alumininmgods,
i st fall var och till vilket pris? 2) IFinns det
niigon firma som tillverkar och firsiiljer ma-
terieler for ovan angivna gjutningar?

A, H,

Svar: 1) Det finns niigra bicker, som be-
handlar gjutning i aluminium och ovriga me-
taller hos AB Kungsbokhandeln, Kungsga-
tan 26, Sthlm, som ni kan tillskriva for niir-
mare upplysning och pris. 2) Viind er till
AB Westin & Backlund, Liljeholmsviigen 8,
Sthlm.

Fraga: Vad iir priset pd foljande nya bilar
och vilka forsiiljer dem: Plymouth Iyxkupé,
Morgan 4-sitsiga, Vanguard, Jowett Javelin?

Spekulant.

Svar: Plymouth Special de Luxe-Plie
10770: —, ANA, Nykoping. DMorgan 48,
9100: —, Alpen, Gundersen AB, Goteborg.

Vanguard, ANA, Nykoping. Jowett Javelin,
12970: —, AB Motortillbehor, Stockholm.

Fraga: 1) Gir det att kombinera en wire-
recorder med radiogrammofon, och siledes
anviinda radion som foérstiirkare, bara genom
att koppla in ledningarna frin avspelnings-
huvudet direkt till radions grammofonuttag?
Spolrullarna kunde ju drivas frin skivtallri-
ken, 2) Hurudan spole ska man ha i en kri-
stallmottagare for att passa for Kalmars lo-
kalstation? Flygsoldat.

Svar: 1) Nej, forstiirkningen i en radio iir
for liten. 2) Exempelvis 90 varv 0,5 trid pit
40 mm spolstomme och en vridkondensator pi
500 pT.

Friga: 1) Var ska man kipa ett vindelverk,
vad iir priset ungefiir? 2) ¥Foljer armatur och
glodlampor eller fir man kiépa dem extra?
4) Vilket iir effektivast, 6 volt eller 12 volt?

3 Prenumerant.

Svar: 1) NI kan viinda er till AB Tudor,
Birg, Jarlsgatan 55, Sthim. Priset iir helt be-
roende plt storleken, 2) All armatur och lam-
por kops extra. 3) 12 volt iir att foredra.

Fraga: 1) Vilken liingd och grovlek ay van-
lig kopparwire bor man ha till en antenn for
en 5 W telegrafisiindare pA 40 m, viigl.? 2)
Vilka proy fordras for siindarcertifikat?

14-iirlg amatir.

Svar: 1) 21,2 m IAng, diameter mellan 1 och
2 mm, 2) For amatbrer mellan 16 och 18 fir:
telegrafl 1 40-takt samt nfigon teknlsk kun-
skap., or Ovrign upplysningar tillskriv Por-
eningen Sveriges Sindarcamatiérer, Sthim 8,

-
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TfA:s TANKENOTTER.

Siffertriangel.

Ni har till ert forfogande siffrorna
1,2, 3,4,5,6,7 8 och 9, och det giller
att med hjdlp av alla dessa siffror bilda
en triangel, ddr summan av siffrorna i
varje sida ska vara 20. Alltsd enligt
principen:

X X X X

d:zf.r varje x ska utbytas mot en av de
niamnda siffrorna. Hur ska siffrorna
placeras?

Aritmetilk.

Hur. kan man genom en enkel rakne-
operation av de tio siffrorna 0, 1, 2, 3,
4,5, 6, 7,-8 och 9 bilda talet 99 9992

Lésningar av "Tankendtter” i nr 21 av TfA.

Metodisk fiskforsiiljning.
Kiillarmiistaren kopte 64 foreller. Hela par-
tiet utgjorde 127 stycken.
Slussning.
Vattenniviin férblir ofériindrad.

PRISTAGARE:

Tankendtter nr 21: Lars Strandgren, Box
114, Viinniis, och Alf Ottoson, Hdgstena, Val-
torp (5:-— kr, vardera).

Xorsord nr 21: Fru 1B, Johansson, Brand-
Stationen. Aby (10:— kr.) och Uno Plating,
julshrg (kvartalsprenumeration).

- 8joss. 6) Kniv | liikarhand.

Korsord 24.
VAGRATT :

1) Hemlig engelsk legering
for reaktionsmotortillverkning,
6) Byggnadsstyrelsens chef. 8
8) Ar stilbit som upphettats
till minst 550° och diirefter
avkylts, 10) Miites lingt ifrdn
alltid i kg. 11) Inleder tal till
kungen, 12) Blir man efter
dopp. 14) Uttryck for diktat -
vemod. 16) Hirdgummi med
stor anviindning inom el-tek-
niken. 18) Upptickes iiven diir
man minst anar det. 20) Siit-

—_
N

tes till 1 slutspurten. 21) 18 19
Gammalmodigt tjlinsteavtal.
23) Regleras av minen. 24) 21

Triiribbor. 27) Ger erfarenhet.
20) Dolja. 30) Engelsk mora-
list i Spectator. 32) En si- |23
dan I6nar sig bland TfA:s
annonser, 33) Insinuerande.

2 LODRATT :

1) Quantum satis, 2) Hiil- 29
sodryck. 3) PA alla fem fing-
rar, 4) Ger lésning till tec-
kKenspridk, 5) Visar vig till

7) Ar talet ofta for att dolja
tankarna. 9) Liigga ihop. 13) 32
Bir man ta pd sig i vinter.
lz_)) Kan springa pi seglat.
17) Anger ljuskiinsligt papper, 18) Kotterier.
19) Viktigt vinkingagéra med hjilp av malt.
22) Plats f6r bil, 25) Kan vara mer eller
mindre god, men utan den kan vi inte vara.
26) 1000. 28) Kanal for foda. 31) = nio

Tiivlingsbestimmelser,

Markera 19sningarna med Korsord nr 24
resp, Tankendtter nr 24 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: 5 kr, til] torst Spp-
nade riitta 19sning pd varje problem i tanke-
ndtterna och till korsordslésarna ett pris pd
10 kr. och ett pA en kvartalsprenumeration.

13

3 '4 5 6 7
9 10
11
14 (15
16 17
20
22
21 |25 26
27 28
30 31
33

Losningar av. TfA:s korsord nr 21.

Genom ett forsent upptiickt misséde bley
k.prsord nr f..’l omojligt att 19sa korrekt, var-
f6r vi godkiint ofullstiindiga 16sningar. 3

1) Kast. 4) Di VA(}?KS?'I;I: 9

_1) Kast, agonal. 8) Tupe, Atom, 10
Yards. 11) Amok. 13) Snmtal.plﬁ))ﬁomrl')l_ 17;
‘I)sa. 18) Poem. 19) Brg. 20) Klio. 21) Par.
:.3) Mj-bana, 25) Njords. 28) Aria. 29) Liran.
30) Over, 31) Elda. 32) Glodspiin. 33) Eleyv.

1), Krats, 2). Stoom oy o
_ 1) Krafs, 2) Storm, 3) Tum. 4) Deyalverar.
9) Glykos. 6) Nir. 7) Lesseho. 12) Originalen.
14) Timpa. 16) Makro. 18) Pomolog. 22) Ana
nas. 24) Barnd. 26) Riyal. 27) Surra. 30) Ode.
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K.A. Wessblad, St.-T.

"Fartensg herre eller slav?”
Med denna nirgangna, men
mycket berittigade fraga
som titel, har ingenjor
"E. W. Borjeson publicerat

en intressant och laroril
 gstudie av farten och
bilisten.

- Borjesons bok lyfter icke
ett skolmistaraktigt pek-
finger at bilisten... kan
varmt rekommenderas till

intressevickande lektyr for

 envar som glider sig 4t
bilen och den skina kons-
ten att wvil hantera den.
 Savadl forfattare som for=-
liggare dr vil fortjinta av
enska bilisters tacksam-

imda

unaa .

¢ A

d

YCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHO

donets

Till Motordaren

For dig som fram pd vig

~ pill frisa

"Fartensz herre
slav”

en bok som du bor snarast

.

ar eller

ase -
och draga mycken lirdom
av.
'
)
'

Varje bilist med ansvar

borde lisa denna bok,
som finng i varje bok-

del utdrags

. vanligt prisbiliig.
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Inte manpga kan kdra bil

sd bra att de inte kan
ldra sig kora bdttre ef-
Ster att ha list E. w.-

‘o' Borjesons bok "Fartens

herre eller slav”.

Plym, Arbetet

’:Far.tens herre eller slav’
Levdr titeln pa en nyutkom-

.
Ve men bok, som man varmt

vill rekommendera.

Nielsen, Motor

Forfattaren analpsevar
__e==s0om sker i olilca sin
och llariigger hu

vud

finner

skall handle ceh verfdr, —
"Fartens h slav”
bor lisaz med crianke.

Vall, Sv.D.
Boken ir
givande:
trivsamt ill

uiemordeatligt
vl ered,

»-,i

Sign.

Se. girna rekomiment
det borjesonsku m
ket, fortjant v ati
bland alla svenskar

som
blivit fartens herrar eller
slavar.

S. Ekstrand, Bensinbladet

Ett tungt vigande ord i
den altuelle trafiksdker-
ESSO
s, dr att gratulera till det
. goda initiativet att i bok-
“Shandeln ge ut "Fartens
herre eller slav”. Ingenjor
Borjesons bolk borde i tra-
fiksdkerhetens namn lasas
av varje motorforare, ung
eller gammal. Det dr nyt-

tig och rolig ldsning.

A}
-xon, Morgon-Tidningen

Férfattaren klargor hur en
ringpunktering, en utfors-
backe eller en riktnings-
forindring inverka-r pa for-

styrnings- och

bromsformaga och ger at-
skilliga
rad hur
skall forebyggas.
)

goda. praktiska
sidana  Tisker
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Jn., Ostgdten v

Borjesons bok dr ett yt-
terst virdefullt tillskott till
upplysningsskrifterna i tra-
fiksikerhetsfragan.

Pris: hifta
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