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djen att uiaf‘drda fgr-

h

m

‘sta hobbyutstallning som na-

‘gonsin hallits i Sverige: Teknik 1 Minia-
 tyr 111 !
~ Tredje géngen gillt heter det, men in-
te bara darfor ar vi overtygade om att
M IIT kommer att Gvertraffa sina ba-
la lysande foregingare av respektive
argang 1942 och 1946. Tekniska Museet,

agens Nyheter och Teknik for Alla vill
mligen med 1950 ars utstallning dels
- fortsatta en tradition av utomordentlig

‘betydelse for svenskt modellbygge dels
__ge denna ett annu storre varde och inne-
~ hall genom att viga sig pa experimentet

~ inbjuda modellbyggare och hobbyister
fran hela varlden till Stockholm den 10
mars 1950, d& Tekniska Museets chef,
- intendent Torsten Althin hoppas fa val-
o koz_r'xstt'a}a. infor ett internationellt audi-

%

Den internationella avdelningen kom-
* mer att laggas upp efter ungefar sam-
- ma linjer som den svenska londonrepre-
sentationen 1948 genomfordes och som
undertecknad da hade tillfalle narmare
diskutera med talesman for etf flertal
europeiska landers modellbyggarorgani-
sationer. Tanken att regelbundet sam-
: manfora modeller fran olika lander till
- representativa utstallningar vann liviig
- ‘uppskatining och de svenska fundering-
= arna pa att gora TiM III internationell
. ronte stort intresse.

Nzar nu Tekniska Museet patar sig
den ingalunda l2tta uppgiften att omsat-
ta dessa planer i handling, visar museet
och dess ledning Aterigen att ingen moda
Jamnas osparad, nar det galler att stod-

ry

ja och befrimja den nyttiga verksam-

het som sysslandet med modellbyggeri

innebar, Darfor ar vi ocksd overtygade
om att de svenska modellbyggarna och
hobbyutovarna genom att mangrant mo-
ta upp pa TiM III ska trygga den for-
sta internationella modellbyggarutstall-
ningen’ i Sverige. i

Ur alla synpunkter ar det naturligtvis
betydelsefullt att landets eget m_odellbyg-
ge blir s& allsidigt och kvalitativt belyst
som mojligt vid detta evenemang. Emel-
lertid ar det inte tdvlingsmomentet som
ar det viktigaste med dessa utst_i.illmnz-
ar — det ar inte ens annu bestamt om
de utlindska modellerna ska ti.ivla. med
de svenska. Denna inbjudan riktar sig
darfor 1angt ifran endast till eliten. Ar-
rangorerna ar lika angeldgna om att den
ska na alla kategorier ay tekniska hobby-
ister och hindigt folk, som vi brukar ut-
trycka det 1 TfA.

Den indelning som giller for TiM III
och som var publicerad i TfA nr 23 ger
klart besked hirom och darfor hoppas vi
ingen kianner sig for obetydlig att del-
taga. Bestim Er redan i dag for att va-
ra med och lit den blivande utstéllnings-
kommissarien Lars Jonas Angstrom,
som traffas pa Tekniska Museet, fa veta
den gladjande ‘underrattelsen snarast
och senast till den 15 januari 1950, da
prelimindra anmilningar med kort be-
skrivning av modellen och helst aven fo-
fotografi bor insandas till museet.

Och sa hjidlps vi alla 4t att ordna alla
tiders utstallningssuccé ar 1950!0 5

Omslagsbilden

visar stromlinjetdget ”City of Los
Angeles” pa Casey Jones mj-anldagg-
ning UNION PACIFIC. Loket ar 55

‘ mm hdgt. Se vidare sid. 10! J

MODELLFLYG.

F-MODELL
= H. U. 10 c. tivlingsmodell i klass D 1, spinn-

. ..

vidd 118 cm. Innehar bl a. det finska rekor-

hiller fardiga spryglar, lister, plywood,
diplompapper, ritning med arbetsbeskrivning,
balsalim m. M. .....cecceccoevencennas 10: 50
1 SEGELMODELLER

¥ AKM I ”Cumulus” — ‘en utmirkt modell 1
‘klass S-1. Prima kontrollerade furulister, ut-
\ oy shgade kroppsdelar, spryglar m. m, Ritning

S 1 fnu skala. Sp.-vidd 900 mm, Pris pr bygg-
gats exkl. lim 4:75

"Bantam”, spinnvidd 1000 mm, en strdlande
tAvlingsmodell { klass S-1, som #dr god for
flygtider om 3—5 min, utan hjilp av upp-
‘vindar. Alla delar kontursiigade, si att en-
dast efterputsning #terstir fore monteringen.
Ritning { hel sgkala ’ 215

" AKM II "Stratos”, hogmodern tivlingsmodell
{ klasserna S:int och S-II. Komplett kvali-
tetshyggsats med utsigade spryglar, tryckta
> ,tml’defar. plywood, lister, beklidnader, ri't-
SRIng fmim; 2. i s ceeesesscencces 7:50

"Yaban”, spinnvidd 1000 mm, sensationsmo-
- dellen som flugit tvii och en haly mil, slagit
~ svenskt rekord (inoff.), Forstklassig bygg-
B e oo e sl o\ o e oiaiaiole s 800 elalosocss 6: 50
Tern, populiir, instruktiv och littbyggd mo-
v"rgeuylpv. 700 mm specielt limpad Or kurs-

..... deecvevssssssescsann :

B R

——— Se dven sidan 22

det i dieselmodellklassen, . Byggsatsen inne-.

. A HOBBYJULKLAPPAR

verksamheten inom klubbar och skolor. Prima
byggsats med lister och tryckta flak, .beklhd-
nad, kontursigad prop., planotrdd, hjul, rit-
ning i1 full skala, beskrivning, prima tiiv-
lingsgummiband ete, .................. 4:50

TILLBEHOR:
Tankar for stuntmodeller, specialgjorda, for

motorstorlekar- 1—3,25 cc 5:—
Neoprene briinsleslang, pr dm ........ 0:60
Spinner, svart plast med bakstyc gm’_l(-)
T e e I op Totela el ole e otelelote SYelolo\e ot /o)e le : 5
lll’gixx:thuvnr till J26 och J28 skala 1:25 1:50
Plasthuv till Swee’ Pea skala 1:16 .. 2:—
Gummidiick 58 mm & pr par .......... 3:—
PROPELLRAR.

Propellrar for friflygande F-mo-
deller och U-kontroll (stunt) .
Diam. (ecm) Stigning cm)  Pris
23 16—23—25 3:75
26 16—24—26 4;—

Propellrar for U-kontrollmodeller

edmodeller).

{&pe 20 ) 20—25—30 4:—
23 222732 4:25
25 23—25—230 4:75

Fillbar propeller for friflygande
F-modeller. 26 17 11: —

b . TfA:s Hobbytjiinst,
<

Tunnelgatan 3, STOCKHOLM 8, dppet vardagar 9—17, lord. 9—12.T. 101199
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REDAKTIONSKOMMITTS

tdrestindaren
tendent Torasten Althin;
verkst.
bundet fil; dr Iwan
rektorn vid Stockholms Tekniska Instj.
tut civ.-ing. B. Walter Holmstedt;
luftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstrdm;
bergsingenjor Folke Lindgren;

ingenjér Sven Skdldberg.

Teknlk for Alla utkommer varannan fre-
dag.

fér Teknlaka Mugeet u..-

ledamoten 1 Folkblldningstyy.
Bolin;

Niista nr fredagen den 106 dec. 1949,

(Eftertryck av Teknik foér Allas innehall
forbjudes!)

1.

18.
14.

15.

16.

21

22.

28.

20.

efter TfA:s pog:

RITNING -

, TfA:s amatdrsvarv.
. TfA:s cykelbat. (14 blad) | hel skala.

. Den

. METEOR

TLA:s folkbit ”8liindan” (7 hind) 32—
inkl, licensavgift.

T£A:s miniatyrmotor nr 1, 7.9 cc (b
blad) 8:50,
. Den ldealiska ritapparaten, 2:15 (Ska-

la 1:2)

. En ettrig 2-taktsmotor, 0:95.°

TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:15.7
5:060, Skala 1:2.

25: — pr sats.*

idealiska kopieringsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad). 7:85.
4-cyl. ingmaskin, Skala 1:2, 2:15.
Angpanna for maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk. 2° 15.
Hill Standard Cykelbil, Den Svedberg-
gka miisterskapsvagnen. 8:55.
Hill-Speed Trampsystem fir
stiende bil. 4:50.

ovan-

. Den fulliindade férstoringsapparaten.
11: 40.*

. Miniatyrracerbilen ”Flying Car”, Teg-

stroms direktdrivna stromlinjevagn.
4:30.*
Racerbiit som amatérbygge. L. 6. a.

4,45 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pd motorstyrka. Komplett rit-
ningssats (9-blad) inkl licens 22:—.
TfA:s MO-bil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning. 11:—.
HUMLAN — "Bananens” nya F-mo-
dell. Motorflygpl. f. 3,8 cc motor. 3: 70
— Tegstroms 10 cc mo-
delsl(x)notor for tiindstift eller diesel.
6: 80.*

. TtA:s’ FOLEMOTORBAT — ritnings-

sats med fullstiindig arbetsbeskriv-
ning. Komplett 8: —.

M-loket — Rustan Langes mj-bygge 1
skala 0 och HO; 5 blad med fullstiin-
dig arbetsbeskrivning 12: —*

Nr 2, 4, 6, 7, 17 och 18 iir slutsdilda.
De med
skala.

* miirkta ritningarna #Ar 1 full

Vdra danska ldsare kan bestdlla ritningar
hos C. A. Reltzels
Norregade 20, Kobenhavn K. Telf.: C. 2400.

Subskriptionsafdeling,

Postadress:

Till TfA:s Hobbytjiinst, Box 8187, S8thim 8

sf. ritning nr

BOBTA A RS lels elere s elelo s ole 000UHVA0

oljer som sarskild bilaga ett inbetalningskort for prenumeration 1950.
S Al . ; ¥

SR

SRERRORT - - e

Nr 25. 2—16 december

TEKNISK REVY

949, 1059

Red., Exp. & Annonsavd., Tunnelgatan 8, Stockholm. Telefon viixel 116079, 101199
utgivare Olle Edner. Red.-sekr. Holger Carlsson. Prenumerationspris heldr 11:50 kr., halvAr 6:—
Postgirokonto 15 79 92, Postbox 8137, Stockholm 8,

och 1144 383. Redaktor och ansvarig
kr., kvartal 8:— kr.
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5 stérsta och iildsta fﬁ?
AB Wilhelm Becker, fyl-
; e 2cn 3 dec. 85 ar. Ursprungligen
; war pianerat att celebrera 75-
szen inen den 3 dec. 1939 inbjod
paot il festligheter och diarfor
i i pd hela jubileet till mer
? nusmale- fdrhdilanden intritt i virl-
| aen.
P

{0r Allas medarbetare har
tilifillet till att besika
s stora fabriksanliggningar
pit Edvholmen i Stockholm och be-
i kanta sig med de arbetsprocesser,
som Jigger bakom den firdiga fiir-

)

\;_;v'vu nir den forsiiljs i affirerna. J

Exakt nir Beckers borjade med egen

framstédllning av firger vet man inte
med sikerhet. Man tror att en viss till-
verkning startades redan 1869 i den da-
varande affiren Malmtorgsgatan 5 men
en verklig fabrikation kan man tala om
forst 1874 di en fastighet inkoptes pa
nuvarande Jungfrugatan. I detta sam-
manhzm‘;lF finns ingen anledning att nir-
mare ga in pd denna utvecklings olika
stadier fram till dagens situation, da
man ute pa det 1901 inkopta omradet
pa Lovholmen har landets storsta farg-

industri, omfattande tillverkning av de
flesta farg- och lacktyper som kommer
i fraga inom landet. e G
Hur pass skiftande forhallandéna kan
vara inom denna industri f4r man en
god uppfattning om redan'vid en hastig
rundvandring inom foretaget. Har lig-
ger pad samma fabrikstomt bl. a, nitro-
lackfabriken och.den lokal ddr man be-
reder linolja f6r olika tillverknnigar.
Nitrolackfabriken, dir en brand pa
grund av det eldfingda och explosiva
materialet{vore nagot av en katastrof,
har har utformats mycket modernt med
sérskild‘hansyn taget just till brandris-
kerna./Man har dels ett brandsikert

trapphus mitt i bygenaden och brand- | jopisch. Pifmen
sikrd rdaddningstorn pi vardera gayeln

for att personalen under alla forhallan-
den ska kunna ridda sig om nagot skulle
intraffa. I den lokal dir linoljan kokas
far man rikna med brandrisker p# ett.

annat sitt. Linoljan har némligen sin = e HCUE, O

fl.ampunkt vid ca 3825°C och normalt
haller"man vid behandlingen temperatu-
rer nira 300°C, i vissa fall sisom vid
be'rednmp: av tryckfargsolja dnnu hogre.
Vid séda_pa tillfallen behovs det inte
mycket for att oljan ska sld eld trots
ky}aqprdmng‘ar och andra hjilpmedel:
Darfor hayr avdelningen byggts sa. att
om eld uppstar skadan ska inskranka sig
till sotiga viggar och tak.

Trots alla olik-
heter dr emellertid
gingen vid farg-
tillverkningen ratt
likartad  oavsett
om det ror sig om

_oljefarger, synte-
tiska fiarger eller
cellulosafiarger och
forloppet framgir
ritt klart av den
schematiska bilden
pa sid. 5. Viljer vi
t. ex. att folja till-
verkningen av en

En blld frin ett av
Beckers kontrollabo-
ratorier, diir flickan
arbetar vid en appa-
rat, som bestimmer
en fiirgs flytnings-
frmiga.

syntetisk lackfirg fir man h ec:
kers borja redan med framstallningen
Wav.det syntetiska harts, i 2 3
alkydharts, som ingir i

ing ntétiska farger.

_Andra ra&varor vintar nu pa att gira

sitt  Intrade i tillverkningsprocessen,
i ten, som enklast kan

e s som d‘e torra fiargstoffen, av

~vilka det finns manga olika typer frin

~naturp roc‘lgkter‘ 't;il] fixerade anilinfar-

ger. De rdtta kvantiteterna pigment och '

syntetiskt lackz_V§'zs upp och skickas till -

| ch' det ar hiar rubrikens

deglm&dare_‘ko nmer in. En av de blan-

dart_yper man a vander dr namligen av

precis samma /typ som storbageriernas

dggl_médarg och heter ocksd mycket

riktigt kx}éldblandnre. Dessa anvinds

huvudsakhgen for tyngre tillverkning-

ar, medan 'man for lackfarger foredrar

andra typer. Har rors firgen ut si att

mga pigmentklumpar lingre foérekom-

mer, dvs. hir sker pA maskinell vig vad

sgn;/hander niar man sjalv ror ikep en

f;ar;z hemma — maskinen #r dock Sver-

_ lagsen redan pa detta stadium.

Men medgm den hemrorda fargen an-
ses vara fardig med denna process Ar
den {abnkstillverkade fargen annu inte
mer #n halyfardig. Fran blandaren fort-
satter den namligen till en rivare, som
kan ha samma utformning som en mjsl- . ° %
kvarn i miniatyr med tva motroterande
kvarnstenar (som emellertid mycket val !
kan vara av stil i stillet for av sten) <
dir eventuell: kvarvarande pigment !
klumpar eller ovanligt stora pigment-
korn kro§sas och bindemedlet pressas in i
runt varje korn s att det blir helt tackt
av en lackfilm. Modernare #n. dessa
trattkvarnar dr emellertid olika typer av
valsve.rk och kulkvarnen som girna kom-
mer till anyandning vid tillverkning av
g@orre fargsatser. I dessa kulkvarnar
mns en uppsattning stil- eller pors-
h_pskulor och sedan firgen tipn:ts i
satts trumman i rorelse och kulorna 101-




i

jer med ett stycke pa varje varv for att
sedan rulla ned och krossa pigmenten.
D2 man vet att kulkvarnen for varje
sats gar i atskilliga timmar och i vissa
fall i dagar forstir man att det h_ar
sker en ordentlig sénderdelning av pig-
mentkornen. I de andra rivarna far far-
gen aven vandra atskilliga génger in-
nan den betraktas som klar.

Nu ar fargen fardig i form av en
pasta och tillsitts med ytterligare bin-
de-, losnings- och torkmedel, varpd foi-
jer ett moment dar hantverket helt_ do-
minerar trots fabrikens stora mas_kmel-
la utrustning, namligen f':irgbrytxlmgen.
Firgen ska ha en bestdmd kulor och
den ar gjord efter ett recept utfiormat
p2 laboratorierna. Erfarenheten hz;r
emellertid visat att detta recept aldrig
stammer hundraprocentigt nar det ko.m—
mer ut i1 storproduktion — en fe]v'a_g-
ning pa ett gram for en sats pa 1 k}lo
innebar en feldosering pa ett halvt kilo
for en sats pa 500 kg och dessutom kan
laboratoriets och fabrikens ravaror ha
olika fuktighetsgrad. Darfor sker nu en
kontroll genom provméilning.

Resultatet av denna jamfors med .det
ursprungliga provet och nu méste farg-
brytaren korrigera resultatet genom att
tillsitta olika kvantiteter av fardigriv-
na brytningsfirger, av vilka han har
ett tiugotal till sitt forfogande. Det sker
naturligtvis inte fran borjan med hela
satsen, utan han provar sig fram {ned
hijdlp av mindre prov innan hgn griper
sig an med att bryta hela partiet. I stor

4  TEENIK for ALLA 2/12 1949

T. v. den 8. k. »Smiilten”,
diir oljefernissan tillverkas.

T, h, sker nyanseringen i
cellulosalackfabriken.

brytaren detta arbete
sjalvstindigt men slut-
provet understills nagon
av foretagets ingenjorer
for att fa fargen god-
kand. .
Detta arbete kraver
naturligtvis ett myclfet
starkt utvecklat firgsin-
ne. Som tur ar kan detta i stor utstréck-
ning uppovas. Man riknar med att ett
otrianat oga kan skilja pa ca 200 farger
och nyanser men att man genom tra-
ning kan oka denna siffra till 4 000.
Sedan kuloren definitivt godkédnts qch
firgen ocksd i andra avseenden gatt
genom kvalitetskontroll silas den och ar
fardig for leverans. o
Samtliga pigmenterade farger fol,]_er
i princip samma tillverkningsgang frin
halvfabrikat fram till den firdiga fii_r-
gen. Skiljaktigheterna inskrinker sig till
halvfabrikatens tillverkning, Ar det fl_'é-
ga om en vanlig oljefirg si kokas lin-
oljan och till denna tillsdtts pigmenten
-medan vid en oljelackfarg olja och harts
(naturligt eller syntetiskt) kokas sam-
man och tillsitts med losningsmedel till
oljelack. Vigen till cellulosalack dr den
mest komplicerade, di blandningen hir
sker i tva steg. I en behdllare blandas
alkydharts och 16snigsmedel och i en an-
nan cellulosanitrat och losningsmedel.

utstriackning skoter farg-

Nedan interlor fran Zirgfabriken, med
flera trevalsverk 7855,

Dessa tva losningur
blandas sedan sam-
man med en mjuk-
gorare till cellulosa-
lack.

Hir har vi emel-
lertid sysslat enbart
med de pigmentera-
de fiargerna och i
detta fall dr de oli-
ka lackerna endast
halvfabrikat. I verk-
ligheten 4dr emeller-

T, v, En totalvy friin
det kemlska Ilabora-
torlet,

T. v. apparat fir bestimmande av en
fiirgs viiderbestiindighet,

tid, som var och en som nagon ;zé:ng
syeslat med litet hemputs vet, de olika
lackerna Aven fardiga produk’ger, som
vi da vanligen kallar for fernissor.

Det finns emellertid ocksd en verklig
firgtyp som inte ar pigmgnterad och
det dr de transparenta lackfarzg_rna som
p4 senare tid borjat spela en okad rol_l
£6r industriell finish. Dessa bygger' pa
nigon av de olika lacktyperna i vilka
icke fixerade anilinfirger loses.

Vad vi hidr beskrivit ar emellerti;l en-
bart den direkta fabrikstillverkningen
av firgerna. For att emellertid slutre-
sultatet ska bli tillfredsstillande kravs

. en omfattande kontroll av sévil rivaror
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och tillverkningsprocesser som de fardi-
ga produkterna, och denna handhas av
de olika laboratorierna. For att fiargen
ska bli av prima kvalitet ar det nodvin-
digt att alla de ingiende bestindsdelar-
na har de riktiga fargtekniska egenska-
perna. s

Ur en redogorelse himtar vi foljande
uppgifter om kontrollen av pigmenten.
Att deras kemiska sammansittning dr
den riktiga kontrolleras forst pa det
kemiska laboratoriet. Direfter overtas
kontrollen av farglaborateriet, ty att
dgn‘kemiska sammansidttningen dr den
riktiga dr inte nigon garanti for att
allt dr vil bestillt, Forst jamfors pig-
mentet med laboratoriets standardprov
f@ir att faststilla att nyansen ir den
riktiga. Denna kan nimligen skifta trots
den kemiska enhetligheten. Direfter pro-
vas fiargstyrkan — #dven denna kan nim-
ligen variera diven om kemisk samman-
sittning och utseende overensstimmer
— genom att man blandar provet i be-
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En schematisk framstiillning av fiirgtillverkningen.

stdmda proportioner exempelvis i vit
fiarg. Av fiargtonen kan man nu avlisa
provets fargstyrka.

En viktig egenskap hos fiarger ar
deras bestdndighet i olika avseenden:
ljusdkthet, luftakthet, alkalidkthet, olje-
dkthet osv. For att utrona dessa egen-
skaper underkastas fiArgproven en
mingd olika paverkningar av solljus
och kvartslampa, av gaser som kan fore-
komma i luften, av lut och kalk, oljor
och lésningsmedel m. m.

Dessa prov giller enbart pigmenten
men dven bindemedel och losningsmedel
maste provas for att motsvara kraven.

Betriffande de prov en firdig firg
genomgar fore leveransen ska vi hiar in-
skrianka oss till att redogora for det
vi sag vid vart besok pa fabriken. Ett
av véra storre industriforetag med en
omfattande export pa tropiska ldnder
hade bestdllt ett parti firg for sina
produkter och denna leverans var klar
samtiditrt. med vart besok. P4 foretagets
provmélningsverkstad hade firgen spru-
tats upp pa olika provplattor och prov-
foremal och darefter torkats i ugn. Forst

granskades fargvaloren vilken godkan-
des. Darefter togs en provplat in pa la-
boratoriet diar den placerades pa ett fast
underlag med en rund urholkning. Ge-
nom ett halvmeter langt ror fick en me-
tallkula falla mot provpliten som na-
turligtvis kraftigt bockades ned i urholk-
ningen. Ett nytt prov gjordes och den-
na gang fick kulan falla tvd ginger pa‘
samma stélle. Provet avsdg att prova
fiargens stotsikerhet och vid kontroll
under mikroskop visade det sig att far-
gen motstiatt provet utan att spricka
och alltsa i detta avseende kunde god-
kidnnas. Tva andra plitar hade placerats
i ett Angskap for att prova firgens mot-
stindskraft mot fuktig virme. Aven
detta prov utfdll till belatenhet och forst
nu gav ingenjoren order om att firgen
fick levereras.

Uppenbart ir att fargtillverkningen i
dag &r ett intimt samspel mellan labo-
ratoriepersonalens analytiska skicklig-
het, _arbetarstammens  yrkeskunskap,
maskinutrustningens effektivitet och
kontrollingenjérernas aldrig svikande
vaksamhet.

| Yrodukter frin nit-
rolackfabriken fiir-
dign f6r leverans.
De  stora  dameja-
nerna antyder att
det friimst ir indu-
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( De beromda bilfabrikerna Alfa Ro-\
meo i Milano haller just pa att Iig-
ga sista handen vid de jittelika 10-
hjuliga, tvaledade tridbussar foreta-
get ska leverera till Stockholms
Sparvagar, rapporterar viAr utsinde
medarbetare, red. B. Zanoni. Han har
besokt de illa krigsskadade fabriker-
'na, dir man nu hiller p4 med diver-
se nyhetfer, som man riknar med ska
ge ytterligare glans 4t det namn som
internationellt mest ir kint for sina
racervagnar men som i Italien har
nagot av samma klang som Scania
\Vabis i Syerige. /

En ung italiensk ingenjor startade i
borjan av seklet i Milano en mindre
fabrik for maskiner av olika slag. Hans
namn var A. Romeo — som hans
initial pa grekiska hefer Alfa, kom fore-
taget att f2 namnet Alfa-Romeo. Fabri-
ken utvidgades alltmer under sina fors-
ta ir och den huvudszkliga tillverkning-
en kom snart att vara kompressorer for
de mest skilda bruk — mahzanda Zr det
en reminiscens fran denna tid, som spo-
kar, nar man kommer underfund med att
si gott som alla arbetsmaskiner i da-
gens moderna fabrik drivs med tryck-
luft: hejare, pressar, platsaxar — ja, ett

otal olika maskiner, som i Sverige van-

ligtvis manovreras hydrauliskt.

et 7 At B )

Nir s det forsta varldskriget och Ita-
liens deltagande i detta kom att fo-rdra:
en maximal insats fran industrins sida i
avsikt att skaffa landet transportmedgl
saval for trupperna vid fronten som for
deras fournering med livsmedel och ma-
teriel — da borjade Alfa-Romeo dven en
viss tillverkning av lastbilar och andra
tyngre truckfordon. 3

Detta var grunden till vira dagars sa
beromda bilmarke, som givit sina tillver-
kare heder och Zra i olika sammanhang:
i den sikra och.snabba personbefordrans
tjanst alltifrdn bussar till extrema lyx-
bilar, betraffande truckar i tung trans-
port eller pd racerbanorna i suverint
framgangsrik kamp med all virldens
elit pA omradet.

Tyvarr later sig Alfa-fabriken inte fo-
tograferas invandigt: kriget har satt for
manga spar i verkstdder och monte-
ringshallar, for att man ska vilja ge en
synbar offentlighet &t forodelsen. En-
bart den del av fabrikerna, som under
20- och 30-talen sysslade med racertill-
verkningen fick 52 bomber under en inte
alltfor lang tidsryma — och fabrikerna i
ovrigt blev sannerligen inte mer skona-
de. Och #nd3, si gir det nu, endast nag-
ra ar efter krigets slut ut ett sextiotal
personvagnar och ca 150 bussar och
tunga truckar per manad fran de nod-
torftigt restaurerade byggnaderna allde-
les i Milanos norra ande. Att det dartill
producerats en hel del racers — den be-
romda Alfa 158 C, Alfette, som tagit
hem segrar i samtliga tavlingar, dar den
deltagit — 4r en sak alldeles vid sidan
om, som man inte talar hogt om inom

‘fabrikens omrade.

T, v.: Det inre av den
Iedande triidbusstyp
som Stockholms Spiir-
viigar 1 dagarna birjar
f4 frin Alfa-fabriken 1
Milano. Fliitverket |
sitsarna iir gjort av
specialimpregnerat pap-
per, vilket anses star-
kare lin de flesta and-
ra typer av stolbe-
kliidnader.

= Qpo==
JBTTIE=

 TRADBUSSAR

Hogt talar man inte heller om foreta-
gets ovriga nyproduktion — man kinng
helt enkelt inte vid den: och #nda hap
det sipprat ut, att Alfa-Romeo idag ar-
betar pa en ny vagn i bruksklassen, tro-
ligtvis en liten sak — eller itminstone
en mindre an de nuvarande modellerna
Sport och Super Sport, som bida #r 6-
cylindriga med 2443 cc slazvolym. Det
bromsade hastkraftantalet Zr fior de oli-
ka modellerna vid respeliive 4 600 och
4800 r/m 90 och 105 hk — si
genom en synnerligen mattin’
later sig hojas avsevirt. Detis
motorn ar i hogsta grad ”rcktanguldr”,
man skulle ndstan kunna s

o

72X 100 mm. Gissar man pa
Alfa-motorn blir fyrkantig eller rent av
negativ pa 1,5 till 2 liter, s& tar man nog
inte s& mycket fel. Och driver man giss-
ningarna in ldngre, sid fir vagnen for-
modligen vissa drag gemensanima med
Ferrari — tekniskt sett och £il! det inre.
I yttre avseende ar Alfan {ir det mesta
s& som kunden vill ha den — med kaross
frin Balbo, Bava, Bertone, Boneschi,
Caldana, Castagna, Colli, Colombe, Co-
riasco, Pinin Farina, Stabilimenti Fa-
rina, Fissora, Frera, Ghia, La Zagato,
Lombardi, Monterosa, Monviso, Savio,
Siata, Touring, Vignale eller Viotti. Des-
sa Ar samtliga mycket kidnda italienska
karosserifabriker, som alla gidrna
"skraddarsyr” ett magnifikt holje till
Alfachassiet — magnifikt antingen det
nu Ar tungt och till ytterlighet inventiost
eller ultralatt for verkligt sportbruk.
Man bor heller inte forglomma, att Alfa
aven gor en egen kaross — Superleg-
gera.

Men Alfa ir inte bara racernas och de
snabba sportvagnarnas fabrik — den

Nedan: Alfas Sport-motor med tre Weber
fallférgasare ger vid 4800 r/m 105 hk, Slag-
volymen pi 2443 ce, de dubbla iivcrligmmgo
kamaxlarna ete, iir allt detaljer som iiven gir
igen pii den vanliga enfiérgasarmotorn, men
kompressionsforhiillandet iir resp. 7,5 och 7: 1.
Med miittfull trimning kan biida motorerna
enligt fabrikens fireskrifter i.effekthiinseen=
de $kas med omkring 40 %.

o

L

ojamforligt storsta delen av produktio-
nen kommer pa bussarnas och de tunga
truckarnas konto. I detta fall har Alfa
en stillning i Italien motsvarande Sca-
nia-Vabis 1 Sverige. Och betriffande
a del av fabrikens verksamhet var
inte 1dngre si noga med sekretessen.
Den lille ingenjor Fedrigo, med prydligt
skigg och en synnerligen viltalig
pi vitala punkter betrdffande
mvagns- och racertillverkningen,
med ens riktigt meddelsam:
Pruckarna tillverkas f. n. med tva
r av dieselmotorer, en 4:a och
pé resp. 5816 cc och 8725 cec.
wtorerna har diameter/slag pa
0 mm, kompression 16:1, max-
200 och totaleffekt 80 och 115
a dessa motorer, som till storre
ir nykonstruerade efter kriget, in-
gir i foretagets produktion av sivil bus-
sar som truckar och dessutom tillverkas
pa& motoravdelningen tva olika typer av
savil marin- som stationdra industrimo-
torer — bada 6-cylindriga dieslar med
cylindrarna ordnade i grupper om 2 i
varje block. Samtliga fabrikens diesel-
motorer #ar direktinsprutade och har
mycket lag brinsleforbrukning i forhal-
lande till prestanda.

Foretridesvis torde Alfa f6r den sto-
ra allménheten framstd som tillverkaren
framfor alla andra av hogklassiga for-
brinningsmotorer, men detta 4r alls icke
enbart fallet. ¥Ar arbetar man #ven
med elektrisk drift av storre fordon, var-
vid sarskilt Alfas tradbussar blivit
varldsberémda. I dagarna far forresten
Stockholms Sparvigar den forsta leve-
ransen av tradbussar frin Alfa-fabriken
— mastodontiska, pd mitten ledade jit-
tar med styrning pd savil forsta som
sista hjulparet och med plats for ca 200
personer i varje buss. Inte bara till
chassikonstruktionen #r dessa tradbus-
sar olika dem vi dr vana att se pa Stock-
holms gator; detta giller dven karossen.

-

Ovan och i rubriken iir ett par olika bilder av den mas-
todontiska ’trolley-buss”, som Alfa Romeo-fabriken
f. n. framstiiller bl, a, for Stockholms Spirviigar, En
ovanlig teknisk detalj iir styrningen pi siaviil det firsta
som sista hjulparet, vilket emellertid har blivit nddviin-
digt for att nedbringa kurvradien fér de linga bussarna.
T. h.: Den 4-cylindriga dieselmotorn liimnar en effekt
av 80 hk med ett max.-varv pi 2 000 pr min. Motorn har,
elektrisk start och viixellidan 4 framiit och en back,
samt reduktionsdrev, vilket I praktiken ger Alfu-]nst-l
vagnen eller -bussen 8 viixlar framit och 2 back,

Silunda ger de mycket stora fonstren
god utsikt &t alla hall och inredningen
ar bade hallbar och ldtt att halla ren. I
detta sammanhang kan som en kuriositet
namnas, att flatverket
i stolarna bestidr av en
speciell sorts impreg- 5
nerat papper, som an-
ses ha langre livslangd
dn stolbekladnader av
saval skinn som plast.
Som ovan antytts
tillhor Alfa Romeo inte pa nagot sitt de
dldre bilfabrikerna, men dess namn ir
mer kidnt och aktat an de flesta gamla
veteranernas pad omradet. Detta Ar na-
got som forpliktar och ofta ger anled-
ning till verkliga krafttag. Och andA har
man vid en rundvandring genom de nu
ganska bristfil-
liga lokalerna in-
te en kinsla av
att fabriken en-
bart  krampak-

T. h.: En fyr- (fem-)
sitsig  Alfa-cabriolet
1949 irs modell med
karossen “skriiddar-
sydd” frin Pinin-
Farina,

Nedan: Individuell
fjiidring iir nigot
som genomfirts pi
samtliga Alfa Rome-
08 bil- och bussty-
per. Pi bilden fram-
gar framhjulskonst-
ruktionen med tor-
sionsstavar pi Iast-
vagnen typ 430,

tigt f’t‘)rsaker rida pa och halla kvar sin -

fordomtida storhet:” man arbetar for
framtiden som pa s oandligt manga fo-
retag, storre som mindre, i det svart
krigsharjade Milano.

For narvarande ar det egentligen bara
ett fatal nybyggnader och den gigantiska
smedjan med 2 000-tons hejare och all
ovrig tankbar maskinutrustning som
stir intakta inom hela Alfa-omridet —
men snart, troligtvis mycket snart, har
det ur ruinerna rest sig en ny fabrik
med bade moraliskt och fysiskt faste i
det gamla Alfa Romeo.




| ningar, kallade forfattaren ur-
'sprungligen denna artikel, som

!

| andra fysiska lagar.

‘Stora orsaker — smi verk}

framst sysslar med Aatskilliga
foreteelser, vilka vid ett has-
‘tigt pAseende verkar som
brott mot tyngdlagen. I verk-
ligheten forhaller det sig
emellertid si att dess verk-
ningar endast modifierats av
att den kommit i konflikt med

\_ 4,

ir den store naturforskaren Galileo
Galilei ar 1590 foretog sitt ryktbara

" experiment for att utrona fallhastighe-

ten slappte han ned olika tunga vikter
fran det lutande tornet i Pisa och fann
d2 att en kropp, som véger t. ex. 1 kg
£511 lika fort som en som vagde 10 kg.
Det var en epokgorande vetenskaplig
upptackt, ty dittills hade man trott,
stodd pa Aristoteles’ auktoritet, att fall-
hastigheten berodde p2 tyngden — att
alltsa en kropp som var dubbelt s& tung
som en annan, hade en dubbelt s& stor
fallhastighet som den lattare kroppen.
Men nar Galilei giorde sitt berﬁm_da
forsok, gjorde han ocksd en anman In-
tressant iakttagelse: en vikt, som slapp-
tes fran toppen av det lutande tornet,
hamnade inte exakt lodratt under ut-
gangspunkten utan nagra mi.llim_eter vid
sidan om punkten i ostlig rikining.
Vad kunde det bero pa att vikten av-
vek fran lodlinjen vid det fria .fallet'!
Jo, det insig redan den skarpsinnige Ga-
lilei. Det berodde pa jordens rotation.
Jorden roterar kring sin axel _frin
vaster till oster. Den rotationshastighe-
ten ar naturligtvis storst vid ekvatorn,
eftersom jordklotet har sin storsta vidd
dar, och den avtar ju narmare man
kommer mot nagon av polerna. En ja-
vanes har betydligt storre rotationshas-
tighet 4n t. ex. en invanare i det vackra
Venedig, eftersom Java skidrs av ekva-
torn och Venedig ligger i narheten av

Overst en schematisk bild ay Galileis experi-
ment med att slippa stenar frian det Iutande
tornet i Plsa, varvid stenarna icke 1611 lodriitt
utan forskots mot Uster, 3
Dir under: Sticks spetsen av ett lmrﬂnt_rdr
ned i en viitska stiger viitskan upp i riret
= trots tyngdlagen.
Nedan: Experimentet med de flytande knapp-
nalarna. T. v. flyter de pa ett lﬂsk}pnppcr, t. h.
har liiskpapperet sjunkit men nilarna fort-
siitter att flyta.

. skor, djur, viaxter, stenur,

den 45:e breddgraden. Javanesaren har
ungefdr dubbelt si lidng vig att “ro-
tera” som venezianaren under samma
tid. Langst upp mot nordpolen eller
langt nere vid sydpolen &r denna rota-
tionshastighet obetydlig,

Nere vid markytan i Pisa har rota-
tionshastigheten ett visst virde. Men
det ar klart att uppe vid tonpen av det
lutande tornet, som ar ganska hogt, dr
hastigheten storre &n nere vid marken.
Toppen maste ju beskri en Annu
storre cirkel dn en punkt nere vid mark-
ytan. Allt som finns p& jovden, minni-
alit foljer

med i den virvlande dan
axeln, allt med en has
tingas av ortens lige pa 8
allt 16st skulle shungas r jorden i
tangentens riktning ut | Y
hemlighetsfulla vérldsrymden, om inte
tyngdkraften fanns, som forankrade oss
vid jorden. S& tyngdkraften dr tvdligen
en mycket sympatisk kraft, atminstone
for oss, som inte dr alltfor #ventyrligt
sinnade. Eftersom jorden roterar frin
vaster till Oster skulle vi mnaturligtvis
slungas i 6stlig riktning om inte tyngd-
kraften holl oss kvar pa terra firma.

Allt p&d marken nere vid det lutande
tornets fot har en viss hastighet i Ostlig
riktning. Uppe vid toppen av tornet
finns ocksd en inneboende hastighet it
oster. Men denna hastighet #r nagot
storre #n hastigheten vid marken. Big-
ge hastigheterna Ar stora och skillnaden
dem emellan dr inte stor, men dock till-
ricklig for att kunna avlisas vid Ga-
lileis omnamnda fallforsok.

Floder, som rinner frian norr till so-
der, alltsa i riktning mot ekvatorn, rin-
ner genom trakter, diar rotationshastig-
heten stindigt okar, eftersom den tilltar
fran polen mot ekvatorn. Vattnet i flo-
derna har inte samma fart at oster som
de kringliggande strdnderna, vattnet
hinner inte riktigt med pa farden at
oster och det gor att det pressas upp
mot den vastra stranden. Detta har na-
turligtvis inte nagon storre praktisk be-
tydelse, eftersom floder i allmidnhet fly-
ter ganska langsamt, sd att skillnaden i
Yhastigheten 4t Oster” inte blir sd virst
utpraglad. P4 sina hall kan man dock
i strandbildningen mirke vattnets okade
tryck mot den viéstra stranden.

Ett jarnvagstig, som gir mot norr,
alltsd i riktning fran ekvatorn mot po-
len, forhiller sig naturligtvis pa ett helt
annat siatt, Det kommer frin trakter
med stor rotationshastighet och vill na-
turligtvis enligt troghetslagen bibehélla
den. Nir taget passerar trakter lingre
norrut, didr allting, alltsd #ven jdrn-
viigsskenorna, har mindre rotationshas-
tighet, blir naturligtvis foljden den att
jarnvigsskenorna maste std emot ’over-

(Forts. pd sid. 23.)

Det nya brittiska dieselloket.

av 1950 startar de brittiska
rarna med de praktiska proven
av ett nytt sensationellt diesellok. Anda
sedan amerikanarna borjade utnyttja
dieselmotorer for tung lokdrift har man
anvint sig av dieselelektriska lok. Det
nya brittiska loket, som fatt beteckning-
en 10100, har emellertid radikalt brutit
med denna prineip och hidr liter man de
fyra 500 histars dieselmotorerna driva
direkt pa hjulen.

7{ bériar

£ jarnvi

Lokets utseende med dess biagge forar-
hytter framgar klart av var bild. Utfal-
ler proven i enlighet med berdkningarna
har de brittiska jarnvagarna har fatt
ett allroundlok, som man rdaknar med att
anvianda for saval tunga godstig som
expresstdg. Pa grund av den relativt
ringa axelbelastningen kan man ocksa
utnyttja loket pa alla brittiska huvud-
linjer.

Svenska flygnyheter

Under den gingna manaden har SAAB
kunnat slippa ut ett par nyheter av
stort intresse. De borjade med att man
avslojade att det nya svenska jaktplanet
J-29 befinner sig i serieproduktion och
att man nu efter drygt ett ars provflyg-
ningar kommit upp i hastigheter s na-
ra ljudets som man fran borjan berak-
nat. Sammanlagt tre maskiner har prov-
flugits och en av dessa kan betecknas
som ett flygande laboratorium. Den har
en matutrustning pa flera hundra kilo
och kan varannan sekund registrera mer
an 300 matvarden.

Ungefdar en vecka senare meddelade
bolaget att man nu borjat flygproven
med det forsta exemplaret av den serie-
tll!verkade Saab-Scandia, vilken i at-
s_kllli;,ra avseenden dr prototypen betyd-
ligt overldgsen, inte minst betriffande
fart och formiga att ta betald last.

Nélnosad pilvinge

Det amerikanska militarflygets senas-

te reaktionsplan ar Lockheed’s pil-
vingade och nilnosade spaningsplan F-
90, som syns nedan i forgrunden for
forsta gidngen avbildad i luften, da det
provar sina vingar over okenbasen 1 Mu-
roc i Californien.

100 ingenjorer hari tva ar varit syssel-
satta med att bygga ‘den forsta prototy-
pen I’-90. Amerikanska flyget har be-
stallt tvd sddana och de kommer nu att
undergd ett provflygningsprogram pa
omkring ett ar.

F-90 dr utrustat med tvd Westing-
house J-34 reaktionsmotorer och #r un-
gefarligen lika stort som ett tvamotorigt
passagerarplan av typen DC-3. Detta en-
sitsiga jaktplan ar silunda ett av de
storsta jaktplan som nigonsin flugits.

Som den 35-gra-

Jiirnviigsvagn uppkird pit vagnbjirnen.

Vagnbjornen debuterar
i Sverige |

Fb’r en tid sedan demonstrerade SJ pa
olika platser i Stockholms omgivning-
ar ett i Sverige nytt transportmedel som
ska sidtta jarnvagen i stdnd att battre
betjana vissa av sina kunder och ocksé
oka jarnvigens konkurrenskraft i for-
hallande till biltransporterna, som ju le-
ver hogt pa sin formaga att fora godset
fran dorr till dorr. Det var den s. k
vagnbjornen, ocksa kand under sitt tyska
namn Strassenroller, pa vilken man kan
kora upp en hel jarnviagsvagn och trans-
portera den fran stationen fram {ill
exempelvig en fabrik.

Vagnbjornen kan enklast beskrivas
som en enda ramkonstruktion med spar
f6r en jarnviagsvagn. Ramkonstruktionen
vilar pa fyra fyrhjuliga ledande boggier.
De 16 hjulen har massiy gummibeldgg-
ning.

Vagnbjornens vikt dr ca 8 ton och dess
lastformiga ca 32 ton och den kan ta
jarnvagsvagnar med ett axelavstand pa
upp till 8 meter. Dragkraften dar vanli-
gen traktorer, som ocksd dar utrustade
med av motorn drivet spel for att dra
upp vagnarna pa bjornen.

Da traktorn och vagnbjornen tillsam-
mans bildar ett gatufordon, som till stor-
lek och tyngd betydligt overstiger det
normala far det endast framforas pi av
polismyndigheterna godkanda gator.

diga bakatrikt-
ningen av vingar
och stjart antyder |
ir F-90:an mak- |

tigt mycket hoga
hastigheter. Re-
servtankar an-
bringas i vingspet-
sarna for langdi-
stansflygning.

Det reaktionsdrivna
¥-90 under sin firsta
fotograferade  prov- :
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UNION PACIFIC

ay Casey fones

Sveriges storsta privatigda
modelljirnvigsanliggning i HO
har i dagarna invigts hemma hos
Casey Jones, som hir nedan pre-
senterar sin anliggning och ger
tips till andra mj-byggare. Han
kommer med ytterligare ett par
artiklar om sin bana under vin-
terns lopp. I sina artiklar redogor
han for sina erfarenheter pa det
att andra ska kunna undvika hans
misstag.

" J

Det ser pillrigt ut, det dar, brukar

ofta besokare siga, nir de skarska-
dar mitt arbete vid modellbyggarbordet.
Ack ja, men det ar inte sa pillrigt att
bygga som att sedan beskriva det man
byggt. Eller vad siger mina arade mj-
kolleger? Nu ska jag i alla fall for-
soka bena ut vad det ar jag gjort, nar
jag under atta manaders kvallsfritid
skapat en permanent anlaggning &t mi-
na under tre tidigare ar byggda lok och
vagnar. .

Anlaggningen ar i skala HO, och jag
sager inte mer om detta an att det be-
tyder 1:87, att sparvidden ar 16,5 mm
och att jag anvander 2-ralssystem. I
ovrigt finns det en TfA-handbok i mo-

delljirnvigsbygge. Anldaggningen ska
forestilla en brakdel av Union Pacific-
banan i USA, varvid man lampligen
ocksd mobiliserar litet livlig fantasi for
att f4& ndgon overensstammelse. Nija, i
alla fall dr all rullande materiel s& langt
som mojligt lika U, P:s (Jupi:s) och i
landskapet har jag forsokt fa nagon lik-
het med den terrang som finns dar
Union Pacific drar fram i USA.

Varfor har jag nu valt Union Paci-
fic? Varfor har jag valt en amerikansk
jarnvag? Jo, Union Pacific-namnet i
sig sjalvt sldende, ar kanske det for oss
”utlanningar” mest kdnda amerikanska
jarnvagsnamnet. Vi vet val de flesta
att denna jarnvag jamte Central Pacific
(numera Southern Pacific) bildade den
forsta transkontinentala amerikanska
banan, 6ppnad 10 maj 1869. Vi har kan-
ske last om ceremonin nar guldspiken
slogs in vid Promontory, Stora Saltsjon,
dar banorna mottes och telegrafen vi-
darebefordrade denna historiska hin-
delse over varlden. Och har vi i var
ungdoms indianbocker mott jarnvags-
namn si slidr jag mig i backen pa att
det méanga ginger varit Union Pacific.

Jag tycker att de amerikanska loken
ar pampigast i linjerna och detta gor
att jag haller mig till amerikanska jarn-
vagar och deras loktyper. Dock maste
jag tillstd att jag, om det fanns till-

Casey Jones "him-
self” vid det stora
stiillverket som har
dubbelkommando,

Hiirifrin sker start

rackligt material, girna skulle bygga
svenskt for de fascinerande kontaktled-
ningarnas skull. Kanske jag ocksi gor
det inom en inte allt for aylagsen fram-
tid, ty da jag ocksd dr tagfabrikant
haller jag pa att saktligen forsoka f3
fram mer och mer svenskt. Men vi
har ett handicap. Vi kan inte exportera
och darfor maste vi gora smi serier
med ty atfoljande héga priser. Apropa
svenskt har vi antligen fatt fram en
stark och siker motor med lager av ny
typ och det dr egentligen sjilva grunden
sd mj-bygget skjuter sikert @nnu virre
fart® an det hittills gjort. Och HO-rdls
som saknats en tid har vi ocksad fatt,

Union Pacific HO Railroad, som det
stolta namnet lyder, har 150 meter spar,
ar inrymt permanent 120 centimeter
over golvet i ett rum pd 4X4 meter,
dar banan upptar 4X2,6 meter, Utgdngs-
punkten dr en bangdrd med
darav 4 for person- och 1
trafik, Sjuttio meter kor i
for att hamna hogt up;
parti, dar det tar igen 1
farden borjar. Ett ordinért g
kar ta 9 ”riktiga” minuter
tur och retur. ”Skaltid’
U.P. genom att ett vic
»for att se hur det sig t
sdg bra ut, men tvda kugg
inte att trivas, darfor b
och fick en "verklig” tin att
ganger sa fort. P4 U. P, kor eit !
tal lok och.cirka 100 vagne
gods- och 25 personvagnar, I
40-tal viaxlar, alla helt elel
Ett dussin signaler ar utplacerade "for
syns skull”., De visar stopp och klart
allt eftersom tadget gir fram. Ovriga
signaler visar inte signalbilden &t aska-
daren och darfor ar de helt-enkelt atrap-
per. Anliggningen #ar namligen utfor-
mad som en slags scenoppning vilket
spar mycket arbete med terrdngen, Den-
na behover endast vara helt utformad
at ett hall,

For att kora tdgen finns det 1608
meter ledning. Det var visserligen 1 606
meter, men jag slingde in tva meter
16s sladd under banan for att anglosach-
siskt kunna meddela att jag hade en
engelsk mil ledningar, nar vara engelska
modellracerbilgrabbar hédlsade pi hér-
omsistens.

Den forsta anliggning jag byggde i
HO sedan jag introducerat skalan i Sve-
rige fore kriget hette New York Cen-
tral. Den hamnade sedan p& Liseberg
och varfor jag berdttar detta &ar helt

his

och stopp, hastighets-
reglering, viixelom-
kastning, signalering,
automatisk koppling
och frinkoppling.
Thigen rors aldrig av
"okférarna”. 11
mandvrering sker
med rattar, omkasta-
re och tryckknappar.
Till higer ses UNION
PACIFIC under
byggnad, Bpiret
ligger pi 1jundisole-
rande gummimatta
ovanphd plywoodun-
derlaget,

TFA:s 40=sidiga julnummer

enkelt for att en enda sak inte foljde
med dit — mascotfiguren ’Lata Jonas”.
En sjaare av verklig klass som jamt
stdr och hdnger pd bangarden. Liksom
Alfred Hitchock alltid dar med pa ett
horn i sina raffelfilmer slar sig ”Lata
Jonas” alltid ner i ett horn av varje an-
liggning jag bygger. Skaffa er en dy-
lik figur, det ger farg 4t banan,

Nu dr det inte meningen att den har
lilla artikelserien ska bli nagot i stil
med ”Tag en bit x ginger y génger z
millimeter, sdga den, skar den, rikta
den, méla den, sling den i papperskor-
gen”, Nej, vi tar det litet latt och for-
soker komma med nigra idéer om vad
ni ska gora och ibland vad ni inte ska
gora, Ar ni nyborjare ska ni till exem-
pel varken bygga ett lok forst eller
knépa ihop ndgra meter realistiskt spar

med p av visserligen snygga men
aclk sA forbenade rilsspik. D& trottnar
ni. Bvgr en vagn och ligg en meter

sphe med hjdlp av rdlsmatta och réls-

1%y 4 fir man blodad tand och
Men, tag inte den billigaste
v bista kvaliteten, DA far ni
n, den som fabrikanten hun-
med. Man ska t. ex. inte be-
, vagnen pa spdret i 45 gra-
| f51 att den ska rora pad sig
. 'overfriktionerade” axelboxar.

i nallagrade hjulpar! Det finns
iderade hjulpar som man inte
»r malal
,, invinder ni kanske, man ska
a nagot sjalv.
trattar pionjiren ratt. Det finns
inda, var sa lugn!

Nu bygger vi Union Pacific. Rummets
av den kommande banan ockuperade tre
viggar stroks helt frackt med mycket
ljus farg. Detta kallades for himmel.
Virden tillfrigades inte, men ndr han
slutligen fick se viggarna, forklarade
han att de tidigare tapeterna varit for-
faaaarliga! Ett antal vertikala 2"X2"
trastottor 110 centimeter ldnga anskaf-
fades pad avbetalning liksom 4 stycken
4 meter langa ribbor med matten 1”X3".
Dessa senare striacktes langs over rum-
met och uppbars av vertikalstéden, som
blev si stabila, att man kunde std pa
dem da arbetet sd fordrade. P4 under-
sidan av de ldngsgdende ribborna spi-
kade jag tdatt med U-krampor for att
senare dra fram ledningar i. Likasd
passade jag pa att vid undersidan ock-
sa fista en mjuk 3 mm koppartrad for
den s. k. nolledningen. Elektriskt prat
kommer vad det lider, s& konstatera en-

dast att mnollan

finns dar, adle mj-

‘byggare.

Nu skulle har
anlaggas ”den
verkliga  HO-ba-

nan’”., Det var det
enda jag visste
liksom att jag
skulle ha en Mic-
robana i bakgrun-
den for att skapa
avstind. Det ar en
utmarkt kombina-
tion, det forsdkrar
jag. Méanga kval-
lar gick at att

fundera ut ett ka-
las-sparschema,

Men planerna
overgick till grub-
bel, grubblet Gver-
gick i melankoli
och jag overgick
till att se den
nyaste Vilda Vis-
ternfilmen, didr det verkligen gjordes
nagot.

Plotsligt en kvill kom jag underfund
med att — nu eller aldrig! Varpa sche-
mat plotsligt kom till pa ett vanligt
ritpapper. Se fig. Sjuttio meter kor-
striacka! Alla tajders, som man sade
i den grd forntiden. En bekant med
snickeri som levebrod péhédlsades och
avtvangs under hot nagra stycken ar-
betstimmar i vederborandes bandsag,
varefter jag bar hem ett okant antal 10
mm plywoodlister, ibland 15 (enkel-
spar) ibland 25 centimeter (dubbel-
spér) breda, ibland raka, ibland kurvfor-
made med mellan 76—100 centimeters
radie, Utskottsbitar av virke fick ut-
gora tvirstod for plywooden pa vilken
tigen si smaningom skulle gi. Tvir-
stoden sattes upp med 60 centimeters
mellanrum pa ribbunderlaget. Olika hogt
alltefter olika stigning, Den storsta bac-
ken for att tala vanlig passagerarsven-
ska blev 2,6 % och jag hoppas att ingen
annan tar till den stigningen. Saken &r
namligen den att de nya nallagrade bog-

. gierna rullar av bara den i en sidan

stigning — men bakat forstds. Na, jag
lade tyvdarr en bangard just i stig-
ningen och kopplade jag av vagnarna
med automatkopplen (USA:s kanske
basta, finns nu i Sverige) sa rullade
hela tagsittet ivig. Egentligen tankte
jag mig efter avkopplingen ha gitt runt
med loket och satta det i tigets andra

TfA-tecknaren Charlie
Bood tillbringade niig-
ra timmar pA Union Paclifics do-
miiner och hiir ser vi resultatet, Banans smii-

viixta resande, 20 mm | strumpliisten, kommer In till perrongerna ge-
nom hallen Uingst ner till higer. I Unlon Pacific-huset diir bakom iir
resgodsin- och otlliimning. P4 bangiirdens 11 spir flnns ofta miinga

oxpresstig att viilja pii, bl, a. en kopla av det berdmda strémlinjetiget "City of Los Angeles”.
Vid bron som man ser | bakgrunden finns viindslingan [ slutet av den 70 meter linga huvud-
linjen, Mijlighet foreligger att viinda tigsiitt pi 50 vagnar!

wthommer den 16 december!

Sparplanen 6ver Union Paciflic ser
invecklad ut — pi papperet, I gjiilva verket
finns det betydligt mer utrymme. Totaln
sparliingden Hir 150 meter. En detaljbild av -
lokstallet ses nedan med nosen av ett Mika-
dolok pd viindskivan, som iir halvautomatisi.

-

sondiaa LR

inde, men de blev tji det. For ranger-
bangédrdar ar dock stigningen okay.
Overallt anviande jag skruy — nar

(Forts. pd sid. 24.)
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r sig nog en ny
n drar sig for kostnaden. Var-

> gora den sjalv? Det behdvs bara
‘oretagsamhet for att tillverka en
ch billig Jampa. Forsok med den

ad s2 gar det latt. I centrum
e storsta och en av vardera av

ga plattorna utsigas ett hal med
etern 35 mm. Harefter limmas plat-
samman med kallim. T vilken ord-
" plattorna ska ligga framgar av fig.
tt de kommer koncentriskt.
orkat putsas overflodigt ma-
‘en trarasp tills klotet ar
\putsa med sandpapper. Fem
en diameter av 8 mm och ett
15 mm ska nu borras mitt i
ta traskiktet. Delningen, som
12lls lattast om man
jpersremsa mater upp
g refter delar upp

A
e R

e e
<

" st. enl. fig. 8 pa 12 mm furuplywood.
" Saga ut armdelarna med en lovsag. Put-
sa eventuellt fransiga kanter med sand-
papper. Limma med kallim samman arm-
delarna tre och tre med en armdel fig.
3 i mitten och pa vardera sidan om den-

" naen armdel fig. 2. Sitt armarna i press

for torkning. Nar limmet torkat avrun-
das kanterna och armarna putsas_med
sandpapper. Saga darefter ut 5 st brickor
fig. 4 och holka ur dem nagot pd ena
plansidan sa att god anliggning fis mot
armarna vid A (se fig. 2). Limma fast
brickorna p& armarna, tillse harvid att
urtaget viands uppit.
BEtt hiarfor lampligt
lim ar Casco Snabb-
lim, som finns att ko-
pa i sma tuber. Det
kan med fordel an-
vandas for resterande
limningar. Vid fast-
limmandet av brickor-
na ska tillses, att de
kommer att sitta lika
pa alla armarna. Det-

ta kan latt kontrolle- -

ras, om man stiller
armarna uppritta pa
brickorna efter var-
andra. Da limmet tor-
kat, borras mitt i
varje bricka etf 8 mm héal, som
dven far” gid genom armen. Med en
rasp urputsas brickorna, si att god an-
liggning erhills mot klotet. Kapa till 5
st. 45 mm langa trapinnar med diame-
tern 8 mm. Limma fast pinnarna i ha-
len pa klotet. Bestryk ddrefter brickor-
na med lim och 13t dven nagot lim in-
tranga i halen. Trad armarna pa de fran
klotet utskjutande pinnarna och tryck

dem stadigt mot klotet. Tillse att samt--

liga armar kommer lika. De utskjutande
delarna av pinnarna sagas av sedan lim-
met torkat. Nu sigar vi ut 5 st. plattor
fig. 5 ur 12 mm furuplywood och avrun-
dar ena kanten pa dessa brickor med
sandpapper. Plattorna provmonteras se-
dan pi armarna och eventuella juste-
ringar utfors, s4 att de kommer att sitta
i samma plan. Plattorna limmas sedan
fast pa respektive armar. Fogarnas put-
sas med sandpapper efter det att limmet
torkat. Nu gigar vi av en 13 mm rund-
stav till 5 st. klotsar fig. 6 och rundar av
dem i ena 4dnden. Klotsarna limmas fast
mity pa plattorna fig. 5 undersida.
Mittstingen fig, 7 tillverkas av en 35

& Jhlklaipstips.

illverka

dta klampa

mm rundstav. I denna borras forst ett
10 mm genomgéende hal, varefter dep
konas i enlighet med ritningen. Spiralen,
en ginga med tre ingangar, erhalls enk-
last om man delar omkretsen i staveng
grovande i tre delar och fister tre tra-
dar med hiaftstift i delningarna. Tradar-
na vrids sedan runt staven, stigningen
ska vara ungefdar 45 mm. Rita med en
penna utefter tradarna. Med en vass
kniv skirs en skara ut lings blyertsspi-
ralerna. Skaran breddas och skirs ned
till ldmpligt djup varefter kanterna put-
sas och rundas av med sandpapper.

Vi sagar nu ut ur 12 mm furuplywood
en rund bricka fig. 8 med dizmetern 50
mm och 5 st. klotsar fig. 0 ur samma ma-
terial. De senare kan kalkeras direkt pa
traet fran figuren. Brickans ena kant
avrundas. I brickans centrum horras ett
10 mm hal. Klotsarna limmas och skru-
vas med forsinkta traskruvar fast vid
brickan med jaimna mellanrum sedan de-
ras kanter rundats av.

Eventuella haligheter och felaktighe-
ter i trdet igenfylls med plastiskt tra,
exempelvis ”Blackings” snickarekitt.
Lampan finputsas med sandpapper.

De fem ljushallarna fig. 10 tillverkas
av ett missing- eller stalror med en in-
nerdiameter av 27 mm och en godstjock-
lek av ca 1,5 mm. Hojden ska vara 15
mm. Tre urtag filas i dem i enlighet med
figuren. I de motstiende urtagen fast-
16ds en remsa fig. 11 av 1 mm méssing-
plat. Remsan ska vara 10 mm bred, och
dess lingd passas efter rorets ytterdia-
meter. Avputsa utskjutande material ef-
ter lodningen. Mitt i varje missingrem-
sa, dvs. i rérens centrum, borras ett 3
mm hal, -

Av 5 st.1,5 mm tjocka missingplatrem-
sor 8 mm breda och 52 mm langa bockas

vinklar fig. 12. I vinklarna borras tva -

hal 1 enlighet med figuren. Ljushallarna
och vinklarna fastskruvas sedan- med
kuflriga triskruvar nr 4 lingd %" mitt
pa de pad armarna fastade brickorna.
Observera att de djupa urtagen i ljus-
hallarna ska vara vanda inat lampan.
Lampans mittstang tillverkas av ett

500 mm lingt missingror med en ytter-

diameter av 10 mm och en godstjocklek
av 1 mm. En bricka fig. 13 tillverkas av
1,5 mm missingplat. Brickan 16ds fast
i rorets ande, se fig. 15. I rorets andra
ande borras ca 5 mm fran kanten ett ge-

“nomgaende 3 mm hal.

Takkontaktkipan ska nu tillverkas.

|| 'melser som finns.

TfA har under arens lopp publicerat ritningar och arbetsbeskrivningar till
atskilliga bordlampor medan taklampcrna varit betydligt mer tunnsidda. Nu
4r vi emellertid i stand att presentera en taklampa i trii, konstruerad av ing.
‘Bengt Stern. Offrar ni nagra kvillar pA detta arbete har ni mdjlighet att
|| presentera er fru den nya lampan till julen.

For denna konstruktion liksom betriiffande alla arbeten som inrymmer elek-
|| triska kopplingar upprepar TfA sitt stindiga rad att utnyttja fackkunskap

(ddr man inte sjilv besitter denna och att ta vederborlig hiinsyn till de bestim-

—

Rita upp fig. 14 pd 1 mm miassingplat.

Borra 1,5 mm hal i bockningslinjernas
skiarningspunkter och klipp sedan ut fi-

* guren med en platsax. Borra i figurens

mitt ett 10 mm hal. Bocka upp plat-
tungorna efter bockningslinjerna och 1od
samman dem i kanterna pi insidan. Put-

sa fogarna pd utsidan med en fil. Av ett"

missingror med en innerdiameter av 10
mm och en godstjocklek av ca 2 mm av-
sagas en 15 mm lang rorbit. Mitt pa 10-
ret borras ett 2,5 mm hal, som darefter
gingas med en giangtapp M 3. Lod fast
rorbiten pa kapan mit¢ over hélet i den-
na. I ytterdanden pd en 3 mm skruv sa-

gas med ett metallovsagsblad ett litet

mejselspar, varefter skruven sigasav ca
5 mm fran ytteranden. Montera skru-
ven i det gdngade halet i rorbiten.

Vi overgdr nu till den elektriska in-
stallationen. Forst maste 5 st. lamphal-
lare med marconiging, s. k. ljuslamps-
hallare, en kronkontakt och 2,5 m sladd
anskaffas. . Sladden ska vara av den
platia sorten.

BORTARBETAS MED
/ TRARASP
-

S 12 12 12 12

~ fastskruyar skru- B

Lampﬁéenﬁfn,ﬂ.

vas ut och de
smé platbitarna,
som tianstgor
som muttrar, tas
bort. Hallarna
trads pa vinklar-
na pa lampkro-
nan och mutter-
platarna  skjuts
upp bakom vink-
larna, varefter
skruvarna dras i.
5 st. sladdar med
en langd av ca 35
cm  klipps  till.
Sladdarnas ena
ande skjuts ge-
nom urtagen i
ljushallarna och
inkopplas i lamp-
hallarnas anslut-
ningar. Sladdar-
nas andra #nde
skjuts in i halen
i klotet och dras
upp genom ur-
borrningen. Slad-
darna klipps av
ca 3 em utanfor
klotet, isolering-
en skalas av pa
en langd av ca 1
cm  varefter le-
darparterna sam-
manfogas fem
och fem med en
ledarpart fran
varje sladd. En
ny sladd dras ge-
nom mittstingen
och dess tva le-
darparter sam-

manfogas med var
gare sammanfogade sladdarna. Skar-

*3

BEI
L Fig. 4

.FIG 6

varna 1ods sedan varefter de no
leras med isoleringsband, sd att
kortslutning ar fullstandigt uteslut
Tryck ned sladdarna i urbo €
klotet, sa att sladdarna i arm
djupningar ligger strackta. Mitts :
fasts sedan vid klotet med forsankta
traskruvar nr 4 langd %”.

Med plastiskt tra igenfylls fordj
ningarna for sladdarna i armarna,
~tagen i brickorna mellan armarna oc
klotet samt sladdhalen 1 klotet. Me

sin av de tidi-
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sandpapper putsag overflodigt plastiskt

tra bort efter erforderlig torkning. Mon-

tera spiralstingen, kronan och ta
taktkdpan pa mittstidngen. =

S4 aterstir ytbehandlingen. Ror ut
lite guldbrons i bronstinktur och tillsatt
litet brun umbra tills onskad fargton
erhalls. Bestryk samtliga detaljer
fargblandningen. :

En upphangningsbygel tillverkas ;




TfA:s vérk‘fygsserie:

En stabil STANGCIRK -

G N

En rejil stingcirkel har man
ofta anviandning for i hobbyverk-
staden och nedanstiende Lkon-
struktion avser att mota detta
‘behoy. I det beskrivna utforan-
det med 325 mm sting kan man
rita cirklar med diametrar pa 16
—625 mm. Okar man stingens
Jangd till 650 mm kan man fi
cirklar med upp till 1 275 mm dia-

meter.
£

NS

En kraftig, valgjord stingcirkel ar
ovarderlizg for all slags uppritning,
pa papper, tra och plat. Stangen som
ar 325 mm lang tilliter att man gor
cirklar med diamétrar pid 16—625 mm.
Om man si onskar kan man skaffa sig
650 mm sting, varvid man kan gora
cirklar pa upp till 1275 mm diameter.

£1G.11 Arcongeas
23

Shrwe 5436 z
~-£16.5 N
S 3

T. h. den fardiga
stangcirkeln : an-
pindning. T. 2.
Spann i 8X325
mm stangen 1 svar-
ven och fila 5 mm
plana ytan. Kon-
trollera omsorgs-
fullt, om mojligt
med mikrometer.

Alla detaljer gors av borrstal eller kall-
draget stal.

Svarva de tvd benen av 13 mm material,

och anvind en 13 mm spinnpatron sa

gom bilden visar eller en 3-backschuck
under svarvningen och bearbetningen.
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Den plana ytan pa stiagen bildar em
lageryta s att de bada benon lizn lisas
fast sikert och vinkelratt s sin plats.
Efter fiardigstdllande av idngen och
benen svarvas, kordongeras. i as och
gingas de tre lasmuttra; (Fig. 3)
och de bada spetshallarna {(I'ic. 4. Tva
kordongerade handtag (! -} borras
nu ut sd att de kan skjt . benens
ovre andar. De halls fasi na sin plats

med skruv.

Tre brickor (Fig. 6) liggs under 1as-
muttrarna som ar pagingade benen och
justeringsstodet (Fig. 7). En kordonge-
rad mutter (Fig. 8) passar i justerings-

Néir wardera benet svarvats, gingats

och borrats spimns det in 1 ett skruv-

stycke, varefter de fyra 0,8 mm chuck-
sparen sdagas ut.

Vardera benet mdste nu spinnas in i ett

borrslruvstycke mir 8 mm hdlet 8]‘“

borrag och brotschas for glidpagstand
mot § mm stdngen,

Linbanans montering.

ir och nidr den vrids far den
iang skruv med kullrigt hu-
“ra sig indt eller utat och tar
s benen med sig.

warps spetsarna (Fig, 10) till-
silverstdl och svarvag si de
20° spets. Finbearbetningen
utfors med ett finkornigt
n smoris med fotogen under
en roterar. Spetsarna hidrdas
=y och poleras.

Nir apparaten ska anviandas pa tra
eller papper, dir man vill ha en blyerts-
linje, svarvas en pennstump ned och an-
vinds i stdllet for den ena stalspetsen.

e

= I

det
har

B BT

Montera benet och justeringsstidet pa
en 8 mm tapp nir halet for justerings-
skruven ska borras.

Gor justeringsstodet av 18 mm material
och anvind en bdfil for 5X14,8 mm-
sparet.

Detaljbild av lnfastena. Pd varannat

faste maste naturbigtvis fastets forbin-

delse med viggen dras Jzed sa vagnen
kan passera over.

Julklappstips:

Lattillverkad LINBANA

kombinerad med SPARBOSSA

Olle Norelius presenterar ater g
§ ett av sina trevliga uppslag for

pojlkar: en linbana som kan kom-
bineras med en sparbdssa. Mon-
tera den pd viggen i barnens rum

slipper ni under regniga dagar ha
dem driillande runt hela huset.

Med en miniatyrlinbana kan man gora
manga intressanta och roliga ex-
periment. :

Den hir beskrivna lilla linbanan &ar
synnerligen ldtt att tillverka, och man
har i regel allt det material hemma som
behovs for densamma, En eller ett par
sma trissor (10 till 15 mm i diameter)
lite tunn bleckplat, det ar egentligen allt
vad man behover.

Som syns av figurerna ar linbanan av-
sedd att monteras pd en viagg. Pa det
sittet dr den ej alls i vdgen i rummet,
och blir pa si sitt ej s& latt skadad av
»frammande oforstdende vénner” som
ibland har oturen att springa p& saker
och ting hemma hos oss modellbyg-
gare ...

Fistena som haller linan (bjorntrad
eller tunnaste pianotrdd) bestdr av tunn
bleckpldt, som klipps till i T-form och
sedan bockas enligt figurerna. Givetvis
kan man genom att t. ex, anvanda sig av
16dning astadkomma nagot elegantare
linhallare, men jag har avsiktligt skissat
dessa da de ju ar latt dstadkomna &ven
for den som inte ens har lodmojlighet.
Observera att bleckplatens tjocklek pa
teckningen overdrivits hogst avsevart for
tydlighetens skull.

Det giller att fA vagnkorgarnas hjul
att 10pa ytterst ldtt, likasad dr det viktigt
att trdden spinns s& hart man mojligen
kan spinna den. Linhallarnas utform-
ning underlidttar hogst avsevédrt linans
spinning, genom att de fjddrar i linans
dragriktning. )

Det #dr ingen svar sak att astadkom-
ma viaxlar vid linbanor i likhet med jarn-
vagsvaxlar. .

Bland andra roliga experiment kan
nimnas att man kan gora vagnkorgar-
na automatiskt tippbara, d& de passerar
en viss punkt utefter banan. Jag har
just tdnkt pd ett sddant litet experiment
vid tecknandet av illustrationerna. Man
kan t. ex. lata en del av linbanan passe-
ra bakom en tung mobel, som kanske inte
rubbas mer dn en a tva ganger om aret.
Dirbakom placerar man t. ex. en plat-
burk, och later linbanan passera strax
ovanfor platburken. Just dar burken be-
finner sig, placerar man en liten sparr
anordnad pd sddant satt att da& vagn-
korgen passerar tommer den automatiskt
sitt innehall i platburken. Har man da
utformat vagnkorgen i enlighet med
teckningen, just lampad for mynt, blir
det roligt att se myntet forsvinna bakom
den orubbliga mobeln — hora skramlet
i burken, och sedan se den tomma vagn-
korgen komma fram pé andra sidan, far-
dig att lastas med ett mynt for den tdm-
ligen sakra men kuriosa sparbossan.

Copyright TfA och Norelius.
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Ing. S, Isacson fortsitter hir med
andra avsnittet av TfA:s kurser for
modellplankonstruktorer och -flyga-
re. De forutsitter nigon erfarenhet

i hobbyvirlden

Hobbyboken 1931

nu uthommen

LAGRE PRIS. NYTT
PRAKTISKT FORMAT 75

Las Flygmekantkern som bley
racerstjirna pa ett ar.
Red. av Lennart Sundstrom

I hobbyentusiasternas Arsbok
finns allt om modellflyg, modell-
racing, modelljirnviagar, modell-
bitar m. m. < 100-tals ritningar
och illustrationer. = Hogklassigt
material fran hela virlden.

Ritningar av Bjorn Karlstrom
Slaget vid Cranfield
Konstruktion av F-modeller
Radiostyrda modellplan
Amerikanska radiomotorer
Modellracersliadar

Varfor inte Mc-modeller ?
Skirgardsredare i miniatyr
Kappseglingsbat som
amatorbygge

Besgok vdr wvilsorterade avd. for
facklitteratur 1 tr. upp i butiken.

. e —— —— —— ——— — ———

{
I l
[ l
I Bicker 1 8 vaningar, l
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=

Rungsgatan 26, STOCKHOLM. Tel. 28 28 15

gilind Hobbyboken 1950 mot postférskott
1
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" Vi konstruerar Chrislea Ace

av mindre modellplan och for den
som saknar denna vill vi rekommen-
dera att studera Ornflygarskolans
forberedande del, utgorande bygge
och flygning av Ornungen. Dirige-
nom erovrar ni ocksa ftillsvidare
TfA:s stiliga Ornflygarmiirke, vilket
rekvireras fran TfA mot kupong som
medfoljer byggnadsbeskrivningen.

Nederst ser vi Bjorn Karlstroms elegan-
ta oOversiktsritning till det engels-
ka sportflygplanet Chrislea Ace (utta-
las "Krisli ejs”). Den exakta typen ar
Chrislea Super Ace Mk 4. Bjorn och
jag har noga valt ut just denna typ
som forsta modell for TfA :s modellbyg-
gare darfor att ;
1. den representerar en forstklassig,
modern konstruktion och har ett
trevligt utseende, dessutom origi-

nellt med den 100 %-iga sikten
runtom (precis som en modern bil)

1o

den har en tunn, fyrkantig kropp
som blir 1att och enkel att bygga
pa en modell

den ar hogvingad, enmotorig och
pa alla sdatt lampad som flygande
modell.

o

Hur ska vi nu konstruera modellen
for att fa den lattbyggd, stark och wdil-

flygande? Vi slar forst fast, att vi vill
kunna flyga den bade ute och inne, di
nu vinterstormarna ofta tvingar in oss.
Det betyder, att modellen méste vara
sirskilt 1att och ganska liten. Skala 1: 25
ar den sakerligen bidsta skalan for sa-
dana kombinationsmodeller. Ace har spyv,
ca 10 m: Dela detta med 25 och vi far

40 cm, den idealiska storleken for en
inomhusmodell som ska | polfly-
ga och dessutom flyga hs

utom-

hus — givetvis endast i Iv

Den idealiska konstrult
sd liten modell, som ska u
stallda kraven, dar utan tv

balsa. Vi kommer da fram till en modell
med i stort sett samma konstruktion
som Auster — den dr 2% ammal
nu och har annu inte Over its. Vi

ska i alla fall diskutera
konstruktioner pa den svirasie flygp
delen —

Kroppen.

I foregaende nummer studerade vi det
amerikanska konstruktionssittet for en
kropp, som ocksd anviands av de svenska
modellfirmorna. Man maste har trots

.den enkla fyrkantiga formen skidra vil-
deliga med rakblad, bygga tva stycken
invecklade kroppssidor och har all mo-
da i varlden att fa ihop dessa kropps-
sidor utan att fa kroppen sned eller
bryta nagon av de 50 spinkiga balsa-
stickorna. Bild 2. Kroppen blir visserli-
gen billiz och latt, d4 den innehaller
(Forts, pa sid, 22.

—

———

/

li"""" WL

P41d 1, Oversiktsritning £111 Christlea Buper Ace k4
Bild 1. 1 skala 1:100, Utfird ay Pyirn Kerlatrin,

‘KANTHALS PROGRAM:

Ratt elektriskt
motstandsmaterial

for varje dndamal
dnda upp till 1,350°C.
elementtemperatur.

for keramiska ugnar, hogtemperaturlaboratorieugnar m. m, for max, ele-
menttemperaturer upp till 1,350° C. .

KANTHAL A-1

KANTHAL A for hogt belastade motstandsspiraler i industriugnar och varmeapparater for
max. elementtemperaturer upp till 1,300° C.
KANTHAL D for varmebehandlingsugnar av alla slag, hushallsapparater, regleringsmot-

stand m, m. for max. elementtemperaturer upp till 1,150° C.

KANTHAL D Special for varmebehandlingsugnar av alla slag, dar elementen aGro utsatta for
mekaniska pdkdnningar, fér max, elementtemperaturer upp till 1,150° C.

(typ 80 % Ni 20 % Cr) for varmebehandlingsugnar for max. elementtem-
peraturer upp till 1,150° C.

NIKROTHAL 8

(typ 65 % Ni 15 % Cr rest Fe) for apparater med max. elementtempera- A
turer upp till 1,050° C.

NIKROTHAL.6

(typ 25 % Cr 20 % Ni rest Fe) for apparater for lagre temperaturer,
konstruktionsdetaljer for ugnar m. m.

NIKROTHAL 2

axnesotacer ANTHAL HALLSTAHAMMAR
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[ MOTORLITTERATUR

fran var
Tekniska avdeln ing

BRYMDRAKETER OCH REAKTIONS-
DFLYG 8
R. F. Yates. Oversiittn. och férord ayv
magoren vid svenska reaktionsflyget
Sven Hedberg. En bok som linge sak-
nats bland alla flyg- och raketintres-
serade. En synnerligen vederhiiftigt men
4ndd populiirt skriven framstillning ay
en reaktionsmotors verkningssiitt och en
redogorelse for hur lingt raketingenjo-
rerna kommit i sina forsok att erdvra
rymden. Omfattar 133 s. + 14 S. plan-
scher och talrika ill, En trevlig bok 1
godRutsty rsallBIsshamray o w2 4: 35

[JMOTORMANNENS A OCH O

A. Westerlund. Ny upplaga 1949 med
tekniska uppgifter Gver 77 olika bil- och
traktormiirken omfattande 479 olika mo-
deller dren 1938—1949 Dessutom 4-spri-
kig parlor. UtSkat format ...... 10: —

MOTORCYKELHANDBOKEN
Praktisk handbok fér den dagliga vir-
iieg och nddviindiga reparationer,
T2 ) R o S Te o TaTa o e eto T aTe 1o e elore iereta Sralat e 8: 75

[CIJSPEEDWAY ANNUAL 1949

148 sidor med forarportriitt. resultatta-
beller, fartbilder m. m, .......... 4: —

BSA MOTORCYCLES HANDBOOK

““Engelsk upplaga omfattande modeller
1931—1949. 153 sidor rikt ill. Inb. 4:50

FJLATTVIKETAREN

J. Nerén. Hiindig liiro- och 'uppslagsbok
for litta motorcyklar .......... 4:—

] PA TVA HJUL (svensk upplaga)

= "Nordens fartkung” Basse Hveem be-
rittar hir i en fartfylld bok om sina
hiirjningar pd tivlingsbanorna. Dess-
utom taktik och motorfinesser, mister-
skap och banrekord m. m. 208 sidor med
mingder ayv fartfyllda fotoill. En idea-
lisk bok for alla motorbitna! .. 7:50

[JMOTORREPARATIONER

B. Bergvik. "Den verkliga motorbibeln
. . . Ett standar@verk inte bara for verk-
stadsfolk utan for varje bilist som vill
ha reda pAd vad som ror sig unnder hu-
ven.” Aidn. Motor.

717 s. 6:te uppl. 1948, Inb. ...... 24:50

DTASCBBNBL‘CH FUR DEN AUTO-
INGENIEUR

H. Buschmann. 5:te upplagan 1948 av
denna vilkinda tyska standardbok. 668
1 000 T 1T L Ty by e e et 40: 50

GAUTO)[OBILTECILNISCHBS
HANDEUCH

R. Bussien. Vi ha 1 lager ett begriinsat
antal ex, av detta vilkinda standard-
verk. 16:de uppl. Berlin 1945. 1 741 sidor
medRTB00 BT T n DR NS S e 5: 60
DSTORY OF THE ULSTER

I dagarna inkommer till Sverige denna
nya bok av G. S. Davison vilkens tidi-
gare bicker Story of Manx”’ och "Story
of T, T.” varit synnerligen omtyckta
bland alla intresserade av motorcykel-
racing.

160 s. m, forniimliga ill. Inb, .... 8:55

BUNGS6ots0ndtit0

Kungsgatan 26, Stockholm 3. Tel, 232815
84nd forprickade bicker mot postforskott.

3
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M C= Lrb’nféa

Lardomar av racersporten
och rad for branslebesparing

e stora s. k. klassiska motorlopper}

har ju inte bara en sportslig utan i
lika hog grad en teknisk aspekt. Man
har av arets evenemang lirt sig att de
encylindriga maskinerna inte lingre kan
hanga med, inte ens pa de lingre loppen
dar eljest deras storre tillforlitlighet

fallt utslaget. Endast pd ett enda av.

arets "klassjska” lopp, "engelska TT,
har en encylindrig maskin tagit hem se-
gern, under det att de encylindriga mo-
torerna sd sent som forra aret, medan
flertalet flercylindriga modeller befann
sig 1 experimentstadiet, behdrskade
sporten.

Den tvacylindriga motorn har i ar va-
rit lika framgangsrik som den fyrey-
lindriga. A.J.S. har ju vunnit flera av
de "klassiska” — framgangar som nog
i hogre grad kan tillskrivas de engelska
forarnas skicklighet dn teknisk verligp-
senhet. "Fyran” ir nimligen inte endast
snabbast utan har ocksi en sddan raket-
acceleration, att enbart den ofta avgor
tavlingar.

A.J.S” tvacylindriga racer #r onekli-
gen Englands férndmligaste bidrag till
racersporten. Dess ypperliga vighall.
ningsegenskaper och dess snabba motor
gor den till ett svart hot mot Gilera
dven i framtiden. Men, den saken kan
man inte komma ifran, nir det giller
konstruktion av en helt ny racermaskin
kan knappast annat #n en fyreylindrig
komma ifraga.

Ocksa inom 350-klassen, som nirmast
befinner sig pi utddende, eftersom det
endast dr engelsminnen som stodjer den,
gar utvecklingen mot fler cylindrar. Tva
stycken ligger narmast till hands efter-
som fyra betyder att var och en skulle
bli s& pass liten som 87 ce, vilket mas-
te anses for litet for en fyrtaktsmotor.
Icke desto mindre ldr Gilera vara Sys-
selsatta med en fyreylindrig 250-a! Helt
generellt torde man emellertid kunna si-
ga att framtidens 500-racer far fyra cy-
lindrar, 350-a tvid samt 250- och 125-
orna forblir encylindriga.

125-an ja. Lattviktsklassen har vickt
en del 16je héar i landet, men har bista
anseende pa kontinenten. Mycket erfa-
renhet kan vinnas vid racing med 125-
kubikare, t. ex. vad betriffar ventilme-
kanism, port- och forbranningskammar-
konstruktion ete., och den erfarenheten
kan med fordel tillimpag 4dven pa storre
maskiner. I en fyrcylindrig 500-a har
ju varje cylinder just en volym av 125
ce.

Ett svart problem for racermaskins-
konstruktorer 4r att minska luftmot-
stindet. Att bygga in en racermaskin,
gora den stromlinjeformad, 1Ater sig ju
svarligen géra om man vinnldgger sig
om god kylning. Italienska Guzzi gar i
spetsen nar det giller aerodynamisk ut-
formming i det att man satt igdng med

omfattande vindtunnelprov. En del fé-
rare har dubbla fotpinnar® p4 sina ma-
skiner, som médiliggor for dem att ligga
ner p4 tanken och pi s4 vis minska luft-

(Forts, pd sid. 26.)

I/ 200.000' svenska hem

Luma julgranskely s
med 16 v :
grona hadllare
tiga klimmo: .

\‘ S » o~y o
CRYPTO
helautomatsk vaxwume for

12 st. stora och sz valjritt
blandade skivor-

Gar pa pide liks'rém och
vaxelstrom oscr. 'naggar’ inte
skivorna. A

Finns i allu vatsorterade affirer,

AB CRYPTOTEKNIK
Stockhotm 30 Tel 5203 %0

MAGISKA MIKROFON-
KNAPPEN

7/ SIAr alla med hiipnad. Den
mest intressanta lilla elekt-
riska apprat, som nfigonsin
uppfunnits, BEndast 20 mm i
diam., men har 100-tals an-
viindningsmdjligheter., Med
den kan man tillverka sin egen tele-
fon, higtalare, detektifon. Sverfdr sam-
tal och musik frin ett rum till ett
annat. Liitt att dblja i rum, frin vil-
ket man vill avlyssna samtal, Kan an-
viindas som mikrofon vid "slindning-
ar’” genom Er egen radioapparat.
Kopplas som en vanllg kolkornsmik-
rofon, Med varje Mikrofonknapp fil-
Jer ett rikt Illustrerat hiifte | vilket
massor av experiment bcukrlvcu<6-75
3L TP (A0S 00000600000 0000600 1

Sdndes mot postférskotl, varvid porto
tillkommer,

HOBBY-FORLAGET, Boras R.

Han borjade

— G3 till Motor-Olson, han kan sa-
kert ordna biffen. Det var hotellvakt-
mistaren, som gav det ridet, nir han
horde att min lilla reportagebil visat
tydliga tecken pd istadighet.

Det var inte svart att hitta motorverk-
staden vid stora infarten. Det stod vis-
serlizen inte »Motor-Olson» pd nigon
icvir, men mannen i overall, som stod
maste vara chefen sjilv, innehavare

firma »K. E. Olson Bil & Moto;-

s rietet har redan slutat for dagen,
e herr Olson tar sig sjilv an min bil.
- ¥unde man mojligen fa passa pa
cct chra en liten intervju? Vi dr ute
v Tiandelsbanksreportage om folk, som
3 nagot.
- iobevars, det gir nog bra. Och
si borjade Motor-Olson:

Yrket var givet

— Jag har vixt upp bland bilar och
motorer. Redan som tvdiring visade
jag mitt mekaniska intresse genom att
svillja en mindre mutter, som jag fann
i min faders verkstad. Nir andra barn
pa sin hojd lekte med trampbilar, visste
jag mera om tindstift, kompression,
fordelardosor och urtrampningslager in
en korkortsaspirant behdver veta i vira
dagar. 15 ir gammal satte jag ihop min
forsta motorcykel. Strax direfter dog
min far och vi blev tvungna att silja
verkstaden.

Sa kom jag till Luled och fick bérja
pa verkstad nerifrin. Av den lilla 16nen
lyckades jag ¢para till korrespondens-
studier och fick si sminingom en del
teori till praktiken och avancerade ritt
snabbt. Jag hade inte s3 diligt, nir jag
gifte mig, men hur skulle jag kunna
Oppna egen verkstad?

Hellre egen verkstad dn
pendyl och kristallkrona

~mal sparare hade jag gott gehdr hos

MANNISKOR SOB! VILL NAGOT — ett Handelchankireportage Jrin svenska bysder

med att svilja en mutter!

kamrern pi  Handelsbanken och fick
lina de felande pengarna till insatsen.

En av de fa som fitt bygga
=\ — Men den hir
D verkstaden ir vil
alldeles nybyggd?
— Ja, det stim- -
mer. Jag ir en av
de fi, som fact
byggnadstillstand.
Egentligen skulle
jag behova bygga
innu mer for att
gora arbetet riktigt
] rationellt.  Forut
' 4% arbetade jag mest
I sjilv och slec vl
Det dr roligt att fixa ofta bide dag och
en bil och se beldtna nace under sisong-
fe:rri:(i)elr;o’:yckcr Mo- en. Nu har jag
} fem anstillda och

jobbar dessutom sjilv med bade repa-
rationer och det viktigaste kontorsar-
betet. Och frun skoter bokforingen
och stir till stor del for bensinforsilj-
ningen. Si nog gir det framit alltid.

T

Verkstad och maskiner kostar pengar

Vi tog reda pi mera om Motor-
Olsons verkstad. Den nya verkstads-
byggnaden gick till 75.000 kr, varav
herr Olson sjilv hade satsat 25.000 kr.
Resten hade han linat. Till den mo-
derna verktygs- och maskinparken ha-

Min fru och jag var emellertid Gver-
ens om, att det var bittre med egen
verkstad in lyx i hemmet. Fast det fick
vi ju ita upp minga ginger, nir be-
kanta med mera fullstindig» moble-
ring kom pd besok.

4.000 kr. blev det vil i alla fall sd
sminingom, sedan vi var fjortonde dag
regelbundet gjort den lilla insittnings-
ceremonien pi Handelsbankens kontor
dirhemma.

Si en vacker dag — det var 193§
— hittade vi den annons om en mindre

de Handelsbanken linat ut en del
pengar mot forlagsinteckning och bor-
gen, men storre delen hade herr Olson
efter hand anskaffat med hjilp av re-

Man skir inte guld — men ar sin egen
De l6pande utbetalningarna under en
vecka var ungefir 2.000 kr., varav
700 kr. i loner. Den genomsnittliga
veckoomsittningen var ungefar 3.500
kr., inriknat forsiljning ay reservdelar
i samband med reparationer samt der:
inte foraktliga bensinf(’irsﬁlj_ningen. Pa
sjilva verkstadens avkastning kun.de
herr Olson och hans familj klara sig,
fastin det inte blev nigot dverflod pre-
cis. Men man var ju sin egen! Bensin-
forsiljningen var en reservkilla oc.h
vinsten dir gick helt och hillec till
nodvindiga avsittningar for verksta-
dens framtida behov.

Sparvanan sitter i
Nu spinner motorn beldtet igen. Just
som vi limnar Motor-Olson kommer
hans fru med et hifte grona Handels-
bankscheckar for underskrife. H'err
Olson ir. praktisk — inga onddiga
kontanter i kassan. Dynamitarder gore
sig ej besviar! .

F. 6. har Motor-Olsea fér art kunna
gora snabba och bekvama inkop check-
rikning med kredit, som han kan ut-
nyttja, nir utgifterna tillfilligt hopar
sig. Men nir likviderna kommer kfln
herr Olson i regel ytterligare oka sitt
tillgodohavande pid den kapitalrakning
han har i Handelsbanken.
Den gamla sparvanan sit-
ter lyckligtvis i.

»Bilen bakom allt.» Och bakom Igilen star
sddana som Motor-Olson — miz'nm:qu som
vill ndgot — och ser till att maskineriet

dan tidigare sparade pengar.

verkstad, som vi linge sokt. Som gam-

Banken for &

inte gdr wvarmt.

Var nionde svensk sparar t

SVENSKA
HANDELSBANKEN

t hela folket
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Detta milskjut-
ningsgevir som
laddas m. irtor o.
dyl. dir en mycket roande pojk-
leksak. HAllbart o, ofarligt.
Fornickl, m. polerad kolv. _L_ L5
cm, Silndesomg. m, postforsk, portofritt,
1 st. Kr, 5: — 2 st, Kr. 9:

SJOBO CYKEL- & SPORTAFFAR_Boris.

—

- Prenumerera pa TfA!

KATALOG nr 4

nu utkommen

Siindes mot 30 &re i
frimiirken. 40 sid. med
miingder av nyheter.
Lis i katalogen om den
stora vilbyggnadstiiv-
lingen i vilken Du
bl. a. kan vinna 2 st.
nya dieselmotorer.

Spantbyggda skalamodeller

c (Ingdr i vir vilbygg-
iNskallafl:161 fattiscing

Vilkiint amerikanskt _
CESSNA 14 0 sportflygplan. Spinnvidd
6.0 mm. Komplett byggsats med ritning i
hel skala samt bygginstruktion. .7
En kvalitetsbyggsats till ....... . Kr. 11:75

S E ’ PEA Art. Chesters berémda racer-
WEE kiirra. Spinnvidd 352 mm,
Komplett byggsats med ritning 1 hel skala
samt bygginstruktion. En kvali-

tetsbyggsats till .............. .. Kr. 8:50

Plasthuv till Swee'Pea ........... . Kr. 2: —
Sand in Eder bestillning redan i dag!

mum mm TORE HAGLUND & Co. mum mem
I Modellflygindustri

| HOFORS - Telefon 820

Hirmed rekvireras att sindas mot post-
lﬁirskott plus porto:

I......sthyggsats Cessna 140 .... 2 11:75
..... - st byggsats Swee'Pea ..... 4 8:50
'......stlasthnv .............. e A2 —
Sand mig katalog nr 4. 30 ére bz')'o-'
Iyasi/rz'miirken.

lAdress L O [T |
Mo e e e mm o

# HELIKOPTERN FORTSATTER
att intressera. Vi har tidigare haft upp-
gifter om brittiska helikoptertyper spe-
ciell; avsedda for transporterna mellan
flygplatserna och de stora stiderna, ty-
per som aven amerikanska bolag varit
intresserade av. Nu har American
Aviation Daily med ett par dagars mel-
lanrum kunnat meddela om ett par ame-
rikanska nykonstruktioner for samma
dndamal. Forst limnade Bell Aircraft
Corp. uppgifter om sin nya helikopter
for 12 passagerare. Den ar helt kon-
struerad i metall och kommer att utrus-
tas med en motor pa 600 eller 800 hk,
vilken ger helikoptern en fart pad over
160 km/tim. Den kommer att forses med
en enda tvabladig huvudrotor av Bells
karakteristiska typ. Den andra typen
har annonserats av Sikorsky och far be-
teckningen S-55. Den #r avsedd for 10
passagerare och den kommer att blj en-
motorig. Enligt Sikorsky startar prov-
flygningarna inom kort,

* DEN JAPANSKA VARVSINDU-
strin har tydligen Ater blivit konkur-
rensduglig, ty enligt en uppgift i The
Marine Engineer har ett franskt rederi
bestallt ett dieselmotordrivet lastfartyg
P& 9200 ton dw hos Uraga Docks Co, i

Tokio. Leveransen berdknas ske i slutet
av 1950. .

# I DIESELMOTORN PA ETT
svenskt dieselgruvlok anviander man en-
ligt Teknisk Tidskrift forkromade cy-
linderfoder for att uppna storre slitstyr-
ka. Antingen cylinderfodrens snabba
notning ir en fysisk eller kemisk pro-
cess bjuder krom genom sin hardhet och
korrosionsbest'éndighet ett effektivt mot-
stind. Cylindern forses med en tunn
elektrolytisk beliggning av porsst krom
som knappast uppvisar mitbara forslit-
ningar efter flera tusen timmars drift.
Ytterligare en fordel med forkromade
foder ar att ett forslitet foder iter kan
forkromas till sitt ursprungliga matt.

* FORENTA- STATERNAS FLYG-
vapen har konstruerat en miniatyrelek-
troencefalograf, som genom avldasning
av de elektriska strommarna i flygarens
hjarna varnar honom fér syrebrist och
dirmed annalkande blackout och med-
vetsloshet, uppger Electronics. Som mot-
tagningsorgan tjinstgor elektroder som
fasts vid huvudet och paverkar en sig-
nalanordning pa instrumentpanelen.
Denna varnar féraren inom 100 sekun-
der efter det syrebristen intratt, vilket
;ze]r honom 3 minuter att 6ka syretillfor-
seln.

For kr 50:;

kan Ni gjilv tillverka en Junior barneykel
av. en utrangerad herrcykel, Nya delar
som erfordras slgom skenor, ekrar, ringar,
skiirmar, sadel, vev och vevhjul, gaffel-
detaljer samt frontrér Jiimte arbetsbe-
skrivning erhiilleg for kr, 50; —,

GUBSTA¥SSONS CYKEL- & SPORT
Tel. 6. Kilafors, -

ENGELSKA DIESLAR

- . . "‘!

I sarniass
Mk X "Bee" iir en enkubikare och gir
7000 varv i minuten. Den har "roterande
insug"” och kan koras inverterat, Vikt ca
75 gram, hdjd 57 mm, liingd 76 mm. Ga-
rant{, Pris komplett ........... ... 45: —

Specialpropeller i plast ........ . " 3:50
MK II "COMPETITION SPECIAL” iir en
2 cc diesel som hiller engelska  hastig-
hetsrekordet foér U-kontroll. Motorn gor
6500 vary 1 minuten och viiger med pro-
peller 185 gram, Limplig sviinghjulsvikt
130 gram. Hojd: 76,5 mm. Bredd - 50 mm,
Liingd: 101 mm. Varje motor iir garante-
rad. Pris komplett med spinner, avstiing-

ningsventil f6r briinslet och tani: SO =
Specialpropeller i plast ...,....... . 4: —
Mk IIX iir en 25 cc diesel som gir 8000
varv i minuten. Motorn iir speciellt konst-

ruerad fr linkontrollflyg och modellra-
cerbilar, Den har "roterande insug” Iixtra
medfdljer utbytbar "glidtopp” ¢
ning med glddstift. Varje moto
terad. Kan koéras i inverterat
170 gram. H&éjd 83 mm, Bredd
Lingd 127 mm inkl, spinner. Dri
plett med diesel. och glodtopp
LIy Gl e ] e e e e e e,

Se dven firra nuwmrets annons!

fA:s Hobbyti:

Tel. 11 44 83. Tunnelgatan §,
Oppet 9—17.30, Lirdagar O-

s

o0 { N PR

A R efter Tf'4:s

YA FIED

HANDBGCKER

Riiknestickan och dess anviindning, Av
T. Porsander. 1:50, 7 uppl.

Elektriska ackumulatorer. Konstruk-
tion — Skitsel — Laddning. Av T,
Porsander. 2:25, 3 uppl, :

3. Konsten att uppfinna, Av H. v. Hor-
tenau. 2:25, 2 uppl.

Omlindning och beriikning av smimo-
torer. Av T. Porsander. 2:80. 4 uppl.

5. Vind-elverket I teori och praktik. Av
Porsander. 2:75. (Utglngen frin

forlaget.)

Modellbiiten. Av Jac M, Iversen. 2: 00.

Hur blir Jag tekniker? Ay F. Adel-
skold 2:00.

8. Hur Jag skiter min cykel, Ay S. Wint-
zer och J. B, Lamm. 2: (0.

9. Alla matematiska formler — en popu-
' liir matematikhandbok. 4:70, 4 uppl

10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:050.
2 uppl. :

11. Maskinritning. Av R, Tegstrom. 2: 50
2 uppl.

12—18, Modelljiirnviigen Del I o. IT. Ay C.
H. Nordstrand. 5:15, 2 uppl.

14. Genviigar . tlll snabbriikning. Av J
Almqvist. En oumbiirlig hjiilpreda vid
det praktiska riiknearbetet, 3: 50,

15. Att laborera hemma. Del I, Labora-

tlonshandledulng med 150 kemiska
forsdk. Av I. Bolin och B, Gustaver.
3:75,
Vdra danska ldsare kan bestélla hand-
bicker hos C. A. Reilzels Subskriptions-
afdeling, Norregade 20, Kobenhavn K.
Telf.: C. 2400,

Clll Teknlk fér Alla, Box 8137, Sthim 8.

8lind undertecknad f3ljande hlndl;bcker
mot postférskott.

1

2

=

L)

++e.0. X, Nr;

L R L

Namn:

Bostad : 99900000000060090000000s000000sns0

POBLAUTONE . il alelsseins s iy TIA 25
TRXTA | I
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Prahn-materiel
— sdnkta priser

SYSTEM

system for kortvigssuper med HF-steg, 4 band: 9,5—20 m; 20—
5{5)01}15 !ﬂ”ﬁ\‘u 'm samt 80—160 m. Byggd med 1600 ke mellanfrekvens
samt med beatoscillator fyller den de hogsta ansprik for kort\'ngs-
amatiren, En liinge efterliingtad konstruktion. Schema ftill 10 rors

trafikmottagare med tvii steg MF, triodhlnndnr_c, separat oscillator
a .v. c.-forstiirkare, beat-oscillator, stUrnlngsb‘cgrhusnrq.‘ gcpnrgtn ‘})us-
och diskantkontroller och negativ dterkoppling medféljer. XKr 92: 50
Vridkondensator 3X195 pF passande ovanstiende .......... Kr 25: —

Urskala med utviixling. Biista kvalitet. Fabrikat Lagercrantz. Xr 45: —

Separat schema med materialtérteckning och by;:gnm]sbcskrlvnjn;: .tllé
ovansticnde traflKmOttAZATO .. ...vveuvsensessesossescsssenns . Kr 7:5

Spolcentral med tryckknappssystem MI 447 ke, for 4 \'ﬂglungdsomrﬁ-
(l{‘n med antenn och oscillatorkrets. In kompakt spolenhet f6r Super
I modernaste utférande med 8 tangenter: Strombrytare, grnmmqfun.
kortviig, mellanviig, lingviig samt 3 hnn“(lsprldnlngsom'r,ﬂdcn. p.li }'\or’t’-
vilg (19,25 och 31 m). Schema till 4+2 rirs super med "magiskt dga .

allstrom eller viixelstrom medfOlJer .....veeeeeeeeeennennnas Kr 76: —
Vridkondensator 2X420 pF rak frekvenskurva passande Ié)\'nllgstﬂ-
r 18: —
(L L O B I 0 BUB OO0 0BGAT G0 00 B 00B0CINE 00003000000
Fotografisk glasskala komplett med visare, stativ, linhjul ogl_l f;l:a_tcn
passande detta SpOISYSLEIM < iiselei.sleloletelsielololelolslors ool i e el lole r 25: —

i 5 J 0 kning, viixel-
S at schema till denna spolcentral med mut(-.rln.lfort(rc : 1 1
st(\rrzi,;: cller allstréom, var god angiv vid Dbestiilning vilket lg;lmd n_\.c-;
H]
L R R e IO 100 000000008 006 CAG 000 TG 0000C00G0 000U
o 5C trets, ME 447 ke, 4-
Spolcentral for super med antenn och oscillatorkrets. 1 4
\':'!lgl:‘im.:(lsomrﬁden samt grammofon: Kortvig 16—50 om, Amntorlbnnd
70—200 m, Mellanvig 200—550 m samt lingviig 1000—2 000 m. Sc lemxi
till 442 ror Super med "magiskt dga’, allstrom eller viixelstrom med

() R S SR A GO OB 0B G EGOTO0EGAE 000000000 HO000BO000 ]\r< 40f —
Vridkondensator 2X420 pF, rak frekyenskurva passande ]?1\_ nlr;}s_tﬁ-
[ L R O A AOUOBEA00H A0 Go000 60 T0C0000A UG -—-
Fotografisk glasskala komplett med visare, stativ, linhjul ogl}r f)l;.t?:
passande detta spolsystem ................. 60000009OBUNB0VOG {r 25:

S J () kning, viixel-
S rat schema till denna spolcentral med mntcrlnlfur(cg“ B, xa
stclgiz:nucl::r allstrom, angiv vid bestiillning vilket som avses I\r4 -t.’“.'i
o < i MF 447 ke. 4 vig-
Spolenhet f letektormottagare med ﬁlorl\opplmg fi vi
Iiir:;)gfl';olxonr;\?l'(;n( samt grammofon: Kortvig 16—50 21. Amutu_rh:m(l 70—
200 m, Mellanviig 200—550 m samt lingvig 1 000—2 000 m. Schc\_x_m} tll!
3+1 rors detektormottagare, allstrom eller viixelstrom, eller 3 rors rak
batterimottagare med miniatyrror medfiljer. Angiv vid bestiillning

AL T NS L 10 T V) 0] 80080000600 0900000000000 0600000 004 Kr 26: —
Vridkondensator 1X420 pF, rak frekvenskurva passande ]g\'nlnost:'_i(-)
BN i e o o s e oeececiasanenn oo seee Kr 10: 5
Fotografisk glasskala komplett med visare, stativ, linhjul ocl} frl'l'S'tC‘ll
bPassande detta spolsystem ...... Siolsisialslalssisielelele olo/slols/alslelsiolslals Kr 25: —

p Urteckning, viixel-
Seéparat schema till denna spolenhet med mntcrinltorhc_kn » Vi
strém, allstrém eller batterimottagare, angiv vid bestiillning vilket

o 4: —
L2 M EA ) 5600000600000060600000050 Selelolellolelols Q000 50000000 50 Kr

FREDAGAR HALLES AFFAREN OPPEN TILL KL. 20

Allt mellan antenn och jord

INGENJORSFIRMA ELFA

Tunnlandsviigen 22

BROMMA 7. 20187

(Intill Brommaplan)

ger r&d och upplysningar

och ar vardefull for alla,
som anvanda Obergs filar.

Erhélles gratis pd :

begaran.

COOBERG&Co,

ESKILSTUNA

'OBERGS FILAR - GODA FiL
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UNDERTECENAD ONSEAR:
1. Egen prenumeration 1950
2. Givoprenumeration med presentkort.
3. Bide egen och givoprenumeration,

Jag onskar

Helir — 3 kvartal — halvir — 1 kvartal
11: 50 9: — 6: — 8: —

TEXTA !

Ett PRESENTKORT pa Teknik for Alla ar en |
idealisk julgava till alla tekniskt intresseradel

YOI — e e

Ni kan anviinda nedanstiende kupong bide fir Er e
anviinder inneliggande eller postens vanliga gula inbetalnin
postgirokonto 157992 — vilket #ir det billigaste och beky
hdver icke nedanstiiende kupong anviindas. Vid givopren
namn och adress pd mottagaren -textas pd inbetalningskortets baksida.

4 Prenumererar Ni nu fir Ni iiven ﬁ&ts 40-sidiga julnummer gratis.
Prenumeration kan i Stockholm ske pi var expedition,
tel. 116079, 101199, 11 44 S3.

Till TEENIK fir ALLA, Box 3187, STOCKHOLM 8.

AVGIFTERNA UTTAGES MOT POSTFORSKEOTT
STRYE ALLT SOM INTE ONSKAS

————

gen och for en gdvoprenumeration. Om NI
gskort och siinder resp, belopp till
dmaste prenumerationssiittet — be-
umeration kan i si fall uppgift om

Tunnelgatan 8,
Exp.-tid 9—17, lérdagar 9—I12.

l

GAVOPRENUMERATION MED :
PRESENTKORT ONSKAS

for l

l

Helir — 8 kvartal — halviir — 1 kvartal
11: 50 9: — 6: — 5

Siind presentkortet till
MIG — MIN VAN

“TEXTA!

*HOBBYJULKLAPPAR &

Modellracerbilar

Bakdiick 100 mm & pr st. ............ 7:50
Fitlg til] dito i alumininm, monterngsfirdig,
1Y 113 - o0ooams e onanat Ot 7:50

Framdiick 84 mm O pr st. ,........... 5:40
Fiilg till dito I aluminium med inpassade kul-
JageT DR st e e e v. 12260

Kuggdrev 1,91:1 vinkelskurna till 10 cc vag-
SV | LIV & (o G mn i e B Ja 23:50
Obs! Uppgiv om hirdade el. ohiirdade Onskas!
Underrede till McCoy Railton 10 cc proto-
YHY o0 O n O B R s A 22: —
Kugghjulsbox till dito ................ 8: —
Oversiktsritning till ovanstfende bil .. 3-7
s'l;ankar. specialgjorda, till McCoy Railton,

9.

Neoprene briinsleslang, pr decimeter
T#ndstift, AC 2C (x) 1;42' 32

Tindstift AC 2H (x) %4732 ......
Tindspole Smith Firecracker (x)
T#ndspole Calli ........
Xondensator till Calli ................ 3
Batterier for modellbilar 1,5 volt "penllg

S8aach

. 5

ht”
T 2E  ocoounneaotont it P O : 48
Diick till smivagnar 58 mm 9, pr st. .. 1:50
Oliver "motorchassi” best. av Olivers feno-
menmotor 2,5 cc direktmonterad med drivn.

Modelljirnvigssensation!

= HO

—————— Automatkoppel.
Kopplar  auntoma-
tiskt. Frankopplar
med hjilp av cel-
luloidskiva  place-
rad mitt { sphret.
Kopplen #Ar litta
att montera, Kopp-

- la och frinkoppla
direkt friAn stiill-

> verket med dessa
sensationella kop-
pel. Komplett sats

. f8r ett koppel 0: 560

pd bdda bakhjulen. Chassiet kan installeras

direkt i en smivagn pi niigra minuter, Speed
hittills 103 km/tim. 140: —

* Modellracerbat;
Challenger ED, hydroplane, komplett balsa-
byggsats jiimte samtliga metalldelar — pro-
peller, axel m. m. — samt lim, ritning i hel

skala (x). Byggsatsen passar for ED-motorn
Campetition Special 2 cc .............. 40: —
Sviinghjul, passande ED 1 cc diesel .... 7:50
Propeller m. axel till dito (inklusive polhems-
R OD DU ) R S Sigrrs e aae s S —
Komplett sats sviinghjul, propeller, kopp-
ling 13: 50

Deplacementsbat

Modellmotorbat "TRIM”. Liingd 6. a, 600 mm.
Limplig for 1 cc dieslar eller elektriska mo-
torer, Komplett byggsats med fiirdigskurna
spant och bord samt fullstindig ritningssats
3TN YA g en ol b R 18: 50

Prislistor

1. 700 hobbyuppslag jimte standardprislista.

2. Lysrorslista, illustrerad, dver material och
hela armaturer.

. Litteraturlista dver vira utlindska tidskrif.
ter och bicker.

4. KOMMER PA NYARET — Modellflyglis-
tan, rikt illustrerad.

. KOMMER PA NYARET — Modelljiirn-
viigslistan, rikt illustrerad,

Med (x) betecknade finns endast | begr. lager.

&

Se tidigare Hobbytjinst-annonser

TfA:s Hobbytjdnst

Tunnelgatan 8, STOCKHOLM 3
oppet vardagar 9—17, lérd. 9—12
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Ornflygarskolan

(Forts. fran sid. 16.) — |

VIO X FASTAS MNWN;
NED TRE LIMKLICAAR

~N V7.
hi g S\l A HIRE SiN RoBusTA

\ \ HONSTRW 100 AR AUSTERN

N ) S HVADD-SAKER: . - viD £xTA
S FUROA L ANDNINGAR® 1 OSSNAR
VINGARNA AUID/ IATISKT .
Bild 4.
mycket litet balsa och i stillet #r klidd

med silkepapper, men i gen
den nidstan utan undantag v
"stortning” eller bara néagor
ovarsamt i den. En fordel #;
daven innerkonstruktion ks wiivz
skalenlig,

Bild 2 visar helbalsa
ter. De 50 delarna :
till 2 kraftiga kropps
I stallet for det flugniits
peret har vi nu direkt
“klddselyta”, och 6ver och
vi pa stadigt ritpapper o
vara ett styvt men latt speciul
"'or denna enkla forsta skoin
vi alltsd en kropp av typ Au

schar
liten
liten

litet

att

Vingen.

Samma resonemang giller hir om
vingen och stjdrtplanen. Den starka och
synnerligen enkla konstruktionen i bild
4 viljer vi dven for Ace. Den visar Zven

-landstillet, som #r fjadrande.

Vi ses alltsd vid byggbordet i jul-
numret, di fullstindig byggritning och
beskrivning presenteras for Ace — en li-
ka elegant modell som den nu interna-
tionellt erkinda Austern!

Sigurd Isacson.

Ni blir Er egen metrolog

MINIMUM

precisionstermometern

som registrerar nattens liigsta temp. Le-

vereras med kontrollbevis. Garanterad

precision, Den gedigna konstruktionen gor

termometern oférstérbar genom viider och

vind. Minimum har dubbla funktio-

ner, men kostar i{indd bara .... Kr. 6:25
Ett sensationellt pris pa en

sensationell termometer.
Aterfirsiiljare antages:

Friin TERMO IMP. o. AGENTUBFIR.\IA
Trollhiittan

rekviretas mot postforskott: .......... st
Minimumterm. &, 6:25 (3 st. fraktfritt).

Namn

Bostad

g

Vi giir "stadigl”, men sparandet
det diligt med forr. Nu spa-
cor man ulan att veta av det —
tillsamymans far vi ut 6ver 8.000
kronor, nir vi blir 25 ar!

va

Lonsparandet
ionar sig!
FOLKRORELSERNAS SPARKAMPAN)

Ungdomskommitlén

-

9

Ordna egen
RADIO-
UTSANDNING

Tala och sjung genom
radion. DBygg l;:mslig
mikrofon for pick-up-
intag med vir kapsel.
Ingen transformator behdvs. OI)egr:lllsnd
kabelliingd. Kapsel mef@l utforl_l;: 6'50
arbetsbeskrivning ........ Kr. Os

Portofritt mot insiittn. pi postgiro 25 67 61.

PAUL BODIN steuomn.

GULA, KAPOKFODRADE
ENG. FLYGOVERALLER

2:dra sort. kr. 98: —
Do, do 1:a sort. 145: —
Losa kapokfoder till vanl.
overall kr 38: 50
Aven i parti

TALTCENTRALEN

Birger Jarlsgatan 67
Stockholm
Tel. 3125 26, 81 25 82°

T

‘ Brott mot tyngdlagen

(Forts. fr. sud. 8.)

ket mot oster”. Den ostra skenan tas
igs;iiare i ansprak @n den "vastrz}. D,etf(a
har naturligtvis en inte_pvasenthp: prak-
tisk betydelse for jﬁrm{ags‘pyggaren. on;
tAgen bara gir i en riktning mot lnog
till soder eller tvartom, vid Qubbe s;la =
riga jarnvagar. Vid enkel.spé.rlga 1slpe }z)t;
detta tryck mot rdlsen ingén TO .é 1
shdana spar gar ju lika manga t gax
bigge riktningarna, och da tar det en
ut det andra. L1 ST

Som vi ser far tyngdkraiten g
sig litet ibland pa grund av Jord:n_g
rotation och den darvid ?.]strade centri
fugalkraften. Ibland blir opposxtslgne;_n
mot tyngdkraften mera marl'(b.s_xr. “ar
t. ex. fallet med den s. k. kapxl}aren eller
det tradsmala glasroret. Sticker man
ned spetsen av ett sidant ror 1 e?
vitska, sd stiger v'atgkan upp i roret,’
nagot som ju egentligen strider mo
tyngdlagen. Det smala roret verkar som
Loy be pa den s. k

ta fenomen, som beror d k1%
kagi(ﬁﬁrkraften, har en of_anthgt stor
praktisk betydelse. T.y det ar tack “vai'e
den kraften, som vixterna kan ham_lal.
sin naring ur jorden och fora den ut txl
viaxtkroppens alla delar genom de smada
niringskanalerna, Det dr en betydande
vagstricka, som den ur Jor{len uppsugna
naringsvitskan maste _‘txll}:yggalagga
t. ex. i ett Eucalyptus-t_rad for att fr lri
rotens finaste forgreningar nﬁ_. ut il
varje blad och knopp i det skyhoga tra-
dets valdiga krona. ;

Om nagon har lust att sjdlv gora ett
forsok att trotsa tymrdlagon. si ger ett
experiment, som vi hdr illustrerat med
tva bilder, tillfille dartill, Ma_p placerar
nagra knappnalar pi ett ldskpapper,
som forsiktigt placeras pa vattnet i en
skal. Vad hinder da? Jo, s sminingom
fylls ldskpapperet med vatten, det blir
genomdrankt och sjunke'r lz'_mgsamt ’mot
bottnen. Men nélarna fﬁlj(?l‘ inte mgd. pe
ligger kvar pa vattnet, v1lke1; ju ér ratt
forbluffande, eftersom man inte ar van
vid att jarn flyter. Vara bilder pa sid. 8
illustrerar detta overraskande faktun?.

Man siager att det ber.or pa ytspan-
ningen att inte nalarna s_umkell tillsam-
mans med ldskpapperet. Ytspanningen
skulle alltsd verka som ett slags hud,
som liagger sig kring n.’a]grna och haller
dem uppe. Man kidnner mte.sé my,t’:ket
till den ddr kraften och teorin om h_1_1-
den” #r onekligen litet besypnerh;z. Dar
ligger emellertid nilarna, simmande pa
vattnet, dnda till dess nagon nélsp_et’:,a av
en eller annan orsak gor ett hal i hu-
den”. DA sjunker knappnilen forstds
med ens. £ -

nagon vill gora det har experi-
m'gfgzt. sg kan det hiinda att hans téla-
mod satts pa prov. Nar de:n som sk}_rlver
dessa rader utforde expenrgentet forsta
gangen, drog det vildigt lange om, In-
nan papperet behagade sjunka. Det lag
och simmade pa vattnet en hel efter-
middag, det lag dar faktiskt hela nat-
ten anda till foljande morgon, d& expe-
rimentatorn tr'dttnnde.. Han hade annat
att tinka pi. Formodligen var papperet
litet fett, fastdn det var obegagnat qch
vigrade att sjunka, Vid ett senare till-
fille gick emellertid experimentet battre.

Glas

LIMMAR
STARKARE AN
ANNAT LIM

Lds intyg [rdn Chalmers
Frovningsanstalt, som med-~
Joljer varje [6rpackning.
1:25 per tub.

En kvalitetsprodukt frén

AB BOFORS NOBELKRUT
Elis Pihlkvist & Co AB, Stockholm

SVARVCHUCKAR

» syvarvchuckar i precisionsutférande
? efxllghet med ayvbildning, till salu
friin lager.

Liimpliga fér hobbyarbeten och pro-
duktion I mindre svarvar.

Pris per st. Kr 72: — fraktfritt.
DEMANDERS VERKTYGSFABRIK

Virserunt, Tel, 2490 — 366

FICKMOTTAGARE

non d#
o

<

HSTARDST)

SYJAR

€

,1.?

IR

kortviig. Format som en tiindsticks-
g;gn Soynneillgen 1ittbyggd. Ritningen
#ir utford | minsta detalj och Atféljes av
noggrann arbetsheskrivning, Materiallista
med priser bifogas. Pris per ritning 3:85

sats, fullt komplett med rir och
l‘&}\’;"n‘ sfidana detaljer som trdd, skruv och
alumininmechassie, kKortar .......... 24:95
Siindes mot postférskott varvid porto till-
kommer. =
HOBBY-FORLAGET, Boras R.
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»

Nyhe ﬂir Sverige:

%

¥ 3
BANDMAGNETOFON
Arbetsritn, ntférda i minsta detalj med
utforlig arbetsbeskr., magnetofonteori,
.inkﬁpsiﬂllor m. m. kr, §:30.
Dessutom siilja vi ritningar med ar-
betsbeskrivning till

Tridinspelningsaggregat (mngneto{ogé'

3 %'Aﬁfp NGAR! BYGG SJALV!

DEIRCID ) e i Sy L 1
Kortviigstillsats .. 0:30
Reakthonsaggregat ....... cono (WRG)
Till samtliga priser tillkommer porto.

SCANDAG

Drottninggatan 42, Urebro,

L

3 Hobbyforslag

MODELLBILAR gjutna i aluminium

som NI sjilv kan putsa och mala
Volvo PV 444 _ Standard Vanguard

4

Vanguard finns dven som tribyggsats

~eeeee. St Volvo PV 444: gjuten i aluminium

|T£A 25 |

D' ...... .- St. Vangunard: gjuten i aluminium ... . 4:50 + frakt
......... st. — ., — : byegsats i trd e 81—
For maskinpolering tillkommer 2:—. Skriv X i rutan om polering onskas.
? i} F]RMA MODEU_B“_AR B s i
Postfack 10042 LSOREGW o oot i e s R
St . SRR o e U

éngke-
e Julklappen:

ker sin like ifrdga
rakt dtergivande
rebildens glinsa

vackra . skalplits-
rons ion, ph vil-
alla’ detaljer, t. o.
nitarna dr tryck-

ollen,  som
r littare och

Safir dr. landets
- | fornamsta  skalamo-
- % \ dell-byggsats. Den go-

om

av
nde
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ar ut-
Ut grov-

En fullkomli

Han bygger

Bygg 4 typer ur en sats
med ORNUNGEN

g sensation for den mindre erfarne byggaren.
stavmodellen pA mindre én en timme, och byg-

lxfer sedan efter Ornflygarskolan om den till glidplan fir
ogstart, lagvingat sportplan och hogvingat parasollplan.
Alla delar medfdljer. Denna Jitteroliga helbalsamodell fly-
ger lingre tid biide ute och inne iin alla tidigare smiimo-
deller, och kostar bara kr 3:90!

I
l
[
l
|

Till INGENJOR SIGURD ISACSON, Lidings.
Siind genast mot postforsk.+ porto:

... st. SAFIR lyxbyggsats kr 5: 00,

... st. ORNUNGEN, 4 typer 1 1 sats 3:00.
... st. STOR limtub ORN-cement 0: 90,
.... st. Fiirdighyggd Ornungen stavm. 6: 45,

NBmNZL oo oeesos. tescensaiiiians ceverecniaias
EMYTITA Conumni ot hoonse00coaoBonns vesssa

OROGOBG LG EOA0 000056000080600A0 7 LA 25 49,

Teknik fér Allas
julnummer

1948 hade Teknik for ‘Alla pa grund
av den prekara papperssituationen, som
speciellt hart traffade tidningar som i
likhet med TfA befann sig pa snabb
frammarsch, ingen mojlighet att utge
ett speciellt julnummer. I ar kan vi emel-
lertid ta upp den gamla traditionen och
utkomma med ett utékat nummer for att
celebrera julen och Arsslutet.

Det kommer att bli 40-sidigt och inne-
haller i likhet med tidigare 4r ett urval
intressanta artiklar, tva spinnande pris-
tavlingar, ndgra julklappstips i sista
stund och ett flertal andra konstruktio-
ner. Priset blir liksom tidigare 65 ore
for julnumret (TfA i#r den enda tidning
ayv sitt slag som inte 6kat varken de van-
liga eller julnumrens pris efter kriget),
Prenumeranterna far naturligtvis num-
ret utan extrakostnad och i@ merko-
parna bor vara-ute i god tid, ¢ erfaren-
heten frin tidigare ar sicer ait detta
nummer brukar ta slut fortare fin kvickt,

Union Pacific

(Forts, fr, sid. 12.)

det gillde att fista tvirstéden. Det vi-
sade sig klokt, ty ndr sedan stigningen
maste rattas hir och dir vid slutjuste-
ringen, si var det bara att skruva upp,
flytta stodet och skruva till pa nytt
stdlle. Men annars var jag inte s noga
utan spikade gidrna. tidigt pa kvillarna,
tills en hard stot i golvet tillkdnnagav
att nu var det dags att overga till de
tystare skruvarna,

Plywooden akte pi (fast si hir fort
gick det ju inte), kurva, rakstricka,
kurva, ete. Det var bara att saga och
foga, siga och foga. Slutligen hade jag
ett kontinuerligt sparunderlag fran ban-
garden till slutpunkten bland bergen
som jag tidigare nimnde. Och hir sit-
ter .vi ocksa slutpunkt samt Aaterkom-
mer i ett kommande nr med fortséttning.

World Copyright férfattaren,
TfA och The Model Railroa-
der, USA.

H. ALBIHNS
PATENTBYRA AB

(f. d. Th. Wawrinskys Patentbyrd AB)

Kungsgatan 4 A, STOCKHOLM
Telefon 2319 10

Kontor i Géteborg:
U:a Hamngatan 52

Firman grundad 1891

Patentombud:

M. Kierkegaard, E. Dorman,
G. Ernerot, O. Clauss

Medlemmar ay
Svenska PatentombudsfGrening

PATENT - VARUMARKEN

2/12 1949

gy |
___ SIGURD ISACSON

I gamla tider funnos inga specialaffirer for forsiljning av fir%er och fct:nissor.
Pi 1860-talet dppnade emellertid CARL WILHELM BEC'KER firghandel i h.uset
Malmtorgsgatan s, dir han ocksi borjade tillverkning i blygiam— skala. Nagot
decennium senare utdkades fabrikationen visentligt i samb:u?d med forv:frvet a; legen
fastighét vid Jungfrugatan. Ar 1gor overflyttades hela rorelsen med fabriker och lager

till Lovholmen pa Séder. ; 4353
Kring sekelskiftet bestod tillverkningen uteslutande av farger och fernissor, men Beckers

av i dag producerar iven olika artiklar inom_ken‘xisk-tekonisk-a br:fnschen. Hir x;a“g;aj
exempel ur virt tillverkningsprogram: specialfirger fii’r sa sl«ixlda ting som t. ex. brd
burkar, kylskip och flygplan; alla slags firger och fernissor for ?unt-
verk och hushill; moderna ytbehandlingsmetoder for mébelindu-
strien; firger och ovrigt material for de svenska konstnirerna;
sminker; bekimpningsmedel mot skadeinsekter etc.
Bolaget bedriver omfattande grosshandel och har 32
egna butiker i Stockholm. Aven i utlandet har Beckers
ront uppskattning for sina kvalitetsprodukter.
S3 har firman pd 85 4r utvecklats frin en liten firg-

handel i S:t Jacob till ett storforetag i industriens, ﬁ
yrkesminnens och hushillens tjinst. Det f6rtrocr.1de, 4
som var stora kundkrets alltid visat oss, har utgjort :
en sporre till fortsatt arbete. Det dr var forhoppning, 7%

att vi dven framdeles kommer att dtnjuta samma
fortroende, utan vilket inget modernt foretag kan

arbeta frnmg.‘ingsrikt.l ; _—/
/ ol

\

AB. WILH. BECKER

FERNISSAKTIEBOLAGET FERBO — JOFUR—STERIS:O ‘

-
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Volt- och ampérmetrar
1 olika mitomrdden, fSr lik- och vixel-
strdm 1 prisligen mellan kr. 19:— —28:—,

o d Typer: Fick- och panelinstrument, Pro:

spekt siindes mot 40 Sre 1 porto.

INGENJORSFIRMAN
EK.J WILTHORN,

Carl-Hillsgatan 5 A, Malmy¥. Tel. 84715,

Me-kronika

Forts. fran sid. 18.) — |

motstdndet. Fergus Anderson
elske stjarnforaren, pastir at,t
ut ungefir 200 r/v mer pi hg

viaxeln under gynnsamma omstanggta
heter, nir han ligger ner! 45

den eng-
han f3y

tan 4 (vid Jirntorget), Goteborg. Inspekt. Prof. Gosta BODMAN -

JREMASTAREEXAME
2 e, %)Frﬂn_dﬁkolan efter 4 (resp. 8) min.:s kurs, frin
Kemlefter- Sl V!‘irmo-manoch SS.nJ tit i tvegf; och Husbyggnads-, Motor-, Mx';skln-
knlall e § iska facken och Speclnlkurs i Radio.
Enda . esl;t;. nl;w?;;hmr under Kungl. Kommerskollegii kontroll,

g& Va.rekmlnnnsta iy M;tEmi i»;exgge 803 har ingenjdrskurser som bverbyggnnd
Fa. ‘Senaste xasammt ot ag- och en aftonskola med examen pd kortaste
Nya verkmiistarekurser bb: Ja d. 23

; Jan. Nys Ingenjdrskurser b

‘Exp. 6ppen vard. 10—4 och 6—S. Ldrd. 9—2. Tel:.;on 1?%9%925 o

Begiir prospekt, Angiy om mdjligt vilket fack som Onskas.

Anmii] i txd
BII.REPARATURSKURSER
?.c—lliomAnad% utbildningskurser till bilreparattrer birja den 9 jan., 6 febr.
SVETSNINGSKURSER

8 veck
ors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik

t 3 och 6 veckors
boria dea:s P R, e Horasaetiele smimeskursestmed praktlk

HANDEI.SI( URSER

ders handelskurs i praktisk k
ontorsutbildning b
pekt och upplysningar mot tva porton, da tgium?::fxdi%;li J?z:.g{?::g

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

DOBELNSGATAN 9

. o+ SKOVDE Tel, 1249

DIDIDIDIDIID 0.0.0-

S

Ornskoldsviks Stads Tekniska Skola

Statsunderstsdd kommunal
skola under kontrol
utbildning och med anslag frin Vasternorrlandsol‘lxnzrlth:l:igglrlguvmtyrEISen o

Intridesfordringar: Genom
Utbildningstid: 5 terminer. %:gex?eatlgsﬁot]gr;l‘ng EaloiSiman. praktic.

Fackavde]nlngar Maskint
te%l:’iak medgnceuulosateknik.tekniSk -elektroteknisk, husbyggnadsteknisk och kemisk-
s. ! ngsbetyg frin elektrotekni
avthgﬁgﬁrlghet o Y il fr];ﬁ: esmckmdeln]ngen beriittigar till erhillande
Anmﬂnﬁfgge{n?t% e l;;%vrﬁgiosmnlgomed s St A
en 12/1 -bo
hogre klasser borja den 9/1. Prospekt sindes p!:. I;:gfxnri;;fdl’llgclsng.lrl!.‘.“()rlnnstlrggj?‘l:f{ov it

Rektor,

Brinslet ér ett svart probl

cerforare, som reser ruLt txﬁmdgoglrf
europeiska tivlingarna. Pa en dej f;I -
handahalls 70-oktanigt brinsle, pa qlg-
ra T78. Kompressmnsfollmll'mdet m‘ént-
darfor dndras fran tivling ti tu.les S
En aterging till forkrigstidens 50}15%
bensin-bensol blandning skulle gora sl

pa detta problem! ey

Sa gar vi over till “riadavdeln; ”
Att spara bensin dr nagot f,,.‘ :}}ﬁfen :
torcyklister efterstridvar i 7 a A
med héga brianslekostnader. lion
minga vet kanske vilka git:
effektlvaste nar det giller bifinste
ring.

Det visentligaste iy ":f:e‘
gasarstdllningen, som ma:

kormetoderna. Genom a‘t ‘m'; i
dig acceleration och utnytti ':\ 2:110-
skinens fartresurser kan = 2 a Sa(;
% av brinslet eller kanske m 3
Fart kostar pengar! T

Andra brinsletjuvar Hr ui na eller

torra kedjor, en broms, som A
inte ska, for lag tindning (s m% :lllll\rt L{)eer:
roende pi en slak magnetkedia cller ett
for litet gap mellan br;t'us.] etsarna)
lickande ror eller kranar, r)iusi'eradé
hjul (hjulen inte i linje), onddigt begag-
1111?51;1‘31 :v ldgah—h indirekta — vixlar
gar oc )
deDska ERL och, jullufttryck ligre #n

et finns som syng manga fak
1s{om kan spela in. Att laborera medto;ﬁf
ba forgasarinstillningar kan givetvis
ketydz;.l en del blanslebesp'u'nmar Men
bom ihdg att en svag (dvs. pé luft rik)
hlans]eblandnm;r inte nédviindigtvig be-
ov.er betyda bittre ekonomi. Farten gor
IT]I;EI an vad som kan astadkommas med
alla tekniska forbéattringar tillsammans!

J

.. Ente.
[ KOPINGS TEKNIS S| e
ﬁnﬁﬁ?ﬁ%faﬁ%ﬂﬁ%&%ﬂéﬁf !’y dng..r !c:lr 5- ﬁ:j[ : Prima resultat med

7, nsexame;
S | realex. Liga levnadskostnader, c-a 100 kr billigare pexEl D:angl:ikgzgcil

holm och Goteborg, Aftonskoleel
. ever {a arbete | K
te arbetsfdrmedling. Varterm, borjar 10 jan, Be:ﬂrue':inr‘s%:nd?:,h:x?;g]“-
lga::s;ltxrenhn 9 A. — KOPING, — Tel. 1316, et
TILLIEROTH, Civilingen Jor, Rektor,

Aberopa denna tidning!

TEKNISKA INSTITUTET

29 lisiret Nybrogatan 8

3 Statsunderstddd enskild teknisk ti

: liroanstalt. statss D 15 m
- Dag- o, aftonskolor. Mekanlsk-, elektroteknlsb hus.' l:,ﬁi Shly: L Tl
s

 sanitet fly vattenbh.,
s samt gtekn. fackavd. Vart. bérjar 16 jan, Rektor: Clv.-ing. G, Gv::l:xxh‘;.

Stockholm

s Elteknisk kurs for B-behorighet

1
borjar den 10 jan, 1950

Statsmspektwn — Statsstipendier — — Begir prospelt

(A

Ljuséikta

Herdins belser kunna
dven erhdllas { smd t!-
sar & 40 dre i alla \

Tillforlitliga
E
konomiska kemikalieaf, arer.

A. W. HERDINS FARGVERK AB - FALUN

och

o aonm oy

TEKNISKA FACKSTUDIER

ED ow =gy

N Gmam  Gmaa e

HANDELSSTUDIER

ningsbehov.

skolan. Ni far

Vid en forfragan hos N le:
verna varfor de valt NKI till sin
skola anfordes dessa skil:

NKI-skolan har Nordens storsta
kursprogram — det finns en kurs
for praktiskt taget varje utbﬂd-

NKI-skolan har alltid nya kurser.
Man vet att man far lisa detallra
nyaste i NKI-kurserna.

NKI-skolan har speciallarare, som
riitta och granska elevlasningarna.

LiigetiStockholmgordet mojligt
att anlita specialister i alla fack.

Snabb expedition av elevarbeten
och studiematerial. Tusentalsecley-
losningar, brev o. a. handlagges
dagligen med storsta snabbhet
och precision.

Stryk under vad som intresserar Er1 ku-
pongen hir nedan ochsand den till NKIs

da gratis stort kurspro=

gram och specialbroschyr for det om=
rdde, som intresserar Er.

Kostnadsfri specialbroschyr} N

TECKNING OCH
NYTTOKONST

L]
REALSKOLA OCH
GYMNASIUM

Klipp ur och siind in kupongen!

ANDRA KURSER

pmmn  Guma  Emmm

pman  ammm

Ingenjorskurser med
sptcmllsu‘mg pa
16 linjer
Arbetsledarekurser
med psykologi
Verkmiistare- och
formanskurser

for olika fack
Ritarekurser

Matematikkurser for
— formén

— verkmastare

— vigingenjorer
Maskinteknik:
Maskinritning
Maskinelement
Angpannor
Angturbiner
Rylteknik — Pumpar
Vattenmotorer

Hiss- och transport-
anordningar
Verkstadsteknik:
Mekanik
Hallfasthetslira
Metallbearbetning
Materialprovning
Svetsning (el- o. gas-)
Arbetarskydd
Arbetsstudier
Industriell ekonomi
Industriell

organisation
Motorteknik:
Forbrinningsmotorer
Hesselmanmotorer
Dieselmotorer
Forgasarmotorer
Flygmotorer

Bilteknik:

Bilens underrede och
kraftdverforing

Bllreparation

Bilens el. utrustning
Korkortskurs
Motor- och trafik-
forordningar

Flygteknik:
Aerodynamik
Instrumentldra
Flygkunskap
Markorganisation

Viirme och sanitet:
Virmeteknik
Virmeledningeskotsel
Vatten, avlopp, gas
Luftkonditionering

Elektroteknik:
Installationsteknik
Elektriska maskiner
Kraftstationer
Telefoni och telegrafi
Elektrisk mitteknik

Radioteknik:
Mottagare — Sdndare
Radloservice
Grammofon-, ljud-

films- o. televisions-
teknik
Radiotelegrafering

Byggnadsteknik

Vig- och vatten-
byggnadsteknik

Textiltcknik
Trii-, cellulosa- och

Fullstiindig handels-
skola pr korrespon-
dens
Handelsgymnasie-
kurser till ny
privatistexamen
Merkantil sjofarts-
utbildning
Foretagsekonomiska
kurser
Specialkurser for
utbildning till olika
befattningar
Stenografi och maskin-
skrivning:

Svensk, engelsk och
tysk stenografi
Maskinskrivning
(med hemlan av
skrivmaskin)
Kurser i bokforing och

Allmiin teckningslira
Geometriskt perspektiv
Fiirglira

Fullstiindiga
realskolekurser

Fullstiindiga

studentkurser !S\_tofflccllttxjﬁng
Fullstiindiga klass- Fl"g'u“rsl °,';g
{“(lﬁu ‘21: 5. msji::s Landskapsteckning
g m_ Ilustrationsteckning
liroverksungdom Reklamkonst:

Kurser i reklamteck-
xﬁ\llxlxg for utbildning

— annonstecknare
— layoutman

Intriideskurser for
olika fackskolor

Enskilda Kkurser i alla
Amnen som lises vid

‘-ztﬂ:féish gymnasier — katalogtecknare
m: emlin av
= Textning och typografi
laborationsla {i
gyn:.r::us?et) dord{ts Modeteckning .
Mobler, bostad och
o inredning
SPRAKKURSER Kurser for utblldnlng

till mébelritare

kalkylation:
Grundkurs i bokféring
Bokfoéringskurser f{or
detaljhandlare, smi-
foretagare, hant-
verkare, bokhandlare
grosshandlare och
industri
Maskinbokfdring
Handelsriikning
Kalkylationskurser
Balansteknik
Balanskritik med
kreditviirdighets-
beddmning

pappersteknik

Kemi och kemisk
teknologi-

Gjuteriteknik
Offert och forsiljning

Produktion o. personal

Kurser 1 kontors-
organisation
Handelskorrespon-
dens

Kurser i forsiljning
Kurser i reklam

Kurser for mobel-

Nyborjare- och fort-| snickare
siittningskurser 1i: Inredningskurser
engelska, franska, “Textillconst :

tyska, ryska, spanska, X
italienska, portugi- Guld- och

siska, latin och silversmideskonst
grekiska Keramik och glaskonst

SOCIALA STUDIER

Kurser i socialpolitik
Kurser for:

— assistenter 1
socialvirden |
— forenings-
funktionirer

— kommunalmin

— kommunalkassorer
och kommuna '
kamrerare

— barnaviardsmin
Medborgarkurser
Ungdomsledarekurser

POLISMANNA- |
KURSER

A}erln polismanna- l

pecl&lkursipolisiﬁra
fackimnen

Kurs for nsplmnter'
till &verkonstapel-

klassen vid Statens
polisskola l
PSYKOLOGI
MUSIKTEORI I

PA FRITID under ett dr.

Namn

TiLL NKI-SKOLAN, S:T ERIKSGATAN 33, STOCKHOLM 12 |
Siind mig utan kostnad NKI-skolans stora kursprogram jimte
specialbroschyr for det som jag ovan strukit under.

Anteckna mig iiven for gratisprenumeration pa Er tidskrift l

Adress

Detaljhandelskurser:

——————-_d




. o FOTVAXEL till HVA 120 cc 4 Ia e : : Fe
s v i lager pr, 6 \ t resultat som Ni erhiller om 2:— insiittes  MAGNETGEN. 1 st. Bosch 2 p. 35:—, 1 st.
gt vitlack. A, H. Nilsson, Nilshy 113 A, hristinns{’nd %_50 { pgtpostglro 3806301 till B. W. Johanssons Ser- strilkast. p, Indian 10?—, 1 stl.) do. D, BS&:.
vice, Box 88, Boden 1. 20:—, 1 st. me.-hjul 227 kompl, 45:—. Sy, t.

1. Norman, Ruddammsg. 17, Eskilstuna,

gmmﬁ)o 1%-618-0?14:51(;) pr 100. D:o 25-$res I

= Pr. . B, Selin, : e

e nr ergsg, 4, Hagalund, { FLYGMOTOR 7-cyl, stjiirna m, prop. 78 hkr. 0 s

] EES 32, 350 cc med férg, o. o 75 kg. ej kord efter Thonsetrenoy. for 3000:—  RACER 500 cc med jord o. isb. utrustn, i pr.  20:—, Ford f&
T. sk. 2300:—, 1 st, cyl. for BSA, 2 cyl. 500 topp  p. bra 40:—

alitetssaker.
almar, ts Eke

"hk. lampl. t. bAt
f. mot. som ny A 175:—, stora HVA 3 Nep
Cdv. 25:—, tiinds Ann.-priset under denna rubrik &r netto k o S . viixell. nya drev 95:— 1 Jimpl. t. motorsl. e. dyl. siiljes pd gr. emigr. g. t. Re
D. 12 V. 2:— per rad (ca 34 typer). Férskot:;elil\?ui]:ir ﬁﬁe’“”’—%t.‘_‘"},“hi"l 19X2,75 med bromstr, 'u] L ¢5r 1000:—. Vid, uppl, m. porto 0. K.”, med koly 75:—, 1 st. nytt kamdrey f. Zindapp  cyl. 750 cc 50: —, me.-
> v 16:—, 2 el-cykelhjul 19” m. frib. nay & Smiltareviigen 10, Karlskoga 5. 300 ccsg(()):—.s(h)lodell f. gkjlutning av cyl. Ziin- glc.-vﬁskgg av lgdexi 20 0 i
app ce 50:—, 1 st. HD viixell, ut. koppl. ygov. 50: —, Uppl. m, p, A, LTl

werskog, Sjébo, Bondstorp. 3
350 cc f. korkl 50 1. b. m. bes mol: onll;:;:nu‘s;ll':;‘; ima:lttd e L g‘mmsm o Gykelattir, Kronninge. ol Sas |
h . b. m, 8 . en m { L ¢ T'rd i L :
ste vara tydliga — maskin- ronninge Cykelaffir, Tronninge, tel, 154, LUFTGEVAR, Bxcellent pumptyp n. nytt 50:—, vixell. Indian kompl. 55:— hastighets-  SremiranSriocatte 8500 cc. K
! r. gk. 35:—, Bl- m. f, motorc. Smiths 60:—, Magnet Bosch limpl, f. upptrimm. kompl.

m

350 f. korkl. 750:—, min m mo Kk mA miin H 26 :—
=0 —_ Za skrivna eller text d % 1
3 ; . o toali e extade. Vi ansvarar icke for MC-bil i (i) % : i e v
= 7 t skri eller starkt ot MC- '3/4 fiirdigb. silj. el. byt. m, = stor 3ﬂ0 ?. -5?—” ~0 V). Bldslampa ; .d Monark 200:—, forg . TG ) iix1, fel 100 Rag ‘
ny"a.kedjtor : 12 .ot.' olyd gt skr: vna‘ T starkt forkortade manus. app. Sv, t. S. Wreinerth, Box 20, )&lghélést- 1l ltmiol'-— yKﬂllll‘l"-“'ll(lgo'_‘ )'mét:l-llprz {y tIo' ::tol:. o'li uj‘1 c,ﬁ‘ e]00r 1—' 0' lputm.srp ﬂ.l n.io l:umerln i 3 : : 3 200
'M(.!\ Byte k. gdslzp- 44:— st qel'n 2]0_0 VAG:I HL.D. 115 :—, Motor stationiir 5§ HK v' o .l\l y = i, T z i :“' s Tdé teraby. ; i .. .rc : ﬂi e, s & ”e' (i) Z 5 :m - u : b’ 9, | : n' T5: —.
.' KSR ETS PI‘ES]. Niis- g. = 125 otor utan magn. 4 cyl. 90:—, For- m- 25 :—. Ampermllfure Bergman diam, 180 hausson RNALrabyz B‘"rs‘ “vlll)“enrs 1(‘: c: 500 = o 214 Ut. balansh mag 7 —'. —
genel. stort .4"‘ o jul’ m IR 0= ;._I?Oto- v r')‘ am 5 h]'_ 25-. . I’ﬁdrngamotstﬁnd 220 24%36 Compurs 2,9 1—300 sek. 225:—. ppl. MAGN Bosc A0 =0 L il 5:= g
: s.“illl' gh. ll' .ngn"igjo ; oo .r‘ Il)‘ ]"I . 80:—. Rese-Radio Tjerneld MODERN Solex forgas. 35 AJP. pass. 6 cyl.- . Siwenbring, Orsjo, tel. 66, ce | pl. t tomb. 75: —. . - B D s o 1
. : k. : ] Ry C 50— F mmkallnlngstn k ” A lfﬂ" stﬁ“bﬂl‘ = 3 % Biitmot. ot Vo hk, t. j- 1. . . =
S. m. p. A, Se ng, Koping 6 3 viigl. glsd 214 V. anod 0 b (0) EXCELLENT luftgeviir nytt'm, pump stilllb. Byt.-fﬁrsl. G. Syensson, Gronteboda, Ur 1 & ‘ 2

vind-elv, 12 V i fdrstkl. sk. For-
r, amatorbyggd, god dtergivn ‘av tal
siilj. t. materialens n:o-pris o, div i , Kontorsskrivmask
s : % XL = SS . m. tangent
R =ns ens ool ot i B0 (e ha R 10t Dot s ga:s.b%gg :}ﬁr;-d'I;éG:’sLl%nel. Sv. t. C. B. Thilander, Stay
: . 28, Bromma, tel. 264112 (Sthim).

ILO-MOTOR m. 5 -~ . Ly 1
85 magn. forg. kedj. o. reglage  195:-. Uppl m. p. V. Gustavsson, Plate, Il)):xl.iusx:x(' El{igot def. fullt anviindbar 15:—. Sv. t. H.-O.
- Joneson, Hasta, Fogdd, Striingniis. sikte o. korn, refflat 75: —. Ingvar Fransson, =
Pershyttan 6, Nora stad. NYBO]ngD g!vi l&})ockn;.&s 250ng blﬁ:&l:;-
1 A ? + —. Saxonette Iv, 60 cc :—. FN. %
'tgllslt.mkgrkg. FORD V8 pr, bil mod. 35 hk. 60:—, 1 st. mc. 33%3 cc 185: —. Inreg. lv. ut. mot, 185:—. In-
300 cc samtl, inreg, o, korkl, S. Holmstrom, reg. me, ut, mot. 185:—. Div. motordel, 25: —.

HUSKVARNA 98 cc m. 38 fj. £
reg. skatt. trumb. & bakhj.

- Ain )53' B, Norrkoping. T. 34975 eft, kl. 19. cc 15:—. T.” Johansson, Box 40WRaus:
FN 850 topp. inreg. nyren. 100:—, av, byte m, ULOMB.-MOT. Archimedes 12 hk ; KLARINETT 8 _men felfri 15—,
Ly 98-125 cc. "B.K."”, Visiitter, Hﬁi‘adshammu. Vidare uppl., Axel Trel'l, ‘Am}ngk'te?”'of(',“ck- Bengt Gustn\"séﬂzmggén':ill)e%} ";"m :fC'.':ri 75—, 490:—. NV 9S cc m. Sachs-m, reg. skatt f. m
] e e R ohuIsL 38 men def. i. m, samt sviinghj.-centr. elj im  Fack 283, Arvidsjaur, Skrlvmnsé_ 10(&: _'fj:l?‘:lp“k. 25: —, Postorder,
Box 49, Hamringefjirden.
ck m. 147 cc m.

g. 8. 340:—. Gillet me. 350 cc i, m, def. i m. REX lv. m/37 skattad och kérklar. L. Hult-

HEMBIOGRAF-apparat 32:—. billelk
<=, billgkamerg ¢X
a diick o. hj. 375:—. Samtl, me siilj snar. m. gren, Horle,
’ . TRANSP.-MC. 3 hjul bra dii
] 1. Mot, kan siilj. f0r

- BALGKAMERA, Dehel 6X9 1:45 1/25-1/125 L UCAS mag-gen
J:%l‘obhﬁsl &ii!lvnBtl. “ggl"hk& niistan ny 180:—, O/SX1/4 MBS 'Bg:tcmg‘;'. rf\[i?nss%én{{senom ked).  941:— film o. framkalln kurs m. (iflbehd bra
o= 2% R budvita: LAMPFOTTER, hops. av fl. utlindska tri £;1.£’_‘”g!.’§ﬂ‘,1,"' 25:—, tennisrack. storiek (113u1:: . appl. m. p. E. Sundberg, S:a Niemiholm,
INVALID- MC, 3-hjulig m, 147 cc mot. kraft. S8 Polerade 14:— Fack 88, Falks a trii- 22—, tilt 2-mans 38:—, 300 bifortjinster 2:— #iemisel. PAILLARD skivviixlare med 10 skivor 150:—,  nyren. Willlersmot. komp V.
byggd 500:—. Rex 147 cc inreg. 350:—. Rese- , Falkiping. 125 skruvar o. muttrar 1:—. Samtliga varor = Orlon radiogramm. end, grammofonen bort-  sig. 1 hk elmot. 24 V., laddningslikrikt., 24 V.
skrivmaskin 75:—. Ey. byte. T. Sve : iiro nya. Uppl. m. p. L. Oscarsson A1 O - 113 FALLE. Bilradio Arvin lev. m. antenn o.  tagan 100: —. Sv. t. G Kgﬁrdh Billeberga T. Pdstrom, Box 78, Viisteris.
Cykel- & Sportaffir, Hid o el A 20, Varberg. et {nctzamentbr, garant. felfrl 225:—. Me.-hjul & X0 1 5 . - = T T ol
- - : LADERPORTTE - o N t m. 100 % d. o. sl, 28X3 vulst 60:—  INDIAN mc. m/28 nyren, mot., nya diick silj. PROJECTOR Capitol lemz-17 ey
DAMMSUG. Hoover nya 127 o, 220 V 500 W N es Te e S HON TR OLIER “42X31X6 cr. 2 Mg O afeson. Hunnebergsgatan 3, Linkoping.  t. hogstbj. Sy. t. L, Johansson, Ljushulsg. 14,  m. kamerd. S. Aspman, Box 217, .
n%tér?g';;u?u_ é‘uzgs_ frfr. 1 ars g. L ok er A‘ z 20:—. B, Selin, Bergsgat. 4, Fag: : i 7T 08 cc sil). b, U. m. p. Box 75, Luled Strémniisbruk, MODELLJARNVAGS.-mot. 15: — resp. 10: —.
on, eboda. o 5 eI MC‘h gen. magn, batt. sadel, tank bif, u, luft. ! s —— - = SMAMOTORER. Vi utforsilja ett antal kraf- H. Gllgen, Box 157, Sthim 1.
SACHS 05 cc 1-m n, ram o. v-lager kring ning. geviir. U, Berggren, Granberget, 1A% "‘,"-”{,‘"l“ hrnmb\g{;dt S Sa30s ea 'Los(():' tiga smamotorer 3—6 V. till ett pris av 5:—.  maneemg triin-kurs 15:—. Div. fotoart
?E&Crfssgx}t-h-%k. r%d't s,bny_ LS s‘ oo I T e MC-forare. Skydda er m, reum st -l‘i‘:]mloldi\lli:’lg'en‘.‘l’xegolx‘-gll?iip]ng':' =22 st.iportotrRiTeknlk-gTrellcborgt i5: —, Sv. t. "Gr.”, TfA., box 8137, Sthim.
= r obet. b. st. 42, 30:—. > ° A Y, mor, Bygg vi ¥ S b sademi iy Stk = > e -
Uppl. p. beg. B. Westman, Vallent:a. T, 243 44. Soker N DR o Gepec. exydd ¢ e -motorer_ 2 st "Bachs”, Lst Willlerall Ak O G A s vl 0y e xATTV-motor U gott7akicle BIIL v, snar aff.
SKRIVMASKIN Imperial i pr. skick 140:— anstillning inom indu- T-FORD-vind-elverk. Ford bilmotor 1.eq e BosThy Reilisfors Me.-skiirm.  gramm, 75:—, Spegel, refl. kam 45:—. Gramm- i O AL - -
B, Hornblad, Fack 37, Overhornis, < strin. skiva pr. sk. 200:— 'vix?(;.-elvi-;")»“;fy 1 ;.;,”"_ m. p. Box 51, Kvillsfors, skivor 10 st. 20: —, "G. L.”, Box 71, Tjilllmo. F];.mli(nggsnﬁ mv%gknml::l:gftslli:k@' Sv.t:w
ENASTAEND iErik WS div. tillb, samt 5-rf T TR P ‘torer, HD. 1200 cc m. 23 HVA. 560 cc. . == val. Postforsk, .p. fr. Q.
B Attt e SoAVAS Soker Vi i pr. skick 350:—. SRR Btk Aos. & i fertal dim. Kedjekr, %X3/i0 62:—. 0B g;,;;;ggg:ggm;'t;?;g;ﬁfg{ Mbiler, Box 25, Karlstad.
mitare 110 V. EI mot. 6-1° V. u s A Ludvika, tel. Bjorsjoby 51. 1 .’\e_l‘u'. Bosch magnet-gen. Magnet. Ge- Begiir prisl, N.'V, Andersson, Kviinum, TORD T-motor till bit, Bosch startm, o0, ge- .
porto A. And. . uppl. m. speciall Parkeringsstdd p. Ariel m, m. Y. Lin- k. 600: —. L, Carlsson, Lil-
= ersson, Bengtstorp, Vikersvik. peciell arbetskraft, szlleMI;ET l{ni 2&,st. sordiner i ut dlthagsv. 16, Finsping. HD-BLOOK-mot, 2 cyl, 600 cc m, mag, 125: —, ?:tronrt:gr, gzut(}‘m%hgri; :— L. 8
STILLBEHOR billigt. Drossel Y ae 92—, h-cykel 85:—. ”S. B.” Box TR ‘ Me.-mot. 4 eyl, 500 cc nyj. m. férg. o. koppl. ) 2
lamphllare o. glimtindare SI:50 frabtfritt Soker Ni BILAGARE, Bffekt e VROLET, Gpp. 1927 frs m. Me-mot. Ro¥- | palanshi, 135: — 1 par hjul pr. g 20X3%7  NvA Gripen me. 130 ce at, Gasverk f.
Kopplingsanv. medféljer. E. Johansson, Svea- - = 4 torna, and 5.25_*_0‘0‘1_tm§.d°l\ mot imma pi ru- al 900 “1”'4‘2"'- 11‘ lmm UL %' : Flntmmm'm S’\' m. 16sa bromstr, 125: —. CB, chassl Pilot 101,  svetsn, 3 o. 4 kg, 50:—, 60:— DI st. Uppl.
e gatan 20, Skovde. J folk till Er nv _ - £:20rport. T. Arnesson, Amotfors, viirmeol. }‘on%lil'dstr%(;r’\mrtﬂel' 554 Delsbo. " ©'" 3 hjul 24X2* bromstr, bak 175:—. Lennart m, p. F:a John Nilsson, Bjsrkhult.
o JISJAKT 10m? byggd 49. Vi - ning. A aydel: HD-mot. 1000 200:—, FN Blockm, 500 tv = P ——— : Svensson, ylslanda, Stenkullen. Kontursig ny 100: —, Fl.-mot. 8 V.
L Lundqyist, Se AL ad. uppl. gen. M. 225:—, HD ram, sad. o. gaffel 80:—, FN ram. MC. NV. 250 cc t. v, iildre utan lyse, annars o p 75 . 1 v CENTEARCONLIEE & Y S f5r d:o P
g | avist. Segerson, Striingnis, sad. gaffel o, skiirm 31 110 y STAN ram, Korkinr billigt 205:—, vevhus o. balans 147 ce FTRIMARKEN 500 3: —, Bxcellent Pumpgeviir.  m_ remsk, 15:—. Transform, for d:o pr.
31 MODELLBYGGARE. Fallst. rltn tdi Annonsera di under TfA:s rad- tr. 1:ma gummi 200 :—. igfr) hjmti—-;;u}xi [1:1'h'Jh br. “'.’ir“‘i(’\‘r\, ’..-,.E "s“..-{ng‘hjm ° pfntta 90— hi- Nytt. 65: —. PAl Karlsson, Lyckan, Horred. V. vikt 7 kg. 20:-;-, Df;mr;z%u%-n;gt. 2..%{:.

' S Tt > PSR . U, gummi 30:—, O OV rore . > Pt Oy ) TSN : V. B> o=
e e - pr. st. 2:50. Sv, t. F:a Triislsjd, Husk‘gsaemlma. annonser, de nya rubrikerna s aosxfh]a"f‘g- gen. 250:—, generator 15:—, HD- cyk. ren, i sommar o. lack, 85:—. P, Karlsson,  Ly.-mot, 110, 150: —, ‘Ly.-ram_40: —, Bakhj. ?I?r;gn;,thyg_gpﬁm"?: °§5“:°_ Framnay mec. m.
i : SPOLC. TOROTOR 20F = P - Anal S00Tn s . cank 10—, HD-forg. 16:—, Box 1073, Gullfnget.Stel A0HKEAE t. Iv. m. bromstr. 30: —, Framhj, 20:—, Lv.- * [0l et 4 backar 12:—. Gurtnerférg. 98 cc

¥ VEIdK. 407 TTA  maod forst. S, oD, - latssokande. DAt oay 19— Ford. do, indu. kond, 80:—, e OMB_IL Archimedes 8 hE. Typ AZ DEYV: & tank 20:=oilrattiAlv-s Sl U oRaR 15:—. Worg. ILO. 80 cc 6:—. Forg. 850 cc
-t 1 10:—, Sv. £ A, Karlsson, Remma, Lissaiee. Pel; 20Dy s ko ignal 10:—, oljep. . 330 cc nyborrad, Vixell, Sturmy 350 cc, Hultet. Bjurhiick. 20: —. Bilsignal 6V, 12: —. Nya el. lddkolvar
.,{ = 5 garyd. edzga platser. dyna’ 30:—, avgasr 'mm’}’é,' o, pakh. m, Me.-bakhj. 325%19. Ram gaffel o. div. motor- REX me, 147 ce, nyborr, mot nya kedj.. ny ' 100 W. S-mirkt 12:— (butikspris 19:—).
§ TORCYKEL, Indian 600 cc, mod, 1925. Mo- E.-son”, Nilslarsberg, Sy o — "E, 8. del, Royal 350 cc 28:—. Alla delar till Speed  firg. 0. vl 50: —. Sv, t.'S. Andersson, Hila-  Mc.-delar. Uppl. m. p. Sven Thorell, Tbreboda,
3 - ?&1{’3”&?&“{“?“’”&3" difck, nytt 197 N N ettoX perrrad = aller S g, Svartniis. littv.-m. N. Berglund, Box 365, Valiisen, berg., Ottum, SPERD.LY. Inreg. o, fullt kOrkl 1 g, ak. end.
i c:a 10 mil efter }enbvl.ngka%% gm:(?gtt:be%gl&d gsengrxg en stérre mm-annons & (bug) for eﬁgfslt{&(l)u}fr msv:g\slsc;l)ym;:dn typ ’ 2 PAR cykelhjul med triiskenor for racer sil- o TN, 500 t, pr. sk. end. 650: —. Rex 98 cc 270: —. 1 st. Ariel-m, 500 cc sida nyborr., nyg
4 < Verkligt bra cykel, Kontant 975:—. A, Kein- et e omedelbaran: skott och returriitt 8 dagar 's‘vl'l'r"]{‘-‘?,",?ﬁ“"r' Jes for 80:—. Sv. t, Claes Hogberg, Aspg. 18,  fallt ren, 300: —. Williers 147 cc m, kompl. ut.  vevstaks- 0. ramlager, vent, slipide o. me
strom, Hakkasbyn, = . L3 radannonserna %\IL."; Ep", Gustaf Ullstrand, lijélxilgatnr?(]:{g L férg. o, vl, 50, Sv. t. S. Andersson, Hilaberg, gz::nlss;gt'?r%ﬁjsnﬁgii sedan renoyv. 325: —. Arne
AJS me.-m. 350 cc tv. kompl. m. vixell 7 SUAnkOpingTo. KONTURSAG fabr, ny. m, mot. Modellflyg- ~ Ottum. 2 b 1 :
magn. o. {org, 550:—. AJS me. kompl. at. gen. ) © EL.-M, 220 V : X T mot. Centra 10 cc. Utombordsmot. Delfin 2 Yy afoTOR Peugeot 100 cc med forg. viixell. MONARK 08 cc 39-drs i nyr. skick, kﬁrk}ar.
500:—. 1 par rorskr. storl. 43 25 i T Sﬁ',‘?‘; BRA teleskopg. t. 98 cc 32:— K - HOKVRIDb Iz oD day. Mo o= YtE elem. hk. Fabr. ny el. mot. 220 V. Uppl. m. P.  kirkl, 90:—, Firgsprutpistol &verliggande fi.-gaffel 425:—. Sachs 98 obesikt. 300:—
bjorksk. m. stavar o. bindslen. lingd 6,5 fot cc 4:—, 1 kamera 10—, fiol aoltot0d L. fickur sily. 150 Ar just TRl e ‘ Q9. Back, /Tandsbyn. firgk. nhz, bog. 40:—. Startmotor 15:—. Rex 08 korkl 1937 500: -5 Viinniis Maskin- o.
—_— ”' = - k] . &y 31} = 3 . s . ck — . . - X a e = e/ . ‘e n 3
- M, Arnelv, Box 30, St. Levene, ;;rx?ki 5. er;.f;'t 17:— 30:—'2 p. horl. 5oy 10 sten. 32:— (ret.-r.). N. Bellstrom, Vglngﬂkerl: LODKOLVAR 100 W 127—220 V 13:50, Stavan- ;»jiilrmmlcn};nt' % V. som nytt 45:—. John A.  Cykelaffir. T¢ 8
‘KVIBEEBEC. in. o. avsp. forst. P-P. slutsteg — rom, Storeg., Holsbybrunn, ROYAL ENFIELD-mot. nyrenov, 225 L gfénncrg m-+10 m ledn. EO_V ggen c-gse nyftlt Cricsson, Baggho,
ompl. t. forst. wire- L 2 g AGA-gram 3 s = . v. 225:—, L. 20:—. Dammsug, mot. :—. Gengasfl. V.- tm. Del Y o o
W forst. Beg. mdiol:.;pl:eilllt Iln:aﬁgt'l'llgx}]f 0. 220gv vlimx"'f_sgbgll.ll%l&ks_goppagordmng‘ ) s AW Siap 5. 10rebro. mot. 6 V 10:—. Likstr. mot. 220 V. 1500 Hv. (Ijl'f-{l:lx‘ ‘ng(;)él‘ 'm.aeétyfsohn.el:la.tog':o s:t):;sx.n mc.-"\b’i‘ﬁ OHSkas kopa.
son, Box 52, Skruy, Hiares = Obet, beg, 125:—, J. Hedmnrl: l’i“}aflvglg‘!}];st]ft. MC.-sidv, tiivl, torped i pr. sk. m. bromst, n, ‘ér}() amp. 1 hk, 60:— m. efterkr. S.F.S. Box [ 1a4; 4 V. signal_ stigforg, siktrut. Topp-  yxqyv.-motor av mod, 38—39 kipes omg.
MDGES otressiraic T L T . en. gummi. P, Mattsson, Linsell. E 20, Sundsvall: 4. : lock, block v.-pump. el-utr, fr. Chev. —36. 8v.  poniant” "H. S.”, Box 08 Virgirda.

‘ midgetracerb DR redepassandeit TIOT. 147 cc Willlers motor 80:—, F. Fa-  LV-MC, § : OBS. Verkl fond. Bl mot. 3-fas 50 per. vixel-  m. pr. J. Larsson. Onskan, Skorped. :

A erbygge, Sv. t. Axel Trell, Arjang, Eicl. Drottninggatan 42, Grebro MC, Sachs m/39 98 cc inreg. helren. korkl. Y i RT10" e t R- bil ”Padda” m. el, utan mo-
. R210; " BILMOTOR 2 L bill. I. Nilsson, Sandg. 27, Falkenberg ;s;rom 7 hk, i utm. skick 110:— Lv. ut, mot.  FRAMKALL. o, kopleringsutrust. f. kompl. DOINT A T O s i A e G ol

1ol LUXOR 8 16 vatten bR 25 hk. m. forg. bensinp, férdel. MODELLJARNVA : s nylack, sv. m. rdda sk. nya 100:— 55 "piil, el. torkapp. m. 2 glanspl. uppl. m. tor, Svar m. beskrivning o. pris. &. er,

ap Voot ook AgIskt Uga, swinglnstallning,  starem. dito 10072, Vi \hoo0i E°. 0.  vagnar BilS. Gl hoEstbl ev. onbt A 10 Gassvets m. skiithr. 6l 0. 3 Iumet ot ek bee | DoEio10Nat portE L e i Do A

'R > : 2 D, . Ta ¥ e —. Viixell. o T 5, oG e 0gstbj., ev. . . . 90— > : 5 - 4% 2 kor, 3-

i3 1\’?'_' Nya o. beg. radiodelar. Ake Axfggxgmt;' startm. Delco 40:— st. bemg:f&x}liobs PrRd | 5r I6s rils ‘med slipers, Sv. t, I’l'llllbc;;;lhyr')’ﬁ’.l‘lr}xo pass. t. m. bil el. st. mc. 35:—. H. Johansson, 1;3:&%?:33:‘?1’112 I%c'-(— p.msjt.lcm%rt. ~ttorkray  BATMOT. 15—35 hk, fotogen eller riolja. L. -
e ¥a Kullo, Tidaholm, * Btotdimp. 10:— ZXAngs Rep, verkst., A g e ox 3137, Sthim 3, ; Hunnebergsg, 3, Linkiping. trakt. full returritt, Rune Helin, Piryd. Carlsson, Liljeforsg, 52, Goteborg, ;

4 JAP-MOT, 250 cc m. forg. o. ma NAGRA st, arm! NY SPEGELREFLEXKAME i OWA-hjul 35:— t 1 cyl. 30:—, d:o 4 = > - =

) > - . 0. gn. i gott . bandsur alla finess ; ‘FLEXKAMERA med viiska - > :—, magnet 1 cyl. . DIESELMOTOR 5:— pr. mdn. Pris 72:— 1 OLJEPUMP till Jap 250 tv. 1930—33 drs.

! sk, 180:—. F. Molander, box 44, Ornskoldevik. R oA 100:— i, PRTD e rep s oo = 10X 20, Biickseda. ) : Syl 80—, Centra svary G S teton i BestAllIIEda NNy enaton Mejerlv, 1, Nybro.  Vinniis Maskin o, Cykel. tel. 454,

, i = wdh 2o , Bergsg, HFAD T < L Sameice ’ .

o e,ob;it?fn‘u'"g}lsg%ccﬁ Nygren. i pr. sk. sdlf. Hya 550 > 88g. 4, Hagalund, ?rxl(zlA?:'S()l-EL Skandia Lyx trappst. som nytt Norrfors, tel. 55. RITNINGAR till Bl-svetstransf. 18:— mot  VLG. svarv beg. Syar m. ligsta pris. P:a
Alvho, < . Uppl. m. p. I Hansson, vixell dcc eyl mot. med forg, olje kika ARG D“_’f_ skivspelare ny 135:—, Zeiss- CEL = > postf. uppg. soiinning. Fullst. beriikn, Kan John Nilsson, Bjorkhult.
- = I . n. def, 175:—, 1 magn, Bosch 65: p.  Xlkare 7TX50 275:—, italienskt pianodragspel . L. acetat, amer. svart 10 kg 40:—, Hor- bygg. av am. "Ritn.” Vattjom p. T,
CYL-LOCK Indian 350 7.— Boseh r)f;;lt = sadelt. 25:—, ram ‘m. gaff. ,;g;,cl ;“‘;"g’-‘i%nr nytt 725:—, resegrammofon med apparat AB, Viistmannag. 91, Sthim. LA L = == LV.-MOT. kompl, Syen Thorell, Treboda. \
- — ren-mag- 4L : ; . gaff, ivor 75:—. Engelsk sprik v 2 dinsterg. pass. —
~ net vinsterg. 1 pol, 150:—, d:a 2 pol. 1605, re. skirmar 45:— strilk, bij 25:—. :53:_().1'1\]1’];,!'”(“1’;2{;,(,151]( spriklcurs med skivor NORMALFILM 35 m/m_till salu. Bernhard f‘f‘:“;"m""’:gsnnt po{l‘_\"\rlin:to;‘zistznsﬂt}(' 130.°". DBEG. Hobby-svarv ey. urmakare d:o. A. B.
e ska dragspelsnoter realiseras, Brundin, Torekovsg. 22 B, Malmd. Viixell. t. Tndian 750 ce illdre mod. felfri 50:—. Englunds Radio, skilstuna, tel. 310 31.
Fxcelsior me.-m, 1000 cc m. forg. utan viX.  yXAXELLADA | gott skick t. HD. 750 frsm.

bakhj. kompl. m. br,-t
Ao o= o, d0, ~trum., drev, n. e ro
B0:—, fr.-hj, 35:—, 2 Kked]. o) 461:_n. rgfllcctk g(r)'(‘}."’))t(‘}?;ﬁt%,téri’u“”v Waruférmedlingen, box LY. 11 S. F ff. i k f
. 5 0 T 7. Ilo 98 cc . Fj.- 3 r. sk, o, f.
kirkl, Sven Dnr;:{gtram'_i ﬁ%x 51(;'9)_ Borlinge, 0. mag., en kanna defekt f. dvr. kompl, o. fel- 30 kipes genast. A, Mellstrom, Elerohopp.

Indian v.-lida kuggdriven demont. 35:—, d:o
75— S. Stderlind, Gallsiiter.
T = - BEG. kopler.-app. helst aut. exp. iildre mod.

transmissionska — 35—,
). topp 2502, Iltsa'cex'-riiinab%.‘ionquegmmr Land Uppl. m. p. B. Rydell, V:a Mirtensg. §
Frakifr. Box 6741, Bords, = e Mim 5 Meoaom, Tap 250 forg, vixell

; M — . INDIAN me, 1200 cc g5 A G aNEI75 bt it Co BV I ARI O TR RAVELXE o IN g y
L 0T wil me, 1200 cc sdnderpl, n, do . 175:—," 1 bakhj. 325 . diick, MYNTSAMLINGE60:="1G-FA7dersson SNOEES

L e e o ey el 0 (B R T G el v L Sl Yo 51, Varhors: :  ENRA W U Mo 1 ¥ D Lran Nordio, Box 2 Hirnfarnc,

¥ - . . ; Ng0:— "N, . Ekeku ; e Bleril DA, c.-ram m, ; 5 itr LA LIS ARG Tt B0 Sl

i me:mn' Filsarby, Tobo. A o T 4 8kede, tel: Bkekul] 2, 05— 1 h“r";-l"yk‘;‘l;rrj?'l’)“]ﬂl?.lﬂgd?l)‘cr‘i‘ll"l.r)g!inn. ;\PIS.-lmotorer kompl, ily. del. ol. fabr. o. storl. ;TPT‘i'xnnqvlst. Osby. iv‘\lll“:lcrt“imKF? bf( slj;llvoc;ntr. 434" el, stdrre.
Ko 0TOR komplett. Box 6F, tel. 8) 1075 A Jon. Tinrssons aa a9 400=18 Fmmanoinek. (25:—, v, t.’ "R.P." Box 7% s T Y SIS mot 350/cc 2 fakt, m. 3 vAXL vixell, o ST orgen: ,
1o ’-2! : . 18, borg, tel, 263. skinaffir, Viinerg- Joda, llll(\gLE\'l D. me. 1200 cc 20 renov. m{;;t,i {\) 200: —. G. Holmberg, Villag, 14, Nyniishamn. UNI()]!?}P: nghuz-htéltva til Ssvl?lnn jl\;xtgomb.-m.

; S PASTATS BSTRTT —— - ; dilck o. sl. nya bred. sk v k. f. 0. " ev. def. motor. A, Stenvall, ATVS, g

2" (280 Y"‘-illjmt’ggrlgbg- HIS 070 vary/min, 220— gD 150 cc mod./s1, viixell. t, 1000 gkt Teflektor beg. 2 st. 40:— pr st De- skick fullt nx?isnrk}mioogl?irmm?l{}\ngcn pass, tili MOTOROYK, med nyborr blockm. 250 cc - :

4 CG M G :—. Dito for dubbla smiir. SV t. Kurt Haj i 5 ce 4-viixlad. g svarsporto, O, Magnusson, Hoga- 500 co - Ao ik . tonnv. 0685:—. me. 98 ce 285:—. Trehi. mc. DEF, 1lv. DKYV. el. Rex Willlers kdpes for ca.

gzo <ivor, med strombrytare, 2500 ge, Norrviken Hdsgatan 6, Karl 0. stérre 125:— Harald Gustafsson, ONDV. : 5 bol
- 220/380 'V 165:—, ‘lexeymorteérem vary/min.  ALBION viizell ng - . , Karlstad, Hunnebergsgatan 3, Linkdping. 000: —, Ev.bytestorsl. Lindblad, RAnillan. 100 e
T ‘R, Viklund, Box 475, Umlkgnend' ghet: épioshklck 35—, I?gg} 9}%:51: 788ccf"11't kompl, gg}g?t:\ clr?k?b,l?}”l"l.t‘j']'l 3 IEHPORLEL G ﬁnn
M s . Johansson, B : . e, 1y, 15— dpistol som léder 10 sek, efter ' 5
< : Box 25, ‘msingborg, ' };u!zllllgﬂhlg. Jug har ritning 0(3 heskriyning sit 2/12 1949 TEEKNIK for ALLA
v )yggd att 15 firs pojkar byggt den med .
g 0



motor’ 812/ hk. k8pes, Svar
Elmgvist, Séderg. 6 B, Jonképing.

Sice Kompl. A, Magnusson, O.
berg. :

EKAPA till motorkedja 350

cc TVN, me, mod.
ansson, Smedjegata

n 12, Osby.
. TUB-Kikare. Svar till Helge Jonsson,
lixta, Stderkiping, <
ATTVIKTARE 98 cc, Sv. t. 5201 Borliinge.

- OLJEP. till Excellsior 750 cc drsmod. 30. E.
~ Sundberg, S:a Priistholmen,

~ MECCANO,  helst storre, 1 bra skick. I.

Astrom, Gjutargatan 20, Viisterdis,
BENSINT. f. Sachs 98 cc 37—39 Arsmod. Box
16, Jiirpas.

SACHSMOTOR 98 cc m, forg, och 15 W
svinghjulsmagn, L. Klein, Svedenborgsg. 36

» Upsaila,
g  EN. BLOCK-mot, 500 cc tv. m/31 el. likn.,
[ mod. giirna defekt. Svar m. beskr. o. pris.
E' = P. B, Pettersson, Box 1996, Fagersta.
4 .
-

GRAMM.-MOT, beg. el. def. med skivt, Beg.
0. def. ur samt urdelar, Sv. m_ pris t. S.
Ulinder, Box 517, Alfredshem,

PIANODRAGSPEL. Svar med pris och be-
- skrivning. H, Kallin, Box 338, Bredbyn.

RACERCYKEL felfri 27~ hjul. Sv. m  noggr.
~ upplL t “Racer 277 TfA., Box 3137, Sthim.

LV.-MOT. kompl. i gott skick. Box 58, Fors-
haga.

Bytes: -

ILO 9S8 { pr. sk. inreg. o. kirkl. bytes mot
250-—350 cc. Sv. m, uppg., om miirke, Arsm.
mellanavgitt. N. Hagstrom, Box 3805, Porjus.

HKOMPL. 80 cc Peugeot ly.-mot. m, kick, ny
forg.tind. def. litet kord efter borrn. samt
ny brunmel. hellulster st. 48 bytes mot pr.
Ilo-, HVA, 88 cc bl.-mot., o, lig ram m. vevp.-
fiiste el. forsl, A. Sder, MallAngsbo, Wiksjd-
fors,

NY JKAMERA 1 st. med viiska 6X6 bytos.mot
en anviind skrivmnaskin. (Kamerans viirde
50:—). B. Kjellson, Vibberbo, Hedemora.

Diverse:

LATTVIKTSAKARE: Ar det niigot som felar,
si har vi alla delar. Prislista mot porto, Re-
renoveringar. Ivan H&ok, Sigen. Tel. 30, 31.

AGARE AV LATTV.-MC, Cylindrar borras.
Prisl, dver delar till Iv, och me, siindes mot
svarsporto. BeGe-Motor. Sibriicka.

CYLINDER- och vevlagerrenovering, kort le-
veranstid. Allt for liittviktaren. DENNY, Barn-

husgat. 4, Stockholm. Tel, 214616, 2017 21. 3

MC--o0. LATTVIKTS-fkare nu fir ritta tiden
Inne for helrenov. sind den till oss, vi ut-
f6r o. ombesirjer allt till humana priser si-
som cylinderborrning, vevstaks. 0. vevlager-
renov., ventilslipn, o. just. av lyftare, tiind-
magn, o. gen. ren. Lackering férnickl, o, for-
kromning, omkransn, av drev m.m. Delar
finns i lager o, anskaffas. Nya fOrgasare pass.
Rex 147 cc finnes. Kedjor m.m. Ett parti
beg. Indiandelar 600 cc—29, Nissafors Cykel-
0. Motorverkstad, Nissafors, tel, 6S.

TELEOBJEKTIV 105 el. 135 for Leica. Sv.
m. pr, fabrikat t. Adolf Lindskog, Norra In-
fartsgatan 57, Landskrona,

- MC-MOTOR 125—200 cc :kompl, garant, ny-
renov. Svar m. noggrann beskr. till Rune
Janred, Bofinksy. 2, Halmstad.

T KORTVAGS-super for amatbrbanden. Svar
med beskrivning t. A, Gnistring, Fridafors.

VAXELL. p. HVA. 550 cc hela el. def.-Sv. t.
J. Hultman, Mellanbrogatan 11, Am3l,

DALURS-verk, A Svensson, Orrekuila, Vena.

&r en nykonstruerad, noga utprovad bil i
smivagnsklass, avsedd for amatirbygge.
Den bygges till storsta delen av begagna-
de bil- och motorcykeldelar och #ir dirfor
enkel och billig att tillverka.

”1001” finns i en ritningssats, gom om-
fattar sammanstillnings- och detaljrit-
- ningar, férklarande perspektivskisser, ut-
forlig arbetsbeskrivning samt materialle-
verantirforteckning — och defta Inte bara
f6r provbilen, som visas ovan, utan iiven
for flera olika utfdranden, avpassade efter
skilda sorters motorer och Ovrig material.

. Max.-hastigheten #r 80—100. km/h, be-
roende pi motorstyrkan (motorer pa 250—
.1000 ccm kunna anvindas). Antalet sitt-
platser fir tre (foraren | mitten) och ut-
Iymme finns dessutom for tvA barnsiten.
Tjinstevikten #r ca 500 kg.

Ritningarna firo godkiinda ay bilinspektir,

ING. ULF CRONBERG, Lénggatan 19, Hégands

Sind mot Dostférgkott & kronor 14:50 +
porto komplett ritningssats till 1001”7,

Namn 2oL G ot A P T e
Bostad: ... P YA T P Ot o
(EOStadresss ...l ... 5o A T Pt

(V. g. skriv tydligt eller textya) TrA 25 J

MUNSTYCKSSATSER

a f0r sprinterfirgasare, pas-
e sande JAP, i lager,
A-B_ E. ERENSLER,
E Kungsholmsgat, 19, Sthlm.
Telefon (viixel) 50 92 40.

UTFORSALJNING
avy RADIODELAR
till nedsatta priser. Prislista pd begiiran.
ALTAIB.-LABORATORIET
Vanisgatan 21, Malmg,

T.;tviktaren & Motorcykeln

Motordelar — Tillbehdr — Renoveringar.
Prislistor mot porto.
MOTORFIRMAN HARRY HANSSON
Tel. 77 Bengtsfors Tel. 77

BARNVAGNSDELAR

hjul, ringar, skiirmar, viskkrokar, axlar,
fjaddrar, bromsar o, beslag. Reparationer
— konstruktioner, Cykel-, lekcykel- o,
barnbildelar.
FEMMANS SERVICE
Braheg. 5, STOCKHOLM, tel. 627129

Skivviixlare & Byggsatser

Joboton skivvixlare 127—220 Vo KRr 175 —
Grammofonmotor med konstant varvtal
127—220 V. 40:—. D:-o allstrom 115 V.
reglerbart varvt, T5:—, skivtallrik 8: —.
Kristallpick-up med tonarm 35: —,

N. VV.C.ANDERSSES O N, Kviinum,

RADIO-materiel

stor sortering ay ror, el.-lyt, - kond, m.m,
Amerikanska radioror eamt el.-lyt.-kond,
45 % rabatt,

SR B O AL RADIO
Hoganiisviigen 4, Johanneshov, tel, 504045,

FORNICKLA SJALY!

Handledning 1 fornickling, utarbetad for
mindre verkstiider, reparatiror och hant-
verkare m, fl. Prig for handl., recept och
beskrivning m. m. Kr, 4:50 + porto,
Bestilll frin

FIRMA GUOSTA BIOBERG,

SODERHAMN 4,

BREVLAD A

PA denna avdelning besvaras Kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresge,
Om svar diiremot Onskas | brey uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 1570 92,

\
Friga: 1) Vilken svensk firma siiljer ben-
sinmotorerna Briggs och Stratton, serie NN
samt Briggs och Stratton, serie "B % 2) Vad
dir priset pd dessa tvd motorer, ~0.
Svar: 1 och 2) Generalagent for Briggs &
Stratton lir Axelsson & Engwall, Hagagatan
14, Stockholm. Leveransmijligheterng ir £ n.
myeket ovissa, varfor ej heller nigra priger
kan anges hiir,

Frign: 1) Kan man med ett reglerbart
motstiind ilindra pd hastigheten hos en gram-
mofonmotor som #r gjord av en cy keldyng-
mo? 2) Orkar en siidan pd 10 V 4 iv dra en
skivviixlare ? G. Hj.

Svar: 1) Nej, eftersom en siidan motor gir.

med synkront varvtal, 2) Nej,

Friga: 1) a. Finng det majlighet ,it trans-
formera upp lkstrém ( t. ex. u 6 voltg
bilackumulator) med vibratoro: re for

att fi anodstrém i en radios
verkar den? c. Kommer den
TfA? 2) a. Kommer nfizon
om hur magnuseffekten verks , 8
torexperiment pd bitar? b, Finng p3
som behandlar den?

Svar: 1) a. Ja. b. En vibrato> .-
kontakter uppdelar likstriommin:s i
pulser, vilka 8ver en transforiin:.
las till viixelstrom. c. My t
Troligen inte. b. Ja, i de e Trsi
na, som kan erhfillas frin niiggq -
handel.

Friga: Var kan man fi 1
till den av Ambjérn Berg
19 av TfA 1947 beskrivna reses:

Svar: Studera radiofirmorna annor
TfA, eller bygg spolen sjiily efier
-arna,

Friga: Miste man ha kévkort
kora en fartbegriinsad, skattofri
I si fall, vid vilken Alder far

Svar: Liittviktskorkort, som kan
ir, fordras.

Friga: 1) Jag undrar om det g
viinda réret 6J6 till transceivern i T
2) Hur mycket kostar 6J6G? Nybiirjare.

Svar: 1) Det giir bra. Obs. iindaren fir en-
dast anviindas av siindaramatérer. 2) 14 kr,

Friga: 1) Kan man fi en hemgjord bil
besiktigad ? 2) Ar det niigra siirskilda mitt och
vikter man miste riitta sig efter? 3) Var finns
det att kipa undervattensglasgon och gas-
behdllare ? B, L.

Svar: 1) Ja. 2) Exakta minimimitt existe-
rar inte men konstruktionen miste vara tra-
fiksiiker. 3) Forsok hos Swings Sportdepd,
Sveaviigen 45, Stockholm.

Friga: Gir det att ansluta el, grammofon
(pick-up) til] en Philips Philetta Bx 272 U,
och hur ska man i si fall koppla densamma ?

Philip.

Svar: Ljudstyrkan torde bli i minsta laget.
Det iir dessutom forbjudet att gora ingrepp
P S-miirkta apparater, 2

Friga: 1) Har en 2-polig, shuntkopplad
likstromsgenerator 220 V och 0,5 hk. Kan
dmg.nn generator kiras som motor pit viixel-
strém? 2) Om en vanlig cykelgenerator for-
ses med elektromagnetiska fiilltmagneter blir
4 denna generator sjiilvstartande dfi den kors
Som motor med viixelstrom ?

Miingiiriz prenumerant.

Svar: 1) Likstromsmaskiner kan e j koéras
D& viixelstrom. 2) Ja, om ni foérser den med
kollektor.

Friga: 1) P4 S:t Eriksmiissan fanns bl. a.
bland 125 cc-arng ett "vidunder” Puch, som
utvecklade 7,5 hk, Hur iir detta mojligt? 2)
Var f4 niirmare upplysningar om denna cy-
kel ? Mc-Intresserad.

Svar: Puch 125 cc, sportmodellen iir en
dubbelkolvmotor med ett maximalt varvantal
av 6000 med dubbla férgasare och dubbla av-
gasportar. Den héga effekten pi denna motor
har delyis vunnits pll bekostnad av briinsle-
¢konoml och llvsliingd, standardmodellen diir-
emot med sina 5,2 hk och 4 500 v/min, iir dock
en mer lyckad kompromiss med hiinsyn till
niimnda faktorer, Niirmare upplysningar om
Puch kan erhiillag av generalagenten ADB, Die-
seltraktor, Stockholm,

Frign: Kan en transformator med viirdena
200-0-200 v anviindas fér Wirerecordern? I sl
fall vilka findringar bir vidtag?

% Wire-recorder.

Bvar: Detta beror PA kilrnans storlek. Se

f0r Gyrigt TfA nr 0, 7, 9, 11 och 13, 1040,

DPET FINNS BE-

ELRK NOG
SPRENGE VAR
RUOLTUR | (F7TO —

NE)— VI AR FARSTIS GIRMSNTERT-
DE EVIG FRED! (MRSHENERNE &-
RR. SKEMITFRIDE Or1 DE VINNIT OCH.
FETT. MaKT SVER DESSF RS-
ERLT SKULLE DE SFRERT |NTE

oPEN —R EGEN MI, 7
NOR RUINER [

P

COPYRIGHT BULLS PRESSTJANST
5 6 7
= 4
213
63 Korsord 25. 1
TfA:s TANKENOTTER. LT :
’ V2 A .
= cmiingden lik-
I dyrtider. n’il) 3.’,]:1111\:31"".1)0‘:”‘ 1“{\1‘ mio_i: 5 10
5 3 3 ick jag 600 kr yrkopt! 8) Billig kinesis
pRRe it 'Secllt?z?” fllc)lt;r'zgftide herr gx’-ll)‘cts“)iffilft’io)g)‘\rnt'glr'cn\ﬂ?r\l?\?é 11 12
gver pa min arslons, i fiol. nar  nyttig for. 11) Munstyc-
. or sin van, men 1 1j0i, I frin_hilligheter. )\ 1RA -
SYe“SSOtn'gfl-ss?igit med 40 % men in- o pa rur{e(llr:;‘r{l{;ﬂs‘]}?»)m“%‘?“:‘. = 1 15 1
oot d bara 10 %, blev det vid taktorsap, 1 GEXES AMgng
]Q(omst.el A nderskott pa 510 kr.” Hur %:2- Bina Shnkespeureroller‘. #ﬁl : 17
S el el inkomst i fr-  Att sitta pd. 20) Betecknat
slor. var herriSverBagns elmotorisk Eix)mm'zl)innormed. 8 9 [ 20 21
fjol? lz‘z;mﬂrll‘reté.ctrnnmn it hz%]) kllllé. !
25) Den friimste. = 23
Konst en gros. tur, 25) k magnetbeteck- 22 y
A romd svens lott- -
e " : rer av 20) Batteri och bale 27
- En italienare saluforde gu:’Sflgﬁl 4 kr rr::lr':gt‘nre.)so Den_forsta v“n{; 24 = %
tre olika storlekar, de stOl';le dtl minsta’. tar vi nu pi, 31) ngnr;u‘ggdgn
dexmedelstora jtileg II{Er olf nd ekb'pte 40 “k",',““{f,'}feiik'i’rfgﬁ'rna” rdd av. 28
el De]r Stka.t rlx;kz;uma for sam- .I;:‘}z; Flyter trogt men forgd- . 30
figurer av alla tre sto s Fanan)
. av varje 29 >
manlagt 40 1\1.? Hur méanga LODRATT: 3
slag kopte han?

n
Innehilislost skratt. :)_
}h})sikt i dimma, 3) Gora l)(r;-o B
der med varandra. 4) "clx; =
ndhcsionswrbindnlgg 'mo %)
fasta kroppar, 5) Forskare.

Lésningar av "Tankendtter” i nr 22 av TfA.

Invecklade affirer. frakare.
3] hns. Anses inte ha niigot v )
Herr Svensson hade sk]utilt 9 rapp Mgste“ dlm-e 12§ l&l;;ndé a:ﬁﬁ i ﬁi{‘emm{ tg)
Transportproblem. ha virde, 12 )m‘ gomsler A )
bet. rak 1ll:o hz? behdvt 1 tim. 40 min. Spinner mask. 16) Poly
Tre arbetare skt

ti ¢ X . . & B aren, ) o
e fiir gl tv i gi\ngel 1 tomgi\ng frin sta skulptur 19) Utamfel 3) Medlaren 24) PFor
nen till fabriken. Niir de kommer t!cdje 20) RCK"ﬂde i dknen. 27)

K ivmedel, T 2T
%‘}i\itrlslgltmdorch hopfoga. 30) Lyser nu mindre dag

Losningar ay TfA:s korsord nr 22.

VAGRATT:

. Bb) Kloss. 8) Barockt. 9) Lom:
10%) L%gfeﬁl)t Rt)mdsvots. 13) Kaplan. 15) Spi

3% ort. fod. 22
gingen till stationen, iir arbetet utfort for dag. dom. 16)23A)“ln113a:1t:r'2~11)8)A8-%l:1'030) e
Attikan. atin. o
s 4 g melser. ; .
PI':“ST{AG’;:FE‘M 22. Karl Wallin, Spjilkd, Titvlingsbestiim na med Korsord nr 25 LODRATT:
ankend er .o

3 Osningar
Binr}f‘g;nkelxoiist?ergnr 25 och insiind \(’]tfrt:;‘t i‘x‘l:;x}
14 il TfA. Priser: 5 kr. till :
RS blem 1 tanke

varje pro
nade ritta Lbsawgkt?rasurdslbmrnn ett pris pi

?gtf:“%cgc ett pd en kvartalsprenumeration.

Titan.
1. 2) Farad. 3) Racergala, 4) L
5)1)1{3{1'.1%‘; Oo)mbedd. 7) Skonsam. 12 ASepaig)
tor, 13) Kvartal, 14) Plagiat. 17)Dj ra.

Orkan. 19) Hanar eller honor. 21) Don.

c i 58,
och Yngve Holmberg, Karlbergsviigen
Stockholm (5:— kr vm'd(‘rn)\.I e

Korsord nr 22: D, Morén, Maria ns:
Kristinechamn (10: — kr) och I-{f’"fnf:%l:gnu-
son, Parkviigen 27, Hallsberg (kvar!
meration).,
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- Var och en
sin egen

B Ey ek

”Vetenskapare”

— tack vare "W -mikroskopet

Redan vid introduktionen gjorde "W -mikroskopet stor succé. i
Ett sa prisbilligt men samtidigt fullindat mikroskop har inte e,

funnits i marknaden tidigare. Men nu finns det. Med "W?- o
mikroskopet 6ppnas en outtomlig mikrovirld fér alla och en
var. Har har Ni fatt nagot nyit, nyttigt och roligt att arbeta
med och kan sjilv gora “undersékningar” av de preparat Ni
onskar. Annu finns et begrinsat antal mikroskop i lager.
Passa darfor pa och gor Eder bestillning redan nu pa nedan- -~
stdende kupong, si far Ni mikroskopet i god tid fore jul.

~ Priset ar 1agt — med fiardiggjorda ‘preparat — @
‘ b ' /i\ 2%

”W”-mikroskopet har follstindigt optiskt linssystem
— rorligt stativ — fininstallning — c:a 180 ggr linjar-
forstoring — sammansatt okular — stézllbart frostlac-
kerat stativ — verkligt hallbar och osm konstrulgtion.
Bruksanvisning medféljer. Vi tillhandahaller prima
objekt- och tickglas passande W-mikroskopet. Som
framgar av bestillningskupongen iro priserna laga.

-

Till WALLMANS OPTIK AB |
A Trollhattan l
Undertecknad bestiller hiirmed att sindas mot post- l

Unna Er glid-"®
jen av ait dga,
eller i julklapp

forskott plus porto:

........ st. "W”'-mikroskop med firdiga preparat SI ¢dnka detta
/ 159 copsotonimrin s 26: — lilla — utomor- |
. dentliga  mil:-
........ sats objektglas (6D (12)) vobooconnid kr, 2:25 r()_g-[;()l)_ som
Tk TR sats tickglas (50 st.) .,.......... 4 kr. 1:75 [att de amplas-
te lovord av ex-
pertisen.

Naturlig storlel




