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| Danmark 85 &re

| Norge 80
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‘vdl de elva modellbyg-
r eller mindre otaligt gar
pa sin silvermedalj fran

,; eta pastotningar per telefon
rev, vilka vi da och d& fitt sedan
anuari kunde tala om att virldens
amsta modellbyggarutmarkelse kla-
r genom engelska ransonerings- och

- export- och svenska importbestimmel-

T, har vi emellertid tagit med jamn-
- mod. Aven nar vederborande skamtsamt
antytt att vi passat pd pryda vart eget
breda brost med hederstecknen i friga,

~ och dirfor hade si svart skiljas fran

d(_am. Ingen fara, vi fir ocksa vir bels-
ning i sinom tid som initiativtagare till
~den internationella avdelningen pa The
Modg} Engineer Exhibition!

Skamt Asido. VAr fornamsta beloning
ska dock alltid yara det svenska modeli-
bygg‘er-xets framgang. Och just darfor
tror vi, att vi bor ge den forestdende
medaljutdelningen sidana former att
den gagnar modellbyggeriets fortsatta
utveckling. Atminstone vill vi gora ett
forsok. Annars hade det ju varit en

on vard, och vi for-

TfA:s RITNINGAR

TfA:s folkbat "Sliindan” (7 blad) 12:—
ltlll‘tkk iicensavgift.

:s miniatyrmoter nr 1. 7,86 cc (5
blad) 8:50. £ {
Bensinmotorn Ikarus 10, 3:80.
ll:a)enllztzienunl:.. ritapparaten. 2:15. (Ska-

).
En ettrig 2-taktsmotor. 0:95*
TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:15*
TfA:s amatorsvary. 5:50. Skala 1:2.
TfA:s cykelbat. (14 blad) i hel skala,
35:— pr sats.®
Den ideallska Eopleringsapparaten.
Skala 1:2 (8 blad), 7 85.
4-cyl. Angmaskin. Skala 1:2, 2:15.
Angpanna for maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk, 2:15.
Hill Standard Cykelblil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8:55,
Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet f6r ovanstfende bil 4:50.
Den fulliindade fOrstoringsapparaten,
11:40.*
20. Miniatyrracerbilen "Flying Car”, Teg-
stroms direktdrivna stromlinjevagn,
4:30.*
Racerbat som amatdrbyzge. L. 0. &
445 m, hastighet upp till 35 knop he-
roende pA motorstyrka, Komplett «it-
ningseats (9 blad) Inkl licens 22:—.
TfA:s MO-bil. Ritningssats med full-
stindig arbetsbeskrivning, 11:—,
HUMLAN — "Bananens” nya F-mo-
* dell. Motorflygpl. £. 3.8 cc motor, 3:70*
METEOR — Tegstroms nya 10 cc mo-
g%motor f5r tAndstift eller diesel

Ld
TfA:s FOLEMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstAndig arbetsbeskriv-
ning. Komplett 8:—.

M-loket — Rustan Langes mj-bygge i
gkala 0 och HO; 5 blad med fullstin-
dig arbetsbeskrivning. 12: —*

Nr 2, 4, 7, 17 och 18 #r slutsilda.
De med ®* mirkta ritningarna #r 1 full
Al
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i Vdra danska ldsare kan bestdlla ritningar
hos C. A. Relitzels Subskriptionsafdeling.
' Nerregade 20. Kebenhaon K. Telf.: C. 2400

| | Till TfA:s HobbytJiinst, Box 8187, Sthim 2
1| ---..... st. ritning nr‘
fﬂj{gmn:

D )

A

{ rebefordra den engelska
delsen direkt med posten till re-
spektive adressater.
* Lyckades vi med modellbyggarnas hjalp
genomfora det svenska modellbyggeriets
representation i London, ska vi sikert
ocksa alltjaimt med modellbyggarnas
hjilp lyckas finna en form, som for
framtiden bade kan garantera en fas-
tare kontakt landets modellbyggare emel-
lan och skinka omsesidigt beframjande
utbyte med andra ldnders modellbyggar-
organisationer. by
En hel del har med framgang utrat-
tats 1 den viagen av redan existerande,
sammanslutningar och det ar inte var
mening att trada dessa for nar, Tvirt-
om och samverkan med alla som arbetar
for modellbyggeriets basta dr en sjilv-
klar sak. Men det torde inte vara en
alltfor hardhiint kritik konstatera, att
resultaten sidllan motsvarat de véllovli-
ga avsikterna och de mangen ging be-
tvdande kraftuppoffringarna bade 1
form av dvrbar tid och pengar, som
ojorts saval av foreningar som enskilda.
Anledningarna ir manga och de flesta
ej heller s& svira att fastsld. En dis-
kussion darom #Ar hiar varken pa sin
plats eller nodvandig. d& den ej nu tja-
nar svitet med dessa rader.

_ Viktigt meddelande

|

|
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~ MODELLBYGGARE
~ pa denna sida.
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!

et SR K

For oss racker det just nu med att
ha fatt visshet om att ett stort antal
av vara framsta aktiva som passiva mo-
dellbyggarentusiaster star beredda att
med gladje och iver stilla sin formaga
och sina resurser till disposition for ett
mera malmedvetet arbete i ett storre
sammanhang. Ifall dessa krafter ska
triada fram beror emellertid pa om det
visar sig vara et mera allmant onske-
mal bland landets modellbyggare. Den
saken vill Teknik for Alla hjilpa till
med att klarldgga och darfor amnar vi
tillstdalla alla modellbyggare, och det ar
inte fi, som TfA under aren haft kon-
takt med, ett upprop, vilket avser att
f4 utront hur manga som ar intresse-
rade av att ett diskuterande modellbyg-
garmote kommer till stdnd i Stockholm
1 slutet av april eller borjan av maj.

Andamailet med detta mote har ovan
redan angivits, men det har synts oss
synnerligen lampligt att det agde rum

[Nl

REDAKTIONSKOMMITTE:

torestindaren for Teknlska Museet in-
tendent Torsten Althin;

verkst. ledamoten | Folkbildningstir-
bundet fil. dr Iwan Bolin;

rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-ing. B, Walter Holmstedt;

luftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstrdm;

bergsingenjor Folke Lindgren;

ingenjor Sven Skoldberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryck Bvart/rétt tryck
1/1-sida Kr. 376:— Kr. 400 :—
1/2-sida w  210:— » 235:—
1/4-sida » 110:— nw 135:—
1/1dubbelspalt,, 275:— w 800:—

1/1 enkelspalt ,, 140:— , 165:—
Per mm 65 bre 80 bre

Omslagets sista slda:

Bndast 1/1 sida Kr, 425:— resp, 450:—.
RABATTER: Belopp inom fr och procent:
Er. 1000/5, 3 000/10, 5 000/15, 10 000/20 ¢
Radannonser: 2:— per rad. Spaitbr. 59 mm
Sidans format 3 ap.X250 mm. Nilr det gil-
ler annonser for byggsatser, modelimate
rial, byggnadsbeskrivningar etc. ser re-
daktionen helst att den beredes tilifille
till férhandsgranskning av varorna.

Teknik for Alla ntkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 22 april 1949,
(Bftertryck av Teknik for Allas innchall
forbjudes!)

i samband med utdelandet av medal-
jerna fran The Model Enginecr Exhibi-
tion. Darigenom vore redan den kidrn-
trupp, som hittills vunnit svenskt mo-
dellbygges storsta framgang & priori
niarvarande och dessutom finge inbju-
darna tillfdlle bjuda pa ett underhallan-
de program med upplevelserna kring
utstillningen som utgingspunkt. Vad
motet i ovrigt kan ge svarar som vanligt
modellbyggarna sjilva for.

Bleve ett sammantriaffande Sveriges
modellbyggare emellan efter hir skisse-

rade linjer verklighet, 4r vi och manga -

med oss overtygade om att det skulle bli
av utomordentlig betydelse. Modellbyg-
geriet har sannerligen inget att forlora
men mycket att vinna om ett sadant
forsok gores. 0. E.
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TfA inleder i della nr en serie myc-
ket vdrdefulla trimningsrad for stan-
dardmolorer, och pa férsta sidan ses
en av den svdra Irimningskonslens
mdstare Arne Hinswerk i sin Ford
Special forcera Ashagsbacken ulanfor
Torsby i Virmland. J

r

Nyinkommet!

Pris pr m. 0:25

Microtadg standigt pa lager.

TiA:s Hobbytjianst,

Akta GUMM|BANDf0"rgummim0tomr

Kop glodstift medan de finns kvar.

The Model Railroader och Trains
varje minad, Pr nummer 2: —.

Las TfA nr 3—4 ar 1948 och kop 3: 90,
vart lysrorsmaterial till 26: 95.

Begir prislista inkL 700 hobbyuppslag, pris 25 ore plus porto.

Tandstift Champion V och VR2
3225,

Burgess penlight batterier 0:48.
Blue Birrd gummidrivna racerbil

Tunnelgatan 3, STOCKHOLM 3
Oppet vardagar 9-17, lordagar 9-12
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Red., Exp. & Annonsavd., Tunnelgatan 3, Stockholm. Telefon vixel 116079, 101199 och 1144 33. Redaktsr

atgivare Olle Edner. Red.-sekr. Holger Carlsson. Prenumerationspris heldr 11:50 kr., halvdr 6:— kr., kyartal ¥

Postgirokonto 15 79 92. Postbox 3187, Stockholm 3. :
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Trﬁskningen var forr i tiden en av de
allra besvirligaste etapperna i den.
langa hindelsekedja, som for sidden
ifrdn jorden och till bordet i form av
vart dagliga brod. Detta framgir ocksa
tydligt av ovanstaende citat fran 1600-
talets mitt, som hidmtats ur riksradet
Schering Rosenhanes Oeconomia, Ingen-
ting har darfor varit naturligare, an att
man forsokt att rationalisera trosk-
ningen, forenkla och effektivisera den
pa alla sitt, si att inte en stor del av
allt forberedande arbete skulle vara for-
gives och forsvinna med spillsdden.

En rationell troskning har ocksi be-
tytt en allt lingre driven mekanisering
av arbetet, en utveckling steg for steg
fran de forsta handtréskorna och fran
England importerade vandringstrosk-
verken fram till vira dagars fullindade

Alfred Therma;nius’
tirenklade rensnings- 5 T
princip, som Dbyg-
ger pi siidens mat-
ning mot en kon-
stant luftstrim dver p
ett veckat plan. Me- K o

/)

toden har blivit ban- 1\
N
\ e

brytande fir all /
triskverksfabrikation .
och efter patentriit- ===
tens utgiing uppta-
gits av niistan alln
tillverkare. Diir ovan
universalslutsyste-
mets och det veckade
planets uppfinnare,
riksdagsman Edward
Thermienius.

#%%;ﬁ§§ﬁli
; .
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skordetroskor, som skoter om bade slat-
ter och troskning pi en ging och som
med en liten extrautrustning d@ven sam-
tidigt kan skdra sonder halmen i smé-
bitar, s att det bara ar att ploja ner
den i jorden — om den nu inte ska tas
om hand for andra dndamil an- omedel-
bar gddsling. Det dr en liang utveck-
lingskedja, som hidr passerats till jord-
brukets fromma ifrdn de forsta trosk-
verken under 1800-talets forra hilft och
fram till dagens skordetroskor — och
inda bygger dessa moderna redskap pa
ungefir samma tekniska grunder som
de nu antika, stationira, oftast flerde-
lade troskverken frin anno dazumal:
nagot som vi ska konstatera lingre fram
i denna artikel.

Universaltroskverket — revolutionerande
svensk konstruktion

Ett namn som kanske mer #n nagot
annat ar forknippat med svenska trosk-
verk dr Johan Thermenius, som redan
ar 1847 i Torshilla startade den forsta
svenska tillverkningen av troskverk
efter engelskt monster. 21 &r senare
flyttades verkstaden for stationira tros-

—

kor och byggnadssmiden till HallSV
- ///

P

\ / 7/&\’. 

- R e o
och samtidigt fick foretaget sitt numera ¥
virldsbekanta namn — Johan Therme- -
nius & Son. Sonén var hir den unge
Edward Thermanius, som nagra ar tidi-

gare endast tjugodrig utexaminerats s
som civilingenjor frin Tekniska Hog- N
skolan och under vars senare savil tek-

niska som ekonomiska ledning foretaget >
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- hur

ordentligt, g
~harvidlag en
ning med si

vilket pate
bestod 1 e

cylinderns
dan slagsko

numera fo
battre eifg

en r&té,ré.ndé slageylindey

lindern och utgors av epnfi'
e till

slag- som sti

.“' ~ lister. Aven /de

lagbron, som delvis /@

denna - stallbar
dessa, delar ir u

dward #Therm®nius
erligenAiktig uppfin-

nellertid
ppnd &n

fflade slagor i stillet for
ft. Fore sin dod 1894 hann Edward
rmenius med att£4 patent pd ytter-
orbattringar av sina
“bl~a, pd ett krnzsﬁ[l,
d¢ anvinds och exempelvis
en’ 1-den nya rensningsmaski-
; hurgator, dvs. ett sorterings-
- klovernotare m. m.

De tre sonerna Fredrik, Alfred och
Gottfrid tog nu-vid-och” ombildade efter

Srétamet till aktiebolag, Den

v

an~ och utvecklingen

fort (‘3;;‘7 ved Thermenius, som

sunder dennarmaste trettio aren erholl

it pa en hel rad viktiga uppfin-
ninpar, bland vilka frimst mirks paten-
ot av 1911 pa den forenklade rensnings-
principen, som i grund och botten bvg-
ger pa den urgamla metoden att rensa
cideskirnorna fran agnar, boss och
frammande besténdsdelar genom att fly
dem mot vinden. Systemet bestir huvud-
sakligen av ett ovre trappsall, boss-siil,
och ett underliggande veckat plan, pa
vilket senare det som ska rensas matas
fram mot en konstant luftstrom. Denna
konstruktion, som blivit banbrytande
for all troskverkstillverkning och se_:_dan
patentratten utgatt kommit till anvand-
ning i s gott som alla triiskverkskc_)_n-
struktioner, betydde en avsevird for—
enkling i byggnadssitt och gjorde trosk-
verken mindre, Kittare och mer ldtthan-
terliga. For att med tidigare kox}struk-
tioner uppné samma effektivitet i rens-
ningen fordrades det namligen ett o_§a1
sall av olika grovlek, over vilka kir-
norna maste transporteras i tur och
ordning. I Alfred Thermenius’ kon-
struktion inskrinktes boss-sillets langd
fran tidigare ca 2500 mm till omkring
1300 mm och dven troskverkets totala
héid kunde sinkas. Som en kuriositet
kan nimnas, att Thermanius bygger dg
allra ldgsta troskverken — troligtvis i
hela varlden.

Ocks2 sjilva rensplanet, dvs. det vec-
kade planet, utvecklades och forbittra-
des genom en uppfinning av Alfred
Therm=nius. Vid troskning av sid, som
var nagot fuktig, hade man n'zimhgen
lagt marke till, att kirnorna girna ville
liksom klibba fast vid det veckade plz}net
och detta medforde att rensningen icke
blev si effektiv som avsetts, For att
motverka detta utbyttes veckningen mot
s. k. ”Klackar”, vilka har en bred, ovan
halvrundad, plan sida riktad mot vinden
men sedan pa oversidan avsmalnar med

vindriktningen. Med denna rensyta —
som patenterades 1922 och fortfarande
anvands oforandrad i de flesta trosk-
verkskonstruktioner — uppniddes en
jamn fordelning och utbredning av mas-
san over planet och samtidigt, som de
fullviktiga kdrnorna genom planets
kastrorelse tvingas fram mot vinden,
foljer de lattare partiklarna med den-
samma,

Cylinder och skérverk har samma bredd

— Framtidens troskverk torde emel-
lertid skordetroskan bli, siger disponent
Enar Finlow, den nuvarande chefen for
AB Joh. Thermenius & Son i Hallsberg.
Dess fordelar dr sd patagliga inte bara
for de allra storsta egendomarna utan
for alla stora och medelstora lantbruk
— sarskilt i var tid med brist pd arbets-
kraft, dyra arbetsloner och minga krea-
tursfattica eller t. o. m. helt kreaturs-
l6sa jordbruk, som icke har anledning
att ta vara pa halmen till stré eller
hjalpfoder. Bland vara kunder, som
skaffat skordetroskor, har vi exempel-
vis lantbruk med en &kerareal, som inte
overstiger 80 tunnland och det hiar visat
sie. att dven sd pass smé jordbruk kan

bira en sidan genomgripande rationali-
sering. Harvid giller det zi s den
mindre av vadra modeller — den med 4
fots skidrverk, men i alla fall... Tek-
niskt sett ar den ju helt lik cen storre

skordetroskan. Och dven de dnnu mind-
re jordbruken kommer nog snart genom
maskinstationerna att betjina sig av
skordetroskorna.

Trots att vi inte hallit pad med till-
verkningen av skordetroskor mer #in se-
dan 1944 och de forsta kom ut pa prov
si sent som vid 1946 ars skord, har vi
i alla fall redan hunnit exportera ett
flertal exemplar och ska nu under dret
skicka ivag en del bl. a. till Norge, Dan-
mark, Holland och Portugal, ja, vi har
kontakter angiende skordetroskor si
pass ladngt borta som i Marocko, Vara
vanliga troskverk har ju spritts over sa
gott som varje land med nagot lite jord-
bruk i Europa och for ovrigt funnit vi-
gen bade till vissa delar av Afrika och
till Indien, men vi boriar som sagt kom-
ma ut pa virldsmarknaden Aven med
skordetroskorna, som i likhet med vad
som gallt hela var produktion alltifran
begynnelsen har en hel del egna nyheter,
som inte aterfinns pa de konventionella
skordetroskorna efter utlindskt monster.

Den viktigaste egenheten med Ther-
manius’ skordetréskor Ar formodligen

principen, att slageylindern ska ha sam-
ma bredd som skiarverket. P4 detta satt
undviker man vid mycken och kraftig
proda att siden stockar sig vid inmat-
ningen i troskan, vilket ganska latt h'gin-
der pa skordetroskor med en Atsnorning
nagonstans mellan skarverk och' cylm-
der. Vidare tillimpas samma variations-
system for slagskon som pa de vanliga
troskverken ach dessutom har man moj-
lighet att genom &éndring av cyl}ndern_s
hastighet anpassa tréskningens intensi-
tet alltefter skordens beskaffenhet. R<_a_n-
sarorganen ir desamma pa skordetros-
kan som pa ovriga Thermanius-verk.
Sjdlva troskverket i en skordetroska
drivs antingen via en vixellada frin den
dragande traktorns kraftuttag eller pck-
si av en speciell hjdlpmotor, som 1 s
fall monteras pa maskinen. Vissa jord-
brukare har ju inte si pass starka trak-
torer, att de rar med bade att dra skor-
detroskan och samtidigt driva troskver-
ket och det iAr speciellt vid sddana for-
hallanden, som den lilla 4-cylindriga,
valfritt lufi- eller vattenkylda forbrin-
iy n pd eca 25 hk kommer till
anvindning, fortsitter hr Finlow.

s

I standardutfdrande kommer den tros-
kade siiden ut i sickar, som placerats
pa en siarskild sidesplattform. Denna
plattform kan emellertid ersittas av en
stor sidestank, som samlar upp den

wde produkten och sedan eventuellt
hiimtas divekt med lastbil for vidare be-
fordran tiil torkanligeningen, dar siden
sedan den rensats fran tistelknopp ete.
far cirkulera genom torken och lagras
i silo i vintan pa formalning eller an-
nan foriddling. Det dr ju synnerligen
viktigt, att man vid anvindande av
skordetroska har tillgidng till bra tork-
lokaler, eventuellt med speciell tork-
anlaggning, di sidden givetvis har sin
vaxtfuktighet kvar dven i troskat skick.

Som extrautrustning till sina skorde-
troskor tillverkar Thermanius dven en
halmskiarare att kopplas direkt efter
maskinen, si att den urtréskade halmen
omedelbart skidrs i lagom bitar for att
enkelt kunna pldjas ner i jorden och
formultna. Halmskéararen bestar till sin
konstruktion egentlizen bara av tva val-
sar — den ena forsedd med 12 stycken
vassa knivar i valsens langdriktning och
den andra, som tillverkats av masonite,

tros

-

T. h. och nedan en rad aldriga
triskverksbilder. Overst  ett
stifttroskverk med vandring och
niirmast diir under Edward
Thermienius’ universal-stiftsy-
stem, diir cylindern iir firsedd
med slagstift och slagskon med
veckade lister. Sedan filjer
forst ett handtriskverk frin
1800-talets mitt och diirpi ett
triskverk med halmskakare friin
omkring 1880. Liingst ned i ra-
den ett triskverk som 1889 ut-
gjorde grundtypen fir ett ren-
sande mindre triskverk.

hdardad. Till eventuell extrautrustning
hor dven s. k. pick-up — en sorts lyftar-
vals med fjadrande pinnar — vilken an-
vinds vid skordetroskning av raps, klo-
ver och andra grodor, som maste skdras
innan de dr fullt mogna och istillet far
ligga pa slag nigra dagar for att efter-
mogna. Pick-up-anordningen, som effek-
tivt hindrar ndgon storre drasning av
de eftermognade kidrnorna, placeras i
stillet for skdrverket framfor matarbor-
dets nedre kant. ¢

Montering vid sju stationer

— Har anvander vi oss av lopande-
band-principen utan lopande band, sa-
ger foretagets verkstadsingenjor Thure
Nyman vid en rundvandring i den im-
ponerande byggnad som blivit monte-
ringshall for skordetroskorna. Har ar
det gott om utrymme: monteringshallen
dar inte mindre an 90X22 meter och har
en hojd sd man gladeligt skulle fA in en
ordindr lyftkran ddar. Den jattelika mon-
teringshallen har fatt ett stralvarme-
system, som genom varmarna i taket
haller en absolut jimn temperatur i hela
lokalen.

Har forflyttar sig skordetrdskorna
under tillverkningen pa egna hjul fran
station till station ldngs monterings-
banan utmed byggnadens vistra lang-
sida — den ostra sidan anvinds
som upplag for alla detaljer och for
mindre monteringsarbeten, t. ex. sam-
mansittning av viaxelldidorna, vissa
sv_etsningar m. m., Monteringen sker
namligen i sju etapper och forst av allt

(Forts. pd sid. 24.)
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Tanken pi att ervra viirldsrymden och med raketer eller andra fiirdmedel kunna (.n
sig fram till itminstone de niirmaste planeterna i viart solsystem har liinge lckt' saviil
vetenskapen som lekmiinnen i higen. V-2-bomberna under slutskedet av viirldskriget X1
var mahiinda ett stex i riktning mot en sidan erdvring av de stora rymderna och med
siikerhet vet man, trots all tystlitenhet frin vederbtrande, att amerikanarna nu ﬂirsii-
Ker uppriitta en rymdstation nigonstans utanfér viir planet — nigot som ur militiir
synpunkt kan ha den allra stirsta betydelse. Teknolog G. W. Schumacher har hiir sam-
manstiillt en del nyheter som sipprat ut om de revolutionerande experimenten.

Den senaste tiden har man i tidningar-

na kunnat se uppgifter att amerika-
narna ar i fard med att realisera en
linge nard tanke — att uppritta en
rymdstation invid var planet. Det ar
framst pd grund av ett sddant projekts
militara betydelse, som man genom sto-
ra anslag givit vetenskapsman och in-
genjorer fria hander. Men da ju alla
forsok omges med storsta mojliga sekre-
tess, vet man annu inte hur dessa ut-
valda tankt sig losningen pd de minga
problemen, som uppstar i detta fall

Dock kan det vara av intresse, att hir
granska de svarigheter forskarna dar-
vid har att overvinna och de ron veten-
skapen nu har att ge.

Tanken att konstruera rymdbaser ar
ingalunda ny. Redan pa 1930-talet syss-
lade sarskilt tyska vetenskapsméan med
liknande projekt. De tankte emellertid
inte p& militira baser, utan de ville hir-
igenom aAstadkomma en losning av pro-
blemet att medelst raketer n4 manen och
sedan atervinda. Dessa rymdbaser skul-
le da ha till uppgift att forse raketen
med nya energiforrad under vigen till
var drabant. Anmarkningsviart ar, att
dessa mzan redan di insig, vad man i
manga naturvetenskapliga kretsar idag
ej har forstitt, namligen att en beman-
nad raket, driven av kemisk energi, ej
kan uppna manen och vianda ater.

Den bemannade manraketen kommer
med sikerhet att drivas med atomenergi.
T Amerika har man i savi] vetenskapli-
ga som militara kretsar allvarliga pla-
ner pa att erovra manen for att begag-
na denna som bas, men da detta projekt
tarvar storre forberedelse i forsknings-
tekniskt avseende an vad man fran bor-
jan tankt sig, fir ”Projekt Luna” sta
tillbaka for de nu mangomtalade pla-
nerna, vilka kanske ar lattare att rea-
lisera.

Huruvida amerikanarna amnar sianda

upp en bemannad eller obemannad bas
ovan stratosfaren torde @nnu vara ovisst
for dem som ej dr knutna till projektet,
men troligtvis géller det en obemannad,
ty dels har man nu i Amerika utvecklat
robottekniken, framst i raketer, med
stor framging och dels vet man annu
ej tillrdackligt for att kunna uppritta en
bemannad rymdstation just nu. Ett ar
dock sikert — nar man vil lyckats med

en obemannad rymdbas, dréjer det ej
linge forran man soker astadkomma en
bemannad. Det senare pro t dr gi-

vetvis det mest intressanta och vi ska
darfor granska mojligheterna f{or ett
sadant.

Det storsta problemet dr givel
kunna ge basen den stora I

i forhallande till jorden, dvs t genom
overvinnande av gravitationskraiten och
Juftmotstandet forflytta b fran
jordytan till den bana runt jorden man
tankt sig. Detta kan enligt ire pro-

jekt ske genom att man kring den egent-
liga rymdbasen monterar ett antal V-2
raketer eller liknande raketer, vilka ef-
ter hand losgors da deras energi dr for-
brukad. En sidan forflyttning torde
emellertid vara svar att astadkomma,
varfor man snarare ar hidnvisad att
“montera’” basen ute i rymden. P4 1930-
talet trodde sig de tyska raketteoretiker-
na kunna sinda upp delar i olika raket-
sindningar, varefter den blivande be-
sittningen, iférda speciella rymddrik-
ter, skulle’ montera ihop basen. Detta
forefaller fantastiskt Zven om spekula-
tionerna i vissa fall bygger pa reell
grund och svarigheterna torde bli alltfor
svara genom detta tillvigagangssitt.
En god losning vore da att bygga rymd-
basen i form av en mycket stor V-2 ra-
ket, vars volym till stérsta delen maiste
utgoras av brinsletankar. Nar sedan ra-
keten eller basen dr pa plats i sin bana,
kan de tomma brinsletankarna ombyg-
gas till celler i basen. Tillforseln av ma-
terial skulle kunna ordnas genom be-
mannade raketer, vilka avldmnar sin
last genom speciella slussar vid rymd-
basen.

D4 basen, efter att ha startat fran
jorden, natt ett visst avstand fran pla-
neten ar det sedan meningen att den
ska kretsa i en i det ndrmaste cirkuldr
bana liksom manen. Harvid ska den
centrifugalkraft som kan sidgas upp-
komma, vara lika stor som den mellan
jorden och basen verkande gravitations-

T. v. en fantasifull teckning av en raket

piv viig till niigon bas i viirldsrymden och

diir ovan dr Samuel Herrick, som vid

University of Californin leder den f8rstn

kursen 1 raketnavigering, Hur manga av

hans tio disciplar kommer att betriida
Mars 7!
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kraften, Avstindet frdn jorden maste

. da vara si stort att ej nigon atmosfar

kan verka bromsande pa basen, men i
ovrigt ska banradien aypassas efter an-
damalet med basen: En forlangning av
banradien medfor en okning av omlopps-
tiden och vice versa.

Vid starten fran jordytan bor man
hegagna sig av vissa fordelar, som finns
att tillgd utan besvir eller kostnad. Sa-
lunda ska man starta i jordens rota-
tionsriktning och ej mot densamma.
Startriktningen ska alltsd ej vara ver-
tikal i forhallande till jordytan, men av
vissa skil ska den ej heller vara tan-
gent till jordytan. Detta beror pa att
man har funnit, att en raket eller en
raketdriven bas, forbrukar ett minimum
av energi for att overvinna gravitations-
kraften och luftmotstindet samt for att
erhalla den erforderliga rotationshastig-
heten runt jorden, om den vid starten
foljer den s. k. synenergikurvan. Darvid
startas basen, visserligen till en borjan
vertikalt, men dess bana bojs sedan av,
for att slutiigen bilda en cirkel.

[ detta sammanhang bor framhallas,
ron speciell initialhastighet, dvs.
he ischastighet, ej dr nodvandig da
man placerar basen i rymden medelst
raket [tt sadant villkor giller endast
v skjutas upp till sin plats
1 kanonkula, dvs. om raketagg-
: verkar endast under en del av
‘den och projektilen” sedan fortsit-
rund av sin troghet, varvid just
f stigheten 4dr den avgorande
faktorn f6r hur langt kanonkulan eller
basen kan na. Allméant giller dock, att
en stor utgangshastighet medfor erergi-
besparing. Darfor dr det av stor bety-
delse att accelerationen #r sd hog som
mojligt. Om en besédttning ska medfélja
basen kan denna acceleration dock ej
vara sa stor, emedan den manskliga or-
ganismen ej tal hoga accelerationer.

Da basen lidmnat jordytan kommer
den verkande gravitationskraften att av-
ta med kvadraten pa det okade avstan-
det fran jorden enligt Newtons vilbe-
kanta lag. Om basen da “r bemannad,
uppstar nya problem. Visserligen tal
den minskliga organismen franvaron av
gravitationskraften for en kortare tid,
men det Ar uteslutet att besittningen
kan uthirda sddana forhallanden ute i
rymden. Vid starten kommer accelera-
tionen att i hog grad uppviga minsk-
ningen av gravitationskraften, men da
basen har natt den tilltinkta banan,
blir gravitationskraften mellan basen

och jorden alldeles for liten. Man kan
da genom rotation av basen lita den
uppkomna centrifugalkraften
gravitationskraften. Forst nir rymdsta-
tionen befinner sig i sin bestamda bana,
bor den forsattas i detta rotationstill-
stind. Denna manover, liksom all korri-
gering av rorelseriktning i banan maste
ske genom energiutlosning i raketer. En
annan losning ar att lidta sjalva den
s. k. fardrullen rotera inuti raketen.
Som tidigare namnts, maste tillforseln
fran jorden ordnas genom bemannade
raketer, vilka med hjilp av sinnrika na-
vigationsapparater och -skicklig mano-
vrering ska kunna ni direkt kontakt
med basen, som maiste vara utrustad
med en speciell sluss genom vilken man-
skap och gods kan utvixlas.

Naturligtvis vore det av allra storsta
betydelse om basen kunde gora sig sjilv-
forsorjande i friga om elektrisk energi.
Aven detta skulle vara mojligt genom
att utnyttja solenergin, som ju i var
mening &ar obegransad. Solstrilarna
uppsamlas dd med hjilp av en spegel,
vilken — enligt aldre projekt — liksom
ett litet elektricitetsverk kan vara skild
fran basen si nar som pa en elektrisk
kabel. Detta torde dock bli svart emedan
inriktningen av spegeln mot solen alltid
maste ske med hijdlp av raketer, vilka
maste fornyas. Trots basens eventuella
rotation vore det kanske dirfor bittre
att montera spegeln pa rotationsaxelns
andpunkt, vinkelrdatt mot axeln. Solstra-
larna sammanbryts i en punkt, spegelns
fokus, dar ett lampligt rorledningssys-
tem placeras. Genom att sdlunda upp-
hetta en i detta rorledningssystem be-
fintlig vitska, erhdlls anga, vilken far
driva en turbin. Denna turbin driver
givetvis en generator och darmed erhal-
ler basen elektrisk energi, som i sin tur
kan omvandlas allt efter behov. For att
erhalla storsta mojliga effekt, bor spe-
geln vara parabolisk, ty darigenom or-
sakas ej nagra forluster genom s. k. sfi-
risk avvikning. En engelsk expert riak-
nar med att ett sidant aggregat, vars
spegeldiameter ar 200 fot (ca 60 m),
skulle kunna omvandla en stralningsef-
fekt av 3 900 kilowatt, varav 1 000 kilo-
watt skulle kunna uttas i elektrisk ener-
gi. Denna siffra dr naturligtvis av flera
skil, bl. a. p4 grund av temperaturfor-
héallandena, mycket osidker. I varje fall
anses detta spegelprojekt. som syssel-
satte vissa tyska vetenskapsman pa
1930-talet, vara genomforbart.

Ute i rymden finns emellertid vissa
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ka storleksordningar, frin att ha en dia
meter, om den nu antas vara rund, pa
hundratals meter ned till en diameter
pa nigra fa millimeter eller mindre. Ge-
nom sin stora hastighet ar en sidan
kropp en synnerligen farlig projektil for
vilken man ej kanner nagot skydd. Ett
undantag kan dessbattre goras. Om den
bemannade basen ar tillrackligt stor,
skulle man kunna omge sjalva fardcel-
len med ett pansarholje, varigenom be-
sdttningen blev skyddad for de allra
minsta meteorerra, vilka forekommer
oftare @n de storre. Det blir alltsd fraga
om skydd mot siddana meteorer, vars
diameter understiger 1 eller 2 ecm. Emel-
lertid ska man ej hysa storre farhigor
for att rymdbasprojektet harigenom blir
outforbart. Det forhaller sig namligen
sa, att sannolikheten for att en storre
meteor ska traffa rymdbasen ar mycket
liten. Basen ar ju praktiskt taget odnd-
ligt liten i rymden, dar meteorer egent-
ligen forekommer ratt sparsamt.

Ett betydligt mer invecklat problem
innebar skyddet mot den kosmiska stral-
ning, som basen utsatts for. Basen i sig
sjalv tar nog ingen skada, men pid en

(Forts. pd sid. 26.)
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'Niistan alla motorforare har val ndgon

ging haft den fornimmelsen, att bilen
eller motorcykeln inte riktigt rackt till
i en viss situation — att det inte funnits
mer att ”ta ut”, daven om viljan varit
aldrig s god och att det faktiskt skulle
behovts ”nagra extra kol” for att na
onskad effekt. Det ar ju ocksd ett fak-
tum, att i en vanlig bil av idag, eller
igdr, s& ar det i grund och botten en
viterst ringa del av branslets energi,
som verkligen utnyttjas effektivt for
den egentliga driften: inte mindre &n
76 % av all energi gar namligen for-
lorad redan s. a. s. 1 motorn genom av-
gaende kylvattenvarme, aygasvirme och
avgasstralning och genom motstand i
avgasror och ljuddimpare. De atersta-
ende 24 % ska sedan racka till bade
att tacka de direkta energiforlusterna
genom friktion i vaxellada, transmission
m. m. — denna forlustsiffra uppgar till
ca 6 % for en vanlig standardvagn =
samt driva bilen. Vid direktgéng pa
hogsta vaxeln kan man vidare rakna
med ca 10 % energiforlust genom luft-
motstind, varefter det endast aterstar
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Trimning av motorer fir higre

och gir vidare in pa viirldens hittills

sionshijning, kaminstiillningar ete.

effekt iin som gir att ta ut i standard iir nigot som
de flesta biliigare och motorentusiaster skulle \‘”jlll ge sig i kast med — men ocksi
nitgot som bara ett ringa fital behiirskar. En hel de I T gbra i
ell({:—r niistan sjiilv med mindre hjilp frin niagon kunnig me l\.uuluvr_ pit en I_)ln'lurkn(.u‘l.
TrA inleder i detta nummer en serie om trlmnln,:emrobh:mot. m-l.I i denna forsta arti-
kel ger signaturen Tune Up niagra allmiinna synpunkter pa .t_nmnnu.-,'v‘n och ?!l'\\’”ﬁ.\][pn
i oftast trimmade bilmiirke — Ford: hiir niirmast
ett summariskt sammandrag av mijligheterna med den wamla hederliga 4-an, modell A,
V8-an. som kanske iir den allra effektivaste motorn att arbeta nw(_l_, 'l.wmpwr att behand-
Ias ut‘ﬁirligt med diagram och fullstiindiga uppgifter om volymfiriindringar, kompres-

1 kan man emellertid gora sjily

fattiga 8 % av totala energiutvecklingen
for den merbelastning, som acceleration,
stigningar och samre vidgbhana 4n nor-
malt betingar. Och denna lilla energirest
ricker sannerligen inte alltid s& langt.

For att emellertid hoja bilens maxi-
mala prestationsforméga tillgriper man
girna en hel del olika metoder, som dels
gar ut pa att minska vagnens totala vikt,
minska luftmotstdndet, dir detta later
sig gora till sddana kostnader, som man
ar villig ikldda sig — och dels genom
trimning av motorn for hogre effekt.

Bantning av vikten och effektivt ka-
rossbygge med riktig aerodynamisk ut-
formning ska vi soka aterkomma till
senare — i denna och nirmaste artiklar
giller det mojligheterna till motort1:im-
ning och uppnadda resultat efter vissa
lampliga trimningsprinciper.

Som en allmin regel giller att alla

T. v. en trimmad
Ford V8-motor
med kylflinsfir-
sedda higkom-
pressionslock,

dubbla firgasare
och ovrig utrust-
ning, som kan
vara till nytta
for higre effekt.

standardmotorer kan trimmas till en viss
grins. Det dar emellertid de ins,
som ar synnerligen varieran r olika
motorer — detta beroende p»a olika
byggnadssitt, olika metallegs tingar
Vidare ar det i manga fall
om vinsten i effekt upp
kostnader man inte kan
ifriga om den trimmade m
ningstillande, underhall och
kostnaderna behdver g
¢ka, men i s& fall giller nog tri
inte s& mycket effekten som ¢
— och det ar en hel{ anna:
En effekttrimmad motor blir > gArna
billig varken i drift eller for dvrigt, men
giller det framst att "ta ut” sa mycket
som mojligt ur densamma, exempelvis
for tavlingsbruk eller annan speciell
merbelastning, s& har man kanske anled-
ning att bortse frin de dkade omkost-
naderna.

Aven vissa andra allmidnna regler bor

atiskt
e mer-

_man ta hansyn till, nir man Gvervidger

eventuell trimning av sin bilmotor oc})
hirvid bor man kanske framst tdnka pa,

‘att man oftast uppnar procentuellt bittre

effekt med en toppventilmotor #@n med
ett sidventilarbete och vidare, att man

Ovan en genomskiieningsskiss ay V8-an med speciellin
topplock, dels for hilgre kompression och dels for ett
toppyentilsarrangemang ay stitstangstyp, Tligg miirke
il férbriinningsrummets form!

.
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har dnnu storre chanser att fa ut hog
effekt ur en V-motor dn ur en rak —
detta dven om den raka dr forsedd med
toppventiler. Dessutom lonar det sig
alltid hast att trimma en forhéllandevis
billig motor och diar har vi troligtvis
den storsta anledningen till att Ford-
motorerna i alla tider tillhort motorfan-
tasternas och trimningsexperternas mest
omhuldade objekt — och detta dartill
langt innan den ”livliga” V8-an kom i
bruk.

TFord modell A

I denna och kommande artikel ska vi
niarmast syssla med trimningen av de
olika Ford-typerna och som sig bor,
stannar vi da forst ett slag vid den
gamla hederliga 4-an, Ford modell A,
som inte tillverkats efter 1932, men fort-
farande kan gora sig i lag med de manga
hundra procent dyrare, lackert moderna
vraldken — nigot som man kunde kon-
statera varvintern 1947 pa Rommehed
och Vallentuna, diar den norske fartvi-
kingen Arne Hinsverk gjorde si lysan-
de insatser med sin gamla Ford 31a,

Onekligen utgor den typen ett av de
billigaste ursprungsmaterial, man over
huvud taget kan finna for trimningen
— och med lite finurlig behandling kan
man fa fram ett riktigt ”vasst ak” av
reliken, Tyviarr dr det emellertid omdj-
ligt att for trimningen anvianda sig av
nagot egentligt standardmaterial, da di-
mensionerna ju forandrats en hel del pa
de senaste 18 aren och de bitar, som
fanns en gang i A-Fordens ungdom, for
linge sedan gatt ut ur marknaden. Med
lite hiandighet kan man dock komma
ganska langt — sdrskilt om man kan
disponera lite verktyg och maskiner pa
nagon bilverkstad i grannskapet,

Gar man in fér att behalla sidventil-
systemet — vilket alla ginger blir enk-
last och billigast, da de speciellt tillver-
kade italienska topplocken med toppven-
tilsystem bade ar svdra att fi tag pa
och dessutom kostar en hel del — bor
man med det forsta slipa ner topplocket,
sa att man fir ett kompressionsforhal-
lande pa atminstone 7:1. Har man rad
och ligenhet kan det eventuellt 16na sig
att lata gjuta nytt topplock i lattmetall
och forse motorn med ldttmetallkannor.
Att emellertid sjalv laborera med topp-
ventilsystem far man varna for — i s
fall blir det s#dkerligen billigare och
effektivare att forsoka fi tag pa lika-
dant topplock, som en ging fanns pa de
Siata-trimmade Ford-4-orna,

Vidare ar det tvunget att slipa om
kamaxeln, sd att ventilrorelserna passar
tandningsmomenten vid det hogre varv

V8 I Torsbybacken,

man efterstravar.
Harvid lonar det sig
aven att satta in
storre inloppsventi-
ler an i standardver-
sionen, da° man ju
maste tanka pa att
erhélla basta mojli-
ga fyllningsgrad i
cylindrarna aven vid
de kortare ventilti-
der, som det hojda
varvet medfor. Ut-
blasningsventilerna forses si med sepa-
rata ror, som drar ut avgaserna kor-
tast mojliga vag fran motorn, men dess-
forinnan bor man ju aven ha gjort even-
tuella exteriorforandringar pa vagnen,
sa att avgasroren far basta mojliga pla-
cering. = .
Standardforgasaren har man inte stor
nytta av efter trimningen. Minga har
istdllet utrustat sina Ford-4-or med
dubbla SU-forgasare, men man klarar
sig dven bra med en Stromberg aero-
planforgasare fran nigon gammal Buick

Ventilinstiillning Ford modell
A standard.

Inlopp éppnar 7,5 fére 6. d. p.
Inlopp stiinger 48,5 efter n. d. p.
Avgas Uppnar 51,5 fére n. d. p.
Avgas stiinger 4,5 efter 4. d, p.

e. dyl. Insugningsroren bor goras sa
korta som mojligt och poleras invindigt.
Den konverterade Ford-tindningen #nd-
ras, varefter man antingen kan anvianda
sig av en vanlig Bosch-spole eller ocksa
av magnettindning: Bosch eller Scin-
tilla. Géller det att anvianda motorn for
tavlingsbruk, kan magnettindningen va-
ra att fororda.

Ford-4-ans standardutvixling ricker
inte heller till for “fortika” och even-
tuellt kan man byta ut hela bakaxelsy-
stemet exempelvis mot Mercurys eller
liknande, I 6vrigt bor man ju goéra en
del chassi- och karosseriandringar —
forst och framst ligga in kraftigare och
speciellt hardare fjadrar och stotdimpare
och helst riva bort hela den gamla ka-
rossen och ersatta den med en latt alu-
miniumkorg, Detta
ar allt saker som den
hiandige bilentusias-
ten sjalv kan knipa
med och har man si
tillgang till att sjalv
fa jobba lite pa ef-
termiddagar och
kvallar i nigon bil-
verkstad, behover
inte heller kostna-
derna for sjalva mo-
tortrimningen bli s&
blodiga,

(Forts. 1 ndsta nr.)

Standardmotorn till

Ford A, Hiir finns en

hel del att gira fir

den trimningsintresse-
rade!

Paananen, Finland, med'
sin villtrimmade ¥ord ||

Genom att polera ytorna inuti en
torcykelmotor kan man ayvsevart min

ka friktionen och siledes oka effektEn."

Det avsnitt av motortrimningen, som
ska behandla i denna Mec-spalt, har ti
uppgift att fa bort alla ojamnheter i
linderlopp och pa kolv och kolvringar
samt att f& dem att passa si bra so
mojligt i relation till varandra.

Detta gar lampligen till s& att cylin-
dern monteras ay och fists 1 ett skruv-
stad. Den monteras darvid pa en ‘tra-
platta med hal uppborrat under sjilva
cylinderloppet. Traplattan sitts fast i
skruvstadet varvid cylindern alltsi kom-
mer att sitta horisontalt s att man latt
kan komma at loppet. :

Kolven monteras bort fran vevstaken,

och sitts lampligen pa en gammal siddan,

genom vars hal i storandan en tridsting
(exempelvig ett hammarskaft) skjuts in.
Detta hammarskaft dr avsett att tjdna
som handtag, nar man skjuter kolven
med kolvringarna borttagna fram och
ater genom cylinderloppet i hela dess
langd, Detta gar till s& att kolven smorjs
in med polermedel (polish) och kors dar-
efter med skruvande rorelse upp och ned
genom cylinderloppet. D& och da  bor
arbetet avbrytas och nytt polermedel
strykas pa kolven. Man fortsitter sedan
poleringen tills bade kolv och cylinder-
lopp fatt spegelblanka ytor.

Innan detta poleringsarbete tar sin
borjan bor savil cylinderlopp som kolv
tvattas rena med bensin e. dyl. och forst
sedan man fatt upp riktig glans pa kolv
och lopp monteras kolvringarna pa kol-
ven, varefter poleringen fortsdtter pa
samma sitt som forut. Vad kolvringar-
na betraffar, kan det ofta vara svart att

avgora, huruvida spanningen i dem #Ar

den ritta eller inte. Kom emellertid ihag
den regeln, att det ar bittre med for
stort gap an for litet!
Det arbete, som beskrivits i det fore-
géende, bor utforas med varje ny motor
(Forts. pa sid. 23.)




randkaren i. S
Stockholm har
skaffat sig en myc-
ket praktisk sjo-
raddningsbat, som
under den forlid-
na vintern fatt ryc-
ka ut ett flertal
ganger for att rad-
da nodstallda, som
gatt ner sig pa
isen — och som for
ovrigt kan ha stor
betydelse vid snab-
ba  utryckningar
aven andra Arsti-
der, e
Baten arkonstrue-

Praktisk sjordddningsbét

- T e e )

rad ochbyggd av
Saab, och den lattmetall som anvidnds
kallas hydronalium. Jamfort med de tra-

Ny svensk svarv for
modellverkstaden

En ny serie ay modellsvarvar, kallade
WM 300, har lagts upp av AB John
‘Wall i Stockholm. Dessa svarvar blir av-
sevart forbattrade i jamiorelse med de
tidigare. Dubbavstandet har bl a. ut-
okats till 800 mm. Dubbhdjden 63 mm
blir daremot densamma.

Drivningen sker antingen for hand
med ett handtag pa remskivan eller med
elektrisk. motor. Fyra spar for kilrem
finns upptagna pa remskivan, som ar ut-
ford av lattmetall och anbringad pa
svarvspindeln, Slzde, tvarslid och topp-
slid dar utforda som pa en stor svarv med
ansattbara linjaler. Toppsliden, som kan
utbytas mot svangbar forsittare, ar gra-
derad. Pinolen ar liksom pi stora svar-
var forskjutbar och giangskdrningsan-
ordning ingéar i utrustningen. Vaxelhju-
len ar tillverkade av stal. Muttern vid le-
darspindeln 4r delad, varfor matningen
kan urkopplas. Tvz olika matningar kan
erhallas medelst en vixelspak pi maski-
nens spindeldocka. Genom detta under-
lattas svarvningen,

Den nya modellsvarven.
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ditionella trabitarna bjuder en bat av
lattmetall manga fordelar. Den fordrar
inget underhill, den angrips ej av rota,
den gistnar inte, tatningen ar alltid full-
standig, och sist men inte minst viktigt
— baten ar oerhort latt.

Saab bygger baten i tva olika utfo-
randen, dels en 4 meters bruksbat, dels
en 7 fots jolle.

Bruksbaten, som viger 75 kg, dr en
rymlig och sjosiker farkost, vars flyt-
tankar om 52 liter gor den osdnkbar. Den
4r byged med V-formad botten, som har
fastskruvad biarande durk, och pa under-
sidan finns tre slitskenor av ek. Av
samma material 4r ocksi relingen, medan
tofterna bestar av mahognykladd batply-
wood. Baten rymmer 7 personer och ar
mycket lattrodd. Med en utombordsmo-
tor om 5 hk far den en hastighet av 9
knop med tvé man ombord.

TEKNISK

AN

*x BRABAZONPLANET — DET NYA
brittiska passagerarplanet, som blir
virldens hittills allra storsta, kommer
enligt Nyheter frédn Storbritannien mye-
ket snart att underkastas markprov pa
flyefiltet. Over hialften av den vildiga
flygkroppen ska harvid fyllas med olika
kontrollinstrument f£or #ndamélet. For
att spara tid kommer alla instrument-
utslag att filmas och registreras auto-
matiskt for en senare analys i flyglabo-
ratoriet. Sammanlagt kommer bl. a. 12
kameror att installeras i planet for
dessa prov. Av en del instrument ska si
mycket som fyra bilder tas i sekunden
och andra instrument fotograferas i
perioder varierande fran en bhild wvar
tionde minut till en varannan sekund.
Om markproven ger tillfrec ilande
resultat kommer det 130 ton tunga pla-
net att gora sin forsta flygning strax
efter pask.

x SAS SOMMARTRAFIKPROGRAM
tridde i kraft den 3 april och bjuder pa
en mangd nyheter for siavil inrikes- som
utrikestrafiken. Den storsta nyheten for
Sveriges del dr en ny daglig férbindelse
Stockholm—Visby—Malmé och dter: det
mest uppseendevickande ifrdga om
Europaprogrammet ar att férbindelserna
med Visttyskland starkt utokats samti-
digt som Wien och Milano inlemmats i

" SAS-nitet. Mellan Stockholm och Paris

blir det daglig trafik med DC-6, Pa
Nordatlanten okas antalet turer den 16
maj till nio i veckan, Pa Sydatlanten
blir det liksom tidigare tva turer i vec-
kan. Det nu offentliggjorda sommar-
programmet innebir, att SAS i sommar
kommer att ha flygtrafik till 51 olika
orter i 27 lander, och att routenitet har
en langd av 1387.114 km. I genomsnitt
kommer SAS-planen under sommarperio-
dens 6 manader att flyga ca 62 000 km
om dagen, dvs. drygt 1% ganger jorden
runt vid ekvatorn.

Den tyska BMW
har Aater borjat
produceras iven
sin stirre model®
och visades nyll
gen offentligt. Bil
den hiir t. h. 1o
restifller friims: B
den nya stromlin: 2
Jeformade sport
vagnen med he’
plexiglastopp, 6
cylindrig trefir
gasarcmotor i
omkring 120 hk
och all dvrig ut- @
rustning, som en
bilentusiast  Kkar
dnska sig. I bak
grunden skymtar
fiven den nya upp
lagan av 328 G. P
Sport med effekti
vare stromlinje iin P
sina fdregingare,

I fortsittningsskolan ska enl
Kungl. Skoloverstyrelsens foreskrif-
ter, liimnas yrkesvviigledning. Ingen-
jor Olof Hellgren i Kungl Arbets-
marlknadsstyrelsen redogor i nedan-
staende artikel for hur han anvint
sig av klassrumsfilm samt for nigra
av de filmer, som nu kanske inte ir
sh allmiint kiinda, men vilka star
varje Lirare till buds siirskilt nir
det giilier jordbruksbetonade fortsiitt-
ningsskolor, men som givetvis har
sitt sfora viirde iven i andra sam-
manhang, Infor varens skolavslut-
ningar kommer ingenjor Hellgren
att ge ytterligare nigra tips for den-
na form av yrkesorientering med 16
mrn film., §
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Tpen forsta storre offentliga forevis-

“ningen av klassrumsfilmer i vart land
dgde rum pa varmlandsutstdllningen i
Karlstad 1929 d& de eastmanska klass-
rumsfilmerna demonstrerades. Tio ar
senare gjordes ett forsok att inpassa
klassrumsfilmer i samband med yrkes-
orienteringen vid fortsidttningsskolorna i
Silleruds, Brunskogs och Grismarks
socknar i Virmland. I samband med vis-
ningen kommenterades filmerna ur yr-
kesvigledningssynpunkt. De forhyrda
filmerna visades pa kvillarna for byg-
dens folk varigenom filmhyrorna finan-
sierades.

Boskapsskotsel

Alfa-Laval mjolkningsmaskinen pa
Hamra egendom. Hamra ir AB Separa-
tors monsterladugéard i Botkyrka socken.
Ladugdrdsskotare, som bor ha goda
kroppskrafter och gott handlag med djur,
verkstiller utfodring av djuren, rengor
deras stallar, strér halm, ryktar m. m.
All utgodsling sker hir maskinellt genom
en mockningsanordning, som automatiskt
sitter igdng pa viss tid. Man observe-
rar att alla gar kldadda i rena, vita over-
dragskldder, och tvittanordningar m. m.
varslar om den minutiosa renlighet, som
lakttas sivil vid maskinmjolkningen som
eftermjolkningen f6r hand, rengoring av
maskiner och mjslkkirl, utmitning ‘av
mjélk m. m. (Filmen f. n. utgangen.)

_Ardennerhisten.*) Man far hir folja
fg'len.s uppfédning och unghistarnas in-
korning till goda arbetshistar for jord-
bruket.

Wdygen.*) Wiangen som ligger i Jamt-
land &dr en hingstuppfodningsanstalt for
den nordsvenska histen, Hir Ar hdstsks-
tare ansg'zillda, som bl. a. skéter unghas-
tarna. P4 mindre egendomar dr det jord-
b?"uka'rcn sjalv eller korkarlen som skoter
has'_tarna, utfodrar, vattnar, utgodslar,
stror halm i spiltorna ete. I en histskota-
res arbete ingdr ofta dven tillsyn av se-
lar och korredskap, rykt och rengoring

av histens hovar m. m. Yrket kraver god
muskelstyrka och gott handlag med djur.

Hovvard*) ar en utforlig instruktions-
film som upptagits vid Kungl. Veterinar-
hogskolan under var framste hovvards-
specialist, dr A. Akerbloms regi. Filmen
visar de vanligaste hovsjukdomarna samt

b 2 y “mm
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hur histens sakkunniga skoning ska ske.
Manga hastskotare och jordigare miste
sjdlva kunna utfora vanliga hovbeslag
dir inte hovslagare finns att tillgad. En
hovslagare méste ha
ett lugnt sitt, goda
nerver och framfor
allt vara djurvian. I
all synnerhet galler
detta da man ska sko
istadiga och svar-
hanterliga  hastar.
Ofta passar under-
satsiga, kraftiga
personer bra till det-
ta arbete.

Ovre bilden visar en
kvinnlig farskitare.
Vidstaende bild: Mo-
dern ladugirdsinteridr,
Indugiirdsskétaren hil-
ler I handen spenkop-
parna som vid maskin-
mjilkningen sugs fast
vid spenarna.

men visas de viktigaste sjukdomarna och
hur de bast kan forebyggas och bekam-
pas. Veterindrexperter har medverkat
vid tillkomsten ay filmen. X

Svinskotseln Avilar ofta ladugdrds-
skotaren eller jordbrukaren sjilv. som

Sjuka svin och friska grisar*) I fil- N

har att tillreda foder, 6vervaka grisning-
ar, se till suggor och smagrisar samt

marka, viaga och kastrera de senare, fora
journaler, bitrada veterindr vid under-
sokningar etec.

Modern farskotsel*) visar olika i vart
land forekommande férraser och lam-
mens uppfodning. Den behandlar sak-
kunnigt vallning, farbete, farhusets ut-
rustning, klippningsmetoder m. m.

Farskotarens arbete bestdr vanli-
gen i att skota en farhjord pa 100—400
djur med vakthallning varvid han bru-
kar ha hjdlp av en vallhund, som haller
djuren samlade i flockar. Faraherden re-
parerar aven redskap och stangsel, uttar
slaktdjur och p4 sensommaren overvakar
han avelsarbetet, Under vinterhalviret
ombesorjer han utfodringen, iordning-
stdller lammningsboxar ete. och marker

faren genom ett klipp i oronen pa sed- .

vanligt satt. Han kan dven ha till upp-
gift att dressera vallhundar. Yrket kra-

ver god halsa, gott handlag med djur och

praktisk laggning.

*) (kan forhyras fridn - Skogs- och
lantbruksfilm, Klara 0. Kyrkogata 12,
Stockholm.)
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Thorpman,

Titta pa bilarna har pa sidan, vad tror
ni det ar? Jo, det ir en Arrow, den
senaste produkten frin broderna Doo-
lings fabrik i Los Angeles, Kalifornien.
De har forut tillverkat ett flertal typer
av bilar, men ingen har redan frén bor-
jan inregistrerat sadana framgangar
som just Arrow — eller Pilen, som det
betyder pi svenska. Som aven framgé.r
ayv bilden har den svepande vackra lin-
jer och ett absolut minimum av lu{tf
motstand. Det mest iogonfallande &r
emellertid det fantastiskt véilgjordan ar-
betet. Hur noggrant man an undersoker
bilen ar det faktiskt omojligi att upp-
ticka nagot bristfalligt i konstruktio-
nen. Detta 4r i och for sig ovanligt, nar
det galler fabrikstillverkade amerikan-
ska miniatyrracers. Den lilla vagnen ar
naturligtvis forsedd med en Doolingmo-
tor, som val alla hobbyfantaster kdnner
til] sedan forut, Om inte, s foljer langre
fram i denna artikel en beskrivning, da'l:
alla data ar inforda pa 2-taksmotorn i
10 cc-klassen. ;
For att aterga till sjalva bilen sa till-
verkade Dooling forst en serie pa étt_a
stycken som debuterade i Fresno, Kali-
fornien, den 21—22 februari 1948, dar de

“belade platserna 1—8. Forste man var

R, Stevens, vilken satte varldsrekord
med 204.06 kam/tim. — inte illa for en de-

(it

buterande bil eller hur? Attonde man var
S. Alshire med en hastighet av 191.23
km/tim. Redan denna fart ligger 10 km/
tim. over den basta uppnidda i Sverige.
Efter den lyckade debuten har Arrow
hojt rekordet ytterligare ett flertal
ganger for att slutligen uppni den fan-
tastiska hastigheten av 214.91 km/tim.
Detta skedde 5 dec. 1948 i Jacksonville.
Den lycklige och sakerligen mycket skick-
lige ”foraren” var Glen Fariabend, som
bland annat ar innehavare av en av
Amerikas framsta trimningsverkstider
for smamotorer och &4r specialist pa
hardforkromningar.

Vad 2r det da, som gor att Arrow ir
sa snabb? Den viktigaste faktorn ligger
sakerligen i att tyngdpunkten befinner
sig ca 5 em. langre bak an pi andra
fabriksbyggda modellracers. Detta gor
att bakhjulen fdster biattre pa banan och
uppnas genom att ingen forlingnings-
axel finns mellan lilla kugghjulet och
balanshjulet som t. ex. pa Invader,
Railton eller Dooling FF — utan att
kugghjulet sitter direkt pa balanshju-
let. Vidare har vagnen en mycket god
stromlinjeform, si att luftmotstiandet
blir minsta méjliga for en bil i denna
klass. Den elektriska installationen ar
fornzmlig och har god placering, vilket
innebar att alla kablar blir korta och

¥n avklidd Dooling

| Arrow med den lilla

| Pyaxsn” motorn Doo-
g | ling 61,

or DOOLING ARROW

~ Teknik fir Alla bar hittills arrangerat modellracergnlor pa 18 plx_ntser L Sverige

 samt Kopenhamn ogh Overallt har Intresset varit enastiende stort for sporten och
dess utdvare. Gliidjande nog tar sig detta intresse ocksit uttryck i aktivt intresse
for den nya hobbyn. Modellracerklubbar bildas och bilbyggandet dir i full gang
landet runt. Detta iir niir allt kommer omkring det viktigaste, di tillgingen pa
amerikanskt originalmaterial som bekant f. n. iir lika med noll. Teknik for Allas
Hobbytjiinst har lyckats framstiilla fullgod svensk ersiittning fér bL a. .\lc:Coy-
‘Railtonunderdelar, axelboxar och drev samt har fortfarande i lager av de berimda
Jiigodiicken, varfor vi iir i tillfiille ge dem ett handtag som sjiilva har kn:ulnt ihop
‘en modellracerbil men inte har mdojlighet gora alla delar sjiilva. Motorn idir dock
kruxet, men ljusare tider stundar. Och si viintar vi givetvis pi den helsvenska vag-
nen, som iir lika snabb som de amerikanska fiken!!

Minga modellracerférfrigningar har besvarats av TfA och for att ge alla entu-
slaster en orientéring om de for niirvarande snabbaste motorerna och bilarna liim-
nar vi hiir nedan en redogdrelse fiér broderna Doolings Arrow och Dooling "61",
deén forra en bil som visat siz vara ett stra vassare iin alla andra vagnar ute i de
stora mijligheternas land. "61-an” — den firniimsta modellmotor som giir att upp-
bringa i viirlden just nu — har hiirjat vilt i rekordtabellerna pi senaste tiden. Det
fir signaturen Sparky som intervjuat de bada svenska modellraceriissen Jiigne och

¥n Dooling Arrow som i Amerika nitt Gver
198 km/tim har av umvrilmnskj\ modellracer-
Lkretsar stiillts till TfA:s forfogande.

spanningsfallet minimalt. Batteripaketet
ir, som framgdr av bilden, N'u..z‘u.t
laingst bak och bestar av nio penlight
batterier av typ Burgess Photo-Iflash.
Paketet ar pa 4,5 volt och lamnar «
—20 ampere. Tidndspolen &r av 1
typ, namligen en Modelectric, ga
yad att halla for upp till 20 000 1
ningar i minuten och det rdcker mer dn
vil for hastigheter upp till 220 Ikm.
Kondensatorn dar av typ Areo standard
eller med andra ord samma sak som de
flesta svenska miniatyrracerforare an-
viander. Brinsletanken #r, som ocksa
framgar av bilden, kraftigt tilltagen,
men hela utrymmet utnyttjas ej, nir
man fyller pa brinsle, utan denna fylls
endast i hojd med den vagrita ytan un-
gefir mitt pa tanken. Om man topptan-
kade skulle motorn f& for rik blandning,
innan den kommer upp i toppvarv, eme-
dan tanken da skulle verka som falltank
for lang tidsrymd. Men varfor ska da
tanken vara si hog? Jo, niar bilen kom-
mit upp i hog fart verkar centrifugal-
kraften pa brinslet, och detta slungas
utdt och pressas diarigenom upp i den
lodrdta delen av tanken sia att denna
kommer att verka som falltank, men da
har redan motorn fitt maximalt varv,
varfor den fordrar rikare blandning. En
annan finess pa branslesystemet i Arrow
ar bransleavstingningsventilen, som ar-
betar synkront med tandningsavsting-
ningsarmen, varfor 100 procents sdker-
het att bilen stannar erhills, si snart
tandningsroret fdllts bakat. De som har
sett en tavling for miniatyrracers kan-
ske har sett att en del bilar méaste stan-
nas genom att kasta ett tygstycke dver
dem. Nar denna atgidrd tillgrips, beror
det pa att motorn glodtinder pa grund
av att den blivit for varm, och en motor
som gar pd "glodtiandning” skiar ytterst
latt. Darfor ar det en stor fordel att
ha bransleavstingningsventilen synkron-
kopplad med tandningsavstingningen —
speciellt nar hognitrerade brinslen an-
vands. Den hédr ovan avbildade och be-
skrivna bilen far just i dagarna en
sista finslipning, varefter den kommer
att delta i en serie tivlingar, som TfA
anordnar i landsorten. Det drdjer med
all siakerhet icke lange, forrin den for-
biattrat nuvarande svenska rekordet i
sin klass, vilket lyder pa 176.0 km/tim.
Detta ar langt ifrdn det bista som
Arrow kan prestera, Aven om det Ar
friga om en mindre god svensk inom-
husbana s& bor den gora ca 190 km/tim.

Jéigne ger fakta om

DOOLING "61°

Dooling 761”7 — den fﬁr{lﬁms@a mo-
dellmotor som gér att uppbrg_nga i A.me-
rika just nu — har dven borjat bli en
mer och mer vanlig foreteelse i modpll-
racerkretsar hir, varfor en }1ten orien-
tering om den kan vara pa sin plats,

Vad som gor denna motor "till der}
frimsta beror vil forst och framst pa
den utmirkta konstruktionen men ocksd
pa den utomordentliga precision som
broderna Dooling anvinder vid tll}_verk-
ningen av motorerna. Samma ar"foll:hél-
landet med deras bilar, som ar vialkanda
sver snart sagt hela virlden.

Doolingmotorns cylinder och vevhus
i nd Me Coy och Hornet byggda
sojutna i en speciell alumi-
o, vilket gor att ytorna bade
. invandigt blir spegelblanka, var-
-on putsning av overstromskana-
lerna fr fullstindigt onodig. Overstroms-
kanalen dr utgjuten som en bulle och
oS+ runt halva cylindern, vilket gor att
dver yingen maste bli den allra
lasningen ligger mitt emot och
1 ordentligt tilltagen for att
forbranda gaserna fritt utlopp.

Sedan har vi cylinderfodret. Detta dr
giort av gjutgods, dock ej vanligt sa-
dant utan av en speciell legering lik-
nande den SKFE lagerfor i ror och rund-
got, Fodret dr slipat in- och utvandigt,
det dr i topnen forsett med en kant som

i cylindern har motsvarande uttag.
Detta gor att fodret forstarks och att
det blir en effektiv lattning mellan fo-
der och vevhus. (Hir ett litet tips: ska
ni ta ur eller sitta i ett foder, koka da
cylindern i vatten och ni undviker en
massa trassel. Detta gdller dven kulla-
ger inpressade i vevhus eller liknande
av aluminium.) Hélen for dverstromska-
nalen dr fyrkantiga och 5 till antalet.
Under dessa ligger sedan 3 st. ovala hal,
vilka har sin motsvarighet i kannan.
Overstromningarna sker saledes Aven
genom kannans vigg ut i 6verstromska-
nalen. Detta gor att den gas som gir
upp inuti kannan ej ligger kvar utan
dven den gar ut i dverstromningen. Ha-
len for utblasningen ligger mitt emot

SAR

overstromshdlen och ar liksom dessa fyx-
kantiga och 5 till antalet,
Vevhuslocken dr ocksd pressgjutna i
aluminiumlegering som vevhuset, vi kan
kalla dem hoger och vanster lock. I det
hogra locket ar vevaxeln lagrad och
ringen som brytararmen &ar monterad
pa, Pa det vanstra locket sitter den s. k.
sliden och luftintaget. Slidbrickan, ock-
s den av pressgjuten aluminium, &r
fastsatt pad en stdlaxel som lagras di-
rekt i locket och pa utsidan forsedd med
en lasring vilken forhindrar att slidbric-
kan ror sig i sidled, spelet mellan bric-
kan och vaggen bor vara 0,03 mm. Sjil-
va intaget i brickan dr sd gjort att man
helt enkelt tagit och skurit bort en fjar-
dedel. Pa lockets utsida har man sa pla-
cerat en tratt som till motsats mot andra
motorer har riktats snett upp ungefar i
45° vinkel mot lockets sida. I denna
tratt sitter sedan ndlventilen. Nalventi-
len dr gjord i 4 delar, en forskruvning
med las-mutter, site och nal. Nalen #r
fingdngad och gjord av stil Gvriga de-
lar av massing. Det dr vad som dr pla-
cerat pd det vianstra locket. Vi gar sa
over till det hogra och béorjar da med
vevaxeln. Den dr gjord i ett stycke av
prima stal och bearbetad overallt. Den
dr lagrad i 2 st. kullager, ett storre nir-
mast balansen och ett mindre ldngst ut.
For balanshjulets fastsittning pa vev-
axeln har man gjort en kona och gingat
axeln inviandigt for en skruv pa 5/32”
som laser det hela. Vevstaken #ar “he-
jad” av aluminium for att motsti den
stora pafrestningen som just hir gor sig
gillande. Vevstakslagret dir av nallager-
typ, en finess som endast finns paA Doo-
lingmotorn, Nalarna #r 16 st. och pa
varje sida av vevstaken ligger s& en hir-
dad stalbricka. som hindrar nilarna
komma ur lige. Det hela lases s& med
en lasring och ett spir dr upptaget i
vevstakstappen for denna ring. Sliden
bringas i rotation genom att vevstaks-
tappen dr forlangd och lagrad i slid-
brickan. Kannan har den for 2-taktsmo-
torn typiska kammen och ar av littme-
tall samt forsedd med 2 st. kannringar.
}(annbulten ar av stal och lagrad direkt
1 vevstaken. Topplocket ir gjort si att
niar det skjuts ner i cylindern foljer
viggarna i locket kammen pa kannan.
Kompressionen blir pa detta sitt den
storsta mojliga. Toppen &4r givetvis
pressgiuten, ¢
Téandstiftshdlet dr placerat ndgot dver
centrum at overstromskanalen. Atta
skruvar haller locket pa plats. Tind-
systemet dr, som forut omtalats, place-
rat p& hogra vevhuslocket och bestar av
en ring, vilken dr stdllbar i forhallande
Exll kammen pa vevaxeln. P4 denna ring
dr sd sjalva brytararmen monterad och
genom att vrida den uppat resp. nerat
far man hog eller lag tindning. Avstan-
det mellan brytarspetsarna ska vara

B 0,004"—0,006" Gver

satt till mm. 0,10-

Dooling 61 "uppsku-
ren’”.

Denna amerikanskbyggda Dooling har ski—

12 penlight batterier). Branslebland-
ningen ska enligt broderna Doolings
foreskrifter vara 2 delar motorricinolja
och 5 delar metanol. Nigra data om mo-
torn lamnas till slut har nedan:

Motorvolym 10 cc. %
Cylinderdiam. 11/¢+” = 25,797 mm,
Slaglangd %” =19,056 mm. ‘
Motorn ger vid 15000 r/m 1,35 hk.
Vikt med balanshjul 600 gr.

NYTT SVENSKT REKORD

I presslaggningsogonblicket ingar rap-

port fran Skineturnén med modell-
racertavlingar 1 5 stdader, Trelleborg,
Lund, Landskrona, Hzssleholm och Kris-
tianstad. Det var manga motorintresse-
rade som trotsade det vackra varvidret
for att bl. a. se Erik Thorpman sitta
nytt svenskt rekord i paddklassen med
181,35. Thorpmans Doolingspur stod for
den bravaden i Lund. TfA:s ovan be-
skrivna Dooling-Arrow korde 176,7 trots
att det endast var andra tidvlingen som
vagnen deltog i. I ovrigt var det fina
hastigheter over lag och Landskrona-
grabbarna Tore Svensson och K.-E.
Frojd forhojde stdmningen, den forre
med ett personligt rekord pa 100,6 i
pgddklassen, den senare med en uppvis-
ningskérning av en 9 dr gammal bil som
gjorde ca 75 km/tim, Vi hoppas fa till-
fille Aterkomma till den fullstandiga
resultatlistan.

MODELLRACER-
TAVLINGARNA
i ERIKSDALSHALLEN

den 29 april

samlar hela svenska eliten

Anmiilningar mottas av Tek-
nik for Alla t. 0. m. den 19 april
Ange vagntyp, klass, motorstor-
lek och fabrikat och s naturligt-
vis namn och klubbuppgift.

VALEOMMEN!

dats mingn ginger vid svenska modellracer--
tiivlingar, s e, ¢

0,18, Tandstift av typ Champion VR 248
rekommenderas liksom 4,5 volt (9 eller
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-~ Stor Super for
: - amaitorbanden

s

Nu bygger vi var egen stor-super for
amatirtrafik. Denna Konstruktion ba-
serar siz pa ett nytt spolsystem fran
Torotor i Danmark och iir utrustad
med sidana finesser som "S"-meter,
beatoscillator, storningsbegriinsare och
selektiv  lagfrekvensforstiirkare. Det
blir en uppgift fir vara mer avance-
rade amatorer och vi vill inte ddlja
att det fordras riitt storserfarenhet for
att za i land med bygzget. I detta nr
publiceras forsta avsnittet, dir det
kompletta kopplingsschemat aterfinns.

o

o

Den bygger pa Torotors spolcentral for

amatorbanden 28—30, 20—21,5, 14—
14,4, 7—T74 och 3,5—4 Mp/s. De fem
omradena har ett visst overskott i ut-
strackning di den tillhorande konden-
satorn (3USB21) — ca 21 pF — ger
foljande bandbredder: 3,4—4,0 Mc (80
m), 6,9—7,4 Mc (40 m), 13,9—144 Mc
(20 m), 20,9—21,5 Mc (15 m), 27,9—
30,0 Mc (10 m).

Den tillhorande mellanfrekvensen ar
1600 kp/s. Orsaken till att denna rela-
tivt hoga mellanfrekvens valts Zr natur-

ligtvis att soka 1 att den onskade spegel-
selektiviteten darigenom ldttare erhills
an med ett lagre virde men formodligen
ocksd med hansyn till stabiliteten, da
dragningen mellan ingangs- och oscilla-
torkretsarna elimineras vid det storre
frekvensavstandet.

Med tva steg MF forstirkning blir
den totala forstarkningen mer #n riklig
och genom att anvianda den valda trans-
formatortypen far MF-kurvan passande
form, ca 3,5 kp/s bred. Torotor har hit-
tills haft tvd typer MF-transformatorer,
typ 1 och typ 2. Man har nu —=— pa 1600
kp/s — framstallt tre typer, beteckna-
de 1600/1, 1600/2 och 1600/3. 1 har van-
lig 16s koppling instdlld till ca 4 ke
bandbredd medan typ 2 har en koppling
som framstir som en kompromiss mellan
storsta selektivitet och storsta forstiark-
ning. Typ 3 anvands fore dioden och har
mittuttag pad sekundarsidan.

For beatoscillatorn levereras en
svangningskrets inbyggd i en burk av
samma form och storlek som MF-trans-
formatorerna — men mera dirom se-
nare.

4
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Var super har uppbyggts med atskil-
liga finesser — namligen storningsbe-
gransare i form ay en seriediod, S-meter
och slutligen en enkel form av LE selek-
tivitet, som kan vara till stor nytta pa
ett starkt QRM-fyllt band. A1—As-om-
kopplaren (CW-fone) dr forsedd med ett
tredje lige (mittlage) for stand-by, var-
igenom sindarens signaler halls nere
passande for medhorning.

Vi anviander oss i denna artikel av en
del forkortningar. Darvid betyder: MF
= mellanfrekvens, LF = lagfrekvens,
HF — hogfrekvens, CW = continuous-
wave, AVC — automatisk volymkontroll,

Schemat

visar oss en 6% rors super med diverse
pahidng, ndmligen HF-steg EF22, blan-
darror ECH21 (trioddelen cutnyttjad),
EF22, triodkopplat som HF-oscillator,
EF9 eller EF22 som forsta ME ror,
ECF1 eller ECH21 som andra dito, vars

trioddel utnyttjas som beatoscillator,
EB4, EB11 eller 6H6 som detektor
och storbegransare, EBI11 som LI° for-

starkare och AVC-likriktare o¢
gen EL3 som slutror. Konstin

slutli-

n ar

for vaxelstrom. Ett AZ1 levervcrar de
behovliga likspanningarna.
Fadingregleringen verkar pa tre ror,
namligen HF- och de tva MI-ri ddr-
emot icke pa blandarroret. S- 'm Ar
forlagd till andra MIP-rorets snodlkrets

och visar siledes anodstromsvariationen
under - inflytande av AVC-reglevingen.
Av utrymmesskdl har schemat placerats
pa ett nagot ovanligt sdtt men det bor
sakert inte mota nagra sviarigheter att
lasa det.

Pa schemat har inforts beteckningar i
overensstammelse med beteckningarna
pa spolcentralens lodflikar. Ett schema
medfoljer f. 6. vid kop av centralen.

Antennen ansluts till 2 och en sug-
krets med resonans for MF ligger over
ingadngsklammorna.

Pa schemat dr endast ett omrade in-
ritat. Trimmer T anger centralens pa-
byggda trimrar, en for varje krets. 1 ar
anslutningen till jord, 3 gar till HF
styrgaller 6ver kondensatorn Ci pa 100
pF medan 4 leder till avstamningskon-
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densatorn Cs, den forsta sektionen av 3-
gangskondensatorn Ci-Cs-Ce.

Som HF ror har valts pentoden EF22.
Samma rortyp — helglastypen — an-
vinds f. 6. i hela HE delen pa grund av
denna rortyps goda kortvégsegqpslgaper.

Mellankretsen har foljande forbindel-
ser: 9 till jord, 10 till HF ?_.noden, 12
till plus, 11 till blandningsrorets sty}'-
galler over Cr pi 100 pF och 13 till
bakre sektionen-statorn pa 3-gangskon-
densatorn (Cs). : ¢

Oscillatorkretsen: 5 till jord, 6 .tlll
styrgallret 6ver Ciz pa 50 pF, keramisk,
7 till stoppkondensatorn Cis pa 100 pF,
keramisk, och 8 till statorklammen pa 3-
gangskondensatorns mittsektion (Ca).

Oscillatorn, EF22, ir triodkopplad, c}ﬁ
saviil broms- som skdrmgaller laggs till
anoden.

Oscillatorns anodspinning, ca 100 V,
#r stabiliserad och tas ut over ett glim-
ror av typ 4687. Cis pa 0,01 #F glim-
mertyp avkopplar anodledningen omedel-
| " vid oscillatorsockeln medan det
motstandet har dr ersatt av
. 1, HF4, s& att de 100 V blir
iv anodspinning for oscillatorn.

i i, Ris, placeras direkt over
klamman.
wzningen tillfors blandnings-
‘121 for multiplikativ bland-
iclen 1 TNCH21 kopplas till

lyssning med hortelefonen och med helt

nedskruvad volymkontroll.

Vardet pA Ri4 dar nu 50000 ohm och

det ar trots detta liv pa de flesta ban-
den under vanliga jamna forhallanden
(om Ris se mera under S-meterns in-
stallning).

Andra MF stegets koppling &ar iden-
tisk med det forsta stegets. Saval AVC
som anodspanningar avkopplas for HE.

Efter bandfiltret MF¥s nar signalen
fram till dioden (”vanstra” halften) for
likriktning over komplexet Ris-Roo-Cod
och leds antingen via stoérningsbegran-
saren (0s in) eller direkt (0s ut) over
kondensatorn Csg till volymkontrollen,
potentiometern Roo. Harifrdn leds LI
spanningarna till- LF rorets styrgaller.
Som LF forstarkare anvidnds pentoden
EBF11. Orsaken till att man héar har
valt en pentod dr att man harigenom
uppnar en betydligt kraftigare LE for-
starkning #@n en triod skulle kunna pres-
tera. Denna storre forstirkning kompen-
serar den minskning av LF spénning-
arna som uppstiar genom storningsbe-
gransaren.

Pentoden far skarmgallerspanning
over seriemotstindet Re2s. Skarmgallret
avkopplas med Css. Katodkondensatorn
har stor kapacitet — 50 #F — for att
sikra LF passage. Reo samt Cs1 ar ett
LF filter.

Vi har satt in ett LF filter bestdende

Kortviigssupern framifran. P

aviinduktanseniIMshantaRavaC M el

de angivna vardena blir det resonans:
for ca 1000 p/s och filtret kommer att
verka si att det framhaver denna fre-
kvens medan andra frekvenser forsva-
gas. Harigenom uppnas en lagfrekvent
7selektivitet” kring mamnda 1 000/ p/s,
som kan vara speciellt nyttig vid avlyss-
ning av telegrafisignaler i ett omride
med stark trangsel. Filtrets Q ar icke
sarskilt stort men framhaver dock till-
rackligt namnda frekvens och medver-
kar till att avlagsna storningar och sus.

Forst anvands en spole pa jarnkarna
men det visade sig omojligt att placera .
den si att den icke uppsamlade brum-
spanningar. I stallet valdes en induktans
lindad pa HF jarn i form av en 0,25 H

(Forts. pd sid. 22.)
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s4 hir glidande 6ver Rs pa 45 kohm, av-
kopplat med Cs direkt till katoden. Re-Co
ar ett vanligt katodkomplex.

I ECH21:s anodkrets ligger det forsta
MF bandfiltret, MF1. Sekundarsidan an-
sluts till styrgallret i MF roret EF9
eller EF22. AVC tillfors hir over filt-
ret Rs-Cu1, dvriga kopplingselement r
hir de normala. Roret EF9:s forstirk-
ning ar reglerbar over katodmotstandet

14.

Till att borja med var Ris en potentio-
meter pd 20 000 ohm men det visade sig
snart att apparatens totala forstirk-
ning var allt for stor — #Hven med Ris
instillt pA maxviarde — for vanlig av-
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selduk och presenning s

Viiren har kommit och diirmed iir det
ater aktuellt att borja utrusta biatarna
for sommarsiisongen. Det iir mycket
som miiste goras ar frin ir — kanske
alldeles siirskilt pa segelbitarna — och
det mesta limnar man kanske bort
och fir gjort pa yachtvarv eller f. &.
av nigon snickar- och milningskunnig
person, Nigot som for det mesta ock-
sa liimnats bort eller annars bara
hjilpligt Kklarats av d{ir lagning av
segel och presenningar, som iir en
Konst for sig och fordrar ett visst
handlag. TfA ger emellertid hiir nedan
en del tips om hur sidant arbete ska
utforas.

ntingen nu er bat framdrivs av se-
gel eller motor, s& kan konsten att
laga segelduk vara till stor nytta och
varje batagare borde ha en syutrust-
ning och aven veta hur den ska anvin-
das. Skicklighet med hand och nal be-
talar sig i form av sparade pengar och
okar aven gladjen av att aga och skota
biten. -

Antag att ni ar segelbatsagare. En
liten reva, som inte lagas med en ging
kan totalt forstora ett dyrbart segel ge-
nom att den blir langre och langre.
Detta ar exempel pa det gamla ordspra-
ket “battre stamma i backen Zn 1 &n”.
I det har fallet kanske man spar in
kostnaden for ett nytt segel. Att f3 ett
hal pa seglet kan handa den basta. Dar-
for bor ni kanna till hur man proviso-
riskt stoppar eller lagar en reva s&
snart den uppkommit och innan den
"sprider sig”. Sedan bor ni Zven veta
hur man gor en permanent lagning —
ett snyggt arbete som ser fackmanna-
massigt ut och som hiller seglets livs-

UL

Sogelsﬁma:_rhandako och
@ segelduksnalar

(2) Ritt sitt att halla nﬁlen‘

tid ut — som ersatter den provisoriska
lagningen sd snart ni kommer i hamn

° och far lite tid over. Om ni inte vet hur

man ska gora sd maste ni skicka seglet
till segelmakaren och kan da inte an-
vanda baten pa nagon tid och sid asam-
kar det er daven onodig kostnad.

Eller antag nu att ni dr motorbats-
agare. Aven ni bor ha kannedom om sc-
gelduksarbete ty kapell, markiser, vind-
skydd, stankskydd och dyl, behover forr
eller senare repareras. Det dr inte bara
en fraga om tid och pengar utan dven
stoltheten i att “bra karl hjilper sig
sjalv’.

Forst far man kanske tala en smula
om utrustningen. Utmirkt uppsiattning
av segel-reparationsverktyg kan kopas
hos mera forstklassiga segelmakare och
skeppshandlare. Ni foredrar naturligtvis
sjalv satta ithop er utrustning, men i vil-
ket fall som helst dr det onskvart att
ni vet lite om de nodvandiga verktygen
och deras anvandning. Forst och framst
behover man en segelsommarhandske,
segelduksnalar, nagra rullar forstklas-
sig segeldukstrad, en kaka bivax, en bra
kniv och en liten sax. Nagra bitar se-
gelduk eller kanvas kan ocksi vara bra
att ha. Lappar ska alltid goras av sam-
ma material som seglet, s& darfor bor
den fortanksamme batdgaren, nir han
koper nya segel, alltid be att fiA nigra
stuvbitar av samma tyg, som seglet ar
sytt av. -

“Segelsommarhandsken, Fig. 1, dr en
sjofarandes fingerborg. Den anvinds
for att driva nalen genom duken. Den ar
gjord av ldader och dar forsedd med en
jarndetalj alldeles under tummen. Med
den senare ska nalen tryckas igenom

tyget. Handsken bor passa ordentligt pa -

handen. Om den ar for vid s& drar man
bara 4t remmen pa handens oversida.

Segelndlen, se dven fig. 1, har en
trianguldr sektion och #r konisk i rikt-
ning mot ogat. Ndr den gar igenom du-
ken, sa pressar den isdr tradarna sa att
den skadar tyget mindre dn en rund nal,
som bara gor hal i materialet. Aimins-
tone tre olika nalgrovlekar fordras —
nr 17 (den minsta) for mycket fin dulk,
nr 15 for ordindr anviandning och nr 10
eller 12 for tjockare duk,

Bra segelsomstradd kan man inte fa
tag pa var som helst och vad cfta
kallas segelsomstrad visar si 1 ej
annat an vanlig sytrad. Rikti rel-
somstrad dr si stark att den s in i
handen innan den gér av. For vara
saker pa att fa riktig vara boér man
edrna gynna segelmakaren pia platsen.

Traden gnids in med bivax vilket gor

_att den ej kinkar och okar #dven dess

styrka. Den kvalitet som segelmakaren
anvinder dr mork i fargen och mycket
seg da diremot de enklare Ivaliteterna
ar ljusa, hidrda och skora.

Niar vi nu kdnner till verktygen ar
det dags att overga till tekniken. Hem-
ligheten med att sy med segelhandske
ligger i sittet pa vilket man héaller na-
len. Nyborjaren sticker vanligen nalen
genom tyget med fingertopparna och se-
dan forsoker han placera handskens
jarn mot nilen for att driva den genom
tyget. Han forsoker dia med utstrickt
hand driva igenom nalen. Den svajar
fram och tillbaka och kommer nidstan
aldrig igenom dar han tidnkt sig. Den
kan till och med slinta och orsaka en
smartsam skada. Det finns bara ett
riktigt sdtt att halla nilen. Fig. 2 visar
tydligt detta. Observera att den halls
med tummen och pekfingret ndra spet-
sen. Nilsogat placeras mot jdarnet och
halls dar med hjilp av langfingret —
nilen kan nu inte slinta. Nilen bor sto-
das stadigt mot jarnet pa detta sdtt in-
nan ett stygn paborjas och hallas kvar
dar tills slutligen oOgat dras genom
materialet. Nir ett stygn ar fiardigt pla-
ceras omedelbart med hjéalp av langfing-
ret nalen ater pa jdrnet. Den profes-
sionelle segelmakaren sticker in och
drar igenom nalen i en enda fortgiende
rorelse. Handleden ror han mycket litet,
den verksamma genomtryckningen gor
han med hela armen. Det skulle ta eor
manaders praktik for att kunna gora
det s& jamnt och ldtt som han, men ni
bor i varje fall forsoka att efterlikna
hans teknik, Man arbetar med duken
lagd 6ver knina och handen halls alltid
])z.xrgllcllt med materialet nir ett stygn
paborjas. For att undvika att sy genom
byxorna kan man ldgga en bit tjock
kanvag under arbetsstycket,

Segelsimmaren I arbete, Sliker hand och sli-
kert Ugn fordras, men med lite triining gir
det snprt,

QLegning med sillbens-stygn

e — -

:

Detta wvar den riatta utgingsstill-
ningen. Vi ska nu titta ett tag pa olika
slags stygn. En sommerska gor ofta en
knut pa traddinden innan hon bérjar
att sy, men det gor aldrig segelmakaren,
ty det dr inte nodvindigt och det astad-
kommer en upphdjning i sommen. Han
faster i stillet trddinden med tva korta
stygn pad sitt som fig. 3 visar. Ett an-
nat sdtt dr att ldmna en kort tradande
efter forsta stygnet och sedan ticka den
med de efterféljande stygnen.

Flat-som-stygnet, fig. 4, anvinds, som
namnet anger, for alla plana arbeten —
for alla vikta fallkanter och for alla lap-
par. Han arbetar hirvid med den over-
]appag!e kgnﬂen viand fran sig och styg-
nen forsﬂx riktning mot en sjilv. Styg-
nen paborjas genom att sticka in nalen
tatt intill vikning-
en i det undre ty-
get sd att den kom-
mer upp igen ge-
nom det &verlap-
pade tyget nara
kanten. For att
fullborda det for-

Blyertsmirken

desto storre vinkel. Stygnen bor tas
lampligt tatt, vanligtvis omkring 10 st.
per tum.

Rund-som-stygnet, fig. 5, dr mycket
enkelt. Det anvands ofta for att sy en
forstarkning lings kanten pa ett slitet
segel-lik, Aven om det blivit en lang,
jamn reva genom sjalva seglet, s kan
revans bada kanter dras tillsammans
och sys med rund-som, men bor man
tanka pa att ej ta stygnen alltfor nara
revans kanter. Det hdar lagningssattet
bor endast anvindas om duken ar tam-
ligen tjock och i gott skick. Borja alltid
yund-som-stygnet med nélen pekande
bort fran er sjalv!

Det finns manga slags lagningsstygn
som kan anviandag for tillfallig eller
nod-reparation. Tva av dessa visas pa
bilderna. Det forsta ay dem, fig. 6 kallas
sillbens-stygnet. Det bestdr av omvax-
lande linga och korta stygn. Med detta
blir det en utmirkt lagning sarskilt for
tunnare material. Vid lagning av en
reva, borjas alltid det forsta stygnet i
det hela tyget, en bit bakom revans bor-
jan, si att trdden far bra faste. Gor
dven stygnen linga da de eljest far ten-
dens att dras ut vid strickning. Me-
ningen #Ar att jimna ut strdackningen,
varfor man i stallet for att ligga styg-
nen titt drar ut dem lagom si att de
kan ta upp en buktning i tyget. Det
andra visade lagningssattet, fig. 7, ar
det dubbla sjomans-stygnet, ibland dven
kallat det dubbla baseball-systemet.
Bhuru det inte dr lika bra som sillbens-
stygnet, sd kan det sys mycket fort och
ar fullt tillforlitligt, Observera siattet
pa vilket stygnen gar sick-sack. Harige-
nom overfors tygets pafrestning over en
ansenlig yta.

Om en bra, permanent lagning avses,
sd dr lappen den enda losningen. Fig, 8
visar tydligt tillvigagingssattet. Lat
oss anta att ni har en reva ungefar 10
cm lang. Veckla di ut seglet pa en jamn,
ren yta och striack tyget i narheten av
revan s att det ligger sd plant och
jamnt som det var innan revan gjordes.
Klipp ut en lapp omkring 7,5X16,6 cm
av exakf samma material som seglet och
vik in kanten runt om. Lageg forsiktigt
lappen over revan pa sa satt att tra-
darna i lappen gir i samma riktning
som tradarna i seglet. Satt sedan fast
den med knappnalar pa seglet, och myec-
ket forsiktigt sa att det inte blir nigra
bucklor eller veck varken i lapp eller
segel. Med en mjuk penna gors ett an-
tal marken tvars over kanten runt om
lappen. Med hidlp av dessa kan man
se till att tygbitarna stricks lika under
syningen.

Arbetet ska nu se ut sd som visas pa
ovre vanstra bilden. Sy fast lappen pa
seglet genom att borja i ovre hogra

(Forts. pa sid. 27.)
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Barplanet
vid motorbats

Yem har ej gjort bekantsk
motorbaten som med en st
bilmotor sitter sig p& anda oc

tighet, som #garen vantat och so
med lampligare form skulle uppn
varr maste man nog Kkonstatera att
denna kombination — for stor moto
rundbottnad bat utan planande lin
— dr ganska vanlig. Planskaddor

olika slag misspryder manga bataktrar
och de har som regel visat sig foga

effektiva,
Forst ska vi se vad som hander da
ett skrov av vanlig rundbottentyp pres-

sas upp i en fart som nagot overstiger

den for typen normala. I frampartiet

okar vattnets dynamiska tryck med kva-
draten pA hastigheten. Detta medfor att
foren lyfts med stor kraft. Detta ar i och
for sig gynnsamt, men tyvarr minskar
samtidigt akterns barighet s& att slutre-
sultatet blir att baten deplacerar lika
mycket och under en ogynnsammare trim-
vinkel.

Vissa batar med sarskilt skarpa for-
skepp erhdller aldrig nigot namnyart
upptryck utan den tryckminskande effek-
ten — som ju alltid erhalls vid stromning
forbi en konvex yta, utbreder sig till
storre delen- av skrovet si att baten vid
hog fart kommer att sugas ned till allt
storre djupgdende.

sTamEe

Il

Principskiss av blirplanskonstruktion,

En mycket effektiy forbattring av
trimldget kan erhallas genom ett akterut
placerat barplan. D& detta barplans glid-
tal vanligen ar battre @n béitens s be-
hover man ej vara riadd att ddrigenom
erhalla ett motstdndstillskott. Man far
ju en s& stor minskning av skrovets mot-
stind att birplanets i jamforelse med
detta dr mycket obetydligt. Differensen
kommer att visa sig i en trimvinkelfor-«
battring och fartokning. -

For att forbattra en bat, som griaver
ned sig, utan namnvard trimandring er-
fordras forutom det akterliga planet aven
ett par kraftiga spraylister.

Betraffande barplanen galler att de
ska ha si bra sidoforhillande som moj-
ligt samt ligga pa ett avstand fran bat-
bottnen av minst 1,6 korda. Allra bast ar
det om man kan fa planet bakom aktern.
Vinkeln bor under ging vara 3° a 4°,
vilket betyder att de ska ha 2° a 3° vid
stillaliggande, En trimvinkel pa ett par
grader fir man givetvis rakna med.

Barplanets yta bor vara si stor att
det bér atminstone 15—20 % vid tyngre
batar och upp till 100 % vid lattare

En exakt berakning av barplanets upp-
tryck ar ganska svar att gora da man
ej kan bestamt forutsiga vattenstrom-
mens riktning p& grund av inverkan fran
batkroppen. Barplanet kan ocksd ge upp-

~ (Forts. pd sid. 27.)
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vinge, flygkropp,
‘beraknas. Forst

: asom: flygplanets flygvikt,
E erns langd, bransletankens volym
‘Sjalvklart ar de olika medelviardena
1giltiga, eniar t. ex. vingens

eror pA dess vingbelastning (i
N & hillanden, profiltjock-

= ek&c%l nstruktion — fribdrande vinge

tt med stottor. Roderytornas
ikt dr starka beroende av flyghastig-
ten, landningsstallets vikt av dess hojd

_ konstruktion osv.
- Finns det inte noggrannare uppgifter,
sd kan de givna medelvirdena anvindas
som utgdngspunkt for bestimning av

~ flygplanets tyngdpunkt, naturligtvis med

en '\ viss kritik, an- (g)

“och motsvarande:

My’ 277,51
Vo e = s el

Efter dessa matt kan flygplanets
tyngdpunkt markeras pa ritningen. Detta
ar tyngdpunktens normalposition. For-
orsakad av foranderliga laster, sisom
bréansle, bagage, forare osv., dndrar sig
tyngdpunktspositionen, Genom minimi-
och maximivikternas ogynnsammaste
kombinationer bestims tyngdpunktens
ytterlagen. De ar viktiga att veta, enar
stabilitet ska vara borgad vid tyngd-

passad till det giv-
na fallet. Den hiar
tyngdpunktsbestim- 5, |

I I
Go  Rodervikt vid

) (P

Al

ningen ar inte slut-
giltic och kommer

senare, nar nog- g
grannare sakforhal-
landen &dr kinda,
att kontrolleras.

For det beskrivna
flygplanet ar de an-

4

tagna delvikternas
tyngdpunkters posi-
tioner markerade pa
fig. 28. T tabell XVI
kolumn (2) aterfinns V)

roderyfa

95 10
//o//orers volym

detaljens namn, i
kolumn (3) dess an-
tagna vikt, i kolumn |

im = yikt
o
S\ru““/

(4) och (6) den _\\(b\""“/

antagna tyngdpunk- G
tens avstind ldngs IR

X- och y-axeln fran
O-punkt (mits pa

_>G/F

ritningen). I kolum- ,

— nerna (5) och (7) - 20 40
vingbelasting brapsletanks volym

berdknas delvikters
moment i forhallan-
de till den antagna
(();-'puglkten, som produkt av G’.x’ och

SYE
X-axeln ar det lampligt att valja pa
den tankta markytan, d& kommer alla
. hojdmatten med - tec-

] T ~ ken, y-axeln viljs van-
Propelfer av - /| ligtvis genom “brand-
| skottet”, dvs. genom

) flygkroppens framsta
v.ob\ < spant, enar motor-
/ aggregatet utgors av
)
ﬁﬂr

en ”sjalvstandig” kon-
struktionsenhet. * Ge-
nom andring av mo-

/.

/// I torfundamentetslangd

kan senare, vid behov,
= en mindre positions-

20 22 {(m forandring av tyngd-
ppelless fongd. punkten uppnas.

Direfter summeras

dels alla detaljvikter

i kolumn (3), vars
summa ar lika med
flygvikten G, dels mo-
menten i kolumnerna
(5) och (7). Enar ett
moment ar produkten

av kraft och hivarms-
langd, 84 fir man
tyngdpunktens av-

stdnd ldngs x-axeln,
frin den antagna 0-
- punkten, ndr alla de-
taljvikters  moment-

0
& (4gly) 50 100 50 (1)

Fig. 27

punktens alla positioner mellan de tva
nimnda griansldgena. Beridkningen sker
pa samma satt som ovan.

Egentligen kommer tyngdpunktens po-
sition att bestimmas redan da flygpla-
nets treplansskiss ritas upp. Enar av-
standet mellan vingens tryckcentrums
normallige (dar placeras flygplanets

. tyngdpunkt) och hojdrodrets axellinje

dr bestdmmande uppritas forst den del
av flygplanet som stricker sig bakit
fran vingen. Provisoriskt bestims dess
laingdmoment i forhallande till tryck-
centrums normalldge. Darefter utfor-
mas flygplanets frimre del si, att
alla dar placerade vikter ger precis
samma totalmoment, dvs. att de uppvi-
ger flygplanets bakdel. Nir flygplanet
ar uppritat, kontrolleras tyngdpunkts-be-
rakningen pi ovan angivet sitt, varvid
dess hojdlage dven beriknas.

Nu til]l egentliga stabiliteten! D4 en
vagns eller en bats rorelse och trafik
normalt sker i ett plan, styrs de bara
kring en normalaxel vinkelrat mot detta
plan. Ett flygplans rorelse diremot sker
i rymden, dvs. det styrs samtidigt bade

kring sin normal-, lingd- och tviraxel

— varfor man méaste ta hinsyn till sta-
biliteten i tre olika rorelseplan.

Ett flygplans stabilitet framgir av

dess uppforande vid tillfidlligt rubbat
jamviktstillstidnd; fororsakad av vind-
‘ (Forts. pd sid, 20)
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Pressverket tillhor, sdsom en sérskild enhet,
Motala Verkstads omfattande industri-

omiattar till storsta delen preSédd,é
svetsade produkter av rosihi't't;sf’ :

aven svdrtpldt, massing o;h cﬁ minium
bearbetas enligt tution'ellci‘ arbetsr
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/ira lisare har hir givit
L 'PA hur man litt och till
nnerligen billigt pris ska kunna
gga en barncykel, som trots allt
indA ir en riktig cykel. De flesta
grejor kan man inkopa pA nirmaste
krotupplag och det enda som man
kanske inte kan gora sjalv ir svets-
i ningsarbetet.

-

Genon'z impulser fran TfA och bilder av
~ “cirkuscyklar i synnerhet, har jag for-
fardigat en barncykel huvudsakligen ay
delar fran ett skrotupplag for cyklar
- Som framgar av skissen hir nedan, sigas
ramen och vevstakarna ay vid pilarna.
Sedan svetsas delarna ihop och man har
en liten ram med otiginallager for vev-
parti och framgaffel samt faste for sa-
deln. Vanliga barnvagnshjul med kulla-
ger har kommit till anvindning. De mon-
teras pa cykelframhjulsaxlar med konor
P& omse sidor om barnvagnshjulets nav.
Halet ar av storre diameter an cykelhjul-
axeln, varfor konorna pa detta sitt cen-
trerar hjulet pa axeln. Vevpartiets stora
- kuggkrans utbyts mot en med 24 kuggar,
som svetsas fast pd den gamlas plats.
Pa ett barnvagnshjul svetsas en liten

-~ kuggkrans med 12 kuggar eller mindre.

Pa detta sdtt kan man f3 en anvind-

bar barncykel for mindre kostnad an vad
oS de billigaste tvahjulingarna med tram-
por pa framhjulet betingar i pris — un-
o g _der forutsattning att man utfor arbetet
- e sjalv, mojligen med undantag for svets-
5%‘* ningen, som varje storre cykelverkstad
S kan ata sig.
5 K.-G. Norlén.
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~ Ovan: Av principritningen framgar tydligt

vilka bitar ay ramen som ska kapas och hur
keln  giitts samman, Under rubriken
konstruktiren med den fiirdiga cykeln.

Det amatorbyggda . . .

Forts. fran sid. 18.)

kast, spakrorelser, motorns varvtalsind-
ring, delvikters omplacering osv. Mot-
arbetar flygplanet sjilv, utan roderkor-
rektion, en pa sidant sitt fororsakad
rorelse och stravar det av sig sjilvt att
efter rubbningens forsvinnande ga till-
“baka till forutvarande jamviktstillstand
(faststalld genom stabilisator-, roder-
och spjallstallning), si 4r det stabilt.
Vill planet emellertid kvarhalla det nya
jamyiktstillstindet, si #r det indiffe-
rent; strivar det att avlidgsna sig fran
ursprungliga jamviktstillstindet, sa #r
det att betrakta som instabilt.

Vid ett stabilt flygplan skiljer man
mellan “statisk” och ”dynamisk” stabi-
litet. Statisk stabilitet ar alltid forhan-
den, nar flygplanet strivar att aterta
ursprungligt jamviktstillstind. Dyna-
misk stabilitet ir forhanden, nir flyg-
planet efter en yttre rubbning utfor
pendelrdrelse om sitt jamviktslige, vars
storlek smaningom avtar och till slut

.

leder tillbaka till ursprungligt jaimvikts-
lage. Fortsitter pendelrorelsen ofdrand-
rad, s betecknas planet dynamiskt iy-
different, tillvixer pendelrorelsen, si iy
det dynamiskt instabilt. Ovannimnda
pendelrorelser dr alltid ett tecken pa sta-
tisk stabilitet. d4ven om det visar dyna-
misk ostabilitet (dessa pendelrirelger
kan visa sig, nar roderstiallningen hills
oforandrad).

Fig. 28.

Det mest betydelsefulla for flveplanet
ar langdstabiliteten. Diarmed forstar
man dess stabilitet kring tvirazeln,
vilken stracker sig i vingens langdrikt-
ning. Den kommer héar i fortsiittningen
narmare att betraktas.

Flygplanets Fkursstabilitet kring dess
normalaxel ar vid alla konventionella kzon-
struktioner tillricklig — mojliga pendel-
rorelser diampas starkt genom den !ingt
bak liggande, som vindfldjel verkande fe-
nan, genom flygkroppens slidta sidoviig-
gar och genom den ena framat “skyvndan-
de” vingen (genom storre hastighet och
storre motstand), Ndarmare berikning dr
inte nodviandig, men det ska beaktas, att
sidorodret kommer att bli dimensionerat
och konstruerat siddant, att dess verkan
racker till, fér att fora flygplanet ur
spinn och vidare tillater genomforandet
av brant vingglidning (viktig vid land-
ningen).

Med tvdirstabilitet forstas flygplanets
stabilitet kring dess lingdaxel, vilken 4dr
riktad i flygkroppens lingdriktning.
Aven tvarstabilitet dr vid alla normala
konstruktioner tillrdcklig. Den kan okas
med vingens V-form, med vriden vinge
eller med uppbdjda vingspetsar och ar
béattre, ndr flygvapnets tyngdpunkt lig-
ger liagre. Harvid giller det, att ving-
konstruktionen sjilv méaste vara tillrdck-
ligt "stel”, for att inte genom skevnings-
rodrens verkan #ndra sin ursprungliga
form, dvs. for att t. ex. vid nedslagna
skevningsroder vingens bakkant inte
vrids uppat, vilket skulle ha helt mot-
satt verkan.

X (Forts. i kommande nr.)

Tabell XVI.

; Detaljvikternas
Pos. Detalj G'(kg)| avstand ; moment aystand ! moment
o x"(m) z G'-x'(mkg) | y'(m) IG'-y' (mkg)
(1) (2 (3) ) 13) 1(6) @
T l ‘
T‘ Motoraggregat + propeller| 56,0 | —0,50 — 28,00 ‘ -+ 1,05 - 58,80
2 Vinge | 40,0 | 40,85 +3400 | 074 29,60
3 | Landningsstill | 14,0 0,55 75708 0130 4,20
4 | Flygkropp [ 320 1,60 5120 |+ 1,02 . 32,64
5 ;Flygplansfﬁrarc——fallsk, i 90,0 0,95 85,50 1,05 94,50
6 Brinsle 5570 0,25 8,25 1,20 | 39,60
7 | Smérjolja 40 0,06 0,24 0.98 | 3,92
8 | H&jdrodret komplett [ 6,0 1,15 24,90 1,35 8,10
9 | Sidorodset komplett [ 3,0 4,35 13,05 1,45 4,35
10 | Sporre 2,0 4,10 820 | 0,90 1,80
G == 280,0 (kg) -+ 2;3.04 My " = + 277,51 (mkg)
- o _,_._.'; —— =L 'oo - — e en———

My = + 205,04 (m

kg)

&

Pepresentant och teknisk kundtjanst for platskruy och drivskruy: Civiling. G. WIKLUND, Sveavdgen 28, rStockhc-alm. Tel. 206272
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BUFA hirdade drivskruv limpar sig synnerligen vil
for permanent fastsittning av skylear o. dyl. pd gjut-
gods, jarn, metall, bakelit m. m. I underlaget borras
ett hdl, varefter skruven drives i med hammare eller
med maskinpress — snabbt och bekvamt.

BUFA platskruv anvindes huvudsakligen for losbara
forband. Den ir liksom drivskruven sjilvgingande.
Idrages med hand- eller maskin-
skruvmejsel.

M
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DRIVSKRUV

Vid fastséittning ay detaljer
tjockare an | mm bora
dessa f[orses med frigdende
hal, s& att skruven endast
faor gingkontakt med den
underliggande delen — hir-
igenom pressas detaljen
battre fast. Det underlig-
gande materialet maste ha
shddan tjocklek att skruven
fAr riktigt faste.

PLATSKRUYV

Vid hopfogning av tunna
plitar stansas lampligen
hélet, sd att fordjupningar-
na efter stansen ga i var-
andra, Ett sAdant stansat
hal ger storre anliggnings-
yta och starkare férband
an ett borrat hal,
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handboken_

den forsta moderna svenska
1 st slag

ar en nyttiz handbok som ldnge
saknats. Den innehdller manga
goda tips for den dagliga varden
och de nodvandigaste reparatio-
nerna av motorcykeln, Zvensom
forklaringar pa vissa fel och pro-
blem som man ofta brottas med
men icke vet orsaken till.

i3
y B
3
2 -
2
3
N
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Den utkommer i svensk upplaga
i slutet av april, med 200 sidor,
samt 120 ritningar och bilder.
Pris kart. ca 8: 75.

Bestall boken redan idag, d2 upp-
lagan” ar begransad.

Ur innehallet :

Forbranningsmotorns principer

: (fyrtakts-tvatakis). Fyrtakismo-
LA torns delar, sidventiler, toppventi-
ler. Tvétaktsqmtom, En- och fler-
cylindriga motorer, balansproble-
met. Forgasaren och hur den ar-
betar. Smorjning. XKraftoverfo-
ringen. Ramar och gafflar. Elek-
triska utrustningen. Hjul, brom-
sar, dack. Sidovagnsmaskiner. Kop
av begagnade maskiner, Verktyg.
Inkorning. Underhill av motorn,
elektriska systemet och transmis-
sionssystemet.

Besok wvdar valsorterade awd. for
facklitteratur 1 tr. upp i butiken. o

TR

b

; I Bocker i 3 vaningar

g Kungsgatan 26, Stockholm. Tel. 232815, I
't Sfind Motorcykelhandboken mot postfor-
2 % I skott till l
i Bor
, I |
i | |
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- Stor Superféb'... |
(HortsS frasidi 163) s

drossel av den typ som anvinds vid nal-
raspfilter.

Cs2 blir 0 1 #F for resonans vid 1000
p/s, det vanligen anvianda viardet tonen
vid avlyssning av telegrafi.

Filtret syns anslutet till den ena #n-

~ den av potentiometern Rso pa 0,1 Mohm

medan galleravledaren, Rss, dr ansluten
till den andra &nden. D& man for poten-
tiometerarmen mot filtret tilltar dess
\Irixa-kan och tvartom did den fors mot

Slutréret ar kopplat pd normalt siitt.
I anoden ligger en utgidngstransformator
med en primadrimpedans pa 7 kohm me-
dan sekundarsidan har tva lindningar,
en pd 5 ohm till en vanlig dynamisk hog-
talare och en med en impedans pi ca
2000 ohm, passande for anslutning av
hortelefon. En jack kopplar ur hogtala-
ren nar hortelefonkontakten skjuts in.

AVC spanningen erhdlls genom lik-
riktning ay en del av MF spinningen,
som tas fran andra MF-rorets anod dver
den lilla kondensatorn C2s pa 15 pF och
tillfors de parallellkopplade dioderna i
EBF11. Belastningsmotstandet Rog ir
pa 1,5 Mohm. Likspinningen filtreras av
Ra7-Car och tillfors en 3-véags 3-polig om-
kopplare, sektion Oa.

Den gemensamma ledningen fran de
tre fadingreglerade roren fors till Oa:s
langa kontaktarm och i lige As (tone)
ar AVC darfor verksam medan den i de

andra tva liagena, ”stand by” och CW?”,.

ar forsatt ur funktion.

01 sektionen ansluter anodspinningen
till beatoscillatorn i lige stand by och
CW och avbryter i lage tone.

Sektionen Oz leder hdgspinmning till
skarmgallren i HF-, blandare- och

forsta MF-roren i ldge tome och CW -

men bryter i ldge stand by, varigenom
dessa rors forstirkning praktiskt taget
forsvinner si att endast mycket sma
spanningar frian sindaren kan passera
genom mottagaren.

Beatoscillatorn. For att spara pd an-

talet ror har som andra MF-ror anvints -

kombinationsroret ECF1 eller ECH21,
vars trioddel utnyttjas som oscillator pa
en frekvens nara mellanfrekvensen for
att hirigenom frambringa en horbar
beatfrekvens vid mottagning av omodu-
lerade telegrafisignaler (CW eller A in-
dex 1).

Som namnts har Torotor en lamplig
svangningskrets for detta vilken  pa
schemat inritats innanfor den med punk-
ter betecknade ramen, som markerar
svangningskretsens avskarmning. Samt-

Jandning.

2‘9"7"‘
SIGURD ISACSON

- LIDINGOD

J 2 © _ en modell Du aldrig glommer!

Den monteringsfardiga J 29 med SWING-KONTROLL
ar den roligaste modellen hittills. Du kontrollerar J 29
under flykten — precis som en . jaktplanspilot! Tivla
med kamraterna i attackflygning, hastighetsflygning
(150 km/tim!), loopings, formationsflygning och punkt-

Fraga efter J 29 i Din affir cller séind i annonsen med
namn och adress under!
Till ING, SIGURD ISACSON, LIDING®:

Siind genast ....st J20 & 3.90 ,...st STOR tub ORN-cement 0.90,
Namn och adress iir:

En fascinerande hobby

Lar Er radioteknik fran
grunden genom praktiskt
radiobygge!

Siviil for den blivande radioingenjéren och
servicemannen som for den hobbyintresse-
rade lir viir praktiskt upplagda brevkurs
I radiobygge en intressant och liirorik viig
till viirdefulla kunskaper.

Vi siinda giirna prospekt utan nfigon fir-
bindelse frin Eder sida.

Angiv tydligt namn och adress. Mirk ku-
vertet eller brevkortet "REA",

AB BEVA-TEKNIK

Grevturegatan 22 Stockhiofm

(Hand ~derillbor>

Ett helsvenskt, hillbart
kvalitetsverktyg, liingd

300 mm., vikt 600 gr., /i
for borr upp till 6 mm., fu* /
passande borr av alla ty- Jor |

per. Efterliingtat av mo-
dellflygare fir uppdrag-
ning av  gummimotor.
Oumbiirlig vid hobby-
arbeten. Pris pr styck
kr. 9:75.

Siindes mot postforskott
varvid porto tillkommer.

HOBBY-FORLAGET

\ Boras R

liga kopplingskomponenter finns inbygg-
da i skarmdosan for att undvika direkt
utstralning, di dessa svingningar inte
far tranga in i mottagaren pa- okon-
trollerade vigar.

Motstand och kondensatorer dr darfor
inbyggda av fabrikanten och har icke
angivits i schemat. Anslutningskontak-
terna har emellertid markerats med siff-
ror i overensstdmmelse med det medfol-
jande schemat — 1 till plus, 6 till ka-
toden osv.

(Forts. © nasta nr).
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Efter TfA-ritningar

har hr Carl Gustaf Carlsson i Sollq_fteé.
byggt sin jakt- och fiske}.(anot:.. I stallet
for plywood har han anvant sig av })ara'
dad masonite, varfor han for bordlagg-
ningen varit tvungen satta in eft par
extra spant. Vidare har hr Cflrlsson
gjort sitthrunnen med rundade hol:n och
monterat en ca 10 cm hog sarg pa far-
kosten. Baten bir gott och vil fyra per-
soner med bibehallna sjoegenskaper och
man riknar med att totala biirkra_ften
licger nagonstans vid 450 kg — vilket

b SR e o o

sannerligen inte far anses daligt for en
bat som endast kostat omkring 75 kro-
nor att bygga.

nte direkt efter TfA-ritningar men

anda inspirerad av TfA har hr Lars
Axelsson i Akers Styckebruk byggt det
stiliga angloket har ovan. Skalan ar
1:22,5 och eldat med en bensinlampa
fungerar det till full belatenhet. Specifi-
kationen pa loket lyder som foljer: Ang-
tryck ca 3 kg/cm?, cylinderdiam. 23 mm,
slaglangd 30 mm, hjuldiameter 75 mm,
vikt med tender 13 kg. PA en jamn bana
drar loket ledigt med 150 kg kraft.

Utbytesmotorn populir

Den 20 000:de original-Ford utbytes-
motorn i Sverige limnade for en
tid sedan renoveringsbanan pa Ford-
fabriken i Stockholm och anser Ford
Nytt denna hoga siffra vara ett gott
bevis pa bilisternas uppskattning av ut-
bytessystemet, som redan 1934 infordes
av Henry Ford — pionjaren for god
service:i olika former.

och dven om man har s
e. dyl. Men kom ihdg att :
utfors med storsta noggra
en omsorgsfull inkorning
icke overflodig. Den s
motor med hog effekt bor
detta inslipningsarbete och dels o
kora in motorn mycket omsorgg_\f.ul‘
Forst d4 kan motorn ge mesta moj!
effekt. PR
HAll vid hopsittningen av motorn ett
vaksamt oga pa att foreningarna m_ellan'
cylinder och vevhus samt mellan cy!_mdgru
och topplock dr absolut gastata. Satt in
ordentliga packningar och slipa in an~ =
laggningsytorna mot varandra med hjalp
av vanlig slippasta. :
All inslipning av de olika ytorna 1 en
motor brukar betala sig val og:h allt ar-
bete, som nedliggs pa sadan inslipning,
brukar motorcyklisten £ igen med vanta.
Inslipning och polering ar A 9ch 0 vid
trimning av motorns évre partier. )
1000 R o

Om Ni onskar

SALJA och KOPA
ndgot = gor det genom
en radannons i TfA. =

o

Den ger resultat!

Tonhéjdjustering, CW-pitch Iuft

; 09 Alla priser netto.
Komplett konstruktionsbeskrivning over e
tionsmottagare byggd med dessa detaljer i d

Vi ha dven stor sorlering kortvdgs- och

NATIONALR

Milargatan 1, Tel, 20 86 62.

STOR SUPER FOR AM.{&TORBANDEN
TOROTOR AMATORCENTRAL

med hogfrekvenssteg och bandspridning.

80 m. band 34— 4 Dc
10 ,, a 69— 74 ,, Pris
omriden: 20 ,, ”» 13.9—144 ,, ;' go: —
158, y 20.9—21.5 ,, I Netto
10 ,, ” 27.9—30 s
3-gang Vridkondensatorer (¢ = 19.9 pF) .. 15: —
M. F. Transformatorer ME-I 1600 Ke .. 9:—
" ME-II 1600 ,, T: 560
" ME-IIX 1600 ,, 9: —
Sugfilter f8r 1600 K¢ ....ociveenneencens 5: 15
Beat Oscillator 1600 Kc ........ccoveeeens 10: 75

trimmer 4: —

n 9-rors kommunika-
efta nr. & sid. 14 o. 15,

ovrigaradiodelar.

ADIO

STOCKHOLM.

Elektriska :
INDUSTRIUGNAR

Hogtemperaturugn
med 2 ugnsrum for
1800° resp. 1000° C.

Aduceringsugnar

Anlopningsugnar

Bly-, tenn- och gal-
vaniseringsugnar.

Degelugnar
Emaljeringsugnar.
Glédgningsugnar
Hardugnar.
Hogfrekvensugnar

Keramikbrann-
ugnar

Klockugnar
Lodkolvsugnar
Muffelugnar
Saltbadugnar
Torkugnar




Den ratta stilen

med PALMOLIVE
dubbelverkande harvatten

1B e odh oot e
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gor alltid ett gott intryck. Med
Palmolive dubbelverkande har-

vatten haller Ni
haret vid basta vi-
gor, ty Palmolive
ar medicinskt och
binder wutan att

smeta.

PALMOLIVE

S8RILLANTINI ;=
=

ger extra
glans
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Tl —— =
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dubbelverkande harvatten
olika fetthalter och storlekar

B

72

tionerna sidor, cylinder ocﬁ slagsko,

~ rensverk med flikt, skakare, vixellada

och eventuellt hjalpmotor och sddes-

* plattform eller sadestank. Innan sprut-

samman och forses
)paraten ska vara litt

malningen tar vid, provkors si maski-
nen for en kontroll av att allt fungerar
perfekt. Att det gar undan vid tillverk-
ningen begriper man litt, nir man hor,
att de skordetroskor, som under somma-
ren sprutmalas pAd morgonen, redan pa
eftermiddagen expedieras ivag till ban-
garden, som ligger endast ett stenkast
ifrdn fabriksbygegnaden — ett av Sve-

_ riges allra storsta jarnvigscentra.

100 ars erfarenhet — 40000 troskverk

1947 var det 100 &r sedan Johan Ther-
menius borjade den forsta tillverkningen
av troskverk i sin lilla verkstad i Tors-
halla och det drojde danda till 1888 —
alltsd mer an 40 a&r — tills foretaget
hunnit fylla det forsta tusentalet firdi-
ga troskor. Nr 2000 nadde man dock
redan nio ar senare och diarefter har ut-
vecklingen gitt stadigt framat och till-
verkningssiffrorna stigit i hojden, si att
nu det totala antalet sidlda troskverk
overstiger 40 000. Den arliga produktio-
nen ligger ocksd for ndrvarande vid
omkring 1800 troskor — och dessutom
tillverkar foretaget separata rensverk,
klovernotare, halm-. sides-, boss- och
dammflaktar: alltsammans produkter
for att effektivisera, forenkla och gora
troskningen bade hilsosammare och
trevligare, nigot som i tider av arbets-
kraftsbrist har den storsta betydelse.

Antalet anstallda uppgar nu till om-
kring 250 personer, siger disp. Finlow
slutligen, och diarav ar endast ca 25 per-
soner sysselsatta som arbetsledare eller
inom forvaltningen, nidgot som liter sig
forklaras darigenom att foretaget sedan
1918 ar anslutet till AB Arvikaverken
och att forsdljningen gir genom Kullberg
& Co. AB, Katrineholm. Genom koncern-
bildningen har foretaget blivit si gott
som helt sjalvforsorjande betriffande
det fatal halvfabrikat — foretridesvis
en del gjutgods — som inte tillverkas i
de egna verkstdderna i Hallsberg, vilka
1 ovrigt pa omkring 12 000 m?2 golvyta
omfattar nastan allt ifrdn ren finmeka-
nik till stora snickerier.

B. Z—i.
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Rekord med J 29

I hostas utlovade Sigurd Isacson att
soka siatta svenskt rekord med en
reaktionsdriven modell. En kort tid dir-
efter flog Olle Lekare fran D-club i
Djura ca 150 km/tim med ett reak-
tionsdrivet vingplan. Det var saledes
inte nagon nytt langre ... Ungefdr sam-
tidigt kom idén till den ”enkellinade”
J-29 modellen.

Skulle inte J-29-modellen, som flyger
precis som sin ljudsnabba forebild, kun-
na pressas upp i samma fantastiska has-
tighet? Ned med hojdrodret, full kon-
trollina, tidtagare klara, och si startar
vi... PA tva flygvarv hade jaktplanet
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fatt upp farten. Det skrek precis s
sin reaktionsdrivna forebild, n
valdsamma luftdraget slet i vingarna
(vid -ndsta forsok slets hogervingen i bi-
tar!). Tidtagaren riktigt flog férbi pla-
net vid kontrollen av de 10
och sedan gillde det att ber:
ten...

Den flugna cirkelbanan hade 10 me-
ters diameter. 7X10 gor 31,4 meter
per varv, totalt 314 meter flugen bana.
Tiden, knappt 7% sek., gjorde 42,1
m/sek., 3,6X42 =152 lkm/tim! Realk-
tionsmodellen var alltsd slagen, si gott
denna mitning nu #r exakt! Med spe-
cialtrimning (finputsning, lackning och
trimning) kan man utan tvivel ni innu
hogre farter, speciellt som serieversio-
nen ar forbidttrad sedan detta provplan.

= KATALOG
\/ —_—
nnehdlionde stor sortering
\’_ " experimentortiklar, .cdio-

delar, elektr. moterial, verk-
Kistbesian Wov L hondsmet P?g,_arhslmclcnd, leksaker,
16, 11 detclier. Pr sots 840 ritningor, handbdcker m.m.
sdndes gratis mot inséndande av ett 20-5res frimarke,
som dterbetalos vid férsta order

Clas Ohlson & C:o A.B., Insjon

H. ALBIHNS
PATENTBYRA AB

{f. d. Th. Wawrinskys Patentbyrd AB)

Kungsgatan 4 A, STOCKHOLM
Telefon 2319 10

~ Konfor i Gélebcrg:
O:a Hamngatan 52

Firman grundad 1891

Patenfombud :

M. Kierkegaard, E. Dorman,
G. Ernerot, O. Clauss

- Medlemmar av
- Syenska Patentombudsforeningen

{PATENT -

YARUMARKEN

tober 1949.

stiallning varen 1950).

vapnet, Stockholm 80.

Flygvapnet anstiller stamflygférare omkring den 1 ok-

For anstillning fordras att vara i alder 18—21 ar samt
att ha genomgatt folkskola med goda betyg (ynglingar
med realexamen och motsvarande kunskaper beredas an-

Ansokan senast den 1 juni 1949 till Chefen for Flyg-

Upplysningar genom Arbctsfiirmedlingen, Flygstabens

personalavdelning, Sthlm 80, (tel. lokal
67 95 00, riks 6796 00, ankn, 255 ell. 263)
ell. Forsvarets anstillningsbyra,” Sthim 1.

FORSYARETS ANSTALLNINGSBYRA
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CKSILVERSTROMBRYTARE

tijorliflida — ekonomiska

£
~ o SAKERHET

Forutom en rent mekanisk styrka fger Con-Tac-Tor

Xvicksilver-strombrytare hog stromférande kapacitet
i ken med ldtthet omkoppla elektriska belastningar
wpp il 45 amp2re. Con-Tac-Tor konstruktionen med-

irre kostnader och mindre underhdll. Ni kommer

¢ finna tusentals kombinationsmojligheter hos
c-Tor Kvicksilver-strombrytare, som tillverkas i
- en mingd typer, storlekar och kapaciteter.

JREATRA CUSHIL D AT P T w2 Lo
EYWELL-BROW

LAV S ABORN Y e A S N L e A
KUNGSGATAN 74, STOCKHOLM,
Tel. viixel: 23 47 05.

Associerad med Minneapolis-Honeywell
Regulator Company, U, S. A.
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Kostar ej mer &dn vanliga p&drmar k\i_

Agrippa haller
— héaller ordning
— hé&ller sig elegant

i
[
|

dess sirdrag: hallbarhet och hillbar ele-
gans. Systemet med celluloidskyddade
fargetiketter gor den till ett praktiskt
hjialpmedel — det dr latt att finna ratt
parm i ritt 6gonblick. Agrippa i A4-for-
mat finns i prisligen 6: 60, 8: 70, 9: 40
och 11:—, Ni koper dem bekvimt fran
Er vanliga leverantor, som nu kan leve-
rera omgaende,

AB GALCO

Gavlegatan 12, Stockholm Tel. 23 03 65

/ . .. ¢
~~ Stalryggen ger Agrippa-pirmen
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OBERGS FILAR - GODA FILAR
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(Forts. fr. sid. 7.)

oskyddad besittning skulle stralningen
utova en dodande inverkan. Har pa jor-
den skyddas allt organiskt liv ay atmo-
sfaren, varfor det giller att skapa ett
motsvarande effektivt skydd av betyd-
ligt mindre dimensioner. Det &r visser-
ligén sant, att vattenreservoarer, lik-
nande dem som anvinds som skydd i
atomlaboratorierna, skulle vara effekti-
va, men de skulle ocksa vara alldeles for
stora och tunga for att anbringas runt
fardcellen. Man pastdr sig emellertid
redan vara pd god vig att fa till stand
ett lampligt skydd. Hur man tinkt sig
detta ar emellertid innu ej kant.
Kommunikation med jorden kan na-
turligtvis uppehallas med hjilp av ra-
dio. Att radiovagor kan fortplantas ge-
nom rymden visade ju det beromda ra-
darexperimentet mot ménen. Det #r icke
omojligt att man s smaningom forbitt-
rar radiotekniken dithan, att television
iy ‘ skulle kunna anvandas mellan basen och
AR v jorden. I fardcellen kan naturligtvis be-
JUNGNERBOLAGET sattningen samtala utan nagra appara-
B YER S R A CR LA O R EAKEAESOLAGE IHIUNG NER ter, di ju medford luft finns, men i
: _ rymden kan ljudvagor ej fortplanta sig
- enar fortplantningsmedium saknas.
Den laga temperaturen som rader ute
=)

RJU batterier
r god mottagning

-

i rymden, — 273°C., kan tyckas medfora
stora svarigheter, men dessa ar i sjalva
} verket av underordnad betydelse i jim-
forelse med tidigare nimnda problem.
Narvaron av en kropp i rymden gor att
temperaturen av denna, under vissa om-
standigheter, kan bli betydligt storre #n
den absoluta nollpunkten. Allmint gil-
ler namligen, att en vit kropp reflekte-
rar en stor del av solstrilarna, men da
den behaller en liten del av deras energi
sker en mindre uppvarmning frin
— 273°C., medan en svart kropp absor-
berar en stor del av solstrdlarna, vilket
pa samma sitt orsakar en uppviarmning,
som i defta fallet ar storre. PA en
skuggsida, dar solstralarna alltsd ej be-
lyser kroppen, blir temperaturen, under
forutsattning att varme ej leds genom
metall frian solsidan, —273°C. Under

Nu finns ett
‘ speciellt

{ CASCO-lim
for

man mycket val anordna ett tempera-
turreglerande system.

Harmed ar de viktigaste, men pa
ldngt nar ej alla problemen anforda.
Mindre fragor, som sammanrhanger med
t. ex. besittningens luft- eller syrefor-
rad, vatten- och proviantforrad, ar obe-
tydliga i jamforelse med alla de teknis-
ka problem, vilka skisserats har ovan.

Overallt i varlden Zgnar man allt
storre intresse at planerna att erdvra
rymden ovan stratosfiren. Dirom vitt-
nar de anslag man i Amerika ger at
atom- och raketforskningen. Dar, liksom
i manga andra linder har man ocksa
bildat sdrskilda rymdraketsillskap.

Det 4ar tydligt att en ny vetenskaps-
gren, 14t oss kalla den — den astronau-
tiska, hiller pa att vixa fram.

TfA dr tidningen,

Idealiskt for limning
avmodellflygplan

modellbatar
tadndsticks-
arbeten efc.

STAMPLAR

AV ALLA SLAG
Offerter och Katalog
pa begaran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

GOR TANDSTICKSTAYLOR

EN LONANDE HOBBY

Det #r litt att gora tindstickstavlor ef-

ten vira instruktioner, och det ir ocksit |
liitt att siilja de firdiga tavlorna. En &
tiindstickstavla iir en utmiirkt och upp- §
skattad presentartikel
KOP VAR REKIL/

AMSATS, DEN KOS-

TAR ENDAST 3:95.
Reklamsatsen Innchiller 20 s, vackrn 8
motiv, bl. a.: Flygmotiv, skiinsk vilder-
kvarn, Kungl, slottet, Stadshuset, full- §
; rlm:uroL kyrka, fiskhamn, berguv, biiver- i
([umm. filgar, orrspel. ridjurstamilj m. {i. :i
l".u'ls(.‘indig' arbetsbeskrivning medfriiljer,
S‘:lmlcs mot postfirskott varvid porto b
&1 tillkommer, ¥ &

HOBBY-FORLAGET, Bor i s

ATT LABORERA HEMMA

intressant, roligt, lirorikt.

150 foérsok i oorganisk kemi (metaller,
oxider, syror, baser, salter m. m.) jlimte
inredandet av ett laboratorium och labo-
rationsmetodik finnes i

Teknik fér Allas handbok nr 15

ATT LABORERA HEMMA Del X

av Iwan Bolin och Bror Gustaver.

Pris 3: 75,

I varje bokhandel eller direkt frin Teknik
tor Alla, Box 3137, Stockholm 3.

iakttagande av dessa forhallanden, kan °

2) M-101 (motorinstall -
: AT 50 toas (;’;f,;'::." ation til] CB 101)
dsf ni Ska" pUbll(efa Ed[a Namn: DOOUEO0IOHOAN0B000000A000000SGBNE
# - Bogtad: .............
tekmska ldéﬂ och UDDS'GQ. ostad
DO (L R A ot i e TfA 8

CB-101 PILOT
ar en speciellt i dessa dagar aktuell konstruktion
PILOT i cykelbilversion &r helt oberoende av
bensinransoneringen. PILOT j motorversion ar
en_ofroligt bensinsndl liten bil, med en brans-
lefororukning av 0,25—0,30 liter per mil vid en
hostighet av 50 km i timmen. Med en PILOT kar
man alltsa langt p& bensinransonen.

Det ar Iatt oft bygga en PILO1! Den noga ut-
provade konstruktionen Gr sa enkel och val ge-
nomtankt och ritningarna, sé tydliqa och lattlasta
att alla kunna ng eft gott resultat, Byggnodskos!-'

naderna bli dessutom l&ga, eftersom i
) ) inga dyr-
bara specialdelar erfordgros. J Y

Sdnd in kupongen | dag — Ni erhaller
ritningarna omgdende och kan ha Er
bil fdrdiz i god tid till sommaren.

— — — — — —

ING. ULF CRONBERG, Ldnggatan 19, Hagands

Siind mot postforskott féljand
1) CB-101 PILOT A 8:50 p'l'us oo;tlg.nlngnr

ALLA 8/} 1949
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(Forts. fr. sid. 17.)

hornet och anvand flat-som-stygnet och
en dubbel, vilvaxad trad. Forsok att
oora tita, jaimna och lika strickta stygn.
Tott blyertsstreck rvitat runt lappen hjal-

per till att sy i en mlg linje_:

Nir arbetet ar fardigt, vands seglet.
levan och stygnraden som man gjort,
ser da ut, som fig. 8, langst upp till }16-.
oer, visar, Med en sax klipps seglgt i
revans fyra horn, varefter man viker
under kanterna. Dessa sys sa fast pa

seglet precis som rgdar_l gjorts pa mot-
satta sidan. Den fardiga lappen kom-

mer slutlicen att se ut som visas pa
fig. 8, lingst ned. En sddan lapp kan
klippas till i vilken form som helust. Om
en reva t. ex. dr trekantig si bor lap-
nen T4 L-form, men arbetssiattet blir

%, REAKTIONS.
AGGREGAT!

anvandbar for

modellflyg,

|y Vikt: 170 g, liingd 380
mm, dragkraft ca % kg,
f\ briinsle: hensin,

Pris Kr. 94s—-

+ porto, uttages per
postforskott.

SCANDAG

Drottninggatan 42,
OREDBRO.

uluvo f6r alla
hobbyister

Bkriv efter vir nya kata-
log nr 5, 116 sldor, Mas-
sor av nyheter, diliribland
miinga sviranskaffade ar-
tiklar, som e finns att
kipa 1 affiirerna. Bicker,

ritningar, bAtritningar
och batar, kanoter, radio-
ritningar, radiodelar,

byggsatser for slindare,
mottagare och forstiir-
kare, modellflyg, mo-
dellbfitar, modelljiirn-
viigar, impulstdg, re:
pulstig, gummimotordrivna bilar, amerid
kanska specialverktyg, oykeldelar, cykel-
viixlar, cyklar, sport- och triiningsartik-
lnr._ sportfiskeredskap, stor sortering av
sivill enkla som komplicerade trolleriappa-
rater, skilmtartiklar, fyrverkeri, luftgevilr,
pistoler, metallbygglddor, elmotorer, Ang-
maskiner, modellmaskiner, mekanigka lek-
saker, mikroskop, telegrafapparater, fri-
milrken, kameror m. m. KEatalogen slindes
mot 80 Hre | frimiirken. !

HOBBY-FORLAGET, soRés .

Till slut ett varningens or I
att ni, s& snart som ni kan hantera se-
gelsommarhandske och nal, ocksa kan
sy ett helt segel. Segelmakeri ar en
konst som fordrar manga ars traning.
Det ar saledes ej nagot jobb for ama-
torer. Lar er i alla fall hur ni ska
klara av de enkla reparationer, som har
beskrivits. F6r svirare saker bor man
emellertid g& till en kvalificerad segel-
makare.

Béirplanet . ..
(Forts. fr. sid. 17)

hov till minskning av trycket pa bat-
bottnen (givetvis endast om det ligger
framfor akterspegeln) och dven denna
effekt ar svar att berakna.

Emellertid kommer man ganska ratt
om man tar hansyn till vad som ovan
sagts om barplanets anordning och rak-
nar pa foljande satt:

G

Ytan i m® =)

G = Barkraft i kg
v = Hastighet 1 m/s
C: = Koefficient vid denna anfalls-
vinkel = 0,5
Om vi vid 12 knop (ca 6 m/sek.) onskar
en lyftkraft pa 600 kg, sa erhalls ytan

N G e 06 6

.36 - 05 - 50
Om birplanet kan vara 2 m brett sa
ska vi ha en korda pa 30 cm. ¥

Vid bedomning ay om det lonar sig
att helt soka lyfta en bat bor man gora
en berdkning av dess glidtal, dvs. for-
hallandet mellan motstédnd och brutto-
vikt vid full fart. Ar detta sidmre an
1:8 & 1:9 vid smarre batar som gor
9—20 knop si kan avsevard vinst pa-
riknas. Vid mycket snabba batar ar
det alltid lonande med barplan.

En utombordsbit som med 12 hk
gor 9—10 knop kommer helt upplyft
upp i over 15 knop. Detta betyder att
bensinekonomin forbiattras med 50 %
samtidigt som farten okar. En propeller
med storre stigning och mindre diame-
ter maste givetvis anviandas. -

Giller det inombordsbatar s& kompli-
ceras problemet av svarigheten att er-
halla vatten at propellern, Emellertid
kan man lata aktern vila helt latt pa
vattnet si att nigra storre andringar
ej behover ske.

En brittisk bil

satte nyligen rekord i billig drift genom
att tillzygﬁzaliigga en stracka pa 5§0 km
fran Nordengland till London tl“. en
bensinkostnad av ca 1 ore pr km. Bilen
var en trehjulig Minicar, som hglr plats
for tre personer och med en liten en-
cylindrig tvataktsmotor pa 1% hk har
en topphastighet p& hela 75 km/tim.
Vagnen ar vidare trevaxlad och _har
mycket kraftiga bromsar. Bensinat-
gingen dr cndast 0,27 liter pr svensk
mil, varfor man kan riakna m(;d att Mi-
nicar kommer att bli popular i alla !)en-
sinfattiga lander, Hittills har fabriken
fatt bestallning pa mer an 4 000 vagnar
av denna typ och didrav ska omkring nio
tiondelar exporteras. Utomlands 1311:‘
priset 155 pund — alltsa omkring
2 000: — kronor.

Palmolive rakcremo g
ett verkligt “kalasld
der”, som snabbt mju
kar upp skiiggbotten,

e =]

Palmolive rakblad klarar
rakningen smiirtfritt,

tack vare odvertriffad
skiirpa.

Palmolive rakvatten stiir-
ker och uppfriskar hu-
den, ger en hiirlig av-
slutning p& en lyckad
rakning,

Varldsmarket for rakmé'del- "

*

ger er i TfA

ALL VARLDE
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TEKNISKA NYHET

HALL TAKTEN

med Teknikemn

Det nya kvartalet

NS

Prenumerera idag pa

Nordens storsta och dldsta tidning f0r
populdrteknik, modellbygge och hobbg.

ER

*Ti

Insiindes till Teknik fo6r All

Helar 11:50 Halvir 6:

— Kva
Stryk det ej dnskade,

a, Box 3137,
Sthim 3. | slutet kuvert, frankerat med 20
dre, Avgiften uttages mot postférskott.

rtal 8: —




%ﬁ/ﬁ\" TEN

BEG. RADI0M

a lager, skatt bet.
O . 502
Isson, Vadstena-

orlek 170 emX100 em m.
ul, lastar 500 kg 130: —, Sy.
824, G:la Uppsala.

CARE. Upplysn. mot porto.
Roinge 2, Halimstad.

1 m.
sk, mod. /31 75: —, vevst. m. kanna
49 b2 25: — transm.-kedja 25:—.
el Molin, Box 39, Lugnvik,

 BATMOTOR 1 st. 6-8 hk, V. Ellegard, Box

428 Skellefted, -

MC.-SKIDOR 350: —, 2-pol. magnet 40:—,
Eompl. 26X3,25” hjul m_ trumma, gum, 50: —,
kompl, 20X4,00® m, g 50:—, bak 19X3,25”
20: —, forg. t. utomb.-m_ 15: —, mec.-snokedjor
10: — st., Caltorp tank 20:—, res.-d. till
Chevrolet 4. Div. me.-del. m. m, E. Jakobsson,
T Tviirgatan 50, Giivle,

EMALJ. KOPP.-TRAD 0,70 0. 1 mm 1:20 hg,
d:o 2,5 mm 2 ggr bomullsomsp. beg. m_ fulit
.-bar 65 Ore hg. El-m, 3-fas 1.5 hk 190—

1400 varv 90: — Transf.-plit i storl. 10
17 em 55 Ore kg, Krist.-pick-up arm o, fot av
bakelit 16: —. A Larsson, Fack SS, Falkdping.

EAMERA 6X0 f:45. inb. sjilvotl, gulf. o.
vaska 175:—. I Fors, Engelbrektsgatan 5,
Linkdping.

SUCCE MC-BIL 250—750 cc 10: — Ldtt konst.
dndr.-hj. erh. Tillskriv A, Lindstrém, Fack
143, Ornskoldsvik,

UTOMB.-MOTOR 3— hk Archimedes kompl.
225: — A, Dahlgvist, Box 1S, Norsjo.

STk

Kopp P—

Ann.-priset under denna raubrik ar netto kr
2:— per rad (ca 33 typer). Forskottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade, Vi ansvarar icke [or
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus,

svarv liten 25:—, 1 st, me-motor 1000ce Indian
sida utan mag., viixel o, férgasare 50:—. Der-
til ‘Nilsson, Rynge.

MODELLJARNY, halvfiird. best, av 6 st. hop-
fillb, bord, 8 st. vagnar, Sy, t, B, Gustafson,
Karlav. 1, Tidaholm.

MONARK 98cc i skick som ny 525:—, P.
Fridlund, Porsstigen 20, Karlsborg.

PLATKAMERA 9X12 Pololyt 1:4,5 1-1/100 n.
ny, rod, gulgrén o, blifilter, forsiittsl. i, spec.-
fattn. 5 pl. K. m. m. 225:— kont, Sv. t. 708-11-48
Johansson, 4 Div., F17, Kallinge,

HVA LV. 1 st. mod./38 inreg. o, kirkl, 350 :—,
1 st. Rex 147ce med 1. stroml, ram fj.-gaff,
300:—. "E. M.”, Fack 36, Wiksjifors,

FILMEAMERA 4,5x6 20:—, dubbelkikare 25:—,
rundstickmaskin Favorit 50: —, 16vsig.-mask.
(omgjord syniaskin) 50:—, Owamot, 60:—, 2
gamla geviir med bajonetter 75:—, nya SKF
kullager ol. storl. Motormekano, Hikipinge 3.

VAXELL, n. k. for Peugeot 9Scc felfri, reserv-
delar t, dito, ins. trasig del s. prov, Amal
forg. f. 500ce 20:—. Gratsin f, 98ce 15:—, Hus-
qv. Iv-c. 1039 fdrs kKompl. u, motor bill. Alb,
Lindgren, Abacka, Sorsele,

PEUGEOT LV-MOTOR 1 st. 100cc mod./39
kompl. m. viixell., kickstart, ny forg. 135:—,
1 st. d:o nyborrad o, nylagr. n. drev o. kedja
165:—, 1 st. Ilo 9Sce kompl, pr. sk. 140:—,
1 st. Rex 98ce kompl. pr. sk, 125:—, 1 st. me.
magn, ML n, def. 10:—, 1 st, fl.-motor GV m.
fot o. remsk. 15:—, 1 st. transform. t. d:o
prim, 220V 20:—, 1 st. mod.-vinsch Stark 15:—,
kompl. irg. TfA -45—46—47—48, 10:— pr irg.
Uppl, m. p. Sven Thorell, Tireboda.

MONARK 88 cc nyrenoverad motor, skattad
88 irs mod. prima skick 475: — Allan Nis-
lund, Undrom,

SIDOVAGN ild. mod. nigot defekt 50: —.
Johannes Biickman, Undrom.

NOREKA SERIEFOTOKAMERA 1 st. m. 2
kass. 275:—, 1 st. kamera 9X%X12 m. obj.
Steinheil 1:45 F=135 em 5 enkl, 1 blockf.
kassett 55: —, 1 st. Hasselblads bildsjdljappa-
rat 25: — Gosta Rosander, Blomsfors, Horn.

ROLLEICORD 1, samt forst.-app. siljes. Sven
Carlsson, Box 300, Hiissleholm,

MO-RAM REX 147 cc m, gaff., styre skiirm o.
f!‘:kk! 45:—, Uppl. m, p. W. Schulz, Box 2,
m.

YULKAPP, 220 V 3-fas f. vulkn. av me.-diick,
gummiskor m. m, siljas el. bytes m_ mindre

pr, ev. m. mot. o. spruta el. m. mindre ‘me.
e, lv. Singer skomaskin m, ling arm bill
/ 1. 28 Chev. Runmons Sport, Lillhiirdal.

MAGN., 4-pol. Bosch, Lukas n. def, 20:—, 14-
pol. flygmagn,. f. kompl, 75:—, d:o bryt. sakn.
90—, me-sign. el. 12:—, tank 250cc 25:—, 1 st.
&borr. NV-mot. 250ce kompl, Helbord, kanot
:—. Uppl. m, p. S, Karlsson, Grinkelisa,
Linkdping., A

HOBBYSVARVAR 2 st. billigt med svarvstil
0. ehuckar. V. A, Jobansson, Indalsdlven.

blsla

}g%—:g;)rou 175¢cc 50:—, Lennart Ostlund,

LY. 3MC, MONARK med 98ce Tlo motor 4rsm,
28 skatt o. firsikr. betald, gott gkick m. 2

_\h‘e’ndnkort nyren, 375:—, Gustav Pettersson,

Tirnsjs,

FIOL m, stike 35:—, bilhorn Bosch 20:—,
sp. 6V 10:—, Silva komp. m, lock 15:—,
mpa f, bens. 15:—, Tekn, handb. ny 5:—,
8: 1-pol, magn, viinsterg, Eric Svensson,
ria Landskrona.

JA H%—% ny m. Vs 5 fot 45:—, filg
] seng.-fl. oml 220V 20:—, hast.-m,
Rosén, Hantverkareg. 18, Malmi.

M, 147cc { g. sk, m, ny kolvt, kirkl.
Johanson, V, Jirnviigeg, 2, Kristi-

2 SN,

EL-HANDBORRM, 220V 80:—, bilb, 20:—,
vindgen, 35:—, grammofonv, kompl. 25:—,
ringkl, 5V 5:—, hortel. 15 vridkond. 1-gang
9:—, borrchuck 10:—, motst. 30 ohm 3:—,
modellingmaskin gjutg. 10:—, modm. 6V 10:—,
3 st. kull, pr st. 10:—, 3 st. cykelgen. pr st.
5:—. me-sign, 6V 15:—, kristallmot. 10:—,
transform. 220V 3. 5. 8 V m. ampérm. 25:—,
G. Johansson, Box 35, Frinnaryd.

MC. HUSQVARNA 250ce s. inreg., korklar
2-ans viixel defekt 650:—. Radiogr. 200:—, gi-
tarr 30:—. A, Fransson, Osjobol.

DEW 230cc 38:a n. nyborrad 1.300:—. T"oto m.
p. Sv. t. "DKW”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

TOBAKSASK i rostfr. stdil i "hiistskoform”,
storl, 8X7%15 em. Obs! Priset 2:45 + porto.
Rekv. fr. Vigstdl, Fack 11, Gulliinget.

LV. MONARK TLO 98cc inreg. fj.-framg. i gott
skick 375:—. "B, J.”, Box 380 C, Hultsfred.

MC. HD mod./24 skatt o. fors. bet. 650:—, HD-
mot. mod./24 m. magn.-gen, o, forg 385:—, vii-
xell. HD i, mod. nigot def. 35:—. El-sign. 15:—,
fram_ o bakhi, m. gummi (vulst 28%X3) 110:—,
HD (ram, gaffel, gadel, stvre, tank, stiinkskiir-
mar). A. Larsson, Box 1001, Trollhiittan.

FORGASARE, styrsn, m. rir och ratt, Viixell.
m. hastighetsmiit. Tiindspole, startmot, t.
Chevr, p. v. -33. Anbud. Ake Hedvall, Hed-
fiker, Rosshyttan,

AMERIKANSK bubbelgextant obeg, med alla
tillhehsr, el.-belysn., riikneverk o, fodral, Be-
hiindigt format. Sy, t. H. DBoye, Urdayv. 9,
Diurgholm,

RADIOSANDARE 2 st. varay en 150W siilj.
el. bytes mot me, 350 el 500cc | g, sk. Sv. t.
»Y, J. A, TfA, Box 2157, Stockholm 3

PLASTICOR-MASKIN 12 gr. ny m, formar.
Smalfilmsgkamera 16 mm Eumig £:27 1"=12,5
mm. Svar t. Nomm, Turingeg, 22, Sidertiilje,

LATTV, 1 st, Blixt 98ce m./38 Sachs mot. br,-
trumma pA bakhj. | skick som ny 525:—. Svar
till Brik Gustavsson, Box 400, Bingbro,

MC-MOT. Sturmey A. 500ce gv. m. div, tillbehdr
150 :—, me-ram 330ce med gaffel, skiirmar, sa-
del, fotstdod ecte, 75:—, sadeltank prima pass.
ovanst, 15:—, 8, Johangson, IBox 14, Ramlisa.

cylindrig 50:—, 1 st,
viix, 50:—, 1 st, trii-

CERTIX 6%9 m, Radionar 4,6 Prontor II m.
nitrbildstillsats o, blixtsynkron., utm, gk, Ra-

diola reser, 801 Bat. litet anv, utan batt, bijy
~ Uppl. m, porto, "J. K., Box 1986, Tibro,

VELOBATEN, segelbiitar, segeljollar, kang-
densare o. andra populiira ritningar, Katalog
gratis, L, Tollén, Box 8029, Norrképing 8,

MC-BILBYGGARE! 2 hjul 20X2” m. bromsty,
0. g, 1 bakhjul 2,50X21” m, gum, o, bromstr.
m. drev 225:—, 1 bakl. bil 12:50, Allt nytt
Kontant, I, Svensson, Box 09, Piiryd. g

PR.-KIKARE tyskt f, 6X30 u, fodr, 95:—
kastspd spl, Cane m, rull. Rec. o, lina o, fodr,
35:—, 1 st. fabr.-lack dameykl, bI& m, nyy
diick o, sl,, nya ped. o. styre, cykl. s. g. 5. ny
110:—, 1 st. glashylla 3-del, for chark,-disk
har kost, 125:— nu 75:—, 1,25 m, liing, & st.
kaffemont. rostfr, rym. 10 kg 45:— si., 1 par
bandyrér m. g. skydd st, 44 25:—. Uppl, m, p.
A, Magnusson, O, Lingg. 39, Varberg,

FORSTORINGSAPPARAT 9X12 beg. i utm
skick, A, Ljunggren, Viirmlandsg, 12, Malmi.

BEG, BILGEN, 15:— och 20:—. Uppl. m. p, Sy,
t. "Olika miirken”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

MC-BIL fullt kirklar m, 147cc mot. il
ligt, Sv. t. H, Johansson, Drevl., 613,

MC-MOT. 1 st. nyborr. 250ce sv. kompl. . kiirk).
m. tbh. Sv. t. "75:—", TfA, Box 3137, Sthim 3.

DEKW-MOT, 300ce block 125:—, I'N 506. block
90:—, HD 1000ce 75:—, d:o 350cc 60— Lompl,
Sachs, Tlo, Rex 98ce mot, fr. 65:—, v. beg.
liittviktare, motorcyklar, ramar, hj: ;

bakhjulsmot. m. m, utsiiljes bill
;Hskut. off. m, 40 ore i fr, Stig Ni
an

EL-CYKEL, begagnad med motor yaen
batterier, Gummi i gott skick Tim
5,00X17 och 1 st, 3.25%X19, Likriktar:
viixelstrom 220V/42 amp./50 per./i-fas,
strim 48V/10 amp, kontinuerlig drift, {
belastning, Siiljes tillsammans eller var
sig. Svar med pris till "El-cykel”, Soo

Boris,

MC-BILCITASSIE 225:—, I, Lhm,

CHEVR. BILM, 4-cyl. i gott skick m. ta:
kyl. (ej startm.-gen, o. v-lida) t. hig
T. Alexanderson, Storg. 28 Viinershorsg.

l{\'(‘-(‘- VARENS SCHLAGER! Vindvisare vid
fonstret, Endast ndirra drens materialkostnad.

3eskr, 2:— fr. A, Karlsson, Box 26, Arla,
BOSCH GEN.-ANK, 30:—, Tukas magn.-gen.,
gen.-ank. fattas 39:—. Stnrmey v.-lida, e}

k:nnpl, 35:—, DBurman v-lida fullt kompl.
75:—, sidvagn med lastflak 100:—, Himpligt
till fisktransporter. Vidare upplysn. mot por-
to. Henning Carlsson, Klockaregatan 5, Var-
herg, :

PLATKAMERA 9X12 25:—. lddkamera 4%0
10:—. heg. radio iildre mod, i sk. s, ny 33:—.
G. Briksson, Box 305 Bergvik.

MIKROSKOP fiirst. 1000 ggr, Sv. t, "L. J, A.”,
TfA. Rox 3137, Stockholm 3,

D-KRYSSARE i gott skick. Sv. t. "Snabb-
seglare”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

BATSKROV 5,5%1.80 Imnl, fiir sivil in- som
utomb.-m, sfili. bill. DRW b, m, 700cc 28 f.
sfiviil biit s. b'l. 1 magn 4-p, n. def. 20:—.
Penta pron., livh, 3 1ant. Unnl, m. p. t. J. Jo-
hansson, Sveagatan 37 Traniis.

VARDEFULLA ritningar fiir amatiirer. Kipp-
hyvel slagliingd 200 mm, Ritningssatsen inne-
hiller 4 st. Al-format 9:50. Tramp-Jeep, alla
barns cvkelbil, ritning med arbetsheskrivning
4:50. Rekvirera friin Rit-Peon, Box 142, Hiil-
singhorg.

LUXOR res. radio 5-r. 80:—, Amal fiirg 500ce
?;:_) (—. me-d. 2.00X19 15:—, lag. o. tan. t. Indian
750 20:—, G. Hansson, Tolg, tel. 96655 e, kI. 19,

SPECTALB, mc-ram m. viivell 40:—. Danie}
Gustafsson, Box 41, Emmabhoda,

S'KATTEFIU LV. SACHS T4ce komplett 210:—.
Sachs fiorgasare 25:— Rex-tank 15:— 1.
Karlsson, Sundsborg, Askersund. N

MC.-MOT, 1000 cc Excelsior, limplig for b
eller me.-bil. Viixell t. d:o, 1 st, Is)tn‘:tn?,rm%'t.
Uppl. m, d, p. B, Wigroth, Fack 8, Harplinge

WILLHFPS MC-MOTOR 147cc kompl, .
magn., firg. o viixell, 150:—, Sy, Berg-
kvist, Tlitsta 146, Arbrd, Lot R et

FORSTORINGSAPP, heg, felfrl 75:—. fi -
r'lnusnpp. Rajah 6X9 kompl, som n); gigﬂf"
Curt Edstrim, Glommerstriisk, tel, 15.

KORTVAGSSANDARE, Slutstog Hamn

2 st, T 55 p.-p, 400W 100:—,}’ler. Q‘;:gwm{'
0,4 A scp, gl.-stromstrans, 100:—, Mikr, fOrst.
modulator 30W med UTC unly.-mod trans.
100 ;—, Lllsr. 1500V 03 A T6:—. Primi gkick
G, Bngstrom, Furug, 8, Lulef, Rt

] . P

LATTV, ILO korkl. 365:—. HVA mot. 175cc
m. magn, u. koly 90:—, AJS mot. $50cc m,
magn. u, koly 115:—, Mc-ram Monark 500cc,
1 d:o Roy. Iinf, 50ce, 1 d:o AJS 5d0ce, samtl
m, framg, 6o:—/st. Div, framgafflar 12:—/st.
Ramtankar 6:—/st. Mc-sadlar 12:—/st. Mag-
neter. 40:—/st, Viixellida Sarolea 5%0cc e€j
kKompl, 55:—. Viixellddshus, axlar, drev. L‘nst-
1ida 40:—, Uppl. m. porto O. Mihlberg, Fack
53, Gnarp.

EL-RAKAPP, Mobil s f. 80:—., Kronograp
armb.-ur med stl, h. k. 160:— 8. f. 70:—, fel-
¢ria. "Fru L.”, Sallyhillsv, 31, Sundsvall.

HUGGMEJSLAR o, svarvstiil m, s_}:iir av
gjilvhird, Cr-W-Cv leg, snabbstil, giingb. f.
cor o. jirn, Ebbe Gertast, Osby.

AMALFORGASARE 98—150ce m. filter 25:—,
?ol\pplock t. Blackburne 500 top.p 20:—, Amal-
forgasare pass. 500ce el bt 20:—, Hast.-m,
i1l me. (80 km) 15:—. Sv, t. A, Hilkansson,
Pigelsingsv. 3, Grondal.

ZORTV.-MOTT, 5-rors batt. Super specialb.
%5020, ‘50, 60 m med alla tillbeh, likv:, m, ny
$0b:— Tgf-nyck, typ LME 20:—, S' mod.
17 Nifecell 2V 8:—. Niirmare uppl. m, p.
Rolf Cstman, Skulptérv. 1, 1 tr, Enskede,

hovAL me-motor 900ce topp dubbelport m.
Lt e rining, siiljes med div. lill_lwhur 225 :—.
BSA ram m, gaffel, skiirmar, sadel,
:, paketh., stéd, fotsteg etc, pass. 500
" S. Johansson, Box 14, Ramlosa,

sumpsmo
Nyieck,

EYLKOMPRESSOR m, motorfund., cellkyl,
att, tillhel, 3 st. kylr. dorrar u. karm h. ca
. 0,6 m, br.0.8 m, tj. 12 cm, Siilj. t. 150 :—,
vastriom, Alsingeg, 16, Trelleborg.

JOit ¢ st, t. liittv. me, 1/2”><3/19.'_' nya
at, . Ingham, Styrmaunsg. 6, Kiping.

N3TYGQT bensin-m, mod, plan GP special,
‘:pi\'j 157 cm kompl, m, Ohlsson GO l]]ot, :JK):—.
Ln “Stinson Reliant” spyv. 2 m ej fiird, 200:—.
- Centra bLens.-mot, 70:—, 1 luftgev, 40 :—.
undgren, Djurgdrdsg. 19, Mariefred.

AMO'P. 200ce fildre mod, m. viixell. i vev-
iinehinlsmagn. 115:—, Férgasare Amal
Oce obeg, ©€3:—, Tills, el. var for sig.
B. Wikstrom, Bondeg, 7, Stockholm.

FJ.-GAFFEL 1 st_t. Iv. 20:—, 1 st, Veloritn.
6:—. Uppl. m, p. Torsten Andersson, Danniis.

Tx{l_'r;n’l-:’l‘, Euphony 1| gott skick 1185:—-:.
Skriimsk.-brown, 6 skott som ny 12:—. "' LAY
Box 245, Vilberg,

AGA f-r. 13—500 m. 3 band. obet, anv, 200:—.
S. Skyttner, Hovra, Korskrogen,

MC-MOT, 600cc MAG 2-cyl, k«"-rklur".!;')ﬂ:—. Vél-
xell, t. 1000ce Indian 50:—. Bilm, .\n§ch m./31
G-eyl. ut. startm. 225.—. Sv. t, Box 18, Nordanede

LV-MC. 98ce Gripen, NSU mot, mod./38 ej kird
sedan 1040, i mycket gott skick .goj inreg.)
300:—, M. Svensson, Jiimnhult, Giteryd,

MC-MOT, 250ce tvitakts med magnet o, forga-
sare 125:—. Gert Karlsson, Fack 79, Bredaryd.

GENERATOR Asea typ LD7 18V 15A 1400
varv 150 :—, H. Larsson, Pl 242, Gétene, tel. 78,

TJERNELD batt, radio 5-riir 75:—, Biilgkam,
Kodak 6x9 50:—. Torsten Johansson, Vedersliv,

MO.-M. REX 98ce u, fg. 110:—, kikare 6X3
110:—. Ritn, TfA-bil 8:—, S.-jolle 3.5X14 m
7:—. Sven Johansson, Alvidsjo, Littorp.
HVA JAP 250cc sidv., kiirklar frsm. 1930
825:—, viixellfidshus HVA 550cc 27:—, bakdrev
HVA 550ce 20:—, Raleigh topp 85:—, broms-
trumma IIVA 22:— 2 st, fotbriiden HVA 550
ce 35:—, styre HVA 550ce 35:—, vevhus HVA
350ce komplett 65:— 1 4-polig magnet 20:—,
batterihylla modern 25:—, 1 st. oljetank HVA
20:—, Sv. t. S, Gustavsson, Lyckorna, Motala,
tel. 2083 eft. k1. 18.

ETT MINDRE PARTI amerikanska sladd-
lampor m. 6 m gummikabel samt mjukt gum-
mlhnndt;lg._ Kraftig skyddskorg., Utforsiilj-
fingspris Kr, 35:— VArt nettopris Kr, 17:50.
Bileentralen, Hudiksvall,

EN HASTIGHETSOMKOPPLARE fir el-cykel
xqed tvii hast. samt laddningsliige till salu for
Kr. 25:— Helgjuten kiipa och stabilt utféran-
de. En gasreduceringsventil Fnnkis A, kom-
plett med handtag, 4 st. munstycken, spar-
briinnare, blylddningsmunstveke, 2 st. bred-
briinnare samt 5 m gummislang, si gott som
nytt siiljes fir 00:— kontant, Svar till "Bra
grejor”, Fack 132, Koping.

BATM. 78ce vattenk, nyren, 175:—, lyv-motor
98ce kompl, 130:—, Svar m. ‘porto t. W. Sven-
son, Sjdstadsv, 506, Karlstad 4,

?g hll‘mltcprl,ini' uton&&;)rd. 3—4 hk kdrd 20
b k 725:— nu i— | gk, 8. ny.
520, Storfors, 8. S0 SRR

KONTURSAG modell med inbygg
sare i stidbommen for 8 hastighete: .
framnay m, bromstrumma n, nytt 25:—. Trii-
svary dubbavstind 450 mm 60:—. Sv. t. I

Wingren, RAA,

RADIOROR 1000 st. beg, av alla férekom, ty-
per garanteras felfria 1—5:—, Ovrig radiomat.
extra billigt, Nya Radioverkstaden, Kalmar.

/.

LJUDFILMSPROJ. Paillard 16 mm, kord 350
tun, till satu, Nurm, uppl, genom G. Grahn,
Onnestad,

DKW 98ce 3-viixl, siilj, f. 150:—, framg. sakn.
f. ov. | garant. forstkl, skick, Sv. m. porto
"DEKW-38", ©T'1A, Box 5157, Stockholm 3.

VATTENPUMPAR direktk, t, allstromsm, c:a
30 1/min, 115:—, Kompressoragg. m. 30 1 tank
e:a 25 I/min, v, 5ato 300:—. Smudesfl. 150\W
allstr, m, 65:—, Allt i fullgott sk. leturritt
15 d. Bertil Johansson, Bohult, Slittikra,

CITROEN-M. 4-cyl, m, magnettind. renov.
korklar, limplig till bitm, 350:—, Ratt, styr-
sniicka, kardan m, fl. delar billigt. K, Hans-
son, Box 46, Laxbiicken,

FN MC.-RAM 250—300cc m, fj.-gaff,, skiirmar,
styre, gash,, stiill, baksadel, stag, bra sk. 85:—,
1 st, tank 250ce 25:—, 1 st. v.-lida 147ce niig.
def, 30:—, B, Briinninger, Svancholm.

AM. TRASVARYV 800 mm d. av sv. diam. 290,
fabriksny 200:—, Uppl, m. porto G. Johans-
son, Valhallagatan 5 B, Flen.

BATMOTOR "LIDAN" 4-takt 4 hk for bensin
o. fotogen nyborrad o, | bra skick, propell,
backslag o. 2 st. tankar 375:—, S. Kiillstrand,
HSB, Karlsborg.

CYKELBIL, enmans med viixel nya diick
125:—. E. Johansson, Box 22, L atorp,

SVANGHJUL SPEED 1 st, fabriksnytt, Svar
till Ivan HOOk, Sigen, tel, 30,

BANKBORRMASKIN fir motordrift som ny,
pris 150:—, Bnfasmotor fir 127—220 viixelstr.
1400 varv/min, % hk 90:—. Vattenpump pas.
DKW-m. 20:—, Svar till H, Odenhult, Arboga.

VAXELLADA f, elektrisk bil med knut varv
1+4—2 intag, 2 olika liigen, vikt 20 kg, 1560:—,
Sven Sjoberg, Box 311, Sosdala,

For parlvita yro’
tiinder—

och frisk

\ ( &
A ‘ -,y

=
Ilo, Rex m_ fl. med o. utan reservuttag, sil . "n;
och sump, Pris o, rabattv. pfi beg. I. V. Karls- -
son, Vessinge, Veinge.

LV.-M, 147ce Williers m. magn., férg., startkl.
kamera Lumiere 6X0 1/10—1/125 sek.
obj. Fidor 6,3 sjiilvutl. o. toppavt. m, liderv. R T
120:—, H. Karlsson, S, Viigen 32, Bengtsfors. 1

PAHANGSMOTOR 147cc Wide, tank, bakhj.,
kedj.. ny forg., 95:—, elstiingsel 20:—, L. Jo-
hansson, Box 39, Valdemarsvik,

CENTRA-SVARV 75:—, Tidens Lexikon 25:—,
gkrivim, 80:—, horlurar 8:—, pick-up 10:—.
Sv. m, p. Salomonsson, Alsjikulla, Lindis.

TALT 3-mans end. 380:—, cykelbilritn, Vqlo
6:—, Rej "Camping” 5:—, Ingemar Hedin,
Torstensgiirden, Jiirpis.

EMALJERADE MOTSTAND 2000 stycken, 25 4
watt, 400 ohm, Asea typ MSA25 till salu (ode- N
lat). Svediaverken, Enkdéping (namnanrop),

BALGKAMERA 6%X9 cm 1:45—1/150 sek, m.
axely, | iikta liider, helt s. nytt 150:— Kont.
(kostat dver 200:— ny). Resegr. Decca m, plck-
up i g.skick 50:—. S.-G. Stromberg, Box 160,
Boxholm.

BEG, BALGKAMERA (X9 cm 63 1/100 sek.
70:—. D:o billgkamera 4,5X6 cm 25:—, Zonlgh
luftp, 45 mm s. ny 40:—. S. Anderson, Pl
2006, Boxholm,

ENOGD SPEGELREFLEX (X6 F:45 hereds.-
v:’lska. 180:—. '0 Eriksson, Biickabo, Fnlkbpl_xl[i

REX LV. 375:—, Rex ly. ut. l\j. 250 :—, lv.-m,
1o 98cc kompl. m, tank 75:—, Iv.-m. Rex 08ce m.
tank ut. v.-1, 75:—, Ragne 172cc nylag. ut. magn,
75:—. Rex 147ce ut. v.-l. 35:—, Bosch m., llpol.
35— fr.-g. AJS350 25:—, Bv. byt m. firsl
David Svensson, Medvik, Stromstad, tel. 689 a.

HVA-M, 250 05:—, FN-m. 850 80:—, ram t. 500
m. g. 50:—, pr. Bosch mag.-gen. 2-p. 195:—,
fj.-g. 175¢cc 30:—, pr. 1-p. magn. 40:—, d:o n,
def. 20:—, forg. 20:—, stirre 15:—, bolltuta
6:—. v.-1Ad. 147 50:—, t. HD 1000 vevh. balan-
ser, kannor m, m. 20:—, f.-hj. 10:—, diick
325X 19" 70% 20:—, 0% 10:—, ny an'ol s 50'0
50:—, ny lv-gaffel 40:— U. m. p. t, "Motor",
Pr. Asarum, allt fraktfr,

g
-
-
—
L —
MC-MOTOR Royal Enfield 250ce sidv. alldeles -
nyborr. (ej startad efter borrning) med forg., b
kedjedrev, oljepump och 168 mindre defekt .
150:—, Liittviktsmot. 98ce Williers 36 -
kompl, med firg., v.-lida, ramfiiste, kedjesk. -
=

nya ramlagerbuss. till BN 350, 1980,

20:—, Skiirmdyna 8:—. Ram till EN 850 med
fj.-gaff., skiirmar, styre m, m, 40:—, J. Jo-
hansson, Téllstorp, Vinberg.

A-FORD kirkl, m_ nya 217 diick till salu ev.
byte m. férsl. J. Mattsson, Box 29, Glite.

SIDVAGNS-C, 30:—, mec-dyna 15:—, hdgt.
5:—, transf. 5:—, Jap 250cc ren, 900:—, Husq.
48 120ce 900:—, U. Berggren, Granberget, “

Onskas kopa:

MC-BIL 250—750cc fullst. uppl. H. E. Nyberg,
Fine, Ljusdal,

MC. 185ce b. 400:—., Fack 6, Granberget.

DBEG, UTOMB.-MOTOR, giirna sindrig 3—12
hk. Sy. m_ beskr, o. pr. t,
4386, Bofors.

0. Persson, Box

TOPPLOCK till FN mec. 500 tv. m./1928 A,
Andersson, Statareg. 2 B, Giteborg. &

CRESCENT h.-cykl. m./42 nav.-v. o. 1yse, rod
s, ny 175:—, el, hytes m. Iv.-blockm. m, kick
i p:a form, Sy, t. "B, W—n", R-hijd, Vallen-
tuna, tel, 24344,

GRAVERVERK, fabr. "Gravor” Inbyggt 1
skiip, samt 150 st lackskivor av Radiolag fab-
rikat. Pris allt i ett 250:— Pited Radio &
Autoclektriska, Loow & Nilsson, tel, 1870,
Pited,

EBE-SPORTMOTOR 172c¢ kompl, m. m'{\gn.
och firg, samt extra kamhjul o, drev 225 :—.
V. m. p. B, Alfredsson, Fack 151, Viinersborg.

NORDIC VIND-ELY. kompl, u. batt, Ford 85
hk, m. 150:—, 2 st. bensinp, Ford 60—85 ny-
just. 30:— st, DKW v.-l. o, viixelf. pass. 500.
Org. lv. tank Blixt -38 s. ny 35:—. Sy, t. "P.
A, TfA, Box 3137, Sthim 3.

VEM SKULLE KUNNA eillja en me.-ram helst
med teleskopgaffel och motor hill, t. 16 Ars U
grabb. Sv, t. "L, C”, TfA, Box 3137, Sthim 3. ¥

SPEGELREFLEXKAMERA, gikur o, wutom- GER
bordsmotor ev. defekt. "J, N.”, Postf 19, X
Midsommarkransen, g

FRAM- o. BAKAXEL m. kardan, bromstr, t.
Ford Eifel el. dyl, helst t. mindre Dbil. Sv, t.
Box 18, Nordanede. v

FOTVAXEL kompl. for DKW me, 38-irs mod,
Sv. t. M. Svensson, Jiimnhult, Giteryd.

LATTVIKTS- eller mindre motorcykelmotor.
Svar med utférl., uppg. Gert Karlsson, Fack =
79. Bredaryd, i I

PROJEKTOR 1 st. for fiirgh, 24X36,
Larsson, Pl. 242, Gitene, tel, 78. :

BENSINKRANAR | olika utfdr. pass. DKW,

BALGKAM. Torsten Johansson,
Radannonserna forts. pa

e e ®
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 3-viixla

 tasipriser, K

‘Tekommenderat
- TfA] Box 3137,

¢ Rax me-m, Svar med pris
ohansson, Alyidsjy, Littorp.

illiers, Ilo eller HVA 2- eller
3 125ce kompl. med fast viixell.
drsm, Sv. med pr. t. Y. Lagerkvist,
orp, Forserum,

95—1000ce. B, Jakobsson, T Tviirg. 30,

T
o 85

Gavle,

. BALGEAM. X9, Ake Svensson, Kristinefors.
- TRABVARV mindre. Not. S. Bjerre, Kalmar.

SKRIVMASKIN senare modell. Fullstind, Sv,
t. "L. F”, Box 21066, Stockholm,

BAENAV till HD. Kamdrey till HD-29_ 750cc,
det drev pit vilket oljep. iir koppl. H. EBEriks-
son, Box 653, Kumla, tel. 71106.

FELFRI STARTM, t. 33 Chev. ev. byte mot
36 8. ny. B, Karlsson, Box 341, Sollefted.

EL. HANDBORRMASKIN m. chuck giirna
brind, Gamla ur o. radiomat. Prisuppg, till
S, Ulinder, Box 517, Alfredshem

MC-DACK, trid nytt eller begagnat 3.25X20".
Sy. till Maskinaffiiren Uggla, Mellerud,

MOTORCYKELBIL eller mindre bil, Gppen
eller tickt. Svar till E, Figerstrom, Aters-
viksg. 7 C, Sundsvall,

LV-MOTOR kirklar hégst 75:— A. Hammar-
berg, Rusthillareviigen 14, Viisterds.

BSA MC-M, 500ce i gott skick. Svar m. data

o. beskr. t. "BSA mot.”, Box 869, Frivi.
MO. 250—T750cc el. me-mof. Box 101, Pilgird.

DEW-MOTOR 9Scc 38—39 éirs modell eller an-
nan 3-viixlad lv.-motor dnskas kdpa omgdiende,
kontant, Svar med pris och nddiga upplys-
ningar till C-Eric Sorelid, Virgirda,

TANK, ram o. mot. kompl. helst m. avg. o.
ljudd, sen. mod. f. lv-mec. Sy, t. "Ilo”, TfA,
Box 3137, Sthlm 3.

MOTORCYKEL 250—350ce kompl. drsm. ef.
-20. Sv. m_ utf. beskr. o. pr. t. B. Eriksson,
Ovre Fldsjon, Sorbyn.

GTG.-TRANSF. fir Pusch-Pull passande rir
6L6 el. 6V6 samt vinkelstift for heminsp.-ski-
vor. S. Hedlund, Box 328 Ockelbo.

JAP-CYLINDER 330cc topp ev. hel motor ki-
pes. L. Paulsson, Sockenv, 466, Enskede, tel.
4847 22 (Stockholm).

VAXELLADA HD 750, -30 ev. sondrig. J. V.
Svensson, Ostergatan, Vellinge.

BILSKROTNINGAR se hit! Bilchassie m. ax-
lar o. bromstr. event. fiillgar. Chassiets storl
e] stirre iin en Fiat 500, drsm. och fabrikat
har ingen betydelse, Aven en untrang. bil av
sAdan storlek helst dppen t, ett bill. pris spe-
Kuleras pd. Sy. t. G, Nylander, Box 35, Dika-
nig,

LATTVIKTARE 08¢ce eller 147ce onskas kipa.
Sv. t. 8, Brunnberg, H. C. V. 41, Sodertilje.

EBE-DELAR kiipes (175ce racer) ev, hel mo-
tor. A. Hakansson, Fiagelsingsv. 3, Griondal.

M-OYRKEL 30—50cc. Svar med pris, A, Oster-
berg, Box 35, Burs, Gotland,

MOTORCYKELDACK 1 st. 26%325”, vulst,
nytt eller beg Svar till Box 133, Lycksele,

BATMOTOR inomb. fullt kompl. Sy, m, pris-
uppg. B. Pettersson, Box 4115, Teg.

MC-MOT. 175—250cc. 8.B. Djos, Hantv.-g., Mora

MC-MOT, 250—3530cc h, blockm. NV el. FN
kompl. m, f6rg., magn. 0. viixell, Sy. t, "E, M."”,
Fack 2, Limedsforsen.

TOPPMOTOR SUECIA 250cc el, FN, 8. Gus-
taysson, Lyckorna, Motala, tel, 2083, eft. kl. 18,

KUPIG LINS fill me, 20 cm, Ivar Mirtenzon,
Fack 28 Hybo.

MC. 250—250. Sv. t. K. J.”", K-lyckan, Ostansji.
“MOTOR 500cc sv. helst Jap, Svar med

beskr, o, pr, t. Ingvar Lustig, Fack 26, Riitt-

. Tel, 81 personligt,

'x;,v;—xpr.;ku}m, helst Sachs ev, Speed, Bj fan-
ell Hegevall, Husf, Boniishamn.

0—500ce Arsm. 34—39. Svar m. pr. o.
. Sven Matsson, Evertsherg,

- MO. BLOCKDL, 600—1000ce 2-cyl, Svar till Gr-

ban Jansson, Per Lagerhjelmsgatan 13, Karl-
skoga, tel, 313 29,

BAKAXEL Mathis el. an, mindre d:o m. felfri
diff, Sv. m. uppg. o. pr. N. A_ Larsson, Spding.
97, Malmi,

DRW 0Sce, Sv. m, pris o, irsm, Olle Askling,
Hultaniis.

CB 101 PILOT, U, Bergren, Granberget.

LITEN BILRAM m, hjul, axlar, styrning.
Beskr, t. E. Lindgren, Box 87, Arvidsjaur.

MC-MOTOR 350—600ce toppv, giirna Velocette
Kamskaft ev. HVA eller Jap helst 2-cyl. Vii-
xell. BSA 3-viix]l, prima. Alf Johansson, Ny-
gird, Biilinge, Alingsdis,

Bytes:

LATTYV. ILO bytes mot 250—1200cc. Brevsvar
till A. Avander, Valfors, Réjnoret.

TFfA 5 drg, 44—48 20 ex, 43 byt. mot kamera
Alaxim 6X9 e¢j lida. B. Sjélund, Torgg. 4,
Astorp.

Lediga platser.

VI UPPFODRA SKOLKARTOR {i viiv och
soka en verkligt hiindig och duglig yngre
man att lira upp inom yrket, Det iir ett
treviigt och intressant arbete och vi betala
efter duglighet, Vi stiilla higa krav pi den
stkande och tror NI er vara riitta mannen si
tillskriv oss under signaturen "IHiindig och
duglig”, TfA, Box 3137, Stockholm 3,

Diverse:

LATTVIKTSAKARE! Ar det niigot som felar,
s& har vi alla delar, Prislista mot porto. Reno-
veringar. Ivan Hook, Siigen, tel. 30, 31,

BEHOVER NI niigot kem.-tekn. recept? Vi
har recept for de mest vitt skilda lindamil
inom hem, hushfll och industri, Vi itaga oss
dyven uppgifter pd bestilln'ng. Snabbt och
billigt, Tillskriv oss om Edra onskemil, F:a
Bargain, Stockholm 26,

AGARE AV LATTV.-MC. Cylindrar borras.
Prisl. over delar till 1lv. och me. siindes mot
svarsporto, BeGe-Motor, Sibriicka.

MC-DETALJER, munstycken, luftrenare,
trottlar m. m. Kiper, byter, siiljer, Lis(n.mot
porto. S. Carlsson, Vadstenag. 23, Skiinninge.

RADIOMOBEL i alm fior inmontering av Eder
gamla radio 170:—. Uppl. o. foto gratis friin
f:a G. Andersson, Box 2228 TFoor,

TRASIGA oljepumpar, forgasare cller likn.
svetsas omsorgsf. Skriv t. A. Gustafson, Hoka,
Asarum,

KULSPETSPENNOR fylles snabbt och bil-
ligt 2:— st. Karl-BErik Ljungberg, Biifithsga-
tan 23, Giteborg,

SJALVLYSANDE FARG i tre nyanser: Vio-
lett, klargult och smaragdgriont, Insiind kro-
nor 2:— i frimiirken samt namn och adress
till F:a Bargain, Stockholm 26, si erhiller®
Ni recept omgiende.

FORNICKLA SJALV!

Handledning i fornickling, utarbetad for
mindre verkstider, reparatorer och hant-
verkare m. fI. Pris for handl., recept och
beskrivning m, m. Kr. 4:50 -+ porto.
Jestiill frin

¥IRMA GOSTA SJOBERG,
SODERHAMN 4,

50 W Bosch Motorcykélutrustningar

bestdende av: generator med brytarparti,
tiindspole, strilkastare, baklykta, sl;.:n{ll-
horn, avblindningsomkopplare med sig-
naltryckknapp, batterl och batterihdillare,
tor Jeverans frin lager.
SUECIA MOTORDOLAG
Riddaregatan 4 GOTEBORG

Beg. Prismakikare

(Tyska) 6 och 8720, fr, Kr. 100: —, 7 och
10%50, fr. Kr, 200: —. Aven kameror,
‘Tiliskriv  Pantforsiiljningen, Skineg, 060,
Stockholm, Tel, 42 62 90,

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor ay allmiiut Intresse.
Om svar diiremot Onskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 15 79 92.

—

Fraga: 1) Idller 138”7 stilror till ett 2-sit
sigt me-bilschassi, 500 ce motor? 2) Miste
man ha bromstrummor pd alla hjulen fir att
f4 en me-bil besiktigad? 3) Miste det varu
korriktningsvisare pi en cykelbil?

Mc-bilbyggare.

Svar 1) Om 114”7 stiilrér hilller eller e ar
beroende pdt minga faktorer, bl a, pit kvali
teten hos roren, godstjockleken samt om
chassiramen utférs enkel eller dubbel samt
hur den stagas upp och med vilken omsorg
fogar och bockar utfors, For en enkel ram
fir rordimensionen for klen for att erbjuda
niigon siikerhetsmarginal. 2) Nej, men tvil av
varandra oberoende bromssystem, 3) Nej.

Friga: Ar skatt och forsiikring dyrare pi
en fyrahjulig me-bil din pd en trehjulig eller
iir endast tyngden avgorande? Me-Dbil,

Svar: Endast tyngden avgor,

Friaga: Vilket varvtal och effekt har on
ERE motoreykelmotor? : Toppad,

Svart EBE-motorerna vilka for linge sedan
upphort att tillverkas byggdes i tre olika
modeller. EBIE "Snark” tillverkades 1919 och
hade en stiiende tviingstyrd avgasveniil samt
en hiingande sugventil, effekten var obetyd-
lig, kanske 11/2 hk., EBE standard ver ut
rustad med lodriitt hiingande toppventiler och
sportmodellen med snedstiillda toppventiler,
cylindervolymen var pd de tvili senare model-
lerna 175 ce. Exakta effektuppgifter saknas
men sportmodellen torde haft ett varvantal av
ca 6000 r/m och utvecklade tillriicklig eifekt
for att f4& upp eykeln i 90 km/tim.

Friga: Kan TfA ge upplysning om var
man kan fi kipa Dbocker, som beskriver de
flesta motoreykelmiirkena ? 1 PR, B 18

Svar: Stirsta sorteringen av bicker behand
lande olika motoreykelmiirken finns hos Floyd
Clymer, Los Angeles 6, West Pico Strect 2125,
USA och dessa bicker kostar omkr. 1 dollar
stycket.

Friga: 1) Kan man anviinda till en projek
tor, 110 volt och 50 per en s, k. autotransfor-
mator (Hobby-I"orlagets K 4893), omkopp
lingsbar for 110—127—150—220—240 volt 50
per, dii projektorn ska omvandlas pd 220 volt ?
2) Projektorn iir en Kodak modell 80 byggd
1935 och har en lampa pdt 300 watt. Finns det
siidana lampor att kopa i Sverige?

Lars Gustafsson.

Svar: 1) Detta beror pii lampans stromfor-
brukning och transformatorns maximala ef-
fekt. Det sistniimnda kiinner vi tyviirr ej till.
2) Hoir efter hos Luma, Hammarby, Stock
holm S.

Friga: Var kan man kipa en Triumph 350
--500 cc pit avbetalning? B, M.
Svar: Tillskriv. AB  Stockholms Central-
garage, Stockholm, eller Uno Ranch, Gite-
borg, betriiffande leverans och betalningssittt.

Friga: Vem representerar i Stockholm mo-
toreyklarna JADP, Rex, B.S.A.,, Rudge, NV och
Monark ? Marathon.

Svar: JAP, enbart sprintermotorer, AL
E. Fleron, Kommendirsg, 12, Sthim. Rex
Karl Ahs Motor & Veloc-verkstad, Hornsg.
83, Sthlm, B.S.A. Ingen repr. i Stockholm, i
Goteborg, Goranssons Motor AB, Rudge ingen
tillverkning, N.V. Nymanbolagen, Monark:
AB. Cykelfabriken Monarks Iilial, Birger
Jarlsg. 34, Sthlm.

Friga: 1) Iiinner TfA hiistkrafter resp.
varvtal for motorcykeln Typhoon? 2) Hur
mycket kommer den att kosta? 3) Vem siiljer
motoreykeln Puch? 4) Vad kostar deras 125
ce standard resp. sport? K.-G. F.

Svar: 1) 7 hk, 3500 r/m. 2) Priset ej
faststiillt. 3) A.B, Diescltraktor, Birger Jarlsc.
33, Sthlm. 4) Puch standard 1450: —. Puch
sport 1700: —,

RADIOLADOR,

Blegant modell, storl, hijd 25, lingd 35,
djup 22 em, komplett med hiigt-, tyg- och
skanlfonster, Utforsiiljes till mycket lfigt
reklampris kr, 17:50, g
Fin A, NILSSON, 08, TOMMARYP.

|
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COPYRGHT 1948
MOHN E. DULE €O,
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Hem ! DEN STORE BJCK RO-
GERS! JORDENS HIATE NR 1/
AINTLIGEN FFNGEN!

B\ 7RI HRN BLIR INTE GL=D.
B\, N VRN SR/

4 BEVEKS ROGERS NOGA L HSIV.
SCHH

KENSKE B9 LATSES ATT
L Ao MEDVETSLES ! HAW FAR

RISKERAR VI ATT O
BM/AENOER HONOM T

TfA:s TANKENOTTER.

Klockringning.

~ En kyrka har tre olika stora klockor.
Den forsta klimtar fyra slag p4 samma
tid som den andra slar fem slag, och den
tredje slar sju slag piA samma tid som
dgn andra slar sex slag. P4 tre minuter,
nar alla ringde samtidigt, raknade man
267 klimtslag. Hur manga slag slar
varje klocka i minuten.

Cykelfird.

En pc_)_jke amnar cykla en viss stricka.
Han _mater upp strdckan pa en karta,
som dar ritad i skalan 1: 100 000, och fin-
ner den déar vara 8 dm, Hur lang tid bor
han berdkna for firden, om han cyklar
12 km i timmen?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 5 ay TfA.

Fifty-fifty.

o5 dagar,

Det giller livet,
12 km/tim,

PRISTAGARE:

Tankendtter nr 5: Hr Bird Skar

Fau nr 5: { pengland,
i\{mlsxigon 10, Giteborg 6 och Hr John Collin,

0X 243, Mora-Noret (5:— kr vardera),

Korsord nr 5: Hr A, Svens il
(10: — kr) och Pm Frlll:'n‘ viat. Vilstervik
3 3 allqvi $ ik
(k\‘urtnlspn\mlmorn(lon). (Rl TR e

Korsord nr 8. ] 2 3 1 5 6 '7
VAGRATT : 8 -
1) Ingiis Gver Atlanten, +4)
Ar vi alla var och en pi sin 9

plats, 8) Garanterad resa. 9)
Ryskt pibud. 10) Briickjirn
och kloy. 11) Gor fir tidigt
skjuten kakelugn., 13) Hand-
stil, 15) Oversiitter. 17) Tvil.

Ordinerad av liitkare, 23) Upp-
kiiftiga. 25) Liljesliikte, 28)
Storre iin koping., 20) Har
Svenska Akademin nyligen

haft. 30) Sprider sig i viirlden. 0
31) Del av stadsnamn. 32) Av
korn. 33) Vindriktning.

LODRATT, 23 24

1) Siitter man understun-
dom i protokollet. 2) P& skor.
3) Sats. 4) Form av adsorbera.
5) Ger stadigt fiste 1 viiggen.
6) Skogsviisen. 7) Genom 129
extraktion utvunnet dimne, 12)
Stir for ddrren. 14) Fylla pd
bensin, 16) Anses familjeny-
het vara, 18) Ar TfA. 22) Ur
masugn och domarmun, 24)

18) Konungastol, 19) Bor Bd- |3/ T|¢ M(,:- () l?dﬂ 1
mund forkortas, 20) Gris. 21) / =Bl o

21

LIUX ,
19 = g
22 ) -
2§ 26 2
2
T /
30
31

33 R

Gior den som gir viiven. 20) 32
Silvernitrat. 27) Finns tyvirr
iinnu { Ostersjon, 30) Skatt
som verkligen f{orsvann om
blott till namnet,
2w to s i ~ =g B Y~ - — =

Tiivlingsbestiimmelser,

Markera 16sningarna med Korsord nr 8
resp. Tankendtter nr 8 och inséind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr, till forst dpp-
nade riitta 16sningen pd varje problem | tanke-
noétterna och till korsordslésarna ett pris pa
10 kr och ett pA en kvartalsprenumeration.

Losningar ay TfA:s korsord nr 5.

VAGRATT:

1) Broms, 4) Friskus. 8) Ila. 9) Skala. 10)
Lut, 11) Axial. 12) Anapest. 15) Sekund. 18)
Tullar. 21) Sviskon. 25) Kanal, 26) Aga. 27)
All. 28) Vrist. 20) Porte. 30) Lappliit.

LODRATT: "

1) Brisans. 2) Odalisk. 3) Stall. 4) Fasta. 5)
Itaka. 6) Krnﬁe. 7) Sport.. 13) Not. 14) Pil.
16) Uns. 17) Drog. 19) Lanital. 20) Raljant.
%\'11)1 Skalp. 22) TIller. 23) Kiilke. 24) Navel. 255
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12 Gventyrs - och detektivromaner &2
i eleganta halvklothand — —&Fr 00

En enastaende chans att shaffa MAX BRAND: M JACK LONDON:

sig en vardefull samling boc- Jim Silver, vildmarkens |  Skriet frén viid-
her. som alla aro nll bradden harskare P mariken

fyllda av spanmng. raffel och  SvEND AAGE BREMER: : ~ . | MAX BRAND:

aventyr. En serie som Ni hom- Skymningsmorden = Mm Sliver och den

mer att ha nnchet gladje av.

. faiske ryftaren
Storre delen av hockerna. som .

JOHNSTON MC CULLEY:

I————-—_——-——_—_——_—.-———.——

| 00T oocdenupusedos e e e ... Bokhandel eller
] AB Lindqvists Forlag, Grevturegatan 18, Stoclkholm.

l Hiirmed rekvirerag under nedanstiiende villkor: ....... . serie
Triangelserien, 12 band & kr, 6:50 pr volym, varav 2 band
gratis, Likvid erliigges med 10:— Kkr, vid leveransen och diir-
jefter med 5:— kr. pr minad, Lagen om avbetalning giiller.
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TRYCKERIAKTIEBOLACET FYLCIA, STOCKIIOLM 1949

. nu utgives for forsta giangen Zorros /miirke W 5 43 ;‘OORRNSAke eé ¥
B i Sverige ha i Amerika silts  MAX BRAND: -~ : : P PP
o i miljonupplagor och eliten av Jim Stiver och déden CONAN DOYLE: © =
: uvg,:ty;; %hfdclckllvforfal F. B. FORESTER: ' ; En forsvunngn ’V‘i'irfld
lare médyerka, * grartgskonoren ' | HARMAN LONG:
R, HUGHES: _ - S|u skall do° . oo,
/ Mililondren sem MAX BRAND: - & il
/ kom bert . »|  3im Sitver echl ¢astéllan
V. i :EDQDASTSKR."I MANADEN - .
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