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FRAGA OSS OM

TEKNIK

[ denna spalt besvaras endast fragor av

allmiant intresse. Insinda fragor maste

forutom signatur vara forsedda med
insandarens namn och adress.

Friga: Var kan man képa reservdelar
(drivkedjor) till den tyska terriingbilen Widal
Tempo, som drivs med Kedjor frin vaxel-
ladan till kKardan? A. H.

Svar: Firma Svensson & Hedberg, Ham-
nen, Norrtilje har overtagit forsialiningen av
reservdelar for dessa fordon.

Teknikens Varld

med FLYG
N 2 - Arg. 29 - 25 jan—T7 febr. 1951
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Organ for &
Svenska Pilotforeningen

REDAKTION:
Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
Expedition Tel. 20 33 95

Redaktor och ansvarig utgivare:
SVEN BROMAN Tel. 21 03 91
Redaktor C.-E. Ravander > 107445
> Sven Salonius » 210238

Redaktionen ansvarar icke for _insiinda,
icke bestillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion i vara spalter. For asikter
framforda i signerade artiklar, svarar for-
fattaren.

ANNONSAVDELNING:
érgatan 35, Stockholm Va.
Exe%{;iin 3 Tel. 20 33 95
J.-E. Svensson > 210627
P. O. Sundelin » 210392

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Vaxel 234640
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos for-
laget genom inbetalning pA ovanstdende
postgirokonto eller via vara lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Dylik prenumeration 'kan
ta sin borjan nar som helst under aret.
Expediering av prenumererad tidning tar
sin borjan 3 veckor efter det att avgiften
erlagts. Betalning for fornyad prenume-
rationsperiod bor erlidggas senast 2 vec-
Kor innan tidigare period utgar, om av-
brott i leveransen skall kunna undvikas.

Prenumerationspris:

Sverige: helar kr 12:50, halvir 7:25.
J Danmark end. helArsprenumeration
dsk, kr 20:—. Upplysningar hirom
Jimnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Koépenhamn V.

Adressindring:

Meddela adressindring till forlaget minst
2 veckor fore adressandringens ikraft-
tradande. Ange alltid saval den gamla
som den nya adressen.

Eftertryck av text och bilder forbjudes!
Utgivare: Forlagsaktiebolaget Flygning,
Tegnérgatan 35, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1951
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Fraga: Vilken firma siljer reservdelar till

Hillman Minx bilar? .-
. Motorreparatdr

Svar: Vind Er direkt till generalagen-
terna AB Ernst Grauers, Torsgatan 23, Stock-
holm eller Automobilfirma Hj. Wallin, N.
Hamngatan 18, Goteborg. Hos dessa kan Ni
antingen fa reservdelar eller upplysning om
narmaste aterforsiljare.

Friga: 1) Vad kostar Thor bensinmotor?
2) Kan man anviinda glodstift till den? 3)
Hur mycket kostar det att ta korkort till mo-
torcykel? Blixt Pelle

Svar: 1) Pa grund av importstoppet kom-
mer inga amerikanska modellmotorer till
Sverige. Den senaste prisnoteringen {f6r Thor
var 57:50 kr. 2) Ja, det gir, men man bor
inte gora det. 3) Uppgiften i detta svar ar
mycket ungefirlig. Man kan rikna med en
totalsumma pa ca 65 kr uppdelad pa 30 kr for
utbildning i korskola, 10 kr for lakarintyg,
15 kr {or framkorning samt kostnaden for
korkortet 10 kr.

Friga: 1) Hur hog idr maxhastigheten for
Husqvarna 120 em3? 2) Hur mycket kommer
BMW R 51 att kosta, di den kommer till
Sverige? 3) Vilka firmor siljer dessa ma-
skiner?

Motorintresserad 16-dring och
motorintresserad

Svar: 1) Topphastigheten fér Husgvarna
modell 28 pa 120 cm?® ir ca 80 km/t, marsch-
hastigheten ca 65 km/t. 2) BMW:s 500 cm?-
modell har nu beteckningen R 51/2 och kostar
4.060 kr. 3) Husqvarna siiljs av fabrikens
auktoriserade Aaterforsdljare. BMW siljes av
firma Arne Rindar, Fridhemsgatan 38, Stock-
holm.

Fraga: 1) Giller hastighetsbegriinsningen
for lastbilar iven for en liten skipbil som
inte lastar mera iin 300—400 kg? 2) Ar viixel-
ladan synkroniserad pd Ford Anglia?

E. N.

Svar: 1) Ja, ir den registrerad som skap-
eller lastbil dr den underkastad hastighets-
begriansning. 2) Ford Anglias tre-vixlade
vaxelldda har synkronisering mellan tvaan
och trean.

Fraga: 1) Hur gammal skall man vara for
att fa ta internationellt korkort? 2) Hur bor
man forsikra en bil under utlandsresa och
hur mycket kostar det? Vetgirig

Svar: 1) Internationellt korkort erhéaller
man genom att visa svenska dito, alltsa
maste man forst ha svenskt korkort och det
fAr man ju ta vid fyllda 18 ar. 2) Den i Sve-
rige tecknade ansvarighetsférsikringen gal-
ler aven for resor i Danmark, Norge och
Finland. I vissa liinder exempelvis England,
dar ansvarighetsforsakring ar obligatorisk lik-
som hir i landet, maste ett sdrskilt utlands-
tilligg tecknas. I-stdllet for detta tilligg kan
man genom KAK:s férsikringsbyrd ordna en
forsakring i ett engelskt -bolag. Da forsdk-
ringspremierna i de bigge fallen inte kan be-
stammas pa forhand kan Ni vinda Er till
KAK:s forsikringsbyra, S. Blasieholmsham-
nen 6, Stockholm, fér detaljerade upplys-
ningar.

Fraga: Finns det nigon litteratur att kopa
diir tvakolvssystemet kan studeras? Akan

Svar: Nej, inte for nirvarande.

Fraga: 1) Var kan man Kkipa en clektrisk
hjilpmotor for cyklar? 2) Hur hog iir max-
hastigheten for Volkswagen? 3) Hur stor ar
bensinforbrukningen och maxhastigheten for
Tatraplan? Undrande

Svar: 1) Nagon elektrisk hjilpmotor for
cyklar kinner vi inte till. 2) Vi har tidigare
{ denna spalt uppgett maxhastigheten for
Volkswagen till 110 km/t. Den tyska tidskrif-
ten Motor Rundchau har nu testat vagnen
och uppger att maxhastigheten ir 106 km/t.
3) Tatraplan drar ca 11 liter bensin per 100
km. Maxhastigheten #r ca 130 km/t.

Jotoreykelfragor

Friga: 1) Hur hog iir topphastigheten for
Monark 125 cm? med BSA motor? 2) Dito
med JB motor? 3) Samt for maskinen med

CZ motor?
Monarkfantast

Svar: Nagon exakt topphastighet ir mycket
svAr att ge, det dr sa mycket som inverkar,
exempelvis forarens vikt, vindférhéllanden
o. d. Av denna orsak far féljande uppgif-
ter tas med en viss reservation, hastigheten
kan vara bade hogre och 1 .. 1) 80 km/t.
2) 85 km/t. 3) CZ 125 cm® 80 km/t samt
CZ 150 cm? 90 km/t.

Friga: 1) Finns det nagon metoreyikel som
heter Svalan? Och hur myckel kottar den
och var finns den aft kopa? 2) Far man aka
tvii personer pi Apollo 12

Motos

Svar: 1) Ja, maskinen finus |
Typ 11 med HVA-motor och Ko
samt typ 12 med JAP-motor.
1.195 kr. Den siiljs av Mas i
son, Falun, och dess aterf
Apollo har tva modeller
personer. Det d&r 52J med
51 H med HVA-motor. Desst
bagge dven for en person.

Fraga: Vilka firmor &r aterforsiljare for
motoreyklarna Jawa, Puch och TWN i Stock-
holm och hur mycket kostar de olika miir-
kena i 250 ¢m® modellen?

Motorbiten

Svar: Jawa siljs av AB Stockholms Bil-
central, Sveaviigen 49. 250 cm?® av denna ma-
skin importeras inte lingre, men den kostade
2.100 kr. Puch siljs av AB Cykel & Sport,
Odengatan 41, Stockholm, och kostar 2.500 kr.
TWN av AB Motorkraft, Regeringsgatan 89,
Stockholm, och den kostar 2.275 kr.

Friga: Kan jag fi veta priserna pd mark-
nadens fem billigaste littviktsmotorcyklar?
Blivande me-kopare.

Svar: Se motorcykeltabellen i TV nr 23/50
och jamfor dar.

Fraga: Kan man montera pd Husqvarnas
nya cylinder med viindspolning och flat kolv
pa Husqvarnas gamla 120 cm?-motor och diiri-
genom fi storre effekt? Trasig cylinder.

Svar: Ja. Effekten blir densamma som for
den nya motorn.

BREVVAXLING!

Hobbyklubben har fatt en massa an-
miilningar frin ungdomar i England,
som girna vill ha i gdng brevviixling
med jimniriga i Sverige. Aldern va-
rierar mellan 14 och 19 ir, de flesta
vill ha mera allmiin korrespondens,
hiir nedan néjer vi oss med att namn-
ge nigra av frimiirkssamlarna bland
vira nya medlemmar:

Brian, B., 14 ir.

Eddie, J., 15 ar.

Roy, J., 16 dr.

John, H., 17 ar.

Bob, A., 18 ér.

Graham, D., 19 ar.

Patricia, A., 14 Ar.

Betty, F., 15 dr.

Margaret, C., 16 ir.

Diane, B., 17 Aar.

Barbara, T., 18 dr.

Margaret, B., 19 dr.
Ar Ni intresserad av kontakt med
England, vare sig det nu giiller for
att byta frimiirken eller brevviixla i
storsta allmiinhet, skicka dd in anmii-
lan till Internationella Hobbyklubben,
Tegnérgatan 35, Stockholm och uppge
namn, aAlder, intressen och bifoga av-
giften 50 ore i frimiirken. Skriv dess-
utom »Kontakt med Englands» i an-
miilan.,
Obs. att de engelska ungdomarna
skriver endast pd engelska!

“Peknisk revy ot

Viirme untan varmeled-
(0 g oS
Meteor genom isen ... 11

TEKNIK:

Friga oss om teknik ", . 2
Enkoping klarar blod-

D EONE Rk
Tryck pa pannkakan .. 10
Var och en sin egen

orkester ...... S
Oljan flyter mot

Europa
Dar forskningen natt

toppen
Friga oss om radio .. 35

|
!
|
{
|
|
I
|
|
|
|

MOTOR:

Motoreykelfragor ..... 2
Varg=Ollew o 05 SR an s et

Svensk bil for svensk
I B s onn craton oo, 1K)

! Belgisk besvikelse ... 20

FLYG: :

Satt radio 1 malkorven 12

Han landar i Bromma-
baragl ¥ o 1154

Bi1Snabl (R 17
ElyDSpal TIP3 5

HOBBY :
Grabbarnas egen sida . .
Vardagsteknik .....

SERIER: '

TEKNIKENS VARLD 2/51

Vi far nya bombskydd 7

Modellbilens  banmodell 24

i

Sl ;

SN

Oturlig bdarplansbdt

En ny biirplansbiit har konstruerats av ingen-
jorerna Bo Almgqvist och Bjorn Elgstrom,
Stockholm. Den iir avsedd for 80 passagerare
och pastds gora 35 knop. Vid 15—16 knops
fart skall den lyfta pA bédrplanen. Vid den

Tung isrivare

En ny lisrivare for gator har konstruerals
av Ivar Johanssons motorverkstad 1 Oster-
sund, Den dras av en traktdr och manévre-
ras av en enda man, den som kor traktorn.
Isrivaren ir riitt liten till formatet men diir-
emot tung. Den har en egen motor som dri-
ver sjiillva rivaren, som i#r placerad framtill
och viil inkapsiad. Ett avledningsblad av
schaktbladsform fér den rivna isen och snén
it sidan | en striing diir maskinen gatt fram.

Snoslunga i miniatyr

Ordet snoslunga fér tanken till SJ:s vildiga
nederbordssprutor som behbver ett helt lok
till hjdlp for sin framfart, eller ocksa flygets
mastodontmaskiner som rensar rullbanoYna
pd  flygfilten. Det
finns mindre snd-
slungor ocksd, som
Snow Boy frin Os-
byverken. Det lir an-
nat #n att lasta med
snoskovel. En lastbil
kor sakta Dbredvid
snoslungan och den
fylls pA fyra minu-
ter. TvA man arbetar
fortare &n ett stort
skottarlag och i#nda
#r jobbet Inte hért.
Biist gr det om man
plogar upp snén il
striingar och sedan
liter slungan ita sig
fram liings dessa.

i v

provtur TV deltog i kom den aldrig upp’i
den farten diirfor att det var ca 25 passa-
gerare ombord och enligt uppglft 5 ton frdn
bérjan varmt vatten som man varit tvungen
aft spola igenom for att kunna starta | vin-
terkylan. SA ndgon uppfattning om vad baten
verkligen dég till fick man tyvirr aldrig.

Aventyrligt flygksp

En 19-arig skolyng-
ling, ,Lars-Ove G-
ransson, Malmo, har
varit Over 1| England
och kipt en Percival
Proctor som han flog
hem sjily. Efter #at-
skillign dventyr Kkla-
rade han sig helskin-
nad hem till Esldv
men dir slog planet
runt vid landningen
och kvaddades tyviirr.

Malm och olja pd en gdng

Griingesbergsbolaget
har fatt ett nytt far-
tyg som iir eft kom-
binerat malm- och
tankfartyg. P& sldor-
na av och under last-
rummet f6r malm
finns tankar f6r olje-
last. Fartyget kan pa
si sidtt ta malmlast \4
p& utresan och dljelast pA hemresan. Hir-
igenom slipper fartyget gd { ballast pA hem-
viigen som malmbéitarna annars fAr gora.
»Porjuss som fartyget heter, dr pA 15.600 ton.

ERRRREL St St S L] B e

Jdtteaffar i bussar

Den mest omfattande privata bussaffir som

avslutats | SVFrlxe har gjorts mellan ANA |

Nykoping och AB Linjebuss, Stockholm. Lin-
jebuss har nfimligen bestillt ca 80 bussar av
olika storlekar och av den allra modernaste
typ och ay mirke AEC. Motorn #r paA 150

hk och ligger under golvet. Inredningen #r.
komfortabel som pa ett trafikfly '
den den minsta av de




250 cc
350 cc
400 cc

250 cc 2-takt superkomfort med roterande matarslid

KVALITETSMOTORCYKLAR FRAN BELGIEN

Generalagent:

AKTIEBOLAGET BELGIMEX
Runebergsgatan 12, Stockholm. Tel. 110758 — 111709

on phestation

i stil
OCh ton eee

En vackrare radio
bar INi aldrig setf,
och dess tekniska
fullindning star inte
det vackra hiljet efter.
En hypermodern radio-
motlagare i bekvim? formal
[for alla vaglingder :
och med strombesparande ror.
Ombud antagas. Sand in kuporgen /

TJERNELDS RADIOFABRIK,

Namn .. ... ) BOT 00 NGOG OND
. Hudlksyallsgatan 4, Stockholm.
V. g sénd broschyrer dver samiliga  4g.gy ... ... Sotonon OO0

nyheter i radioapparater, radlogram-
i or f abler, skivbylare

e forsdljningsvillkor,

:lc ]dm; Postadress Rl B el e ieisrte LV &

Varg-Olle:
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et tar alltid en tid innan man hinner Mi” Ite
Dvarm i kladerna n;'i.r en ny motorsasong borjar
och darfor har det varit lite si och '.s::\ n-‘ﬁ(,l, ﬁ;u.n-
gingarna pa sista tiden. De }:amln sakra »iskanoner-
na» fran forra aret med 'I!mr-l Larsson och Eskil
Carlsson samt nagra nykthngar x__\'rks (‘lurcmot re-
dan ‘ha funnit den ratta S(llcn th satter det ena ban-
rekordet efter det andra. Som jag rlg ganger fram-
hallit ar jag inte sarskilt fog'i)us; i isracing :xch dar-
for raknar jag nog inte i fortsattningen m-..lm'l ‘mml
nigra storre insatser uian hanger m(-‘d fu "_‘.'" nu
gir nar man inte riktigt helhjartat kan kasta sig in
i leken. 3
Men det finns andra som kan. Som i
For en tid sedan satte han ett };:-.n;'mn fa
rekord pa Gavle travbana med inte
km/t och #akte darmed fortare an vad ¢ Flvee
kort pa Solvalla pa sommaren. Rent teoretiskt ar re-
kordet kanske inte omojligt att sla bara man har en
tillrackligt snabb maskin, men det vill ull att ha
nerver av stil om man skall ha mod att utnyttja fart-
resurserna. PA bra is och mud' ordentligt nabbade
diack gir en isbaneracer som pa rals och man k;u'\‘_dra
pa nistan hur mycket som hclsl_, men, men ... Tank
bara att fa punktering i den farten eller ett kast.
PA en speedwaybana kan man alltid lagga omkull ma-
skinen eller klara situationen med en sl_;n(l(\, men isen
ar hard och stum. Ett litet kast kan latt rg;_ultg_a i
en serie luftsprang som kan sluta illa bade for fora-
ren och maskinen. Men Thordan ar nu en gang en
man som inte vet vad risker och faror hg_lcr I motsats
till minga andra shardkokta» forare ar han gmcl-
lertid skicklig och beraknande och vet var gransen
mellan ren vaghalsighet och _taktisk smillimeterkor-
ning» gir. Thordan har ocksi utvccl;'l;\l en m_\'ck?t
personlig korstil, den riksbgkan_ta dykstilen med kraf-
tigt framatbockat styre, i vilken han brukar exel-
lera i de mest virtuosa uppv'i‘sningar. :’}v de tav-
lingar att doma som hittiils korls.. har 'lhord;m‘ re-
dan sakrat sin stillning som drets »1sb:u_1ckung>>.“ Fort-
satter han i samma fruktansvirt effektiva stil ar han
helt utan konkurrens pa is, men det kan ju handa
mycket innan sasongen ar slut. Bland konkurrenterna
marks kanoner som Eskil Carlsson som ar lika saker
som hird, och Sune Karlsson som kan gora en h'ka('lan
spurt pa isbana som han gjorde in()m' :s‘pccdway i fjol.
Ingen av aspiranterna besitter dock [hordans or_}xbb-
liga fighterhumor och viga-vinn-stil. Han har borjat
isbanesisongen i stor stil och jag tror inte det ar
nadigt att forsoka ta kungakronan ifran honom. Jag

OLJAN FLYTER MOT EUROPA Forts. fr. sid. 21.
omkring en miljard kronor, men man anser dnda att man
gjort en god affér. Kapaciteten motsvarar ungefar tre
sextontusentonnare om dagen och berdknas dirmed er-
sitta 62 bAtars arbete pA den 11.000 km ldnga strickan
runt arabiska halvén. Och enbart med de 50.000 m?*
olja per dygn som nu undandras frAn transport ge-
nom Suezkanalen gir 300.000 kronor om dagen kanal-
bolagets kassa forbl. Tre nya jitteledningar till Medel-
havet planeras nifimligen, en fran Kirkufilten | Irak
itill en plats norr om Tripoll | Syrien, en frin Abadan |
Perslen till Tripoll samt en fran Kuwelt till Tripoli. Sam-
manlagda kapaciteten av dessa beriiknas till 180.000 m?®
per dygn. Tillsammans med de nu befintliga ledningarna
kommer dA niirmare 300.000 m® att kunna pumpas till Me-
delhavet per dygn vilket motsvarar hela den nuvarande
produktionen frin Friimre Orlenten och #r mer in Vist-
europa nu konsumerar. Detta inneblir att tankbatstrafiken
genom Suezkanalen kommer att praktiskt taget férsvin-
na, vilket f6r bolagets del betyder ett inkomstbortfall pa

400 miljoner om Aret. Hans G. Aldor.
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hiller en bra slant pd Thordan. %{2@ 5
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P;x dorren till en kallarvaning i utkan-
ten av Enkoping star med sma* oan-
senliga bokstaver »A. B. Indikatorkemis.
Har inryms landets enda foretag i bran-
schen, vars agare, 22-irige Nils Cederlof,
med sakerhet dr en av landets yngsta
fabrikorer och en foretagsam man, som
efter minga och besvarliga experiment nu
framstaller vardefulla hjalpmedel bl. a. at
jordbrukarna och for ovrigt tillgodoser de
mest skiftande behov inom pH-matningen.
Marknaden omfattar inte bara Sverige;
produkterna exporteras till sa avlagset be-
lzgna lander som Israel i oster och Argen-
tina i vaster.

For en oinvigd verkar namnet Indika-
torkemi frammande. Sager man i stallet
matkemi, si& har man kommit ett stycke
nirmare. Ty vad man tillverkar ar, i fa
ord, papper for matning av vate-joner
eller H-joner, och reagenspapper, eller
reagenser, d. v. s. ett papper som anvan-
des av kemister for att spara amnen i 10s-
ningar. Har framstaller man overhuvud-
taget alia slag av indikatorpapper och
reagenspapper som anvands, Och det ar
inte billiga varor man handskas med vid
framstallningen — amnen som kostar an-
da upp till 13 kronor grammet !

Nir en lakare utfor ett blodprov, tar
han oftast upp en droppe blod pa en liten
vit pappersremsa for att sedan jamfora
fargen med en skala. Den scnare kallas
hemoglobinskala och ar just tillverkad pa
Indikatorkemi.

Veterinarerna har linge onskat att fa
till stand en svensk tillverkning ay indi-

ENKOPING KLARAR BLODPROV

katorpapper for juverundersokning, och
dar sag fabrikor Cederlof sin chans. En
provuppsats utarbetades och sandes till
Veterinarhogskolan, som efter undersok-
ningar si smaningom kunde meddela att
ett av proverna var lampligt for anda-
mélet. Och darmed har ett inte ovasent-
ligt framsteg gjorts for att skydda not-
kreaturen mot farliga infektioner 1 juvret.
Forr maste kontrollen utforas av veteri-
narer — nu kan djurets agare sjaly utan
sviarighet ombesorja den saken med hjalp
av indikatorpapperet.

Lampar sig den har dkerlappen for olje-
vaxtodling, kan jag sd arter har, varfor
blir betorna s& sma har? — sddana pro-
blem har lantbrukaren ofta att brottas
med. Har kommer ytterligare en av Indi-
katorkemis produkter till hjalp. Kan man
faststilla reaktionstalet — dven benamnt
pH-virdet — i jorden, ar mycket vunnet.
Det vet jordbrukaren och det vet fabrikor
Cederlof, som genom upprepade forsok
kommit ett bra steg pi vig mot en los-
ning efter samma princip som betraffande
juverundersokningen: en liten pappers-
lapp och en skala hjalper lantmannen att
sjalv ta reda pd pH-virdet i jorden pa
sina Akrar.

Nils Cederlof fick upp ogonen for ke-
min redan i skolan, och vad var naturli-
gare an att han borjade arbeta pi ett la-
boratorium nir han fatt sitt avgangsbetyg
(frin folkskolan). PA laboratoriet fick
han sina grundlaggande lirdomar, och
1946 — alltsd vid 18 drs alder — tog han
det avgorande steget och blev sin egen

it

Sveriges kanske yngste fabrikdr, Nils Ceder-
16f, blandar kemikalier, Han har hjdlp med
sina tillverkningar av tre anstillda damer.

genom att tillsammans med en bror inko-
pa firman Indikatorkemi, som da tillver-
kade universalindikatorpapper,

Men den egna kemikalietillverkningen
holl pd att sluta med katastrof. Med sina’
laborationer i foraldrarhemmet strax utan-
for staden holl de pa att forstora hela
huset. Malarfargen pd vaggarna lossnade,
papp och tapeter likasa, och fonsterhakar-
na rostade. Men framstallningen ayv indi-
katorpapper ay allt flera slag fortsatte.

For trafik-

Mlyget alltid Bristol...

“Bristols” tillverkningsprogram for ﬂ_ygplzm och flygmotorer
tillfredsstaller trafikflygets behov 6ver hela varlden. .. Shg-

plan for ldnga strackor och trans-oceana linjer... Sfygplan

Sfor kortare strickor och inomlandslinjer... fraktplan och

helikoptrar... ”Bristols” slid- och turbinmotorer behdller

alltid sin stiillm'ng som de mest anvinda motorutrustning-

arna inom flygplanindustrin.

T H E ‘Z%ZQE@Z AEROPLANE €OMPANY " LIMITED

Representant i
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Scerige: Mr. A,

Reichel,

Synidlsvidgen

ENGLAND
932 A

14, Stockholm




PROGRESS

Rolls-Royce tillverka reaktions-,
propeller/turbin- och kolvmotorer for vatje

typ av medelstora och stora flygplan.

ENGLISH ELECTRIC’S BOMBPLAN *CANBERRA”,
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Forste byraingenjor Gosta Smitt:

VI FAR NYA BOMBSKYDD!

¢ moderna krigsmetoderna, och da kanske framst
Dduu militara flyg- och robottekniken, har tvingat
oss att planera och vidta omfattande skyddsiatgarder
for att skydda civilbefolkningen och vissa i krigs-
tid sarskilt betydelsefulla anliggningar. Utvecklingen
pa detta omride visar med tydlighet att skyddet i
storsta utstrackning miéste inriktas pa fulltraffsiker-
het, d.v.s. motstindsformaga mot de mest forodande
av nu kanda och inom overskadlig framtid forut-
sedda angreppsmedlen.

Byggandet av skyddsrum for befolkning och civil-
forsvar borjade for ett tiotal ar sedan, och sedan
dess har det skett. en fortlépande utveckling. Vi ager
goda naturliga skyddsmojligheter inom vart urberg,
som medger skydd mot snart sagt alla bomber, in-
begripet atombomber och superatombomber.

De anliggningar som nu projekteras och byggs i
berg dr en produkt av ett intensivt forsknings- och
forsoksarbete. Numera gir det att bygga berganligg-
ningar av olika slag, som i allt vasentligt kan jam-
stallas med motsvarande anliggningar ovan mark.
I vissa fall erbjuder berganliaggningen till och med
vissa foretraden framfor ovanjordsanliggningen. Den
primara faktorn vid en berganlaggning utgor berg-
tackningen, vars tjocklek och godhet ur hallfasthets-
synpunkt ar avgorande for anlaggningens skydds-
varde. Om man har en tickning av ca 15—20 meter
erhiller man skydd mot fulltraff av de tyngsta
»kvartersbombers cch mot atombombens alla  verk-
ningar, saledes Aven mot varmestralning, luftstot
och radioaktivitet. Kravet pa bergtackningens tjock-
lek har avsevart stigit sedan den tid de forsta
bergrummen kom till, och man kan mahanda friga
sig om dagens kray kommer att uppiylla framtidens.
Den kunskap man dger om explosionsforlopp och dar-

med sammanhingande fragor synes borga for att si
blir fallet.

Dc berganlaggningar som nu uppfors skall anvan-
das saval i fred som krig. Detta staller sarskilt hoga
kray pi lokalernas allminna byggstandard. Inverkan
av det fuktiga och kalla berget borttas genom att man
i berget helt enkelt bygger en inre byggnad forsedd
med alla tekniska arrangemang nutida byggindustri
kan uppbringa. y

Lokalerna  forses silunda med ventilationssystem
dimensionerade for att kunna till- och bortfora luft
under alla de varierande forhallanden, som kan upp-
std. Stor vikt liggs pi lokalernas fargsattning och
belysning, vilket ju betyder si ofantligt mycket for
trivseln, det ma nu vara lokaler ovan eller under
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mark. Den tekniska utrustningen Kompletteras med
reservanordningar for elkraft, varme och vatten.

Ingiangar och Gppningar ar de partier som ar sva-
rast att skydda effektivt. Vid allt skyddsrumshygge
tillimpas principen att samtliga anlaggningsdelar
skall vara ungefar jamstarka, vilket gor att skyd-
det vid oppningarna blir forhiallandevis komplicerat.
Detta giller framst skyddet mot den luftstotvag som
alstras vid bombdetonationerna. Vara nyanliggningar
ar i detta hinseende hogst avsevart forbattrade i
jamforelse med aldre anliggningar. Flera olika prin-
ciper tillampas. Silunda kan luftstotvagen ledas vid
sidan av oppningarna med resultat att den mesta stot-
eifekten bliser forbi. En annan utformning av skyd-
det vid ingdngen grundas pid tryckforhallanden som
uppstar vid reflexion mot tunnelviggen. | vissa ay-
seenden kan likheter goras med principer tillimpade
pa ljuddamparkonstruktioner,

Forutom skydd mot sprangverkan, splitter, luftstot-
vag och radioaktivitet tillkommer gasskyddet som in-
gar som del i luftkonditioneringssystemet.

Diir berg cller sten inte finns att uppbringa miste
man anordna fulltriffrum ay betong med ovanlig-
gande skyddsmantel. Det ar ganska svirt att ersatta
berget med ett konstgjort skydd. Tillampning av
nyare tids skyddsteknik majliggor emellertid detta i
mycket stor utstrickning. Aven i detta sammanhang
utnyttjas graniten for att astadkomma ett skyddande
holje som kan isolera det underliggande skyddsrum-
met. Vid byggandet ay betongrummen tillimpas i 6v-
rigt 1 stort sett samma skyddsprinciper som vid berg-
rummen, utformningen av de enskilda delarna skiljer
sig dock ganska vasentligt. !

Detta framtrader ytterligare markant vid fulltraff-
sakra betonganlaggningar for mera speciella andamal,
t. ex. pumpverk, elverk och liknande.

Som forut namnts ayser man att i storsta utstracke
ning gora de underjordiska fulltraffsikra skydds-
rummen rantabla genom fredsutnyttjande. Byggandet
under mark, sarskilt i berg, synes framledes ha (or-
utsattningar att jamval fa betydelse ur allmian sam-
hallelig synpunkt i vara tatorter dar marken méingen-
stades maste utnyttjas till det yitersta. I si mitto kan
skyddsrumsbyggandet ,néhinda bidra till att fora
fram nya hyggidéer.®




Bristen pa brinsle

Eit

dr dter stor.
nylt edarmesystem

utan varmeledning

men med varma golv

spar briansle och

ger jamnare tempe-
ratur och dragfria
vaningar.

Reportage: Bengt Svedberg

olvdrag ar nagot som man inte kan

komma ifran inte ens i hus med det
allra modernaste oljeledningssystem, aven
om rumstemperaturen ar over 20 grader.
Vem kan forresten halla det med nuva-
rande branslebrist?

Men det finns dock nagra undantag
fran denna regel — namligen en 700—800
villor i vart land, dar det inte drar kallt
fran golvet, utan dar man tvartom har
warma qolv. 1 dessa villor, varay det bl. a.
finns en hel rad 1 Tallkrogen utanfor
Stockholm, kan man med en kansla av
valbehag gi barfota pa golvet, smabarn
kan leka dar utan ait man bchévcr__]agga
filtar inunder dem och golvdrag ar ett
okant begrepp.

Men vad mera ar — systemct »varma
golvy ger inte bara en énda'mﬁ.lscnh__gayc
uppvarmning av yillan. M?'} fan: dartg‘ll
pa kopet en prima {uftkonditionering. Ro-
Len fran husfaderns pipa cller cigarrett
forsyinner snabbt och omarkligt ut genom
returluffsgallret utan att det minsta hl'la
drag marks... Det finns en nyb)fggg vil-
fa med systemet varma golv i .f_ock~
holmstrakten, dar man inte bppnadc“ionst-
ren pa tre manader, darfor att fonster-
bigarna hade svallt, men trots detta hade
man standigt frisk och ren fuft inomhus.

Som ifriga om si manga andra mark-
liga uppfinningar dr principen for syste-
‘met varma golv. mycket enkel — jd, enk-
lare @n den for radiatoruppyarmning. [
stallet for att forst yarma upp vatten 1
‘den centrala varmeanlaggningen qch scd;}xl
distribuera vattnet genom rorledningar till
idiatorerna i olika rum, for att radiato-
rna skall fa varma upp

den omgiv:andc
luften, varms har luften direkt upp 1 den
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Ytterluft sugs in genom ett intag vid

taket och blandas med returluft frin vaningen i prdportioner som kan reg-
leras med en ratt. Luften uppvirms frin borjan i en apparat i killaren.

centrala varmeanlaggningen, och pumpas
sedan i form av varmluft ut genom ka-
naler under golven.

Via en reglerbar springa i den special-
konstruerade golvsockeln pressas sedan
denna varmluft in i rummen, passerar vi-
dare ut antingen ovanfor eller under dor-
rarna — i forra fallet genom speciella re-
turluftuttag, i senare fallet genom avysak-
nad av trosklar — och sugs ut genom ett
for hela lagenheten gemensamt returluft-
galler, som kan sitta t. ex. i hallen.

Rummen kommer pa detta sdtt att fa
ungefar 50 procent av- sin varme genom
strilning frin de varma golven, och 50
procent genom den varmluft som strom-
mar in langs vaggarna.

Man kan sedan precis som vid radiator-
uppvarmning reglera varmen i varje rum
genom att stalla in en liten manoverspak,
com sitter vid anden av inbldsningssockeln.
Harigenom regleras tillforseln av varm-
luft.

Hela detta luftkonditioneringssystem for
en I-familjsvilla drar dndd inte mer dn
¢ watt i stromatging — for den nistan
ohorbara flikten i varmluftsanlaggningen
i kallaren, Till skillnad fran oljecldnings-
aggregat, som dinar genom hela huset, ar
varmluftsanliggningen sd tystgicnde, att
man knappast hor nagot aven om man
star tatt intill den, :

Nir Teknikens Varlds medarbetare be-
soker en villa ute i Tallkrogen, kan vi
ocksia konstatera att det kinns hetydligt

* hehagligare och jamnare varmt har an i

en bostadslagenhet i allmanhet. Det dr pi-
fallande att det inte drar nagonstans i
villan och andi ar det ingenstans for hog
temperatur.

En av orsakerna till att det kanns sit
mycket jamnare varmt hir an i hus med
radiatoruppvirmning ligger i att kroppen
hiir utsitts for varmestralning var man
in befinner sig — inte enbart tatt intill
varmeelement eller kaminer.

Ett Lelysande exempel pa att det kinns
relativt varmare med varma golv dn med
annat uppvarmningssystem ger forhallan-
dena vid konserthuset i Orcbro. I entré-
lmllgn uppvarms namligen golvet elektriskt
== frimst med aysikten att snd och slask
littare skall smilta och torka upp. Men
trots att temperaturen i denna entré halls
vid endast 15—17 grader, medan den i
den innanfor liggande foajén uppgar till
20 grader, tycker man, att det @r varmt
och skont ute i entrén, men diremot kallt
och drag.igt i den »varmare» foajén.

Det bor aven framhdllas, att luftcirku-
lation genom huset inte enbart beror pa
att det sitter en flakt i systemet. En starkt
bidragande orsak ar dven de temperatur-
skillnader som uppstir mellan de olika
varma ytorna i rummen. Den av det var-
ma golvet uppvirmda luften stiger uppat
niot tukq} och kan dar sedan slappas’ ut
genom nagon ventil. Hade man inte ord-
nat ndgon varmluftstromning utan i stal-
let virmt upp golvet t. ex. genom inbygg-
da clektriska element, skulle ett naturligt
drag i rummet i alla fall uppsta fran golv
tll tak, En friskluftsventil nere vid golvet
och en rull'n_rluf_lvcntil uppe vid taket skul-
le racka for att dstadkomma en luftkon-
ditionering utan flikt, som driver fram
luften.

Bland minga andra fincsser hos anligg-
ningen kan namnas atl om virmepannamn

(Forts. pd sid. 32.)

TEKNIKENS VARLD 2/5!

;.{tc:mm ;)z(ol\,’yockclna". springa, som kan o6kas och minskas med en
en spak vid ena idinden, blases varmluften in i de olika rummen
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Fru INGEGERD ERLINGSJ® reglerar med d
) enn

:ll)galll(.’xi friskluftsintaget, tillforseln av frisk lu;‘t.rRutten sitter pa
skdp och dver detta, osynligt pa bilden, finns ett rcturluﬂsgall:r.
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prungligen har en temperatur av ca 35
tspannan In { en huvudkanal genom trg;:g:::
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ten 1 villan och fordelas dirifrAn
hela golyet. Detta fiAr hiirigenom

genom fordelningskanaler under

en temperatur av. 20—25 grader,
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Allt froken Kerstin Holmquist behbver gora
&r att vrida pa ett litet munstycke varpi
bomben genast sprutar (sprayar) malmedlet.

TRYCK

n bomb har exploderat i den svenska

kemisk-tekniska industrin, en bomb
som redan skapat en revolution i USA.
Och anda ar det en fredlig bomb, vars
dodande verkan inskranker sig till ma-
len. For oss manniskor ar den enbart till
gladje, vare sig den nu sprider malmedel,
vispgradde eller m;'ilarfiirg.,:‘y"r_osol', kal-
las den, och den introduceras 1 Sverige av
den kemisk-tekniska firman Klarre & Co,
Stockholm. Aecrosol ar en tryckdriven,
tr_yckknamvsmandvrcrad behallare och kan
anvandas for nastan allting — och sparar
tid, arbete och pengar.

»Bomberna» ar konstruerade med myc-
ket fina ror och nalfint munstycke, och
de ssprayar> ut (dvs. sprutar ut vatska
i form ay yrande skum) allting, fran par-
fym till <kosmorja, nar man trycher pa
en knapp. Andra sadana behallare »spray-
ar» ut shamp(mcrings'mulcl, sapa, Vvisp-
gradde — ja, t.o.m. pannkakssmet Klar
att steka. o

Ursprunget till denna _umn'n_mm;: var
en  hogtrycks, tjockvaggig stalbehallare
fylld med gas till ett tryck av 30 kg —
och sag ut som en bomb, och vagde som
en bomb, och kostade 3—4 dollars, med
nypafylining for 2 dollars. en :u}V:mflc:»
il att bekampa loppor 1 de :nn!:nkanska
logementen under andra ’\{éirlclqkrggcl.r.\h.-n
den nya utformningen for fredliga llll(ld-'
mal arbetar vid ett tryck av 10 kg, kostar
halften sa mycket och vager endast ca
Y, kg. ;

Hur fungerar da denna aerosol? Ga-
sen, som bringas i behallaren under av-
kylning for att hallas 1 [l}tandc form,
har tva uppgifter att fylla. En del ay den-
na forblir namligen i 10sning upplost 1

10

Hiir #r en annan variant pd Aeros

kna A ovansidan av burken. Det spelar ingen roll hur linge m .
d::ls?\l;mgm {ills burken ir tomd pd den absolut sista droppen, oavsett vad

ol. Denna sprutar DDT si snart man trycker ner en liten

an sprutar, trycket dr linda
innehillet dr,

PA PANNKAKAN

det vitskekoncentrat, .som sedan skall
spridas ut, medan en del forgasas och
kemmer  att uppfylla utrymmet mel-
lan vatskan och kannans ovre ande. (Gasen
ovanfor vatskan tjanstgor harvid som den
padrivande kraften, som tvingar .\'iilsk:m
upp genom ett sifonror och ut i form av
en fin strale. Men vid denna fas av [ro-
cessen, tar den gas, som fortfarande ar 1
l6shing, vid for att avsluta det hela. Den-
na gas expande r snabbt sd fort den lam-
nat munstycket och later vatskckoncentra-
tet explodera i ett” fint, dimlikt yrande
skum. ‘Den engelska termen »spray» tor
utspridandet av en vatska 1 en sadan
form i luften har vunnit insteg aven i
svenska spraket, sa att  man sager
sspravay (uttalas »spreja).

Dcl ir en fysikaliskt ganska komplice-
rad process, som ligger till grund  for
denna praktiska anordning. Trycket pd in-
sidan av en aerosol bestams salunda in-
t¢ ay den mangd gas som pressats in i
den, utan av dess dngtryck. Denna utgor
en cuenskap hos gasen sjalv och beror
endast pa vilken gas som anvandes lik-
som temperaturen. Vid varje given tem-
peratur utgor #Angtrycket det tryck vid
vilket gasen inom utrymmet ovanfor
vatskan kondenserar tillbaks i vatskeform
lika snabbt som vitskan forangas. Vid
detta tryck hiller forgasning och kon-
densation varandra i jamvikt — trycket
forblir konstant,

.

Varje gang behillaren anvinds, slipper
man ut nagon del ay vitskan, varigenom
utrymmet ovanfor vitskan i behallaren
okas och samtidigt faller trycket nagot.
Men nir trycket faller, kommer mer av

vitskan att forangas, varigenom det oka-
de utrymmet for gasen fylls och trycket
byggs upp igen. Genom detta forhallande
kommer trycket alltid att forbli detsam-
ma — antingen kannan ar full, halviull
eller tomd till nast sista droppen.

Mul:m dessa aerosols annu inte har
hunnit sla igenom hir i Sverige, har de
i USA under de tva sista aren natt en
valdsam popularitet. Dar tillverkades si-
lunda  30.000.000 acrosols under 1949 och
50.000.000 under 1950. Man planerar nu
dven att tillverka en aerosol i1 helglas-
utforande, varigenom man slipper korro-
sion, anordningen far ett trevligare ut-
seende och dessutom kan man se exakt
hur mycket det finns kvar. Redan har ett
60-tal produkter borjat sialjas i siadana
sma sprutkannor.

Hittills har den mangsidigt anviandbara

aerosolbomben visat sig anvindbar for
mitlning, mobelpolering, tvattning, utsprid-
ning av malpulver, valluktsmedel, kosme-
tika — och som en hogst anvandbar blas-
lampa m.m. Det kan for ovrigt papekas,
att aerosolbomben bygger pa delvis sam-
ma princip som blaslampan — med den
skillnaden att man efter varje anvandning
av blaslampan sanker trycket till noll och
sedan vid ny anvandning maste hoja upp
ficl igen till erforderlig nivid genom den
i kannan inbyggda pumpen. Dessutom tja-
nar. den vid branslets forbrianning upp-
stiende varmen delvis till att hoja tem-
peraturen hos behillaren och den instang-
(JII vitskan och dess dnga — varigenom
angtrycket avsevart hojs. For att alstra
detta hogre angtryck vid lampans tan-
dande, maste man ocksi uppvarma den
genom forbranning ay rodsprit,
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Dcssu sma meteorstenar, som da och da lyckas
tranga ner till jorden och som antas utgora frag-
ment av en splittrad planet, kan i allminhet hanforas
till endera ay tre olika typer: »jarnmeteorsteny som
bestar av jarn och nickel, »stenmeteorstens, som be-
star av silikater, och »glasmeteorstens, som. bestar av
tungt hopsmalt glas. T »stenmeteorstenarna», som ock-
si kort och gott kallas »stenars, ar halten av olika
arundiamnen ungefir densamma som hos jordskorpan
— namligen syre, kisel, magnesium och jarn som
dominerande bestandsdelar. 1 jarnmeteorstenarna bi-
drar daremot jarnatomerna med 90 procent av massan,
och nickelatomer med 8 procent. Dessa jarnstycken
verkar misstankt lika, fragment av den hypotetiska
jarn-nickelkarnan hos en planet, medan stenarna ver-
kar utgdra fragment av ytskorpan. Man har aven
funnit att stenarna forekommer 1 ungefar dubbelt sd
stort antal som jarnmeteoriterna medan glasmeteori-
terna diremot dr mera siallsynt representerade bland
dessa viira gaster fran virldsrymden.

P4 grundval av dessa undersokningar har man kom-
mit till den slutsatsen, att halten av olika grundim-
nen i meteoriterna — och darfor sannolikt i hela den
planet fran vilken de harstammar — maste vara gan-
ska olika mot halten av grundammen i jordskorpan.
Sia finns det t. ex. 10 ginger sa mycket jarn i en
meteorit 1 genomsnitt som det finns 1 jordskorpan,
medan syre iar endast halften och natrium endast 20-
delen sa vanligt.

Men den stora fragan, som man hoppas melcoriter-
na skall kunna besvara, ar inte hur den planet frin
vilken de harstammar sig ut, utan vad mera ar —
om denna forekomst av grundimnen kan anseés typisk
for forekomsten av grundamnen i hela universum. En
forsta antydan om att meteoriterna knappast kan an-
ses vara representativa for byggnadsmaterialet hos
universum i ovngt, far man nar man betraktar den
gigantiska plancten Jupiter.

Jupiter har namligen en ca 1.300 gianger sa stor

volym men endast 317 ginger sa stor massa som var
jord, vilket innebar att dess medeltathet ar endast 1/4
av jordklotets. Det ar diarfor tydligt att hos Jupiter
liksom aven hos de andra stora planeterna miste de
l_iill;l grundianmmena vara betydligt vanligare an hos
Jl)rdgn. Spektret hos Jupiters djupa och molniga at-
mosfar — alltsa absorptionsspektret, som erhalls nir
solljuset passerar genom atmosfiaren — visar ocksa
att denna ar ytterst rik pa vate. Den mycket laga
medeltatheten hos planetens massa antyder ocksa, att
halten av vate maste vara mycket hog genom hela
klotet.
; I)cl_ finns alltsa skil att tro, att de stora planeterna
lpnvh:lllcr en hog halt av vite — vilket ursprung-
ligen troligen ocksa var fallet med jorden och de
andra smaplaneterna, fastan de sedan forlorat det
mesta darav av den anledningen att de ager en mindre
massa, alltsd Jagre tyngdkraft och alltsA mindre for-
maga illt.hfl”ﬂ kvar sidana litta element som vite.

Men lika litet som de kringfarande meteoriterna
tycks vara representativa for de andra planeternas
sammansittning, har man anledning att vinta sig att
pla_nclcrna sjalva utgor representativa sprov» pa hela
nm\'crsums__umrh_\'ggn:ld. For att fa en antydan om
det senare, ar man tvungen att betrakta forhillandena
hos en himlakropp med betydligt storre massa —
namligen solen.

I}cm]a himlakropp ar mer an en miljon ginger stor-
re an j_urdcn och mer an 300.000 ginger tyngre. Den
ar nl!llgcr1()|1_1 gnsfnr.mig, fastan hogst ogenomskin-
hg. sa att vi kan blicka ner endast nigot hundratal
kilometer genom dcs§ strilande atmosfar. Genom om-
f;mam"io spektroskopiska undersokningar kan fhan nu
ll}t‘(i' sakerhet fastsld, att vate ar utan jamforelse det
rikligast l'iirc:kunmmudc amnet 1 solens atmosfar —
chr:\ tusen ginger vanligare an jarn och flera hundra
ganger vanligare an syre, som ar det vanligast fore-
kommande grundamnet i jordskorpan. Det nast van-
ligaste amnet 1 sq!a(m(usffircn ar helium — ett sall-
synt grundamne har pd jorden. Sedan kommer i sol-
:\.tnmef.‘\.rcn'i‘tur och ordning syre, kvave och kol
\'_llk:\ h':fr.pa j()l‘d(‘l\" kommer betydligt langre ned pa
listan ifrdga om forekomst. Ja, man har anledning
att tro, att hela solen ar homogent uppbyged

(Foris. pa sid
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Ett praktfullt stjarnfall iakttogs pa nyarsnatten i
stora delar ay norra Sverige. Det blev pa sina hall
ljust som mitt pa dagen och en bilforare blev
t. 0. m. s blindad att han korde i diket. Det var
sannolikt en ovanligt stor meteorsten som lyckats
tranga igenom atmosfaren utan att helt forgasas.
Man har funnit rester av denna gast fran frim-
mande virldar pa isen i Rendvattnet i Stromsund.
Vad kan dessa bitar beratta?



|
l

‘ 7
o0

{11 R

Varfor har inte Sverige radiostyrda flygmal? De skulle oka

luftviirnets stridsheredskap betydligt och dessutom blir de

billigare @n de vanliga »malkorvarnas. THORSTEN AKRELL
kommer hir med ett rationellt forslag.

ngen torde kunna forneka att i det
moderna totalitira kriget, luftvarnet ar
ett av de fornamsta forsvarsvapnen, inte
minst ur den synpunkten att ett effektivt
luftvirn har en avgorande inverkan pa
civilbefolkningens moral. Kanske i annu
hogre grad an for nigot annat vapen gal-
ler har ett av befilsinstruktionens bud-
ord: »Visa, instruera, ova'» I synnerhet
med tonvikt pid »Ovas. Luftvarnets ov-
ningar ar mycket tacksamma ur realis-
tisk synpunkt. Det maste vara betydligt
mer tilltalande for en lIvakanbesattning
att forsoka pricka en bogserad >korvs
eller annat mal an for en infanterigrupp
att bemaktiga sig en rod skarm i ett
skogsbryn. X
Kravet pa luftvirnets stindiga traning
har insetts ay den svenska militirledning-
en. Men — och det finns ett stort men —
bogsering  av f]ygm:'ll' ar dyrt, t.o.m.
mycket dyrt. Skall Gvningen dessutom bli
realistisk maste malen bogseras med en
hastighet, som Atminstone narmar sig det
moderna flygplanets. Detta innebar storre
maskiner med ty atfoljande hogre tim-
kostnadspris. Finns det da ingen mojlig-
het att utan eftersittande av kravet pa
realism kunna skara ned kostnaderna?
Jo, det finns, flera lander med USA
i spetsen har sedan lange experimenterat
-~ med radiostyrda modellplan.
Mycket har inte skrivits i
fackpressen om dessa for-
sok, antingen det nu kan be-
ro pa hemligstampeln eller
atl experimenten inte an-
sets lyckade. Det ar forvi-
nande att Sverige med sina
tekniska resurser annu inte
tagit vara pa uppslaget och
satt igang experiment for att
f4 fram det sjalvflygande
malet. Vi skall se om det in-
te — .’uminslonc P papperet

— skulle ga att fa fram en proto-
tvp.

Forst och framst bor planet inte ges
alltior sma dimensioner. En lingd pa fyra
meter ir nog minimum och gor det syn-
ligt p& ganska stor hojd. Vingen bor med
tanke pa hoga hastigheter ges markerad
pilform och styrverket utformas som
»Butterflytail» (V-fena). Konstruktionen
utfors genomgiende som barande skal
Som material kan man vilja pa konst-
hartslimmad plywood eller dural, det
forstnamnda ar nog att foredra. Styr-
ningen anordnas med kopplade roder for
att nedbringa vikten pd r:\diokontrol.l-
aggregatet utan att darfor eftersitta na-
got i friga om manoverbarhet. Kraven
pa radiokontrollaggregatet ar: Lag vikt,
tillforlitlighet och tillrackligt antal kana-
ler for att realistiska manovrar skall bli
mojliga. Mottagaren arbetar lampligast pd
ultrakortvdg och skall vara i stind att
reagera for nio olika frekvenser, av des-
sa ar atta rena manover{rekvenser. Sjalva
overforingen till rodren kan utformas pa
foljande satt. De kopplade roderover-
foringarna loper samman i en spak av
mjukt jarn, runt vilken grupperats atta
solenoider. Vi numrerar dem 1—8 med
borjan langst bak och ror oss som Vi-
sarna pa en klocka. Vi skulle di fa fol-
jande nio mojligheter :

Ingen magnetisering av solenoiderna —

flygning rakt fram, magnetisering ay nr.

1 — stigning rakt fram, av nr 2 — stig-
ning under vanstersving, ay nr 3 —
sanstersvang, av nr 4 — dykning under
vanstersving, ay nr 5 — dykning rakt
fram, av nr 6 — dykning under hoger-
svang, av nr 7 — hogersying och ay nr
8 — stigning under hégersvang. /
Varje solenoid ar kopplad till ett reld,
som bara aktiviseras vid en viss frekvens:

(Forts, pa sidy 33.)
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ed stor oratt har en del folk betraktat

Saab:s vagn som nigot slags »svenskbyggd
DK Ws». Tvataktsmotor och framhjulsdrift har de
tva fabrikaten gemensamt, men mycket litet dar-
utover. Saab ar en helt sjalvstandig, djary och till
overvagande del mycket lyckad konstruktion.

Vagnens yttre vacker ofta beundran och har va-
gar man faktiskt ta till frasen om det andamals-
enligas skonhet. Fi serietillverkade bilar torde kan
mita sig med Saab-92 ifriga om lagt luftmotstind
och fi kan uppvisa lika mycket nyttigt inneutrym-
me med samma yttermatt, Annu farre har bida
egenskaperna kombinerade.

Nittitvaan ar inte sarskilt latt, men forefaller
i wengald solid och gedigen. Kompromissen mellan
stadiga doningar och liag vikt forefaller gjord med
ok hansyn till svensk smak — och svenska va-
gar. Konstruktionsledaren har inte varit radd {or
nya idéer och ovanliga utvagar och darfor ar
vaguen okonventionell pd minga punkter. Enkel-
hiet vian dagtingan med det tekniskt sunda tycks
ha varit parollen vid konstruktionsarbetet.

AMan kommer latt 1 och ur framstolarna, ty dor-
rarna ar breda. Baksitet ar naturligtvis inte lika
latt tillgangligt, men bjuder ovantat gott utrymme
i sudled och acceptabel plats aven for langa ben.
Takhojden i baksatet passar battre for basker-
mossan an plommonstop, om man ar over medel-
langd. Utrymmet 1 framvagnen ar mycket gott,
ja, man kan till och med stuva bagage mellan

En svensk smavagn med mattligt in-
"kopspris samt laga drifts- och under-
hallskostnader, Lattkord, korsiker och
snabb vid flytande korsatt. Solitt
byggd, har goda utrymmen.

Av Civilingenjor BERTIL BJORKMAN.

framstolarna och dorrarna. De tvad framstolarna ar
efter kontinental smak ganska fasta i stoppningen
och ger utmirkt korstallning. Instrumenttavian
har tillricklig utrustning och de olika reglagen,
stromstallarna etc. kanns rejala och pilitliga att
hantera.

Bagageutrymmet ar storre ar man ar benagen
att tro med ledning av bakvagnens yttre linjer.
])'et finns emellertid ingen bagagelucka, utan stuy-
ningen maste ske via baksatet, vars ryggstod kan
fallas ned och di bildar en fortsittning framat
av bagagerumsgolvet.

_'Vid korning i stadstrafik finner man sikten fran
foraysalct bra och det kanns (ryggt att sidstolpar-
na vid vindrutan inte verkar som skygglappar. Mo-
torljudet ar ganska diskref vid mattliga hastigheter
och de lagre vaxlarna ir inte hogrostade. Bista
kortekniken forefaller vara att ge gas di och di
och (!es.s:clﬂcllan utnyttja frihjulet, ty tvitaktsmo-
torn ar inte riktigt lika smidig som en fyrtaktare i
trafikkoerna. Under 30 km/t tycks det vara bast
att anvanda tvéan, vilket pd grund av frihjulet in-
te torde inverka namnvart pd bransledtgingen och
dessutom ger god acceleration vid behov.
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Full fart genom snbédrivor generar inte den goda balansen hos Saab-92.

- SVENSK BIL FOR SVENSK BILIST

Reservhjulet ligger pA en nedfdllbar For att komma At bagaget miste bakre
lucka under bakvagnen. L#ttAtkomligt. ryggstodet fillas ner. Gott om utrymme,

Huven fills framit-uppht. Ing. Bjérk-  Saab-92 har biittre korstillning och ‘vikt.
man studerar strilkastarmonteringen. férdelning #n m&nga stora ”“At.)" o




“Vaxelspaken under ratten fungerar utmarkt och
frihjulet jamte den ypperliga synkroniseringen gor
att man kan vaxla utan att trampa ned kopplingen —
man lattar blott ett ogonblick pd gaspedalen. Det for-
t)anar namnas att pa de tre exemplar ay Saab-92 vi
kort har motorn aldrig tjuvstannat under »frihjul-
ning».

Fjadringen kanns fast pd stadsgatorna och en en-
sam passagerare 1 baksatet aker inte helt stotfritt
over sparvagsspar o. d. Vid hogre fart ute pi lands-
vagarna forsvinner detta och kvar finns blott trygg-
i hetskanslan fran ett fjadersystem som tycks tila vad
; som helst fran vagbanans och forarens sida. Fjad-
ringen och iramhjulsdriften gor tilisammans denna
vagn mycket korsaker och hartill adderar sig beha-
get av en ovanligt exakt styrinrattning. Rattutvax-
lingen ar lag och man styr vagnen med mycket sma
rorelser. Friktionen 1 styrmekanismen forefaller att
ha gjorts relativt stor — med avsikt? — men styr-
ningen blir aldrig storande tung. Bromsarna ir ut-
markta och styvrningen blir aldrig storande tung.
Bromsarna ar utmarkta och tycks vara tillrackligt
slitstarka for det extra arbete irihjulet asamkar dem.
De kraver relativt hogt pedaltryck, dock inte hogre
an att aven en spenslig kyvinna bor kunna tvarstoppa
vid behov. Som alla frontdrivna bilar bor Saaben
dras med gaspadrag genom kurvorna och den tekni-
ken ar inte svar att lara. Sedan kan man fullt ut-
nyttja vagnens formaga att nd medelfarter som ligger
forvanande nara den maximifart man anvinder.

Pa huvudvagar med smaltande sn6 — mycket halt
fore alltsi — gick det bra att halla en medelfart pa
60 km/t pa vanliga dack utan snokedjor, varvid 80-
km-strecket aldrig overskreds. En skicklig forare bor
pa sommarvagar kunna halla medelfarten kring 80
km/t med denna vagn, vilket ar en hel del med en
for slitstyrka byggd 3/4-liters motor.

Alltefter smak och bradska kan man anvanda 60,
80 eller 90 km/t marschfart. Det uppstir ganska kraf-
tigt resonansljud i vagnen mellan 80 och 90, som éater-
kommer nagra ogonblick varje gang fartmataren pas-
serar ett skarpt avgransat hastighetsomrade, men det
ar ingen som helst svarighet att hailla farten strax
over eller strax under denna »storningsnivas. En del
vagbelaggningar, sarskilt smagatsten, framkallar
brumljud i vagnskorgen, men den .cgcnhetcn har
manga bilar med sjalvbarande karosseri.

Accelerationen pa direkt vaxel ar med hansyn till
motorstorlek och vagnvikt anmarkningsvart bra, sar-
skilt i fartmatarens mellanregister. Motorn ger stort
vridmoment vid mattliga varvtal och segdrar utmarkt
{ i stigningar. Den har manga konstruktionsdrag som

tvder pa ftalighet och betydande livslangd. Dit hor

3 inte minst den laga kolyhastigheten, som ar 10,6 m/sek
t vid 90 km/t.

P# tvaans vaxel far man basta >draget» mellan un-

gefar 25 och 50 km/t, men cfterson;n ma_x:mlfa!‘rten.ar

A ca 65 pa den vaxeln kommer den foga till anvandning

pi huvudvagar. Pa direkt vaxel visade sig vagnen
accelera fran 50 till 80 km/t pa ca 17 sek, en siffra
som bor vara tiliracklig for en stor procent bilister.

TvAtaktsmotorns stora enkelhet och laga underhalls-
kostnader uppvager i mingas ogon dess nigot mindie
smidighet vid laga varvtal_r)ch dess smaputtrande ay-
gasljud. Dessa karakteristika har hos Saah-92 fl:lm-
pats ned och det ar mest en vanesak om man finner
dem irriterande eller inte.

Varmesystemet i Saab-92 ar utan “tvckan bland de
ef fektivaste vi provat, bade vad t{elraffar temperatu-
ren i vagnen och imfrihet hos vindrutan. Det a“rbe-
tar med uppvarmd friskluft och forefaller att racka

“yal till f6r svenska hogvinterforhallanden.

Nigon direkt syag punkt hos vagnen kunde vi inte
upptacka under var 15 mils provtur, 'mcn.d::n skul[c
ulan tvekan vinna pa en sankning ay Ijud'mv:m — ba-

~ de yagljud, mekaniska ljud och resonansljud orsakacde
av motorn. :

{ mangt och mycket ar Saab-bilen utomordentligt
tilltalande och den forefaller att vara god \faluta for
pengarna, Den ger snabb, siker och ekonomisk lands-
vagstransport for affarsfolk och mindre familjer.
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Typbeteckning: Saab-92 De Luxe.

Tillverkare: Svenska Aeroplan AB,
Trollhiittan.

Pris; 7.635 kr vid leverans i Stock-
holm, inklusive leveranstrimning
och virmesystem (SF-klimator med
friskluftstillforsel).

Vagnskorg: Sjidlvbirande, helt av stal
med svetsade fogar. Fyra sittplatser,
bagagerum i bakidnden, tvéd dorrar
med sinkbara fonster, tvd bakre
sidfonster med fasta rutor.

Motor: Tvitakts radmotor, 2 cyl. Vat-
tenkyld med sjélvcirkulation, batte-
ritindning med varvtalsreglerad
tandforstallning.

LKramSverﬁiring: Framhjulsdrift, enkel

Data for SAAB-92

—

torrlamellkoppling, tre vixlar fram-
At samt frihjul, vixelspaken under
ratten.

Bromsar: Lockheed hydrauliska fyr-
hjulsbromsar, handbromsspaken ver-
kar mekaniskt pd Dbakhjulsbrom-
sarna. ‘

Styrning: Utvéxling med kugghjul
och kuggstdng, ratten pad vinster

da.

Fjsﬁldrlng: Separatfjddring med vyrid-
fjidrar och hydrauliska teleskop-
stotddmpare fér alla hjul, fram med
tva framitriktade ldngsgdende lin-
kar, bak med bakatriktad ldank.

Elanliggning: 6 volt, 130 watts gene-
rator, 85 ampéretimmars batteri.
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Teckningarna pd denna spalt
visar Saab-bilens dimensio-
ner, savingningsradie, hjul-
tryck, utvixlingsforhillanden,
vagnens viktfordelning m. m.
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HAN LANDAR I BROMMABARACH

a4 dorren till hans tjansterum star det:

»M. Vandiver, Chief School & Train-
ing Section». Oppnar man dorren och kli-
ver in finner man mr Vandiver sjalv sit-
tande under en karta med Scandinavian
Airlines Systems manga varldsomspan-
nande linjer inritade med prydliga tusch-
streck. Varldskartan ar inte ovasentlig i
sammanhanget. Den ger det ratta perspek-
tivet pa mannen vid skrivbordet. Hela
varlden 1 ett par tuschsvep. Stora, rata
linjer. Ingen respekt for avstand. Ett
leende och en tjuvpojksglimt hor till bil-
den. Men han ser samtidigt ganska »tuff»
ut. Han ar en typisk amerikan. Han har
knappar i skjortans kragsnibbar och en
cigarrett virdslost dinglande i mungipan.
Han ir ungefar som Humphrey Bogart.
Nar Humphrey Bogart visar solsidan.

Marion I, Vandiver ar en man som fatt
se sina drommar f{orverkligade. D). v.s.
ynglingen fran den gamla indianbyn El-
mira 1 staten New York dromde nog

aldrig att han en dag skulle hamna i en
barack vid Bromma flygplats i Sverige,
men att han skulle viga sitt liv at flyg-
ning stod klart for honom redan nar han
gick i folkskolan. Han hade redan da be-
stamt att han inte bara skulle bli pilot
utan att han framfor allt skulle agna sig
at tekniska problem, administration, ut-
bildning o.s.v. Han ar nu 37 ar. Som
s manga andra amerikaner av sin ars-
klass har han alltid vetat vad han vyill.
Han har ocksia lyckats forverkliga sina
planer. Ratlinjigt som en transocean flyg-
stricka. Och nu sitter han som chef och
srektor» for SAS' utbildnings- och tra-
ningsavdelning med klassrum och elever
bide i Bromma, Kopenhamn och Oslo.
Vagen till den posten har varit fylld
av spannande aventyr och glada upplevel-
ser men framfor allt av hart arbete. Un-
der storre delen av 30-talet lig Marion
Vandiver vid flygskolor och flygingen-
jorshogskolor, 1933 utexaminerades han

Marion F. Vandiver, SAS' utbildningschef, har introducerat den berémda link-trainern over
hela viirlden. Han fir ocksd en av konstruktérerna hakom denna mycket mirkliga skapelse.
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SAS’ utbildni
F. VANDIVE

vag till
s jobb be-

ore Sandell.

fran Valley Forge Military Academy.
1937 tog han sin akademiska grad vid
Union College. Efter ett Ar som larare
vid Dallas Aviation School knots han
1038 till det starkt framitgiende Link
Aviation Inc. Darmed hade han hamnat
pa det specialgebit inom vilket han sedan
dess har agnat sin mesta tid och natt sina
storsta framgingar.

Amerikanen Link hade just konstruerat -

sin geniala Link-trainer, ctt »flygplans
som man kan »flyga» inomhus med. Link-
trainern bestir av en exakt efterapning
ay ett flygplans, exempelvis en 1DC-6:as
eller en DC-4:as pilotrum och uppfor sig
exakt som ett flygplan, rent fransett att
den aldrig lamnar det rum dar den place-
rats. Link-trainern gayv dittills oanade
mojligheter till traning ay framfor allt
blindflygning. Mr Link behdvde kunnigt
folk i sitt bolag och anstillde mr Vandi-
ver som konstruktor och chefsinstruktor.
Som sidan fick den unge amerikanen re-
sa runt halva jordklotet och silja och
montera Link-trainers. it olika landers
flygvapen och civila flygholag,

Under 1938 hann han med Peru, Co-
lombia, Equador, hela  Centralamerika,
Mexico och Kanada, och aret diarpid kom
han till Europa. Efter en tids framgings-
rik sejour i England reste mr Vandiver
till Paris. Har traffade han en svenska,
Petra Nymberg frin Falkoping och bley
blixtkar, varpi paret gifte sig redan ef-
ter nagra dagars bekantskap. Petra hade
tidigare agnat sig 4t att ge uppvisningar
1 fallskarmshopp, men Marion tyckte att
det rackte med att en 1 familjen levde
farligt, varfor den unga mrs Vandiver
fick Jagga sin nigot exklusiva habby pa
hyllan.

Sa kom kriget medan mr Vandiver be-
fann sig 1 Paris. Han lat snabbt enrol-
lera sig i det franska flygvapnet och del-
tog aven aktivt 1 en del av de fa opera-
tioner det franska flyget vid denna tid-
punkt var maktigt. Sommaren 1940 brot
det brittisk-franska motstidndet mot tys-
karna samman. Paret Vandiver lyckades
ta sig over till USA j sista minuten. Hair

Forts. pa sid. 33.
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- JYolk i allmanhet har en ratt utpraglad
A" motvilja mot musikinstrument ay an-
- nat slag an de ar vana vid. Enligt deras
uppfattning skall en orkester vara sam-
mansatt av strak-, blas- och slaginstru-
ment. Forsoker nagon modernistisk ton-
sattare anvanda sig avy ovanliga instru-
ment eller instrumentkombinationer blir
han latt karaktariserad som effektsokare.
Sarskilt utpraglad tycks motviljan vara
‘mot de elektriska musikinstrumenten; man
vill inte att musiken skall produceras pa
vad man kallar konstgjord vag. Det ar
nu ett argument som inte ar sarskilt hall-
bart. Ingen kan val pastd, att tonbild-
ningen hos de vanliga orkesterinstrumen-
ten ar sarskilt naturlig: strdkinstrumen-
tens ton astadkommes ju genom att man
stryker med hastsvanstagel over torkade
fartarmar och vad bleckinstrumenten be-
traffar ar det mer an forunderligt att det
kan uppsta nagot valljud genom att full-
voxna karlar sitter och pumpar luft ge-
nom platror. Det ar sakerligen i huvud-
sak en konvenansfriga som gjort att man
inte velat acceptera de elektriska musik-
instrumenten. De har namligen manga
egenskaper, sarskilt 1 sina modernaste ut-
forandeformer, som gor att de ofta ar
overligsna de prestanda man kan avvin-
na de vanliga musikinstrumenten.
Av elektriska musikinstrument finns det
_en myckenhet olika konstruktioner. An-
talet patent pa omradet narmar sig san-
nolikt tusentalet. Deras utveckling har
gatt parallelit med radioteknikens fram-
marsch. Dennas elektriska svangnings- och
resonanskretsar och filterkonstruktioner
har apterats pa olika elektriska mu-
sikinstrument. Man brukar skilja mellan
tvA olika slag av elektriska musikinstru-
i ment - hel- och halvelektriska. Den forsta
% kategorien omfattar sidana instrument,
‘ " dar tonalstringen fran forsta borjan sker
© pa elektrisk vag. Hos den senare bildas
~ tonen pa vanlig akustisk vag med hjilp
 ay svingande strangar eller luftpelare. De.
- akustiska svangningarna omvandlas sedan
~ med hjalp av olika »pick-ups» till ekviva-
lenta elektriska strommar, som man sc-
‘dan kan leka med pi olika sitt innan de
- atervandlas till 1jud med hjzalp av en hog-
Jare, e
1 det foljande kommer framstallningen
tt begransas att omfatta helelektriska
rument och av dessa sidana typer, som
ppvisar principiellt intressanta konstruk-

ay de tidigaste elcktriska musik-
instrumenten demonstrerades under 1920-
y vackte da 7t_:;:é)rérnt_ uppseende.
ryssen Leon rémin, som tur-
%ﬂfopa (Stockholm 1928) och
‘med ett ay honom Konstruerat
menty, Det hade tvd hog-
rer, som var si aystamda
arandra att skillnaden

Ar det naturligare att gnida histsvanstagel over fartarmar for att framstilla musik dn
att gira det pa elektrisk vag fragar studioingenjoren och musikexperten KJELL STEN-
SON i denna initierade arﬁkgl om tekniska musikinstrument.

Hammondorgeln med spelbord (t.v.) och
hogtalarenhet. Ovanfér de bida manualer-
na syns de varlabla @&vertonskontrollerna.

made eller fjirmade den ena handen till
en antenn. Tonhojden, d.v.s. skillnaden
mellan svangningstalen for de Dbada
oscillatorerna, bestimdes alltsi av hand-
kapaciteten. Ljudvolymen reglerades pd ett
snarlikt satt genom rorelser med den and-
ra handen, varvid variationerna i hand-
kapacitet utnyttjades att styra ett volym-
reglerande organ. Fast tonansats sakna-
des och i de tidigaste exemplaren sked-
de overgingen frian. en ton till en annan
med ett glissando. Denna nackdel avlags-
nades senare och dirjamte forbattrades
de filter och resonanskretsar som utnytt-
jades for att reglera klangfargen.

Samma princip med tva avstamda, hog-
frekventa kretsar for tonalstringen an-
vandes av fransmannen M. Martenot i
hans mot slutet av 1920-talet konstruera-
de instrument Les Ondes. Frekvensen for
den variabla oscillatorn andrades aven har
pa kapacitiv vag genom en variabel kon-
densator, vars ena beligg utgjordes ay
en metallskena och andra ay en Over den-
na utdragbar trdd, som delvis bestod av
metall och delvis av ett icke ledande ma-
terial. Traden var normalt upplindad pa
trummor vid spelbordets andar och nar
exekutoren med hogra handen i en spe-
ciell fingerfattning drog ut olika lingder
ay metalltriden over metallskenan astad-
koms den erforderliga kapacitetsvariatio-
nen for att framkalla toner av olika hojd.
Tontraffningen underlittades genom en
over metallskenan malad klaviatur. Ljud-
styrke- och klangfargsvariationerna reg-
lerades med vanstra handen. I en senare
form har Martenot-instrumentet forsetts
med en vanlig klaviatur, dar olika kapa-

- Hammondorgelns {7113

tonalstringshjul,

citeter inkopplas genom tangentnedtryck-
ningen.

Ungefar samtidigt med Thérémins eter-
vagsinstrument konstruerade  Friedrich
Trantwein i Tyskland ett annat elektriskt
musikinstrument, som efter honom fick
namnet frautonium. Har utgjordes svang-
ningsalstraren av en glimlampa, som i
kombination med en kondensator och ett
motstind lamnade ifrin sig Overtonsrika
grundsvingningar. Sjaiva spelbordet upp-
tog en metalltrid, spind over en metall-
skena over vilken de olika tonlagena
fanns malade. Exekutoren pressade med
ctt finger metalltriden mot metallskenan
och hirigenom kortslots varierande lang-
der ay metalltraden, som uigér en del av
motstandet i svangningsalstraren. Dennas
arbetsforhillanden andras hirvid, sd att
den alstrar toner som svarar mot de olika
kortslutningspunkterna. For reglering av
ljudstyrkan finns det en sarskild fot- eller
gaspedal och klangfirgen varierades ge-
nom att ett urval av grundsvingningens
overtoner forstirktes i eclektriska reso-
nanskretsar.

Traulonict 4r liksom de bada tidigare
beskrivna instrumenten enstaimmigt. Fler-
stimmigt spel kan dstadkommas med
Trautweins instrument genom att flera
enheter sammanfors pd sadant satt, att
deras metalltridar kommer att ligga bred-

vid varandra. Ett dylikt utférande upp--

visar Hellertion (konstruerat av B. Hel-
berger och P. Lertes), dar fyrstammigt
spel kan frambringas genom att pressa
ner fyra olika metalltradar.

Av elektriska musikinstrument som i
sig sjalva medger flerstimmigt spel ir
Hammondorgeln (konstruerad av Laurens
Hammond i Chicago 1935 och férsta
gangen presenterad i Stockholm 1937) och
Nowachordet de mest kinda. Hammond-
orgeln bestir av tvd enheter: spelbordet
med tvd manualer och en pedalklaviatur
jamte sjilva tonalstringssystemet och for-
stirkar- och hogtalaranliggningen. Ton-
alstringssystemet bestir av ett antal tan-
dade metallhjul, som roterar pa en ge-
mensam axel framfér var sin magnet,
omgiven av en spole. Harigenom uppstar
variationer i det magnetiska flodet, vilka
inducerar vaxelstrommar i spolen med
frekvensen bestimd ay rotationshastighe-
ten och antalet tinder. Tandhjulsuppsatt-
ningen alstrar pd detta satt de toner som
svarar mot de bada manualernas 122

'~ tangenter och mot pedalklaviaturens 25.

Dessutom alstras en hel rad overtoner,
med vars hjilp en ling rad skiftande
klangfirger kan erhillas, Dessa klang-
farl‘;skoptrollcr ir av tva olika slag: fasta
och variabla, For deras inkoppling ar var-
dera manualen f6rsedd med en extra ok-
tay om 12 tangenter, dir tangenten for-
blir nedtryckt tills annan tanget trycks
ned eller Aterstillning sker med en sir-
skild dterstallningstangent. Av de dter
stiende elva tangenterna i denna klang-
Forts. pa sid. 34.
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stark, snabb och billig v drift

Yolkswagen personyagn blev den’ storsta bilsuccén efter kriget. Sedan
tre ménader tillbaka ligger den etta bland inregistrerade personvagnar
i Sverige. Det #r helt naturligt — den dr snabb, ekonomisk, rymlig,

har dverligsna fart- och viigegenskaper och ett lagt pris.

Nu kan Ni ocksa rikna med Volkswagen TRANSPORT, en ny ‘scrie

— dven den nagot av en revolution pa sitt omrade. I den ingar tre typer:

S[(f:lol) VAGNEN — lastar 760 kg och har ett effektivt
lastutrymme av 4,6 m? — idealet for en litt distributionsyagn. Det

utmiirkande draget ir den tvddelade sidodérren, som &ppnar den

naturliga vigen till lastrummet, direkt fran trottoaren.

ysj‘/[”fBLISS['JI\[ — ger rymlig plats fér 8 personer och

bagage — en idealisk transportvagn f6r hotell, pensionat. researran-

gorer etc. och en utmirkt vagn fér skolskjutsar.

[(()/”BIL’V — en kombination av Skapvagnen och Smébus-
sen. Litt borttagbara siten gér KOMBIN till Er transportvagn pa

vardagarna och till Er ndjes- och utflyktsvagn pa fritiden.

Ring eller skriv till ndrmaste
aterforsdljare, han demon-
strerar garna den nya

serien for Er!

TR ENSPORT SPECIFIKATION:
Minsta véndradie ca 5 m
Ingen annan vagn ger si myc- . 16"
ket for s 1Agt pris: YT = SR adbRoges 5,50—16
o ) . 1 HUlbas s 2400 mm
1 Stor lastférmaga och stor
lastutrymme pa kort hjulbas Sparvidd: ........ Fram 1.356 mm
— kort vandradie, smidighet Bak 1.360 mm
i trafik. Matt

Lingd 4.100 mm
Bredd 1.660 mm
Hoéjd 1.900 mm

2 Helsvetsad, sjalvbidrande stal-
kaross — ger vagnen Over-
ligsen styrka och lag vikt.

Fri markhojd: .. 285 mm
3 Praktiska sidodérrar — Ni
lastar och. lossar direkt fran Lastrum: ........ Léngd 2,00 ml
trottoaren. Bredd 1,50 m ’ca 4,0 m?
4 Volksw’ager‘l.g ben;(ismda motor ELIELsm
]_lter:"\:'?:in ?\:})lr\;a:tl.ng podey Bagageutrymme Langd 0,7 m |
(6ver motorn): .. Bredd 1,50 m ;ca 0,6 m?
5 Rift viktsfordelning — ger Hojd 0,55 m |
god viéghdllning, bade vid
tom och lastad vagn. Lot vilct e 1.750 kg
6 Mnrknadcrlls ligsta pris per Tjanstevikt: 990 kg
m# och kilo last — ger god e 5 5
riintabilitet. M AXI=TASt IS 760 kg
A Hastighet: ...... over 75 km/tim vid full last
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: Gillet fran drivsidan. Motorn #r, i motsats

Nils Tengberg dr ganska kritisk i sin rapport
fran provkérningen av Gillet 350.

ika val som det finns manniskor,
Lsom lamnar en fullstandigt oberord
och likgiltig, finns det naturligtvis mo-
torcyklar, som lamnar en alldeles kall
och likgiltig och som man efter en kort
tid helt har glomt bort.

Till denna kategori charmldsa motor-
cyklar hor enligl var mening Gillet 350
cm®. Denna maskin ar gjord vid den
belgiska Gilletfabriken i Herstal och ar
saledes ingen fransk produkt som ménga
kanske tror; eftersom den franska fabri-
ken ar mer namnkunnig. Den kommer

alltsa fran den belgiska motorcykel-
industriens huvudstad, men man kan

dessvarre inte saga att den gor lika forst-
klassig propaganda for belgisk kvalité
och yrkesskicklighet som de gamla he-
derliga markena FN och Sarolea.

Gillet 350 ar en encylindrig maskin
med toppventilmotor, som ar sa konven-
tionell 1 konstruktionen att den lika gar-
na skulle kunna vara konstruerad for 10
a 20 4r sedan. Motorns gang ar for ov-
rigt av det slaget, som var vanligt for
manga ar sedan, di inte motorcykelljud-
damparen nitt sd lingt i sin utvecklings-
process som nu. Alskare av moderna,
spinnande motorcykelmotorer kommer
knappast att uppskatta Gilletmotorns
harda encylindriga ljud.

Fartresurserna var av den klass man
vantar sig att finna hos en standard

350-a. Accelerationen var godiagbar, och
80 2 90 km/t niar man vid ordentligt pa-

5 X » s
o,

Gillet 350 em® har en laingslagig toppventil-
motor. Ramen #r kraftiz med dubbla rdr
under vevhuset., Obs. =»speedwayrodrets.

~ fill' vad som #r vanligt pA engelska ma-

~ skiner, byggd { block med vixellidan.

drag pd nagra sekunder fran stiende
start, Vi har emellertid en bestamd kins-
la av att hastighetsmataren pid den av
oss provkorda maskinen visade i hogsta
laget. Vare darmed hur som helst — ur
fartsynpunkt kommer Gillet 350 att till-
fredsstalla  vilken vardagsmotorcyklist
som helst.

En motorcykel ar en mycket individu-
ell foreteelse. Skall man ha ut det mesta
mojliga ur den, och vill man framfér-
allt erhdlla nagot si vasentligt som latt
start, maste man kanna motorns speciella
cgenheter. Nar man skall kicka iging
en motorcykelmotor bor man veta hur
tandningsreglaget skall stia, hur mycket
gaspadrag den til i startogonblicket, om
den tdl nagon luft etc. .Vet man inte
detta kan starten orsaka atskilligt besvar.
Det var just vad Gilletmotorn gjorde.
Inte ens den mest valvilliga motorcykel-
referent kan pasta att Gilletmotorn
springer igang litt — atminstone inte
den som TV provkorde och som dock
endast hade gatt 20 mil. Vi hade at-
skilliga startbesvar trots att vi provade
oss fram med olika reglageinstallningar.
Lattstartad ar darfor ett betyg som vi
inte kan klistra pa Gillet.

Fjadringen var av modernaste
men i hirdaste laget. Det behovde man
ingen scramblebana for att konstatera.
En snabb fard over den daliga kuller-
stensbelagda Strandvagen i Stockholm

(Forts pa sid. 34.)

Miingden av det smérjmedel som skall {-
ras till motorn miste regleras efter motorns
belastning med denna skruv pd oljetanken.

-

typ,

Oknen dir ledningen drogs fram var si dde
att lantmiitarna méste medféra sextant for
att exakt kunna bestimma var de befann sig.

Ett invecklat transportproblem iir 16st. Roren
dr #dntligen pd sin plats och svetsas ihop.

slutet av forra aret stod burnusklidda
I araber och amerikanska ingenjorer ut-
posterade pa jamna mellanrum tvars dver
hela den arabiska halvon for att kon-
trollera hur den forsta oljestréommen flot
igenom den 1.717 km lidnga ledningen frin
Ras Tanura vid Persiska viken till Sidon
vid Medelhavet. For att vid varje tillfalle
kunna veta hur langt oljan hunnit,” lit
man helt atomaldersmassigt en trasa som
gjorts radioaktiv baras av den forsta
oljevagen, vars framfart man sedan kun-
de folja med geigerraknare,

Diarmed hade virldens storsta oljeled-
ning och var tids over huvud taget storsta
ingenjorsarbete tratt i _funktion. »TAP-
line> som ledningen i forkortning kallas
— Trans Arabian Pipeline — overtraffar
namligen vida alla tidigare dylika led-
ningar.

Vid planerandet av den transarabiska
oljeledningen som avsiigs att transportera
en vasentlig del av de 85.000 m® per dygn
som utvinns ur de amerikanska oljefal-
ten vid Abqaiq visade det sig att man fick
ta till helt andra dimensioner in vad som
tidigare forekommit. Man fann att en led-
ning med 30 tums (76 cm) diameter och
sex pumpstationer skulle kunna pumpa
50.000 m* per dygn, vilket ar det alter-
nativ. som nu kommit till utférande, och
att samma ledning med en fordubbling av
antalet pumpstationer skulle kunna dka sin
kapacitet till 80.000 m® per dygn, alltsa
nastan lika mycket som den nuvarande
produktionen.

Ett av de storsta problemen var att fa
tag i tillverkare som kunde ita sig den
jattelika rorbestallningen. Ror av detta
format hade tidigare endast tillverkats i
mycket begrinsad omfattning. Aven sven-
ska industrier fick forfrigningar om de
kunde Ata sig leveranser ay storre eller
mindre del av de sammanlagt 260.000 ton
som skulle behévas — en dollarorder som
de svenska tillverkarna dessvirre inte
kunde dta sig, T stillet fick man frakta
den vildiga rorkvantiteten plus 30.000 ton
andra stalprodukter, frimst plat till cister-
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Borrtornen var transportabla med hjilp av
de stirsta dick som tillverkats. De var 3 m
i diameter och viigde ca 34 ton vardera.

marken for
byggts efter ledningen,

viigmaskiner jamnade

Kraftiga

pumpstationer som

Det glgantiska ledningsbygget har nitt dindstationen Ras Tanura vid Persiska viken. Hirifran »
och till Sidon vid Medelhavet gir en 1.717 km lang ledning tviirs 6ver Arabien. Virldsrekord!

OLJAN FLYTER MOT EUROPA

ner, hela den 13.000 km langa vagen over
Atlanten, respektive 18.000 km over Stilla
Havet. Just transportorganisationen blev
det andra stora huvudproblemet. All ma-
teriel, arbetsmaskiner, personal och for-
nodenheter maste transporteras till arbets-
platsen dar ingenting fanns och allting
saknades. Femton Libertyfartyg pa tio-
tusen ton sattes in i regelbunden f&irjqu-
fik mellan Amerika och Arabien och sorj-
de for tillforseln med i genomsnitt en far-
tygslast i veckan under mer an tva ars
tid. DA hade man anda reducerat det er-
forderliga lastutrymmet for de skrymman-
de roren med halften genom att gora hal-
va antalet ror en tum vidare dan de ovriga,
varigenom man kunde transportera dem
med ett ror inskjutet i ett annat.

Aven for de linga landtransporterna in-
om Arabien krivdes ett valdigt uppbad av
fordon. Sammanlagt 1.500 fordon, varav
150 femtiotons lasttrailers, 300 tjugotons

. lastbilar, 60 tankbilar, 16 kylvagnar, 400

personbilar insattes i arbetena samt natur-
ligtvis ocksa en mangd arbetsmaskiner sa-
som dikesgravningsmaskiner, mobilkranar
och transportabla borrtorn. Samtliga vag-
nar fick specialutrustas i friga om kyl-
system och dacksutrustning for att klara
de krivande forhillandena i det pressande
klimatet och den skrovliga terrangen.

Innan sjalva ledningsbygget tringde
fram fick sedan sarskilda arbetslag i for-
vag borra brunnar, pa sina hdll anda till
700 meter djupa, och ordna med ovrig till-
forsel av fornodenheter till den valdiga
personalen,: som vid arbetets hojdpunkt
uppgick till 1.600 amerikanare och over
12.000 araber.

Anmarkningsvirt linga arbetstider till-
limpades vid byggandet av ledningen. Pa
grund av temperaturforhallandena - fick
man borja redan mellan klockan 2 och 4

TEKNIKENS VARLD 2/51

Transarabiska oljeledningen
— vdrldens storsta och efter-
krigstidens vildigaste ingén-
jorsarbete har tagits i bruk.
Sex okenstdder och ett ror er-
sdtter 62 tankbatar och lurar
Suezkanalbolaget pa 300.000

kronor om dagen.

i

Karta dver den striickning oljeledningen har
getts tvidrs igenom den arabiska halvén.

.
.

pa morgnarna beroende pa arstiden och
hade sedan en arbetsdag pa elva timmar
med sex arbetsdagar varannan vecka och
sju dagar varannan. Forhallandena betin-
gades av den minst sagt besvarliga fragan
om fritidens anviandning. [ stallet var in-
komsterna stora, en skicklig yrkesman
kunde tjana 3.500—3.750 kronor i minaden
och mojligheterna att gora av med peng-
arna pd nagot annat an poker var prak-
tiskt taget lika med noll.

Vid de sex pumpstationerna har hela
sind  samhallen anlagts avsedda for ett
tjugotal amerikanare med familjer och
nagra hundra araber som skall svara for
att ledningen fungerar. essa forses med
all upptanklig komfort, tvattinrattningar,
sjukstugor, skolor, biografer, smi trad-
gardar och bland det viktigaste av allt,
swimmingpools.

Niar hela ledningssystemet nu  fyllts
rymmer det sammanlagt 1,1 miljoner m?,
783.000 1 sjalva roren och 325.000 i buf-
fertcisternerna vid pumpstationerna, vilka -
ocksa skall vara fyllda for att anliggnin-
gen skall vara funktionsduglig. Hela olje-
volymen 1 natet motsvarar alltsa en tred-
jedel ay Sveriges arsforbrukning. I Ibn
Sauds koncessionsbestammelser for det
amerikanska holaget ingar en avgift pa 55
cents royalty per fat olja, varfor man
mitt pa strackan mellan Persiska viken
och gransen till Transjordanien anlagt en
kontrollstation som mater den oljemangd
som passerar. Laget har valts for att man
skall fa fram ett medelviarde pd olje-
mangden. Den volym 95-gradig olja som
pumpas in frian stabilisatorerna vid olje-
falten ar namligen betydligt mycket stor-
re an den femton a tjugogradiga som
kommer fram till Medelhavet.

Investeringen 1 ledningen beraknas till

(Forts. pa sid, 4.)
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Liksom ett 6rnniste ligger observatoriet f6r kosmisk stralningsforsk-
ning overst i vistra hornet piA en klippkam, 3.573 m 6ver havsytan,

Mikroskopet

temperaturen i

0 L avslojar
kosmisk stralning hos fotoplatar.

Professor Perre Demers miiter

observatoriet.

SpAr av Luftens

maga

elektriska
miits fran

Till Europ_ns hogst beliigna sta-
tion gar tagen genom en tunnel.

" DAR FORSKNINGEN NATT TOPPEN

e evigt snolioljda fjalltopparnas varld
kan tjanstgora inte enbart som ett
fascinerande mal for turister eller aven-
tyrsalskande alpklittrare, utan den har
ocksa en betydelsefull uppgift att fylla
for en allvarlig vetenskapliz forskning,
vilket vidstaende bildseric kanske ger ett
litet begrepp om. Uppe pa fjallmassivet
ungfrau i de schweiziska alperna har
- namligen upprattats ett valutrustat labo-
- ratorium for undersokning ay bl. a. den
kosmiska stralningen — det intressanta
naturfenomen for vars utforskning de tva
sista arens nobelpris i fysik utgjorde be-
loning, 3
Eftersom det namligen dr en hel del
Ining utifran varldsrymden, som ge-
© atmosfaren kommer

ner i mycket forsvagat tillstand eller over
huvud taget inte alls niar ned till jord-
ytan — namligen bl.a. kosmisk och. in-
frarod stralning — tniaste man for att
kunna undersoka sadan stralning forflyt-
ta instrumenten ett stycke upp i atmo-

sfaren — antingen genom att skicka upp
dem i en ballong eller ett flygplan — el-

ler genom att placera ett laboratorium
uppe pa en bergstopp.

Det hir alplaboratoriet, dir en interna-
tionell grupp ayv vetenskapsmin har sam-
lats, ligger visserligen »bara» pa fultiga
3573 m hojd (den hogsta svenska top-
pen, Kebnekaise, nir upp till 2.123 m),
vilket inte ar sA mycket i forhdllande till
den hojd av 35—40 km, dit obscrvations-

ballonger siants upp, men lufttrycket har
dock hunnit sjunka ned till endast om-
kring 500 mm Hg mot 760 mm i nirheten
av havets nivit. Tack vare denna minskade
lufttathet, ar olika slag av strilning myc-
ket starkare an nere pi botten av luft-
havet, och mirkliga forskningsresultat
kan uppnis,

Man har aven transporterat en 15 tons
magnet dit upp for att darmed kunna un-
(lcrséilql ett magnetfalts inverkan pa de
med nira ljushastigheten nedrusande kos-
miska partiklarna, Ett annat sitt att stu-
(Icr::‘ den kosmiska stralningen hiruppe
bestar i att placera ut speciella prepare-
rade fotoplatar i glaciirisen — eftersom
de .lmsmisk.:l partiklarna pa  denna I;('ij(I
kolliderar lika vil med isens atomer som
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ledningsfor-
observatoriet,

Uppe pa observatorieterrassen avlises nigra registrerande
instrmaent, Luften fir fortunnad och lufttrycket 500 mm.

En bergstoppsveteran, dr Karl Wienert, som (idigare varit
med pd expeditioner i Tibet och Himalaya arbetar nu hiir.

med luftatomerna, och resultatet av kollisionerna,
mesoner och andra partiklar, kan da registreras om
de rikar rusa genom fotoplatarnas emulsion.

Det kan synas som om livet haruppe, dar det pd
grund av den fortunnade luften ar nastan lika an-
striingande att raka sig som att nere pa normal hojd
promencra nagra kilometer, skulle vara mycket hirt
att leva for vetenskapsméannen. Men det ar dock inte
si svart. Silunda stir institutet och observatoriet
i forbindelse med varandra genom tunmlar och snab-
ba elektriska hissar. Institutet sjalv utgors av en
modern stenbyggnad, som sprangts in pa en nastan
lodrat bergviagg. Byggnaden har val uppvarmda rum,
en stor rekreationssalong, laboratorier och ett valfor-
sett bibliotek. Men solen i biblioteket ar sa stark
att bockerna maste skyddas med tjocka morka gar-
diner, annars skulle deras ryggar blekas inom nagra
fi veckor. Det ar i alla fall bekvamare att gora un-
dersokningarna hiar uppe pa en bergstopp, med fast
mark under fotterna, an att ge sig upp i ballonger
cller flygplan. Sakert kommer ocksd resultatet av
undersokningarna av den kosmiska, den ultravioletta
och den ultrardda strilningen uppe i denna for-
tunnade luft att i rikt matt ge 16n for modan,
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lattare an Ni

lirde svenska

Om en vecka kan Ni ldsa sex sidor .

Klockorna viirlden runt
ringer in ett nytt 4r — lat
det bli signalen fir Er att
ta itu med att liira Er
engelska. Engelska #r —
i dag kanske mer #n né-
gonsin — de vakna och
framatstriivande minni-
skornas sprik — dverallt
i viirlden. Med kunskaper i engelska
kan Ni klara Er praktiskt taget
vart Ni #n kommer, engelska har NI
nytta och gliidje av | det dagliga li-
vet, engelska gor fritiden angeniimare.
Tveka diirfor ej att siitta ighng med att
lira Er engelska nu, niir Ni har till-
ging till en verkligt rolig och effektiv
kurs — Naturmetoden — som ger Er
engelskan InifrAn — utan besviirligt
glosplugg och trakigt grammatikslit.
»Engelska enligt Naturmetoden» iir en
korrespondenskurs som redan samlat
éver en kvarts miljon elever i hela Nor-
den. Cirka 90.000 elever bara | Sverige
har genom Naturmetoden lirt sig eng-
elska pd det naturliga sittet, dvs. utan
att ga den langa, tréttcamma omvigen
over sitt eget modersmdl. Nagra av
méinga entusiastiska elevuttalanden kan
Ni ta del av i en trevlig broschyr, som
Ni far gratis och som iiven innehaller
en utférlig redogérelse for denna nya
undervisningsmetod. Skriv efter bro-
schyren i dag och lids dir, hur Ni kan
lira Er engelska modernt, bekvimt,
snabbt. :

Naturmetoden ger Er
998 (. o %
engelskan “’inifran’’!

Tidnk Er, att Ni kommer till England
eller Amerika, och genast kunde f&rsta
allt vad de Infédda sade till Er, utan
att Ni lirt Er ett enda ord av spraket i
forviig. DA skulle det inte drdja linge,
forrdn Ni sjilv kunde tala engelska.
Efter den principen arbetar Naturme-
toden. Den &r en fullstindig kurs pa
over 700 sidor.

1 den kan Ni ldra Er allt, som Kkrivs
for att verkligen kunna lésa, skriva
och tala engelska flytande. Och vad
mera fir — Naturmetoden lir Er ocksé
att tinka pd engelska. Men alltsammans
lir Ni Er utslutande pad engelska. Det
{inns inte ett enda svenskt ord i hela
kursen, och Ni behdver inte anviinda
nagon ordbok. Och ifind& férstAr Ni allt
vad Ni liser fr&n allra forsta dagen.
Meningarna i kurshiftena dr uppbygg-
da pd ett sidant siitt, att betydelsen
klart framgdr av sammanhanget. Dir-
for behdvs det inga Oversittningar till
eller frin svenska. Lirarna talar i kur-
sen till Er pa engelska och sjilv an-
vinder Ni likaledes uteslutande engel-
ska, medan Ni lir Er allt mer och mer
av spréket.

Elever och experter dr eniga
Inte mindre d&n sex spradkprofessorer |
alla de fyra nordiska ldnderna och
dessutom en lang rad andra sprakex-

engelska utan hjdlp!

perter har stillt sig bakom Naturmeto-
den och rekommenderat den. Hundra-
tals nojda elever har i brev uttryckt
sin tillfredsstéllelse dver de férbluffan-
de resultat, som uppnatts pad kort tid.
Se bara ett par exempel:

Lorentz Eckhoff, professor

vid Oslo universitet:
sJag for min del gillar Naturmetoden
helt och fullt: den sldr alla i effektivi-
tet. Jag ger ’English by the Nature
Method’ min bidsta rekommendation.»

Vad Naturmetoden
betyder for de svenska och
danska skolbarnen \

Vid den stora internationella sprdkkon-
ferens som nyligen hélls i Stockholm
hade inbjudits ett antal 11—12-ariga
skolbarn frin Holte | Danmark och He-
lenelund | Sverige. Dessa hade under-
visats i engelska uteslutande efter Na-
turmetoden. Den kdnsla f6r spraket och
den obundenhet som kinnetecknade
barnens framtridande imponerade stor-
ligen pd den elit av sprdkvetenskaps-
mén, som var ndrvarande. Lektor H.
Bongers, Holland stdllde en rad spontana
fragor pd engelska, vilka besvarades pd
ett sitt som vickte allmdn beundran.
Tror Ni nigot sidant varit mo&jligt, om
barnen undervisats enligt den »gamla»
metoden?

Bara en kvart om dagen
Niar man som Naturmetoden gjort stu-
diet av engelska spriket si enkelt, Hr
det klart, att Ni gdr framsteg pA myc-
ket kort tid. Ni behdver bara offra en
kvart om dagen. En kvart — inte fylld
av plugg — utan av lockande lisning.
Naturmetodens elever begagnar varje
liten ledig stund de kan komma over.
Resultatet blir férbluffande och hela
tiden kan Ni péardkna stéd fran kvali-
ficerade ldrare.

Kursen kostar

bara 5 kronor i mdnaden
Betalningsvillkoren #r synnerligen goda;
varje elev erbjudes att mot endast
fem kronor i méanaden f&4 hela Kkurs-
materialet samt individuell hjdlp av
véra lidrare.

Skriv efter var broschyr
i dag — Ni far den
GRATIS!

Det Hr klokt, att innan Ni anmiiler Er
begiira fullstiindiga upplysningar om vad
Naturmetoden kan goéra fér Er, Fyll 1
kupongen och sind in den utan fri-
miirke, Ni fAr dd omgédende och gratis
i brevlAdan vAr broschyr »Naturmeto-
den — genviigen till engelska». Detta
forpliktar icke till nidgonting men ger
Er alla de upplysningar Ni vill ha.
Posta kupongen redan i dag!

Sind mig gratls, portofritt och utan
férbindelse fran min sida Er {llu-
strerade broschyr »Naturmetoden —
genvigen till engelskas.

s o S Sy St et St S Po—

VLTI ETS or anoac00m0a000 Loning 025
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i Thimble drome-sporten #Ar mikta populdr i USA och skulle kunna bli det hir hemma ocksa
om banproblemet listes nigon gang. Bilarna #r relativt billiga i inkdp, liksom motorerna.

MODELLBILENS BANMODELL

en svenska modellracerbilsporten har
Dett stort problem att brottas med —
bristen pa banor. Men problemet ar inga-
lunda olosligt, det visar dessa bilder. Mr
.. M. Cox 1 Kalifornien har konstruerat
en liten »thimble dromes-bana, som man
kan ‘ta hem och montera i tradgarden, i
" garaget, eller var man nu vill. Banan ar
gjord i sex olika sektioner som fasts vid
- varandra med skruvar. Tre bilar kan kéra
. paen gang.
~ Det ma vara attden inte ar tillracklig
for de verkliga storfrasarna, men varfor
skulle inte konstruktionen kunna forbatt-

ras har hemma? Vi har ju flera tekniker
bland vira modellracerforare. Pa.den hir
amerikanska banan har man i alla fall
kort ca 70 km/t, och det racker ju ocksa
en stund.

Thimbledrome-bilarna 4r mycket popu-
lara 1 Amerika och finns i ett flertal oli-
ka modeller. Inom kort far vi serietillver-
kade timbledrome-vagnar har hemma ock-
sa av svensk konstruktion, som forresten
ar betydhigt mer skalenliga an de ameri-
kanska. Bl a. kommer inom kort en Alfa
Romeo av senaste modell ut j den svenska
marknaden,

T TR

P e A i S

Varfor inte bygga en bana som
den hiix? Billig och enkel. /

7 /

Trimningsproblemet #r viktigt.
TvA unga modellracerentusias-
ter utbyter hiir erfarenheter.

En typisk amerikansk thimble-
drome., Motorn har glédstift
som sticker ut diir bak fér att
litt kunna kopplas till batte-
riet nir man skall starta bilen.

TEKNIKENS VARLD 2/51

struntar 1

Vinterkorning stidller stora krav pa
motoroljan. Egentligen skulle det be-
hovas tvaA oljor — en for kallstart
och en for kérning, men detta ar ju
ogenomforbart i praktiken. ESSO har
16st problemet pa ett annat satt:
med ESSO EXTRA MOTOR OIL
— »oljan som ar tvds.

ESSO EXTRA MOTOR OIL No. 1
ar vid laga starttemperaturer lika
tunn som en SAE-10W olja och ger
foljaktligen ldtt start och omedelbar
cirkulation. Vid de hdga cylinder-
temperaturerna ar den — tack vare
sitt hoga viskositetsindex — lika
tiock som en SAE-20W- olja och ger
effektiv cylindersmérjning och god
titning. ESSO EXTRA MOTOR OIL
No. 1 ar sdledes badde en SAE-10W
och en SAE-20W olja. De flesta mo-
derna bilar kan féljaktligen &ret runt

'ESSO &% ¥ee MOTOR OIL

‘tva

temperaturen

kora pd samma olja: ESSO EXTRA
MOTOR OIL No. 1.

ESSO EXTRA MOTOR OIL No. 3
ar vid ldga temperaturer jamforbar
med en SAE-20W olja och
vid hoga med en SAE-30
eller t. 0. m. SAE-40.

Ni kan byta till ESSO EXTRA
MOTOR OIL No. 1 pé alla
ESSO-stationer NU. ESSO
EXTRA MOTOR OIL No. 3
blir aktuell nir det varas.

Varje burk dr forseglad
ESSO EXTRA MOTOR OIL siljes
endast i 1-liters originalburkar.

Ni kan sjilv se ndar forseglingen
bryts. Ni kan lita pA varje droppe.

=

()

30

0

...bdttre olja finns inte
SVENSKA PETROLEUM A3 S TANDARD

TEKNIKENS VXRLD 2/51
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NU AR RATTA TIDEN
att skicka in motorn till
FLERONS

specialister pa renovering av
mc-motorer

VANTA EJ TILL VAREN

Renoveringsexperter
Landefs stGrsia firma for reserv-
delar 1ill motorcyklor.
Spec.-avdeln. {51 reparafion av
el-virustning f6r bil och mc.

A.-B. E. FLERON
MALMO
Malmgatan 4. Tel 72385 vixel
STOCKHOLM: Kommendorsg. 12
Tel. &7 5004, 47 40 45.
GUOTEBORG: Friggagatan 3.

\Tel. 152560 159904 190057

KATALOG

mnehéllonde stor soctering ex-

Dieselmotor

perimentortidlor, rodiodelar,
eletir. motesiol, verktyg, ortist-
materiel, leksoker, ritningor,
hondbocker m.m. sandes groiis
mot insGndonds av eft 20-5res
tnméarke, som &terbetoles vid

forsta order.

Clas Ohlson & C:o A.B., Insjon

Skogboystoviar hogkl. ljusbr.
lader, valsul. 55:—. Dam 40:—
Cowboyskjorta Texas 17:—.
Skogboyridbyxor, diag. 38:—.
Texasbalte 8 c. lad. 9:—. M.pf.

NORDLANDIA, - Jarhols. TV

s

far

Ni var
stora
huvudkatalog over
hogklassiga italienska
och tyska dragspel!
Priser fran kr 85: —.
Goda bytes- o. betal-
ningsvillkor. Skriv i

dag! 2 &
FRILIPEINS Vsl

S. Forstadsgatan 23 ¢ — MALMO

* > %

Minns ni KARE LARSSON fran Nitrabilen utanfér Ornskoldsvik, 14-arige

skolgrabben och hob!;;.'kcmis(cn som i TV nr 26/50 beriittade om sina experi-
ment med att framstilla plast och hudkriim? Han Aterkommer nn pd »Grab-
barnas egen sida» med ett intressant kemiskt experiment, — ett gasverk i mi-
niatyr som ni sjilva kan siitta ihop. Fér ovrigt presenterar vi denna gang tva
trevliga modellracerbilar och pa sid, 24 fir ni ldsa &nnu mer om modelibilar.

GASVERK 1 MINIATYR

Ett intressant och lidrorikt experiment &r att
gora ett gasverk i miniatyr varvid man som bi-
produkt erhaller tjira, gasvatten och ammo-
niak. Forst sammansitts apparaten enligt fig.
1. Retorten A innehaller nagra enstaka gasrika
stenkol och star &Gver en spritlampa pa trefot.
Denna kan man gora sjalv av en gammal kon-
servburk enligt fig. 2. Retorten forbinds med
en slang med ett U-rér, B, i en kylare som iir
en skal med vatten. Fran U-réret gar glas-
ror till ett dricksglas som forsetts med kork, C.
Glaset ar till en tredjedel fyllt med vatten. Se-
dan fortsdatter man med ett glasrér som leder till
ett stort dricksglas D, dir man placerat en tri-
fot med nit. Nitet &r tickt med en renings-
massa som framstills pd féljande sitt. Lika de-
lar sagspan och slakt kalk blandas. Blandningen
begjuts med en 18sning av jimsulfat och mas-
san far ligga tills den fatt en jamn brun firg.
Glasréret fran tviittapparaten- C gar nu genom

ALFA FORR ALLA

Modellracerhobbyn har hittills varit ett tamli-
gen dyrt noje for ett fatal som haft tillgang till
en omfattande verktygsutrustning och ldmpliga
lokaler. Det kommer dock inte att dréja allt-
for lange forran alla som &r intresserade av
modellracerbilar kan skaffa sig en elegant och
snabb vagn med hopsparade fickpengar. Man
koper bara en byggsats och en limplig motor
och monterar ihop ekipaget med en vanlig

DEN KNALLAR OCH GAR

Under pojkveckan i Ostermans marmorhallar i
Stockholm klev en dag en 19-drig grabb in pa
modellracerbanan, faste en gammal avlagd herr-
sko (hoger) av storlek 43 | centrumlinan och
1at skon bokstavligen talat knalla omkring med
si sa diar 50 km/t.
Grabben som heter
Kjell Martens och ar
optikereley hade mon-
terat en gammal
Brownmotor | skon
och satt pa fyra hjul
och resultatet blev ett
verkligt lyckat skiamt.
Elaka rykten visste
dessutom Dberitta att
det stinkande och
knallande ekipaget

gick pa s. k. »tabiras.

3 B Y ml

korken pa dricksglaset D och mynnar ut un-
der trefoten med reningsmassan. D férbinds
sedan med ett nytt glasror med E dar gasen
uppsamlas.

Nu kan vi bérja fabriceringen. Retorten A
upphettas med spritlampan varvid stenkolsbitar-
na utvecklar gas. I U-réret B kondenseras tj:
och gasvatten och direfter gir gasen till tviit-
anordningen C dar man
far ammoniak. Sedan
fortsitter den aterstdende
gasen till »sreningskam-
maren» och den firdiga
lysgasen kan uppsamlas i
roret. OBS! I blandning
med Iuft &ar lysgasen
mycket explosiv. Lat
dirfor »gasverket» vara i
gang en stund innan ni
borjar samla upp gasen
i provroret dir den sedan
kan tandas. Kére Larsson

1

skruvimejsel, tankar och satter i gang, Modell-
firman Eskader i Stockholm har i samarbete
med Bjiorn Karlstrom och racerexperten »Bissen
Nilsson, som f.6. ses pd detta nummers omslag,
fatt fram en tjusig skalamodell av den nyaste
Alfa Romeo-racern — virldens f.n. snabbaste
tavlingsvagn — som inte kommer att kosta mer
an- 60 kr med motor. Vid prov har modellen
gjort farter pa over 80 km/t, vilket innebir
att en topptrimmad vagn bor kunna gi betydligt
dver 100 km/t.

TEKNIKENS VARLD 2/51
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\/Zomikol ir vart inregistre-
rade namn fér kemiskt ren tri-
etylenglykol fér luftsanitira
indamal.

- — — — — — — — — —— |

>
—ysen

Dct gamla palitliga korsdraget i all dra
— men nog inser vi vil numera litet till
mans att det framfor allt dr den luftbur-

na smittan man bér skylla pA — och

skydda sig mot. Nu vet vi hur man skyd-
dar sig mot sadan smitta hemma, pa kon-

toret och pa arbetsplatsen — genom
Aromikol, en aero-sanitir metod som
steriliserar luften enkelt och effektivt,
motverkar den luftburna smittan och

minskar risken fér forkylning. Det duger
”!

inte att behandla luften ’som bara luft

AROMIKOL AB

OSTRA HAMNGATAN 7-9 GOTEBORG TEL. 114263, 114582

Stockholmskontoret: Karlsviksgatan 13. Tel. 527673
Malmokontoret: Hospitalsgatan 4 A. Tel. 22523

Till AROMIKOL AB, . Hamngatan 7—9, Goteborg.

Var god sind utan kostnad eller férbindelse upplysningar om och prisuppgifter pa
AROMIKOL-aggregat fo6r industrier, kontor, sjukhus, skolor, likarmottagningar,
hushall (stryk under det onskade) till

TEKNIKENS VARLD 2/51
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En liten trevlig inbyged
kalke har jag gjort it min
son. Ritningarna finns har
intill. Tiil sidoma och golvet
har jag anvant 6 mm ply-
wood och till det ovriga hol-
jet 1,5 mm fanér. Till rygg-
stod och sits ar det bast art
ta hyvlade och spontade bra-
der. Kraftiga barbalkar bil-
/ dar stomme. Inuti ar sitt-
brunnen kladd med filt, sit-

e

PLYWOODKLADSEL

UST AVE NM PLYWDOD -

RENSOR

CELLULOID EL.LIKN,

RYGGSTOD PLYWOODKLADSE

VARJIE RUTA» 25 MM
L [ oo fom [ S o= Jo P P )|

317 3 I C3 I B 6

715 MM FANER
SKRUYDSLA (2 3T)

1

1

1

ey
o
i

sen med skinn. Till medar

har jag anvant 25 mm bre-
da stalband som jag skruvat
fast pa plywoodlister.

Jag har sjalv fullbordat
inredningen med en instru-
mentbrada frin en gammal
bil, men den kan naturligtvis
utelamnas, och vidare har jag -

I

satt pa en vindruta av cellu-

A& A

loid.

)

Harald Magnusson.

e -
| 3 5 ) o
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ETT ,AR 1 LUFTEN
Flygets arsbok 1951
Den nya argangen omfattar nira 200 sidor,
som vanligt forndmligt illustrerad med 100-
tals fotoillustrationer och planscher, teck-
ningar och tabeller etc, Ur innehdllet:

Tio ar reaktionsflyg. Sovjetryskt stridsflyg
av | dag. Radar i flygstridskrafternas tjinst.
Vi skymiar nya virldar. Flygrekorden under
ett Ar. Vart flygvapen 25 Ar. Moderna ut-
lindska militira flygplan. VM 1 segelflyg.
Stort format, inbunden med elegant férgom-
slag 15: — (Nr 2).

U. S. CAMERA ANNUAL 1951

Ny Aargang av den vilkdanda amerikanska,
fotografiska arsboken. 420 sidor 1 stort for-
mat ger en strilande kollektion av fotogra-
fiska masterverk frin hela virlden, represen-
terande alla omraden av fotografi: Landskap,
sport, vetenskap, naket, trick-foto, portritt
samt en verkligt intressant avdelning repor-

Tyskland m. fl. kinder.

BUNGS(otsiandtitr.

presenterar

AARETS BILREVY

Den foérsta pa nordiskt sprakl!

Kungsbokhandeln presenterar hir en nyhet av allra storsta viirde for
den bilintresserade. AARETS BILREVY visar de ‘senaste bilmodellerna
fran hela virlden med presentation av tekniska data, prisuppgifter, in-
. formativa artiklar om varje miirke, bilutvecklingens historia samt re-
suméer fran de senaste bilutstdllningarna.

Omfattar 112 sidor med 110 fotoillustrationer pd forndmligt papper som
visar eleganta bilmodeller fran Amerika, England, Frankrike, Italien,

Kronor 5:40 (Nr 1)

HANDBOCKER

RACINGARET 1951

med Motorsportkalendern

Officiell arsbok foér Sveriges Motorfedera-
tion utkommer under februari minad. Om-
fattar ca 200 sidor med ett stort antal illu-
strationer. Artiklar av Sveriges ledande mo-
torpennor med H. K., H. Prins Bertil, red.
G. Holmstrém, Bertil Lindau, Séren MOol-
ler, Lasse Akeby 1 spetsen. Dessutom tdv-
lingsstatistik, totala tavlingsprogrammet och
fullstindig adressférteckning till landets mo-
torledare och klubbar. $
Forsikra Eder redan | dag om ex.! Kronor
3:— (Nr 9). »

ATT KOPA BIL

En orientering for képare av nya och begag-
nade bilar med viirdefulla tips av ingenjor
M. Isacson. Ur innehdllet: Kontraktsteckning.
Hur man bestimmer ritt pris. Hur man fin-
ner fel pad bilen. Bllens driftskostnader. Na-
got om bilférsikring, Reparationskostnader
m. m, 112 sidor. Hft. 5: 75 (Nr 10).

Nyhet for bil-intresserade!

BRITISH MOTOR CARS 1950/51

For forsta gangen publiceras hidr nagra
av 1951 ars nyheter betriffande engelska
vagnar. Boken utkom | samband med den
stora bilutstillningen i London och inne-
haller 160 utsokta fotoillustrationer av alla
engelska personbilar. Specifikationer 'och
tekniska data. Klotband med omslag i fdrg.
6:75 (Nr 14).

VARA MOTORFORDONS ELEKTRISKA
UTRUSTNING 4

C. Skanberg. 416 sid. med 275 {ll. 3:dje ut-
okade upplagan. I den nya upplagan av den-
na standardbok behandlas pa ett utforligt
sitt allt som ror den elektriska utrustningen
hos motorfordon. Klotb, 9: — (Nr 15).

HANDBOK 1 SJOMANSARBETE

Ny upplaga ay Sam Svenssons vilkinda bok
om arbeten med tdgvirken, wire, segelsom-

— tagefoto. Inbunden 34:15 (Nr 3). 4 b v d 2y oAh
s o - nad etc. Trevligt ustrerad me: nstruktiva
BYGG 99 - FOTOGRAFISK ARSBOK 1951 MHEIgoMBMInCERRAcC teckningar utgdr den en praktisk och vac-
s U P E R-S E RI E N skala 1 .25 6:te Argdngen utkommen. 288 sidor med 100- 13 g . ker bok, som alla sjéfarare, inte minst ama-
° tals fotografier. Artiklar om bl a.: Sportfo- Denna engelska nyhet dr den forsta bok som torerna, har nytta och glidje av. Hiiftad
- L iy tografering. Insektsfotografering. Kameran i  &er fullstindiga detalfer om denna nya och  7:50 (Nr 16). Inbunden 11:— (Nr 17).
Marknadens férndmsta spantmo- SAAB J-29 1p)olisens tjinst. Kamerajakt pa molekyler. g‘;fﬁ:}""m“af;et i%"g’;hrsapeg;?gﬂégonff E:ml n%e
. ‘ 3 g & : = and,
deller, forstklassiga balsabyggsat- Senaste tillskottet i den- nﬁ{n Sr)\:ai(:\a(;;lzi;den. Allmin fotografisk tek Frankriken 2 Bslyien S Sverigoroch Ilgnllen. RADIOLYSSNARENS UPPSLAGSBOK
serimed sy detal na serie, en elegant mo- % ' Mingder av fotoillustrationer. En bok for Nyutkommen lyssnar-handbok av storsta in-
gtri)l}mmg l?c:x 4 per-detaljerade ritningar ;o\ oy ‘get snabba jakt “NUPPNA SPISAR ?ga motorsport-entusiaster! Inbunden 9: — trgstfe- ‘Utr lnn‘;hﬂlleté Pres(;:ntaatlofl’l\ (ﬁChj por-
g modell av virldens mest val- A 3 3 T b r 11). “ riittregister. Vem goér vad p adiotjinst?
kinda trafikplan. Spv. 1.140 mm. LAMPLIGT ”VINTERJOBB” planet. Spv. 425 mm. ggwbe:k a:onl:llert?erl rsn‘zenma’e.gf;a rL):)t slllzlalr]zn;gr Populdra radiordster. Hur dagsnyheter och vd-
Pr byggsats Kr 12:50 Pr byggsats Kr 5: 50 deniBppnalspisens utfor%nning 2 e b om. MOTOR CYCLE CAVALCADE derleksrapporten kommer till. Bakom radions
2 LS 9 hus och utomhus. Konstruktionsfrigor med Engelska >Motor Cycles har utglvit denna kulisser. Nya radiohuset. Goda rad for ap-
= Tz ritningar som visar det rent tekniska utfo- motorcykelns historia. Fran de forsta maski- garatkopnre. Tabell dver samtliga europeis-
;g:a : i SAAB »SCANDIA» randet. 96 sidor i stort format med 150 ill, nerna 1884 till 1950 &rs modeller ges ut- ¥a rundradiostationer jimte reviderad ‘ata-
Pampig modell av det Hiéftad 6:50 (Nr 5) forliga skildringar om konstruktorer, forare,  tlonsskala, Kortvagstabell med rdd och an-
J-22 5 nya svenska trafikplanet s ; Dessutom TT-tavlingar, speedway, stjirnfé-  Vvisningar. Tekniska data for svenska statio-
gopul.‘ir mon:li] av SAAB 21 Spinnvidd 1.120 mm. DEN ELEKTRISKE INSTALLATOREN rnrcklnv i gar och ll tdug. r:kordlo?p n’;‘.fl, ner. Kartonnerad 8: — (Nr 18).
ygvapnets tplan. Perfekt modell av De Havi 7 - = Hand ) 3 5 artiklar ayv storsta intresse for motorcykel-
Spv. 400 mm. Pris pr den propellerdrivna Intrc;:avnltlnrr‘r‘ljoc;glllosaguzj’rc?”ber“ d \ EEAbYEEsats Kri12:150 trc;r::greiorave]?Ikt\r/lgx‘:aS‘ynds;:yml‘?;fﬂk%glm?r‘m vinner. 237 sidor med dver 100 fotoillustra-  TRAINDUSTRINS HANDBOK:
byggsats Kr 4:50 J-21:an. t:ris pr bygg- engelska bomb- och nattjaktplo.-.:‘e:a. 2 = omarbetad uppla.ga. Boken l}impar sig ut- (longr. mﬂ’nga n]\s sto;t historiskt intresse. In- SNICKERIARBETE
sats Kr 5:50 Spv. 658 mm. Pris pr byggs. Kr 9: 50 sensu'lonelll ;r;arkt for sjalvstudium och #r dven tinkt bunden 9:45 (Nr 12). En nyutkommen handbok i Tekno's for-
(8 _ N 8 B 8 5 8 B B B 8 8 B § ny m uppslags- och referensbok. De méanga il- DEUTSCHE VOLKSWAGEN HAN fornamliga serie. Omfattar inte mindre &an
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I svensk ingenjc
iuthildning
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AV 2448 BJARRE.

30 uAG

Fm:mﬂsi;’e& EN anval  |(—MEN Suersren uar sty

5 RENDE 7711 EXPEDITION vty

OVERSTEN HAR — MEN S& A
ADE LAG — —

FORLAT ATT JAG

AvaryrEr — j

/— NI Kan 74 VAGEN UT GENOM FOlvsTRE T DRREORTA
=] o - . 'y
MEN FLYG LAGT SA Ni INTE kROSsAR TaAKLAMPAN ¥

L

en 18 november 1950 betecknar en milstolpe

AT
\\U\’g\)ﬂ\\\ﬁl@-’ . - s 5 iy
MWW i den svenska ingenjorsutbi dningen per kor-

3 R Dessa 9 bermodselever bar pa
respondens. Under fullt effektiv kontroll utexami- R\ fritiden skaffat rig sanma ingen-
Jorsutbildning, som meddelas vid
clatens higre tekniska liroverk

nerades for forsta gingen en grupp ingenjorer,

som stillts infér de kunskapskrav och bedémts

enligt de betygsnormer, som giller vid de statliga

DET LIUSNARR DRR FRAMME Y | TUNNELN VIOGAR SIG TILL EN SKIMRANDE hogre tékniska liroverken. De nya ingenjdrerna

= ¥ OriMER U] PR BERGETS GROTTA -~ -— MEN Fi

% AMFSR> DEM

rED RASANDE FART SUGS o DNDICR 2000 2 ’ l |SvvoiR EN VATTENVIRVEL -~ ETT

FLOTTEN AV STROMMEN IN ] G £7 AR FLADDRANDE- UNDERJORDISKT Vi oPR

TUNNELN STDET KOMMER FRAN J / T
, SIALVLYSANDE SYAMPAR .

forvirvade héga betyg. Standarden och mognaden
hos examinanderna vitsordades enhilligt av den

vid examen nirvarande sakkunniga expertisen.

Utbildningen bestar av omsorgsfullt utarbetade korres.
pondenskurser i kombination med muntliga kurser, labo-
rationer och konstruktionsévningar, Varje etapp pa vigen
till examen medfér hogre kompetens — mojlighet till
biittre stillning och hégre 16n redan under studietiden
Den som liser hos Hermods, nar resultat.

Vill Ni vid sidan av Ert forvirvsarbete skaffa Er samma
ingenjérsutbildning, som meddelas vid de hégre tekniska
liroverken, vind Er till Hermods.

. NHMEDMODS
t HERMODS
Hermods, Slottsgatan 48 A MALMO

Siéind mig prospekt éver den kurs jag markerat, bild~
hiftet Alla liser hos Hermods samt Hermods manads-
tidning Korrespondens under 6 méinader.

Ingenjorsutbildning i Virme- o. sanitetsteknik

HSZ en)

wu BSrsaR DET saxiAs

POST FEM RAPPORTERAR
RTT DEN FERSVUNNA EXPE-
DITIONEr ATERKOMMIT - -
=-MEN MU SRKNAR VI Ait. \
HONTRKT MED FALKS GRUPPY)

Maskin- och verkstads-
teknik

Elektroteknik

Byggnadsteknik

Kemi och kemisk
teknologi

Merkantil-teknisk linje

Verkmiistare- och for-

manskurser i

Maskin- och verkstads-
tekmik

Vigbyggnadsteknik
Triateknik
Yrkeskurser
Arbetsledarekurser
Kurser for yrkeslirare
Fortbildningskurser

for ingenjorer
Handel och Kontor
ElL installatérskurser

fér B- o. C-behorighet
Poliskurser, Spriakkurser
Realskola o. Gymnasium

GJutcrllekpik Lantbrukskurser
Motorteknik Triidgirdskurser
Byggnadsteknik Teckningskurser
Kemi och kemisk MAlIningskurser
teknologi Folografi
Elektroteknik Kust- och skiirgdrds-
: x S~ ; Flygteknik navigation
B e VARR VANNER e L soott  bds e S
INNEFRS NATT- OCH JAMT W Z4RIAR DEN BORAd k.. peton e s A VA PR
A VPP PA EN KLIPPRVSATS INNRN 47, AMMA Pocts TV 25/1-51 365
S or iy LUNAS AV eVELM... | « JALTTRINGEN DIT | OSLAAress i .o o i/ e aloten s e ais e oo srbin' S i
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'WENTZELS

har den storsta sorteringen av mo-

delljarmviagsmaterial, byggsatser till
lok, vagnar och tillbehdr, el.-mate-
rial samt en méangd MJ-litteratur.
Ovanstiende tankvagn t.ex. kostar
Kr. 5:50 i byggsats i skala HO.

JATTEKATALOGEN

omfattar 106 sidor i format 2203 30)
mm med oSver 1000 illustr. Inneh.
i den stora modelljarnvagsavd. bl. a.
en rikt jllustr. handledning pi 8 s.

Ur innehallet:

MODELLJARNVAGAR s MODELL-

FLYG e« MODELLBATAR < MO-
DELLBILAR + TENNFIGURER »
AMATORSLSJD
Erh, mot ins. av 1:25 i frimdarken.
“ENTZELS
Apelbergsgatan 48 » STOCKHOLM

FLYGMASKINS-
PROPELLRAR

av tra, lampl. till golvlampor, m. fl.
pr)tr,dnader salj. for kr 60: — st., dven
avbet.

Turbano, S:t Eriksg. 68, Sthim. 31 00 70.

. ORNSKOLDSVIKS STADS
TEKNISKA SKOLA
Kommunal, statsunderstodd. Tekn.
utbildning pa 215 ar. Maskin-, elek-
tro-, husbyggn., kemi o. cellulosa-
tekn. fackavd. Prospekt pa begiran.

Rektor

IMOTORFIRMAN

TAVLINGS-
FORARE

Vid inkép av speedway-
motorer eller reservdelar
till Din speedwaymaskin,
kan Du med fortroende
vinda Dej tll oss, vart
lager 4r fullstindige sor-
terat, vira leveranser ab-
solut omgiende.

Skandinaviens enda special-
firma for speedwaymaterial.

HJIIS Enghorg & Co,

. Telefon 4o.

MALILLA

VARME UTAN VARMELEDNING, Forts, fr. sid 8.

som matar varmluftsapparatens batterl med varmvatten,
slocknar under natten si stannar flikten automatiskt nar
vattnets temperatur sjunkit under 30 grader. Man behdver
alltsd inte g& upp och stinga av flikten for att hindra
denna frdn att pumpa in enbart friskluft hela natten och
dirigenom Kkyla ut ligenheten. For ovrigt hdller sig tem-
peraturen hos luften frdn batteriet teoretiskt vid maxi-
malt 48 grader, men normalt vid 35 grader. Sjalva gol-
vens temperatur hlls sedan vid 20—25 grader.

Under den varma Arstiden, nir varmepannan dr avstingd,
kan man i alla fall ha varmluftsanliggningen i gang —
stromkostnaden #ar ju nistan forsumbar — varvid denna
kKommer att fungera som ren ventilationsanliggning. Aven
néix.' flikten &r avstingd kommer dock en viss sjalveirku-
lation att uppstd genom systemet — beroende pa de olika
temperaturskillnaderna.

Slutligen kan niimnas, att allt fler villor éver hela lan-
det byggs med centraluppviarmning enligt detta system.
Svenska Fliktfabriken, som har patent pa principen, ligger
for ndrvarande i underhandlingar med nagra snickerifab-
riker om tillverkning av monteringsfirdiga trihus avsed-
da for detta system. Ett nodvindigt villkor fér systemet
varma golv, som begrinsar dess anvindning till enbart
nya hus, ar niamligen att det inférs fran bérjan. Det blir
for dyrbart att bygga om en firdig villa.

TIO VASENTLIGA FORDELAR HOS SYSTEMET
»VARMA GOLV»

* Golvet dr varmt och dragfritt

* Automatisk ventilation, sd att
och frisk

e Mindre dammigt, eftersom dammet sugs med den
utgdende luften och fastnar i luftreningsanordningens fil-
ter

luften alltid &r ren

» Mindre risk for att sprickor uppstir hos golvvirket,
som det annars brukar goéra | nybyggda hus, genom att
traet alltid halls torrt

¢ Uppviarmningssystemet mérks knappast — den lilla
utbldsningssockeln skdmmer inte, utan 4r tvirtom snygg.
Varmeelement ddremot tar alltid en viss plats, man kan
inte stilla mobler framfér dem. och tapeterna bakom dem
blir svarta

e Varmen kan kopplas pd redan under byggnadstiden
— s& fort man lagt bjdlkarna — varigenom arbetet under-
lattas och t.ex. malningen erhdller erforderlig uppviarm-
ning

« Man behover for att erhdlla luftvidxling inte &ppna
fonstren | onddan, och riskera att utsitta sig fér drag, eller
att smabarn Kkliattrar ut genom fonstren, utan frisk luft
tillfores stdndigt automatiskt

+ Brénnslebesparing genom att samma temperatur halles
i hela huset :

» I ett radiatoruppvarmt hus fir man 4—5 grader tem-
peraturskillnad mellan golv och tak (kallt nedtill och varmt
upptill), vilket ur hilsosynpunkt &ir oférdelaktigt

e Lag anlaggningskostnad tack vare mindre rératgang,
inga varmeelement, inga héaltagningar och efterlagningar.

METEOR GENOM ISEN... Forts. fr. sid. 11.

ungefir samma grunddamnen i samma proportioner i dess
centrala delar som | dess yttre skikt.

Men till och med den vildiga solen utgor fortfarande
endast ett litet fragment av materian i hela den kinda de-
len av universum. Solen utgér blott en stjarma, medan vin-
tergatan innehiller milliarder sddana. For att diarfér f4 en
uppfattning om huruvida férekomsten av olika grunddmnen
hos solen ar typisk for grunddamnenas férekomst inom hela
unjversum, mdaste man undersoka stjarnornas spektra. Och
{ vintergatan finns det méanga stjéirnor som pdminner om
var sol — med samma massa, ljusstyrka, spektra och fére-
komst av olika grundimnen.

Men de flesta stjdrnor i vintergatan #r dock helt olika
solen. SA har t. ex. Sirfus 2—3 gAnger stdrre massa och ut-
stridlar 40 ganger s4 mycket energi som solen. Spektrat
ar ocksad ganska olika. Men indd kan man fastsla, att Si-
rius har niistan samma kemiska sammanséttning som so-
len. Olikheterna beror huvudsakligen pd olika temperaturer.
Och didrmed dr vi ater inne paA frdgan om en liten me-
teorsten, t.ex. den som senast foll ned i Norrland, kan av-
sloja universums hemligheter? Ty den astrofysikaliska
forskningen har i dag natt fram till den uppfattningen, att
de ofantliga materiemassor, som finns Inom vir del av
vintergatan, dger genomglende | stort sett samma kemiska
sammansittning.

Med andra ord — den lilla meteorstenen kan fastin den
pa grund av sin féreghende :UVshigtorla’ dger ganska olika
kemiska sammansittning mot den visentliga delen av uni-
versums materia, nigot litet hjdlpa till att ge sd att siga

en kosmisk inventering av grundiimnena.

Och vad ger denna inventering fér resultat?| Jo, att

viteatomerna férekommer rikligare @n alla andra atomer

) | tilsammans. Och att den procentuella forekomsten sedan

TEKNISK HANDBOK

Ay diplomingenjér Georg Nelskyld

.——-_W Oumbiirlig niir

det giiller att 16-
O

.]\';l :Vl‘l ru’ pruh':vm.
oken ar  idven
TEKNISK

HANDBOK

blivit kallad » Den
- —— - po——

Hlle Ingenjirens,
Boken innehil-
ler: Fysiska och
tekniska  termer,
! Viktiga industri-
I metallers behand-
lingsprocesser och
{ anviindning, Lid-
ning, Hiirdning,
Ollka slugs svets-
ning, ¥Forbriin-
nings- och dleselmotorers arbetssiite,
Utombordsmotorer, Automobilens de-
lar, Flygmaskinsdelar, Motoreyklar,
Elektriska maskiner, generatorer och
motorer, Ruadlo m. m, I boken beskri-
ves hur man hittar fel hox biliar, mo-
torer, radioapparater m. m, . bok
for den som vill veta mers. 77 bilder,
192 sidor.

Fullt modern!

Blegant inbunden.
Pris endast kr 7: 5
Siind 1o kupongen | dag!

G. Asplunds Bokfiriag
Regeringsgatan 93, Avd. V. Steckholm
Siind mig mot postfirskott ...... ex,

Tekunlsk handbok, P'ris kr 7:050
1) 1§ B T St

Dragspel av viirldskluss

ARl (EL
MEKANIKER

med minst 5 drs erfarenhet anstilles
omgaende for flygplan Norsemann. Sta-
tionsort Arjeploug.

AB AROSFLYG,
Viisterds.

Flygplansradio

ny eller beg. fullt komplett, passande
for 3-sitsigt sportplan énskas kopa. Svar
med uppgift om pris ete. till
Disp. Ake Lindholm,
Box 50, HJO.

Katalog nr 5

Innehitller  masgor
av  olika  modell-
plan, motorer, vork-
tyg och material,
Balsn och iikta
Dunlop gumimi-
snodd stiindigt |
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.av piloter skulle utbildas. For en man med Marion Van-

faller snabbt med oOkande atomnummer — helium (med
atomnummer 2) &r endast 10-delen sd vanlig som vite,
syre (atomnummer 8) mindre &n 1/1000-del, och t.ex. se-
len (atomnummer 34) en miljard génger sillsyntare &n
ate.

Y Men den allra intressantaste fradgan, som den lilla me-
teorstenen kan tankas hjilpa till att besvara, dr dock inte av
vilka grundimnen universum &ar uppbyggt, utan hur uni-
versum skapades. Och fér att besvara den frigan, maste
man forst ta hidnsyn till hur den kemiska sammansitt-
ningen foérindrats sedan stjirnornas fdodelse. Ty att sam-
till det radioaktiva sbtnderfallet.

Somliga atomer har fallit sonder — sdlunda bdr fore-
komsten av uran vara 1 procent mindre nu é4n den var for
sex miljoner ar sedan. Andra atomer har genom den om-
viinda reaktionen odvergdtt i ‘yngre element — sdlunda bor
t.ex. vite forekomma 1 procent mindre rikligt hos solen
nu @n for 300 miljoner ar sedan, eftersom den s. k. kol-
cirkelprocessen konsumerar vite i en takt av 560 miljoner

Tavling med
streaks. Regler medf.
byggsatsen,

@

PRIS ATT VINNA! !

»Sky-

nirvarande
vara den mest in-
tressanta och roan-
de just nu. Ni kan
utfora loopings, lig-
gande

tanglar,
1 ~. etc. Byggsatsen in-
r/ nehdller alla detal-
- jer utstansade. Alla
skalaplatar

nalitetsbeteckning-
arna fiardigtrycktal).
Med
Ing. Isacson.

SPEED HOBBIES, Box 27, Bollnds

_som SWING-LINE!

Den i AMERIKA domineran-
de modellflygsporten &r for
swingline, som anses

”» ARROW”’

4r en av Sveriges snabbaste och ele=
gantaste U-kontrollmodeller. Bygg-
satsen levereras fullt kompl. med
ritning och beskrivning. Hastighet
100—110 km/tim med 22 cc motor.

attor, rek-
hjulringar

. st. Skystreak .. a kr. 4:70 |
Gao ki -A}{ROW- a  kr. 10: 50 l
... par Gummihjul 60 mm. bal-
long il S AT G:—l
. par Gummihjul smal ring 50
b ot ot aetod. G LIt - (e l
. par Gummihjul 30 mm.
abkra i3 =11

tryckta
firg (dven natio-

|

l
tillstdind av }

L

ton ! sekunden och omvandlar det i helium.

Msn kan alltsi konstatera att de smA meteorsplitter, som
eventuellt lyckas genomtriinga var atmosfar och tas till
- forskarna, kan ge vissa upplysningar om hur unj-

en gang skapades och under vilka fdrhallanden.

Bengt Svedberg.

SA1T RADIO I »MALKORVEN» Forts. fr. sid. 12.

Den nionde frekvensen loser ut fallskdarmen. Om négot fel
skulle uppstd pd mottagaren utloses fallskdrmen av ett yt-
terlipare reld genom ett reservbatteri. Séindarens kontroll-
spak utférs i likhet med mottagarens sa tillvida som var
och en av de atta mojliga rorelserna direkt svarar mot
samma spakrorelse i malet. %

Det inte minst viktiga #r vad slags drivaggregat man
skall vilja. Svaret ger sig sjilvt, ett enkelt, robust reak-
tionsaggregat enligt pulseringsprincipen. Det dr billigt i
tillverkning, driftsikert och kommer till sin riatt vid de
héga farter det hir blir friga om. Alla yttre ssvulsters
sisom kabin, hjulluckor m.m. bortfaller ju, malet kan ges
en idealisk stromlinjeform och farter pd 800—1000km/t &r
ingen omdjlighet fiven vid anvindande av relativt litet agg-
regat. Starten av mdlet sker enklast frdn katapult, hiinsyn
till pilot behover ju inte tas, eftersom denne stannar kvar
pa marken. Ovan skisserade lv-mél kunde ocksd med for-
del anviandas vid dvningar i jaktstrid, da mdilet radlostyrs
fran ett observationsplan. Det skulle dd kunna forses med
filmkamera i nosen. Filmen skulle sedan obdnhdrligen av-
sléja den anfallande jaktférarens mandvrar och utgora ett
fortraffligt- instruktionsmateriel.

Sist men inte minst viktigt, vad skulle ett siddant hir
mal kosta? Forutsitter man att en tillrickligt stor serie
kan liggas upp bor det kunna konstrueras for ca 700 kr
inklusive radiokontrollaggregatet i maélet, men exklusive
fallskéirm. Denna bér dock kunna tillverkas av papper, var-
vid man samtidigt slipper den besvirliga ompackningen.
Rena driftskostnaderna overstiger knappast 100 kr/t. For-
utsitter man att 5) procent av malen traffas och helt for-
stérs under varje heltimmesdvning ar vi alltsi nu uppe i
en lgpande kostnad av 450 kr/t. Hértill kommer sedan kost-
naderna foér marksindaren, katapulten och transportkirror
f6r malen, vilka kostnader utslagna pa tusen starter dock
blir s4 ladga att hidnsyn dirtill inte behover tas 1 denna
overslagsberakning. Det behdver vil knappast framhéllas
hur sma kostnaderna for sjdlvilygande mal blir i jimf{d-
relse med vanlig malbogsering. Th. Akrell.

HAN LANDAR I BROMMABARACK Forts. fr. sid. 15.
borjade flygplanstillverkningen komma i ging och massor

divers kunskaper och erfarenhet var det med andra ox:d
bara att viilja bland jobben. Ett tag var han provflygare for

De

JAGUAR 2,5 cc bilm.
BLEFIN 149 ce 0,15 hkr

snabbaste

FLYGPLAN, BAT- o. BILMODELLER

MILLS I 0,75 c¢ 005 hkr 8~—10.000 v/min ..... Kr 30:50
MILLS 11 138 cc 0,11 » 000 s g e 68550, > g%
MILLS IIT 2,4 cec 01T » YR A% 4 > BU:— > g
WILDCAT 5 cc 0.50) »° 7—-20.0005 "> S o > 72 Ol :
JAGUAR 205 cc 020 > 8—14.000 » 64 ]i;g: S50

2 45—

BLEFIN 240 ce 024 hkr. 12,600 v/min Kr 07:— A

»DC 850» 3,5 ce 0,27 hkr. 14000 v/min, Kr, 07: 50 o
Dessutom fira vi: 4%

E. D. Comp, Spec. 2 ce 8.500 v/min .. Kr 60:—

E. D, Bee 1 ce 7.000 v/min ............ > 39:050

F:0 ESKADER srociciionsy, e, 2 1 53

DIESELMOTORERNA for

e >
kpl. mont, m. gummihj. »
8—14.500 v/min Kr 35: —

DC 350, 3.5 cc.

MEDALIJER,
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsforslag fritt pa begdran.

SPORRONG & CO.

KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM 7.

PLAKETTER

Telefon: 22 56 60

./4nnu

Iod
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det virldsbersmda flygbolaget Lockheed Air Company. Sin
frimsta insats gjorde han emellertid som utbildningsle-
dare i Californien. Han var Chief Training Officer och
hade som sddan ansvaret for utbildningen av flera av USA:s
frimsta stridsflygare.

PA s sitt kom han sjdlv aldrig att delta aktivt i det
amerikanska flygvapnets operationer, men han gjorde en
insats, som var vird minst llka mycket som vidl négon
krigsflygares. Att hans tjinstgéring dirtill inte var utan
risker bevisas bl.a, av en allvarlig ryggskada som fort-
farande gér sig pAmind. Den intrdffade under ett missdde
PA ett flygfialt i Californien.

1946 kom mr Vandiver till SAS. Som eft exempel pa
den skicklighet SAS-flygarna har uppnatt under hans led-
ning kan néimnas att SAS ar det enda flygbolag i virlden,
som hittills sluppit anmirkning frdn den besvirligaste av
alla landningsplatser, Idlewild vid New York. Och dA hor
det dndA till historien att SAS-piloterna &r de endg som
ir befriade fran skyldigheten att resa till New York for att
PA ort och stille triina landning pa Idlewild!

ar a/ef infe /b'r:senf

a tt /orenum erera

17l salu!

Bilradio Delco 6 v. MC-dick 3,503¢19
m. slang, nytt, Thermix virmeelement,
Modellm. Wickers Viking 65 2 cyl. 14
hKkr ny m. prop., Marwin jun. A ny m.
prop., Thor m. prop. Svar till sGOD
VARA BILLIGT», denna tidnings hu-
vudkontor. 3

FOR 1951

Forts. pA nista sida.
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Effektivt skydd

mot vind och kyla

... blast, regn. sni roch flygande insekter. ALV A-

skyddet fir praktiskt hopfilllbart, ger en ideallsk venti-

Jation oeh dir absolut imfritt och dragfritt. Det e till-

verkat av kraftig celluloid, iir odmt och har god pags-

form. Det ilr med ett ord sagt perfekt, Racerforare,

motoreykligter, cyklister och sjéfolk har mottaglt Alyn-
skyddet med oerhdird entuslasm. Begir prospekt. Atep-.
forsiiljare antagas, -

ALVA ANSIKTSSKYDD

Visterlanggatan 36 -  Stockholm -  Telefon 45 80 51
’ 33

1 T .
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rekommenderar sina tillverk-
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Ingen skall for den skull tro att SAS-flygarna
inte flitigt 6var hur man landar pa Idlewild.
Men den traningen sker i en barack pad Brom-
ma. Den baracken &r SAS' och mr Vandivers
stolthet. I den finns inte mindre &n fyra Link-
trainers, tvA DC-6:or och tvaA DC-4:or. PA
Kastrup vid Képenhamn har SAS ytterligare tva
Link-trainers och i Oslo finns det en.

Under denna rubrik infores rad-
aunonser fér en kostnad av 1:50
per rad. Likvid insiittes pd post-
Ziro n:r 1111. Manuskripten miste

Ett besbk i Bromma-baracken avslojar snart
hemligheten med den SAS-ska sikerheten. Hir
flyger bolagets piloter dagligen till flygplatser i
Europa, Asien. Afrika, Syd- och Nordamerika. De
flyger till Bangkok, Buenos Aires, Paris, Athen,
Karachi, Reykjavik, ja, till vilken stor flygplats
som helst i hela virlden. Man kan 6va blind-

vara tydiigt skrivna. Tidningen
ansvarar e¢j fOr otydligt skrivna
muanuskript,

TILL SALU

landningar pd inte mindre in 500 olika flygfalt
fran Luled i norr till Buenos Aires i soder.
Allt gar till exakt som i verkligheten. Det ir
bara det att efter landningen befinner sig pilo-

LATTVIKTSAKARE! Ar det niigot som
felar, si bar vi alla delar. Ny Kkatalog
m. porto. Ivan HOGK, Sagen. Tel, 30, 31.

_ TV:is POJKBOB
sdljes for endast 50 kr. Svar till Bo
Lindberg, Bjdrmelund, FAKER.

For er som laborerar! En sats glasror

bestdende av provrér, vinkelrdr, stick-

hiavert m. m., 17 delar kr. 3:85.
Allan Pettersson, Box 2, FAGLAVIK

ONSKAS KOPA

Biittre, beg. Inombordsmotor, komplett
med backslag. Bensin- eller fotogendri-
ven. Ej under 10 hkr. kopes. Bittre
beg. lv. mc., korklar, lamnas girma som
dellikvid eller siljes till hogstbjudande.

Tore Ericsson, PORJUS.

DIVERSE

Agare av lattv.-mc. Cylindrar borras.
Prisl. 6ver delar till lv. och mc. sindes
mot svarsporto. Be-Ge-Motor, Sibracka.

SERVERINGAR
dar alla trivs
Lunch- och konditoriserveringen
i O-huset 3 Malmudden. Tel. 68 40.

KONSUMRESTAURANGEN
Storgatan 61, Tel 14 15

Bestidllningar emottagas.

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mdobler -
Alltid villsorterat lager
Gor ett besdk! Det 1onar sig
Tel. 243, 343 o Storgatan 45

Gustafssons
BryggerL

Sandarne,

Mattor - Gardiner

ten fortfarande kvar i §vningssalen pA Bromma.

Mr Vandiver har varit med sedan Link-
trainerns fddelse. Han har som konstruktor
hjdlpt mr Link att fullinda den geniala upp-
finningen, han har introducerat den i olika lin-
der jorden runt och, framfér allt, han har med
egna ogon sett vad Link-trainern betydde for
det oslagbara amerikanska flyget under kriget.
Det &r darfor inte att férundra sig éver att han
som chef for SAS' utbildnings- och triningsav-
delning har lagt huvudvikten vid Link-flygning-
en. Att detta dr en riktig metod har resultaten
_visat.

Ingen SAS-pilot hur skicklig han &n ir slip-
per undan med mindre &n 30 timmars Link-
flygning per ar. Oftast blir det betydligt mera.
Varje pilot miste nimligen dagen fér en trans-
oceanflygning ova Link-landning pa det eller
de flygfalt som skall besékas. Det innebir i re-
gel ett par timmars blindflygning i en Lipk-
trainer. Den pilot som i morgon skall flyga till
New York anvinder siledes dagen i dag bl a.
till att trana landningar pd Idlewild och de and-
ra flygfalt dir mellanlandning skall dga rum.
Brommas Link-trainers dr dyrbara apparater.
130.000 kr stycket har de kostat SAS. Om man
betinker att en DC-6:a drar for ungefir 2.000
kronor bensin i timmen, si forstir man emel-
lertid att det har varit vidlplacerade pengar.
Det dr inte smasummor i bensinkostnader det
skulle ha kostat bolaget om bara en ringa del
av flygovningar som nu sker i Link-trainer
skulle ha skett i riktiga plan i stdllet. Men #nda
viktigare an ekonomiska synpunkter ir de mang-
dubblade mojligheter till tridning SAS piloter
har fatt genom mr Link och mr Vandiver.
Mannen med Humpfrey Bogart-dragen under
varldskartan med de méanga tuschstrecken ar
nog innerst inne medveten om att han i inte
ovasentlig grad har aktivt medverkat till ett
stycke Dbetydelsefull flyghistorisk utveckling.
Men dét erkdnner han inte. Han &dr klddsamt
blyg nar det giller hans egna insatser.

— Jag har fatt allt vad jag dromt om. Jag
har aldrig velat gora nagot annat dn just det jag
har jobbat med. Jag har fatt se manga ldnder,
och fatt lara kdnna massor av intressanta man-
niskor. Jag dr stolt dver mitt yrke och inte
minst ar jag stolt 6ver att tillhéra SAS — som
har utvecklats till ett av vidrldens absolut bista
flygbolag. ;
Till den utvecklingen har som sagt inte minst
mr Vandiver sjdlv bidragit.

VAR OCH EN SIN EGEN ORKESTER
Forts. fr. sid. 16.

firgsoktav kan fér vardera manualen nio pa
fabriken efter bestdllarens onskan férdigblan-
dade klangfirger kopplas in. De tvd kvarvaran-
de tangenterna kopplar in de variabla klang-
fargskontrollerna, dar styrkan for grundtonen,
tvad sundertoner> och sex Gvertoner kan regleras
individuellt i férhallande till varandra | Aatta
steg. Ljudstyrkan varieras med en sirskild gas-
pedal — ibland en f6r vardera manualen — och
dessutom finns det anordningar fér Astadkom-
mande av mekanisk eller elektrisk tremulering
eller s. k. darr.

Novachordet dr det mest radiotekniska av de
elektriska musikinstrumenten. Det har en manu-
al pA sex oktaver. For var och en av de toly
tangenterna | den hdgsta oktaven alstras tonen

av en elektrisk svingningskrets, Fér de mot-
svarande tangenterna | de fem ovriga oktaverna

erhalls tonen genom upprepad frekvenshalve-

ring. Novachordet ar dessutom utrustat med en
sarskilt manoverpedal, placerad ovanfér tan-
gentraden, dir man genom inkoppling av filter-
och resonanskretsar kan variera tonens karaktir
inom mycket vida grinser, exempelvis fran den
snabbt forklingande perkussionseffekten hos
pianotonen till den uthdllanden tonen hos ett
strang- eller bldsinstrument.

Till samma grupp av radiotekniskt betonade
elektriska musikinstrument hor de orglar som
byggts av fransmidnnen Couplex och Givelet for
olika franska radiostationer. Ett av deras fabri-
kat omfattar 400 elektronrdr, ett annat 700.

Det finns #ven elektriska musikinstrument,
dar den fotoelektriska effekten utnyttjats. Olika
toner med olika klangfirger har spelats in pa
film enligt det vanliga ljudfilmsforfarandet, och
de olika ljudbilderna har sammanforts till stora
roterbara skivor pa glasstomme. En skiva upp-
tar exempelvis alla C:n i olika oktaver och med
olika klangfarg. For varje skiva finns det pa
skivans ena sida en fotocell som ar gemensam
for alla ljudbilderna, medan varje enskild ljud-
bild har en egen projektionslampa, som tindes
om motsvarande tangent och registrerandrag
siatts i funktion.

En tysk uppfinnare, R. Henninger,
1932 en intressant utveckling av den fotoelek-
triska orgeln. Han ville ersdita de inspelade
ljudbilderna med sddana som tecknats for hand.
Hiarigenom skulle det bli mdjligt att alstra hit-
tills okiinda toner, ett slags ljudande handskrift.

Vad kan man vaga siga om de elektriska mu-
sikinstrumentens framtid? Den ter sig inte Gver-
valdigande ljus. Under de trettio ar dessa in-
strument existerat i praktiskt hanterliga former
har de inte vunnit nagot stérre antal prosely-
ter. Inte ens i de avancerade kretsar, diar man
ldaser modernistisk poesi som klartext.

foreslog

BELGISK BESVIKELSE Forts. fr. sid. 20.
gav besked hdrom. Koér man for fort finns det
inte stora mojligheter att halla sig kvar i sa-
deln i de storsta guppen. Man har emellertid
ett rejédlt styre att halla sig fast i — de storre
Gilletmaskinerna dr férsedda med veritabla
»speedwayroders», som bdr vara en attraktiv de-
talj for alla landets cykelspeedande grabbar!
Det ger en kdrstiallning som inte dr s& dum, ehu-
ru vi personligen foredrar kortare och mera litt-
hanterliga sportstyren.

Gilletmotorns smérjning dr »justerbar» sa till-
vida att man genom att vrida pa en skruv kan
ge motorn rikligare olja vid hirdkérning, och
minska oljetillforseln vid )iga varv, vilket pa-
minner oss om vissa maskiner frin motorcyk-
lismens barndom dd man satt och pumpade upp
olja till motorn med ett speciel pumphandtag.
Det gillde att ligga i och pumpa, nar varvtalet
var hogt! Ganska praktiskt ar emellertid att
kickstarten gidr direkt pA motorn utan att pas-
sera viixelldadan, som pda TWN m. fl. Det &r ju
bra niér man fir motorstopp i stadstrafiken och
inte kan hitta friliget. Vixelldidan liksom kraft-
overforingen i ovrigt fir gott betyg. till vilket
inte minst blockkonstruktionens motor-vixellada
bidrar. ’

Ramen dr kraftigt och solitt byggd med dubbla
ror under vevhuset. Vigegenskaperna ar hygg-
liga, utan att pa nagot sdtt ta andan ur en.
Bromsarna far ocksd klart godkint betyg. De #r
justerbara fér hand med vingmutter.

Gillet 350 &r ingen ful maskin. Den ser ganska
trevlig ut och vicker en viss uppmirksamhet
var man far fram, eftersom den inte riktigt lik-
nar nigon annan maskin, iven om den har tio-
talet bréder med liknande karakteristika.

Gilett 350 cm?®, Specifikation:

Motor: Encylindrig, toppventilad fyrtaktsmotor
med stdtstinger. Motordimensioner: Diameter 70,
glaglingd 90 mm. (anmérkningsvirt ling slag-
lingd pA en modern maskin). Effekt 14 hk.

Smérjning: Dubbelverkande kugghjulspump.

Kraftéverforing: Viixelldida i block med mo-
torn och kraftoverféring mellan motor-viixelldda
genom kuggdrev. Flerskivig stallamellkoppling.

Vikt: 165 kg.
Brinslekonsumtion: Ca 0,35 lit/mil.
Pris: Med bakhjulsfjiidring 2.975 kr.

Generalagent: AB Belgimex, Runebergsgatan
12, Stockholm.
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Fraga: Vad kostar hogtalaren till bad-
beskriven i 11/50?
Lars-Erik Levander.

radion

Svar: En 2-tums hogtalare kostar 19
niorsfirman Elfa, Hollindar-
Stockholm.

gatan & A,

t -ors aterkopplad batte-
rare) gora ndgra ind-
<1 ott apparaten kan drivas av
Sxelstrom?  Hur mycket kan
Bo Breitholtz.

Hirfor behovs ett nitaggregat
formator, filterkondensatorer
(pris totalt ca 40 kr) —
stillet for batteriror samt
rre kopplingsdetaljer. Det blir
rre mening med att pi en gang
. en nitdriven apparat med flera
ror, eftersom niitaggregatet i alla fall
utgor en si stor del av kostnaden.

Fraga: Undertecknad, som byggt den
i TV 5—6/50 beskrivna grammofonfor-
stiirkaren och till punkt och pricka
foljt beskrivningen i tidningen, undrar
varfor uigingseffekten inte blir storre
in 2,5 watt? Hans Lindstrom.

Svar: Effekten frdn var modellappa-
rat dr vid maximal forstirkning och
nya ror for hog for en 7 tums hog-
talare. Vid nigot tillbakavriden poten-
tiometerratt tdl hogtalaren effekten,
varvid ljudet dock blir for starkt for
ett storre boningsrum. Eftersom roérens
emission efter 500—1000 timmars drift
— som modellapparaten utsatts for —
borjar ga ned och forstirkningen mins-
kar, dar det ju bra att ha denna for-
stirkning i reserv. Man kan da succes-
sivt 6ka forstirkningen allteftersom ro-
ren borjar »trottnas.

Friga: Hur gammal skall man vara
och vilka #dr fordringarna for att fa
sindarcertifikat till kortvigsradio?

»Yancn.

Svar: Vind er till Foreningen Sveri-
ges Sindaramatorer (SSA), Stockholm 8.

Motorcyklar efterlyses!

Motorintresset i den svenska Kkrigs-
makten iir stort och omvittnat. Tivlings-
lusten iir minst lika stor, men tyvirr
har man inte ens pi de helmotorise-
rade forbanden tillgdng till tillriickligt
antal tiivlingsmaskiner fér orientering-
ar och (tillférlitlighetstiivlingar. Motor-
klubben vid Kungl. Stockholms Luft-
viirnsregemente har diirfor bett Tekni-
kens Viirld hjilpa till med att lAna upp
niigra maskiner. Vi liter klubbens viid-
Jan gi vidare till me-tillverkare och
-importérer. Klubben har flera ypper-
liga férare, som med sin grundliga mo-
torutbildning dr en garanti for att ma-
s!.(incrnn kommer att handhas pd riitt
sitt. Den som viil hjilpa Lv 3 med
maskiner — allt frin 98 till 1200 ku-
bik har intresse — ombedes ringa Tek-
nikens Viirld, tel. 203395, Stockholm.

FRAGA OSS OM

Har N1 niigot att friga
om niir det giiller radio,
si skicka ett meddelan-
de till oss under adress
Teknikens Viirld, Tegnér-
gatan 35, Stockholm Va.
Skriv  »Radlofriga» pi
kuvertet,

Friga: 1) Gar det att lyssna pid Mo-
tala pd 125 km avstind med den I TV
8/50 beskrivna singkammarradion? 2)
Vad kostar en Kristalldiod typ 1-N34?

Prenumerant,

Svar: 1) Nej, med kristallmottagare
blir det god mottagning pd hogst 3—4
mils avstind frian sindaren. 2) Ca 10 kr.

Friga: Vad har Philips radio typ 720
A for rior och vilka ersiittningsror kan
man anviinda? UIf Torle.

Svar: Viind er direkt till Svenska AB
Philips, Rundradioavdelningen, Givle-
gatan 16, Stockholm 6.

Friaga 1) Vad menas med frekvens-
sviing eller -sving? 2) Niir man vid kon-
struktion av en radiomottagare eller
forstiirkare skall bestimma storleken pa
de i apparaterna ingdende clementen
(spolar, motstind, kondensatorer), sker
di detta experimentellt eller utfors be-
rikningarna matematiskt?

Arthur Flygare.

Svar: 1) Frekvenssving, som dr den
ritta bendmningen, utgor storleken av
den periodiska avvikelsen friin medel-
frekvensen vid frekvensmodulering. Ju
storre frekvenssviingen iir, desto krafti-
gare ar sindaren modulerad. Frekvens-
svingen spelar alltsd populirt uttryckt,
vid frekvensmodulering samma roll som
amplituden vid amplitudmodulering. 2)
I de flesta fall utférs beriikningarna
»matematiskt> (fastiin matematiken hir
i allmédnhet inskriinks till de fyra rik-
nesitten). Man utgir frin en viss kopp-
ling och det giller dd att med ut-
gangspunkt frin data i rortabeller, av-
sett frekvensomrade, tillginglig effekt-
killa osv. dimensionera motstand, kon-
densation, drosslar osv. s att de er-
forderliga stromstyrkorna, spinningsfal-
len osv. uppnas. I en del fall sker di-
mensioneringen experimentellt, t. ex.
vid bestimning av varvtal for en hog-
frekvensspole, dir man lindar pd ett
visst antal varv och undersdker vilket
frekvensomride som den ticker. All-
mint sagt sd dr utmirkande for radio-
tekniskt konstruktionsarbete att man
anviinder savil teoretiska berdkningar
som experimentella utprovningar i en
limplig blandning. Berdkningarna in-
skrinks dock i de flesta fall till an-
vindning av Ohms och Kirchoffs lagar.
3) Ovriga hir inte dtergivna frigor i
ert brev ir for avancerade och speci-
ella for var lisekrets, varfor vi i stillet

hanvisar till nagon radioteknisk ser-
vicebok.

Fraga: Var och hur kan man fi
képa ritningar till radiostyrning av
bat? Max Eriksson.

Syar: Sidana ritningar torde endast
finnas i vissa amerikanska radiotid-
skrifter, t. ex. Radio News — diir be-
skrivning av en radiostyrd segelbit
med ungefiir 1 m hig mast fanns i
ett nummer viren 1948 — eller Radio
Blectronics. Prenumeration pit dessa
tidskrifter kan giras hos Wennergren-
Willlams, Stockholm.

MINICAB

Franskt 2-sitsigt rese-sportflygplan

Tillverkare: Constructions Aéronautique du Béarn,
Aérodrome Pau-Idron, Pau (Bas. Pyr.), Frankrike.

Ett av de otaliga skotten i den franska flygplansfloran
ir C.A.B. Minicab, ett mycket formskont flygpl_nn med
luxudst inredd kabin och goda prestanda. Det &ar kon-
struerat av Yves Gardan och byggs i smi serier, men har
redan hunnit med att visa »framfotternas under nagra
flygtivlingar som den vunnit med god marginal. :

Maskinen dr helt byggd i trd. Vingarna i ett stycke. ar
uppbyggda kring en huvudbalk av trd i llAdkonstruktxon
och en hjilpbalk. Vingnosen ér plywoodklidd ocp resten
duk. Minicab-vingen saknar slots och flaps. I stillet har
den skriankts (anfallsvinkeln mot vingspetsen minskats)
kraftigt och planet har mycket goda stnll-egens'knper med
god férvarning innan vikningen. Skevrodren #r slottade
och vingen #r fistad till flygkroppen med fyra bultar.
Landstillet ir ej infillbart och stadigt fastat i ladbalken.
Briinsletank av svetsad dural, rymd 50 1. Pris ca 1.000.000
francs.

Huvuddata: Spinnvidd 8,14 m, lingd 545 m, hojd 1,65 m,
vingyta 10 m?=.

Vikter: Tomvikt 265 kg, flygvikt 475 kg, vingbelastning
47,5 kg/m*.

Motor: En 65 hk Continental, 4-cyl. boxermotor.

Prestanda: Maxhastighet 200 km/t, marschhastighet 180
km/t, landningshastighet 76 km/t, stighastighet 34

m/sek (360 m/2 min.). — Topphdjd 5.000 m, startstriacka
130 m, flygstricka 540 km, brinsleférbrukn. 0,92 1/mil.
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- liga infédda
man blir eleven vil fdrtrogen

sprak

shabbas! Litias!

och med

baila resilial

Pa 60 timmar kan Ni med
LINGUAPHONES

hjalp ldra etl nytt sprak tillrdckligt bra for att
reda Er i de flesta situationer

Det later kanske som en overdrift i Edra 6ron — men faktum
ar att det inte behovs mer an en kort stund varje dag for att Ni
redan till sommaren skall kunna gora Er vial forstddd med en
utlanning. Denna korta studietid ar mojlig tack vare den geniala
Linguaphone-metoden. Med berattigad stolthet kan Linguaphone
peka pa att dess inflytande pa skolundervisningen varit stort.
Alltmer lagges huvudvikten vid praktiska fardigheter framfor
teoretiska kunskaper. Darfor anvandes numera i_allt storre ut-
strackning redan i den elementdra undervisningen Linguaphones
speciella skolserier i engelska och franska. Med hjilp av Lingua-
phones konversationskurser for sjalystudium har den moderna
manniskan mojligheter att skaffa sig praktiska sprakkunskaper
pa ett minimum av tid. Med Linguaphones hjilp kan envar
oberoende av skolunderbyggnad léra spridk hemma latt, snabbt

och med basta resultat.

Resulfat omedelbart

Det #r numera inte svart att
lJara sprak. Tack vare Lingua-
phone ir det bade latt och ro-
ligt. Ni kommer snart att marka,
hur Ni lingtar efter den stund
p4 dagen, di Ni fiar ta itu med
Edra spraklektioner. Redan efter
ett par Linguaphone-timmar kan
Ni tala pd det nya spraket. Gi-
vetvis inom ett mycket begrin-
sat omrade. Men i alla fall...!
Efter val genomgangen kurs be-
hirskar Ni spraket bade i tal
och i skrift inom ramen av 3000
glosor (1500 #r tillrackligt for
dagligt tal).

Ni kan inte misslyckas

Ofta fir vi brev frian tacksam-
ma elever som talar om hur de
misdlyckats med tidigare sprak-
studier, men i Linguaphone fun-
nit en meted som pa hipnads-
vaekande kort tid givit dem
sprakkunskaper som de aldrig
vigat dromma om. y

Linguaphone-eleven lir sig spra-
ket principlellt pA samma sitt
som om han vistades i det fram-
mande landet. Undervisningen

~£3;_sger namligen pa principen:

ssna, hidrma, tala. Genom
grammofonskivorna som Intalats
ay valkinda manliga och kvinn-
sprakvetenskaps-~

med s ljuden, aecenten och
satsmelodin,

A andra huvuddel { det rik-
tiga studiematerialet foljer en

5

illustrerad bok, vars text helt
foljer ldrarnas tal. Bokens 400
bilder klargér textinnehillet.
Samtidigt som Ni hor lirarna ut-
tala ett ord, ser Ni det alltsa
aven i skrift och i bild.

De snabba resultaten gor, att
eleverna entusiasmeras sa av
studierna, att de inte sldpper sin
kurs forran de behirskar den.

Till England i sommar

1951 blir ett mirkesir for Eng-
land. D4 firas nédmligen 100-4rs
jubileum av »Crystal Palaces ut-
stallningen { London 1851.

Besok England 1 4r och Ni far
uppleva en storartad exposé av
landets konst, hantverk, teknik
och industri.

Som vanligt ordnar Linguaphone
att dess elever for en ringa kost-
nad far besdka England under
sommaren. Utnyttja detta till-
fille! Fo6lj med till England i
sommar. Det blir ett minne for
livet!

Upplysningar om resorna fir Ni
genom att ringa eller skriva till
Linguaphone-Institutet.

Ayt e s e pen

s

Varfor just
LINGUAPHONE?

Las sjdalv vad eleverna sdger:

Jag har lirt mig mangdubbelt pa
denna korta tid mot vad jag
g}j(orde med min ldrobok i fran-
ska.
Gosta Olsson
Hilsingborg den 15/11-50
Vi dro overens om, att Eder
metod stdr i sidrklass och vi ha
dven praktiskt genom resor i
Europa kunnat konstatera Eder
metods effektivitet.
Ake Holmstrom
Falkoping den 20/8-50
Jag har nu vistats tvd manader
i Spanien och haft en otrolig
nytta av Linguaphone-metoden.
Ingrid Wachtmeister
Verstorp den 15/5-50

Broschyr
gratis !

Sdnd in

kup. i
dag!

Ln halvtimme varje dag med

Linguaphone giér underverk:.

Bekvdma

BETALNINGSVILLKOR

Ni kan fd en fullstindig Lingua-
phonekurs for

10: —

pr mdnad. Bildar Ni en cirkel
med t. ex. fem medlemmar blir
kostnaden inte storre dn

2:—

pr elev och mdnad.

LINGUAPHOMNE-KURS
GRATIS

pa prov i 8 dagar

Ge oss en chans att bevisa
Linguaphone-metodens over-
ldgsenhet. Lana hem en full-
stiandig, valfri kurs under atta
dagar gratis. Ni gor bide Er
sjalv. och oss en tjinst dir-
med. Ni ger oss en mdjlighet
att overtyga Er om kursens
fortrafflighet samtidigt som Ni
far prova den enklaste, snab-
baste och mest effektiva vig
som nigonsin bjudits den som
vill ldra sprdk pd egen hand.
Sénd in kupongen i dag!

NN ([ [PP UT | KANTEN! e

L'NGUAPHONE 5.....!\;‘;.;;; ...... I- ......... ;.

H avlim- i

INSTITUT nas il post- |

i befordran i

Kungsg, 18 - Sthlm - T. 20 76 45 | mrrrr) :

Sind mig gratis och utan for- | AP § s2z |

bindelse frin min sida Eder sto- jatE !

rapillustrerade BB Iingusphone=] | SN e
broschyr med upplysningar om
hur jag kan f4 en Linguaphone-

kurs gratls en vecka.
TEXTAI TILL

Namn g S8 o e s LINGUAPHONE

mitat M T ansi e AR S |11 IN RS TTRR | BT 1) S T ERT -
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