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har svensk uppfinningsformaga och tek-
nisk skicklighet Aterigen latit tala om
sig pa ett sdtt som vantas fa den storsta
‘betydelse. Atminstone i de delar av varl-
den, dir mjolk dricks och dpplen ats!
Efter sju Ars experiment och lagar-
bete har en grupp ingenjorer och kemis-
ter vid emballage- och forpackningsfab-
riken Akerlund & Rausing 1 Lund lost
problemet att pa ratt satt forpacka
mjolk i papper. Detta betyder — om sta-
tistikerna raknat ratt — att enbart i Sve-
rige husmodrarna i fortsattningen slip-
per bara 300000000 kg tomglas pr &r.
Den nya metoden, som patenterats
over hela virlden, ar i likhet med de
flesta epokgorande uppfinningar mycket
enkel. En pappersremsa, som tas fran
en rulle, forenas till ett ror. Genom hop-
tryckning pa lampliga avstind med vin-
kelrdatt mot varandra stdende kldmbac-
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TfA-RITNING nr 30

1. TfA:s folkbat ”Slindan” (7 blad)
12: — inkl licensavgift.

8. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7.8 cc (5
blad) 8:50.

6. 2Dcm:l5 idealiska ritapparaten. Skala 1:2,

8. En etirig 2-taktsmotor, 0: 85,

9. TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:15.*

0. TfA:s amatbrsyvary, Skala 1:2 5:50.

11. TfA:s cykelbiat, (14 blad) 1 hel skala.
35: — pr sats.®

12, Den idealiska kopleringsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad). 7:85,

138. 4-cyl. angmaskin, Skala 1:2 2:15,

14. Angpanna f0r maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk. 2:15,

15. Hill Standard Cykelbil., Den Svedberg-
ska misterskapsvagnen. 8:55,

16. Hill-Speed Trampsystem, Revolutione-
rande nyhet for ovanstiende bil. 4:50.

19. ﬁenwtumindade forstoringsapparaten.

. .

21. Racerbit som amatdrbygge. L.  &. a.

445 m, hastighet upp till 35 knop be-

roende pA motorstyrka, Komplett rit-

ningssats (9 blad) inkl, licens 22: —.

TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-

stindig arbetsbeskrivning, 11: —.

HUMLAN — ”Bananens” nya F-mo-

dell. Motorflygpl. f. 3,8 cc motor. 3:70.*

. TfA:s FOLEKMOTORBAT — ritnings-

sats med fullstiindig arbetsbeskriv-
ning. Komplett 8: —.

28. M-loket — Rustan Langes mj-bygge |
gkala O och HO; 5 blad med fullstin-
dig arbetsbeskrivning. 12: —*

27. PELTON-TURBIN som amatdrbygge.
Dim. hojd 18, l4ngd 30 och bredd 17
em_, Ritning i hel skala. 2:75.

28. Pedobllen, Littbyggd och billig cykel-
bil f6r 1 person. 4:25. .

29. GODSTAGLOK som modellbygge 1

_skala 1:45, spidrvidd O. Ett detaljrikt
tanklok med hjulstillningen 1’D’1.
Pris kr 2:50.

80. FJARIL 16 kvm segelbit, konstr. av
Jac, M. Iversen, Komplett ritningssats
inkl, licens med 50 9% rabatt for TfA:s
lisare, Pris kr. 30: —,

Nr 2, 4, 5, 7, 17, 18, 20 och 24 iir slutsilda.

LIS R C

kar bildar detta ror ett piirlt.)and ay re-
gelbundna pyramidliknande figurer, s. k.
tetraedrar. Dessa losskdrs automatiskt
och forpackas i transportbehdllare. Mjo-
ken tappas i roret uppifran, si att till-
slutningsstillet alltid befinner sig under
mjolkytan.

Vid forpackningen anviinds ett blekt
kraftpapper, som beliggs med en var-
meforseglande tat hinna av plast. Be-
laggningen som gor papperet helt sterilt,
ar sjalvfallet fullstandigt smak: oqh
luktlos samt fuktsiker och okanslig for
fett och oljor.

Den nya ”mjolkflaskan” har fatt nam-
net Tetra Pak. Den har tydligen forut-
sittningar mojliggora en fullstdandigt
hygienisk mjolkdistribution. D& forpack-
ningen ir ogenomskinlig motverkas ock-
sd den forandring av mjolkfettet och
dggvitan, som ger den bleckliknande
smaken &t mjolken.

Dessutom bor Tetra Pak bidra till att
mjolken blir billigare. Man behéver bara
tinka pa den inbesparing av transport-
kostnader som en engangsforpackning av
mjolken medfor. Vid transport t. ex. av
10 1 i Y%-l-flaskor fraktas inkl. returer-
na en total emballagevikt av 27,6 kg.
Motsvarande vikt vid transport i Tetra
Pak ar endast ca 2,8 kg.

De utrymmes-och arbetsbesparande ma-
skinerna for tillverkningen av Tetra Pak
ska stallas till mejeriernas forfogande
over hela viarlden ungefdr pad samma
sitt som man abonnerar pa en telefon-
apparat. Se bilden p& Teknisk rundhori-
sont sid. 9.

Rapporten om jatteapplet kommer fran
Balsgdard utanfor Kristianstad, dar den
svenska fruktodlingens hogborg ar bela-
gen. Dr I. Granhall, forestandaren for
Balsgard, har i en tidningsintervju med-
delat, att han nu har blommande for
forsta gingen i varldshistorien en tri-
ploid dppelsort.

Med hjilp av bl. a. rontgenbestral-
ning, neutronbeskjutning och radioakti-
va isotoper utrattar man f. n. markliga
ting pa Balsgdrd, berdttar dr Granhall.
Ympningskvistarna skickas till Karolin-
ska sjukhuset for bestrilning och be-
skjutningen med neutroner utfors i prof.
Siegbahns cyklotron. Den radioaktiva
fosfor som om varen sprutas in i frukt-
traden anlénder per flyg fran Oak Ridge
och Harwell, diar den framstdlls i atom-
staplar.

Om det slutliga resultatet av dessa
mutationsforsok ar det annu for tidigt
att yttra sig. Vetenskapen beharskar gi-
vetvis metoden forst, nar den sjidlv kan
dirigera fruktens arvsanlag i onskvard
riktning sisom t. ex. storre vinterhar-
dighet och battre lagringsduglighet m. m.

Vi ar i alla fall p4 god vag, konsta-
terar dr Granhall, och vir verksamhet
f6ljs med uppmirksamhet av fruktfor-
adlingsexperterna varlden runt.

Medge att det 4r skont leva i ett land,
ddar man anviander atomkraften till att
forbattra dpplen och teknikerna arbetar
p4 att forbilliga mjolken!. i
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HANDBOCKER

1. Riiknestickan och dess anviadainzg,
Av T. Porsander. 1:50. 8 up

2. Elektriska ackumulatorer. oz

tion — Skotsel — Laddning,
Porsander. 2:25. 3 uppl.

. Omlindning och beriilming av <t o

torer. Av T, Porsander, 2:80.

. Modellbiiten, Av Jac M. Iversen.

. Hur blir jag teknlker? Av ¥

sgkold. 2: —,

. Hur jag skéter min cykel, Av 3. ¥

zer och J. E, Lamm, 2:—.

Alla matematiska formler — en p

lir matematikhandbok, 4:70, ©

10. Svarvboken. Av T, Porsander, ¥:
3 uppl.

11. Maskinritning. Av R. Tegstrim. 2:00.
2 uppl.

12—18, Modelljiirnviigen Del X o, XI. Av C.
B, Nordstrand, 5:156, 2 uppl.

14. Genviigar till snabbriikning, Av J.
Almqvist. En oumbiirlig hjillpreda vid
det praktiska riiknearbetet. 3: 50,

15, Att laborera hemma. Del I, Labora-
tionshandledning med 150 kemiska
forsok., Av I, Bolin och B, Gustaver.

3:75.

16. MOTORBATEN, Av R. Kock, Oum-
biirlig for alla nuvarande och blivande
motorbitsiligare. 4: 50,

17. Att laborera hemma, Del XX, Inneh.
114 fdrsiik i organisk och fysiologisk
ke1_1(151. Av I, Bolin och B. Gustaver.

3:75. 4
Handbdckerna 3 och 5 iir slut,
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100 Koiigu rrobiem
av fil. mag, G. Landgren, Hjiirngymna-

stik av det trevligare slaget for hela fa-
miljen. Pris kr, 2:85.

MEKANIKERN

ay O, BEEBERG

TfA:s yrkeskurser i svarvning, borrning,
hyvling, friisning och slipning, Inb. i In-
tegralband, Pris kr. 14: 50,

*
SYENSK TEKN. ORDBOK

6000 tekniska ord, termer, uttryck, med
definitioner, uttals- och tonviktsbeteck-
ningar, Inb, Pris kr. 12: 765,

Till TEENIK fér ALLA, Box 3187,
STOCKHOLM 8,
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Det forsta dygmet efter en
luftlandsiittning #r i allmiinhet
kritiskt for en invaderande styr-
ke och diarfor experimenterar
man i USA med olika metoder
for att piskynda inflygningen av
msterial och soldater under detta
skede. Hiirvid riknar man med
’flygtrailers”, som kan kopplas
loss frin flygplanet omedelbart
efter landningen, flygtrailers”
som kan sliippas i luften och lan-
da med hjilp av fallskiirmar eller
som glidplan och framférallt med
lastbehdllare i mindre format
som fullastade med soldater kan
filllas med fallskirm.
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Flygande trailers som kopplas loss fran
flygplanet si fort det landat pa en
erovrad flygplats och som sedan bogse-
ras bort medan flygplanet omedelbart
vander for att himta en ny trailer eller
behéllare av den typ, som vi illustrerade
i samband med artikeln om konverta-
plan i nr 8, haller man f. n. pd att expe-
rimentera med i USA. P4 sa sdatt kan
sjilva flygplanet — det ar Fairchild
C-119 — hinna med oandligt manga fler
flygningar under den kritiska tiden an
om det skulle vanta pa att fi sitt gods
lossat innan det kunde vidnda tillbaka.
Dessutom skulle det hela tiden det var
tvingat att vanta pa flygplatsen vara
synnerligen kansligt for anfall. Med den
loskopplingsbara trailern dr det mojligt
att bogsera bort lasten och lossa den pa
ett mera skyddat stille.

Till detta kommer att dessa trailers
kan inredas redan pa avgangsflygplatsen
till forbandsstationer, kommandoexpedi-
tioner, radiostationer ete. Utformas de
till tankvagnar kommer man ocksi bort
fran den mekaniska lastningen av oer-
horda kvantiteter bensin och olja i smé-
behallare, vilket under det senaste

varldskriget krivde en oerhord in-
" sats av folk for att det hela skulle
-~ gA i las under den stora offensi-
ven.

Trots allt innebar detta att
man #dr beroende av ett erovrat
flygfalt. Skulle dylika trailers kunna
droppas fran flygplanet innan det lan-
dade skulle man pa ett helt annat sitt
kunna sdtta in stotarna pa de mest obe-
rikneliga stidllen. Darfor arbetar man
nu med projekt enligt vilka hela
trailern skulle kunna kopplas frin
planet nagra fa meter oOver mark-
yvtan och sedan landa i glidflykt. Ett
annat projekt illustreras pa denna sida.

Det bygger pa att man skulle falla last-
behallare med fallskirm. Enligt det for-
sta projektet skulle en hel trailer fillas,
men det skulle krdva inte mindre #an 13
stycken 30 meters fallskirmar och detta
motte vissa praktiska svarigheter och
darfor experimenterar man nu med tva
olika typer av lastbehillare som place-
ras i lastutrymmet pad C-119 och som
dras ut ur detta med hjilp av en fall-
skdarm och sedan singlar mot marken
buren av en eller tva andra fallskdrmar.

I dessa ”lastbehallare”, illustrerade p2
vara bilder, kan en hel liten grupp med
soldater tillsammans med utrustning
placeras. Behédllarna har konstruerats
for att tala en landningschock av 6g,
vilket man anser kommer att bli hogsta

(Forts. pad sid. 25.)
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I dessa dagar diskuteras olika
linders flygstyrka, och di ror
man sig i allminhet endast med
de flygplan som ett land har i
framsta linjen och mojligen ock-
s& med reservplanen. Var flyg-
medarbetare pavisar emellertid i
denna artikel att Atminstone be-
triffande stormakterna man
aven maste rikna med vissa Ov-
ningsplan, som dels har prestan-
da som kan jamforas med minga
stridsplan i aktiv tjinst och dels
litt kan forses med ytterligare
bevapning.
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Néir man for ett lands flygvapen pa tal
bor man vid en uppskattning av den
totala stridsstyrkan inte helt bortse fran
den ”dolda reserv”’, som vissa Ovnings-
och specialflygplan utgor och vilka i ett
nationellt nodlage kan komma till an-
vandning for ménga viktiga stridsupp-
gifter. Visserligen kan vil ytterst f& av
dessa plan apteras for direkt bekamp-
ning av fientligt flyg, men darmed mins-
kas ingalunda deras varde exempelvis
for att mota en fientlig sjo- eller mark-
invasion.

Stormakternas flygvapen forfogar i all-
manhet 6ver ansenliga mangder avance-
rade 6vningsplan, som ”’for den hindelse
att . . .” relativt 14tt kan forses med

kraftigare bevipning — en viss lattare
bevapning finns vanligen redan-inmon-
terad for ovningsindamil — och anord-
ningar for raketer eller bomber. Detta
giller framfor allt England och USA, i
ingar aktningsvarda

vars flygvapen
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Boulton Paul Balliol med sin 1200 hk

. Merlin-motor har ungefiir samma prestan-
da som mellankrigsirens attackplan,

! Nedan Royal Navys Uvningsplan Hawker

i Sea Fury Tk 20, Motorn iir en Bristol

Centaurus 18, Tvii 20 mm automatkanoner

L’_ - flir inbyggda i vingarna.

kvantiteter ovningsplan, som ingenting
annat ar an tvasitsiga ovningsversioner
ay standardjaktplanen. Typiskt ar i
sammanhanget fallet Gloster Meteor —
det engelska reajaktplanet som uppenba-
rat sig i en version for nattjakt, utveck-
lad pa basis av ovningsversionen Mk 7.
Exemplen kan méangfaldigas savil vad
engelska som amerikanska flygplan be-
traffar, men det ma ricka med att an-
fora nagra aktuella typer.

I USA-flyget ingdr exempelvis en ov-
ningsversion ay det bekanta reajaktpla-
net F-80 Shooting Star, medan engels-
ménnen, forutom den tidigare nimnda
Meteor 7, dven fatt en ovnings-Vampire
kallad DH 115. Men #ven ifraga om pro-
pellerplan ir tillgangen péd skolflygplan
med potentiellt stridsvdrde ansenligt.
Allra framst giller detta kanske det
brittiska marinflyget, som for nirvaran-
de har inte mindre an tre fartygshasze-
rade typer, vars huvudsyfte ir u
ningen av marinjaktflygare, men
utan storre svarighet kan anviin
krig. Modernast i samlingen &r
Wyvern T.Mk. 3, tvasitsig version
det nya turbopropellerdrivna ati:
och jaktplan som nu levereras till
Navy. Forutom Wyvern finns ovi
upplagor dven av Hawker Fury
Fairey Firefly — alla med topy:!
p4 mellan 480 och 750 km/tin :
}igast ar Wyvern och langsammast e

ly.

Aven inom RAF, vars stora tiligang
pa “andralinjejaktplan” dock sanzclikt
medfor att dess ovningsplan endast kan
komma ifraga vid ett nytt ”Battic of
Britain”, finns for narvarande en flyg-
(Forts. pa sid. 26.)
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Man arbetar pa olika hall i virlden
for att fullkomna metoderna att
kasta, eller rittare sagt skjuta ut pilo-
terna fran hoghastighetsplan i hdndelse
av fara. TfA har i samband med om-
slagsbilden till nr 9 behandlat de brit-
tiska forsoken pa detta omrade. Samti-
digt arbetar Forenta Staternas Aero-
Medical Laboratory med samma problem
efter olika linjer. P4 nedanstiende bild
visas en rekonstruktion av den metod
som anvands vid farter upp till 1100
km/tim.

Maste piloten lamna planet trycker
han p4 en knapp, varvid forst sittrums-
huven kastas bort, varefter
en sprangpatron explode-
rar och kastar med oer-
hord kraft ut foraren till- « =
sammans med stolen. Pilo-
ten beskriver en bage i luf-

ten utom réackhall for fenan, varpa en
ny sprangladdning befriar honom fran
stolen. Efter en i forvdg bestamd tid
oppnar sig sedan fallskdrmen automa-
tiskt.

Denna metod dr som sagt anvindbar
for hastigheter upp till 1100 km/tim
men redan vid dessa hastigheter rym-
mer den stora risker, varfor man ocksa
experimenterar med att skjuta bort hela
kabinen och lita denna landa med fall-
skdrm — en metod som beskrevs i TfA
nr 12 1950.

Denna bild visar blittre
lin linga beskrivningar
hur utskjutningen av ea
pilot friin ett higfarts-
plan tllighr, Som synes |
gir han klart fri frin ]

fenan.

r_ Trafikchef Nils Ahlberg vid Ko-
ping - Uttersberg - Riddarhyttans
jarnviig — tidigare viilkiind bland
TfA:s lisare for sina jirnvigsar-
tiklar — inleder hiir en artikelse-
rie om Vackra lok och fula. Det
ir speciellt med tanke pd modell-
byggarna och samlarna av lokfo-
tografier, som dessa artiklar lagts
upp och de kommer i likhet med
traiikchef Anlbergs tidigare artik-
jar att vimla av goda illustratio-
ner. Den forsta artikeln behandlar
perioden  fram till omkring 1850
och i fortsiittningen kommer nya
avenitt med jiitmna mellanrum un-

der sommaren och hosten.
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pm tycke och smak bor man inte disku-
Wie a, heter det. Att forfattaren till
dessa rader, som méanga ginger funderat
dver lokens och tigens skonhetsvirden,
dndock griper till pennan i fragan ar be-
roende pa den ganska varierande smak
som uppvisas av modellbyggare och som
ofta kommer till uttryck i denna tid-
nings spalter. Det sker med avsikten att
fa fram nagon eftertanke om vad det
ir som skapar lokens i manga fall obe-
stridliga skonhetsvérden.

Ifraga om lok har det blivit en nistan
ofrankomlig tradition att borja med tav-
lingen vid Rainhill 1829, och det ar knap-
past vart att avvika harifran i detta
sammanhang.

Skonhetsbegreppet dr pa de flesta om-
raden utsatt for en kontinuerligt fort-
skridande forandring, och det giller ej
minst lokomotiv. Utseendet av loken vid
Rainhill, som man kan begrunda i TfA
nr 5 1947, far knappast en modern be-
domare att bli entusiastisk. Att de i var-
je fall ansags imponerande pa den tiden
ar sakert. I en datida tidningsartikel
stod det om John Ericssons Novelty att
”dess smickra utseende vickte allmin
beundran”. Med all aktning for var sto-
re landsman ar det dock friagan, om man

Overst det engelska Jenny Lind, som
i slutet av 1840-talet ansigs varn ett
vackert lok.

T. h, Stephensons Rocket betraktades
som det vackraste loket vid Rainhill,

¥

icke nu ar bendgen att instimma med
Stephensons sympatisorer, som forsmad-
ligt anmirkte att Novelty mera liknade
en tekanna. Man maéaste nog erkinna att
Rocket var vackrast, men eftersom daven
det tredje loket, Sans Pareil, var efter-
tryckligt fult, s& var det en enkel pres-
tation att ta skonhetspriset vid tavlingen
ifraga.

Vid denna tid faste man sig mycket
vid fargen, ndgot som ju ifrdga om lok
alltjamt dr aktuellt pA manga hall och
mest i England. Loken vid Rainhill pre-
senterade foljande fargskala. Novelty
upptridde i bld firg med blankskurad
koppar, Sans Pareil var gront, gult och
svart, Rocket var gult och svart med vit
skorsten (!) och det totalt misslyckade
Perseverance hade roda hjul. Att se des-
sa lok tillsammans maste ha varit en
festlig anblick.

De europeiska lokens utseende domi-
nerades under det tidigare 1800-talet vi-
sentligen av tre omstandigheter. En av
dessa var, att man lange ansag, att pan-
nan borde ligga s& lagt som mojligt, vil-
ket gav loken ett nedtryckt utseende. Det
laga pannliget medforde, att man ej an-
sag sig bora forligga eldstaden Gver sis-
ta axeln, utan antingen framfor eller

¥ A \‘. 73
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Hackworth's Sans Parcil ansiigs fult iliven vid
den férsta loktiivlingen.

bakom denna, vilket bidrog att ge loken
ett antingen framtungt eller baktungt ut-
seende. Hirtill kom ytterligare att man
i allménhet ej vigade utrusta loken med
boggi i framanden forran mot arhund-
radets slut, vilket bidrog att @annu mera
poingtera det framtunga och markligt
nog ej heller namnvart motverkade det
baktunga utseendet. Det enda som verka-
de i motsatt riktning var snalltigslokens
ofta onodigt stora drivhjul, som tvang
ménga lokkonstruktorer att hoja pann-
ld'ziget, vilket genast forbattrade utseen-
et.

Engelsmannen Crampton lade det
stora drivhjulparet bakom pannan for
att kunna bibehalla dennas laga ldge.
Resultatet framgar av loket Liverpool
fran 1848. Trots sina imponerande di-
mensioner var detta lok framtungt och
nedtryckt och.eftertryckligt fult.

Det beromda Jenny Lind, verkade myc-
ket framtungt, vartill frAnvaron av fo-
rarhytt ytterligare bidrog. Och dock be-

(Forts. pa sid. 25.)
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moJerna JP or[uagnar

Engelsman med rykte
och anor

7

| var serie "Moderna sportvagnar’ fortsatter vi

denna gang med Alyis och Aston Martin. Tidi-

gare avsnitt har varit inforda i nr 3, 4 och 6.

En engelsk bilfabrik med synnerligen
arorikt forflutet och mahinda under
bilens stora utvecklingsir den mest
framsynta brittiska konstruktionscentra-
len ar Alvis Ltd i Coventry. Foretaget
grundades 1919 och bérjade omkring
1923 sin tillverkning av sportvagnar.
Frian denna tid och fram till andra
varldskriget  konstruerades  silunda
minst sexton olika typer av Alvisvagnar
och bland dessa konstruktioner fann man
de forsta ”engelsmannen” med fram-
hjulsdrift, individuell framfjadring och
helt synkroniserad vixellida. Fore-
gingare pd manga linjer alltsa!

Den forsta sportvagnen for tavlings-
bruk gjorde med ens Alvis-namnet kint,
da den redan samma &r den uppenbara-
de sig, tog hem segern i lilla klassen pa
Brooklands-tavlingen 6ver 200 eng. mil.
Denna vagn kallades 12/50—12 och hade
en fyrcylindrig motor med ca 50 hk ef-
fekt. Redan efter tvd &r var man sa
1925 klar med den verkliga sensationen,
ocksd denna en 1,5-litersvagn men ut-
rustad med en Rootes-kompressor, vilken
var. monferad i motorns bakre ande och
drevs direkt av vevaxeln. Den stora ny-
heten var emellertid, att vagnen var
framhjulsdriven och aret darpd hade
denna lilla Alvis-sport forbattrats dar-
han, att man kunde leverera den forsta
engelska standardvagnen med garante-
rad topphastighet overstigande 100 mi-
les/tim, dvs. 160 km/tim och t. 0. m. na-
got darover.

Tillverkningen av framhjulsdrivna bi-
lar upphorde emellertid 1931 beroende pa
de hoga tillverkningskostnaderna och de
ovriga forandringarna detta 4r innebar
bl. a. ndgot storre motorvolym, 1 645 cc
samt toppventilarrangemang med stot-
stanger och dubbla forgasare. Darmed
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avbrots fabrikationen av fyreylindriga
vagnar for ndgra ar och man dvergick
1932 till den stérre Speed-Twenty-model-
len, som hade en 6-cylindrig toppventil-
motor om 2511 cc. Landsvagsfarten lag
n_f}gonstans omkring 185 km/tim och
viaghillningen var utomordentlig, varfor
den snart blev mycket populdr bland
sportvagnsidlskarna.

Alvis’ efterkrigsprogram upptar tva
modeller, Fourteen Special Sports Tou-

rer och 3-liter Sport. Den forra har en
fyrcylindrig toppventilmotor med stot-
stanger och det timligen omoderna cy-
linderforhallandet 74X110 mm (1892
cc), 4-vaxlad 1ada, halvelliptiska blad-
fjadrar runt om och en toppfart pid om-
kring 135 km/tim och den senare en sex-
cylindrig toppmotor om 2 992 cc, fyrvix-
lad lida, individuell framfjadring med
spiraler och stel bakaxel. Dessa tvad ty-
per limpar sig knappast for tidvlings-
bruk, men de ar tiliga och forhallande-
vis brénslesndla och fir darfor riknas
till kategorin bra turistvagnar.

For snart 40 &r sedan byggde engels-
mannen Lionel Martin sin forsta egna
specialvagn i avsikt att med denna kora
den stora Aston Clinton-backtivlingen;
vilken han ocksi vann. Dessforinnan ha-

I mitten pi sidan
en Aston-Martin
sportcabriolet av
senaste typ och t.
v. én DBZ sportku-
pé llknande den
prins Bertll nyligen
fick tlil Bverige, En
vagn med alltige~
nom goda egen-

skaper,

o e e g s e e

Den nya Alvis Fourteen Special Sports Tourer iir elegaznt ochi trev-
lig, men den llimpar sig knappast for tiivlingsbruk.

de han varit en uppburen f&rave av
Singer-vagnarna. Hans egen sportvagn,
som till en borjan byggdes upp pi ett
Isotta Fraschini-chassi med bl z. %-
elliptiska bladfjadrar bak, ulrnstade
med en liten 4-cylindrig honplocks
motor om 1400 cc med Coventr
lex-sidventilsystem. Snart konsi
han emellertid sitt eget chassi m
elliptiska fjadrar runt om och strax {dre
forsta virldskriget grundades Baiafec:
and Martin Co for seriemdssig pioiduk-
tion av sportvagnar. Diarmed bdviade
den langa raden av varldsberdomda Asion
Martin-bilar.

Den forsta serievagnen hade en 4-cy-
lindrig sidventilmotor pa 1487 ce, 4-vix-
lad 1ada och flerlamellkoppling och gjor-
de si tidigt som 1921 hela 140 km/tim.
Trots att Lionel Martin sjilv var en £4-
resprakare for sidventilsystem, som han
ansag mest tillforlitliga 1 hard drift, re-
konstruerade han dock redan 1923 den
lilla 1,5-litersmotorn si att den erhsll
toppventiler, vilka arbétade med en en-
kel overliggande kamaxel. Fyra ir sena-
re sdldes foretaget till racerforaren och
konstruktoren A. C. Bertelli, som d& and-
rade namnet till Aston Martin Ltd. Den
forsta vagn, som efter hans tilltride
lamnade fabriken var i mycket hog grad
forandrad — rent tekniskt sett. Man ha-
de visserligen ytligt sett konserverat mo-
tortypen, dvs. man héll sig fortfarande
till 1,5 liter samt enkel overliggande
kamaxel, men den bertelliska konstruk-
tionen hade fitt bide torrsump, en spe-
ciell pump for kylning av cylindertoppen,
dubbla oljepumpar, nykonstruerat, lagt
chassi med halvelliptiska fjadrar, fyr-
hjuls mekaniska bromsar samt ett allde-
les nytt arrangemang av vixellddan, som
med utgingspunkt frdn motorcykeltek-
niken skilts frdn motorn. Denna Aston
Martin hade ocksa fitt de nya eleganta,
Rudge-kopplade stilekerhjulen.

Efter den 4-sitsiga International As-
ton av 1930, vilken gjorde succé bade pa
Brooklands och i 24-timmarsloppet pa Le
Mans Kom 1934 den kanske allra frim-
sta vagnen i Aston Martin-fabrikens for-
krigsproduktion — Mark II, som hade en
kompression pad 7,5:1, vetenskapligt ba-
lanserad vevaxel m.m. och bromsade
hela 73 hk vid 5200 r/m. Denna sport-
vagn, som alltjaimt betingar forvanans-
virt hogt pris ute pd kontinenten hade
en toppfart p4 nirmare 175 km/tim och
instrumentpanelen var nagot ditintills
aldrig skéidat.

Fore andra virldskriget hann man
med ytterligare tvd nya typer — med 6-

(Forts. pd sid. 26.)
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nder sin Eriksgata runt Sveriges kus-
ter, fortojde s/s Patricia dven vid
Nybrokajen i Stockholm. Besdket var
uppskattat och tusentals stockholmare
passade pa bekanta sig med det eleganta
och linjelidckra helvita fartyget.
Detta gor ett i bista mening gediget
intryck och stir pi toppen av vad véra
ves skeppshyggare kan astadkomma.
den prestationen svarar i forsta
hand det engelska varvet Swan, Hunter
& Wigham Richardson, Ltd, vid New-
castle-on-Tyne. )
Frin detta varv har utgatt nagra av
:ns mest beromda linjefartyg, bl. a.
den firsta Mauretania, som i tjugo ar
vay innehavare av Atlantens bla band.
Varvet anses vara "specialist pa special-
fartye” och det torde vara omojligt visa’
upp nigon fartygstyp som ej under
Arens lopp sjosatts dar. Kabelfartyg, sjo-
giende farjor och flodfarjor av alla stor-
lekar och typer, isbrytare, kylrumsfar-
tyg, specialiserade linjefartyg, flodton-
nage av varje slag och en mingd orlogs-
fartyg har hiar konstruerats och byggts.
En sddan erfarenhet bakom Patricia
i forening med Svenska Lloyds egna 70-
ariga erfarenheter fran Nordsjo-trafi-
ken garanterar att Patricia byggts med
tillvaratagandet av fornama traditioner
och med utnyttjande av var tids tek-
niska nyheter och forbdttringar. Natur-
ligtvis ar fartyget utrustat med ekolod,
radiopejling, gyrokompass, radar och
Decca, men ingenting har medtagits en-
dast darfor att det @r nytt. Allt 2r noga

n

Rontgenteckning av Patricia och fartygets
fem inredningsdiick, Dessa kallas i tur och
ordning uppifrin: Bitdidck, A-dick, B-diick,
C-diick och D-diick. Mellan hytterna och tu-
ristforliiggningen pi det sistniimnda ligger
maskinrummet, Sifferbeteckningarna utgir an-
visningar till féljande: 1) Befiilhavare, styr-
miin och navigationshytt, 2) Styrmiin, radio-
hytt och dagrum. 8) ”Observation YLounge’
= en fir passagerarna tillgiinglig hall, diir
man har fri utsikt éver havet.) 4) 8:e klass
rikrum och bar, 5) 2:a klass rékrum och bar.
6) 2:a klass lounge, 7) 1:sta klass privata svi-
ter, 8) 1l:sta klnss lyxhytter. 9) 1:sta klass
bibliotek, 10) 1:sta klass rdkrum. 11) 1:sta
klass bar. 12) 1:sta klass dansrotunda. 13)
1:sta klass lounge, 14) Beslittning. 15) 3:e
klass matsal, 16) 2:a klass matsal, 17) 1:sta
klass matsal, 18) Privat matsal, 19) 1:sta klass
hytter. 20) Kik, 21) Befiilsmiiss, 22) 2:a klass
hytter, 23) Maskinister. 24) 8:e klass hytter.
25) Turlstférliiggning,

provat. Malet har varit att bygga ett
sunt harmoniskt, ”sjovanligt” fartyg.

Patricias huvuddata dr foljande:

Liingd mellan perpendiklar .... 126,64 m
Mallad bredd ....cececeieceencs 17,68 m
Mallat djup till B-diick .. 9,67 m
Inredningsdiick ........ b
Brutto registertonnage 7.700
Dodviktstonnage ...... . 12:300
Lastrumskubik, bale ..... ... 106.000 kbt
L2 L 3ANT T} 8M6660000000000 5.500 kbt

Maskineffekt, . JHK. .......... 8.650
1AV UL ¢a000000000000600000 19
Passagerare, totalt 5 408
Varav 1:a klass ........ 50 166

2:a klasg ..ii.ceens 5 8

3:e klass .......... e 100

gruppforliiggning ...... 64 .
Befiil och besiittning ............ 139

av bl. a, redarparet Bfkman | Svenska

Lloyd och varvets chef Mr. Christie, som
| syns mellan de bida representanterna fir
; Giteborgs sjofart,

|
i Patricin sjdsattes den 8 nov. 1050 I nlirvaro
i

> Sl oA S i v |

(8/8 Patricia, Svenska Lloyds senaste
nyférviiry, har i satts In pa
den reguljiira routen Giteborg—TIl-
bury tur och-retur. Diirmed har bit-
trafiken mellan Sverige och England
tiatt tillging till det stirsta passage-
rarfartyg som regelbundet trafikerar
Nordsjon, Men det lir inte enbart stor-
lecken som imponerar. Allt ombord Hr
higklassigt modernt frin navigations-
instrument och andra tekniska hjilp-
medel till den minsta detalj for passa-
gerarnas trivsel, siikerhet och bekviim-

(.

For vara modellbyggare &r det sdkert
ocksd av intresse att veta att Patricia i
Lloyds register klassas p& foljande satt
74 100 Al, L.M.C., R.M.C.” med den
siarskilda anteckningen »Forstarkt for
gang i is”.

Huvudmaskineriet bestdr av en upp-
sattning av Parsons adngturbin av senas-
te konstruktion. Det driver en enda pro-
peller och utgors av ett turbinaggregat
med hogtrycks-, medeltrycks- och lig-
tryckssteg kopplade till propelleraxeln
via en enstegs reduktionsvixel. Huvud-
kondensorn dr av Weir’s regenerativa
typ och ir anbragt direkt vid undersi-
dan ay huset till lagtrycksturbinen.
Angan produceras av tva skilningsing-
pannor av Babe Wilcox konstruktion,
som ar avsedda att eldas med olja med
forvarmd luft under forcerat drag. Pan-
norna ir dimensionerade for 32 kg/cm?
tryck och 400° C temperatur.

For att producera mattad lagtrycks-
Anga for ovriga andamail i fartyget ar
tvd vertikala Cochran Angpannor med
oljebrinnare och naturligt drag installe-
rade.

Hjilpmaskineriet, fransett huvudma-
tarpumparna och pumparna till hjalp-
pannorna, drivs elektriskt.

(Forts. pa sid. 24.)
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Dé ryska forsoken
attutnyttja atom-
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som ar annu stor-
re an betraffan-
de de amerikanska,
brittiska och sven-
ska — och det wvill
inte saga litet. Nag-
ra uppgifter om
atomforskningens

lage i Ryssland finns
emellertid i tredje

T
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delen av den stora
sovjetencyklopedien,
vars tredje band ny-
ligen kommit till
Stockholm.

Som man kunnat
vanta forklaras dar, att ryska forskare
utfort det grundliggande arbete som
gjorde det mojligt for amerikanerna att
tillverka den forsta atombomben, och de
forskare man framst nammner ar K. A.
Petrshack, G. N. Florov, I. V. Kurtjatov,
I. J. Tamm, D. D. Ivanenko och Veksler.
I artikeln forklaras ocksa att Ryssland
har atombomber och att man har moj-
ligheter att framstzlla vatebomber.

I artikeln finns vidare tva figurer pa
enligt uppgift ryska atomanliggningar,
dels en atomvarmepanna och dels den
skiss vi har aterger och som betecknas
som ett atomkraftverk. Langst till vans-
ter ligger atomreaktorn omgiven av sitt
stralningsskydd. Som ”atombrznsle” an-
vands uran och som moderator grafit.
Har inne upphettas luft som leds ut
till den hogra inneslutna ‘delen, dir den
heta luften kringstrommar det i rorsyste-
met befintliga vattnet och upphettar det-
ta till anga, vilken driver turbinen
(vanstra ovre fristdende figuren) som
via generatorn (figuren langst till ho-
ger) alstrar elektrisk energi. Fran tur-

binen fortsdtter Zngan ned till konden-

sorn och forvandlas pa nytt till vatten
som via den intilliggande pumpen siands
tillbaka till rorsystemet, under vilket lig-
ger en flakt som bldser in kall luft till
atomreaktorn.

Det forklaras vidare att man inte kan
parakna de storsta reserverna av
atomenergi fran wuran och andra
tyngre grundamnen och det fram-
gir klart av artikeln att man pa
ryskt hall spekulerar over att anvan-
da vite for att skapa atomenergi. Man
beskyller USA for att endast vara in-
tresserad av atomenergins krigiska an-
vandning och forklarar, att man i Sov-
jet framst ar intresserad av dess freds-
uppgifter, som man anser sig kunna losa
mycket snabbare an nigot annat land.
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Skiss over ryskt atomkraftverk.
Betriiffande beteckningarna se texten.

Guldgrévning med
mudderverk

Visser]igen forekommer det fortfarande
guldgrivare, som arbetar med vask-
panna, har och var i virlden men i stort
sett representerar de en forsvunnen tid
och detta inte minst i USA:s' gamla
guldgrivardistrikt. Den ensamme guld-
gravaren behGver en nigorlunda hygg-
lig koncentration av guldsand fér att
hans arbete ska 16na sig. Man har emel-
lertid sedan linge vetat att i de gamla
floddalarna inom detta omrade finns det
guld och pa detta byggersden nya meto-
den att griva fram det med hjdlp av
stora mudderverk.

F.n. fimms i USA
46 stora guldgri-
vande mudderverk.
De véager vart och
ett 2500 ton och
ar utrustade med
101 staltandade

/

Ett av de guldgrii-
vande mudderverken
I arbete lingt friin &

niirmaste flod, g e

W—-—v—‘:“'_“- s !
g N e

dvskopor, med vilka verken 5
g}-g in miltals fran floderna, fo ras.igr
par sjilva de sjoar, 2003200 mete~
och med 23 meters djup, i vilka de ] o
tér fram. Som framgar av bilden matg‘
den guldforande jorden in i muddervers
ket, dér den vaskas och utsitts f5p A d.
ra metoder, vilka avser att forhindyg at;
det minsta lilla guldkorn kan Passer
obemirkt. Den vaskade jorden foyg se%
dan ut bakvidgen med ett tmnsI’Ortband
och pa sa sitt fyller mudderverket sjalvt
igen de sjoar det graver upp.

Vart och ett av mudderverken ayyar.
kar omkring 2 ha i veckan och bearbetay
dérvid ca 100 000 m? guldférande jorq.

Klédttrande
lastbil

ercedes dieseldrivna
omniamndes redan i

» artikel om

Mercedes-Benz-fabri_kcz" i nr 10, har
nu kommit till Sverige, det gav Phi-
lipsons anledning att inbiuds pressen til]

en visning pa Ladugér
holm, dar den fyrhjulzd lilla lastbi-
len tilldrog sig storsta int t. Varfor
forstar sikert var och en som tagit sig
en titt pa var forsta sidz i detta num-
mer. Det dr nadmligen just denna vagn
som kldttrat upp pa stenen och stannat
for att fotografen skulie % en god bild,
for att ndgot 6gonblick senare kiora ned
pa motsatta sidan och forisitia som om
inget hade intrdffat.

Forklaringen till denna férmaga att
leka stenget ar naturligtvis delvis fyr-
hjulsdriften och den taliga 90 hiastars
dieselmotorn, men det ricker inte till att
forklara varfor vagnen inte visar ten-
dens att sld runt eller brytas sonder,
inte heller riacker fjadringsystemet till
att forklara detta dven om det dr bra,
utan forklaringen ligger i det helsvetsa-
de chassit av kiselmanganstal.

Detta chassi forekommer ocksd i den
vanliga lilla lastvagnen som lastar ca 4,5
ton och som bortsett frdn att den #r bak-
hjulsdriven i allt visentligt 4r av samma
utférande som den fyrhjulsdrivna vag-
nen. I den stora lastvagnen, som lastar
8—9 ton med boggi, Ar ocksd chassit av
kiselmanganstal, men hir har det inte
varit mojligt att halla det helsvetsat.

Cylindervolymen i bigge motorerna ar
resp. 8,27 och 4,58 liter.

‘de 1 Stock-

Vc’irldens snabbaste

dieselbil

acerbilar dr ju knappast ett begrepp
A% som man associerar med dieselmoto-
ver, vilka i stillet vanligen leder tanken
till tunga lastvagnar. Det dr emellertid
dugs att med det snaraste revidera des-
sa uppfattningar. Vid forra arets klas-
siska 500 miles tdavling pa Indianapolis
virldsberomda racerbana, dar det kravs
svnnerlicen ingdende prov for man over-
matudlaget ska fa starta, deltog en die-
en racervagn och hotade stilla till
verklig sensation. Den avancerade un-
der den forsta femtedelen av loppet frin
33:e till 16:e plats och var pa tydlig
framrvekning ytterligare nar den maste
bryta pa grund av krangel med en de-
talj, som inte hade med motorn att gora.

Tre manader senare visade vagnen att
denna prestation inte var nagon tillfil-
lighet. Nu slog niamligen vagnen pa
Utah’s Bonneville Salt Flats inte mindre
an 6 amerikanska och 6 internationella
rekord, bl. a. ett nytt varldsrekord pa 1
engelsk mil for dieseldrivna bilar med
165,23 miles i timmen (ca 266 km/tim).

Motorn #r sexcylindrig och utvecklar
340 hk. Vagnen har byggts och dgs av
Cummins Engine Company — en firma
som tillverkar och siljer dieselmotorer i
USA. Tyvirr ser det inte ut som vagnen
under den ndrmaste tiden skulle gora
nigra fler framtridanden, di firman pa
grund av krigsmaktens behov av diesel-
motorer inte har mojlighet att silja till
den privata marknaden och dirfér inte
heller genom framgéingar pa racerbanor-
na vill reklamera fér dem.

De dieseldrivna racervagnarna repre-
senterar ingen absolut nyhet. Redan i
bdrjan av 1930-talet startade den forsta
dieselracern pa Indianapolis och under
senare ar har de férekommit i manga
europeiska lopp.

Mekanikerna ser Gver den 310 hiistars diesel-
motorn fire starten pi Indianapolis,

Den dieseldrivna racer-
vagnen under viirlds-
rekordkérningen Dit
Utah’'s Bonneville Salt
Flats, di den rusar
fram med 266 km/tim
eller niira 4,6 km i
minuten,

Mjolk i papper

Tetra-maskinen forpackar mjilk i papper.

Tetra-maskinen, den svenska forpack-
ningsnyheten, som gor det mojligt att
pa ett @ndamalsenligt sidtt distribuera
mjolk i papper, viantas bli en stor ex-
portartikel. Vaiarldens storsta foretag i
branschen, American Container Corpora-
tion, vantas ta hand om den i USA. Hur
maskinen arbetar och de fordelar detta
nya system bjuder for mjolkdistribution
behandlas ndrmare pa sid. 2.

Dammtunnel for bilar

merikanska
struerat = en
anvands for att

ingenjorer har kon-
”dammtunnel” som

prova dammets
skadeinverkan pa
bilar. Kylaren

kopplas bort och
ersatts med ett sir-
skilt vattensystem
(A) for att for-
hindra att luft-
temperaturen sti-
ger. Avgaser och
kylvatten leds ut
genom B. Bakhju-
len driver ett par
rullar (C) som i
sin  tur driver
dammflikten (D),
genomyvilken damm
i bestamda kvanti-
teter blases in
lings pilarnas vig. [
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# VARLDENS HOGSTA SKORSTEN
pastis ha byggts vid en fabrik i Texas,
siger Mech. Engineering. Skorstenen,
som ar 186 m, har gjorts si hog, dels for
att fa tillrackligt drag och dels for att
blisa ut gaser frin raffinering av bly-
malm pa si hog hojd att de icke besya-
rar omgivningen. Gaserna innehaller
mellan 0,5 och 1 proc. svaveldioxid. Skor-
stenen ar utford i armerad betong med
en innerdiameter i topp av 4,26 m som
vid marken stigit till 12,4 m. Viggens
tjocklek dr i toppen 23 cm och i1 botten
36,5 cm. Hela skorstenen vager 4 800 ton
och enbart armeringsjarnens vikt upp-
gar till 142 ton.

# EN LITEN KVANTITET ARSE-
nik i blymanteln till underjordiska
elektriska kablar okar dessas livslangd,
uppger Business Week, som refererar
undersokningar vid Illinois-universitetet.
Arseniken minskar spanningen i man-
teln och darmed ocksa bristningarna och
tillaiter hogre tryck for isoleringsoljan i
kabeln.

* TELEVISIONEN AR PA EN SYN-
nerligen snabb frammarsch i England
och Discovery ger en del intressanta siff-
ror. Vid 1950 ars slut fanns i Storbri-
tannien 550 000 televisionslicenser, var-
for man med ca 10 procent licensskolka-
re beraknar att det finns ca 600 000 te-
levisionsmottagare i landet. Redan 1952
viantar man att antalet TV-mottagare
ska overstiga miljonen. F. n. finns tele-
visionssdandare i-London och i nirheten
av Birmingham. Under 1951 tillkommer
tva sdndare, en 1 niarheten av Manches-
ter och en i Kirk O’Shotts i Skottland,
och under 1952 tillkommer sindare vid
Bristolkanalen, Newecastle och Southamp-
ton.

 EN MOTORISERAD SKOTTKAR-

ra, som kan dra den fullastade kirran

uppfor 40 proc. lutning och bromsa den

utfor har, enligt Teknisk Tidskrift, kon-

struerats. Den drivs av en luftkyld ben-

sinmotor, som pa horisontell mark ger

kiarran lagom géanghastighet. Reglagen .
ligger i hogra handtaget.

8/6 1951 TEKNIK for ALLA 9




BARNVAKT och BLINTLASPRAKTIKANT

bland 1951 ARS STIPENDIATER

Ett Lisdr har nyss avslutats vid skolorna landet runt, De ungdomar som pryder upp don:m
sida har siirskild anledning vara belitna. For utomordentliga tekniska studieresultat och miil-
medveten utbildning har de utsetts till drets innehavare av Teknik for Allas och Tryckeri AB

Fylgias stipendier pi 1500 kr var,

Detta iir den 2:a utdelningen ur den stipendiefond som direktorerna Bjarne Steinsvik och
Arne Berglund donerade i samband med Teknik fir Allas 10-Arsjubileum, Men det iir den forsta
efter de bestiimmelser som faststiillts for fonden, vilket betyder att niista ars stipendier ska
sikas senast den 10 febr. 1952, De kommer att ledigforklaras kring arsskiftet 1 Teknik for Alla.

Alvar E. Andersson

borjade sina tekniska studier som 14-
aring i Gusums yrkesbestamda fortsatt-
ningsskola. Praktiserade darefter i 5 ar
vid Gusums bruk, dir han dels larde sig
svetsa och 16da i metallduksvaveriet, dels
arbetade i blixtlasfabriken samtidigt som
han studerade per korrespondens vid
Hermods. Har tog han 1949 en mycket
fint vitsordad realexamen.

Ursprungligen hade jag — skriver Al-
var Andersson till TfA — tankt fortsat-
ta pa den vigen och dven ldsa en ingen-
jorskurs per korrespondens, men de pla-
nerna gav jag upp, ty gymnasiestudier
ir otvivelaktigt en snabbare vag till ma-
Jet. Dessutom saknar man mojligheter
till mera ingiende laborationer vid en-
skilda studier, vilket naturligtvis ar en
stor nackdel. Den dagliga kontakten med
kamrater, som arbetar for samma mal,
talar aven till gymnasiets fordel.

Den ekonomiska sidan ay saken stil-
ler sig emellertid gynnsammare for en
korrespondensstuderande. Han kan un-
der studietiden forsorja sig sjalv genom
att ha en anstillning, medan en gymna-
sist helt méaste 4gna sig 4t skolan.

Mot denna bakgrund framstar min
stora gladje och tacksamhet dver att ha
blivit en av stipendiaterna. Detta stipen-
dium blir till god hjilp vid mina fort-
satta studier och ger ny energi for var-
terminens slutspurt, slutar den nyblivne
stipendiaten.

Andersson inskrevs 1949 vid Norrko-
pings Tekniska Gymnasium, diar han
studerar till maskintekniker och berdk-
nas f4 sin ingenjorsexamen 1952. Sedan
hoppas han fi mojlighet fortsitta till
civilingenjorsexamen vid Tekniska Hog-
skolan.
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Arne Fredrik Holmberg

ar efter genomging av NKI-skolans
radioreparatorskurs samt Statens Hant-
verksinstituts radioservicekurs praktise-
rande radioreparatéor. Han &dr fodd i
Halmstad 1922 och har ocksa skaffat sig
yrkesutbildning omfattande bl. a. grund-
liggande radarteknik.

F. n. studerar han tele- och elektro-
teknik i 3:e klassen, dagskolan, vid
Stockholms Tekniska Institut, ddar han
gor uppmiarksammade. och lovande fram-
steg.

Hur det kinns att befinna sig i en
besvarlig ekonomisk situation, sdger
Holmberg, och s helt plotsligt fa se en
vag ut ur denna, en vag som visserligen
var onskad men . knappast viantad, ar
svart att beskriva. Det ar nu’ mojligt
for mig att fortsdatta studierna och jag
har erhillit en uppmuntran som ar
ovarderlig. Jag ber att fa rikta ett hjart-
ligt tack till dem
som har Oppnat
denna vag for
mig och lovar att
gora vad jag kan
for att infria de
forvantningar
som stzlls pa mig.

Stipendiaten Dertil

Runersten med ma-

ka och deras tvii
pojkar,

{ -“ 4 ;_;}

Bo Rudolf Vilbelm Kumlin

dr vaxholmspojke och den till Aren
yngste av 1951 Ars stipendieter, nyss
fyllda 19 ar. Hans ldrare vid Stockholms
Hogre Tekniska Liroverl ecknar ho-
nom som ett mycket lovande ctudiedamne

och sjilv hoppas Kumlin Kunra vi
intrade vid Tekniska Hdzskol
fortsatta studier. Den (el
ningen ligger honom varmt
Sin examen far Kumlin 1 vav
maskintekniska linjen, men !
s& pa egen hand tillign
forsvarligt kvantum kunskaper
skeppsbyggnadstekniken.
Stipendiet betyder att jag nu tar min
examen utan ekonomiska beityminer och
dven far medel over till vidare sjalv-
stindiga studier, citerar vi ur ett brev
fran den overlycklige stipendiaten.

inom

Tord Arne Bertil Runersien

representerar den grupp av kunskaps-
torstande ungdomar, som vid sidan av
sitt dagliga arbete genom korrespondens-
studier skaffar sig storre mdjligheter
till avancemang inom sitt yrke.

Fodd 1922 anstilldes Runersten 1940
vid SJ som banarbetare, dar han 1947
blev ordinarie banvakt. Sedan ungefar
1 Ar tillbaka uppritthéller han en tjanst
vid tekniska avdelningen & baningenjors-
expeditionen i Hilsingborg.

Sina korrespondensstudier borjade Ru-
nersten samma ar som vid SJ med att
genomga en mindre kurs i vdg- och vat-
tenbyggnad, men det var forst hosten
1948 som han pa verkligt allvar tog i
lag med studierna. D4 borjade han lisa
Hermods byggnadstekniska gymnasie-

(Forts. pa sid. 23.)

Stort virldsrekord 1 smatt

dver 171 km/tim. pd en 125 cc\
me med tvataktsmotor och skott-
kirrshjul later fantastiskt men
det var vad som nyligen kunde
inregistreras di Dino Mazzoncini
satte ett nytt viirldsrelord pé fly-
gande kilometern med en Vespa.
Tydligt ir att scootern haller pa
att utveckla sig iven till en tiv-
lingsmaskin.

N\

Scootern, den lilla halvt inklddda och
W framferallt renliga motorcykeln, lan-
serades for en del ar sedan i Amerika
.— och i Ttalien blev den snart en full-
lomlig fluga, ett redskap till nytta och
noje for alla kategorier. Att sa skedde
f4r val ndArmast ses mot den bakgrun-
den, att italienarna utan gensigelse &ar
virldens mest motorintresserade folk,
~om under detta sekels forsta halft sta-
¢ vArdat drommen om att ocksa fram-
om jordens mest motoriserade. Men
vrna, de i Italien odndligt forndma
veadukterna, dr alldeles for dyra for
ne man, som endast pd avstand far
:ma om svindlande farder bakom
ien pa en Alfa med Farinakaross.
kom scootern, har man inte brdd
£4r man ata limpa, tdnkte italienarna,
grinsiade en Vespa, Lambretta, Guzzi
eller nigon annan i den talrika floran
och nidde dirmed i nagon liten mén
Snskedrommens fullbordan. Star man nu
en kvillsstund pa Piazza del Duomo i
Milano i lagom tid ndr bade arbetare,
dirvektorer, tjinstemin, dignitdrer och
butiksbitraden ilar hem till sina vin-
tande maltider, ja, d4 kan man faktiskt
tro att hidr stdr man mitt bland virl-
dens mest motoriserade folk.
Konkurrensen var redan fran borjan
synnerligen hird mellan de tva stora
mirkena Vespa och Lambretta, och detta
inte bara betridffande reklam och for-
sdljningssiffror. I dnnu hogre grad har
rivaliteten mahinda miarkts pa. tavlings-
banorna, dir dessa sma ettriga scooters
tidigt kom med i den lilla motorcykel-
klassen och ibland ocksd utgjort huvud-

kategori for sig — med forhallande-
vis fantastiska farter och infor enorm
publik,

Piaggio-verken har emellertid lyckats
matcha sin Vespa dirhin, att den for
narvarande med ritta betraktas inte
bara som den bittre, snabbare och till-

forlitligare av de tvad utan numera ock-

Bk

sd som en av varldens forndamsta pro-
dukter i 125 cc-klassen. I borjan av
februari manad detta ar dokumentera-
des detta vidare pa ett sddant satt, att
motorkdnnarna over hela viarlden hade
anledning att fraga sig om tiderna verk-
ligen kunde vara sanna:

171,102 km/tim i genomsnitt pa fly-
gande kilometern — kunde nagot sddant
vara mojligt? Rekordet 1 125 cc-klassen
slaget med hela 10 km/tim p& en ging
och dartill av en scooter. Den tidigare
varldsrekordmaskinen, en I, B. Mondial
var ju i alla fall en riktig motorcykel
och dartill med fyrtaktsmotor.

Genom detta fantastiska rekord av-
livade Vespan med ens en hel miangd
illvilliga pastdenden bide angdende tva-
taktare och fordon med skottkarrehjul.
Rekordmaskinen var namligen utrustad

Den lilla Vespan har bl. a, kiirts 1 en hel del
internationella bantiivlingar och har dit brukat
s¢ ut som denna,

med badadera. I sanningens namn bor
dock understrykas att denna lilla fart-
maskin i manga hinseenden skilde sig
fran standardversionen. Motorn var nu
av dubbelkolvtyp med liggande cylinder
efter kiant tyskt monster — men sakna-
de dock all sorts utrustning, vilken kun-
de hianforas under rubrikerna renspol-
ningspump eller tvangsmatning. Man
har emellertid svartsjukt bevarat
hemligheten betraffande de tva
konstruktorernas, ingenjorerna
< d’Ascanio. och Casini, spe-
cialtrimning av motorn lik-
som den verkliga max-effekt
som utvinnes.

Vi vet i alla fall
att en icke ringa del

T, v, viirldsrekordma-
skinen i full speed pi
autostradan mellan
Rom och Ostia, diir
Dino Mazzoncini pa
flygande kilometern
niidde den fantastis-
ka hastigheten av
dryga 171 km/tim.
T, h, Mazzoncinl foto-
graferad fore starten,

Firaren gir sig klar fir start och "kliis in
i den lilln karosseritorpeden,

av fartvinsten dr att hanfora till den
perfekta torpedkarossens utformning.
Da vi ju inte pA rak arm kan ange
varldsrekordsmaskinens frontarea, ar'det
omojligt att exakt ange och penetrera
Cx-koefficienten men approximativt tor-
de hastighetsvinsten enbart pa denna de-
talj ligga mellan 18 och 20 %, alltsa
motsvarande ungefir 35 km i tim, vilket
vil staimmer med det forhdllandet, att
vissa racertrimmade Vespa-maskiner ti-
digare natt farter nira 140 km/tim.

Den unge Dino Mazzoncinis varldsre-
kord med Vespa visade vad som verkli-
gen gjorts och kan goras pa smamoto-
rernas omrade — och som alltid, nar det
giller framsteg pa tdvlingsbanan, sa
kan man med visshet forutsiga, att vi
en vacker dag aterfinner alla de tek-
niska finesserna som standard for dag-
ligt bruk. Detta ar bara en fraga om
tid, men Vespa hiller korta tider.

B. Zanona.
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Fjdrrmanévrering
av radioapparaten

r Teknik for Alla har redan tidi-\
gare haft beskrivning pi en an-
ordning for fjirrmandvrering av
radioapparaten, nimligen i nr 21
1949. DA den dar beskrivna an-
liggningen skulle fylla flera funk-
tioner maste den bli forhallande-
vis komplicerad. Detta har foran-
lett ing. Heimer Jonsén att sinda
oss nedanstiende enklare kon-
struktion.

Han poiangterar liksom den ti-
digare konstruktoren att ingrepp
i starkstromsnitet endast fir go-
ras av fackmin med behorighet.

G

En onskan, som vil de flesta har nar
det giller radiomottagning, ar att ha
en extrahogtalare i de rum man mest
haller till i samt att dirifran kunna in-
och urkoppla apparaten, t. ex. fran sov-
rummet utan att pa kvzllen eller morgo-
nen behdva tassa upp for att stinga av
eller sitta pi sin radioapparat.

I det foljande ska jag beskriva en en-
kel anliggning, dar endast ett reld, som
manovreras med svagstrom ar kdrnan i
det hela.

Fran radioapparaten drar man 2 st.
dubbelledare till de rum, dar man Ons-
kar avlyssna radioprogrammet. Sjilv
har jag anvint en s. k. plastisolerad dub-
belledare med spikrand. Denna Zr myc-
ket latt att sitta upp och kan liggas
sa, att den knappt marks, t. ex. pa golv-
listen. MAste man dra ledningen utanfor
huset, ar Zven denna plastisolerade dub-
belledare anvandbar, men szkrare mot
kold och vita ar da en blyisolerad tele-
fonkabel.

P4 varje stille, dar uttag onskas, gor
man en ogla pa ledarna, for att littare
kunna loda fast respektive tradar vid
vagguttagets stift.

Som vagguttag kan man  anvinda

7
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gamla rorhallare, med i detta fall 4 po-
ler. Onskar man ha privat radioutsdnd-
ning frin nagot rum, dras en gubpelle-
dare till fram — en 6-polig rorhallare
behovs i sa fall. Denna ledare kopplas
sedan till radions grammofonuttag resp.
till mikrofon.

Anvander man en rorhillare med s. k.
oppen undersida, och som alltsa ej di-
rekt kan skruvas i vaggen, -k.an. man
sdga av ett ror av t. ex. balfellt i pas-
sande lingd som skydd for rérhallarens
poler. Sedan #r det endast att med tra-
skruvar genom rorhallarens fast§att-
ningshal skruva fast denna med pasatt
bakelithylsa i viggen. Hylsan trycks da
mot vigg och rorhillare och . det hela
blir stadigt. Detta bor naturligtvis ej
goras innan respektive ledningar fast-
satts vid rorhallarens poler. Vid fastlod-
ning bor man sarskilt se till, att samma
ledare 16ds fast med samma pol pa res-
pektive rorhallare vid de olika uttagen.

Som stickkontakt anvdnder man soc-
keln till ett gammalt radioror, som pas-
sar till rorhallaren.

Till rorsockelns stift loder man fast
ledningar, som 2 st. ska ga till extra-
hogtalarens tva poler (6nskas volym-
kontroll for extrahogtalaren kopplas en
tradlindad potentiometer pa 50 a 100
ohm i serie med hogtalaren). De dvriga
tva ledningarna 1ods fast till de tva po-
lerna pa en vanlig ringledningstryck-

J./J/
Fig. 1b. ] B

knapp. Denna tryckknapp, som ska pa-
verka reldt, placeras pa limpligt stille
pa extrahogtalarens lida. Dubbelledaren
for extrahdgtalaren kopplas till radions
uttag for detta dndamail.

Det bor kanske niimnas i detta sam.
manhang, att en av hégtalarledningayng
och jord kan anvindas som ledare fgy
impulsen. Sjalv tycker jag det dr trey-

ligare och ger battre resultat att anvip-

da separata ledare for relits mandvre-
ring, dd ju dven dessa plastisolerade dub-
belledare ar ratt billiza och ldtta att
montera snyggt.
Pa fig. 1 a syns
Detta finns att k
Stockholm, och har b
Impulsreld typ HJ-1,
gande och forsett med -
Reldt, som behdver
verspanning lik- eller clstrom, ver-
kar pa foljande sitt. I sroret med de
tva kvicksilverbehallarna (Hg) finns en
rorlig jarnstav vars bada idndar dr boj-
da, som i figuren. Sluts manoverstrom-

Ats konstruktion.

s AB  Inreco,
ningen Inreco

ar utanpalig-

vddskapa.

8 volt mané-

men attraheras jarnstaven till den over -

glasroret befintliga spolen. Jarnstaven
attraheras dock ej direkt, utan glider
delvis utefter glasrorets runda sida, sa
att staven ar i omviant ldige, da den be-
finner sig pa glasrorets oversida mot den
attraherade spolen. Niar manoverstrom-
men bryts faller jarnstaven ned igen och
ar da saledes vand ett halvt varv mot
forut. Vid nista impuls upprepas det-
samma. Genom att jarnstavens andar ar
bojda, si doppar dessa dndar vid stavens
ena lige ned i kvicksilvrets behallare
och sluter pa si sitt strommen. Vid sta-
vens andra lige (ett halvt varv vind)
nar indarna ej ned i kvicksilverbehdlla-
ren och stréommen dr bruten.
Ett annat reld som jag dven provat,
men ej funnit lika tillforlitligt dr det
som ritas i fig. 1 b. Detta finns att

Radio~ Rela
mott. A
1 4

kopa bl. a. hos L. M. Ericsson och
har beteckningen RN 228 T790/1,
dven detta utanpaliggande och for-

¢

6 ¢

A
[Groa=

sett med skyddshuv. Samma }‘eléi
finns dven for infiallt montage 1 en
80 mm insatsdosa och har d& beteck-
.ningen RN 228 790/2.

(1 a1
I\T 3
Stickpropp
Y
Vo995 Tryekknappl  vé g9~
uétg u.tta:j
il
Fzg ) #ogtalare

Reliat behover 24 volt vaxel- eller lik-
strom for manovrering (dven andra
manoverspanningar kan erhallas). T ro-
vet med de tva kvicksilverbehallarna
(Hg) finns en rorlig jarnstay. D4 mang-
verstrommen sluts flyttas denna jarn-
stav genom magnetism fran rorets ena
kammare till den andra, dar den haller
sig tryckt mot rorets tak, si linge mano-
verstrommen Ar pa. Bryts denna faller
jarnstaven ned. Befinner sig da jarnsta-
ven i kammaren med de tva kvicksilver-
behéllarna sluts strommen genom dessa
och inkopplar siledes radiomottagaren.
Ges relit en ny impuls flyger jarnstaven
gver till andra kammaren varvid strom-
men bryts.

Som synes behovs endast en ytterst
kort impuls for att reldt ska in- och ur-
koppla radiomottagaren. Pa grund av
detta Atgdr en ytterst liten midngd strom
varje gang, varfor man mycket vil, som
jag ritat i fig. 2, kan anvianda ett batte-
ri. Naturligtvis kan dven en lamplig
ransformator, som ger passande ut-
ning anviandas.
its montering, som ju bor ske
¢4 nidra radiomottagaren som mojligt
(for att fa korta starkstromsledningar)
bor man iaktta foljande:

«it relit monteras noga horisontellt;

ati starkstroms- och svagstromsled-
na halls vil atskilda i kopplings-

att vid rela "Inreco” kvicksilverfyll-
ningen #r lika fordelad mellan de bada
rorbulbeina;

att vid reli RN 228 790/1—2 kvick-
silverbehéllaren nirmast mitten innehal-
ler nigot meéra kvicksilver @dn den andra;

att vid reld “Inreco” belastningsstrom-
men ej overstiger 4 A;

att vid rela RN 228 790/1—2 belast-
ningsstrommen ej overstiger 1 A vid 250
volt.

Vid liangre tids anviandning av reld
RN 228 790/1—2 kan nagot kvicksilver
fran behallaren nidrmast mitten folja
med staven over till den andra behilla-
ren, sa att reldt ej fungerar. Detta #Ar
dock latt avhjilpt, genom att forsiktigt
knacka tillbaka kvicksilvret till den ur-
sprungliga behallaren. Naturligtvis mis-
te starkstrommen brytas innan man
borjar fingra pa relit.

Att ndrmare ingd pa koppling av reli,
radiomottagare och dvrigt tror jag ej ar
nodvindigt, di jag hoppas det framgir
av fig. 2. Som synes har jag endast en
extrahogtalare, som #r flyttbar -fran
rum till rum. Onskar man en fast hog-
talare i varje rum kan man utesluta
vagguttag och stickpropp, och skaffa en
tryckknapp for in- och urkoppling av
radiomottagaren i de rum man si ons-
k;n'. Man bor da skaffa en strombrytare
for varje hogtalare, si att de hogtalare
man ej onskar kan urkopplas. Detta Ar
dven lampligt att gora pa huvudmotta-
garens hogtalare, men man maste da
koznm:g. ihdg, att hiar skaffa en tvavigs
tvapolig omkastare, som inkopplar ett
tradlindat motstdnd pa ca 50—100 ohm,
da huvudmottagarens hogtalare urkopp-
las. Det ar nidmligen inte bra for mot-
tagarens slutror om alla hogtalare ur-
kopplas under det att mottagaren gar.

Tlll. sist vill jag sirskilt papeka, att
kopplingar eller indringar i de ledning-
ar eller dir for &vrigt starkstrom &r
nq_rvarande, endast fAr utforas av fack-
man, som har behorighet hirtill.

Heimer Jongén.

Blomsterbord

Ar man lycklig dgare av en solig la-
genhet, s kan krukvaxterna i fonster-
karmen fa for mycket av den goda viar-
men. For att vaxter ska kunna trivas
i ett rum maste de ha bade karlek och en
god skotsel. Det ar nog manga som i bas-
ta’ vdlmening bade vattnat och briant
ihjél sina vaxter. Star en kruka i fons-
terkarmen, oskyddad for solens brannan-
de stralar ar snart jorden en enda torr
klump och har vaxten dessutom omtéliga
rotter blir den siakert markt for livet.
Men har man ett blomsterbord att stilla
ned krukorna i, helst ett sidant si att
krukorna kan std i en lada, fylld med
grovt grus, sa kommer vixterna siakert
att visa sin tacksamhet genom att se
friskt grona ut och pa alla sdtt gladja
sin omgivning.

Forutsattningen for att man ska kun-
na fylla lddan med grus dr att den
har en inviandig bekladnad med plat,
helst d& av zink. Lampligast dr ju att
ha en platlida som passar precis in i
traladan. Da har man bara att lyfta upp
den inre ladan ur den yttre och stdlla ut
blommorna till duschrning da vadret sa
tillater. Om man skulle utesluta platla-
dan och lata gruset ha direkt beroring
med tridet skulle detta snart anta andra
former och till sist ruttna. Fordelen med
gruset dr saledes att detta dstadkommer
en jamn fuktighet, som dr behovlig bide
for viaxterna och de personer, som vistas
i rummet. Sdrskilt vintertid blir ju luf-
ten torr inomhus da

Bolmsterbordet I anviindning.

sina platser. Nu kan alla lister sat-
tas pa sina platser och d& all limning
torkat hyvlas listindarna jamna och hela
lddan putsas val. Till sist benen, som
skruvas fast inifrAn med 2—3 skruvar i
varje. Limningen kan man i undantags-
fall utesluta dar di skruvarna ger till-
ricklig stadga. Vid langre flyttningar
sasom jarnvagstransport o. dyl. kan det
vara praktiskt att kunna skruva loss be-
nen. Om man vill kan ladans overkant
daven klddas med tunna lister, som geras
ihop i hornen.
"KAPNOTA”

56 st. 40 mm profillist, liingd 165 mm, be-
kliidnad, 4 st. 40 mm profillist, liingd 50 mm,
bekliidnad, 2 st. 165X10 mm furu, lingd 970
mm, sidorna, 2 st, 166X10 mm furu, liingd 165
mm, gavlarna, 1 st. 180X15 mm furu, liingd

950 mm botten. 4 st. 50X50 mm furu, lingd
670 mm, benen, L. N—d. -

loco

all viadring sker mera 9
sparsamt dn pid som-
maren. !

Om man liter en ¥
platslagare gora 1a- |

dan och en snickare B
saga till benen, s& be-
hover det inte ga till
s&4 manga kronor. Ko-
per man dven profil-
listen tillsigad har
man bara att spika
och limma.

En arbetsskrivning
dar vil niastan onodig
men nagra tips for
hopsittningen bor
lamnas.  Profillisten
limmas och spikas pa
de tillsigade sidostye- r
kena. Darvid limnas _
plats for en list i mit- & | 8
ten pa varje langsida. .‘
Likasd sitts de bada 1 [
yttersta listerna dit |
senare. Som spik an-
vinds lampligast sa- i
dan av miassing med |
kullriga huvuden, som
har ett visst dekora- !
tivt syfte. %” blir |

|
|
|
l

720

lagom. Om mobeln
ska malas med tic-
kande fiarg duger
dock vanlig dyckert.

De bada langsidor-
na skruvas fast vid
bottnen med tre skru-
var i varje sida. Tva
dir benen ska sitta
och en i mitten dir
listen fattas. Gavlar-
na skruvas fast pa

J09

o

L &ng.ida.

profillist:

s o SV

N
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Kikare med variabel
forstoringsgrad

4 )

Hir presenterar Olle Norelius
en kikare byggd pA samma prin-
cip som spegelteleskopet. Huvud-
bestandsdelarna ar en sfirisk spe-
gel, ett ror och ett olkular, som i
det hir fallet bestdr av ett fick-
mikroskop. Tack vare att man
med detta kan dindra forstorings-
graden kan man ocksi dndra Ki-
karens forstoringsgrad.

\ J

Den kikare som har beskrivs ar endast
ca 150 mm lang och har en diameter
av ca 45 mm. Detta racker gott for att
sstadkomma avsevard forstoring och
en tamligen stor ljusstyrka.

Som bekant raknas forstoringsgraden
hos en dylik kikare genom att man di-
viderar spegelns brinnvidd med okula-
rets brannvidd. Om spegeln har en
brannvidd av 150 mm och okularet en
brannvidd av 10 mm sa #r forstorings-
graden alltsa 15.

Ljusstyrkan ar beroende pa spegelns
diameter och ar givetvis storre ju storre
diameter denna har.

Det ar inte nodvandigt att sjélv slipa
den sfiriska spegeln, d& brannvidden ska
vara sa pass kort. Man kan mycket vil
forsilvra den konkava sidan av ett s. k.
urglas eller, kanske #nnu bittre, den
konkava delen av ett glasogonglas. I det
senare fallet far man synnerligen god
precision da ju dylika glas ar valslipade.
Det kan mojligen bli svart att komma
over ett glasogonglas vars konkava sida
har en brannvidd av 150 mm. Som be-
kant provar man detta genom att gora
en ”solkatt” med glaset och mata av-
standet mellan den skarpa bild man far
ay solen pa ett papper och spegeln.

I denna tidning har tidigare nigra
ginger beskrivits hur man pi kemisk
vag kan forsilvra glas, i vilket fall det
f. 6. ar lattast att forsilvra just insidan
av ett urglas. Det finns ju dven andra
»fornamligare” metoder att forsilvra dy-
lika optiska speglar, t. ex. s. k. katod-
forstoftning. Denna metod fordrar sa-
pass dyrbara apparater att man maste
skicka sitt glas till experter for att fa
det utfort. Det finns sddana experter i
Stockholm, som atar sig dylika uppdrag,
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och de &r troligen de enda i landet.
Denna metod ger ett mycket gott re§ul—
tat, och man behover framfiiya]lt inte
anvinda sig av just silver, vilket som
bekant ritt snart morknar och forlorar
sin speglande formaga. Man kan lika
vil beldgga glaset med aluminium, vilket
Ar nastan lika bra speglande som .51}ver,
men framforallt forlorar aluminium-
vtan ej sin glans ens efter .a'lrata!. Vi
ber observera att spegelytan inte lLigger
bakom glaset vid optiska speglar, utan
pi framsidan, varfor det ljus som re-
flekteras aldrig behdver passera genom
glaset.

Nir man med en eller annan metod
fatt den konkava spegeln firdig, hands-
kas man givetvis ytterst forsiktigt med
den speglande ytan. Ett fingeravtryck
pa spegeln syns visserligen inte nar
man tittar i kikaren, men bilden blir
morkare och siamre.

Av de bada bilderna (en perspektiv-
bild och en ganska schematisk maskin-
ritning) framgéar ritt tydligt hur de oli-
ka delarna ska vara monterade sins-
emellan.

Roret, det. 4, bestidr av ett missing-
ror, eller mojligen av ett skickligt gjort
pappror somi sa fall ska fernissas utan-
pa. Inuti ska roret antingen malas med
matt svart firg eller klis med svart
sammet, si att inga storande reflexer

uppstar. Det. 2, 4r ocksd ett massingror -

vars diameter bestimmes av det okular
man har till hands, eller av det fick-
mikroskop som syns pa figurerna och
som narmare ska beskrivas lingre fram.

g
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Konstruktions-
ritning av den he-
skrivna  kikaren,

an perspektivritning till den nedan beslriy
ll;lll‘mlrenlmcd variabel forstoringsgrad, Sonx::
framgar av bilden skiljer sig kikaren higst
viisentligt friin de vanlign kikarna, Den byg-
goer 1 verkligheten pii samma princlp som
spegelteleskopet,

clagd spegel
skjutande
ska sitta

Det. 5 ar en oval plan vt
fastad i det. 2 1 tva st
delar av. massingroret.
i 45° vinkel i forhallande
langdaxel, och péa si s
den mot okularets ce
-den konkava spegelr
man limmat en tunn
lampligt tyg. Nér den
limmas spegeln i botten
Inuti roret limmas dve
just dar spegeln kommier
att denna inte kommer
eventuella ofrivilliga stotar. Tocket, det.
9, ska g timligen trogt pa roret si att
man kan gora den mycket viktiga in-
justeringen av spegelns ldge, innan loc-
ket 1ods fast.

Har man ett okular, dvs. ett litet ror
med tva till tre sma forstoringsglas och
med en brannvidd av ca 20 mm sa stic-
ker man in detta i roret, det. 2, och
skjuter okularet upp och ner till dess
man far onskad skidrpa pa bilden. Roret,
det. 2, ar forsett med ursigningar for
att det ska vara fjadrande. Likasad &r
locken, det. 1 och 3, forsedda med dylika
springor. Dessa lock kan vara mycket
viktiga for att inte spegeln ska bli dam-
mig eller smutsig di kikaren ej anvinds.

P4 figurerna syns ett mycket langt
okular. Detta #r egentligen ett s. k. fick-
mikroskop, som nu ater har kommit 1
handeln. Det finns olika sorter av si-
dana, dels med en fast forstoringsgrad,
dir man endast #ndrar skirpan, dels
en dyrbarare typ med vilken man kan
indra forstoringsgraden och givetvis
dven skdrpan. Dessa mikroskop &r for-
sedda med klips i likhet med reservoar-
pennor, varfor de kan bdras i fickan
som dylika. y

P4 detta sitt kan kikaren goras ratt
bekvim att ha med sig. Fickmikroskopet
har man i en ficka och kikaren i en an-
nan, eller ocksd bir man den i en rem.

Man bor givetvis vara oerhort forsik-
tig vid handskandet med en dylik kikare,
s& att man t. ex. aldrig for ett dgonblick
riktar den mot solen ... Inte nog mec
att kikaren blir forstord utan man bl
med all sannolikhet blind for held
livet... S4 pass ljusstarka kikare sord
denna #r t. o. m. farliga att titta P
fullméinen med. Ménens sken ir_ju allde-
les kallt men ljuset ar tillvickligt f0F
att forstora 6gat genom bléindning.

Norelius.

s baksida
t eller annat

ing ar klar
cket, det. 9.
. en filtremsa
att sitta, sa
t skadas vid

Det basta smatipset

En professionell
medverkar

Olle Norelius, vilkiind for TfA:s
liisare genom sina minga kon-
struktioner, har ocksd velat med-
verka under rubriken Det bista
smatipset. DA han pid detta om-
ride maste betecknas som profes-
sionell sker detta emellertid utan-
fér tdvlingen, som Ar reserverad
for mer amatorbetonade konstruk-
tioner.

& Y

T, blyertspenna har ju var och en pa
Ldgie 7amt och stdndigt och den tar ju
som helst plats i en rockficka.
man har en s. k. pennautomat med
, vilka ju dr mycket populdra, kan
forse sin penna med bade
h sag, och anda fa rum med
n samtidigt. Det dr ju ménga
hindigt att ha fina mejslar
Tor smdérre urreparationer,
radion + 0. dyl.

Till mejsel kan man ta en liten skruv-

mejsel som man redan har till hands

och glddga den och fila av den till en
lz_mgd av ca 30 mm. Mejseln bor ha en
.tJocklek av hogst 2,5 mm. I den ena
anden filar man till en mejsel vars
bre_dd skall vara densamma som hela
mejselns bredd, och i den andra #nden
filar man till ett betydligt mindre mej-
selgrepp. Nu kan man alltsd vinda mej-
seln alltefter skruvarnas storlek. Efter
filningen hardas mejslarna.

nSégen bestar av ett riatt kraftigt 16v-
sz.a.gbl'ad. Det finns siddana for metall-
sdgning, med vilka man kan siga i t.ex.
massing, aluminium ete. En bit av ett
dylikt sagblad liggs mellan de bada
hilfterna av en kluven missingbit av
sz_x.mmanla'gd tjocklek = 2,5 mm. Littast
gor man ju detta genom att fila till tva
stycken runda missingbitar. Nir sig-
b!adet fixerats mellan de bidda missing-
bitarna, 16ds dessa tillsamman. Obser-
vera hur sigtinderna bor vara vinda,
alltsd pad si sitt att sdgen "biter” da
man drar i pennan,

Praktisk gripare

Den streckode dekvr
Lorl3GAS,

“Krokodi/hklsmmns.”

Fnlicdd
Srdvnne .

A]ln som har med radioapparater, bilar,
motorer o. dyl. att gora har anviand-
ning for denna gripare for att plocka
upp tappade skruvar och muttrar med
ete. Den kommer in dir det dr for trangt
f6r handen, och den kan bgjas i alla la-
gen. Det erforderliga materialet dr 1 st
krokodilkldimma, ca 35 em gardinspiral,
ca 37 ecm tunn wire och en bit lodbar
plat ung. 1 mm tjock. A avkortas nagot,
fistet B kortas inifrdn (streckade delen
bortsagas). Platarna till handtaget D
tillklipps och bockas enligt teckningarna
i cirkeln. En stalpinne #dr fastlodd pa det
ena handtaget och detta handtag 1ods
fast vid gardinspiralen. Wiren tris ige-
nom spiralen och monteras vid det mot-
satta handtaget samt vid krokodilklam-
man vid A. Se till att wiren ar strackt,
dock ej s& att klamman Gppnar sig.
Sigvard Mdansson.

Rem av isolerband

&

ill smamaskiner, diar det dar svart att

ha remskarvar, och diar det ar svart
att anbringa #Andlosa remmar, kan man
sjalv gora en billig dndlos och lagom
lang rem av isolerband. Lagg bara dit
bandet som en rem och snurra sedan pa
tills ni tycker remmen dr lagom tjock.
Lindningen bor ske mot remmens rorel-
seriktning. Mer an tre varv bor inte an-
vindas vid hog hastighet pa remmen,

‘den haller simre om den blir for tjock.

Ar remskivorna mycket smad kan tva
varv vara tillrdckligt. Slutet pd bandet
fistes som skissen visar, bandet klyvs
och halvorna viks 6ver kanten in pé un-
dersidan.

Isolerband #dr ocksd utmarkt som slir-
skydd for remmar pa storre maskiner.
Det lindas dd nagra varv runt remski-
van och gor god effekt. G. Ost.
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Lladens focklek = Q3 mm
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Dé man skruvar i en skruy pa ett svar-
Atkomligt stdlle, exempelvis i en ra-
dioapparat, kan man ha mycket besvar
att f4 skruven pa sin plats. Man kan-
ske har forsokt med att fiasta skruven
pa skruvmejseln med .en bit cykelventil-
gummi eller att fylla skidran pa skruy-
huvudet med vax for att kvarhalla skru-
ven.

Ett mycket bra verktyg for detta an-
damal dr en speciell skruvmejsel med tva
stycken blad av fjaderstil, se skissen. De
bada bladen trycks samman och fors in i
skdran pa skruvhuvudet. Eftersom bla-
den fjadrar kraftigt utat, kvarhalls
skruven sd att man kan skruva in den
nigra varv. Med en vanlig skruvmejsel
dras sedan skruven fast.

Tillverkning : Stangen kapas till lamp-
lig langd och i ena anden sagas en 8 mm
djup skara. Sténgen fasas nagot som
framgar av skissen. De bada bladen
klipps till och klams fast, ev. 1ods eller
svetsas skaran. Om man vill montera
verktyget pa ett trdskaft, spetsas sting-
ens skaftande.

Henrile Henriksson.

Leksaksangmaskin
blir akvariepump

[

E Amprrhry

65§ .

=
=

[ UUUU\

Bz rters =27

§

'_Genom att koppla en elektrisk leksaks-

motor till en leksaksadngmaskin och
kora den senare baklanges fiar man en
luftkompressor med tillracklig kapacitet
for luftning av ett eller flera akvarier
samtidigt. Om &angmaskinens balans-
hjul inte har nagon skira for remmen
gor man denna latt genom att halla en
kniv mot hjulet och snurra det runt —
en enkel form ayv svarvning saledes. Ang-
pannans pafyllningsskruv tas bort och
en lamplig nippel lods fast. Luften leds
ned i akvariet via en gummislang och ett
glasror, i vars ande en tillsigad pimp-
sten ger finfordelade luftbléasor. Motorn
ar ansluten till vaxelstromsnatet med
lamplig transformator (6 till 12 volt).
De bada maskinenheterna monteras pa
en triaplatta med korkskivor fastlimmade
vid hornen. Carl J. Pettersson.
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Ruben E. Ostlund

Robust sportfiskebat

— Tredje avsnittet —

Hir foljer nu tredje avsnittet
av Ruben E. Ostlunds arbetsbe-
skrivning over den robusta sport-
fiskebat han ritat for Teknik for
Allas rikning. Med smi andring-
ar, vilka ocksd kommer att be-
handlas under beskrivningens
ging, kan baten dven anvindas
som utflykts- och familjebat. I
detta avsnitt behandlas framfor-
allt det material, som maste be-
stallas for bygget.

Beskrivningen har gjorts ovan-
ligt utforlig, di den ritade baten
har fitt utgora grundvalen for en
snabbkurs i batbyggeri och be-
skrivningen alltsi i minga avse-
enden kan utnyttjas vid byggan-
det av andra batar av liknande
e 3

Det ar viktigt att veta hur mycket ma-
terial som atgar till batbygget. Ut-
slaget i full storlek ger den szkraste ut-
gangspunkten for uppmétning av kol
och stivar samt bordliggning etc. Men
£6r att man ska kunna berékna atgangen
méaste givetvis d@ven tjockleken av bord-
laggningen vara kind, likayal som man
méaste .veta bredden pi kol och stavar,
spantdimensioner, bredd och hojd av
balkvigare och mycket annat.

For att vart batbygge inte ska stoppa
pa grund av bristande kinnedom om
dessa detaljer aterges har nedan en spe-
cifikation ay allt i biten ingdende ma-
terial. Nar ritningen gjordes r'a‘_knade
jag med att baten skulle byggas i furu
och ek. Alltsi med bordlaggning av furu
och ckarndick samt sargar och inred-
ning av ek. Med bibehallande av mate-
rialbeskrivningens dimensioner kan i
stallet mahogny anvandas om si onskas.

Arbets- och materialbeskrivning.

Dimensioner:
Lzangd overallt ........ 6,00 meter.
Lingd i KVL ......... 5,460 ,,
Bredd, storsta ........ S,
Bredd i KVL ........ 176 OB
Deplacement till KVL . 0,8 ton.
Materialspecifikation:

Forstiv: Krokvaxt ek av sadan form
som ritningen anger. Stavtjocklek 85
mm. Laskas till kilen med langlask,
3 st. %" galy. jarnbultar med platta
skallar p var sida om kolen. Brickor
under muttrarna. Skarnagel genom
staven vid spunningen.

Alkterstivkni: Ek, 85 mm tjock vid ko-
len och tunnad till 60 mm vid dacket.
4 st. %” galy. jarnbultar till kolen.
Platta skallar i kolen och brickor un-
der alla muttrar.
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Kél: Ek, inre fjadern 10030 mm, ¥
terfjadern 55 mm tjock 1 .qu.nnmgen
och 25 mm nedtill. Lask 1 kolen ska
vara minst 570 mm lépg med S¥st.
5/15" galy. jarnbultar pa var sida om
kilen. Brickor under muttrarna, skar-
nagel i spunningen. :

Akterspegel: 18 mm ek. T\vé verh’l‘-:ailla
forstarkningar pa var sida om sta\‘g{l
av 6030 mm ek. Natet 1 sp_egeln for-
starks med 6522 mm eklister, 501}1
nitas till spegeln med 4 mm lgoppql-
nitar pa kupiga brickor. Tatnmgshst
i naten av samma material som 1 spe-
geln. Akterspegelram av 6522 mm
ok med forstarkningar i slaget av 50X
6 mm galv. plattjarn. Nitas genem
ramen med 5 mm galv. jarnnitar. Spe-
geln skruvas till stiven och q§ \terh-
kala forstirkningarna med massings-
skruvar 114” nr 7. Nitas till ramen
med 4 mm kopparnitar pad kupiga
brickor.

Spant: 3225 mm ratvuxen ek pa 167
mm distans. Eken ska viindas s&, att
fibrerna kommer parallellt med bord-
laggningen. I spantvirket far icke
fsrekomma kvistar, vres eller sprickor.

Skarnage!

Bricka _‘TY
R FQUACA
(o s SR AU\ E S ) 55
¥ £ %1 3
A LD RA\ RN
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Fig. 8. Kollasken utfors pi detta siitt mnod

hak och kil, Kilen girs av ek eller annat hiirt

triislag. Den passas noga och drivs hiirt in pi

sin plats, Skiirnageln girs av gran eller annat

16st trii som liitt sviiller i vatten, Den place-
ras | spunningens botten.

Bottenstockar: 25 mm tjock ek. En bot-
tenstock vid varje konstruktionsspant.
Bottenstockarna gors med en arm-
lingd av 425 mm pa var sida av ko-
len. Hojd over kolen 100 mm. Vaghal
i alla bottenstockar. Fiastes till kolen
med 5/1” galv. jarnbultar, genomga-
ende, och till bordlaggningen med 5
mm kopparnitar pa kupiga brickor
och 1%” nr 8 massingsskruvar. Ni-
tarna placeras i landen.

Motorbadd: Ek. Den yttre badden 27
mm tjock och 3,15 meter lang. Badden
falls halvt i halvt i bottenstockarna
och bultas till dessa med genomgéiende
5/18” galv. jarnbultar. Bottenstockar
och motorbidd forstirks med galv.
plattjarn, som skruvas med galv. tri-
skruv till bottenstockarna och bultas
genom motorbadden med 5/1” galv.
jarnbult.

}nnerbﬁdden ay ek. Tjocklekén be-
stdmmes s, att den passar for den
motor som ska anviandas. Bidden fills
1 bottenstockarna p4 samma sitt som
ytterl;%%den. F('(iirsti'irks dven p4 sam-
ma satt som denna m 5/1a” S
jarnbultar. 8 O

Bordliggning: 18 mm helren £
klink. 11 ringar. Landbredd 21.]5rumlr)né:

|
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Vb galv bull

3 mm kopparnitar pa kupade brickor
i saval spant som land. Spunnings-
skruvar 1%4“ nr 9 med ett maximalt
avstand av 60 mm mellan de i sick-
sack placerade skruvarna.

Balkvigare: 9025 mm kvistren kirn-
furu. Fyllning mellan vigare och sarg
ay furu. Lask i vdgaren ska ha en
langd av minst 470 mm och mellan vi-
gare och bordlédggning ska fyllning
anbringas. Vigaren nitas genom span-

_ten och fyllningen med 5 mm koppar-
nitar pa kupade brickor. Tvé nitar i
varje spant.

Stavkrafter: 25 mm tjock ek, fiastes till
stavarna med 5/1¢” galv. jérnbultar,
genomgéende, till balkvdgaren med
grova massingsskruvar.

Diicksbalkar: 40X22 mm krokvaxt ask
eller lamellimmad furu pa cirka 200
mm distans.

Skarnddclk: 16 mm ek med bredd enligt
ritningen.

Diick: 16 mm kvartersigad helren gran
med fibrerna pd hogkant. Dicket gors
som ribbddck med 40 mm breda rib-
bor. De spikas sins emellan och pa
skra till ddcksbalkarna. Naten drivs
med bomullsgarn och kiitas med svart
dickskitt. Fisk mitt i diicket- av ek.
Lag fotlist av ek vid skarndacket, 20
mm bred och 16 mm hog

Sarg: 16 mm tjock ek. Fovstirks vid
laskarna och vid suffiettbeslagen med
12 mm tjock ek.

Durk: 12 mm tjock ek. Forstirks pa un-
dersidan. med naror av furu eller ek.
Durken méalas pa oversidan i gra firg-
ton och p& undersidan med blyménja.
Durken delas in i luckor pa sadant
satt att varje durkdel 1dtt kan lyftas.
25 mm lyfthal i varje durk. Durkbal-
kar av 40X 25 mm ek med stotta mitt
pa balken.

Sitena utfors av 16 mm ek med lamp-
liga forstirkningar undertill. De for-
liga sitena byggs med stuvningsrum
enligt ritningen. Luckor i sitena med
beslag for hinglas. Mellan sitsarna ett
l6stagbart site med ryggstod pd gang-
jarn av méssing.

Xig, 9. Borret, som anviinds fir uphhlﬂf"l?c‘;
av hiilet fér propelleraxelhylsan, riktas my c“

noga efter en sidan anerdning som “glnrliir
denna figur, SJiillva borret girs av stil w(l'
med en 1 linden piisvetsad friisanordning “c.
tviv skiir, X borrets Uyro linde upptos

spiinhiil.

Rorsmans sate gors fallbart och
med framfallbar rygg. Konsolen gors
hopfiilllbar och med gingjdrn mitt pa
och vid andarna.

Aktersitet utfors med en lucka en-
ligt ritningen. I ryggstodet en lucka
sa att utrymmet under akterdack blir
Atkomligt.

Relingslist: 2814 mm halvrund ek.
Skruvas med massingsskruvar och
over dem proppas.

Eventuellt skyddas sidan med en i
segelduk insydd gristross, som najas
fast till bordléggningen.

Lag fotlist pa fordicket av 20X16
mm ek.

Gisstdng av ek.

Flaggsting av ek.

Beslag av metall.

st. halkipar till fordacket.

,, halkipar till akterdicket.

., krvsspollare till fordicket.

., gosstingshylsa till fordacket.

., hylsa for flaggstangen till akter-
diicket.

,, batshaksbeslag.

,, byglar for att halla batshaken.

,, pafyllningsbeslag for brinsle-
tanken.

., ratt komplett med axel, lager och
kiattinghjul.

,, roderbeslag med dackflédns.

, roderpackningsbox.

,, arklyksbeslag for
garna.

,, fenderbeslag, gjutna.

,, lanternor med certifikat.

, 8. k. dyrkfria hinglasbeslag till
siatena.
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Alla 1as, gangjarn, skjutreglar samt
beslag for motorns manovrering och
reglering av metall.

Detaljer av varmgalvaniserat jarn.
Roder av 5 mm plat med storlek enligt
ritningen.

Hjartstock av 25 mm diameter, avta-
gande till 22 mm vid dicket.
Propellerstodlager med 2 stodben av 75
%10 mm plattjarn, tunnade i indarna
till stromlinjeform. Plattor mot skro-
vets botten 8 mm tjocka med 3 st. 3"
genomgiende galv. jarnbultar. Navet
bussas med Goodrich gummilager. En
extra bottenstock for propellerstodlag-
rets fastsdattning.

Kolskena 224 mm plattjarn.
Stavskena, halvrund. Skarps i vatten-
gangen sa att vattnet icke sprutar upp
utefter stdven under fart.
Roderkvadrant av ek med dubbla 3 mm
platar, nitade genom eken och svetsa-
de till ett nav med 65 mm diameter.
K_vadrantcn forses med kil och stopp-
pinne genom hjirtstocken. Den undre
kvad}*antplz‘xten forses med stoppan-
ordning, som tillditer en rodervridning
av max. 40° at vart hall.
Roderledning av 6 mm extra bojlig
wire. Brytblocken 100 mm i diameter
i blockhus av plat. P4 roderledningen
ska finnas spannanordningar och sik-
ringar.

Koppararbeten.

En brinsletank av 1 mm kopparplat
rymmande 50 liter. Ett skvalpskopp
ay 0,7 mm plat. Tanken falsas och
lods. Pafyllningsbeslaget ska vara av
sadan _konstruktion, att eventuellt
overstrommande  bridnsle avrinner

utombords. Beslaget ska vara sa stort
att bensinstationernas slangbeslag le-
digt gir i. Tanken forses med behov-
liga kranar och beslag. Stor vatten-
sick med avtappning i tankens botten.
6 mm ventilationsror fran tankens
oversida och ut genom bordlaggningen.
Tankens tithet provas fore inmonte-
ringen.

Alla rorledningar till motor och tank
ska vara av koppar, aven avgasroret.
Branslerorens kopplingar bor vara
hardlodda, men lodfria kopplingar kan
anvindas. Kylvattenroren kopplas med
gummislangar.

Malning och preparering.

Virket prepareras med ra linolja var-
vid s manga strykningar ska foretas
att det blir helt mattat. Botten malas
ut- och invindigt med blyménja. Aven
durkarnas undersida malas med bly-
mbnja. Utvindigt stryks botten med
prima bronsbottenfiarg och botten-
malningen avslutas uppit med en
35 mm bred vit rand. I ovrigt fer-
nissas baten upprepade ganger med
forstklassig  yachtfernissa. Mellan
varje strykning slipas med sandpap-

)

=,
e
: S {g\\ &
Kolmal/ | SHaval!

Fig. 10, Mallar {6r upptagning av spunningen

i férstiiv och kil. En sidan mall tillverkas

for varje vattenlinjeskiirning pa stiiven och
en-fior varje spant pi kilen,

per. Efter slipningen ska allt slip-
damm borstas eller torkas bort. For
att ytan ska bli forstklassig erfordras
ett “flertal strykningar med slipningar
mellan varje.

Ovanstiende specifikation dr sa detal-
jerad att man med ledning av den kan
rikna ut allt material som atgar till
bygget. Sedan man klarat av den saken
och inkopt vad som behdvs dr det bara
att sitta fart pa sig sjialy och verktygen.

Det forsta virke som nyttjas dr eken
till k6l och stdvar, ty det ar med till-
verkningen av dessa detaljer som ama-
toren far borja trana batbyggarens
svara, men intressanta arbete. Kolvirket
gar i allmanhet inte att fa angtorkat.
Har fir man noja sig med lufttorkat
material. Samma giller om eken till stéa-
varna. For att virket inte ska spricka,
da det under byggnadstiden torkar, oljas
det rikligt d4 och di& med ra linolja.
Stavnocken, som visar storsta tendensen
att spricka, ska, sedan den blivit fardig-
bearbetad, limmas over med tatslutande
papper i anden. Pappret ska gi ned runt
sidorna till ungefdr 100 mm. Darigenom
hindras alltfor kraftig avdunstning i
andtraet och sprickbildning hindras.

Kolen ska vara alldeles rat. Den bor
darfor helst g& igenom en rikthyvel, in-
nan uppskarningen av spunningen och
tunningen av den nedre delen paborjas.
P4 det rikthyvlade kolamnet lagger man
den mall, som tillverkats efter utslaget,
och kolens profil ritas in pd amnet. Las-
karnas placering ritas in p& mallen.
Darvid ska man inte anse sig vara sla-
viskt bunden av ritningen. Det ar det in-
kopta materialets langd som ar avgoran-

Fig. 11, Vid upphuggningen av spunningen
gir man tillviiga pit féljande siitt. X kilen tar
man upp ett cirka 50 mm brett spar vid varje
spantliige, Samma girs pi forstiiven vid varje
vattenlinjeliige. Spiren ska vara exakt i cnllg-
het med respektive malls form, Niir alla spar
iir upptagna bortarbetas kvarvarande mate-
rial med hjiillp av en skarp yxa. Spunningen
fiirdighyvias sedan med hjilp av simshyvel
och svriga delar av kil och stiiv med van-
lig hyvel.

de for skarvarnas placering, inte hur de
placerats pa ritningen. Kolens profil sa-
gas nu till efter ritsarna. Redan pa
detta tidiga stadium sammanfogas ko-
lens olika delar genom laskning. Aven
forstivslasken gors pa samma géang. Las-
kens utférande framgir av fig. 8. Nar
laskarna dr fardiga och val hopdragna
— bultarna ska dras efter nagon ging
under byggnadstiden — borjar man far-
digarbeta kolen.

Spunningen, dvs. den ranna i kol och
stdy, i vilken bordldggningen ska place-
ras och fastskruvas, upphugges forst se-
dan halet for propelleraxelhylsan’ blivit
borrat. Avensid brukar man redan pi
detta tidiga stadium borra halet for ro-
derhjartstocken.

Axelns lutning dr avhiangig den motor
som ska anvidndas. Har motorn djupare
oljesump #n som visas pé ritningen och
Aar dess varvantal sddant, att storre pro-
pellerdiameter méste anvidndas, dd méaste
ocksd propelleraxelns lutning fixeras i
enlighet dirmed. Den ratta lutningen
ritas in pA utslaget, overfors till kol-
mallen och frin denna till kolamnet.

For att axelhilet ska komma i ritt
vinkel anordnar man en styrning for
borren. Denna bestir av tvad rathyvlade
plankor, som placeras efter ritsarna pa
kolens sidor och spanns fast i detta lage
med tvingen. Plankorna ska ga lika langt
bakom kolklacken, som hylshalet ar
langt. I dess framre och bakre #ndar
placeras styrningar for borren, si att
denna tvingas att ga in i den ratta lut-
ningen. Se fig. 9. X

Spunningens ytterkant ritas in pa
kolamnet. Matten vid respektive spant
mats fran spantrutan, dar alla olika
kolsektioner ska finnas ritade. Arbetet
med upphuggningen av spunningen un-
derlittas om man tillverkar mallar av
plywood i enlighet med vad som visas
i fig. 10. Vid varje spant arbetar man
da upp ett litet spar med exakt den form
som respektive mall visar. Tillvaga-
gangssattet framgar av fig. 11, Forsta-
vens spunning utfors pa exakt samma
satt, med den skillnaden, att dar tillver-
kas mallarna i enlighet med vattenlin-
jerna pa langskeppsutslaget. Den mel-
lan varje sddant spar kvarvarande delen
huggs bort med skarp yxa och brett
stamjarn. Spunningen putshyvlas dar-
efter med simshyvel och kolfjadern med
vanlig hyvel.
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Bittre GUMMIMOTORER
for modellflygplan

En av de stora svarigheterna
for den som borjar att experi-
mentera med gummimotormodel-
ler ir att fa sjalva gummimotorn
att arbeta pi effektivaste siitt.
Speciellt giller detta pA Wake-
field-modeller dar det giiller att
f4 in storsta mojliga mingd
gummi, och diarfor har tek-
nolog C. Fillman hir efter eng-
elska kiillor gjort en samman-
stillning av vissa praktiska reg-
ler for hur motorn ska dimensio-
neras och vissa tips betriffande
motorns utformning.

r att £ ut storsta mojliga effekt av

motorn i ett modellplan, bor man inte
gora motorn “pa kann”, utan ta hansyn
till nagra enkla regler.

For det forsta: Gummimotorns vikt
ska vara 30—50 % eller annu mer av
det fullt flygfardiga planets inklusive
motorn. Det hela ar uttryckt i tabell-
form i tab. I.

Procenttalet varierar beroende pa hur
massivt modellen ar byggd. Ett ”latt”
plan har ett hogt tal, ett tungt” plan
ett lagre. (De flesta Wakefieldmodeller
har 40—50 %.) Da vi nu vet motorns
vikt, kan vi ur tabell II ta reda pa hur
lang bit vi behover av olika gummiband,
som finns tillgangliga i marknaden.

Regel nummer tva: Motorns langd

Tabell L

Gummimotorns vikt vid olika planvikt,

Fig., 1. En gummimotor
fir icke slakna, ty da
bringas planet ur trim.

ska vara wungefar lika med planets
spannvidd. Vi viljer ett gummiband,
som ger en motor med antalet parter
jimnt delbart med fyra (alltsd 4, 8, 12,
... parter). Varfor just fyra framgir
av fig. 3 A.

Motorn dar nu bra mycket ldngre &n
avstindet mellan motorkrokarna. Mo-
torn maste pA nigot sitt ”spannas”, sa
att den aldrig slaknar i planet (se fig.
1) och bringar detta ur trim.

Ett enkelt sdtt dr att med en anord-
ning enligt fig. 2 stoppa motorn innan
den 1opt helt ut. Denna metod gar fint
att kombinera med fillbar propeller, da
ju motorn alltid stannar i samma lage.

Det vanligaste sittet att 16sa proble-
met #r emellertid att ge motorn en "for-
spanning” enligt fig. 3.

Dela upp motorn i tva ”ben”, med lika
manga parter i varje (fig. 3 A, for tyd-
lighetens skull ritad med endast fyra
parter). Hall eller bind fast mittpunk-
ten B (fig. 3 B) och dra upp varje ben
for sig (fig. 8 C) © samma riktning som
ni drar upp den fardiga motorn. Antalet
varv/ben ska vara 5—T7 % av den far-
diga motorns beriknade maximivarvtal
(ca 75 varv/ben for en Wakefieldmo-
tor). Det ar battre med for méinga an
for fa varv. Var noga med att fa exakt
lika manga varv pa varje ben,
ty annars vill motorn gédrna
bilda stora knutar, som t. 0. m.
kan sprianga flygkroppen. Se-

Motorns vikt

Planets vikt e

utan motor

dan benen dragits upp, laggs
I de bada ytterindarna (Aj, As)
! ihop och ombinds med en gum-
misnodd. Hall fast B och lat

107 |45% |50% |

motorn vrida ihop sig. Drag ut

BEs [30.% |35 %
For varje 5 g 2SI I2.7 3,3 1

50 217 33 | 41
100 43 154 | 67 | 82
150 6+ | 81 [100 |123
200 ¢6 (108- (133 |164
250 107 (135 |167 205
300 129 1162 [200 [246
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| den och sl& en gummisnodd
5 | 4dven runt andra anden (B).
50 | Motorn ser nu ut som fig. 3 D

100_| och ar klar att sdttas in i pla-
150 | mnet for en forsta provflygning.
200 |
250 |
300 |

Ssloppskrvv

Enkel anordning fir

att stoppa gummimo-

torn innan den gitt
ut helt,

Tabell IL
Gummiban cAi_etrsuﬁ
Bredd X tjocklek i mm
Vikt , T
e 6,3%0,9 | 4’”9'_?_‘,3',? x0,9-
Lingd i meter
5 I 1,0 LG g 1,9
20 3,8 5,7 7.6
40 7.6 11,4 15.2
60 LTSRN RS 7018 |12, 8
80 15528023 eSS 0)
100 19 29 38
120 24 36 46
140 28 42 53
160 SPIr 48 - -
180 36 54 ‘ .
200 40 -

Euokt_motorlongd

Fig. 3. Metod att ge

den forliingda gum-

mimotorn forsplin-
ning,

,Undertoeknnd anmiller sig hiirmed som
| medlem 1 rnflygarklubben och instinder |
80 ¥re | frimlirken for erhiillandet av Urn-
flygarnilen, '
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TfA:s motortips:

Dieselmotorns skoétsel —
ev. fel och deras avhjalpande

(G 2
I nr 5 behandlades nigra syn-
punkter p#& dieselmotorns in-
sprutningssystem och denna ging
fortsiitter vi med nigra allmiinna
rad for skotseln av dessa moto-
rer.

t att en vilskott dieselmotor har
lingre livstid d@n en vanlig for-
:oamotor. Emedan den genom sin
ing och stabilare byggnad &r
tligt dyrare dn en lika stark van-
i nmotor, maste vikten av god
av dieselmotorn sdrskilt under-

diesel 1 gott trim ska utan vidare
» fiven efter lingre stillastiende och
tartar den med full branslefyllning.
s ska man alltid vid starten trycka
yedalen 1 botten. Vidare maste in-
itningsomstédllningsspaken std i ritt
lage, vilket vill siga enligt tillverkarens
foreskrifter. Ar motorn exempelvis ut-
rustad med en Bosch-insprutningspump
maste insprutningsomstéllaren sta i ett
gsent lidge medan den daremot, om det
giller en Deckel-pump, méaste std pa ti-
dig fyllning. Det fortjanar ytterligare
att anmiarkas att varje fordon ju har si-
na egenheter, varfor man snart bor ha
lagt marke till vilken insprutningstid,
som lampar sig bidst for start.

Innan starten ska motorn naturligtvis
vara i funktionsdugligt skick: in- och ut-
loppsventilerna maéste tdta ordentligt,
insprutningsapparaturen funktionera
klanderfritt osv.

Det finns flera metoder att via in-
sprutningsorganen stanna en dieselmo-
tor, ett av de vanligaste dr med en sir-
skild sparrlina, som drar insprutnings-
pumpens kolvar i 0-lige. Niar motorn
stannat slapper man &ter kolvsparrarna,
varvid kolvarna automatiskt intar sina
resp. arbetsligen. Man bor noga kon-
trollera att denna spirranordnings an-

slutning in i férarhytten inte nagonstans
kommer i kldm, d4 motorn i s fall kan
"tjuv-stanna”.

Det sidkraste sittet att dven i kold
starta en dieselmotor dr forst och framst
att maskinen &dr i god ordning, dvs. att
kolvar och ventiler tdtar ordentligt. Vi-
dare dr virme en mycket god starthjilp,
uppvarmt brénsle och hett kylvatten. Det
Ionar sig ocksa, att i gorligaste méan so-
ka halla vdarmen kvar i motorn, d& denna
stannats for nagon kortare tid. Vid en
kold av — 10 grader drojer det ungefar

=t

Ovan ett utbytbart cylinderfoder till diesel-
motor. Genom uppviirmning av blocket kan
fodret avliigsnas och ditsiittas utan spiin-
ningar, Nedan: Liittmetallkolven liimpar sig
bra fir dieseln pid grund av ringa utvidg-
ningskoefficient.

4 timmar innan motorn dr helt genom-
kyld efter tidigare normal arbetstempe-
ratur. Om motorn emellertid snart ater
ska tas i bruk, bor man med vissa mel-
Janrum — understigande 4 timmar —

ra igidng motorn och lata den ga en
stund pa lampligt varv. Skulle motorn
and4d ha blivit fullstandigt genomkyld,
kan det vara lampligt att forst for hand
gora ett 10-tal forinsprutningar i cylind-
rarna, sd att oljefilmen blir plastisk och
lattflytande. Darpd bor man utan kom-
pression med startmotorn dra motorn
runt ca en 34 minut, varefter den ome-
-delbart bor starta, sedan ratt insprut-
ningstid kontrollerats.

En lamplig hjdlpmetod for att vid kyla
starta dieselmotorn ar ocksa att i insug-
ningsroret “snapsa” den med en bland-
ning av %5 eter, 34 bensin och 4 rdolja.
Vid temperaturer understigande — 15
grader torde en vanlig dieselmotor svar-
ligen starta utan snapsning.

Den 12-cylindriga Mercedes-Benz-dieseln t, v.

har kompressor av turbintyp (arbetande p#

avgaserna) och anviinds framfiérallt § tyngre

riillsfordon, Effekt 800 hk vid 1400 r/m. T, h,

insprutningspump och munstycke av DBosch-
fabrikat.

Den franska Delettrez-motorn iir utrustad

med glodtiindstift. D4 denna motor iir avsedd

f6r siviil person- som Ilastvagnar iir snabb
start av betydelse,

Ett dieselfordons elektriska utrustning
ar till sitt arbetssiatt samma som for
andra bilar. Dieselmotorn med sitt storre
egenmotstdnd genom hogre kompression
ete. stiller dock storre kray pa den elek-
triska utrustningen. Saval batteriet som
generatorn och startmotorn ar darfor
vasentligt kraftigare dimensionerade #@n
pa bensindrivna bilar. Startmotorn t. ex.
tar vid kall vaderlek i medeltal 800 A
och dartill kommer ytterligare en hel
del fordringar just pd batteriet genom
ett flertal elektriska apparater, sidana
som glodtandstift eller glodspiraler for
start, angbildare ete.

Glodtandstiften har till uppgift att
vid starten, eller rattare sagt omedel-
bart fore densamma, upphetta forbrin-
ningsrummet. Harvid sinds en strom pa
omkring 40 A och 1,7—2 V genom glod-
tandstiftets spiral, vilken darigenom
kommer i glodning och utsinder viarme.
Nar man sedan forsoker starta motorn
kommer den oftast mycket snabbt igang,
varefter strommen till glodtindstiften
omedelbart frankopplas. For detla sor-
jer en sirskild kontakt, som kopplar
ifrdn strommen si snart trycket pa
startpedalen upphor.

Glodtandstiften i en dieselmotor kopp-
las efter varandra och idr diarfor 2-poli-
ga. 1-poliga, parallellkopplade stift fore-
kommer inte nu for tiden. Vid efter var-
andra kopplade glodtandstift adderas
spanningen pa si satt att i 4-cylindriga
motorer med 4 glodtandstift och ett kon-
trollstift anvands 5X2 V=10 V. Da
den elektriska apparaturen for det mesta
ar ay 12 V-typ maste 2 V forintas i ett
2 V-motstdnd, som inkopplas i strom-
kretsen. Ett glodtandstift fir pi inga
villkor utsattas for hogre spianning, an
den som angivits pA detsamma.

I insugningsroret for friskluften har
man pi nagra dieseltyper lagt in en
glodspiral for att nd viss forvarmning,

(Forts. pa sid. 24.)
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Frasmaskin som hobbyarbete

Den pa flera modellbyggarutstillning-

ar uppmarksammade hobbyisten Ture
Cederholm fran Markaryd har sant oss
dessa foton pa sitt senaste utmirkta
hobbyarbete. Som Ni ser ar det en fras-
maskin av egen Kkonstruktion, skriver
herr Cederholm, som beradttar vidare, att
hojden ar 50 cm och vikten 35 kg. Jag
har arbetat pa den di och di piA min
fritid 1 3 ars tid, siager han. Den ar

Ture Cederholm i ett |

hérn av hobbyverksta- |

den med friismaskinen =
i férgrunden,

bland annat utrus-
tad med en delnings-
apparat for kugg-
hjulsfrasning. Ski-
van ar forsedd med
inte mindre an 442
hal si jag kan fa
nastan obegridnsade
kombinationer. Spin-
deln ar forsedd med
gangad nos och kra-
ge for fastsattande
av chuck.

Till frismaskinen ir stativet av gjut-
gods och smidesjdrn, bl. a. dr alla slider
av gjutjirn. Bordet #ar utfustat med
T-spar. Jag kan ocksd fi sjdlvmatning
p2 bordet i bada riktningarna. Alla
matarskruvar ar forsedda med gradera-
de skalor (ett delsteck 10 mm) samt
kulvev.

Spindeln ar kraftigt tilltagen. Den ar
17 mm i diam. Vidare ar den borrad for
Morsekona 1. Den har dven gingad nos
med krage. Det ena lagret ar koniskt,
det andra forsett med tryckkullager med
2 kontramuttrar. Spindelhastigheten ar

- hobbyverkstad. Dar ser man motor

400 till 1300 varv/min. Med bakvixeln
kan jag nedbringa varvtalet tili 7(
Sjilvmatningen har tva ha
Som framgir av fotot bestar s
ningen av bland annat en ft
stidlaxel med tva Polhems
sniackvixel (en s. k. evighetsskruv). Det
oversta “kortet visar ett hérn cv min

14 hk. Vidare skymtar min eg
tillverkade svarv, men den har jag forut
beskrivit.
Med hobbyhélsning :
Ture Cederholm.
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VARFOR SKA” MAN HA" SOLGLASOGON?
Forutom solstrdlarna bestar solljuset av
osynliga ultraroda och ultravioletta stra-
lar, som om de tranger in i 6gat kan for-
orsaka svirartade inflammationer. Den
risken kan man endast eliminera genom
att bara solglasogon, men kom dad ihdg . . .

— Valj riktiga, optiskt slipade glas
— vilj U. S. AIR FORCES (amerikanska

flygvapnets) solglasogon

— de garanterar ett fullvardigt solskydd!
De ar vetenskapligt slipade, polerade och
utprovade, och har den rétta vilsamma
grona fargen, som bibehéller den natur-
liga fargskalan of6randrad. Dessutom ar
AIR FORCES glasogon ytterst eleganta
i utférandet, med bigen i vacker guld-
doublé och skalmar som gir runt Gronen.

— anvind U. S. AIR FORCES solglasagon
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u Era ogon
— et dyrbaraste Niuger! /

Tinker Ni pa vilka oerhorda pafrest-
ningar Era égon utsitts for i det dag-
liga livet? Inte minst i det starka sol-
Ijuset behdver de skydd... riktiga, vil-
gjorda solglasigon...

Vanliga solglasdgon - U. S. AIR FORCES

Till aterférsiljare

endast frian oss.

De vanliga glasdgonen, som #rp till- I

verkade av fargat [Jnslle'rglﬂs, férmgr | |

inte absorbera de osynliga ultrastri- o

larna. De ftriinger in genom glaset, I TERMO IMPOR TFIRM A, Trollhttan :

tréﬂ'ariégat tOCh kan skada synappa- | Sdnd mot postforskott ...... par solglaségon I

ratens innersta mem- i AT el

bran. Detta behdver 8 2 par frakifritt, i

Ni aldrig riskera

med AIR FORCES Namn |

50]8188. ........................................................................ l
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NYu
Husqvarna

med Novovixeln

W
T
L

0,

hjilper Er i trafiken

Ni tar Er fram i trafiken littare och snabbare men iven sdkrare
nir Ni dker Husqvarna 2-speed — cykeln med Novovixel. Ni
vixlar nir och var som helst medan Ni trampar som vanligt,
dven mitt i en uppforsbacke. Och cykeln har Ni hela tiden under

<= Modell 602

¢

Latthet, snabbbet och elegans

kinnetecknar Husqvarna cyklar i
allminhet och damcyklarna i syn-
nerhet. Den smiickra ramen, den
graciosa lamellgaffeln och den
djirva moderna firgskalan gor nya
Husqvarna till nigot alldeles extra.

ar hur l_':itt som helst att handskas med.

kontroll for Ni kan nir som helst bromsa med pedalerna. Hand-
broms ir siledes dverflodig. Novovixeln ir den idealiska vixeln
for vira damer. Den strejkar aldrig, behdver ingen skotsel och

Special-pakethdllaren Ortopedalen ay press-
med enhandsgrepp. juten ldrtmetall ger
Lyfter man upp den ?ou:n ett stadigt halk-
bakre bygeln fdljer frite fiste genom att
den frimre automa. trampytan ar bre-
tiske med. dare utde.

i ”Husqvarna 2-speed bar
* belt motsvarat mina fior-
- vanfningar.  Jag bar
" provat den i backar dar
jag absolut inte kom
upf med min gamla cy-
kel, och nu tar jag dem
lekande litt, sa jag ar
verkligen stormfortjust
i min nya cykel.”

Det g5v dubbelt sa Litt pa

Frambjulssparren hil-
ler framhjulet i lige
vid parkering etc. En-
da spirr som ir helt
urkopplad under kor-
ning.
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— den svenska
cykelmotorn

Nu kan Ni fi en svensk cykelmo-
tor — Kuli! Den #ar konstruerad
for svenska forhallanden och gar
lika bra sommar som vinter.

Rastyrkan och segdragningsfor-
magan #r forvanande for en mo-
tor ay denna storlek. Slitstyrkan
och den slirningsfria drivanord-
ningen gor Kuli till en palitlig
bruksmaskin.

Den motorintresserade uppskattar
dessa Kuli-finesser:

4 Utbytbart, centrifugalgjutet cy-
linderfoder,

);L Pliiterad littmetallkoly med 3

ringar, dirav en under kolv-
bulten.

ﬁf{ Amal-forgasare.

2;& 7 SKF-lager — diirav 4 p& vev-
axeln, -

)\}t‘ Patenterad, slirfri drivanord-
ning med kilremsdrift.

Begiir nirmare upplysningar hos Eder

cykelhandlare insiind nedanstiende ku-
pong till oss.

AB ALLMOTOR, OREBRO

Undertecknad Onskar erhilla nirmare upp.
lysningar om cykelmotorn Kuli

............................................
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SprUtIackera
sjiilv bilen

ed enkla medel och for en ringa kost'-
nad kan man sprutlackera sin bil
med gott resultat.

Foljande utrustning erfordras:

1 st stor “flitspruta”.

1 st spackelspade.

1 st fargskrapa.

1 st skruvmejsel.

1—3 kg ducolack.

1—2 kg ducospackel.

2—3 lit thinner.

1 st gummi- eller korkklots.
10 ark vattenfast sandpapper, medelfint.

1 burk s. k. Cleaner.

1 burk kontorsklister.

1 burk av nigot bilputsmedel.

Arbetet utfors i foljande ordning:

1. Sok reda pa de stillen ddr lacke-
ringen dr borta eller sprucken och skra-
pa rent dessa med fiargskrapan eller
mejseln ned till platen pd ett sddant
siatt, att de upprensade stdllena i den
kvarvarande lackeringen har fasta kan-
ter.

2. Spackla igen den uppbrutna lacke-
ringen. Spacklet ska ddrvid nid nagot
hogre in den kvarvarande lackeringen,
ty spacklet sjunker, did det stelnar. Om
spacklet dr for hart och segt, ska detta
tunnas ut med thinner till en mjuk, degig
konsistens genom kraftig omrérning med
en tripinne, mejsel eller dylikt.

3. Sedan de spacklade ytorna torkat i
cirka 10 tim, slipas de med det vatten-
fasta sandpapperet virat om klotsen, un-
der riklig tillsats av vatten. Detta sker
bist genom att blota spackelytorna med
en svamp och ofta doppa klotsen med
sandpapperet i vatten. Sedan spackel-
ytorna ar fullstindigt torra och damm-
fria, spacklas och slipas de erforderligt
antal ginger till dess en jamn och slit
yta erhallits. Harvid ska sérskilt iakt-
tas att Overgangen mellan spacklade
ytor och kvarvarande lackering ar ab-
solut jamn. Ytornas jamnhet konstate-
ras bast genom att man kdnner efter
med fingertopparna.

4, Tvatta alla ytor, som ska lackeras.
Darefter rengors den kvarvarande lac-
keringen — dock icke de spacklade ytor-
na — med Cleaner. Detta sker genom
att en svagt fuktad trasa med Cleaner
fors fram och ater over lackeringen.
Dzrvid forsvinner lackeringens oxida-
tion. Tvatta ytorna anyo.

5. Maskera glasrutor, suffletter, blan-
ka delar, dick m. m. med tidningspap-
per, vilket fistes med kontorsklister.

2

MOTOR~SCOOTER

\

Bygg sjiilv en scooter i sommar.
Scootern iir av rérkonstruktion och
avsedd for motorer meilan 98 cc
till 125 ce.
Ingenjor ARNE GUSTAFSON
PR Giteborg 16,

Siind mot postforskott & kr. 9: — ritnings-
sats till scooter.

RIATIIE 560000000 60068000 HEGRDA0E AONTE IORLE0
RLEOGI8  0000006080000000000000 IOt

O] 6000080000000 0T TLA

R =
ﬁyn R —
.

Cing 'mdz'am
SAJO batterier
for god motiagning

iy

JUNGNERBOLAGET

Svenska Ackumulator Aktiebolaget Jungner

UNIVERSAL
VERKTYGS-
FICKSAX

elegant, rostfri, behiindig
nyhet. 18 olika delar i ett!
(sax, nagelfil, avbitarting,
glasskiirare, skruvmejsel,
rorting m. m., m. m._)_.
P'ris inkl, skinnfodral 8: 79
+ porto,

3ruksanvisning medféljer.

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII.IIIIIIIIII.IIIIIII
Till NORD, MASKINAGENT UREN

Postfack 7208 - Stockholm 7

Siind ...... st UNIVERSALSAX.
Returriitt inom 8 dagar,

’ e
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Ett sidant rakblad som
koldhirdade Matador
det trodde man knap- 2
past kunde framstillas ORe
— det rakar si milt
raen dndd si fullindat. P4 nigra mi-
nader har dirfér snart 5 millioner
koldhirdade Matador silts.

A.B. MATADORVERKEN e HALMSTAD

Irin England kommer denna nyhet fir
hphhyrolk. Byggsatsen bestir av c:a 50
fiirdiga delar, som monteras ihop till en
15 em ling exakt skalamodell av Ferguson-
traktorn, Traktorn iir synnerligen detalj-
rik och férsedd med gummidick och upp-
fiilllbar motorhuv.

S VvV H C kO nSt. Fack 24, Bromma

S)i'u.xd ...... st traktorbyggsats,
Pris kronor 9:75 + porto.
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D oSt adress b er et TA 12
'(. GGG TATTTTITITTTTTINN

Ornskaldsviks Stads Tekniska Skola §

Klommunnl. statsunderstodd, Tekn_ utbild- \
ning pd 214 Ar, Maskin-, elektro-, hus-\
yggn.,, kemi och cellulosatekn, mckavd.\

SN N N NN AN
o
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Statsstip, Prospekt pd begiiran,
Rektor
CL LI IIIIIII777222222 5

6. Om den ursprungliga fargen ons-
kas, bor man lita en fackman blanda
till denna. Fargen blandas med thinner i
flitsprutan till en konsistens, som ar né-
got tunnare @n vatten. Gor darefter en

provsprutning mot en brada, platbit eller
dylikt och spid med thinner eller tillsatt
mera farg allt efter behov.

Platsen for sprutningen bor vara
utomhus pa ®n skuggig, torr och damm-
fri plats eller i en lokal med riklig ven-
tilation. I annat fall kan sprutningen
medfora forgiftning.

Sprutningen utfors under det att
sprutan halls rorlig 6ver niagra kvadrat-
decimeter at gangen. Vid behov fornyas
sprutningen en eller flera ganger. Med
en sprutning blir det i regel allt for
tunn lackering.

Det gar mycket bra att spruta en viss
del av karossen en dag och fortsidtta en
annan gang, ty sprutningen ar vil sa
arbetsam. Fordonet kan likvil koras, da
det torde betyda foga, om det under na-
gon tid dr en aning "flackigt”.

7. Polera med bilputsmedel s& att ytan
blir blank och vacker.

Den hir beskrivna metoden kriver ar-
bete, men om den utfors pa fritid, blir
kostnaden endast en bréakdel av vad den
blir om fordonet limnas till en verkstad.

H. L.

1951 ars stipendiater
(Forts. fran sid. 10.)

kurs. Sommaren 1950 var han klar med
forsta tredjedelen av kursen och deltog
d& i den harfor anordnade muntliga pre-
parandkursen med examination. Resulta-
tet blev glinsande. Andra tredjedelen be-
raknas vara klar sommaren 1952, var-
efter slutexamen avldggs under hosten
pafoljande ar.

Runersten hoppas att denna examen
da genom statlig auktorisation ska vara
likvdardig med den examen som nu tas
vid hogre tekniskt ldroverk. Avsikten
med sina tekniska studier anger han
sjalv i forsta hand vara att ”forvarva
den utbildning, som #r erforderlig, for
att i det foretag diar jag ar anstalld
kunna tilldelas mera kvalificerade ar-
betsuppgifter av teknisk art @n de jag
fér narvarande innehar. Mina tekniska
studier har dessutom Andamadlet att ge
mig en fritidssysselsattning, dagnad at
mitt intresse for teknik. Efter avslutad
byggnadsteknisk kurs kommer jag dir-

—

FINANSIERA

Er hobby genom att bli férsiiljare fér oss.
Rekvirera viir nettoprislista dver kameror,
ur, rakblad m. m. i dag!

Handelsfirman SUVERAXN,

Box 283 B, Sandarne T,

[ I

B pi 9 min. Liigsta kostn.! Ny kurs |
_|

||

Bli statligt legaliserad

INGENIOR B

3 ir! VERKMAST, o, TEKNIKER -

den 1/9, Prospekt gratis. -

MALMO TEENISKA INSTITUT
Txp, Roslins viig 18 B, Tel. 62051. [

KOKSFLAKT

som byggsats best. av:
Motor, llektrolux 43:—
jPropellerfliikt, 150 mm

6:—
Fiistplatta m. motor-
konsoller, liittmetall

1

Hobbyformedlingen

Kyiinum

rDlN KNARR\

gar bittre — Du kor

sikrare sen Du liast

Min motorcykel

av Sten Toreson
3: 75 inb. 5: 50

Forfattaren, den kdande motorjour-
nalisten (sign. F'yrtakt i tidningen
Racing) kan allt om motorcyklar
och har mycket att lira Dig.

Du far veta allt om motorkon-
struktion, motorns verkningsgrad,
skotsel samt en hel del om motor-
cykeltavlingar, klassindelning och
utrustning for tavlingar m. m.

En bok for alla motor-
cykelintresserade
Kop den NU

]

SN 6 aBa0060a0H00BECOCA0EA0BE 00 bokhandel
eller AB Lindqvists Forlag, Sthim 5.
Siind mig omgiiende ........ ex, Min Mo-
torcykel & kr, 3:75, inb. 5:50 + porto.
Stryk det som ej Onskas.

INFUTVB Y 4560000 00000a0G80 0000 B0BA0 0000 EH G0
Adress:

VLG INYR 6000400008000 000050560 TLA 12
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for att genom fortsatta sjalvstudier soka
oka mitt vetande med kunskaper inom
andra tekniska omraden.”

Den nyblivne stipendiaten vet ocksa
hur det kinns vara studerande barn-
vakt. Sedan 1945 #r han gift och har
numera Aven tvad pojkar. Att det var
stor glidje i hela familjen nar medde-
landet om stipendiet kom sager sig
sjalvt! \

Dieselmotorns skotsel . . .
(Forts. fr. sid. 19).
nagot som visat sig ha stor betydelse vid

start i kall viderlek. Stromforbruk-
ningen ar omkring 40 A. De flesta die-

Hall takten med Tekniken
PRENUN&ERERA!

TERN e

Nordens storsta och dldsta tidning for
populdrteknik, modellbygge och hobby.

Insindes till Teknik f6r Alla Box 3137,

Sthim 3, i slutet kuvert, frankerat med 20

Sre. Avgiften uttages mot postforakott.

Helar 14: — Halviar 7: 50 Xvartal 8: 75
Stryk det ej Onskade.

selmotorer ar sa byggda att en glodspi-
ral bor kunna installeras i insugnings-
rovet. Vid s. k. forkammarmotorex kan
det ocksa vara lampligt med en dngbil-
dare, som bestar av ett rorformat 1_<arl,
vilket innehaller dieselolja och vari en
glodspiral, som upphettar den omkring-
varande dieseloljan till Angvarme, instal-
Jerats. Olje- eller brénsledngan leds
forst till insugningsroret och sugs sd vi-
dare in i motorn, vilken darigenom lat-
tare startar. For motorer med direkt-
insprutning ldmpar sig inte &ngbild-

ningsapparaten. Aven har &r stromfor- .

brukningen omkring 40 A.

Om man har kort brinsletanken tom
eller foretagit nigra arbeten pa insprut-
ningsorganen ir det nodvéandigt att lufta
brinslesystemet. Forst ska man da skru-
va bort branslerenarens pafyllningsskruv
och med bréanslepumpens handspak pum-
pa renaren full. P& dieselmotorer, dar
brinslepumpen inte har ndgon handspak
for handpumpning, fir man ta till ett
litermatt for att fylla renaren. Darefter
giller det att vid luftningsskruvarna
lufta insprutningspumpen. Vid denna
luftning maste man pumpa #nda tills
brinslet strommar fram utan nigra som
helst luftbubblor. Darp4 bor man genast
Ater fasta luftningsskruvarna. Turen
kommer s till insprutningsledningarna
ovanfor insprutningspumpen, vilka man
lossar, varpa man med en skruvmejsel
en efter en for pumpkolvarna upp och
ned. Aven hiar giller det att fortsitta

pumpandet tills brinsle utan luftbubblor *

kommer till synes. Sedan fidster man
vartefter de olika insprutningsledning-
arnas anslutningsmuttrar till resp.
pumpelement och fortsitter sa intill dess

alla ledningar ar luftade. Motorn liter
nu starta sig och branslepumpen borjar
pumpa upp brinslet mot renaren. Nir
aven har blasfritt bransle kommer til]
synes ar all Juft borta ur brinslesyste-
met och man kan fésta renarens tillopps-
forskruvning.

B. Z-.

Nordsjons nya skonhet |
(Forts. fr. sid. 7.)

Till sjoss erhalls elektrisk kraft fran
tva turbogeneratorer medan tva diesel-
generatorer ar avsedda att anvindas i
hamn, d4 pannorna &r slickta.

Pa ett fartyg av denna typ liggs dven
stor omsorg ned pa inredning och ut-
smyckning. Det ligger i sakens natur att
det hela blir litet lyxbetenat, men om
lyxen pa Patricia kan sdgas att den ald-
rig blir sjalvindamal och att den kom-
mer aven 3:e Kklass-passagerarna till
godo. Den dr dartill néstan genomgien-
de smakfull.

Moblering och utsmyckning av inred-
ningen i 1:sta klass lounge, 32
bibliotek och entréhall san
rokrum, bar, matsal och eniréhall har
utforts av. Nordiska Kompanict, Stock-
holm. Den blandning av svensk och
engelsk inredningskultur, som man gir-
na ser pa Svenska Lloyds bétar bar den-
na gang astadkommits av Maple & Co.,
London, i 1:sta klass rokrum ceh lyxhyt-
terna, medan 3:e klass rdkrum och mat-
sal har moblerats och inretts av Swan,
Hunter, & Wigham Richardson Ltd.

562. Standoffisolatorer, 17, keramiska ......
563. Standoffisolatorer, 1%4”, keramiska
565. Genomfiringar, keramiska, 174”7 ...
512. Rorhallare, minjatyr, keramiska ......
508. Rorhallare, am, 4—b5—06 pol. octal,

997. Strombrytare, forn., arm Bulgin, 1-pol.

676. Skala, lika ovan, diam, 60 mm .......
320. Spolform, 114”, Zerolit. Am. 5—F6 pol. .

eller bipackas order.

Malmo Radio,

335 332 702

275. Vridkondensator, hogvirdig isolation 15 pF ....... kr 4:50
25 pF 4:50, 50 pF 5:90, 75 pF ,, 6:50

290. vridkondensator, forsilv. keramisk isol. & pF .... , 8:50

201. Vridkondensator, forsilv. keramisk miniatyr 15 p¥ . ,, 6:75

30 pF 7:45, 60 pF 7:90, 100 pF 8:45, 140 pF ,, 10:50
97. Telegrafnyckel, forn. metall, Silverkontakter
93. Telegrafnyckel, enklare typ. Silverkontakter

9292. Strémbrytare, forn., 1-pol kr 2: 85, 2-pol, .
675. Skala, forn. metall, 0—100, diam. 80 mm .......... -

332. Spolform, 16%31 mm, Trolitul, 9 spir mluirnu. ::
335. Spolform, lika ovan, for kortvig m. kidrna ........ 7
702. H, F.-drossel, 2% mH 125 mA, 1 mH 250 mA .... ,,

Order exp. omyg. fran lager. Materiallista mot 50 dre i frim.

512 508 508

............ "

w-ﬁ&»’.‘(\?CANNNMHE

o ol valnnTauinel veine e e’ we asl an’ ae
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«

Davidshallstorg 3
MALMO

MOTORER

R

Droppvatten- och sprutvatten-
skyddade trefasmotorer
typ A, 1,1—136 hk.

Helkapslade frefasmofor/er
med mantelkylning, typ AM,
14—136 hk.

ELEKTRISKA AKTIEBOLAGET AEG

Stockholm - Goteborg - Malm®, - Norrkdping - Sundsvall - Skellcfted - Karlstad
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l Fallskdrmshoppare
(3G Jfib Bb &F) ———

vardet trots att for landningen av las-
ter p& upp till 1 600 kg endast beriiknats
en 30 meters fallskdrm och for laster
upp till 2700 kg tvad sadana fallskar-
mar. Stoten mildras namligen hogst va-
sentligt av fyra luftsickar under last-
behallaren. Dessa som ligger platta tills
behallaren dras ut fran flygplanet ar
forsedda med en ventil som tillater luf-
ten att pressas in under nedfirden och
blasa upp luftsickarna si att de bildar
en luftkudde, som absorberar det mesta
av stoten mot marken. Behallarna kan
forses med hjul — ett i vardera hornet
f5r att underlitta markoperationerna.
Liksom betriffande de inledningsvis
rivna flygtrailerna kan dven dessa
hehillare prepareras for specialan-
ing och man riknar redan med att
utrustas som kompletta vader-
r och fillas over omraden
ra att nd pad andra vigar. I
ande Aterfinns en av behal-
bilden under rubriken,
flygtrailers redan provats
vid flera manovrer befinner
Izkdrmsfillda “truppbehallar-
nde pa projektstadiet men
arna har givit sa lovande
itat, att man rdknar med att det
cn dridia sd lange forrdan de forsta
soldaterna singlar mot marken
karmshoppare i paket”.

1

B Y 5 [ s L
vackra och Iwia 10K
——— (Forts. fr. sid. 5.)

traktades loket pa sin tid som ut-
mirkt vackert. Det berodde emellertid
mindre pa att man ansdg dess proportio-
ner harmoniska #n pa att adngdomens
och sikerhetsventilernas kéapor hade

"7klassiska” profileringar, att loket var

malat i en vacker bl fiarg, att all syn-
lig metall var blankpolerad koppar och
att pannan var klidd med polerade ma-
hognybrider. Se det var ett vackert lok
ar 1847!

Nu kanske nigon av ldasarna anmair-
ker pa att ej alla de ovan omtalade
loken visats i denna artikel, men det
finns en gammal pedagogisk sats som
sager, att om man vill inprianta hur det
vackra ser ut si visar man bara detta
och ej det fula.

En loktyp som pa sin tid ansags myec-
ket vacker var Statens Jiarnvigars Aa,
de s. k. spinnrockarna. Om dessa stod
det i SJ 50-arshistorik 1906 att de ut-
mirkte sig for ”sin prydlighet och stora
enkelhet”. Aven om de for nutida ogon
ser.négot alderdomliga ut, s& far nog
erkdnnas att proportionerna var vil av-
Kgigda och att enkelheten var nastan fun-

is.

Svgnskar fodda fore sekelskiftet fick
en forvrangd syn pi loks utseende pa
grund av den & flertalet SJ och EJ lok
uppsatta ledskengnistslickaren. Man
hade en hogst egendomlig kinsla ay att
lok med normal skorsten sag fattiga och
magra ut. Om man betraktar SJ gamla
A-lok sédana de sag ut efter att ha fatt
Belpaire-eldstad och ledskengnistsliicka-
re forstdr man att det var den egna sma-
ken som var felriktad.

Loken p& den europeiska kontinenten

Nya vagar inom :
telefontekniken

Utvecklingen pa telefonteknikens omrdde gir framat med storm-
steg. I Telefonaktiebolaget L. M Ericssons olika laboratorier bedrivs
ett intensivt forskningsarbete. Man experimenterar med nya kon-
struktioner och forsoker finna pa nya vagar inom teletekniken. Man
provar, ratar, andrar och forsoker pa nytt tills man nir fram till
de onskade resultaten — att fi fram LM-produkter, som star pa
toppen av vad som kan astadkommas.

I ett av laboratorierna arbetar Lars Eje Larsson; som haller pd med
provning av ett nytt automatiskt telefonsystem. Fér fyra dr sedan
kom han till L M Ericsson dir han gick igenom LM :s larlingsskola.
Denna tar emot ynglingar i &ldern 15—17 dr och samarbetar med
Stockholms stads yrkesskola. Lirlingstiden dr 3 dr och skelan ar upp-
delad pé tvd avdelningar. Vid den ena utbildas elektriska svagstroms-
montorer och vid den andra finmekaniker.

Utbildningen Ager rum i LM:s verkstider och som larare
tjinstgor LM-ingenjorer. Under hela elevtiden utgar 16n. Denna
hojs under utbildningen och extra tilligg ges at dem som visar
sig duktiga. Den teoretiska undervisningen ar forlagd till arbets-
tiden och eleverna avlonas efter samma grunder som vid det
praktiska arbetet pd verkstaden.

I mitten av augusti borjar nya kurser.
Ring eller skriv till ldrlingsskolan i god
tid. Ni erhadller da alla upplysningar m. m.

TELEFON A.-B. L M ERICSSON, STOCKHOLM 32
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i samma flaska

MEDICINSKT
Btimulerar bir-
botten, motar-
betar mjall och
fnnehilier vil-
girands choles-
terin.

BINDER HARET

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
olika fetthalter och storlekar.

Jpiralboty och verkiyg

av snabbstal och kolstal till-

fredsstallande hdgsta ansprak
pa skdrhastighet, precision
och hallbarhet.

\
Kalser Plymouth \ A
Lincoln Pontinc \
ifer;:lury Studebaker :
e Willys Bicker i 3 viiningar
o1 ) \ zar. 2
x»agifr"a’"" g:(llclﬁac \ Kungsgatan 20, Stockholm, Tel, 232815,
vrelet \ Sina ...... ex, 1951 AMERICAN AUTOMO-
Crosley \ BILES & c:a 11: — mot postfdrskott.
Do Boto \
Dodge ] BIYTI08 oo o s S D0 000008 0508
A Ford :
Frazer 3
Gidson : I8 000a600600000000068000800060000 0000000
A.-B. ; MSTAD
e Postadress: .......... HOOOB0GHC00B00G0 TTA 12

var vid seklets mitt och en ling tid
framat mycket fula. De tyska verkade
till ca 80 % framtunga och i flertalet
ovriga fall baktunga, under det att hos
de franska, osterrikiska och ungerska i
regel motsatta forhdllandet var radande.
De osterrikiska och i &nnu hogre grad de
ungerska loken var merendels ytterligt
laga, och de senare hade ofta si stora
overhing i bida i#ndar, att man hade
ett intryck av att de skulle borja gunga
vid dven ganska maéttlig hastighet.

Holland bildade ett valgorande undan-
tag, beroende pa att flertalet lok for de
nederlindska banorna byggdes i Eng-
land, dar man kunde konsten att bygga
vackra lok. Hartill aterkommer vi i nas-
ta artikel.

" Yy S PR <
Dolda reserver
(Forts. fr. sid. 4.)

typ med vissa mojligheter som attack-
plan, namligen Boulton Paul-fabrikernas
nya Balliol, som antagits som enhetsov-
ningsplan for den fortsatta utbildning-
en och alltsa bestillts i atskilliga hundra-
tals exemplar. Toppfarten p&d endast”
omkring 470 km/tim &r till och med
overligsen méanga av de attackplan som
nu ar i tjanst och fortfarande tillfors
varldens flygvapen, och dven om kanske
lastformagan ar en smula begrinsad ric-
ker den dock for lattare bomber och ra-
keter. 2

Att resonemanget emellertid inte en-
bart giller stormakterna framgar av var
artikel i nr 10, Veteraner kommer till-
baka, dir det beridttas att den beromda

Mustangen i stort antal overlimnats till
A-paktstater for att bl. a. anviindas som
ovningsplan.

Nagot lockande framtidsperspektiv ut-
gor ingalunda dessa spekulationer, men
att man inte helt fir glomma bort dem
visade sig i England 1940.

Engelsmin med rykte . .
(Forts. fr. sid. 6.)

cylindriga toppventiler, overliggande
kamaxel och dubbla Zenith-forgasare.
Den forsta av 1936 gjorde pa direkt-
viaxeln 145 km/tim vid 4650 r/m och
detta med en konsumtion av knappt 1,5
liter/mil och den senare, som utrustades
med rorram, individuell framfjidring
och superstromlinjekaross i ldttmetall
toppades nagonstans omkring 170 km/
tim och fick smeknamnet “the Afom”.
PAa senare ar har Aston Martin-fabri-
ken pd nytt bytt dgare. Det
torfirman David Brown, som t
bade Aston Martin och Lagonda., Wi
mast efter kriget holl man =iz {i
litersmotorer med stotstangs
de toppventiler, vilka gav
effekt av 90 hk vid 4 7560 r/m
kom si den forniamliga 2 57
med dubbla &verliggande
dubbla forgasare och en
105 hk vid 5000 r/m.
av denna typ, vilken kall
Martin, deltog 1950 i 24-tim:
pa Le Mans — en av dem
t. o. m. loppet med battre 1

het An Bugattis 3,3-liters kompressorma-
tade rekordvagn av 1939. A
Bozi.

Pris c:a 11: —.

Vi vdntar i juni den forsta upplagan av Floyd Clymers arsbok odver 1951
4rs amerikanska personbilar, De senaste modellerna presenteras hir i over
100 eleganta fotoillustrationer i stort format. ¥or varje modell ges utforliga
tekniska data, specifikationer och prisuppgifter. Bestiill redan i dag Edert
ex. av denna stralande arsbok, som pa ett trevligt siitt ger alla informationer
om nyheterna pa bilmarknaden.. Format 27,5621 cm med omslag i firg.

ettt 2 2 e e 2 L

Inom kort utkommer

1951 American
Automobiles

Arsbok for alla bilintresse-
rade med presentation av
senaste nyheterna.

Over 100 fotoillustrationer.
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BREVLADA

nna avdelning besvaras kostnads-
;,ﬁ? &iniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot dnskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde In-
siindas pd postgirokonto 1579 92,

LA

liimparoe pa motorcykel: Itt svar i
BrI(‘:{'lllg((l:]xln ?ur 9, diir det férklarades att man

fick minskad effekt om man plockar bort ljud-_

i aren pi en Rex me, har viickt opposi-
?;(i)lxllm';}un ?r;"xgur varfér i sii fall titvlingsfo-
rarna ej har ljuddiimpare pd sina maskiner,
Qyaret pd den frigan kan vem som helst ff'\ i
ing. Mannerstedts artiklar om kamaxlar, Niir
det giilller vanliga standardmotorer kan man
f4 en riitt obetydlig effektokning pd en 4-
taktsmotoer om man monterar bort ljuddim-
paren (olagligt). For 2-taktaren, alltsdt 1 detta
fall for Rex, fir man i stiillet minskad effekt
— en sak som bl a. fastslagits pd TfA:s prov-
biink. Detta beror pd att 2-taktaren behdver
ott mottryck pi avgassidan.

wrien: 1) Kan man anviinda en superrege-
detektor UK-mottagare for 2-meters-
ill siindning och mottagning mellan
sarater? 2) Vilka stromkillor be-
ste man ha nfigon licens? I s
Prenumerant.

a, om mottagaren forses med en
<om i siindningsliige kopplar in
dlerlicka och dessutom firses
. 2) Anod- och glodbatteri och
rofonbatteri, 3) Ja! C-licens.

3
ora ki
en nuind
med

evepiueiif t

kommer den i nr 3 (1951)
ixeln Rollex ut i markna-
firma kommer att saluféra
K. A. A, 1951,
ein har féinnu inte bdrjat se-
varsor det dénnu iir omdbjligt att
n kommer ut i marknaden eller
yin ska fora den.

ser forekommer i ett te-
Iket avstind frin objektivet
yordes avstfind ska linserna ha?
a linser i handeln och vad iir
ga priset pd dessa? 4) Finns det
n behandlar det mesta om ka-
afering, framkallning m, m.?
¥oto-Nisse.
Svar: 1—3) Skulle ta sidor i ansprik att ut-
reda. Biist att viinda sig till en optiker, 4)
Méinga, bl. a. Amatdrfotografen (Sjostréom)
och Fotogr. Handbok (Biickstrém),

Friga: Kan man med den i TfA nr 1/1951
beskrivna miniatyrmottagaren” hora Stock-
holmssiindaren var man iin befinner sig i Sve-
rige? Amatir.

Svar: Stockholmssiindaren kan man hira pi
5 & 10 mils avstind frin Stockholm,

Friga: Finns det niigon firma 1 Sverige som
mottager gamla glasmiisteridiamanter for om-
siittning och slipning? Prenumerant.

Svar: Under kriget fanns firmor som utfor-
de dylika arbeten men ej nu.dd importen av
glasdiamanter iir fri.

1-'rur:n': 1) Vilken adress har radiobolaget
Radiola? 2) Hur fastsiitts antennen p# tranci-
evern som beskrevs i nr 8 1948 av TfA? 3)
Till samma apparat ska det vara en potentio-
meter med viirdet 250 kohm, men nu fimns
inte niigon siidan potentiometer att fi tag i,
vilket viirde iir di bidst att ha pd den, 100
kotlm eller 500 kohm? Putte.

Svar: 1) Alstromergatan 12, Stockholm. 2)
Man fir géra ett speclellt fiiste av trolitul el-
ler mojligen plexiglas, Man kan ocksd sitta
fast antennen pd apparatens utsida med tvd
keramiska stand-off-isolatorer, 3) 500 kohm.

Friga: Ar svarvboken 1 TfA:s Handboks-
serie sammanstiilld av de artiklar om svarv-
ning m. m, som influtit i TfA? Bertil.

\ S.\'n.r: Nej. Det ir vir Mekanikern, som ir
baserad pd TfA:s artiklar i friga,

mll"rﬁ;:n: Finns det niigon svensk firma som

Iverkar eller forsiiljer speciellt for invalider

utrustade bilar ? Nicke.
Svar: Viind Eder till AB Hans Osterman

och begiir off, 5 i 46 =
Vﬂ“dbl":lk, offert p& Austin omiindrad “f6r in

Friiga: 1) Hur ska man iindra en Bosch cy-
kelgonerutor, si att den fungerar som nsygx-
Mrlznmotor. ev, sji}lvsturtande synkronmotor
l:rur eljest blir limplig som sjiilvstartande
doHmmoronmotor? 2) Finns niigon elektroljud-
skl\l-l som giir att anvilnda som graverdosa for

or direkt pd radions higtalaruttag? I sd
(Forts. p& sid, 30.)

nfigon bok
mera, folog

.
Spinorullar 3 toppen ay fullindad kon-

struktion och precision. Den populiira serien med rev-
:— kr, Dessutom rul-
larna 2100, 2200 och 3000 med frikopplad trumma friin
65: — kr, Lyxrullarna 2000 och 2500 pA vilka vi limna
10 frs skriftlig garantl, Detta innebiir att man har den
biista rullen som marknaden kan bjuda fér endast 12

spridare 1 prisliigen 14:50—49

resp., 16: — kr. per 4r.

o e
Record Sﬁllspon i stor sortering och

i lilickra fiirger. Finnas i prisliigen frin Kkr.
13: 50, Viilj ett modernt spd till en modern
spinnrulle, 3

uugngOkal‘- Se til1 att Ni har en bra
huggkrok till hands niir den stora gilddan

nappar. Vi erbjuda ett flertal typer, t ex.
Record nr 5 och 7 i prisliigen frin kr, 16: —.

o
llaVﬂl‘. Som en nyhet for éret tillverka vi
numera iiven en serie liitta och praktiska hop-
fiillbara hiivar, Record Perfect friin kr, 12: 50.

Betcn' Vir jittepopuliira serie har i fir ut-

Okats med ett flertal nya, mycket fiskliga

drag och spinnare sisom ABU-spinnaren
Reflex, Tommy och Glimmy,

Hiimta Eder ett exemplar
av "Napp och Nytt"” hos
Eder redskapshandlare.

RECORD FLYER 3000

| AB URFI}'BRIKEN

vangsta

RECORD
HASPELRULLE

De tyngsta och
Lingsta med
grejor fran

RECORD, };UsGGKROK
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Till salu:

BARPLAN for in- och utombordsbitar ge
biittre fart och ekonomi. Liitt att montera,
automatiskt uppfillbart, beprévad patentkon-
str. Pris kr. 225:—, Ivar Troéng, Domargr.
18, Hiigersten. 5

EL-MOTORER 1/4 hk 1400 r/m, 220/380 V
helkapsl. S, Carlsson, Box 73, Karlstad.

UTOMBORDSMOTORER frin 25 hk. Nya o.
beg. Jibe, Dala-Fiiggeby.

READING MOT, 750 cc sid., nylagr. o. fullt
kompl. m. magn., forg. o. v-1ad, 240: —. Ram
d:o m_ skiirm, tank, sadel, styre m. m..SS:T.
1 par me-hjul HVA 550 ce kompl. prima 50
9,-ig slitbana 80:—. HD 350 cc sid. m/28 i
del. Vevhus 18:— Balanser o. tapp 20: —.
Veyst, 12: —. Toppl. 5:—. Oljep. 16: —. Cyl.
0. kanna topp o. vent 60:— m. m. Kamaxel-
dr. Jap 250 cc m/34 topp 22:—. Matchless
mot, 250 cc sid. m. forg. o. magn, 90:—.
Magn. 14-pol. (viinster) 4-pol. H. anb, 2-1)(33.
H. 40:—. 1-pol. V 25:— o. 40:— Bosch 2-
pol. bryt. sakn, 15: — TBH magn.-gen., ny-
renov. 115: — Amal firg. ny 40:—. Lv:mm
Nordstj. m/38 m_ fjidr., framg., styre, skirm,
hjul m. diickutrustn., reglage m. m, 90:—.
S. Carlsson, Fack 28, Tandsbyn.

KASTSPO 3-del. stilrér m. Record 1800 rulle
0. 50 m. pr. nylonl. detaljpris 88: — siljes for
63: —/st., d:o 2-del. m_ Record 1500 rulle o.
50 m. pr. nylonl., detaljpris 51:— siiljes for
38: —/st. Fiskdrag sort. 6:— pr 14 duss.
Ovanst. art. nya o. felfria. Sdderby Cykel-
verkstad, Gnosjo.

DEW 350 cc m/36 1750: —. Royal Enfield 500
cc m/31 m, sidv, ugnslackerad och helrenoy.
1375: —. Indianmotor 1000 cc utan r_yagnet
75:—. V-lida d:o 20:_ Framhjul 3,50X19”
85: —. Stickmaskin fabr. Per Perssons 8 ni-
lar pr eng. tum, nilbiidden 45 cm, tribord,
jarnstativ i prima skick 225:—. Esskornett
av missing 60: —. Brickhandtag c:a 500 st. 5
mm trad, fornicklade 90: — Rakapparat el
Remington Rand. kniven nigot defekt 20:—.
C:a 1200 pinngingjirn ay 10X5 mm 60—70—
80 mm 250: —. Nils Coucher, Virserum.

HVA 120 cc prima sk., inreg., 750: — Monark
08 cc renov., inreg., 300: — Lv kompl. u. mot.
75:—. U. m. p. Bertil Karlsson, Skagern.

MC RALEIGH 500 cc topp, siiljes for T00: —.
Event. byte mot forslag. Nils Rudegard,
Bjorkmossavigen 2 B, Virserum,

TFNAPP, kompl, m. fingerskivor 15: — B.
Ekhagen, Svartbiicksv. 20, Sollentuna,

RADIODEL. utfors. t. 70 9% pi gr. av affiirens
upph. i sats om 25:—, inneh. volymkEontr.
elektrolyter, kondens., motst., pr. nya del. Ra-
diotekniska Verkstaden, Box 106, Vixjo.

MODELLMTR FROG 250 end. provk, 60:—.
Segelmod. Zyrrac 20: — R. Engberg, Skol-
gatan 43, Umea,

KATALOGRACER snabb 500 m/50 obet. kord,
1250: — Lundkvist, 8 k. P 1. Enkoping.

FORDMOTOR 34 hk kompl, kord 4 600 mil. T.
Nordkvist, Krokviigen 10, Sollefted.

DRAGSPEL HB 3—kor 85/96 obet. beg., ny-
just, 575: —. L. Olsson, Brunnsgatan 31, Sala.

STANSMASKIN c:a 185: — och dragspel 4-
rad. HB 2 kor. t. hogstbj, Ikoflex Novar 3,5
T.m_¢tillb. n. ny k. 391:75 s_ f. 265: —. Sv, t.
»Uppl. m. porto”, TfA, Box 3137, Sthim 3. °

ENAST, TILLFALLE: Forstkl. transporfa-
bel bandinspelning linj.-app "Bicor Tape Re-
corder” m. nytt band, radio ”Radiola 1454”
gamt en Aga skivvixl. (vixelstr.) m. skivsk.,
allt i utm, sk., silj. t. hogstbj., dock ej und.
1800: —, Sy. t. ”Enast, erbjudande 8. O. M.”,
Box 29, F 7, Sateniis,

ZUNDARPP 250 cc m/39 k. 3 600 mil i sn, utf.

pr. sk. 1250: — ey, byte m. fozsl. HVA 120
cc m/48 550: —. 1. Abrahamsson, 1desjo, Alg-
hult,

ILO LV 98 cc m. spec. ram. nyr. mot, f. korkl.
225: —. R_ Ingham, Styrmansg. 6, Koping,

BSA-DELAR. B33, Comp, kam. 70: —, Kick-
start m. infillb, arm, 30:—, 2 st, motord.
16, 17, 18 tiind. 12:—/ st. Storthjilm st, 50.
Godk, av SVEMO 50:—. Rune Einarsson,
Tjugosjo.

KANOT 1-mans, M, A, 130: —. Radio-gramm.,
resemod., 125: —, Sy, t. ”LJ”, Viken 6, Alfta.

P
oS aunonser

Ann.-priset under denna rubrik dar netto kr
2:— per rad (ca 8% typer). Forskottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.
. Manuskripten mdste vara tydiiga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke [or
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

DIESEL ED 1 cc m. prop. kird cirka 80 min.
26: —, B. Eriksson, B. 520, Olofstrom.

MC-M. NORTON 500 cc sv. m/43. Albin 500 cc
tv. m/42, Indian 620 cc sv. m/29, Fr.-hjul 26
X257 m. 95 % vulstdiick. Mc-ramar 250—500
—620 cc kompl, HD-me 1000 cc ht. m/27, Su-
per X 750 cc ht. m/32 blockm. Neptun 3,6 hk
m/48 utbmot. Nyborr. 98—500 cc forg, 98—750
ce viixell, Bosch-magn, gen, U, m, p. K. Skold,
Hejdegatan 48, Linképing.

BSA VAXL. 75—, mc-gen, 25: —, strilk. me
Bosch m, relii o. nyckel 65:—, mec-sign., el
20: — B.-tank overl, 20:—, mec-hjul m, brtr.
18” 217 per par 25: —, me-diick vulst 18” 50 %
40: —, mec-slang 18”7 7:50, me-ram 75: —, mec-
mot, 350 cc sv. 100:—, ram littv, Rex 25: —,
me-strilk. dldre 15: —, cykelviix, 10: —, liittv.-
forg. 15: —, speedwaystyre ¢. 5: —, amerikansk
listhyvel 100: —. Obs. nya viirmeelement f.
DEKW-bilar ”Nyhet” liitta att montera efter
medfdlj. beskr, 40: — Firma Bertil Larsson,
Veddige.

MC NORTON 500 cc sv. siiljes eller ev. bytes
till 98 cc 125 cc. A. Olsson, Herrd,

A-FORD viilviirdad. Idealisk semesterbil. Aga
reseradio, obet. anv. Utférligare mot porto.
”"A—n", Box 263, Olsfors.

DKW 39:a 98 cc nyren. motor. K, E, Anders-
son, Pershult 33, Friimmestad.

REALISERAS. Fullst, byggsatser for modell-
flygplan med ritningar, lim och samtliga till-
behor Prisliigen: 2:25, 4:50, 6:10 och 7:90.
Ha tidigare kostat betydligt mera, D& partiet
ir begriinsat rdda vi Eder att omg, bestiilla
onskat antal byggsatser., Fiirdiga raketplan
utforsiiljes for 2:90 (tidigare 4:15) sd lingt
lagret ricker. Ett stort antal modellplansritn.
0:50, 0: 90, Firma TLM, Giseberg,

INDIAN-M. 750 cc f. kompl 220:—. Indian-
ram kompl. 75:—. Indiant. 25 Hj. bra
gummi, bra broms, fr. o, bak 75: —/st, Ny-
lack, Rex 125 cc m/4S 700: —, 80 cc Colibri
4-t. sv. 7o —., U. m, p, N. Larsson, L:a Kohl-
stad, Soéderkoping,

TENORSAX m. etui, stiill samt en sax-skola
600: —, Frimiirksalbum m. c:a 1200 miirk.,
h, virld, 100: — Silj, pid gr. av verkstads-
skola. Go6the Jansson, Klockarniis, Enviken.

MC-MOT, HD 2 ligg. cyl. 750 ce, block m. for-
gas. o, magn, 125: —, K. M. Holm, Hogstad.

MAGNETOFON m, 5 ror forst. ombyggd
kompl, eller var for sig 155: — resp, 140: —,
K. Bruman, Litsviigen 33 A, Ostersund,

LATTY, JAVA 98 cc m/46 350: —,
Nilsson, Vallerds. Tel. 3S.

TUBKIKARE, forst. 25 ggr, hopskj. 250, ut-
dr, 750 mm 150: —, Onni Andersson, Daglésen.

METEOR INOMBORDSMOTOR 5 hk fram-
o. backslag, fullt korklar 675: — Svarvare
Ivar Persson, Asum 57, Asumtorp,

MOTOR EBE 172 cc topp kompl, m. magnet
0. ny forgasare, Viixellida "Sturmey Archer”,
trevixlad, hingande. Hjul fram o, bak 20X
2”7, Nya diick o. slangar. Ingv, Svensson, Smi-
landsgatan 28, Norrkidping.

}gASTSI'O m. ulle 20:— Resegrammofon
75:—. Kompressor felf, 300:—, Inomb.-mot.
kompl. Th, Svenssons Cykelverkstad, Hid,

EL-MOT. XKAPSL, 27 hk 2810 r/m 380 V 50
per m. motorskydd, axelledning, remskivor
200: —, 147 cc Villiers 85: —, div. lv-delar och
tillbehor 50:—, U, m. p, Ev. byte, E, Carls-
son, Box 223, K-Ytterby.

REX VILLIERS mec-mot, 125 ce nyren, kompl.
235:—, hjul m. gummi 2,75—19 100:—/par,
ram Rex Marvil m. fr.-gaffel o, styre 45:—,
tank d:o 20:—, cyl, Villlers 125 cc e¢j ren.
20: —. Arne Arvidson, Rogslosa,

Janne G.

KORTV.-MOTT, konf. 16—550 m, Beskr. mot
porto Ingemar Syvensson, Nissaryd, Iyltebruk,

MC-M, JAP 250 ce tv. magn, o, viixell, 225:
Biber 250 cc tv, m, magn. o. viixell, 225:
Rex litty. 98 ce, reg., korkl, 275: —. Tryggve
Halvarsson, Fack 20, Riigsveden.

REX VILLIERS MOTOR 147 cc helt genomg.
garant, felfri, kompl, m, forg., avg.-rir o,
ljudd. 165:—. A. Lundgren, Odengatan 12,
Sundsvall,

MONARK 98 cc m/39 i enastiiende sk. 400: -
cykel HVA 75:—, Dinge med paddel 60:—,

‘Sigurd Karlsson, Ahult, Ekefors,

AKTA GOKUR, 26 ecm higt, géken ropar var-
je kvart, endast 19:50, Metro, Tidaholm,

NKI-KURS i figur- och landskapst. inbetalt
210: —, rest, 70: — iir stip. siiljes eller bytes
mot K-sig, B-maskin eller el-m. 1-fag 220
V viixelstr, 1/4—1/5 hk eller forsl, Om K. fir
ingd som dellikvid vid kip. e-bil 2-sits. helst
m_ Hillspeed pedalsyst. A. Hammarstrom, Box
2020, Stockviksverken,

MC-RAM 350—500 ce, tank, strilk.,
125: —, viixel Burmans 75: —, b.-hjul 32
75:—, d:o fr. 50:—, me-mot. 306 cc 40: —,
HVA 120 ce nyborr. m/47 700: — € 7% 125 ce
m/47 750:—. Olof Olofsson, ¥ Myrviken.

BRUSH MAIL-A-VOICK,
uppspelningsapparat for p
med mikrofon for 220 V
till ”Diktafon 2 ex.”, TfA,

MC-M, JAP 175 ce sida
125: —, d:o eyl, vevax.
m. koppl. pass. d:o 30:
50: —, ram Tellos gaffel, !
30: —. A, Engvall, Allminunin

TANDSPOLAR 2 st. till 1
influensmaskin 100000 V X radio
50: —, forgasare till A-Tord 15:-- N. An-
dersson, Box 89, Oreberg,

ARIEL 330 topp m/42 samft en
m/43 sida, Bida i myek pr, s¥
125 ce. Box 40, Ryssby.

BSA-MOTOR beg., m/43, 500 sidv, 250: —, el-
motor trefas, 25 per, 1400 V 1 hk 125:— C.
Friimgiird, Frimmestad,

MC ROYAL ENFIELD 5350 cc
. skick k. 50 mil efter renov
renov., ny forg., ny ljudd., m gen. renov.,
for 95:—, nytt b.-diick o, ang, fullst, el.
utr., inreg. o, sk, kiorklar. Till higstbj, ej un-
der 1000: —, B, Lind, Tviiriselet,

TOFTSVARYV m. mot, o, div, tillh, siiljes fir
2000: — el. bytes m, bil el. forslag, Svar t.
W. Buss, Gamla Uppsala, Tel, 11122

REX MIDGET 98 cc mc¢ /38 skattad och
korkl, 200: —. Ev, byte mot forslag, I, Ensii-
ter, 1161, Asele,

A-FORDMOT, beg. 150: —, A-Ford viixellida
60: —, A-Iord last 770 kg 17”7 diick, inreg. o.
korklar 1000: —. Div. beg. A-Ford motordel.
bill, Bromsdel, o. backar t, d:o beg. 12 V gen-
g.-fl.-mot, lLitt. 15: —, handfl. 10: —, Arne
Pettersson, Talby, Odensbacken,

b in. och
kompl.
— VY

x it him 3.

nyrenov.
. viixell,
e-magn.
oljetank
Valbo,

m 500 ce
v. byte m.

sv. m/36 i m.
11, ocksi

KIKARE 9:95, stark forstoring, instiillbar
skiirpa. Metro, Tidaholm.

HOGTALARANLAGGNING, Ordna higtalar-
anl. i ditt hem mellan ditt rum och koket
t. ex, For end. 2: — fir du ritn. o, beskrivn.
S. Backlund, Kungsgatan 21, Sundsvall.

SNICKERIMASK, beg.. komb. puts, bandsig
m, m., byte kan disk, U, p. m, H, Lingstrom,
Risniis, Orniisudden,

NV 250 cc nyrenov. motor, ny forgasare, nya
drev o, kedjor, nya diick, ny sadel, skattad o.
korkl. 575:—, Niistan ny el-mot. 220 V, 150
W 30:—, Erik Engman, Algbohed.

MC MOT, 600, 1000 cc, 2 me-hjul. 3 el-cyk.-
hj. Alla m, gum. Styrinr, t. me-bil, Div, me-
del, Allts, 300:—. Av. var fér sig. U, m. Dp.
G, Staberg, Ov. Dj.-gat, 11, Goteb. T. 123399

HD-MOT, 1000 cc halvt, Delvis nyrenoverad
250: —. Martin Biickivs, Box 538, Hiistbo,

SANDARACK, av rostfri plit o. aluminium
m, inb, brf.-mott., hf., bfo., xtal-filter, 9 ror
125: —, 175: —, SM5BBO, Kapellgatan 8, Ar-
boga,

KAMERA n, ny m, spegelrefl, litderviiska o.
gulfilt, end, 54:—, 2 st. sign.-anordn. t. Iv-
me alideles ny, kompl. m. batteri 24:—/st.
8. B, Nystrom, Postf, 22, Bollniis,

NATIONAL TRAFIEMOT, m/33 300; —, Trad-
£p. (Hobbyforl.) ny 200:—, Filmkamera 9
mm 50:—, Sven Bjornsson, Edane,

UTOMBORDSM, Fyinrude 16 hk pr. sk., samt
ny kompl, Troéngs biirplansracer bill, T, V.
Larsson, Lugnet 1, Giteborg. Tel, 125201,

LANCIA-MOTOR 50 hk (kan trimmas till 65
hk), som ny, pass. sportracer eller racerbit
1100: —. By, byte mec. El svetsaggr. upp t.
25 mm elektr, inkl, all utrustn, 200: — H.
Thomsen, Tanneforsy. 14, Enskede.

DKW BB 500 cc 2-cyl, mycket gnabb, fullstiin-
digt genomghngen mot. o. el, utrustn. i vinter
f6r 700: —, Ritkning kan visas, Siljes av en
hiindelge f6r 1600: —, Sy, t. "Prima me”, TfA,
Box 3137, Stockholm 3,

JAP MC m/20 sv, 350 korklar 450:—. A.
Strandman, Hérby,

BILGEN. 6 V 25:—, Likst.-mot, 220 V, 75 hk
35:—, Ackumulator 4 V ny 80:—, Radio
40: —. BI, dyn. hégt, 3:—/st, Div, radiordr
0. delar 15:—, Telefon 0:—, Allt pr. sk.
Handskruvpress kdpes, H, Bleckman, Kop-
parslag.-gatan 20, Lidkdplng,

TRAFIKMOTT, amerikansk § ror 1,6—12 mc

ch 2. MI' steg. Inb. niitaggr. 127/220 V.
ggﬂﬁllsk. 350: —. Japm, 175 sy. nya vent. o.
styrn, m, forg. o, magn. 100:—. 2 magn.
Bosch def. 20: —. Magn.-gen, Bosech def. 30: —,
Sy. t. "Per”, Box 678, St. Tuna.

y 20 cc reg. 48 nyren, med 6 st, div, 4
g;éxdjil‘ﬂnnd- % fotv, 650: —. Mec blockmot.
250 cc tv. magn, o, forg. 70:—, Mec-bakhj. m.
brtr, bra diick 2,75—21" 40: —, Dubbelt, 12 1.

18: —. B. Skarp, Lo Dalsjo, B:iilrnum.

RUDGE-MO 500 cc tv. 950: —. Ly-mot. 98 cc .

80:—. U. m. p. S. Janzén, Liirarg, 15, Luled 2.

SEGELKANOT niist, ny 425: —, Indian me 350
E(I, i'l_ mod, i g. sk., skatt bet. 525:—, Piano-
dragsp. Granesso, obet, anv, 300: —, U. m, p.
B, Wiklund, Triidgiirdsg. 32, Striingniis,

MC RAM m. fj. f.-gaff. o, skiirm, pass. Vil-
liers 147 cc mot. sillj. f. 75: —, n!ler byt. mot
forsl, Bertil Josefsson, Box 44, Viise.

FRIMARKEN, Internationell k.-vara. Re-
kiambegr. 10 9% rabatt, 350 gr, 11:45. Sture
Yggsten, Mack 7, Alvkarleby,

ILO-MOYOR 98 cec med forg. 120: —, ram fir
68 ce med hjul och framgaff, 75:—, tank

: Alkastare 15: —. El-motor 1-fas 220
. 2. Blomberg, Slutarp,

adoktorn, St, Nygat. 25, Malma.

v i bra sk, 2800: —, Ev, kan mc¢
;id. S, Persson, Box 73, Rost-

feifri Helbohm, m, viiska, av
: —, Hastighetsmiit, for me el-
Browning kal, 320 med 30
', Box 162, Klemensniis,

» TT mot., nya diick, hydr.
0 km, niigot plitarbete iter-
ni. forsl., viirde c:a 2500: —.
Asgatan 54, Hedemora,

. Villiers Midgetmot., nyborr.,
rin., fi.-gaff., forsiikr., korkl.
son, Bankeryd,

MC-MOTOR AJS 350 cc i pr. skick m. magn-
gen. forg. oljep. kedj. m. m, 240: — Teleskop-
gaff, f. 125 cc m. oljediimp, 50: —, d:o fir 350
ce 150:—. Mc-ramar utan gaff. 250, 350, 500
cc 85:—/st. Viixell, pass. 500—750 cc 50:—.
T. Johansson, Brevl, 165, Stoby.

RITNINGAR, GJUINA MODELLER, FLYG-
TIDN, replikamod. m, m. utférs, oerh. bill.
Lista gratis. Modell-Sport, Falkenberg.

FOTOAMATORER, Kop vir fotosats och gor
Edra foton sjiilv. Papper till 100 kort, fullst.
beskrivn., kopieram, kemikalier, allt Ni beho-
ver endast 12:50, Kamera 6X6 27:50. Gun-
nars Handelsfirma, Kniired. :

HOBBYSAG m. 3 blad for mindre trii-, jiirn-
o. stdlarb, End, 3:90 + poto. Smiliindska
Agenturcentralen, Box 59, Huskvarna,

KRONOMETER forgylld, siiljes for 80:—
(vinst), abs. ny, bruksanv. 4 st. obet, beg.
LME telefonviixlar realiseras 9: —/st. Ey, by-
ten, Svar t. Fack 351, Karlstad.

UL B L. L

EN 350 topp renov. nya diick 850: — EN-mof.
350 sida. kompl. 215:—. Lukas ‘magn-gemn.
90: —, Mc-hj. f. 0. b. 65:— Uppl. m, porto.
Box 139, Ramsele.

SMAB,-KAMERA Certo Dolling Xenar E:28
m. koppl. avst.-m, 255: — Pathé 9,5 mm. Kino
Plasmat F:1,5 100: — Sv. t. K. Nordén, c/o
Bjorklund, Uttermarksgat. 42, Eskilstuna.

PASSBAT eleg. ay mahognyplywood, komplett
utrustad 3,50X1,25 m, Utomb.-m, Trim 6—8 hk
c:a 25 knop 1250:—, utan motor 550:—. H.
Lange, Magasinsgr. 4, Arboga.

Onskas kopa:

EL-MOTORER alla slags kiop. kont. Sv. med
data o, pris t. S. Carlson, Box 73, Karlstad.

CYKELBIL HILL, STANDARD eller liknan-
de. Svar till 0. M.”, Box 47, Osterforse.

LV-MOTOR 98 cc kompl. ey. nigot def. higst
50: —. L. Andersson, Box 4, Hiirndshammar.

NV BLOCKMOT. 250 cc tv. m/28 m. magn.,
forg. o, generator 225: — FN blockmot. 350
cc tv. m. magn. o, férg. 175: —. Cyl. m. topp
350 cc sv. FN 40: —, Balansparti m. vevstake
o, lager t. d:o som nytt 65: — "N. F.”, Hig-
briinna, Gargniis, -

MOTORCYKLAR! 1 st. New Hudson 500 cc
sida inreg, och fullt kiorklar, pr. 500: —. Hus-
kvarna 98 cc mod. 39 nyb. nya lager inreg.
pch i ex, pr. sk, 400: — Viixelldda niig, def.
30:—, A, mec-mot, korkl, 30:— Bakdyna
10: —, me-sign, 10: —, 2 par me-packviiskor
bruna 'liider 20: —/st. L-geviir 15: —. Radio
Radiola 3-rérs 100: —, Uppl. m, porto. J. Nils-
son, Liingniis, Rimforsa.

MC ROYAL ENFIELD 500 cc nyren. 800: —.
Ev. littv, i dellikv, Sundqvist, Rihiillan,

REXMOTOR 147 cc i gott sk, 150: —. Siimre
kan tagas i dellikv, Box 40, IHamringefjiirden.

MC-BIL 1000 cc reg. o. kirkl end. 875:—.
El-mot. 1000—5000 varv 220 V 125 -W 50: —.
1 d:o def, 10: — U. m, p, A. Burstrom, Rud-
dammsg, 41, Eskilstuna, Tel, 35814,

BSA AW :—, Bakhjul med gummi 19X
4”7 80:-—, Wirg, Gurtner 20: —, Ram 500 90: —
eller byte med Jv-m. Tandem Rex 150:—.
Box 3534, Bromdlla 2, tel. 27354,

4-MANSTALT nya m, fodral samt- tillbehor
utforsiljas f. end, 98: —, Kastspoutrustn, be-
stiiende av tviidelat kastspd av still, Record.
rulle samt 50 m ling allt nytt 27: — B, Ols-
son, Box 604, Filipstad,

AJS MC 500 tv. m/30 nyren. Sv, till S, Jo-
hansson, Stabbev, 6, Hiillefors.

DRAGSPEL NM 5-rad. 1 reg. obet. anv.
275: —, Orkestergitarr s. ny 125:—, Svar m.
p. t. "Viil emb”, TfA, Box 3137, Sthim 3.
LV-MC Husqvarna 98 ce, korkl, Sv, t, Gosta
Levin, Brevlida 639, Alvdalen,

DRAGSPEL specialbyggt ital. viirldsmiirke
siiljes enastdiende bill. pi gr. av militirtj. H.
Andersson, Eiderhem, Gnosjo.

CELLO med fodral o. strike 350: —, Skiv-
viixl. Philips 3 speed, ny 325:— Grammofon-
bord nytt 85:— Radio Thilips mod. BX (90
A-19 400:— Dykarhjilm kompl, ny 225:—,
2 st. Silo framkalln.-rér & 20: —, siilj. pd gr.
av militirtj, Sv, t. Kjell Johansson, Box 493,
tel. 46, Arvidsjaur,

MC RALEIGH 500 cc iildre mod. renov, med
nya diick, ny kedja o. n. batteri gott skick
800: —. A, Nilsson, Giirdhem, Tidan,

PUCK MC-MOT. 250 cc m, magn. o. firg. |
utm, sk, 170: —, Ratt f, DKW 15: — Racer-
prop. f. Johnsson 22 hk 30: — Webley & Scott
luftgeviir Mark 3 cal. 45 mm 175: —, S. Pe-
terson, Wasag. 60, Mora,

OPEL CABRIOLET 33 skattad och inreg.,
foto m. porto, 1200: —. I, Johansson, Box G4,
Hiissleholm,

NY MOTORG.-SATS m. ritn, t. 20 ce 2-taktsm,
GOX har kost. 52: —, nu 25: —, Nigot felakt.
niist. ny viiggborrm, Bacho nr 400 hiéjd c:a
140 em 25: — DKW hast.-miit. 17”7 60 mm d.
10: —, Volvo hast, miit, 85 mm d. 8: —, Eive
Pantzer, Hageby, Skiinninge.

BALGKAMERA 1:4,5 Pontiac m. viiska ny
150: —. Horlurar ny 15:—, Hogt. m. transf.
12: —, Vindr.-spolare ny f. bil 22: — Sy, t.
Box 12, Rorstrom,

ABG CYKELMOT, 49 cec m/50 kord c:a 15 mil

150 :—. Goran Sjostrom, Lingmyrliden, Norsji.
DRAGSPEL EXCELENT 5 r. m. vippreg.
375: —, Me-m, HVA 550 ce n, def, 45: —, Sv.

t. "B. N.”, Box 3276, Johannedal,

ILO__I-{O.\IPL. STARTKL, 80 cc motor, gott
8k. 75:—, U, m. p. "C. G. N.”, Box 1187,
Filipstad.

HVA 98 cc m/38 kirkl. helt nyren. 360: —.
Sv. t. Ragnar Karlsson, Hitbol.

MIKROFON BERNIC BABY 15:—, Dieselm.

ED BEE 35:—. Bildproj. 20: —. 0. Johans-
son, Viresjo, Atvidabere.

3-V LADA 350 cc 50: —. V.-nav 25:—. Forg.

500 cc 10: —, 350 ce 15: —. Mynningsl. 30: —.
Lyv-tank 10:—, El-mot. 15 W 220 V briind 30 :—,
Cykelg-rator 5:— Mec-hjul 3,25%19 30: —.

Me-kedjor 10: — m. n. ny 125 cc forg. 25: —.
40 expl. TfA 10: —, Bvl, 442, Strandbiick.

UTOMBORDSMOTORER slumpas: Achimedes
4 hk 2-cyl, 100: —, MBW 2 hk 1l-cyl. 75: —.
Rune Sanfridsson, Blidsta, Bstuna.

MC-BIL. S, Johansson, Fack 21, Orrviken,

RACER GALOSCH niistan ny kompl. m, gas-
reg. ratt m. m._ pass, motorer 7—22 hk ell.
bytes m. biittre beg. Iv. ell. skrivmaskin, Njur-
billten 12: — Sy, m, p. Box 3019, Norrko-
ping 3,
VA MO med Sturmey A. motor 500 cc sv.
Ln/llo. skattad och korklar niist, nya diick och
edjor 800: — K. Lundberg, Box 19, Aby.

BLOCKMOT. 350 cc tv. FN nyren. 350:—.
Ramgaff, tank FN, 2 st, hjul m, gummi Royal
350 cc 80 cc Ilomot, renov, 150: —, 3 st. diick
m, slang 19X275 60 %, framgaff. Royal 350 cc
m/28 cyl. t. d:0, Cykel & Radio, V. St. Persg.
063, Norrkiping,

MC-MOTOR Rex 250 ce 1135:—, Do ram 25:—,
Viixellida 25: —, Sadeltank 35:—, Fram och
bakhj, 19X325 m, gumm, "E, A, Sandniis,
Hycklinge.

AMAL FORG, pass. 120 cc 40: —, Cyl, till d:o
25: —. Fotviixel 10:—, ¥. Johansson, Stock-
holmsv. 24, Mariestad,

JAZZBATTERI kompl. i mycket gott skick
siiljes for 400: —. Sy, t, "B, H.”, Box 6, Fred-
riksfors.,

PLATKAM, 6% X9 dubb. u, 54 1—250 m. tillb.
200: —. Beskr. m, p. B. Good, Box 38, Lerdala,

FORSTARKARE 12 W m, mik, o, ny pliut.
200: —, 2 st. hj. t. ¢, b.,, m. styrspindl. 6. fj.,
sulkn, 20X2” 75:—, Karlew lédlampa 12:—.
Spinnspd m. rulle o. drag 30: —. Radio def.
15: —. Div. radiodel, 15: —, 3 st. strilk, t. cy-
kel 5:—/st. Mod.-racerb, u. mot, 15: —, Dam-
cyk. n, def, 25: —. Gram.-verk m, skivt, 10: —.
R. Engstrom, Box 667, Jiirpen,

TALT nytt el. beg. Box 53, Ang.

SKRIVM SMITH PREMIER 10, ev. an. miirke.
Sv. t. "Skick o, pris”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

DACK MED SLANGAR 2 st. icke alltfdr slit-
na passande hjul till Ford, modell T (30X3
A 3,5). Svar m, prisuppgift t. "Ford"”, TfA,
Box 3137, Stockholm 3,

SKARMASKIN (iiv. an. tryckeriutrustn.) K.

_Brik Eriksson, Tryckeri, Landskrona,

DRAGSPEL o. filmkamera d, 8. Sv. t. "Uppl.”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

MC MOTOR 1000 cc topp. Upplysningar och
pris till Brik Skold, Box 10, Skived,

HJALPMOTOR m. ell, utan cykel, korklar.
"Sthlm 24", TfA, Box 3137, Sthim 3,

FOTOSTATIV beg, med kulled kdpes. Sv. t.
Erling Jonsson, Siiter, Alno,

Bytes:
RODDBAT ny liytes mot me 98—350 cc ell.
silljes, Sv, t. "BAat”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

MOBLER nya extra billigt, Som dellikvid fir
ingli skrivmaskin eller annat fdrslag. Svar t.
"Valfria mobler”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

Diverse:

LATTVIKTSAKARE: Ar det nfigot som felar
si har vi alla delar Ny katalog mot porto.
Renoveringar, Ivan Hobok, Siigen, Tel, 30, 31.

AGARE AV LATTV.-MC, Cylindrar borras.
Prisl. dver delar till lv, och mc siindes mot
svarsporto, Be Ge-Motor, Sibriicka.

LV-MOTORN blir aktersnurra, Ritning och
arbetsbeskrivning 6:50 + porto, H. Wikstrom,
Box 209, Junsele,

SACHS-AGARE: for 10: — blir Eder forg.
som ny, Ni fir den omslipad och ny trottel.
Viilgjort arbete garanteras., Siindes tillbaka
omg. William Linder, . Ljungby 20, Gualdyv.

CYLINDRAR borras samt lager renoy, t. 2-
0. 4-taktme-mot. Omkransn, av kedjebrey.
Kostnadsforsl, m, porto Ekblads Motorrenove-
ringar, Cykel & Radio. V., St. Persgat. 63,
Norrkoping.

SOMMARSTUGAN bygger NI sjiilv efter
fullst. ritningar med detaljer, Pris 4: 25 porto-
fritt, Ingenjor K. Kristersson, R. F, Bergsga-
tan 73, Limhamn,

URMAKERIDELAR och verktyg, iiven till
amatdrer, Prislista mot porto. Firma E. Karls-
son, Erikslund.

Precisionsmotstand

for instrument och miitapparater,

Ingenjorsfirma L. G, OSTERBRANT
Tegelbruksg, 8, Jonkiéping, Tel, 8196,

Gor PERSIENNERNA sjilv!

av liittmetall, Enkelt och trevligt arbete.

Ritningar, arbetsbeskrivn, samt prislista

& material endast 8: — kr.
HOBBYTJANST
Postfack 7017, Malm b,
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— med lon under utbildningstiden

Ynglingar i &ldern 15—17 &r med hdg och fallenhet for
mekaniskt verkstadsarbete kunna beredas anstillning vid var
yrkesskola. Utbildningstid 3 dr. Lon under hela utbildnings-
tiden. Helinackordering for ett begransat antal i vdra lar-
lingshem.

AB ATLAS DIESEL, STOCKHOLM 1

! Till AB Atlas Diesel, Stockholm 1 |
l Undertecknad dr intresserad av Atlas Diesels yrkesskolekurser |
I och onskar narmare upplysningar. l
l Namn .......................... 5 50 GO O 0000 60 GORSA0BTOA0 l
I Bostadsadress' . .....eeeeeccse- 506 00 6000000000006 0000BHEOT I
, IHEVGIEED 00005500600 9000 0560006 60000000 seceeeceniiiiiiee |
, A der e o OO GO OABABERTE 500650560 00O0T06HE < TA 12 l

TEKNISKA INSTITUTET

Nybrogatan 8 Stockholm

Statsunderstodd enskild teknisk liroanstalt, Statsstipendier upp till 115: — per
min. Dag- o, aftonskolor, Histterminen borjar 20 aug, Begiir prospekt! Rektor:
Civ.-ing. Gustaf Goldkuhl

3l:a lasaret

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola, Ingenjdrs-, verkmistare- och fdrmansexamen.
Maskinteknik med verkstadsteknik., Meleteknik med radio- och radar-
teknik Laga levnadskostnader: c:a 100 kr ligre pr mén. #n 1 Stock-
holm ochk Gdteborg. Moderna kursplaner. Hostterminen bdrjar 1 sept.
Begiir var studlehandbok! Angiy fack, praktik, Alder m, m,  Afton-
skoleelever erhilla arbete. — Aberopa denna tidning,
Murmiistaregatan 8 A. — XKdoping, — Tel, 118 186.
~ INGVAR LILLIEROTH, Clvilingenjér. Bektor.

.. TEKNISKA SKOLAN
_ ")__KATRINEHOLM

Kommunal statsunderstddd liroanstalt, Maskinteknik, elektroteknik (starkstrbm och
radioteknik), husbyggnad, viig- och vattenbyggnad, viirme. och sanitetsteknik, vig-
mistare, Statsstipendier (115 kr, per minad) o, sinkt avgift £0r mindre bemedlade.
Nya kurser bdrja 20 augusti,

KOP e SALJ o

genom

TfA:s ANNONSER

SOK KONTAKT

BREVLADAN (Forts. /r. sid. 27,

11 var? 3) Var kan man fi k8pa ett komplett
ggspelnlngx);uggregnt tor skivor, nillar och ski-
vor? Priset? R. P.

Svar: 1) Det giir ej att bygga om genera-
torn pd detta siltt. 2) En Kkraftig pick-up,
giirna ay iildre typ, glr att anviinda, Eftersom
en vanlig radio som regel har ligohmigt hig-
talaruttag miiste man dock linda om pick-
upen, eller koppla en vanlig utgﬂpgstrnnsror-
mator med den 13gohmiga sidan till hogtalar-
uttaget och den hégohmiga sidan till pick-
upen. 3) Inspelningsapparater har annonserats
i MfA. Tillskriv de stora radiofirmorna i
Stockholm. Priset beror pii om apparaten ska
anviindas for kommersiellt eller amatirbruk.
Nilar och skivor siiljs bl. a. av Svenska Ra-
dioaktiebolaget, Alstromergatan 12, Sthlm.

Fraga: 1) Kan Claes Ohlssons likriktarele-
ment nr T 1846 kopplad till 6 V 3 A transfor-
mator anviindas for batteriladdning? Blir det
i s} fall tillforlitligt? 2) Fiuns niigon ritning
till en enkel regulator till en stationiir bil-
motor? 3) Var finns instruktionshok fér " Hill-
man minx de lux” m 39 att kopa? Z—n.,

Svar: 1) Ja. 2) Nej, forsdk att f& tag i en
regulator for Scania Vabis iildre lindriga
motortyp. 3) Siitt Er i forbir med AB
Ernst Grauers, Torsgatan, St 1

Friaga: 1) Hur modulerar
dare? 2) Vilken adress h
undervisningsanstalt? 3)
SSA? 4) Vilken adress har ¢
radiobyrdi? 5) Var kan man f
ligt kopplingsschema tili kor S

RP0 B8 135

Svar: 1) Som regel genaw ia in en
modulator i slutrérets anod } Horns-
gatan 103, Stockholm, 2 4. 4)
Brunkebergstorg 2, Stockhoi » Radio
Amateur’s Handbook. Siilj * storre ra-
diofirmor; se annonserna i T

Fraga: 1) Vilka kunskaper 3 for att
bli a) trafikflygare, b) militi re? 2) Hur
mycket kostar det att Ii och fd
flygcertifikat ? { serad.

Svar: 1) En sdi grundlig {13 ihet, som

kriivs for att bli trafikflygar man Svir-
ligen skaffa sig helt privat. I landet iir
den enda mdojligheten att fiest genomgd mi-
litir flygutbildning, Militi{rfly re kan man
numera bli iiven med folkskola som under-
byggnad, tack vare den fér niigra Ar sedan
inforda filtflygarkategorin. 2) Att oprivat
skaffa sig flygcertifikat (motorflygz) kostar
numera omkring 1700 kronor.

Friga: 1) Fordras det ndigon siirskild licens
till radiotelefonen Yank och UKV-siindare?
2) Var kan man fi kopa kopplingschemg till
bilradion, Pontiac modell 9841717

Allan ¥ansson. -

Svar: 1) Ja, C-licens riicker dock. 2) Sche-
morna finns inte till salu, men viind Er till
AB Bilradio, Rehnsgatan 21, Stockholm, som
ev. kan ordna med fotostatkopia, Uppgiv frs-
modell.

"Fr:'lgn: Finng det teleskopgafflar till Rex
liittviktare, i s fall var? B, G.
Svar: Ja, bl. a, hos AB E, Fleron, Kommen-
dérsgatan 12, Stockholm.

Fraga: 1) Vad iir priset pA en 125 cc DKW
motorcykel? 2) Priset pA en Royal Enfield
125 cc? 3) Vad iir topphastigheten? 4) Miste
man ha vissa kértimmar for att ta korkort
pil motorcykel ? Intresserad.
_Svar: 1) 1425:— 2) Ingen prisnotering. 3)
65—70 km/tim, 4) Ja,

'\\ f,‘ 2 ri‘yjz:]: T TN 4 [} W N .
\ & N 15}
hinner Ni sjilv bygga Er
till sommarens badsisong.

Siind oss 60 dre i frimiirken -+ namn och
adress pi nedanstiende kupong si fir Ni
TfA nr 15/1949 med utforliga ritn. och
arbetsbeskrivn,

Till TEKNIK fér ALLA, Box 3187, Sthlm 8.

Siind omgfiende Teknik for Alla nr 15
arg, 1949, 60 6re bifogas i frimiirken.

NEFVIE  600000066000006666600a5 000 S0BUBRTOT
) IS 0600600000000006000000000QRO0I00000

VLRI TIR | 50800000600000800065 TfA 12/51
V. g. texta!
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DET MRSTE VARA
INBILLNING! DU

INBILLNING,

TROR HAN JAG HOR-

DE. FAKTISKT NA-
GoT NAR

AHUM — NI HORDE.
RATT! DET FANNS nNAN

TIA—EGENTLIGEN
AR JAS INTE HAR — NI

Féﬁ't&f .Krr DET AR

SAMTIDIGT. AR PEN GRTFULLA PLANETEN SOM
PULK %R PR v)g;—,

SRICAT SO
V1 KAN SNART VAN-
TA HIT SPIONER

\

TfA:s TANKENOTTER.

Bergvandring.

Uppfor ett berg, som dr 180 meter
hogt, slingrar sig en stig, som hela va-
gen har en stigning av 1 pa 15. Berget
har formen av en stympad kon, vars
basradie ar 90 meter och vars topplan
har en radie av 10 meter. Hur lang vag-
stricka tillryggaldgger man vid en vand-
ring fran bergets fot till dess topp?

Vilket iar talet?
Om ett visst tal multipliceras med sin
tredjedel, erhilles ett tal vars tredjedel

ar tre ganger si stor som det ursprung-
liga talet. Vilket Ar detta?

LSsningar av "Tankendtter” i nr 9 av TfA.

Betalningsmdjligheter.

P4d tre siitt: 1 femma och 11 tviikronor eller
3 femmor och 6 tviikronor eller 5 femmor och
1 tviikrona. z

Langsamt men sikert.
Cirka 4 milL

PRISTAGARE:

Tankendtter nr 9: B. Backlund, Lillsv, 70,
Miilarh§jden, och Claes Persson, Linnégatan
66 a, Géteborg.

Korsord nr 9: Vpl v. k. 1486 Ahlin, I Batt.

-Lv--7, Jauled - (10:— kr.) och Signhild Pet-.

terson, Brilnnkyrk ) khol
(k"ﬂl'll\lsprcn.):v agatan 39, 3 tr., Stockholm

Korsord 12. 1. 2

VAGRATT: 3
1) Skriick, 4) Broms pi riils,

8) Go6r medlaren. 9) Panna.
10) Har iikta makar av_ var- 9
andra, 11) Tiippa till hil. 13)
Krigare, 15) Tvedriiktens gu-
dinna, 17) Feg pojk eller fi-
gel, 18) Reglerar strimkrets
genom foriindringar 1 annan 13 >
stromkrets, 19) Tig. 20) Djur- =
hand. 21) Avbrott i byxveck.
23) Stjiil silver. 25) Anviinds
i legeringar med platina till
termoelement, 28) Ur sidana
brunnar bdr man ej dricka. 18
20) Statsdverenskommelse, 30)
Tilldelning, 31) Bellmans
singmo. 32) Har med Kknep
att gora, 33) G vilse.

LODRATT: 23 24

1) Utspringande plan kant
p& maskindelar, 2) Aderfor-
kalkad. 3) Aldrig monark, 4)
Den belastning vid vilken ett
material brister. 5) Visar for- 29
brukning av el-strdm, 6) Si!
7) Gav namn 4t ocean, 12)
Anger  viirmetillstind, 14)
Kliidnad, 16) Kall forntid, 18)

14 15 16

11 12

17

19 20

21 |22

25 26 27

28

31

Kan man Kkalla bagage. 22) 32
Sjoviisen, 24) Fiolbyggarfa-
familj, 26) Legering av stdl

33

och nickel med ytterst obe-
tydlig- utvidgning, 27) Syfta.
30) Hoénsmat,

o === msxd ==

Tivlingsbestiimmelser.

Markera l9sningarna med Korgord nr 12
resp. Tankendtter nr 12 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser 5 kr till fdrst Opp-
nade riitta 18sning pd varje problem i tanke-
ndtterna och till korsordsldsarna ett pris pa

10 kr-och ett pdA en kvartalsprenumeration. -

s S % D e e ]

Losningar ay TfA:s korsord nr 9.

VAGRATT:

1) Miss, 4) Olivolja. 8) Opal. 9) Oste. 10)
Tagel, 11) Etta. 13) XKaraff, 15) Arla. 17)
Ney. 18) Orad. 19) Rek. 20) Stor. 21) Rig. 23)
Jagare, 25) Allmiin, 28) Bror, 20) Reval. 30)
Stav. 31) Ylle, 32) Nervdr'og. 33) Aren.

LODRATT :

1) Mjdlk. 2) Sotar. 3) Spe. 4) Oljefiirger, 5)

-Vitare~6) Log. 7) Anlitar. 12) Tankfartyg.

14) Avdra. 18) Lysol. 18) Oljaren. 22) Arblad.,
24) Ghvor. 26) Meter. 27) Nivin, 30) SI&.



MK I TEAM RACER. Hiir kommer det verk-
liga sensationsplanet for den nya UK-sporten.
En 140 km:s kiirra for 25—5 cc motorer.
Komplett byggsats med ritning och arbets-
L3 98 AR S000a3R000360008865080009000 17: 50

AMCO 3,5 cc Diesel.
Kanske den mest
omtyckta engelska
dieseln i denna stor-
leksklass, En mo-
tor Ni blir storm-
fortjust 1. Varvet &r
13000 och vikten
endast 90 gram,
Priset 78: —

Finns ocksi for glodstift.

1V

E. D. Mk I

Btt lyckokast i dieselmotortiilverkning, Mk
1V #4r BE.D:s storsta och kraftigaste motor
med 3,46 ce, Den konstruerades ursprungligen
{or radiostyrda plan, men den visade gig idea-
lisk #ven for friflyg, stunt och sport. Kan
koras inverterat 10000 r/m Hojd: 76 mm.
Bredd 48 mm, Liingd 6, a. 124 mm, Vikt 214
gram, 60 dagars garanti. Pris: ...... 85: —

Bransle

Firdigblandat briinsle av ft')rniimstgl'enpel§ku
miirke. Leverans i 8 oz, originalférpackning
Sex sorteringar finns i lager: s

Nr 2 RACING METHANOL, For tindstifts-
motorer med kompressionsférhillanden

over 8:1. Hiller arbetstemperaturen
L OTE R el s se el s sleleio/ole1slole sTa)sie o sio/eTo/sle 3:50

Nr 3 COMPETITION DIESEL. For alla slags
dieslar, Innehdller "antikuock"-m:e;d%ld
Nr 5 RACING GLOW, For alla glodstifts-
motorer med kompressionsforhillanden
dver 6,5:1 3:50
Nr 7 SPECIAL RACING. Ett hogklassigt
briinsle for tiindstifts- och glodstifts-
motorer byggt pd methanol och ricin-
olja samt tillsatt med nitrometan, Nr
7 dr enbart ett racerbriinsle ...... 4:50

Nr 9 GLOMITE, JInkoérningsbriinslet 3 fgs

glodstiftsmotorer

TEAMRACERTANKAR 30 cc

Hydulignum lamell, limmad propeller

pris 3:75
pris 3: 75
. pris 4:25
pris 4:25

Plastpropellrar
T% 46 616 XT 814 X9 014 X6
(6 2:75 3:25 3:25

Stant eng. ofernissade (mitt i tum) kr, 3: —

648 746 8X6
848 9%X6 1046
1048 11745 12%X6

Stant Speed ofernissade kr, 3: —
648 6410 748
8%48 8410 T410

TéA:s Hobbytjcnst

]
8

Tunnelgatan 3, STOCKHOLM 3
Uppet vardagar 9—17, lird, 0—12

mellan 1
viindbar
spilnn-

MIDGET MUSTANG fir motoyer
och 6 cec, alltsi en m :
kiirra, DModellen som L
vidd iir konstruerad med
nya flugan "teamracing', I
nehilller bl, a, fiirdig spinu:
plastkabin, ritning i hel
NINg M S neiee sie e BX 3

FROG 300" iir en sensationell engelsk glod-
stiftsmotor, med ett varv pit 15 000, littstar-
tad, linglivad. Mercury har byggt sitt MK I
TEAM Racer-plan just for denna motor,

>ris 79: 50

NY SANDNING!

ETA 7297, Englands
forniimsta racermotor,
som kan jimstillas

med USA:s McCoy-mo-
tor i samma klass. For
glodstift, Forsedd med
kannringar, roterande
insug,” kullagrad, 0,54
bromsade hk. Upp till
15—16000 r/m. Vikt:
185 gram, DPris 98: —

Mk I "Bee” iir en enkubikare och gir 7000

varv | minuten. Den har "roterande insug"”
och kan kdras inverterat, Vikt ea 75 gram,
héjd 57 mm, lingd 76 mm. Garantl. Pris
Ko plettir it s GOB0000000DAIOCORISH L L B

TRYCKERIAKTIEBOLACET FYLCIA, STOCKHOLM 1931




