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haller planerna for drets Modellsportens
‘dag pd att ta fast form och gir allt
efter berskning halls den i Stockholm
sista lordagen och sondagen i september.
Bestamningen i Stockholm har i detta
fall sin betydelse, ty det kan handa att
Modellsportens dag kommer att firas
aven pa andra platser i landet— men
det dr en senare sak, som vi far tillfille
att aterkomma till.

Programmet dr naturligtvis dnnu inte
klart i detalj men meningen ar att man
pa lordagen ska kora modellbitar, sjo-
flygplansmodeller och andra grenar som
behover vatten till sitt forfogande i na-
gon av Stockholms plaskdammar. Pa
sondagen féljer s de mera landbundna
modellernas tavlingar och uppvisningar,
dvs. i forsta hand modellflyg och modell-
racerbilar. Redan forra aret betecknade
pressen Modellsportens dag som en stor
succé och vi dr overtygade om att be-
teckningen kommer att bli Znnu mer be-
rattigad i ar. Speciellt modellflyget far
en mycket mer omfattande och varieran-

de representation. Tva helt nya grupper
har hir sitt forsta tillfalle att visa sig
i storre sammanhang, nimligen jetex-
planen och de radiokontrollerade model-
lerna. De senare #r #nnu synnerligen fa-
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taliga har i landet, dar hela denna mo-
dellflygargren befinner sig pa rena
experimentstadiet, men den har nu sitt
forsta tillfille: att visa hur lingt man
kommit. Den som vill vara med bor
ogonblickligen kontakta Teknik for Alla.

Modellsportens dag vill forsoka ge en
-sa aktuell bild som mojligt av modell-

MODELLSPORTENS DAG

stir f6r dbrren. Hjilp till att forma
programmet! Siind in férslag om nya
grenar! Lis nlirmare om saken pi
denna sida, En ifinnu stirre suce§ blir

MODELLSPORTENS DAG

sportens ldge i landet och diarfor kan
var och en som sysslar med nigon ny
gren, som han anser vara av virde att
presentera for en storre publik, skriva
till Teknik for Alla med forslag om att
hans gren tas med pi programmet, som

Omslagsbilden

Sverige vann! Pa omslaget star
vdarldsmastaren i modellflyg, drets
Wakefieldvinnare Sune Stark (till ho-
ger) och hans lagkamrat och medkon-
struktor Arne Blomgren med sina nya
wakefieldmodeller. Hur de pd elt glin-
sande satt hemforde den hiltills stor-
sta triumfen i svenskt modellbygges
historia ldser ni om pd sid. 9 — och
i ndsta nummer fir vi varldsmdsta-
Trens egen version av hdindelsen.
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{Eftertryck av Teknik for Allas innehdll

forbjudes!)

dven 1 min ayv utrymme kommer att ge
plats for hobbygrenar, som inte direkt
kan betecknas som modellsport. Sa kom-
mer naturligtvis de hembyggda bilarna
att vara vilkomna till sin arliga parad,
och det ar mojligt att dven ldttvikts-
forarna, som vanligen betraktas som vi-
garnas speciella problembarn, fir mgj-
lighet att visa att de kan hantera sina
ak med precision och foérnuft.

Detta ar alltsa bara en liten forhands-
skiss av programmet, som kan komma
att innehélla méanga ytterligare inslag
och betriffande dessa har TfA:s lisare
mojlighet att sjdlva paverka program-
mets sammansittning genom att gora
forslag. H, G:

1. Riicknestickan och dess anviindning.
Av T Porsander, 1:50, 9 uppl,

2. Elektriska ackumulatorer, Konstruk-
tion — Skdotsel — Laddning. Av T.
Porsander. 2:25. 3 upplL

4. Omlindning och beriikning av smamo-
torer, Av. T. Porsander. 2:80. 7 uppl.

6. Modellbaten, Ay Jac M. Iversen, 2:—.

7. Hur blir jag tekniker? Ay F. Adel-
skéld, 2: —,

8. Hur jag skéter min cykel, Ay S, Wint-
zer och J. E. Lamm, 2:—

9. Alla matematiska formler — en popu-
lir matematikhandbok, 4:70, 5 uppl.

10. Svarvboken. Ay T, Porsander, 2:350,
3 uppl,

>, 11. ’I:mskhl:rlmlng. Av R, Tegstrom. 2:50.
2 uppl.

12—13, Modelljiirnviigen Del I o, XTI, Av C.
B, Nordstrand, 5:15. 2 uppl,

14. Genviigar till snabbriikning. Ay J.
Almqvist. En oumbiirlig hjilpreda vid
det praktiska riknearbetet, 3:50.

15. Att Iaborera hemma, Del I, Labora-
tionshandledning med 150 kemiska

- gorssak, Ay I, Bolin och B. Gustaver,
£ 8:75,

16. MOTORBATEN. Ay R. Kock. Oum-
bérlig for alla nuvarande och blivande
motorbitsigare. 4: 50,

17. Att laborera hemma, Del II, Inneh.

~ 114 forsdk i organisk och fyslologisk
ger_y’_!. Av I, Bolin och B, Gustaver,
295, -

Handbickerna 3 och 5 slut.

*
MEKANIKERN

av 0. EKBERG

’ftA:s yrkeskurser i svaryning, borrning,
hyvling, frisning och slipning. Inb, { in-
tegralband. Prig kr, 14:50,

TfA:s HANDBOCKER POPULART Z\RET{’ RUE\HTT}AS RITNINGAR

Svensk Teknisk Ordbok

6000 tekniska ord, termer, uttryck, med
definitioner, uttals- och tonviktsbeteck-
ningar, Inb, Pris kr, 12:75,

%
100 roliga Problem

av fil. mag. G. Landgren. Hjiirngymna-
stik ay det trevligare slaget for hela fa-
miljen. Pris kr, 2:85.

I T TERNIE For ALLA, Box 3137,
| STOCKHOLN 3,

| Sidnd mot postforskott plus porto:
l ...... ex Handbok nr ......

I ...... ex Ritning nr ......

l ...... ex Mekanikern

, ...... ex Sy. Tekn. Ordbok

, eeneas ex 100 Roliga Problem
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OBS! Skriv giirna ay kupongen for
att inte forstéra Er TfA,

. TfA:s folkbit ”Slindan” (7 blad)
12: — inkl, licensavgift,

. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7,8 cc (5
blad) 8:50,

5 Pe;!_ idealiska ritapparaten, Skala 12,
2:15

. TfA:s miniatyrdieselmotor, 2:15.*

. TfA:s amatirsvarv, Skala 1:2. 5:50.

11. TfA:s cykelbiit, (14 blad) i hel skala.
35:— pr sats.*

12, Den idealiska kopieringsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad). 7:85,

13. 4-cyl. fingmaskin, Skala 1:2. 2:15.

14. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk. 2:15,

15. Hill Standard Cykelbil, Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen. 8: 55,

16. Hill-Speed Trampsystem, Revolutione-
rande nyhet or ovanstfiende bil, 4: 50.

19. Den fulliindade forstoringsapparaten.
11: 40.*

21. Racerbiit som amatirbygge, L. 6. a.
4,55 m, hastighet upp til] 35 knop be-
roende pii motorstyrka, Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl. licens 22: —.

22. TfA:s MC-bil, Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning., 11:—.

23. HUMLAN — "Bananens” nya F-mo-
dell, Motorflygpl. f. 3,8 cc motor, 3:70.*%

25. TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindig arbetsbeskriy-

e Eénlg.k Komplllett 8:—,

- M-loket — Rustan Langes mj-bygge i
skala O och HO; 5 blad med fuIlLs'ﬁ'in-
dig arbetsbeskrivning, 12:—.#*

217. PELTQN-TUBBIN som amatirbygge.
Dim, héjd 18, lingd 30 och bredd 17
cm, Ritning i hel skala, 2:75.

28. Pcdopllcn, Liittbyggd och billig cykel-
bil f6r en person, 4: 25,

29. GODSTAGLOK som modellbygge 1
skala 1:45, spiirvidd O, Btt detgljrikt
tanklok med hjulstiillningen 1’D’1.

2 Pris kr 2:50.

80. FJARIL 16 kym segelbiit, konstr, av
Jac M., Iversen, Komplett ritningssats
inkl, licens med 50% rabatt for TfA:s
liisare, Pris kr, 30: —-,

Nr 2, 4,5, 7, 17, 18, 20 och 24 iir slutsilda.
De med * miirkta ritn, {ir 1 full skala,

1
3
6
3. En ;;attrly: 2-talitsmotor. 0:95,
0.
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Avesta haller ett mirkligt hus pa att

vixa upp. Det dr den kédnde storby_g-
garen, ingenjor Ernst Sundh, som hal-
ler pa att uppfora ett trevadningshus med
18 ligenheter enligt en alldeles ny me-
tod. Husets viggar och bjilklag, dvs. in-
nertaken, gjuts fardiga pa arbets'plat-
sen i hela sektioner, vigande upp tlllulo
ton och placeras in i bygget med hjdlp
av en bockkran, som kan forflyttas ut-
efter hela bygget pd jirnvigsrils. Det
ar det attonde huset, som ingenjor
Sundh bygger med hjilp av bockkranen
— men det dr det forsta, ddr savil vig-
gar som tak gjuts firdiga i betong. Det
ar ocksa forsta gdngen metoden tillam-
pas i Sverige. I Sovjetunionen har en del
byggen utforts med liknande metod, men
i ovriga linder dr den dnnu oprovad.

Byggnadsmetoden kan betecknas som
renodlat industriell — si mycket som
mojligt av det hantverksmissiga har eli-
minerats. Medan ett betongtak till ett
rum vanligen gjuts i ett stort antal for-
mar, vilka kan bli ojamnt satta och kri-
ver dyrbar puts for att délja ojammhe-
terna, gjuts har taket i en enda form
— mot en jamn jarnplat eller bakelit-
platta. I stillet for att ytter- och mel-
lanvidggar byggs upp med tegelsten eller
lattbetong, gjuts har stora sektioner far-
diga i formar pa marken. Sedan lyfts
de till sin avsedda plats i bygget med
hjélp av bockkranen, som kan sigas vara
grunden for denna industriella bygg-
nadsmetod.

Enligt ingenjor Sundhs uppfattning
maste man for att kunna genomféra en
verklig rationalisering av byggnadsin-
dustrin forst och framst angripa trans-
portproblemen. Det kan inte vara i ver-
ensstdimmelse med var tids tekniska
framsteg i ovrigt, att de oerhorda ming-
der material, som gar at till ett modernt

Omfattande undersokningar pigir om ¢kad mekanisering och rationalise-
ring av byggnadslndustrlngat')ch experiment gﬁrs pa Ollk'fl. hall. Om ett av
dessa, diir man, delvis efter rysk forebild, gjuter hela._‘vuggar oc,l} b_m.lkln;gF
p& marlken och sedan placerar dem p#i sin plats med hjilp av en ”husbock”,
beriittar hiir Peter G. Lindgren, D. H. S.

%

flerfamiljshus, ska transporteras upp
till anvindningsplatsen i mansbgr(.lor.
Transporterna ska rationaliseras darige-
nom att bordorna samlas till storre er}he-
ter i s2 avancerat produktionsstadium
som mojligt. 5

Bockkranen — eller som den skdmt-
samt kallats, ”husbocken”, gir sisom
synes pa bilderna over sjilva huskrop-
pen. Den har f. 6. inte namnet husboc-
ken” forgidves: husbocken
ir som bekant en insekt,
som #ter upp trihusen —
”och det kommer kanske vi
ocksid att gora’”, sdger in-
genjor Sundh, ”sa dyrt som
det numera ir att bygga
med tra och sd ekonomiskt
forménligt som det i jam-
forelse darmed dr att bygga
betonghus med hjdlp av
bockkranen”.

Principen for kranen ar
att ett trevaningshus ska
kunna byggas mellan kra-
nens ben. Den forflyttas
med hjdlp av jarnviagsrils
pa omse sidor om byggna-
den. Dess spannvidd ar 14
m och lyfthojden 12 m.
Birkraften dr sd berdknad,
att kranen ska i ett enda
element kunna lyfta de
storsta, ett rum tidckande
bjalklagsplattor, som fore-
kommer vid ett normalt
husbygge. Kranen kan si-
lunda lyfta ett bjilklags-

Ett bjilklag lyfts pid plats av
den kraftiga bockkranen — upp |
till 10 ton tar den, vilket mot-
svarar 18 m? golvyta 1 det nya
snabbyggda huset,

element pad ca 18 m? motsvar_ande.de
storsta rum man i regel bygger i vanliga
bostadshus. Dess vikt dr ca 10 ton,
Bjilklagsplattor och viggsektioner
fardigstills i markplanet vid byggna-
dens gavlar och gjuts pa ett sidant sitt,
att putsning av gjutsektionernas undgr-
sida inte behover goras. Fonster och dox-
rar dr givetvis uttagna i de gjutformar,
som anvands for vaggarna. Likasa ar
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Ett med tegel fullastat bilflak gir upp direkt
till tredje viningen med bockkranens hjilp.

ledningar inlagda i betoné'vﬁggama —
ett arbete som kraver precision och nog-
grann anpassning efter ritningarna.

Aven di4 man bygger med tegel, har
man stor anvandning for bockkranen.
Med denna blir det mdjligt att inom byg-
get transportera hela billaster tegel. Vid
transporterna anviands bilar med 16sa
flak. Nar bilen kommer till bygget, kopp-
las flaket loss fran lastbilschassiet och
man lyfter flak och tegellass upp till
murarna. Teglet kan sedan 1itt med kra-
nen fordelas mellan murarna, medan bi-
len med ett annat 16st flak far och him-
tar nytt lass. Lossningstiden blir pa sa
siatt endast 10—15 minuter, och teglet
har transporterats fran bruket eller
upplaget till murarna utan en enda om-
plockning och utan skaderisker.

Aven andra byggnadselement, t, ex.
trappor av mosaikbetong i hela trapp-
I6p kan utan svarighet transporteras
med kranen. Hela arbetet med att upp-
fora ett stenhus reduceras silunda fran
en hantverksmissig sammanfogning av
en oandlig miangd smi element som te-
gelstenar till en montering av ett litet
antal industriellt och precisionsmissigt
framstéllda stora byggnadselement. Sto-

Viiggplattor och takplattor monte-
ras pa husets grund, sedan de gju-
¢ tits fiirdiga pa platsen,
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r_a_.ttbesparingar blir mojliga pa olika
satt.

For det forsta behover man anvinda
endast ett litet antal gjutformar, vilka
har stor varaktighet och kan anvindas
minga ginger. Forbrukningen av virke
till formluckor #r annars betydande och
innebar med nuvarande virkespriser sto-
ra kostnader.

For det andra inbesparar man i stor
utstrackning byggandet av stillningar
och landgéngar. Bockkranen ersitter
delvis de utvindiga stdllningarna, och
inomhus behtver man inte uppfora nag-
ra stallningar, eftersom viggar och tak
inte putsas utan behandlas p& ett annat,
enklare och rationellare siitt, till vilket
vi aterkommer. Hirigenom sparas virke
och bygget behover inte belamras med
en massa trabrate, som hindrar andra
entreprenorer, t. ex. rormokare och
elektriker.

For det tredje far man gjutplatsen
koncentrerad pa en jamforelsevis liten
vta, vilket sparar transporter. Dessutom
blir det mgjligt att anvinda nya gjut-
metoder, t. ex. en elektrisk metod for
hdrdning av betong. Ska gjutningen ut-
foras vintertid kan man ocksd ldttare
bygga in hela gjutplatsen, si arbetet
kan utforas i virme inomhus.

En mycket sensationell nyhet ir, att
det nya, monteringsbyggda betonghuset
helt saknar inviandig puts. De jimna och
grada tak- och viggytor, som gjuts mot
formar av jarn eller bakelit, behover
namligen inte kamofleras av tjocka puts-
lager, sasom fallet ir med t. ex. murade
tegelvaggar. De tdcks i stdllet med ett

N

tunt lager Kabetidck, ett revolutione-
rande svenskt material, uppfunnet ay
firgkemisten ingenjoér G. Bristol Heij-
mer, Stockholm. De besparingar som ti-
digare gjorts ifrdga om arbetstid, mate-
rial, stdllningar, transporter etc. full-
foljs har med nya stora besparingar.

Kabetick innehdller liksom cement och
murbruk sand- och fillermaterial men
noggrant graderade och i mindre korn-
storlek. Till detta har satts ett paten-
terat bindemedel — en plastkombination,
som idr kemiskt indifferent och giftfri,
Kibetick krymper inte vid torkningen,
och ger en yta, som i motsats till puts-
ytan dr jamn och fri fran 18sa partiklar,
Kabetdackning utfors med bredspacke! el-
ler genom sprutning.

Kibetdckningen, som den nya metoden
kallas for, innebar, att man i stillet for
att ticka vaggar och tak med ett 15—20
mm tjockt putslager, som for en ca 50
m?2 lagenhet viager ca 8 ton — 42 hi kalk-
bruk gar det at — anvander 200—300
kg Kabetdck, som ger ett 0,53 mm
tjockt lager. Kabetackningen huar jaim-
fort med putsen sdrskilt den fdrdelen,
att den ar torr. Kalkbruket innehialler ea
30 % vatten, vilket innebdr att en van-
lig 50 m2 lagenhet far ungefir 1300
liter vatten indrankta i viggar cch tak.
Detta vatten gor skada p& byggnads-
kropp och inredning och maste toikas ut,
innan det dr mojligt att mala elier tapet-
sera. Sommartid tar torkningen minst
ett par veckor, och under vintern kan
det drdja en ménad eller. mera under
stindig eldning, innan putsen #r torr.
Kabetdackningen innehéller diremot per
m?2 behandlad yta bara 1/20 s& mycket
vatten som putsen och torkar pa 24 tim-
mar. Hirigenom sparar man tid, réntor,
brédnsle for torkeldningen ete. och slip-
per risken for vattenskador och ra luft
i de nybyggda husen.

Sjilva arbetet och transporterna blir
ocksif betydligt ldttare vid kabetickning
an vid putsning. Till det hus som ingen-
jor Sundh nu bygger skulle det ga &t
136 ton kalkbruk for puts, medan det
vid kabetdckningen forbrukas mindre dn
1/25 av denna vikt. D4 putsbruket nor-
malt bars upp i mansbordor — en mye-
ket dyr transportmetod — blir bespa-
ringarna betydande.

(Forts. pd sid, 17.)

Bilden nedan visar sammanfog-
ningen av de fiirdiggjutna viigg-
sektionernsa,

Undervattensbitens uppfinnare har man kallat det mirkliga uppfinnar-
geniet Zandahl, som for det mesta blev oforstidd ayv samtiden oc_I} vars
namn gick till efterviirlden delvis pA grund av ett pobelupplopp nir han
skulle demonstrera sin “kanon”, ett slags motordriven mina.

/)

4 185¢—60-talet levde i Stockholm ett

mekaniskt snille av stora métt vid
namn Zandahl. Han kom mest i ropet
genom cn av sina uppfinningar, under-
vattenskanonen, och av denna anledn}ng
eay folk honom det nigot egendomliga
nainnet “Zandahls kanon”. Att uttrycket
lever kvar #innu i vdra dagar beror pa
den visa man diktade om "herr Zandal}l
mekanikus” i samband med en kénd epi-
sod ur hans méangskiftande liv.

Han var till och med i kontrovers med
ryska regeringen och avfattade en
brogchyr, som han lit trycka pa fyra
olika sprik och vari han anklagade
ryska regeringen for att ha bedragit
honom péa en uppfinning.

Men vi ska inte gi hindelserna i for-
VAag.

Den maskin, som av Zandahl benimn-
des undervattenskanon, var ett slags
rorlig mina, avsedd for spriangning av
krigsfartyg. Det var en liten cylinder-
formad tingest, forsedd med erforderlig
krutladdning och framdriven under vatt-
net med magasinerad anga.

Zandahl hade samma stora svarighe-
ter som de flesta uppfinnare under
forra seklet att overtyga myndigheter
och intressenter om idéernas fortrafflig-
het. Hans forsta stora demonstration av
kanonen infor de kungliga var mycket
lyckad. Nar den blivit vederborligen lad-
dad och placerad i vattnet, forklarade
uppfinnaren, att om en minut och fem-
ton sekunder skulle den ute pid vattnet
forankrade 2425 centner (a 50,8 kg)
vagande baten bli sprangd i luften. Det-
ta skedde ocksa, for pa utsatt tid hordes
en dov skrill, omedelbart atfoljd av ett
valdigt brak. Man sidg en kaskad av
sten och trd, och strax darpa flot bara
nagra spillror pa vattnet.

Zandahl lyckades emellertid inte for-
silja sin uppfining till svenska staten,
och genom den penningnéd han kom i
beslét han att hembjuda uppfinningen

till en fraimmande makt — ryska sta- £Ur sinn 1déer, —
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ten. Genom intriger fran ryske militar-
attachéns sida kom emellertid detta till
svenske kungens kinnedom och Zandahl
foll i ondd. For att skaffa pengar till
sina experiment gjorde nu Zan_dahl sin
beryktade uppvisning vid Danviken, ett
fiasko som gav Frans Hodell uppslaget:
till nidvisan om Zandahls kanon. TfA:s
dldre lisare kanske kommer ihag “flic-
kan pa Soder”, som gick ut pa Dan-
viksbron for att titta pa kanonen. Hen-

i-_ -..A_,‘.;W, £y > ,.___ A l

Pi skillingtryckets titelsida ser vi en bild av
uppfinnaren Zandahl sjiilv och hans bida
miirkliga uppfinningar ubiiten och "kanonen’.
Den senare var avsedd att bogseras niirn mi-
let av ubiiten och sedan fortsiitta med eget
maskineri, drivet av komprimerad #Anga, som
on torped och spriinga fienden 1 luften., Zan-
dahl gjorde lyckade uppvisningar fir kungen
och hovet, men i{indd lyckades han inte f&
staten att Intressera sig tillriickligt mycket

nes nyfikenhet fick den olyckliga pa-
foljden att:

»_ __ hon stannade vid hospitalet,
det kan man ju tanka,

nar det gick sa galet, .
och dnnu star hon och tittar fran

bron,
men slug blir hon aldrig pa Zandahls
kanon,”

Intermezzot gick till sadlunda:

Runt stranderna ay Hammarby sjo
hade Zandahl med rep litit inhagna
och avskilja de fordelaktigaste utsikts-
platserna, vartill togs entré av en riks-
daler person. Riksdalerpubliken kom
emellertid inte men val en massa lést
folk, som hoppade &ver repen. Under
siddana omstidndigheter ansag sig Zan-
dahl vara tvungen att vinta. Men det
var pobeln inte med pa. De borjade
lasta ur stenen ur baten och borjade dra
den med en bastant lina in emot staden.
Nir man kommit till Tjarhovsgatan be-
girde polisen, som visat sig maktlos
gent emot massan, hjilp av stadssolda-
terna, de s.k. “korfvarna”, for att
hindra batens vidare framslapande.
Dessa, utgorande 32 man, kunde icke
hindra att massan under ett forfarligt
skrikande och hurrande drog baten vi-
dare ungefar till den plats, dir nu Ka-
tarinahissen dar beldgen, varpa folkmas-
san si smaningom skingrade sig. Det
var denna tilldragelse, som var upp-
hovet till den beryktade visan.

Uppfinnargeniet Zandahl hade emel-
lertid manga striangar pa sin bage. Hans
fornimsta uppfinning var undervattens-
baten och pi detta omrade tycks han
ha varit langt fore sin tid.

(Forts. pa sid. 21.)
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II. Engelska lok fran 1850 till inpa 1880-talet

Trafikchef Nils Ahlberg fort—\
sitter hir sin rikt illustrerade ar-
tikelserie om vackra och fula lok
och behandlar denna ging eng-
elska loktyper frin mitten av
1800-talet till ett stycke in pa
1880-talet. Serien inleddes i nr 12
och kommer att fortsitta under

sommaren och hosten.
N W

Vid adertonhundratalets mitt var de

engelska loken utan tvekan de vack-
raste i Europa. Det ar kanske bast att
genast ta bort villfarelsen att alla da-
tida engelska lok var av typ 1A1 eller
1B med invandiga cylindrar. Dir fanns
alla slags lok, med ut- och invindiga cy-
lindrar, med &angdomsplacering fran
langst framme vid skorstenen till mitt
over eldstaden osv. Fula loktyper fore-
kom ocksa. Men till skillnad fran konti-
nentens ofta med allehanda ror, mané-
verstanger och annat krafs gversillade
lok var de engelska oftast enkla. Over-
hingen var i flertalet fall ej sirskilt
stora, vilket gav mattfullhet och balans
at utseendet, och pa grund av de i regel
stora drivhjulparen, ej sillan med vev-
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axlar, tvingades pannorna nigot upp 1
hojden, vilket raddade loken fran att ver-
ka alltfor mycket kridlande pa buken.

I det foljande kommer en del ildre
engelska loks utseende att diskuteras 1
anslutning till illustrationerna. Tanklok
ar ju mer sillan vackra och var det all-
ra minst p& den tiden, varfor tills vida-
re endast tenderlok kommer ifrdga.

P4 London & North Westerns sydliga
nit drogs expresstigen omkring sekel-
mitten av Mc Connel’s ”Bloomers”,
okopplade lok av stor effektivitet, vilka

Ovan: Gladstoneklassens lok frin 1882 var
kraftign och en smula bredbenta, men hade
verraskande goda klertl\gnlngsegenskuper.

ombyggdes av F. W. Webb pa 1870.
talet. Bilderna av loken President och
Torch visar loktypen fore och efter om-
byggnaden. Av dessa framgar hur gan-
ska sma forandringar kan gora om et
loks utseende. President verkar fram-
tungt, sargen pa dngdomskapan stor och
de olika hoga burkarna pd pannan ger
ett oroligt intryck. Ombyggda Torch med
hogre pannlige, slit panna, angdomen
lingre bakat samt forsett med forarhytt
blev mycket battre och ansigs som ett
av sin tids vackraste lok. Att det framre
Iophjulet var storre @n det bakre ldtta-
de upp framinden, men man har nu-
mera svart for att forlika sig med den
bakit vixande tendersargen.

Vid samma jarnvigs nordliga nit
byggde John Ramsbottom fr. o. m. 1859
de beromda loken av Lady of the Lake-
klassen. Aven dessa ansdgs vara vack-
ra, men var utan tvivel vackrare mot
slutet av sin karridr med Webb’s ovan-
ligt stilrena skorsten och forarhytt. Il-
lustrationen visar denna loktyps mycket
eleganta linjer. Drivhjulets enorma stor-
lek, 2323 mm, och tenderns primitiva
undgrrede verkar mdjligen nagot sto-
rande.

William Stroudley vid London, Brigh-
ton & South Coast Railway lade ocksa
ned mycket arbete pa att fa sina lok till-
talande for ogat. Hans okopplade snill-
tagslok av Grosvenor-klassen fran A&r
1874 hade manga estetiska fortjinster.
Géangbordets raka linje pa bade lok och
tender samt invindiga lagerboxar pa
badas samtliga axlar bidrog till ett lugnt
helhetsintryck. Framtungheten motver-
I_cades av den langt bakat placerade lilla
angdomen. Stroudley konstruerade Zven

, fyrkopplade snilltdgslok med den for

sddana ovanliga axelanordningen BI1.
Typen, som efter forsta loket benimn-
des Gladstone-klassen, var kraftig, ef-
fektiv och med Gverraskande goda kurv-
tagningsegenskaper. Fran sidan hade lo-
ken ett vilbalanserat utseende, men
snett framifridn sig de bredbenta ut. Vil-
ket bevisar att de ej var verkligt vack-
ra, ty sddana bor se bra ut fran alla
hall och kanter. Dessa lok byggdes un-
der perioden 1882—89.

_Under det att flertalet Gvriga jarn-
vagars lok var grona i olika nyanser

I e— R

Midlands  bertmda 800-klass efter ombygg-
naden.

hade Stroudley sin absolut egna och ori-
ginella firgskala. Lokens ovre delar var
malade i varm gul farg, randade i rott
och gront, hjulekrarna hade samma gula
firg under det att ramplatar, gdngbord,
hjulringar och koppelstinger var vin-
roda. Den gula fiargen kallades ”Stroud-
ley’s forbattrade lokgrona” ellexr “skotskt
gron”. Eftersom Stroudley ej var skotte
skulle man kunna siga att firgen var
lika litet skotsk som gron, men man kan
ju erkidnna att han borjade anvinda den
vid Highland Railway i Skottland och
den fick onekligen sin lysande ton genom
en svag inblandning med gront. Den var
i sjilva verket ett mellanting mellan
djupt kromgul och varm gambouge.
Stroudley hade mycket litet blank me-
tall pa sina lok, men den alltid blanka
kopparkransen pa skorstenen var ett
litet misterverk i bade form och utfs-
rande.

Av de fyrkopplade loken var de med
axelanordningen 1B de utan jamforelse
vanligaste inda fram mot slutet av 1880-
talet. Lok av denna typ med utvidndiga
cylindrar verkade undantagslost mycket
framtunga och kan darfor i detta sam-
manhang forbigas.

Lok med axelanordning 1B och invin-
diga cylindrar var i sjdlva verket ej sa
framtunga och verkade att vara deti éan-
nu mindre grad. Vi har forut konstaterat
att dldre lok forsedda med en komplet-
terande touche av Webb gdrna blev
vackra, och loket John Ramsbottom av
dennes Newton-klass sdsom det fiardig-
byggdes av Webb dr ett ovanligt smic-
kert och harmoniskt lok. Detsamma kan
man siga om Webbs egen nykonstruk-
tion Precedent-klassen fran ar 1874, som
dock verkade nagot mera sluten och kon-
centrerad i apparitionen.

Vid Midland Railway konstruerade
Kirtley 1870 sin berémda klass 800, som
i sitt ursprungliga skick var utmairkt.
Kirtley’s eftertrddare S. W. Johnson in-
sdg att lokens ramverk, maskineri och

(Forts. pa sid. 18.)

Av de biida loken nedan iir det dversta
L. N. W. R. lok Precedent 1874, berémd snabb-
kirare. Diirunder samma bolags lok Torch
av Bloomertyp, ombyggt i birjan av 1870-
talet. T. h, L, B. & S. C. R. lok Grosvenor 1874.

Som en tvingande nodvandighet har
man i England nu efter kriget mast
lagga ned en hel del arbete pa att skaffa
fram lampliga och samtidigt enkla och
billiga invalidvagnar, och bland de mer
kianda firmor som specialiserat sig pa
det omradet finner man Invacar Ltd.
Thundersley, Essex. Denna firma har
bl. a. experimenterat fram en enkel
startanordning, som kan anvandas i
samband med standardmotorer av Vil-
liers fabrikat. Dessa &ar i storlek 125 cc
eller 197 cc och redan nu fyller de en
uppgift pd ett hundratal vagnar och
har siledes kommit 6ver det forsta expe-
rimentstadiet.

Aggregatet som sadant dr enkelheten
sjalv och har endast fa rorliga delar
som kan utsdttas for forslitning. Sjidlva
monteringen nodvandiggor ej nagon for-
andring pa sjalva motorn, om man bort-
ser fran att svanghjulskapan kapas av
sa att endast en smal ring aterstar, och
att en.lattmetalltrumma 17%” bred och
%" tjock padkrympes balanshjulet. Sjil-
va pakrympningen av trumman mdiste

Ovan: Den pikrympta littme-
tallringen fistadkommer ¢n trum-
ma, inuti vilken en friktions-
back roterar vid starten och av
centrifugalkraften slirar mot
trummans viigg och siitter ba-
lanshjulet 1 rorelse,

Kraftiverforingen frin startmotorn med den

excentriskt anbragta "bromsbacken” pid det

stora kedjehjulet, Vid startning roterar bac-
ken Inuti balanshjulets trumma.

dock goras med en viss forsiktighet, sa
att ej balanshjulet deformeras och ska-
dar de tdtt intill liggande magnetspolar-
nas poler. Inom parentes sagt gir det
i det hdr fallet inte att anvinda en jarn-
eller straltrumma, di denna skulle sitta
svianghjulsmagneten ur funktion.

Den péakrympta ldttmetalltrumman
utgor en bromstrumma med 1%” bred

(Forts. pa sid. 17.)

Nedan: Invacars elektriska startaggregat mon-
terat pii en invalidvagn. Trumman och kedje-
hjulen till viinster, startmotorn — en 6 V
Lucas — och ackumulatorn till héger pi bil-
den, Alla rirliga delar skyddas naturligtvis
av en kipa.
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Rﬁvjakt ar den populdra bendmningen
pa en speciell sorts tavling som om-
huldas av radioamatorer och som under
nagra ar bedrivits 1 Sverige.

For en ravjakt fordras en eller flera
ravar och ett antal ravjagare. Raven —
han som ska jagas — ar utrustad med
en komplett radiostation med sandare,
mottagare och ovriga tillbehor, medan
jagarna ar forsedda med pejlmottagare
— ravsaxar.

En ravsax innehaller normalt tre ror
och arbetar pa vaglingder omkring 80
meter. Pejlramen bestir av ett alumi-
niumror, innehallande sjdlva antennen,
och ar fast monterad p& mottagarladdan.
Batterierna ar av miniatyrtyp och bars
i fickan eller i en vaska. Trots sma di-
mensioner och lig vikt ar saxarna bra
mottagare, som ledigt pejlar en enwatts
miniatyrsandare pa ca 15 km.

Vid tavlingens borjan vet jagarna en-
dast inom vilket omrade ravarna ligger,
vilka vaglingder och tider de siander pa
och vilka igenkanningssignaler de anvin-
der. Tavlingen gar ut pa att sa snabbt
som mojligt pejla in och lokalisera ra-
varna. Medan jagaren lyssnar pa ravens
signaler, vrider han saxen, varvid signa-
lernas styrka varierar; nar styrkan ir
minst ar saxen orienterad i ravens rikt-
ning. Denna riktning Gverfors pa kartan
i form av en linje, pa vilken rdaven ska
ligga. Genom att pejla frin flera plat-
ser far han linjer, som ska skidra var-
andra i en punkt — 1 ravlyan.

Konsten att pejla radiosiindare har
utbildats till en riktig sport bland
radioamatorerna, och det fina med
den hiir sporten ir att man inte be-

hover sindarlicens for att fi vara

med. Liis hiir om riivar och rilvsaxar
— det kanske ir en sport for ER...

Den 17 juni férekom det pi Djurgirden
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Overst: Rilv, bestiende av tvi
man med slindare, mottagare
och ackumulator, allt dolt { en

ana att rilven var Inutl den
ihiliga eken. Rilven togs strax

- Nederst 1 bildraden har en
~ patrull Just ritat in en pejling

p& kartan, och nu diskuteras
[ pelltekniska liget.

Detta stimmer nu inte i praktiken, ef-
tersom pejlingarna paverkas av kraft-
och telefonledningar, kullar, berg m. m,
men den skicklige jédgaren kan av pej.’
lingens karaktir bedoma, om: né&gon miss-
visning kan befaras, och i si fail tar han
inte s& stor hansyn till just denna pej-
ling. En framgangsrik jdgare maste ock-
s& kunna beddoma terrdngen ur pejlsyn-

punkt, s& att han pejlar 1 platser
dar resultatet blir riktigt. Tan mésté
ocksd kunna orientera, och nir det giller
rena radiokunskaper maéste han kunna

bygga sig en ravsax sjilv,
dana #n s& lange inte finns
diga. Eftersom det inte k» nigon san-
darlicens for att fa jaga riv (men vil
for att f& vara rav) har alla radioin-
tresserade mojlighet atf forsoka sig pa
sporten.

En ravjakt omfattar vanligen tva till
fyra ridvar, placerade pa ett omride,
som kan uppga till flera kvadratmil. Nar
avstanden mellan ravarna ir stort for-
flyttar sig jaigarna med cykel eller bil.
Niar omradena dr smd gir patrullerna
helst till fots. For att inte jakten ska
bli for enkel i det sista fallet, brukar
rivarna gomma sig mycket vil i ter-
rangen, eller ocksd Ar de kamoflerade
som nagot i naturen vanligt forekom-
mande fenomen.

Ett fordlskat par, som verkar vara
fl_lllt upptagna av varandra, kan t. ex.
visa sig ha nigot for forilskade par sa
oyanhgt som en ravsandare i shopping-
viskan, och den stolte fadern, som omt
stoppar om sin telning i barnvagnen,
kanske i sjilva verket sdnder ut morse-
tecken. DA giller det for jigarna att ha
huvudet p& skaft och kunna genomskida
vad'som sker i det som synes ske.

Bildsvepet kommer fran en jakt i
Stockholm pa Djurgirden, som just gick
i den stilen.

eftersom si-
44

tt kopa far-

™

Kom med och jaga!

Réivjakter ordnas med -jimna mellan-

rum i Stockholm, Visteras, Goteborg
m. fl. platser och Teknik for Alla kom-
mer igen di och di med firska rappor-
ter och diverse tips. I dagarna gick ock-
sd en rivjakt hos en av landets mest
verksamma radioklubbar, Visteris ;Ra-
dioklubb, som #ven funderar pa en storre
jakt i september.

Teknik for Alla formedlar girna kon-
takten mellan landets radiordivar —
skriv och meddela adressen till oss!

-
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Sune och hans karra

Gune Stark hemforde Wakefieldpo-

n och virldsmiisterskapet i mo-
> 1951 till Sverige genom att
vidseliten bland modellflygarna
famijiirvi den 7—38 juli, och fri-
Gy viil, om han inte diarmed stir
Gen storsta prestationen hittills

inom svenskt hobbyliv.

Tor den som foljt Sunes goranden och

- & Jatanden pa nidra hall forefaller pres-

tationen Annu mer marklig. S& sent som
for en manad sedan var namligen tav-
lingsmodellen just paborjad. Tillsam-
mans med sin lagkamrat och klubbkam-
rat i Vingarna, Blomgren, konstruerade
han en bra kropp till en beprovad ving-
profil och en kraxanordning liknande
Ellilds fran forra aret. Bada tva anvin-
de alltsd samma ”stomme” att bygga vi-
dare pa. Sedan skilde sig de bada kon-
struktorernas vigar. Arne valde att ge
vingen V-form, gav stabilisatorn hogre
profil samt byggde ut fenan nedat, me-
dan Sune gjorde vingen plan med genom-
géende balkar och vingoron med rela-
tivt liten vinkel. Stab.-profilen blev ldagre
och kroppen fick ett sdrdeles langt luft-
slapp bakat, vilket gav modellen intryck
av att vara ganska lang.

Sune och Arne packade strax fore re-
san upp sina modeller och visade dem
for Teknik for Allas red., och darvid
sade Arne nagot som ger en uppfattning
om Sunes ”konstndrskap” pa modell-
flygbyggandets omrade:

_— Jag kan inte forstd hur Sune kan
fa sina grejor att gi si bra. Jag har
aldrig sett honom sitta vingen i spiAnn
i en badd mellan flygningarna, utan gre-
jorna ligger 16st i 1ddan — utan ett skyd-
dande silkespappersomslag ens! For en
vanlig modellflygare skulle grejorna
ofelbart sla sig och bli oanviandbara . . .

Sune #r ingen vanlig modellflygare.
Han har visserligen direkt kontakt med
flyget genom sitt yrke som ingenjor vid
Flygvapnet, och han har en fascineran-

de kunskap om luftstromning och pro- -

filer — "konsten att flyga lingsamt” —
men det fordras mycket mer dn kunskap
for att vinna ett varldsmasterskap i mo-
dellflyg. Det fordras tdlamod, ett sikert
handlag och nervkontroll — vilket Sune
har i hog grad. Jan Jango.

Nar Sune Stark

vann VM
| JAMIJARVI

Bilderna visar viirldsmiistaren Sune och hans
vinnarmodell ur olika vinklar,

(o 3
RESULTAT:

1) 8. Stark, Sverige, 220,2 + 282,56 + 246,56
= 705,2 s,

2) H, Tll'bbs, England 252,7 + 236,9 + 186,6
= 676,2 s. ~

8) S. Lustrati, Italien, 226 + 229,1 -+ 200,1
= 664,2 s,

4) J, do Jong, Holland, 258,1 + 206 + 189,8
= 653,9 s,

5) A. llo'ﬂm(‘lsl(‘r, USA, 201 + 223,6 + 204,6
= 0204 8,

6) C. R, de Vries, Holland, 194,8 + 170,83
-+ 266,56 = 621,06 s,

7) M, Andrade, USA, 226 + 180,5 + 208,3
= (14,8 s,

8) P, Deschepper, Belgien, 202,2 + 2434 +
164 = 609,6 s.

9) ¥. Holland, England, 221,2 +.190 +
187,4 = 598,06 s,

10) X', Cassoln, Italien, 172 + 236 + 190,2

k = 598,2 s, ),

Sune telegraferade

kort och kirvt ”Jag vann. Sune” till
pappa Stark, som semestrade i Tillberg
och i telefon beridttar for Teknik for
Alla:

— Jag var med ute och nar Sune och
Arne trimmade sina modeller under de
brada dagarna fore avfarden, och de flog
si bra, att jag kunde sdga: ”Vinner inte
en av dom den hidr gingen, s& kommer
dom aldrig att vinna.” Jag har sett myc-
ket under 20 ar av svenskt modellflyg,
man aldrig har jag sett en modell som
har varit si lyckad. Och jag vet, att
grabbarna slet och jobbade oerhort @nda
in i sista minuten for att fa allt fullan-
datRerere

Sa har gick det till:

re mycket jaimna starter pa 226,2 -+
232,56 -+ 246,5 sekunder, totalt 705
sekunder, gav Sune Stark segern i det
forsta officiella varldsmasterskapet i
modellflyg, i vilket Wakefieldpokalen nu
fungerar som stindigt vandrande trofé.

IRRE TR
S el

A

I en modellflygtavling kan allt hdanda —
och det hinde en hel del den har gangen.
Redan i de engelska uttagningstavling-
arna fick den ene huvudkonkurrenten,
Evans, stryka pa foten genom en tid-
tagarmiss — karran viande i luften och
blev osynlig nagra sekunder, men tid-
tagarna knippte av, och den andre, Elli-
14, hade fruktansvdard otur. I forsta
starten kvaddade han sin nya tavlings-
modell. Reserven, forra arets vinnarmo-
dell, fick rycka in, men bara ena motorn
kunde dras upp. 130 sekunder var resul-
tatet. Till andra ronden lagades den nya
modellen, men trimningen var dalig och
det blev ny stortning.

Sunes huvudkonkurrenter i tavlingen
blev i stallet italienaren Lustrati med
serien 226,0 -+ 229,1 4 209,1 — 664,2
sekunder och engelsmannen H. Tubbs,
som ledde tills sista perioden med 252,7
-4 236,9 + 186,6 — 676,2 sekunder. Den
senare gjorde en mycket ordinar 3-mi-
nutersstart i sista ronden och var nara
att bli passerad ay italienaren, som fick
en bortflygning och mycket allvarligt ho-
tade var Sune.

De ovriga svenskarna kom alldeles bort
— Arne Blomgren hade otur med sin
modell, som av experter anses likvardig
med Sunes, och slutade bara som 33:e
man i prislistan. Han kunde trosta sig
med att Ellila blev 47:e. Arne samlade
dock ihop totalt 338 sekunder.

Platserna narmast tattrion delades
broderligt av hollandare och amerika-
nare.

Vadret var kruxet

den har gangen liksom forra pad Jamijir-
vi — bara tvartom. Forra gangen flog
man i termikfri nattluft som Ellila var
ganska vil forberedd pa; foljaktligen
kom i 4r manga med specialkdarror for
stillastéende luft och fick antagligen en
svar chock. Det blasiga vadret var sa
pass besvarande att man skot upp forsta
starten en halvtimme. Pa kvallen kL
19,30 gick forsta starten i forsta ronden,
tva timmar senare utkampades andra av-
delningen, och efter en nattlig paus med
litet te och vila purrades man kl. 3 pa
sondagsmorgonen, innan orattvis solvar-
mestermik borjade varma Jamijarvis
moar. S
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Hér lyssnar man pd solens radio

r nagon tid sedan horde vi i svenska
radion ett intressant foredrag om ra-
diosolar”. Genom att ge en antenn stark
riktningsverkan kan man avlyssna den
’radioutsandning” pa olika frekvenser
som astadkommes
ay de oerhorda
elektronstrommar-
na i solen och alla
fixstjarnor, och
man spelade ocksa
upp en inspelning
fran en dylik "ut-
sandning”. Det lat
ungefar som ett
brusande hav. Gi-
vetvis ar det ett
falsifikat att gora
radiovagorna hor-
bara i ett fall som
detta, men inte
desto mindre var
det fascinerande
att lyssna pé solen.
Fantasifulla man-
niskor tror att man skulle kunna héra
radioutsindningar fran andra civilisa-
tioner ute i varldsrymden med speciella
riktantenner, men dirvid torde man un-
derskatta solarnas brus, som ju astad-
kommes av vasentligt storre krafter an
man kan frambringa med radioror, och
som alltsi ar en sirdeles effektiv radio-
storare — vi har ju en del erfarenheter
av vad trassel solflackarna gor for radio-
trafiken titt och tatt.

Hittills har man urskilt ett femtiotal
”radiosolar”, som sander ut radiovagor,
de flesta upptdackta under det senaste
aret.

Den praktiga teleskopliknande anten-
nen pa bilden har anvants for bl. a. sa-

" dana uppgifter som hzr beskrivits.

Den jattestora reflektorns dimensioner
Ar som synes ganska ordentligt tilltagna.
Den ar monterad p2 en 27-tons kanon-
Javett och tillhor Navy Research Labo-
ratory, USA. Den lilla figuren i reflek-

torns centrum pa bilden till hoger ar dr
Hagen, som byggde apparaten.

Denna radioantenn anvinds mycket
flitigt till minga #ndamail, och dess
storsta insats sker vid vaderforskning.

B-36:an blir readriven

Tvé helt reaktionsdrivna versioner av
jattebombaren B-36 har Consolidated
Vultee borjat bygga, och den ena berik-
nas bli fardig redan i ar. I stort sett far
det nya planet samma dimensioner som
B-36E med en spannvidd pa 72 meter,
men pilformen hos vinge och stjartparti
blir ytterligare utpriglad. Atta reamoto-
rer hingande under vingarna parvis ska
ge planet en fart av nara 900 km/tim
pa 17000 meters hojd. De strategiska
fordringarna pa lastférmiga och ak-
tionsradie, 4 500 kg och 16 000 km, pru-
tar man inte pa trots de nya brinsle-
slukande motorerna.

Genom den till 35° 6kade pilformen pa
vingarna och de ganska lagt under ving-
arna hiangande gondolerna med reamo-
torerna har B-36:ans langd ytterligare
accentuerats.

) BLYKALCIUM-ACKUMULATORER
har utexperimenterats vid Bell- Labora-
tories. De har 50 % lingre livstid an de
vanliga ackumulatorerna och_' en visent-
ligt liagre sjilvurladdning @n tl(}]garc
typer, 4 % mot det vanliga 20 % per
manad rdknat.

® FLYGPLAN SOM ATERUTSAN-
der television dr ett praktiskt arrange-
mang, som mangdubblar stationens rack-
vidd. En av de tekniska svarigheterna ar
emellertid att arrangera sindarantennen
pa flygplanet, sa att den kommer till-
rickligt langt ifran stérre konstruktions-
delar i planet. Antennen bor vara under
planet utan att vara hindrande vid det-
tas start och landning. Den mest prak-
tiska losningen har man enligt Electro-
nies funnit vara att ligga anternen pa
en vridbar stang, anbragt lingst bak i
stjartpartiets luftslapp. Den ligger pa-
rallellt med stabilisatorn vid start och
nedatriktad parallellt med fenan vid
sandning. :
® EN TRYCKPRESS SOM TRYCKER
alla fyra sidorna pa askar och lidor har
konstruerats for den amerikanska livs-
medelsbranschen. Tryckpressen har en
L-formad matarbana, dar ladorna matas
fram mellan tryckeylindrar, som samti-
digt trycker tva parallella sidor. Dir-
emot har man inte utvecklat idén sa att
over- och undersidan trycks i ett tredje
moment, enligt vad man ldser i Food
Industries.

@ VARIABEL KOMPRESSION KAN
erhallas i en stjarnmotor genom #ndring
av slaglingden under pagaende flygning
enligt ett nyutfdardat amerikanskt pa-
tent, d4gt av Franklin Institute. Motorn
har ingen vevslang i vanlig bemarkelse
utan vevstakarna #dr fiasta i en cirkular
skiva, som i sin tur har variabel excent-
ricitet i forhallande till motoraxeln.

P. S.
Modellracer-SM

Humlorna i Visteras har ansokt hos
SMU att f4 ordna’ SM for modellracers
P4 sin utomhusbana i augusti, och SMU
har forslagsvis anvisat sista lordagen
och sondagen i augusti, den 25—26 for
dndamalet. Definitivt besked kommer
inom kort.
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Flygande galoscher
i Florida

eknik for Alla hade redan i nr 13 1948

ett reportage fran racerbéttivlingar-
na vid Cypress Garden pi sjon Eloise i
Florida. Héar 4r ett par nytagna bilder
fran denna unika hinderlépning bland
cypresserna. Foraren av ”Lightning”
blixtrade bzst, och han ses i god stil
klara hdacken pa bilden till vinster. Ba-
tarna dr flatbottnade och forsedda med
stalbog och lingsgéende skenor pa un-
dersidan.

%a’icérodclamm L fro’ic/gcirc[en

‘ATickrosor finns av tva slag. Den ena
f"\“iiv en hirdig perenn art, som kan
svervintra utomhus si linge inte rotter-
no fryser, och en tropisk ettarig art,
som planteras pd nytt varje ar. Blom-
predrar i allmanhet den se-
emedan den dr mer attrak-
» dammen bor skyddas mot den
danvinden av trad eller buskar.

Marken gravs bort pa onskat utrym-
me. Lat omkring 3 dm tas i ansprak for
grusbottnen och cementbeklddnaden. Den
forra #ar inte nodviandig om marken
ar torr och vil drianerad. Ett 15—20 cm
lager betongblandning bestdende av 1
del cement, 2 delar sand och 3 delar
singel gjuts sedan i en enda operation,
varvid arbetet sker fran dammens mitt

Torv, 3/ /e lom -
S ———— Vasteryta J'n‘/-v‘a-’:.«'- ,"‘.’;-‘.‘-n, = ‘}.'4 .
Z o) i = SN e 0 3 .
ertar Bim N ™ Ungelir G0em. Nl kan ganska litt
t X \l;:'.m-\ Ldda gora en liten ”oas”

_TYERSEHTION AV DAL

Onskvart dar att kunna ldgga dammen
mot soderlage.

Naturliga dammar med jordviaggar
kan man gora genom att dimma upp
rinnande vatten, men pa en plats som
ligger langt frin vatten maste dammen
gjutas med cement. I'6r mindre dammar
ar stdandigt rinnande vatten varken néd-
vandigt eller onskvart. Ni har bara att
ersitta det vatten som gar forlorat ge-
nom avdunstning och ldckage, si att
vattennivan halls konstant. Det kan
astadkommmas med hjilp av en vatten-
slang. Vattenviaxter och niagra fi guld-
fiskar forebygger att vattnet blir unket.

Det finns tvd vanliga dammtyper.
Den med geometrisk form (fyrkantig,
rund eller oval) for en mera strikt om-
givning och den oregelbundna formen
(utdragen droppformad eller skedfor-
mad), som bidst passar in i en omgivning
av orord natur. Den senare #r nagot
littare att bygga.

Dammens storlek blir naturligtvis be-
roende av det utrymme, som kan anslis
for densamma, men for varje nickros-
blomma som planteras i en given damm
bor tillatas en fri vattenyta av minst 1
kvadratmeter, vilket betyder att plan-
tornas rotstockar bor sidttas ned pa ett
inbordes avstind av 1 meter.

Vattenytan ovanfor rotstockarna pa
unga tropiska ettdrsplantor bor inte va-
ra mer dn 2 dm och omkring 4 dm for
fulllt utvecklade plantor. Dammens maxi-
midjup bor dirfor vara ungefir 6 dm.
Forsok att halla vattennivdn konstant.

Gros eller shyy

i triddgirden som
gor den vackrare
och indd iir myec-
ket enkel att sko-
ta tack vare losa
blomlador.

upp mot sidorna. Honsnadt, armerings-
jarn eller skrotjarn bor baddas in i
formen som forstdarkning.

Betongen stampas hart, men innan
ytan stelnat bor den bestrykas med en
fet blandning av cement och sand. Ce-
menten bor sedan tickas med halm. Tva
veckor behovs for betongen att hardna.
Om rinnande vatten anvidnds eller om
det finns risk for att regnvatten ska fa
dammen att svimma over, bor overflod-
ningsror eller murat avlopp anordnas.

Bide i jord- och cementdammar plan-
teras nickrosorna bist i lador med fet
jord. Ladorna placeras pa flata stenar
pa sadant djup att rotstockarna kom-
mer pa lagom djup under vattenytan.
Man kan ocksd gora hyllor pa dammens

Hantsten

~

Traformar ar na’o/ua'm//j

et
e &

« arfeger
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Dammbotten
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Laddimersion: 40340+ 20325 cm.
Material: Redira eller cypress

PLANTLHDA

sidor, som pa bilden, pd vilka ladorna
placeras. Sidana lador bor goras 2 dm
djupa och 4 dm i fyrkant. De spikas
eller skruvas ihop med galvaniserad spik
eller skruyv eller dito av missing. Lador-
na placeras ut innan dammen fylls.

Hirdiga plantor fir vara kvar i dam-
men Aret runt. Rotterna bor delas
vartannat eller vart tredje &r precis som
man forfar med iris, pioner och andra
plantor. Néackrosdammen bor inte goras
ren helt och héallet vid nagon tidpunkt,
utan en viss mangd jord och 16v bor fa
samla sig pa bottnen, emedan rotterna
skjuter ut ur ladorna och hamtar naring
ddarav. Om gront slam tenderar att bil-
das i dammen tillsatter man lite kalium-
permanganat.

T, v, skedformig "naturlig” damm med natursten och griistory, t, h, "konstgjord”
rektanguliir damm.
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Masf sv Limm fora
eler hirdbalsa

Denna 30,5 cm linga bit
blir en racer med Jetex
100" och en trevlig mo-

_EOR. EAKTER S cdReles st motor
— och torrbatterier.
KABINKONSTR

TR T STRUKTION 7@ kimmer” konstruerades for att ge
e T ) maximalt néje med minimalt till-
- =0 verkningsbesviar. Tack vare dess enkel-
het Aatgdr det mycket lite tid for att
bygga den hiar baten. Det ar ett lamp-
@ ligt nyborjararbete, men som bilderna
visar kan baten av en skicklig modell-

/37 g0 byggare gora till en fin prydnad.
';'i;/arm pd bdda Ritningarna visar tva olika typer, en

or

for reamotor (Jetex) och en for elekt-
risk motor. Typen med reamotor ar den

Fréeta 1Y
ratf form

snabbaste av de tvd pa grund av sin
mindre vikt. Den elektriska motorn va-
ger ungefar lika mycket som reamotorn,
men till vikten av elektriska motorn
kommer Zven vikten av batterierna, vil-
ket gor att baten kommer att ligga lagt
i vattnet, varigenom vattenmotstindet
blir stérre. A andra sidan okar den

srdorna vid Ib#z/,afb
P(J/Ja med faﬂaﬂoalc,oor'.

L, Bl et DETALJRITNING

N { {1 5 0 0 O S S S S [ 2] )
Wéa’/ oo el oatar sholl ohf rhvypocds rare N—k"'—v— P4 m’"r}‘l’
A e |
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Loy armefizer || == A Tes[as]us] 8"
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Berras wd mentering —— W%M——M,o 0:4/ =
e LS S L S Y

——— fnsart en Safa) behbvr fir roder, Ko/ 7vd of behsvs av 7] B, C odek och kabin-
| peti, Apldtningarkirm och kabintek §dor gomi av virdrvtor
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"SKIMMER"

littare reaktionsbaten sin hastighet ju
lingre den kor, tack vare att brinsle-
viktén minskar mer och mer. For ori-
ginalbdten anvdndes en ”Jeiex 1007
motor med utmarkt resultat. ¥or den
elektriska typen kan vilken smimotor
som helst anviandas forutsatt att tva
stavbatterier ger tillracklig strom,
Anviand tamligen ldtt balza om ni
onskar fa storre hastighet. ¥'ir att f3
verkligt snabba resultat kan skrovet ur-
holkas sa att vaggtjockleker kommer
ned till 3—5 mm beroende pa onskad
styrka. Kabinen kan dven uteslutas for
att minska luftmotstandet.
Sedan ytterkonturen ritats
lighet med detaljritningarnz sigas de
sista balsadetaljerna ut med figursag.
Hopsattningen gar latt om man marker
detaljerna med black alltefter som ar-
betet fortgdr och sedan féljer skrov-
konstruktionsritningen, som visar arbe-
tets gang steg for steg. Nar skrovet vil

upp 1 en-

Bygg denna lilla modelibat
som 1. Prydnadsmodelibat
Readriven racerbat
Eldriven motorbat

eller 2.
eller 3.

ir hopsatt bor det stillas at sidan tills
limmet fatt torka ordentligt.

Under mellantiden gors metalldetal-
jerna. I'or att spara vikt bor aluminium
anviandas, men koppar, missing eller
plat fran nagon konservburk kan #dven
duga. Det lonar sig att anvinda mallar
vid tillverkningen av skrovet sa att
skrovformen blir den ritta. Borja dar-
for med att rita upp tvirsektionerna i
full skala pd tunn papp och klipp ut
de inre delarna av kurvorna.

Arbeta skrovbottnen omsorgsfullt och
anvind sedan allt finare sandpapper si
att en jimn och fin yta erhalls. Batens
hastighet ar i hég grad beroende pa er
formaga att f4 fram en jamn och fin
yta pa skrovet. Nir arbetet hiarmed
ar fardigt anbringas ett lager grund-
firg. Jamna si ater ut med fint sand-
papper och tdck sedan med ett eller tvad
]agerﬂ flygplanslack, Ytan bor nu vara
sé slat att ni, om ni siktar lings skro-
vet mot en ljuspunkt, genast upptécker
den _minsta hélighet eller utbuktning.
A.nvand sandpapper for att eliminera
siddana ojamnheter,

Drivanordningen blir nista punkt pa
programmet. Om en elektrisk motor an-

3 5?
Lige)fo oot ———wy? ;7\ Lada foc Sagbatferrer

Gadl ot ehmorern pd Asgra olan
ot m

o Y drarkrvv

Strdmbrytare
Liten elekrak motor

N brackrov

Portara Saterilislan otynel- =
riskt 3d aft en dalanserar
oxdorns oo Adgra sion

Skala o fom

s ——

vinds lonar det sig att kontrollera °

att motoraxel och propelleraxel ligger
i linje. Om s& inte dr fallet, forloras
minga varv per minut genom friktion,
{67 att nu inte tala om att motorn kan
bli @verhettad. Den elektriska kopp-
lingen bor nu ske for att forebygga att
raslningen senare skadas med den var-
ma  lodikolven. Om  lodkolven skulle
12 {or nidra, kan man #nnu tdcka
dorna med grundfirg, da dar-
- modellen vil ar malad samma
betyvder mycket extra arbete.
1 reamotorversionen ar det mycket
vikiigt att reaaggregatet inte pekar
y siz at hoger eller vianster. Mindre
r kan emellertid goras senare.
( -vera att fastin kabin- och mast-
detaljerma  inte forekommer pa rit-
ningen till den elektrodrivna typen kaa
d¢ dock anvindas dven ddr. Om bara
en vindruta anvinds ser det trevligast
ut om den placeras ungefir 6 mm

lingre akterut @n vindrutan pa kabin-
typen.

Kabinkonstruktionen ar noggrant de-
taljerad pa ritningarna, varfor den ej
behover orsaka nagra svarigheter. Mo-
dellen ar nu fardig for malning. Till-

Vi modellbatsbyggare:

nternationell modellbatsregatta blir
det i samband med ”Festivalen” i
”"Model Yacht Lake”, Fleetwood, Eng-
land, den 4, 5 och 6 augusti, och inbju-
dan till de svenska deltagarna har sints
via TfA. Eventuellt intresserade torde
omgdende siatta sig i forbindelse med
TfA, eftersom det ar mycket brattom
med anmilningarna.

Man kommer att tivla i alla tidnk-
bara modellbatsklasser, fran radio-
styrda stora skalamodellbatar till segel-
ypchter och modellracerbiatar, och man
tavlar bade individuellt och i lag om
stora troféer uppsatta av Daily Dis-
patch.

gang till en fargspruta underldttar ar-
betet, men dven om man endast har till-
gang till pensel kan man fa ett fint re-
sultat om man tunnar ut fargen till-
rickligt s att inte penseldragen blir
synliga. Hemligheten med ett fint re-
sultat dr tadlamod att lata fargen torka
ordentligt innan man anviander ett fin-
kornigt sandpapper for slipning, In
bra firgkombination dr koppar eller
orange under vattenlinjen, och rott el-
ler karmosinbrunt ovanfor densamma.

Vinta tills det blir en lugn dag in-
nan ni provar baten. Om en ldtt bris
blaser dr gott och bra, men prova baten
helst i sjons eller dammens motvinds-
sida. Om motorn skulle stanna langt ut
fran stranden, driver baten tillbaka i er
riktning.

For att fa baten att g i cirkel be-
hovs det endast en ldtt snedstdllning av
rodret. En alltfor sniv cirkel minskar
farten. En eller tvd provturer lir Er

hur rodret bor stidllas for att fa en ban-
cirkel pd omkring 15 a 20 meter i dia-
meter.

Vanlig sytrdd kan anvidndas till cent-
rumlina. Vid korning med denna stills
rodret rakt sd att linan halls strackt

En liten blick pa reglerna ger en del
intressanta upplysningar. Tavlingen ar
arligen aterkommande. Radiostyrningen
sker pa 26,96—27,28 Mp/s eller 464—

465 Mp/s. Utlinningar tillats dven ar- -

beta pa 72—72,8-Mp-bandet, och sin-
daren fir ha en maximal anodeffekt av
5 watt pa slutroret. Det ar tillatet att
ha en medhjilpare, och den radiokon-
trollerade turen i ”’Modelljaktsjon” ska
startas inom 5 minuter efter upprop och
vara i 10 minuter inklusive tanknings-
tid. Deltagarna far 1 podng for varje
minuts fart under full kontroll, och
dessutom poiang for utforande och kon-
struktion samt for realism och preci-
sion i kontrollen. Den radiostyrda far-
kosten ska dels gora obligatoriska man-
ovrer, dels fria. Bland ovriga bestam-

Bafferiléca
Standard orop el med axe/
Kort ]umm't/nn’h////,

Markering av cdeksplnken kin géras genem
Nifsring «"!’M’-l eler ritar meo/ Ian/w-ma, aed.
anandning av vif fygplans Gy,

SKROVKONSTRUKTION

@ Limma ikop ofe bdda
N ackpalvorna

0 /imma fas/. fo’{oar//e/
o od dackefs wnckrrida

-S'a"//‘f.r/ 8¢
effer ’i 4

och inte doppar i vattnet. Det ar klokt
att fasta linan vid en pale eller nigot
annat fast foremal pd en hojd av unge-
far 0,5. meter over vattenytan. En 5
meters lina ar minimum for racerkor-
ningar,

INTERNATIONELL REGATTA

melser finns en intressant punkt: ”Un-
der tavlingen far ingen supergenerativ
mottagare som arbetar pd samma fre-
kvens som den tdvlandes vara pasla-
gen.” Och sdandarna halls, niar de inte
anvands, inlasta av arrangoren.

Ovriga tavlingar: Segelmodeller 1
oppen klass ”A” anvander hela forsta
tavlingsdagen. De andra bada tavlings-
dagarna ar uppdelade mellan ovan-
nimnda radiostyrda modeller och de
ovriga. De langsammare skalamodeller-
na tavlar i precisionsstyrning. ”Racer-
hydroplanen” — vad vi svenskar led-
samt nog kallar modellracerbatar —
for vilka de tre klasserna begransade
av maximum 30, 15 resp. 10 cc cylin-
dervolym ar sammanslagna till en enda
— tavlar enbart i hastighet.
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Det troligen enklaste sattet att kom-
ma underfund med hur en oscillograf
fungerar ar att bygga sig en. Da far
man en uppfattning om de problem, som
maste 16sas for att den ska kunna tjana
sitt andamal, och likasd kommer man
underfund med oscillografens mangsi-
dighet.

Innan vi gir in pa en kort be-
skrivning hur man sjilv bygger en
oscillograf maste foljande framhal-
las: I oscillografen existerar LIVS-
FARLIGA  spianningar. ARBETA

“DARFOR ALDRIG MED EN I
DRIET VARANDE OSCILLOGRAF
utan sld ifran niatspinningen innan
ett mitinstrument ansluts eller en
justering miste goras. Koppla sedan
in den pa nytt men GLOM INTE ATT
HALLA TASSARNA BORTA frian
oscillografens innanmiite eller mit-
instrumenten.

Fotot i fig. 6 visar oss exterioren av
en amatorbyggd oscillograf. Den #r val
tilltagen i utrymmet for att mojliggora
ombyggnad och framtida komplettering,
se fig. 5 1 TfA nr 13.

Schemat i fig. 7 verkar vid en forsta
anblick inte sarskilt enkelt. Trots detta
innehaller schemat som forut namnts
endast ett katodstraleror, 2 enkla mot-
standskopplade forstarkarsteg, en gas-
triod och 2 likriktare. Anskaffningen av
ett 1ampligt 5” katodstraleror bor inte
stota pa nigra storre hinder; da i mark-
naden finns utmirkta s. k. surpluskatod-
straleror till fordelaktiga priser. Lamp-
liga ror ar 5BP1, 5BP4 (med vit skirm
som kan anvandas till televisionsmotta-
gare), 5CP1 (med intensifieringsanod
som ansluts till den gemensamma punk-
ten for C19—R18), 5GP1 och 5JP1 (med
intensifieringsanod; ansluts till C19—
R18). Spanningsdelaren PT—R13—P6—
R11 forser katodstraleroret med lamp-
liga spanningar. Strommen i spannings-
delaren berzaknades till 2 mA. En upp-
matning av denna visade 2,2 mA. Spin-
ningen p4 V6 anod ar ungefar 1200
volt (4nnu en ging: VAR FORSIK-

- TIG).

Till hogspanningsdelaren ar via mot-
stdndet R12 potentiometrarna P2 och P3
anslutna. Dessa kallas for centrerings-
kontroller och har till uppgift att for-
flytta bilden till onskad plats pa fluo-
rescensskarmen. Spanningen pa “utta-
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jettbilden t. v.: Fig, 6. Bxteritr av den
'jtﬁrbyggdi; oscillografen, Rattar och uttag

: i fran viinster till hoger:

RST: intensitet och fokusering;

ONKET:S\ RAD: vertikalcentrering och hori-

entrering;
SORADnmc st: \'ertgu'mlamplltud. synkroniserings-
spiinning, rlnrcgh;rlng- ayv kippfrekvens och
horisontalamplitud;

R.-:D 4: vex;tlkallngﬁngsvlﬂjare, synkronise-
ringsviiljare, grovreglering av Kkippfrekvens
och viiljare for yttre eller inre tidsaxel;

RAD 5: utrymme for utbyggnad och tvid
jcke anslutna omkopplare; _

RAD 6: vertikalinging, vertikalingang fir
koaxialanslutning, niitstromsstiillare , indike-
ringslampa ansluten till 63 V, oj ansluten
omkopplare, ej inkopplad inging, horisontal-
ingding.

RAD 7: jord, synkroniseringsinging, Jord,
niitsiikring, jord, 6,3 volt viixelspiinning fir
kalibrering och jord.

Fig. 9, t. h., ger en klar bild av oscillografens
uppbyggnad och delarnas placering,

5" Katodstraleosallograf

Andra avsnittet

Andra avsnittet av ingenjor R. Hedréns uppmiirksammade beskrivning pi
en hemmagjord oscillograf foljer hir med kopplingsschema, ma_tprmmsta
och instruktioner for bygge och trimning. Forsta hilften av artikeln var
inford i TfA nr 13, dir bl. a. katodstrilerorets funktion nirmare behandiaces,

N\

>

get” pa R4 ska en gang for alla juste-
ras sa, att den ar lika med spanningen
i punkten P2—P3—R12 (obs. spinning-
en i denna punkt #r negativ i forhal-
lande till jord och hiller sig omkring —
130 V). R4 kan lampligen besta av tva
motstand om 50 eller 100 kQ (1 W)
eller en potentiometer om 250 kQ (pla-
ceras ej pa panelen). Om man skulle
vilja mita hogre vixelspinningar kan
dessa anslutas till plattparen genom att
bryta upp i punkterna K—L och M—N
och ansluta mellan L och jord eller N
och jord.

Vad forstirkarna och kipposcillatorn
betraffar finns knappast nagot att orda
om, med undantag for att galler och
anodledningar som vanligt bor skidrmas

Fig. 8. Oscillografens baksida.

vil. Vidare méste kondensatorerna C4,
C5, C6 och C7 jamte motstinden RS
och R6 monteras sd nidra katodstrile-
rorets rorhallare som mojligt enl. fig. 8.
Forstirkningen hos vardera forsiirka-
ren ar omkring 100 ganger. Kipposcil-
latorns frekvensomrade och kurviorm
justeras med potentiometern P9. Kato-
den pa gastrioden ska ligga pa - 4 till
4+ 5 volt till jord.

Den ur alla synvinklar besvirligaste
punkten pd oscillografen dr nittransfor-
matorn. Dels kan den stora elektronstra-
len magnetiskt, dels dr den inte en stan-
dardtransformator. I modellapparaten
anvindes en nittransformator, berdknad
for 8 000 gauss (normalt ridknas trans-
formatorer for 10—11 tusen gauss), och
ganska kraftigt overdimensionerad (for
kommande ombyggnad). Dessutom kaps-
lades transformatorn i en platlada av 2
mm tjock, glodgad jarnplat (far ej vara
blankvalsad). Luftgapet mellan trans-
formatorkdrnan och platburken var pa
minsta stdllet 5 mm. Transformatorn
monterades i platburken med missings-
skruv, dvs. magnetiskt oledande mate-
rial. Om man har tillgang till 2 st. van-
liga radiotransformatorer (2300 volt),
kan dven dessa anviandas genom att se-
riekopplas pa sekundidren under forut-
sattning att de skdrmas vidl med jarn-
plat. For den som sjilv vill linda nit-
transformatorn lamnas fo6ljande upp-
gifter om transformatorn i modelloscil-
lografen:

Karnarea 22 cm2.

Prim. 220 V, 590 varv, @ 0,5 mm trad.
isolering mellan prim. och sek. 6 la-
ger oljeduk.

Sek. 23X 300V + 625V 0—840—1 @

@ 0,28 trad

+ p& ena sidan 1750 varv

@ 0,09 trad

isolering 6 lager oljeduk.

5V 2A 14varv 91,0 }lindade pa

25V 2A T7vary @ 1,0/samma lager.

isolering 3 lager oljeduk.

6,3V 1A 18 varv @ 0,7 trad

6,3V 5A 18 varv @ 1,6 trad

Provspanning 30000 V.~ . Transfor-
matorn bor om mojligt vakuumprepare-
ras., Prim. ligger narmast karnan och
de ovriga utanpd enl. ovanstiende ord-
ning. Vill man i stéllet ha en fardig
transformator finns hos Sundbergs
Transformatorfabrik en med nummer
13312. Den har ingen 2,5 voltslindning
men val 2 st. 5 voltslindningar och 2 st
6,3 voltslindningar. P4 den ena 5 volts-
lindningen kan man for V6 anvinda
5Y3GT med hopkopplade anoder (dock
inte tillforlitligt, da det pa en del 5Y3GT
kan bli overslag i sockeln). For 2X2
kopplas i serie med glodtraden ett mot-
stand pad 1,6 Q 5 W. Skulle storning-
arna fran transformatorn bli for svara
att bemistra, kan man flytta ut trans-
formatorn fran oscillografen och mon-
tera den pa ett separat chassi. Nar man
kopplar hogspdnningen i oscillografen
bor man anvinda kabel med mycket god
isolering, helst kraftig tandstiftskabel.

Nir vi s4 smaningom lyckats fa ihop
oscillografen, dr vi mogna att prova
den. Borja med att sdtta i likriktarro-
ren, men inte Ovriga ror. Anslut nit-

Materiallista:

R16 25 kohm 10 W

Fig. 10, Panelens baksida, Observera mg‘n‘tq—
ringen av Kipposcillatorns frekvensbestiim-
mande kondensatorer. .

spanningen och lat oscillografen ga i 10
minuter. Har inga kortslutningar eller
annat intraffat, s kan vi gé vidare.
Bryt natspanningen och satt i ovriga
ror. Satt sedan centreringskontrollerna
P2 och P3 samt P8 ungefar i mittlage
och omkopplarna S1 och S3 i ldge 1 och
armen pa P7 narmast V6 anod. Kortslut

vertikalingéngen till jord och koppla in

nitspanningen. Ar kopplingen ritt gjord
och kopplingselementen (motstind, kon-
densatorer etc.) hela kommer en hori-
sontell linje att uppenbara sig pa
fluorescensskdarmen ndr P3 vridits upp
tilh:'zickligt. Genom att variera P6 (foku-
seringskontrollen) och P7 (intensitets-
kontrollen) kan linjen bli ratt fokuse-
rad och limplig ljusstyrka erhillas.
Variera sedan kippfrekvensen (= lin-
jen) over hela omradet med tillhjalp av
grov- och finregleringen S4 och P5. Lin-
jens langd ska dd inte namnvirt variera
utom pa det hogsta frekvensomradet. Pa
(Forts. pa sid. 19,)

MOTSTAND: R17 10 kohm 2 W ; motstind,

R1 1000 ohm % W Rl?l:i k]ohm ltlll(l) S”Ok?lmn(l)m W

AT AT A eller drosse —20 H, rossel -

12 100 youm 1 i) DiKoreians

R4 Se texten,
RS 7 Mohm 246 W
126 7 Meohm o W

P3 1 Mohm

) 4
m ¥ W
R10 10 kKohm 14 W
R11 300 kohm 2 W
R12 250 kohm 4 W
113 50 kohm 1 W
R14 1000 ohm 14 W
R15 100 kohmn 14 W

spinning

frekvens

POTENTIOMETRAR:

P1 1 Mohm Vertikalamplitud
P2 1 Mohm Vertikalcentrering

P4 100 kohm Synkroniserings-
P5 2 Mohm Finreglering av kipp-
P6 250 kohm TFokusering

P7 50 kohm Intensitet
’S§ 1 Mohm Horisontalamplitud

S1 1-pol. 2-viigs vertikal ingiings-

viiljare
viilljare

Horisontalcentrering eller inre tidsaxel

DIVERSE:

I* Siikring 400 mA

P9 1000 ohm 3 W eller stiillbart

S2 1-pol. 3-viigs synkroniserings-
S3 1-pol. 3-viigs viiljare for yttre

St 1-pol. 6-viigs (en kont, fri.)
S5 2-pol, niitstromsstiillare,

T Niittransformator, se texten

L. Indikeringslampa 63 V 01 A
med hiill, Apparatlida, skiirm-
burk for niittransformatorn,
rattar, polskruvar,siikringshil-
lare, kopplingsplintar, rdrhiil-
lare for katodsstrilerbret, ok-
talrdrhillare, kopplingstriad,
systoflex m. m,

ROR:

V1 Se texten

V2 6SJ7

V3 884 (Amer. typ.)

V4 6SJ7

V5 5Y3GT (Ev. 5V4G.)

V6 2X2 (By, 5Y3GT med biida
anoderna hopkopplade.)

KONDENSATORER:

ey C1 Rullblock 0,1, F 400 V.
C2 BL-1yt. 25 « B 50 V arb. sp.
2 "J“LCS C3 Rullblock 50 000" pI* 400 V
Vi Ct n 025 u F 500 V
iy q L] _’ C5 o 025 u 11 500 V
&5 ¢ V"’_D : : : C6 o 25 000—50 000 pI
o py yaed 11 ) N Provsp, 370 V
’ﬁ;*;v £2 ‘T j qi; - C7 Rullblock 25000—350 000 pId
i o o Provsp, 3750 V
T T C8 Rullblock 0,1 w I 400V
Co 0 0,1 u ¥ 400 V
y C10 - 1 u I 400 V
3 3 &it| | 2 Gav C11 ) 05 uw ¥ 400 V
IR : C12 01 u B 400 V
2 —~ va bsy = Ve 2 €13, 20000 pF 400 V
C14 0 2000 pF 400 V
s e GBI _L _L J_ _T_ 257 C15 Oljckondensator 2 wu ¥ 1500
. @ Jcio] cnl cal ca] ¢ ' V arb, sp. eller mer
—'\‘l 2 [l C16 Rullblock 0,1 nu I 400 V
:m; 2 52l Y77 C17 Bl-1yt, 25 « ¥ 50 V arb. sp.
iy 3 b—o—8 650y C18 Rullblock 50000 pE 400 V
C19 El-l1yt. 16 u ¥ eller 32 u P
| 450 V arb. sp.
ooV S5 £ 4
o —=—
|C2/ l
R ol |
[:"(7’.“ o 2 - ‘ NATSPANNING
INGAE Slcel
Hemsonray- T[E l
rdrsrarvane e Joov jJ’ ’
£ 5‘,% C20 El-lyt. 16 u ¥ eller 32 u I
450 V arb. sp.
> C21, C22 Rullblock 25000 pF
1‘:"};. 7. Oscillografens schema. “al c:;= car Droysprningyd 100aY
Numreringen pi Vi:s anslut- L C23 Bl-lyt. 50 u I 50 V (ej med-
ningar avser 5BPI, tagen i schema fig. 7) anslutes
& parallellt ver P9, minus t. jord.
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Det bista smatipset:

Lodning av smadetaljer

m man ska loda nagra mycket sma

detaljer, t. ex. spiralen i ett instru-
ment, ar ju den vanliga lodkolven all-
deles for klumpig. Man klarar sig emel-
lertid bra om man lindar en bit 1 a 2
mm koppartrdd om Kkolvspetsen och la-

TREVLIG SEMESTER

om Ni prenumererar pa

[ERNE

_ Nordens stoérsta och aldsta tidning for
popularteknik, modellbygge och hobby.

Anviind nedanstiende kupong,
Insiindes till Teknik for Alla, Box 3137,
Sthlm 3, i slutet kuvert, frankerat med 25
ore, Avgiften uttas mot postforskott.

Underteckn. prenum, hiirmed pd TfA for:
Helir 14: — Halvar 7: 50 \Kvn.rtnl 8: 75

frdn den 1/...... 1651
Markera det Ni Onskar,

ter ena anden sticka ut en bit Och.bll-
da en liten miniatyrkolv. Fin mejsel-
form pa traden far man genom att.helt
enkelt klippa av anden med en avbitare
eller hovtang. Se f. 6. skissen!

Skulle lodkolven inte bli tillrackligt
varm kan man hoja effekten motsva-
rande en hel del watt genom att linda
den med asbestpapp och silunda ut-
nyttja den varme som annars stralar
bort. Vid lodning pa trénga stdllen
skyddas dven omkringliggande detaljer
fran for hog varme pi detta sitt. Om
man bloter asbesten gir den lattare att.
linda om utan att den spricker.

B. L. Wahlman.

Roker oppna spisen in?

Héir ar ett tips for Eder oppna spis om
den till dventyrs vill réka in.
Anordningen &r, som framgar av
skissen, avsedd att astadkomma en
»hjalpskorsten” A med ett draghdl B
i narheten av eldhirden. Ar det en
hornspis gores denna dragkanal med t.
ex. 1”7 eldfast tegel som muras in i
hornet enligt skissen. Anordningen kan
utforas p4 mangahanda sitt beroende
av utformningen av spisen, men prin-
cipen torde framgd av skissen. Att

e T

e aa s A
CaTAa MO mAnaL
von Grean ariy

EOCYR IS TN

denna ”skorsten” fungerar tillfreds-
stillande kan jag garantera och den
fungerar battre ju hogre den kan go-
ras. Ar det fraga om nybyggnad bor
den muras in bakom huvudrokgangen
och ar skorstenen hog kan det till och
med vara nodvindigt med ett spjall
varmed draget regleras, i annat fall

brinner brasan upp for kvickt. Roken

suges effektivt in i draghélet och upp
genom kanalen. = ?Mansbo”.

Ett fototips

Vid utflykter etc. hdnder det ati man
vill fotografera midrbilder, t. ex.
blommor etec. Man har di som regel
icke tillgang till mattband for uppmat-
ning av det noggranna avstdnd, dessa
bilder erfordrar. Gradera kamerans
axelrem i em och Ni har alltid tillgéng
till mattband.
L. 0. Carlsson.

VATTENSKIDOR

i olika utforanden och storlekar,

samt reglementsenliga bogserlinor.

RAGNAR FRUNCK

JARNAFFAR A B baste som utglvits
S:t Eriksgatan 86, Stockholm, Tel. 340220

och tidsflygning!

genom sin otroliga

JETEX 350!

motorerna, Byggsats

Sigurd_Isacson presenterar:

DURAJET

tivlingsmodell for reamotorn
-JETEX ”3850”, oslagbar i hojd-

P
DURAJET ir konstruerad av{
experter pd reaktionsmodeller for |
tivlingar och rekord (uppfyller =
F. A. I, intern. regler). Den iir en 3
hogviirdig _ toppmodell som med
sin JETEX "350"” reamotor har en
stigférmiiga som miiste scs for att
bli trodd! Glidflyger frin jiitte-
héjd biittre iin ett segelplan och
uppnéir ofta 20 minuters flygtid

Yhiinga” i hdjduppvindarna,

DURAJET iir av stark helbalsa- 10 linga balsaflak, 14 balsa-
konstruktion och ovanligt litt- lister, m. m, Firgat japan-
byggd. Spiinnvidd 930 mm.

Reaktionsmotorn JETEX 350" I
har viirldsrekord 1 Ulitthet —
stigtormign — styrka,

RACERBAT gor 25 knop med I

Jetex RACERBAT den snab-

Fantastiskt littbyggd och stark,
Kan byggas for vilken som helst I SOV G00000000000000000 0000000
av de 4 ollkka JRTEX- 5‘90 l

Landets virdefullaste

helbalsa-
modell kr. 12.50

formiga att
Byggsatsen innehdlller bl a.:

papper (som synes pii stor
hijd), Bygg- och flygviigled-
ning samt 1 m ling ritning.

Till ING, SIGURD ISACSON,
- l Lidingo,
b | Siind mot postforskott + porto:

DURAJET, byggsats 12:50
. STOR tub ORNLIM 0:90
.. JETEX 350" motor,
komplett med briins-
le, tillbehdr ......... 43:—
..Jetex RACERBAT-
SATS, byggsats .... 5:90
.. MODELLFLYGBOK med

i landet | """ katalog mot 40 ore 1 frim.

SNGETIR 0060000000000000 TrA 15
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‘ Husbocken byeger hus
B (Elorts. frisid s 4Y)

Av stor betydelse ar ocksd, att kabe-
tiackningen ger en jamn och fran lésa
artiklar fri yta, som inte behover sir-
skilt behandlas innan malning eller ta-
petsering. Ingenjor Sundh berdknar, att
om han riknar in kabetackningen i mal-
ningskostnaderi — vilket dr praktiskt att
gora, eftersom kéibetdckningen i mot-
sats till putsen utfors av mélare — si
£ar han malningen inklusive kabetéck-
ningen till ett pris, som bara ar en obe-
tydlighet hogre dn vad enbart mélningen
£5rut kostade. S& mycket forenklas och
forbilligas namligen mélningen, di den
sker pa kabetdck i stédllet for pd puts.

— Den viktigaste fordelen med kabe-
tickningen #r dock, sdger ingenjor
Sundh, att vi kan fullfélja var ratio-
nelia giut- och och byggnadsmetod med
en vrationell ytbehandling. Den vanliga
putsen fister for diligt pd de slita be-
tongvtorna och kan latt spjdlkas bort.
f4 putsen att sitta méste man
jinma ytor, gjutskigg o. d., i vilket
en citter fast. Kabetidck sitter dar-
- fast pd vadra jimna ytor, och ni-
islc for nedfallen takputs finns inte.
singarna p&  arbetsstidllningar,
, ridntor, stidning ete. dr ocksad
bt 1de. Det ir ocksd fordelaktigt, att
hela den invindiga behandlingen utfors
av malare —— nigon murare behover ald-
rig komma in i detta hus.

Murarna har dock sin uppgift att fylla
dven i ingenjor Sundhs monteringsbygg-
da betonghus. Killarvaningen dr namli-

gen inte gjuten i betong utan ay tek-
niska skal utford i betonghalblock. Och
utanfor den mellanvagg, som foljer
efter innervaggen av betong, ska det sit-
ta fasadtegel.

Den byggnadsmetod, som ingenjor
Sundh anvinder, mojliggor lagre produk-
tionskostnader inte bara darigenom att
arbetet utfors industrimassigt med stor-
re enheter och darigenom att transport-
problemet losts med bockkranen. Han har
ocksd valt den byggnadsmetod, som f. n.
ar mest ekonomisk med hansyn till bygg-
nadsmaterialet. Det ar f. n. billigare att
bygga med betong an med nigot annat
material. Aven med hinsyn till material-
tillgdngen ligger betongbyggandet for-
ménligt till. Visserligen ar det ont om
armeringsjirn, men pd cement dr det
ingen brist, medan det daremot dr myc-
ket ont om tegel och produktionen av
lattbetong ar slutsdld for lang tid fram-
at. Att det i ingenjor Sundhs betong-
bygge anviands si litet tra — bade i
sjalva byggnaden och till stallningar —
ar ocksd en fordel med hiansyn till de
uppskruvade trapriserna.

Till slut bor framhallas, att ingenjor
Sundhs byggnadsmetod inte kan anvin-
das overallt. Den dr beroende pa ter-
ringen och i viss man pa markens be-
skaffenhet, p4 byggnadernas lage, ut-
seende och konstruktion. Husen maéste
konstrueras sa, att man har anvéndning
f6r bockkranens stora lyftkapacitet.

Den nya byggnadsmetoden har vickt
stor uppmarksamhet i fackkretsar, och
myndigheterna har med hiansyn till dess
stora betydelse for byggandets ekonomi
tillatit att 9 av de 18 ldgenheterna byggs
sdsom experiment, dvs. utanfor kvoten.

Invalidvagnen ..
(Forts. fr. sid. 7.)

invindig bromsyta, och med axeln ilinje
med motoraxeln finns ett 38-tandat ked-
jehjul monterat utanfor balanshjulet.
P4 kedjehjulets nay &ar en excentriskt
lagrad, gjuten bromssko placerad, vilken
4r forsedd med bromsbeligg 234 langt
och 1” brett. En vanlig 3%” motorkedja
forbinder kedjehjulet med ett 12-tandat
drev som ar monterat p& en axel, vilken
med en gummikoppling dr ansluten till
en mindre 6 volts bilstartmotor. Den se-
nare drivs av ett 53 amp.-tim. batteri
De bigge kedjedreven dr monterade pa
en gemensam platta, vilken i sin tur ar
fastsatt pa en hillare som dras fast p&
de genomgiende vevhusbultarna. Detta
arrangemang ir narmast gjort med tan-
ke pi att balanshjulet ej ska utsittas
for nagon radiell belastning.

Starten fungerar sd att da startmo-
torn sittes iging och kedjedreven bor-
jar rotera, piverkas den excentriskt lag-
rade bromsbacken av centrifugalkraften,
vilken kastar ut backen mot trummans
insida och tvingar balanshjulet att folja
med. D& motorn startar och balanshju-
let far storre hastighet @n kedjedrevet
slipper backen automatiskt och dras in
mot naveentrum av en klen fjader.

Startanordningens vikt, inkluderande
startmotor och batteri, ar ca 21 kg, en
extra vikt som val gott kompenseras av
den ldattnad den bereder foraren av for-
donet, som kan spara sina krafter for
andra indamal @n att slita i en hand-
start.

En av svagheterna i denna konstruk-

Den syenska Wirklmyloeten

KABETACK

tillverkas ay Klintens

Bland andra valkanda Klint-fabrikat markes MERO — den idea-

liska modell- och hobbyfirgen. MERO ar lattarbetad och val-

tackande pa saval papp och trd som metall. Torkar pa 45

minuter och finns i 28 kuldrer.

KLINT, BERNHARDT & CO. AB. . STOCKHOLM 3 o TEL. 340400
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" & samma flaska

BINDER HARET

men bibehiller

PALMOLIVE

dubbelverkande héarvatten
oliks fetthalter och storlekar.

UNIVERSALTANG

Snabb instédllning i vilket lige
den #n dr.
2. Ersiitter rortAng upp till %”.
3. ”Tar” avslitna och avrundade
xggttmr och bultar upp till

.

4. Har hdvarmskonstruktion, vil-
ket ger fast grepp med lifen
manuell kraftutveckling.

5. Ar tillverkad av bista svenska
bandstfl och hirdad,

6. Ar ett utmirkt handredskap
sdvil inom verkstadsindustrin
gom for privat bruk.

Pris kr 6: 50 + porto,
(3 st. portofritt.)

M Gooonesantaacs gt. Universaltinger
PRI conns Cosenotanh B 000000000 6000000
LAETTC0 o onnosonacn oo easaan heont TfA

UPPFINNARE!

Lat ej uppfinningen bli détt kapital.

Vi hjidlper Er med patentsékning och fdrsilj-
ning, Prisuppgifter och upplysningar gratis.
8kriv eller ring till
Uppfinnarnas Forsidljningscentral
ing. M, 8kold, Fastlagsviigen 39, 1 tr.,
Stockholm 32, Tel. 4556 99.
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tion ar emellertid att dessa sma moto-
rer val knappast kan forse batteriet med
tillrdcklig laddningsstrom, om fordonet
endast framfors korta stridckor med ide-
liga starter, utan i si fall maste batte-
riet laddas upp med jimna mellanrum,
P& pluskontot maste man didremot no-
tera att det till storre delen dAr standard-
detaljer, som kommer till anvindning,
och att dessa i manga fall kan erhdllas
fran nedskrotade fordon till relativt
lagt pris.

Idén som sadan kan givetvis varieras,
och man kan t. ex. ersatta kedjedriften
med Kkilremmar och om man har till-
gang till en startgenerator av den forr
ganska vanliga typen kan sikert en si-
dan monteras med uteslutning av kedje-
och kilremsdriften varvid man #dven
skulle erhélla en fullt tillfredsstillande
laddningsstrom. Nya startgeneratorer
tillverkas tyvarr ej liangre, och for att
fabrikationen av dessa ater ska kunna
sittas igadng fordras att storre serier
far laggas upp for att de ska kunna sa-
luforas till overkomliga priser.

Tillverkningen av invalidfordon #r vil
i dag ej sd mycket en teknisk fraga som
en ekonomisk, ty alla detaljer som ingar
i en dylik vagn &ar ju, liksom allt annat,
utsatta for en standig prisstegring, och
den akuta ravarubristen gor att vissa
detaljer ar ytterst svara att fa tag i.

l Vackra lok . .. ‘
N (Horts¥fran sid. 7)) ————

hjul kunde st rycken for storre pakin-
ningar och byggde fran 1875 om dem med
storre pannor och cylindrar, och sd upp-
kom the rebuilt 800 class”, sin tids kan-
ske ypperligaste snilltdgsmaskiner, som
gick att forcera till den mest otroliga
grad. Bilden av denna loktyp visar en
skonhet av annat slag. En ganska tung,
men harmonisk och vil avvigd styrka
priaglar detta utseende, som langa tider
vickt stor beundran. Liknande i utseen-
det var Johnson’s egen snélltagstyp fran
4r 1877, men de utvindiga lagergangar-
na pa drivhjulen var borta. Aven detta:
lok hade vackra linjer, men hytten var
nagot for liten.

Ytterligare ett 1B-lok bor beredas
plats i detta sammanhang, nimligen
Tennant’s stora snilltdgslok for N. E. R.
Det priglas av en lugn koncentrerad
styrka av typiskt engelsk modell och far
avsluta raden av vackra lok av denna
typ.

Hzrmed skulle egentligen denna av-
delning vara slut. Att skriva om engel-
ska 1800-talslok och ga forbi Patrick
Stirling vid Great Northern gar emeller-
tid ej for sig. Hans lok var négonting
absolut originellt, och sérskilt snalltags-
loken, som alltid var okopplade. Med sin
stravt utformade hytt, domlosa och ej
pa nigot sitt framtunga var de ej vack-
ra i tidens smak, men deras utseende
har stitt sig forvanansvart bra. Bilden
av nr 14 visar hans normala lokutseen-
de, harmoniskt och enkelt men originellt.
Man kan filla samma omdéme om hans
stora lok typ 2’A1 frin 1870, men trots
att de till tiden hor hemma i detta sam-
manhang ar de konstruktivt att hanfora
till en senare epok, varfor de aterkom-
mer i annat sammanhang., -

EKONOMISKA-LJUSAKTA-TILLFORLITLIGA
A.W.HERDINS FARGVERK AB - FALUN

vid lindriga fall
av hemorrojder och
frostskador. Briinn-
skador, mma fotter,
klada, sarskador,
hudirritationer, sdri-
ga bréstvartor, sol-
briinna, nariga hiin-
der. Virdefull vid A-B: JUKON,
spiidbarnsvard. GOTEBORG

Sport- o. Teaterkikare

2,5%30, centruminstillning, litt och
TS e et e xr. 9:75

Tubkikare

Objektivdiameter 3¢ mm. Liingd ut-
Aragen 0N CIE et dis cotes voisonins Kr. e

Mot postforskott., Rekvirera frin

GOTAKOMPANIET pesmematan 00 Stoion

Handelsavd. Kontors- o.
detaljhandelskurser,
Social-kameral kontorist-
kurs.

Tekniska avd. Byggm.-,
mek, verkm.-, och ele-
mentarkurser, Blinstall.-kurs, B-behorigh.
Hushills- och BSléjdavdelning — 2-drig
realskola.

Statsinspektion — Statsstipendier — Be-
gir prospekt,

KRISTINEHAMNS PRAKTISKA SKOLA

|

Nu dr det tid
att soka intrdde

vid Xga. P, L:s histkurser | Byggnads-
tekn, och Elektrotekn, avd.,, som bdrjar
den 1/10 Uvriga avdeln, I'olkhigskola o.
Milare- o. Husmodersskola,

KARLSKOGA PRAKTISKA LAROVERK

5" Oscillograf
(Forts. fr. sid. 15.)

de hogre frekvensomrddena kan man
hora liksom en vissling fran }gatoglstré.-
leroret. Genom att @ndra P8 bor vi kun-
na variera den horison’ce_lla. ]upens
lingd frén en liten pl}nkt till en lan_gd
som striacker sig forbi fluorescensskar-
mens kanter. OBS. Lat aldrig den punkt
katodstraleroret producerar sta stilla pa
samma stille, ty detta resulterar i att
fluorescensskirmen branns sonder och
kvarlimnar en mork punkf.

Om den horisontella linjen inte skul{e
vara fullstindigt rat, ligger formodli-
gen skulden hos niittrans_formajgorn.
Flytta pa den i s& fall till olika stillen
i oscillografen tills en rdt linje erhallits.
Telet kan dven bero pa dalig filtrering
i nataggregatet eller dalig skdrmning av
ledningarna i forstdrkaren. Skulle dp
magnetiska stromningarna vara mattli-
ga, kan man forse katodstraleroret med
en konisk skirm av 1 mm tjock glodgad
jarnplat, som tédcker hela katodstrale-
yoret. Hjdlper inte detta, si flytta ut
transformatorn.

Om tidsaxeln fungerar korrekt, kan
vi bryta kortslutningen av den vertikala
ingangen och ansluta via férstdrkaren
en tongenerator till de vertikala av-
linkningsplattparen. Har vi inte {ill-
gang till en tongenerator; kan vi foreta
en preliminir kontroll av vertikalfor-
stirkaren genom att halla en oisolerad
koppartrad i en hand och ansluta den
till vertikalingingen. Genom kroppens
kapacitans till nitet far vi 50-periodigt
brum in pa forstirkaren. Still in S4—
P5 och en kraftigt deformerad sinusfor-
mad period visar sig pd fluorescensskir-
men.

Vertikalforstirkaren kontrolleras pa
nistan samma sitt. Borja med att stédlla
S3 i lige 2 och kortslut horisontalin-
gangen till jord. Anslut sedan 6,3 volt-
spanningen till vertikalférstdarkaren och
kontrollera att den vertikala linjen, som
uppstar, ir ren. Forfar annars som med
horisontalforstarkaren. En sak som man
kan upptédcka vid dessa prov ir, att lin-
jen inte gir att fokusera for olika in-
tensitetsgrader. Andra da R13 genom att
oka motstiandet med t. ex. 50 k 2 och
minska R11 med motsvarande.

Lige 1 pd S1 anviands nir man un-

dersoker rena vixelspinningar; lige 2
ndr man vill undersoka viaxelspanningar
overlagrade pd likspinningar. Konden-
satorn C1 har till uppgift att spdrra
for likspanning. Forsta laget pa synkro-
niseringsviljaren S2 #Ar for intern syn-
kronisering och det mest anvinda; and-
ra liget anvinds, nidr man vill synkro-
nisera med en yttre spanning och tredje
liget synkroniserar med natfrekvensen
och dess multiplar (50, 100, 150, 200
p/s etec.). Med S3 viljer man i lige 1
inre _t_1dsaxe1, lage 2 yttre tidsaxel eller
jamfGrelsespanning och lige 3 utesluter
en eventuell likspanningskomponent i
tidsaxeln eller jimforelsespanningen.
. Till sist bor pipekas att oscillografen
1 ovanstiende utférande inte gor an-
sprik pd att vara ett forstklassigt labo-
ratorieinstrument, men 4 andra sidan
bor den ticka de flesta behov en amator
eller radioserviceman har. Vidare bor
den stilla sig betydligt billigare i an-
Ska_ffnmg din de billigaste kommersiella
oscillograferna. R. H.

Generalagenter: AB. E, FLERON
Stockholm, Gote
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Ni kan sjdlv bygga den!|

Ritningar med byggnadsbeskriv-
ning till alla typer och storlekar av
motor- och segelbatar. Broschyrer
mot dubbelt porto.

JAC. M. IVERSEN
Nybrokajen 7, Sthim, tel. 10 8719

— idealiska for pumpar,
sagar, kompressorer efc.

123 cc, 2 hk, 1 cyl.,
2-taktsmotor.
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248 cc, 4—5, hk, 1 cyl,, !
4-taktsmotor, : om Spryt- och Brockhousemotorer.
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N1 kan behdilla Ert forviirvsarbete under
studietiden

N1 kan pdbérja studlerna niir som helst

Ni kan fi& Kkursplanerna individuellt an-
passade
Klipp annonsen, liigg den i ett kuvert tillsammans med namn

och adress och siind den till Hermods. Ni fir di gratis den
stora studiehandboken TEENISK UTBILDNING,

tekniska ldroverkens kursplaner
— Gymnasie- och fackskolelinjer —

gott resultat
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Examinationen sker av liirare vid
statliga higre tekniska liiroverk
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Till salu:

AC-M Royal-Enfield 500 cc korkl. kompl, m.
magn-gen, forg. o, 3-y. viixell. m, koppl.
300: —. Ilo mot. 98 cc m/39 i 1:ma sk, 160:—.
L-geviir nytt 45 mm 60:—. Sten Axelsson,
Ulflyckan, Daglésen.

MO 250 cc helr. och littv. 98 cc siiljes billigt.

1. Larsson, Styckjunkaregatan 4 B, Goteborg,
tel. 259670,

TALT m. bott. o. blixtlis 65:—. Biilgk, 6X9
gulf.,, blindare, tid o. liderviiska, obet. beg.
70: —. Ny kompass “Silva 2" 8: —. Episcop m.
2 gladl, 220 V. 15: —. SKivsp. Luxor m. tz})llrik
o. magnetpickup 85:—. Gr.-skivor pr st. 2:—.
Stig Pettersson, Avik, Motala.

FRAN VARUBELANING inkommet auktions-
ods forsiljes till rekordliga priser, Dragspel
%B. 3 kor. 85 1 reg. s. nytt end. 395: —.
Pianodragspel Granesso 417120 3 kor, 1 reg. s.
nytt 425: —. Alltsaxofon s. ny 160: —, Orkes-
tergitarr 7:—. Fiol med tillbehdr 50:—.
Tenorbanjo vilviirdad 60:—. Mandolinbanjo
T.evin 45:—. Ny pressenning for Me T5:—.
Fotogenkamin 25:—. Dragspelsviiskor beg.
5: —. Resegrammofon 60:—. Grammofonski-
vor 15:— pr duss. Amerikanska dragspels-
noter 10:— pr duss, Ombytesriitt, Tillskriv

Box 7063, Giteborg 7.
SACHS LV 98 cc. Nyb. nyl. Skattefri. Fors.

bet, korkl, 850:—. Forg. Zenit 40:—. M. 4 pol.
50:—. Fiat bilm. 150:—. Box 657, Dannike.

Ann.-priset under denna rudrik dr netto kr
2:50 per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid,
Jontant eller insait & postgirokonto 157992,

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi answvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

f

PHILIPS bilradio typ NX 041 W obet. beg. 1
pr. sk. 250: — BEgon Henrikson, Kiirda.

MC HVA 120 cc m/51 fabriksny 1.075:—.
Gustay Johansson, Box 37, Biickaby.

TANDEMCYKEL bra endast 150: —, J. Nord-
strand, Box 80, Lottefors.

MO COY ny 2,5 cc glédplugg 85:—. G. Fri-
berg, Stderlingsgatan 22, ‘ranfis. Tel. 4620.

MC-M. 600 cc HVA-m, hogstb]. el. b, m. m. bil.
A Bengtsson, Karl XI Viig 17, Halmstad.

RACERBATSKROV typ Blondie amatérbyggt
utan inredning med roder, propeller, &xel och
lager siiljes for 300:— eller bytes mot lv 98
—150 cc i gott skick, G. Axelsson, Polhems-
gatan 12, Karlskrona.

ROYAL ENFIELD med 147 cc motor, nybor-

rad nylagrad samt ny forgasare och 1 Oyrigt

prima skick m/46 till salu for 500:—, S. I,
Andersson, Box 36, Plarp, :

PRODUX mek. rilkneapp. Riiknar snabbt och
felfritt, Bndast 12: —, Metro, Tidaholm,

BLOCKMOTOR FN 1 st. 350 cc tv. 1 st 250
ce 2-takt Royal m, viixell. 1 st. magnetgen.
Bosch, 1 st. sadeltank 5 lit. 1 d:o 10 lit, 1 st.
Lukas magnetgen. m, reli m/48, 1 st. forg.
‘Amal m, luftr. 350 ce niist. ny. Cykel & Ra-
dlo, V. St. Persgatan 63, Norrkiping.

FORSTARKARE 25 V ej firdig ca 100:—.
Tenorbanjo 50:—, 9X12-kamera 55:—. Svar
t. "Nirmare uppl.” TfA, Box 3137, Sthim 3.

SUPREME-motor 147 cc kompl. iiven tank,
reglage, kedja o. drev. i bra skick 120:—.
Bertil Petersson, Box 58, Mjilby,

SVE_TSAGGREGAT 4 kg med kompl. svetsskiir
o. 15dutrustning i skick som nytt eventuellt
byte mot me ej dildre iin 1935. K.BE, Andersson,
Dalg. 18 B, Motala V. Tel, 2662.

MC JAP 300 cc sv. skattad o. kKorkl. nyborr.
nya lager hjul o. tank, Pris endast 475:—.
O. Rydén, Ostanbyn, Jularbo.

CALTHORPE 350 t. viilvirdad snabb sport-
maskin korkl, 100: —, R, Karlsson, Smedsbo,
Avesta,

1 CYKELBIL o. SPORTM, beg.150:—. 1 Singer
tr. sym. f. skriidd. 65:—. 1 dito stora mod. f.
syn. av seldon eller sandaler 300: —, 1 lider-
vals 40: — 1 Handstans for stiftl, 40:— 1
blislampa 3 1. m. manometer 16: —. J. Svens-
son, Olefsbo, Orsjo.

ALTSAX. beg. i prima skick 225: — med etui.

Radio ny 7 rors, kostat 450:— siljes for
350: —. Sv. t. ”Musik” TfA Box 3137, Sthlm 3.

REX MC 500 cc sv. m/32 i g. sk. inreg. 490: —.
Gummibdt obet. beg. birkr. eg. 150 kg v. eg.

_ 5 kg m. fullst, utrustn. 110: — XK. Svensson,

Hamburg, Lamhult.

HVA.-lv. kompl, ntan motor 100: —. Oberg &
Boholm, Lambarudd, Drottningholm.

JAP-MOT. fabriksny 250 cc sv. 425:—. G.
Heimer, Vdrmlands-Bro.

LATTV, 38:ans u, mot. kompl. 65:—. 100 cc
Peugeot-mot, kompl, 100: — Teleskopg. n. ny
h. k, 260: —, nu 200: — Gri flygoverall n. ny
60:—. Uppl. m. porto. Box 361, Bjursis.

DRAGSPEL Excellent 4 kor. 5 rad. i fullgott
skick 700:—. Karl.-BE. Forsberg, Box 155,

REX mec 147 cc. Inreg. o. korklar skatt bet.
teleskopgaffel. 3-vxl, bra gummi 345: —.
RoddbAt 4.30X150 m. Box 32, Gidvunda.

MC-M. 350 cc Japmotor nyrenoverad ej reg.
495:—, 98 cc reg. 95:—. 98 cc reg. 200:—.
Th, Svenssons Cykelverkstad, Hid.

DAMMSUGARE ny, k. 225:— silj. £, 150:—.
Dieselm. 1 cc ny 35: —. Kamera 6X9 amerik.
m, viska 40:—. Dragspel n. nytt 400:—.
Skottkiirrshj. 25: —. Motorbok 20: —, mc batt.
n, nytt 15:—, ljudd. 350 cc 8:—. Batterh.
4:— Sv. t. ”Extra pr.” TfA Box 3137, Sthlm.

DRAGSPEL Hohner Verdi III 41/120 5 regist.
i disk. 3 i1 bas kost, 1.085: — absolut nytt silj.
p. gr. av ”lumpen” f, 950: —. B. Granberg,
Skogsvigen 6, Nilssjo.

EL-MOTOR 2 hk 220—380 V. Fordmotor T-
mod. 3 st, el-stingsel 127—220 V. 2 st. bil-
slangar 16%5”, Likriktare prim. 127—220 V
gekr, 85 V 3 A. 2 st. T-Fordhjul m. dick o.
glangar. U. m, p. B. Krantz, Villav. 2, Bollniis,

BILMOT, CHEVROLET ildre 4 cyl. 24 hkr.
passande bit. By, byte VLG-svarv. U. m. D.
S. Stilberg, Pl Smal-Taberg. Tel. 16.

BANDSAG 300 m. m, 240:—, cirkels, komb.
borr, puts 100:—, el-riiknemaskin bill. eller
byte handr., en del textilvaror t. 4Aterfors, un-
der fabrikspris, 1. Svensson, Hilstveda, tel. 71

HERMODS. tillg.-h, 357:— overl. f. 300: —
ev. bill. G, Nordlén, Fredriksborg, Skedaborg.

REX VILLIERS 147 cc nyren, nylack, 3 vixl,
1ada 300:—, Villlers m, 98 cc med ny ej anv.
forgas, magn, o. vixell, 120: —. Lve. m,. tank
0. trumbr, 80:—, Allts, slump. f6r 4350:—.

0. Ohlsson, Sjonero, Valdemarsvik.

FN-RACER mot. nyren. m, forg. o. magn.
300: —. Eng. forkr. racerfiiljar ej anv, 250: —.
Ny 52-kuggkr, 40:—. Tank Fn-rac, 25:—.
Kedja 6 fot ny 35: —. Ram, gaff, o. spec. sadel

25:—. Dick nya pass. eng. rac-filg, é’ragr

30: —. Bak 40:—, Ork. gitarr 60:—.
Abro, Haraldsmila,

TOMBOLAMOT. beg.300:—. Cart. forg. 35: —.
Dimlj. 20: —. Bilpump 5:—. Bitratt 20:—.
Gen. Delco Remy 60:—, dito Ford 60:—.
Ljudd. lv. férn. 5:—. Gen. Fiat 501 90:—.
Flickeykel beg. 100: — Skivv, Garard 100: —.
Paketh. t. bil, hopf.-bar m. cykelst. 60:—.
Hudson fjiid.-kpl, drsm. ant. 39 35:—. st.
Smiirg, stat. remdr. 50: —, Saroleamot, 350 cc
ut. magn. 150: —. Cykelm. ca 100 cc kompl
100: —, Tiindspole DKW 500 cc 10: —, Kylv.
viirm, 220 V 20: —, V.1ad. 350 cc mc ej kompl.
55:—. Oljetr, Plym. m/47 20: —. V.L.G. svaryv
m. chuck 500: —, Svarvchuck 7” 85:—, Toppl.
Chey, 37-30 60:—. Navkapslar De Soto 47
10: — st. Bensinp. t. olika bilm, Tiindspolar,
Siktrutor, beg. Viirmeel, Solex firg., d:o Ze-
nith 35: — st. El. motorer 1/4, 1/2 och 1 hk,
220 V. B. Nicklasson. Box 204, Grums, Tel, 111,

EKOMPRESSOR ihopbyggd med bensinmot, ca
2 hkr. Liittstartad. Obet. anv. 100:—. H.
Lange, Magasinsgr, 4, Arboga.

»BIBBY” kolkornsmikrofon med transforma-
tor. Anslutes till radions grammofonuttag.
Pris 18: — + porto. Metro, Tidaholm.

RADIOLA 8-rors, med motordriven tryck-
knappsinst. prima skick, nya rér 160: —. Ra-
dio 5-rors 65: — d:o dldre mod, 45: — Damm-
sugare 127 V m, tillb. 45: — d:o 220 V 50: —,
autotransf. 250 VA 35:—. G. Jonsson, O.
Vallgatan 15, Kristianstad.

MO MOT, 500 ixionsport 175:—, Mc mot. cz
350, 2-t. kompl, m, vixellida, Ny forg. 225: —.
1 st. Sachs Littv. m/38 225: —, 2 st. istt. diick
35:—. 1 st. isdiick fo6r rundbana 20:—, 1 st.
Trelleb.-sport 325X19, 80 % 25:— 1 st. d:o
50 % 10:—. 1 st. ny vevstake t. EBE 40: —.
1 st. huvodax. till Burman v-lida 15:—, B.
:l!{z]olllglolfserud. D 22, Siffle, Tel, 207 a, efter

DACK 500-16 ny 85:—, slang d:o0 15: —, Bil-
batt. 6 V obet. beg. 49: —, Gastub AGA AK-1
m, l6dbriinn, 68:—. Skiirbr., AGA VP 1040
25: —, Bakaxel Ford 1, 46 ny 43: —. Nav.-kap.
Citroén 12:— Gen, fliikt 6 V 15:—, Defr.-
flikt 6 V 20:—. Vix.-nav St.-A. 30:—, SM-
gikte 9:50. Bakspegel f. bil m. klocka 64:—.
10 st, baklykt. £, mc nya 30: — Kompass Sil-
va ny typ 1 17:—, d:o (typ 6) 5:—, Spinn-
rulle Pebeco ny 20:—, Spec.-verkt. f, Ford
vent, ny 8:—. Hogtal, f. bil 28:— Bilaut,
L;’.:-—. Fo%lionlgdds eI)Jc. 18 fiilt m, bl. 40: —,
glang ny - :—, USA regnkappor gum.-
tyg obet. beg 15:—. Box 62, Fyr{')lg, 5

HOBBYVERKSTAD limpl. f. glas- o. porslins-
milare, siilj, Praktisk inredn. m. ugn, trycke-
ri, erf. verktyg m.m, Sv. t. "Humant pris”
TfA, Box 3137, Sthlm.

MOT.3-fas 0.4 hk Asea fabr.-ny 90:—, Lilgstr.-

motor f. 150 V 40:—. Likstr.-mctor 7, 36 V
med startkontroll 200:—. W. Lange, Lilje-
biicksgatan 11, Kristinehamn.

N.V.-MOTOR 250 cc nyborrad 250:—. N.V.-
ram m. skiirm o. gaffel 75:—, tank t, 350 ce
35: —, hjul 3-25-19 bak 125:—, framhiu] 3-25-

19 100: —. N.V.-delar, framhjul 300-19 50:—,
PA. Storm, Box 9, Viirnamo,

REX 147 cc ny lack, o, renoyv. ny
hjul 250X21 bra diick skattad kiorklar
Resegrammofon Elite med 25 skivor

Luftpistol Zenit 4,5 20:—. Uppl,

R.” Box 847 B, Gimo.

TfA 1941—1950 ca 250 nr. Am, tidskr. PM, PS
0. MI ca 40 nr. Fr, ling.-kurs, t. hogstbj, Sv, t.
»iMorse” TfA, Box 3137, Stockho

MC HD 1000 cc skatt. obes. f. sidv. fullt kiorkl
Uppl. m. porte, foto m. 2 porto. Sv, &, "Stark”

TfA, Box 3137, Stockholm 3.

UTOMBORDARE 3 hk 285 —, Sv. &, "Till-
fiille”, Box 80, Ang,

BROMS & FRIKOPPLINGSHANDTAG fabr.-
nya till 17 styre 140 mm linga, Rex mod. for-
nickl, 4:—/st. Rabatt t. reparationsverkst.
Wingrens Motorindustri, Hillsingborg,

KAMERA ELJY 24X%36, 1:3,5 m. ber.-viiska
115: —. Plitkamera, iiv. defekt, kipes. O. Eriks.
gson, Biickabo, Falkdping.

CHAMPION ny forst, anliiggn 2 stora kons.
hogt. forstklass, krist. mik, 25 W. Itt antal
smit nya mottag. (7-r) och kolmikr. m. trans.
4+ mottag. ror samt 1 Jackson giggenerator
siilj. bill, Sv, t. ”H. 0.” TfA, Box 3137, Sthim.

SKRIVMASKINER Underwood kont, nig. def.
110: — kont. mask. nedm, 600:—, triisvarv
40: —. Box 6, Ang.

TILLFALLE, Dragspel Excellent 4 kor. 5 T.
m. 2 slagreg. Felfri, Siilj, t. hogstbj. dock ej
under 500: —. A, Kjerfh, Box 549, Junsele.

UTOMBORDSMOTORER Fabr.-nya 2,5/4—9
hkr. Beg. 22 o. 25 hkr. H. Gustafsson, Box
7124, tel. 13019, Borliinge.

DIESELKOMET, 2,5 cc u. prop. Kord c:a 8
tim, 40: —, Harry Ranner, Box 322, Vittangi.

LV MC m. Williers motor 98 ce, oreg. 150: —.
@G, Forslund, Asiitra, Akersberga.

SYMASKINSTRANSMISSIONER begagnade
men i prima skick liimpliga till hobbyiinda-
mil 12: — mot postfoérskott. Sv. t. "EFrikopp-
ling”, TfA, Box 3137, Sthlm 3,

ELMOTOR enfas 127—220 V m, strombr.
70: —, kassaskdip, h, 160 cm 175: —, smiirjel-
stiill m. remsk. 18: —, oljekliider rock o. byxor
13: —, I Svensson, tel. 71, Hiistveda.

NY PROTO med ny "Dooling 61" el. koppl.
ej utf. Pris kompl, 400:—. Mc-Coy Midget
niistan ny med ny Mec-Coy 19. Pris 125:—
B, Philipson, Karlbergsv, 68 A, Sthim.

DELAR TILL CHEVROLET m/20 kompl
motor 4.cyl. tv. kylare, framax. kompl. m.
hjul o, fjiidr. o. styrinriit. kardan niig. def.
kompl, m. axel o. hjul, bensint. kompl. m. ror.
Sv. m. p. S. Larsson, Millingsta, Viksjofors.

RIDSTOVLAR gyvarta, nr 42, nyhalvs, 65:—,
"Excellent” pumpgevir i pr. skick 45: —, Sy,
t. 8. Ljungtegen, Lassabacka 15, Varberg.

MC STRALKASTARE, fabr.-nya m, gkonhets-
fel utférsiiljas billigt (2 storlekar). H. Gus-
tafsson, Box 7124, Borliinge.

NV/IB i gott skick, pA grund av dubbelkdp
f0r 850:—. Karl Nilggon, Box 2, Gemla.
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ZBIS8 TKON 6%9 m, tillb,, bl 6,3-82, 1/25-
1/100 gek. 75:—. K, Moller, Wiishy, H(fgul/lfl‘;.

BKRIVM. Smith Premier nr 10 i bra sk.
135: —, W. Svensson, Granbacken, Nossebro-

e S

CENTERBORDSBAT 1. 65 m. b.1,9, Typ Har-
pun, Rit. av M, Iversén 15 m? segel snabb o.
rymlig, billigt. By, aktersnurra som dellikvid.
T,. Johansson, Kdpmang. 33 A, 3 tr. Oskars-

hamn.

INDIAN SCOUT 2-cyl, inreg. o. skattad 375:—.
7, Johansson, Brevl, 165, Stoby, tel. T,

Bytes: ¢
RADIOMATERIEL beg. mot reseradio, O.
Johansson, Hornsgatan 172, Sthlm.

g‘ef]A m;g. 41 t. o, ngijSOAm.Hskrlvmaslgn el. ur-
ar m. m. ey, . A_ Hansson, Orngat.
Goteborg, tel, 153874, TIeRLad:

HD MOT. 350 sidv. 80: —, magnet 1-pol, 45: —,
fr-hjul 8,25X19” m, gummi 55: —, bakhj. drey.
def. m, gummi 45: —, ram m, gaff. styre, olje-
tank 45:—. Bensintank 35: —, 4-viixl. viixell.,
ott drev saknas 90:—, dito 3-viixl, defekt
o5:—, allt pass. 350 cc, forgas. Amal 45:—.
Sv. t. K-G Jansson, 9 komp. P 3, Striingniis.

ALC-MOT. 147 ce Rex Villiers kompl, néigot
def. 100: — Sv. t. R. Thorstensson, Viken,

Edane,

MONARK-ILO 08 cc -38, pr. sk. kirkl. 225: —.
Rex LV reg. korkl, 165:—. Stat. 4-takts 250

ce mot, verkl pr, startkl. 115:—. Japmot, 350
sida 45:—. 206”7 hast.-m. 30: —. 2 st telefon-
app. telegrafy. mod. m. vev 35: —, L. Olsson,

Svensgird, Atrafors.

En ARIEL-MOTOR nyrenov, 500 tv/32 400: —
NV-motorer 250 tv/31 75: — st. Div. NV mo-
tordelar, 1 st strilkastare Bosch 10:—. 1 st.

d or 118 cc fullst, nyren. m. kick 2-
¥): —, 1 st HVA 550 cc reg. 250: —. 1 st
0 ec/30 kompl. u, hjul, 200:—. Beg.
otord. 98 ce. 1 st Chevrolet 16” bil-
1 st viixell, Chevrolet pers./31
65— f. 0. kipa vi och siilja div.
.. Ulricehamns Motormekaniska.

c¢ Indian med magn. o, forg. i
k 150:—. Framg, t. DKW 500-
ell, Sturm, A, f. 350 cc—2050 ce
delad, inga boglor 35:—, Styre
a reglage 2 vridk. 35: —, fj-gaff.
5:—, Gen, 6 V 25: —, Sy, t. Box

TELESK-GAFFEL p. 350 cc felfri 1 st Mc
ljuddiimp, niist, ny forkr., 1 st radio allstr.
niist. ny nfig. def. Allts, siilj, eller byt. mot
kompl, assvetsutrust. el BlL-borrmaskin.
S. Stder, Mallingsta, Viksjofors,

Diverse:

LATTVIKTSAKARE: Ar det nfigot som felar
si har vi alla delar. Ny katalog mot porto.
Renoveringar, Ivan HOok, Sigen. Tel. 30, 31.

AGARE AV LATTV.-MC. Cylindrar borras.
Prisl, Over delar t. lv. och me, siindes mot
svarsporto, Be Ge-Motor. Sibriicka,

VAXELLADOR: vevh, forg. o. dyl. till mec
samt kylarmaskeringar, och emblem m, m. t
bilar svetsas. Sven Engman, Forldsa,

MC-;\'I'OTORBR repareras och renov, snabbt o.
bill, ”Spec. Jordfriisar & Griisklippare”, Oberg
& Boholm, Lambarudd, Drottningholm.

Gor PERSIENNERNA sjilv!

av littmetall, Enkelt och trevligt arbete.

Ritningar, arbetsbeskrivn, samt prislista

& material endast 8: — kr.
HOBBYTJXNST
Postfack 7017, Malmd.

Zandahls kanon . . .
(Forts. fr. sid. 5.)

1 BILMOT, F -J-or m/32 nedmont, 1 st H-

arn 1dsur miirke "Drott”. Ev. byte mot bil-
radio el 120 ce lyv-me, Bo Andersson, Box 178,
Lillpite,

SYNERONMOTORER fir bandinspelning,
filmappa . laboratorier m, m. Britinco AB,
Regering tan 45, Stockholm. Tel 213323,

A-FORD sporteabr. 242 sits. m/31 1200: —.
T, Johansson, Brevl. 165, Stoby, Tel. 7.

Onskas kopa:
VELTA kamera 24X36 I':2,9 1/300 8, 175: —.
Beg, 4X61% kopes. T, Svensson, Hasslarp,

MC ev. niigot def. som kan siiljas billigt.
Sv. t. "Kontant”, Stromsdalsbruk.

‘I"I,J:T]I‘;f\nrragrt;x, lmllst m, dubb, utdrag 6X9
onsk, kopa, Sv. m, beskrivn, o, prisu . Val-
ter Ehn, Vaksala, Uppsala. L

BAKHJUL el. nav, pass. Suecia 500 m/31, Svar
t. A. Johansson, Kjulsta, Stigtomta.

KAMDREVEN till HD 500 sv -29, Spiraltap-
pen tnlll koppl. & HVA viixell, M, Granlund,
Box 130, Ashammar,

MAGN.-GEN, pass. Jap 250 cc. Box 18, Idbyn.
BILRADIO 6 V, "A. H.” Brevl, 627, Nyland.

CYKELBIL bill. sv, t. "I, B.” Fack 76, Ru-
nemo, y

KAMERA 12X16 5 d.-
Liil:shO(]n, obj. 4,5 d.-utdr. Brl, 217,

BATMOTOR, in. eller utombords, giirna iild-
re modell, men koérklar. DKW motoreykel

onskas fi ingd s kv
Backano,, AdLk s e

KICK INDIAN mod. 42—45. Fack 90, Ytterin.
MC BLOCKMOTOR c:a 200 cc. Box 10, Fjelie

CYL, Pass. Jap 500 tv. i{i/m &nskas kdpa.
Sten Johannesson, Box 359, Alviingen. r.)

FORSTORINGSAPP. 6X6 m. kond., giirna utan
obj. Svar till ”J, M.” Fack 126, Ludvika.

UTOMBORDSM, 45 hE Eopes, K. G, Pers-
son, Flidie 22, Bjurred.

MOTORCYKLAR o, mec.-delar kép. for ned-

skrotning, Ake Andersson, Nissastrdm, Jo-
hansfors,

DRAGSPEL, Sy P RARE S
BTk g ey Sv. t. "Beskr.”, TfA, Box 3137,

Undervattensbiten var frukten av
tjugo ars arbete och den var utan tvivel
virldens forsta ubat. Aven vid géng
Sver vattnet befann sig storre delen av
fartyget under vattenytan och endast en
liten kupol av tjockt glas, den &versta
delen av styrhuset ddr navigatoren ha-

- de sin plats, stack upp ur vagorna. Dar-

ifran kunde befilhavaren med hjilp av
en enda person manovrera baten. Ge-
nom en helt liten vattenbehéllare kunde
baten hojas och sinkas. Maskineriet for
ubdtens framdrivande var byggt pd
samma princip som det for undervat-
tenskanonen. Den sistnimnda medfor-
des pi ubaten och begagnades for att
springa fientliga fartyg i luften. Aven
periskopet anvinde Zandahl. Det be-
stod av en liten lada, fran vilken upp-
gick ett langt, smalt ror. Han kallade
apparaten for OFkuluskop. I anden pa
réret satt en lins, som befann sig vid
vattenytan, di baten gitt ned i under-
vattenslige. Genom en i roret anbragt
kombination av sma speglar kastades
den bild, som linsen uppfangat, ned pa
en vit skiva, som var placerad framfor
batens befilhavare.

Zandahl hade &dven uppfunnit ett
snabbskjutande gevir. Hans stora drom
att 4 det antaget av armén gick visser-
ligen inte i uppfyllelse, men av skarp-
skyttekdren ronte geviret stort erkdn-
nande, och en hel del bestéllningar fick
han fran detta hall. Karl XV hade i
egen hog person besokt uppfinnaren i
hans vindskupa och fatt sig modellen
forevisad, och majestitet syntes mycket
intresserad. Kungen hjilpte honom med
ett forlagskapital, med vilket Zandahl
imnade satta upp en fabrik for till-
verkningen av sin nya uppfinning.

Det blev emellertid inte mycket av
Zandahls alla uppfinningar och orsaken
till att manga fortfarande kdnner hans
namn ir som sagt nidvisan om Zandahls
kanon.

John Almquist.

e

-

Trots prishojningar
har vi kunnat sinka
priset pa

FROG 500

En sensationell engelsk glédstiftsmotor,
med ett varv pd 15 000. Liittstartad, 1&ng-
livad, Mercury har byggt sitt MK I THAM
Racer-plan just for denna motor, 64; —

Panther

En sensation fér High Speed Stunt for-
sedd med flaps och en ny symmetrisk pro-
fil som gor planet mer viindbart. Pas-
sande f6r @ D Mk IV, Amco,, Frog 500,
Eta 29 eller liknande motorer upp till 5
cc, Byggsatsen innehfiller alla delar kon-
tursigade, Ritning i hel skala med tydliga
skisser f6r byggande av modellen,

B s T

| Till TfA:s Hobbytjanst, Box 3137

Stockholm 3 l
l Siind mot postféorskott nedanst. varor: |
| ........ (13 40 000080080030 500G VI3 Bo20eAES
I ........ (1% GOBBOO0NCEEHEORTa0 )NY BHoa0000 l
l ........ A consago0tttaGocans 0. 56600000 I
Var god texta! Tack! ]
[
lNamn: ........................... I
l LT 08 0600066 8080800800005000060 I00GEIO G Il
l Postadress: ........... elete e ld o lrlotele sooos ) |
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BREVLADA

PA denna avdelning besvaras Xkostnads-
fritt tekniska frigor ay allmiint intresse.
Om svar diiremot onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas p& postgirokonto 157992,

16d-

Fraga: Var skall anodbatteriets — och LS

strombatteriets + anslutas pd den i nr
skrivna “Batterimottagare i fickformat” ?
Umebo.
5 . Ansluts till stift 4 och 5 pd uttags-
soc}‘.::lrn. Nir pluggen med antenn och hortele-
fon sitts in kommer batterierna att kopplas
till jordanslutning 3.

Fraga: 1) Finns det halv- och helfdrsiikring
pa emotgrcykcn 2) Hur stora ér premierna
pd en 250 cc? 3) Miste man ha licens eller
dyl. for en gas- ell, el-svets? Nils.

var: 1) Ja, helférsikring, eller forsikring
soi: endu)st giiller trafik, stold Qch brand. 2)
1 forstnimnda fall ndgot Gver 350:— per _:h_-.
for endast trafik och stold ca 180:—. 3) Nej.

Friga: Jag har en mottagare enbart for 2;‘0
V viixelstrom, Nu har jag enbart tiliging gul
110 V likstrom. Hur skall jag enklast 19sa

problemet? Mottagaren forbrukar 48 Watt.
Triton.

Svar: Antingen kan man bygga sig en vib-
ratoromformare frin 110 volt likstrom till 220
volt viixelstrom, eller ocksi kan man gd in
i apparaten och koppla om glodtridarna i
serie, samt utesluta niitaggregatet, men det
kraver en del radiokunskaper. Nigra rdr fiir
eventuellt fiven bytas,

Fraga: 1) Finns transporteykelhjul med en-
sidigt fiiste, i s& fall var finns de ait képa?
2) Var finns att kopa konstharts, som rekom-
menderas for byggande av kaross till motor-
cykelbil? Ar det flytande eller i skivor, gir
det att klistra fast t. ex. pA masonit eller fa-
nér och vad kostar det? Hobbyintresserad.

Svar: 1) Ja, sulkynay gir att fi i de flesta
storre cykelaffiirer, 2) Kaskolim ayv vattenfast
typ dr nog biist antingen det giller vanlig
fanér eller flygplansfanér, Masonit fir ej 1mp-
ligt till cykelbilar, Priset beror givetvis pd
kvantiteten,

Fraga: 1) Var finns bensindrivna stenborr-
ningsmaskiner att kdpa? 2) Vilka fabrikat
finns, in- och utlindska? 3) Vilket fir bdst?
4) Vad kostar en sidan? 5) Finns det nigon
taxa att gd efter i friiga om arbete?

Intresserad TfA-Lisare.

Svar: 1) Viind Eder till Svenska Motorborr
AB, Birg. Jarlsgatan 13, Stockholm. 2) Det
svenska fabrikatet heter Warsop. Utlindska
kianner vi ej till, 3) Det svenska fabr. i&r bra.
4) Mellan 2000 och 3000 kr. 5) Vi har ej Iyc-
Ekats fi tag i niigra limpliga taxor.

Fraga: 1) Fordras det certifikat fOr helikop-
ters, Aven om man hiller sig med eget flyg-
fAlt? 2) Vad slags certifikat fordras? 3) Ford-
ras det #ven Inftvirdighetsbevis och flygfor-
sdkring? Fantasirik.

Svar: 1) Ja, 2) Kungl. Luftfartsstyrelsen ut-
firdar speciella helikoptercertifikat. For att
erhilla ett dylikt miste man dock ha avse-
viird flygtid pa "vanliga” flygplan, Skriv di-
rekt till Luftfartsstyrelsen, som kan ge nir-
mare uppgifter om fordringarna etc. 3) Ja.

Fraga: 1) Hur mycket fir en trehjulig mec-
bil viiga £for att man skall fA kora den pi mo-
torcykelkort? 2) Hur mycket drar den i skatt
och forsikring? 3) Finns det nfigon firma i
Stockholm som forsiljer begagpade motor-
eykelmotorer? 4) Vad kostar korkortet kom-
plett for motorcykel ? Nybbrjare,

Svar: 1) Det gir dverhuyudtaget ej lingre
att f4 en 8. k. motorcykelbil inregistrerad som
motorcykel, men upplysningsvis kan nimnas
att om vikten ej oOverstiger 450 kg behover
man ej ha backviixel, 2) Skatt 70 + 70 kr.
och férsikringen varierar med viirdet pd vag-
nen och forsikringsskyddets omfattning, 3)
Endast enstaka motorer forsiljs hos olika re-
paratdrer, se annonser 1 dags- och fackpress.
4) Betriiffande korkort viind Eder for upplys-
ning till ndrmaste korskola.

Fraga: Jag har byggt en bat efter R. Kochs
ritning ”Racerbit som amatdrbygge” och
monterat in en Opelmotor 27 hk 4 000 rpm, 1)
Jag skulle vilja veta varfor den inte vill lyfta
foren, utan i stillet kor ned den, niir man
drar pA gasen, Jag har en propeller efter en
Johnson utbordare 50 hk 2) S8ka de nedersta
listerna p4 biten ligga under vattenlinjen?

5 Amatir.

Bvar: 1) Propellern ir olimplig till motorn.
Det bor vara en propeller med omkr, 9 tums
diameter och 10 tums stigning. Se till att det
inte finns nigra stora extratyngder i fUrskep-
pet, 2) Ja,

}

1} .

Telegrafverkets Verkstads Verkstadsskola

I NYNASHAMN

kommer att antaga elever i fildern 15—17 fir f8r utbildning till verktygsarbetare,
instrumentmakare och maskinreparatorer.

\\ Nya kurser birjar den 3 september 1951. Intriidesanstkan skall vara insiind
fére jull minads utging.

Nirmare upplysningar liimnas pd begiiran,
TELEGRAFVERKETS VERKSTAD
NYNASHAMN

N e e e e e e e e e )

V. g. siind mig Eder broschyr "Orientering for intriidesstkande till Telegrafverkets

Verkstadsskola”.

Namn: ccoeveeses efels sl sl sivis e slela’s GS00UGO00KO0 e le e e ele o o olo e eles sieTelolo s ele o a s o o 6le s e o o o o oo e s /a/s o]e

Bostadsadress: ..ieeeccirancens SO0E000000 HO0COE0000B300003 56000E0a30aa000000D00000RTIOBOA0
.......... e e el e leTe s s lele sls s olo o s sislsisleo es siaieece s LLA

PosStadress: s ecveneses

GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

Hogre teknisk laroanstalt for fackutbildning

Hogre avd.: Ingenjorsexamen | Ligre avd.: Utbildning av motor-
inom motorteknik, maskinteknik, och maskintekniker, viagmastare,
byggnadsteknik, kemi o. kemisk byggmistare, tekniker for den ke-
teknologi samt elektroteknik (teor. miska industrien och elektriker
komp. for A-beh. kan férvirvas). (teor. kompetens for B-beh.).
Studietid: 15 ar med studentex.,

2 4r-med realex., 3 &r m. folkskola, Nya kurser borja den 20 augusti.
GTI ir en av Skandinaviens storsta enskilda liroanstalter for teknisk
utbildning? Stora moderna laboratorier. Savil manliga som kvinnliga
elever antagas. Begir studieprogram. - Adr.: Vasag. 16. Tel. vx 1749 40.

of
Ly

Flygmekanikerskolan i Mélndal

Ynglingar, som iiro i fldern 15—25 ir och ha lust och fallenhet fir mekaniskt arbete, kunna
antagas som elever, Utbildningen omfattar en 2-iirig kurs med siiviill praktisk som teoretisk
undervisning,

_Skolan, diir undervisningen iir avgiftsfri, ombesérjer elevernas inackordering i eget elevhem
for en avgift av kr 100: — per miinad. Fér obemedlade och mindre bemedlade elever kunna
elevstipendier erhdillas med upp till kr 90: — per minad.

Forutom flygmekaniker utbildas iiven elektriker, inredningssnickare, mébelsnickare, plitsla-
gare med svetsning, radiomontdrer, reparatérer, smeder, svetsare och tapetserare; for den
sistniimnda avdelningen 4 drs liirotid.

Ansdkan om intriide bior vara skolans expedition tillhanda omgiende,

Lisiret, som omfattar c:a 11 minader med 48 timmars undervisning per vecka, borjar den
1 augusti 1951, .

Upplysningar limnas av skolans expedition, Berzeliigatan, Molndal (tel. 27 2042), diir iven
anmiilningsblanketter och formulir for stipendieansékningar kunna erhdllas.

STYRELSEN.

Viggbyholmsskolans Tekniska Gymnasielinje

Svcrigu enda tekniska internatskola

CPns
=P

3-Arlg kurs med ingenjérsutbildning 1 tre
fack, Intriidesfordringar: Realexamen el-
ler motsvarande kunskaper.

Koncentrerade studier

Goda lirarkrafter
Personlig handledning

Inspektor: Clviling. Tore Lundstrom, dver-
asslistent vid Statens Maskinprovningsan-
stalt.

Prospekt genom Rektor Torsten Ekstrém, Viggbyholm. Tel. 560 950

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola, Ingenj6rs-, verkmilstare- och fdrmansexamen.
Maskinteknik med verkstadsteknik. Teleteknik med radlo- och radar-
teknik, Laga levnadskostnader: c:a 100 kr ligre pr mfn, #n 1 Stock-
holm och Goteborg, Moderns ktrsplaner., Histterminen bdrjar 1 sept.
Beglir var studlehandbok! Angly fack, praktik, filder m, m,6 Afton-
skoleelever erhfilla arbete. — Aberopa denna tidning,
{ Murmiistaregatan 9 A, — EKiping, — Tel. 118 16.
INGVAR LILLIEROTH, Olvilingen)ir. Rektor.

Ornskoldsviks Stads Tekniska Skola

Kommunal, statsunderst6dd skola m, tekn, utbildning pi 2% fr frin folkskola, 2 Ar
med realexamen, Fackavd. f6r maskin-, elektro-, husbyggn.- samt kemi med cellulosa-

teknik, Statsstip, upp till 115:— kr/mfn. Nya kurser bérja jan. och aug, Prospekt
ph begiiran, Ornskdldsvik 3112, Rektor
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HAUR UA, NU SPRU-

TAR VI FOSFOR.. NU LYSER
BERED LAND~
ER | ORDRAKETEN SOM enuuspl-

Da ett fartyg befann sig nio mil fran
land, fick det en ldcka, sori slappte in 5
ton v.atten”i minuten. 900 ton ansags till-
rickligt for att fartyget skulle sjunka,
men pumparna bortskaffade 180 ton i .
timmen. H_ur stor fart maste fartyget
gora (km i timmen) for att kunna na
land innan det borjade sjunka?

Vilket ir talet?

Om ett visst tal multiplicer: i

L pliceras med sin
gjargedel, far".man ett tal vars fjirde-

el ar fyra ginger si stor som det ur-
sprungliga talet, Vilket #r detta?

Lsningar av "Tankendtter” i nr 12 av TfA.

Bergvandring,

En stigning av 1 5 i i
av 1 pd 15 iir tydligen detsam-
!l?ez: 'i(gm en stigning ay 180 pd 2700, oavsett
8ets form, Viigen blir alltsd 2 700 meter,

Vilket ir talet?
Talet iir 27,

PRISTAGARE:

T m
ankenétter nr 12: Otto Abrahamson, Kliiss-

b
bg:{k,mh Bengt Eriksson, Brevl, 112, Bollsta-

K'olmkr;l) x;:c-hlg: gnlo Plating, Hjulsbro
: KT.), ror Johansson, Kungsk -
gatan 17, Stockholm (kvnrt.-prcn.).nss o

Korsord 15.

VAGRATT : 7

.]) Biir upp brygga, 3) Tiit-
ningsmedel i maskin. 7) Sam-
lar man understundom gli-
dande. 8) Smeknamn pi bi- 3
!en. 9) Forekommer som ved-
iimne. 11) Kvoten av spiin-
ning och strim 1 en viixel-
stromskrets. 13) Tuggad to-
bak, 15) Ger rikedom. 18) T
Silllsynt jordmetall, 20) Stri-
der 1 olja, 21) Kastskiva, 22)
Ar gamla kiiringar, 23) Ar
iiven radion mer eller mindre.
24) Hinder i skog.

LODRATT:

1) Bagage. 2) Hoppar i
triid. 3) Hjidrnprodukt och f§go
idrottsplats. 4) TForeningar
med atomkomplex, 5) Tvingas.
6) Liigger fiskaren sina, 10)
I tvd delar. 12) Kan man
kalla for triing apbur, 14) Si-
dan stiingning #r nu aktuell.
16) Bor man vara sommartid.
17) Diskvalificeras, 19) Gors
i kiket, 20) Anger addition.
21) Koksviixt,

ThHvlingsbestiimmelser.

Markera I6sningarna med Korsord nr 15
resp. Tankendtter nr 15 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser b kr till férst Spp-
nade riitta 13sning pA varje problem { tanke-
nitterna och till korsordsldsarna ett pris pa
10 kr och ett pA en kvartalsprenumeration.

-

Losningar cv TfA:s korsord nr 12,

1) Fasa. 4) BVAGRAT"IS‘:

$ romssko, 8) Enar, 9) A =
10) Tycke, 11) 'iita, 13) Soldat. 15) E)rls\.n{l"%-
g[es. 18) Reli. 19) Rep, 20) Tass, 21) Knii.
23) Skatan, 25) Radium, 28) Usla. 29) Apakt..
30) Kvot, 31) Ulla, 32) Tricksar, 33) Irra,

1) Fliins, 2) SL%D %;LTT:
ns, enil, Ane, 4) Brott
%) )Mﬁttz};e, 1%)) Sie. 1) ?k;zun&s. 12)) Teﬁn’peﬁiéﬁf-:
3 slast, N
26) Invar. 27) Mitta, M)).Klﬁmk' SOTEmaLls




TRADSPELARE I VASKMODELL
1 byggsats
R

DRIVMEEKANISM med frontplit komplett med viska. Frontpldten
faconettlackerad och forsedd med graverade texter,
karens mandverorgan,

Nitspinning: 220 V vixelstrom 50 P/S. Mztt med lock: lingd 380 mm,
bredd 270 mm, hojd 160 mm_ Kopplingsschema till limplig forstir-
kare medfdljer ......... Seasnd N aYa el lole o oo lo (o o e 010 Pris kr, 435: —

KOMPLETT BYGGSATS TILL PORTABEL
TRADSPELARE MED FORSTAREKARE

DRIVMEEKANISM enligt ovan
CHASSIE specialtillverkat for forstirkaren Pris kr. 9: —
KOMPONENTSATS till forstirkare och likriktarenhet, komplett be-
sthende av bl. a. kondensatorer, motstind, ror. transformatorer, dros-
sel, oscillatorspole, utstyrningsindikator, rattar, hogtalare m. m.

. Pris kr, 185: —
HELA BYGGSATSEN ......c000c00- vvesssees. Pris komplett kr 575: —
SEPARAT TONHUVUD ¥FOR TRADSPELARE, Hogsta kvalitet, Siviil
in- och avspelnings- som radérlindning { samma huvud, 4-stiftsanslut-

ning for vanlig octalrdrhfillare ..........ccccece00. . Pris kr, 48: — Ad 4
OSCILLATORSPOLE 35 ke till ovanst, huvud med parallellkonden- ress: ...
BALOTEE] 2o s cls' s stomls s/oi0/s 0 elssie onolsnsiesesnsoseossessacsesss Pris . 12—

Allt mellan antenn och jord

I

dven for forstir-

ELFA RADIO & TELEVISION

| ELFA:s Nva KATALOG

For sasongen 1951—1952

over materiel till:

RADIOMOTTAGARE SANDARE
TELEVISIONSMOTTAGARE GRAMMOYONER och
SERVICEINSTRUMENT INSPELNINGSAPPARATER
- FORSTARKARE for AMATORBYGGARE

utkommer i slutet av augusti/borjan av september och tillhandahilles mof Kr.
1: 65 - porto. Foregiiende drs upplagor slut pa kort tid. Bestiill dirfdr i tid si
riskerar Ni ej att bliva utan di upplagan pd grund av ridande pappersbrist ar

Katalogen upptager iiven facklitteratur, verktyg, kopplingsschemor och
byggsatser till radiomottagare, siindare och serviceinstrument samt iir
i sig sjiilv en utmiirkt uppslagsbok for varje amatir ocl: hobby-
entusiast, di den upptager all i marknaden forekommanide standard-
materiel samt en hel del specialmateriel. Den iir ifiven firsedd med
speciella tekniska sidor med forklaringar och upplysninzar om de
elementiira elektrotekniska grunderna, Hiir finner Ni liven f{érvand-
lingstabeller, code for fiirgmarkerade kondensatorer och iotstiing,
rdd for radiobyggare och servicetips, Katalogen iir utfird i bekvimt
A5-format och forsedd med rikligt bildmateriel. Skriv av eiter klipp
ur nedanstfiende kupong och vi siinder Eder katalogen sii snart den
utkommer.

Byggsats till TfA:s

Katodstrale-Oscillograt

Beskriven i TfA nr 13 och 15

Byggsatsen innehaller:

Motstind, kondensatorer, transformatorer, dross-
lar, ror, katodstrileror, rorhillare, kopplingstrid,
all nodviindig kopplingsmateriel, allt utom chas-
sie och lida.

KOMPLETT BYGGSATS . . .... Kr 300:—
4 frakt.

[r=——————————

Frén ELFA RADIO & TELEVISION
HOLLANDAREGATAN 9 A STOCKHOLM
att sindas mot postforskott kr. 2: 25

i frimdrken bifogas 1: 85

1 st KATALOG
(Stryk det ej tillampliga.)

4
)
-

Postadress:

—

P

Hollindaregatan 9 A

STOCKHOLM

TRYCKERIAKTIEBOLACET FXLCIA, BTOF(HOLM 1951

Tel. 20 78 14, 20 78 15



