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noga taget den 1 och 2 september kam-
pas i Visteras om 1951 ars svenska mas-
terskapstecken i modellracing for bilar.
Dessa masterskapstavlingar inleder en
ny och som vi ar overtygade om annu
framgangsrikare epok i modellracerspor-
tens tillvaro. De ar dels de forsta som
anordnas efter den nybildade Svenska
Modellracerunionens (SMU) bestammel-
ser, dels de forsta som kors utomhus.

Darmed star den svenska modellracer-
sporten helt pA egna ben. Onekligen och
som sig bor nar det galler en fartsport
raskt avancerat. Men si har ocksd alla
verkliga vanner till denna fascinerande
och roliga tekniska hobby méalmedvetet
och hingivet arbetat harpa alltsedan
Teknik for Alla lanserade modellracing-
en i Sverige. Teknik for Alla glader sig
At att nu Aven vara den forsta att gra-
tulera till den betydelsefulla utveckling-
en. Vi onskar livligt att den ytterligare

FILEKTRISKA

motorer till

MG och SKIMMER

Vi levererar nu omgaende den
lilla elektriska motorn MIGHTY
MIDGET. Motorn ar 25 mm i om-
krets och 40 mm lang. Stromstyr-
ka 6 volt. Det ar en anvandbar och
rolig motor som aven passar bra i
replika modeller. Pris 14: 50.

Bl-1

ocksa den en forstklassig el-motor,
men betydligt storre och utmarkt
for batar och modeller. DA Bl-1
ar helt isartagbar anvands den
dessutom qxed stor fordel for de-
monstrationer och undervisnings-
andamal.

Tekniska data. Lingd med azel
55 mm, bredd 40 mm och hojd 43
mm. Vikt 140 gr.

Elektriska data. Motorn gar
bast pa 6—12 wvolt, vizelstrom el-
ler lLikstrom kan anvindas. Den
drar omkring 0,5 ampere. Lamnar
2—5 Watt. Varvtal mellan 53—
10 000 v/m, beroende pa spanning.
1555 c0000006500000000600 15:—

Batterier "UNPEN"

av Hellesens viilkiinda fabrikat. Storle-
ken #dr endast lingd 50 mm bredg-é}iJ

mm_, Volt 1,5 Pris pr st ........

;Till TfA:s Hobbytjanst, Box 3137
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ska befrimjas genom fortsatta bade
sportsliga och organisatoriska triumfer.
Lycka till alla svenska modellracerentu-
siaster att nd tider kring och naturligt-
vis helst over de hypersnabba ameri-
kanska vagnarnas fenomentider. Lycka
till i arbetet att hdlla ihop om det vi-
sentliga och att Astadkomma den ord-
ning och reda, som ar A och O for att
modellracingen i Sverige ska bli en lika
populdr och tekniskt fostrande idrotts-
gren, som den sedan over 10 Ar tillbaka
redan ar i sportens moderland USA. Dar
omfattas och utovas den med jatteentu-
siasm av gammal som ung. )

Pa annan plats i detta nr redogors
narmare for det aktuella SM och de
vantade rekordloppen. De tippas bli mer
spannande och ovissa dn nigonsin, var-
“for vi uppmanar alla som har mojlighet
dartill att fylka sig kring Sveriges fors-
ta cable-track utanfor Visterds nu pa
lordag och sondag,

Det ar inte att undra p4 om man inom
den samtidigt debuterande SMU ir
spand p& hur organisationen ska bestd
sitt eldprov. Inom SMU har under det
gingna halvaret nedlagts ett lika bety-
dande som oavlonat arbete pd att fi
fram for svenska forhallanden limpade
stadgar, tavlingsregler och klassifika-
tionsbestammelser. SMU ar dock ange-
lagen framhalla att unionen inte styrs av
nagra maktlystna byrdkrater utan av
erfaret och smidigt folk som béide kan
och vill forstd de svarigheter, som litt
uppstar vid den praktiska tillimpningen
av i viss man oprovade foreskrifter.

Nagra regler for reglernas skull skri-
ver man alltsd inte pa det hallet. Om
det till dventyrs finns nigra som skulle
tro det. En annan viktig sak bor vi ha i
minnet. SMU har ocksa fattat som en av
sina allra viktigaste uppgifter att in-
lemma den svenska modellracersporten
som en naturlig medlem i det internatio-
nella samarbetet. Darigenom hoppas
man inom en nara framtid kunna fa till
stand ett intensifierat utbyte av modell-
racerforare over granserna, Vad det
kommer att betyda siger sig sjilvt.

Det ar det internationella samarbetet
utan onddiga skrankor som ska gora su-
sen har som overallt annars, Utan jaim-
forelser i Gvrigt passar vi dirfor pa
onska overdirektoren for Statens Hant-
verksinstitut Ragnar Schlyter lycka till
vid genomforandet ay det mirkliga ini-
tiativ, som han tagit att i massproduk-
tionens land Amerika propagera for
svenskt hantverk i synnerhet och euro-
peisk hantverkskultur i allminhet. Over-
direktéren limnade nyligen nigra yt-
terst intressanta och fiargrika inblickar
fran den “antimassproduktionsresa”,
som han under mars—ijuli foretagit i
Staterna.

Till en borjan kunde han konstatera -

en kompakt oférstielse for vad vi i
europeisk mening menar med affirsmis-
sigt bedrivet hantverk. Amerikanarna
saknar t, 0. m. ord for att uttrycka sig

Omslagsbilden

visar en epokgorande nghel p& bygg-
nadsrationaliseringens omrade — en
ensparly transportbana, dir ftral-
lorna gdr [or egen maskin utan férare
mellan pd& forhand faststillda statio-
ner. Den nya "Monorail”-banan hor
till de mera sensationella nyheler som
visas pa den nyss oppnade S:t Eriks-
mdssan, Den behandlas utférligt pa
Teknisk rundhorisont,
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Teknik fir Alla utkommer varannan fre-
dag, Niista nr den 14 sept. 1951,

(Eftertryck av Teknik for Allas innehall
forbjudes!)

med nédr de kommer in pa hithérande pro-
blem, varfor en av de forsta atgirderng
var att infora tvd nya ord i spraket
hantverl och hantverkmaster! ©n annan’
svarighet dr den utpriglade specialise-
ringen och den som en foljd dirav for-
summade gedigna utbildningen, Den
amerikan som dgnar sig at ali steka igg
kan mycket litet om nigot annat, ut.
tryckte sig overdirektoren pa sitt spe-
ciella sitt. Darmed ville han ha sagt att
den amerikanska ungdomen i lingt hog-
re grad in hiar hemma férsu-am
yrkesutbildning infor frestels att
snabbt tjana pengar inom en yiterst ra-
tionaliserad sysselsittning,

Det stora flertalet reagerar dock mot
en sadan ensidighet. Som ett exempel
bland ménga nimnde Gverdirekioren det
enorma intresset for de 1—2 dagars hel-
dagskurser i veckan som anordnas for
att vuxna skulle fa tillfille att som hob-

., by lira sig ett hantwverk. Pi detta sitt

finner 10 000-tals och ater 10 000-tals
amerikanare individuell glidje, skonhet
och trivsel i tillvaron. Den ritta anknyt-
ningen till sidana i olika former doku-
menterade behov skulle sikert ge hant-
verk och smdiindustri en bittre chans
aven i Amerika.
0. E.

Trots prishojningar
har vi kunnat sinka
priset pa

FROG 500

Gy

Xn sensationell engelsk glodstiftsmotor,
med ett varv pi 15000, Liittstartad, 1ing-
livad, Mercury har byggt sitt MK I TEAM
Racer-plan just f6r denna motor, 64:—

Skriv direkt till
TfA:s HOBBYTJANST

Box 3137, Stockholm 3 eller skicka in
kupongen pi denna sida.
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l Som en siivlig, fetlagd fisk, manvrerad med ena handen av undervattens-
simmare och grodmiin, gar en nykonstruerad kamera vid namn Eclair Aqua-~
fiex fram under vattnet. Den anviindes for s fridsamma iindamal som att foto-,
grafera livet i oceanen — men ocksd i militirt bruk for.att ta upp instruk-
tionsfilmer om undervattenssprﬁngmngnr.

tt filma under vattnet fir inte precis meran anvinds ocksa ! for geologisk
nagon nyhet, men den nya undervat- forskning, sdsom undersolgpmg ay havs-
tenskameran Aquaflex dr det allra se- bottnens struktur, och for studium av

naste pa omradet. Helt inbyggd i en luft-
skeppsliknande kapa och med stora
vingar dr den oberoende av kablar och
stativ, en idealkamera for de lika fria
och oberoende grodménnen och undervat-
tenssimmarna, vilka for sitt erforderliga
syre med sig i behallare.

Vingar och roder #r rorliga och
manovreras utifridn med en hand av fo-
tografen, som har andra handen fri att
simma med. Stabiliseringsplanen elimine-
rar vibrationer av simmarens rorelser.
Sokaren dr av reflextyp som gor det moj-
ligt att se filmbilden genom kameralin-
sen aven under fotografering. Filmma-
gasinet rymmer i en laddning Gver 125
meter 35 mm film. Totalt viger kame-
ran knappt 50 kg i luft — under vattnet
ar den givetvis avbalanserad sa att den
ar "viktlos”.

Den nya kameran har nyligen inforli-
vats i amerikanska undervattensflottan
som dess minsta enhet, och man har re-
dan producerat en rad instruktionsfil-
mer med dess hjidlp, varvid man arbetat
pa sa pass stora djup som 25 meter. Ka-

.
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djur- och vixtliv under vattnet. De en-
tusiastiska undervattensfotograferna si-
ger att det inte finns nagra grinser for
kamerans mojligheter, den fangar med
samma goda resultat sma insekter i nar-
bild och stora fartygsskrov. Kamerans
eget utseende piminner inte sa litet om
en fisks, varfor den latt kommer ocea-
nens ordinarie invanare inpa livet och
limnar ett prima material for utfors-
kande av djurlivet.
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Efter en rundvandring pa den stora
4" Austinfabriken i Longbridge nigra
miles utanfor Birmingham dr man verk-
ligt imponerad. Fabriken upptar en yta
med 12 miles omkrets och ar uppdelad pa
fyra separat arbetande fabriker, som har
fatt sina namn efter viderstrecken, allt-
sa North, East, South och West Works.
Under en rundvandring pa tva dagar
hinner man endast snabbt skumma ige-
nom fabrikerna och har inte tid att figna
sig 4t granskning av nigon speciell de-
talj. Darfor hinner intrycken av den har-
da arbetstakten, det omfattande arbets-
programmet och den vil planlagda till-
verkningen bara bli allmanna.

Karossen pa det [6pande bandet

Den norra fabriken har hand om ka-

rosseritillverkningen, den ostra till-
verkar motorer, egna arbetsmaskiner
m. m. Den vastra fabriken Ar samman-
sattningsfabrik och innehaller samtidigt
gjuteri och smedja, medan den sbdra,
som i dagarna invigts, ska overta sam-
mansattningen, varvid den vastra fabri-
ken far storre utrymme for sina skrym-
mande maskiner. Varje. separat fabrik
bestar av ett flertal byggnader.

Rundvandringen borjar man lampligen
med den norra fabriken, dir jirnvigs-
vagnar och lastbilar levererar plat till
ett stort lager, varifran platen genom
traverser i taket fors ut till olika stan-
sar och andra tillverkningsmaskiner.

Platen blir forst stansad i en bestamd
form, varefter den overfors genom nya
traverser till pressarna, dar varje plat
under 20 tons tryck blir pressad till en
stankskarm, en motorhuyv eller dylikt. De
olika detaljerna fors samman, sitts upp
i jiggar och sammansvetsas. °

I och med att platarna monterats i en
jigg borjar det lopande bandet. Vagnen
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borjar lingsamt rulla. Nitning och svets-
ning sker pa en rullande vagn. Arbetar-
na hoppar in i “bilen” med sina verk-
tyg, nitar, loder, svetsar och hoppar
ut efter nagra meter. Nya arbetare hop-
par in och monterar golv, gingjarn for
dorrarna. Alla svetsfogar fylls med
lodtenn och slipas ned till en jamn
vta. Sedan den hopsvetsade karossen i
en gunga forts ned i ett bad som tar bort
oxid, smuts och olja, gir den in i en tork-
ugn och darifran direkt ned i ett rost-
skyddsbad, som vagnen langsamt roterar
igenom, sa att rostskyddsmedlet tranger

Varje plit pressas med 20 tons tryck.

Karossplitarna
monterade pi en
Jigg och det ’rul-
lande bandet” bir-
jar med nitning och
svetsning. T. v. A40-
karosser, niistan
klara for transport
till sammansiitt-
ningen. Obs, tak-
konstruktionen och
"rérelsen” 1 luften,

\

Austinbilarna fir bokstavligt
talat sin motor fran ovan beriit-
tar Sune Aman i denna intressan-
ta skildring frin ett besok i Long-
bridge. Den nya miirkliga mon-
teringshallen invigdes i juli i 4r.
En resa till de beromda fabriker-
na ingick som vi minns bland pri-
serna i Arets Ostermans ungdoms-
vecka som anordnas vartannat ir
bl. a. i samarbete med Teknik for
Alla.

N (r

in i varje vra. Direfter bar det ater in
i en torkugn och ur denna in i lackering-
en. Arbetarna star stilla utefter vinstra
sidan med sina fargsprutor, medan bilen
hela tiden forflyttar sig framat hangan-
de fritt i luften samtidigt som den vrids
runt i sidled.

Karossen fortsatter in i en torkugn
med 250° C viarme och slussas ut p& andra
sidan efter nigra minuter, fullkocmligt
torr. I den fardiga karossen birjar se-
dan montering av inredning, stolar, dy-
nor, mattor, instrument m. m. Dessa de-
taljer tillverkas var och en pa sin avdel-
ning.

Motortillverkning

ills vidare lamnar vi karossen at sitt

ode och gar over till den ostra fabri-
ken for att titta pa motor- och maskin-
tillverkningen. Halva denna fabrik ar-
betar enbart pa tillverkning av egna spe-
cialmaskiner och underhill och repara-
tioner av dessa. Den andra halvan dr
den egentliga motorfabriken. Har far
man se hur varje detalj utbalanseras och
provas i det odndliga, innan den forkla-
ras godkand. T. ex. en vevaxel liggs pa
tva absolut plana och vigrita stianger.
Den satts i rullning. En man granskar
mycket noga den eventuellt ojimna rull-
ningen. Han lyfter av vevaxeln, slipar
litet grand p& nigon av balanserna, pro-
var axeln i provbanken och till slut rul-
1:_1r den jamnt. En efterkontroll i preci-
sionsmaskiner visar att arbetaren gjort
ritt justering och limnat fram en full-
god produkt. Detta #r ett exempel pa
arbetarnas stora yrkesskicklighet och
kansla for materialet.

60 man om en motor

Sjiilva motormonteringen tillgar si att

ett tomt motorblock placeras pa det
1‘1'111an(!e bandet. Utefter bandet star pa
bada sidor 50—60 arbetare, som var och
en har_sin lada eller sina detaljer att
p]ocka 1 eller skruvar att dra fast. Var-
Jje arbetare dr specialiserad pa just sitt
a.rbete”och han kan inte utféra nigon av
sina narmaste grannars arbete. For var-
je band finns det en reserv, som kan

samtligas arbeten och vid sjukdom eller
annat forfall hoppar in. De som star ut-
efter bandet #r absolut fastldsta pa sina
poster. De har kanske bara nagon minut
pa sig att utfora sitt arbete pa motorn,
innan den har gatt forbi och nista motor
kommer. De far var och en sina delar
framtransporterade till sig i stora l::_i-
dor av andra arbetare, som inte gor
annat an forser var och en med
de losa delarna, sdsom kolvar, ven-
tiler och annat som tillhr motorn.
Nir det ursprungliga blocket kom-
mer till andra sidan av bandet, lyf-
ter en arm upp det direkt 1 en prov-
biank, ddr motorn provkors och blir in-
kord under 30 minuter. Under inkérning-
en kors den med en hastighet av 2000
varv/min. Inkérningen sker under myc-
ket hogt oljetryck. Vixellada och kopp-
ling monteras in darefter.

Frén tacka till detalj

T gjuteriet och smedjan i vistra fabri-
2Z Yen far man se stora smiltugnar i
tiindie verksamhet. Jirntackor smilts
ned och vevaxlar, kamaxlar, kolvar, vev-
stakar och formar av alla slag tillver-
kas. Motorblock borras, topplock frises
och tusentals verktygsmaskiner bearbe-
tar materialet.

En bil pa 1,5 timme

den sodra fabriken, som invigdes den

19 juli i ar, far man se det som kan-
ske dr allra roligast — hur alla sam-
mansatta enheter kommer genom tunn-
Jar fran de ovriga fabrikerna hingan-
de i traverser och sammanstralar i taket
ovanfor och utefter ett lpande ”band”.
Forst monteras bak- och framaxel. Se-
dan kommer fjiddrar, hjul och bromsar.
Motorn, som nu kommer langsamt da-
Jande ned frian taket, monteras fast, ky-
lare sitts upp, kablar och sladdar dras,
oljeledningar kopplas, bromsolja pafylls
och kontrolleras och chassit lamnar ban-
det pd egna hjul. Omedelbart harefter
kommer den fardiga karossen ned fran
taket, och’ en mycket skicklig kranskota-
re dirigerar den sia att den kommer pa
exakt rdatt plats ned pa chassit, dar den
sista monteringen sker. Efter noggrann
granskning av flera. kontrollanter fylls
tanken med bensin, och den nya bilen
kors ut fran monteringshallen for egen
motor av en provkorare. Hela procedu-
ren fran den tomma ramen pi ena sidan
till den fardiga bilen p4 andra sidan tar
en timme och trettio minuter.

Austinfabriken har 20000 anstillda
och tillverkar 600 vagnar per dag. Sedan
den nya fabriken nu Oppnats har den
emellertid kapacitet for 800—1 000
vagnar om dagen, men den for tillfdllet
radande materialbristen gor att tillverk-
ningen troligen kommer att minska i
stallet for att oka. Vissa detaljer, som

Jiirn- och stiltac-
kor smiilts 1 stora
ugnar, fir att se-
dan gjutas 1 olika
formar till motor-
delar av alla slag.

tidigare gjorts av plat, har dar sd ar
mojligt nu borjat tillverkas av tra. Detta
betyder billigare grundmaterial, men
lingre arbetstid och dyrare framstall-
ningskostnader, varfor nagon ekonomisk
vinst icke foreligger pa denna omldgg-
ning. IPabriken &dr mycket man om
vagnarnas kvalitet, och kontrollen ar

Motormonteringen sker pi 5 "band” i
samma fabriksbyggnad,

En imponerande
samling automat-
svarvar, Kontoren

pia Austinfabriken
bestir av  stora
dppna lokaler med
upp till 200 an-
stiillda 1 varje rum.
T, v. en bild friin
ritkontoret,

darfor minutios och kostar sakerligen en
hel del av det slutliga priset pa varje
vagn. De’ detaljer som nu maste tillver-
kas av annat material inverkar inte pa
vagnen som kvalitetsprodukt.

For narvarande har fabriken fyra 10-
pande band, det femte dr dven klart att
sidttas iging, medan plats har reserve-
rats for det sjafte bandet i den nya fab-
riken.

Austinfabriken och dess produkter ar
en angeligenhet som beror hela Eng-
land. Vagnarna dominerar fullstandigt
den engelska marknaden och man ser be-
tydligt fler Austin dn nagot annat mar-
ke var man idn firdas pa engelska gator
och vigar. I drosktrafiken utgors t. ex.
70 % av Austin. DA fabriken med han-
syn till landets ekonomiska ldage dr skyl-
dig att leverera huvudparten av sin till-
verkning pa export, ar vantetiden for
nya vagnar synnerligen lang. For nar-
varande pagar leverans av order som
tecknats 1946, och hur manga ars vante-
tid det blir pA order som tecknas idag
kan man inte med sikerhet siga. Detta
gor att andrahandspriset ligger betyd-
ligt 6ver det faststallda katalogpriset pa
nya vagnar. Priset pd en ny A40 ar fast-
stiallt till ca 500 £ medan en A40 av
1950 eller 1951 ars modell som gatt mel-
lan 5 000 och 10 000 miles siljes i andra
hand for £1 250—1 500. De dldre model-
lerna fran 1936 och 1937 star i dag i
andrahandsvirde i nivd med de faststall-
da priserna for nya vagnar. Men egels-

wminnen kor med stolthet sina gamla

Austinmodeller ay drgangar fran borjan
av 1920-talet.
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e allra forsta amerikanska loken var
gjorda i England, men det drojde ej
lange forrdan amerikanarna borjade gora
sina lok sjalva, och hirvid gick de mye-
ket snart sina egna vigar. De forsta eng-
elskbyggda loken var liksom alla andra

europeiska vid denna tid framtunga, vil--

ket man daremot absolut ej kan siga
om de amerikanskbyggda. Att dessa ge-
nast fick en sddan absolut sarpragel be-
rodde pad de amerikanska jarnviagarnas
byggnadssatt. Dessa var si litt byggda
att de helt enkelt ej tilde vid belast-
ningen av de engelskbyggda loken. Det-
ta ledde mycket snart till att framaxeln
delades upp pa tva, vilket blev upprin-
nelsen till boggin, som mer #n nagot
annat satt sin pragel pa all amerikansk
rullande materiel. Stavramar for loken
blev ocksd en fo6ljd, och eldfaran, som
pa prarier och i storskogar var oerhort
mycket mera aktuell dn i Europa, fram-

I1l. Amerikanska lok fran 1830 till omkr. 1905

Lokparad' fran vilda Vistern

bjuder oss denna ging trafikchefen Nils Ahl-

berg pia — det iir en viss siiregen stil pa de

amerikanska priirickrossarna frin nybyggar-
tiden till 20:e seklets birjan , . .

I viinstra raden uppifrin:
ig_itr'wis Central Rail Road’s lok nr 1, omkring
52,

Pennsylvanias lok av P-klassen 1892,
:IL’SeSnnsylvanias beromda lok av K-klassen fr

1.
Chicagp, Milwaukee & St. Paul R.R. lok av
Atl_antxc-t_vp._compound system Vauclain.
(]?Cqullscago & North Western Railroads lok ir

g:nglitz, Chehalis & Cascade Railroads lok Ar
88T

Vandalia Lines lok, nr 36, 1899,
Pennsylvania R.R. Company, loket Tiger frin
ar 1856,

Pennsylvania, Atlantic-lok typ E3d, 1906.

I hégra raden uppifrin:
Amerikanskt lok, byggt av Norris 1840,
Brandywine, amerikanskt lok #ir 1835, byggt
ay Baldwin,

Pennsylvanias lok nr 421 ir 1867,
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bringade de s. k. hostacksskorstenarna,
som linga tider var utmirkande for ame-
rikanska lok.

Tva slag av lok skilde sig snart frin
varandra, namligen de som gjordes av
lokbyggaren Baldwin och de som gjordes
av lokbyggaren Norris, bada i Phila-
delphia. Bida hade boggi i framinden,
men Baldwin placerade drivaxzIn bakom
eldstaden under det att Norris lade den
framfor. Baldwin’s lok gick bitirs, men
Norris’, som fick mera vikt pi driv-
axeln, var i regel starkare. Ingendera
var vackra, men de hade dtminstone na-
got som de europeiska loken sak > och
det var en viss jamvikt i utseendet. Lat
vara att Norris-loken sig baktunga ut
och att Baldwin-loken gav intryck av att
drivhjulet holl pa att bli efter, men det
tunga hangande frampartiet var ersatt
med ett boggiuppburet, som genast sat-
te mera snits pa loken. En hiftig strid
om vilken placering av drivaxein som var
lampligast pagick, ndr man upptickte
att trafiken kravde fyrkopplade lok, och

(Forts. pa sid. 26.)

ving i kldssrummet — later det
den av lycksalighet for en och

are? Det dr vad de schweiziska
atna héar haller pA med, men det
. om allvarliga studier i detta
som de femtio grabbarna gar i
heromda ”Verkehrsschule” —
an pa svenska — i S:t Gaul
4 Ars studier kommer pojkar-
na, son i aldern 17—19 &r, att fa ar-
bete vid jarnvigarna i det bergiga lan-
det, som ju dAr beromda for sitt sidker-
hetssystem — det har inte hdnt en all-
varlig olycka pia 10 4r genom misstag
fran personalens sida, och forseningarna
ar ganska obetydliga.

Eleverna i trafikskolan tillbringar en
god del av lektionstiden i jarnvigssalen.
Alla mandveranordningar for signaler
och vixlar idr i full skala, och rorelserna
i spakarna fors over till modelljarnvi-

, 7) &
5 &5 & A
A ’/"/\ A x;;’{/ <Aa (Z/r\y

& W
gen, som trafikeras av godstag och per-
sontdg pad sammanlagt 100 meter bana.
Som sd méanga andra modelljarnvagar
Aar denna resultatet av en hobbyklubbs
arbete. Trafikledare dr stadens stations-
chef, s& det ar ingen risk att det inte
blir realism i tagspelet. Schweizarna har
ju stolta traditioner att uppratthalla, de
har viarldens vackrast beligna jarnva-
gar och de har standard som inte star
vara svenska efter. Genom mingderna
broar och tunnlar, hdga jarnviagsbankar
och kraftiga stup kan relativt smi miss-
oden fa katastrofala foljder och inverka
pa& den livsviktiga turisttrafiken. Dar-
for ligger det allvar och ansvarskinsla
bakom spelet med téget i klassrummet i
S:t Gaul. I'orresten s ar bara denna
modellanldaggning viarderad till o&ver
125 000 kronor...

Med allvar och energl giir pojkarna in for

sin uppgift, Modellens viixlar och signaler

iir sammankopplade med mandveranord-
ningarna i full skala. (T. h.)

De bida bilderna lingst ned pi sidan
visar banans utseende och uppliiggning.
Hiir kan varieras med drift pd dubbel-
spir och enkelspir, Alla elektriska an-
ordningar miaste kunna kopplas och repa-
E reras av eleverna sjillva, saviil 1 skala som
hel storlek, Jiirnviigen iir naturligtvis iin-
di bara en del av undervisningen, I sko-
| lan far de givetvis liira sig allt annat om
| trafik, och de miiste ocksid varas helt in-
| forstidda med post, telegraf och telefon.
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) Det dr fullt mojligt att bygga en bil med gasturbin,
dven om den annu ir alltfor torstig for att kunna ut-
vecklas till en standardmotor ens for bilar. Steget till
motorcyklar ir dnnu lingt, men Iiter det inte bestic-.
rknarrar’;—sonm—smyger”
omkring ljudlost och gir pa brinnolja och fotogen?

TURBINER och

Det tekniska kunnandet, nir det giller
gasturbiner, okas i mycket snabb
takt, och i jamforelse med det framat-
skridande som vi varit vittne till under
det senaste halvseklet, nir det galler
vara vanliga forbranningsmotorer, si ar
takten faktiskt betydligt uppskruvad.
Endast for ett fatal ir sedan ansags
det vara en teknisk omdjlighet att bygga
en gasturbin sa liten att den kunde tji-
na som drivkalla i en vanlig personbil.
Detta pastiende jivas sedan nistan ett
ar tillbaka av bl.a. Rovers ”Rullande
provbank’ vilken beskrevs hir i TfA,
och som enligt senare rapporter fortfa-
rande rullar omkring pa de engelska
vagarna, och fungerar oklanderligt i ur

- och skur, lit vara att den Zr i torsti-

gaste laget da det giller branslet. Fram-
gangen med denna Rovers forsta tur-
binbil har s inspirerat konstruktorerna,
att dessa nu som bast haller pa med en
mindre turbin vilkens effekt mer ska
svara mot standardvagnens behov, och
vilken ska foérses med en nykonstrue-
rad vdrmevaxlare som avsevart vintas
h6ja den termiska verkningsgraden, och
diarmed sinka den nu hoga brinslefor-
brukningen till ett mer normalt virde.

Den fundamentala orsaken till att
de nya gasturbinernas verkningsgrad
kunnat hojas i det tempo som verkligen
ar fallet, ar ndstan helt att tillskriva
metallurgernas lyckade anstringningar
med att f4 fram legeringar som mot-
star hogre temperaturer och belastning-
ar, samtidigt som de utvidgar sig myec-
ket ringa vid langvarig och stark upp-
hettning. Sedan 1945 har siledes Nimo-
nic-legeringarna, vilka kommit till an-
vandning 1 Rovers turbinhjul, fitt sin
motstandskraft mer an fordubblad i och
med att Nimonic 90 nu kommit till an--
vandning, vilken legering inom parentes
sagt- kan stoppa for en belastning av
1440 kg/cm?2.

Balansering, lagring och smérjning
har vidare varit foremal for framgangs-
rika undersckningar nir det giller des-
sa mycket snabbgiende enheter, varfor
dessa problem ej langre kan anses ut-

struktionsarbetet.

I mindre gasturbiner kan man ju ej
undvika mycket hoga skovelhastigheter
om man vill ernd en nagorlunda god
verkningsgrad, och detta i sin tur for
med sig att stora fordringar stélls pa
insugningsluftens renhet, emedan #ven
mycket sma fasta partiklar kan skada
skovlarna. Konstruktoren kan nog dar-
for bli tvungen att oka skoveldimensio-
nerna och dven modifiera formen pa des-
sa for att uppna storre motstindsfor-
maga mot stotar av framrusande sand-

£ 5u mr‘plnn’et'\*n.\'eﬁ

ringsviixel

korn ete. De engelska konstruktorerna
borjar nu, med anledning av de gjorda
framstegen, pa allvar att spekulera éver
att 4 ned turbindimensionerna si pass
att det blir mojligt att bygga turbin-
motorcyklar, vilka som en av de storsta
fordelarna skulle uppvisa en si gott som
ljpd]b's, vibrationsfri och spinnande
gang.

Motorcykelturbinen skulle enligt de
preliminira spekulationerna vara nagon-
ting i vastficksformat, eller rittare sagt
i en fotholls storlek, forsedd med enstegs
centrifugalkompressor och ett enstegs
turbinhjul. Rotationshastigheten skulle
ligga mellan 60.000 och 80.000 varv per
min, vilket givetvis skulle fordra en
sjalvecentrerande axelkonstruktion, nagot
som i och for sig ej skulle utgéra nagon
nyhet, men som stiller mycket stora
fordringar p4 material och utfrande.
Vixellada pa denna motoreykeltyp skul-
le vara obehovlig, om man bortser frén
en _krypvéixel, sammanbyggd med redu-
ceringsvaxeln, att ha i reserv vid start

ottenlosa vagstric

Ovan:En titt in 1 framtiden har "Motor Cykling’s
gjort och firsikt skissern upp den turbindrivoa motorceykeln,

"

tecknare hiir

Men vacker blir den inte!

T. v.: Den kommande turbinbilen si som Autocars tecknare tiinkep
sig den, med luftintag pit taket och turbin sant kraftiverforing
liingst bak diir inget utrymme gir till spitlo,

Om_ man bortser fran den tidigare
nimnda svarigheten med rening av insug-
ningsluften, vilket &r sdvskilt viktigt
nar det giller ett fordon som ska fram-
foras pa dammiga vidgar i stark fart,
dar starten av turbinen forenad med
vissa svarigheter pa grund av att kom-
pressorns effektivitet intriider forst vid
relativt hogt varvantal, vilket forutsit-
ter t.ex. en snabbgidende, och dirmed
effektforbrukande, startmotor. Motor-
cykeln skulle som en f6ljd hirav behova
belastgs med ett tungt och skrymmande
batteri. Alternativt hartill kan ju tinkas
att den framtida G-T motoreykeln kan
komma att forses med gasstart av pa-
trontyp sa att man kan starta den som
ett “skott”.

Kraftéverforingen pa den nya motor-
cykeln kan ske antingen genom en kar-
danaxel och kardan eller pi vanligt sitt
genom kedja, speciellt som turbinens
Jamna gang skulle utsitta kedjan for
mindre pafrestningar #n vad som nu
ar fal.]et nar konventionella, encylindriga
forbl:dnningsmotorer utgor kraftkillan.

I\'Ia.nga ar av konstruktions- och ut-
vecklingsarbete ligger nu framfér tur-
bmn_lotorcykeln, men tanken dr i sanning
bestickande, d4 man tdAnker sig mojlig-
hgten av att i en kanske ej alltfor av-
lagsen framtid f4 uppleva att motorcyk-
]arna' smyger omkring, snabbt och nis-
tan ljudlost med fotogen eller brinnolja
som brinsle och oberoende av héga ok-
tanvérden.

TAVLING i

VALKORNING pa
LATTVIKTARE och
SCOOTERS

blir det pa Ostermalms Idrotts-
plats i samband med Modellspor-
tens Dag pi en rolig hinderbana.
Alla intresserade torde anmiila S1E
senast den-15 sept. 1951 till ”Mo-
dellsportens Dag”, Box 3137
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tionalisering Il

:@ anslutning till omslagsbilden visar vi
- ytterligare tva bilder av den nya en-
spariga transportbanan. Rilsen dr syn-
nerligen litt att montera ihop, och dgn
omstindigheten att den gar pa ungefér
en halv meters hojd over marken gor
att den kan laggas i ganska oldandig ter-
rang och dver byggnadsbalkar ete. Tipp-
vagnarna Ar antingen slipvagnar eller
motorvagnar. Den senare drivs av en 3
hk bensinmotor med en fart av 80—90
meter i minuten. Genom att sétta in
stoppanordningar i rédlsen far man ma-
skinen att stanna pa avsedd plats, sa att
ingen forare behovs.

Rilsen finns i lingder pa 12 fot eller
i specialutféorande pa 15 fot. Kurvorna
gors i 6-fots langder och med 12 fots
radie, sidledes behdvs 3 ldangder for en
90° kurva. Rilsen bor liggas i samma
plan, men avvikelser till en stigning pa

Rationalisering |

Att bygga hus i stora sektioner och se-
dan lyfta dem upp pa huskroppen
med jattekranar dr en rationalisering i
byggnadsbranschen, som vi tidigare ut-
forligt behandlat i TfA. I Tyskland mon-
terar man pa stdlfalttak pa liknande
sitt — i det hir fallet dr det en bombad
kyrka, som fir nytt tak. Genom arbe-
tarnas stora mojligheter att bekvamt
montera stilkonstruktionen blir den sam-
tidigt smicker och far ringa vikt.

For att reparera broarna, som bomba-
des under kriget, har man ocksd lyft-
kranar i bruk, och de storsta tar hela
200 ton i ett lyft. Man har exempel pa
att tvd siddana pontonkranar samman-
kopplats och lyft upp en konstruktion
med 400 tons vikt.

1:16 gar att gora. Den automatiska
stoppanordningen anbringas pa ndagra
sekunder i nagot av
de tre halen i varje
ralslangd.
Vagnarna ar tipp-
bara at bada hallen.
Fyra horisontella
rullar héller vagnen
stabilt upprattialla
situationer, man

kan praktiskt taget
siga att vagnen ar
Yotippbar” — miss-
forstd oss ratt nu!
Vi tippar att AB
Aldo i Stockholm,
som #r.den engelska
tillverkarens repre-
sentant, kommer att
salja manga ”Mono-
railer” till svenska
byggnadsforetag.

RSN

\
H GENOM FINKAMNING AV
slagghogarna vid guldgruvorna i Syd-
afrika vantar engelsmin och amerikaner
att utvinna en del uran, uppger Mech.
Engineering som ett apropa till diskus-
sionen om ravarutillgdngarna. I slagg-
hogarna kring de amerikanska jarnver-
ken finns utvinnbar mangan, ay vilken
800 000 ton kan tas till vara arligen.
Det finns ocksa fordolt zink, tenn, bly,
kobolt, nickel, krom och guld i avfallet
fran tidigare framstillning av dessa

imnen, som man nu funderar pi att
ta vara pa.

H KOBOLT, SOM TILL SIN VA-
sentligaste del gir at till att tillverka
permanentmagneter, impoxrterade USA
tidigare till 90 % frin Belgiska Kongo,
men sedan man nu funnit pd en metod
att raffinera kobolt ur malm, som tidi-
gare ansetts oanvandbar, kommer over
hilften av den egna forbrukningen att
tickas av egen tillverkning och import
fran Kanada.

B PLAST I BILFJADRARNA FINNS
det pa 1951 ars modeller av Studebaker
och Hudson. Man anvinder namligen
mellanldigg av polyetylen. De har fldan-
sar, som haller ihop fjaderbladen och
dirmed slipper man krampor. De ar dy-
rare in andra, men i gengild tysta i
drift och sjalvsmorjande, laser vi i Mo-

_dern Plasties.

B UNDER SOMMAREN AR LANG-
distanstelevision ingen ovanlighet, be-
riattar en belgisk radiorevy. En TV-
lyssnare har namligen i Amsterdam av-
lyssnat och beskiddat ryska utsand-
ningar frin Warszawa och Leningrad,
och darvid med glddje konstaterat att
ryssarna har visteuropeiska raster —
625 linjer.

E TEMPERATURREGLERING ford-
rar allt storre noggrannhet, omtalar tid-
skriften med det langa namnet ”’Tid-
skrift For Viarme-, Ventilations-, Sani-
tets- och Kylteknik”. Filmer t. ex. ska
framkallas vid + 19° Cmed en maximal
tolerans av plus minus 0,025°, och vid
oljelaboratorierna gors viskositetsmat-
ningar vid -+ 100° C och en tillaten to-
lerans pa 15 tusendelar av en grad. Dess-
varre slipar tekniken #dnnu litet efter
bland de olika typer av regulatorer som
finns, och det fattas tekniker pi detta-
omrade.

Mer om Warszawa-
tagen

ASEA har lamnat oss nagra komplet-
terande uppgifter om forortstagen i
Warszawa, som vi presenterade i ett par
bilder i TfA nr 16. ASEA &ar huvud-
leverantor for denna leverans och har
utfort den elektriska ufrustningen for
den rullande materielen och dessutom
_all utrustning for likriktarstationer
m. m. i tignitets distributionssystem.
Dessutom har Kockums deltagit i leve-
ransen och byggt 16 ay de 44 tagen.
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~ Bilfolket varlden runt har pi senaste tid koncentre-
x:at sitt intresse pid England, inte minst genom Austins
Jjorden runt-vagn A 40 Sport Convertible, som med fly-

gets hjilp tog sig runt klotet paA 21

avfotograferad hir till hoger. TfA:s bilexpert- gor hir

en iterblick piA utvecklingen bland

dygn, och som &r

Englands renrasi- e .

gaste hiistkrafter bland sportvagnarna.

Ett engelskt marke med manga olika
modeller, daribland ocksd nigra, som
med ritta bor bendmnas sportvagnar, Ar
Austin. Det lustiga ar emellertid, att den
Jdnga raden tavlingsvagnar med detta
marke borjade med en liten tvadorrars
tackt vagn med 750 ce-sidventilmotor,
transversal framfjader och korta kvarts-
elliptiska bakfjadrar, en kirra som
egentligen avsetts for vardagsbruk, men
istallet kom att framstd som
den verkliga sportvagnen med
bl. a. segrar i lilla klassen fem
ar i rad (1924—28) pa Brook-
lands 200-milestavling. Den er-
ovrade ocksd méanga andra
klassegrar och -rekord, exem-
pelvis flygande kilometern med
en hastighet av 136 km/tim
och garanterades i standard-
utforande vara god for 120-
km/tim. .

1928 Zndrades sedan den lilla
Austin  Seven-konstruktionen
pa sadant sitt, att den utrusta-
des’ med speciellt balanserad vevaxel och
en frammonterad Cozette-kompressor och
i detta skick var vagnen god for genom-
snittsfarter pa omkring 115 km/tim un-
der nastan hur liang tid som helst. Ett
storre antal karosseribyggare satte re-
dan foljande ar igdng med standardtill-
verkning av stromlinjekarosser till den-
na skapelse, som slog synnerligen val ut
bland alla sportékare, och 1930 hade fab-
riken fatt sin lagre och robustare chas-
sikonstruktion, Super-Sport Seven, far-
dig for serietillverkning.

Denna modell vann med Sammy Davis
och earlen av March som ”“kuskar”
Brooklands 500-milestdvling samma ar
och strax efter slog den flera interna-
tionella klassrekord med farter pa 160
km/tim och nagot dirover. Super-Sport
Seven fick en speciell racerutveckling i
den kompressormatade Ulster Austin och

Rolls-Bentleys motorer utmiirker sig mer for
tyst gang iin for hig litereffekt,
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inspirerad av MG:s enorma framging-
ar pa tavlingsbanan tog Austin-fabri-
ken 1936 steget fullt ut i och med till-
verkningen av en 4-cylindrig ensitsig
750 cc-racer med overliggande kamaxel
och en Jamieson Rootes-kompressor.
Denna motor bromsade vid 9 000 r/m

Tecknarens rontgendga ser si hiir pi jorden
runt-vagnen, diir 46 hk-motorn syns med sina
dubbla firgasare.

hela 113 hk, vilket rickte till en garan-
terad toppfart for “the Mighty Atom”
pa hela 210 km/tim. Under aren 1937—
39 vann denna racer ett flertal stortiv-
l{ngar, bl. a. Crystal Palace Cup, Bri-
tish Empire Trophy och Imperial
Trophy enbart i England.

_Austins nuvarande sportvagnstillverk-
ning ar heller icke liten. F. n. tillver-
kas dels A90 Atlantic, 4-cylindrig om
2660 cc och frimst avsedd for den ame-
rJ.kanska armén. Denna vagn, som hun-
nit bli tillrdckligt kidnd 4dven i Sverige
for att icke behova nigon ingiende pre-
sentation har en kompression pi 7,5: 1,
stotstangsmandvrerade toppventiler,
dubbla SU-forgasare och ger vid 4000
r/m 88 hk. Toppfarten ligger vid 155
km/tim i standard och denna vagn har
i likhet med flertalet Austin-sportvagnar
erovrat ett flertal klassrekord.

Tzamligen ny i Austins sportvagnsflo-
ra ar typ A40 Sports om 1 200 cgnéiven
den utrustad med stotstangsmancvrerade
toppventiler. Kompressionen #r 7,2:1
och med dubblerade SU-férgasare brom-
sar den 46 hk vid 4400 r/m. Formodli-
gen har denna vagn tillkommit speciellt
med tanke pi uthillighetstivlingar si-
dana som 24-timmarsloppen pi Le Mans

“och Spa-banorna, didr den bér ha chans
att ligga vl till i klassningen,

Rolls-Bentley — en
_kvalitetskombization

I stora sportvagnsklass
framst bland de engelska v
i toppen bland all vérldens m:
ley. Den forsta vagnen av
visades vid Olympiautstilin
men forst tva ar
man kommit di
forsta serievagnarna birjade
visa sig pa vidgar och tivlings-
banor. Och de stora fizmgang-
arna lit inte vinta pa sig si
sdrskilt linge. Redan 4 lye-
kades de tva forar: 'ment
och Duff sikra segern i 24-
timmarsloppet pa ILe Mans-
banan med en 3-liters Lentley,
vilket inledde en 1rad av
hela fem segrar i enbart denna gigan-
tiska kraftmatning.

Men man stannade inte linge vid de
”sma’” 3-liters, 4-cylindriga motorerna,
vilka med en kompression pa 5:1 gav
65 hk vid 2 500 r/m, utan overgick 1925
till att producera en mer @n dubbelt sd
stor motor, en 6-cylindrig 6,5-liter, vilken
bromsade 85 hk vid 3500 r/m. I sin
forsta uppenbarelse var ”the Big Six”
god for omkring 160 km/tim, men redan
tvd ar senare efter en mindre rekon-
struktion hade toppfarten for den stora
Speed Six fatt siffran hojd med gott och
val 25 km/tim.

Fr.o. m. 1931 kopplades Bentleys oden
samman med Rolls-Royce, si att de bada
mérkena i grund och botten blev iden-
tiska — blott med den skillnaden, att
Bentley for det mesta utrustades med
riktiga sportkarosser medan Rolls-en
blev lyxvagn for standardbruk, om man
far -anvianda ett si profant uttryck for
en Rolls-Royce. Moderfabrikens tvd mo-
tortyper pa resp. 4 och 8 liters volym
kom till en borjan till anvindning i ett
antal Bentley-vagnar, men efter tva ar

ligger
a4 och
.2 Bent-
etta mirke

2 1919,
¢ hade
, att de

Bentley VI lir en sportvagn med en toppfart
i 160 km i ren standard — men iir iindid en
smula gammalmodig under huven.

i Sveavdgsdammen den 29 sept.

p& Ostermalm den 30 sept.

=

FOLCC
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Det borjar dra ihop sig till Mo-
dellsportens Dag pa allxar.— den
15 september ska nnmalmngm:na
vara inne. I d&r kommer de olika
modellsportgrenarna i hog g{nd
att liggas som tdvlingar och nag-
ra glimtar ur det digra program-
met finner ni nedan.

JHSTERINERRE M RERRR IR R
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Yannsereazen ansesnn

weadan i borjan pa augusti borjade an-
s nearna att dugga in, och darvid
sig att landsorten var sar-
4 att bade anmila sig i tid
med batar. Tvd gotebor-
{5rsta, den ena med en mo-

.- ¥lar med en fullkomligt ny
vilken fick smeknamnet
Motorn var hir pa 3 669
i med stotstAngsmanovrerade
- och med en totaleffekt pa
500 r/m. Unikt med denna
et forhallandet, att den ock-
i ren tiavlingsdrift gick absolut ljud-
ach liksom smog sig fram liangs vi-
gen — nagot som Rolls-Bentley fortfa-
vande hiller mycket styvt pa.

Bland Bentley-mirkets storsta fram-
gingar under forkrigstiden rdknar fo-
retaget sjialvt andraplaceringarna i han-
dikap 1934—36 i Ulster Tourist Trophy,
dir berikningen egentligen endast gyn-
nar vagnar med liten cylindervolym. De
senaste Arens Bentley-vagnar har om
mojligt bittre acceleration och uthallig-
het #n tidigare typer, men konkurrensen
pa de internationella banorna har nu-
mera blivit av sddan art, att market fatt
néja sig med forhallandevis hyfsade pla-
ceringar i ”filtets mitt”.

Produktionen vid Rolls-Bentley upptar
nu frimst den kinda Mark VI Bentley
om 4256 cc. Konstruktionen ar efter
var mattstock sedd inte sdrskilt modern
— bl. a. dr cylinderforhéallandet sa pass
konservativt som 88,9¢114,3 mm. Kom-
pressionen #Ar endast 6,4: 1, men med tva
SU-forgasare héiller sig effekten dock
.vid 126 hk vid 4500 r/m. I foérhallande
till kontinentens snabba sportvagnar
med en litereffekt pa 70 2 80 hk ar detta
inte nagot att skryta med, men Bentleys
toppfart haller sig dock i ren standard
vid 160 km/tim.

’

Lyxvagn f6r vardagsbruk?!

Som ett litet apropd till Modellsportens Dag
visar vi hiir tre bilder friin den senaste stora
Model Engineers Exhibition som hallits i
augusti i London. I iir hade man en inomhus-
bana med rxiils for modellracerbilarna, diir
bland andra iiven den vackra racern nedan i
2,5 cc klassen korde runt utan centrumlina.
Populiirt!

dellracerbat, den andra med en ”lang-
sam” skalamodellbat, ett dieseldrivet
lastlinjefartyg. Det senare far konkur-
renter fran Karlstad och Stockholm, sa
B-klassens succé Ar given.

P4 Ostermalms idrottsplats far vi se
ett par flygande vingar bland nyheterna,
for att inte tala om det koppel av Jetex-
flygare, som tinker gora attacker mot
ett tiotal svenska rekord. Det bor bli en
rivande fart over hela tillstdllningen,
eftersom méanga grenar maste avverkas
pa 10 minuter.

Modern modellsport dr numera nastan
identisk med modellmotorsport — i varje
fall den modellsport som kan visas upp
for publik — och for att befidsta sam-
bandet ordnas som ett extra inslag ett
slags hinderlopning” for lattviktare och
scooters. Det blir dock inte fraga om
snabbkorning, utan en ren tavling i att
kora vial och att klara vattengrav, ba-
lansgang, div. zick-zackkorning ete. utan
att sitta ned foten eller f4 motorstopp.
En niarmare redogorelse for denna preci-
sionstdvling med en skiss over den pla-
nerade tavlingsbanan kommer i nista
nr av TfA.

Hir dr en sammanfattning av de oli-
ka tavlingsklasserna pa Modellsportens
Dag 1951:

Sveavigsdammen :

Tid: Lordagen den 29 sept. kl. 15.00.

Tavlingsklasser:

A) Segelbatar med storsta djupgien-
de 20—23 cm.

B) Motordrivna modellbdtar i skala
eller fri konstruktion. Tidvlingen giller
utseende, precisionsstyrning och allmén-
na egenskaper, ej hastighet.

C) Modellracerbatar. Tavling i has-
tighet med centrumpéle.

D) Radiostyrda batar (eventuellt —
beroende pa deltagarantal).

Som extra inslag kommer — om tiden
riacker till — en del uppvisningar med
jetexdrivna flygplan och batar och med
linstyrda flygplan och friflygande tof-
felmodeller.

sl

Bland radiostyrda bitar drog denna radio-
styrda aktersnurra uppmiirksamheten till al;_;
— den visar ocksi att man inte behiver sia
stora miirkviirdiga férebilder for att gira en
trevlig modell, Ett uppslag for svenska radio-
styrningsontusiaster?

Ostermalms idrottsplats:
Tid: Sondagen den 30 sept. kl. 13.00.
Tavlingsklasser:

Modellracerbilar enligt SMU:s be-
stimmelser (starkt begrinsat deltagar-
antal).

Modellflyg: Alla former av linstyr-
ning enligt officiella regler. G-modeller
och S-modeller, av vilka de senare har
kast- och precisionstivling. Radiostyrda
modeller (eventuellt). Jetex-tavling med
rekordforsok (se Sigurd Isacsons arti-
kel pi Ornflygarklubben langre bak i
tidningen).

Ldittviktare och scooters: Precisions-
tavling pad “hinderbana” med prickbe-
lastning d& foten nedsittes eller vid mo-
torstopp.

Allt som allt bor denna Teknik for
Allas och Aftonbladets generalmonst-
ring av modellsport och ”smamotor-
sport” — for att nu ge ett samlande
namn och inlemma lattviktare och scoo-
ters — bli ett sardeles intressant evene-
mang, som ger de trevliga hobbygrenar-
na en ordentlig puff framat. Vilkomna,
bide pa tavlingsbanorna och pa aska-
darplatserna vid Sveavagsdammen och
pa Ostermalms!

Engelsmiinnen har pi sistone visat forkiirlek
for egendomliga fortskaffningsmedel vid mo-
dellbygge — beror det pi spleen kanske? —
och hiir iir en radiostyrd Churchill-stridsvagn,
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rIng’enjiir Hjalmar Larsson, som
gjorde de mycket uppmirksam-
made artiklarna om hembyggda
filmkameror nyligen, dterkommer
hiir med en viilritad och spiinnan-
de skildring av hur man spelar in
en flygolycka med modeller och
diverse kameratricks. Som forut
#r artikeln hogintressant diven om
man inte sysslar med hobbyn —
lias bara!

\_ J

pinnar som sticks i marken. Dessa kan
endast komma i fraga vid panoramatag-
ningar (kameran sveper) och vid tag-
ningar med stillastdende kamera.

Kameraékningens problem

Vid kamera-adkningar blir det hela
strax litet mer komplicerat, varfor ku-
lisserna maste byggas i tva eller flera
plan. Allt for komplicerade forgrunder
fordrar en stor naturalistisk konstnar-
lig blick for att bli illusoriska. Urklippta
fotografiska forstoringar dr fortriffliga

Det hela antdnds med en bit stubintrad,
si att filmningen kan borja nagra ogon-
blick innan motorn antands.

Fran ett mycket hogt hus, en bro eller
ett berg filmas sedan planet med nedat-
riktad kiapp, vilket ger intryck av att
planet filmas fran ett annat plan. Vi-
dare visas den olimpliga terrangen. Pla-
net rors har mycket ldngsamt eller inte
alls. Ny rokpatron sorjer for motor-
branden.

Naista steg visar nar planet sanker
sig mot och under skogsranden. Kappen
riktas forst mot himmelen och vrides

har fastgjorts sa, att den frigors ay
planet sjalvt nar det slagit emot pinnen,
detta for att planet ska f& fri rorelse
efter nedslaget. ; .
Kameran har placerats sa Iégt som
mojligt och mitt for den plats dar pla-
net berdknas stanna. Den har placerats
pa ett stadigt underlag (fastskruvad
och forsedd med panoramahuvud). Pla-
net har inviandigt belastats med n'_letall-
skrot, tillknycklade platar och diverse
som ska gora haveriet ful]stiindlg"_t efter
nedslaget. Vidare bestar innanmatet at
sAgspan indrankta i rodsprit och foto-

Det torde knappast finnas nigon hobby

som inte kan anyvindas i samband
med smalfilmningen pa ett nytt, tidigare
outnyttjat sitt.

Har ska redogoras for en av de manga
mojligheter som stdr smalfilmaren till
buds, namligen filmning av ett till alla
delar realistiskt flyghaveri utfort med
modell.

For andamailet fordras en filmkamera
med variabel bildfrekvens som mojliggor
ultrarapid filmning. Vidare fordras ett
wdvxr}kelpbjektiv som alltid bor anvin-
das vid filmning av modeller placerade i
fullskalig miljo.

_Nodvandigheten ay att filmningen ut-
fors med ultrarapid och vidvinkelobjek-
tiv. mi fortydligas med nagra exempel:

_For att en modell vid filmning ska ge
vision av att vara i full skala ar det
inte enbart en perfekt likhet i utseendet
som fordras, utan ocksi en illusorisk

g atergivning av rorelserna. Aven om mo-
dellen byggts i skala Ar den underkastad
samma gravitation som forebilden. Med
filmkamerans hjilp kan #ven gravita-
tionen eller jordaccelerationen forand-
ras. Om modellen byggs i skala 1:10 &r
det aven onskvart att jordaccelerationen
blir i skala 1:10. Den betecknas g och
hgr sorten m/sek2. Det star klart att vi
har endast kan angripa tiden, och for att
f4 g/10 forlinges tiden med roten ur
10 eller utraknat 3,2. For modellen

som kulisser. Hansyn mdste dock tas till
perspektivet. Geometriskt sett kan ald-
rig perspektivet goras exakt i kombina-
tionen verklighet-modell, emedan tva
olika skalor forekommer. Om landskapet
saknar striangt geometrisk karaktar
alléer, hus e. d.) kan dock en
sk kombination goras, eller med
rspektiviskt sprak: om landska-
miarkbara linjer vinkelrdta
net, strax over och under
, kan modellernas perspektiv
sett kombineras med landska-
wodellernas horisont samman-
landskapets &dr emellertid
{75
v ut den hogsta mojliga dra-
okten bor filmningen forbe-
orsta omsorg. Scenen med
bor inflitas i en handling som
t&daven kianslan av att ett drama-
nblick dr att vanta. Den far pa
t avsloja haveriet i forvag utan
forsatta askidaren i undran:
a detta siuta.

b

Frén manus till inspelning

Ponera att manuskriptet gett oss i
uppgift att filma foljande scen: Ett tra-
fikplan far under flygning eld i hoger
motor. Omedelbar nédlandning fordras,
varfor planet sianker sig. Terrangen ar

Vid vanlig planflykt mot avligsen bakgrund ska kiippen riras lingsamt.

"

1 skala 1:10 maste siledes filmen uppta-

gas i 3,2 ggr snabbare takt in den visas
1 projektorn, for att rorelserna ska bli
skalenliga. Med normal bildfrekvens (16
bglder/sek.) som utgangspunkt méste
bildfrekvensen 16<3,2 eller i runt tal 48

W) "; /P i )
Y "G Whpesst coos@ron —

SO N [ o —

\:E\J\:\- =

Si hiir sker "olyckorna” ocksit niir stora filmbolag gir miljonfilmer,

FILMA sjale ETT FLYGHAVERI!

bilder/sek. viljas. Glom di inte bort att
aven blandaren maste Oppnas motsva-
rande-tal for att ge samma exponering
som vid frekvensen 16, i det hir fallet
(48) 3 steg.

Vidvinkelobjektivet skiljer sig fran
normalobjektivet genom kortare brinn-
vidd. Som namnet anger uppfingar vid-
vinkelobjektivet mer av bildytan 4n ett
normalobjektiv p4 samma avstind frin
motivet. Om objektivets brannvidd &ir
h;ilften av normalobjektivets fordubblas
bildytan linjart. Denna egenskap hos vid-
vinkelobjektivet har till f61jd att bildens
perspektiv forandras sa, att avstinden
1 djupled skenbart fordubblas. Det 4r
just denna perspektiviska forindring
som 4Ar av intresse hir. Perspektiviskt
sett kommer en modell att forefalla dub-
belt storre tagen med vidvinkelobjektiv
an med normalobjektiv. En ytterligare
fordel hos vidvinkelobjektivet i samband
med filmning ay modeller 4r dess stora
skiarpedjup.
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En annan faktor som man maiste ta
hénsyn till ar modellens vikt. Det skulle
fora for langt att ndrmare redogéra for
denna faktor, emedan modellens hall-
fasthet minskas med kvadraten p4 ska-
lan, och dess vikt med kubiken. Vidare
byggs inte modellen av samma material

och efter samma principer som origina- ¢

let. Det maste dock rada ett ungefarligt
samband mellan modellens vikt och hall-
(asthet, for att haveriet ska bli verk-
lighetstroget. Ju kraftigare modellen
byggs, desto mer méste den belastas.
Som en ungefirlig ledtrdd kan nimnas
att ett plan ay vikten 1000 kg i skala
1:10 skulle belastas till 5 kg, om det
byggs ay trilister och kraftpapper.

For att f4 fram den hastighet mo-
dellen hor ha under flygning eller vid
nedslaget dividerar man originalets hag-
tighet med skalan och multiplicerar re-
sultatet med roten ur skalan (eller det
antal ginger som bildfrekvensen #r
storre 4n 16). Modellen av ett plan med

en hastighet av 300 km/tim och i skala
1:10, skulle alltsd ”flygas” med en has-
tighet av (300: 10) ggr roten ur 10 eller
ca 90 km/tim. Det kan ha sina svarighe-
ter att f4 upp denna hastighet hos en
modell, i synnerhet om det giller snabba
plan,

Ovan angivna virden #r endast av-
sedda att ge ett begrepp om de ungefir-
liga omridden man bor halla sig inom
och be_l_lb'ver pa intet sitt foljas exakt.
Man Por dock inte avvika fran virdena
allt for mycket, emedan riskerna for att
tricket ska avslojas da blir for stora.

Mycl'(e_p omsorg maste ocksd #gnas
den miljs, i vilken modellen ska agera.
Om modellen placeras i ett landskap,
ska detta endast tjinstgora som bak-
grund. Hela forgrunden domineras av
modellen. Férutom den rérliga modellen
kan forgrunden innehilla ororliga mo-
deller eller/och kulisser. Kulisser (hus,
bilar eller vad det nu kan rora sig om)

-mélas pi styv kartong och sitts fast pa

olamplig, men inget val finns. Pa lag
h6jd tornar planet mot ett par popplar,
snuddar ett hus, slar i marken och tor-
nar slutligen med valdsam kraft mot en
kraftledningsstolpe, totalhavereras och
fattar eld.

Till grund for filmen bor ett flygplan
ur verkligheten ligga som filmas savil i
luften som p& marken. Nir det blir
omojligt att anvidnda sig av det verk-
liga planet tar modellen vid. Den byggs
exakt i skala och sd naturtroget som
mojligt. Ju storre modellen #r desto
battre. Modellen hings upp i tunna tra-
dar, t. ex. fin pianotrad, i ena #nden av
en lang kipp. I kdppens andra ande mon-
teras kameran fast, sa att planet alltid
befinner sig i bilden oberoende av vart
kéappen riktas. Objektivet forses med ett
gulfilter och modellen filmas mot en
molnforsedd himmel. Kippen vrides, si
att man far vision av planets fart i
forhallande till molnen. I modellens
hogrg motorkapa har en rokpatron eller
en pase kemikalier, som bildar stark rok-
utveckling vid antéindning, placerats.

TfA @r tidningen,

dar ni skall publicera Edra
tekniska idéer och uppslag.

lAngsamt runt samtidigt som den sanks
allt mer. Vid denna filmning bor man
std pa ett oppet falt med hus och skog
pa langt avstand. Kdappen har nu full-
gjort sitt varv.

Olycksplatsen prepareras

Det dramatiska nedslaget filmas ge-
nom att modellen rutschas efter en lina
i ett par sméi oglor. Linan sluttar mot
marken i limplig vinkel. Det dr hidr mo-
dellen om mojligt ska ha den berdknade
hastigheten, vikten och hallfastheten.
Ett landskap med slat och jamn for-
grund och med hus och skog i en langt
avldgsen bakgrund har valts. I forgrun-
den har ett par kulisser av kartong upp-
satts forestdllande ett hus och ett sta-
ket. En kort allé av popplar (val ut-
valda kvistar fran enrisbuskar) star in-
vid huset. Tva av kvistarna dr brutna
pa mitten s att de natt och jamnt star
uppratt. Nar planets ena vinge slar
emot, bryts de av och faller till marken.
Lingre fram har ytterligare ett staket
byggts med hjilp av lister, som planet
slar igenom. Till slut har en modell av
en kraftledningsstolpe byggts av furu-
lister och med ledningar av grov sytrad.
Bakom stolpens fundament har ett plat-
lock med rodsprit placerats, osynligt for
kameran. Linan har lagts over en lagom
hog trabit intill stolpen och fastgjorts
vid en pinne nedslagen i marken. Den

gen samt celluloidbitar. Planet kan aven
laddas med eldfangda kemikalier av sam-
ma sort som vid motorbranden. Ned-
slagsplatsen har dven specialbehandlats.
Den bor vara 1os och poros for att ge
vision ay att det dar valdsamma krafter
som hirjar. Ett lager mjolfin, torr sand
ger en god effekt.

Och nu blir det spannande!

Direfter kan smalfilmaren och hans
medhjilpare ta in en ansenlig dos nerv-
lugnande piller och verkstidlla haveriet.
Rodspriten vid kraftledningsstolpen an-
tands och en medhjialpare ger planct
hogsta mojliga fart utefter linan, var-
efter resten skoter sig sjalvt om det ar
val genomtiankt. Filmfotografen borjar
filma planet vid starten och féljer se-
dan detta hela tiden medelst panoram-
ning. Under panoramningen passeras
popplarna, huset, staketet och slutligen
stolpen med rodspriten som toms ut av
skrallen och antdnder det eldfangda
planet.

Aven nar filmen hiamtas i fotoaffaren
ar det lugnast att ha nervpillren med.
Det brukar vara olidligt spannande in-
nan remsan befinner sig i projektorn.
Om resultatet blev gott ar det sdkrast
att bestdalla en kopia av de scener som
man ar mest radd om och arkivera ori-
ginalet.
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Kristallstyrd kalibreringsoscillator

( I den aterkommande serien om\
miitinstrument for radiobyggarna
kommer har en liten fin och pris-
billig apparat for trimningen ay
radiomottagare — en kristallstyrd
kalibreringsoscillator, som med
sitt enda ror och en kristall har
battre frekvensnoggrannhet an en

\ganska pakostad signalgenerator.)

N‘cir man sysslar med radiobygge, kom-
mer man alltid till det tillfalle, da
man maste kalibrera sin mottagare. Som
de flesta sakert kianner till, bor man ha
tillgang till en signalgenerator for att
fa onskade kalibreringspunkter. Men en
signalgenerator 4r ett ganska dyrbart
instrument att anskaffa — forutom att
noggrannheten hos de enklare typerna
inte ar sarskilt stor. Den brukar halla
sig vid tre till fem procent. Har man
ansprak pa noggrannhet hos signalgene-
ratorn, s springer priset snabbt i hoj-
den. Att ”lanevigen” fa tillgang till en
sadan staller sig nog for de flesta ama-
torer lika svart som att kopa sig en.

Emellertid finns det ett bra sitt, och
en for kassan billig metod, som rader
bot for denna brist i amatorverkstaden.
Man skaffar sig en oscillator med fast
och pa overtoner rik frekvens, dvs. med
en kurvform, som ar allt annat 4n sinus-
formad. En sidan oscillator bestir bara
ay ett enda ror, och for att f2 en myec-
ket god noggrannhet i frekvensen for-
ser man den med en kristall (vanligen
ay kvarts). Kristallen har namligen den
egenskapen att under elektrisk paver-
kan ”’svanga’” rent mekaniskt med en
viss frekvens och under detta tillstidnd
producera en vixelspanning med sam-
ma frekvens. Denna frekvens bestims
av kristallens tjocklek, det sitt varpi
den #r skuren och frigjord frin ”mo-
derkristallen” samt ay temperaturen. I
praktiken motsyaras den av en elektrisk
svangningskrets med utomordentligt hogt
Q-varde (Q = (2.7 f.1): R dvs. kret-
sens induktiva motstind dividerad med
kretsens resistiva motstand) och den har
salunda en mycket spetsig resonans-
kurva. Som exempel pi frekvensnog-
grannheten kan nimnas att en medel-
mattig kvartskristall ar inslipad till pa-
stamplad frekvens intill nigra perioder

Fig. 2. Exterior av kristalloscillatorn. ”Rorhil-

faren” till kristallen bestir av 8 st isolerade

bananhylsor, Pii gaveln anslutningar for 6,3
V viixelstrom och anodspiinning,

per 100 000 och att temperaturen paver-
kar frekvensen med ‘ett par delar per
million och per grad Celsius. For prak-
tiskt bruk behover man dock inte ta
hansyn till den frekvensidndringen, da
temperaturen inte brukar variera med
mer an = 10° C, och noggrannheten blir
ungefdr ett par hundradels procent, vil-
ket dr avsevart battre an man kan upp-
na med en god signalgenerator.
Givetvis ar kristalloscillatorns an-
vandningsomrade inte begrinsat till en-
bart kalibrering av mottagare. Den kan
aven anvindas som en vanlig signalge-
nerator for trimning av radiomottagare
samt for kalibrering och kontroll av sig-
nalgeneratorn eller VFO i sindare, lika-
sa kan den styra en multivibrator sa
att kalibreringspunkter kan erhallas
t. ex. for varje 10 kp/s eller 1 Mp/s.
Kopplas en enkel resonanskrets efter
oscillatorn kan varje onskad overton
framhivas i forhallande till alla 6vriga.

Oscillatorn kan utféras p4 manga oli-
ka sitt, beroende p4 om man onskar en-
dast grundfrekvensen eller grundfre-
kvens plus Gvertoner. For vart dandamal
vill vi ju ha s4 mycket 6vertoner som
mojligt, och normalt brukar dessa vara
urskiljbara upp till 10 & 15 megaperio-
der per sekund. Vill man komma hogre
upp i frekvens, kan man utdka oscilla-
torn med ett stegs forstdrkning med en
bredbandspentod t. ex. 6AC7, EF50 eller
liknande. Likas4 kan 100 kp/s kristal-

len ersiattas med en dito for 12%:
da méste drosseln DR min B
och b visar ett par kopplin
vats och givit ungefiar likv
tat. Drosseln DR var i bé
Prahndrossel pa 10 millih
ducerats till 8 mH genon
av ett antal varv. Med den v
densatorn justerar man in
till exakt 100 kp/s, men den
tuellt utelamnas, da krista
haller 100 kp/s med mycket liic

oscillatorn far man lampligen »
vanlig likriktare, som forsetts med en
enkel spanningsdelare. F. 6. har en lik-
riktare beskrivits i TfA f6r inte s&
linge sedan (TfA nr 11/51) varfér en
upprepning ansetts overflodiz. Genom
att endast delvis filtrera likriktarrorets
utspinning kan man modulera kristall-
oscillatorn med en 100-periodig brumton
och fi en tydligt hérbar indikering av
kalibreringspunkterna.  Kristalloscilla-
torn bor inte koras med hogre anod-
spanning @n 300 volt.

For att verkligen kunna utnyttja kri-
stalloscillatorns stora frekvensnoggrann-
het bor man justera oscillatorn genom
att jimfora frekvensen med en frekvens
med - stor noggrannhet. Enklast sker
detta pa féljande sdtt: Still in en van-
lig rundradiomottagare pa 200 kp/s
(langvag 1500 m). Pa denna frekvens
sinder BBC i England en birvag, vars
frekvens dr 200 kp/s = 1 milliondel.
Koppla sedan in kristalloscillatorn via
en skirmad ledning till rundradiomotta-
garens antennuttag. Invinta sedan att
moduleringen av birvagen upphér, var-
vid en interferenston ska horas. Variera
den variabla kondensatorn (C1 eller C2
pé resp. schema) si att frekvensen pa
den horbara interferenstonen blir allt
ligre for att till sist forsvinna. Nar
detta intrdffar, har kristalloscillatorns
andra overton samma frekvens som re-
ferensfrekvensen frin BBC. For att
underlitta denna justering av oscillatorn
bor rundradiomottagaren vara utrustad
med en avstimningsindikator av nigot
slag. Naturligtvis kan man utfora juste-
ringar med endast tillhjilp av horseln,
;rzen noggrannheten blir inte fullt sa

or.

Kalibreringen av en radiomottagare
sker pid samma sitt som justeringen.
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Anslut kristalloscil
2 » gedan over a
k:i:p kalibreringspunkterna. Men glom
for all del inte
overtoner.
ter som ett sus v
tagare
o i :
}zilxl‘ﬁt nimnts, en brumton pa varje ka-
Hbreringspunkt.

lloscillatorn :
ggi'siktighet, s& att inte eventuellt gran-

a far sina rundradiomottagare ka-
?i%ll‘*gradc av en 100-periodig brumton

varje 100 kp/s!

latorn som forut och
hela skalan och mar-

bort att rikna antalet
»Kalibreringspunkterna” la-
ar 100 kp/s i radiomot-
ns hogtalare och med dalig filtre-
likriktaren fir man dessutom, som

Nir man anvander kri-
bor man iaktta en viss

R. H.

itt~hinvisning : The Radio Handbook,
IIE‘Jz'K‘o-;v's and Engineers, Calif., USA.
Radio Amateurs Handbook. USA.

=iz, 3. Chassit underifrin,

MATERIALLISTA:

For fig, 1 A,

R2 4 kohm 1 W

n 70 kohm 1 W

130 pI?

€t 30 pF trimmerkond.

3 = 150 pF

DR = Se texten (Elfa Radio)

K = Mikrofonkontakt fér chassimont,

x = Kristall typ Bliley AX 20 eller motsv.
(Elfa Radio)

¥or fig. 1 B.
V1 = Ror 6AQ5 — 6F6 — (6AGT)
R1 =5 megohm 34 W
R2 = 0,25—0,5 megohm 14 W
R3 =500 ohm 1 W
R4 =25 kohm 1 W
C1 =30 pI’ trimmerkond,
C2 =1000 pF
C3 =01 uF 400 V
C+=01 uF 400 V
K, x, DR = ge ovan

]

Ovrigt: 7 st bananhylsor, chassi, rérhiillare,
ratt, kopplingstrid ete,

Korrigering till Lilleputtsindare
med miniatyrror

I forsta delen av beskrivningen rikade

av misstag uppgivas, att “diametern”
mellan tvd motstiende kammar pa de
keramiska spolstommarna till spolarna
L1 och L2 med L3 i styrsindaren var
15 mm.

Dessa spolstommar, ca 27 mm linga,
har emellertid en ”diameter” av 20 mm.

For att erhalla ligre materielpris kan
man anvidnda i handeln forekommande
spolformar av trolitul med en diameter
av 15 mm. Men i sa fall maste naturligt-
vis varvtalen dndras.

Vy 78 de SM5AQZ.

HonGlibo
"vibbstol”

Hur enkel som helst iir denna
hopfillbara stol, snygg, praktisk,
littillverkad och rolig att. gora.

en hir fillstolen anvidndes ursprung-

ligen som mélarstol framfor staffliet.
Hopfilld tar den praktiskt taget ingen
plats. Ni kan anvinda den i er vaning
eller stuva in den i bilen nir ni ska pa
bilutflykt.

Stolen #r helt och hallet gjord av
23% 82 mm hardtri. Gor de bada sido-
stoden likadana. Den ena sidan hopfo-
gas forst fullstindigt. Den andra sitts
sedan ihop med antingen Gver- eller un-
derstycket pa sin plats, varefter dess
langa ribbor skjuts in mellan de linga
ribborna i den redan fiardiga sidan. Dar-

. efter limmas den Aterstiende horison-

tella over- eller underribban, vilken det
nu Ar som Aterstar, fast. Ojimnheter pa
sittytan hyvlas bort.

Nir de fyra kvarttumsbultarna sitts
in, ska mellan alla rorliga delar metall-
brickor sidttas in.

Stolen girs I tvi exakt lika halvor enligt
nedanstiende ritning,

= 23/ Koriventela armedicd
(] mrnrion 231308 315
T 841 fappar 104 43mm.

—}r}ﬁ[%\

t
"

A+ bl ben 135324700 mm.

Dirlandbrichsr i alin fo rgar
2 bl loyar iy

raleihaliorma

bot riterdribéer
230329 230 .

N8/l roatl iz fagan
r | ihip 4ok halver

Hopatt cholhaln (66 fod 1tychen Lbodona)

Y5t/ halfen éolb/ a”/// /d?(" #
Manser bor baffd’//ﬂ/'njen
I/aﬁxr/u: s och ban.

ﬂc:/a fva bultar
baller ‘%ap S7o/-
halvorrg

Ritningen ovan avsléjar hela hemligheten med
den hopfiillbara stolens tillverkning, Niir rib-
borna iir sigade, hyvlade och _borrade —
kanske ocksii ytbehandlade, dras hela stolen
jhop pit niigra minuter med bultar och bric-
kor. Var si siiker — det blir en "stark’ sak,
vare sig den anviinds i triidgiirden, som extra-
stol hemma eller som ateljéstol.

P.5.! Modellracing i Vasaparken

i Stockholm 15 sept.

Som en efterprovning fjorton dagar
efter SM och en forovning till Modgll-

sportens Dag kommer modellracerbils-

forarna att kora i samband med Ung-

domens Dag i Vasaparken i Stockholm
den 15 sept. Anmilningar om deltagande
kan goras till Teknik for Allas red. per
post eller per telefon. Tavlingen kommer
att gA pa en speciellt uppbyggd utom-
husbana och man kan sdga att m-racer-
folket far ligga hart i arbete under den
niarmaste tiden.

"Indiansommarn”

blev kort i &r pa de flesta h:’g._l]._ Daremot
rapporteras att man nu borjat bygga

kanoter efter TfA-ritningar bland ”Svar-
ta Handens” attlingar. Tekniken gor
sina framsteg!
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Lyft. upp locket pa detta vackra nip-
p_erskg'm_sa spelar det strax riktig mu-
sik. Varje detalj ritas upp pa skivplast

och sagas ut med loysag.

En form gors av 50 x150 mm hart
tra for flygelns buktiga sida. Formens
kurvkanter bekldads med papper for att
forhindra att traspan tranger in i den
upphettade plasten.

oekls 4,//,,,—/

Llellarva;
Ir42 l//; %

Burtig sida
22525 235

Fr'afnsldq,
Frb21/50

l/;/.!//: ée

/

74/17:’7/30’0;-(,(;/”4
15212,5 4/33

Tangentbord
12,24/33

Ben v 5
12,5 912.5538

quiéa idlef }uue/.fiérin

En miniatyrﬂygel i genomskinlig plast tjiinar
som ett vackert nippcrskrin. Skrinet kommer

.

att glidja ert hjirtas dam, och n1 SJal_V far mycker
noje av ace tillverka der. Naturligtvis gir det
bra att gora det dven utan spclverk.

Det hiar glansande nipperskrinet av

kristallklar skivplast dr en ny idé till
en praktisk — och musikalisk present-
artikel. Ett litet spelverk, ndgra plast-
skivor och lite snabbtorkande plastlim
ar det huvudsakliga material som be-
hovs. 2

Locket, botten, sidorna och mellanvag-
gen gors av en 3 mm plastskiva, plexi-
glas eller liknande. Plastskivorna ar be-

Ben och gangjarn gors av fyrkant-
plast. Alla kanter och arbetade detaljer
maste noggrant filas, sandpappras och
poleras sa att en glansig yta erhilles.

De olika delar-
nas matt och
sammansattning
askadliggores pa
vanstra  bilden.
Den hogra bilden
aterger installa-
tionen ay spel-
verket som lim-
mas fast i fly-
gelns botten.
Nabben genom
plastskyddet fri-
gors nar locket
lyfts upp. Langst
ned tangenthor-
det i full skala.

K'h'pp uf teck-
: ningen eller kal-
&Ja_f.//%e kera den pa bitt-

3x42x768 re papper.

kladda med skyddspapper. P4 papperet
ritas konturen ayv de olika detaljerna
upp. Lamna kvar en marginal pi At-
minstone 5 mm runt varje

filning, sandpappring och pt

Det ar viktigt att alla kant
noga om man ska fa ett snyzct
Bitarna sdgas ut med Ilovsig,
alla kanter filas med en finhue:
fil. Kanterna putsas sedan
sandpapper, som doppas i
sist putsas kanterna pa Iumyp
med pimpsten.

Flygelns kurviga sidor miaste formas
i en tramall. P4 en trabit av hirt tra
50150 mm ritas sidokonturen upp med
ett par lager papp. Liagg nu en hit skiv-
plast 3)X42)X240 mm p4 en skifferplatta,

som sdttes in i en ugn och upphettas till’

100°- C under fem minuters tid. Dar-
efter spanns plastbiten snabbt in i tri-
ramen dar den halls inspind tills plast-
biten kallnat.

Ben och gangjidrn gors av fyrkant-
plast. Tangentbordets sidostycken och
lock gors av 1,6 mm plast.

.Alla bitarna sdtts ihop med plastlim.
Limmet hardnar pi nagra égonblick.

Nir hopsittningen #r klar monteras
spelverket in sedan man forst borrat ett
hal i flygelns botten for uppdragnings-
ayckeln. Spelverket limmas fast pa sin
plats med lim.

P& niista sida 4terfinnes
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arbetsritningen.
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Plastskivorna skyddspapper kvar under arbelef

Fila kanterna

Sandjpappra vat/ech forrf  Potra kanterna

med ¢inf sandjpapper

Gores Uﬁ]t/n'r 240 mm /inj

Sdpas
Al med
/J'yllj

farmﬂfn, av-éu/('//, #

pa lompeha .f/%:(yeﬁ 03

Observera de arbetsrad som givits pa ovanstdende arbetsritning till juvelskri-

dende sida. Folj dem lika xioga som matten!

Rilltailizhetsbjud-
ningar ech andra
parties ordnas liitt
och snabbt med
hjiilp av denna
bricka, som rym-
mer alla tillbehor
och som tillverkas
efter nedanstien-

do recept,

grdinnans partybricka

Insatsbrickan fiore hopsiittningen,

Fiirdig bricka. Botten vilar
kant,

pit en indragen

Brickan innehéller fem rymliga fack
for partymumsbitarna. Den kan goras
antingen av koppar eller aluminium be-
klidd med fanér. Insatsbrickorna gors
av 235X 174 mm platar. Ovre konturen
pa de uppbdjda kanterna kan klippas till
med en sax. Anvand smargelduk for att
f4 jaimna kanter. Slut till @ndarna pa
de trigformade handtagen med halvcir-
kelformiga traskivor. Dessa kan sattas
fast med lim eller nubb.

6rnf|79qpklubben

Ornflygare slar svenska Jetexrekord

pa Modellsportens Dag?

Dagen »J» sty for dorren: Modell-
sportens Dag ska bli genombrottet £for
var modernaste tavlingsgren inom mo-
dellflyget — reamodeller. Flera av TfA:s
Ornflygare rustar for att visa vad Jetex-
modeller kan prestera for den stora pu-
bliken — och for att soka moblera om
den svenska rekord-tabellen! Det finns
obegransade mojligheter att gora sig
gallande i uppvisningarna med snabbsti-
gande Jetex-modeller, flygande vingar,
skalenliga reajaktplan, friflygande racer-
modeller, sjomodeller p& flottorer, racer-
batar och racerhydroplan.

Och vilka jiattemojligheter att sla
of ficiella svenska rekord med Jetex! Se
bara har:

Tidsrekordet for ”Specialmotormodel-
ler” (dit Jetex hor) dr 2 min. 30. sek.
Den fornamsta Jetex-modellen, ”Dura-
jet” gor ledigt 8 min pa varje flygning
i gott trim...

Distansrekordet for ’Specialmotormo-
deller” dr 1.200 metér. Rara den lilla
tdavlingsmodellen ?Demon’” for Jetex till-
ryggalagger 1.500 m i varje viltrimmad
flygning utan vind, om den kan trim-
mas att gi rakt fram. I god bris kan
den flyga lika langt trots cirklar.

Tidsrekordet for ’Helikoptermodeller”.
ar 39 sek. Hir kommer TfA sjalv med
en dundersensation: en ritning till rea-
driven helikopter, ”Jeticoptern”, vilken
ledigt presterar dubbla tiden! Ritningen
kommer i nr 20 om bara en méanad...

Distansrekord finns dnnu inte satt for
helikopter, s4 har blir att flyga! Samti-
digt med helikopterrekordet far flyga-
ren “gratis” rekorden for modellplans-
gruppen ’specialmodeller”, vilket avser
biasta rekordet av helikopter, autogiro
och ornitopter.

Tidsrekordet for Sjomodell” (vilken
klass galler alla motortyper) ar 1 min.
32 sek., och distansrekordet 400 meter.
En Jetexmodell kan sld detta rekord,
Aven om givetvis Sveadammen inte ar
sarskilt lamplig for flygplan...

Amfibiemodeller har vi annu inga re-
kord satta for. Sa det blir att satta toff-

(Forts. pa sid. 20.)
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JRin.

R;ben E' Ostlund

Robust sportfiskebit

— Sjatte avsnittet —

Den kiinde batbyggaren Ruben E. Ostlunds robusta fiskebit — som genom
en del forindringar ocksid kan anviindas som familje- och campingbit — ir

nu beskriven alltifrin kolstrackning till milning genom nedanstidende avsnitt
som avhandlar rodrets tillverkning, motormontaget, bensintankens konstruk-

tion och den slutliga ytbehandlingen.

Tidigare avsnitt var inforda i TfA nr 9, 11, 12, 14 och 16.

Rodret utfors av 5 mm plat. For den
som har tillgdng till svetsapparat, och
som kan skota den, ar det en enkel sak
att sjalv tillverka rodret. Ar man inte
van vid jarnarbete, torde det vara klo-
kast att vanda sig till nagon smides-
eller platslagareverkstad for att fa ar-
betet utfort.

Tillvagagangssattet vid tillverkningen
ar foljande. Hjartstocken svarvas i 6vre
anden, s& att den passar i det pa ddc-
ket placerade rorkultbeslaget. Skankeln,
den bojda deleni hjartstockens nedre an-
de, smids ut, si att den i sin nedersta
inde tunnas till samma tjocklek som
roderplaten. Darefter bockas hjartstocks-
skankeln till den krokta form som rit-
ningen anger. Roderbladets form ritas
upp pa pliten och skirs sedan ut med
skiarbrannare. Platen grovputsas runt
om, s att graderna fran skarbrannaren
avliagsnas. Liget for hjartstocken marks
noga upp och hjartstocksskinkelns form
ritas in p4 roderplaten. Dartill anvands
ritspets eller krita. Med skdrliga tar
man upp ett spar i platen. Hjartstocken
placeras i detta spar, varefter den svet-
sas till platen med vzl utfylld svets pa
biagge sidor. Tillvigagangssittet - fram-
gar av fig. 30.

Nizr roder och hjiartstock ar hopfoga-
de, sitts rodret in pa sin plats i baten
och hjirtstockens langd fixeras. Hal bor-
ras for den koniska pinne, som ska halla
ihop hjartstock och rorkultbeslag. Detta
hal brotchas pa en och samma gang i sa-
val hjartstock som rorkultbeslag.

Roderkvadrantens lige fixeras, och
iven for denna borras hal for konisk
pinne. En del roderkvadranter ar utfor-
da med fyrkantshil i centrum. I sidant
fall far man givetvis gora en motsvaran-
de fyrkant pi hjiartstocken. Diametern
ovanfor fyrkanten miste d& goras nagot
mindre 4n mattet mellan fyrkantens
plattor, eljest kan det bli svart att trida
p4 kvadranten pi hjéartstocken. Roder
och hjartstock ska galvaniseras fore
monteringen.

For att inte vatten ska tranga in ge-
nom hjartstockshilet i kol och akterstav
anbringas en packningsbox pa insidan.
Packningsboxen bor helst anslutas {till
ett ror som gir ned genom kolen. I ro-
rets nedre del svetsas en mindre bricka
med 8 skruvhil for traskruvar. Roret
4r gangat i overanden och motsvarande
gingning ska finnas i packningsboxens
botten. Roret trddes in underifran. Vid
flansen eller brickan anbringas en pack-
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Fig. 30, Roderpliten och hjiirtstockens nedre
del utfors pa detta siitt, Platen skiirs fiorst ut
med skiirbriinnare, Den utsmidda hjiirtstocken
placeras i spiiret och svetsas sedan till pliten.

ning insmord med monjekitt. Packnings-
boxen giangas pa roret och dras hart, sa
att det blir alldeles tatt mot kélen. Bric-
kan fixeras sedan med trdaskruvar.

Om packningsboxen och hjirtstocken
ar utforda av olika material uppstar
galvanisk fratning, som s2 smaningom
forintar det material som har ligsta
spanningstal. Hjartstock och packnings-
box bor darfor vara utforda av samma
material. Jarn och jarn eller metall och
metall men ej blandat jarn och metall.

Roderledningsblocken ska ha en min-
sta diameter av 100 mm. Blocken mon-
teras i kraftiga blockhus av galv. plat.
Blockhusen ska fastas pa betryggande
satt till skrovet, helst med genomgéende
bultar i balkvigaren. Om blocken fistes
till spanten ska forst kraftiga ekklotsar

anbringas p& dem. Dessa klotsar ska va-
ra fastsatta till skrovet med nitar go-
nom spant och bordliggning. Genom-
gaende bultar i ekklotsarna maste an-
vindas. Vad som nu ir sagt giller bryt-
blocken, dvs. de block som upptar pa-
kanningen fran rodret. Ledblocken, som
endast styr roderledningen, kan gérag
med mindre diameter och fistas pa be-
tydligt enklare sitt.

Propelleraxelhylsan insitts pa sip
plats i kilen och fastdras med #ndflin-
sarna. Denna fastsdttning dr dock inte
tillfyllest ur tiatningssynpunkt. For att
hindra vatten frin att trdnga in mellan
kolen och propelleraxelhylsan gjuter man
runt denna med beck eller annat limp-
ligt material. Denna gjutning gir iven
tjanst som en fast forbindning mellan
kol och hylsa. I'or att hindra intréingan-
de vatten fran att genom hylsan komma
in i bAten avslutas denna init med en
packningsbox.

Propelleraxeln och motora:
sjalvfallet sammankopplas s
bildar en tankt rit linje. Om
ter nigra brytningar mellan do
lar uppstar spanningar, som -

it tilla-
4 ax-
baten

att vibrera. Motorn maste salw mon-
teras i sddant lage att dess ce nlinje
sammanfaller med propeller: Ett
forsta villkor for att na en s¢ nreci-

sion dr givetvis att motorbidde:: riktas

sd, att dess hojdlage blir parallciit med
propelleraxeln. En sadan uppuitining
kan utforas pd flera olika sitt. Den enk-
laste metoden att nad exakt lige pa bid-

den torde vara den som visas i fig. 31.
Hir spanner man pianotrad genom hyls-
hilet fran propellerstédbocken till ett
stycke framfor motorns forinde. Triden
ska centrera exakt i hylsans biigge dn-
dar.

Efter denna pianotrad, som maste va-
ra hart spand, riktas innerbdadden sa att
dess oversida blir parallell med traden

i saval hojd- som sidled, men framfor °

allt 1 hojdled. Motortassarnas placering
pa vevhuset blir avgorande for motor-
bdddens hojdlige. En del motorer har
sina fastsdttningstassar placerade over,
andra under motoraxelns centrumlinje.
Andra ater har olika hojd pa de framre
och bakre tassarna. Detta maste man
halla 6gonen p4, di badden tillverkas och
riktas.

Sedan badden gjorts fardig, stills mo-
torn in pa sin plats i baten och fastdras
till motorbdadden. Dartill anvinds genom-
géende bultar. Om fransk triaskruv an-
vinds, ska den maskingidngas i overidn-
den, sd att bulten inte behdver gidngas
ut ur sitt lage i motorbdadden vid en even-
tuell demontering av motorn.

Nista fas i arbetet blir nu att dra
rorledningarna till motorn. Avgasroret
ar ddarvid det som bereder det storsta
bekymret, ty det ska vara vattenmantlat
intill motorn. D4 jag inte vet, vilken
motor som kommer att anvindas, kan

Fig. 81, Dlotorbiiddens lige riktas efter en hiirt spiind p!nn.otrz'ul. Xven propelleraxelns stid-
lager kan riktas upp med hjiilp av denna planotrid.

Planolrad.
Holorlassarnas lége vader &. |

o0t Lt GNNEC

jag icke heller annat én i princip visa
hur kylmanteln utfors. Detta framgir
av fig. 32. Néar man bockar kopparror,
fyller man forst roret med fin sand.
Direfter virms roret i en eld av trikol,
och nir man far lagom virme i materia-
let, tar man ut det ur assjan och spanner
in det i en forut uppriggad bink samt
kroker det till onskad radie. Sanden in-
ne i roret hindrar rorets vaggar fran
att klimmas ihop.

Kylvatien fran modorn

ichematisk framstiillning av avgas-
aantel visande iiven de in- och ut-
de kylvattenrdrens placering,

W am ser nagon ging avgasledningar
»de med gummislang alldeles in-
i1 motorn. Denna kopplingsmetod &r
alideles felaktig. Man behover bara tdn-
o nA vad foljderna blir av ett stopp i
sivkulationen. DA kommer dé heta
‘na, som har en temperatur av
ndra grader, direkt svepande
mot gummit, vilket inte alls ar mot-
stindskraftigt mot sidan vidrme. Folj-
derna av ett hil pi avgasledningen blir
dels, att giftgaserna kommer in i baten
och dels att kylvattnet, ndr vattencirku-
Jationen ater kommer igdng, kommer att
rinna in i baten. Akter om avgasrorets
kylmantel kan gummikoppling anvindas,
ehuru en vanlig rorkoppling alltid dr att
féredra. Om gummikoppling anvinds,
bor dess utsida skyddas av en plathylsa.
Kraftiga slangklimmor ska anvindas i
bigge andar av gummislangen.’

Motorn tillfors sjovatten for kylning-
en. Vattenintaget placeras sa, att sug-
ledningen till kylvattenpumpen blir sa
kort som mojligt. Bottenkran for stang-
ning av kylvattentilloppet placeras sa
niara botten som mojligt. For rensning
av inloppet insitts ett grenror. Detta ror
ska vara si hogt uppdraget, att dess ov-
re ande #Ar beldgen Over vattenlinjen.
Nér proppen i detta grenror avldgsnas,
kan man silunda rensa roret utan att
vatten tranger in i baten.

Pa bordlaggningens utsida, mitt for
bottenkranens inlopp, monteras en sil,
som hindrar slam och sjogris att sugas
in i ledningen.

Till kylvattenrorens sammankoppling
kan man limpligen anvinda gummi-
slangar. Slangklimmor av god kvalitet
ska dirvid omsluta slangen i dess biagge
dndar. Vid kylvattenintaget pd avgas-
rorets kylmantel bor rorkoppling anvin-
das, men slang kan ocksa nyttjas.

Brinsletanken utfors av kopparplat.
Fogarna dubbelfalsas och tennlods, sa
att man har garanti for fullstindig tit-
het. Innan tanken monteras, ska dess
tathet provas genom ett overtryck av
0,2 ato. I tankens botten ska finnas rym-
lig slam- och vattenavskiljare, utford i
princip som visas i fig. 33. Branslekra-

n

narna ska vara utforda med packnings-
box och kikhus med tat botten.

Tankens pafyllningsbeslag ska vara si
stort, att bensinstationernas slangbeslag
ledigt gér i utan att man behover an-
vanda tratt vid fyllningen. Pafyllnings-
beslaget ska vara tatt anslutet till dac-
ket, si att bransle som overfylls vid tank-
ningen avrinner utombords.

Ventilationsror ska finnas pa tankens
oversida. Roret leds ut genom bordlagg-
ningen och bockas nedit i ytterdnden,
s& att vatten hindras fran att tranga in
i ledningen. Detta ror ska ha en invan-
dig diameter ay 6 mm. Genom ventila-
tionsroret star tankens inre i direkt for-
bindelse med den omgivande luften. Det
avleder darfor bensingaserna utombords
vid pafyllning av tanken lika vil som
det hindrar vacuum att uppstd d& bréns-
lenivan sjunker. y

Pa bransleledningen ska finnas effek-
tiv renare som avskiljer smuts och vat-
ten, som mojligen kan komma in i tanken
och fran denna till rérledningen.

De elektriska ledningarna ska vara
vattentdta. Isoleringsmaterialet ska ut-
goras av bly, plast eller annat material
med motsvarande varaktighet. Dubbelle-
dare ska alltid anvidndas. Isoleringen i
blymantlad kabel far inte under négra
forhallanden anvdndas som ledare.

Tig..83. Bensintanken ska 1 botten varn for-
sedd med en slam- och vattenanvskiljare i en-
lighet med niigon av ovanstiiende figurer.

Kopplingsdosor, strémbrytare, stickkon-
takter och liknande detaljer ska vara av
vattentdat konstruktion. De gors av me-
tall, ebonit eller liknande material. Si-
kerhetsmetaller bor finnas. De placeras
i sarskilda sidkringsdosor.

Méalningen #r det sista arbetet som ut-
fors. Prepareringen med linolja dr redan
omnimnd, men baten ska ocksd mdlas
och fernissas. ! .

Vid inoljningen hinder det ibland att
linoljan inte tranger in lika mycket i
allt virke. Det uppstar feta flackar hir
och dir. Sadana flickar tvittas bort med
terpentin. Alla ytor som ska fernissas
méste efter prepareringen med ra linolja
dven strykas en gdng med kokt linolja.
Denna strykning limnas tillrackligt lang
tid for torkning, s att ytan ar alldeles
torr innan den slipas med fint sandpap-
per. Sandpappersslipning utférs alltid
fore varje strykning med farg eller fer-
nissa. Vid slipningen ska sandpapperet
alltid foras fram och tillbaka i batens

Yiooe

lingdriktning. Om man fér sandpappe
ret runt eller i bage, kommer ytorna
se rosiga ut efter fernissningen. S
dammet avldgsnas fore varje stryknin
Dartill kan anvandas dammborste, men
battre 4r att tvitta bort dammet och dar-
efter torka torrt med svamp.

De forberedande strykningarna med
fernissa, de s. k. slipstrykningarna, ut-
fors med snabbtorkande fernissa. Fernis-
san stryks flodigt, dock inte s& att den
rinner och limnar “gardiner’” pa ytan.
Nar forsta strykningen torkat, slipas
den med fint sandpapper och tvattas ren
fran slipdamm. Darefter foljer ny
strykning med &tfoljande slipning. Detta
upprepas, till dess man fatt underlaget
sa fint, att man ar nojd med det. Da,
men forst di, foljer den sista strykning-
en, som utfors med en mera fet, dvs. ol-
jerik fernissort, exempelvis Spar Var
Lyx.

Slipfernissan och slutfernissan ska ha
sddan sammansittning, att de arbetar
val tillsamman. I annat fall kan nagot
ay fernisskikten spricka, sa att ytan blir
krackelerad. Snila aldrig p& orena, nar
det galler inkop av fernissa. Det ar batt-
re att ge ndgra kronor mer for materia-
let an att kanske tvingas att gora om
hela arbetet. D4 blir det stora kostnader,
vartill aven kommer en myckenhet ono-
digt arbete samt tidsforlust.

Fernissningen utfors vid torr och varm
vaderlek. Saken dr namligen den, att all
mélning blir grd och glanslés om den
sker i fuktig-viaderlek. Ibland kan fuk-
tigheten ha den inverkan att den fernis-
sade ytan blir alldeles gri. Dagg kan
gora samma skada som regn eller regn-
dis. Man far heller inte utfora strykning-
arna i starkt solsken, ty dd kan firgen
eller fernissan bldsa sig. Malningsarbe-
tet bor sdlunda utforas under tak, vil
skyddande mot solens strilar. Luften bor
vara torr och varm den eller de dagar
som malningsarbetet pagar.

Under vattenlinjen skyddas baten av
en speciell fargsort, som gir under nam-
net })ottenf'zirg. Denna farg har en fler-
faldig uppgift. Dels skyddar den skro-
vet fran angrepp av vatten. Men den
sl.(a. ocksa astadkomma en yta, som blir
sd slit som mojligt, s att friktionen mot
vattnet nedbringas till ett minimum. Vi-
dare bor den ha nigon giftig tillsats,
sd att snickor, alger och dylika parasi-
ter aktar sig for att vilja batens botten
till boplats.

Kopparfiargerna har visat sig ge det
bista skyddet mot bevaxning. Sidana
firger forekommer av tva olika slag. I
den ena sorten ar kopparpulvret redan
fran borjan inblandat i fargen. Det and-
ra slaget bestdr av torrt metallpulver,
som omedelbart fore strykningen rores
ut i en speciell tinktur. I bagge fallen
dr det kopparpulvret, som haller bevax-
ningen borta.

(Forts. pa sid. 24.)

Span? nr. \For| / | 2| 3

y |- 5| 6| 72|81 9| lo| / Ak
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}S D/agonal/ I | — | 532| 743| 887| 967|/0/7 |/0%¥|/050|/036|/00%| 952| 880 778
\E " Z | — | 398| ém| 74#| 846| 920| 970\ /000 |/009.| 996| 965 922| 873
\g " | — | 262| 32| 536| é/%| é65| 698| 7/ | Fog | (24| 655 | 6/ | 540
tﬁ ” 77 | = | /57| 33| 390| 445| 473| 480\ 470\ 4%3 | %07 | 363 3/8| 273
Utslagstabellen

efter vars mitt linjeritningen uppritas 1 full skala, var inférd 1 andra avsnittet av denna arti-
kelserie (nr 11 av TfA), Genom ett beklagligt misstag blev diagonalmitten felaktigt angivna i
denna tabell, De riitta mitten Aterfinns hir ovan,
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Det bdsta smatipset:

o}, R N

|||“|“H = =

50 kronor

utdelas varje manad i tiivlingen\
om “Det basta smatipset” — utom
det vanligca honoraret, som beta-
las for varje infort bidrag. 50-
lappen for augusti tillfoll K. L.
Ohlson for bidraget ”Konsten att
klyva ror”, infort i TfA nr 17.
Tavlingen fortsadtter, och pi den-
na sida har vi for ovanlighetens
skull:satt in nagra langre smatips,
som kanske ar en smula for linga,
men som anda ar av stort varde.
Ni, som har idéer, skriv eller rita
ned dem och skicka dem till TfA,
Box 3137, Stockholm. Mirk ku-
vertet "Det basta smatipset”.

Spridaranordning
for tradspelare

Vid konstruktionen av den mekaniska
delen till min wire-recorder befanns
det vara svart att anskaffa nagon limp-
lig snickskruyv for nedvixlingen av kam-
skivan till spridaren av traden. J ag an-
vande mig da istdllet av en evighets-
sl;ruv avsedd for spinnsporulle. Dessa
finns att kopa som reservdelar i varje
jarnaffar. Likaledes anvinde jag tillho-
rande spridare med knivbult. Hur an-
ordningen dr uppbyggd torde med onsk-
vard tydlighet framga av skissen.
Evighetsskruven #r forlingd med 20
mm ling hylsa vilken #r fastdriven pa
skruve:ns tapp. P4 denna hylsa Ar ett
gummihjul fastdrivet, limpliga hjul ar
sddana avsedda for kantdrift av skiv-
vaxlare. Skruven ir pinodlagrad i van-
liga 3/15" stoppskruvar. God anliggning
mellan gummihjul och uppspolningshju-
lets genomgaende axel erhills med en
fjader. Om denna axel gives en diam.

Ornflygarklubben
(Forts, fr. sid. 17.)

lor pa Jetex-modellen och hjul pa toff-
lorna, och s& kan planet startas fran
land (villkoret Zr endast att det ska
kunna starta fran vattnet).

Ytterligare ett officiellt KSAK-rekord
kan sittas med Jetex-modell — frifly-
gande hastighetsplan — om bara till-
fredsstillande  tidtagningsnoggrannhet
kan astadkommas. Detta innebar tyvirr

—att det hela dr mycket svart att arran-

gera, di KSAK endast godkinner foto-
grafiskt eller elektriskt arrangemang.
Vem sitter t. v. inofficiellt rekord (med
vanliga stoppur)? Det 4r inte svart med
en reamodell, som ju inte har nigon mo-
tor eller propeller i nosen att krossa,
och som inte har vridande moment fran
nagon propeller!

VISA VAD NI KAN PA MODELL-
SPORTENS DAG! Ingen vintar sig
nagra topprestationer dessa forsta tiav-
lingar med Jetex-plan, d4 vi annu inte
har nagra ”stjarnor”. Vem som helst
kan vinna eller uppmarksammas som en
”pionjar” inom denna nya, intressanta
tdavlingsgren!

Stgurd Isacson.

20 TEKNIK for ALLA 91/8 1951

T “‘i’—#
Lesoelningshived WY M” I

2’41&-J'C |
| it ” ,.Hllw _leegrelaingelyil L :ﬂu 73 #ﬂ—
= ST Lmj i
T Genon goende orel 1/ upt-f.*c./n.‘(v;.ﬂ,‘ ol d [
: |G ! TN —Geaaibicd v|
i :" N i fLorlongningsbylee
3 |

=8 =

| -]

o0

T

|

E Lghelorkrov,

S

Ritningen ovan iir en viirdefull komplettering

pa 8 mm och gummihjulet 50 mm samt
skruven 8 gingor mellan vandpunkterna
erhalls en utvaxling av 50: 1. Detta be-
tyder att inspelningshuvudet lyfts 1
gang under 50 varv pa uppspolnings-
hjulet, vilket bor vara lamplig utviax-
ling. Vid berdakning av hiavarmarna pia
lyftarmen mites forst avstandet mellan
vandpunkterna pa evighetsskruven. Hu-
vudet ska lyftas 12,7 mm, ty 12,7 mm ar
namligen avstandet mellan gavlarna pa
i handeln forekommande bobiner.
Som avslutning kan sigas att kon-
struktionen ar mycket billig, samt att om
monteringen sker med omsorg, blir spol-
ningen ay traden lika bra som vid andra
konstruktioner. Dessutom bortfaller det
besvarliga arbetet som tillverkning av
en kamskiva ar, vilket maste vara abso-
lut ratt for att god spolning av traden
ska erhillas. Den av undertecknad bygg-
da recordern har utan anmarkning an-
vants 1 6ver 1 ars tid. Forstarkaren ar
for ovrigt byggd enligt TfA:s kopp-
lingsschema. Rolf Dilot.

Hogglanspress och

torkapparat

De som har borjat med framkallning

och forstoring har nog insett hur
dyra en hogglanspress och torkapparat
ar. Det glr mycket ldtt att tillverka en

I/ . R"bbi
v .

3 W sila
% % /5" bred

o /p°
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. Y
L Wogrov

Y //o/,?
/\\ 2 20" /dng
) Ngrev lakonsvidy /4 525"

% olgminium eler .
171433/nG 519114 Vi

Lidan till press- och torkapparaten girs
84 hiir,

o —

sadan sjalv till ett mycket fecilt pris.
Man gor en liten lada enligt den fGvsta
skissen. Darefter monterar man dit 4 st.
lamphéallare med sladd och ligger
bestpapp under lamporna — eller !
ashestpapp under hela bottnen (se ¢
sen langst ned i spalten).

En viktig detali:
en fjiider ned
krok att hiikta
fast stingen med,
s att lakansliirf-
ten hilles spiind
dver aluminium-
pliten med foto-
grafierna.

-~

Den mellersta skissen visar fistet av

duken. Kroken ska ha en fjader som hal-
ler duken stram over aluminiumplaten.
Den senare dr av aluminium med for-
matet 15" 20",

Framkallare.
%" :
R ..
3/1'1*--. e fh—
AF
60w /\ /_7
127-220v \¥ O/ Q
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~ | L
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la) = | Lo
G
lomporna
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Den clektriska installationen i torkapparaten
framgiir av denna skiss,

Batteriklamma

Till ett vanligt batteri blir ett gem en
bra klimma, om det lds fast vid
kopplingstraden. B. L. W.

Slipverk hos Nettingsdorfer Papierfabrik,
Nettingsdorf, Osterrike

Lager: 2 sfiriska rullager nr 22356 K

Varvral:

Effektbehov:

Stenens och axelns
sammanlagda vike:

Stenens diameter:
Stenens bredd:
Antal cylindrar:
Cylindertryck :
Kapacitet:

250 v[/min
1200 hk

9 ton

1500 mm

1200 mm

4

12—14 atm

20—21 ton tramassa

per dygn

vid en lagerbelastning av 20 ton
per lager har de bida S&HISHE-
lagren i det hir slipverket gjort,
sedan de byggdes in 1928. Ma-
skinen gir i treskift, och lagren
fungerar utan anmitkning. De
har dnnu ndgra ar kvar tills de
nir den livslingd, som inbygg-

‘naden 4r beriknad for, och om

bara slipverket forblev i anvind-
ning, si skulle lagren ha mer dn
50 % chans att gd i hundra ar till,
dvs. att gora ytterligare elvatusen
millioner vary. :

Den praktiska betydelsen av detta
ir naturligtvis den, att 4garen kan

-rikna med en mycket god drift-

sikerhet hos lagren under slip-
verkets mera begrinsade brukstid.

g]/
[ N
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Amator-
fotografer

Inkop Eder laboratorieutrustning
genom 0ss

Hoigglanspressen MAYOR. Torkyta
30%X40 em, Torktid 4 min. Pris inkl
hogeglanspldt  ......c.oiiiaatn 86: —
Higglanspressen MINOR, Torkyta
24X 30 cm. Torktid 5 min. Pris exkl.
hogglanSplat ..ccoiiiiiiaiiaeannn 82: —
Ovanstiende priser giiller med anslut-
ningssladd och strombrytare, Angiv
niitspinning.

Hbgglansplatar av specialpolerad al.

30X40 em 7: 85 24X30 cm 4: 50

Alla forek, storlekar kunna bestiillas.

Guminli‘nlsrullnr.
Valsbr. Kr.
Y @m geascooses T7: 50
TN 00000000080 9: —
P (O sosso=ac00 11: —

Leverans omedelbart. Ring eller skriv.

Ingenjérsfirman FOTOMA

De Geersgatan 16, Sthlm, Tel. 67 63 80

SKIV-
VAXLARE

N Vem som
helst kan
utan svirig-
het bygga
ovanstiende skivviixlare Jobe SM, for in-

:_\

Den viixlar automatiskt 10 st. skivor och
ir forsedd med omkopplingsbar motor for
127—220 V viixelstrom. Montageplitens
storl. 21 X33 em. Trots betydande prissteg-
ringar kunna vi silja byggsatsen komplett
med monteringsanvisning for kr. 115:30.
Returriitt, Bestiill redan i dag frin

0. CARLSSON - Vittaryd

byggnad i skfip, med vir byggsats nr 202.

MODELLFLYGNYHETERNA

A PAKRE BLOCK
Amerikansk

Wakefield

merikanen  Red
Everitts modell

SNop PEM AR

typiskt exempel pa KRoPréEn O -FORMAD
de amerikanska VAGER 32,6 GR
"langkroppade” mo-
dellerna. En lang
kropp, ett mycket
latt nosparti, langt
tillbakaskjuten
vinge, den fruktans-
varda miangden 147
gram gummi, nara
62 % av totalvikten, fillbar propeller
och indragbart hjullost landstédll dr mo-
dellens huvuddrag. Motorn far fullt upp-
dragen 1350 varv vilket ger 2 minuters
motortid. Modellen beriknades i termik-
fri luft gora genomsnittsflygningar pé
5 minuter. For undvikande av ”motor-

Red Everitt med lingkroppad modell.

MASONITE

> A1

p. WIKSTROM J:OR
TEL.10 9925 o\,\“

{Cy T.3 STOCV‘“
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" |5 STRANGAR 6MM

enligt de nya Wake- FORLANCO"TiLL 'm‘"\-
fieldreglerna ar ett HAKAVSTAWD fI Scr.

FoR FALLSKARM
YTTIRE FORSTARKNINGAR

VINGE | ETT STYcks
VIKT 95,4 GRAM

OIRELLISNODD

Q. BAR

STARTSKENA—
—~ INGA HOLL !

61 cm FALLBAR
PROPELLER STiGM.
76 cm BLAD-
AREA 193¢
N

HELA MOSPARTISET VAGER 23 “RAM.

explosioner” dras motorn upp heit uian-
for kroppen.

Modellflyg-&= 1 i
Stockholm 23 se:ui.

en, lik-

Arets modellflyg-SM blir troli

som forra aret, forlagt till Stock-
holm, varvid ”Vingarna” pa nyic far st

som viardar. Forra aret var de i-81S-
jubileum i Vingarna, i ar ir
glatt i det lagret efter Sun
framging 1 modellflyg-VM. vetvis
kommer ocksd det storsta intresset vid
SM att koncentreras pa virldsmista-
ren och hans huvudkonkurrent, Arne
Blomgren. Den senares modell ansags ju
kunna sld Sunes med 20 sekunder, och
det vore en sdrdeles triumf for Arne att
f4 revansch och kla en varldsmistare —
det gor man minsann inte var dag.
Frigan ar bara, om niagon av de bada
huvudkombattanterna tar fram sina
VM-modeller. Gar tiavlingen pa Skarp-
niack finns det ingen chans for nagon-
dera att fi modellen att landa inom fil-
tet, inte ens i vindstilla. Det kan alltsd

(Forts. pa.sid. 24.)

Tyik  huvudkombattanter 1 modellflyg-SM:
Sune Stark, viirldsmiistare, och Arne Blom=
gren, titelférsvararo och stockholmsmiistar®
1051, bivds med sing nyn VM-kiirror.
Vem vinner?

AEG

MOTORER

3 5
5

'o Droppvatten- och sprutvatten-
skyddade trefasmotorer
typ A, 1,1—136 hk.

Helkapslade trefasmotorer
. R = " med mantelkylning, typ AM,
g 1,4—136 hk.

TRISKA AKTIEBOLAGET AEG

. Goteborg - Malmd, - Norrkdping - Sundsvall - Skellefted - Karlstad

3o -

Besok var monter a
S:t Ertksmdssan

Vi utstalla:

Mono-Rail, betongtransportor
Drayton-Dumper, lasttruck
Beanstalk, hydraulisk arbetsplattform
Eezion, hoj- och sinkbar slipvagn
Hydrum, hydraulisk lyftanordning
Warry, transportabel byggnadshiss
Grippa, tegelkirra 3

Monter Tu 518 (Tennisstadion)

Aktiebolaget ALDO

Humlegardsgatan 13 Stockholm

Tel. 612424, 612828
Masstel. 11 92 59

Katalogen upptager iiven facklitteratur, verktyg, kopplingsschemor
och byggsatser till radiomottagare, siindare och sor\'lc(-ins(l_"unu,'nt
samt #ir i sig sjilv en utmiirkt uppslagsbok fér varje amatir och
hobbyentusiast, di den upptager all i marknaden fiir(ekmnmmylc
standardmaterial samt en hel del specialmateriel, Den ir iiven for-
sedd med speciella tekniska sidor med forklaringar och upplysningar
om de elementiira elektrotekniska grunderna, Hiir finner NI iiven
fi'»r\'nmllinusl:1le]<'r, code for fiirgmarkerade kondensatorer och mot-
stind, rid for radiobyggare och servicetips. Katalogen iir utf:)rd i
bekviimt A5-format och forsedd med rikligt bildmateriel, Skriv ay
eller klipp ur vidstiende kupong och vi siinder Eder katalogen sit
snart den utkommer, Z

Allt mellan antenn och jord

— ELFA rRADIO

Hollindaregatan 9 A
[

STOCKHOLM

] ELFA:;s NyakATALOG

For sdsongen 1951 —1952

over material till:

RADIOMOTTAGARE SANDARE
TELEVISIONSMOTTAGARE GRAMMOFONER och
SERVICEINSTRUMENT INSPELNINGSAPPARATER
FORSTARKARE - for AMATORBYGGARE

utkommer i mitten av september och tillhandahélles mot Xr. 1: 65 |- porto. Fore-
ghende ars upplagor. slut pa kort tid. Bestill diirfor i tid si riskerar Ni ej att bliva
utan, da upplagan pi grund av ridande pappersbrist iir begriinsad.

Fren ELFA RADIO & TELEVISION
HOLLANDAREGATAN 9 A STOCKHOLM

att siindas mot postférskott kr. 2.25
i frimiirken bifogas 1.85.
(Stryk det ej tillaimpliga)

1 st. KATALOG

I
l
l
l
I
l
I
I
I

—_—— e — —— — — — — —_—— —— — — — — —

& TELEVISION

Tel. 20 78 14, 20 78 15
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Jeksaken for
: pojkar
| Yarvhus, Jdrn- & Leksaksaffdrer

Skivvixlare JOBO SM

med omkopplingsbar motor 127—220 V.
Viixlar automatiskt 10 st. 25 cm skivor.
Kompletta byggsatser med bygganvis-
ningar litta att bygga for vem som helst.
Pris kr. 125: —. Skivspelare, motorer m. m,

F:a JIBE, Dala-Fiiggeby.

426 \

YV T AITT B S S |-!.r-.~;y.\/\~x ) Forand Lkl
0i! 0! 0;!

Det hér var spannande!

Bast att PRENUMERERA, sa
jag inte blir utan nagot nummer.
TfA kan man inte undvara.

Férstandiga grabbar
mellan 9—90
gér sammaledes:

PRENUMERERA

TERN

Nordens storsta och dldsta tidning [Or
populérteknik, modellbygge och hobby.

Anviind nedanstiende kupong.
Insindes till Teknik for Alla, Box 313'7_,
Sthim 3, i slutet kuvert, frankerat med 25
ore, Avgiften uttas mot postforskott,
Underteckn, prenum. hiirmed pi TfA for.
Helar 14: — Halyar 7: 50 Kyartal 3: 75

frin den 1/...... 1951
Markera det Ni onskar.

INBINTL A % 510 ol le)ele Yol lols 06 B0CE50UUE0000
Bostad: ...cc.coevecorocerscsasonosces
Postadr.: ......... DRI AY1S

Var god 't;:;c't'n' !'
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Modellflyg-SM

(Forts. fr. sid. 22)

hinda, att SM-tavlingen i G-modellklas-
sen kommer att — i varje fall for Su-
nes och Arnes del — avgoras med re-
rervmodeller, och d& kommer mojligen
nigon av de andra tavlande att fi sin
stora chans. Se upp for Borje Borjes-
son och outsidern B. Johansson! .

Kanske det blir fler virldsmistar-
revanscher i modellflyg-SM? Fran segel-
modellernas uppgorelse i Jugoslavien
kan endera Rune ”Bananen” Andersson
fran vardklubben eller nigon ay de ov-
riga i svenska laget, Ragnar Odenman
eller Kurt Sandberg, atervinda med
?"The Swedish Glider Cup” i bakfickan
och virldsmastardiplomet i innerfickan
— och, som sagt, vem vill inte sla en
varldsmastare? Har har dessutom de
hemmavarande d@nnu storre chanser.

Med huvudintresset pi de bada
»varldsmistarklasserna” kommer natur-
ligtvis “gasmotormodellerna” en smula i
skymundan, dir sparades en nedgang
forra aret, och det kan vil inte heller
hjalpas. Vara skickliga Gint-flygare och
Sint-flygare har skruvat upp modell-
flygintresset flera grader, och vi kom-
mer med glodande intresse att félja
arets SM-tavling.

Modellracer—SM
med nya stjdarnor

I minsta glédpluggsklassen blir det en hiard
strid mellan 7 McCoy Midgets av denna typ.

id modellracer-SM pa utomhusbana i

Visterds den. 1 och 2 september kan
man vanta att manga nya stjarnor dy-
ker upp. Inte mindre 4an 7 svenska mis-
tare ska koras i 7 av SMU:s 8 klasser,
och det finns inte manga titelférsvarare
hemma, eftersom de bida storfrasarna
Bernt Nilsson och Erik Thorpman har
sina centrumpalar (las bopalar) ned-
slagna i resp Rio och Rom.
_ P4 siatt och vis dr spanningen storre
an nagonsin, aven om vi denna ging i
de bada flygmekanikernas frianvaro inte
tors b_espetsa 0ss pa 200-kilometersfar-
ter. Vi kan knappast nimna en enda fa-
vorit, och vi vet att landsorten denna
géng kommer att ha alla mdjligheter att
ge de segervana stockholmarna en hard
match. Humlorna i Visterds kommer
knappast att vara si vidare artiga vir-
dar och framfor allt inte Roland Wahl-
strom, ledande sjil i gurkstadens livak-
tiga klubb. Roland har vid ett par besik
i Stockholm i varas visat att han har
fint trim p4 sina vagnar — han sitter
ocksZ inne med det ”allsvenska” rekor-
det, genom att han med den helsyenska
motorn ”Komet 10” kért omkring 170

km/tim. En annan Roland med tillnam-

Robust sportfiskebat
(Forts. fran sid. 19.)

Bottenfirgen far inte strykas direkt
pd en enbart oljad yt.g._F'zil'gqn.kréver
ett underlag ay blymonja. Monjan ger
namligen ett héllbart fargskikt, pa vil-
ket bottenfirgen fister vdl. Monjan har
ocksa den egenskapen att den ger virket
ett gott skydd mot rotangrepp. }\Ien kom
ihag att monjan har mycket lang tork-
ningstid. . b

Kopparfirgen, alltsd sidan firg som
ger kopparglans efter strykningen, kan
penslas pa ritt lang tid fore sjositt-
ningen. Andra skeppshottenfarger ska
daremot strykas omedelbart fore sjositt-
ningen. Giftdimnena i dessa farger neu-
traliseras namligen vid ldngre tids luft-
torkning.

Vid malning anvinds varnliga runda
penslar for oljning, grundméilning och
bottenstrykning, vid fernissning arvinds
med fordel litet tjockare penslar, och vid
slutstrykning med lackfirg eller o} jefirg
anviands tunnare flata pen s. k.
muddlare.

SMU-NYHET

venska Modellracerunion

har sint ut stadgar och m
melser for modellracerbilar.
heterna mirks att antalet i
okats till 8, sedan man till
tionella lagt tre dieselklasser. Klasser-
na 1, 2 och 3 kidnner vi igen som de
gamla Special-, Katalog- och Strém-
linjeklasserna, klass 4 omfatiar bilar
med 3,290—4,92 cc slagvolyin och klass
5 de minsta vagnarna drivna med glod-
stift- eller tiandstiftmotorer. Klasserna
6, 7 och 8 4r de nya dieselklasserna ord-
nade nedifran och upp: klass 6 omfat-
tar dieslar med 1,50 cc slagvolym och
mindre, klass 7 storlekar upp till 2,50
cc och klass 8 alla storlekar mellan 2,51
och 10,24 cc. Den senare klassen kallas
efter sin flitigaste utovare "fjellstrom-
klassen”.

Intresserade modellracerforare, som
onskar veta mer om reglerna kan skri-
va till S. M. U., Postfack 8304, Stock-
holm 3.

net Karlsson i Gaddarna i Karlstad an-
ses vara en ”coming” man i sporten. De
stockholmare som har mdjlighet att
snuva ”“de 2 Rolands” i 10 cc-klasserna
ar de tre octanarna Ake Eriksson, Harry
Blomqvist och Arne Zetterstrom.

I sméaklasserna blir det rena geting-
bot — féljaktligen kommer ocksa tvd
unga getingar med i spelet. Tore Wolff
och Erik Konig, i minsta glodpluggs-
klassen, men dir har géteborgarna vissa
traditioner att forsvara. :

Slutligen far vi se Arne Zetterstrom
i 2,5 cc dieselklassen gora en attack mot
sitt svenska rekord, 103,97 km/tim, och
i splendid isolation i den s. k. "Fjell-
stromsklassen” ska Harry Fjellstrom
tdvla med sig sjilv.

- TfA skickar upp en manstark delega-
tion till valplatsen i Visterds for repor:
tage, men alla som har brattom me
att fi veta resultatet dr vilkomna til
héndelsernas centrum for att pcrsonll"
gen ta del i tvadagarsevenemanget. Tva
hela dagar med modellracer — det bor
bli matnyttiga dagar for alla modellmo-
torintresserade. . . Sjango-
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Hermods, Slottsgatan 82 A, MALMO
Sand mig prospek! over den kurs jog markerat,
bildhaflet Alla laser hos Hermods samt Hermods
ménadstidning Korrespondens under 6§ ménader.

. SKOLAN FOR
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Traklorer
Traklorredskap
Lantbruksbokforing
Tr&dgérdsboklﬁring
Bokforing for mejerier
Planmatning och
avyagning
Lontbrukets arbelslaro
Jordbrukets drift- -
kalkylering
LunlLruksekonomi ;
Lantmannabyggnoder
Skogsskotsel
Skogsuppskalining
och virkesmatning
Mejerilara

Miolk o. m'élkh{gien
Tradgardsskotse
Tradgérdsodling
under glas
Tradgardsanlaggning
Vaxtkannedom for
blomsterhandelns

it
TECKNING

Frihandsteckning
Frihandsperspekliv
Skugglara
Pennteckning
Landskapsteckning
Figurteckning®
Poriratteckning
Djurteckning
Lavering <
Farglara och
fargharmonilaro
Pastellmélning
Oljemalning
Landskapsmélning
Portratimélning
Akvarellmélning

Kust- o. skiirgdrds-
navigation
Kamerateknlk

Framkallning och
koplering

Musikteorl
Bibelkunskap

i';lumn
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#Ni vill avancera
ka Fr inkomst

Satt ett x for den utbildning Ni behover och sand ku-
pongen till Hermods. Ni far da gratis en utforlig stu-
diehandbok. Hermods verksamhet ar helt inriktad pa
att leda kursdeltagarna till resultat, att gora dem rus-
tade for befattningar, som kraver kunskap och ansvar
men ger hogre lon och tryggare framtid. Skriv i dag!

: PSYNOLOGH

s
oy



N UNIVERSALTANG

Snabb instillning i vilket lige
den Hn &r.
2. Brsiitter rorting upp till %~
3. ”Tar” avslitna och avrundade
mgttrar och bultar upp till

4. Har hiivarmskonstruktion, vil-
ket ger fast grepp med liten
manuell kraftutveckling.

5. Ar tillverkad av biista syvenska
bandstdl och hiirdad.

8. Ar ett utmirkt handredskap
sivil inom verkstadsindustrin
som fOr privat bruk.

Pris kr 6: 50 + porto,
(8 st. portofritt.)

Till UNIVERSALVEREKTYG, Malmd
RENG sosonco0000800 st. Universaltiinger

ralaene . E. FLERON
Stockholm, Goteborg, Malmo

Byggsatser & Motorer

Drivmekanism f, tridspelare kompl. 310: —
Ritning och arbetsbeskr. for trid-
spelare samt lista pi samiliga delar 6:
Kompl. byggsats for skivyixlare .. 125:
Kompl. byggsats for skivspelare 90:
Motor, spec, lamplig for band och
tridspelare 127/220 V, 60 W ...... 5

D:o 40 W .. 60:— D:o 25 W .. 80:
Gramm.-mot, Elektrolux 115/220 V 40:
Skivtallr, m. centrump och lager 10:
Enfasmotorer Blektrolux 20—00
W. Prislistor mot porto.

N. V. ANDERSSONS
HOBBYFORMEDLING, K vinum,

(N

8l 11

CHAMPION byggsatsen

(annonserad i TfA 14)
Omiindringsdiagram: som U.F.B.__ Trafik-
mottagare for amatorbanden 35—T7—14M/c
bandspridn, B.F.O, for telegrafi. M M
Vi &tager oss omindringar 4 denna mot-
tagare.

Omiindringsdiagram: Xr. 6: 50.

RADIO-HORNAN

St. Ostergatan 40, X s t a d.

Prenumerera pa TfAl

VACKRA ILOK och FULA

da lostes fragan niistan automatiskt ge-
nom att bada placeringarna kunde till-
limpas pa samma lok, och s& var den pa
andra sidan Atlanten under en tid av
omkring femtio Ar nistan allenahdrskan-
de typen 2'B, typiskt nog kallad Ameri-
can, ett faktum.

De forsta loken av denna typ, byggda
i mitten av 1840-talet, hade i stort sett
samma utseende som de ovan nidmnda
och #r foljaktligen ingenting att uppe-
halla sig vid i detta sammanhang.

Utseendet av typen 2’B passerade en
egendomlig kulmen av ej enbart fordel-
aktig art under 1850-talet. Som typiskt
exempel kan ndmnas Illinois Central
Rail Road’s lok nr 1 frian borjan av
1850-talet. Man ser en strivan att gora
loket vackert, fast resultatet blev av-
skriackande. Den enorma hostacksskor-
stenen dr hogre #n avstandet mellan
overkant pa pannan och rilsen. Hela det
skrangliga och langdragna utseendet,
hjorthornen pa klockan, den korta bog-
gin, alltihop sammanstillt dr grisligt.
Men #nda! Loket ar framit och gick
sakert att kora fort, tyngdpunkten ligger
lagt men viktfordelningen var ganska
fordelaktig. Loket har sina podnger och
;nan anar att ndgot haller pa att vixa

Tam.

Pennsylvanias Tiger frin 1856 ansigs
mycket vackert pa sin tid, och man tor-
de vil kunna siga att det var ett fram-
steg jamfort med vad som varit. Ho-
stacksskorstenen ir ej fullt s3 gigantisk,
och jimnheten i utseendet dr battre. Att
det tilltalade ditida lokesteter berodde
emellertid ej pa nyss anforda synpunk-
ter. Man beundrade i stillet den vackra
malningen och utsirningen, speciellt pa
tendern, samt de bada oljefdrgstavlorna
pa sidorna om stralkastaren (the head-
light) och p& hytten, den senare fore-
stiallande en framsmygande tiger. Ame-
rikanska flaggan i framanden verkar ju
ocksa ganska festlig.

Aven niasta lok, nr 421, tillhorde Penn-
sylvaniabanan, men nu har vi kommit
fram till 4r 1867. Overdrifterna blir allt
mindre och utseendet blir allt mer vil-
balanserat. Skorstenscentrum, cylinder-
mitt och boggicentrum ligger pa en lod-
linje och Z4ngdomen #4r placerad mitt
emellan drivhjulen. Hytten ar beligen
nagot bakom bakre drivhjulparet och
sandladdan precis ddr den sitter lampli-
gast for sandningen och dven dir den
bast fyller ut tomrummet mellan skor-
stenen och domen. Loket verkar snabbt,
effektivt och vilkonstruerat, vilket det
ocksi var. Den kraftiga stagningen av
rokskapet framat torde av utseendet pa

(Forts. fr. sid. 6)

en del andra lok att doma huvudsakligen
varit amnad att hindra pakorda bison-
oxar att bli kvarliggande i framinden.

Nu dyker ett nytt Pennsylvanialok
upp, den berémda K-klassen ar 1881,
Med nigon forméga att sitta sig in i
gdngna tiders smak maste man erkinna
att det ar vackert. Den forut nimnda
symmetrien i framdnden var sedan
ménga ar ofrankomlig och pd detta lok
bildar drivhjul, angbroms, en apparat
som torde vara en angdriven omkast-
ningsapparat och é&ngdomen en sym-
metrisk grupp under det att hytten flyt-
tats ytterligare nagot bakdt. Hela ut-
seendet verkar smiackert och elegant och
en modell av dessa lok skulle sikert gora
sig utmarkt:

Token & ovriga amerikanska jirnvi-
gar var i stort sett mycket lika varand-
ya. De tva loken fran C.C. & CRR och
C & NWR biar syn for sigen. Det forra
4r efter tidens smak ganska snygegt, men
det senare verkar nistan parcdi ps /
rican-typen. De smé beggihjul
omattligt stora stralkastaren,
gapet under rundpannan dir deu
stavramen doljs av den smi a rorel-
sen, den oerhort langa skorstenen, allt
bildar en helhet som verkar overdrift.

Det ar faktiskt en vila att &n en ging
se pd ett P.R.R.-lok, klass P nr 1639,
trots att det verkar nagot iagt for att
vara gjort pa 1890-talet.

Efter Chicago-utstidllningen 1893 bor-
jade amerikanarna lyfta upp sina pan-
nor, minst 5 ar innan man vagade ta
samma steg i Europa. Som exempel ser
vi ett lok fran Vandalia Line. Bortser
man frian det hoga pannliget, som ger
en helt ny flykt over utseendet, sia ater-
finns i ovrigt flertalet av de forut fram-
héllna grunddragen. Typen 2’B var emel-
lertid mogen att avlosas.

Atlantic-typen blev aktuell, och denna
hade stora mojligheter att goras vacker.
Mojligheterna forsatts ofta i USA genom
for lagt pannlige eller forarhytt mitt pa
pannan, bada odeliggande for utseendet
av denna typ. C.M. & St. P. Railroads
stora Atlanticlok fran sekelskiftet med
compound-anordning Vauclain #r ett av
dp battre, vilbalanserat och vilpropor-
télotnerat, om ocksa nagot tungt i utseen-

et.

Slutligen aterkommer vi obevekligt till
gamla ”Pennsy”, vars Atlantic-lok under
1900-talets forsta ar, trots Belpaire-eld-
stad och mycket stort avstind mellan
drnlzhfl'ul och 16phjul, var verkligt vack-
ra lok.

_ Och si kan det vara tid att vinda
ogonen at andra hall.

Kungsbokhandelns

tekniska avdelning, 1 trappa upp
i affdren, har ett gott urval av
handbocker inom 2alla omraden.
Gor ett besok eller skriv och begir

N 19515
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Kungsbokhandeln presenterar har en stra-
lande nyhet for alla mc-intresserade. Ett 50-
tal olika mirken i trevliga illustrationer i
flerfargstryck. For de olika modellerna
limnas specifikationer och utforliga data.
Stort format, 45%30 cm.

BIL-PARADEN
1951-52

En ny, svensk bilrevy med senaste modeller-
na av ett 50-tal mérken fran olika lander
i trevliga fargillustrationer. Utforliga fakta
om varje bil med specifikationer och tek-
niska data. En efterlingtad nyhet £6r mo-
torbitna grabbar och dvriga intresserade.
Stort format, 4530 cm.

Kr 7.50

Kr 7.50

Telefon 23 28 15

Undertecknad bestiller att siandas
postforskott:

. ex. MC-Paraden 1951—52

\ Frankeras
" i ej. Kungs- :
Losen : bokhan- |
: i deln beta- :

i lar portot. :

1
Antligen ett lan fl ande katalog eller offert & savil svensk l kr. 7: 50 Svarsforsiindelse
ntligen Tk ; T Tillstindsnr, 215
A g griyg F,.,/\ som utldndsk litteratur. l .... ex. Bil-Paraden 1951—52 ST;CKHOLM 3
kr. 7: 50
FARDIGT Zy |l
/_( The ™
BALSA-SEGELPLAN OOr: s KNGS Lot /omctitrs
. r ————————————— l ! |
FI.I 4r en STOR, :ﬁ“k bnlg]ﬂ,]nodeumml, T . ; .... PARDIGT BALSA-SEGELFLYGPLAN 4:85 = | (@FXEY 5h 568006 00080000080650000 Kungsgatan 26 |
Flygvapnets hogvirdiga segelplan., = &y na och swing- ve.. MODBLLPLYG c . A X
1188%; flygklar ige‘lvegant kartong med sti- ;('zzn‘llm: {%}'en inomhus), (40 bre 1 ’l:rrlr?i,l(irlligx]x\bllr;ggvnls;{;m]og) en engelska motor-tidningen fin I e Al STOCKHO LM 3
Uesithoperiniide oga vingarna (spv. c:a p den i dag eller sdnd in kupongen! ; : nes .alltid i lager. Per nr 1:25 , . Tt TrA 18
cm), > Till INGENJOR SIGURD ISACSON, Liding IS8 60006000006 086006 8UBB00B0EHGO0000000ABI00000 . l J.
¥i-1 utfor katapultstart till stora héjder, Siind mot postforskott -+ porto: Adress: TfA 18
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Ny SPRITDUPLIKATOR endast 250:—. J.
Olsson, Box 5040, Bollniis.

AM. MODELLPLAN med O. & R. 23, 100: —.
Uppl. mot porto. R, TLundqvist, Ryttargatan
il £. Solna, .

REX Lv-mot. m/38 kompl. 125:—, Rex Lv
w. mot. kompl, m, fj.-gaff. 100:—, H.-cykel
Ideal m. lyse 65:—. Uppl. m. porto, Box 361,
Bjursiis.

HVA 500 ce S. V. m/30 med bra kedjor och
diick 550:— event. siljes cykeln i delar.
Uppl. m, porto. K, Lundberg, Box 19, Aby.

BEG. RADIO billigt m. garanti, Uppgiv ons-
kemdl. Blit-Radio, Malmd 7.

¥. D, m, heltiickt sidov. ryml. 1 éld. 2 barn,
skatt, m. hjul ev. byte. S. Lindgren, Skivsjd-
strand,

FORNICKL. CLIPSMEK, 15:— per 100 par.
G. Ohlsson, Viktoriaviig. 3, Alysjo.

KAMERA Voigtliinder Bessa 6X9, 1:45, F =
11, 1—1/250 BT, sjiilvutl. som ny 195:—. L.
Scholtze, Lokst. Kas. Kalmar.

V. L. G. SVARV m. chuck, plansk., vixelhj.
stodd. samt el. mot. 550: —. H. Larsson,
Kroning 2, Skene, 3

DEW LV 98 cc m/39 reg. kérklar nyrenove-
rad 400: —. Robert Mollberg, Kyrkotorp.

MATCHLESS 350 cc topp 1941, slumpas bort
f6r 1600: —. nyb. i biista skick. Svar till G.
Toérnkvist, Rud, Linnis,

FRASMASK. 3-fas med verkt. 6” svarv 3-fas
div. verkt. Pelarborr 1/4 hk 1-fas Arboga-
slipm. 3-fas. Svar till ”Snabb affir 1650: —",
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

MC MOT. Rudge 500 cc renov, 300:—. AJS
500 topp 200: —, HD 1000 ce 200: —, HVA 1200
ce 175: —, BSA 500 sida 125: —, Puch 2 koly.
kompl. 200: —, Triumf 500 sida 125: —, REX

147 8:—, Superem 175 cc 100: — Viixellid..

ca 100:—/st. Magnetgen. ca 100: —/st. Sa-
deltank 35—S80:—/st, Magn, 35:—. Delar till
HD, Indian, NV, Sarolea, REX, Hudson med
f1 Mc-hjul 65:—/st, Vulst diick & triddick
15—45: —/st. Framgaff. 40: —/st. Bil-mot. 4—
6 cyl. ca 200: —/st. Knut Kihl, Korsbacken,
Linniis. Tel., Alltorp 32 efter kl. 16.

BANDSAG 30 mm obet, anviind, passande
hobbysigning till salu. G. Vogmar, Vaggeryd.

FN 500 cc m/30 nyborrad nya kedjor o. drev
nya dick 550: —, I. Bjorling, Furulid, Trands.

MC DEW -30 500 cc NZ i gott skick 95 ¢ diick
bakhjulsfj. snabb o. driftsiiker. Svar i Du-
form till Arne Olsson, Axvall,

k ar netto kr
r). Forskottslikvid,

insatt a postgirokonto ﬁaﬁ ?:_
Manuskripten mdste vara tydliga —i’:ke o

Ann.-priset under denna rubri
9:50 per rad (ca 34 type.
kontant eller

Vi ansvarar

tade.
skrivna eller texta tarkt forkortade manus.

otydligt skrivna eller s

v, 100: —.
MOTOR 1/4 hk. enfas, 1425 v/m
‘f[:ékinfirma Malco, Hiisselby Vst, T. 380049.

N MASKIN agerik, tillv, m.
g:;l;lllhuglltsin‘lg&o”l-‘—%%;,%’\'g” sl phuvpd 0. dn:.
tillbeh, pris 1700: —. S. Anderson, Vadstenav.
16, Odeshig.

T 1fri
ELPEPUMP m. motor 127 V ny lind, fe
75:—. Bilyiixellida troligen ghe\'rolet. ogott
skick 25:—. Anodsp. ap. m. ror felfri 1-:'V
10: —, Kor-visare 6 V gott skick 10: —. Slg‘;
nalhorn 6 V felfri 10:—. Viirme-el. f. bil 6
20: —. Allt extra bill, Algot Svensson, Dags-
torp 9, Kiivlinge.

MC 600 ce tv. bill. ev, byte m. 120 cc. Dieselm.
15 cc 30:—. H. Gerfast, Osby.

RIVM. Smith Premier nr 10 i
lszg .— V. Svensson, Granbacken, 11)\;'388’;‘1‘)“_0;:

YREELBIL 28”7 hjul, Ensitsig 60; —
S Lo 1037, Ingelstad, g RSV

INDIAN 27 600 cc sidv. obesikt. kirk) 11 oo
28 1000 cc halvt. besikt, korkl. Dm_l‘tl' I}II g
Sidv. chassi med korg 40:— Ram S t'm}E
sk. o. strilkastare 90:—, Hjul m, 75 o, d!l]k
4,00—10_95:—, Motor 1000 cc 200: — Viixe);
90:—. Magn, 75:—, Div. mot. del, 'o lc‘e(:] £
“Div. del t. Indian, Ram m. tank 50;: — Ij .
60 6 diick vulst 80:—, Motor 600 co 150130}
viixell, 90: —, Div, mot. del. o. kedj, Viixel
New, Imp. 500 cc 34 150: —. Svar mot poptg
A, Bjorklund, Box 810, Malung, Tel, (23 0

HVA 98 cc m/39 kirkl. reg. 215: —,

360 cc tulIl)t komtm.4 ej ]mot. /0. viixell, %ggmin
Bilmot, eugeo -cyl. m/39 f. kompl ot
yiixell, 1:ma sk, 500:—. Ty. h-"[e\l"-p}'.drrsl}'
I. Abrahamsson, Idesjo, Alghult. 0

GRAMMOFON n. ny ljudreg. med pie-
Skivor o. viiska medf, Pris 125: — Hl.icv‘llll').
strom, Box 459, Berget, Pited. 3

TfA c:a 300 nr; Teknikens Viirld, Populap
Mechanics o. Hobbyboken 1942—48 Sten Lip.
deberg, Gbgviig. 21, Uddevalla,

OYKELHJALPMOTOR DKW 2 hkr nyrenow
0. korkl, 185: —, "A. F.”, Dox 112, Eskilstung.

EL. BAKUGN, 35: —, Eng. sprikk. 25:—, 1
boksats 10 ex. 20: —, Def, skrivmng_k. 20: —, 1
sats div. giingtopp. giingbackar, friisar m, m.
35:—. Nya o, beg. cykl siilj. o. byt. Ompe_-
sorj. cyl.-borr. o. vevlagerrenov. Byt. o. siilj.
allt i me o. ceykl. Firma All-Mekano, Timmele.

U. K. TRANCEIVER 2 st kompl med_batt.
A '90:—, Luftpistol 4% reffl obet. beg. 35:—,
Bosch, magnetapp, 2-pol. 40:—, S._gklin;_:il
4147 m, lager »:—, Slipapp., slipskivor 6%
S.K.F. lager 15:—, Ny borrchuck 13 mm
5:—. Skjutmitt 10: —, Frimiirkssaml. katal.-
viirde ca 400:—, siiljes t. hogstbj. Wallin,
Valhallagatan 17, Linkiping.

BORTSLUMPAS: MC-RAM med teleskopg.
(Monark 125 c¢) 1 st. framnav medf 50:—.
Transp.-kiirra, kraft. konstr, obet. beg. hjul
207X 27 80: —, Mc Gillet 500 cc tv. 350: —, Ev.
byt. m. hjilpmot. Folet, Masquito el likn.
Uppl. m. p. "E. B.”, Pl, 268, Silverdalén,

HVA 98 cc -39 skattad o, korklar i utm.
skick, 325: — N. Biicke, Fack 39, Sollerdn.

LV. GAFF. m. lodriit stiiende fj., fabriksnya
17 ell, 1%4” 37:—, Aterfors, erh. rab, Lv. ram
13z mod. 20:—, Lv. fj-hjul 26”X225” obet.
beg. diick 35: —, Lv.-striilk. beg. 5:— pr st.
Bitmot. ca 2 hkr 100:—. Beg. biinkslipm.
15: —, Handdr, d:o 5: —, Urmak.-svarv dubb-
avst, 150 mm 20: —, Elmot. f. d:o 220 V 20: —,
Kontursigmask. 10: —, Uppl. m. porto_ S. An-
dersson, Smide & Rep. Skalhamn, Lyse,

GUMMIBAT eng. armémod. obet. beg, Sv, t.
#ea 110: —", TfA, Box 3137, Stockholm 3. »

NKI-KURS handel siljes for 300: — Kkost.
410:—. Bilgen, samt startmot. Auto-lite.
Spinnspoutr, n. ny 25:—. Kamera 40:—.
Luftgeviir m, mag. f. 50: —. Uppl. m. porto.
Goran Karlsson, Granberg, Triskholm.

FORD V8, 60 hkr skiipbil m/38 ny mot. end.
3000: —. 1 st strilk. Bosch 10: —, 1 st Match-
lessmot. 500 topp/29 utan magn, 125:—, 1 st
Matchlessram m, gaff. 65:—, 1 st ram 65: —,
1 par hjul m, dick 75:—, 1 st bens.-tank
Matchless/20 10: —, 1 st vixell. Sturmey A
utan kick 75:—, Nya mec kedj. % X%, %%
39: —/st. Nyborr., cyl, Ilo, HVA 98 cc inkL
kompl, kolv 45:—/st. Balanshalvor DKW 98
ce/28 25: —/st. HVA lv. 38 98 ce fullst. renov.
ej reg. 325: —, Div. NV-delar 250 cc, 1 st ten-
nisracket 25:—, 1 st lad-kam, 15:—, 1 st
Terrot 125 ce toppv. fullst. nyrenov. m/48
980:—. 1 st sidovagn HD 150:—, 1 st mc
diick 10: —, Lv-hjul 15: —/st, 1 st radioapp.
10: —, 1 st Arielmot. 500 cc/32 toppvent. ny-
renov. ny forg. utan magn. 400: —, 1 st. Royal
B. 350 cc tv. hela cyk. end. 425:—, Ulrice-
hamns motormekaniska. Tel, 1624

MC Trinmph 500 cc sv. i gott skick slumpas
700: —. Sv. t. A, Holmgren, Siitersg. 8, Motala.

TELESKOPGAFFLAR 9 st, avsedda for 25
500 cc. Konade i tre ayd. Oljesystem, extr, fJ.
Pass. alla masgk. Affirspr. 300: — slump. f.
200: —/st. H. Braun, Broby.

MC 500 cc m/30 i korbart skick pr. end.
495: —. F. Fransson, Holmen, Dals-Grinstad.
Tel, Nyghirdsiker 23,

SUECIA mc m/34 helrenov, MAG-mot. 500 topp
925:— ev, byte m. forslag. K.-E. Odmann,
Kyrkviigen 4, Lidingd 1,

SAROL¥EA me 500 ce ildre modell m. 4-viixl,
PBurmanlada, 95 % bakdiick, 600: — Nils Wal-
Jentin, Box 14, DBergkvara.
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TELEGRAFIKURS for nyb. + forts. kurs m.
20 st gramm.-skiv., nyckel m. summ., liirob.
texthiifte, Allt nytt. Sdlj. p. g. a. resa, Sv. t.
"Billigt 170: —", TfA, Box 3137, Sthlm 3,

TELEFONAPP, 10: —/st. Telefonklockor

2:50/st, Mikrofontransf, 2:50/st, Telefonsno-

ren 1:—/st. Nytt fickur 23:—, Grammofon
22:—, 25 st TfA 5:—, Ny lodkolv 10: —,
Horlurar 6: —/par, Mek. domkrafter 8:—/st.
Chevrolet forg. 34, nyjust. 35: —, Nytt kast-
spd m, rulle + 10 drag 25: —, Div, trolleri-
art, 10:—, Vilbur Lundberg, Nygat. 21, Fal-
k6ping. ;

KAMERA Rolleiflex stand Tess. 3,5, gulfil-
ter. Solskydd, 590:—, Heilgren, Ing 3
3 B, Stockholm. R Ul

BAT 5X17 av mah. plyw. m_ Archim. utbh,

B-22, kird 25 tim. Sv. t. "G, L., B v. 8E
Hiillefors, g Eeter S,

Lediga platser.

MC BILBYGGARE! Framvagn friin Ope) 2-hj
m, gummi o, bromstr. =z m. fjidr. Styr-
sniicka o. rattstolpe 400: —, Liiram avsedd for
3-hjul 50:—, Viixell frin liten bil 75:—
Startmot. 6 V 25: —, 330 cc Indian sida utan
magnet 100: —, Generator ¢ V —. Has:
tigh.miit. 15: —, Dammsuga t. 220 V25 —
Cykelkiirra ny 100: —, Skot J. nytt 50 :—
Olle” Gustafsson, Box 5340,

RUDGE-RACER mot. 350 c¢ nyr

. I, dubb.

forg. o. magn. V-lida m. kopyl ix1, i utm.
sk. Pris for motor o, lida 560: —, L.-E, Jo-
hansson, Hogsta, Arvesund.

MC MOT. 147 cc med viixell, i bra sk, 175: —,

2 st. nya kedjor 5/8—3/S. B. Pers
gatan 27 D, Landskrona,

UTOMBORDSMOTOR Svalan 4hkr, nyrenov.
0. korkl, 235: —, A, I'.”, Box 112, Iskilstuna.

son, Larvi-

ARIEL 550 ce m, torpeds.-vagn, Rikthyvel
komb, m. klinga o, linghi yorr, Triifriis, 2
hkr. Elm. Siiljes el. bytes mot mindre bil.
F. S\l'edell. Vallby, Enkiéping, Tel, Uppl, Vall-
by 71,

DKW MC De luxe 500 ce m/37 i extr. pr. sk.
Endast 1400: — Uppl. m, p. Karl Erik Nils-
son, Truedstorp, Skromberga,

CHEVROLET MOTOR 4-cyl, iildre mod, fullt
korklar - med fotogendrift o. regulator utan
batt. siilj. hel eller delvis, FID 1000 cc 29 med
vagn. Sv. m. porto till M, Bystrom, Box 121
B, Hiillabrottet,

HD 750 ce med sidovagn kontant 1800: —.
Uppl, m. porto. ”B. 0", Box 17, Svaneholm.

MC MOTOR 250 ce NV fullt kompl, m, viixel-
lida, magn., kick, vire, gas- o. frikoppl.-hand-
tag i biista trim 250:. Bj felaktig, R. BKIof,
Tridgirdsgatan 19, Norrkiping.

TRAFIKMOTTAGARE National NC-33, 500
ke-35 me, R. Niislund, Fack 10, Hoglandssjon.

REX 147 cc bra motor, nya diick, skattad och
kérklar, diverse reservdelar medfolj, 250:—.
L. V. B. tank 8:—, L, V. framg, 10: —, mc¢
dyna 8:—. U. m, p. Fack 41, Blyberg.

VINGPUMPAR reglerbara ca S 1 pr min.
25:—, H, Lange, Magasinsgriind 4, Arboga.

QLJEELDNINGSAGGREGAT pass. 1—5 m2
viirmepanna, beg. men i fullgott skick, kompl-

en "teknisk tusenkonstnir” med god e

Ansbkningar med gedvanli
p g4 uppgifte d
teras med fotografier ay egunhlimlrﬁ.:t gff)r?l{i

Teknisk tusenkonstniir

Vi soka till vart centrallaboratori ’
utom Ar hemma i radioteknik ocl:rhl::lri,;tlii{"({x‘:ni”

ration och nytillverkning av fysik rfarenhet av arbeten, som sammanhiinger med rept-
" = n C
firdighet i glasbldsning, kommgr vi Ll{i"l(f(l)r(l])l;ll';

tyg, 10neanspriik ete., bor om mojligt komplet-
Svar miirkta ”Laboratorietekniker” stilllnf: 'tl]lflpllrulcr eller liknande arbetsprover.

FOSFATBOLAGET, Ljungaverk

averk en skicklig finmekaniker, som dess-
glasbliisning, Det giiller silunda nigot av

kemiska instrument och apparater, Saknas
med genomgling ay liimplig kurs hiirfor.

d samtl, kontroller och 1-fas 220 V-motor.
:T';%)'—- S, Pricsson, 0. Triidgirdsgatan 4,

Karlskoga.

FD 350 cc nyrenov, inreg. o. korklar 350:—.
S, Johnsson, Ringviigen 0 A, Nykiping,

BOSCIH MAGN. GEN. t 2-cyl. 1:ma renoy.
125: —. 2-cyl. HVA 550 cc mot, garant. 1:ma
ut, magn. eljest kirkl, ny forg, 100: —. HVA
120 cc 47 mont. m., ny mot. 825: —, Cyl. o.
kanna t. HVA 120 45: —, 2 mot. omgjorda t.
kompressorer 45:—/st. Sv. m. p, R. Stridh,
Box 5, Girdveda.

HORLURAR 12:—. Telegrafnyckel 18:—.
Testpinnar m, sl. 3: —, Beva Tek. kurs radio-
tekn, radiobygge 15: —, Brevsk. grundk rad.
7:—. A. Belander, Siken 11, Avesta, T, 50528,

ETT ANTAL NYA TRANSFORMATORER
130 o, 220 V for experiment o. drivande av
smimotorer, 1 ny biinksvarv 4”X80 cm. H.
Blomkvist, Bockara, Berga. Q

Onskas kopa:
1 st inbyggt BACKSLAG ca 50 hkr, K. A.
Ostberg, Husabyviigen 19, Hiigersten,

BEG., LV-MOT, 125 c¢ RE eller HVA viind-
spolsystem, O. Olsson, Niis Bruk.

RAM passande Ford smilbil, svar m. pris.
¥:a Arne Ohlson, Viiskinde,

DK W-BIL utrangerad m, dugl. mot, o, under-
rede. R, Netzell, Snickaregat, 1, Atvidaberg.

HVA 550 ce mot, Meddela pris typ o. skick till
", N". Box 20, Overtorned,

ZUNDAPY motor 500 ce/38 2 eyl. el. kompl.
vevaxel, Sv, &, "E. M, Storgat. 54, Ornskildsy,

DKW 08 ce helst fiird, for ren, Ulricchamns
Motormekaniska, Tel, 1624,

CYL. Jap 500 ce tv. m/31 el. hel mot, i
gott skick. Ingemar Andersson, Asen, Kungs-
girden,

VEVSTAKE (67006) FN 500 -33. Tel. Fager-
sta 53032 citer k1, 18,

UTOMUBORDSMOTOR, Sv, t, "Bra motor”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3,

BALANSFARTI for HV 550 cc samt friimre
eylinder for d:o, Box 809, Hunnebostrand.

FRAM- o. BAKHJUL till Rex 147 cc med
bromstrommor m/27, F, Gustafsson, L. A.
Kvissberg, Motala,

F. ARME-MC m/42 viixell,, kedjesk., batt, I.
Haglund, Solgiirdsv, 8, Rotebro, Tel, Sthlm
20 12 70.
Bytes:

ENGELSKA Naturmetoden mot ork.-gitarr, S.
Jonsson, Fabriksgatan 4, Boris,

Diverse:

;\‘G..Alu; AV LATTV.-MC. Cylindrar borras.
Prisl. over delar t, lv och me siindes mot
svarsporto, Be Ge-Motor, Sibriicka.

LATTVIKTSAKARE: Ar det nfigot som felar,
s har vi alla delar, Ny katalog mot porto.
Renoveringar, Ivan Ik, Siigen, Tel, 30, 31.

SLIP:\’XNG"o..l-‘()llNlCKL. av hobbydet, utf.
Ludvika Fornickling, Vindelg. 8 A, Ludvika.

PENDYLVERK, 8 dagars giangtid med

ling ‘eller kort pendel 20:—, Siffror for

urtavla per sats 5:— + frakt.
Hobbyférmedlingen, K v iin u m,

Elektriska hobbymotorer

med kullager 110—127, 220 allstrém (vanl.
bel.-strom), Idealiska for smisvarvar, el-
borr, sprutor, fliiktar, polermaskiner etc.
Motorerna iiro niig. beg. men i fullgott
skick. Provade. Utfirs. omg. till Xr, 28:50
per st. inkl. emb, mot postférskott.

TRETE Postbo x 12025 Sthim 12

Motor-

emblem

(s. k. rock. eller missmiirken) till de fles-
ta me-fabrikat, Pris kr. 2:50 per st.
Dporto, Silndes mot postforskott frin

CHR. LARSEN, Box 62, Ljungby.

7

riva Fdia
teKnIsha
a0 -gralls

Om Ni har intresse och anlag for teknik kan Ni utbilda Er
till sjilvstindiga och hogt avlonade befattningar inom industrin.
Sind in nedanstiende kupong till NKI i dag — Ni far in-
tressant teknisk studiehandbok och erbjudande att genomga
kostnadsfritt anlagsprov, som utfores i hemmet och insindes
till NKI-skolans fackpsykologer for bedomning.

Over 1000 NKI-clever har genom fritidsstudier avlagt ingenjors-
examen.

Klipp och sand kupongen i dag!

~—Ingenjorsutbildning — — K ol tldni il ¢ i —_—— —
I pie16 linjer O g : urser-for-utbildning till- —£] Sjomaskinist ;

Avsynare [0 Luftnavigatér
| V.crkmﬁstarckurser a g Bllzparatiir [0 Maskinritare l
Formanskurser [] [ Byggmistare [0 Miistare inom ror-
| ] Maskinteknik 0O Byggnadsritare ledningsbranschen l
O Verkstadsteknik [ Cellulosatekniker O Mitningstekniker
| G Gjuteriteknik 0 Chauffor 0 Privatflygare l
| ] Motorteknik O Dessinatsr [] Radioserviceman
O Bilteknik O Driftsledare £ Radlotekniker |
| O Flygteknik 0 El-installator EliRaciotelegratist
0 Virme o. sanitet av klass B och C ElfRitare 8 |
| O Elektroteknik 0 El-montdr O Rérmontdr
0] Radioteknik [ Flygmaskinist [ Schaktmiistare |
| O Byggnadsteknik [J Flygmekaniker [0 Segelflygare l
O Vig- o. vattenbyggnads- O Flygmontsr O Skyddsombud
| teknik O Gjutare [] Smidesmistare 1
0 Kemi o. kemisk [0 Gjutmistare [J Svetsare
l teknologl 0 Jordbruksmekaniker [] Textiltekniker |
[ Textilteknik O Kemist [ Trafikflygare
ri-, cellulosa- och dgmi
| &= Pl G ® O O Kontrollant 8 Xgi‘;‘;’f“‘f LAY |
| O Offert o. forsiljning [J Laborant tekniker I

[ Produktion o. personal [J] Landmaskinist [] Virmeledningsskotare

* Onskar Ni upplysningar om NKI:s Dlngenjb'rsutbildning

O Tekniska fackstudier
|

] Tekniska gymnasie- tekniska utbildningsvagar — rekvi-
kurser rera en av dessa studichandbécker:

Till NKI-skolans tekniska fackavdelningar ¢ S:t Eriksgatan 33, Stockholm]
— Nordens storsta tekniska korrespondensinstitut —

Siind gratis teknisk studichandbok och upplysningar om prov pa anlag for tekniska
studier. Jag #r sirskilt intresserad av det jag noterat med x i kupongen.
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3 av ED:s bista

Mk IV

Btt 1yckokast i dieselmotortillverkning. Mk
IV iir B.D:s storsta och kraftigaste motor
med 3,46 cc. Den konstruerades ursprung-
ligen for radiostyrda plan, men den visade
sig idealisk diven for friflyg, stunt och
sport. Kan koras inverterat 10000 r/m.
Hojd: 76 mm. Bredd: 48 mm_ Lingd: &. a.
= 124 mm. Vikt: 214 gram, 60 dagars ga-
el 1891 500800000000008000000503 75 —

En ny B. D-produkt som passar for all
slags flygning. Forsedd med roterande in-
sug och tvA kullager samt med ett varv
pi 14000 ir den en av de forniimsta 246
cc-motorer, som byggts 1951. Den kom-
mer fiven som glodstiftsmotor, Pris 75: —-

Mk 1

En enkubikare som gor 7000 varv i minu-
ten Den har ”roterande insug’” och kan
koras inverterat. Vikt ca 75 gram, hojd
57 mm, lingd 76 mm, Garanti.

Pris komplett .......oovveecincanane 45: —

TfA:s Hobbytjanst

Tel, 2023 04. Tunnelgatan 3 II tr. h.
Stockhelm.

| bt Sl L R

i

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
alindas p& postgirokonto 1579 92.

Friaga: Hur ska ultmkortv.’igsnyottngnrcn
beskriven 1 TfA nr 8 1951 kopplas for att man
ska kunna avlyssna riksprogrammet? Jag
sig i nr 11 att Halmstads lokalstation avlyss-
nats av sign. J. J. i Er brevldda. DX,

Svar: UK-mottagaren ir ej avsedd for an-
nat éin mottagning pd ultrakortvig.

Fraga: 1) Finns jordbanediick till 175 cc
mc? 2) Vad kostar de? 3) GiAr det att an-
viinda gashandtag med kortslutningsknapp ?
4) GAr det att anviinda ett mindre gashand-
tag som passar till 175 cc? 5) Vilken viixel-
lidstorlek behdver man till en 175 cc racer-
motor topp? 6) Finns Speedway forgasare till
dito, eller miiste man iindra en standard till
en liknande? En klubbmedlem,

Syar: 1) Beror helt pd hjulstorleken, 2) Se
friga 1. 3) Ja. 4) Nej. 5) En vanlig lida for
2 50 cc. 6) Man idindrar en standardfor-
gasare.

Friga: 1) Var kan man kdpa glasrdér och
stiinger m, m, for tillverkning av prydnads-
modeller? 2) Fir man ha siidan tillverkning
som bifdértjiinst utan sirskilt tlllst:’&nds?

"SB

G.”

Svar: 1) Vind Eder till Graham Brothers
AB, Luntmakarg. 14, eller AB Rudolph Grave,
Malmskillnadsg. 48 ¢, biida firmorna i Stock-
holm. 2) Ja, /

Friga: 1) Har en radio (AGA, 6-rirs, 1942)
pd vilken jag har anslutit jordledningen till
viirmeledningen, men niir radion iir iging
finns fiven strém i viirmesystemet, Vad beror
det pA? 2) Hur ska man avhjiilpa det? 3) Be-
hiver man kodrkort for att framfora en med
hjilpmotor monterad cykel? 4) Behiver den
inregistreras? 5) Ar man tvungen att gdi hos
korlirare for att fi korkort pd bil? 6) Publi-
cerar TfA frin allmiinheten insiinda ritningar?

YEFragvis.”

Svar: 1) Formodligen beroende pd fel i den
kondensator, som forbinder chassit med jord-
uttaget. 2) Biist att l1ita en fackman titta pd
apparaten. 3) Ja_ 4) Ja. 5) Nej, men det gir
smidigare dd& och man slipper undan en hel
del besviir med intyg ete. Idealet iir.att liira
sig sjilv men att lata korliiraren finslipa och
klara formaliteterna, 6) Om de iir bra gor vi
det giirna, Det finns "amatorforfattare” som
siint in sina saker som smiitips” — men det
har blivit stora artiklar i stiillet, .

Fraga: Kan jag anviinda roret 6LGG till
den i TfA den 7/4 1950 beskrivna ultrakort-
viigsmottagaren istillet for det angivna roret
384 eller 1S4 di jag har en limplig niittrans-
formator? I sd fall, vilka andra viirden ska
did motstinden, kondensatorerna och drosseln
ha? "S. G-son.”

Svar: 6L6 gir ej att anviinda. Ett limpligt
viixelstromsror dr 9002, Inga viirden behover
dndras,

Fraga: Var kan man fi kipa ett likriktar-
element, varvid effekten fullt kan utnyttjas
passande till transformator T2027 inkipt hos
Clas Ohlsson, Insjon? ”Prenumerant.”

Svar: Alla sorters likriktarelement finns hos

STAMPLAR alla slag

Stampeldynor

Fickdosor - Pagineringsmaskiner
pa begdran

Ahlén & Holm AB

SBTAMPELAVDELNINGEN
Sthlm 20 Tel. 4499 00 Riks 44 9920

AB Tudor, Birger Jarlsgatan 55, Stockholm,
Uppgiv Onskad spiinning och strém,

¥raga: 1) Hur minga varv ska antenngpo-
len lindas pd en lokal kristallmottagare i
mellanviig? 2) Vilken diameter ska det varg
pd triden och av vilken metall? 3) Vilken
diameter ska det vara pd spolen? 4) Spelgr
det nfigon roll vilken diameter antennspolen
har, iir den mer beroende av varven med den
trid den lindas med? 5) Var kan man fi tag
i en ritning till en kristallmottagare?

{ "Nybirjare”

Svar: 1—4) Radiospolar lindas med emgl-
jerad koppartriid. Diametern iir gansky bety-
delselds, 0,5 mm kan vara lagom fér motty-
gare, Siviil diameter pd spolen som anta)
tridvarv inverkar pd spolens elektriska stop-
lek. En liten spoldiameter kriiver flery vary.
Det forekommer ocksi andra former av spo-
lar, t. ex. plattspolar och spolar lindade meq
flera lager ovanpdl varandra. 5) Hobbyfirlg-
get 1 Bordis har en ritning till kristallmottq-
gare, som innehdller alla data pd spolen och
de Ovriga komponenterna.

Friga: 1) Onskar veta vilken som iir Ater-

forsiiljare for den italienska scootern Vespa
och hur ling leveranstid det iir pd en siidan

maskin? 2) Vilken ér dterforsiiljure fir Puch
125-kubikare, och hur mycket kKostar den?
. "‘."nﬁpa‘n

Svar: 1) Firma Como, M. & 7T, Bjerke

Stockholm, lev.-tid for niirvarande omgiende.

2) AB Dieseltraktor, Stockholn:. Puch 125 ce

’t)):,p TT 160:—, typ TS 1845:— typ SL

Friga: Kan TfA ge mig upplysning var
man kan Kopa glaspiirlor i stor! 1 skur-
sand, Prenum M, G.

Svar: Dylika glaspiirlor finns ej a:! kipa,

Friga: Vart ska man viinda siz for att
sbka patent, samt hur mycket koster det? N.
Svar: Patentansokan ska in¥imnas til?
Kungl., Patent- och Registrering t. Val-

hallav, 136, Stockholm, Ansikni naden,
som bara innebiir att iirendet b behandlat,
iir 50 kronor. Klokast iir att viinda sig till

patentbyrd — det blir visserligen dyrare, men
man slipper i gengiild gira m oF av miss-
tag. Niir sedan patentet blir ut dat tillkom-
mer utfiirdningsavgift 75: — och drsavgifter
enligt en med tiden stigande skala,

Friga: 1) Hur stor ska propellern vara
till Eta 20? 2) Vad for slags vevaxeliager har
Frog 500 samt D, C., 350?

"Blivande flygmek.”

Svar: 1) 9”—8” prop. 2) Frog 500 har brons-
bussning, D. C, 350 iir lagrad dirckt i silumin.

Friga: Gir det att anviinda Allbon Arrow
till TfA Baby i stiillet for 12, D. Mk I Bee?
"Babyfantast.”
Svar: Ja,

_Friga: 1) Hur ska en lidpistol avsedd for
lédningar av radioapparater dimensioneras?
Kiirna? Primiirlindnings och sekundiirlind-
nings storlek samt grovliek? 2) Kan man géra
inspelning och avspelning genom att anviinda
radion som ligfrekvensforstiirkare och bygga
enbart en oscillator? Hur ska det kopplas?

nyvire,”

Svar: 1) Enklast iir att anviinda en gamma?
radiotransformator, storleken iir ganska lik-
giltig, pi vilken sekundiirlindningarna tas
bort. Den nya sekundiirlindningen ska vara
4 varv. ko_pp:l[wire med en area av 20—30 mm?2.
2) Nej, forstiirkningen blir for liten.

Friga: 1) Hur minga volt behivs fior att
driva startmotorn pi en bil? 2) Vilken ir
max.-motoreffekten foér en siidan? 3) Var kan

man képa en begagnad sfidan? 4) Vilka radio-___

apparater kan man montera pii en cykel? 5)
Har TfA haft beskrivning pi niigon sidan?
6) Kan man koppla en hogtalare till a) en
kristallmottagare? b) en enrirsmottagare? 7)
Hur ska man i si fall koppla den?
£ 12-irig prenumerant.

Svar: 1) Ar helt beroende pit hur stor bil-
motorn iir, Det vanligaste iir 6, 12 och 24 volt.
2) 6—8 hk, 3) Hos niirmaste bilskrotning. 4)
Vilken som helst mindre batteriradio, 5) Ja.
6 a) Nej. 6 b) Ja, 7) Ar beroende pit appa-
rattyp.

Dag- och aftonskola

Begiir viir studiehandbok!
skoleclever erhfilla arbete,

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

. Ingenjdrs-, -
Maskintoknik wied Verkstlgdatjelu:]k, verkmilstare- och fSrmansexamen.

teknik, Laga levnadskostnad q
holm och Giteborg, Modvm.en s

Angly fack, praktik, flder m, m, Afton-
— Aberopa denna tidning,

X Murmlistaregatan 9 A, — K
= INGVAR LILL_IEIIOTH. ol

Teletoknik med radlo- och radar-
100 kr liigre pr mfin, in | Stock-
kursplaner, Hostterminen bdrjar 1 sept.

Uplng, — Tel, 118 16.
villngenjr, Rektor.
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1 Ul FORTSATTER

TfA:s TANKENOTTER.

Kranglig tidriikning.

Min klocka har bérjat krangla pa
sista tiden. Just nu fattas hon en kvart
i Atta. Om hon hade gétt lika mycket
fore som hon nu géar efter, skulle hon
om en halvtimme ha varit femtio minu-
ter mera #n hon Ar nu. Hur mycket ar
en riktig klocka nu?

Sparvagnskvitto.

Numret pa mitt sparvagnskvitto be-
stir av fyra siffror, och alla siffrorna
ar olika. Summan av siffrorna ar 20.
Om jag dividerar numret med 3 far jag
2 till rest, division med 4 ger 1 till
rest, division med 5 ger 3 och division
med 7 ger 2 till rest. Vilket nummer
har jag pa mitt kvitto?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 15 av TfA

12 km/tim,

Vilket ér talet?
Talet iir 64,

PRISTAGARE:

Tankenitter nr 15: Bengt Blomquist, Oster-
noret, och Rude Karlsson, Bockfall, Lonne-
berga. "

Korsord nr 15: Folke Kindberg, Komm.
Mellanskolan, Malung (10: — kr.), och Bengt
Nilsson, Runstensgatan 11, Uppsala (kvart.-
pren,).

Korsord 18. |

VAGRATT:

1) Biist i sitt slag. 5) Miits
i dyn, 8) Lotteri. 9) Mat, 10)
Siillsynt. 11) Flddestiitheten i
ett magnetiskt filt. 13) Hoéjd-
punkt och hinder for skoj. 15)
Toredragningslista. 16) Riit- {10 °
vinklig parallellogram, 18)
Kvarliitenskap. 20) Agde
svearna fordom riitt gdra med
sin konung. 22) Ett kullagers
yttre ring. 23) Dyngspridare.
24) Grunda,

. LODRATT: T

1) M, 2) Lappar. 3) Att av-
liigsna syre ur oxid. 4) Fransk
aktning. 5) Hus, 6) Nordpols-
omriidet, 7) Ingdr i teservis. |20
12) Bowling, 13) Elmagnetiska
viigor under 100 m:s lingd.
14) Upphdjd plats. 17) SIld

knock out, 18) Bor man ha |23
en om litet av varje. 19) Liina.

21) Olycksgudinna,

Thvlingsbestiimmelser.

Markera ldésningarna med Korsord nr 18
resp, Tankendtter nr 18 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser 5 kr till f6rst 6pp-
nade riitta 10sning pd varje problem i tanke-
nitterna och til] korsordslésarna ett pris pd
10 kr och ett pd en kvartalsprenumeration.

Losningar ay TfA:s korsord nr 15.

VAGRATT:

1) Pile. 3) Packning T7) Kol. 8) Kiirran, 9)
Lignin, 11) Impedans, 13) Snus. 15) Guld, 18)
Skandium, 20) Perser, 21) Diskus, 22) Lea.
23) Sensibel, 24) Snir, N

LODRATT:

1) Packning. 2) Ekorre. 3) Plan. 4) Cyk-
liska, 5) Nodgas. 6) Garn. 10) Itu. 12) Ap-

-skrubb, 14 Semester, 16) Ute. 17) Diskas, 19)

Diskas, 20) Plug, 21) Dill,




Fac

PLANERA HOSTENS MODELLBYGGE

hur alla ritnin

TfA:s folkbit ”Slindan” (7

12: — inkKl. licensavgift.

8. TfA:s miniatyrmotor nr 1,
blad) 8:50.

6. ‘Pell% idealiska ritapparaten, Skala 1:2,

-t
.

7.6 cc (5

8. En ettrig 2-taktsmotor. 0: 95,

9. TfA:s miniatyrdieselmotor, 2:15.*

10. TfA:s amatorsvarv, Skala 1:2, 5:50.

11. TfA:s cykelbat, (14 blad) i hel skala.
35:— pr sats.*

12, Den idealiska kopleringsappnraten,

Skala 1:2 (6 blad).

18. 4-cyl ungmnskin. Ska]a 1: 2:15.

14. Angpanna for masklner med effekt av
1/100—1/75 hk. 2:

15. Hill Standard Cykelbll Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen. 8:355

TOPPUPPLAGOR

°

1. Riicknestickan och dess amvﬂ/\ntng
Av T. Porsander. 2: —, 9 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer., Konstruk-
tion — Skotsel — Laddning. Av T.
Porsander, 2:25. 3 upplL

4. Omlindning och beriikning av smimo-
torer. Av T. Porsander. 2:80. 7 upplL

6. Modellbaten, Av Jac M. Iversen, 2:—.

7. Hur blir jag tekniker? Av F. Adel-
skold, 2:—.

8. Hur jag skoter min cykel. Av S, Wint-
zer och J. E. Lamm, 2:—,

100 Roliga Problem

av fil, mag. G. Landgren. Hjirngymna-
stik av det trevligare slaget for hela fa-
miljen. Pris kr, 2:85.

MEKANIKERN

av 0. EKBERG

TfA:s yrkeskurser 1 svarvning, borrning,
hyvling, frisning och slipning, Inb, i in-
tegralband. Pris kr, 14:50.

700 hobbyuppslag for 60 ore

Ett register upptagande dver 700 hob-
byuppslag, publicerade i de senaste 5
Arens nr av Teknik for Alla erbilles
mot insindande ay 60 ore i frimiirken

och namn o. adress pa nedanst. kupong.

Tiil TEKNIK for ALLA, Box 2137, Sthim 2,
Sind omgiende Teknik for Alla nr 1

Zrg. 1951 med 700 hobbyuppslag, 60 ore

bifogas i frimirken.
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Bostad: ....... DOGEO) OO0 I OCEaB00B0C000D

Postadress: ....oovvv-s e ool L LLAY1S
V. g. texta!

Hill-Speed Tmmpsysteggévolumu

rande nyhet for ovanstiende bil, 4: 50

18. Den fulliindade fiérstoringsapparaten.

11:40.*

21. Racerbat som amatiérbygge, L.'d. a.

UT OVEDR.

, A 1 /\
9% An»mstemtlsh formler,_-:én po‘pu.-

4,45 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pi motorstyrka. Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl. licens 22: —.

22, TfA:s MC-bil, Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning. 11:—,

23. HUMLAN — "Bananens’ nya F-mo-
dell, Motorflygpl. £. 3,8 cc motor, 3:70.*

25. TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-
sats med fullst’mdxg arbetsheskriv-
ning. Komplett 8: —,

26. M-loket — Rustan Langes mj-bygge i
skala O och HO; 5 blad med tullstJn-
dig nrbetsbeskri\'mng 12: —,

i‘l‘h N-TURBIN som amatdrbygge.
Dim, hdjd 18, liingd 30 och bredd 17
cm, Ritning i hel skala, 2:75.%

28. Pedobilen, Liittbyggd och billig eykel-
bil f6r en person, 4: 25,

29. GODSTAGSLOK som modellbygge i
skala 1:45, spiirvidd O, Ett detaljrikt
tanklok med hjulstiillningen 1'D’I.

Prig kr 2:50.

80. FJARIL 16 kvm segelbiit, konstr, av
Jac M. Iversen, Komplett ritningssats
inkl, licens med 50% r.1b att for TfA:s
liisare, Pris kr. 30:

Nr 2, 4, 5, 7, 17, 18, 20 och 24 iir slutsiilda.
De med * miirkta ritn, dr i full skala,

l‘—’]»g(

lir matematikhandbok, 4:70, 5 uppl.

10. Svarvboken, Av T, Porsander, 2:50.
3 uppl,

11, Maskinritning, Av R, Tegstrom, 3:—.
3 uppl.

12—13. Modelljiirnviigen Del I o. II, Av C.
E. Nordstrand. 5:15. 2 uppl,

14. Genviigar till snabbriikning. Av J.
Almgvist. En oumbiirlig hjilpreda vid
det praktiska riknearbetet, 3:050.

KOMPLETTERA

Ert bibliotek med négra

vardefulla &rgéngar
ay

/AT
'»w

Pr Zrging i hiaften kr. 11:50. In-
bundna arg i klotband kr. 20: — for
1948 och 1949, kr. 25: — for 1950.

Till TEKNIK fior ALLA, Box 3137,
Stockholm 3.

Sind undertecknad mot _postforskott
Arg. 1948, 1649, 1950,
I hiiften/inbunden,
Stryk allt som ej Onskas,

Namn:

Bostad:

Postadress:
V. g. texta!

a o=e A = S\ PR
A [tA:s POPULAR
=\ 1/, ©Wir S F =11V,

aborera hemma, Del I, Labora-
tionshandledning med 150 kemiska
gorsok Av I, Bolin och B. Gustaver.

H(E)

16. MOTORBATEN. Av R. Kock. Oum-
biirlig for alla nuvarande och blivande
motorbitsiigare. 4: 50,

17. Att laborera hemma, Del IXI, Inneh.
114 fors6k i organisk och fysiologisk
gemrl. Av I, Bolin och B, Gustaver.

275, .
Handbickerna nr 3 och 5 iir slut,

Skaffa Er ocksi TfA:s banbrytande

Svensk Teknisk Ordbok

6 000 tekniska ord, termer och uttryck med
definitioner, uttals- och tonviktsbeteck-
ningar, Inb, Pris kr, 12:75,

KUPONG

for RITNINGAR och BOCKER

Till"l‘eknik for Alla, Box 3137, Sthlm 3.
Siind mot postfiorskott plus porto:

........ ex. Mekanikern pris 14: 50,
........ ex. Sv, Tekn. Ordbok pris 12:75
........ ex. 100 Roliga Problem pris 2:85
........ ex. Handbok nr ........

........ ex. Handbok nr ........

........ ex; Ritning nr' .....- ..

........ ex. Ritning nr ........

Hoxlud‘:

B OBLI AT OBE s et e T el Vit o TfA 18
V. g. texta!

TRYCKERIAKTIEBOLACET FYLCIA, STOCKHOLM 1951




