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- Det hor inte till vanligheterna att vi
- pa denna plats har anledning recensera
- film. F. n. visas emellertid pa biografer-

na me-kortfilmen ”Nira Ogat”.

Det ar en 15 minuters lektion i trafik-
och_.moj:orcyklistvett som har goda for-
utsdttningar gora intryck pa den kate-
gori ay motoreyklister, vilka trots en in-
tensnflera‘d propaganda for trafiksiker-
het fo'rtsiatter att vara ett livsfarligt hot
mot sig_sjalva och andra pa viagar och

“gator. I den mén sakli
fornuftsskil nu kan

darars framfart.

For var del ar vi alltjamt optimistis-

ka tro hdrpa dven om vi ej blundar for

. att pa sina hall medel av helt annan art
maste tillgripas for att fi ett
fartfarsoten. Efter att ha sett
ogat” dr vi andi mera overtygade om

den

Den ene av de i filmen huvudagerande
tillhor det 6vervigande stora flertalet av
me-ungdomar, som later sig forledas av
sin fartdyrkan att fresta sin korskick-
lighet over formaga. Ritt omhzndertag-
na av erfarnare kamrater omskolas de
snart till skickliga och omdomesgilla f5-
rare. Det ar gudskeloy inte nodvandigt
att denna férvandling foregas av en sa
elakartad krasch som hjilten i ”Nara
Ogat” utsitter sig for vid en formlig ra-

saken.

g orientering och
hejda dessa fart-

slut pa
”Niara

TfA-RITNINGAR

en guldgruva for
handigt folk

TfA:s folkbat ”Sliindan' (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift,

TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7,6 cc (5
blad) 8:50.

Peil; idealiska ritapparaten. Skala 1:2.

- certavling pa allmén landsvig. Egentli-
gen ar det ett storre under att han utan
framtida men overlever &n att han i

motorklubbens skola ldrs upp till ett fo-
redome i trafiken. Z

* For filmens sens moral dr det ocksa
onodigt med den inledande saltomortalen.
”Boven”, motspelaren, tar foga intryck
haray och forblir innerst inne sig skram-
mande lik filmen igenom. Typen kanns
igen. I sin missriktade men p& ungdom-
liga sinnen imponerande sjilvsikerhet
har han bide genom sin framfart och
sitt smittande farliga exempel ett fruk-
tansvart ansvar,

For att komma till ritta med sidana
maredorer riacker det sillan med aldrig

s& vilordnade instruktionskurser och
kamratuppfostran. Hiar behovs det
strangare tillrdttavisningar, Ju forr

man gor klart for sig detta“desto forr
far man bukt med mec-eldndet.

Alltsd de som framhdrdar i att an-
vanda landsvagar och stadsgator till tav-
lingsbanor, de som begagnar offentliga
platser till oronbedévande trimningsex-
periment och okynneskérningar, de har
Ingen ratt till overseende hinsyn. Vi
tror inte att man didrfor behover ga sa
langt som t. ex. att hoja Aldersbestim-
melserna for kérkort, vilket nu péaford-
ras fran allt fler hall. D4 skulle manga
fa lida fér den minoritet, som &r i full
fart att bringa hela motortrafiken i
vanrykte. Skdarp i stdllet mot denna
ratten att pa kortare och lidngre tid
dra in korkortstillstindet och begagna
den utan att tveka. Det ar ett handlings-
satt som den sortens folk forstir och
t. o. m. kan ténkas ta bittring av!

Men som sagt mot det stora flertalet
av viara mec-ungdomar behover inte si-
dana medel tillgripas. For att tala alla
pafrestningar maste en motoreykel ha
stora krafter innebyggda i sig. De kraf-
terna maste foraren vara herre Gver, an-
nars ar han varken skicklig eller siker
som forare. Det inser varje riktigt fun-
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ledamoten 1 Folkbildningstor-

tad mc-grabb. Tvafaldige svenske speed-
way-miastaren Helge Brinkeback uttryc-

ker det i ”Niara Ogat” med orden:
ar den jamna lunken som gor’et”,
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. Elektriska ackumulatorer,

TfA:s handbécker

ar er lattast vad ni

vill veta
. Riiknestickan och dess anviindning.
Av T, Porsander, 2: —, 9 uppl.

Konstruk-
tion — Skitsel — Laddning. Av T.
Porsander, 2:85, 3 uppl.

6.

8. ‘i'l.n éttﬁg 2_taksmotor. 0:95.* 3 4. OmlindnlnF‘ 0(‘!\ bcriikninE av §_m:'|mn-

9. TfA:s minjatyrdieselmotor, 2:15.* OmSIGQSb’Iden Sorera AN i orsander, 2:80.'7  uppl.

10. .TfA:s amatirsvary. Skala.lz‘.’. 5:50. 6. Modellbiiten, Av Jac'M, Iversen, 2:—.

11. ;;{A:S ;gks‘;‘{:‘; (14 blad) i hel skala. Det ska vara en smabil i ar! Arets 7. l{\l{ll-ll)l)ir jag tekniker? Av F. Adel-

o e . popularaste klasser bland modellracer- skold, 2:—.

12. gl::la ;‘_’g“l(“.fkh‘}ad)l‘%?,k&?n‘mpp“m“n‘ fantasterna Gr utan tvekan smavagnar- 8. Hur jag skiter min eykel, Av S. Wint.

13 2oyl i;1~ Kin éku‘la 1:2 2:15 na, ddar uqder aret tva-nya svenska re- zer och J. E, Lamm, 2: —,

14. Angpanna for maskiner med effekt av kord slagits, nu senas! i Orebro den 9. Alln matematiska formler — en popu-
1/100—1/75 hk. 2:15. 14 oktober. Pa bilden ses en represen- lir matematikhandbok, 4:70. 5 uppl.

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg- tant for [antasterna och deras favorit- . 10. Svarvboken. Av T. Porsander, 2:50. 3
gka misterskapsvagnen, 8: 53, bilar, det dr Bengl Huzell frin Gad- uppl.

16, Hill-Speed Trampsystem. Revolutione- darna i Karlstad, som fdngals i grod- 11. Maskinritning, Av R, Tegstrom. 3:—,
rande nyhet for ovanstiiende bil. 4: 50. perspektiv av TfA:s folograf. 3 uppl.

19. ﬁm-i ot‘ulmndado forstoringsapparaten. 12—13, Modelljiirnviigen Del I o, II, Av C.

$40.% y % E. Nordstrand. 5:15. 2 uppl.
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ningssats (9 blad) ilnkl. licens d22{: = P4 T pl ’: L1 '” s N;)cl. g .‘JI.I

22. TfA:s MC-bil. Ritningssats me ull- 5. 4 aborern hemma, Del I, Labora-
stﬂnd’ig arbetsbeskrivgins;!:l. 11:—. Skaffa Er 100 ROLIGA PROBLEM, den verk- tionshandledning med 150 kcmi;l?a

23. HUMLAN — ”Bananens” nya F-mo- liga notknidpparen av fil. mag., G. Landgren. forsok, Av I. Bolin och B. Gustaver.
dell, Motorflygpl. f. 2.8cc motor. 3:70.* Uppfriskande, trevlig underhiillning for hela 3:75,

25. TfA:8 FOLKMOTORBAT — ritnings- familjen. Pris kr. 2:85 16. MOTORBATEN. Av R. Kock, Oum-
gats med fulls?ndig arbetsbeskriy- bl Imrth;:' ?ir"xllln m;vx:x('j'lnde och blivande
ning, Komplett 8: —. e o i ) — = = motorbiitsiigare, 4: 50,

26. M-loket — Rustan Langes Yﬂj'b}'h’[{& i Till Teknik for Alla. Box 32137. Sthim 3 I 17. Att laborera hemma. Del II 114 for-
g'lmm O och HO; 5 blad _med fullstiin- l Sind mot postforskott plus porto: stk 1 organisk och fysiologisk kemi.

gubet;gbe;?knvning i — o Av I. Bolin och B. Gustaver. 3:75

27. PELTON-TURBIN som amatorbygge, | . . ... ex Handbok nr ...... Handbéck 5 i : :
Dim, hojd 18, lingd 30 och bredd 17 f"“"( bockerna 3 och 5 iir utgiingna frin
cRRitningl§ heliskala 2:75% | gl e.--- ex Ritning nr ...... orluget.

28. Pedobilen, Littbyggd och billig cykel- l - 5 5 ' .
bUfOE 1 person. 4:25, b e Sxphisiagike Mekanikern

20. GODSTAGLOK gom modellbygge § o . .. ex 100 Roliga problem y 0. BKBERG
skala 1:45, spirvidd 0. Tanklok med | 2 i R BRI
hjulstiliningen 1’001, 2:50, 1 ...... ex Sy, Tekn., Ordbok TfA s yrkq;«xkursor i svarvning, borrning,
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anken att utnyttja tidvattnet for att
utvinna elektrisk kraft dr mycket
gammal, praktiskt taget lika gammal
som uppfinningen av den elektriska ge-
neratorn, men anda kan man med fullt
fog sdga att problemet att tillvarata
denna hittills nastan bortglomda energi-
tillgang borjar aktualiseras. Det ar de
stigande kolpriserna, som i forsta hand
paverkar kraftverksbyggarna. Att kolet
stiger i pris fortare an den allmdnna
prishéjningen sker, beror till stor del
pa att de lattbrutna kolgruvorna sinar
ut, och att man mer och mer blir hén-
visad att soka utvinna kolen pa storre
djup och pa svartillgangliga platser.
Samtidigt har teknikerna fitt nya
hjdlpmedel till forfogande for damm-
byggen och kraftanliggningar, vilka
minskar kostnaderna for uppbyggandet
av de jdattelika anordningar, det hir dAr
fraga om. Det stir nu klart att tidvatt-
net kan timjas till elektrisk kraft och
att denna kraft inom en viss framtid
inte behover dra storre kostnad &n
varldens ménga angkraftstationer.

En valdig energikalla

ir namligen tidvattenfenomenet. Hojd-
skillnaden i havets niva i Nerdsjon och
vid Normandiets kuster ar pd sina stil-
len sd stor som 12,5 meter. Det betyder
att vattenytan varje dag tvd ganger
héjer sig 12,6 meter och darefter sjunker
tillbaka till utgéngslaget.

En tamd tidvattenvag i en haysvik pa Normandiets
kust skulle fordubbla Frankrikes energitillgdngar genom

att i ett tidvattenkraftverk utnyttja en vattenkyantitet
pr dygn som skulle hoja Vianerns yta med 2 meter.

tenhet ska sedan det stora Mont Saint

“ransimannen har utarbetat planer )
s o _ Michel-projektet forverkligas.

pa ett tidvattenkraftverk av jattedimen-
sioner, vilket skulle ge landet ett energi-
tillskott som blir lika stort som lande_gs
samtliga energitillgdngar just i dag. For
detta andamal har man tankt sig att
bygga en bred damm tvidrs Gver havs-
“bukten vid Mont Saint Michel — en
striteka pa 35 km — varvid bukten blir
helt avreglad fradn havet. Pa sjilva
dammen anldggs en serie kraftverk med
jittestora turbingéngar; genom vilka
tidvattnet tvingas<flyta. till och fran

Yiterligare problem:

finns ocksi att ta hansyn till. Sa Iange
som det dr nivaskillnad mellan havets:
och dammens vattenytor snurrar turbi--
nerna och limnar kraft, men var sjitte:
timme byter strommen riktning, och i
en timmes tid stir vattnet i ”dodlage’™
och hela kraftverket star stilla. Fyra
gdnger om dagen kan ju inte Frankrike:
3 -~ vara utan strom i en timme, och da far
dammen. Att det .blnr\f;'ig?\om stora . on istillet anvinda sig av en reserv-
energibelopp forstar ma \Lt;.;t Ve upp- 4o
giften att dammens totalyﬁn) blir 500\ Den andra dammanliggningen place--
kvadratkilometer. Vatteml?m gden som Wl 4611 den forsta, men pa sadant sitt:
passerar dammen s}fu;tl/e/ oja Vanems 4 ¥e inte har forbindelse med havet,,
vattenyta 2 meter pé et dygn... _ utan endast med huvuddammen. Medan.
. el floden dstiger, stramrz%arbvaé:t}let in idden;
Sr sé ai Sana . storre dammen, men forbindelsen med re--
Varfr saﬁg/r/ manidd inichigting \\Ber-vgiammen ar stangd. Nar flodvattnet:
borjaibli som hogst, upphor stromning--
kafiské lisaren. Det later juiganska en-  en genom huvuddammens turbiner, och
kelt. En 35 km ling damm, nigot hun- det.dr nu som Feservdammens luckor
dratal turbiner, och Frankrike ar kanske oPpnas och den senares”turbiner far bor-
jordens rikaste land ifrdga om energi- J& arbetad Tungefdr en timmes tid gir
tillgdngar. Svaret pa fragan blir, att resltrlrv%rﬁftv?irk » innan nivaskillnaden
man dnnu inte har utexperimenterat geckz}lin hut‘;ur/g.. fm?toﬁh hgv&y&a Chs tlll(l'
tidvattenkraftverket. I det forslag, som kux{nagiiistfa icgérz: e ‘;v%ai rég::\{ld:mzt
pa senaste tid f1:z_1mlagts for.de.n {ran- mién hdgsta nivas %r klar att kopplas
ska regeringen, tinker man sig i forsta 4

en vid ebbtid
hand att regla av mynningen av floden s S

med dammbygget dirckt? fragar si

] ﬁdwﬁiﬁng?n
L /m Det_hela Jafer bestickande, men som
Rance’ sa att en“damm med 20 km?2 yta®™ v pé.pe}gade, det ar lingt kvar innan
uppstar och anldagga ett kraftverk dir. jatteanlaggningen vid Mont Saint Michel

Nir detta befinnes arbeta till full beld- bbrjar byggas.

V.




Den stora Fiatkoncernen i Tu-j
rin ar kand over hela varlden som
en framstaende bilproducent, men
Fiat &r nigot mycket mer @n bara
en bilfabrik, siger red. B. Zanoni
i nedanstdende artikel, dar han
papekar att Fiat ar helt sjalvfor-
sorjande. Foretaget ftillverkar
sjalvt sina maskiner av ravaror
himtade fran egna ravarukallor,

" det bedriver omfattande interna-
tionell affirsverksamhet med egna

banker, rederier efc.
\_ 3 =,

Fiat tillhor de verkligt gamla bilfabri-
kerna i Europa. Redan i juli 1899
grundades av ett antal motorentusiaster
med ingenjoren Giovanni Agnelli i spet-
sen Fabbrica Italiana Automobili Torino
for att fi fram en italiensk bilproduk-
tion. I dag ir den forkrossande majori-
teten av alla bilar i Italien av market
Fiat och var man kommer i varlden
moter man Fiat-vagnar. Trots detta ar
bilproduktionen endast en forhallandevis
liten detalj i det omfattande foretagets
verksamhet.

Fiat ar bland annat bilfabrikerna i
Mirafiori utanfor Turin och ett 15-tal
andra stora fabriker i samma stad med
fabrikation av truckar, traktorer, verk-
tygsmaskiner for storindustri, flygplan,
marin- och flygmotorer, elektriska ma-
skiner och instrument, gummi- och plast-
varor, fargzmnen och kemisk-farma-
ceutiska produkter m.m. pz sitt pro-
gram. Men Fiat ar inte bara den store

producenten utan driver ocksa en varlds-
omfattande affarsverksamhet med egna
banker, rederier, kraftverk (som forser
stora delar av Sydeuropa med elkraft),

_ oljekdllor och raffinaderier tack vare

aktiemajoritet i Petrol-Caltex, egna gru-
vor och mycket mera som det skulle ta
sidor att rdkna upp.

Vad som emellertid mest intresserar
oss ar bilproduktionen i de forhallande-
vis nya Mirafiorifabrikerna, som just
var fardigbyggda 1939, men icke togs i
bruk forrian efter krigets slut och dir-
med undgick den forstorelse som satte
sd minga andra fabriker ur produktion
for linga tider framat. Enbart tillverk-
ningen av person- och ldtta lastvagnar
sysselsitter i dag omkring 65 000 arbe-
tare i tva skift och kapaciteten haller

lkencern

sig vid en vagn av banden varannan mi-
nut under sexton timmar pd dygnet eller
nigonting mellan 550 och 600 bilar j
dagsproduktion. I Mirafiorifabriken, som
ticker ett omrade av 24 milj. m? forsig-
gar alla tillverkningsprocesser fran ra-
vara till helfabrikat.

Men 1at oss gora en rundiur i fabri-
ken, vilket dock forutsdtter «ii vi er-
hallit italienska vregeringens tillstand
att studera vad som forsiggis bak
lisserna. Detta ar ett privil
forunnas endast ett fatal

varfor vi med stor spédnning ciotser
denna tur. En stralande s morgon
nar luften dallrar av hetta i ut till
fabriken och stannar utanic

=f vita
kontorspalatset dar cirka 6 007 pers
ar sysselsatta. Vid ingangen faz i
hand av en uniformerad vakt cct
man i receptionen noggrant
for drende, personliga data cte. tillats
vi komma in 1 ett av vantrummen dir vi
s4 smaningom avhamtas av receptions-
chefen, som for oss ned till sin vintande
bil med chauffor. Med anledning av var
nigot forvianade uppsyn forklarar han
att man omgjligt kan se det hela till fots
utan att firden genom Fiat sker per
Fiat.

Val tillratta i den lilla specialbyggda
cabrioleten borjar sa fdarden och innan
vi @annu hunnit in i det enorma monte-
ringskomplexet far vi utpekat for oss
smialtverk, gjuterier, valsverk ete., ty,
siger den graharige gentlemannen vid
var sida — hiar pa Fiat dr vi alltigenom
sjalvforsorjande, endast farger och

klddslar tillkommer inte inom Mirafiori-
omradet, men -lackerna kommexr fran
egna fabriker pa annat hall i Turin och
Fiat-firen betar pi néagon saftig ‘alp-
sluttning efter att nyligen ha givit sin
ull till héstens och vinterns Fiat-in-
teriorer. Men, sdger vi, helt sq%ilvfors_or—
jande ar ni val #@nda inte hir — jag
sag nyss Pirelli-mirket pa en vag'qglast
dick. Ah, forlat, blir svaret, jag glomde
alldeles dicken, de gors i Milano men
kunde i sanningens namn lika vil hetat
Fiat.

Sa hamnar vi d& #ntligen i den stora
monteringshallen, ddr ett hastigt over-
slag ger vid handen att atminstone
15 000 arbetare dr sysselsatta — till ra-
ga pa allt dr driften i allra hogsta grad
automatiserad, si att i manga fall en
och samme arbetare kan skota tvd eller
flera maskiner. Till storsta delen dr ma-
skinerna tillverkade pa Mirafiorifabri-
kens egen verktygsavdelning, men en hel
del har kommit frian Amerika genom
Marshall-dollarnas forsorg och ﬁven.tack
vare egna stora tillgdngar i amerikan-
cka ravaror och industrier. Genom ytter-
sta raffinemang i fraga om tempoarbe-
ten har tillverkningstiden for varje en-
ckild detali kunnat nedbringas till ett
absolut minimum och varje man ansva-
rar endast for en mycket liten del i det
stora hela — utom forstis den hogskole-
bildade tekniker som skoter den stora
speciaikonstruerade maskin vilken med
en noggrannhet av & 1/1000 mm pi en
gang horrar upp cylindrarna i 12 styc-
ken motorblock.

Sedan Fiat-motorn bit for bit plockats
samman gar den till ett forsta prov i
bank och kors i cirka 30—60 minuter,
varefter den ater tas isdr, kontrolleras,
monteras och justeras for att darefter ga
till nista provbink for en “forsta in-
korning”. Skulle vid detta prov nagon
enda oriktighet formirkas i motorn be-
tyder detta omedelbar nedskrotning —
man har nimligen kommit underfund
med att felsékning och ytterligare juste-
ring tar lingre tid An nyproduktion.

Mirafiorifabrikens tillverkningspro-
gram for niarvarande bestar av typerna
1400, 1100 E samt 500 C vilka alla
finns i ett flertal modeller, som tédckta
personvagnar, cabrioleter, stationsvagnar
paket- och ldtta lastvagnar. Storst &r
givetvis den dagliga produktionen av typ
1400, som for sig fatt anslaget tva
monteringsband, medan de andra tva ty-
perna endast har var sitt och 500-typen
ibland far ldna nagra meter band av
1100.

Efter en avsyning av den féardiga
vagnen, effekt- och bromsprov pa rull-
bana, justering av den elektriska utrust-
ningen samt exakt prov pa smérjoljans
viskositet och brinslets oktantal rullar
vagnen ner i vantrummet fore provba-
nan dar den far sitt slutgiltiga 6de be-
stamt: forsdljning eller smaltugnarna.
Ett antal specialutbildade provforare
testar vagnarna ur alla synpunkter pa
den 2 500 meter langa banan, vilken har
alla vanligen forekommande viagheligg-
ningar, doserade och icke doserade kur-
vor samt kortare rakstrackor. De forsta
varven pa banan far vagnarna gi pi ett
lagt medelvarv pa de undre vaxlarna och
den sista kvarten av provet med en me-
delhastighet av cirka 65 km/tim pi

2 (Forts. pa sid. 24.)

I mitten pd september offentliggjordes
i USA ett nytt vapen, som enligt ut-
talanden av president Truman och med-
lemmar av kongressen ar “det forsta i
en hel serie fantastiska nya och ofatt-
bara vapen” Amerika nu forfogar over.
Vapnet (med stort V) ar flygplanfabri-
ken Glenn L. Martins senaste produkt,
det fjdrrstyrda bombplanet” Martin
B-61 Matador, som emellertid vid en
nirmare granskning visat sig mera gora
skil for bendmningen projektil — eller
Annu riattare missil — @n flygplan, i
varje fall i detta senare begrepps havd-
vunna betydelse. Det kanske mest an-
mirkningsvirda ar dock att Matador
inte bara genomgéatt den férsta utproyv-
ningen, utan att flygvapnet redan den
1 oktober paborjade uppsidttningen av
sitt forsta faltmdssiga forband utrustat
med detta ’plan”. Visserligen har detta
forband (Light 1st Pilotless Bomber
Squadron) organiserats inom ramen for
en «redan tidigare existerande forsoks-
station for missiler i Florida, men i alla
fall ... Sannolikt dr det emellertid inte i
nuvarande ldige avsikten att uppsitta
nagot storre antal forband av detta slag,
aven om viss serietillverkning av Mata-
dor igangsatts vid Martin-fabrikerna i
Baltimore. Snarare torde Matador fort-
farande vara ett forsok som, om allt £6l-
jer berikningarna, kommer att foljas av
betydligt storre vapen avsedda for stra-
tegiska operationer.

I sin nuvarande form kan Matador

forsta steget mot pilotlosa bombarmador

Martin Matador —

kanske mest liknas vid en vidareutveck-
ling av det tyska temat V-1, ma vara i
nagot uppforstorat skick. Matador ar
namligen icke, som vissa svenska dags-
tidningar angivit, aysedd att upptrada
som fjarrstyrt bombplan (och som de
amerikanska uppgifterna kan forleda
att tro), dvs. att planet utan forare

skulle uppsoka sitt méal och dar falla -

bomblasten samt sedan Atervdnda till
basen. I stillet forhdller det sig si att
hela nospartiet pa planet ar fyllt av
sprangimnen (vissa vanligen tillforlit-
liga uppgifter talar om smidrre atom-
bomber), och att planet ar “expenda-
ble”, som amerikanarna sdger dvs. gir
samma vag mot forintelsen som en van-
lig projektil.

Martin B-61 4dr i sin nuvarande form
ett helt och hillet taktiskt vapen avsett
for s. k. mark-mot-mark operationer,
eller mojligen for marina operationer,
fran fartyg utrustade med startanord-
ningar for dylika vapen, och da fore-
tridesvis mot mal 1 land.

Matador, som enligt vissa uppgifter
bestilldes for serietillverkning ay det
amerikanska flygvapnet i borjan av ja-
nuari detta ar, 4y utrustad med en hogst
ordinir reamotor —(sannolikt en Allison
J-33 med ca 2,5 ton statisk dragkraft),
och vager fullastad omkring 5,5 ton.
Dess maximala fart sigs ndarma sig lju-
dets hastighet (1200 km/tim pa O m
hojd vid 15° C), och rackvidden uppgar

(Forts. pa sid. 23.

Campagnola iir
Fints jeep med en
4-cylindrig motor
piv 1900 ce. Kom-
pressionen iir
6,7:1, arbetseffek-
ten 58 hk vid
8700 r/m. Vagnen
har individuoell
frambjulsfjiidring
samt efter dnskan
drift pi tvik eller
fyra hjul, Med re.
duktionsviixlar er-
hillls 8 farter
fram och tvii bak.
Toppfarten iir 100 |
km/tim och last-
formigan 2 perso-
ner och 350 kg el-
ler 6 personer och
50 kg. ?

B | T

[P S S NG D, B, LW v L L T

26/10 1951 TEKNIK for ALLA  ©

5



"

?

vak
]

Den svenske civilingenjoren Karl
P. Billner har i USA, dir han ir
verksam, skapat en ny betonggjut-
ningsmetod som delvis revolutio-
nerat husbyggnadstekniken. Tack
vare eft skickligt utnyttjande av
vakuum kan man namligen borja
slipa betongytor redan en haly-
timme efter det de gjutits. Aven
pa andra omraden inom betong-
giutningen har han skapat nya
metoder, berdttar redaktor Karl
Modin i nedanstiende artikel.

'
e
Ty, !

S

sas mellan 25 och 33 % av vattnet ut —
siffrorna dr endast approximativa och
varierar fran fall till fall. Resultatet blir
att den pa detta sitt “torkade” betong-
pjasen far ca 50 % hogre styrka in om

-"llll"lllllllllllIll"lllllllllllllllllll"llll!l! lll"-

i,

Betonggjutaren har-att balansera pa
en smal sping mellan tva mojlig-
heter: gor han sin blandning vattenrik,
far han en litthanterlig massa, bekvim
att gjuta i formarna, men besvirlig och
tidsodande att torka ut; gor han bland-
ningen torrare, fir han visserligen en
betong av storre styrka, men ocksa vida
besvarligare att arbeta med. T bada fal-
len alltsd onodig tidspillan och okade
kostnader. Den Billnerska vakuumbe-
tongen eliminerar bada dessa oligenhe-
ter — enligt hans metod later man at-
mosfartrycket pressa ut det overflodiga
vattnet och luften ur den nygjutna be-
tongen och detta sker sa effektivt, att
de arbetare, som ska ge den fardiga be-
tongytan dess finish, kan sitta i gang
ca trettio minuter efter det betongen
gjutits i formen. Det ir sidana saker, {
som ger relief 4t talet om ”amerikansk ’
Fart ]
~ Utpressningen ay vattnet sker med
hjalp ay vakuum, som alstras under
kuddar eller mattor, vilket namn man
nu vill ge dem, placerade pi betongens
yta. En bensindriven centrifugalpump,
monterad pa en lastbil intill byggplatsen,
astadkommer ett vakuum under mattor-
na motsvarande 23” (ca 580 mm) kvick-
silver och detta gor, att mattan pressas
mot betongen med ett tryck av ungefir
8 ton pr kvadratmeter. Hirigenom pres-

| Formarna halls vid vanlig "stiende”
~ betonggjutning samman | hirnan av |
fttrycket — det iir niimligen vakuum |
1 de slangfirsedda lidorna. CSON |

" Ovan lyfts taket
pi sin plats med
s Mﬂlg‘;av Sug-

T, v. arbetar man

I par med att lig-

ga ut vakuumplat-

~ torna pi den ny-

~ glutna betong-

plattan pi& mar-
on,

M T, h, 1yfts en be-
ny ~ tongbjiilke  med
: - hJilp av vakuum,

e Tt abalen

WL o e

den torkats pa vanligt sitt, vartill kom-
mer att krympning och nétning avseviipt
minskas. Sjilya gjutningen sker pa van-
ligh sdtt och inga som helst torkningg.
medel eller andra tillsatser behover blay.
das i betongen. 5
Mattorna kan kortast beskrivas gom
Jador av plywood, vilkas dimensioner gi-
vetvis varierar alltefter de betonghlock
som ska vakuumbehandlas — for skjy.
formiga block, t.ex. husviggar, anvinds
dimensionerna 0,9X1,2 m, for stora sam-
manhingande ytor som viagbanor o, dyl.
1,2%X2,7 m osv. Mattornas undersida he-
star i regel av metallnit, Gverklitt meq
grov duk och runt om nedre kanten gjt-
ter en kappa av svampgummi, som
hindrar luften att tringa in fran sidop-
na. Vid vakuumbehandling av en plan
yta-ldggs en rad sddana mattor ut, g3
att de bildar ett 1,2 m brett band ovep
.ytan. Varje matta har ett slangfiste och
till detta kopplas en slang, som i sin tup
ar forenad med huvudledninge
pumpen. Sugningen startas f
enskild matta, som dr forsec
til for oppning resp. sting
minuters behandling av en
betongplatta gor denna sé
kan ga pa den utan att eftesl
spar. I regel ordnas arbe
att ndr den sista plattan i

utlagd, ar ytan under den f5 fardig-
behandlad. Under forutsitining ait be-
tongplattorna gjuts kontinuerliz: under
hela arbetsdagen, kan tvd man i1aed en

mattuppsittning vakuumbehandla 1400
m?2 pr dag.

Vid husbyggen vinns mycket tid ge-
nom att gjuta viaggar, bjilkar, golv och
tak pd marken och sedan lyfta dem pa
plats. Man undgar d& det besvirliga och
tidsédande arbetet med att bygga upp-
rittstaende formar ete. Genom att i for-
vig gjuta betongen i erforderliga block
och darefter vakuumbehandla dem, kan
védggar, golv ete. insittas pa sina platser
i byggnaden redan dagen efter gjut-
ningen. >

Det dr klart att ”gjutningen i férvig”
eller precastmetoden, som amerikanarna
kallar den, sparar atskilligt av utgifter-
na for arbetet med formarna i jamforel-
se med forut géngse metoder. Mest eko-
nomisk blir naturligtvis precast-metoden
nir det géller stora arbeten, dir det blir
fraga om att gjuta 30 2 40 identiskt lika
block. I det fallet kan ju samma form
anvindas hela tiden. Man har gatt yt-
terligare ett steg i rationalisering genom
att gora sjilva formarna av betong, vil-
ket betyder, att man i stillet fér att som
forut varit vanligt ta bort formen fran
blocket, tar man nu bort blocket fran
formen, en fordel, som kan synas disku-
tabel #nda tills man far veta att den

et e

“vakuumbitne ingenjor Billner dven an-
‘vinder vakuum till mycket annat an att
urvattna betongen. Han lyfter praktiskt
-taget hur stora block som helst med hjalp
ay ”sugfotter”!

“ Det ar emellertid inga vanliga sug-
fotter det dr friga om. Galler det t.ex.
:att lyfta en viagg- eller golvplatta, pla-
.cerar han en ram av jarnbalkar pa plat-
tan. Balkarna tjinstgor hdar som mattor-
‘na under vakuumbehandlingen. Genom
att Astadkomma ett kraftigt vakuum
under tvd av ramens sidor, far han den-
na att sugas fast si kraftigt, att hela
historien, platta, ram och ev. beman-
ning latt forflyttas med hj‘cilip av en
lyftkran. Tack vare detta hjalpmedel
dar det alltsd ingen konst att lyfta ett
‘betongblock.

En tredje anvindning av vakuum-
pumpen dr nistan frack i all sin enkel-
‘het. Nar det giller att gjuta hornpelare
i en byggnad eller pelare for att forena
tva stora viaggytor gor Billner si hir:
p& tvi minuter reses en form, forsedd
med lufttdta rdannor i ytterkanterna, och
placeras intill viaggen. Man oOppnar en
vent

, centrifugalpumpen péa lastbilen,
suger ut !uften ur formens rannor var-
vid formen av lufttrycket pressas mot
dggen. Betongen gjuts i och vibreras,
de forut nimnda mattorna, som
v en négot annorlunda konstruk-
n, eftersom de ska anvindas i vertikal
placeras utanpé formen och
i det vanliga sittet ur vattnet.
imme efter behandlingens av-
slutande kan formen tas bort och an-
vindas for nista pelare.

Billner har ocksd skapat en ny metod
for armering av betongen, en metod som
bara ir nagot Ar gammal. Innan meto-
den nidrmare skildras, bor man kanske
erinra om, att man numera allmint an-
vinder s. k. forspind betong, ett begrepp
som behdver forklaras med nagra ord.
Ett betongblock har stor motstandskraft
mot sammantryckning, men tal diremot
inte storre spinningar orsakade av
strackning. Om t.ex. en betongbalk be-
lastas, si& komprimeras betongen i de
ovre lagren, men pa ”fibrerna” i de
undre kommer tryckspanningen, sedan
den uppnatt ett visst virde, att medfora
en bristning. Genom att redan vid bal-
kens gjutning "forspinna” armerings-
jarnen, dvs. ge dem en striackspanning
motsvarande den hogsta man vid ifri-
gavarande dimensioner och materialslag
kan vinta sig, har man s att sidga re-
dan pa forhand neutraliserat de spéan-
ningar, som kan uppkomma vid balkens

Nedan gjuts hérn- och skarvpelare — avsnit-
tet till viinster visar gjutningen i formen,
som med vakuum hiillls fast vid viiggen, Be-
tongen torkas diirefter med vakuummattor
placerade utanpi formen,

belastning. Forspanningen — eller pre-
stressing, som den engelska termen lyder
— var kand redan for flera Aartion-
den sedan, men fanns praktiskt taget
endast pa papperet, ty tillgangliga stal-
kvaliteter var inte lampade for de hoga
spanningar det har galler. Man maste
komma ihag att armeringsjarn vanligen
har ringa tjocklek. Nar man fick fram
lampligt stal for andamalet, tog for-
spanningen fart och ar numera allmin
atminstone vid sadana betongbyggen, dar

ARV )

7

{ _Overst i mittspal- £
| ten en Dbetong- [
balk, vars arme- [
ringsjiirn fiir-
. spiinns strax efter
gjutningen, Spric.
kan i mitten fylls |
ut med snabbt
hiirdnande betong.
Diirander giutfor-
men féor  balken
med  armerings-
Jiirnen inlagda, X
mitten syns den
stilskiva  kring
vilken sprickan
uppkommer  vid
- férspéinningen, T.
- h. Byns arme-
. ringsjlirnens kraf-
tiga  t8rankri
‘enligt  Billn
metod,

man har stora krav pa sikerhet: stora
byggnader, broar, cisterner ete.

Den Billnerska nyheten bestar bl a. .

i att han anvander armeringsjarn dub-
belt si tjocka som de hittills gingse.
Diérigenom vinner man Atskilligt i stal-
besparing, eftersom man kan noja sig
med ett mindre antal stalstrangar. Bill-
ner har ocksa 16st forankringsproblemet
pa ett elegant sitt och det ar den inte
minsta fordelen med hans metod, ty for-
ankringskostnaderna har hittills varit be-
tydande. Hur metoden tillimpas fram-
gir bist ay ett konkret exempel. Lat oss
siga att man ska gjuta en balk. Sedan
formen firdigstillts placeras armerings-
jarnen in som tva av bilderna visar. I
vardera inden ay formen bildar jarnen
stora oglor, vilka &istadkommes genom
att jarnets @ndar lindas kring en ring.
Dessa oglor utgér forankringen — nir
betongen sedan gjuts i, bildas en be-
tongkidrna inne i ringarna och vore da
dessas diametrar for sma, skulle jarnet
vid den kommande forspianningen verka
som en sax och klippa av betongkirnan.
Pi formens mitt insitts en stalskiva,
som nedtill dr forsedd med hil genom

-vilka armeringsjirnen Ioper. Jarnen ar

lings hela sin lingd utom vid oglorna
overkladda med t.ex. asfalt, vilket Zor
att betongen inte fister vid dem, utan
de kan glida under strackningen. De
obeklidda #nddarna ddremot blir fast
forenade med betongen och diarmed &r
forankringen klar. Ungefir 15 cm pa

(Fort 1 81
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Med detta fjarde aysnitt om vackra och fula lok kom-
mer trafikchef Nils Ahlberg in pa lokutvecklingen i Euro-
pa under de sista 30 aren under forra arhundradet och un-
der de forsta aren pa 1900-talet. Trots att serien huvud-
sakligast tar sikte pa att plocka fram skonhetsvirdena hos
de olika loken viaxer den ut till en beskrivning over vagen
fram till vara dagars stromlinjeformade fartvidunder.

Tidigare avsnitt har publicerats i nr 12, 15 och 18 i ar
och serien kommer att fortsatta under vintern.

fter forra artikelns utflykt till Ame-

rika Aatervander vi till Europa och
har har annu ej nagot annat stille att
ta vagen an till England. P& Great
Northern Railway kom &ar 1870 Patrick
Stirling’s stora okopplade lok med fram-
re boggi och utvandiga cylindrar,-ett av
de valdsammaste avsteg fran gangse
praxis som val nagonsin tagits. Var det-
ta lok vackert? Man maste nog svara ja,
Aven om det kanske dnnu mer utmarkte
sig for originalitet. Det ar alldeles av-
gjort extremt i formen, men samtidigt
verkar bade lok och tender vl avvagda.
Det mycket stora drivhjulet gar till och
med bra ihop med den ganska klent till-
tagna pannan. Inte saknar man angdo-
men heller. Det var nog s att detta lok
var nagot av ett stilgenombrott i gamla
England.

Nagra typer 2’ B hade forekommit pa
1860-talet, men dessa kan man ga forbi.
Efter 1870 tog byggandet av denna lok-
typ ordentlig fart, men loken var ej
vackra i borjan. De med invandiga cy-
lindrar hade kort boggihjulbas och ver-
kade ej valavvigda under det att de med
utvandiga cylindrar vanligen sig platt-
brostade ut.

Ej forrin omkring ar 1880 borjade
Jok med invandiga cylindrar av denna
typ bli njutbara att se pa. Ett utmarkt
exempel ar Lancashire & Yorkshire’s nr
853. Det ar ett ganska litet lok, vilket
framgir av att den tvaaxliga tendern
verkar precis lagom stor. Boggihjulba-
sen ar kanske nigot for kort, men hela

IV. Europeiska lok fran 1870 till sekelskiftet

Loken- av denna typ blev
stora och kraftiga. Vid X
Railway byggde Wilson
narbesliktade varianter andes
let. En av dessa hade ex

efterhand
h Eastern
sdell flera
1890-ta-
‘o stora driv-

hjul, diameter 2 817 mm, czh var avsedd
for hastighetstivlingar unma sort
som ”the Race to Aberdec:’” ar 1895.
Nagra flera siddana anordnaces emeller-
tid icke och endast tva lok fHrdigbygg-
des av denna typ, klass (369, nr 1869

och 1870. Av bilden framg:x att dessa,
trots de omattligt stora drivhijulen, var
mycket vackra maskiner. I nagot for-
lingt rokskdp och lanterainen pa hytten
borttagen hade de sikerligen blivit nigra
av de vackraste lok som nagonsin byggts.

Bland de mest beromda loken av typ

92’ B var Caledonians bada Dunalastair-

klasser, konstruerade av Mcintosh. Den
andra, storre klassen hade fyraxlig ten-
der, ganska ovanligt i England i slutet
av 1890-talet. Enligt mingas asikt ar
dessa de vackraste lok som funnits, och
man far erkidnna att det #dr svart att
uppdriva nagot mera harmoniskt; moj-
ligen verkar den fyraxliga tendern en
aning for stor.
(Forts. pa sid. 27.)

Lokparaden birjar dverst i higra hor-
net med loket nr 1 Patriec Stirling,
Great Northern Railway, England 1870, och
diirefter foljer i ordning nedat: Lancashire &
Yorkshire Railway’s lok nr 853, 1880, North
Eastern Railway’s lok nr 1870, 18906, Caledo-
nian Railway’s klass Dunalastair IL
1897. South Eastern & Chatham Railway’s lok
nr 246, 1899, Preussiska Statsbanornas lok S3,

Ake Lundins internationella - 0,60

segelbiit gjorde minga vackra

F-journalen gir just nu land och rike

runt och i ett kort men roligt bildsvep
far vi Modellsportens Dag i ett notskal.
Nir detta ldses, har ocksd radion den 20
okt. givit en del andra glimtar, och dar-
med kan TfA med gliadje konstatera, att
initiativet med Modellsportens Dag har
fatt god spridning och att vara tusen-
tals ldsare i landsorten som inte fick
vara med i Stockholm andock har haft
tillfalle att bade se och hora evene-
manget. Skada bara att SF-fotografen
glomde Jeticoptern. — Men annars var
det roligt att se Svarta Sara pa nytt
skutta runt, runt i vattnet, Tarnan anga
omkring medan speakern talade varmt
for de vita batarnas fortsatta existens,
modellracerbilarna slanga runt som sud-
diga grasuggor, modellflygplanen pé

Ett giing trevliga grabbar var Litt-
viktsakarna, som modellsportarna

A ° ° °
kryssbogar i dammen, och Ake lo- snart fann sig ha en hel del intres-
vade att flottan blir storre till niis- 0 e S 0r l l m ourna sen gemensamma med, Hiir kommer
ta titviing, da iiven hans fru ska

delta, Infiilld en eldriven lastinga-
re, tilthirig Cias Tengroth.

Torkel Florman hade hiirt jobb med att fiv i
giang sin 10 ec¢ UK-modell, som skulle anviin-
das for "svansklippning”, UK-flygarna kom-
mer forresten att drabba samman 1 en ny
TfA-tiivling inom kort, Nedan John "Palooka”
Erikssons stora diescldrivna racerbitflotta —
allp bitar klarade mellan 18 och 25 km fart.

vadliga firder och liattviktarna ploja
sig fram i den djupa vattengraven eller
skaka fram pa skakbriddet — det senare
karakteriserade speakern forresten som
”nistan lika besvirligt som en rikshu-
vudvig”.

UK-flygare ohoj!

rsprungligen var det meningen att

Modellsportens Dag skulle kunna ha,
en tivling for vara skickliga linstyrare,
men tiden ville inte alls ricka till for ett
sddant program (som ensamt tar 2—3
timmar). TfA ordnar darfor en separat
tivling for dessa inom kort och medde-
lande tillsammans med regler for tav-
lingen kommer att sidndas ut snarast.

Liksom for modellracersporten har TfA
satt upp en "Kaffepetter”, som ska vara
ett allmidnt vandringspris och varje ar
tillfalla den som nir det basta resultatet
i forhallande till svenska rekordet.

P4 begiran kommer hidr nedan en
komplett lista over me-tdavlingen i sam-
band med M. D. 51. I slutet ay prislis-
tan finns tre mycket skickliga mannar,
som klarade den svara banan prickfritt
pa mycket kort tid — men det var nu
inte snabbheten som fdllde utslaget,
fastin deras prestationer dr vidrda en
honnor.

Liittviktartiivlingen pit Ostermalm den 30 sept.
1951, (Idealtid = 2 min, 20 sek.)

Paul Gerstl i god stil under hijd-
hoppsribban, som liig siikert pit sin
plats hela dagen,

157 km/tim i provbiinken uppniir hiir ”Ge-

tingen’” Anderssons TT-maskin I TfA:s prov-

blink med ing, ¥Folke Mannerstedt i sadeln, En

miiktig musik, som tilltalade motorintresse-
rade modellsportare.

Prisgivare MD 51

Husqvarna Generaldepot AD
Liikerol AB

Lagérstroms Fabriks AB
Tryckeri AB Fylgia
Varuhuset Grand Bazar AD
Folket i Bild

Brevskolan

Karléns Breviryck

AB Nordiska Kompaniet
AB Svenska Pressbyrin

Lindbergs Tryckeri AB
Dir, B, Steinsvik

a al rat och har- 1893. Osterrikiska statsbanornas sniilltigslok Prie- S:a Steinsviks Bokfiorlag
;tc;nr;?snlgtet EEpECas halanse typ 6, 1894, Chemin de Fer du Nord, typ At- kar Tid prpric-  Teknik for Alla
. : lantic, 1900. Pl.  Namn Mc  banan tid kar  Teknik for Allas Hobbytjiinst
= - & TR 1. N. Holmgren HVA 120 0 220 0 O
2. Lars Larsson HVA 120 102101 RO Gungbriidan var bastant men inte desto min-
> 3. Paul Gerstl BSA 125 0y OBy 3 0 dro besviirliz att klara, hiir viiger den Just
4. R.B. Bergsten NV-JB1250 214 6 G Gyer for "proffset” K, G. Bjurholm, som fir
5. Ake Andrén HVA 120 1 215 § 6 forsta gingen i sit¢ liv kirde en Vespa och
G. Sven Persson HVA 120 1 211 9 10 clegant klarade alla hinder,
7. Sture Triff HVA 120 2 1210/ 100 12
8. L. Eriksson HVA 120 0 207 13 13 i
9. Arne Berglund D2 12N S B3
10. Bo Wahlund DKW 98 0 204 16 16
11. H. Berggren VA 120 0 202 18 18
Ao L 12. 8. Karlsson JTIVA 08 5 233 13 18
TODr
“@,’a,ﬁ,‘uf‘my‘k" Scootertiivlingen: (Idealtid = 2 min. 30 sek.)
‘”"’:;!.y,?’oo“(’)a : o ' s 1. Ake Listrom Lambr. 2 ) 2
rpide ‘" L 2 £ ’ ) 2. Arne Brundin Galletto 0 6 6
_932 { 3. B. Liwensten Lambr. 0223 BTN T,
& | 4. K. Honkanen Lambr. 05 238128512
{ 5. R, Smedberg Lambr. 10 238 8 18
! 0. Tage Iljern Vespa 6 214 10 21
| 7. R, Pettersson Galletto 1 2,08 22°.23
(Prickbelastningen pd banan var 1 prick for
fotnedsiittning, 5 prickar for missat hinder
eller motorstopp, 1 prick fir varje extra kick-
ning i starten, Avvikelse frin idealtiden be-

straffades med 1 prick per sekund.)
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Den gamla tan-
ken om en tun-
nel under Engel-
ska kanalen har
fatt ny aktualitet
sedan en Paris-ing-
enjor, Andre Bas-
devant, framlagt
en plan som fatt
stod av sex euro-
peiska lander.

Tunnelns utform-
ning framgar av
vara bilder. Den
far en bredd av
12,8 m och en hojd
ay 19,8 och ar de-
lad 1 tvad avdel-
ningar. I den und-
re kommer elek-
triska tag att rusa
fram och den Gvre
ska tillata passage
av 15 000 bilar var-
je dygn. Enligt
planen ska tunneln
g4 frian Folkstone
i England till Cap
Gris Nez pa den
franska ‘kusten.
Kostnaderna  be-
raknas f. n. {till
drygt 1,5 miljar-
der kronor.

Genomskiirningsbild av den planerade tunneln under Engelska kanalen.

ransmannen har fatt fram virl-
dens forsta tvasitsiga readrivna
sportflygplan, Fouga Gemeaux. Det
har faktiskt tva sammanbyggda flyg-
kroppar med en reamotor monterad
ovanpa varje kropp. Varje reamotor
presterar ca 110 kg dragkraft och
planets fart blir 300 km/tim.
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Martin Viking i startiogoni:

vanstidende fantastiska hast’r

en hogsta hojd av 217
nadde den amerikanska hojd?:
raketen Martin Viking vid en puo
ning frian den amerikanska :
soksstation White Sands i ?
den 7 augusti. Raketen (se &iid
nummer 7 i en provserie pi
som USA-flottan bestdllt hos
fabrikerna i Baltimore, och viliia
ar avsedda for utforskning av teing
tur, kosmisk strialning m. m. ni hoj
av upp till 30 mil och mera. De nu 1
rade 21,7 milen ar for ovrigt att anse
som varldsrekord for enstegsralketer —
man experimenterar som kant dven med
flerstegsraketer, vilka uppnéatt hela 40
mils hojd. Den tidigare rekordnoteringen
var 18,3 mil, uppnidd med en i USA
provad tysk V-2-raket. Viking-raketen
drivs av en raketmotor som under 75 se-
kunder formar utveckla en statisk drag-
kraft p4 mer dn 9 ton, eller mer dn dub-
belt s& stor dragkraft som varldens f. n.
starkaste reamotorer for flyghruk. Un-
der dessa 75 sekunder hinner raketen na
en hojd av 4 mil, de resterande 18 milen
uppnas alltsd av ”bara farten”, och pa
en sammanlagd tid av' 4 minuter och 23
sekunder. Raketmotorns drivmedel ir en
E]zindning av flytande syre och etylalko-
ol.

SJ:s storsta passa-
gerare?

\QJ har f. n. en nigot siregen passage-
rare i jdatteformat, som kridver en 8-
axlad specialvagn for egen rikning. Det
ar den uppmirksammade sillval pa ca
20 m som fangades utanfor Bergen, till-
filligt konserverades med formalin och
fraktades via Sverige till Kopenhamn
som utstillningsforemal. Dar sigs den
ay 1op 000 personer och nu har den kom-
mit tillbaka till Sverige och befinner sig
hir pd en stérre jirnviigsturné, som
komme}' att omfatta de flesta storre sti-
derna i landet, bl. a. Stockholm, Gite-
borg och Malmé, och direfter fortsiitter
den till Oslo — hela tiden i sin special-
vagn.

Bygg med lim och

' Giatningen dr en besvirlig pro-
cedur som modell- och hobbybyg-

' garen ofts vill undvika — dels
saknar han kanske utrustning for

{ detta arbete och dessutom kan
i itatet bli alit for tungt —
; for viljer han giarna andra
f. ex. att hamra plat till
striivade formen. En be-
klare metod har man i
anvant for att bygga
till  modellracerbilar
rligtvis kan den ocksa
f6r en mangd andra in-
~Man “bakar” pa en tri-
 foremalet 1 tyg och lim, och
sthieten torde framga av den
hilden pd denna sida. I ne-
1o artikel beskriver MRK
kantor Axel

slutre

2 Jiktigast for att fa en snygg exterior
¥ 14 modellen, vare sig det giller bilar,

batar eller flygplan, dr att ytterhdljet
blir pa en gang starkt, latt och vackert
stromlinjeformat. For min personliga del
har problemet alltid gillt bilkarosser.

©n metod, som med framgang anvints
av MRK Humlorna i Visterds gar ut pa
att helt enkelt limma eller ”’baka’” over-
delen i tyg och lim.

En modell eller kidrna av ldttarbetat
tra, furu eller al, tillverkas i dnskat ut-
seende. F'or att underlitta arbetet med
att £ modellen lika pa bigge sidor kan
man limma ihop tva bitar med ett lager
mahognyfaner emellan. IFaneren ger en
skarp och tydlig mittlinje i kdrnan. Det
ar av storsta vikt, att man vid upprikt-
ningen av amnet till kdrnan flitigt an-
vander vinkelhaken, si att man ar ab-
solut sdker pa att inga andra vinklar dn
de rita forekommer. Nzr kiarpan har
fatt sin form, var inte radd for att nota
ut sandpapper. Lagg den fardiga kdrnan
med dess plana undersida mot en omkr.
20 mm tjock absolut plan brida och skru-
va fast den vid karnan. Saga ut biten

Skrovet fiirdigt och lackerat.

lyg

och putsa den, s att den passar exakt
till kdrnan. Borra nu ett par hal i kar-
nans underldgg nigra cm fran dess an-
dar. Motsvarande hal borras i en stadig
plankbit. Siga ay ett par bitar av i ha-
len passande rundstav ca 15 cm langa,
sl ned dem i hilen i plankbiten och pas-
sa in dem i halen i kdrnans undersida.
Nu ska vi ”bada” karnan. Ja, den ska

Ett bevis pi hillbarheten, XKonstruktirens
hustru stiir ovanpi dverdelen utan att den far
illa av belastningen.

ha ett ”1jusbad”. Det later litet konstigt
men dr inte alls besynnerligt. Lampligt
badkar dAr en s.k. mjolkeylinder (forf.
bor pa “bonnlanne”) eller annat hogt
och smalt kirl. Fyll i vatten niastan dn-
da upp till randen och ligg sedan nigra
lJjusstumpar i vattnet och satt i ging
med att vdarma soppan pa ett fotogen-
kok. Nar vattnets temperatur stigit till
omkring 60 a 70 grader, Smilter steari-
net och blir flytande pa vattnets yta.
Lat det gidrna bli ordentligt hett, det
skadar inte. Att hetta upp vattnet till
kokning dr dock onodigt.

Sl4 nu i en liten spik i kdrnans ena
ande, hall i den och doppa karnan helt
och hallét en ging i soppan. Lat karnan
kallna och putsa den sedan forsiktigt

_med sandpapper. Over kdrnan ligger nu

en tunn stearinfilm. Skulle den anses
vara for tunn, doppa bara en ging till
och finslipa igen. Stearinfilmen hindrar

Kiirnan uppsatt pi sin stiillning.

limmet att fasta pa karnan. Satt upp
kirnan pa sina pinnar och borja kladda.”

Forst ndgra ord om limmet. Eorf. har
gjort flera forsok med vanligt kallim
och jaimfort med modeller 1 konsthartslim,
och resultatet har bfivit véasentligt batt-
re med konsthartslim.

Nu till limningen. Satt upp karnan
p4 sina pinnar och bestryk den, inte allt-
for tunt, med konsistensfett. Lagg se-
dan i fettet vanligt bomullstyg, si att
det tdcker hela ena sidan och gar nagot,
ca 1 cm, over mittlinjen pa oversidan.
Andra sidan tickes pAd samma satt. Se
till att inga skrynklor el.dyl. forekom-
mer: Bist gir det, om man forst klipper
till tyget si, att dess diagonal blir pa-
rallell med k#rnans bottenlinje, det gar
namligen littare att toja pa det viset.
DA hela kdrnan ar tackt med ett lager
tyg, stryker man pa limmet jamnt med
en pensel eller med fingrarna, varefter
andra tyglagret palagges pA samma satt
som det forsta. Giller det overdelen till
en modellracerbil, gor man klokt i att
liigga pa ca 8 lager. Alla lager limmas
givetvis vid samma tillfdalle. Nar lim-
ningen ar avslutad, 14t den torka en vec-
ka i torr luft och 1at bli att rora den pa
nigot siatt. Efter torkningen skruvar
man bort underlaggsbiten och skédr kan-
ten ren intill karnans undersida och los-
sar sedan skalet fran karnan. Det kan
vara besvarligt, men om man med en
bordskniv skiljer skalets sidor fran kar-
han, brukar det gi bra. Sitter den mye-
ket fast, kan man varma upp hela har-
ligheten forsiktigt med en blaslampa,
varvid stearinet smdilter och skalet ut-
vidgas. Viktigt dr givetvis, att man vid
utformningen av kdrnan ser till, att god
slappning finns overallt. Befria skalets
insida fran fett med bensin eller nagon
annan fettlosande vatska, placera det
Ater p4 kdarnan och finputsa. For att fa
en hard yta att finputsa pa gor man
klokt i att utanpa sista tyglagret stryka
ett tjockt men jamnt limlager. Efter fin-
putsningen lackeras skalet bide in- och
utvandigt med en lack, som i mojligaste
méan motstar motorbranslets losande in-
verkan.

Vikten av en overdel till en modellra-
cerbil, modell Dooling Arrow, haller sig
omkring 175 g, och skalet tal ett tryck
av ca 100 kg.

Metoden ar givetvis anvandbar vid
bygge av modellflygplan och modellba-
tar, men for friflygande modeller ar den
mojligen mindre lamplig, emedan ving-
belastningen blir val hog. For speedsters
passar den dock sannolikt bra. En ono-
digt grovt byggd overdel till en Hell
Razor vagde 135 g. En modellflygplans-
overdel kan limmas i kanske bara tva el-
ler tre lager over storre delen, man har
ju alltid méjlighet att med remsor utef-
ter den undre kanten forstarka och stad-
ga denna. Azel Gustavsson.
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Hobbyverkstaden som prydnads-
mobel later som ett daligt skamt
for de flesta fruar som harskar
over tranga viningar. Nog har de
sett hobbyverkstaden flytta in 1
vardagsrummet, men det har i
allmanhet skett forst efter and-
losa diskussioner pa grund av
syvarigheten att snabbt flytta ut
den igen efter slutat arbete for =
kvallen. Har kommer emellertid
losningen som helt haller vad ru-
briken lovar. 3

\_ /)

Jasé, ni har inte nagon verkstad? Och

ni avundas den lycklige mannen som
kan husera i en verkstad i sin killare?
Ni bor i ett hyreshus med en grinig
vard som anser att huset, som ni bor i
ar byggt pa styltor. Men ni behover
inte fortvivla om ni andi onskar er en
plats ddr ni kan fa ge utlopp for er
skapande drift.

Hur da? Genom att gbra den har
ovanliga mdobeln. Stangd, blir den ett
vackert modernt skap, enkelt 1 konstruk-
tionen, elegant nog for att passa i vil-
ket vardagsrum som helst. Oppnat, blir
det en rymlig arbetsbank, kompletterad
med inbyggt utrymme for belysning och
kraftanslutning samt en lampa, som
tands automatiskt si& snart den hégra
dorren oppnas. Dessutom utgor det ett
rymligt forvaringsrum for de otaliga

Modellbatbyggare!
Bland deltagarna pa Modellsportens

Dag befanns det vara ett stort in-
tresse for bildandet av en forening
for alla modellbatintresserade. TfA
far darfor uppmana alla intresserade
i hela landet att skriva och limna
uppgifter hur intresset ar fordelat pa
olika battyper.

Teknik for Alla 4r ocksi intresse-
rad ay vad batbyggarna onskar for
artiklar och ritningar for modellbat-
bygge. Genom tillmotesgiende fran
- tillverkaren ay ”Svarta Sara” kom-
mer i ett kommande nummer en Gver-
siktsritning av den snabba modell-
racerbaten, men det finns sdkert
andra onskemal betriffande skala-

modellbatar och segelbitar m. m.
(= Y,
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BBYVERKSTADEN
Y ‘som-'prydnadsmb'bel'

verktyg och andra saker, som &r utom-
ordentligt nodvandiga att bekvimt ha
till hands. ;

De bada verktygsstillen dr si fyn-
digt konstruerade att de kan tas bort
med verktyg och allt fran forvarings-

latsen och placeras p& skapets ovre
Rylla. Lampan med bojlig arm kan flyt-
tas p& samma sitt. Lampsladden kan
kopplas till en anslutningskontakt pé.. var-
dera ayv skapets sidor. Om anslutnings-
kontakterna dr av dubbeltyp far man
fyra uttagningsmojligheter for elektrisk

strom, en for belysning, en for borrma- :

l A%

b 8

k

Skryvsticke

om0 ma A; _/; arm

Ovan hobbyverkstaden pit dagen i den upp-

triider som en vacker mibel « t samma
mibel som arbetsbini:,

skin, en for el. lodkolv och en c=fra for
nigot annat eldrivet verkive com ni
kan anvianda. Strommen tilif renom
en gummiisolerad kabel vi ansluts
till narmaste vaggkontakt.

Allt ramverk i skapet av %Y
furuplywood, forstdarkt med sdsom
visas pa ritningarna. Vid hopsiitiningen

anviandes lim och skruv. FFor att ia flytt-

barhet inmonteras ldnkrullar ipets
fotlist. Endast tva behovs pi skipets
vanstra sida. P4 hogra sidan anbringas
i stédllet tva traklotsar som skruvas fast,

Pa si satt kan skapet rullas frin plats
till plats om man lyfter upp skapets
hogra dnde. Det dr inte praktiskt med
fyra ldnkrullar, for da skulle skapet

Oubbla ans/vbningsbonofeier
pd’ bida sior av Thaped

————— 1209
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LADKON STRUKTION

Arbetsbiinkens skelett, Lidstyrningarna liingst
till viinster och higer iir forskjutna for att
klarn ledningen,

[

ikenstruktionen, Spiren iir 7X5 mm, Spin-
en s id dindarna dir %7 X347, Bottnarng iir av
furuplywood.

eller sagning.

‘anevad plywood anviands for
vter. Hela ytan bor tvittas
1 svamp doppad i vatten for att
yrerna ska resas upp. Nir ytan torkat
arbetas den noga med sandpapper och
1s ren och strykes s& med klar fer-
nissa for att binda fibrerna. Darefter
pistrykes tre lager av lackfarg. Jamna
med fin stalull mellan varje lager, men
se till att lacket forst torkat ordentligt.
Efter sista lagret ingnides hela skapet
sied hardvax. Da detta torkat en halv
timme poleras med en flanelltrasa.

Ni kanske fragar — men hur ska det
géd med den oversta ytan? Ett sdtt att
komma ifran detta ar att gora en los
skiva av 12” plywood med en list pa
vardera sidan, som forhindrar att ski-
van glider, eller att ligga pa en tit
mattbit att skydda ytan med.

Ett anmat alternativ dy att arbeta di-
rekt pa ovre skivan och lita mirkena
av mejsel och hammare komma dir de
kommer. Ovre skivan tickes sedan med
ett lock nir skidpet inte anvinds som
arbetsbiank. Detta lock, som gors av
samma material som det ovriga sképet,
bor ha samma bredd och lingd som ovre
skivan och bor pd tre av sidorna vara
forsett med en list som har samma bredd
som ovre skivans tjocklek plus lockets
tjocklek,

i3

Nt‘(l[ﬁi;:;:l\il\g av dvre skivan pit sin plats. Den
bestir av %4” furuplywood limmad pi en 2
mm skiva av 16vtrii.
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Baksidan av arbetsbiinken, Man ser hur verk-
tygsstiillen har tappar fir fastsiittning,

Ovan: Efter svamptviittning och bearbetning
med sandpapper stryks med klar fernissa,
varefter kommer tre lager lackfiirg.

Nedan: Fiorvaringsrummet liingst ned erbju-
der rikligt utrymme for hyvlar, sigar, fiirger,
spik- och skruvaskar etc.
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Det bdsta smatipset:

Bockning av smadrre
plywoodstycken

en som dr Agare till en elektrisk spis

med varmeugn kan med fordel bocka
plywoodstycken.

Varmeugnen inkopplas med sin strom-
stallare i1 lage 3. Plywoodstycket spinns
fast med ena kanten pa en ashestkladd
traklots, vilken utformats till onskad,
dock ej for sndv radie. Andra kanten
nedpressas en liten bit och lases fast med
en overliggande bit tralakt, som surras
om ett par spikar i vardera dndan av
traldktet och formklotsen.

?Anrattningen” insidtts i ugnen och ef-
ter en stund kan plywoodstycket span-
nas annu en liten bit narmare form-
klotsen. Sa fortsattes tempovis anda tills
plywooden- erhallit sin slutliga form,
varefter anordningen féar kallna i ugnen.

Ake Kjellquist.

Tennlodning

Det ar inte ofta hobbymekanikern har

tillfalle att anvianda sa pass dyrbara
hjalpmedel som elsvets vid hopfogning
av smarre konstruktioner. Nitning lam-
par sig ej heller sa val vid sma metall-
arbeten. Sedan gammalt kommer d4 tenn-
Jodningen till anvandning. Den kriver
enkla och billiga verktyg och lamnar of-
ta tillrdackligt starka lodfogar for sitt
andamdl. Men ju smarre de foremal ar
som ska hopfogas desto vanskligare blir
lodningen mangen gang. Den varme, som
ar nodvandig for sista lodfogen, blir for

kraftig med resultat att nyligen sam- ,

manfogade och intilliggande lodfogar
gar upp igen. 3

Man kan forebygga denna malor ge-

nom féljande knep. Doppa sma bomulls-
suddar i vatten, placera ut dem pa de
utsatta riskabla stédllena som ska skyd-
das for overhettning men lamna det ak-
tuella arbetsstallet fritt tillgangligt for
lodkolven. De vata suddarna kyler ned
de fogar som behover skyddas, p4d grund
av att overskottsvarmen forbrukas bl. a.
till angbildning. Robbe.
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VANDSKIVA fsr modelljgrnvagen

Med tanke pa att det bara &ar
tva manader kvar till jul ar det
hog tid att sdtta igang modell-
jarnvagen och ge den da eventu-
ellt utokade lokparken ett lokstall
med vandskiva. En medlem i Skov-
de mij-klubb ger har en beskriv-
ning pa hur man ayv en “slaktad”
vindrutetorkarmotor och en kor-
riktningsvisare far ett prima
vandskivemaskineri. Artikeln ar
avpassad sa att alla mj-byggare
har nytta av den oavsett i vilken
skala de arbetar.

Andskivan ar konstruerad for Skovde
modelljarnvagsklubbs H0-bana med

—

- Juftledning, men d& det ju byggs i flera

skalor och med olika drivningsmetoder
och olika storlek har jag inte satt ut nag-
ra matt eller andra drivningssatt. Till
maskineri anvands en vindrutetorkare-
motor och en korriktningsvisare, bada
inkopta begagnade billigt i en bilverkstad
eller hos en skrothandlare.

Borja. med att anskaffa 10 mm ply-
wood till sjalva bottenplattan 1 pa fig. 1.
Att bygga direkt pa2 bankunderlaget ar
inte lampligt, eftersom man lattare utfor
monteringen med alla delar sa lattatkom-
liga som mojligt. Urtaget i bottenplattan

— i 10 mm plywood — gors sa stort att-

sjalva vandskivan 2 pad fig. 2 gir litt
dari. Skiva nr 3 pa fig. 1 o. 2 ska ha ca
2 e¢m storre radie an vandskivan och nr 4
(ramskivan) samma storlek som vandski-
van. Nr 5 fig. 1 och 2 4r en stadig brada
i bjork eller liknande minst 1,5 cm tjock
och 10 em bred. Denna bar upp hela
vzandskivan och hiller den pa sin plats
mitt i urtaget pa bottenplattan. Nr 6 ar
stadiga klotsar som haller bradan i sitt
lage. En stadig bult med skruv i var 4an-
de pa bradan hiller ihop det hela och

~gor det latt att demontera.

i y Nu ir det dags att ta itu med vindru-

 tetorkaren. Tag bort den skyddshuv som

sitter fast over motorn. I regel maste
motorns kol utbytas, och dessutom méste
det ena kolet anslutas till godset om man
kor motorn med kipan avtagen och led-
ningarna i sina gamla anslutningar.
»Vixelldidan” maste rengoras och nytt
fett iliggas, men dessforinnan sdgas med
en metallsdg en del ay “vixellaidans”
vagg bort for att ge plats &t drivrem-
men, Det stora kugghjulet befrias fran
sin sigliknande kuggstdng och i stallet
borras och giingas ett hal ovanifran in i
hjulaxeln dir sedan en lika remskiva
fastskruvas, se fig. 8. Vindrutetorkarens
huvudaxel anvinds som axel till vandski-
van. Hela plattan med axelhylsa som
tackt “vaxellddan” skruvas fast vid bra-

Remskiva

rugghjut

= - OIEE

(= -
Fig 3

dan 5 (fig. 2) och anvands till hylsa for
axeln.

Centrum bestimmes for de tre runda
skivorna, och ett hal borras genom 30.4
lagom for att axeln ska kunna pressas
igenom, urtag gors i skiva 3 for kugg-

hjulet, som far sitta kvar pa axeln, var-

efter skiva 2 bestrykes med lim. Axeln
satts i skiva 3 som sedan sammanskru-
vas med skiva 2. Var noga med att bada
skivornas centrum ligger exakt mitt over
varandra. Nar skiva 4 bestills ska ni
lita svarva ett spar lings kanten — den
ska ju fungera som remskiva. -

Nir ett lok star pa vindskivan vill
garna dess ena kant trycka ner skiva 3
mot bottenplattan. Detta avhjilps genom
att urtag gors mitt for det stille dar
sparet gar och sma hjul isdtts (6 fig. 1).
Sedan det blivande sparet markerats pa
vandskivan, monteras denna pa plats, och
p2 bottenplattan uppdras linjer for de
blivande sparen. 2

For att kunna lisa skivan 1 ett be-
stamt lage gor man en sparr av korrikt-
ningsvisaren. Denna ”slaktas”, sa att
endast s4 mycket finns kvar som visas
p4 fig 4. Den sprint som finns i jarn-
k#rnan tas bort och ersitts med en lingre
sadan, men 16ds fast. Till laskolv tas en
bit fyrkantsmissing som formas enligt
fig 5. I bakre kanten fastlods en kon-
taktskruv fran korriktningsvisaren. Ge-
nom hylsans hal ska den trad som léddes
fast i jarnkdrnan g, varigenom laskol-

ven lases fast i bestamt ldge. Pa en sta- -

dig missingplatta fastlods korriktnings-
visaren och av 1 mm massing forfardi-
gas en ”port” vari laskolven kan glida
(fig. 5). -

Sparren monteras p4 sin plats (fig. 1,
9), varefter vandskivan vrids tills spa-; =

ret passar in mot ett spar p4 bottenplat-
tan varvid ett mirke gors pad skiva 3,
fig. 1. SA forfars tills alla spar mirkts
in pa 3:an. Observera att ett méarke mas-
te goras dven nir skivan gjort helt om!
I 8:an utsagas sedan urtag som precis
passar liskolven. Sedan kan skivan lasas
i det lige den alltid kommer att ha me-
dan spaven liggs. B
Motorn monteras upp och ned med en
underliggsplatta sa att dess remskiva
kommer upp i jamnhojd med den stora
vemskivan. Ta upp hal i bottenplattan

" som svarar mot skruvhilen i motorn och

dra fast med lagom langa skruvar, Ge-
nom att montera in tva stromventiler
kan man kora motorn at bada hailen, en
sak som vi inte brytt oss om, d& det ar
lika enkelt att kora ett varv runt dven
om det giller en flyttning tili et sido-
spar.

Som drivrem anviands eti
1

X

snore (ej

papperssnore), som bor g i
fi sd stor anliggningsyta son
mot den lilla remskivan. Eun reu
re med dragfjader samt bivax »a
gor susen. :

For att kunna kora loken #ve:
skivan har jag satt en stolpe
pa skivan och luftledning ecu y
dar forbunden med en méssingsring
vandskivan (7, fig. 1) och mas
ligger ett slapkol belastat med ¢
(8 pa fig. 1 o. 2), dit ledning
regatet gar. Rilsen &dr forbn
axeln, dit den andra ledningen

Vid lokstallsidan byggs en
brygga for luftledning — jag aws
rals till 0:an som ar ratt stadig och
en trevlig profil pd delarna. Dir led-

e

ningarna mots, 16ds bitar av exempelvis
HO-rdls fast och filas som fig. 6, dar
stromavtagarna kan ga Over. Bakom
bryggan kan sektionsindelning goras. Pa
viandskivans oversida ritas med en hard
penna det plankgolv som técker de flesta

icka-
snoret

[ig ¥

vandskivors jarnkonstruktion. ”Travir-

ket” betsas tjarbrunt och malas svart vid
sparet och ute vid kanterna. Runt ”brun-
nen” liggs med t.ex. cascofirg en kant
som forestéller betongringen.

Fig &

i

Motorns ledning gér till en vippstrom-
brytare paA manoverbordet. Spiarren styrs
med en tryckstrombrytare, “ringlednings-
knapp”.

. Nér motorn dr i gang och sparen bor-
jar ligga mitt for varandra trycks knap-
pen in varvid laskolven slar in och laser
skivan. Remmen slirar pa den lilla rem-
skivan tills motorn stannar. En" spiral-
fjader drar tillbaka liskolven nir tryck-
krappen sldpps upp.
! Egon Logdlund.

- S

3 Fig 6

ea’

Talmanovrerat relda

TfA presenterar har en intressant\
radiokonstruktion — ett talman-
Svrerat reli — av Bo Sjogren.
Det ar byggt efter en amerikansk
idé och kan apteras for de mest
skiftande andamal. Originalappa-
raten byggdes for talmancyrering
ay en amatorstation, varigenom
det blev mojligt att skota statio-
nen over telefonlinjen nir sta-
hogtalare

tionens  horlur och
kombinerades med telefonappara-
\ tens mikrotelefon.
R /

%7id amatorsindning forekommer alltid
¥ niagon form av omkoppling mellan
<indning och mottagning. Denna om-
#in kan ske manuellt, t. ex. med en
¢ ellor automatiskt med hjilp
;lmanovrerat elektroniskt reld.
vna apparaten byggdes for
ndare och fungerar pa fol-
Jir man talar i mikrofonen
reli (Ry), som manovrerar
it bhreak-in reld, vilket i sin
antennen.
niverenheten bestdr av ro-
V1 och V5. Nér en talspanning
i V3:s galler overfors den
venstransformatorn T1 till r6-
den likriktas. Den resulteran-
pninzen (med negativt tecken)
. in Over potentiometern P1 och kon-
teen O till roret V5:s galler. Ar
inoen tillrdckligt kraftig stryps
ommen i roret V5 och reldet Ry

Reldet har ett likstromsmot-
stand av 1000 ohm och tar vid tillslag
ungefir 12 m A (spanningsfallet over
relispolen dr da 12 volt).

Med potentiometern P1 och kondensa-
torn C instills tiden for atergang till
normal strom genom réret V5. Konden-
satorn C i experimentapparaten ar pa
4uT 500 V (papperskondensator), men
kan minskas eller dkas beroende pa hur

‘lang fordrojning man onskar. Potentio-

metern P1 om 500 kiloohm gav tillsam-
mans med kondensatorn C en ldngsta
fordrojning av ungefiar 5 sekunder. Gi-
vetvis kan P1 dndras, t. ex. si att om
den minskas ska C okas for att erhalla
samma fordrojning. P1 bor ha logarit-
misk kurva for att lattast mojliga in-
stallning ska erhallas.

o B LS.

For provning av reldenheten gjordes
en tvastegs forforstirkare med roren V1
och V2 for att erhdlla tillrdcklig inspan-
ning pad V3 och ett slutsteg med roret
V6. Sedan anslots ena fjadergruppen pa.
relidet i serie med kondensatorn C10. Nar
ett 1jud nir mikrofonen, som ar kopplad
till V1:s styrgaller, slir relaet ifran, fja-
dergruppen slutes och V6:s galler far
spanning varvid ljudet hores i hogtala-
ren. Under provningen har anordningen
visat sig arbeta tillrackligt snabbt dven
vid korta ord med vokaler i borjan som
exempelvis ett”, ”at”, ”in” m. fl.

Reliiets undersida med kopplingarna,

Placeringen av kopplingselementen i
reldienheten Ar ej kritisk och detta gil-
ler dven respektive viarden. Lagfrekvens-
transformatorns hogohmiga lindning ska
ligga i V3:s anodkrets, och den lagohm-
iga silunda i V4:s anodkrets.

Som ersattning for de i apparaten an-
vinda roren kan man istillet for V1 an-
vinda 6J7, 6AU6, EF40, EF22 eller lik-
nande. Roret V2, som hiar ar triodkopp-
lat di forstirkningen var for hog wvid
pentodkoppling sa att brum uppstod, gar
bra att utbyta mot 6J5, 6C5, 6C4 eller
liknande. Detta gdller ocksd roret Vb.
Som V3 kan man tanka sig ECC40 och
6SN7, och som V4 gar att anvanda EB4,
6H6, 6AL5 eller motsvarande. Slutligen
kan istdllet. for V6 anvindas roren
6V6GT/G, 6F6GT/G, 6K6GT/G, 6AQ5,
EBL21, dock med hinsyn till utgangs-
transformatorns anpassning till respek-
tive slutror. 2

D4 det talmanovrerade reldet anvands
i samband med sdndare-mottagare i en
telefonianlaggning kan man ta ut den
erforderliga styrspanningen fran sanda-
rens modulator och mata in den direkt
pa roret V3:s galler. Denna spanning ar

.12 = 1 Mohm
680 ohm
0 kohm
= 18 kohm 1 W
0 kohm
1 kohm 14 ¥
0 kohm
170 ohm 2 W
= 500 kohm
LF-transform,
4:1 (event, 3:1)

-

=

o -
S
1

@D

=
BaE
Il
5

~
-
=
(1T}
vl
153

T2 = utgingstransform. C = Se texten
Imp. 7000 ohm prim, V1 = 6SJ7

Ry = Reld 1000 ohm V2 = 6AU6
likstromsmotst., V3 = 6J6

Cl, 2,3 = 8 UF 450 V Vi = EB41

C4, 5, 6 = 25uF 25 V V5 = 6J5

CT =50 UF 50 V V6 = EL41

C8 = 01 uF 400 V

Co, 10 = 0,05 uF 400 V

Diverse: Rorhillare, chassl, kopplingstrdd,

16dtenn etc,

Det fiirdiga reliiet.

i regel tillrdckligt hog for att kunna an-
viandas utan extra forstarkning, men om
spanningen dr i minsta laget bor man
anvanda atminstone ett stegs forstark-
ning fore V3 emedan det under forsoken
har visat sig att reliet reagerar snab-
bare nar tillricklig spanning star till
forfogande.

Det bdsta smatipset:

Den talande brevladan

GUMMIPROPPL
TRADSPIK

TRADEN LODES

M'&nga onodiga steg kan sparas om
A% man har en “talande” brevlada, som
meddelar ndr det kommer post. Brevla-
dan behover endast kompletteras med en
kvicksilverstrombrytare, en ringklocka,
ringledningstrdd och ett batteri.

Kvicksilverstrombrytaren kan man
tillverka sjalv. Ett 6 cm langt koppar-
ror @ ca 8 mm tillplattas i ena @nden,
niagra gram kvicksilver halls i roret,
varefter den andra dnden tillslutes med
en kork genom vilken en spik drivs. For
kopplingen lods den ena traden fast i
spiken och den andra pa roret. Sedan ar
det endast att skruva fast kvicksilver-
strombrytaren pa locket i enlighet med
skissen. Nar breybararen lyfter locket
pA brevliddan rinner kvicksilvret ned och
gor kontakt med spiken varefter klockan
1 vaningen ringers Bosse Persson.
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Gammalé cybelbancie.
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Ornflygarklubben:
Nya modellflygrekord

Nér en och samma person pa ett par
dagar skaffar sig 7 nya svenska re-
kord finns det anledning att rita kors i
taket. Det gjorde namligen Sigurd Isac-
son med sina jetexmodeller under da-
garna fore Modellsportens Dag. Modell-
flygvadret har ju hela hosten varit stra-
lande, och det bar sig inte bittre an att
det gamla helikopterrekordet fran 1949
fick sig en puff fran 39 sekunder till
1 min. 58 sek. Distansen vid samma flyg-
ning blev 270 meter, aven det rekord.
Med ett vanligt jetexdrivet plan hojdes
tidsrekordet for specialmotormodeller till
6 man. %4 sek., och en amfibiemodell hojde
tidsrekordet tva ginger, s& noteringen
ar nu 3 min. 8 sek. och distansen var
omkring 750 m. Helikopterrekorden gal-
ler som rekord Zven 1 klassen ’'special-
modell”.

U-kontrollflygarna har inte heller le-
gat pa latsidan. Lars Howing. i Rake-
terna, Lidingo, har satt hastighetsrekord
for 2,5 cc gasmotormodeller A med 123,3
km/tim, och i september slog Bengt The-
lander, Abrahamsberg, Olle Lekares ab-
soluta hastighetsrekord, som var 151,9
km/tim, och noterade goda 179,1 km/
tim. D4 Thelander korde med en 10 cc
motor, fick han tre rekord samtidigt no-
terade.

Nagra virldsrekord har vi ocksa ndjet
att inregistrera fran linstyrnings-VM i
Knokke, Belgien, den 28—29 juli. I 2,5
cc-klassen segrade engelsmannen Hewitt
med 151,075 km/tim, i 5 cc-klassen lands-
mannen Wright med 201,682 lm/tim,
och bland - reaflygarna var det ocksa
engelskt i tdaten genom Dunn, som fick

214,926 kem/tim inregistrerat som varlds- .

rekord. Det var bara i 10 cc-klassen, som
varldsrekordet stod sig. Fransmannen
Labarde segrade med 204,651 km/tim.
VM-tavlingen 1 Knokke gick ”mitt i
stan” och sasom synes av resultaten
ovan betydde den en vadlfortjant fram-
gang for engelsmannen — deras forsta
lyckade insats sedan VM for modellflyg
instiftades. -
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Ritspenna

Fiir ritsning kan man' latt dndra om
en vanlig mekanisk penna om man
byter ut blyertsstiftet mot en stalnal.Vid
anvandningen justeras pennan sa att
spetsen skjuter fram precis lagom for
ritsning langs linjal eller pa fri hand.

Eilhandtag

ar har vi en ny anviandning for ett

gammalt cykelhandtag av gummi. Det
kan bli ett utmirkt skydd for finger-
spetsarnas hud nar ni haller pa med
langvarig filning. Det bekvima gummi-
handtaget underlattar arbetet.

K& onffa jo/ Slyertertifs
W.‘ {d/ral i sfallef
P e

[lekanisk penna

Rrvand on nal med
Samma 9r.-w’f'7' Jem
by erisshidved. Tagav mdlen

OO RO CRRRESSESSSSSSE S SERNN AN A NA NN NN N A A N N A N

SERVETTSTALL

ilken metall som helst, som kan pole-
ras sa att den far en vacker lyster,

ir lamplig att anvidnda som material, -

sarskilt da aluminium, koppar och mis-
sing. Om nagot av de tva senare anviands
bor de strykas med zaponlack sa att
glansen inte forsvinner sa smaningom.
For att gora sjalva stéllet klipper man
till en bit metallpldt 150 mm bred  och

Niir metallen hamrats bockas den mellan tvii
triiklotsar, Anviind en triiklubba fir att fi
{fina kanter,

Forsta julklappstipset

kommer har nedan, i god {i¢ for att

det inte ska glommas bort i den all-
minna julbradskan men i vet val
om, att det bara dr 58 dagsr kvar
till jul pd detta nummers ufiivaings-
dag? Aven for de kommaucde xumren
har vi nagra speciellt uivalds enkla
och trevliga saker for den lige
att sjilv tillverka och overrasisa sina

vinner med pa julaffonen. uista

nummer foljer en serie mycket fif-
figa cigarettstall.

0

i hamrad pl&t

=

180 mm lang. Forma platen i enlighet
med ritningen. Handtaget dr gjori av 6
mm rundmissing, som bdjs i enlighet
med konturen, som anges pa ritningen.
Hamra bade stidll och handtag, och boj
sedan det forra mellan tva triklotsar.

En metallkula med diametern 12" tja-
nar som vikt for att halla servetterna
pa sin plats. Kulan dr fastsatt pa en 3
mm missingtrad, som dr lagrad i stillets
sidor.

Handfag esh e
|

$4al) hamras \ —

c ~
Smm rundmissing

Amm hdl

Yt maralingle

Som fitter anviinds kulor, som fastnitns. Sii-
danp kan svarvas eller kipas fiirdiga 1 Jiirn-
handeln,

i
T ot i Jt—".J &2
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GOODYEAR 7

|/
N

L

7o senaste utbyggnaden vid Good-
years fabriksanliggningar 1 Norrkoping
har gett oss nya mdjligheter till snabb
jeverans. Nu skall Ni inte behova vinta

Goodyear personbilsring — ringen
som ger fler mil! Alla dimensioner kan

levereras omgdende.

De Luxe
Slitstark, gripsaker,
palitlig ring.

Fér Ni Goodyear Nyheter?

Intressanta artiklar — ringnytt

— virdefulla rad. Begir tidskrif-
ten frin Goodyear, Karlavigen
115, Stockholm, eller frin Er

Super-Cushion
Extra lagtrycksring,
ger mjukare, mer
flytande kérning.

{ 4
ity [
)|

m Al u:
1

Goodyear-forsiljare. S
N 0
Y /%///I////llly

y

.

Y/
‘A7
/

Skylten wvisar wvigen -
till Goodyear-férsiljaren. I |
Han ger Er ringrdd

och service. I

I orsaker till att fler kor péd Goodyear &n pé ndgon annan ring:
o), 0"

1 surstyrka
— ger god ringekonomi

I januari byggde vi vdr 1.000.000:te ring — nu
bar produktionen 3-dubblats sedan starten 1939.

2 VAGGREPPET
— ger korsakerhet

3 CORDSTOMMEN
— tal regummering

4 7TRADKANTEN
— ar palitlig och haller formen

II//

DA
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i
i)

LY
e
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« VINTERFISKAREN
Det' borjar dra ihop sig till abborr-

pimpling igen. Snart ligger isarna
blanka och lockande, oeh da giller det
att vara rustad. Efter flera ars prakti-
serande hit och dit har jag kommit till
en typ av forvaringslador for mask som

Lyser | morker. LSt att méla
med. Pris pr flaska Kr. 3:25.

DAHLSTRUMS cvd.T

Handlag
e
|/ [ )
{ i {
: I il Q
. \ 1
— L 4 v

Postfack 20 - Stockholm 29
T - [
8
B =3 ~
154 1
R
= /40

AnE
SAnEry,

Kan anviindas pd alla viglingdsomriden,
fiven kortviig. Format som en tindsticks-
ask. Synnerligen littbyggd. Ritningen #r
utférd i minsta detalj och itfiljes av nog-
grann arbetsbeskrivning, Materiallista med
priser bifogas. Pris per ritning .... 3:85
Byggsats, fullt komplett med riér och dven
sfidana detaljer som triid, skruv och alumi-
niumchassie kostar ................ 29:50
Sindes mot postforskott varvid porto till-
kommer.

HOBBYFORLAGET Avd.R, Boras.

jag tror vara den bista. Forst och
framst: Nar man tar in maskarna (som
bor ske nu) si se till att ej nigon &r
skadad, det dr nimligen s& att de smit-
tar varandra och allihopa dor om man ej
ar noggrann hirvidlag. Sa delar man la-
dan t. ex. i fyra delar, se fig. Pa s& sitt
riskerar man ej att alla maskarna dor,
om en avdelning skulle bli smittad. Om

maskarna “byltar” ihop sig, ta forst de -

maskar som ligger ytterst, men var for-

siktig och oroa dem ej i onddan. Ladan
rymmer 200—300 maskar per avdelning.
Placera dem t. ex. i kédllaren med jord
over.

Leo Johansson.
= -

TfA har i vinterfiskarfragan varit i
kontakt med herr Nils Strdhle pa Tull-
garns slott, som har en del tilligg att
gora till ovanstiende tips. Han varnar
for att gora ladan alltfor tit, sa att vat-
ten samlar sig i botten. Tralddor kan
vara forradiska och svilla och bli tita
utan att man vet om det. Han forordar
ett lager mossa i botten, darpa jord och
sedan mossa overst. Nagra matar inas-
ken med en mycket liten mingd mjclk,
men var specialist foredrar kaffesump,
som gor masken fet och fisken dirmed
Ynappsugen”. Nagot gront gris och helst
nate kan man ofta fa tag pa iven sen
pa aret. Masken tillgodogdr sig bes g
delar i savil jord som mossa, vi
s& bor bytas da och da. Helst b
forvaringslddorna nagon géng bvia:
goras rena.

Urskogsresor i bii

har dansken Jorgen Bitsch
Hur hans Afrika-firder
rattade TfA om i nr 11 i av.
filmen ”Fran Sansibar till Kongo” haft
premiir. Inte enbart de tekniska u

velserna och erfarenheterna j
garna rekommenderar den. Att p
okonstlade sdtt lara kidnna pygn
viarld ar lika spdnnande som det {jycis
vara for de sma svartingarna att stifta
en forsta bekantskap med tekniken.

A

Sigurd Isacson sldr

8 SVENSKA REKORD MED JETEX REAMOTCR!

DEMON — strilande tivlingsmo-

dell for JETEX J:r eller den dubbelt starka
JETEX 100, Littbyggd modell med rekord-
snabb stigning och ling hiirlig glid-

flykt, Balsabyggsats ................ 485

MASEN

— Sigurd Isacsons nya stjarnmodell,

har med sin JETEX reamotor slagit alla
klassens rekorfi Som landmodell 6 min 4
sek, som amfibiemodell med flottorer bl. a.
3 min 8 sek och 750 meter, Misen ir en
vacker konstruktion som kan byggas for
JETEX 100 eller helst den dubbelt starkare
JRTEX 200, Misen startar med 200" lLitt
fiven frin vattnet, Stigférmiigan iir ena-
stiende och den kunnige modellflygaren
uppniAr ytterst l&nga, siikra flygningar.
Spv. 68 cm, Byggsatsen innehiller en
miingd balsalister och tryckta flak: japan-
papper och alla tillbehor. 6

R St S R A .75

JETEX reaktionsmotor

komplett med brinsle och alla tillbehor.
JETEX Jir .. e 0:175
JETEX 100
JETEX 200
JETEX 350 ..

Andra toppmodeller for JETE X reamofor:

METEOR — glinsande jaktplanmodell!

Nybbrjarplan for minsta JETEX-motorn med
alla delar fiirdiga och fiirgade. Kroppen i
gldnsande aluminiunmfolie och vingar i ilsket
orange. Bligul-svarta emblem. Bygg-

sats med JETEX-motor ............ 13 75

DURAJET — tidvlingsmodell for JB-

TEX 350 — oslagbar 1 hojd- och tidsflygning.
Stark balsakonstruktion med 920 mm 12 50
spy. Jilttebalsabyggsats ............ ‘

Fraga efter dem i Er affdr!

I Till ING, SIGURD ISACSON, Lidingd l
Siind mot postforskott -+ porto:

...... MASEN, byggsats ............ 6:70
...... Stor tub ORN-cement, lim ... 0:90

...... DEMON, byggsats ........... 4:8
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Nytt fran HUNG

Nu har tekniskt intresserad ungdom
fatt ett eget fackbibliotek o
som ldr ut teknik pd ett reellt och roligt satt

. * e % g \
Vill Du sjalv .
vara med om

— att segelflyga
— att gjuta
— att gora en uppfinning
— att sanda pa kortvag
— att sinda radarstralar
— att raketflyga till manen

e

\ — att gora en angturbin

iy \ — att framstilla vitgas
0 1l — att flygnavigera
t\ A~ \ — att bygga broar

— att kora racerbil

— att ta ut patent
—_att bygga hus
— att leta malm

/ och bryta berg

)

e

Under utgivning

4. Elektricitet. — Radio
och television. Radar.
5. Bergsmannens yrke.
— Jarn och metaller.

. 6. Anga. — Trd, cellulo-
Vﬂr]e dEI sa, papper. — M. m.
innehéller ca 180 sidor el- 7. Hur man bygger hus

och stider. — M. m.

8. Vigar, broar, kanaler
och batar. — M. m.

[er mer samt massor av ro-
liga och intressanta bilder.

For expe"ment " 9. Att organisera andras
laborationer och modell- arbete. — Livsmedel.

— M. m.

. Film, grammofon och
ljudteknik. — Foto.
— M. m.

bygge finns i varje del
manga praktiska forslag 10
med ritningar, beskrivning-

ar efc. )

Forsta Ingenjors Handbo- % i
ken &r en riktig teknisk  Lorlag:
handbok Y

STROMBERGS BOKFORLAG

Forsta
Ingenjors
Handboken

Utgives i 10 fristaende volymer under redaktion
av den for sina tekniska handbocker kande
civilingenjor C A STROMBERG.

Medarbetare: skickliga ingenjorer som kan
konsten att skriva — framstdende specialister
fran hogskolor och praktisk verksamhet

Utgivna hosten 1951

1. Vad gor en ingenjor. — Verkstads-
teknik. — Flygteknik.

2. Hur blir man ingenjor. — Maskintek-
nik. — Motor- och bilteknik.

3. Uppfinningar och uppfinnare. — Ke-
mi och kemisk teknologi. — Textil-
teknologi.

— — — — — — e — — — ——

A. samtliga volymer 1—10. ; I'Usen
B. fdljande volymer: 1 2 3 '
4 5 6 7 8 0 10. {Stryk

Forsta Ingenjorshandboken,
inb. 1 kart. kr. 10: —,

dem som ej Onskas.)
I Bickerna skola siindas:

A. alla pA en ging i den
miin de utkomma.

B. en per minad i den min
de utkomma. (Stryk det som
| eJ avses.)

Postadress TLA 22

: Frankeras
¢ ef, Kungs- :
:  bokhan-
i deln béta- :
* lar portot. ;

Svarsfdrsiindelse
TillstAndsnr. 215
STOCKHOLM 3

BUNGS4o44arctetr2 |

Kungsgatan 26 |

STOCKHOLM 3

— — — — — — — — — — — — — — —
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GOR EN GOD AFFAR HOS OSS.
Vi erbjuder Eder virt urval av Europas
modernaste modellmotorer,

AMCO BB 3,5 cc

Den nya AMCO-BB starkaste
och snabbaste dieseln i sin
klass, En ny ytterligare
forbiittrad version av
viir mest silda 3.5
- ¢¢ diesel. Dubbla
Hoffman highspeed-
kullager, ny for-
biittrad forgasare, 360°
utbliisning. Vikt 145 gram,
Lampl, prop 9X6"—9X10”. Varv/min 4.500
—15.000. Pris Kr 78: —,

FRCG 150" Diesel 32
Sensationellt tillskott i Frog- (o

serien 1,5 cc med impo-

nerande prestanda. FROG = :
150 har ett varvtal a AT
4.000—14.000 v/min, vii- <S<{\ = 3
ger c:a 85 gr. och le- ) &%’{/ﬂ
vereras komplett med T

tank, plastslang etc. 2, 0%
Limplig prop. 8X67 ‘-‘%i_)
—7X10”, Pris Kr 40: —
Glodstiftsulforande samma pris,
DESSUTOM LAGERFORAS
FROG "250” 249 cc. 10.000 v/min Kr 60:00
FROG 7500”7 4.92 cc. 15.000 ,, . 64:00
KOMPL. SORTERING RESERVDELAR!

ED Il serie 2

Den nya upplagan
av EDs 246 cec.
JStarkt forbittrad
och forsedd med
matvid kullager, rote-
srande insugning,
hastighet uppt.
14.000 v/min, Vikt
140 gr. Pris Kr

5 —,
DESSUTOM: LAGERFJHRAS FOLJANDE

ED BEE 1 ce. 7.000 v/min
ED.II 2B N 6500

ED Spec, 2 ce. 7.000 -,
ED 1V 3.46 cc. 10.000 n
Komets =258 ¢l 47:500,  ,,
Elfin 1.8 cec. 10.000

BRANSLETANKAR AV MASSING
- Stor stunttank .. Kr 4:75
Liten o .
Teamracing

Stor linkontrolltank ............ '3 3
TRCUCUT DIESELPROPELLRAR AV TRA

-

Forniimsta utforande, tillverkad av prima
virke med perfekt skuren stigning.
6X4" — 6X 8 ...... pr st. e

8X6” — 8X10” ...... e
med flera dim,

S faloalog #4.9

Guldgruvan for varje modell-
flygare, Storsta sort, av bygg-
satser, motorer o, tillbeh. Fle-
ra intress. trimmanvisningar
for diesel o. glodstiftsmotorer,
iiven briinslerecept., Tips for
linkontrollflygning m, m. Erh,
mot 65 Ore 1 frim,

séind mot postférskott -+ porto:

.-~ sto Motor: ...

..... . 8t. Propeller

...... st. Katalog nr 9 4
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® VARLDENS KRAFTIGASTE AXI-
alkompressor finns enligt Power i vind-
tunneln vid Lewis Flight Propulsion
Laboratory. Den levererar upp till
62 000 m3 luft i minuten vid 860 varv/
min. Den drivs av tre 29 000 hk elmoto-
rer och dess utvindiga dimensioner ir:
langd 6 m, diameter 6 m och totalvikten
ar 405 ton. Statorn har 600 skovlar ord-
nade i 9 rader och rotorn bestdr av 7
cylindriska sektioner i gjutstdl med 6
distansstycken, allt sammanhallet av axi-
ellt genomgdende bultar. Sektionerna har

en diameter av 3950 mm och en lingd*

av 460 mm. Enbart de bida #ndsektio-
nerna vager 27 ton vardera. Rotorskov-
larna @r gjutna av en aluminiumlege-
ring och bearbetade i speciella profile-
ringsmaskiner. Tva siddana gick dygnet
runt i flera manader for att framstilla
de 1100 rotorskovlarna.

® SAGSPAN OCH ANNAT AVFALL
som ravara vid papperstillverkning #r
det numera fullt mojligt att anvinda,
meddelar Svensk Papperstidning. Proble-
met har varit att finfordela sigspinen
utan att fibrerna blir skadade, men den
produkt man fatt ffam — enligt en me-
tod som av patentrittsliga skil inte kan
publiceras — liknar slipmassan, och den
wallboard, kartong och papperssort som
framstillts har en styrka som #r fullt
jamforbar med vad som tillverkats av
vanlig- slipmassa. Sin storsta betydelse
vantas spanfibermassan att fi uppblan-
dad med vanlig massa i diverse kartong-
sorter och kvistpapper m. m.

® HUS AV KARLSSONS KLISTER?
I Svensk Papperstidning hittar vi ocksi
en notis att fabrikor Axel Brodda, kind
som ansvarig for “Karlssons klister”,
fatt kvot tilldelad for ett intressant
experimentbygge. Enligt uppgift gir den
nya metoden ut pa att 1 m langa, 40 em
hoga och 20 ecm breda formar av mycket
tunna brédder fylls med litt, porés och
isolerande massa och dirpa kopplas ovan-
pa varandra. Fyllnadsmassan bestir av
finhuggen halm, sammanbunden med
en blandning av ett kalkimne och konst-
godsel.

® METALLPULVER TYCKS VARA
en produkt med framtiden i sirdeles hog
grad framfor. sig. Den slutsatsen drar
man, sedan man ldst en rapport i ”Me-
tallen”. De tekniska framstegen har inte
varit s4 betydande pa de senaste fyra
aren, men produktionen har sexdubblats.
I 4r berzknas USA forbruka 30 000 ton
jarnpulver, varay 70 % ir svenskt Ho-
gandspulver. Fabrikerna gir i skift och
bland de storsta tillverkarna av sintra-
de detaljer mérks Lionels, som tillverkar
leksakstig och forbrukar 1 000 ton, Bas-
sick som anvander 1500 ton for link-
rullar och Ford, som behéver 2500 ton
for detaljer till den nya vixellidan.

Tva harvatien
1 samma flaska

MEDICINSKT:

Stimulerar  hir-
botten, motarbe-
tar mjiill och in-
nehdller viilgéran-
de cholesterin,

BINDER HARET
men bibehdller det
mjukt och natur-
ligt utan att
smeta,

dubbelverkande hérvatten
olika fetthalter och storlekar

radio- :
batterier

SAJO

for god mottagning

SHID
JUNGNERBOLAGET

Svenska Ackumulator Aktiebolaget Jungner

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal liroanstalt under statens Inspektion,

Nya kurser borjar den 10 jan, Statsstipendier upp till 115;— kr, pr miin, Fackavd,
for maskinteknik, elektroteknik, husbyggnadskonst samt viig- och vattenbyggnad,
Vilgmiistarckurs, Yrkeskurs for el, Installatdrer, stats-kurs (B-kurs), med kurser om
3 och 5 term, A-behdrighet under vigsa forutsiittn, friin elfackavdeln, higre kurs.
Moderna laboratorier. Platstérmedling, Anmiilan senagt den 156 nov, Aberopa denna

tidning,

Det &r numera mojligt att fran flygplan med hjalp av ytterst
sinnrika instrument med timligen stor sannolikhet avgora om de

under jordytan inom ett visst givet omrdde finns olja — eller inte.

Utvecklingen har gitt oerhort snabbt sedan “Gverste™ Edwin L. Drake den 27

augusti 1859 siig olja villa upp ur det 25 meter djupa hil — oljehistoriens

forsta borrhal — som tagits upp i Titusville, Pennsylvania.

I dag reser sig borrtornens miktiga silhuetter Gver hela jorden: vid Karibiska
havets kuster, i Arabiens oknar, i Alaskas 6demarker och i Sumatras djungler.
Med magnetometrar, torsionsvagar och andra instrument drar geo-
loger och geofysiker allt snivare cirklar kring de punkter pa jordytan
diir' olja kan foérekomma, men endast dyrbara prov-
borrningar kan visa om de vetenskapliga berdk-
ningarna varit riktiga. Hur lingt man i dag kommit i -

sokandet efter olja framgir av att 95 % av alla

oljefyndigheter pétriiffas inom omréden utpekade

med de modernaste oljeletningsmetoderna. .
Oljeletning vid
Mackenzie River, Canada.

OLJAN FRAMJAR SVENSK PRODUKTION

SVENSKA " ESSO AB
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ING inkommet anktions-
ginstrument. radio,

King egrammofoner for-

~ priser, grammofonskivor frin
‘dussin. Tillskriv Box 7063, Go-

DUPLICERINGSMASKINER, nya & beg, Bil-

X liga priser. Olsson, Box 5040, Bollnis.

JILO MOTOR 19 hk 2-takt vattenkyld kompl.
med v-lida forgas. och el. utrustn., kylare
och Dbensintank. Obs. i forstklassigt skick
475: —. Yngve Carlsson, Ang.

ENANKORAFORM. In: 220 V likstr. Ut: 150
_V 50 p/s viixelstr. c:ia 200 W. Medfolj. pidrag
‘0, stirn.-skydd ej inkoppl. 100: — B. Lars-
son, Kat. Bangata 52, Stockholm, Tel. 43 8S 34.

TILLFALLE! UTOMB. TRIM 8 hk nyborr.
0. 1 biista sk. end. 585: — Kam. ny Voigtl.
6X9 35 1—400 m_ >%u]t. viiska o. synkronaggr.
350: —. Kikare 6X30 Zeiss Kkat.-pris 315:—
silj. 145: —. Eng. gram.-kurs ej any, 12 skiv.
och texth. 55: — Fickmikr. nytt 11: —. Lasse
- Hansson, Hondn,

MC HVA m/46 08 cc m. kick skatt bet. inreg.
0. I gott sk. m. nya diick samt nya lager. Foto
om s. 6. Ev. beg. skrivin. s, delliky. 550: —.
S. Sundstréom, Tegelbruksviigen 4, Ostersund.

MAGN.-GEN. Bosch 75:—. Engelsk flygove-
rall gul 50: — Bjorling, Berglunda 2, Niissjo.

LINGUAPHONKURS eng. 100:— Kamera,
Agfa biillg m. viiska 65: — Spinnr. Rec. 2200
m. lina, ny 60:— Grammofon m. sk. S0:—.
U. m. p. S. Andersson, Box 263, Riivlanda.

RACERFORGASARE, Amal, f. 500 cc, dubbla

flottdrer, 1 sats hjuldiskar f. 15” hjunl, fGrkr.

gﬁﬁsi;g. Fiat original. J. Olsson, Box 230 B,
ollniis,

UTOMBORDSM, Evinrude m. backsl. 3—5 hk
375: —. Forg. t. 120 ce 20: —. 1-pol. magn. ngt
def. 20: — Evert Hervin, Moheda. Tel. 57.

FILM.-APP. m. 2 filmer 35:—, herrcykel med
vix., ljus m. m, 75: —, revolver 6 skott 20: —.
Philip radio 3-ror 45: — Box 77, Fiirgelanda.

LV MONARK ILO inreg. korkl. 325: — DKW
mot, 98 cc 3-v. m. kick. 125: — Kamera med
beredskapsv, 6X6 45: — "I. M.”, Pl. §53, Hjo.

MINDRE MOTORCYKEL 230 cc Jap, reg.
skattad o. f. kKorkl. Bra diick o. mot. Silj. omg.
375:—, Sven Svensson, Box 2, Ulricehamn.

MOTOR Jap 350 cc m. sprinterkam i utmirkt
skick fullt kirklar m. ror, meg., oljet. 200: —,
ny 500 cc vixellida, Albin 180: — 19~ fiillg
med ekrar 20: — H. Claeson, Vistgiotagatan
28 B, Kristinehamn.

MC-RAM kompl. m. skiirmar, stag, TT-sadel,
2 kedjeskydd m. m. 100: —, gaffe] 30: —, Rex
Master tank ny 30: —, 1 par hjul stora br.-tr.
98 9% dilck. nytt drev bak 125:—, el. signal
6 V 15:—. H. Bengtsson, Fabriksgatan 1,
Kristinehamn

. radio 80:—, d:o 60:—.

o rad-
23 ainnonser

Ann.-priset under denna rubrik dr netto kr
2:50 per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke [or
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

fiilg. o. skiirm. till alla slags Mc sadlar och
styren till billiga priser. Ansiktsskydd cylin-
dermod. 5:55. Till verkstiider liimnas® rab.
Rekv.-prislista  pA nya delar. Motorfirman
Vartex, Telefon 1690, Varberg,

viickarur med' spelv. gammal nyjust. 45: —,
frsur m, glaskupa (riitt-tid) 78: — armbands-
ur (Omega) vattentiitt 85: —, kontorsur nytt
8 dag. 28: —. Svar till "Kvalitet & Returriitt”,
Fack 53, Vingiker,

EXCELLS, MOT, 1000 cc m. viixell, magn, o.
forg. mont, pd ram m, bakhj. n. diick, fullt
korkl, Limpl. f. mec bil 375:—, Svar till "A,
B.”, Box 515, Boliden,

RADIOINTRESSERADE. Vi ntférs. en miingd
nytt o. beg. radiomat. st liinge lagret riicker {
slumpsats. fr. 5: — t. 50: —. Allt material gar.
anviindb, o. viirt 5—10 gdnger mer. Slumpsats.
bestiir till en del av: higtalare, transformat.,
elektrolyter, kondensat., spolar, motst. o, allt
s. hor till radio, Aven Onskviirda radiodelar
exp, t. slumppriser. Uppg. typ och nummer,
Utnyttja vir reallsation o, bestiill I dag. "Ra-
diodelar’, Box 208 A, Klemensniis,

MC-M Blackburn 350 cc 200: — Rex Villiers
mot. 175 cc T™:—. 2 st. hj, 207X2” m, sulky-
nav 75: —. 1 st, 197X3,25” 45: —, bilgen, 40: —,
oljetank 5:—, bensinp, 15:—, mec-bilchassie
med styrn. och fjidrar 65: —, me-forg. 15: —,
Iv. kompl, ut.-mot. 50: — ljudd. 8: —. 100 st.

kjolniit 1: 60 st. BSA 500 cc tv. m/37 1100: —,

U. m. p. "I, D.”, Pl 577, Skillingaryd,

MC 250 ce NV/New Imp. nyborrad och kir-
Klar, Skatt betald 525: —. S. Hallberg, Lodd-
bygatan 6, Norrkoping. Telefon 23927,

HD-RAM m/20 50: —, gaffel d:o 35:—, ben-
sint, d:o 30: —, framhj. m. diick 25: —, bak-
hjul med n. nytt triddiick 65: —, Rexram m/31
35: —, tank d:o 25:—, Sueciaram 30:—, tank
d:o 30: —, Burman v-lida pass. Rex 500 cc
m/31 100:—, v-1ida pass. Matchless o. Ajs
m/20—31 75:—, Villiers 172 cc mot. 60:—,
d:o fulist, renov. m. v-lida 175:—, Villiers
200 cc m. v-lida 125: — Kedel 250 cc mot.
50: —, Ajs mot, 500 toppv. m/29 150: —, i bra
sk. Ventilmekanism d:o 30:—, Div. del. t.
161j. mot.: NV 250 ce, DKW 98 ce, Ixion 500
cc, MAG 500 ce, Sturmey A 500 ce, div. del.
t. Burman v-1ida 35: —, ny kompl. BSA koppl.
m, 3 fjidrar 60:—, Matchless v-lida 4-viixl.
300: —, magnet Matchless m/43 60: —, genera-
tor d:o 60:—, v-lida Ajs m/29 def. kick
55: —, sidovagn 150: —, chassie m. hjul 30: —,
nyborrad DKW-eyl, 98 ce 65: —/st. med kom-
plett kolv, pdhiingsmot. Speed 85:—, Bror
Larsson, Striickdis, Ulricehamn.

LV-MC 98 ce med Ilo-mot. nerbyggd special-
ram och ny teleskopgaff. Mot. garanteras i
utmirkt skick, nyrenoverat vevstakslager

180: —, Ajs viixellida forsedd med automatisk '

fotviixel, 85:—, I Wingren, RAi,

MELLANAXEL till Opel Ol 37 m, knutar i
pr. skick 45: —, Skivviixl. u. skivi. 20: — Beg.
Radiochassie liimpl.
f. inbyegn, i mobel 50: —, Skyltfonsterbelysn.
10: — Enfasmiit, 127 V mont. pi plintbriida
30:—. Nya radiol. 20:— siilj, el. byt. mot
forslag. I, Wennegidrd, Box 515, Boliden,

KOMPL, ARG. TfA 1941—416, Popular Science,
Popular Mechanics, Mechanies Illustrated 1947
—49 till hogstbjudande, L. Andersson, Eneby-
movidgen 7 B, Norrkiping.

GRAMMOFONK. I TELEGR. 10 sk. Nyckel m,
summer 70: —, R, Malm, Box 408, Gravarne.

GRAMMOFONSKIVOR 15: —/12 st. N, Hell-
gren, Liljeholmsviigen 9, Stockholm.

NY KAM. 6X9, sl. 1/25—1/100 sek. 2 bl. Lins-
sk, m.-f6lj. S. f. 30: —, Svar till ”Kamera”,
Box 559, Vindeln,

RUDGE 500 cc toppventil med teleskop 800: —,
G, Bohman, Spjillgatan 12, Enkdping.

RADIO CONCERTON 5-ror 50: —, Telefunken
9-ror 50: —, Rakapp. Philip 127 V 25: — Em-
mersson reseradio 90: — m. nya batterier ny
hogt. p, d. 67 15: — Cykelbelysning 10: —.
8. Ekroth, Nybrogatan 3, Angelholm,

SIKTRUTA dubbel, 6 V obet. anv. end. 80: —.
U, m. p. B, Ohlsson, Fredsg, 8, Malmképing.

AMALFORG. 500 ce i pr. sk. 25:—, Fotviixel
halvaut. 3-v. pass. flesta mod. i pr. sk, Lars-
Erik Johansson, Box 1568, Karlskoga 5.

R, E. 250 topp m/31., Nya vent. ny kedja, sty-’
re o, regl. Bosch magn.-gen, nytt reli 500: —.
C. Carlsson, Djuldg. 28, Katrineholm,

MC-BILBYGGARE. Java Minor motor 615 cc
kompl. med viixel kard, knutar, axel, ev. m.
msgsnet niistan ny, Mycket billigt 500: —. Tel.
11608, Boden,

JAP MOTOR 500 ce tv, nfigot def. m, forg. o.
oljep. 100: —, viixell, 40:—. 2 hjul f&b 40: —
kiirmar f. HVA 130 mm m, stag 5:— st.

st,
- Oljetank 10:-— Bensint. HVA delbar 15:—.

Ram m, gaffel mycket bra, 100: —, Beg. delar

; till 1, Burman viixell, Magn.-gen, mycket bra

:— D:o utan generat.-ankare %0:— Nya

DEW-MC 500 ce, siiljes ell. byt. m. lv-mc.
Dragspel Hohner, 82 t. 70 b. s. nytt 400: —.
K. E. Nilsson, Truedstorp, Skromberga.

RADIOAMATORER! RADIODELAR siisom
transf. kond, motst. el-1yt. drosslar m. m, bil-
ligt. Ej anviint, Vid uppl. m. sv-porto., G.
Nystrom, Godemansg. 4, Goteborg,

VALB, MC-BILCHASSIE kirkl, Alla del, nya.
Enastiende fynd f. den som har intr, av ka-
rosseribyggn. Skriv ell, ring L. Wahigren,
Storg. 22, Solvesborg, Tel. 10728 efter kI, 18.

EL. SYMASKINSMOTOR kompl. med fotkon-
troll, drivrem o. lampa, Passar alla symaski-
ner, Ny, 120: —, Jibe, Dala-Fiiggeby.

SACHS MOTOR 98 cc kirklar med viixellida
(blockmotor) I biista skick 230: —, Fraktfritt.

E. Svensson, Mejeriviigen 1, Nybro,

DKW MELLANVIKT m/30 400:—. Framhj.
m, b-trum, 60:—, bak m. kedjekr, o. br-trum.
s-tank 35:—, mec-gign. el. 10: —, me-ram m.
gaff, NSU m/29 100: —, gtrilk. 20: —, 2 me-hj.
limp. t. me-bil 30: —, NSU m, 200 cc 2 t, i del,
Beg, temp.-miit. f, bil 7: —, H, Carlson, Siim,
Jrodalen.

REX 98 cc bra mot, o, 1 mycket gott skick
end, 150z ~, 8, Thor, Skomak.-g. 4 B, Uppsala,

NY MC COY 19-motor, ¢ kird 100: —, Telefon
Karlskrona 1211,

KONTROLLUR m, viigm, o. stiimpling for bil
till hogstbj., verk kompl, til! moraklocka
150: — nyjost. 2-rad. dragsp., prima 65:—,

WIRERECORDER komb. med radio och
grammof, Inb,.i viiska. Mixer 3 mot, Webster
huvud, Perfekt ljudkvalitet. 1250:— Be-
skrivning mot porto. Skivviixl. Luxor, utan
motor, Inb. 1 lida med plats for radio oc

forst, 65:—, "Philetta” radio, Allstr 4
Spolsystem 10—200 m 4 omr, {ér
10: —., Motor Elektrolux 2-pol.
220 V 20: —. D:o 40 W helt

Motor allstr, 220 V Asea 30 W
matr. beg: DPotentiometrar, omk. +
motst., kondens. spolar, mf-trafos, sk
kar, rér m. m. i satser om minst
sats 5: —, S, Nilsson, Box 43, I'alke:

PIANODRAGSP, HAGSTROMS s
i disk., 1 1 bas h, kost .800: — =
sjukd. f, 600: —, 'S. Claesson, Mz
13, Vetlanda.

MC-DACK 90 % slitb. 28X3 vyulst, t-i
d:o Amal forg., nyinp, trottel, Bili, I
m, biittre me-strilkastare. G, Ilaneson, &
hannesgatan 2, Malmo,

MC RAGNE 175 ce tv. dragstingsm
n, diick o, hjul 460: —. Me-m, Excell
ce ht. m, m. o, f, 160: — Forg. :

350 cc 13%8” £, 53:—. Viixl. Burn }
38:—, Teleskopg. p. 98 cec 45:—. Ko-cuk,
transm, littm, p, Albinmot. m, fl. M i+

m, inb., ampm. 30:—, Lv-tank DK
Me-hjul bak 21”7X214” 35:—, Bakdy.
U. m, p. Billy Astrom, Box 6069, Njurm:

EL-MOT, 220 V 40:—, Start-m, 12 V
El-sign, 6 V 15: —, Bil-batt. 6 V 35: —
med v-drev Sachs 35:—, Magn, 2-p, —
Forg, 350 ce 15: —, U-b-mot, 234 hk i00: —-.
"N. J.”, Box 629, Lingsele,

TILLFALLE, 1 st, kompl. 35 mm obei, Log.
transportabel ljudfilmsanl., (De Wry) 25 W
forst. optik. focus 4” c:a 1000 met, film 8 si.
filmhjul 600 o. 900 met. Allt for 2000:—.
Beskr. m. p. I. Larsson, Smedjegifird., Kviinum,

GASSVETS s. g. 8. ny 160: —, Diick 206”X325
9 % 20:—, Ljudd, avg-rér t. Sachs 98 ce
10: —, G. Jansson, Janidis, Gropptorp.

&

BSA 350 ce tv, 75 % gum, inreg. korkl, 700: —.
Blackburn mot, 350 cc sv. m. viixell, korkl.
250: —, bakhj. kraft, bromstr, 55: — K. G.
Strim, Box 513, Brunna, Hedemora.

ATERFORSALJARE! HERRARMB-UR vat-
tent, stots. rostfr, st, Centrums 17 rub. 58: —.
D:o lyxutf, 65:—, Karl Karlsson, Vingniis,
Animskog.

.\[C-Bl'L mycket billigt ev. byte. Tage Hans-
son, Nybyv. 73, Tel. 1477, Falkenberg.

?I:O:)'-.\[C Rex 98 cc i pr. sk. dubb, skatt bet.

90: —. U. m. p. J. E, Larsson, Box 93, Harp-
linge.

CENTRA 11 cc m, sv. hjul, kird 2 t. 40: —,
Riiknest, Fab, Cast. 1/60 15: —, Tek. o. Hobby,
44, lo inb. 10: —. Pop. Tekn, 46, 47 inb, 20: —.
S. Nordstrom, Magasinsg, 15, Luled.

CENT.I'h\ S}]Pl'ORTSVARV 45X150 kompl, m,
n_lln v.-nxellu.' f. kuggfriisn, m, m, siilj. priv.
120: —, Thulin, Klubbacken 49, Hiigersten.

’.),[C REX Jap 500 cc sid. viilv, med nya diick
950: —, Lv. Rex Midget i prima skick 275: —.

Dammsugare Elektro Lux niist. ny 175:—. ,

U. m, p, B, Svensson, Brevl, 97, Hiillby-Brunn,

l'lEG. RADIODELAR, Hogt. transf, 8—12: —,
?nmg. sultsl_ Inlnot‘,st. I]mnd. rattar, brytare m. m.
. ningdubbl, viirde 5: —, Lagret begr. "G.
E.”, Box 518, Kallinge, e 2

VAXELAPPARAT pass, t, bilj.-fors, 25: —.
Backsp, t, me 3: —, Barny.-hjul storl, 230 dm.
1 par ridstovl, niig, beg. storl, 44 00: —, Arm-
bandsur miirke Birka nfig. def, 15: —, Cykel-
ram 5:—, 3 st, framgaffl, t. eykel 5: —, Fram-
by, 28/42X% u, difick 5:—. 1 band Tidens
Lr:xlkonl, koncentr, uppslagsbok, tredje uppl.
"}9:—~, 3 band Medborgarens Bok fr, 1—0
35:—, 1 band Svenskn Arbetarrtrelsen under

i

; ) Ul 38 N L)
U T e - v — T R e

hundra dr, 1838—1888, 40: —. Stavlampa 5:—.

‘Sven Akerblom, Box 105, Hedemora,

b AP 600 ce tv. m/20 skattad, fullt Kor-
II(‘I‘:;E'I:'{(‘): —. v, i delar (motor kompl.). Bror
Bngvall, Kranglan, Storiingen.:

AGN-GEN. Bosch 2-pol. 8. ny 165: —. Viixell,
S0 ce el storre felfri §5:—. H, Kindbergs -
Cvkel & Motorverkstad, Fridhemsberg. Tel. 54,

EL MOT, 350 t. m/42 m, forg. magn, och
?\!éxnsriir mont. i ram, Pr. skick 500:—. Jo-
imusson, Box 704, Hallsberg.

FLYGMOTOR, Gibsy Queen 11 210 hk fullt
korkl., gingtid c:a 1600 tim. innan renov. beh,
goras, Vikt 200 kg 14 000: —, Utombordare Ed-
vin Rude 55 hk nyrenov. f, korkl. Il(-no\'.“ kost.
000: — pris 1500: —. Rex lv. renov. f. kirklar
i’-’S:-—, Plygpontoner 2 st. sammankoppl. m, 2
sittbrunnar f. 12 pers., 23 knop m. u\'nnstﬁ;
ende ntombordare. Aluminum lingd 85 m, 7
vattent, skott i varje (osiinkbara) 1300: —.
Flygprop., stil, oljetryck m. stiillb, blad, pass,
ov. flygmotor (ny) 250:—., Dimljus 2 st. s.
uya 25 /st Startmot. 25:—. Sillj, ell, byt.
m. fi 3. Bihl, Marieholmsy, 30, Mariestad.

TARLIY DAVIDSON canad. 750 cc kird 1750
mii 220 . Bertil Persson, Fiskvik, Bergsjo.

italienskt 5-rad., 1 prima skick
unnar Karlsson, Birkekiirr.

G INM, korkl, 225: —. Box 52, Ang.

ima skick renov. f. 300: — extra-
apas for 575: — ev, byle disk.

5 .\'l:.Ak:\ 6, Linkoping.

150: — Biillgkam, Kodak 6,5X11 50:—. Nytt
herrarmbandsur m, centrumsekund 35:—.
Skridskor helrdér nr 45 30:—. O, Johansson,
Box 40, Raus. S

MC-BIL 2-sgits. korkl, nya.diick, skatt o. for-
siikring bet. 550 ce 1200:—. O. Sandberg,
Stortorp 1655, Tringsund.

ELEKTRISKA MOTORER 127220 V allstr.
100—150—300 W kan any. till mindre syarvar,
borrmask, fiirgsprutor, symask, m, m. utfors.
sl lingt lagret riicker f. 28:50/st. ‘mot post-
forsk. Remskiva 3: 15/st., drivremmar 3: 25 pr
met, Regl-motst. 7:80/st. kan anv. pfdl alla
varvtal, Nya biinkborrmask, komplk med mot.
136: —/st. Electro-Meco, Ringv. 149 A, Sthim.

FILM UTFORSALJES Lumipan 6X9 sp 120
Sch 27. Bauchet 6X9 sp 120 Sch 32, Fiérpackad
i tropikhylsa pr st. 0:90 pr 25 st. 16:25 pr
100 st. 55: —, KFerrania 614 X11 1:25/st, 25 st.
22:50. Gevaert 4X6% 0:75/st. 25 st. 12:50.
Smibildsfilm 36 exp. morkrumsfdrpackn, 1: 75
st. 10 st. 15: —, Fiirgfilm spole 120—620 3: 50
st. Smalfilm 2X8 svartvit 4:— exkl. fram-
kalln, Prisl. p& papper bipackas order. Bjro-
Agenturen, Box 200063, Sthim 20. Tel, 48 00 13.

MC-STYREN MOTOCROSSMOD, forkr, 7/8 el.
1”7 18:—., D:o stand-typ 14:—, Avgasror till .
de flesta miirken, férkrom, 35: —. D:o ljudd.
28: —. Kedjedrevsiimnen 1/2X5/16” 5/8X3/8”
pr kugg 030, Kedjor 1/2X5/16” pr fot
5:75, D:o 5/8X3/8” 6:40. DBosch me-gen.
70 W m. relii, pass. ilv, Lucas magn-gen.
120: —, Sven Thorell, Téreboda.

PAHANGSMOT, DKW 74 cc nyrenov. korkl.
275:—., "A, I.’. Box 142, Eskilstuna,

‘kules nr 5 m. 45 em niilbiidd
. E. Persson, H. 26, Viinniis.

kompl. med mikrofon o. 1 tim.
orig-huvnd, siiljes pd gr. av
500: — (materialkostnaden). A,
. Markaryd,

. Marelli f, fpl, B17, 20: —, skydds-
D a 15 kv, 30: —, d:0 10 kv
eh, 10 lit, 12: —, smidesflikt
. ny 4”7 utl, 50: —, U, m. p.
rksgatan 8, Arboga,

. B
nLve

» sv. m/27 helren, i pr. skick
nya kedj. o, drev 8 % gummi
ktor m, 2 viixell, korkl, i utm.
A mot. forg, sakn, 60:—, fram-
m. gummi 30:—/st., sadel ny
3 wev., nytt 40:—, mynningsladdare
S+, m. p, K. Berglin, Box 5, Graninge.

i@y o, el-mot, 150: —, Prisl, pd hobby-art.
s mot porto. T, Goransson, Storgatan 32,

I-BACKSKIVA 6”7 ny och prima, I, Ekstrom,
Box 4504, Adolfsberg,

TEL-INDUKTORER (viixelstromsgen.) med
utviixling, vikt 2,6 kg, Nyva 12: —, beg. felfria
8:—, Sven Thorell, Téreboda. .

NY AMERIK. RADIOSTN MAK II, Siind.
mottagare, omf, antennavst. fullt utrust, Dri-
ves m, bilbatt, end, provk. 700: —, "SM5BCL",
Ymergatan 10, Eskilstuna,

UTOMBORDSM,, Evinrude 5 hk nyren, och
korkl, 275: —, A, F.”. Box 112, Eskilstuna.

DKW-MOT, 200 ce 125: —, Jap-mot
forg, viixell, o. Bosch magn-gen.
Villiers 172 c¢e Super Sport T 285:
75:—, Postorder, Box 49, Hamrl

METALLSPRUTA med erf. slangar, alla ror-
liga delar nya; viirde c:a 1000: —, siiljes el.
bytes mot beg. me el, jordfriis, D. Macke,
Ingabo, Tumba. Tel, (0753) 30704,

REX 500 ce m/29 reg. i skattad 400: —, DKW
200 ce, Mot. nedmont, utan lager & magn.
oreg, 150:—, Chevrolet Epatraktor med hytt
4 hydraliska bromsar diick 900 bak, 600 fram,
800:—, Svar till O, G. Edlund, Mellansel p. r.

ARIEL MOTORER 350 cc tv. m/45 250: —.
D:o fabriksrenoverad kompl. med magnetgen.
o. forg, 575: —, Ariel-delar Matchless mot. 350
ce tv. m/45 350: —, Bensintank d:o 80: —. Ajs
viixellida kompl. 3-viixl, 50:—. Sven Thorell,
Téreboda,

nge

YANK, kompl. byggs. 45: —, Stav-ant, 3 m
3-del, av alum, m. idealfiiste 10: —/st, + fr.
S. Martinsson, Biiltarbo, Hedemora,

KAMERA EXAKTA 24X36 speg-refl, Victar
29 1/1 000 sek. 500: —, Voigtliinder 6X6 speg-
refl, Voigtar 4,5 1/175 sek, 175: —, U. Karlsson,
Robsahmviigen 4, Bofors,

RAM 147 c¢ m, skiirm. gaff, tank, sad. 63: —.
iénst, hjul t. d:o m, bromstr. o. bra gummi

—. H, Larsson, Viggen 1, Kinna,

STICKMASKIN VIKTORIA kompl, i prima
skick, Instruktions- o, liilrobok 1 stickn. medf.

NYA DELAR FOR F3 MIDGET, Stdlrorsram
275: —, Bladfjiidrar f. d:o 60: —, 4 Liittmetall-
hjul 400X15 180: —, 2 Diick Indian 120: —, 4
slangar Pirelli 40: —, Framnay Fiat 500 B m.
stottor 370: —, Fj-ratt- 80: —. Bakaxellager
00: —, Allts, 985: —. Svar mot porto, Warring,
Midsommarp, 4, Hiigersten.

Onskas kopa:

GRAMMOFONSKIVOR alla slag kopas stiin-
digt. Tillskriv IMack 4738, Malmd.

SVARV 4—7” borrmaskin, gassvetsutr, Sv. till
"Kontant”, TfA, Box 3137, Stockholm 3,

BATMOT. ev, def. "TN", Box 125, Hortlax,

CYKELBIL ev, utan hjul, T, Wendel, 0. Pl
nr 42, Ahus,

MC-RAM Suecig 750 _cc + tank, Kamdrey till
BSA 750- ce m/32 + kanna, kannbult, insgg-
ningsventil, magn-generator, viixellida. Nils
Lindgren, Box 1061 B, Klemensniis.

ALLERS GAM, ARG. 1920—1932 6nsk. kopa
ell, byta m, kons§t. Oljem, ell. akvar. Sy. till
Douglas J-son, Viirébacka;

2 st, VEVHUS FELGIBEL II, Ake Ostlund,
Tomtebogatan 31, Stockholm,

Nordens stérsta och dldsta tidning [or
populdrteknik, modellbygge och hobby.

Till TEKNIK fér ALLA, Box 8137, Sthim 8.

Undertecknad dnskar TfA for:
Helir 14: — Halvir 7:50 Kvartal 8:75

frin den 1/...... 1951
Markera det Ni dnskar.

NAINNS coevesrsaansessssvsasssossecoasss 08
BOBLAA S verecesasasssestonsasscsssos
POSLAAT. S e voisssajenisisioinesessnesss TLA 22

Var god texta!

MOT, HVA 98 ¢C ev.

UTOMBORDSMOTORER kipe
fekta for delar. Sv. t. "Kontan

SIDOVAGN till Indian 600
Fack 53, Vinglker,

Bytes: “

FILMAPPARAT Erneman 35 mm all§
110—220 V med filmer, Bytes mot en hand
tryckspress ell. m, forslag. Viirde 550:—
T, Rosén, Lindhagensgatan 55, IT, Stockholm.

Diverse:

MOTORCYKLISTER s, har 98—200 cc. Reky.
vir nya kafalog nr 6, som upptar alla delar
och utrustningsart, och som siindes mot porto,
Motorfirman Ivan Hook, Sigen. Telefon 30.
Renoveringar telefon 31,

AGARE AV LATTV-MC, Cylindrar borrns.,'
Prisl. dver delar t. ly. och mec siindes mot
svarsporto, Be Ge-motor, Sibriicka.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLAGERRE-
NOVERINGAR av alla slags me-motorer. Om-
kransningar av drev m. m, Snabbt och viil-
giort arbete under garanti. Ulricehamns Mo-
tormekaniska, Tel. 1624, Ulricehamn,

URMAKERIDELAR och verktyg iiven till
amatiérer, Prislista mot porto, Firman B.
Karlsson, Erikslund,

Projektil eller flygplan

(Forts. fr. sid. 5.)

enligt samma kalla till omkring 800 km,
alltsd flera ginger langre an vad nigon
tysk V-1:a formadde bara sin last. Ma-
tadors relativt stora vikt i forhallande
till motorstyrkan gor det emellertid nod-
vandigt med ett extra raketstartaggre-
gat (se bilden), vilket fills ndr raketen
val intagit flyglage. Detta startaggre-
gat utvecklar enligt uppgift ca 500 kg
dragkraft.

Sannolikt kommer det amerikanska
flygvapnet inte ensamt att anvianda
Matador. Projektet utvecklades wur-
sprungligen i samrdd med flottan, och
det far darfor anses troligt att dven
denna vapengren inlemmar Matador med
sin vixande vapenarsenal.

Specialerbjudande for
TfA:s Jetikopterbyggare
Ritning till Jetikopter i nr 20

Ar Ni medlem i TfA:s Ornflygarklubb erhil-
ler Ni 15 9% rabatt pA nedanstfiende byggsats
och materialsats, Posta kupongen till

~ Teknik for Alla Box 3137, Stockholm 8

Siind mot postférskott + porto:

.... st. BYGGSATS innehidillande alla kropps-
delar tryckta pA 1 mm balsaflak samt all bal-
sa och plywood for rotor m. m. pilanotrid,
ror, brickor och cellulold Pris kr 2: 90

. st. MATERIALSATS bestiende av ovan-
stiiende byggsats samt en motor Jetex Junior
med fiistelips, utan tillbehdr och briinsle.

Specialpris kr 9: 40

.... st. JETEX JUNIOR reamotor, original-
kartong med motor.kt'!:lbrﬂnsllle. ulnd%rﬁld, till-
hor, svensk instruktion och reservdelar,
PERCTE Pris kr 10: 75

LTIl 50000 000H0N0BEE000000CI000
Adress ....ooeeso.e. FSCOEB06a
Postad L e el i e e < e sl S o TIA

Jag i#ir/iir inte medlem i Ornflygarklubben.
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Byggsats till 7 rors
vaxelstroms-super

Kortvag, mellanvdg och ling-
vag. Ett oavstimt hogfrek-
venssteg. Variabel selektivitet.
Tonkrontoll. Grammofonuttag.
Chassiet lev. delvis kopplat,
forsett med ror men utan hog-

talare. Pris 98: —
Rorbestyckning:
2 st EF22 1 st EM4
2 st ECH21 1 st AZ1
1 st EBL21

AB CHAMPION RADIO

Brunkebergstorg 24 Sveaviigen 50
Polhemsgatan

STOCKHOLM
Nordhemsgatan 62, GOTEBORG

Prenumerera pg TfA!

Facklitteratur

Ny Eatalog

WESTLINGS BOKAVD. e OREBRO

Siind mig Eder katalog Over

Teknisk litteratur

Orebrotavling med
- fina extrainslag

Med vid detta laget landsberomd bra-

vur anordnade MRK Castor den
14/10 stora modellracertavlingar i Ore-
bro. I klass 5 foddes ett nytt svenskt
rekord av Gosta Johanssons nya bil som
lovar an battre. Aven denna gang sak-
nades dock fartmatadorerna och i nigon
man goteborgarna (sic, Unemar). Otur,
hal bana eller dilig rutin (stryk det som
inte onskas) gjorde dock att farterna
inte blev vad man vintat sig, vilket kom
de extra inslagen i programmet att bli
angenama overraskningar som livligt
gouterades.

I klass 7, som sdg ut att bli en intern
uppgorelse mellan hemmaplansgrabbar-
na, kom plotsligt “Liftar-Zettis” Angan-
de och gjorde en korning som rickte till
seger, 14t vara riatt turbetonad.

TfA:s nya 1-kubikare, som aldrig tidi-
gare gatt pa bana, gjorde ifran sig bra
och kom upp i 45,3, vilket med litet trim-
ning kan okas pd betydligt.

Publiken tdvlade i fartgissning, och
priset var en fix och fiardig TfA-bil. Vi
hinner dock inte klara fram resultatet
av denna tavling forrin i ndsta nummer.

TfA:s - Jeticopter och frifrdsaren

Eliassons avancerade flygningar (for-

det mesta med enbart ena vingen och
motorn, den andra vingen hade fastnat
uppe i taklamporna) vickte berittigad
beundran. Presentationen'av det ameri-
kanska speedwaylaget, som just anlint
till stan, var en organisatorisk fulltriff
och nir yankarna grinslade var sin cy-
k.gl med Kulimotor for en ‘improviserad
il:.z.n;hng p4 masoniten brast appladerna:
ost. 0

Resultat:

Klass 1 — Specialklass: Km/tim
1. Roland Karlsson, Ga .............. 159,16
2. Thure Johansson, O .............. 157,08

3. Morsten Pettersson, C ........... .. 150,87
AL BREm BEENERTE (O 5000000060660005 5000 143,56
Klass 2 — Katalogklass:

N GUN N AR GL RIS GRS R et o 135,3
DL s 1A (G Go000600060006000S 135,0
QY SORY A, (0 Connnaoasaensneans 1238

Klass 3 — Stromlinjeklnss: A

1. Sten Ahlfors, O .....o.ovooenaa.,.. 160,93

2L neawy 3 TN, (0) sosbasocuoasnons 151,02

3' Arner Zetterstrém, 1O ..ot oo - 14719

4. Gosta Johansson, O ................ 1435
Klass 5 — 3,28 cc smilvagnar:

1. Gosta Johansson, O ...... (Rekord) 1182
2. ErikSmedberg, O ..............., 09,2
Xlass 6 — 1 cc dieslar:

1 R G 0 Ga0000a00008R00060 45,3
XKlass 7 — 2,5 ce dieslar:

1. Arne Zetterstrom, O .............. 79,3
R elre R riKSEON L CH e teeisneense 77,9
8l 1 1S ENTT (0 Sa8000a30060000030665S 24
4. Lars Thermaenius, C .............. 69,4
Forkortningar: C = Caster, Orebro, Ga =
Gaddarna, Karlstad, O = Octan, Stockholm.

(Forts. fr. sid. 5.)

hogsta vixeln — det géller ju =y, my
ket knappt inkorda vagnar, vaoics
~effekt under inga forhalland:: -
nyttjas. Formodligen dr emsai!
med detta sitt prov ensam :
fabrikanterna i hela viariden .

marknaden sldppa ut en 100 7%~

vigstestad vagn, men si #r
med berattigad stolthet 1
Buropas storsta bilfabrik hav viridens
hardaste prov.

Hirmed ar resan runt Fial-2iirafiori
slut och man &dr tacksam for «iit man
fatt tillfdlle se och ldra, till skillpad fré
den japan som en gang blev visad runt
i fabrikerna i bakviand ordning, pa det
att han inte skulle kunna "resa iiem och
borja bygga en japansk Fiat ‘utan
licens”.

Al 2

B. Zanoni.

NYHET!
En verklig skénhet

dr kabinkryssaren Dolphin, avsedd fir el-
motor eller 1 ce diesel, Byggsatsen inne-
hiiller spant, dick och kabin tryckta pa
flak, rikligt med balsa for sidor och kol,
lim, pianotrid och en massa firdiga de-
taljer sfisom propelleraxel, propeller f{or
eldrivning och roder. Liingd 51 c¢m,

Pris kr. 22: —.

)
Sensationen bland nya modeller ir

JEPTICOPTERN

Den rea-drivna belikoptern iir en av de

intressantaste modeller .som nfigonsin

konstruerats, Se annons och special-
\erbjudande p4d annan plats.

ot -~

NYHET! Fardig att montera
iir TfA:8 nya modellracer, Endast en skruv-
mejsel behovs for monteringen. Motorfiistet *
iir borrat for ED Dee, men motorer upp till
25 cc kan anviindas av den som iir hiindig.
OBS! Bilen vann § Orebro 14/10,

Pris komplett utan motor och tank kr, 40: —
Specialpris f6r bil med motor .... kr. 80: —

TfA:s Hobbytjdnst * Box 3137 * Stockholr

“Svarta Sara” kan
bli allas egendom

Pi Modellsportens Dag i Sveadammen var
"Svarta Sara” snabbaste modellracerbiit.
Den gir 25 knop med ED Comp. Special
motor. Den hiller viirldsrekordet i sin
klass och dess engelska namn iir "Chal-
lenger”, Byggsatsen innehiller en miingd
fiirdiga detaljer i balsa, plywood och
abachi, propeller, axel, motorfiisten etec.

"Svarta Sara” iir genialisk till sin utform-
ning och mycket littbyggd. Motorn ligger
litt Atkomlig vilket gior biiten liitt att kora,
Pris komplett utan motor ...... kr, 40: —

Gor ett besok

Pl Teknik fér Allas Hobbytjiinst, Tunnel-
gatan 3, Stockholm, niir ni har viigarna
'r?rl;l och titta pi nyheterna litet nilrmare.
Telefoner: 2023 04 — 1011 99,
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Ovanstiende  bro-
schyr om en ny kurs
i studieteknik erhdl-
ler Ni gratis genom
nedanstiende  ku-
pong.

Ni far samtidigt kursprogram for korres-
pondensstudier inom det omride som in-
tresserar Er och som Ni strukit under i
kupongen. Ni kan posta den utan kuvert
och utan frimdrke. Gor det nu!

SIUM

Siand mig kostnadsfritt bro- |
‘schyren om studieteknik Fa?
och kursprogram for detl

. = keras ¢f
jag strukit under. | A e
INDUSTRI OCH TEKNIK e betalar
HANDEL OCH KONTOR [ l portot

REALSKOLA OCH GYMNA- |
@ SPRAKKURSER e

TECKNING OCH NYTTOKONST |

® SOCIALA STUDIER e PSY-

KOLOGI
Namn @ 8tseccscesrnrannae csessensens s:t Eriksga'an 33
Adressieeereeterees

L

Svarsfirsiindelse
Tillstdnd nr 104
STOCKHOLM 12

| :
| TiLL NKl-skolan

_STOCKHOLM 12

.
— — ——

NKI-skolans metod for bdtire och snabbdﬁé{

studieresultat

INAR DET GALLER studier och isynner-
het fritidsstudier ar det viktigt, att man an-

vander sig av de bista studiemetoderna. Gor
man det gar studierna lattare och ger over-
raskande resultat. De bista studiemetoderna
har utexperimenterats och provats av psyko-
Joger, pedagoger och likare. NKI-stucerande

fa del av dem i en sarskild frikurs i studie-
teknik. Denna kurs'som ar den forsta 1 sitt
slag i Sverige har utarbetats av fackpsyko-
logerna doc. Torsten Husén och fil. lic. Bjorn
Sjovall samt med. dr E. Mindus m. fl. i sam-
arbete med NKI:s kursledning.

Moderna kurseroch pe_rsoﬁlig

handledning for Er
...som vill bliingenjor,
verkmdistare, forman

...som vill tarealen
eller studentexamen

...som vill utbilda Er in-
om handel och sjofart

...som vill dgna Er dt
teckning och mdlning
som hobby eller yrke

... som vill lara sprak
eller friska upp Edra
sprakkunskaper

Endast vid NK1 far Ni:

Frikurs i modern studieteknilk, utarbetad av

kianda
lakare.

svenska

psykologer, pedagoger och

2 Yrkesorientering med objektiva och aktuella
upplysningar om fordringar, utbildning och
lonevillkor for mer &n 200 yrken. <
Som led i studierddgivningen psykologiska in-
tresse- och anlagsprov, som kunna utforas i

hemmet.

500 specialister
undervisa vid NKl-skolan

For kvalitet pd varje punkt i NKI-skolans om-
fattande undervisning svara nu mer an 500 fack-
man och specialister, vilka som kursforfattare eller
lirare samarbeta med NKI.
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. Mobiloil D ir en specialolja for tvitaktsmotorer. Den har odvertrit

26

i e

3 w3

fad smérjningsférmaga och ir absolut renbrinnande.
?Tyataktskannan”, en plomberad originalférpackning pi 2 dl, ger
fullstindig kyalitetskontroll och gor det dessutom litt att hilla rite
blandning. :

Kor pa Mobiloil D, som garanterar minskat slitage, sikrare gang och
renare motor. Kép den i “tvataktskannan”, den populira forpack-
ningen for virldens mest silda mc-olja.

TEENIK for ALLA 26/10 1951

VYackra lok och fula

——— (Forts. fr. sid. 8.)

Nagra dv de allra elegantaste var si-
kerligen South Eastern & Chatham Rail-
way’s av H. S. Wainwright konstruerade
snalltagslok fran sekelskiftet, nirmare
bestamt de med 2 031 mm drivhjulsdia-
meter och slit panna, under det att en
annan variant med 1981 mm drivhjuls-
diameter och Belpaire-panna var samre.
Tyvirr kommer det i bild &tergivna loket
ej till sin ratt pa grund av banhall, bag-
lampa, semafor m. fl. oroliga saker i
pakgrunden. Ombyggda av Maunsell till
gverhettare med storre pannor har de
gjort ett utmirkt arbete, men tappade
vid rekonstruktionen totalt utseendet.

P4 flertalet av ovanndmnda lok var
koppelstangens vevradie betydligt min-
dre in de invindiga vevstakarnas. Kop-
oorna fick goras grovre men be-
kortare bana, vilket verkade
ramt och lugnt dn smala koppel-
«om slingde runt med stor vev-

m de engelska loken i regel var
te, ar det kanske berdttigat
pa kontinentens.

ict tyska loken hade faktiskt
m till 1890-talet varit sa fula,
wtan betdnkligheter kan ga for-
id denna tid borjar dven har
3 sl4 igenom och den av von
onstruerade snilltagstypen S3

£6) ssiska Statsbanorna var en av
de bista. Med sina vil avvidgda propor-
ticner borde den kunnat vara dven
vacker, men var det knappast. Pannla-

get var si lagt att drivhjulen vid hért
nedslitna boxar slet pa pannplaten. Den
hoga skorstenen och dito dngdomen var
kantigt och hart utformade, den liga
och platta sandladan brét skarpt av och
den mycket fula tyska versionen av
Ramsbottoms sikerhetsventil gjorde ej
saken bittre. Den pa bilden synliga cy-
lindern #r den vil isolerade hogtrycks-
cylindern; lagtryckseylindern pa andra
sidan var #nnu storre. Ett utsokt till-
fille att skapa-ett verkligt vackert lok
hade hir forsuttits, och dock var det
utan tvivel det basta tyska loket dittills.

Inte heller de franska loken var under
1800-talet vackra, flera var t.o.m. gro-
teskt fula. De Glehn’s lok p4 Chemin de
Fer du Nord inforde en helt ny stil,
som fick sina bista representanter i lo-
ken av Atlantic-typ, vilka dven anskaf-
fades av de flesta av de ovriga jarn-
vagarna. De yttre cylindrarnas tillbaka-
dragna liage gav ett starkt koncentrerat
maskineri som tillsammans med det stora
16phjulet gav intryck av bade fart och
kraft, och de elegant utformade detal-
jerna fullindade utseendet pa de val-
konstruerade loken. Nordbanans lok ha-
de utviandiga ramar pad boggierna, de
ovriga inviandiga; de senare var utan
tvivel vackrare, men Nordbanans boggi-
tender gjorde sig bittre dn de ovrigas
treaxliga med olika avstind mellan
axlarna.

Golsdorfs kompoundsnilltigslok 2’'B
for Osterrikiska Statsbanorna var dnda
mera framtunga ar de sig ut. En un-
derlig sorts symmetri var genomférd med
sk_qrstenen mitt over framre boggiaxeln,
frimre dngdomen mitt 6ver cylindrarna,
den bakre over drivhjulparet och forar-
hytten mitt Sver koppelhjulparet. Roret
‘mellan dngdomarna #ar ej vackert, men

Vet Ni att 1950-talet sannolikt
kommer att bjuda storre moj-

ligheter an nagon annan tid

for den som har

klara ett kvalificerat arbete

och vilja att ta ansvar? Det dar

till Er som inte dr nojd med

att bara se pa, utan som vill

vara med, som vi viander oss.

Stryk under det @mne som in-
tresserar Er. Sand in kupongen

sa far NI GRATIS Brevskolans

stora Tekniska Studiehandbok

med alla upplysnﬁngar.

-~
T e U

tekniska studier.
Gor allvar av
dina tidigare
studieplaner.

och trygga var framtid.

Okad produktion

har blivit nyckeln till los-
. ning av manga av dagens
stora problem. Endast ge-
nom att producera mera

kan vi hoja var standard

formaga att

jarnhanteringens

cellulosaindustrins

Nya kurser:

byggnadsteknikens ;1yn kurser framstill-

les i samrid med landets ledande arkitektkon-
tor och rymmer de viirdefulla erfarenheter
den samlade sakkunskapen kan bjuda, De
kommer Brevskolans elever till godo i prak-
tiskt betonado kurser av higsta kvalitet.

storsta foretag I Sveri-
ge har givit DBrevskolan uppdraget att svara
fir den teoretiska yrkes- och arbetsledareut-
bildningen inom massaindustrin, Till Kursbre-
ven finns filmer och bildband.

utbildningsfrigor hand-
liigges av Jiirnbruksférbundets yrkesundervis-
ningskommitté, med vilken Brevskolan intimt
samarbetat vid utformningen av de kurser
som presenteras,

rlﬂ‘--ﬂ_—ﬂl—__b----—_-m
Byggnadsteknik:

Byggmiistarekurser
Byggnadsritarekurser
Verkmiistarekurser
Formanskurser
Yrkeskurser

Jitrnhantering:
Verkmiistarekurser
Formanskurser
Yrkeskurser

Cellulosateknilk:
Formanskurser
Yrkeskurser
Laborantkurser

Verkstadsteknik:
Ingenjorskurser
Verkmiistarekurser
Formanskurser
Yrkeskurser
Kurser for arbets-
studiemiin
Kurser for
planeringsmiin

Svetsningsteknik:
Yerkmiistarekursers
Formanskurser

' Yrkeskurser
-

Smidesteknik:
Verkmiistarekurser
Pormanskurser
Yrkeskurser

Grovplitslageri:
YVerkmiistarekurser
IFormanskurser

GJjuteriteknik:
Miistarekurser
Férmanskurser
Liirlingskurser

Triiforiidling :
Verkmiistarekurser
Formanskurser
Yrkeskurser

Maskinteknik:
Konstruktorskurser
Verkmiistarekurser
Formanskurser
Reparatdrskurser
Montirskurser
Maskinistkurser

Motorteknik:
Verkmiistarekurser
Férmanskurser
Montbdrskurser
Motorskdtarekurser

1
Ritteknik: Signalteknik
Ingenjorskurser Yrkeskurser

Ritarekurser Grundkurser
Amneskurser

Viirmo. och
Elektroteknik: sanitetsteknik:
Ingenjorskurser Ingenjorskurser
Verkmiistarekurser Verkmiistarekurser

Maskinistkurser Miistarbrevskurser
Installatbérskurser Maskinistkurser
Montorskurser Yrkeskurser
Yrkosarses | ViEbygEnadstcknik:

Viigmiistarekurser
Teleteknik: Schaktmiistarekurser
Radioteknikerkurser Formanskurser
Radio Yrkeskurser

Brevskolan:2,

Siind prosp. dver de kurser jag strukit under.
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TEKNIKENS TRIUMEFER

av Lennart Sundstrom

“ 1 <
.

{Mekuikens
& {riumier

En flott upplagd bok i stort format om teknikens trium-
fer och framsteg over hela virlden. Rikt illustrerad.

_Har kommer #ntligen en bok som Du vintat pa. I Tek-
nikens Triumfer fir Du stifta bekantskap med allt infres-
sant och markligt inom den moderna tekniken. Fartyg av
alla sorter behandlas utforligt, likasd flygplan, tag, vat
kraftanldggningar och andra miktiga byggnadsverk,
ler, bx:oar, tunnlar, television, radar, telefon. Foria
tar Dig med pd rundvandring pa virldens storsta f
ogh en fantasieggande tur i virldens hogsta byggnad, ¥
farder med virldens modernaste flygplan star ocksa p
grammet liksom en titt bakom kulisserna hos virlde:
derjordiska jarnvigar. Televisionskapitlet dr ytterst
‘kande. Det ar ett utmirkt forebud till den svenska tairvi-
sionen. Du far vad Du viéntat. Din 6nskan gir i uppfyilelss!

Kr 17: 50
inb. 19: 50

BOCKER som intresserar just Dig!

—_ SPEED + Hobbyboken 1952
av Lennart Sundstrom

Boken om fartsensatio-
2 Nu kommer Hobbyboken

ner fran hela viarlden

skriven av experter och
igen, modellbyggarnas po-
puldra arsbok. Den #r lika

specialister pa omradet.
innehallsrik som vanligt och

s : En stor bok om méanni- D
; skans kamp med tiden =
otroligt rikt illustrerad. Fin-
fina ritningar till modell-

— om rekordmannen och
deras fartvidunder. Vem
flygplan av alla de slag,
modellracerbitar av revolu-

> >

mfszw//mam Z

tjusas icke av kapplop-
ningarna mellan flyg-

plan, racelj})i]gr,. motor- tionerande konstruktion,
cyklar, stromlmjeforma- vérldens blsta modellracer-
de tag, eller hastighets- bilar, intressanta modell-

tavlingarna over Atlan-
ten mellan de stora oce-
anjattarna. Det ar som
att uppleva ett stort
aventyr att ldsa denna
bok. Du kommer att leva
med i spanningen som re-
korgm'zi;men sjalva. Tju- o8 5
& sande fotoreportage gor e
Haft., 7:50 skildringen mer levar%de ~ :

(med dansk tezt) och fascinerande. Kr 4: 75 inb. 6: 75

jarnvigsvagnar och bygg-
nader. Som vanligt finns
det ocksa en avdelning om
historiska modeller. De
manga artiklarna, skrivna
av specialister fran olika.
lander, dr forstklassigt illu-
strerade.

Bestdll Hobbyboken i tid.
Pen brukar ta slut fortare
an man viantat.

"ZE:JE:(:B_D[_,E:][:BLIJED’JL:':

. KUNG

Kungsgatan 26. Tel. 23 2815. Stockholm C,
nd mig omgiende mot postforskott:

N

Sand in

W

W

EER U

.

kupongen ﬁ i

I dag! H ...... ex. TEKNIKENS TRIUMFER 2 kr 17:50/19: 50. ]
...... ex. HOBEYBOKEN 1952 A4 kr 4:75/6: 75. E
E ...... ex, SPEED A kr 7:50 o2
plus porto,  (Stryk det som ej Onskas) U
g N AT e e o T eie's Wi SYeYelsie ers oLy sTe e aTot e B
E Adress BTt e O1300'4,oTels oLs%al0 e s oo oVs]e as0 3 010N B
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‘det bleve antagligen ej bittre om det

toges bort. En ganska forbryllande
maskin, som emellertid sdg ut att kunna
g4 myckert fort, vilket den dven gjorde.

. Strax efter sekelskiftet borjade en
helt ny stilart gora sig gillande i sodra
Tyskland. Det var den stora lokbyggar-
firman J. A. Maffei i Miinchen, vars
lokkonstruktor Hammel lade ned mycket
stora fortjanster vid framskapandet av
stilfulla tyska lokomotiv. Badiska Stats-
banornas stora Atlantic-lok ITa ar 1902
var forsta forsoket. Om skorstenen varit
placerad mitt over cylindrarna och ten-
dern haft ett upphojt koltag hade resul-
tatet blivit stralande. Men dven som lo-
ket utfordes var det ett oerhort steg
framat mot vackra lok i det pa sidana
dittills mycket vanlottade Tyskland.

Tondon & North Westerns bada lok
Precursor fran 1904 och George the
Fifth fran 1910 var av samma typ med
den viisentliga skillnaden att det senare
wade 17 storre eylindrar med kolvslider
camt Gverhettare. Synliga olikheter var
det nyare lokets mindre boggihjuls_ghn-
iindrade form pa hjulhusen over
drivhjulsparet samt forlingda rdkskap.
Det #r onekligen ganska egendomligt att
<A relativt sma olikheter i detaljer kan
=4 gora om helhetsintrycket. Bada loken
¢sr vackra, men man torde vidl kunna

sverens om att det nyare dven var
krare. Det verkade s.a.s. nagot
‘hrostat och framat.
om avslutning Caledonian Railway’s
ok Cardean fran 1906, som av
minga har ansetts vara ett mycket vac-
kert lok, och som otvivelaktigt ocksa ha-
de sina poanger. Man far dock intrycket
av att rundpannan verkar for lang och
rokskapet for kort, vilket ocksa lir ha
varit fallet rent tekniskt sett.

Satsen att det som dr funktionellt
iven ar vackert kan kanske ej anses
gilla helt utan inskridnkningar, men att
den manga ganger har fog for sig kan
utan tvekan konstateras.

meter

=

1
U

| 1
mtorkade murar

(Forts. fr. sid. 7.)

"vardera sidan om delningsskivan i mit-

ten placeras block, som sedan kan tas
bort efter gjutningen. Dérigenom far
man tva hal i balken och sedan betongen
hardnat tillrdckligt placeras tva stalski-
vor i vardera halet. Mellan dessa skivor
sitts en domkraft — saledes en pd var

. sida om balkens mitt. Nir dessa dom-

krafter sitts i ging pressar de isar bal-
kens bada hilfter medan armeringsjar-
nen stricks. Pa detta sdtt blir alla ar-
meringsjarn forspinda pd en gang,. vil-
ket innebdar en stor fordel framfor ti-
digare metoder dir varje jdrn spants
for sig. Nir det hela ar overstokat tas
domkrafter och stalplattor bort, varefter
hilen samt mellanrummet mellan bal-
kens tvd halvor fylls med en blandning
av lika delar cement och sand plus till-
rédckligt med kalciumklorid for att fyll-
ningen ska hardna pa nagra timmar.
Slutligen bor kanske nimnas, att ing.
Billner dr ”president” i det stora foreta-
get ”Vacuum Concrete Inc.” i Phila-
delphia, som #r grundat pd hans upp-
finningar. Bolaget utfor inga betongar-
b_eten, utan inskrinker sin verksamhet
till att hyra ut erforderliga maskiner
och apparatur varjimte det utovar kon-
sulterande verksamhet. Vacuum Concrete
Inc. har dotterforetag i tolv Il{iinder.
M.

Hos Hermods kan Ni vid
sidan av Ert dagliga ar-
bete utbilda Er till ingen-
jor., Ni har sfiledes full 16n
under studietiden, och niir
blir fiirdig ingenjor,
stir nya mojligheter till

Ni

bu

Hermodsutbildningen
stiir av omsorgsfullt upp-
lagda och personligt ledda

ko
ko

na har fitt vackra exa- jorsexamen med
mensbetyg. Deras higa kunskapsfordringar, som
standard har enhiilligt in- giiller vid de statliga hog-
tygats av sakkunniga be- re tekniska

démare, olika linjer.

ds.

rrespondenskurser
mbination med

be-

korta
muntliga kurser och labo-
rationer, De frin Hermods
utexaminerade ingenjorer-

kommer

i sedan

Ni liiser I etapper: forst
féormans-  eller
verkmiistareutbildning och
teknikerutbildning.
Under tiden kan Ni anfir-
tros mera ansvarsfullt ar-
bete, Bfter tredje och sista
etappen avliigger Ni ingen-

liroverkens

Hermods ger Er en
vederhdiftig ingenjors-
utbildning. Sok kontakt
w med Hermods 1 dag.

samma

SKOIAN FOR
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Gymnasie- eller

i fackskoleingenjors-
examen inom

O Maskin- och verk-
stadsteknik

0 Elektroteknik

0 Byggnadsteknik

D Kemi och kemisk
teknologi

O Merkantil-teknisk
linje

0 Teknikeruthildning
inom 10 olika fack

Maskin- och

verkstadsteknik

Maskinteknisk

O verkmiistarekurs

O formanskurs
Motorteknisk

O verkmiistarekurs

0 féormanskurs
Verkstadsteknisk

O verkmiistarekurs

0 formanskurs

O grundkurs for ar-
betsledare

O Mekanférbundets
férberedande
formanskurs

O Gjutmiistarekurs

0 Gjutarekurs

0 Specialkurser  for
yrkesarb,, lirlingar
och arb.-ledare

0O Kurser fir ritare
och konstruktdrer

0O planeringsmiin

0 avsynare. och kon-
trollanter

O arbetsstudiemiin

0 skyddsombud

O maskinarbetare
(svarvare, friisare
m. f1.)

O maskinmontirer

O motormontdrer

O kylmontorer

O gas- och elsvetsare

Q plitslagare

0O smeder

O hiirdare

O dngmaskinister

0 landmaskinister

O tredjemaskinister

0O maskinskdtare

0 motorskitare

Amneskurser:

0 Maskinritning

O Toleranser och
passningar

0O Materialliira

0 Materialprovning

O Metallografi

O Stiilets och jiirnets
anviindning

O Viirmebehandlings-
teknik

O Smidesteknik

O Gjuteriteknik

O Gas- och elsvets-
ning

O Miitverktyg och
miitmetoder

O Verktygsmaskiner
och verktyg

0 Maskinelement

0O Beriikning av
tryckluftbehdllare

0 Hiss- och trans-
portanordningar

0 Beskrivande ma-
skinliira

0O Forbriinningsmo-
torteknik

0O Gasturbiner

0O Reaktionsmotorer

0O Vattenmotorer

0 Angmaskiner

O Skotsel och drift av
fngpanneanliiggn,

Beriikning av

0O centrifugalpumpar

0 fliiktar

0 sjoingpannor

O &ngturbiner

0 spinutsugnings-
anliiggningar

0 Kylteknik

0 Ind. organisation

0O Arbetsstudier
(verkstads-,
konfektions- och
textilindustrin)

Flygteknik
Elektroteknik

0 Elinstallatorskur-
ser for B- och
C-behorighet

0 El, verkmiistare-
kurs

0 El. montérkurser

0 El. maskinistkurser

O Allm. kurs i elek-
troteknik

O Grafostatik "

O Grundliiggande
kurser fOr O Beriikning av ar-
elektrotekniker merad betong l
O Kurs f, radiotek- O Beriikning ay tril-
niker och ramkonstruk-
0O Kurs f, siindar- tioner H
amatdrer O Beritkning av
O Svagstromsan- grundkonstruk-
tioner

liggn,
0 Elektrisk miit- O Statiska beriik-

[~ ]

teknik ningar (bostads-
O Bilens elektriska hus)
utrustning O Stdlkonstruktioner ®

0 Elektromaskinliira (allmiin  kurs, be-

0 Blektr. installa- riitkningar) !
I‘"‘Io?\?tekn‘kl ; ]

0O Blektr. anligg-
fnaateRnik O Viirme 0O Sanitet I

o %l- l&mlft“verfﬁl;{‘ﬂx O Triiindustrin

O Beriikning av - b
stromsmaskiner CpVEEE y“nad» l

0 Beriikning av trefas Xeml och kemisk
asynkronmotorer teknologi:

0 Provn. av asyn-
kronmotorer och
transformatorer

O Telefoni (manuell
och automatisk)

0 Telefonledningar

Kemisk-teknisk !
0O verkmiistarekurs

O férmanskurs

O laborantkurs l

Allm. tekn. kurser

och -niit
. Matematik for E
Byggnadsteknik O lirlingar
O yrkesarbetare
0 Byggmiistare. O férmiin
kurser O verkmiistare l

O Kurser for verk- 0O ingenjdrer
miistare och for- 0 Ritknestickans any.
miin O Geometrisk ritning

0O Kurser fér ritare 0 Projektionsritning
och konstruktérer O Mekanik

O Byggn.-material- O Hallfasthetslira
liira O Termodynamik

O Byggnadsliira O Arbetsstudier

0 Byggnadsritning O Arbetarskydd

0 Byggnadsformlira g Arbetsledningens

O Lantmannabyggn. psykologi I

HERMODS, Slottsgatan 82 A, MALMO

Siind mig prospekt dver den kurs jag mar-l
kerat, bildhiiftet Alla liiser hos Hermods
samt Hermods minadstidning Korespondens
under 6 minader, '

:\ -n.rHI; ........................................ l
I.‘"o. s.t:u-(i ....................................... l
Postadress ietls 1 vy TEA éix}ib'.’siféim'-l
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ALMOLIVE

Varldsmarket for rakmedel

NWNOE 4.
Ny

¥n ny sensation direkt fran
Amerika! NI kan mila tavlor
som lyser i morkret, urvisare,
strombrytare, nyckelhil, vigvi-
sare, nummerplitar, m. m. m. m.
Det finns hundratals anviind-
ningsomraden — for skiimt eller
nytta — for den sjilvlysande
fiirgen som skiir genom mirk-
ret med ett magiskt sken, Be-
still X DAG genom kupongen!

N Handelsfirman ATLAS, Avd. R, Boras b

. 8ind mig mot postforskott (porto tillkom-
mer) sjilvlysande firg enl. nedanst, reky, B

o fi= 74} orange.
rod '

.... st, fl. gulgrén
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BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska friigor av allmiint intresse.
Om svar diremot 6nskas i1 brey uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde In-
sindas pd postgirokonto 157992,

\

Friga: 1) Gir det att findra om en gengas-
fliktmotor till en asynkronmotor? 2) Har
TfA nigon ritning pd en dylik motor eller
niigon induktionsmotor? Prenumerant,

Svar: 1) Nej. 2) Nej.

Friga: 1) Vilket motstdnd iir limpligast
till en cykelgenerator di den anslutes till be-
lysningsniitet? 2) Kan man férse en 2,5 cc
Comet-diesel med vattenkylning? 3) Kan man
i si fall 16da en kylmantel?

Ocksi prenumerant.

Svar: 1) Motstind iir, som si ofta piipekats
i denna spalt, bide farligt och oekonomiskt.
Vi rekommenderar i stiillet en mindre trans-
formator. 2) Ja, 3) Ja, det gir bra med tenn-
16dning,

Friga: 1) Vad f8r slags isoleringsmassa ska
Jag anviinda fOr att driinka in ledningen i er
svetstransformator? 2) Var ska man fi tag
i en handbok fér omlindning av magnetappa-
rater? Goran Egenvoll,

Svar: 1) T. ex. asfaltcompound. 2) Pi
svenska finns inga bocker annat i{in om mo-
torers omlindning,

Friga: Kommer den 380 KV-ledning som
omnimnes i TfA nr 6 1951, att omdjliggora
radiomottagning eller att stora starkt om man
bor ca 300 m frin ledningen?

Orolig Halliinning.,

Svar: Radiostérningar frin kraftledning
dstadkommes huvudsakligen av koronaeffekt
frin ledningarna och krypstrémmar liings
isolatorerna. Biida dessa fenomen innebiir
effektfdrluster, som det ligger i vederbiorandes
intresse att undvika. Man kan diirfor formoda
att den nya kraftledningen inte stiiller sig
speciellt ogynnsam niir det giiller radio-
storningar. Men Ni miste riikna med att
stérningar upptriider under viss ogynnsam
viiderlek,

Friga: I nr 14 och 16 av TfA finns en be-
skrivning pi en smalfilmskamera, Fig. 8 har
en mittuppgift pd 37,3 mm fér matarhjulets
diameter. Omkretsen pd detta hjul blir 37,3 %
3,14 = 117,122 mm, Nir detta ir delat i 16
delar blir filmen frammatad 117,122 :16 =
7.32 mm. I fig. 2, 3 o. 4 stir mittuppgiften
7.88 mm for filmframmatningen av ryckmeka-
nismen. Men det kan viil icke stiimma 6verens
om ryckmekanismen matar fram filmen 7,88
mm samtidigt som matarhjulet endast matar
7,32, Enligt mina beriikningar (om avstindet
mellan perforeringshillen iir 7,85 mm) skulle
matarhjulets diameter bli 16X7,88:314 =
40,15 mm. 1) Ar det tryckfel i tidningen eller
ir det jag som riiknat fel? 2) Ar det riktigt
att matarhjulets diameter fér 9,5 mm film
ska bli 16X78:314 = 39,74 mm och for S
mm film 16X381:3,14 = 1941 mm? 3) Vad
ska det vara for mitt pd matarhjulets tiin-
der for 95 resp, 8 mm film? 4) Ar det icke
risk for att 95 mm film med perforeringshil
i mitten blir repad om man anviinder niigon
av ryckmekanismerna i fig. 5 eller 6?

Hans Krook.

Svar: 1) Det iir inte feltryck och ni har inte
riiknat fel, Avstdndet mellan perforeringshil-
len @r 7,62 mm, Ryckmekanismen matar dock
7,88 mm. Dirigenom fis ett spelrum som iir
nodvindigt for att griparstiftet ska gripa in
i perforeringshilets mitt utan att skava i
dess nedre kant, Vid matarhjulets beriikning
har ocksi ett spelrum medtagits for att fil.
men inte gka rida pd tinderna, Emedan fil-
men dger en tjocklek, kommer niir filmen iir
bijd det inre skiktets diameter att vara mind-
re in det yttre, Matarhjulet kommer att mata
exakt lika mycket som ryckmekanismen eme-
dan dess 16 tinder gor ett varv medan ryck-
mekanismen gor 16, 2) Beriikningen iir riktig,
men  avstinden mellan perforeringshiilen iir
fel, De viirden ni anvint er av iir ryckme-
kanismens matning, som iir nigot storre, se
ovan. Vidare ir inte det behivliga spelet med-
taget. Med 16 tinder blir diametrarna for 0,56
mm film 31,2 mm och fér 8 mm 18,6, spelet
inriiknat. Avstinden mellan perforeringshiilen
ir 754 resp. 381 mm. 3) Tindernas storlek
ska vara: for 95 mm film 2 mm bred, axjellt
sett, 08 mm tjock och 1,2 mm hég, for 8 mm
film gamma som for 16 mm. Beaktas bir dock
att matarhjulet hilr dock endast ska vara 8
mm brett. 4) Det finng ingen risk fir att fil-'
men blir repad, emedan spiirren i mycket
Jitt fjiiderbelastad och medan den endast pas-
serar filmskiktet en enda ging, Spiirreng spets
miste dock befrias frin eventuella grader ge-
nom polering,

det

limmar

— limmar metaller, glas, '.'mr~!.i,;
trii, litder, papp, papper, fotogralios
m, m, Pris 1:25 per to?

En kvalitetsprodukt [ran

AB BOFORS NOBELKRUT

Elis Pihlkvist & Co AB, sthle:

A

saksafférer

i Varuhus, Jarn- & Lek S

Bygg sjilv Eder
SKIVVAXLARE

g

Vem som helst kan nu med litthet bygga
sin skivviixlare eller bygga om sin gamla
enkelspelare till en automatisk viixlare for
12 skivor. Konstruktionen som iir synner-
ligen enkel bestir av endast 7 rorliga de-
lar och blir otroligt billig i framstillning.

Insdnd nedanstdende kupong varvid vi
tillsinda Eder lattfattliga ritningar samt

arbetsbeskrivning fér endast kr. 5:60.
T ————
| SBVENSKA HANDELSBYRAN,

Konstruktionsavd.
| Posttack 481, Malm®,

Hiirmed bestiilles 1 sats ritningar samt

arbetsbeskrivn, till skivviixlare & kr. 5: 60 ;
| ex, porto,
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TfA:s TANKENOTTER.

Trikarl.

Allan, David och Eskil spelade tri-
karlsbridge (det heter verkligen trikarl
och inte trekarl). Allans kassa var fran
borjan 10, Davids 57 och Eskils 29 kro-
nor. Nir spelet var slut hade David tre
ganger sa mycket pengar som Allan, och
Eskils kassa var tre ganger si stor som
Allans vinst. Hur mycket hade Eskil
vunnit eller forlorat?

Vinternatt.

P4 en viss latitud #r natten vid mid-
vintertid 18 timmar lingre #n dagen.
Hur dags gar solen upp vid denna tid
och hq_r dags gir den ned Pa en ort som
ar beldgen pa denna latitud?

LSsningar av "Tankendtter” ; nr 19 av TfA

Diagonalging.
Ungefiir 48 minuter,

Delad vinst.

17 vinnare,

PRISTAGARE:

Tankenstter nr 19: Bengt Eriksson, Ekhyd-

dan, V > = N x =
Stockh;(]‘?n‘}' och Inga Sigrén, ¥ lemingg, 59 1V,

Korsord nr 19: Manne Liver
9: 2 L iby, Hvitfeldts-
platsen 1 B, Giteborg, (10: — kr.), :thIf?rle

Johansson, Ostgst 2 3 v
tnlanreuumernt;l::)nx)lgmnn e LSO

Korsord 22.

VAGRATT:

1) Bostad ombord, 4) Snur-
ra. 8) Tjeckisk me. 9) Orsak.
10) Dividera och multiplicera.
11)Diptes vanligen till Olov.
13) Okenfolk, 15) Vill nu helt
styras frin Bagdad, 17) Del {
hjul, 18) Tillhér halogenerna.
19) Ergo. 20) Ligger somt och
gor i jord och sinne. 21)
Reaktion, 23) Tillhdll for sol-
dater, 25) Viixt som ger sve-

da. 28) Musketor. 29) Diir
blod flyter. 30) Tjata. 31)
Nattkvarter, 32) Enhet av

samverkande maskiner, 33) En
liten en.

LODRATT:

1) Tillhér forkylning., 2)
Torrdestillationsprodukt urbl,
a, stenkol. 3) 1001, 4) Avmag-
ringsmetod. 5) Driva till yt-
terlighet. 6) Anger elektro-
motorisk  kraft, 7) Fordom
populiir Zarah, 12) Gott som
mat och till mat. 14) Géra
hill, 16) Avgdr som oljud. 18)
Hemlig liira, 22) Franskt spel,
24) Indelad i rutor, 26) Salt-
verk. 27) Art som avviker. 30)
I?tlr plats biide foér gula och
vita,

I3

23

32

25813 4 5 6 ]1
8
10
11 12
14 15 16
17
19 20
21 |22
24 25 26 27
28
30
31
33 ;

Losningar ay TfA:s korsord nr 19

Vigriitt:

Tiivlingsbestiimmelser,

Markera ldsningarna med Korsord nr 22
resp, Tankendtter nr 22 och insfind dem inom
14 dagar till TfA, Priser 5 kr til] forst Opp-
nade riitta 19sning pd varje problem i tanke-
nidtterna och till korsordslésarna ett pris pd

10 kr och ett pA en kvartalsprenumeration,

— 1) Miss. 4) Unipoliir, 8) Akut, 9) Sena. 10) -
Assja, 11 Ogat, 13) Aktier, 15) Rest, 17) Ort.

18) Ax_)tl.__m) Ats. 20) Igen, 21) GAl. 23) Ba- .
talj. 25) Arbara_ 28) Sans., 20) Tjock. 30) Ogla.

31) Alba. 32) Tiljsten. 33) Oset,

Lodriitt:

1) Milssa. 2) Sankt. 3) Ska. 4) Utforsiilja, 5)
Lis. 7) Reaplan, 12) Arosmilssan,

14) Isiga, 16) Stilb, 18) Arbete. 22) Xlskas. .

24) Troll, 26) Avgas. 27) Apart, 30) Obo.

r’"'



it fantastisk

it erbjudande!
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:sta upplagan .ar

Svensk Uppslagsbok

31 akta halviranska skinnband
med guldpragling
Varjc band innchiller ca 600 sidor med
ca 3,000 artiklar och uppslagsord samt
€2 goo illustrationer. Harav planschbila-
gor och kartor i farg. 3
Verket ndastan slutsalt!
A. 31 halefr. skinnbd a kr.
pr band = porto 16: —
B. 31 biblioteksband & kr.
pr band + porto 9: 30
NS -

v __ Osterlandets sagoskatt

Tusen och en natft

6 vackra praktband

C:a 300 teckningar och ett 50-tal hel-
sidesplanscher i farg ar den kdnde
konstniren Gudmund Henize

Efter oversattningen direkt frin det ara-
biska originalet av den framstiende ori-
cntalisten Prof. J. Ostrup. Komplett i
6 band med titel- och ornamenttryck i
akta guld. Varje band innchiller 400
sidor 1 stor oktav med ornament 4 varje
sida, over 5o teckningar och dirjamte
7 a 8 praktiulla ifargplanscher. -
el

Jor end. kr. ?t- | ] hela verket
o4 pd en gdng
e HESBY s
pr band [JA444247 40:
<+ porto A AL

Aventyrsromanens mdstare

Alexandre Dumas
romaner
16 dkta halviranska skinnband
med dkta guldprigling
De tre musketorerna (3 bd), Myladys son
((.‘ bd), Vicomte de Bragelonne (4 -bd),
sreven av Monte Christo (6 bd). De tre
forstnamnda romancrna, den beromda
Musketorserien, samt Greven av Monte-
Christo komma aldrig att slippa sitt
grepp om den stora lasckretsens intresse.
16 dkta halcfr. skinnbd a kr. 4. 90

pr band + porto

Nl p
1

v Englands store klassiker 4
~ [ ]
Charles Dickens ‘
valda arbelen i

17 forndma-illustrerade praktband

Charles Dickens dr ett av virl
turens yppersta namn.  Vir Dicke r
omfattar: Pickwickklubben (3 bd), Davi
Copperfield (3 bd), Lilla Do (s bd
Bleak House (4 bd), Tvi
Varje bd over joo sidor. Rik
de med de gamla, fina origi

o

17 [n";rndmn praktband a kr. 7Y,
pr band + porte “*

4 generationers favoritforfattare

E. Flygare-Carléns
valda romaner
14 forndma praktband

Ett kopmanshas i skirgirden (3 bd), Pil

Varning (1 bd), Vindskupornz (t bd),

Easlhi pi Johannisskiret (2 bd),

Kamrer Lassman (1 bd), En natt wvid

Bullarsjon (3 bd), Romanhjaltinnan (1

bd), Skjutsgossen (1 bd), Fosterbroderna

(1 bd). Varje bd 3 genomsaitt Over 300

sidor 3 trairitt papper.

14 férndma prakiband & kr. e
;’P" nd = porto 4- 25

< 1414

b s
v Hall Caines
valda romaner
12 fornama praktband

Hall Caine’s levande konstairskap och
dramatiska framstillning ha skapat hans
varldspopalaritet. Serien omfattar fol-
jande arbeten: Ett livsghistoria (2 bd),
Skuggan av ett brott (2 td), Hagars son
(2 bd), Manxmannen (3 bd), Infor hégre
ratt (3 bd). Kapten I{)vas smckminad
m. fl. berattelser (3 bd), Mona m. il
berittelser (1 bd).

12 férndma praktband & kr. <), -

2: 50

pr band + porto %+ 7

v Bragder och drentyr
1 3

Jordens Erovring
5 halviranska skinnband

C:a 1000 illustrationer 45 kartor och
ett stort antal helsidesplanscher i firg
"JORDENS EROVRING — DE GEO-
GRAFISKA UPPTACKTERNAS HIS.
TORIA™ av O. H. Dumrath, varje band
innehillande 6ver joo sidor. Detta prakt.
verk ar slosande rike illustrerat med si-
vil bilder i texten som helsidesbilder och
fargpl. tryckta & konsttryckspapper.

5 dkta halrfr. skinnband a kr. &, +

pr band + porto =+

¥s 13
- S8 B

14 dkta halvfranska skinnband
5.184 scartillustrationer och c:a
400 firgteycksplanscher
En populirvetenskaplig framstillning av
djurens liv. Redigerad av prof, Hans Wal

— Figlar — Diggdjur — Levande para-

doxer — Biologisk tcknik.

14 dkta halcfr. skinnbd a kr. €
pr band -+ porto

Format 25 x 18 x 3 em

Virldens mest lasta forfattare

Jack londons
valda romaner
En praktupplaga i 19 @kta
halviranska skinnband
Vi erbjuda hir bokalskaren: Varg-Larsen,
Skriet frin vildmarken, Varg-hunden,
Kaldens barn, Vargens son, Jiarnhilen,
Hans fiders gud, Snoviddernas ‘dotter,
Till sjoss med pirater, Avgrundens folk,
Pi tro och loven, Minansiktet, Kirlek
wll livet, P luffarstrdt, Martin Eden.
19 dkta halcfr. skinnbd a kr. s
pr band + porto 4: 90
A=

Jubileumsapplagan

Ragnar Holmsiréoms
valda romaner
10 akta halviranska skinnband

Forfattarens 10 mest kinda romaner in
R4 i denna seric: Ungdom i landsflykt,
Flyktingar soker hamn, Den linga resan
och min ombord, Krikslottet, Ovider,
Jonas Odmark, Resa till jorden, P3 dick
och durk, Ensamma manniskor, Barn,
modrar och manfolk.

10 ékta halcfr. skinnbd a kr.

and + porio
~;

4: 90

v Carl Evalds historiska romanserie
Danska Droitningar
utan krona
7 vackra praktband

Med salisynt berattartalang levandegor
Ewald det forflutna och liter romantiska
karlekssagor vixla med spanningsmitta-
de intriger. Det ger oss hovlivet i gamla
dagar. Serien omfattar: Dyveke - Kir-
stine Munk - Sofiec Amaliec Moth - Anna
Sofic Reventlow - Grevinnan Danner.
7 rackra prukllmml_ a kr. 2: 50
pr band + porto

A

|

v Ett verk med evig aktualiter i
i o \ndarcanc 1
{"4. C. Andersens ]

|

6 fornama praktband

Komplett upplaga med 6ver 1,500 sidor. |
med inledning av prof. Edv, Lchmann
och rikt illustrerad med nira soo bilder
cfter de ikta gamla vackra teckningarna
av Vilh. Pedersen. H. C. Andersen ville
med sina sagor ni al bide rika och
fattiga, smi och stora, Den stora dtging
dessa bocker ha visar att han lyckats
over forvantan.

6 forndma prakthand & kr.
pr band + porto

Format 19% 13

AN NENE R
| BESTALLNINGSKUPONG till Férlagshuset Norden AB, Malms ]

4 ] Var god sand mot postforskott cller efterkrav till angivna .
priser plus porto (frakt):

A. Med alla banden pi en ging. o
. B. Med 1 band pr manad — med 2 band pr manad =

. (Svensk Uppslagsbok, Tuses och en natt. Jordens erdvring och Djurens
= Viarld kan dven levereras med ett eller tvd band pr minad).
E‘Jv’} HWENS fuljande bokverk: ™1
(FARLD - 3 T A e A
2 A denna rad anger Ni endast numren enligt ovan 4 de bok- W
' verk Ni onskar Eder tillsind. B
{ . Glom cf att stryka det som ej skall gilla i denna kupong! H
|
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