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lamnar nr 17 1 TfA:s uppskattade hand-
bokserie pressarna.

Det ar den utlovade fortsattningen pa
Twan Bolins och Bror Gustavers popu-
lara laborationshandledning “Att labo-
rera hemma”, som till vdra minga kemi-
intresserade lasares gladje nu kommer
att inforlivas med TfA-handbockerna.

”Att laborera hemma” del II innehal-
ler inte mindre @n 114 forsok i organisk
och fysiologisk kemi. Ovningsuppgifter-
na ar av skiftande svarighetsgrad och
forutsatter givetvis vissa elementira
kunskaper i kemi. Sjilvfallet bor man
ocksa ha tillgodogjort sig del I (nr 15 i
‘TfA-serien) dar de bada forfattarna,
vilka ar kanda for sin formaga att med-
dela kunskaper pa ett populirt och litt-
fattligt satt, ger en utforlig redogo-
relse for inredandet ay ett laboratorium.

Aven den nu foreliggande delen #gnar
hithorande frigor noggrann uppmirk-
samhet och uppehaller sig vid de risk-
moment, som man alltid maste vara pa
sin vakt mot vid kemiska experiment.

Att laborera hemma som boktitel Ar
just meningen att fattas bokstavligt.
Det overvagande flertalet av forsoken i
de bada delarna kan utforas med enkla
medel och fordrar i regel ej tillgang till
ett storre kemiskt laboratorium. Med
bokens anvisningar bor den hindige ke-
misten i sitt hemmalaboratorium mye-
ket val klara sig pd egen hand.

Sysslandet med organiska laboratio-
ner ar dock alltid forenat med vissa
kostnader, d2 man vid de mera avance-
rade experimentens genomforande ofta
ar hanvisad till att anvanda forhallan-
devis dyrbar laborationsmateriel.

Forfattarna har emellertid inte latit
sig avskrackas harav och helt utelamnat
sidana svarare forsok. S& mycket mer
som det i den grundldggande laroboks-
litteraturen faktiskt saknas lampliga
forsoksheskrivningar av detta slag.

I synnerhet den nya handboken far
hiarigenom ytterligare viarde. Tillsam-
mans utgor de bida delarna en experi-
mentsamling, som den kemibitne hobbyis-
ten bor skatta sig lycklig over att ha
tillgadng till.

Teknik for Allas handboksserie har
under dren befdst sin stallning som ett
vederhaftigt, palitligt och lattillgéngligt
litet tekniskt bibliotek, vilket man gor
klokt i att ha pa sin bokhylla. De stan-
digt nya upplagorna talar sitt tydliga
sprak om de sma bockernas goda anse-
ende och stora popularitet. Skulle Ni
mot formodan inte ha stiftat bekantskap
med dem, sd ta en titt pd vad serien
har att bjuda. Se sid. 30!

Vi ar ocksa i tillfille anmila en ny-
het bland TfA-ritningarna. Genom Gver-
enskommelse med den kinde batkon-
struktoren Jac M. Iversen fir batbyg-
gande TfA-lasare mojlighet att med
50 % rabatt kopa komplett ritningssats
och byggnadsbeskrivning till 16 m2
segelbdten Fjaril.

Denna trevliga konstruktion presente-
rades nérmare i vart senaste julnum-
mer och vickte stort intresse. Den lim-
par sig alldeles utmarkt for amatorbyg-
ge och ju forr Ni bestiller ritningarna
hos TfA desto tidigare upplever Ni det
stora sjosdttningsogonblicket i vir.

Den hindige hobbyisten och amatoren
hittar mycket som alldeles sirskilt
intresserar honom t. h. hir bredvid. Ni
har helt enkelt inte rdd att limna out-
nyttjad en siddan guldgruva som TfA:s
ritningar till syssloloshetens och trakig-
hetens bekampande och den egna skick-
lighetens beframjande. 0. E.
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Teknik for Allas

UNIVERSAL-
MASKIN

TfA:s vilkinda verktygsmaskin
aterfinnes pd de mest skilda arbets-
platser. Den &r oumbérlig for hant-
verkaren och hobbyisten, den &r
idealisk som hjdlpmaskin for indu-
strier, den begagnas p& laboratori-
erna hos landets storsta koncerner,
ja den Kkors t. o. m. langt nere i Syd-
Amerika.

I Universalmaskinen, som #r hel-
svensk, robust och vilproportionerad,
kan utforas praktiskt taget alla de
operationer for vilka annars behdvs
en maskin for varje arbetsfas.

Teknik for Allas lisare har spe-
ciella forméner vid kép av maskiner.
Begédr didrfor offert redan i dag. Vad
sigs om en hel verkstadsutrustning
for priset av en enda maskin?

Tunnelgatan 3, Stockholm 3.
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Teknik fir Alla utkommer varannan fre-
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Omslagsbilden

Den nya attackbombaren AJ-1, som
kan stdta med titeln "vartdens minsia
atombombplan”, dr det irsta. flyg-
plan som landal pa eit wgarfartyg.
AJ-1 viger olastad 17 ton och ylir hir
ner pa USA-flottans 45 00¢-ionnare
Coral Sea.
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1. TfA:s folkbat "Sliindan” (7 blad) 12: —
inkl. licensavgift,

TfA:s miniatyrmotor nr 1, 76 cc (5
blad) 8:50,

Den idealiska ritapparaten, Skala 1:2,
2:15,

En ettrig 2-taktsmotor, 0: 05.*

. TfA:s minintyrdieselmotor, 2: 15.*

10, TfA:s amatirsvarv, Skaia 1:2, 5:50

°® 8

11. TfA:s cykelbit, (14 blad) i hel :;1:.:11.'1:
35: — pr sats.®
12. Den idealiskn kopieringsapparaten,

Skala 1:2 (6 blad), 7:85,

13. 4-cyl. fingmaskin. Skala 1:2, 2:15,

14. Angpoanna for maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk, 2:15. ;

15, Hill Standard Cykelbil, Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8: 55,

16. Hill-Speed Trampsystem, Revolutione-
rande nyhet for ovanstiiende bil, 4: 50,

19, Den fulliindade forstoringsapparaten.
11: 40.*

20. Minintyrracerbilen "Flying Car”. Teg-
z;trii(l)ns direktdrivna stromlinjevagn.
4 3 -

21. Racerbiit som amatirbygge. L. 6. a.
4,45 m_ hastighet upp till 35 knop be-
roende pd motorstyrka, Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl, licens 22: —,

22, TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—,

23. HUMLAN — "Bananens” nya ¥-mo-
dell. Motorflygpl. f. 3,8cc motor, 3: 70.*

24. METEOR — Tegstroms 10cc modell-
motor for tiindstift eller diesel, 5: 80.*

25. TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindig arbetsbeskriv-
ning. Komplett 8: —,

26. M-loket — Rustan Langes mj-bygge |
skala O och HO; 5 blad med fullstiin-
dig arbetsbeskrivning. 12: —*

27. PELTON-TURBIN som amatirbygge.
Dim. hjd 18, liingd 30 och bredd 17
cm. Ritning i hel skala samt alla de-
taljritningar jiimte fullst, arbetsbe-
skrivning, 2:75.*

28. Pedobilen, Liittbyggd och billig cykel-
bil fér 1 person, 4:25.

29. FJARIL, 16 kvin segelbiit, konstr. av
Jac. M. Iversen, Komplett ritnings-
sats Inkl, licens med 50 % rabatt for
TfA:s liisare, Kr 30: —,

Nr 2, 4, 5, 7, 17 och 18 iir slutsilda.

De med * miirkta ritningarna iir { full
skala,
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Televisionen har redan tidigare
rvelkt in vid kontroll av hiindelse-
fériopp, vilka det varit livsfarligt {or
en miinniska att kontrollera direkt,
£, ex. inom atomforskningen och i
provkammare for reamotorer. Hiir
nedan rapporterar var flygmedarbe-
tare att man i USA experimenterar
med att utbyta provflygaren mot te-
levision och radiokontroll vid stir-
skilt riskabla flygprov.

o e

clevisionen vintas, enligt talesmin

for Air Materiel Command (AMC),
dvs. amerikanernas motsvarighet till
var flygforvaltning, snart komma i bruk
vid amerikanska flygvapnet.

TV:s forsta anvindningsomriade inom
flyget blir av allt att doma vid utprov-
ningen av flygplan, framfor allt av de
ljudsnabba vidunder som nu tar form i
flygfabrikernas experimentverkstider.
Man planerar namligen att vid speciellt
riskfyllda flygprov, lata en TV-kamera
inta forarens plats i planet, medan den-
ne med radio skoter mandvreringen fran
marken enligt ett system, som ldnge
provats i USA och som dven anviands
i bl. a. de malbatar som vart svenska
kustartilleri och flygvapen nu fatt.

Det nya systemet, som av sina upp-
hovsmin kallas Command Remote Con-
trol System, vintas ge flygforskarna till-
gang till data, vilka tidigare ansetts
omojliga att erhalla emedan de hirfor
nodvandiga flygproven inneburit en allt-
for stor risk for foraren. Med den nya
”televisionspiloten”, kan den pA marken
stiende provflygaren utan risk for for-
lust av ménniskoliv, lata planet genom-
ga de mest avancerade mandvrer och
oka farten intill gransen for planets kri-
tiska hastighet och hallfasthet.

Medan den markbundne provflygaren
via radiostyrningen loopar och stortdy-
ker provplanet, overfors alla instrument-

viarden till en televisionsskdarm pad mar-
ken via den eller de TV-kameror, som ar
monterade framfor flygplanets instru-
mentpanel.

Prov i syfte att utrona systemets
praktiska mojligheter pagar sedan en
tid i AMC:s regi och i intimt samarbete
med de bada stora radio- och televisions-
bolagen Lear Radio och Philco Corpora-
tion. Hittills foretagna prov med tva
sportplan av typen Fairchild F-24 har
varit helt framgéingsrika och nigon an-
ledning att betvivla systemets praktiska
anviandbarhet dven pa hoghastighets-
plan som exempelvis I-86 och X-1, finns
enligt expertisen inte.

Nu ska man ingalunda tro att ett me-
ra allmint inforande av det nya syste-
met kommer att gora provflygarna helt
overflodiga men deras liv ska. dock
i framtiden inte behdva riskeras vid
de riskabla prov som de allt snab-

bare flygplanen for med sig. Dessutom /
pipekas att provflygarnas skicklighet /"

mer in nagonsin kommer att sittas pal
harda prov vid ”radioflygningen” av de
bevingade projektiler som de moderas
flygplanen alltmer borjar likna.
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Ar atomen fotograferad? Enligt
det bildmaterial som forelades den
nyligen i Paris hillna 12:e interna-
tionella kongressen for vetenskaplig
och teknisk film, ett bildmaterial som
Teknik for Alla ir forst i Norden
att hir presentera, forefaller det vara
si. Det #4r en kind tysk forskare,
Professor M. Ardenne, som sint ma-
terialet till kongressen. Sjilv befin-
ner han sig i den tyska Ostzonen och
hade icke mojlighet att niirvara pa
kongressen.

Materia]et publicerades forst i den

franska tidningen Samedi-Soir, som
forelagt det for eft par franska forskare.
Teknik for Alla har i sin tur vint sig
till docent Kai Siegbahn och av hans si-
val som de franska experternas uttalan-
de framgar att det dr mycket mojligt att
atomen nu ar fotograferad, men att de
inte pa grundval av detta materjal kan
fastsla saken.

Teknik for Alla har dven sokt na kon-
takt med professor Ardenne i Ost-Tysk-
land men hittills utan framgang. Vi
fortsitter emellertid vara anstring-
ningar och hoppas s& smaningom kunna
fi professor Ardennes eget uttalande
eller ocksi kompletterande uppgifter pa
andra vagar.

Har nedan foljer nu den franska tid-
ningens uppgifter. De ar tyvarr inte si
uttommande som man skulle kunna
onska, men #ar det forsta som skri-
vits om en sak som kanske skapar en
ny epok inom atomforskningen.

Samedi-Soirs artikel

I vetenskapens viarld har man nyligen

upplevt en verklig sensation: Den
tyske elektronmikroskopexperten, pro-
fessor Ardenne, har lyckats fotografera
en atom i sitt mikroskop, och har dir-
igenom givit konkret verklighet it den-
na hittills endast hypotetiskt existeran-
de kropp.

Konststycket, som forutsitter en li-
nedr forstoring upp till 500000 ggr,
appliderades livligt vid 12:e internatio-
nella kongressen for vetenskaplig film,
som anordnats avy direktoren for film-
avdelningen vid Conservatoire National
des Arts et Métiers, Jean Painlevé. Pro-
fessor Ardenne hade sint en av sina fil-
mer till kongressen och sjilv givit sitt

Professor Ar-

hiir ovan sjily
vid elektron-
oscillatorn, som
garanterar stiin-
dig tillforsel till
mikroskopets
knippe. ° Dess
instiillning krii-
ver absolut
exakthet,
Tvik tyska nssi-
stenter arbetar
t, v. vid det
Slemens elek-
tronmikroskop,

varmed profes-
80T Ardenne |
skapat mijlig- |
heten att foto-
grafern atomen.
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denne  arbetar |

X elektronmikroskopet ersiitts det vanliga
mikroskopets ljusstrilar av elektrenknippen.
Bilden upptas inte pi iakttagarens niithinna
utan pi en kiinslizg plit. Man erhilller en
elektronskuggn, som man pi samme siitt kan
uppta pi en fluorescerando skiirm, vilken heln
tiden iakttas av assistenten genom ett okular,

arbete den spannande titeln: "Mikro-
fotografering av atomer”.

Samedi-Soir har fore publiceringen av
de mairkliga® bilderna forelagt dem for
tva av Frankrikes framsta elektron-
mikroskopexperter, professor Magnan
vid College de France och ordfiéranden
1 franska nationalkommittén for veten-
skaplig forskning, professor Dupouy.
Deras gemensamma uttalande lyder:

"Om dessa dokwment dir autentiska,
och ingenting later oss pavisae mot-
satsen, motsvarar de exakt bilden av
en atom, sadan som vi forestillt ossg
den. Vi dger inte fullstindig kinne-
dom om professor Ardenncs arbeten,
men dessa dokument synes utvisa, att
demne uppndatt linedra fiorstoringar
pa 500 000—1 000 000 ganger. Det r
en bedrift, som vi 1 aratal forsokt
forverkliga och som skulle placera
den tyska forskarem i titen av dem
som dgnar sig at forskning pa elek-
tronmikroskopiens omrade.”
Hemligheten med professor Ardennes
stora framgang skulle ligga i en ny tek-
nik, som tillatit honom att 6ka upplos-
ningsformagan, dvs. i sista hand att
hoja det vanliga elektronmikroskopets
formaga att forstora.

Docent Sieghahn bedomer materialet

Docent Kaj Siegbahn, som alltsedan

det forsta svenska elektronmikrosko-
pet byggdes 1938 av hans fader i No-
belinstitutet for fysik har sysslat med
elektronmikroskopiska friigor, har tagit
del av artikeln i Samedi-Soir och kom-
menterar den pa i huvudsak foljande
sitt:

Det dr i och for sig inte otinkbart
att professor Ardenne lyckats Astadkom-
ma en sadan utveckling av elektron-
mikroskopet att han kunnat erhéalla
"atomfotografier”. Men ddrom vet man
annu ingenting har hemma eftersom
man inte fatt se Ardennes avhandling
i amnet, en sak som naturligtvis forsva-
ras genom att han befinner sig i Ost-
zonen. (Forts. pa sid. 24.)

Viigen fram till atomfotografiet fram-
gar av var sammankopplade bildserie
pa dena sida. Bilden lingst till viinster
ir den forsta mikrofotografien av en
kristalliniskt uppbyggd molekyl. Man
ser strulkturens stora drag riitt tydligt,
iiven om detaljerna endast med svirig-
het urskiljes. Denna bild, som visar mo-
lekylen i 100 000 ggr lineir forstoring,
kan erhillas med ett elektronmikro-
skop av normaltyp.

P4 den andra bilden har upplosnings-
formégan drivits lingre. Aven om for-
storingen ir ungefiir densamma som p#
foregiende bild, ser man nu alla detal-
jer med ovanlig tydlighet. Men inte hel-
ler denna framgang tillfredsstillde pro-
fessor Ardenne. Han beslot sig for att
forsoka komma innu ett steg lingre.

Den tredje bilden av molekylen och
fotografiet av atomen (fjirde bilden)
utgor verkliga fototekniska miisterverk.

Atomfotografiets tillkomst

Atomen iir avbildad i vad som torde
nirma sig 1 miljon ggr lineiir forsto-
ring, och man ser klart den av elektro-
ner omgivna morka kiirnmassan.

Handen, som befriar elektronerna

kallar Samedi-Soir bilden nedan t. v.
I den lilla brickan pd bilden t. h. finns
utrymme for tvih dussin objektglas, i
vilka placerats siirskilda for elektron-
mikroskopet forbehandlade preparat.
Dessa miaste vara mycket smi, men
samtidigt motstAndskraftiga for att
inte snabbt forstéras av de koncentre-
rade elektronknippena. Instiillningen
(bilden nedan t. h.) kriiver en siirskild
teknik, men erinrar i huvudsak om in-
stillningen av ett vanligt mikroskop.
Objektglaset skruvas fast i ett giingat
hil. Det accelererade elektronknippet
kan ”sliippas 16s” och bilden framtrii-
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I 20 irs tid har Jean-Albert Grégoire kon-
struerat bilar, som alla varit féregangare for
sin tid. Sjily anser han sin senaste skapelse,
den nya 2-liters Hotchkiss-Grégoire, vilken
‘han hir ovan ndjd betraktar, som sitt for-
mniimsta arbete. Bakom skymtar nagra av
"’stallets” Ovriga prototyper — en Amilcar
«Compound frin 1938 samt den elektriskt driv-
ma C. G. E. och Aluminium Francais-Grégoire,
sedermera mera kiind som Dyna-Panhard.

Nedan: Framhjulsdriften fér bilar lanserades
av futuraskaparen Grégoire vid 24-timmarslop-
pet pa Le Mans 1927. Strax fore tiivlingen
rakade han ut for en olycka med en annan-
‘bil, varfor han hiir iférd bandage om huvudet
Jir ganska oigenkiinnlig. Trots detta och trots
«en ny och oprévad vagn fullféljde Grégoire
tillsammans med endast sju av trettio star-
tande den kriivande tivlingen,

=
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Jean-Albert Grégoire, fram-
hjulsdriftens och den variabelt
flexibla fjidringens skapare, ir
i Sverige den minst kiinde av den
franska bilindustrins stora namn.,
I nedanstiende artikel presente-
rar red. B. Zanoni denne intres-
sante nyskapare och hans insat-
ser,
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Ettore Bugatti, André Citroén, Delage
senior och junior, Jean-Albert Gré-
goire, Anthony Lago, Gabriel Voisin och
manga, manga fler ir namn, som for
all framtid etsat sig in i den franska
bil- och motorindustrins historia.

Flera av dessa stora var inte fran
borjan fransmian. Sa var t. ex. Ettore
Bugatti italienare. Han reste till Tysk-
land och slog sig ner i Molsheim i nir-
heten av Strasbourg dir han tillverkade
originella bilar. En hade en kaross sa
byggd, att man knappast sag nagonting
framfor sig pa ndra hall, en annan var
utan varvriknare, emedan Bugatti sjidlv
ansag, att foraren skulle ”kdnna” var-
vet, en tredje saknade helt eller delvis
fjadring och ater en hade bromsar, som
icke gick att justera. Bugatti lyckades
dock sa smaningom med sina experi-
ment och nadde en egen stil — och efter
forsta varldskriget fann han sig plots-
ligt vara fransman. Men det 4r en an-
nan historia.

En som med liv och sjidl dock riknar
sig som fransman, trots att han egentli-
gen harstammar fran Elsass och har
mycket germanskt bade i pabra och upp-
fostran, ar Jean-Albert Grégoire. Fodd
1899 i Paris fick Jean-Albert redan ti-
digt under skolferierna resa med en on-
kel runt Europa — foretradesvisi Tysk-
land och England — och som en remi-
niscens fran denna tid beharskar han
fullindat bada dessa sprik, vilket visa-

de sig ha stor betydelse under det ge-
naste kriget, dd Grégoire forst tjanst-
gjorde som artilleriofficer pa Korsika
och sedan under ockupationen lyckades
slippa ifran att i sin lilla fabrik till-
verka tyska bomber och granater for att
istillet fortsatta sina experiment med
en liatt och billig folkbil. Det var under
denna tid, som prototypen till Dyna Pan-
hard sig dagens ljus.

Vid 18 ars alder blev J.-A. Grégoire
samtidigt antagen vid franska bergs-
hogskolan och vid Ecole Supévieure Po-
lytechnique i Paris och valde den senare
institutionen for att bli mekanist, Sam-
tidigt studerade han juridik vid La Sor-
bonne, ett amne, ddar han forvesten for-
viarvat doktorsgraden.

Men vad ar det nu, som gor denne
man s& mirkvardig, att han med fog
kan nadmnas i sillskap med bide Bu-
gatti, Delage och alla de Gvriga viirlds-
beromda storheterna? Man har ibland
hort hans namn, men atminsicne hos oss
svenskar mycket sporadiskt, s& att det
aldrig hunnit notas in bland de ovriga
— och #dndd har Jean-Albert Grégoire
haft och har dnnu nidstan samma bety-
delse for den franska, kanske man rent-
av ska sdga europeiska bilindustrin, som
Henry Ford haft for den amerikanska.
J.-A. Grégoire ar den store nydanaren,
den humanistiske realisten, konstnédren
vid konstruktionsbordet, och hans tva
storsta insatser som designer” dr —
framhjulsdriften. och mer eller mindre
avhingigt dirav den wvariabelt flexibla
fiidringen som den exempelvis dr att
finna pa den nya Hotchkiss-Grégoire
och pa vissa specialupplagor av Citroén
11 och 15.

Jean-Albert Grégoire anses med fog
vara den moderna framhjulsdriftens fa-
der. Hans lilla framhjulsdrivna Tracta
sag dagens ljus 1927, da Grégoire till-
sammans med en barndomsvin vid namn
Fernaille hade ett garage i Versailles
strax utanfor Paris. Aren mellan sin
ingenjorsexamen och garaget med den

lilla. verkstaden hade Grégoire dgnat it
en vivstolsfabrik, men hans intresse
drogs hela tiden mot bilbranschen och
nir det gavs ett tillfdlle att komma dver
vorelsen i Versailles, s& tvekade han
inte. Dar hade han tillfille att studera
krockade och i ovrigt sondriga bilar och
fundera over varfor de krockat och var-
for de gatt sonder. Visserligen har ofta
chaufforen stor skuld i dylika foreteel-
ser, men man kan inte komma ifrin att
konstruktionerna kan goras bittre —
med battre vighallning foér bilarna och
dverhuvud taget fornamligare koregen-
ckaper. X
Med dessa mal for ogonen borjade
Grégoire konstruktionen av sin forsta
framhjulsdrivna bil, som byggdes upp
frin grunden pa nigra manader och
forsta gangen visade sig for allminhe-
ten i det kiinda 24-timmarsloppet pa Le
Mans. Den lilla vagnen slog hela varl-
dens motorhabituéer med forvaning ge-
nom att tillsammans med endast 7 andra
bland 30 startande fullfélja den kri-
vande tidvlingen. Namner man sedan,
att Grégoire sjalv satt bakom ratten
storre delen av tiden och att detta var
hans allra forsta tidvling, blir prestatio-
nen av savial vagn som konstruktor an
storre. Till raga pa allt hade man haft
sa sma forhoppningar om att f4 vagnen
korklar till detta tillfille, att Grégoire
och hans kompanjon inte ens kommit
sig for med att skaffa mekaniker. En
sadan uppbringades i all hast ute vid
banan — lika obekant med den lilla
okonventionella Tractans konstruktion
och upptrddande, som med laget Gré-
goire-Fernaille. Detta var borjan till
Jean-Albert Grégoires berommelse som
bilkonstruktor och pi4 motorbanorna.

Under de nidrmaste aren efter 1927
konstruerades en hel rad framhjulsdriv-
na vagnar med namnet Tracta, tekniken
forbattrades och utvecklades och #Aven
om redan det allra forsta exemplaret pa
Le Mans visat sig halla mattet si kom
de féljande vagnarna att bli #n mer
driftsiakra. Tracta blev ocksi kind utom-
lands och de tva tyska firmorna DKW
och Adler skaffade sig licenser fran
Grégoire for tillverkning av kardanknu-
tar enligt hans system for sina fram-
hjulsdrivna produkter.

De tvd garagekompanjonerna separe-
rade nu, Fernaille blev storgrossist i
petroleum och efter det Grégoire hjilpt
André Citroén att fullfélja hans varlds-
beromda framhjulsdrivna bil avbrots
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fabrikationen av Tractavagnarna, var-
efter Grégoire installerade sig i Asnié-
res for att dgna sig at forskning — och
didr befinner han sig dnnu.

Det dr frimst fem olika karakteris-
tika som J.-A. Grégoire foresatt sig att
losa i sitt ateljéliknande laboratorium,
och med losa menar han sjilv att sam-
manstilla dem till ett helt i en enda bil
— snabbhet, ekonomi, latt byggnad, lang
livslingd och komfort.

Men han soker ocksd svagheten i dessa
element, ty han har inte lust att boja
sig for de mer eller mindre dogmatiska
ingenjorsidéerna. Itt forsta steg pa den-
na viag ar den "flytande chassikonstruk-
tionen”, dvs. ett chassi som pressatsi ett
enda stycke och ofta tillsammans med
vissa vitala delar i den senare karos-
seriuppbyggnaden. Detta spar material
och gor darigenom konstruktionen Iat-
tare och @n mer har han lyckats ned-
bringa vikterna genom att overga till
aluminium — négot som Grégoire ocksa

var forst med betraffande chassikon-
struktioner. SAavidl 1936 &rs framhjuls-
drivna Adler som 1939 ars Amilcar Com-
pound utrustades med chassier efter
monster Grégoire. Den senare far for-
resten anses helt konstruerad av den
franske nyskaparen, sedan han i borjan
av ar 1938 pa Hotchkissfabriken anstall-
des som teknisk direktor for Amilear.

Dirmed #dr vi framme vid andra
varldskriget, d& Grégoire pa egen bega-
ran forst placerades som aktiv officer
pa Korsika. Diar pa 6n fanns inte mye-
ket att gora, man vintade en hypotetisk
batalj och vintade igen och allting var
ineffektivt, ndgot som inte passade den
aktive Jean-Albert. Till en borjan satte
han igdng med att reparera och for-
biattra divisionens truckar och bilar,
satte upp en hel verkstad i en lada och
gjorde snart i ordning i medeltal tva
vagnar per dag. Nar sa vapenvilan kom
Atervinde Grégoire till Paris, lade in sin
avskedsansokan som chef for Amilcar
och slog sig ater ner i sin "ateljé” i
Asniéres.

Vid denna tid agnade sig de franska
ingenjorerna mer #n nagonsin tidigare
at att fa fram en liten bil med lagsta
mojliga bensinforbrukning och Grégoire
var inte heller sen att kasta sig Gver
problemet. Han beslot sig for att kon-
struera en bil med fyra platser, den
fick inte vidga mer dan 400 kg och inte
dra mer an 0,4—0,5 liter bensin per mil
vid en medelhastighet av ca 60 km/tim.
I'or detta arbete associerade han sig
med "Aluminium Francais och i januari
1943 var prototypen fardig. Det fly-
tande” chassit av aluminium vagde inte
mer an 40 kg, de helpressade hjulen vart
och ett bara 2 kg och motorn var en

(Forts. pd sid. 27.)

2/2 1951 TEKNIK for ALLA 1




T TS P M b BT ey 1 o L

Moderna

,
1)

POVfua nar <%

Den europeiska bilindustrins stolthet

har tiderna igenom med ratta varit
de mer eller mindre extrema sportvag-
nar, vilka lika val lampat sig for den
elegant turistande bildlskaren, som for
tavlingar sidana som rallyes eller di-
rekta hastighetsevenemang under kor-
tare eller langre tid. Och aven de mo-
torhabituéer, vilka aldrig kunnat ens
dromma om att komma i besittning av
ett riktigt “sportfullblod”, har tjusats
och fascinerats av siaval den grundliag-
gande tekniken som karossernas linje-
spel: har sett, studerat, diskuterat och
dromt om dessa lockande futuraskapel-
ser var i sin epok — och mahinda efter
nagra ar funnit drommarna atminstone
delvis standardiserade och kommersiali-
serade i var mans nyttobil.

Det ar ju allmant kant bland motor-
folk, att alla tekniska framsteg — ock-
sa de till synes mindre betydelsefulla —
forst givits elddopet och provats i de
specialbyggda racer- och sportvagnarna
och att de s& smaningom efter grundli-
ga testningar i kravande tavlingssam-
manhang kommit fram som standard for
nyttobilarna. Och denna tdgordning ar
alltjamt gallande &tminstone vid de
storre kontinentala fabrikerna — for att
nu inte tala om de tdmligen sméa exklu-
siva verkstader, vilka nastan uteslutan-
de sysslar med forskning for tekniska
framsteg, dvs. specialkonstruktioner dir
for det mesta en serie om 10 exakt lika
vagnar raknas riktigt stor; exakt lika
blir de forstas sdllan till det yttre, da
saddana skapelser ju nistan utan undan-
tag utrustas med ”skraddarsydd” ka-
TOSS.

Hzr nedan borjar vi beskrivningen av
de mest kanda fabrikstillverkade euro-
peiska och amerikanska sportvagnarna
med maiarkena ordnade i bokstavsfoljd
och i forsta avsnittet kommer alltsid den
tysk-italienska Abarth samt engelska
AC, tva vagnar av hogst olika karak-
tar:

| manga former trivs det skona . .

Carl Abarth ar en man, som for det
mesta namnts i ett mycket illustert sall-
skap, namligen med dr Ferdinand
Porsche, Robert Eberan von Eberhorst,
Hruschka och Scholtz — allts4 det giang,

Iy

som fore kriget gick under beteckningen
Auto-Unions tekniska direktion. Siallan
har dock Abarth figurerat ensam
forrdan han for ett par ar sedan efter
ett kortare gistspel pa Cisitaliafabriken
1 Turin slog sig fri och i samma stad
borjade en liten konstruktionsverkstad
for ”handgjorda rasbilar”. Nigon over-
driven originalitet i uppldaggningen av
sin produktion kan Carl Abarth inte di-
rekt beskyllas for: utgangspunkten #r
namligen for honom liksom for Dusios

| S

forsta Cisitalia (D. 46) och ménga
andra Fiat 1100. Som Abarth framfor

allt ar motor- eller egentligen forgasar- -

expert, s& har han lyckats gora en ut-
omordentlig liten racermotor av den ro-
busta standard-Fiaten och bromsar ut
exempelvis i sin typ 204A (2- & 3-sitsig
sportvagn) omkring 80 hk vid 6500
r/m: sannerligen inte daligt for en mo-
tor om endast 1 090 cc volym.

Motorn har av Abarth utrustats med
ett speciellt topplock i lattmetallegering,
varigenom kompressionen héjts inda till
14,5: 1. Nagon overliggande kamaxel
har konstruktéren dock inte besvirat
sig med att montera i denna topp, utan
ventilerna manovreras fortfarande med
stotstdnger precis som pa standardmo-
torn. De tva forgasarna samt deras
montage dr signerade Abarth.

Betriaffande transmissionen bor nim-
nas, att vagnen ar bakhjulsdriven samt
utrustad med enkel torrlamellkoppling
och fyrvixlad lida med spaken cen-
trumplacerad. Kardanaxeln har Spicer-
knutar. Chassit bestir av svetsade ror.
Framfjadringen #r av typ Porsche, allt-
sa individuell medelst torsionsstavar,

AC har namn om sig
som "ett gott gammalt
miirke'” och Just det
"gammalmodiga’ bide
hiir och diir | kon-
struktionen gir, att
man éndast med tve-
kan ritknar denna vagn
till  kategorin Sport.
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och tvargdende bladfjidrar, medan
bakhjulen avfjadras med konventio-
nella halveliptiska bladfjadrar. Varje
hjul har dubbla teleskopststdimpare
— formodligen en liten reminiscens
fran ”Horch-tiden”. Bromsarna #r hyd-
rauliskt verkande pad alla fyra hjulen,
som Rudge-kopplade utrustats med extra
stora, ventilerade trummor och Pirelli
racerdack 5,00 15.

Den lilla eleganta sportvagnen viger
endast 450 kg, har en hjuibas pa 2100

Den tysk-italienska
Littviktsbilen Abarth
tillverkas §I Turin och
fir i stort sett tiiknas
som ett typexempel pii
de niistan otaliga Fiat-
derivaten, ¥'. n. tillver-
kas vagnen i tvii ”’stan-
dardversioner”: en 2-
& 3-sitsig kupémodell
och en 2-sitsiz Oppen
sportvagn,

mm och sparvidd pa 1250 mm saval
fram som bak. Effektiv toppfart 190 km/
tim. Som ensitsig racer har vikten re-
ducerats med ungefiar 15 % samt mo-
toreffekten hojts till narmare 95 hk vid
7500 r/m, vilket givit vagnen en topp-
fart snarare over an under 215 km/tim.

Forst vid 100-milesstrecket

Den engelska AC har sedan gammalt

ett stadgat rykte for gedigen kvali-
tet, men sd har man ocksid en snart 45-
arig erfarenhet, som gatt ut pa att forse
framfor allt de inhemska sportvagnsils-
karna med en god turistvagn.

Det lustiga med AC-fabrikationen &r
att man till en borjan avsiag turistvag-
nar och lyckades producera konstruktio-
ner, som mycket vidl limpade sig for
tavlingsbruk; sa overgick man till ren
sportvagnsproduktion och fick darmed
fram en fornamlig stock av rekordkar-
ror — och numera avses efter allt att
doma att fa fram en tavlingsbar sport-
vagn, varvid produktionen dock nir-
mast bor karakteriseras “komfortabel
turistbil”.

Den forsta AC-bilen, som sag dagens
ljus 1907 var en liten trehjulig skapelse,
utrustad med en 1-cylindrig motor och
kallad Sociable. Anda fram till forsta
virldskriget holl sig denna lilla kedje-
drivna vagn mycket populdr bland tav-
lingsdkarna — speciellt bland dem, som
korde backtdvlingar. 1915 overgick man
emellertid till att gora fyrhjuliga bilar:
den forsta hade en 4-cylindrig 1,1-liters
sidventilmotor (1096 cc) — och 1920 er-
sattes denna typ i produktionen av den
forsta verkliga ”AC-sporten”, en tvasit-

(Forts. pa sid. 26)
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Den skandinaviska modellracer-
sporten har trots att den resultat-
missigt stAr mycket hogt icke
haft nagra fasta banor i stil med
dens som finns exempelvis i USA
ach England. Man har i Norden
fatt noja  sig med provisoriska
jitbanor. Nu har emellertid
anghaner anlagts i Kopenhamn
Visteras och till viren kom-
r troligen en ocksi i Stock-

?‘,[ol‘ficns forsta cable-tracks av bctong
1% o blivit firdiga i Visterds och i
ovre utanfér Kopenhamn. Dirmed
har ett stort steg for modellracerspor-
tens fullindning tagits i Sverige och
Danmark. I USA kor man ju enbart pa
betongbanor — s& vida man inte tdvlar
med rialskdrror, som fordrar speciella
yail-tracks, dvs. vilsforsedda, kraftigt
doserade banor pa vilka man kan kora
flera bilar i bredd. Friktionen pa rils-
banorna gor emellertid att hastigheter-
na pa dessa inte kan bli sa stora som
pa betongbanorna, varfor de verkliga
farthajarna haller sig till de platta ba-
norna diar man dock endast kan kora en
bil i taget. :

De bada nordiska banorna Ar byggda
efter senaste amerikanska erfarenheter
och dven om de dnnu inte ar riktigt
tiptoputrustade med t. ex. kraschvall,
skyddsnit och innerbana har de dock re-
dan provkérts med goda resultat. Bada
ar s. k. 6-varvsbanor, dvs. tidtagningen
sker pa 6 varv — 14 mile.

Hvidovrebanan ar 0,5 meter bred,
66,66 meter i omkrets och har kostat
cirka 3000 danska kronor att fardig-
stdalla. Betongen dr gjuten 75 cm ner i
marken och danskarna riknar med att
det ska vara frostfritt djup. D4 betong-
banan maste vara absolut plan far det
inte forekomma nagra som helst sprie-
kor eller sdttningar i betongen, varfor
det ska bli intressant att se hvr den
klarar sig over vintern och tjdlloss-
ningen. Skyddsnitet ar redan uppbyggt,
och kraschvallen ska byggas till varen.
Vidare kommer en innerbana av asfalt
att gjutas sa att vagnar, som eventuellt
kilar in p& innerplan inte ska behova
bli fulla med grus och smuts, vilket nu
ibland sker.

Hvidovrebanan #ar #ven avsedd som
“lufthamn” for modellflyget och hittills
har bilgrabbarna och flygarna kunnat
samsas riktigt bra om banans disposi-
tion. Intill banan har iordningstillts en
stor parkeringsplats for cyklar och mo-

torfordon, vilket visat sig vara vilbe-
tankt, d4 kopenhamnarna vid tavlingar
pa banan i langa koer har ringlat ut
pa olika samfdrdsmedel.

Visterdsbanan #dr ett fint bevis pa det
goda kamratskapet och samarbetsviljan
inom Modellracerklubben Humlorna i
staden. Betongbanekammittén” lycka-

des i hostas fiA en markplidtt av Visteras
stad och ett 20-tal grabbar satte igang
for att med svett, blod och tarar” for-
verkliga alla modellracergrabbars drom.

Ovan tvii bilder friin
Hyvidovre-banan utan.
for Képenhamn, Pi
niirbilden iir det fjol-
farsmiistaren Leon
Dupont som undersi-
ker banan.

I rubriken en total-
vy av Viisteris-banan
och t. h. tre "hum-
lor” som trimmar
sina vagnar med be-
tongbanan som un-
derlag.

Forst schaktade man ner till 80 cm
djup och fyllde rundeln med 12 m3 sten,
som fick koras i skottkarra genom en
hel skog. Det jobbet holl pa att ta knac-
ken av de idoga humlorna men med sam-
manbiten energi knogade de vidare i
vetskap om att resultatet skulle bli till
glidje for dem alla. Dessutom “var de
ju forst i Sverige, vilket sdkert sporra-
de en hel del.

Efter stenfyllningen var det dags for
pafyllning av grus och 23 m3 forsvann
snart i den vida cirkeln. Sedan vidtog
sjalva gjutningen till vilken man skaf-
fade hjalp av harfor erfaret folk. Grov-
satsen klarades av pa en dag och pa-
foljande dygn kl. 23.45 var Sveriges
forsta cable-track i betong fardig.

Nojda med resultatet kunde grabbar-
na fa sig en rejil vila, men den stordes
dock av vetskapen'om att nigot djurs
fotavtryck "1 den nygjutna betongen
kunde fa odesdigra foljder. Spanningen
upplostes dock i konstaterandet att
ingen klampat ner i den vata cementen
och att endast nagra finputsningar ater-
stod for att man skulle kunna satta
igang och vralkora pa en ”egen” bana.
Plattan for centrumpélen var kvickt
ordnad och provkorningarna satte iging
med fina resultat.

Banan dr 80 cm bred och i ar ska
kraschvall och innerplan ordnas.

Det ar litet skillnad att kora pa be-
tongbana utomhus mot att fi det ritta
drivet p4 en inomhusbana av masonit
som de svenska modellracerkillarna hit-
tills fatt halla till godo med. Den ritta
instdllningen pa motorerna lir de sig
dock ratt snart, likasid att ta hinsyn
till temperatur och luftfuktighet. Och

(Forts. pa sid. 28.)
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Fl ;'gande "konservburk”
pd rekordslakt

r ej sa linge sedan sattes en racka

ganska sensationella motorcykelrekord
med en Moto Guzzi i den lilla 75 cc-
klassen, en tavlingsklass som inom pa-
rentes sagt har tillkommit pa italienskt
initiativ nu efter kriget.

Vi har nu tillfdlle att visa négra bil-
der av den extremt stromlinjeformade
och nedbyggda lilleputtmaskinen med
den typiska liggande encylindriga Guzzi-
motorn. Maskinen, som ar inkladd i ett
lattmetallskal, kan dven forses med ett
lock 6ver foraren, som da ar helt inne-
sluten, liggande pa kna 1 denna fantas-
tiska “konservburk’” och man kan knap-
past undgd att beundra det mod forar-
na visat, did de i timmar rusat fram
over cementbanorna med over 100 km
fart ”ikladda” denna maskin.

Inte mindre Zn 22 nya rekord har
slagits eller satts med denna lilla mo-
torcykel, och vi ska héar endast ndmmna

Maskinen helt inklidd.

nigra stycken. Med en medelhastighet
ay 107,72 km/tim avverkades 10 km och
under en timmes korning blev hastighe-
ten 113,862 km/tim. Medelhastigheten
under 12 timmars kdérning, vilket var
lingsta loppet; blev 104,54 km/tim, en i
sanning stark prestation d4 man tdn-
ker pa att korta stopp for brinslepa-
fyllning och kontroll av ringar da4 och
di méiste goras.

Bara det att en sa liten motor som
75 cc kan gi med sidan hastighet i 12
timmar utan nagot allvarligt manke-

En "avkliidd” maskin med féraren och hans X

placering under kirning.

mang, siger en hel del om hur langt
den tekniska utvecklingen néatt, da det
giller att bygga tillforlitliga sméamoto-
rer. Det kanske mirkligaste av allt var
att tvA av Lambrettas nyligen satta re-
kord i 125 cc-klassen dven strok med,
namligen 11- och 12-timmarsrekorden,
som forut lod p& 103,7 resp. 103,9 km/
tim och nu bittrades pd till 104,45 och
104,54 km/ tim.

Sdttmaskinens dagar

réknade ?

En revolutionerande metod att pa-foto-
grafisk vig ”sdtta” en rad typer
demonstrerades for en tid sedan i Bos-
ton i USA. Slutprodukten ar ett fotogra-
fiskt positiv eller negativ i stidllet for
sattmaskinens rad ayv metall.

Maskinen, som haller pa att fullkom-
nas, kommer antagligen inte i markna-
den annu pa en tid. I sitt slutgiltiga ut-
forande kommer den inte att bli storre
an ett vanligt skrivmaskinsbord.

Den nya maskinen, som man skriver
p4 som p& en skrivmagskin justerar auto-
matiskt raden till forutbestimd bredd
genom att gora vederborlig utfyllning
mellan bokstaver och ord.

Maskinen anvinder sig av ogonblicks-
fotografi och fotoelektriska celler. Sam-
tidigt som operatoren, som skriver pa en

Rekordmaskinen sedd riitt uppifrin,
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standard skrivmaskinsklaviatur och far
texten pd det s. k. fundamentet, kan han
pa ett vanligt skrivmaskinspapper lisa
korrektur, varigenom han kan korrigera
eventuella felskrivningar innan han med
en spak siitter igidng fotograferingspro-
ceduren. Han utfor korrigeringen genom
att trycka pd en knapp, varigenom det
felaktiga raderas ut och vagnen fors i
lige for rattelsens utforande. Andra
rittelser i texten pa den fardiga filmen
kan goras genom att ta bort hela rader
och ersidtta dem med nya, De bokstdver
etc., som ska sidttas, fotograferas fran
en inne i maskinen befintlig, snabbt ro-
terande glasskiva, p& vilken dr anbragt
en komplett sats av en given typsort —
sammanlagt 512 stycken. Man héller
emellertid redan p&a med att ersitta ski-
van med en cylinder, p& vilken man skul-
le kunna fa plats for 20 satser, eller
10 240 bokstaver och tecken. Genom att
anvanda linser kan alla grader av en
stilsort framstillas.

Bokstdverna har tidigare pd fotogra-
fisk vig anbragts pa skivan elier cylin-
dern direkt fran tuschteckningar. Resul-
tatet blir tryck, som enligt experternas
utsago dr minst 10 gdnger skavpare och
renare dn det som kan astadkominas med
vanliga gjutna stilar.

USA képer brittiska
reamotorlicenser

Enge]smﬁnnens overligsenhet pd rea-

motoromradet kom ater klart till sy-
nes da for nagon tid sedan de stora ame-
rikanska Wright-fabrikerna meddelade
att man forviarvat tillverkningsritten
for en hel rad framstiende engelska
reaktionsmotorer, diaribland den mycket
omskrivna Armstrong-Siddeley Sapphire
(Safir), som i nuvarande utforande har
en statisk dragkraft av 3,25 ton. Ame-
rikanarnas dittills starkaste reamotor
dr Pratt & Whitney’s J-48 med 2,8 ton
dragkraft. Till historien hor att bakom
benamningen J-48 doljer sig en forbitt-
rad upplaga av engelsmidnnens bekanta
Rolls-Royce Nene, dven denna licens-
byggd.

Forutom Sapphire, som dock #nnu
inte ldr vara klar for serietillverkning,
har Wright dven forvirvat Armstrong-
Siddeley-fabrikens bekanta Python (4 450
hk) och Mamba (1000 hk) gasturbiner
for propellerdrift — den senare #dven i
versionen Dubbel-Mamba — samt sist
men ingalunda minst, en ny innu inte
offentliggjord reamotor av Bristol-typ.
Enligt obekriftade amerikanska uppgif-
ter heter den nya motorn Olympus. Drag-
kraften ar enligt samma killa ca-4,1 ton.

Annu starkare dn Olympus lir dock
Rolls-Royce AJ-105 vara, men om denna
motor i likhet med Nene kommer att
byggas av Pratt & Whitney dr #“nnu
inte kdnt. 4,55 ton lir denna experiment-
motor prestera. Nagon starkare reamo-
tor lar inte finnas — i varje fall inte
pé denna och sannolikt inte heller pa
den andra sidan ”ridan”.

En ur amerikansk synpunkt viktig
detalj hos de engelska reamotorerna ir
att de — tydligen i motsats till de fa
amerikanska originaltyperna — kan
produceras utan anvindande av de svar-
%gkomliga metallerna kobolt och colum-

ium.,

Sok TrA=stipendierna

Praktisk cykelvéixel av ny typ

Efter flera ars experiment har den
frin manga andra sammanhang kinde
uppfinnaren, ingenjoér Vilhelm Ohrstrom
lyckats konstruera en cykelv.'zixgl av helt
nytt utférande och enligt principer, som
tidigare aldrig kommit till anvandning.
Konstruktionen, som uppfinnaren kallar
ROLLEX, har redan bestitt de mest
omfattande prov och kan bli den stora
schlagern pa cykelvixlarnas omride —
inte minst med tanke pa det intresse,
som visats saken fran cykelfabrikanter-
nas sida.

Rollex-vixeln ger cyklisten maximalt
tilifille att verkligen utnyttja sin vaxel,
d% den dels kan tillverkas med i det
narmaste obegrinsade utvaxlingsmojlig-
heter (exempelvis 25 olika, sdger ing.
{hrstrom sjilv) och dels kan mandvre-
yas hur snabbt som helst — och dartill
under det man trampar — nagon sekund
eller hogst ett par fran hogsta vixeln
till den ldgsta.

Viveln har ndmligen inga som helst
kugghjul och vidare ligger drivkedjan
hela tiden i1 exakt samma linje: alltsa
ingen forskjutning sidled. Ett antal stal-
tappar, som forskjuts i en kraftigt di-
mensionerad stdlplatta och mandvreras
med en enkel vaxelforare, vilken star i
forbindelse med mandverspaken pd cy-
kelstvret, dr i stort sett hela vixelns
hemlighet. Detta framgir tydligt av de
bdda bilderna, dir konstruktoren for
tydlighetens skull tagit bort de kapor,
som 1 standardutforande skyddar mot
vigdamm, vita och overhuvud taget
alla fororeningar.

Demonstrationsvixeln dr tdnkt som
en limplig standardvixel for den dagli-
ge nyttoeyklisten och har fem olika
utvixlingsmojligheter. Hela arrange-
manget har i detta utforande en yttre
diameter av endast 120 mm och vikten
ar sa lag som 200 gram. I massproduk-

-tion torde den Oohrstromska vixeln pa

grund av sin enkelhet bli marknadens

Den Ohrstromska viixeln monterad pi cykel.
Fir tydlighetens skull lir skyddsplattan niir-
. mast kameran bortmonterad.

Viixelns system iir enkelt: med hjillp av f8-

raren till viinster skjuts tapparna Yver till

metallplattans andra slda. X sitt liige pA bilden
hiills de av en {fjiideranordning,

allra billigaste. Den négot forindrade
drivkedjan blir knappast heller dyrare
an vilken vanlig kedja som helst.

Bérplan pa sjobuss

B’zirplanens mojligheter har diskuterats

och kommer sikerligen att diskuteras
linge dn. Tidigare har man hir i lan-
det huvudsakligen experimenterat med
dem p& mindre och medelstora motorba-
tar. Nyligen gjordes emellertid ett for-
sok att utnyttja bidrplanen ocksd for
stérre batar. Det var en ”sjobuss” av
den storleksklass som f. n. anviinds i
Stockholms skirgdrd som redan fran
borjan konstruerades for och byggdes
med bdrplan.

Nyheten demonstrerades i borjan av
januari pd Stockholms strém for dags-
press och representanter for forsvars-
makten och farkosten skulle gora
35 knop utan att riva upp nigon storre
sjo. Demonstrationen blev emellertid icke
ndgot svar pa debatten utan denna
kommer siikerligen att fortsitta som hit-
tills, ty mottagande frin dagspressens
sida blev ganska blandat — trets far-
ten. Sarskilt anmirkte man pa batens
styrforméga, som man ansig undermi-
lig for en farkost med denna fart. Aven
vad betrdffar sikerheten hade man vis-
sa farhagor.

Det dr emellertid mojligt att dessa
svagheter kan rat-
tas till relativt .
latt, och i s& fall |
kommer siakerligen
den nya sjobussen
att under den kom-
mande sommaren
fa genomgd prak-
tiska prov, som
klargor om los-
ningen i detta fall
ocksd ar ekono-
misk.

Sjobussen med biir-
plan p& Stockholms
striom,

senast den 10 februari

% FARDIGGJUTNA BETONGBROAR
levererade direkt frin fabrik utnyttjar
man sig av vid omliggningen av. Syd-
Carolinas vagvisen, enligt McGraw-Hill
Digest. Mindre trdbroar byts ut mot be-
tongbroar, som levereras direkt fran
fabrik i form ay viagbanor, anslutningar
och skyddsricken. Monteringen sker pa
platsen och #r betydligt billigare dan for
en trdabro, medan kostnaderna i ovrigt
dr ungefar desamma som for en impreg-
nerad tribro. 2

# UNDER DEN GANGNA SOMMA-
ren har bilturister farjats dver Engelska
kanalen med hjalp av flygplan uppger
ett referat i Norden. Hoppet har pi ca
20 minuter tagits mellan narbeligna
flygfalt pad bdgge sidor av kanalen.
Kostnaden for denna flygfarjning har
for en bil av normal storlek med fyra
passagerare varit ca 450 kr. En sdarskild
motoriserad lastbrygga, som snabbt kan
placeras vid planet, mojliggor att bilar-
na kor direkt in i detta.

% EN JATTEANGPANNA BYGGS
enligt Mech. Engineering f. n. av Bab-
cock & Wilcox for Consolidated Edison
Company, som héaller p4 att bygga en
stor kraftstation. Pannan dr dimensione-
rad for 550 ton dnga i timmen och for en
Angtemperatur ay 540° C. Den kommer
att bli lika hog som ett 14 vaningars hus
och dngmingden ricker for att produce-
ra nog med elektricitet for en stad pa
400 000 invAnare. Den levereras frén
verkstaden och byggs upp pa platsen som
en skyskrapa. Eldytan har en samlad
rorlingd av 105 km och oljeforbrukning-
en kommer att rora sig om ca 40000 li-
ter pr timme eller tillrdckligt for att
uppviarma en enfamiljsvilla i 8—10 ar.

% TRAFIKSVARIGHETERNA INEW
Yorks inre kostar oerhdrda belopp enligt
en berdkning i Eng. News-Rec., som upp-
ger att Manhattan trafikeras av 30 000
lastbilar varje dag. P4 grund av trafik-
stoppen méste man rdkna med att var
och en av dessa forlorar ca 4 timmar
varje dag, vilket taxeras till 100 kr el-
ler sammanlagt ca 3 milj. kronor om da-
gen och nara 1 miljard kronor pr Ar.
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Kombinerat rit=
och matbord

Ett kombinerat rit- och mat-
bord, som frun kan duka firdigt
medan mannen fortfarande syss-
lar med sitt ritarbete, presenteras
hir nedan av Olle Norelius. TfA
tror att konstruktionen ska mot-
svara inte minst alla vara ama-
torkonstruktorers behov.

Pé. grund av den stora trangboddheten,
som f. 0. ser ut att standigt bli varre
och varre, har det blivit allt svarare
for den ritare, konstruktor och reklam-
artist, som inte kan upplata ett helt
rum i sin bostad enbart som arbetsrum.
Detta giller oavsett om han endast vill
verka som ritare under sin fritid eller
om han har det som heltidsyrke.

Det har framkommit en hel del nya
kombinationsbord under de senare aren,
och nedanstidende forslag ar ett forsok
att skapa ett praktiskt bord som varje
niagot hiandig person sjalv kan till-
verka med enkla verktyg.

Bordet, nar det skall anviandas som

Ul
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matbord eller dyl.
skall da givetvis ha L

ett sidants standar-
diserade hojd. Som
arbetsbord -eller rit-
bord bor det vara sia lagt som
mojligt, dock givetvis inte ldagre an
att man bekvamt far plats for knina.

Figur 1 forestéller bordet i det skick
det har da det anviands for vanligt
hushallsbruk sidsom matbord o. dyl. Den
ovre delen bestir av en upp- och ned-
vand lada av plywood som givetvis kan
vara fanerad eller vackert ytbehandlad
pa annat siatt, Denna lada ar avlyftbar
och stidlles undan dia bordet skall an-
viandas som ritbord. Det dr ju mycket
praktiskt att pa sa sidtt snabbt kunna
vaxla fran det ena behovet till det
andra. Man adr t. ex. just fardig med
middagen och kan da lyfta av hela Gvre
delen med porslinet kvarstiende, om
man onskar komma at ritbordet snabbt.
Likasd kan man, medan ritbordet ar
under anvandning duka pa den avlyfta-
de overdelen och sedan lyfta pa denna
med dukningen klar.

Figur 2 visar bordet med denna lida
bortlyftad. Under denna lada ligger ock-
sa sjalva ritbradan 16s. Den bor
lampligen ha ett format av 72X
102 em vilket da gor att den ar

Bordet monterat fior ritar-
bete med dels stiende och
dels liggande ritbriida,

lamplig for den som arbetar med
affischer eller teckningar i affischfor-
mat. Som synes av fig. 2 ar denna skiva
upplyftad och placerad i hojdformat
pa den underliggande hoj- och sankbara
stillningen. Obs. bordet maste naturligt-
vis goras s& mycket storre att ritbridan
far god plats i ladan.

Figur 3 visar bordet bakifridn med
skivan i liggande stillning. Av denna

U

Bordet Klart fér duiining.
figur framgdr att den héj- cch siank-

bara stiallningen dr konstrue

sett lika med manga reda:
~ serade dylika for ritbord.
re kanten av bordet ar ett par gang-

jarn fastskruvade. Dessa gingjirn
har i en riktning forlingts med plattjirn
vilka dessutom i den andra anden &r

forenade med ett plattjarn. (En del av
dessa detaljer kan ocksa goras i trid i
stallet for jarn.)

Gangjarnen ska vara fiastade vid
bordets framkant pa sa sitt att rit-
bordsskivan i alla vinklar kommer att
ligga slitt mot plattjarnen. I bandjir-
nen Ar ett antal hal borrade for upp-
hakning av brdadan. Ritbriddan dr nam-
ligen forsedd med nagra traskruvar med
stort huvud, for att kunna hakas

in i bandjarnens hal. Man kan pa
sd siatt haka upp bradan i onskad hojd.
Det dr ju som bekant onskvart att kun-
na fi ner ritbordet inda ner i knit da
man sitter. Hur den hoj- och sidnkbara

ERCIER <

Sparkbil for
de yngsta

0 sparkbil for sin yngsta telning har
» Curt Lundberg tillverkat av enk-
ara material: litet traspill, en
1 en rattkilke, tva.viandbara
wr, fyra tevagnshjul, méssings-
for ratten, dorrstoppare for att
husets viggar, litet spik och

Iotografiet visar tydligt konstruktio-
nen., som naturligtvis kan varieras efter
iterial som finns tillgangligt. En
< sorn emellertid. inte framgar av bil-
y dr att det framre paret tevagnshjul
#r blindhjul. Vagnen vilar i verkligheten
framtill pa ett par sviargbara maobelrul-
lar, vilket gor att sparkbilen kan vinda
pa en "5-oring”. Bade fram och bak har
ekipaget forsetts med dorrstoppare for
att forhindra att eventuella kollisioner
med rummens viggar avsiatter allt for
otrevliga spar.

stdallningen dr konstruerad f. 6. fram-
gar tydligt av figuren.

Som synes av figurerna gor man dess-
utom en liten mindre ldda av plywood
som forses med nagra bockade platt-
jérn form att man latt ska kunna haka
pa denna pa onskat stille i bordskanten.
Denna lada #r avsedd for det ritmate-
rial man just arbetar med for stunden.
Dragstift, tusch, fiarg, penslar, vatten
o. dyl. Ladan kan givetvis placeras bade
till hoger och vinster allt efter behov
och smak. Denna materiallada lyfts
bort och ligges in i bordet innan man
hakar av ritbrddan och ligger pa denna
da dl'x])rdet ska anviandas som matbord
o. dyl.

Bordsbenen bor ha en tjocklek av 40

X40 mm och bordsunderredet ska gi-
vetvis forses med en plywoodbotten.

Copyright TfA och Norelius.

TtA-stipendierna

miste enligt bestiimmelserna si-
kas senast den 10 febr. De utlys-
tes senast i TfA nr 2 1951, dir
bestiimmelserna Aterfinnes, Dessa
kan iiven rekvireras direkt fran
tidningens redaktion.

n"
- -
< N
S L
Y Enkel testpinne D
3.7 1. Massingsting @ — 3 mm. Léangd 125 0.
o8 mm. -
z 2. Systoflexror som fastklistras.
3. Bakelitsting ¥ = 8 mm. Ett 3 mm
hal borras igenom stangen.
4, Btt filat uttag pad massingstangen
diar ledningen 5 fastlods. C
5. Gummiisolerad ledning, 0,76 mm.
6. Bananstift.

Slut pa “proppsokandet™

Siikcrligcn har de flesta rdkat ut for
att en elektrisk sakring, en propp
"odtt”. Det har varit fel pa ett elek-
triskt strykjirn, i elspisen eller nagot
annat elektriskt foremal si att ‘Gverbe-
lastning pA nitet uppstatt. Ljuset har
slocknat och man har fatt lysa sig fram
med tidndstickor for att leta reda pa en
ny propp och byta ut den trasiga.
Kanske har man inte ens haft nagon
reservpropp hemma utan fatt springa
runt till grannarna och forsoka fi lina
en for att overhuvvdtaget fa lins. Dy-
lika obehag undviks om man tillser att
reservproppar alltid finns. Dessa ska
naturligtvis placeras i narheten av el-
mataren, diar sikringarna dr inkopnlade.
IMigur 1 visar ett exempel pd en forva-
ringshylla for reservproppar. Den till-
verkas av en hyvlad tridbit och fistes i
viaggen med ett par vinkeljarn. Hyllan
ar avsedd for 4 st. proppar, exempelvis
2 st. 6 amn. och 2 st. 4 amp. beroende
pa vilka sikringar som anvinds.

Det femte hilet dr avsett for en liten
enkel "ficklampa’” som anvinds istillet
for tandstickor vid byte av propp. Dess
batteri dr ett stavbatteri pa 1,5 volt.
Storlek 20X556 mm. Glodlampa for 1,5
volt 0,32 amp. med dviargging dar lamp-
lig. En bit 2 mm koppartrdd anskaffas
ocksii. Denna lindas 3 varv i gingorna
runt glodlampans sockel och béis sedan
sasom figuren visar. Den nedre delen av
traden placeras i en skdra som man sku-
rit i batteriets pappersholje. Traden
fastlods.

Batteriets metallholje utgors av zink-
plat varfor det ej gar att anvinda van-
lig 16dpasta vid lodningen. Istillet an-
viands saltsyra som péstryks lodstillet,
varefter det gir utmirkt att loda.

Skulle koppartridden vara for mjuk
avhjilps detta latt med att innan boj-
ningen utfors, fdasta ena #anden i ett
skruvstycke och med en ting dra kraf-
tigt 1 andra anden till dess traden blir
tillrackligt hard och fjadrande.

Avstindet mellan spiralen och batte-
riets pluspol avpassas si att glodlam-
pan, da den ar fullt nedskruvad har
kontaktmed plus-
polen varvid lam-
pan lyser. -Da
?ficklampan” ej
anvands skruvas
glodlampan upp
ett stvcke tills
kontakten ar bru-
ten. Spiralen far
ej goras for
trang sa att glod-
lampan sitter for
hirt varvid det
ar svart att skru-
va den upp eller
ned.

”Ficklampan”
placeras alltsd i
ett av de fem h#-
len och &ar alltid
fardig att an-
vandas. Om man
s& vill kan man
marka hvllan
framfor lampan
med sjalvlysan-
de farg sa att
man latt far tag
pa lampan i mor- \
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Teknik for Alla presenterar hir
nedan en stor Gelososuper, Det ir
en apparat for den krisne radio-
amatoren och den har 9 ror in-
klusive avstimningsindikator, 6
vagliangdsomraden, HF-steg,
grammofonintag och en uteffekt
pa 8 W.

Appamten ar avsedd for den kategori
amatorer som av sin mottagare ford-
rar hogsta mojliga kanslighet och se-
lektivitet samtidigt som ljudet ska vara
njutbart, utan att for den skull behova
kopa nagon av de lyxmobler som finnas
i marknaden for atskilligt over tusen
kronor. Det nya spolsystemet Geloso nr
2602 med sex vagliangdsomraden och
HF-steg, utrustat med HF-forstarkarro-
ret 6BA6 ger mottagaren ett sa hogt
spegelfrekvensforhallande att alla in-
terferensstorningar fran de olika statio-
ner, som sander pa frekvenser som skil-
jer sig fran apparatens med dubbla mel-
lanfrekvensen ar helt uteslutna.

Mottagaren lampar sig val for mon-
tering i radiogrammofonskdp och den
uppfyller de fordringar p& en forstklas-
sig och naturtrogen &tergivning ayv mu-
sik som kan uppstéllas av de mest kras-
na lyssnare.

Rorbestyckning 4

I denna apparat, anpassad till det har
anvanda nya spolsystemet, ar HF- och
blandérroret monterade direkt pa syste-
met, 6BA6 i HF-steget och 6BE6 som
blandarror.

P& chassit ar
foljande ror mon-
terade: 6SK7-GT,
.mellanfrekvensfor-

starkarror; 6HG-

GT, detektor och
automatisk volym-

kontroll; 6SL7-
GT, lagfrekvens-
forstarkarror och
fasvandare; tva
6V6-G, som slut-
steg 1 push-pull,
klass AB;; 5V4-G,
likriktarror, och
slutligen 6E5-GT
som avstamnings-
indikator.

Vaglingdsomraden

Det nya spolsystemet 2602 med tre-
gangkondensator Geloso nr 793 har sex
viglangdsomraden, av vilka fem péa
kortvag med stark bandspridning: 10—
16 m, 15,5—25 m, 24—39 m, 38—62 m
och 60—185 m, samt ett pd mellanvag:
185—580 m. v '

Ett sjunde lige pd omkopplaren till-
later inkoppling av grammofon, varvid
samtidigt hogfrekvensdelen bortkopplas.

Kanslighet

Mottagningens kénslighet dr den hog-
sta som kan erhiallas med en hogklas-
sig apparat och ligger overallt mellan 1
och 3 u V.

Med konstantenn av standardtyp och
en utgangseffekt om 80 mW blir kins-

Gelososuperns kopplingschema,

Apparatens framsida.

lighéterna: pa mellanvag 2 «V, pa kort-
Sty Q¢ Y B

-vag 1: 2,6—2 © V, pa ko 2: 1,6—
2 wV, pa kortvag 3: 1,5— 2V, pa
kortvag 4: 1,5—2,5 n V, pa kovivag 5:
1—2 uV,

Mellanfrekvens

De i mottagaren begagnade mellan-
frekvenstransformatorerna #dr av typ
Geloso nr 712 for forsta steget och nr
713 for andra steget, med Jufttrimrar
som ger en mycket god stabilitet. Kret-
sarna dr avstamda till 467 kp, och kiins-
ligheten dr s& god som 40 « V for en

utgangseffekt av 80 mW.

Utgangseffekt
Mottagarens max. utgdngseffekt dr 8
W med en maximidistorsion av 3 %,
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Fiirgbeteckningarna pd Schemat fr nlittransformatorn betyder upplfrin
och ned f¥r primliren: grd 280 V, svart 220 V, bli 160 V, grin 140 V, gul
126 V, réd 110 V, vit 0; fr sekundliren: vit-bl, brandgul, brun, brandgul,

wit-gul.

vilken nippeligen kan uppfattas ens av
ett trinat ora. Lagfrekvensdelens ater-
givningskurva #dr rak frdn 80 till
8000 p/s.

Detta bidrar till att gora apparaten
speciellt ldmplig for montering i mobler
och radiogrammofoner av stora dimen-
sioner. vid vilka man fordrar hogkvali-
tativ fitergivning och hogsta kénslighet
i forening med hogsta selektivitet.

Hégtelare

Kottagaren Ar forsedd med en PM-
aiare, typ Geloso MADI 4W12, vars
aivning ar linedr fran 70 till 6 000
p/s och som permanent kan tdla en me-
deieffekt av 8 W. Momentant kan den

tala en maximieffekt av 16 W.

Kontroller

I den monterade apparaten dar fram-
sidan forsedd med foljande manoveror-
gan: en ratt for strombrytare och ton-
koniroll och en ratt for volymkontroll
En tredje ratt ar avsedd for avstim-
ning och den fjirde ratten slutligen tja-
nar som vaglingdsomkopplare samt for
inkoppling av grammofondelen, varvid
hela hogfrekvensdelen kopplas bort.

T. v. Spolsystemet.
T, h. Apparaten sedd
bakifrin och uppifrin.

Spanningar
_Apparaten ar forsedd
med natspanningsom-
kopplare, som tillater en
anpassning till natspan-
ningarna: 110, 125, 140,
160, 220 eller 280" V. De
natfrekvenser for vilka
mottagaren kan fungera
stracker sig fran 42 till
60 p/s.

Skala

Mottagaren #dr forsedd
med en vialdimensionerad
och utefter hela sin
langd val upplyst skala.
Den ar av den nya mo-
dellen 1624/132, i vilken
alla band dr vil spridda
for att stationsnamnen
ska vara litt synliga och for att appara-
tens avstimning pa séindarestationen ska
bli littare att utfora.

Kortvagsskalorna ar indelade i olik-
firgade omrdden for att underldtta sok-
ningen.

Dimensioner och vikt

Mottagaren #r av robust konstruk-
tion, och dess delar, som ar stadigt fds-
tade pA chassit, bildar ett helt av hogsta
stabilitet. Hela utrustningen, exklusive
hogtalaren och mobeln, har dimensio-
nerna 36X25X%22,6 ecm. Vikten, exklu-
sive hogtalare, mobel och ror, dr 7,6 kg.

Den elektriska kretsen
De inkommande signalerna gér till an-

ﬂ Y Mckanlsk I)yggnndsskiss. ﬂ

tennspolen i spolsystemet over en kapa-
citet pA 2000 pF, som har till uppgift
att blockera eventuella strommar som ej
har radiofrekvens.

Systemets spolar dr s4 anordnade att
de icke aktiva lindningarna ej utovar
nagon absorberande verkan pé lindning-
arna for ligre frekvens, varigenom s. k.
hal elimineras.

Tregangskondensatorn nr 793 har
varje statordel delad i tva sektioner, av
vilka en p& 75 pF och en pa 345 pF.
Under det att i de fyra forsta kortvags-
omridena endast sektionerna av ldgre
kapacitet anvinds, dr varje stators
sektioner i det femte kortvigsomridet
samt 1 mellanvAdgsomradet kopplade pa-

(Forts. pd sid. 19.)
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- Kontaktkopiera sjilv

(- I var serie Fotografiskt for ny-\
borjare fortsiitter vi hir med ko-
pieringen. Detta ir en sak ama-
toren mycket vil kan ta hand om
sjalv dven om han liter framkalla
filmen. Serien borjade i forra
numret med ett avsnitt om fram-
kallning och fortsitter i ett kom-
mande nummer med ett avsnitt

kom forstoring. J

edan man framkallat sin forsta film-
rulle, vill man naturligtvis kopiera

den. Siarskilt som detta dr ett bade lat-

tare och roligare arbete an filmfram-
kallningen. Till morkrumsbelysning ska
anvandas en gul eller orangefargad
lampa. Fraga hos Er fotohandlare.

Foljande utrustning behovs: en kopie-
ram (eller om Ni har rad, en kopierings-
apparat, se bild 2), 3 skalar for fram-
kallning, avbrytningsbad och fixering.
Recept finns 1 pappersforpackningarna,
men det finns ocksa firdiga losningar
att kopa.

Det fotografiska pappret ar av flera
hardhetsgrader, och de olika markena
har var och ett sitt namn for den eller
den graden. Men beteckningarna mjukt,
normalt och hart ar gangbara for dem
alla. Det mjuka pappret anvands till
tata och kontrastrika negativ, det nor-
mala till ”normala” negativ och det
harda pappret till tunna och kontrast-
16sa negativ.

Nu till arbetet. Placera negativet med
sin blanka sida mot glaset i ramen.

Papprets emulsions-sida ldaggs i kontakt
med negativet, ramen sluts och allt ar
klart for exponering. Med en 25-watts
lampa pa ett avstdnd av ca 20 cm, bru-
kar en tid av 2 sek. vara tillrdcklig.
Kopian bor bli fullt utframkallad pa 1
minut. Kommer 'den for fort, kortax
man exponeringen, och tvirtom nar den
kommer for langsamt.

Med hjilp av en pincett eller en pinne
bor man se till att kopian under hela
framkallningen overskoljs av vatskan.
En forsiktig vaggning av skéilen, fran
alla hall, ar ocksd att rekommendera.

Fran framkallningen flyttas kopian
till avbrytningsbadet. Dar avbryts fram-
kallningsprocessen, och man siakrar sig
mot s. k. fixeringsflackar.

Ca 30 sek. ar tillrdckligt i avbryt-
ningsbadet, varefter fixeringen star i
tur. Dar bor badningen vara i minst 15
minuter, men da och da bor man flytta
om kopiorna si att ej luftbliasor skapar
flackar.

Spola sedan minst en timme i rinnan-
de vatten.

Matta eller halvmatta kopior kan man
“laska” mellan oglittade pappersark
och sedan ldagga att fritt torka. Ett an-
nat siatt: ligg dem emellan ett par lask-
pappersark, och rulla in dem i en rulle
wellpapp.

Blanka kopior ska alltid torkas péa
glansplat. Man tar dem direkt fran
vattnet och ligger dem vata pa platen
med skiktet neddt. Med en gummivals
pressar man hart och noga bort allt vat-
ten mellan kopia och plat. Sedan far de

Hiir anviinds en kopieringsapparat, med in-
byggd ram och belysning.

Fixering under omflyttning av kopiorna (ca

15 min, i fiirskt fixerbad). Fixer-natron iir

den billigaste ay de fotografiska kemikaller-

na och diirfér kan och bér man byta fixerbad

ofta, Gula fliickar pa de fiirdiga kopiorna ir
ett tecken pa slutkiort fixerbad,

16 TEKNIK for ALLA 2/2 1951

Spolning 1 timma, Lat Inte vattenstrilen fal-
Ia direkt pdA koplorna. Anviind en slang som
bllden visar.

En vanlig: bordslampa iir en fullt asviindbar
Liuskiilla,

torka, med eller utan virme, och loss-
nar sa smaningom av sig :

Sedan man lart sig beh
tekniska forfaringssittet u;
snart att det finns atskilliea
ta hiansyn till om man ska

forstklassiga kopior med micsta arbete
och pappersspill.
Sa kommer man underfund ired att

det dr bast att standigt arbet
ma pappersmiarke. Det #r n?
att de olika markena kriver ¢
belysningstid, varfor man cupphorligt
gor misstag d& man hoppar fién mirke
till marke.

En annan sak som man snart fir pa
det klara med ar att manga kopior vin-
ner pa att beskdras. Det kan vara en
ovidkommande eller oskarp detalj, som
man “maskar av’” vid kopieringen, Dir-
igenom blir visserligen inte alla kopior
lika stora men det har ju mindre be-
tydelse.

Efter framkallning badas kopian en Kkort
stund i avbrytningsbadet.

Overst: Torkning av matta koplor.
Under: Uppvalsning pi glansplit,

2:a avsnittet:

Att bygga

Den inledande orienteringen till
var serie ”Att bygga en racer”,
fortsiitter hiir nedan. Den kommer
att ingiiende behandla de frigor
som sammanhiinger med konstruk-
tionen av en mindre racer. Det
forsta avsnittet publicerades i nr
26 1950.

¥ ¢n vagn med sd reducerad vikt som
£ om itsig 500-racer utgor foraren en
- del av den totala vikten — och dér-
» for vagnen mindre foglig belast-
¥n tredjedel ungefir av denna
nner sig “svivande” under rat-
mittpunkt medan de Oovriga tva
Jarna utgor en i flera avseen-
1bel vikt, vilken mycket ofta be-
inner sig ca 15 em At vardera sidan
forhéllande till tyngdpunkten. Det
i1 emellertid tyvarr konstaterat, att
den minskliga viktfordelningen 1 det
stora hela forblir oférandrad vid de
flesta betingelser i forhallande till vag-
nens form och avviagning och att fora-
rens basta position fran tyngdpunkten
riknat ligger i nivi med den axel,
vilken dr minst kidnslig for de instabila
krafter, som alstras vid hoga farter.

I detta hdanseende ar utan tvivel fram-
hjulen de, som ldttast later sig paverkas
och man bor darfor i storsta mojliga
utstrickning skydda dessa emot varia-
bel belastning. Om man vill ordna en
Iamplig avvidgning for att under alla
forhallanden sikerstilla bista styrbar-
het befinner sig alltsd motorns, siledes
den storsta konstanta viktens obligato-
riska plats i nivi med framhjulen —
och detta i all synnerhet om den kon-
stanta vikten &dr forhallandevis liten
som i en 500-racer. I detta sammanhang
ar det lampligt betdnka, att en 500-
motor med all sannolikhet inom en nira
framtid, med bade koppling och vixel-
lada inberiknade, kommer att halla en

Bond 500 iir en av de fi
engelska "midgets” som iir
framhjulsdriven. Den har
finnu inte konstruerats i si
storn upplagor som Cooper
500, men firefaller, speci-
elit om den utrustas med
Northon- eller Triumph-
motor, | vissa avseenden va-
ra den senare dverliigsen.

en RACER

vikt av omkring 60 kg med en bromsad
effekt pa ca 55 hk. Man behover harvid
blott tinka pad de nu i bruk varande
italienska Gilera- och MV-motorerna for
att konstatera den sannolika riktigheten
av detta mitt pastdende. Den senare av

- dessa tvd motorer har namligen en

litereffekt av i det allra narmaste 120
hk och vikten pa denna 4-cylindriga 500-
motor (samtliga cylindrar i linje och
svagt litande framat, dubbla overlig-
gande kamaxlar) har med det material,
som nu stdr till buds maximalt ned-
bringats.

Emellertid 1t oss fortsatta vart tidi-
gare resonemang! :

For att ernd lagsta mojliga vagnsvikt
bor de drivande hjulen forliggas sa
nara motorn som mojligt — alltsd 1
konsekvens med vad som tidigare sagts
till framhjulen, d& denna disposition si-
kerstidller den mest perfekta fordel-
ningen av savil vagnens egenvikt som
forarens tyngd.

Om man avser att konstruera en fram-
hjulsdriven vagn maste man dock redan
fran borjan ta med i berdkningen de be-
svarligheter, som uppstar, nidr styr-
ningen forlaggs till drivhjulen. I forsta
hand fordrar detta arrangemang, att en
differential inldggs i transmissionen for
att motoreffekten rattvist matte forde-
las mellan de tvad framhjulen. Denna
differential bor ha en lag friktionskoef-
ficient, som i kurvorna icke absorberar
nagon egentlig del av “overkraften”
fran motorn och som exakt passar for
hastighetsvariationerna vid framhjulens
olika vinkelstdllningar i forhallande till
vagnens lingdaxel, dvs. tilliter konstant
hjulgrepp utan slirning i kurvorna, ‘vil-
ken ytterst ldatt orsakar att foraren mis-
ter kontrollen over fordonet.

Tyvirr okar denna si nodvindiga
differential savil vikten som priset pa
racern och dnda utgor den inte det enda
supplementet ifridga om vikt och pris,
som vi maste rikna med. Ehuru denna
enkla kardan vil racker till for snab-
ba, svagare kurvor blir man dock
tvungen att for ernféende av tillfreds-
stallande styrning vid alla vinkelforhal-
landen & framhjulen, utrusta racern med
dubbla kardanknutar av typ Hook eller
nagon annan “jamnt flytande” knut
t. ex. av den typ, som en gang konstrue-

T, h.: Coopers 1100-
sport iir bakhjulsdri-
ven, men liven driv-
hjulen iir individuellt
avijiidrade med dubb-
Ia uniyersalknutar pa
varje halv-axel. Fjid-
ringen erinrar f, 0.
om Simcans,

En av do allra biista representanterna for
europeiska smiracers — Simea-Gordini.

rades av fransmannen J. A. Grégoire
for hans lilla beromda Tracta-sportvagn
och sedan Aterfanns nistan ofdrdandrad
i licenstillverkning pa de tyska smavag-
narna DKW och Adler.

Konstruktioner, dar knutarna place-
rats endast extremt nira drivaxlarnas
centruminda, tilliter icke nagon storre
styrvinkel pa framhjulen, vilket fram-
for allt har betydelse i hdndelse fram-
vagnen borjar flyta”, dvs. framhjulen
i ndgon kurva mer eller mindre mister
greppet mot marken. Synnerligen lamp-
ligt dr ddremot ett system med dubbla
kardanknutar for varje drivhjul och
amatorkonstruktoren gor klokt i att
dgna nagra timmars studier at de dif-
ferentieringsmetoder, som nu redan se-
dan gammalt anvinds pad olika stan-
dardtillverkade typer av framhjulsdriv-
na bilar och som ocksd efter minga ar
fortfarande i stort sett utnyttjas ofor-
dndrade.

Den utan tvivel basta konstruktionen
har lingst ut pa varje halv-axel (alltsa
ndarmast intill drivhjulet) . tvd stycken
universalknutar. Dessa knutar dr place-
rade s. a. s. rygg mot rygg pa sidant
siatt, att hastighetsvariationerna i den
ena universalknuten exakt kompenseras
av den andra. Den centrala delen, som
forenar dessa knutar, skyddar tvd par
nallager av typ Hardy-Spicer, placerade
i linje och i konsekvens harmed befin-
ner sig komplementlagren i samma linje
och logeras i gafflar, som 4 ena sidan
monterats i drivhjulets centrumaxel och
4 andra sidan i halvaxelns yttre dnde. I
denna transmission halls axlarna i linje
genom anviandande av sekundara drag-
axlar, som utgor forlingning av halv-
axeln och axeln i hjulets medelpunkt
och dessa axlar triaffas si i en kullag-
rad knut i ytterdanden. Denna konstruk-
tion sidkerstdaller halv-axelns rotation i
konstant lige samtidigt som hjulets oli-
ka vinkelstallningar kompenseras av de
tva kardanknutarna.

Trots dessa patagliga besvarligheter
betrdaffande sjalva transmissionen fore-
faller emellertid framhjulsdriften vara
pa frammarsch pa kontinenten och vara
att foredra framfor det mera ortodoxa
500-racersystemet — ° svansmotor och
bakhjulsdrift. Forutom avviagningssyn-

(Forts. pa sid. 24.)
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av B. Soderholm

3:e avsnittet S

F B-loksbygget i skala 1: 87 boh
jade i nr 26, 1950. Andra avsnit-
_tet var infort i forra numret. Hiir
fortsitter vi nu med cylinder-
block och boggier. De delar som
finns pi vAr Hobbytjinst bestar
ay drivhjul, sniickdrev, 5-polig
motor, dom, siikerhetsventil,
tviarstycken, skorsten och kostar
tillsammans kr 43: —. Och si gir

Nﬁsta detalj #ar cylinderblocket, som

aterfinns pad fig. 6. Gor en gjutmo-
dell ay tra och tillverka en form av gips.
Hela blocket gjuts i typmetall. De langa
“pinnarna’” som sticker ut framtill gar
inte att fa med vid gjutningen. De till-
verkas senare av 1,5 mm massingstrad
och knackas forsiktigt in i 1,4 mm hal,
som borras nar blocket Zr fardigputsat.
Putsningen sker som vanligt med fil och
det forut namnda stamjarnet kan d@ven

_har komma till god anvandning. Ligg
sarskilt marke till lutningen pa blockets
ovre sida. Cylindrarna lutar nagot bakat
. (lutning 1: 15 for att vara exakt) men
ovre delen ska ligga vagratt. Var noga
med vinkeln dar, for annars blir det
svart att passa in overdelen under ett
senare skede i bygget. Likasa ska urta-
get i cylinderblocket passa precis pa
ramen.

Ett krdavande arbete pa blocket ar att
borra halen. Forst de ovan namnda ha-
len p2 framsidan, sedan motsvarande pa
baksidan for pistongerna. Dessa hal bor-
ras 2 mm till ca 12 mm djup, sa att
pistongerna far tillracklig rorelsefrihet.
4 mm ovanfor borras 1,5 mm hal for
gejdrarna, som tillverkas av HO-rils.
Pa fig. syns en ralsprofil och det svarta
partiet markerar vad som ska filas bort.
P4 si siatt fir vi en fyrkantprofil som
kapas till den pa fig. angivna langden
och forsiktigt knackas in 1 hélet.

Hilet for slidstyrningen 4dr kanske
det svaraste. Hogst upp pa cylinderns

vi vidare i texten. :
A\ = =Y/

$J ANGLOK, Litt. B som HO-MODELL

R

B°}

Cylinderblocket till B-loket ska sitta snett pi ramverket. Jiimfér med sammanstiillningsrit-
ningen i nr 26 forra dret.

baksida sticker en konisk tingest ut. Ge-
nom denna och in i sjalva blocket ska
ett 1,5 mm hal borras. Man maéste vara
latt pa hand, for godstjockleken pa bada
sidor om hdlet ar inte alltfor kraftigt
tilltagen och typmetallen dr rdtt skor.

Nar blocket ar fardigt passas det in i
urtaget i ramen. Sitt in frampartiet pa

8

A (bwibel skala)

' Hiir iir delarna till slidupphiingningen.

dess plats och vdand ramen upp och ned.
-Lagg en bit under ramens bakinda, si
att ramen ligger vagritt. Se till att cy-
lindrar och framparti dr ratt inpassade.
Anvand det 3 mm hal, som finns i fram-
stycket, som styrning och borra ritt ige-
nom cylinderblocket med en 2,8 mm borr.
Halet gangas med- 4” ging. En %"
skruv kapas till 10 mm ldangd, och dras
igenom bade framparti och cylinder-
block. Nar skruven dras till kommer det
hela att sitta stadigt fast vid ramen.
Boggien pa loket bestar av tva gjutna
“sidor, mellanstycke och hjul. Hjulen #r
vanliga vagnshjul, isolerade for tvarils.
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Mellanstycke

)

F¥rontboggin bir man ligga sig sirskilt vinn om, Utférd i detal) pryder den upp loket ay-
seviirt, Obs.! Bogglesidan fir | skala 2: 1, vriga detaljer 1 skala 1: 1.

Boggiesidorna aterfinns dels pad Gver-
siktsritningen, fig. 1, och dels i dubbel
skala pa fig. 7. Vid tillverkningen av
gjutformen kan man hoppa &Gver trimo-
dellen och i stdllet skdra ut formen ur
ett gipsblock med hjilp av mejsel och
ritspets. P4 sa vis kan man g for-
men ytterst detaljerad med t. e:
nitar utsatta. Glom inte
ningen pa formen, dvs. att lata «
tikala sidor luta nagot utdt, si «
efter gjutningen litt kan lyfia vt den
firdiga sidan. Ar formen vilgjord ford-
ras mycket litet putsningsarbete cfterat.
Borra halen for axeltapparna med na-
got grovre borr dn tappens diameter, sa
att hjulen roterar litt.

Mellanstycket gors av 1 mm miissing
enligt ritningen. For att fi slitsen 1
mitten borrar man tvd 3 mm hal och
sdgar bort den mellanliggande delen
med lovsdgen. Tack vare slitsen far bog-
gien fullt tillrdcklig rorelsefrihet i sid-
led. Mellanstycket bockas och léds fast
vid sidorna, forst vid den ena, varpa
hjulen sdtts i och sedan vid den andra.
Ha kraftig vdarme pa lodkolven och lod
fort, for det ar latt gjort att smilta
sidorna. Still sedan boggien pé ett plant
underlag och kontrollera, att den inte &r
skev och att axlarna dr parallella.

For monteringen av boggien tillver-
kas en fastanordning enligt fig. 7. Den
bestdr av en 0,5 mm massingsbit, som
formas enligt ritningen och en 2,5 mm
kopparnit med planfilat huvud, som ka-
pas till 4 mm liangd. Niten trds igenom
ett hal i fiastpliten och lods fast.

Vid monteringen trias fidstet in mellan

bakre hjulaxeln och mellanstycket, si

att niten sticker upp i slitsen. Platen
kommer alltsd att gad ovanfor axeln.
Darpa lossar man en aning pa framre
fistskruven i ramens bottenplatta, fast-
platen sticks in i springan mellan ramen
och plattan till onskat ldge, varpa skru-
ven dras till igen. Det dar later inveck-
lat, men det gar fortare i praktiken. Se
for ovrigt perspektivskissen pa fig. 7.
Nu har vi hunnit fram till sjdlva me-
kanismen, koppelstingerna och slidstyr-
ningen, men innan vi borjar med den
maste vi ha nagot att hinga upp slid-
styrningen pi. Den storre av delarna pa
fig. 8 gors av 1 mm missing (helst

hard) och de tv&a halen borras 1,5 mm.

Den mindre tillverkas i tvd exemplar,
ett hoger och ett vinster, av 0,5 mis-
sing. Halen borras 1 mm. Yttersidan
syns i dubbel skala nederst till hoger pa
ritningen. Bocka och 16d fast dem vid
den storre delen, som i sin tur skruvas
fast vid den framre klossen i ramen med
tvé 1,6 mm skruv.

(Forts. 1 kommande nr.)

Stor Geloso-super
(Forts. frdn sid. 15.)

rallellt, s& att respektive kapacitetsvar-
den summeras. Den signal, som utvaljs
av den luftavstamda kretsen, fors till
ror 6BA6, vilket fungerar som HF-for-
starkare. 6BE6-roret fungerar daremot,
enligt ovanstéende, som blandarror.

Over en MF-transformator nr 712 av-
stamd till 467 kp ar 6BE6-roret forbun-
det med 6SKT7-GT, vilket fungerar som
MF-forstirkarror. En transformator ny
713 forbinder 6SKT7-GT med 6H6-GT,
vilket fungerar som detektor och auto-
matisk volymkontroll och som i sin tur
atfolis av ett 6SL7-GT. Detta sistnamn-
da ror fungerar i kretsen som forstar-
karrér och fasvindare medelst de tva
tricder det innehdller. Fasviandarkret-
sen tilliter en perfekt balansering av
den till slutsteget sdnda signalen.

Tonkontrollkretsen har kopplats till

——

ns om 5 000 pF.
intsteget bestdr av en push-pull-for-
are med 2 st. 6V6, i klass AB, styrt
/7-GT. Slutsteget levererar en ut-
gingseffekt av 8 W.

Nitdelen utgors av en transformator,
typ nr 5040, ett tvavidgs likriktarror
-G samt filter.

Montaget

Monteringen av mottagaren erbjuder
inga storre svarigheter. Forst monteras
de tyngsta mekaniska delarna, sdsom
transformatorer, elektrolyter ete. pé
chassit. Darefter f6ljer mindre och lat-
tare delar, sisom rorhéllare, spannings-
omkopplare, potentiometrar, ete.

Forbindningen bor paborjas forst
efter montaget av oOvriga delar. Spol-
systemet monteras sedan alla andra for-
bindningar utforts. Varje sidrskild del
bor placeras i overensstimmelse med
monteringsschemat samt de fotografier
som visar apparaten fram- och bakifran,

Den variabla kondensatorn ir skild
fran de normala fastsdttningsvinklarna
medelst elastiska gummibussningar, som
dr inforda i tvad delar i kondensatorns
ram. Genom detta monteringssitt elimi-
neras fullstindigt all skadlig mikrofon-
verkan frin den variabla kondensatorn,
en oligenhet som_annars vidlader de
flesta radiomottagare, och som inverkar
ofordelaktigt p& ljudreproduktionen.

Vad forbindningarna betraffar kan
man borja med nitledningarna.
_Uttagen fran primirlindningen leds
till spanningsomkopplaren under iaktta-
gande av de olika firgerna for spin-
ningarna till kopplingsplintens anslut-
ningsklimmor. Hogspanningen och 5 V
glodstrommen kopplas till likriktarrorets
so_c_kel. 6,3 V glodstrommen till rérens
glodtradar, sedan forbindes elektroly-
terna och drosseln Z 305 R och dvriga
plusledningar.

_Man fortsétter successivt med forbin-
ningarna, och for att undvika misstag
hor man fdlja det elektriska schemat
och iaktta en viss logisk ordningsfoljd.
. Efter forbindningen av den automa-
tiska volymkontrollen och MF-kretsarna
overgar man till spolsystemet och vrid-
kondensatorn, vilka fordrar en storre
uppmirksamhet. Det #r framfor allt

nodvandigt att gora dessa forbindningar
sa korta som mojligt.

Vid monteringen av systemet pd chas-
sit bor man forst och framst se till att de
tre tradknippen, som ar avsedda for for-
bindning av den variabla kondensatorns
olika sektioner, gir ut genom respektive
oppningar i chassit. Darefter faster
man systemet mekaniskt vid chassit
med de fyra skruvar, som skjuter ut
fran sjalva systemet och som passar i
for dndamalet avsedda hal i chassiet.
Sedan detta dr gjort kontrollerar man
att skruvarna till pliaten och till kon-
densatorerna ej skjuter ut, s att appa-
raten vilar pd dessa och genom sin
tyngd deformerar eller rentav krossar
nagon kondensator eller annat omtaligt
organ i spolsystemet.

For lodning av de traddar som ar av-
sedda for den variabla kondensatorns
funktioner forfar man pa foljande sitt:

1. Till de sma sektionerna (75 pE')
forbinds de gula tradarna.

2. Till de stora sektionerna (345 pF)"
forbinds de roda tridarna.

3. Till den variabla kondensatorns
respektive rotoruttag forbinds de mot-
svarande bojliga tradarna.

I 6vrigt utfores kopplingen enl. mon-
teringsschemat.

Trimning

Efter att ha trimmat MF-transforma-
torerna pa 467 kp skrider man till trim-
ning av HF-delen enligt nedanstéende.

Trimningsoperationerna bor utforas
med storsta omsorg under iakttagande
av féljande anvisningar:

a) De med C betecknade skruvarna
motsvarar kondensatorerna (normala
skruvhuvuden) och de med L betecknade
motsvarar spolarnas kirnor (ldnga och
smala skruvar med skira i inden).

b) Innan justeringen av skalan pa-
borjas, maste man kontrollera att visa-
ren normalt genomloper hela skalan; vi-
sarens lage regleras i yttersta inden av
skalan, dvs. ovanfor 580 m.

¢) Vid varje trimningsoperation bor
man forst reglera oscillatorskruven samt
diarefter den som svarar mot antenn-
och hogfrekvenskretsen.

d) Utfor successivt operationerna 1—2
och upprepa dem tills exakt Gverens-
stimmelse med skalan erhalls och trim-
ningen stdmmer i bdda trimningspunk-
terna.

e) Kontrollera att dverensstimmelsen
pa mellanvig dr exakt pa skalans mitt
(300 m); eventuella avvikelser bor kor-
rigeras genom att flytta visaren i for-
hallande till vridkondensatorn ungefir
dubbelt sz} mycket som behovs for att

sédan dterfora den till d
Upprepa operationerna 1—2
komlig trimning ay skalan erhall
f) Utfor operationerna 3—12och up
repa reglervingen ay skruvarna
ven ordning, band for band, tills pe
fekt trimning av skala och kretsar e
hallits. :

Materialforteckning.

1 st Komplett borrat chassi.

1 ,, Niittransformator primir: 110—125—140—
160—220—280 Volt 60 p/s;
sekundiir: 5 V, 2 A—G6,3 V, 2,7 A—260 +
260 V, 100 m AL

1 ,, Sildrossel 10 Hy, 580 ohm, 50 m A,

1 ,, Spolsystem med inbyggda rorhfillare for

G6BAG—6BEG, 6 vitgl, omrdden 10—580 m.
., Avstitmningsskala kompl. med stations-

1L,
3-gang 33X (75 + 345)

., vridkondensator,
ME transformatorer med Jufttrimrar.

—_

)10,

betsspiinning, .

., Blektrolytkondensator 164 ¥ 350 V ar-
betsspinning.

.» Tlektrolytkondensator 2541 30 V arbets-
spitnning.

,» Rorkondensator 50000 pF,

,» Rirkondensator 5000 pE.

.. Rirkondensator 2000 pP,

.» Gllmmerkondensator 200 pF.

,,» Gllmmerkondensator 150 pF,

5, Gllmmerkondensator 100 plk.

. Motstiind 3g0 ohm 2 Watt

—

(&)

o

R 60/000 SS SR ER
) % 10 000° s AL

5 7500 w W m
" ) 1 Megohm %4 Watt
o 0,5 o 1A
" " 0,1 " 14 +1%

0,2 S T

" "

ot A N 80 000 ohm %
m = 60000 ohm :/6 Watt

" " 2 000 D_rd G
1 Megohm iA Watt

" " 0,25 " }4 1
0,2 .. A
7 2 50000 ohm 4 Watt
, Rorsocklar keramiska 8-pol.
,» Rirsocklar bakelit 8-pol.
,» Kolpotentiometer 1 Megohm log.
log, o
,» Kolpotentiometer med strémbr. 1 Megohm
«» Spiinningsomkopplare.
,, Plint fér grammofonuttag.
. Plintar fér antenn och jord,
. Plint for hogtalare.
., Rorskiirm. *
. Kopplingsplintar, :
,» Anslutningssladd for niitet med stick-
kontakt
1 ,, Kabel f6r magiskt 8ga med hfllare,
Diverse skrnv, muttrar, kopplingstrid, 18d-
tenn, ete. Komplett kopplings- och monte-
ringsscheman,
Rirbestyckning:
1 st rir 6BAG

" GSKTGT

" "

A b
e e e e Lt - e e e S S TR

bt D b ek ek
)
rn
=
=~
Q
]

L:’i'mpl'i;; hiogtalare iir 8”7 0“0!" 10”7 PM med
utglingstransformator primér imp. 10000 ohm
med mittuttag.

Trimningstabell,
Skruvar som skall regleras
Vagngasbana (O7gaings | Frelosne ook | Qselator | Antenn | E-kees
trimning {fér hogsta kiinslighet
6 Mp 1,58 5+ 0,52 Mp 143 m. 210 C6 C 6 C 8
My m. 190 - 580 2 Mp 0,577 m. 520 L 6 L6 L6
5 Mp 47 155 3 Mp 4 m. 75 C5 cC5 CbH
Kv 5 m. 6f -+ 190 4 Mp 1,9 m. 158 L5 L5 L5
4 Mp 7,7 + 4, 5 Mp 7,7 m. 42,8 C 4 C4 C4
Kv 4 m. 30+ 65 6 Mp 5 m. 60 L 4 L 4 L4
3 Mp 125 + 7,5 1/ Mpll8 | m. 254 C3 C3 C3
Kv 3 m. 24 <+ 40 8 Mp 85 m. 35,2 L3 L3 L3
2 Mp 20+ 12 0 Mp 19 m. 15,8 CE2) C2 c2
Kv 2 m. 15 + 25 10 Mp 13 m. 23,1 L2 L2 L2
1 Mp 31 = 185 11 Mp 29 m. 10,03 Cc1 C1 (el
Kv 1 m., 10 < 16 12 Mp 20 m. 15 L1 L1 L1
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, Blektrolytkondensator 32 M I1' 350 V ar-
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~ skidip 95: —

- LV-REX 98 cc m/35 nyr. nyl.

)m[OFONSKIVOR 1 bra skick 15:—.
ragspelsnoter 5: —/duss. Box 7063, Goteb. 7.

SKIVVAXL, m. skdip i pol, alm 210: —, Bunb.
U. m_ p. A. Larsson, Box 88, Fal-

koping.

295: —. 1:ma
bg. damcyk 110: —, Phulps radio viixelstrom

ramm,_ 60:—. Bra lidk 6X9
12: —, Sklvs &' 180 em vikt 25 kg 30:—.
S, Ljunglund, Storg. 160, Jonkiping.

ILO LV-MOTOR, med kick 115:—. Ny tele-

skopgaff, f. 250 ¢c 90: — D:o f. Monark 123
c¢c m/G0 70: —, "Abe” I‘rodeg 4. RAA.

MC 98 cc liitty, registrerad och kdrklar 300: —.
Per Olof Olsson, Skalhamn, Lyse,

LIKRIKTARE 350 V, 200 mA, (127—220 V
niitsp.). 50: — Smib.-kamera 30X40 mm. med

Vidar 1:4,5 varioslut. 25:—, Riiknesticka .

Nestler Electro 37, 20: — Hogt. 20 cm, 10: —.

Pick-up m. arm 10:— Gramm-mot. Ebner
— Mikrofon, Reisz-typ 15:—. Eng. kurs

800 ‘sid. 20:—. Erik Lnndin Osthammar.

TfA &rg. 43—49 higstbj. BEl-miit. 127 V 8: —.
R. Hagermo, Nyirsv. 14, Hiigersten.

MONARK MC 98 cc m/37 nylnckerad_ nya
dﬂck nya drey, ny mc-sadel 375: —. Racerc.

¥ 125: —. Resegrammofon bra 50: —, Sv.
t Bertjl Karlsson, Skagern.

RENOVERADE MOTORER JAP 250 cc,
225: —/st. L. Svensson Viistragat. 15, Orebro.

MC STRAKONICE m/47 175 cc skatt o  fors.
bet. 1 mycket gott skick, fotviixel 1450:—.
Sven Edlund, Sundom,

SACHS 98 cc m/39 s. n. 450: —. Fiol c:a 100
fir ev. byt. dragsp. g. def m. l.’adn_ _Forg. pass.
Sachs o. Ilo 20:—. Dick 19%X3,25 m. slang
25: —. Strﬁlk p. Peugot m_ lamp 10: —. Mec-
kedj. . m. viixel o, mot. "% X%” 15: —. Sv.
t. C. B. Karlsson, Sidervik, Odeshig,

RADIOAPP BEG. utforsiljes billigt. S. Nils-
son, Box 25, Tandsbyn.

HVA-MOTOR ny 1650 &rs modell 120 cc m/27
45 hk 485:—. S. Svenning, Fritsla.

MC-TYPHON 210 cc 50 firs mod. endast obet.
kord 1 sk. som ny 1800: — Fraktfritt, Rune
Andersson, Niis, Nissafors.

FOTOAMATORER: FRAMEALLA SJALVA!
Allt Ni beh8ver! 13: 95. 2 skiil. kemikal, Rost-
fri pinsett, kop.-ram.. papper fér 100 kop.
6X9 samt 96 sid. rﬂdglv mot postforskott
frin F:a Knutz & Svensson, Solleron.

HVA littv.-mc 98 ce i extra prima skick
300: —. Skatt o. forsiikring betald fOr 1051.
G. Jbnsson, O, Vallgatan 15, Kristianstad.

MAGNETGENERATOR. Bosch 1:ma skick
125: — D:o Lukas 125: —. Viixell pass. 250,
350, 500 cc 60:—/st. Lv-mot. Sachs 98 cc
110: —. T. Johansson, Brevl, 1635, Stoby.

MC-BIL besiktigad 2-sitsig skatt o. fors.
bet U. m, p. K. Fasth, Box 1046, Storvik.

HVA MC 350 cc renov. med ny Triumph
vixell. re%‘ —. 1. Carlsson, Draget, Bohus-
Malmbn. Tel, 58

PROJEKTOR 35 mm, med film 100: — TU.
m, p. E. B. Pettersson, Glasg. 13, Kdping.

DRAGSPEL Lanka ,5-radigt 270: —. Stick-
maskin Favorit 200: — 2 st. luftgnmmihjul
16%X4” 30:—/st. Storviist skinn, storlek 48,
35:—, Karl Gustavsson, Mdortelek, Aseda.

LV-REX m/37 n. nyborrad 275: —. Magn. 2-
E‘OI 45: — sf. Induktioner m. ldda 30:—.

Org. p. :50 ce 12: —, Me-bil n. firdig m. ell.
utan motor. Bilmotor Ford med forv. o, nyr.
magn. 325: —, H, Lavin, Hinneryd.

SAGSPINDEL m, cirkelsig 150 mm o. kilr.-

- skiva nytt 60: — El-mot. V m. kilr -skiva

40: —. El-mot. 127 V m. kllr -skiva 35: —, Hy-
velbiink n. ny stora m, 135: —. Vatfenp. storre
m. remskiva 100: —, Mobelrullar 40 mm 40: —/
100 st, Bﬂknesuckn 25 ¢m n. ny 40:—. D:o
125 ¢m 20:—, Tennisracket m. skydd 25:—.
Hobbyboken, TfA o. andra tekn. tidskr.
20:—, B, Svensson, Box 121, Perstorp,

REALISERAS PRIVAT. Smith Premlier kon-
torsskrivmaskin 1, garanti- 225:— Rese-
grammofon 35:—. Pl kamera m, st, 40:—.
Likstr.-radio 15:—, Gitarr 40:—, Bft parti
minknit. N, ny stilottoman dubb, 75:—.
Box 1, Strbmda sbhruk,

TIDERNAS HOBBY, Siitt naturlig fiirg pa
Hdra amatdrfoton. Utfores liitt. Speeiell foto-
filrg (genomskinlig) och materiel for 100-tals

.-kort gamt bruksanvisning 4:95 -+ porto.

Claesson. Fridhemsberg.

ﬂtlt!O"S’Gl’

e

Ann.-priset under denna rubrik dr netto kr
2: — per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke [0r
otydligt skrivna eller starkt f0rkortade manus

VARMEEL. Forg.. dimljus, el-rakapp, m. m.
Bil och me. Beskrivn. mot porto. Sw: t.
PA 13556", TfA, Box 3137, Sthim 3.

TILLFALLE! TELESKOPGAFFLAR! 0 st.
svenskbyggda teleskopgaff, avs. f. 500—350 ce.
Dubbelv. oljesyst. forsedda m. gummimuff.
Koniska rdr. Affiirspr.’ QSO:—, slumpas
175: —, H. Brown, Prostgat. 15, Osby.

BIL hobbybyggd fribiirande karosseristom-
me av liitta stdlrdr, sep. fj. broms & alla
hjul. 19 hk mot. 2-cyl. 2-t. DKW t_allt nytt,
endast karosseribekliidnad och en del mindre
detaljer Aterstir, Tviingsforsiiljes und. mat.-
kostn. event. vagn o. motor for sig D. Eje-
holt, Bryggaregat. .8, Boden. Tel. 1608,

AGA:s radiokomp. 3 del, Hortel, Rérsum.
18 V. Hemgj. side-key, instr. 0,3 amp, Ritn.
m. arbetsbeskr. till kortviigssup. Rérhandbok.
Henriksson, Kraaksg, 8, Trelleborg.

HJUL 21X250 bra dick b. 50:—, f 20:—.
Rex 147 cc m. fjiiderg. ut hj. o, mot, 35: —.
Hammarberg, Rusthiillarv. 14, Viisterds,

SKIVVAXLARE fabr.-ny 100:—-. Universal-
stiimpel m. 20 olika texter 7:75. Patent. fyll-
ningsapp. f. kulpennor m. pasta f. 35—40 fyll-
ningar bruksanv, medf. 3:40 300 adresser pi
fterférsiiljare m. f1, 1:—. N. ny lidkamera
1" Bra beg. herrarmbandsur gar. felfritt,

&r '30: — Skrivmi, kdpes. Jan Alexanders-
son \essxgebro_

SKRIVM, DENSMORE i bra sk. m, tabulator
120: —. W. Svensson, Granbacken, Nossebro.

TELESKOPGAFF, Telespeed, pass. Ariel 1:ma
200: —. C, Olsson, Ekedala, Tomolilln

SVETS.-TRANSF. 35:—, Gitarr m. fodr. 65:—,
Flol 50:—. Dragspel 4-rad. 125: —. Sv_t.
"Omg. lev.”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

DRAGSPEL, halvfiirdiga, 380: —, resp, 175:—.
Akta Ranco stiimsats t. hogstbjudande, ej

under 300: —., Svar till "Materialpris”, Tf4,
Box 3137, Stockholm 3,
HVA 550 cec med nyren. motor 900: —. Kompl.

beg. reservdelslager till HVA 550 cc, Williers-
motor 9S8 cc kompl. m. magn., V.- -ldda, férg.,
bensintank. L, Svenberg, Hnrsby, Ixuddb)

FLYGPLANSVINGE f. mot.-flygpl. i tv. halv.,
en klidd, 200: —, Mec-signal 20: —.° Mec-strillk.
15:—. Lv-tank 10: —. Ampérmxlt 20: —.
Brevlida 442, Sandbick.

MIKROLOX, Sthim, Tel. 19 64 32,

HUSKVARNA-mot., 120 ce, 3-v., m/40, blista
sk., korkl., 225: — Huskvarna 98 cc, 2-v., kor-
kl. m, kick, renov., fér 107: —, siilj, f. 220: —.
Ram HVA 120 ce, m/48, 150:—. mfj.-gaff.,
skiirm, paketh., stéd 150: —, Ilo vevhush., hi-
ger viinster, transm.-kiipa 30:—, Ett antal
cyl. Ilo o, HVA 08 ce, nldrlg borr. m. kolv o.
topp €j utsl 40: —/st. G. Sdderlind, Gallsiiter.

SKINNBYXOR, ett par niistan nya, st. 050,
65: —, A, I\nrlsson Box 94, Kviinum,

FORG, nya f. 98 cc o. 125 cc m, luftrenare
28: — -+ frakt. A. Johansson, Kiilldsen, Hid.

NV m. 250 cc tv. helren., kompl. 260: —, Ariel
m. 500 cc sv, 200:—. James 500 cc sv. sk. o.
korkl, 650: —, Aktersnurra 100:— Riioljem.
5 hk 200: —, Sv. t. K. B. Berglund, V:a Holm-
gatan 3, Jonkiping,

MC Humber 350 cc topp m/31, nyb. o. lagr.,
nya drev o. krans 025: —, Hastighetsm, HVA,
kompl., bra 35: —. Bosch gen, nylind, 30: —.
Kompl drevsats o. axlar til] Albion 3-v. lﬁdn,
bra, 83:—.. Viixell., 4-v., kompl, m, koppl., 2
drcv niig., def. 35:—. U. m, p. K, B, lelrn-
strum Nordanis, Fulhingct

TABELLER fOr fullstiindig ber, av skntt 0.
restskatt erh. mot insiindande av k
frimiirken. ‘Samt skrivm, bill. Sy, t. "Skntt"
TLA, Box 3137, Stockholm 3,

HD m/28 1000 ce m. vagn, n. nya diick, drey,
kedjor o, 197 fiilgar, Nytt bate. H(Sgsthj B.
Jansson, N. Strandviig, 15, Striingniis,

BOSCH MAGN.-GEN_ 1 pol. 75:—, 2 Amal
forg. t. 500 o, 330 cc 20 resp. 15:—/st. Gun-
nar Andersson, Sanda, Skokloster,

WILDCAT 5 cc diesel, kird 5 min, 60: —, B,
Larsson, 2:a Villagat, 11, Karlstad,

BEG, MC-MOTORER, magneter, hjul, eylind-
rar, toppar, kam o. viixeldrev m_m. billigt,
Alla férekommande motorrep. utféres snabbt,
Niissjo Me-verkstad, Niissjo, Tel, 1788,

MC-RAM kompl, m/39, hjul 19X3,00”, diick
nya, fj.-gaffel ny, tank HVA, bred sadel
215: —., E. Skibld, Virserum,

FN MC 500 racer topp, pr. 1200:—. Bosch
.magn.-gen, pr. 150: —, Forg, Amal 3500 cc pr.
35: —, Stridlk. Bosch pr, 15: —. Mc-gen. Bosch

pr. 30: —, Box 27, Littorp.

HD 350 cc def. mot, 150: —, Frim.-saml. mind-
re, ev. byte. B, Knutsson, Slitten, Viider-
stad,

RESEGR, pr. sk. silj. ell. h\'t m. mindre
utomb.-m. Sv, t. "AJ”, TfA, Box 3137, Sthim.

TILLFALLE! Mec 250 ce pr. sk, 435:-—, Rese-
skrivin. m. tab, n. ny 235:— Xikare 6X30

50: —., Dimljus 23:—. Revolver. mile 6 sk.
7,65 50: —, Sign, 6 V 10: —, Bandyrir nr 44,
nya, 30: —. Kursvis, 6 V 0: —/st Vi hln -
ur 15: —/st Hogtal, 5” fiiltm, 8: ~ v h.

Jonsson, T’engﬂber;:m’lphn 28, Karlsha m.
UTOMB.-M, Archimedes 5 hk, renov., Xkirkl.,

375: —. "AF”, Box 112, Eskilstunsa
DRAGSPEL Hohner Verdi 41/120 2 reg. i disk.
0650: —, B. Dahlberg, Kenglsg. 32, Kirnna

UTOMB.-M, Evinrude 8 hk. Aldre mod. Sv, {.
"275: =", TfA, Box 3137, Stockholm 3,

DIV, DEL, 'I‘ INDIANMOT, Kompressor 130
V 100: —. Nya och beg. lv 98 o. 125 ce. Me-
del, o. lll]behol U. m. p. Rosenqvists Verk-
stad, Hudiksvall,

NATAGGREGAT TfA:s. Olof Wallin, Nobel-
gatan 16, Goteborg.

OMFORMARE 2¢ V 500 VA (flyg). passande
till biit ell. flygradio. 24 V 2—3000 W gen, m.
relii passande kraftkiilla for belysn.-svets
m, m, Box 27, Littorp,

BSA LUFTGEVAR n, nytt, har kost, 140: —
t. hdgstbj. E. Gran, Lilliingen, Vinninga,

MC Ragne 175 cc. Specialbyggd av nya delar
500: —, Meteor diesel 10 ce 55: —, Modellracer-
biit pass. d:o 30: —, S. Grydén, Liinna,

ILO 98 cec i g. sk, kirklar o. inreg. 250: —,
Monark littmetall-cyk, m, vilxel 200: —, "HJ",
Box 115, Hemse,

MAGNET 6-pol. beg, Amerik. Bosch 25:—.
Beg. Stromberg forg. (sug) 15:—. Div, beg.
A-Ford-del. bill, 5-1it. beg. bensintankar m.
kran 8: —/st, 5 st. forg. ej kompl, Ford, Chev-
rolet o. littvikt. 30: — f. alla. Beg. gengas-
fl. 6—12 V 10:—, Arne DPettersson, Talby,
Odensbacken, ;

DEL, T. HVA 250 cc ram_ gaff. skiirmar, sty-
re, tank, sadel 110: —, Bakhj. 3,25X19” m. nytt
diick 100: —, Framhj, 3,25X19” m. diick 60: —.
Mot, Jap 300 cc sidv. f. kompl. magn. o. forg.

125: —, Viixell, 75: —, I\odjesk. Kedjor, fotst.
0. mgnqr 40: —, Lykta 5:— Ev. alla del.
425: — L. Karlsson, Huleberg, Redviigsbrunn,

R\I‘AS\[OT nya viixelstr. 1400 m/v omkr, 1/3
hk 85:—/st. D:o beg. 50—75: —/st. S. Akes-
son, Krabbeg, 10, Hiilsingborg.

MC-DEL, till HD, Indian finnes, Kugghjul,
koppartrid, gen., bil, me, startm. 2¢ V, flyg-
kikare, el. rukapp 6—12 vV, 50 kullnger Box
27, Littorp.

NV BLOCKMOT, 250 cc tv. m, gen., forg. o.
magn, 250:—. FN blockmot, 350 cc tv. ut.
m. o, f, 200: —, Royal Enfield mot. 350 ce tv.
dubhclport m. viixell. magn, o. {érg. 300: —.
Monark mot. 175 ce tv, 85: —, Vpl. 874 From,
4 Komp., T 20, Umef,

REX 08 cc fjiidr, gaff. ny forg., 125 cc, bak-
hi., niist, ny ljudd, o. lnck lﬂzstn pris 17o —_
Per Olsson, Gradaviigen 21 Borliinge,

GHDI;’StEL- o.%(}légnfi'r ~MOT, 1—-5 cc siiljes
e yt., m X forst.-a eller forslag.
¥, Himberg, SJ. Solletten. - oy, e

ELEKTR, LOVSAG 220 V f6ér hobby
siljes privat, Tel, 8537 88, iR azbeten

RING FOR MOTORMAN { silver med guld-
forgyllda kanter, likn, ing.-ring. Endast kr.
6:—. Uppgiv ringmitt, Bmalj & Metall, Box
36, Stockholm 20,

TANK 4 1, krom, 20:—, D:o ljudd. 8:—
Hjul m, g. 19%X250 80:—, 24%2° 50:—/par.
26%2 bak 15: —, Reseradlo u, ror 25:—. Mot.
147 cc 00i—, A, Lindeldf, Essingebrogatan
33, Stockholm

NV MC nyr. 250 cc 700: — HD 750 cc nyr.

000: —. AJS 500 cc tv. 650: —. 250 cc 2-t, Rex
nyr. 410: —. Rex 175 cc 2-t. nyr. 475; — HD-
mot, 70 cc halytv. 150:—, HD-gen. 45:—.

Bilmot. Ch. 6-cyl. m. utrust. 200:—. HVA-
ram 250 cc m. tank, skiirm, sad., b.-hj., styre
o, regul. 300:—. Volvo Hosselm. -mot, m. el,
utrust. 550:—, Boksaml. 50 st. inb, 50:—.
Jap-ram 172 cc m. sk., styre o, garf 50: —.
HVA-ram 550 cc m, mot., sk., stvre o. gnf{
185: —. NV 125 cc m/50 som ny 830:—. Nya
sl\lnnst.ul { o. storl. 175: —, Massor m. diick
o. me-del. Ev. byte disk, Sv. m. porto. lng\e
Stenberg, Fack 4, Nissafors.

AP 350 tv, m/dﬁ magn., forg. 165: —. 2 st.
?{ixell kompl, 30 resp. 55:—. B-hjul 3.25><10
40: —. El-cykelmot. 15:—, Div. me-delar
30: —. TfA frg. 49, 50 5:— Div. radlod.
10: —, Ritn,-bdck. 15: —. Radiobord 20: —. Sy 3
t "31". TfA, Box 3137, ‘Stockholm 3.

KIKARE Lumina niist. ny 8X32 200: —, Spe-
gelreflexkamera n. beg. 3X41%4 med lnder\ais-

Ea och rem 40:—. Radiola reseradio felfrl
05:-— Magn, 1-pol. 40:—, Bensint. i, mod.
6: —. Ljudd. d. mod. 5:— Bilstrilk, forkr,
pass. me 15:— U. m, p. Birje Sjdstrand,

Husby, Hagaryd

ALTSAX beg. ev. skivviixl. som -dellikvid.
Henry Persson, Liida 1083, Sveg.

nhs aC-delar 500 cc m/38. Ram 50: —. Gaff.
. Lensint. 50: —. Balansparti med vevst.
Poknav m, ny krans 35:—. Framnav
" allt i gott sk., samt 1 st. framhjul ny
. eker m, diick 3,25X19 50:—. Walter
Jupiterviigen 4, Kalmar.

; BIDN, 4-c¢yl. m. gen. magn, firg.

5. Gillet 3350 cc mc-mot. nyborr.
l\umpl m. magn. viixell, forg. 175 :—.
Viirm oo £ bil 1 Ar g., h. k. 255: —, nu 150 :—

]nrl m Andersson, Kiirda.

.\RIEL 300 c¢e nyren. mot. inreg. o. korkl.
900: —, Ae-mot, 350 cc ng. def. 50:—. Bur-
manifida bra sk. 40: —. Lukas magn. 25: —.
Me-ram 25:—, Ei-sign. 20: —. Mec-hj. m, nya
diick 60:—. Striilkast, 20: —. Josefssons Smi-
llvs\'\:riistud, Kiirrikra, Tel. S. Vinga 100,
BILMOTOR kompl. 600:—. Viixellida mcd
broms 2350:— Gen, 85:—, Startm, 90:—,
fornick), stralk. m, 1. 756: —. 1 st strillk. 30: —
Batteri 6 V 35:—, Sv, t. "Bildelar 51", TfA,

Box 3137, Sthlm 3

o
3 ,;5;.

tank 150: —. U. m. p. Sten Ahl
Lockne,

LV-RAM kompl. m. hjul ﬁ

FORST ) = 125: —, Signalh. f. lv. §:—,
STARKARE ny 30 W m. 2 higt. o. mik T T P Vs o o)

Yo 7
rof. 500:—, B. Nilsson, Slmmolshorgn, Kigerdd. Kedjeskydd f. Tio =t 3 L

ke
FRIMARKS, Norden bill. 50: — m, postf. 0. 3/1¢ 3:—, U. m. p. Alf Lundqvis
Andersin, Grindalsy, 112, Grindal, Brunflo.

AMATORRADIO 10 rors dob, super m, xtal-
filter, V. Holst, G. T, I., Giteborg.

DEV 98 cc 1038 demonterad men med alla
tillbehdr, kedjedrevsaxeln defekt, motorn
skattad o, reg. 150: —. Sachs 08 cc 1938, ny

FRIMARKSALB, 560 st. miirken fr. ett 30-tal
lind. 18:—. 1000 ol. mirk, 6:—, “BG”, L.
849, Vallentuna,

Onskas kopa: -

LV-M. 98 cc kiérkl, P. Truus, Husabyv.
Sthim. Tel, 457540,

W

sadel, diick o. breda skiirmar 250:— NSU TATANSPARDL € BBI 175 e ty, el hel mo-
98 cc 1938, nya diick, motor och cykel i mye- < t T AT
ket .gott 'skick ‘2751 Tuftkompressoriirss | oniangomareandersioniSasenMEigIREyde
motordrift som ny med 7 m. slang 95: —. Al- MOTORCYKEL ildre mod, 250—1000' cc. S.

Nilsson, Box 25, Tandsbyn.

- PLATKAMERA 6X9 med dubb. utdraﬁ ev.
byte m, bra rullfilmskam, Optik 45. Borje
Andersson, Spenshults San., Spenshult.

MC-BIL gilrna utan motor ev. ej firdigh.
L. Paulstrom, Regeringsg. 72, Karlshamn.

var Johansson, Prinsfors, Bodafors.

DKV 08 cc 1938 3-v. fullt genomg. gar. 1:ma
skick 425: —. Rex Villiers 1938 98 c¢ nyborr.
nya lager i skick som ny 385: —. Sven Gista
Karlsson, Ridja, Bodafors.

TRANSF, 1-fas prlm. 110—220 V sek. 24 V 42

ampASVICTIS QI ANBox]618 THNULIMES! INDIAN-TANK m/3% cll, sonaré, Sv, . "Tel- S
gltluﬂ'xg)lu‘(ms'l‘,\RKAnF 1 gott sk.200:—.  fri", L. Johansson, S:a Stigen 1, Orebro. e
“;“;“: inian ‘v SIRTOrpahanIIdEs MO SKROTAD, K. A. M-sson, V. 16, Hoting. )
MC-RAM . 250—5 K 3
090 % glm?’x]l)sszoon?:.»%ggkl g’g&& lgtﬂgl('):’i(_’}:{ KAMERA 09X12 dubb, utdr, rullf.-kassett. O. o
N. Johansson; Viken, Ramsele, Jonasson, Akern, Bergsjo.

FOR 127 V: elmot., trilsvarv m. mot. kokpl.
+ lodkolvelem, HVA lv m/30 250:—. Allt
beg. R, Krantz, Sellniis.

GITARR nlist. ny 40:—. Lidkamera 6X9
15: —. Sigge Kjellberg, Dagsiis, Tviiiker,

KACE-ELEMENT 240 W nytt. Skivv. Luxor
niig. beg. dammsug, Volta 240 W, Sekundir
higt. kompl. Symaskin 60:—. Bv. byte kan
disk., O, Andersson, Box 2064, Rivlanda,

TANDSTICKSBORD (Barbord) m_, c:a 30000
stickor fastlim. i ett mycket vackert monster,

MC-BLOCKMOT. 125—250 cc iiven defekt. H.
Svensson, Flodgatan 12, Malmd.

VEVSTAKE till HD 750 cc m/31. Sy, G.
Hagstrdm, Ostgdtag. 47, ITI, Sthlm, T. 41 061

OBJEKTIV ell, ev. gammal kamera limpl, t. =
forstoringsapparat 6X0. Syv. m. data o. pris.
A, Larsen, Andd,

V-LADA pnhs HVA 350 cc sv. m/30—35 samt
res.-del, t. mot. ey, hel motor, Tord Hngberg,
Box 61, Mogfiirdshammar,

A FALGAR 2 st. 16” for Vidal terriingbll, RA-
polerat. Silljes pt gr. av utrymmesskiil, Bor-  oljemotor till salu f. 500:—. Bv. byte med
det troligen r)det enda i sitt slag. Lennart  kipphyvel e. nm[u]]ﬁ:ﬂs ell, fdrsl. H, Utter,
Bjork, Fack 28, Laisvall S, Staketgat, 36 B, Kristinehamn,
FRIMARKEN friin olika liinder siiljes till )

hogstbiudande (650) St el it under Eii=a/ats ARDEN 099 1/10 hk. El. Rundgren, Mariefred.
Kvarnberg, Orsa, SYRGASTUB, Box 057, Dannike,

LV-MOTOR Sachs m/39 fullt kompl. m, férn. Radannonserna forts. pd sid. 24

-

Princlp

"'motstindsvetsning’’.)

PUNKTSVETSNING | .

Med punktsvetsning sammanfogas i en
punktsvetsmaskin ett arbetsstycke av
stil eller metall. Arbetsstycket upp-
hettas punktvis till svetstemperatur
genom att en kraftig clektrisk strom
under kort tid slippes genom arbets-
stycket, dir svets onskas, varvid de
virmda ytorna villas ihop under tryck.
Strommen tillfores genom elektrodspet-
sar av kopparlegering med god led-
ningsformiga. Genom &vergingsmot-
stindet mellan ar? otsstyckets delar blir
virmentvecklingen stérst i kontaktstil
Ict mellan delarna. (Jlirav ullrycket

Svetsstrommen limnas av cn svels-
transformator. som omvandlar nit-
spianningen till svetsspinning o4 1—10
V. Elektrodarmar leda strémmen frin'
transformatorn {ill elekiradspetsarna.
Svetstrvcket erhilles med pedal och
tryckfiider eller pneumatiskt. Strom-
styrkan ligeer mellan 1900 och 100000
A, svetseffekten ‘vanligen mellan 1 och

N

{3000

Fig. 1.

Pldtljocklekens (nver-

A kan pd strombehovel
Svetstiden dr normalt 0,1—10 sekun- vid stal.

der. Svetspunklens storlek bestimmes i

4000

huvudsak av tillford energimiingd, var- 9 ) 0 LX)
for i viss utstrickning samma resultal N
kan nis genom olika kombinationer av 1500
svetsstrom och svetstid. Storleken av Fig. 2

Elektrodiryckels be- g0
roende av pldatljock-

Punktsvelsning anvindes vanligen f{or leken vid stal. o0

overlappsfogar i 0.,1—8 mm plat, un-

clektrodspetsens kontaktyta mot arbets.
stycket spelar Pcks:‘n stor roll (fig. 3).

dantagsvis dven grovre plit. Metoden Diam.

lampar sig for massproduktion och g ; =

encrgikostnaden ar vanligen endast ni- =

gon procent av totala tillverknings- g

l\()slngllen = o4 Fig. 3. Forhdllandel mel-

lan lamplig konlakldia-

D: for svelsresultatet \1Mu,aslc fak- w0 o pdpclcnldrodspclsar-
torerna iro (bortsett fran sjilva arbels- P H pldlllocklekcn oid
styckets material och grovlek): L " Sl

1. Svelsstromstyrka

2. Svelstid

. 3. Elcktrodtryck

4. Elektrodspetzarnas ul!ormx_xing

Ett likartat resultat fordrar att dessa

Fig. 4.
Punklsvels i genom-
skdrning. Elsad.

200 kVA, f3r metaller upp till 1000 Ll S

kVA, och trycket mellan 5 och 1000 kg, faktorer hillas konstanta. Majligheter- 3 XK.

beroende 4 arbetsstyckets grovlek och na hirfor bestimmas av maskinutrust-

materia! (fig. 1 och 2). ning och anslutningsférhallanden. *
l ——— | ASEAZ~

. =% SVETS
I en serie av 16 annonser om AS E Asv E S \
L punkisvetsning ar denna nr 1. STOCKHOLM - GUTEBORG - MALMU - SUNDSVALL =
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Kortsittning av radannonserna

BILVAXELLADA ({ill VILLYS 77 m/38 cv.
endast hottendrev. 'Abe”, Frodeg. 4, Rl

MC-MOTORER 200—500. L. Svensson, Viistra-
gatan 15, Orebro,

GAFFEL kompl, till DEV mc m/40. Lars
Andersson, Midgirdsringen 13, Giivle 5. Tel.
242 54,

SPOTLIGHTS, Hermansson, Geijersg. 50 C,
Uppsala,

Bytes:

MORAKLOCKA nyjust. utan fodral, mot bra
bitmotor giirna utomb_ Svar t. "1700-tal”,
Fack 53, Vingiker.

BAT.GRAMBERA 44%6 bytes mot kikare, G.
Eriksson, Box 836, Lingshyttan.

Diverse:

LATTVIKTSAKARE: Ar def niigot som felar
s har vi alla delar. Ny katalog mot porto.
Renoveringar. Ivan HGOk, Siigen. Tel. 30, 31.

AGARE AV LATTV.-MC. Cylindrar borras.
Prisl. over delar t. lv. och mc siindes mot
svarsporto. Be Ge-Motor, Sibriicka.

SVARVNING UTFORES max., diam., 4%47—
800 mm. dven borrning, gingning o. monte-
ring. Efter ritn., skiss eller. prov. Begir
offert. Andehells Verkstad, Fack 4, Frovi,

FOR 5 KRONOR UTFORES berikningar,
forsl. o. utredningar av alla slag, som ej iiro
allt for omf. snabbt o. sikert av ing. m.
mingdrig erf inom industrin. Iar Ni niigot
problem si viind Eder med firtr, till mig.
Full belitenhet ell. peng. tillbaka gar. "All-
round”, Box 533, Eskilstuna.

HOBBYBYGGARE

Vira populiira materialsatser for ski X-
Jare 95:50 och 110: —, skivspelare 7. ¥
elmotorer 30: —40: —, skivtallrikar S: —
m. fl. bra art. for tekn  intresserade.
Broschyr och beskrivning mot 20 Ore i
porto. Rabatt vid kdp av hela satser.

FIRMA ELMEKANO

Postfack 50, Vittaryd.

Tel. %5.

r‘ - '1

)  SVARVGIGG

Nu kan Ni svarva i borrmaskinen med
hjilp av ett nytt, fOrstklassigt verktyg,
§ med stiillskruv for svarvstiilet. Pris kom-
§ pleit med svarvstdl, 6 st bussningar jimte
etui Kr. 57: —, Begransat parti.

AMERIKANSK LJUDTEKNIK AB.
[} S:t Eriksgatan 54, Stockholm

L"“““““““““““

L'--uv--'-- -

Facklitteratur Ny katalog

WESTLINGS BOKAVD. e OREBRO

Sind mig Eder katalog Over

Teknisk litteratur

NAIN S e oo ooosrossresess elcolslcood o

[VETNE  060005600000000000500a0000000 TTA

Bygg‘ skivvixlare

Sind oss i‘ldert namn och adr, varvid vi siin-
der Eder ritningar och arbetsbeskrivning p
littbyggd och billig aut. skivviixlare for 12

-

skivor. Endast kr. 5:75 + porto.

SVENSKA HANDELSDBYRAN
Konstruktionsavd., Fack 481, Malmd,

—

Att bygga en racer
(Forts, fr. sid. 17%)

punkterna ska i detta avsnitt endast yt-
terligare framhallas en fordel med den-
na konstruktionsform, nimligen motorns
kylning. Att anordna vattenkylning av
en liten kompressorlos 500-cc-motor drar
med sig s& méinga komplikationer, att
fordelarna med ett siadant arrangemang
forefaller i det nirmaste obefintliga.
Savil vagnens totala vikt som priset
bade for arbete och material okas i av-
seviard grad, di viitskekylning forutsit-
ter dels en radiator och dels att motorn
mantlas. Luftkylningen har ocksa visat
sig fullt tillfredsstillande under forut-

sattning att luften icke maste ledas.

linga vigar till cylindrarna, varvid for
det mesta en storre del av luftens tryck
gar forlorad i kanalerna. Frammonte-
ringen av motor och transmission tilla-
ter emellertid ett maximalt utnyttjande
av kylluften med minimum av kanaler
endast for att leda mot de svarast till-
giangliga delarna av motorn. Man har
hiarigenom mojlighet att konsekvent ge-
nomfora den for en 500-racer si viktiga
regeln — hogsta mojliga effekt vid
lagsta tankbara vikt.

Efter detta inledande resonemang an-
gaende framhjulsdrift av en 500-racer
borjar i nasta avsnitt av denna serie
ett antal studier over den direkta kon-
struktionen och uppbyggnaden av en
latt racer.

B. Zanoni.

| Atomen fotograferad? \
=== (Forts. fr. sid. 4.) ———
De i artikeln angivna forstoringsupp-

gifterna sidger ingenting — det ar
mikroskopets -upplosningsformaga det
hianger pA4 — en bild kan ju forstoras

upp hur mycket som helst, den blir
bara suddigare och suddigare och ger
da ingen forestdllning om vad det verk-
ligen ar fragan om. :

Vad upplosningsforméagan betraffar
sa anges i artikeln intet matt pa denna.
For att fa fram en bild av en atom,
7ett atomfotografi”, fordras en upplos-
ningsformaga hos mikroskopet av Aat-
minstone 1 A (= 0,0000001 mm). Det
kan ju’ tankas att professor Ardenne
kommit dit han, men det framgir ty-
varr inte av artikeln.

Nar det svenska elektronmikroskopet
byggdes 1938 hade det en upplésnings-

(VARFGR SA BRATTOM 2
PRENUMERERA P A

. TEKNI(K FOR ALLA

SA RISKERAR Ni *

ALDRIG ATT GA MISTE.
oM NAGOT NUMMER j

UNIVERSALINSTRUMENT

nytt och felfritt. Ord, pris 225: — voit

amp., kapacitet, motstind i 18 omr. Nog:

grannhet 1 %. Siilj. till hogstbjudande,
ALTAIR-LADB, Vanisg. 21, Malm g,

FICKMOTTAGARE

Kan anviindas pa alla vigliingdsomriiden,
fiven kortviig. Format som en tiindsticks-
ask. Synnerligen littbyggd Ritningen
fir utford | minsta detalj och aifiijes av
noggrann arbetsbeskrivoning Materiallista
med priser bifogas Pris per ri

Byggsats, fullt Komplett med =iér och
iiven sfidana detaljer som trid ziiruv och
aluminiumchassie, kostar ..... 24: 95
Siindes mot postforskott varvid peorfo till-
kommer

HOBBY-FORLAGET. av¢ B flozas

(PLASTGLAR

PLEXIGLAS

Perspex

Bonoplex

= Kristallklart  akrylat,
Boj o. formbart i lig
virme. Kan
. Sidgas, borras,
¥ svarvas, klist-
ras.

Glasklara eller
drgadeskivor-
stinger  ror -
block lim.

Vir specialavdelning  limnar alla
upplysningar om materialet. Savil
hela lagerskivor som tillskurna bitar
cxpedieras.

BN A NN AN AN NN NN AN N NN N AN NN AN N A

HOGTALARE.

Ett parti permanentdynamiska hdgtalare

av viirldsmiirke, 77 kondiameter, har \'i|

fitt in i dagarna. Utsiiljes sl lingt lagret /]

riicker till endast kr, 15: — pr st. J

AMERIKANSK LJUDTEKNIK AB,
S:t Eriksgatan 54, Stockholm

STAMPLAR dlla slag

Stampeldynor

Fickdosor - Pagineringsmaskiner
Katalog pa begédran

AHLEN & HOLM AB

BTAMPELAVDELNINGEN
8thlm 20 Tel 44 8900 Rika 44 9920

Byggsatser och smamotorer

Vi for kompl. byggsatser dver tridinspel-
ningsapparater, skivyviixlare, skivspelare o.
koksfliiktar, Motor spec. limpl, for band-
och tridepelare 127—220 V, 1400 v/m,
40 W, 1400 v/m kr. 60:—, D:o 1320 v/m
25 W 302 —. 1-fag motorer 20—400 W, dy-
namotrid m, m, Amatirrabatt. Katalog
mot porto. .

N, V. Anderssons Hobbyférmedl.,, Kyiinum _

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola, Ingenjors-, verkmiistare- och® formansexamen.
Maskinteknik med verkstadsteknik., Teleteknik med radio- och radar-
teknik, Liaga leynadskostnader: c:a 100 kr ligre pr min, iin i Stock-
holm och Goteborg. Moderna kursplaner. Hostterminen borjar 1 sept.
Niirmare upplysningar pi begiiran, Angiv fack, praktik, flder m. m.
Aftonskoleelever erhiilla arbete, — Aberopa denna tidning,
Murmiistaregatan 9 A, — Kiping, — Tel, 113 106.
INGVAR LILLIEROTH, Clvilingenjir. Rektor.

ETT AR I LUFTEN
Fiygets frsbok 1951

Den nva Argingen omfattar niira 200 sidor,
it forniimligt illustrerad med 100-
oillustrationer och planscher, teck-
- och tabeller ete. Ur innehillet:
+ yeaktionsflyg, Sovjetryskt stridsflyg
~ Radar i flygstridskrafternas tjiinst.
v nya viirldar, Flygrekorden under
vart flygvapen 25 @dr. Moderna ut-
militiira flygplan, VM i segelflyg.
nat, inbunden med elegant fiirgom-
(Nr 2),

U. 5. CAMERA ANNUAL 1951

Ny drging av den viilkiinda amerikanska, |

fotografiska frsboken, 420 sidor i stort |
format ger en striilande kollektion av fo-
ka miisterverk frin hela viirlden,
represcnterande alla omriiden av fotografi:
Landskap, sport, vetenskap, naket, trick-
foto, pertriitt samt en verkligt intressant
avdelning reportagefoto. Inbunden 34:15
(Nr 3).

FOTOGRAFISK ARSBOK 1951

G:te firgingen utkommen, 288 sidor med 100-
tals fotografier, Artiklar om bl. a.: Sportfo-
tografering, Insektifotografering. XKameran |
polisens tjiinst, Kamerajakt pd& molekyler.
Den nakna avbilden, Allmiin fotografisk tek-
nik. 9: — (Nr 4),

OPPNA SPISAR

Utgiven av Hem i Sverige. En rikt illustre-
rad bok som ger minga goda uppslag for
den dppna spisens utformning — bfide inom-
hus och utomhus, Konstruktionsfriigor med
ritningar som visar det rent tekniska utfi-
randet. 96 sidor i stort format med 150 ill.
Hiiftad 6:50 (Nr 5).

DEN ELEKTRISKE INSTALLATOREN

Hnndbqk fér elektriska installatdrer och en-
treprendrer av J, von Sydow. Nyutkommen,
omarbetad upplaga. Boken limpar sig ut-
miirkt for sjiilvstudium och iir iiven tinkt
som uppslags- och referensbok. De miinga il-
lgstxjn’tionernn, diagrammen och tabellerna
t;(;»é'h%))er verkets dskiidlighet, Klotband 17: —
ANT .

ELEKTRIKERNS HJALPREDA

(BeleBroos bli bok) Matematiska och tek-
niska formler for installatirer, elektrotekni-
l(\'%r q_c)h montoérer. Inbunden, fickformat 5: 50
Nr 7).

presenterar

Italien, Tyskland m. fl, ldnder,

AARETS BILREVY

Den forsta pa nordiskt sprak!

Kungsbokhandeln presenterar hiir en nyhet av-allra storsta viirde for
den bilintresserade, AARETS BILREVY visar de senaste bilmodellerna
friin hela viirlden med presentation av tekniska data, prisuppgifter, in-
formativa artiklar om varje miirke, bilutvecklingens historia samt re-
suméer frin de senaste bilutstiillningarna,

Omfattar 112 sidor med 110 foloillustrationer pd& [dérnamligt papper
som visar eleganta bilmodeller frian Amerika, England, Frankrike,

Kronor 5:40 (Nr 1)

HANDBO CKER }

RACINGARET 1951
med Motorsportkalendern

Officiell fArsbok fér Sveriges Motorfedera-
tion utkommer under februari minad, Om-
fattar ca 200 sidor med ett stort antal illu-
strationer. Artiklar ay Sveriges ledande mo-
torpennor med H, K. H, Prins Bertil, red.
G. Holmstréom, Bertil Lindan, Siren Mol-
ler, Iasse Akeby 1 spetsen, Dessutom tilv-
lingsstatistik, totala tiivlingsprogrammet och
fullstiindig adressforteckning till landets mo-
torledare och klubbar.

Forsiikra Eder redan i dag om ex.! Kronor
3:— (Nr 9)

s e it s e e -

' ATT KOPA BIL

En orientering for kipare av nya och be-
gagnade bllar med viirdefulla tips av in-
genjor M. Isacson, Ur innehfillet: Kon-
traktsteckning, Hur man bestiimmer riitt
pris, Hur man finner fel pd bilen. Bilens
driftskostnader, Niigot om bilfdrsiikring.
Reparationskostnader m. m, 112 sidor. Hft.
5:75 (Nr 10). 4
= J

NYHET OM MIDGET-RACING!
500 c. c. RACING

Denna engelska nyhet fir den férsta bok som
ger fullstiindiga detaljer om denna nya och
fascinerande sport, Specifikationer om de
olika midget-vagnarna byggda 1 England,
Frankrike, Belgien, Sverige och Italien.
Miingder av fotoillustrationer, ¥En bok fir

alla motorsport-entusiaster! Inbunden 9:—

(Nr 11),
MOTOR CYCLE CAVALCADE

Engelska "Motor Cyecle” har utgivit denna
motorcykelns historia. Friin de forsta maski-
nerna 1884 till 1950 Ars modeller ges ut-
forliga skildringar om konstruktiérer o. forare.
Dessutom TT-tiivlingar, speedway, stjirnfo-
rare av 1 gir och i dag, rekordlopp m, fL
artiklar av storsta intresse fd6r motorcykel-
viinner, 237 sidor med over 100 fotoillustra-
tioner, miinga av stort historiskt intresse. In-
bunden 9:45 (Nr 12),

DEUTSCHE VOLKSWAGEN
HANDBUCH

Nyutkommen tysk handbok {or den tyska
folkvagnen, Omfattar 270 sidor med synner-
ligen instruktiva illustrationer och miingder
av tips och finesser betriiffande service och
skotsel, 2:a upplagan, Inb. 9:20 (Nr 13).

]/' \». aun tEam Jyee oo D o wxn == B =z SER O8m -l
i
§ g MOTORREPARATIONER | .
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B ) ::,(wmu : omfattar inte mindre iin 717 si- S)J\d in Kungsgatan 26. Te "23 & 5 S OCRI.") g
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Nyhet for bil-intresserade!
BRITISH MOTOR CARS 1950/51

Tor forsta gingen publiceras hiir nigra
av 1051 Ars nyheter betriiffande engelska
vagnar, Boken utkom i samband med den
stora bilutstiillningen i TLondon och inne-
hiiller 160 utsdkta fotoillustrationer ay alla
engelska personbilar. Specifikationer och
tekniska data, Klotband med omslag i fiirg.
6:756 (Nr 14).

VARA MOTORFORDONS
ELEKTRISKA UTRUSTNING

C. Skfinberg. 416 sid, med 275 ill. 3:dje ut-
dkade upplagan, I den nya upglngnn ay den-
na standardbok behandlas pd ett utforligt
siitt allt som ror den elektriska utrustningen
hos motorfordon. Klotb, 9: — (Nr 15).

HANDBOK I SJTOMANSARBETE

Ny upplaga av Sam Svenssons viilkiinda bok
om arbeten med tldgvirken, wire, segelsdm-
nad ete, Trevligt illustrerad med instruktiva
teckningar utgér den en praktisk och vac-
ker bok, som alla sjéfarare, inte minst ama-
torerna, har nytta och gliidje av, Hiiftad
7:50 (Nr 16). Inbunden 11:— (Nr 17).

RADIOLYSSNARENS UPPSLAGSBOK

Nyutkommen lyssnar-handbok av storsta in-
tresse, Ur innehfillet: Presentation av por-
triittregistret. Vem gor vad pii Radiotjiinst?
Populiirn radiordster, Hur dagsnyheter och
viiderleksrapporten kommer till, Bakom ra-
dions kulisser. Nya radiohuset, Goda rid for
apparatképare, Tabell dver samtliga~europeis-
ka rundradiostationer Jjiimte reviderad sta-
tionsskala. Kortvligstabell med rfid och anvis-
ningar, Tekniska data for svenska stationer.
Kartonnerad 8: — (Nr 18).

TRAINDUSTRINS HANDBOK:
SNICKERIARBETE

En nyutkommen handbok i Tekno’s fir-
niimliga serie. Omfattar inte mindre iin 1124
sidor med illustrationer, tabeller och dia-
gram. Alla sysselsatta inom triiindustrien och
snickerihantverket finner hilr svar pd allg de
frigor, som kan tiinkas uppstd pA de olika
arbetsomriidena, Klotband 64:— (Nr 19),

MOTOR-CARS, RAILWAYS, SHIPS
AND AEROPLANES

De senaste nyheterna till lands, sjdss och
i luften beskrives I denna verkligt intres-
santg uppslagsbok. Nira 400 sidor med Over
300 illustrationer. Bilar, motorcyklar, far-
tyg, lokomotiv, rea-plan med tekniska data.
Inbunden 7:65 (Nr 20).
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oS " : 8 5 tveck-
~  Hobbykatalog ~ i S kot ner il 10 4, oo

dit har man hunnit ocksd i utlandet.

Sningsfs "Flexibel” profet
2 700 drti klar Men med den upplosningsforméagan far exi p
A x lrrﬁile ;r;gi. Aatombllder — viateatomens £ - B (Forts. fr. sid. 7.)
773 illustrarioner Om det ockst hittills varit omoliet fi ), B
0 t ografera N ys ] ) N Z
Norgnvaginesidizagiatalogi il 2:?a%%",rgaoﬁ;ﬁ:nlggrzr:otokuﬁnat £4 4 lizgande cglmdlilal‘._) ;gnzﬂll)_r?trz:’ ncgnogl 05 ¥ gy dorder hv g g er
nu utkommen — ir alla pojkars fram bilder ay vissa stora molekyler. Sa : liter per mil och an P M :
" 3 - s glas, porslin, hastighet av 100 km/tim. Trots a

uppslagsverk, nir det giller hobby- t. ex. har man vid vart Nobel-institut topp S len Hven i Gvrigt var utrus-
artiklar. Praktiskt taget alla svenska for fysik fotograferat bl. a. dextranmo- metaller, den lilla

2 3 del finesser, nidde den
och utlindska nyheter édro medtagna, lekylen och kunnat konstatera dess form. trii, papper, tad med en hel de ’

; = : ; kg totalvikt mot 750, som -
i v bahn: et inte ens 400 OLE X ) P z )
- | aiiribland manga sviranskaffade ar- | Som avslutning siger docent Siegbahn fotografier, - :+4ills varit ett minimum for andra fyr- § % Vs Vi : g
% 2 = Mitt totalintryck ay artikeln i Samedi- e dittilis varb . Frankrikes befrielse %277 %% Yy, % 4 Vi
retildn;a:: som ej finns att kopa 1 affi- Soir ar att texten inte alls ar klargo- etiketter mot sitsiga bilar. Efter Frankrikes befri % 4% % MZ% 4/%% é 7 é %é 7

glas 0. metall om vagnen att liggas upp i serietill-

rande i friga om vad det verkligen ror x ~d-fabri
Bicker, ritningar, bitritningar. radiodelar. 52 B verkning av Panhard-fabriken under

sig om. Men om inte den franska tid-
radiobyggsatser, delar och byggsats till g -0 n d s }

» .
! = -Panhard. o 2
_ : ningen missuppfattat saken utan den d t @Ee B namn Dyna : = . g
ggx:ism i p:zlxl:lizfs:&%:ﬁftl?;. rl;:::es;:)?:ig::xs-- har en reell bakgrund, dr artikeln onek- e EB Efter denna tid har, Jean-Albert SIe “g

i i : B ojligt an mer upp-
bensin- och dieselmotorer, reaktionsflyg, ligen av stort intresse.” goire var it en Om.é"_'lOJhgt ﬁan kast};’ge
modellbiitar, modelljiirnviigar, miniatyr- E,Qiiu tagen herre an fl igare. Tfter

s a@d.‘l*\*% sig pa nya och #nnu storre uppgliter,

racerbilar, hobbyverktyg, cykeldelar, has- . ,9» R 2V *»
M d 4 o 1k sulterade i den nu under’sel"xe-

ningsartiklar, triningskurser, sportfiske- fioaerna Spor U’dgﬂdl’ : RASN Siverknine varande Hotchkiss-Grégoire,

SE A A e Ry Arate R et Tn (e SO @é@ 7 & illverkning

fyrverkeri, startpistoler, luftgeviir, pojk- (Forts. fr. sid. 8.) ——— 2 som Al

tighctsmiitare f6r cyklar, sport- och tri-
en av de mest avancerade bilar,

: LD ok it under senare ar — och
pistoler,” bygglidor, motorer, mikroskop, . ooy . Qs som framkommit un :
kameror, frimifirken, musikinstrument m.m, sig typiskt engelsk vagn, _utrustad megl i dukt rdn dessutom har han utnyttjats som kon- KNIKENS
Katalogen sindes mot 50 dre i Syl sgitationl icensierad iAnzani. et Gt i cindligt manga sammanhang. Pa AN AN dand
OBERL G 0y CXE motor pid 1496 cc. Nagot modifierad AB BOFORS NOBELKRYT A e ‘ikanske bilmagna- nya kurser framstiilles i samrid med landets ledando
i 3 kallelse av_den amerixe ; de viirdefulla erfarenheter
. ( n oljande ar nd en O e son Edgar h
frimiirken lyckades denna typ foljande ar nd e RPN M ten Menry Kaiser och dennes Edg arkitektkontor och rymmer de viirde ‘ a Cra e ten
K _/ topphastighet av 105 miles per tim. Elis Pihlkvist & Co AB, Stockhelm ‘UQ‘(‘. ‘ooive 1948 helt kort dver till den samlade snkkun.slmpen .lmn bj.u('a. ; ((;)nlm
Hobbyfdrlaget, avd. R, Boras (169 km/tim) och blev dven forsta 1,5- : 140“;@? o for att dar diskutera en del Brevskolans elever till godo i praktiskt betonade lur-
litersvagn i vidrlden att under en tim- i)ill]f Aoor. Kaiser hade namligen fatt for ser av hogsta kvalitet.
mes kontinuerlig drift uppna 100-miles- T e s = sverflvtta si
2 s s nti Gréeoire skulle overflytta sina
strecket, alltsa approximativt 160 km/ S odicka crfarenheter till USA och CELLULOSAINDUSTRINS ; E
tim C‘“;"]""‘ 2 10 [1 for konstruktionen till storsta foretag i Sverige har givit Brevskolan gl(;p-
; e - . i fone Oakland och sta . : att sv: o iska yrkes- och arbets-
Ar 1922 bérjade man si tillverkningen ._Mcignet:ska g.ra.mmolw‘x..aj N B den framhjulsdrivna versionen av Kai- :]ril.g(ztu‘t]l:itl(Tx‘\i:::acxfnorisgzltc:::ﬁ:;iil1d1}xstrin. Till kurs-
Eygdenylangayradenberomdasportya g Hlﬂri aar aligt 1’):‘-1)111)(&1:‘-:1)\‘3:;-[”-l...;x;dk;} sorn sedan dr Ferdinand Porsche ater- ’ bt;e‘l'rcu finns f[i:lmcr och bildband.
HhEe med 2-liters, 6-cylindriga toppven- :1\(;1:"11?.?;/1;‘? K%ipp‘dt-m‘ 11}1]11:;:‘.;’ nu, Gil- vant till Osterrike for att fortsitta full- V -
& tilmotorer forsedda med .en}(]a overlig- lande inspelning pa magnetiserbara plat- indningsarbetet pa den tyska V_“ e JARNHANTERINGENS
e gande kamaxlar — alltsd i stort sett tor, trad och band, B;'su]!u]l av 25 drs ur; eller Hitlers folkvagn, som den ju fpu atbilaningstrigor. 'handliigges av
T in i i * 1 pro- bete, och en féormogenhet i kostnader, sam e d Lo ladena régoire refu- ; i
> vidlindriga fall samma motor, som &n i dag ligger HPLO miljoner exp. Ingen hogfrekvens., Vanlig sin tid kallades men Glucgoue T Jirnbrulsforbundets yrkesundervis-
av hemorrojder och duktionen, Transmission, bromsar, fjad. forstirkare ell. radio. Demonstr, for kri- serade anbudet, tﬂCkadQ._for de :7'3 ningskommitté, med vilken Brev-
frostskador. Brinn- n,ng, _etc' var ,har_ desamr_na som 1 minalpolisen. VAr metod ir annan metod dollars han gzn-anterats for besva}et att T AR heta tivia s
ckador, Gmma fotter de tidigare 4—cy]mdr1ga 1,5 litrarna och fin nu brukliga. Vi tro den vara det enk- komma dver Atlanten och reste t}]]bqka i‘()rmnin R T S (o
kléda’ s.’:rskador’ sedan dessa detaljer modifierats i for- Jastegoch inlzllﬁitlsw' 52";(- n'lﬁﬁ‘r;g-stl-:ln ks:xlxx-l till sitt laboratorium i Asniéres, till sina rescntcbras
hudirritationer, sari- hallande till den nya motorns effekt lyc- | PREERE RO, 40 N eGris,  betriffande konstruktioner, sina blommor, La Roche- P : :
a_brostvértor, sol- kades man bl. a. 1924 erdvra virlds- speltidens lingd, samt ljudets renhct och focaulds “Mixmer” och den “Perfekta De firtroenden som hirmed visas Brev-s
gr“ A nari"a‘hz'in- \ rekordet for 24-timmarskorning. Fora- styrka. Intyg kunna foretes, utvisande hiip- handledningen i champignonodling”, som skolan ér grundade pd deresultat Brev-
Gt \;ﬁrdef;ll vid A-B. JUKON, ren var den pa sin tid mycket kinde llmd rbwrxmetlsignn:kll'gs?:l‘;llici‘l]l'i]:tl ;:Zl:lliil- finns lika tillgiingliga pa hans arbets- skoleeleverna stindigt kunnat uppvisa. ‘ !
3 i i A kommas med sa enk C it rdel. % 2 s s .
spadbarnsvard. GOTEBORG Tom Gillett fCh hans medelhastighet lag Vi silja material, daribland 2 sorter in- bord som de scnaste rapporterna 061}}1] u% o P mEm T ST DE M DI RSN EEN MM RN —
e ﬁ%ogkml/]f's e (inaebhrands. samfidig o 11}”. 7:_'1m : e tﬁkmSkz e 1213 : I B dsteknik Triiforitdling Maskinistkurser
narmare 145 km/tim. innebirande samtidig utplaning och in- : sots caniker i den exklu- ygenadsteknllk: i : s t
2 = . t(ul‘ni(ngl) k(,.f: B I\'omlnlclh'rnndc rits ]’?}e (.)Ch t‘OFél ":fkqm ex Byggmiistarekurser Verkmiistarekurser Inslnl]ntorsi(u:'ser l
Fore det andra virldskriget utrustade ningar for band eller trad kr 3:—. Preli- siva lilla verkstaden. E Byggnadsritarekurser Férmanskurser Mgnl}brsl;ur‘.ccx;
AC under nagot ar sina 2-litrar med miniir prislista kr, 1:50 i frimarken -+ Den nya Hotchkiss-Grégoire ar pro- Verkmiistarekurser Yrkeskurser Iya{nlf:rslle‘;s
= kompressor, varvid effekten blev om- porto. Med vir metod kan Ni anviinda lEr dukten av manga ars intensiva studier E I)i:{(;::;r::r};z:ser !\Insl(lnl;*(lmlkk: Trluisl 3 I
> 1 doer i grammofon, vilken i#indd kan anviindas . i P & m o Konstruktdrskurser eleteknll:
Fré:g' 92 b}romsa}c(iet hk. Dettatfai‘fel J";’ till vanliga plattor. Kép alla tre beskr. O‘Ch, SP‘-’C‘C“t ar d_et_ tv‘é‘ Ploblen? soﬁ' E Jiirnhantering: Verkmiistarekurser Radioteknikerkurser I
inte just sa mycxet om man tanxer pa Vid aberop. av denna tidn. siiljes alla for Grégoire lagt ned extra stor omsorg pa: Verkmiistarekurser Formanskurser Radio
d_e nuvarande ty§ka och italienska 2- 14:— kr. di vi onska kontr. resultat av den aerodynamiska utformningen .oc"h Fiérmanskurser ‘I\lltor:]f;zm)(?rl;glr_scr ?S?:Jm(-??: I
R litersmotorerna for klass F:2. Dessa annonsghir LA o Prue oy fo fjidringen med stabilisering av_savil l Yrkeskurser s tharscr SRR AL
s A ger ju f. n. 150 hk och i vissa fall dnnu Bestdll t dag. Vi mdsle hoja alla priser. fram- som bakhjulen. Aerodynamiken ar Cellulosateknik: R MR I -
Bygg sjaly en bil! lite till — kompressorlésa; men 1939 an- Firma “KVICKT och LATT” inte bara en fraga om vackra linjer, det - I ﬁglr(r::}(r:xsrﬁ;scr Verkmistarekurser R T
71001” ir konstrunerad for amatdrbygge sags AC ligga hyfsat' till. . Malmé ‘Tel. 14200, 24189, 28004 ar en precis .vetenskap, som fordrar' Laborantkurser f{iﬁ?ffll’iféﬁ-r {ne%t::gx(')ll;st‘f\‘:::&rrscr l
och s utformad att iag till (slth;sitln de}; Den vagn som nu tillverkas haller lik- : ;3x;1kt Igllkgle}}ng c;:cl; pc{\tetrerxr}g a\t E AT Motorskatarekurser A oD VAR OTEer
len kan bygga den av begagnade bil- oc som sina minga foregdngare 1991 cc i uftens Cx-koefficient for att uppna mes Ingenjorskurser Maskinistkurser I
’ — enkelt Ui - A - : by | Ingenjir Ritteknik: / s
ggxﬁor\c':’zgﬁéggmgtr(“zmﬁ?:fe];o:-lg:doe‘:hk::él;g;ri motorvolym och ger 84 hk vid 4500 [— ' g ekonomiska utformning i forhillande Verkmiistarekurser Ingensorsiaurser Yrkeskurser
bygges av_konstharts enligt en ny. noge r/m. Givetvis borde effekten kunna ho- . till given motorstyrka °1°]h bel"gk{\ad I o e TR hreer I
vtprovad metod — karossarbetet gir dir- i . i B t. Fiadri ittills varit kon- oo ek u m Viigmistarekurser
w;’fock P B jas en hel del, men d.etta ford_;ade fram < nehallande ca 5000 experi- fart Fjadringen, som._ h R ons Kurser for arbets Shcwr S e s
10017 . har en max.-hastichet av 80—100 for allt en modifiering av forhallandet == mentartiklar, radiodelar, stant flexibel, har pa de? nya iotc I e Ingenforskurser Formanskurser l
km/h (motorer p& 250—1000 cm3 kunna diameter/slag. Motorn tillhor de mest ‘8 grammofondelar, elekir. mo- leS-G_l'egOI}‘e for forsta g‘mgen.rea]xsc- i TP A T ST T
anviindas). Antalet sittplatser ir tre (fora- lingslagiga man kan tdnka sig i dessa : teriel, verklyg, leksaker, artist- rats i serie som variabelt flexibel o<_:h 2 > : l
A {“rgi%t;a?gmptcgnntnmme finns dessutom »fyrkantstider” — 65%100 mm kom- materiel, fotoartiklar, dnr- automatiskt variabel i forhallande till l :;g:;:g&;‘g%k&r /U'
Ritningarna, som godkintsav bilinspek- | mer en osokt att tinka minst en myn- ningor och hondbacker m m. Katalogen sandes § belastningen med uppritthallande av Formanskurser L PR, % 10,1 % |
tr, omfatta inte bara sammanstdlinings- dighetsalder tillbaka i tiden gratis mot insndondo ov ett 25 i konstant stabilitet. De matematiska stu- l Yrkeskurser 4 A\l B »j‘i &
och detaljritningar utan ocksft férklaran- 3 RN 5 5 mérke, som terbetalas vid farsta order. dierna  &ver den variabla flexibiliteten 5 ! . SN §."E T
de perspektivskisser, utfdrlig arbetsbe- Men dven i ovrigt dr AC tidmligen Insjon PR Y A - : Smidestelnik: ) (s rJ L&D B U8 B B STacKHIMIS
skrivning samt materialleverantorforteck- konventionell till sin utformning: vad Clas Ohlson & C:o, Insjo och fjddringens firdiga konst_ruktlon Verkmiistarekurser
SRS Sochkostalfortiarandefbaratike 4 i L { har for ovrigt.renderat Grégoire den Formanskurser Sitnd prospekt Gver de kurser jag strukit under.
13: 50 plus porto, sdgs exempelvis om det klassiska syste- ; franska Vetenskapsakademiens pris l Yrkeskurser
EalinikuponsenBifdias I sAIfArINI met med halvelliptiska bladfjddrar och "Monthyon de mécanique”. GrovplAtsiagerl:
de intressanta ritningarna omgiende. stela axlar runt om — pa en sportvagn? : Verkmastarekurser SIXITE | hor0 048 6060330000806 B0000DE0EIG
P p gn’ %
P24 pluskontot kommer den med bakaxel- RAD 10 Kl I Sedan 1945 har Grégoire konstruerat Formanskurser
ING. ULF CRONRERG, Storabackeg. 26¢, limh huset sammanbyggda synkroniserade innehAllande rd tstind, ledning, kon- variabelt flexibla fjadringar dven for T aies BOSEAQ: - cv e esian sesssssansasssanssessensses I
Sand ritn. sats £or 10017 mot postforskott. |  vixellddan: inte heller d 3 Pt Dol Lol ‘tering andra vagnar dn sina egna prototyper.: I Miistarekurser
’ €n nagon ny- densatorer m, m. En rikhaltig sorter P . 11 fiadri 4r ju detta: Formanskurser POSLAAIESS: «ou e vevnvoassconssasssassnvsassoone
Namn: ; het men diremot driftsiker, tiliz och beg, material, Vrakpris! Kr. 11:— DF roblemet vid all fjadring ar ju cetta: k TEXTA HELST
R ot el ere o = s e o o el ot e ol Ve ODGHO8 e G rarad AEb e 1 - stort y 6 g bOCl sats. Siindes mot postfirskott. ar fjadringen hard, dar hjulets viaghall- Lirlingskurser TA 3
> . kvalitet. Detta far ocksd st Z‘f)m 1:;1':1‘; L S i i T T ;
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R-A-D~T-©
FASCINERANDE SOM HOBBY

INTRESSANT OCH LONANDE
SOM YRKE

Gratis

och utan ndgon som helst vidare for-
bindelse erhdller Ni fdrsta brevet
vdr instruktiva och populira {

AMATORKURS
RADIOTEKNIK
PRAKTISKT RADIOBYGGE

Forsta brevet innehiller bl. a.
en instruktionskurs i telegrafi
jamte schemor och byggnadsanvis-
ningar for ovningsapparater ete.

ning god men vagnen mindre komforta-
bel — ar den ddaremot mjuk, ar komfor-
ten perfekt vid tamligen lig hastighet,
medan hjulets vaghallning eller grepp
blir samre for att inte siga daligt vid
hog hastighet.

Grégoire har 1ost problemet genom att
anvanda sig av en spiralfjader som ar-
betar dragande i en matematiskt fram-
stalld position, vilket har till £6ljd en
variabel bajlighet eller fjadring som
automatiskt varierar i forhallande till
belastningen. Savill engelska som ameri-
kanska konstruktorer och bilfabrikanter,
vilka numera kommit underfund med,
att i den individuella fjddringen ligger
en av mojligheterna att enkelt och effek-
tivt konkurrera med de kontinentala
europeiska bilfabrikerna, studerar f. n.
detta Grégoires system, som nu anvinds
bl. a. pd 1-tons last- och skapbilar av
fabrikat Renault och dessutom apterats
pa tusentals Citroén personvagnar — en
fornamlig extra utrustning pa den i Gv-
rigt utmirkta bilen till en kostnad av

denna reflektion, som var en av anled-
ningarna till att "bilprofeten’” stannade
i sitt eget land.

Nordens forsta cable-tracks
(Forts. fr. sid. 9.)
sedan dr det bara att ”dynga pa” allt

- vad tygen haller.

De stora stockholmsklubbarna ser na-
turligtvis med avundsjuka pa vistera-
sarna och deras fina bana, men utan att
forrada nagon storre hemlighet kan
namnas att Raceroctan till varen tin-
ker siitta igang med sitt banbygge. Var
det kommer att ligga? Anlita en privat-
detektiv! Det skulle inte forvina om det
i var kommer att prassla litet extra
mycket i buskarna runt visterdsarnas
bana ndr stockholmska modellracerspio-
ner vill studera och se hur den har
klarat vinteridet. @ Henry Svanteson.

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
tritt tekniska friigor av allmiint Intresse.
Om svar diiremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas p& postgirokonto 157992,
v —_—

Fraga: Hur minga varv ska man ha pid
spolen LI for att kunna fi in flyget med den
i nr S 1050 beskrivna ultrakortviigsmottaga-
San? UKY.
Syar: Fyra varv torde bli lagom,

Friga: 1) I TfA nr 14 1950 beskrevs en
siindare for fjlirrmandvering av modeller. Kan
de bida roren VI ersittas med dubbeltrio-
den 6J67 2) Kan roren 957 och RKO1 ersiittas
med niigot annat? 3) Vad heter dep syra som
anviinds 1 NIFE-batterier, Likriktare,

Svar: 1) Ja, gallerliickorna ansluts till ka-
n:h":ri stiillet for till glodtriden enligt rit-
ningen, 2) 957 ersiitts med I_?hlhps ])“1 (¢},
RKO1 kan vi inte finna (jrsuttning for. 2)
Elektrolyten iir en bas, kaliumhydroxid.

¥raga: Jag har en ganska stor frisviingan-
talare med magnetsystem, som endast
hijrs dd den lir kopplad direkt i radion,
hur ska jag fi den till normal dtergivning?

s

Forst

Den nya hermodskursen English har blivit en klar succé.
Den ir rolig och omvixlande och lockar till lasning. Allt
har gjorts, for att studierna skall bli litta och likvil ge

god behidllning. Om Ni bérjar nu, kan Ni hinna med

= o - S 2 =N o - = e Higtalare. £
Medsand 40 ore i frimdrken till mellan 30000 och 40000 franes, dvs. 16M) hahhvnnnelag tar Gl v o Svar: Hogtalaren iir formodligen hégohmig. kursens 12 brev till sommarens utlandsresa.
porto och expeditionskostnader. nagot mellan 450 och 600 kronor i sven- e gl PR CD it roppa 1m;:é\illllg';xlil';:;l:lr:?rr::u:»(:-{l ’(3‘(?1(11 1(*{(;:" Hermods undervisar i 11 sprik. Ni kan gi igenom prak-
3 Bvor 7 4ot hogohini dan hog nm 14g- ] 1 a :
AB BEVA-TEKNIK sk:én%ir:g':;ét arieRbillave franci ,I;:‘tfl;ﬁ:’,‘:ﬁerI,‘I',',’,E’ii’f’f:‘:;fmi"'(‘,:“"\l“,“ A ohmiga till hogtalaruttaget. tiska kurser i engelska, franska, tyska, spanska och ita-
V. v Iransk kon- y slag, erade > sen: : 3 +7 S . = . £ 3 o
zopi truktion — och "?v 2 FAnss son firens nr av Teknik for Alla erhiiiles Fragw: Vart ska man viinda sig for att fi hcnslfa. Begir st.udlehandboksn .SprakstU(.{xcr,“som |imnar
Linképing struxtlon — och dven ménga utlédndska mot insiindande av 60 ére i f en pruksanvisning “How to use your” for Ko- uppgift om avgifter och utférligt redogér for kursernas
——————— S e e e har nu nagon liten dptah signerad och namn o, adress pi nedanst ong. dok-Brownie 620C pi svenska? Oviss. omfattning och uppliggning. Skriv i dag till Hermods.
e RO N L g DInk Oplug: J.-A.- Grégoire och hans idéer har mer R s e o e T L - Svar: Morsik hos Hasselblads Fotografiska
Sind omglende och utan nigon forbindel- | och mer kommit att utnyttjas i serie- Till TEENIEK f6r ALLA, Box 8137, SihIm 3. AB, Nybrokajen 5, Stockholm,
| se frin min sida forsta brevet i “Amator- | produktionerna. Men han &r sjilv inte ; - ot { i an fi kopa jirnriils till
kurs 1 Radioteknik och Radiobygge” samt s till 2 ohvre S] ; Siind omgfiende Teknik for Alla nr 1 Friga: Var kan man fi kps Ll |
l prospekt och vidare upplysningar. 40 ore l alls tilltalad av serletlllverknmg enhgt frg. 1951 med 700 hobbyuppslag, 60 &re skala 11O?7 | 3 . o0 HLa 1D
| i frimiirken till porto och expeditionskostn. de maximer som forst och framst foljs bifogas i frimiirken, Syar: Finns oss veterligt ej att uppbringa.
bifogas. | 1 USA och detta uttrycker han helt kort Friga: 1) Finns det komprosso.r x;;’\ (1(‘- 11110;1(2)-
v g i i 4 = 5 NETTINE  geasaaocod hoob it s n ot ler av rea-aggregat, som finns i handeln? 2
I Namn ..o I OChd]\o{lc‘St 1 det nagot frana konstate- l[:.:rl milnga varv och vilken diameter ska
| ranceb: . Bostad: .......c..ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin triden till en induktionsapparat och vilket
A dress WMLl L | — Den medelmittiga massproduktio- s format bi spolen, ha? L Lennbers.
illvax 3 2 LT G TR S s iict o o R e K fA ! Svar: 1) Nej. 2) eror plt den primiira
BOEta d reas g ety e TPAUSE| TCNS fortsatta tillvixt tar dod pa de V. g. textal spiinningen och den Onskade sekundiirspiin-

tekniska framstegen. Kanske var det

| Stor GELOSOSUPER

ningen, ! —

| HERMODS under-
, visar i 11 sprak
! Engelska, Tyska,

¥riga: 1) Hur stort motstiind anviinde kon-
str, och artikelférfattaren Carl Eklund vid
glimlampan i den i nr 5 1949 beskrivna wire
recordern? 2) Dor oscillatorspolen ha nfigon
jiirnkiirna? 3) Vad for slags hogtalartrans-
formator och higtalare bir anviindas? 4) Pl

] studentkurser Byggnadsteknik:
Gymnasiekurser for gy ser for
sarskild provning i [] Byggmastare
studentexamen Byggn.-verkmastare

yrkesarbetare o. larl. g
yrkeslarare

Handel och kontor ﬂ

vilket siitt ser man pit glimlampan om inspel- _ Franska: O ?:rr;::l;g? ;‘;’,’ne,:'i“gm g);ggnugsfor'mil;l_ O I::rr;grelsgymncne-
(Se beskrivning i ningen iir tillriickligt stark? {1 O realskolekurs amnen for rea?- 0. Y' :ro, bo;\s AL Farelaasekonoy
Ingen signatur, ¢ [] gymnasieckurs studentexamen fresarboioe iska gfortbildnil\m- "
detta nr av TFA Svar: 1) Som framgir av artikeln beror det- , L] studentkurs [ Intradeskurser . Vérme- och sanl- rlrurser for
ta helt pii lampan, huvudet m. fl. detaljer, ¢ UJ grundlaggande « B . tetsteknlk: Rendal gy mn Gl ﬁ
sid."14—15.) som ej iir konstanta for olika apparater. Mot- 4 praktisk kurs Teknik och industri Kurser for £ Inaeniotes,
stiindet utprovas st att lampan bérjar lysa di . [ praktisk fortsat : Ritare, konsiruktorer Fo?ibi dningskurser 1
triden iir niira nog fullt magnetiserad. Vid | ningskurs \ngen|érsutblldnin Yerkmdstare foretagsekonomi g
normal inspelning bor lampan lysa till for de ' [] grammatik ?6 gymnasie-el. [ Varmeledn.-skatare oraanisation m.m
kraftigaste ljuden, 2) I artikeln stir ”. . . bor . [] skrivning ackskolelinjen Tréindustrin: Hugndelsskole- b
man om mijligt anviinda jirnpulverkiirna 1 || [] litteraturstudier inom Kurser for utbildning for g
oscillatorspolen’” av vilket framgir att det iir ' 8 uppsatsskrivning [ Maskin- och verk- Verkmaslare kontorister
onskviirt med jiirnkiirna, 3) Transformatorns , L] handelskorrespon- stadsteknik 1 Yrkesarbelare butiksbitraden
9-rérs storsuper HF- lvnlmurimlu-dxms un;E',”S ?00 to]lnn, Sckll;lr\uliir;m- 1 dens 0 Elcklrolgknit > Vigbyggnad: reklam- och for- B
2 pedansen anpassas till higtalaren, vilken bir Byggnadstekpi 5 5 alini
§!:eg med. 6 \é.g- villjas st stor som mdojligt for att ljudkva- Ny kurs (] \ 0 Kzgg och kaDr:ﬂsk Kur\;gr ,fnog,,am salloiraspecnal
langdsoraraden 10— liteten ska bli god, 6—10” iir lagom. Hogta- ‘| ENGLISH | teknologi BYrk‘Lsmbe,cm [ Specialkurser fér. /I
16; 15—25; 24—40; Iarens limpm]nns fir Ni uppgift pd dir Ni S [ Merkantil-teknisk Keml och kemisk . h@ntverkare A
6 4 ) D 4 N |var . -
39 5; 6 190; 190 per den, 4) Se svar 1. T :ﬁ;g: ;‘):raklisk v ingenjorskurs feknologls [) Poliskurser a
—580 m., pick-up- Friga: 1) Var kan man fi kipa stdlrér, som ! [] handelskorrespon- (] Teknikerutbildn.  Kurser for [ Lantbrukskurser

anslutning. Band- Bygg Eder bﬁt Sjiilv limpar sig till en me-bilram? 2) Vilken di- - dens [] Triddgdrdskurser

mension dir li N9 il o acus 110 olika fack Verkmastarc
spridning pa kort- Batritningar och byggsatser till littbyggda trev- Godkiinns en wircstyening ‘i b} 5 vad | Rt MaskinochiVere aizmgmer O Teckningskurser |
_ vigsbanden. Stor liga plywoodbitar finner NI hos oss. o e Lol 200,18 med nav ibromatram. £ sk e Arborslodarekurser O Mélningakurser
i ¢ skala med swing- Bygg tillsammans med nAgra kamrater, det gar lutning utdt bor det vara p framhjalens bk | O Latin ] verkmastarekurs Fortbildn.-kurser f, O Fotograti g
installning. Stationsnamn pa KV, amatorbanden &dro fortare: ! hjulen ? Ty _ Esrpeemnt:o H Tormanskurs B ingenjorer 0 K:s:’o;tl::?‘:n
utsatta. Push-pull-steg, 8 Watt utgiangseffekt. En for- Svar: 1) Sandvikens lager, John Eriesons- § B Prakiiska kurser i Motorteknisk arbetsledare gérdsnavig

BATPLYWOOD férenklar arbetet, gat. 10, Sthim. Industrirér, Nybrokajen 15,
Sthim. 2) 25X1 mm kromlegerade eller 25%2
mm Kkalldragna, 3) 1:75—3 kr pr meter, 4)
Ja, om samma konstruktion tillimpas som pi
I'fA:s motordrivna bil, 5) Sviirt att siign, men
det liimpligaste vore viil att kopa hjul frinp
en eldriven motoreykel, 6) 1—2° lutning pi
styrande hjul. beroende pid konstruktion och

namlig mottagare for den krisne DX-lyssnaren. Om-
kopplingsbar 110—280 Volt 50 per. Levereras som
komplett byggsats.

Pris excl. ror och hogtalare Kr. 286:—
I byggsatsen ingfiende delar kunna fiven levereras separat:

franska formanskurs

| [) Engelska for folk- Gjutmastarekurs HERMODS, Slottsg. 82 A MALMO
! — skollarare ] f‘"“;" 'ﬁ'— '2:’“’ och  cand mig prospekt Over den kurs Jag markerat, bildhaftat
) szzsc;r,;‘mfrr,cr for Alla liser hos Hermods samt Hermods minadstioning
yrkesarbetare, larl.  Korrespondens under 6 minader.
och arbelsledare

engelska, tyska och ﬁ verkmastarekurs

Har ni ont om tid och plats, k6p d& en BYGGSATS
med monterat, bordlagt skrov

(] Butiksengelska for

3 livsmedels-, manu-

foktur- o. beklad-
nadsbranscherna

Viind Eder till oss niir det gilller:

- e und s e

Spolsystem 2602 laboratorieinstrument .............. Kr. 86: — . R hjulstorlek, bakhjulen behdver dock ej luta 2 Teknisk engelska knik

Stationsskala 1024/132 ..o Kr. 20: 50 Motorer o Batplywood e Batritningar A niigot. | B tiningsongelska 2 e I \

MP Tram:lffzonnutorer ;g m, lufttrimmrar K: 81.; B ts i B't o5 B°tb | _Friga: 1) Hur stor rickvidd 1 (km) har Engelsk fonetik 0 El._installatdrskurser Namn
A Vridkondensator 3X420 split-stator ................. Kr. 22: — yggsatser Sy eaad mottan, r 117 Finns nigra firdiga UKV.- [ paalckola gch 18- 0. Cheharighe!
i 2 are <dpa. Nybérjare 1950. i kmastarekurs :

Vi fora rikhaltig sortering av all slags radiomateriel. Svar: 1 7 : Fmesd ) > El. verkm
L J g g AB. SERIEBAT Wllandena mellan Stationeeng. 3) Vi har et g oymnasium El] monorskurser ~ Bostad
NATIONAL RADIO I-rirs UKVomottagase hos AB Tnetra Ros. | Folliandiga e e as i
S 4 ’ 14 . cean
Grevgatan 49, Stockholm. Tel. 67 51 85, §7 42 90 ringsgatan 86, Stockholm. Y raleburser elokirolekniker Postadrass

Milargatan 1 - Stockholm - Tel, 208662, Friga: 1) Var kan jag f3 kopa en fabriksny Tfa 2/2 51—225 l

Ensanifdrsiljare av Ljusne Bdtplywood sidventilare HVA me-motor, 330 ce, Arsmodell e e e

E gymnasiekurser

28 TEKNIK for ALLA 2/2 1951 2/2 1951 TEKNIK for ALLA 29
or
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1933, 2) Finns eljest nya 850 cc mc-motorer att
kdpa och 1 si fall var? B.D, 122,
Syar: 1) Fabriksnya motorer ay niimnd mo-
dell kan nog ej erhilllas nu lingre. 2)! Nya
350 ce-motorer ay BSA fabrikat kan erhdllas
frin AB B, Fleron, Malmd och av AJS fab-

Hall takten med Tekniken
SPAR PENGAR! BYGG SJALV! rikat frin AB Motorex i Skottorp, de senare P R E N U M E R E R A !
Minga beldtna hobby-min &ver hela motorerna fr av krigsmodell.

a
landet ha f51jt detta motto och éro nu 7k g P D 4
stolta #igare till en modern Friiga: 1) Var 1?\-:‘2 man {n klil;‘)‘n dl('tknll;'g- U 7(1/’ ,\ g /«‘/
: ier till Indi 2) Var képa 12 v vib- o 0 oS
Bandmagnetofon e e bilranto?.3) Finns. o4 imsge K jﬂz \ y {[FOR ALLA]

rator for bilradio? 3) Finns viixelstrimsgene-
nu- och framtidens inspelningsappa- rator som standard pd néigot bilmlh-chi !hll? ¥ g
rat, en konstruktion som stir sig i 0 SELV0S: Nordens stdrsta och dldsta tidning for

< T : Svar: 1) och 2) AB Hans Osterman, Birger {1 t
L%’:_gdi%!::r::f;:a‘\i“}::n g]’cggnd‘:f:”g_;c(‘; Jarlsgatan 18, Stockholm. 8) Nej. populdrteknik, modellbygge och hobby. i
mattsiittning och larorika byggnads-
beskrivn. Utférande A: for tillkopp-
ling till en befintlig férstirkare eller
radioapparat, pris pr sats kr 7:30.
Utférande B: med specialforstiirkare
10 Watt pris pr sats kr 9:30.

PSST! HARI SCH! NU HAR

KAN Ul SE ALLT- P B 05 0 28R -

RORNA — HAN

Varfor kipa dyrt?

DET GALLER
ATT LURA HONOM —
VAJA— TA HONOM MED
OVERRUMPLING

_Fn’ngn: 1) Finns i Sverige niigon firma som Insiindes till Teknik for Alla Box 3137,
siiljer nya motorcykelmotorer av 20—30 irs Sthim 3. | slutet kuvert, frankerat med 20
modell? 2) Finns SRM-motorn I 350 cc och dre. Avgiften uttages mot postforskott. ~
till vilket pris? 3) Vem iir generalagent for Helar 11:50 Halvar 6: K 2
Gorgi? 4) Fir vem som helst vara dterfor- s et g E"j SRRk amrml S
siljare av motorcyklar eller fordras niigot till- ¥ Qs Ll o
¥

MEN HAR FINNS INGET! | .- OCH BUKS MOTSTANDARE.

2 = > stind ? E, F. 5
Vi lagerfor dven kombinerad S Nel. 2) Ja. ang. priset viind Eder SIS 06000000005600095000000090800000DI04 ~MAL FSR LOPPET! AR QUTTRBTTLIG ¢ |N@$'J§E'NT_ Qf.&grr QcH
& = . A Svenska Unionverken, Charlottenberg. 3 SPELPLAN = : BARA FI LITE
In- och Avspelningsmagnet 3) Tng.-firma Belos AB, Stockholm. 4) Beror BORtad e s oas S s s S AR GRANE:RHAQ e R \ ANDRUM —— SNART ORKAR
bandmagnetofonens hjirta. Den ar lag- helt pd generalagentens fordringar, UG8 uha6o0006000000360a00I0G DOMAREN AR Aoen! INTE. - - = -
ohmig (2 m H) fér enkanalinspelning 5 S oM — DODEN'
4 6 mm band med dverdimensionerad Fraga: Jag undrar om man niigonstans kan 133 R 0
magn. skarmning, polerade polskor, fi genomgi en motorcykelkurs med praktik? n 0 B & - B ) -
driftprovad och passar till var ritning, Mc-intresserad. ] B e{ter F X ‘_‘9‘_’; 8
men kan @ven anviandas for andra kon- Svar: Enklaste och billigaste siittet att er- [ / \ J) F
ot | e d gl ot 1 L ) BN HANDBOCKER
o S 8 { cykel- o W A EASAN A |
jer varje magnet. Pris endast kr 27: 10. verkstad. Niigon kurs i samband med verk- e
Till samtliga priser tillkommer porio. stadspraktik kiinner vi ej till
A L5 A 1. Riiknestickan och dess anviindning.
F S c A N D AG Friga: 1) Var kan man fi kipa ’Dunlo- Av T. Porsander, 1:50. 8 uppl.
irma pillo”# 2) Vad ar det for material? 3) Vad o
zostar den? Yngve A. . Elektrisk er. Kougtrok-
DROTTNINGGATAN 42, Svar: 1) Genom AB Harald I‘afberg‘f‘étack_ tlon — Skiotsel — Laddning., Av T.

holm. 2) Latexgummi, 3) Ca 200:— kr, be- Porsander. 2:25. 3 uppl.
roende’pd storleken. 8. Xonsten att uppfinna, Av . v, Hor-
tenau. 2:25, 2 uppl.

OREBRO

Fr.'n:n: Var kan man fi ritningar och full-
stiindiga uppgifter fér byggandet av Ien 4. Omlindning och beriikning av smimo-

Handy Talker? torer. Av T. Porsander, 2:80. 6 uupl
7 Svar: I TfA nr §, 1048. = e INTE. ! PLUTON
6. Modellbiiten, Ay Jac M, Iversen, 2:60.
Fraga: Tillverkade Harley Davidson 500 cc : T Y . Ade
= encylindriga sidventilsmotorer? I si fall vil- 1 }_1,‘.‘.‘1'1"]‘1‘:0-(')““ tekniker? Av F. Adel-
o ken Arsmodell? Lisnummerkipare. 8x0ld, <: 00

Svar: Ja, senast fren 1932 och 33. 8. Hur jag skiter min cykel. Av S, Wint.

L d n O] 9.
= ® Friga: Vilka olika loktyper (3 st.) anvin- zecfochy Il pLlamm, '2: .
A des pd den i nr 21 1950 omtalade Lingdska 9. Alla matematiska formler — en popu-
P matvrijiirnviigen, och var kan man kipa rit- lir matematikhandbok, 4:70. 5 uppl
-~ 7 ningar och ev. byggsats eller delar till ‘dom? 10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:50. 2
- 7 5 Arne Gim. uppl
[ Svar: Tvdk amerikanska viixellok, som f. n. 2 (
5 ej kan kopas hir och ett svenskt M-lok, som 11. Maskinritning. Av R, Tegstrom, 2:50.
e S 7 7 finns i TfA-ritning, pris kr 12: —, 2 uppl, . o o 2 “:\'55
4 (( r\ Fraga: Har sedan 1949 en passbiit, Som ny 12—13. Modelljiirnviigen Del Y o, Il Ay C. i . ik . e éz;ﬂcﬂk
BE. Nordstrand. 5:15, 2 uppl. l "Joses £ DULE €O.

Bl. var den oljad fyra ginger med kokt linolja
v utspidd med 1/3 terpentin, sedan fernissad

14. Genviigar till snabbriikning, Av J. :

S

3 pginger med bitlack, Redan efter » forsta - % < $
Er egen s:‘is%ngén hiir(jnde t,)ord]:'iggnin;:en ll)-ﬁde in- Almgvist. En oumbiirlig hiiilpreda vid % ==
programchef och utviindigt att svartna? Hur bir man sig det praktiska riiknearbetet, 3:350. TfA:s TANKENOTTER Kon d3 r 2 = -
4t for att fi bort detta syarta? Har tinkt 15. Att laborera hemma, Del I, Labora- g OFSOL g \ 2 3 G 5 ©
/ och hij stiimningen vid fes- forsoka med gulocker, iir detta limpligt? I " tlonshandledning med 150 kemiska
= ter och andra tillstillningar si fall, 10ser sig gulocker i bitlacken eller forsok. Av I. Bolin och B. Gustaver Apelsinkalas. ; 7
genom att anordns egna ra- miiste man blanda det med linolja? 3:75. > 3 3§ Ma 2 El ot A VAGRATT:
e Povenvrelat Batiigare 1950. 3115 =5 = mma, sa kopte 20 apelsiner. En 1) Slags yxa. 3) Hotar
om Ni tar Hemmikrofonen Syar: Vi forutsiitter att™biiten iir av tri. 16. MOTORBATEN. Ay R. Kock. Oum- at hon sjilv och de ovriga delade h t  varmvattnet. 7) 80 sillar. 8)
- 41l hjilp, Inga vidlyftiga Skrapa forst och frimst av alla morka par- biirlig l;ur"alln nuvurrnnde och blivande X ; ga delade nhon u = o L .
arrangemang — Ni behdver tier,cev, med glas, samt impregnera med firg- motorbiitsigare. 4: 50. till alla sina barn, men alla fick inte ropnr. D)r Mitecgdiupen gil) 3 ) 0
, da’ 16s Cuprinol, ev. uppblandad med gulocker S T " $ - - - Tur pd Aatskilliga mi],, 13 |
;li(:t':-ztrol;?x)lglakeonngxlﬁtcg rl.t{lllnl samt fernissa med bitlack eller liknande. Eﬁ:g}:gﬁ...:..:fu utg:‘lnlgon frin forlaget. lika .manga. Ett av barnen fick fem Bandage fir flt:’gcrtom» 15;
51’3&"'"3’535"53"'“&1”{25&173; F¥raga: 1) Jag har en 25 m Dbobsleig pit an.ils.mer och ingen fick mindre an fem. Motverkar klibbning vid gjut-
oy l?l{)dﬂ.termvnin} fechaller skidor, och undrar om den kan monteras med MEKANIKERN Tvillingarna fick lika minga var. Hur "In8. 18) Bokiigarmiirke. 20)
i kustik BS TRANSFORMATO me-motor for propellerdrift? 2) Huyr stark & . . R o X 11 12, 3 I
Peélag Ealilgng)B(‘)XS- TSk etter -~ motor behévs? 3) Hur stor propeller? av 0. EKBERG manga barn hade mamma Elsa, och hur A aas 22LROg 1 aseaL 4
) J2UY e Bobsleig. TfA:s yrkeskurser i svarvning, borrning, man s e porslin, skorpa. 22) Profetera,
Hemmikrofon i dag den kostar endast Svar: 1) Visst gir det, men ni fir inte till- ga apelsiner fick vart och ett? 23 " -
£8:75 och sindes till Er mot postforskott st.m;d att kora m%d den annat fin pd avspiir- hyvling, friisning och slipning. Inb, i in- : ? 23)" ‘Samhiilisomstdrtare foch
‘[‘omgﬁende. Porto tillkommer. rat omrfide, 2) och 3) Ar helt beroende pa (Ogrgllvanr(iisP'ElsTkErklril: SOOR BOK UtSpiidning kolféreningar, 24) Ar tiderna. I3 17 '8 19
- 2 fordonets utférande och vilket krav pd has- D . 2
Handelsfirman ATLAS, avd. R., Boras z . Pi en fabri 4
, . tighet man har. 6000 tekniska ord, termer, uttryck, med o) ik hade man 1000 kg av LODRATT:
definitioner, uttals- och tonviktsbeteck- F prof:entlg I6sning av ett visst Aimne. 1) Tenniskung. 2) Tar man
ningar. Inb, Pris kr, 12:75. or ett visst andamal onskade man gora 'Pand frin den vanliga vi- §20 ! 21
e e e = om denna lésning till 50-procentig. Hur (A'l‘fn. -'i)d Blek-_ och desinfek-
" & Tolenlle £ % e role X onsmedel, 4) Luk 4 5
Vi tro, att QUAKER STATE ir TUL Teknlk for Alla, Box 3137, Sthim 3. mycket vatten skulle man di ytterligare ReToIaios 1«):) ‘xlz';tt:fpﬁ“'lé))
f&e;nbj'i:iﬂl:;::gfv;r:::;idi:}; "oi:’; Siind mot postférskott plus porto: satta till? Plats. 12) .Rlsk(-ra. 14) S.;'indn 22
7 - K iviig. 16) Hjiirnprodukt., 17)
T el |0 | ex Handbok nr ...... Los " - . .:‘ L P o Al
M;jm”derﬂdeg'rxTE : ningar av "Tankendtter” i nr 26 av TfA.  30. 19) Bygges pd kvot. 20) 2q
QUAKE / — pennsyl- ) gEEEAYHE GV Baam. \ 0 ] ... ex Mekanikern Hillverktyg. 21) Uppmjuka trii
A J

vansk — i sirklass.

QUAKER STATE

...... ex Sy, Tekn, Ordbok

- Marsinpaniigg.
ilg;iqmn" dvs, dubbelt si linga som de smi
AR . \ olymerna av likformiga kroppar fir-
“lier sig som kuberna pit liingderna.

med dnga,

Lésningar av TfA:s korsord nr 26.
VAGRATT:

= ° el \ TS (0 0006 0080h0 50 HaNRTHo 0NN 0ATO0L 0T TAomo -
B rdderna Astrﬂ m AB 4 mil, G TEEEEEEEEE — . 1) Jul];irnngtotken. 8)4 Dl’i“tunsmlo)ASctl!\ill, }B
RGNS 56Eaba08006008,000Ba80E0U00aTUGE0R Tiivli Jusse, 12) Krokan, 14) Tre, 16) Avstir.
Malmtorgsgatan 8, Stockholm. fa( i PRIST : R T Anor, 20) Kart, 21) Sablar, 23) Tilly. 24) Far-
Tel. 118248, 205220 ; T T AGARE: Markera 18sningarna med Korsord nr 3 Vil 27) Gillar. 20) Alg. 30) Bruls. 52) Trans-
R o S e R resp. Tankendtter nr 3 och insind dem inom  formator.

T .
ankengtter nr 26: Magnus Ambjiorn, Stor-

Textan! Ratan 23 ¢ i
: 3, 8 tr., Oreb ‘h B S 14 dagar till TfA. Priser: 5 kr till forst dpp- % o $
B 2, ¢ _tr., Orebro, och E. J. Sundberg, 2 ‘ orst opp LODRATT :
0X 3275, Korsnils, e nade riitta 16sning pdl varje problem i tanke- 1) Jod. 2) Lasso, 3) Reala, 4) Nyss. 5) Fa-

Kors
(10 :03""((: )nro2g: s]llnus \(‘}stornmn, Niivekvarn
y = . C t l‘ Uig 4
Vishy (k"“l'lnlspr(\n_‘f, Ahlberg, Wismarg. 5,

ndtterna och till korsordslésarna ett pris pa
10 kr, och (:l_twyﬁ en Kvartalsprenumeration.

sett, 6) Tangera. 7) Nilventil 9) Nuna, 12)
Kraftfilt. 13) Koral. 15) Rékar,k 17) Surfar.
19) Oslagna, 22) Byggas, 25) Arnim. 26) Vasst,
28) Leto. 31) PAar.
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Utdrag ur innehallet:

VERKSTADSUTRUSTNING Verkstadsplanering, arbets-
maskiner och andra hjilpmedel, Handverktyg och deras an-
viindning, Arbetsmetoder och »verkstadstips” for ofta dter-
kommande arbeten, Principiell planering av montering och de-
montering, Rengdringsmetoder, Rengoringsmedel och deras
egenskaper, Kokningsanliiggningar for maskindelar. b

MOTORN Olika Motortyper Fyrtaktsmotorer med sidven-
tiler, toppventiler och roterande ventiler, Stotstingsmotorer,
Kamskaftmotorer, Slidmotorer, Tviitaktsmotorer med viindspol-
ning och lingdspolning, Motkolvmotorer, Dubbelkolvmotorer. De
olika typernas principiella uppbyggnad, anviindningsomriiden,
for- och nackdelar,

Vevparti Olika utférandeformer, monterings- och demonte-
ringsmetoder.

Balansering Uppriktning och balansering av vevpartiet, Ba-
lansférhAllanden vid en- och flercylindriga motorer med olika
cylinderplacering.

Vevstakslager Olika typer, Renoveringsmetoder.

Vevhus med lager Renoveringsmetoder for huvudlager av
kul- och rullagertyp samt bussningar, Kontroll och uppmiit-
ning. -

Cylinder Uppmiitning, borrning, slipning, fidring av gjutjirn-
och littmetalleylindrar, Cylinderslitage och dess uppkomst.

Kolv och kolvbull Olika typer och deras egenskaper, Koly-
spel, Uppmitning.

Kolvringar Inpassning och justering.

Cylinder‘bopp Olika utféranden och material, Typer av topp-
lockspackningar och deras montering, Brotschning och slip-
ning av ventilsidten.

Ventiler, ventilfjidrar och styrningar vVentiltyper, Ven-
tilmaterial, Uppmitning och renovering, Vex_xtilsllpnlng_ Solida
och urborrade ventiler, Saltkylda ventiler, \entllstyrnlnn'ar av
olika typer, deras egenskaper och reno_verlngsm(.-mder, Ventil-
fjidrar ay cylindrisk och hiirnilstyp, Ventilknaster.

Kamaxlar Oppningsdiagram, Ventiltidsdiagram, Kamtidernas
inverkan pZ motorns egenskaper, Slippkurvor, Ventilmekanis-
mens foljsamhet, Renovering av kammar, Slipning, Hirdning.

(Butdllnfngsxcdcln kan insdndas { oppel kuvert [or 10 dre.)

TERKNOGRAFISKA A-B — MALDMDB

Undertecknad bestiller hiirmed handboken : %
 "Reparationsteknik for motorcyklar

Jag Onskar boken pr kontant till ett pris av kr. 42:—.
Jag onskar boken mot kr. 21:— vid mottagandet och kr.
21:— pr 30 dagar,
Jag Onskar boken pA sedvanliga avbetalningsvillkor med
kr. 10: — vid leveransen och kr, 5:— pr miin, under 7 min.
Jag #r inforstidd med att egendomsriitten overgir till mig
forst niar hela beloppet dr betalt, :

(Det inte dnskade tverstrykes.)
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Ni spar bade tid och arbete
vid reparation av motorcyklar!

Genom samarbete

med de bista specialister, genom kontakten med de amerikanska,
engelska och i dvrigt alla storre europeiska motorcykelfabriker, som
meddelar sina sista tekniska nyheter,
C. Borgenstam att utarbeta en allsidig och grundlig fackbok, som
presenteras i en praktisk, overskadlig form och dr si populdrt skri-
ven, att dven de, som saknar speciell teoretisk underbyggnad, kan
forvarva ingéende kunskaper inom detta omride. Bokens text stodes
av ett instruktivt bildmaterial, och ett utférligt sakregister sitter
Eder istind att snabbt sld upp en detalj och ddr finna det, som
Ni just for tillfallet ha anvindning for.

har det lyckats ingenjor

Ventilmekanism ventillyftare, Sfotstinger.’ Vippariar, Ju-
steranordningar, Villkor for tyst ging hos ventilmekanismen.

Smtirjoljesystem Olika typer och deras egenskaper, St -
ning av glid-, kul- och rullager, Smirjoljor och deras egenska-
per, Oljefilter och oljerenare. -

Fiirgasare Uppbyggnad, trimning och justering av olik
rikat och typer, Blandningsforhdllandet och dess inver
férbriinningen. g

Magnet Justering och underhiill av olika fabrikat och typer.

Tandstift Tindstiftets funktion och varierande egenskaper,
Hirdhetstal och dess inverkan pdd funktionen, Tiindstiftet som
observationsanordning fér motorns arbetssiitt.

KRAFTOVERFORINGEN — Viixellada och koppling

Uppbyggnad och underhiill av olika fabrikat och typer.
Kedjor Underhiill och skitsel, Justering.
MASKINENS OVRIGA DELAR — Ram Uppmiitning

och uppriktning, Fiistplitar och fiistbultar.

Styrning och gaffel, fjidring Renovering av  styrlager
och gaffellager samt styrbroms, Gaffeltyper, Parallellogram-
gafflar, Teleskopgafflar, Bakbjulsfjiidring, Olika system,

Hjlll med bromsar Justering och riktning av hjul, Bromsar
av olika typer. Slipning av bromstrummor, Nitning och juste-
ring av bromsbeligg.

Elektriskt system Generator, Relii, Striilkastare ele. av oli-
k;x fabrikat och typer, Underhiill och justering, Ledningsdrag-
ning.

Reglage och utmitningsdetaljer m. m. sxitsel och ju-

stering av wire-reglage och handtag.

Tankar Briinsle- och oljetankar, Rengiring och montering,
Ledningar, kranar och nipplar.

TAVLINGSTRIMNING Effektkurvor och deras avspegling
i motorgs egenskaper, Inverkan av kompressionsfirhillandet,
Racex:bmnslen och deras egenskaper, Forgasartrimning for ra-
cerhmns!en, Inverkan av olika kamtider, Polering av gaskana-
Jer, Avstilmning av inlopps- och avgasrir, Megafonens inverkan,
rI;agﬁerd.’ick och nabbning, Speciell utrustning for tivlingsiinda-

INKORNING siirskilda iakttagelser vid inkérning och juste-
ring av en ny eller nyrenoverad maskin.

OLIKA FABRIKAT AJs, Ariel, Vincent IRD, Excelsior,
B'SA, Douglas, Royal Enfield, Matchless, New Imperial, Norton,
)nnther.‘ 'Iludge, Triumph, Velocette, Harley Davidson, Indian,
Puch, FN, Jawa, Motobécane, BMW, NSU, DKW, Nimbus,
S‘q_rol(-n. Husqvarna, Monark, NV, Vespa, Lambretta, TWN,
For ovnns._l.’\ende f{ll)l‘lkﬂt angives typforteckning, tabeller over
data, instillningssiffror, spel och toleranser m, m., Vidare be-
handlas speciella servicerekommendationer, monterings- och re-
noveringsmetoder, specialverktyg m. m.

TABELLER — Alfabetiskt sakregister

Denna stora, sakliga reparationshandbolk dr inbunden 1,
prima konstlider och omfattar c:a 600 sidor med ett
instruktivt bildmaterial samt virdefulla tabeller.

Bestill verket nu!
Direkt eller genom Eder bokhandel.
Upplagan dr begrinsad pi grund av pappersbrist,

Leverans om c:a tre méanader.
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