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 TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Varlds experter besvarar en-
dast fragor av allmint intresse. Insanda
frigor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet satt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det droja
innan fragorna blir behandlade.

Friaga: Betr. Dodge Kingsway 1948. Bilen
har gitt som droska i Stockholm i 4 &r samt
3 &r som firmabil innan jag képte den. 1) Hur
minga mil kan den ungefir ha gitt? 2) Vad
dr normal brinsleforbrukning? 3) Hur ofta
skall oljan i a. motorn och b. viixelldidan by-
tas? 4) Nar skall rundsmoérjning ske? 5) Hur
linge hiller koppling och bromsband? 6) Ar
vagnen testad av TV?

Dodge

Svar: 1) Uppskattningsvis 40.000—60.000 mil.
2) Ca 1,3—1,6 liter/mil. 3) a. Var 400:e mil
om motorn har oljerenare, b. var 3.000:e mil
4) Var 150:e mil. 5) En koppling kan hilla
5.000—25.000 mil beroende pad behandlingen.
Bromsbanden bor bytas var 2.000—5.000 mil.
6) Nej. Betr. de ovriga frigorna hinvisas till
vagnens instruktionsbok.

Fraga: 1) Far man képa enbart chassin av
fabriken Rolls Royce? 2) Om si ir fallet finns
det i Sverige nigon firma som tidigare Aatagit
sig att ta hem chassin? 3) Forfaller garantin
om reparation utfores av annan dn agent? 4)
Finns det nigon grund till allt tal om a) livs-
tids garanti, b) att endast kungligheter far
kopa Rolls Royce? Tvistande spekulanter

Svar: 1) Ja. 2) Ja, generalagenten Wiklunds
AB, Stockholm, har tagit hem chassin till vilka
karosserna tillverkats har i Sverige. 3) Nej.
4) a) Garantitiden ar oavsett korstrickan tre
&r pa chassi och motor och ett ir pid ka-
rossen. b) Nej.

Friga: Har hort talas om ett personvagns-
dick, som skall vara limpat {6r hird korning
och hoga hastigheter. Ar osiker om namnet,
men tror det skall heta »Senturato», »Sen-
turah» eller nagot liknande och formodligen
dr det ej svenskt. Kan TV ge niirmare upp-
lysningar om detsamma och om det ev. finns
att kopa? Carl-Axel

Svar: Vi tror att hir avses ett dick med
namnet »Semperit>, som &dr av Osterrikiskt
fabrikat. Dicket anvinds av tjeckiska racer-
forare. Generalagent ar Sten Miiller AB, In-
dustrivigen 17, Sthlm, som gédrna stir till tjanst
med ytterligare upplysningar.

Friga: 1) Ar det niigon risk for explosioner
i det bensinaggregat av fabrikat Eberspecher
som anvinds pd Volkswagen? 2) Vilken kapa-
citet har det aggregat som monteras i Volks-
wagen? 3) a) Hur matas bcqslncn fram till
aggregatet? b) kan viirmemiingden regleras
och i sa fall hur? 4) Har virmaren nigra spe-
ciella for- och nackdelar? Frusen

Svar: 1) Aggregatet &r godként av sprﬁng-
amnesinspektionen. Riskerna for explosion &r
obefintliga sdvida man inte startar aggrega-
tet for snabbt efter att det varit pakopplat.
For att visa foraren nir inkoppling kan §}<e
finns en speciell indikeringslampa. Sedan vir-
maren avkopplats arbetar dess flikt nigon mi-
nut for att ventilera ut gaserna och kyla av
brinnkammaren. Tryckbalansen kring brann-
kammarens insugnings- och utbldsningsror far
absolut ej rubbas genom att man ex.-vis for-
soker forlanga nagot av roren. Detta kan
medfora vissa driftsstérningar. 2) Ca 1700
kecal/tim. 3) a) Det sker med hjilp av en
separat elektrisk bensinpump. b) Det finns
endast max.-lige och helt avstingt lige. Vir-
men i bilen kan dock enkelt regleras med
ventilationsrutorna. 4) Véarmarens kanske
storsta fordel dr att den kan startas och vérma.
vagnen utan att motorn behdver startas.
Bransleforbrukningen &ar ringa.

Friga: 1) Ar Ford Taunus standardutrustad
for baddning? 2) Kan den goras biddbar?
15 m

Svar: 1) Nej. 2) Med tillhjélp av nagra spe-
ciella stéd och utnyttjande av koffertutrym-
met kan sovplatser beredas.

Friga: Betr. Armstrong Siddeley Sapphire
Saloon 1955 Ars modell: 1) Toppfart? 2) Ac-
celerationstider? 3) Motoreffekt? 4) Briinsle-
forbrukning? 5) Hastighetsmitarens felvisning?

Armstrong

Svar: 1) Ca 160 km/t. 2) 0—80 km/t pd ca
9 sek. 3) 150 hk vid 5000 varv/min. 4) 1,3—
2,0 liter/mil. 5) Uppgifter saknas.

Friga: 1) Det pistds att Saab-93 har extra
kraftig plat, stimmer det? Ar den tjockare iin
Volvos plit? 2) Kommer TV att provkira
Saab-93? A. Ohnell

Svar: 1) Plitarnas tjocklek i olika delar av
Saab-93 ar foljande:

Norm. Max.

Takplat, dorrplat, inre

framre hjulhus, motor-

huv, framre golv ....
Yttre sidoplat, yttre

dorrplit, inre sidoplat,

framskdrm, bakskirm,

instr.-panel, inre luck-

DL e ele o o elee als/e s 0 0,87 090 0,84
Bakre hjulbas, bakre

golv, torped, frontplat

mittre golv, snedvigg 095 1,054 0,90
Vindrutearm....... eeee 1,27 1,33 1,19
Troskel 1,59 1,68 1,50

Det forefaller som om Volvo hade nigot
tunnare plat i sin kaross. 2) Den provkérdes
i TV nr 7/56.

Min.

1,11 1,18 1,056 mm

Friga: 1) Forekommer det ofta aft vevaxeln
gar ritt av pA Volkswagen och vad beror det
pa? Jag har aldrig tidigare hort att en vey-
axel brustit. 2) Jag har fitt lov att byta ljud-
diampare tvd glnger pi 2800 mil. Skall en
ljuddéimpare inte halla lingre in 1200—1500
mil? Vad kan det bero pa?

Besviken fantast

Svar: 1) Nej. Vevaxelbrott #r g
ta skador inom hela bilbranschewf)kégk&"llsyn.
vara materialfel eller f6ljdskada ay uen
standigheter som skador pid andra yd l;e ome
motorn, kombinerat med eller orsakat :ar ay
brist, overhettning och &vervarvning ‘éolje-
ni ej angivit hur linge ni haft bil.en)
vilken typ av skada som ljuddﬁmpama eller
dr det svart att svara pd fragan, Ave hatt
miltalen ér liga fortsitter kOerSiOnSann i
pen pA ljuddimparen till £61jd av tiden, = P

Fraga: Miste en fyrhjulsdriven bil vara fg
sedd med differential mellan fram- gch b;’l:.
axeln for att inte slirning skall uppsta m 1.
lan nfgot av hjulen och viighanan®? £

Fyrhjulsdrigt

Svar: DA fyrhjulsdriften i huvudsak tillgrips
nar det giller att ta ; fram i terring och DA
losare vidgunderlag L, nédr fordonet
sd belastas att ctt I t skulle slira
sd har den lilla sl uppstir av att'
det inte finns na itial mellan fram.
och bakaxeln int 1 praltisk betydelse,
Diremot boér man ian kor pd fast vig-
underlag alltid rén  fyrhjulsdriften,
endr kraftéoverfori ;U utsiittes for en

onddig pafrestning da anledning. Det
fortjanar dven a

‘t en del lastbilar
som anviinds vi o

orhallanden ir
forsedda med d D. v. s. en in-
kopplingsbar spirranore som gor att bada
drivhjulen fir en fast indning med kar-
danaxeln. DA spdrranorduingen #r inkopplad,
roterar sdledes bada drivhjulen lika fort.

Friga: 1) Géar det ait montera en kompres-
sor pd Volkwagens motor? 2) Om mdijlighet,
finns en sidan kompressor att kipa i Sverige
och vad skulle den i sd fall kosta? 3) Om man
monterar en kompressor, hur mycket okar di
effekten och brinsleforbrukningen och {til
motorn den extra pifrestning den miste bli
utsatt for? 4) Hur mycket kommer toppfart
och acceleration att forbiittras?

Kompressor

Svar: 1) Ja. 2) Allerom Bilvardsaffar, St.
Nygatan 29, Goteborg, dr representant for den
schweiziska fabriken Motosacoche, som till-
verkar lagtryckskompressorer, vilka passar ett
flertal bilmirken. Foér VW:s del kostar en
kompressor komplett med alla for monteringen
behévliga detaljer 895:—. Dock fordras det
att man pd VW byter ut originalfdrgasaren
mot en Solex 32 PBIC, vilken kostnad till-
kommer. 3) Enl. fabrikens uppgifter héjs ef-
fekten hos VW fran 30 till 39,5 hk vid 3.400
varv/min, exklusive den effekt, pd cirka 2,5
hk, som kompressorn sjilv tager. En motor
utrustad med kompressor foérbrukar vid sam-
ma effekt ej mer brinsle dn en motor utan
kompressor. Diremot erhdller man snarare
nigot mindre specifik bréinsleforbrukning,
d. v. s. brinsleforbrukning per erhillen hist-
kraft. Da det har ar frigan om en lagtrycks-
kompressor (0,2—0,3 atd) som endast ska.ll eli-
minera insugningsmotstandet och ge cylindern
en hundraprocentig fyllning (i en trimmad
motor med polerade kanaler o. S. V. ar fyll-
nadsgraden i biista fall ca 85 procent) blir det
inte ens vid maximalt effektuttag négon over-
belastning. Vid normal koérning blir pakin-
ningarna praktiskt taget exakt desamma um{‘1
kompressor. 4) Enligt fabrikens uppgifter skah
VW accelerera fran 9—81 km/t pd 15 sek. o¢
toppfarten héjas med 15—20 procent.
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Utgivare Forlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm.

PRENUMERATIONSAVDELNING:

Postadress: Box 3263, Stockholm 3. Telefon:
Vixel 24 0080. Posfgirokonto 55575.

Prenumeration kan ske direkt hos forlaget
genom inbetalning pa ovanstiende postgiro-
konto- eller via vara lokala ombud. (Se under

-

Ahlén & Akerlund { telefonkatalogen.) Pre-
nunt;el;'atlon kan #ven verkstillas genom s. k.
postabonnemang pd nérmaste postkont

endast vid halvarsskifte, p S 1k

PRENUMERATIONSPRIS 1956:

Sverige: Helar 16:75, halvar 9:—, I Dan

end'_ast helarsabonnemang danska kronor ngx:aik'
Insind betalningen till Rudolf Fardal, Raad-
huspladsen 59, Kgbenhavn V. Postg. 316 46.

;Lb(:nnemnnget kan bérja nir som helst under
ret.

Meddela adressindringar dir renu
verkstillts tvA veckor fére ﬂypttnin::l erationen

ANNONSAVDELNING:
Sveaviigen 53, Stockholm Va.

Annonschef: Olle Lindkvist
(Aven direkt tel. 3176 45)

Ingemar Engelbrektsson
(Aven direkt tel. 328174)

TV:s VARUMARKNAD och TV:s
RADANNONSER

Lars Sandin. Tel. 3490 00

Tel. 3400 80-

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1956
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s ecttikedor oeh an.;vaﬁg, utgimr:g:‘v ok
(7S MBLANDER (Av. direkt 328286)

" Bansyelreterare: Stig Sandelin. T e
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séomn wiler bilder, Frl diskussion | vara s
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“lluriryck av text och bilder firbjude:
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¢ och lyxak lika infor macken .. 0 v
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), arckot dodens vagvisare ......... 18} =y
Fivgande atomfanloM ...l viiavieemiiivaavan 2250l
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‘Toknik:

Praga oss om feknik ....0.... BLOOGOLBOBD

Sa var det da — sa dr det nu .,...... ..

Motor:

Stjarnskott med turbin ....... idsatsiiena s
Bittre fart med mindre brinsle
TV provitr Opel Rekord 2
Apropa omslaget: »Civiliserads racer .
TV provkor Motom Tornado Sport ........

cresarernewra e

Som gjord
for o0sS...

Nyheter och finesser:

Sachs-motor 200 cc luft-
kyld 2-taktsmotor, lag
bensinforbrukning, c:a 3
mil litern. 4-vixlad.

Karossen elegant konst-
hartslackerad med sol-
tak, kromlist fram, stor-

fonsterreglar, storre hjul
(4,40<8), lingre hjulbas,
vikt 360 kg.

. o . ,
Begdr broschyr:

Generalagent for Sverige:

SICA IMPORT

PUCH

MC.nytt

55 S I S
Specifikation: |
Motor: Beromda dubbelkoly |

pa 175 cc ger 12,3 hkr |

frakt och trim.

,

TR UM TR s i g 1

re bakruta, stidllbart -
framsite -~ tva barnsit- Sixten Carlson,
sar, biddbar, forbattrade’ Smedsgrand 12, Uppsala.
dorrkonstruktioner och Tel. 457 17.
T T T i AR N T e R TR T R

175 SVS — liten
maskin med stor fart

sMed sin toppfart av 115
km/tim. och sin rivande
acceleration ar PUCH 175

Lundaovdgen 56, Maimo
Aterforsdljare &ver hela landet.

id 6.200 in, % §
Vixelladas :tvéxla 3 /el | SVS en liten maskin med
- X : | stora fartresursers, sdger
am: Pressad skalkonstruk- N e, Fbk Gt
tion. | g o 4
Fjddring:  Fram-feleskop med ] gndra forgasqren‘ kop.plas
progressiy dampning. , in, tror man sig sitta pa en
Bak-svangarmsfjad- | 350:al»
ring. |
Hjul: 16", sinsemellan vt- | Mo I R
bylbara, forsedda
med fullbromsnav. |
Riktpris: 2.100: — exklusive :

“e—
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FP3 (29°Sch)
Medelhastig, finkor-
nig film {Gr allmint

Silverpilen tappar

Husqvarna

——— NYTT
' 175 cc motor

Av Mach 2

HP3 (34°Sch)
All-round-filmen i
sarklass — (Gr alla
Yusfirhallanden.

Flytande flygbas

Denna bild har tagits frin en helikopter som svi-
var akterut Gver det engelska hangarfartyget H. M. S.
Atk Royal. PA diicket syns ett allvddersjaktplan av

toppeffekt i e i
foppe en , |
typen de Havilland 110 efter en dvningslandning. D. H. 2 B ) = A 1 i : '51 {
110 &r det storsta och starkaste flygplan som négon- - e ol A S £ I W i1as. , a b _
sin baserats pd ett engelskt hangarfartyg. Y t
aven ejiler

B o lang tids

HPS (37°Sch)
l-'-.'vr daliga ljusfar- ~ .
hillanden o, snabba Storst © virlden
exponeringar

Douglas C-133, som nu

°
dr under lillverkning for 2 -
amerikanska flygvapnet, ar Ornlng

gjorde sin fdrsta prov-
flygning den 23 april.
Forst nu har en bild
av flygplanet i luften
frisldappts for publicering.
Planet genomgar f. n.
ett stort provflygnings-

Vid konstruktionen av den nya motorn for Silverpilen har det Cylinderslitagez minimalt
lyckats Husqvarna att eliminera nidgra av de sviraste slitage:  Tack vare hardforkromning dr cylinderloppets livslingd méng-

program. Douglas C-133 problemen for 2-taktsmotorer. dubbelt storre dn pd en vanlig’ gjutjarnscylinder. Speciellt kall-
dTinS “‘P’, f:l; ‘1\‘,‘;}’:"" startslitaget blir avsevirt reducerat d& kromet ar ytterst okansligt
: av typ Pra 3 hitney £ % . e . = A
) T34-P-3 med en start- Littmetall ger liagre vikt och bdttre kylning for kemiska angrepp.
s Rerais SR effekt av 6.000 hk var- D e ; 1 4 A s A J
dera; | Spinnviidentilir Hégvirdiga lattmetallegeringar har i storsta utstrackning utnyttjats Korrosionsfria vevaxellager

54,75 m, lidngden 45,60

ST som konstruktionsmaterial. En kraftig viktminskning i forhéllande
m och fenans hojd over

Vevaxellagren pa den nya motorn ér separat oljesmorda direkt fran

marken 14,65 m. C-133 till konventionella motortyper har pa s sitt erhillits. Littmetallen  yiixelladan. Hirigenom elimineras den besvirliga korrosion, som
lastar dubbelt sa myc- - s = . . s IS comiolie o .
ket som Douglas >Globe- har mycket god virmeavledningsformdga — god kylning av cylin-  uppstér vid vevlagersmérjning genom brinsleblandningen p& grund
A T S N T et masters, vAtidens hit /i dern dr sakerstalld under alla forhallanden. av de kemisku tillsatsmedlen i bensinen.
o =g B g : T stérsta transportflygplan.

; Silverpilen toppar latta mc-klassen

...aven Ni kan lita pa l

Accelerationstiden fran 0—80 km/tim &r 9 sek, toppfarten ligger Bottenl&nksgaﬁel av HV A-modell
over 100 km/tim! Den goda accelerationen och hoga farten beror

Framhjulsfjidringen arbetar perfekt — framhjulet folj idigt
pa Silverpilens laga vikt i forhéllande till den kraftiga 175 cc- g RS il e

markens ojamnheter och har alltid sikert viggrepp. Det finns

Aero Commander motorn med dubbelférgasare. ingen risk for att HVA-gaffeln med tiden blir glapp och sladdrig.
180 Stadig ramkonstruktion
TN ér en av de otaliga ame- ’) ‘ 2 % .
s SRR rikanska flygplanstyperna Ramen &r av Gppen typ och sammanhalls av motorns farstbultar. Kraftiga bromsar

den virldsberomda isolatorn for privatbruk. Max.-

e Bakhjulet halls stadigt i alla ligen genom att gaffelbenen ir fore-  Bromstrumman ar 140 mm i diameter och 20 mm breda bide fram
och lastformagan dr tre nade med ett kraftigt tvirstag och har extra stort avstind mellan  och bak. Naven har elegant konisk form och ar ay lattmetall,
;o}an\:sgs‘l'g]rd%m?"r:“:gjd% lagerbussningarna. : vilket ger god kylning &t bromsarna.

for ett flygplan av det
slaget.

Silverpilen ar den idealiska maskinen for motorsportbiten ungdom.
Den har egenskaper som gor den jambdrdig med betydligt storre
motorcyklar. Silverpilen ar slitstark och prishillig och vager under
75 kg, vilket betyder lagsta skatt, forsakring, accis och kokorts-

7 Tyska flygvapnet
: alder (16 ar).

SUEN E. TRIUEDSSON R haller nu pa att byEEdS
MODELLFLYGINDYSTRI MALNG 9 g upp igen fran grunden:
; Vi har list om hur kon

TEKNIKENS VARL

...... , £ VTN NTTINRR ANNNERY VY R Ty A T

; 5

| | ’ kurrensen  statt. b

l Var god sand mig: ... .. s't, mcﬁnn o

| maten e o i den Italienska Piagglo

~ morken mottagas som likvid, som skolflygplan at tt):ts" |

| karna. Men tyskarna B

| sjilva konstruerat T

{ MNomn: R R 1itt skolflygplan, ni\ill:sl-

| & gen Dornier Do 27. ‘hm'

§ s St B oy ten B B '

. 7 e HUSQVARNA VAPENFABRIKS AKTIEBOLAG, HUSKVARNA
typen. ‘ :

. p 14/58 TEKNIKENS VARLD 14/56 ;




e et ar det som 90 -

- skillnaden s3 rasande ﬁstor
ﬁ )

: : S P e A CL
kan Ni utnyttja all effekt Ni betalat for

Visst ska Ni ha hogoktan, men och tindstiftskringel. A 11 Shell-
det ricker inte — det behdvs bensin — bide Premium och Re-
nigot mer ocksi! Detta »nigot gular — innchiller A.C.I. och
mer» ar en tindningskontrolltill-  dirfor fir Ni alltid full effeke pd
sats och heter A.C.I. och det iar Shell vare sig Er bil kriver Pre-
A.C.I. som gor skillnaden si ra- mium eller Regular-bensin. Kor
sande stor! A.C.I. gor nimligen in pd Shellstationen si fir Ni veta
det som inget oktantal i virlden vilkendera Er motor ska ha!

kan gdra: Sitter stopp for de vir-
sta cffekttjuvarna, glodtindning

| GLUDTANDNING

(% Glédtandning uppstar sb har:
] Beldggningar i f&rbrannings-

8 rummet blir gléddonde och
8 londer f&re tondstiftel. N&r
Il Ni kér pd Shell med A.C.I.
A elimineras glddtendningen.

TENDSTIFTSKRANGEL

Tandstiftskréngel orsokos ov .
eloklriskt ledonde belbgg-
ningaor som kortsluler strém-
' men. Oktantalel minskar inte
N) | rlsken (&t dettc — men Shell
... med A.C.I. lar bort den helt.

Svenskl patent 135344
— den stérsta bensinnyheten pi 34 ir

SHELL, .
och sd kor N1 naturllgms m aven i Mulrigrade 10W7530 som ticker
A flera SAE-nummers arbetsomraden

—————
S S s s s, s
——

r———.—-—_—_-—-.—-.—_——_—-—-——-—-—_—_——_.____

[ |

Lo 3y

Trots att det s& gott som dagligen »exploderar» sen-
sationsbomber inom tekniken stér vi annu endast och
glantar p& porten till forgardarna till ett omréde sa
stort och sa revolutionerande att resultaten annu knap-
past kan anas, sdger har verkstdllande direktoren i
Sveriges Mekanférbund NILS LUNDQVIST. Mdnniskan
behadver inte alls trada tillbaka for robotar och hél-
kortsmaskiner — tvdrtom behdvs ungdomen nu mer an
nagonsin for kommande uppgifter i teknikens tjanst,

UNGDOMEN I TEKNIKENS VARLD

Automation och atomkraft — nistan dagligen har
vi stott pa dessa begrepp i tidningarnas spalter
under det senaste halvaret. Det kanske har till foljd
att man i allménhet tror att vi star infor en ny teknisk
revolution, att vi under det senaste aret haft en sprang-
artad teknisk utveckling, som helt kommer att @ndra
var livsforing. Sa ar emellertid ej fallet. Automationen
ar egentligen endast en langt driven mekanisering.
Mekanisering har linge bade efterstridvats och funnitsg
inom industrin men utvecklingen har nu natt sa langt
att en hel serie tekniska operationer kan utforas dir
ledning och styrning skots av t. ex. halkortsmaskiner.
Denna mekanisering kallas ofta automation. Utveck-
Jingen inom omradet fortsdtter och kommer sa sma-
ningom att omspidnna allt storre omraden.

Att atomkraften aktualiserats pa senare tid samman-
hdnger med att stormakterna under en konferens i
Genéve under foregande ar ldattade pa forlaten och
lamnade nara nog fri insyn i hittills erhillna forsk-
ningsresultat. Pa sa vis fick dven sma nationer en
mojlighet att delta i ett utvecklingsarbete, dar enorma
kostnader framst for forskning hittills himmat utveck-
lingen. Har kanske man dérfor kan tala om en sprang-
artad utveckling. Man far emellertid inte glémma att
vi endast star och gléntar pa porten till férgardarna
till ett mycket stort omrade, dar kanske de slutliga
resultaten @nnu knappast kan anas. Det #ir decennier
av forskning, utveckling och arbete som hir ligger
framfor oss.

Vi far inte lata begreppen automation och atomkraft
skymma den tekniska utveckhng, som héla tiden pagar
inom andra omraden. Har dr kanske den teletekniska
utvecklingen sarskilt vdard att namnas. Radar och tele-
vision dr exempel pa nigra moderna elektroniska pro-
dukter. Av d@n storre betydelse dr emellertid elektron-
roret, som egentligen utgor nyckeln till den moderna
elektroniska utvecklingen. Om hjulet och havstingen
i olika kombinationer méjliggjort industrins mekani-
sering sa kan man formulera automation som en me-
kanisering dir elektronroret inforts som den tredje
komponenten.

Framatskridandet inom det tekniska omradet i for-
ening med de kraftkillor som atomkraftens fredliga
anvandning kommer att medge erbjuder ett synner-
ligen intressant och nistan obegrédnsat arbetsfilt for
den ungdom som nu skall vilja yrke. Hirtill kommer
ett behov av tekniker inom alla omraden som for nar-
varande ar mycket stort och som tenderar att oka.

N iR

Inom verkstadsindustrin — var storsta bransch —
gjordes under ar 1955 en inventering av ingenjorstill-
gangen inom 188 ay de storre foretagen. Den visade
en brist pa 15 procent civilingenjorer, 18 procent laro-
verksingenjorer och 7 procent institutingenjorer i for-
hallande till nuvarande antal anstillda. Motsvarande
brister finns inom nastan alla fack. Om inga mot-
atgidrder hade vidtagits skulle kanske produktivitets-
okningen hidmmas. Den ar dock en foérutsattning for
fortsatt materiellt vélstind och for det kulturella och
sociala framatskridandet.

Emellertid har statsmakterna i ar ingripit for att i
vasentlig utstrackning forbittra forhdllandena, framst
genom avsevirt utokade mojligheter till tekniska stu-
dier. Och detta redan hosten 1956. Antalet elevplatser
vid de tekniska higskolorna dkas med 165 och vid de
tekniska gymnasierna med 240. Alla framatstravande
ungdomar med tekniskt sinne har har fatt en chans
som aldrig forr. Redan nu tar de tekniska hogskolorna
in i genomsnitt 25 av alla sokanden. Nar nu nyintag-
ningen okar med hela 22 procent, bor detta medfora
vasentligt storre utsikter att komma in d@ven utan kom-
plettering. De tekniska gymnasierna far en okning
med 240 platser eller hela 24 procent. Vid nagra sko-
lor inradttas éven helt nya amneslinjer, Dessutom &kar
de statliga studiebidragen. Anslaget till stipendier ckas
med 1,7 milj. kr. 30 procent fler studenter berdknas
kunna fa statliga garantilin.

Detta om nagot ar chansen till en god start. Efter
studierna vantar val betalda framtidsplatser, stadig-
varande forsorjning och goda maojligheter att snabbt
avancera.

Joh
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tvecklingen av Renaults turbinvagn har varit en noga be-
vakad hemlighet, inga fler &n konstruktiiremz? har vetat
att vagnen har funnits till. Nyligen har den emellertid visats for
pressen och en del data har offentl‘iggjorts. .
Vagnen har fatt namnet Etoile Filante ('Stjamskot;tet)" vilket
verkar befogat, toppfarten lar enligt uppgift vara sa _hog som
300 km/t. Den siffran ligger bra till for viérldsrekord i klassen
for turbindrivna bilar, och det #r just vad man tinker f6rsi:5!<a
sig pA. Vagnen dr mycket liten och ldtt och har som synes f:iltt
en form som verkar vara helt i Overensstimmelse med bil-

aerodynamikens senaste rén med fenor och allt. Karosseriet
ar av plast och chassit &r byggt av svetsade ror, den ganska
komplicerade rérkonstruktionen syns pa motorbilden har invid.

Bade fram- och bakhjulen ir individuellt upphingda i svéng-
axlar med torsionsfjidrar och hydrauliska teleskopstotdampare.
Bide fram och bak anvinds skivbromsar av Dunlop’s fabrikat.
Hjulen &r av magnesium och som dick anvinds Dunlop Racing
St{ibi]in 6,50%17. Pa grund av gasturbinmotorns gynnsamma
vridmomentkarakteristik behgvs ingen viixellida, det behdys
bara en anordning med vars hjilp man kan koppla om fran

o
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STIJIARNSKOTT MED TURBIN

korning framat till kérning bakéat. Detta att viaxellddor inte
behdver anvidndas rdknas som en av gasturbinmotorns storsta
fordelar, vixellador och framfor allt automatiska dylika #r dyra
och komplicerade. Turbinmotorn i Stjdrnskottet har tillverkats
av den franska firman Turbomeca, som dven bygger reaktions-
aggregat for flygplan.

Vad som forefaller mest anméarkningsviart med denna turbin-
vagn dr att den kunnat byggas sa liten, andra typer har varit
minst dubbelt s stora. Motorn, som sitter bakom féraren, ar
pa hela 270 hk. Denna effekt avges vid ett turbinvarvtal pa

P& bilden léngst till vénster ser vi Stjérnskottet bakifrén med motor-
lucken avtagen. Gasturbinmotorn &r p& 270 hk och ligger bakem féraren,
Ldgg marke ftill det svetsade chassits komplicerade - rérkonstruktion.

Karosseriet @r av plast och &r forsett med tre stora luckor, genom vilka
man kan komma &t motorinstallation, styrinréttning m. m. Fenorna léngst
bak & till f5r att géra vagnen kursstabil vid kdrning i extrem fart.

P& denna réntgenteckning ser vi att motorn uppfyller néstan hela bak-
vagnen. En stor brdnsletank ligger tydligen framfér foraren. légg mér-
ke till att b&de fram- och bakhjul &r upphéngda i stagade svangaxlar.
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AY LENNART LILIENBERG

Renaults nya turbinvagn, som &r vérldens snabbaste, syns hér i
over 200 km/t vid prov p& Monthléry-banan. Den kan gora
300 km/t. Teknikens Véarld presenterar en ingdende beskriv-
ning av denna sensationella bil, som har varldsrekordresurserl

28.000 varv/min, vilket dr lagt i jémforelse med t. ex. Chryslers
turbinmotor, dér arbetsvarvtalet & 70.000 varv/min. Teoretiskt
sett bér det ldgre varvtalet vara en fordel ur forslitnings-
synpunkt.

Bilderna visar att karosseriet har tre stora luckor som kan
lyftas av varvid alla mekaniska delar blir litt atkomliga for
service. Luftintagen dr placerade pd vardera sidan om fdraren
och avgasréren utmynnar strax bakom. Det anges tyvérr inte
hur stor brénsleférbrukningen #r, brinsleekonomin &r ju som
bekant turbinmotorns svaga punkt.




MOPED OCH LYX
LIKA INFOR M

Servicepersonalen vid bensinmackarna &r
battre &n sitt rykte och sémre &n
bensinbolagens annonser. Man blir lika val
bemétt i dollargrin fér 25.000 kronor som pé&
moped fér 800. TV har funnit att tio av toly
mackar skéts av vanliga och artiga herrar

men att det tekniska kunnandet inte

alltid &r tillréckligt.

Dollargrinen tycks inte gynnas fére mindre bilor men
deras forare ar inte rédda att besvira mackmannen.

aste man kora dollargrin for att bli

hyggligt bemott pa bensinstationern§
undrar folk ibland. For att fa reda pa
hur det forholl sig lanade TV

1 Buick Super 1956,

1 Oldsmobile 1955,

1 Monarped -54,

1 Rumi Skoter -55,

1 Gammal Bil Med Rost Pa.

Sedan korde vi runt med varje fox:—
donstyp till tolv mackar i och u%anfbr
Stockholm. Vid varje mack kopte vi fyra
liter bensin till bilarna, och bad sedan att
a4 kollat luft, olja och vatten. Till tvatak-
tarna begirde vi att fi en liter »hand-
blandats brinsle. Vi ville vara litet be-
svarliga.

Det var férsta gangen jag korde ett
tvafargat dollargrin (for 25.000 kronor)
och jag trodde att alla servicemdn skulle
buga sig till jorden nér jag gled upp orih
tutade med jamn, dov ton (som det star

P

i vagtrafikforordningen). Inte!

Dom var precis som vanligt. Precis som “

nar jag kérde den Gamla Bilen Med Rost

AV KAGE SANDELL | Foto: Kjell Nilsson

Pa (som var min egen). De mackgubbar
som var snorkiga nidr jag kom pa mope-
den var snorkiga ocksd nir jag kom i
Buick. Pa tio ay tolv mackar var service-
mannen hovliga och hjilpte till med allt
man bad om. Men nistan ingen motsva-
rade bensinannonsernas leende gentleman
som utan anmaning torkar rutor, fyller
vatten, kollar batteriet, mater olja, pum-
par dicken.

Pa en mack i Stocksund lade all per-
sonal yngre a@n 25 ar ned arbetet och sam-
lades runt dollargrinet for att kunna se
under huven.

Pi en mack i Roslags-Nisby drojde
det 68 sekunder tills servicemannen hade
gatt runt bilen och frigat vad jag ville
ha. Sen tog det tre minuter tills han hade
slutat fnittra &t min fyralitersbestillning
sa att han kunde tanka. :

Pa en mack i Gribbylund triffade jag
pa ideal-grabben. Han var artig, hjilp-
sam och snabb och gav mig sjilvmant
kvitto pd 2:56 kr. Samme serviceman
var ocksd den mest hjdlpsamme nir jag

négra dagar senare bad att fa tanka en
liter handblandat mopedbrinsle.
Pa en mack vid Haga Norra forbjods
jag att limna omradet innan en man_hade
torkat de redan dammfria rutorna pa den
gamla bilen med tva olika trasor. Det
var niistan for mycket tillmotesgaende.
Pd en samtank pa Pontonjargatan
péd Kungsholmen forstérde mackmannen
bensintankslocket pi den gamla bilen.
»Hoppsan, det gick visst sonder, men det
var nog gammalt och daligts, sade han
och gick efter tejp for att gottgora skadan-

MOPEDERNA SORGEBARN

Den oljeblandade bensinen #r ett pro-
blem. Nu har méanga mackar skaffat si%
dyra automatiska blandningspumpar. Men
dessa ger inte sikert ritt blandning Vi
kvantiteter under fyra liter. En moped>
tank brukar rymma tre! Och oftast .'”"
mopedfrarna bara ha en eller tva liter
1 taget,

— Om det inte duger med soppa frén

"TEKNIKENS VARLD 14/50
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Mopedfsroren képer inte sa mycket
men hon har ingo rutor att torka. ofta

pumpen far ni
mackman vid Roslagstull. Vi kan silja
en skvitt bensin och en skviitt olja, men
dunk att blanda i far ni skaffa sjilv. Vi

blanda sjilv, sade en

har inte tid med sant. (Det drojde 14
minuter tills nista kund kom.)

OLJEBOLAGEN SVARAR It

Det ar olagligt (!) att silja mindre
kvantiteter #n fem liter ur de nya bland-
ningspumparna. Den saken har aterfor-
sidljarna blivit pAminda om. Vi & med-
vetna om att mopederna dnnu sa ldange
betraktas som problembarn pa stationer-
na. Tills Ljungmans ir klara med experi-
menten pd en ny typ av blandningspump
rekommerderar vi aterforsiljarna att tap-
Pa upp en storre kvantitet mopedbransle
pa en gang och forvara det i en sir-
skild dunk eller pa enlitersflaskor. Om en
mopedmotor skulle skira pa grund av
felaktig oljeblandning trider forsakrings-
bolagen emellan. (Detta uttalande giller
inte s. k. samstationer.)-
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Yid smd mackar far tvahjulingarna
den bésta bensinblondningen.

Att bilen &r gammal och skrabbig betyder inte négot
vid macken. Gammal bil drar mycket bensin, Bra kund.

HUR AR DET MED DET TEKMNISKA1

Tekniskt kunnande tycker man skulle
finnas en del hos personalen vid mackar-
na. Det ér ju i alla fall maskiner de skall
handskas med. TV har talat med nagra
biliigare om det hiir problemet. Tvi exem-
pel i hogen:

En biligare hade miirkt att det liickte
clja ut traget. Forklaringen kom nir han
en gang sjialv var med och sag nir det
bytes olja. Serviceminnen tog fram ham-
mare och huggmejsel och gick 16s pa
pluggen under oljetraget.

— Jag har mitt eget lilla patent, log
han. Man kan ju inte skaffa skruvnyck-
lar till alla sorters bilar, det skulle bli
alldeles for besviirligt..

Sen biligaren bytte mack har oljan
slutat rinna ut.

En av véra ldasare himtade i forra vec-
kan ut sin nya DKW. Den har inbyggd
oljeblandare i tanken. Nir han skulle
fylla tanken forklarade han principen no-
ga for servicemannen. Dirpa stoppade

servicemannen ned pumpens munstycke
i tankoppningen. %

— Det ar nagot som tar emot, sade
han. Kidnn hir!

Och sa stotte han nagra ganger hart
ner i hilet med munstycket. Det som tog
emot var oljeblandaren.

OLJEBOLAGEN SVARAR II:

Det dr brukligt att oljebolagen ser till
att bensinstationsforestindarna dr an-
svarsforsikrade for siddana hiir fall, Detta
galler de stationer som bar ett visst bo-
lags namn (Caltex, Esso, Nynids etc.)
dven om de inte direkt dgs av bolaget.
I de flesta fall betalar bolagen ut er-
siattning {or sadana har skador omedel-
bart. Sedan Gvertar de bilistens fordran
hos forsakringsbolaget. Angénde DKW:ns
oljeblandare skickade de flesta bolagen
ut stencilerade meddelanden om denna
till samtliga aterforsiljare, men man hade
ingen' garanti for att all personal liste
igenom dem.




Véra dagars motorb&tar har verkligen fatt en b&de elegant och tekniskt
riktig utformning. Denna amerikanska Chris-Craft har fill och med fena.

Léjtnant A. Nordlanders racerb&t »Esterel» av &rgang 1909 var en av de
snabbaste motorb&tarna i landet p& den tiden. Ett sméckert skrov.

Ett modernt tdg kan erbjuda en komfort och en medelhastighet som man

knoppast kunde drémma om i sekelskiftets dngfrustande, obekvéima tag.

At ako med forna tiders tdg var n&got av ett &Gventyr. Man kunde vara
glad om mon &ver huvud taget kom fram och komforten var obefintlig.

~ ..SA AR DET NU

AV LENNART LILIENBERG

Sedan sekelskiftet har utseendet hos de tekniska vardagsféremalen
undergédtt vdsentliga férdandringar, trots att deras principiella funktion
fortfarande ar densamma. Jamfor t. ex. den gamla »risiga»

telefonapparaten t. v. med morgondagens — Ericofonen — 1. h.
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Dennc 300 hk Chrysler av senaste &rsmodell hade sdkert betroktats som ett monstrum frén en annan planet om den upptrétt i seklets barndom.

Denna hypermoderna turistbuss avy mérket Mercedes-Benz &r utrustod med
oll ténkbar komfort sésom soltak, dronloppsféatélier och radio m. m.

Oronlappsfatslier fonns sannerligen inte i denna antika buss av market
Vulcan som pé sin fid giorde Stockholm osékert. Den har massiva déck-

Sedan den tid di de forsta anglokomotiven med astmatiska
stonanden hickade fram med knédsvaga 40 km/t har syn-
punkterna pé industriella produkters yttre utformning for-
dndrats hogst avsevirt. Pa den gamla goda tiden var det inte
sd noga med stromlinjeform och sadant, luftmotstind visste
man knappast vad det var. Och ju risigare och stokigare ett
lokomotiv eller en bil sdg ut, desto mer »tekniskt> var det.
Sa smaningom kom emellertid forsiljningsavdelningarna under-
fund med att produkter med viss utformning silde béttre #n
andra, fast produkterna i ovrigt var likvirdiga.

Begreppet »ssiljande utformning» var skapat. Marknadsana-
lyser visade att en industriprodukt som var avsedd att siljas
till allméinheten — t. ex. en symaskin helt enkelt — maste vara
utformad efter vissa normer eller regler for att bli en forsilj-
ningssuccé, Den skulle vara vacker i kundkretsens ogon, den
skulle helst ha guldrinder hir och var, det skulle finnas ett
pampigt firmamirke nagonstans och sa skulle den se palitlig ut.

TEKNIKENS VARLD 14/56
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Nér kejsar ‘Vilhelm var ute och &kte bil med kung Edward av England sdg det ut s& hdr. Bilen var kedjedriven (kedjon skymtar vid bakhjulet).

FORTS.

Att uppfylla alla dessa villkor pd en och samma produkt var
minsann inte sa latt. Sadana saker som t. ex. de gjutna stativen
pa symaskinerna fran seklets borjan — veritabla skriackpjiser
i vAra 6gon — var sikert inte sa ldtta att utforma sd att de
viackte koplust. Pa den tiden spelade gjuteritekniken in som en
mycket viktig faktor vid formgivningen, nastan allt som gots
strdvade man efter att ge den Gverdrivet utsirade utformning
som kannetecknade tidens smak.

Men s& kom det forsta varldskriget, kriget di forna tiders
praktfulla, onddigt utpyntade soldatuniformer byttes mot trista
gra plagg. Tiden for funktionalism, for gra effektivitet, var
inne. Flygteknikens snabba utveckling gjorde ocksa att varje
maénniska kom i kontakt med begreppen luftmotstind och strom-
linjeform — och plotsligt skulle allting vara stromlinjeformat.
P4 denna standpunkt star vi fortfarande.

I var tid dgnas oerhdrt stor uppmirksamhet &t formgivning
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En vrgommal handvevad grammofon, en nervsammanbrottsapparat med
garanterad verkan — i synnerhet i kombination med dé&tida inspelningar.

av industriprodukter. Inget foretag vagar numera sldppa ut en

produkt av vad slag det vara ma utan att forst konsultera en
formgivningsexpert. Sadana experter eller designers som de
ocksa kallas far ofta helt bestimma hur den ff’irdxga produkten
skall se ut. Vanligen tillgir detta sa att formgivaren skulpterar
en lermodell, som foretaget senare koper och anviander som
underlag for ritningar. 5 ¥ ,

Det finns naturligtvis inga regler for formglynmg.. I sa fall
skulle ju aldrig formgivarna komma upp i nigra inkomster.

Varldens fdrsta motorcykel ser inte 3& s&rskilt Denna BMW 500

bekvém ut. Sadeln paminner om en héstrygg.

leration och toppfart som var otrolig 1900.

S& har ség det olltsd ut férr nér man lyssnade p& daginyheterna. Alla
vitala delar som rér m. m. sitter utanpd. Hégtalare fanns inte &nnu,

Inom flygtekniken har utvecklingen &t med ra-
sande fart. Soabs J 35 »Droken» vid landningen.

Den trdnade och begavade formgivaren vet si att sdga av sig
sjalv vad folk vill ha och hur folksmaken férindras. i
Vanligtvis efterstrivas en mjuk, smidig form utan onddiga
utsirningar. Samtidigt skall foremalet vara latt att halla rent
— nagot som man inte #gnade en tanke at i seklets borjan —
och sist men inte minst skall det ge ett intryck av att vara
lampligt for sitt #ndamal. Den gamla funktionalistiska regeln
om att allt &ndamalsenligt &r vackert haller inte alltid streck.
P4 utformningen av t. ex. bilar nedliggs oerhort mycket

Rennsport har acce- Denna kombinerade borste och sopskyffel gjorde

séikert god fjanst innan dammsugaren fanns till.

2 St =
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Vara degars kombinerade grammofon- och radioapparater samt televi-

sionsopparater hor natt en hdg grad av fulléndning. Férg-TY kommer.

Det fére - oss markligt att apporater av den-
na typ verkligen kunde hélla att flyga med.

pengar och arbete. De stora bilfirmorna har i vissa fall hela
fastigheter reserverade for formgivarna. Dessa far arbeta full-
komligt fritt, de ritar och modellerar egna modeller som ‘sedan
bedéms av andra experter. Nir sedan en ny bilmodells utseende
skall fastslas ssker man kombinera alla dessa konstnirliga alster
pa gynnsammast mojliga sdtt, man tar t. ex. taklinjen fran ett
forslag, bakflyglarna fran ett annat osv. Nar modellens utseende
sedan i grova drag ar bestimt bygger man lermodell i full
skala for att se hur det hela tar sig ut. Modellen lackeras,

Den moderna dammsugaren &r en synnerligen
god hjdlp fér husmor. Detta &r en ny tysk typ.

TEKNIKENS VARLD 14/56
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Forna tiderns strykjdrn var antingen massiva
jarnklumpar eller ihdliga for eldning med kol.

och férgsédttningarna och fargernas fordelning Over vagnen
fastslas.

Vid sidan om industriprodukternas form #dgnar man Hven
stor uppmarksamhet at fargerna. Det har visat sig att en smak-
full fargsdttning kan gora oerhort mycket bade ur forséljnings-
och arbetspsykologisk synpunkt. En verkstadslokal med glada
och varma farger pd maskiner och vaggar stimulerar till arbete
pd ett annat sitt dn kalla, rda betongmurar och trista gra
maskiner.

Ett modernt strykiGrn &r en ganska roffinerad
teknisk apparat med ratt for olika temperaturer.
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USA:s planerade robotkryssare &r négot
ay en sjdkrigsteknisk revolution. Huvudbe-
styckningen utgdrs av robotvapen och sil-
huetten har formats efter atomalderns
kray. Kryssaren sluter sig som en mussla
vid en atomattack. Luftslussar hindrar ra-
dioaktiv strélning frén att trénga in i far-
tygets innand8me. Bildh&nvisningar: 1. At-
tackhangarfartyg fér helikoptrar. Kan luft-
lands&tta stora férband. 2. Medelsvart all-
mélsartilleri i dubbeltorn. 3. Inféllda an-
kare. 4. Helsyetsat skrov. 5. Luftslussar
for luftkonditionering. Hindrar radioaktiv
luft frén att trénga in i fartyget. 6. Robot-
lavettage. 7. Strémlinjeformat stridsled-
ningstorn. 8. Mand&vercentral i strid. Héri-
fran kan hela fartyget fiGrrmandvreras. 9.
Brygga. 10. Radarantenner. 11. Fj&rr-robot
med atomladdning. 12. Maskinrummets
§ =& luftintag. 13. Helikopter. 14. Flygplan
3 stridsberedda fér nedk&mpning av u.batar.

o AL R

-

Den infélldo bilden: A. Véxel och telefo-
ner. B. Yakthavande maskinofficer. C. In-
strumentpaneler f&r &ngpannors och tur-
biners mandyrering. D. Kontrollpanel.

MUSSELTAKTIK
 KLARAR ATOMBOMB

=
o

AV KAPTEN BENGT OHRELIUS | Teckning: Magnus Gerne

Varldens stdrsta flotta rustar fér atoméldern. De nya robotbestyckade
orlogsfartygen kommer att betyda en sjékrigsteknisk revolution:

g
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Ganska langsamt, men spannande malmedvetet liksom nir
eld fortir en stubintrad rinner sjokrigets revolution framat.
Hemlighetsfull forberedande forskning, trevande forséksverk-
samhet, experiment, prov i full skala — ar av méda — och sa
plotsligt dr tiden inne att offentliggora data om ett nytt, sen-

sationellt vapen, en helt ny fartygstyp eller att lansera en ny
taktik. Langvarigt hemlighetsmakeri, pltsligt avbrutet av bras-
kande publicitet, ger ett skenbart intryck av sprangvis utveck-
ling, geniala och hastigt utnyttjade snilleblixtar, enkelt losta
forskaruppgifter o. s. v.

USA-flottans senaste anslagsbegiran innehaller atskilliga re-
volutionerande nyheter, var och en ett bevis for att viigen
mellan teknikens milstolpar dr lang och knagglig. Erfarenheter
fran ett virldskrig och ett koreakrig bearbetade under lang
tid utgor det firskaste underlaget till nyskapelserna.

Enligt 1957 ars program skall 19 robotbestyckade fartyg till-
foras amerikanska flottan genom om- eller nybyggnader. I den
omfattande planen inryms ocksa virldens forsta atomdrivna
Gvervattensfartyg — en 11.000-tons robotbestyckad kryssare, nya
atomubatar och atommaskineri for ett jattehangarfartyg. Revo-
lutionerande #r m. a. o. ett omdome, som vil passar in pa USA-
flottans senaste giv. Virldens storsta flotta har visserligen redan
en atomdriven ubat och fartyg, som kan skjuta robtovapen,
bl. a. virldens forsta robotvapenkryssare, de nyligen ombyggda
Boston och Canberra; bland dess stridskrafter finns ocksa
hangarfartyget Forrestal — det storsta, mest komplicerade och
starkaste fartyg, som nagonsin byggts. Likafullt innebdr 1957
ars program ett jittekliv framat — steget fran experiment-
skapelserna till de tekniskt mera fullodiga produkterna.

USA:s planerade robotkryssare nr 1 blir det forsta fartyg,
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som Tritats och byggts for att bdra robotar som huvudbestyck-
ning. I hennes ikolvatten» foljer fyra nya 4.00-tons fregatter
och atta jagare, dessutom skall fem kryssare och en ubat byggas
om for robotvapen. Ubéten, sannolikt ocksa kryssaren, kommer
att kunna skjuta atomladdade robotar avsedda fo6r bekimpning
av mal pa land eller pa sjon medan de ovriga fartygen huvud-
sakligen far luftviarnsrobotar.

USA satsar hart pa atomdriften med bl. a. sex nya, mang-
sidigt anvindbara ubdtar av en typ, som beriknas vida dver-
triaffa forstlingarna Nautilus och Sea Wolf. P4 hangarfartygens
omrade har utvecklingen gatt raskt framat. Det sneda flyg-
dicket, de angdrivna katapulterna, det nya effektiva landnings-
siktet, starkare flygddack, nya flygplantyper och en extremare
stromlinjeform pa fartygens skrov och overbyggnader har bi-
dragit till att goéra det moderna hangarfartyget slagkraftigare.

Atskilliga projekt finns med i programmet — manga av dem
dr #nnu inte mogna for offentligheten. USA-flottan har £ n.
ett ny- och ombyggnadsprogram, som beridknas kosta 3.246.000.000
dollars. I programmet ingar 88 storre stridsfartyg for i runt tal
2,7 miljarder, 2.300 mindre enheter pa 75 miljoner och ombygg-
nad av 30 fartyg. Det nu framlagda programmet for 1957 kom-
mer att kosta ytterligare 1,5 miljarder dollars. Det framgar
salunda klart, att moderna vapen ar dyrbara. Som ytterligare
bevis for den saken kan namnas, att fem hangarfartyg ay
Forrestal-klass, som #r bestillda for amerikanska flottans rak-
ning, beriknas kosta nira 195 miljoner dollars och de nya robot-
bestyckade fregatterna cirka 53 miljoner dollars, medan de
forsta sju atomubdtarna krdver mer #n 50 miljoner dollars;
en stor atomdriven ubat av ny typ slutligen berdknas kosta
cirka 103 miljoner dollars.




or narvarande pagir en uppmarksammad storprocess, som

. galler en kollision forra aret mellan det svenska fartyget

Saiwo och panamatankern Windward Island. Hindelsen intraf-

‘ fade utanfor skanekusten syd om Sandhammaren och kollisio-

nen var sa hiftig, att 7.000 tonnaren Saiwo sjonk pa négra minu-
ter. Vid tillfallet radde tat tjocka men bada fartygen gick med
DAREKOT full fart i forlitan pa att deras moderna radaranliéggning i tid
n n ENS fram med full fart i omedelbar narhet av varandra utan vare
L sig optisk sikt eller radarkontakt._ Katastrof var ou_mlviklig!
: Hiindelsen utgor ett av de manga exemplen pa radarkolli- “
! ' sioner — denna nya form av sjokatastrof, som direkt samman- SRS
| hénger med anvindningen av radar. Detta utomordentliga hjdlp- SR e o
3 : e A,
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>morka radarzonens. Tva stora, tungt lastade fartyg stivade

skulle varna for annalkande fartyg. Radarn fungerade ocksa
normalt och bada fartygen hade pa langt avstand iakttagit
varandras radarekon. Nar fartygen befann sig pa cirka 500
meters. inbordes avstand, gav emellertid radarn icke langre
nagon vagledning beroende pa att fartygen kommit in i den
medel har namligen viktiga begransningar, som det giller att
kinna till for att radarn skall kunna vara till nytta.

I det aktuella fallet hade fartygen kommit in varandras
morka zoner eller det s& kallade nollekot pd vadarskdarmen.
Nollekot uppstar omkring centrum pa radarskirmen och ut-

AY KAPTEN TORGIL WULFF Teckningar: Magnus Gerne slicker alla andra ekon inom detta omrade. De iniska for-
klaringen #r foljande: Nir en radarpuls utsénds frén antennen,
blockeras mottagardelen i apparaten for att inte hrinnas son-
der av den kraftiga utgiende effekten. Trots hlockeringen gdr

Radarkollision &@r en ny siofararterm med hemsk innebdrd. dock alltid en liten del av effekten in i mottagaren och dstad-
9 X . kommer dir ett dott omrade ndrmast eget fartyg. Man maste
Redan nu finns flera bevis pa sjgkatastrofer, dar radarekot salunda ha klart for sig att farvattnet i omedelbar nirhet av

fartyget inte dverblickas med radarn.

En viktig omsténdighet, som ocksa kan ha spelat in vid kolli-
sionen utanfor Sandhammaren, ar att radarn aterger liget med
en viss fordrdjning, som framfor allt beror pa antennens rota-
tion och eftersldpning i atergivningen pa radarskirmen. Detta

visat véigen rakt in i déden. Ar radarn livsfarlig?

D och E p& radarskérmen Sverst f. v. &r faolska ekon uppkomna av radar- maste man kénna till innan man sitter full fart i tjocka.

stralens sidolober. B och C &r falska ekon uppkomna genom dubbelreflex- . Pa radarskdrmen uppstir ekon av alla de foremal, mot vilka

er. | mitten visas hur radarskdrmen, f. h. missvisande aterger det omra- radarstralen kan reflekteras. En oldgenhet till sjoss @r att radar-

de, som inringats p& sidkortet t. v. Léngst ned, . v. en radarskérmbild av " stralen reflekteras av vagorna, vilket fororsakar s. k. sjoreflexer 2

somma omréde, som visas pa kartan t. h. Landkonturen &r f5rvanskad pa radarskarmen. Redan vid mattlig sjogang blir dessa reflexer G o A it ; 2 2 ot ~-/_ -

beroende pa radorskuggan. Det vita mellan stranderna ar sjoreflexer. sa kraftiga att de driénker ekot av mindre foremal som bojar AR . - A ¥ 2 2 : e
och smabatar. Vid otaliga tillfdllen har denna sjoreflexernas ety g ; / . l”///////’,

>

storande inverkan medfort att fartyg navigerat fel.

De radaranldggningar som anviands for navigering, ger utslag
iven for mycket sma foremal sasom bojar och prickar. Denna
kiinslighet medfor emellertid ocksa vissa nackdelar darigenom
att radarn ger utslag for regnbyar, sné och hagel. En kraftig
regnby visar sig pa radarskirmen som ett stort vitt omrade
och inom detta forsvinner alla andra ekon.

g Radacxi'n kan ocksé ge vilseledande eller direkt felaktiga utslag
eroende pa den sa kallade radarskuggan. Omkring varje fore-
RADARSTRALEN ;) pa radarskdrmen finns n'zimligeng ett skuggomrade, inom
SEDD UPPIFRAN  vilket inga andra foremal kan upptéckas. Skuggomradets stor-

lek beror pad radaranliggningens tekniska prestanda. For att
SIDOLOBER man med radar skall kunna sarskilja tvd mal fran varandra
maste de ligga pa sadant inbordes avstand, att deras skugg-
omraden inte, sammanfaller. Storsta inverkan har radarskuggan
da det giller att aterge kustkonturerna. Genom radarskuggan
blir nimligen bilden férvanskad pa sa sitt att dar samman-
smalter med land och tranga vikar och sund helt forsvinner.

Nir radarstralen traffar ett hogt foremal, t. ex. ett berg
kommer hela strilen att reflekteras hiremot vilket medfdr att
bakomvarande partier kommer att te sig morka pa radarskar-
men. Radarn Aterger dessa bakomliggande partier som vatten
oavsett vad de i verkligheten &r. Det blir salunda vasentlig
skillnad pa radarns bild och sjokortsbilden. -

Nir man med ett fartyg nalkas kusten fran sjon far man pa
§tort avstand ett eller flera ekon pa radarskdrmen. Man far
inte ta for givet att det dr kustlinjen som aterges pa radarn.
Om kustlandet #ar hogldnt, dr det sannolikt, att radarstralen
reflekteras av bergpartier inne i land langt innan strandlinjen
annu kommit over horisonten. \

Genom radarskuggan kan tva fartyg i narheten av varandra
sammansmilta till ett enda eko pa radarskdrmen, men det mot-
satta forhallandet forekommer ocksa: radarn kan nimligen ater-
ge ett flertal ekon nir det i sjalva verket bara férekommer ett
enda fartyg. Dessa falska ekon uppkommer av den energi som
lac)fer ut vid sidan av radarstrilen i s. k. sidolober. Mot ndr-
beldgna foremil kan det héinda att radarstrilen studsar fram o€
tillbaka mellan séindande fartyg och det reflekterade foremalet.

Rf:kt in blond vredgade brénningar har rodarekot »lotsat> det tillspille-
givna fortyget pd fteckningen 1. h. Den inféllda bilden @verst visor PYC
ett fartyg léngt frén kusten fér radareko fran hdga berg inne i lande!:
D.cn farliga strandlinjen ligger betydligt né&rmare. Nedre infallninge”
visar hur fartygen B och C ligger i varandras radarskugga och hur maf
p& radarskdrmen ombord pé& fartyget A endast uppfatior ett endo ko
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véara bilar blir allt mer strémlinjeformade, men hur &r det med
motorcyklarna? Hanger de med i samma takt i

kampen mot luftmotstandet?

' BATTRE FART
MED MINDRE BRANSL

Den tyska motorcykelfabriken NSU har tagit ett stort

steg framé&t mot effektivare motorcykelutformning!

P& denna réntgenteckning ser vi tydligt hur foraren har placerats
med styret under benen. Sittstéllningen ser bekvém ut, men hur
& det med ventilationen? Det blir nog létt kvavt ombord.

=
3

Fér att fordonet skall kunna héllas upprétt sedan det slutat rulla
- méste man stdda det med fétterna. Dessa kan stickas ut genom
fallbara luckor som p&minner om landstéllsluckor pé& ett flygplan.

P& den hér bilden ser vi tydligt hur mycket mindre frontyta den
nya NSU har i jémfdrelse med en vanlig motorcykel. Den légre
tyngdpunkten bdr ocks& ge battre stabilitet vid kdrning i kurvor.

plat. Det flygplansliknande fordonet gér 155 km/t med en motor pé& 8,8hk.

NSU:s stromlinjeformade experimentmaskin &r riktigt vacker i profil. Fér att minska hjulons luftmotsténd har man téckt dver ekrarna med skivor av

sig. Styret sitter under benen och mellan knina sitter en in-
strumentplint med varvriknare m. m. Motorn — en helt vanlig
NSU Superfox 125 cm® encylindrig fyrtaktare med en max.
effekt av 8,8 hk — sitter bakom fdrarens ryggstod. Den har

Hos NSU fick for nagra ar sedan den geniale konstruktoren
Gustav Adolf Baumm provbygga en ytterst radikal tvahjuling

‘ Alla vet att det krivs motorkraft for att hélla en motorcykel
igang, vilket beror pa att cykelns framfart hindras av brom-
sande krafter som luftmotstind, rullmotstind, friktionsmot-

5
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stand m. m.
Vid den tyska motorcykelfabriken NSU har man nyligen
gjort grundliga undersékningar for att klargora vilka motstands-

_krafter som verkar pa en motorcykel och hur dessa fordelar

sig. Av undersokningen framgick att det krdvs en vevaxel-
effekt av ca 11,4 hk for att halla en motorcykel igdng pa plan
vag med en fart av 100 km/t. Av denna effekt kravs 0,9 hk
for att. Gvervinna rullmotstindet hos framhjulet och 1,0 hk

. for bakhjulets d:o. Friktionen i kraftoverforingen mellan vev-

axeln och bakhjulet slukar ca 1,1 hk och luftmotstindet tar
resten, dvs. hela 84 hk.

Man frapperas av den oproportionerligt stora effekt som luft-
motstindet kraver for att overvinnas, 75 procent av motor-
effekten (och darmed bensinférbrukningen) gar at till det full-

. stindigt meningslosa d@ndamilet att skjutsa undan luft som star

i vagen. Det ar tydligt att ingen konstruktiv moda far, lamnas
osparad nér det galler att reducera luftmotstindet.

20

av helt ny typ, den sedermera si beromda »flygande vilstolen».
D.et var en lang, lag cigarr pa tva hjul med motorn invid bak-
hjulet, fox;aren lag baklinges och styrde med ett styre som satt
under knédna. Det var inte sirskilt bekvimt men det gick fort,
Baumm satte virldsrekord foér 50 cm® motorcyklar (moped-
klass alltsd) med inte mindre #n 130 km/t! Denna enorma
h.ast.xg"het kunde nas just tack vare att luftmotstindet minskats
till lagsta niva, den cigarrformade motorcykeln klov luften
som ett reaplan.

_ Tyviérr fiirolxckndes Baumm férra varen'i samband med ytter-
ligare rekordforsiik. Hos NSU har man emellertid vidareut-
vecklat hans idéer och byggt en ytterst mirklig 125 cm® motor-
cykel, vars starkt avancerade utseende framgir av bilderna
ovan och till hoger.

Konstruktionen &r principiellt densamma som rekordmaskiner-
nas men fordonet har gjorts bekvidmare och mer avpassat for
vardagsbruk. Som framgéar av rontgenteckningen sitter foraren
i en bekvdim fatolj med benen utstriickta niistan rakt framfor
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forsetts med speciella platkapor for att kylningen skall bli sa
effektiv som mojligt. Kraftoverforingen &r av vanlig typ med
koppling och vixellada. Nar foraren skall. stanna maste han
oppna tva luckor framtill ddr han kan sticka ut fotterna och
stoda fordonet. Det aerodynamiskt vil utformade fordonet har
sa laga motstandsvédrden att en vevaxeleffekt av endast 2,8 hk
ar tillricklig for att halla det i 100 km/t pa plan vdg. Av denna
effekt atgar endast 0,9 hk till att Gvervinna luftmotstandet. Topp-
farten #r sa hog som 155 km/t och brénsleférbrukningen dr 15j-
ligt 1ag tack vare att motorn har kunnat véxlas hogt. Vid en
medelhastighet av 100 km/t férbrukar den 0,113 liter/mil.

Det ir fullt klart att det inte kan bli billigt att tillverka fordon
av denna typ. Dessutom &r de sdkert opraktiska i dagligt bruk,
sirskilt i stadstrafik. Men det ar i alla fall intressant att se hur
man kan forbittra bade fartresurser och brinsleekonomi genom
att utforma motorcykeln pa ett aerodynamiskt vettigt satt.
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AV LENNART LILIENBERG  Teckning: Magnus Gerne

T“kenforklarmgar. 1) Forarkabin med f&rste-
och andrepilot.  2) Navigatéren/mekanikerns
arbﬂ’P"’" 3) Vilorum fér ledig personal, 4)
Elektronisk utrustning (radicanléggning, radar,
navigationsutrustning m. m.). 5) Forr&dsrum, 6)

Krok fér reajaktplan, 7) Llastrum, réddningsut-
rustning (gummibdatar m. m.). 8) Reservmotor. 9)
Figrrprojektiler med vétebombladdningar. 10)
Luftintag. 11) Reamotor. Motorskissen: A) Reak-
tor. B) Pumpaggregat. C) Strélningsskydd. D)

Isolerad rérledning som transporterar det vér-
medverforande mediet fr&n reaktorn till reamo-
torn. E) Axialkompressor. F) Varmevéxlare. G)
Turbin (driver kompressorn). H) Varma avgaser
(expanderar fritt bakét).

AR e S N

utnytt]as for att driva batar,
“och flygplan.

problem, som uppstatt i sam-
ban med konstruktlon av en sa-

g

maste pa nagot sitt
~ kunna timja den enorma kraftut-
-'vecklmgen hos atombomben, malet
~ar att framstdlla en atomkraftkalla
som kan stdingas av och slis ifran
‘nir som helst och som under drift
_kan ge enlatt kontrollerbar effekt.
- En kraftkidlla av sadan typ ar den
s. k. atomreaktom I en sadan later
‘man vissa isotoper av tunga, sall-
synta metaller reagera med var-

~ andra. Hirvid frigdrs stora effekt-
g belopp i form av vdrme och annan
- stralningsenergi. Varmen tas till-

vara genom att man later t. ex. fly-
- tande metall stromma in i reak-
. torn dar metallen varms upp var-
_efter den pumpas ut till en ang-
~panna eller annan varmeapparat
dar den via en varmevaxlare avger

pas sedan ater in 1 reaktorn, varms
upp igen osv. Ett cirkulerande

drmesystem av detta slag kan
tyvarr inte fungera utan forluster,
dessutom stills mycket hoga krav
pa de i systemet ingdende rorled-
ningarna och pumparna.

Atomreaktorn avger emellertid
inte hela sin effekt i form av varme, >
den avger samtidigt tyvarr kortva-
 giga stralar av en typ som dr ytterst
. skadlig for den maénskliga organis-
 men. Reaktorn maste’ darfor omges
med ett holje som skyddar mot
stralningen.

Hur man tinker sig att ett fram-
~© tida atomflygplan kommer att se
-_g.é- ut framgér av teckningen hir intill.
% ~ Besattningen sitter ldngst fram och
reaktorn ldngst bak — storsta moj-

ga avstdnd mellan dem &r en nod-
v’andxghet for att inte stralnings-
“skyddet pa reaktorn skall bli for
tjockt och ddarmed for tungt, Vad
~ betriffar sjilva motorerna dr de
- som synes helt vanhga reaktions-
aggregat, dir man i stdllet for
bramxkamrama’ installerat varme-

v t’omteaktom. Funktionen &r ytterst
, el: kompressorn suger in luft
x‘x.tpphettzm vid védrmeviaxlarna
'sz'i’e‘clan fritt far expandera bakat
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" REKORD

PROVKORD VID TV:s TESTAVDELNING
AY INGENJOR OLLE LINDAHL

v Foto: Nils Ingvar Svensson

eneral Motors tyska ingenjorer har konstruerat Opel Re-

kord som en ren familje- och bruksbil. Darvidlag har man
sokt tillfredsstilla den stora majoriteten ay bilkopare. Det &ar
ingen tvekan om att man har lyckats val harmed.

Bilen® ger gott utrymme for passagerare och bagage. Den &r
littkord och har goda fartresurser samtidigt som motorn &r
brinslesnadl. Fjadringsegenskaperna har avpassats med tanke
pa komfortabel akning. Bilkérningens sportiga sidor har man
limnat darhan. Dock &ar bilen pa langturer niar sa behovs
kapabel till hég marschfart. :

In- ooh urstigningen i bilen &r bekvim genom de breda dér-
rarna (som oppnas at ratt hall). Trots att karossen &r sjdlvba-
rande sa finms det ingen hog och besvérande troskel. Korstall-
ningen ar mycket behaglig. Framsitet har hel dyna och sepa-
rata, skalade ryggstod, som ger gott stod i sidled. Jamfores
Rekorden med sin storebror Kapitin s& #r korstillningen och
rattplaceringen i vart tycke bast i Rekorden. En bidragande
orsak till god korstillning #r sdtenas val tilltagna hojd over
golvet. Yitterligare en orsak hartill ar att framsatet vid for-
flyttning i lingdled &ndrar sin hojd éver golvet och sin lutning
pa ryggstodet. :

’ (Forts. pd sid. 26)

Vagnbeskrivning

Typ: Opel Rekord.

Tillverkare: Adam Opel AG, Riisselsheim a/M, Tyskland.
Generalagent: General Motors Nordiska AB.

Pris: 8.075 kr vid leverans i Stockholm inklusive ventilerande varme-
system.

Skatt: 138 kr per ar, investeringsavgift 730 kr.

UTRUSTNING

Virmesystem av vent. typ kostar inkl. montering 275 kr extra. Im-
sprutor for varmluft/kalluft finns. Ventilation for kalluft finns.
Ventilationsfldkt - for 1l3g fart finns. Vindrutespolare ingir icke i
bilens pris. Radio ingar icke i bilens pris. Plats for radio ar forut-
sedd. Radio kostar inklusive montering ca 524 kr alltefter appa-
ratens och antennens typ. Backlampa finns inte. Rattlds finns inte.

RESERYDELSPRISER

Utbytesmotor finns, kostar 860:— kr. Sats kolvar (av férsta dver-
dim.) jimte kolvringar och kolvbultar 148:+— kr. Sats avgasventller
inkl. ventilfjidrar 37:20 kr. Cylinderlockpackning 6:40 kr. Termo-
stat ‘for kylsystem 12:50 kr. Stromfordelarlock utan kablar 7:— kr.
Kopplingslamell 53: — kr. Sats bromsbackar med nya beligg 100: —
¥r. Ett dick kostar 95—121 kr, beroende pa fabrikat. Vindruta 78: —
kr. Hoger framflygel eller motsv. komplett inkl. montering och
lackering 1 bilens fdrg, men utan stralkastare 257: — kr. Bakre
stotfangare 92:— kr. komplett med alla detaljer.

REPARATIONSPRISER
Fasta reparationspriser tillimpas £ n. ef.

 VAGNENS NYCKELVARDEN :

Effekttal vid tjanstevikt 53,6 hk/ton.

Effekttal vid lastad vikt 41,9 hk/ton. ~
Spec. bromsarea 726 cm? per ton tjanstevikt.

Antal rattvarv 32/5 mellan fulla framhjulsutslag.
Vindcirkeldiameter: 10,9 m.

=
==——=

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 52 hk (SAE) vid 4.200 varv/min.

Vridmoment: Max. 10,9 kpm (SAE) vid 2.000—2.800 varv/min.
Medelkolvhastighet: 2,47 m/s vid 1.000 varv/min.

Effektivt medeltryck: 7,5 kp/cm2.

Spec. max.-effekt: 34,9 hk/liter.

TEKNISKT

Va;gnstomme: Sjilvbarande kaross av helsvetsad stdlplat. Tva dor-
rar upphingda i framkanten. Bagageutrymme bak, Atkomligt utifrdn.
Motorn framtill. Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: 4 sittplatser. Helt site fram med delat ryggstod. Bak hel
soffa.

Motor: 4-cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med toppventiler. Cyl.-diam.
80 mm, slaglingd 74 mm,- slagvolym 1488 cm3. Kompr.-forh. 6,9:1.
Max.-effekt 52 hk/SAE vid 4.200 varv/min. Kraftoverforing: Enkel
torrlamellkoppling. Trevixlad manuell vixellAda. Rattvixel.
l?julstﬂll: Fram separatfjidrade hjul med spiralfjadrar och V-formade
ld:nkarmar. Bak stel bakaxel med lingsgiende halvelliptiska blad-
fiddrar. Hydrauliska teleskopstétdimpare runt om. Ringdimension
560X13”.

Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar med dubbla bromscylindrar
fram. Total bromsarea 704 cm?. Handbromsen paverkar bakhjulen
mekaniskt.

Styrinxittning: Styrviixel med skruv och rulle.

Elsystem: 6 V, generatoreffekt 130 W, batterikapacitet 84 Ah.
Brinsletankens rymd: 35 liter.

MATT OCH VIKT

YttermAtt: Lingd 421 cm, bredd 162,5 cm, hojd 155 cm, hjulbas
248,7 cm, spérvidd fram 120 cm, bak 126,8 cm, markfriging 17 cm.
Innermétt:

Framsiitets bredd 1 hofthéjd 114 cm, baksiitets d:o 117 cm. Bredd i
axelhdjd fram 120 ecm, bak 120 cm. Framsitet gir att skjuta 4 cm
4t vardera hallet. Rattens diameter 42 cm, a 93 cm, b 74 cm, c 94 cm,
d, 87°cm, e 34 cm, f 36 cm, g 51 ¢cm, h 59 cm. Bagagerummets unge-
fdrliga djup 80 cm, hdjd 60 cm, bredd 125 cm. 3
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Vikt: Tjinstevikt 970 kg (korklar med férare), lastad vikt 1240 kg
(kdrklar med 4 vuxna + 60 kg bagage).

meter

k

De olika vixlarna I Ettan Tvaan Trean
Synkroniserad Nej Ja Ja
Tystgdende Ja Ja Ja
Viéixellddans utvéxlingstérh. 3,57 1,68 1,0
Slutviixelns utvixlingsforh. 39 39 39
Antal motorvarv per drivhjuls-
%afv = total utviixling 13,92 6,55 39
eor. fart vid 1.000 varv/min

km/t 4 1 16,3 214
Antal motorva r korkilo-

gl 7800 3680 2190

Kolvviig, m/kérkm. 1155 545 324
i"lnx. effekt och medelkolvh.

0.4 m/s uppnds vid km/t 32,4 68,5 115,0
Teor. fart vid maxdragkraft, 14,8—21,6 | 32,6—456 | 54,8768
€0r. spec. maxdragkraft,

P/ton tjdnstevikt 652 260 155
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SARSKILT BRA:

M Brinslesnal, pigg motor med
smidig gang och god segdrag-
ningsformaga. :

W Vagnen ar lattkord och accele-
rationssnabb.

m Akkomforten dr av amerikansk
klass.

B Bagageutrymmet och innerut- |°
rymmena ar val tilltagna.

MINDRE BRA:

m Kopplingen ar mycket tvar i in-
greppet.

m De kamaxeldrivna vindrutetor-
karna arbetar vil ldngsamt vid
lag fart pa hog vixel.

® Dorrarnas lassparr gor att man
latt laser sig ute ur vagnen.

ACCELERATIONSTIDER

Acceleration genom viixlar: 0—50 km/t 7,2 5., 0—80 km/t 15 s, 0—100
km/t 30 s.

Acceleration pA enstaka viixlar:

Tvhan 30—50 km/t 4 s.

Trean: 30—50 km/t.6 s, 50—80 km/t 10,2 s.

BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid mitning med pendelinstrument pd torr asfaltvig
en bromskraft av

20 32 45 55 68 72 procent av vagnvikten

vid ett pedaltryck av

10 15 20 25 30 35 kp.

BRANSLEF&RBRUKNING

Snabb landsviigskérning ca 48 km striicka pd rikshuvudvdg (medel-
fart ca 90 km/t, upp till 110 km/t p4 fria vigavsnitt) medelférbruk-
ning ca 094 1/mil. Samma striicka, lugn kérning (medelfart ca €6

km/t, upp till 80 km/t pA fria vagavsnitt) medelférbrukning ca 0,78

1/mil. Stadskérning ca 11 km medelférbrukning ca 0,91 1/mil.

FART- OCH VAGMATARE

Fartmitaren visade 30 50 77 100 km/t
vid en verklig fart av 31,5 504 77 953 km/t
Vigmiitaren visade rdtt végstricka. :
Obs! Samtliga vdarden | denna repport #r korrigerade for fart- och
viagmaitarnas felvisning.

STRALKASTARNAS LJUSVARDE

Helljus 100 m 2,8 lux. Halvljus 25 m 0,3 lux.
(Enl. lag fir helljuset inte underskrida 1 lux pad dlf)o m avstdnd;
halvljuset fir inte Overskrida 1 lux pA 25 m aystind.)

ATKOMLIGHETSBETYG

(Betygskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1 = mindre god.)
Instillning av forarsite 3. Instillning av vdrme och ventilation fran
forarsatet 3. Oljemitsticka 3. Oljepafylining 3.° Kylvdtskepafyllning
3. Batteri 3. Tandstift 2. Stromfdordelare 3. Forgasare 3. Broms-
vitskebehallare 3.
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Den fyrcylindriga toppyentilmotorn g&r mycket jamnt och lugnt och har
en segdragningsférmaga som man inte véntar sig av en fyreylindrig motor.

Sikfen &@r god och glasytorna stora runt hela bilen, féraren ser bada fram-
flyglarna. Slangarna  pé& bilden hdr till  brénsleférbrukningsprovet.

Bagageutrymmet i Opel Rekord &r mycket stort och saknar motstycke bland
konkurrenterna i samma prisklass. Brénslepafyllningsroret sitter t. h.

\

Ben- och fotutrymmet &r vél tilltaget och fotpedalerna &r
placerade pa lagom avstind frdn varandra samtidigt som de
ar val dimensionerade. Rattviaxelspaken &r littskott och har
tydliga ldgen. Hela vagnen &r ldtt att bli bekant med och litt-
kordheten bor gora att den speciellt tilltalar kvinnliga bilister,

Sikten &r god och glasytorna stora runt hela bilen. Som pa
manga andra bilar gor backspegeln ej rittvisa at bakrutans
siktmojligheter. Fran forarplatsen har man god sikt dver bada
framflyglarna. S

Instrumenten &r kompletta och &verskadligt samlade rakt
framfor foraren.

Vindrutetorkarna dr drivna av kamaxeln och deras hastighet
varierar darfor med motorns varvtal. Vid en nedvixling fran
trean till tvdan kommer de att arbeta hastigare #n vanligt. Vid
korning med mattlig eller lag fart pa hog vixel arbetar vind-
rutetorkarna déck i langsammaste laget for att halla rutan
ren vid haftigt regn eller vid snofall. :

Inredningsdetaljerna ar vilvalda och omfattar bl. a. dubbla
genomskinliga solskydd som lamnar gott blindskydd utan att
sikten skymmes. Bland &vriga detaljer mérks c
askkopp, klocka och lasbart handskfack. En pralktisk finess #r
att nar dorrarna Oppnas sa tdnds innerbelysningen varvid en
ljusstrale rikfas mot tdndningslaset.

rettdndare,

Virme- och ventilationssystemen har littmanévrerade reg-
lage som sitter vil placerade till védnster om ratten. Ventila-
tionssystemet dr utmérkt med sitt hogt placerade friskluftintag.
De Oppningsbara bakrutorna ger en behaglig ventilation. Moj-
ligheten att ta in tempererad friskluft och sedan sldppa ut den
langst bak i vagnen narmar sig ideallosningen. Virmesystemets
_kapacitet forefaller att vara dimensionerat for temperaturer ned
till ca —10 grader. Vid kallare vdderlek dr man nog tvungen
att komplettera varmesystemet.

Den fyrcylindriga toppventilmotorn ar kvick och smidig. Mo-
torns jamna gang och segdragningsformaga ar av forvanande hog
klass. Den jamna gangen tyder pa ett vil genomarbetat ventil-
och gassystem. Vridmomentkurvan ar konstant over ett stort
varvtalsomrade, vilket gor att en trevdxlad vixelldda med for-
del kunnat anvidndas. Pa tredje viaxeln segdrar motorn utan
protester fran 20 km/t vid forsiktig gasgivning. Ljudnivan i bi-
len ar lagom lag och tyder pa god isolering och tystgaende
motor.

Accelerationen #r helt jamforbar med den som presteras av
de bilar i samma storleksklass som dock ar konstruerade med
avsikt att ha mera drag av sport- och landsvdgsvagnar. Tvaans
vaxel ar anvandbar upp till 75 km/t och ar sdledes ingen vaxel
for omkorningar i normal landsviagstrafik. De tre vaxlarnas
utvaxlingsforhéallanden ar val valda vilket gor bilen mycket
kvick upp till ca 95—100° km/t. :

Kopplingspedalen &r alltfor tvdr i sitt ingrepp och stdmmer

" ej overens med bilens ovriga lattkordhet. Det ar svart att starta
mjukt pa ettan. 2

Trots de sma dimensionerna pa hjulen forefsll testbilens brom-
sar att arbeta vil och ta jamnt. Bromsverkan &r normal i for-
hallande till pedaltrycket.

Fjadringen och akkomforten forefaller att hora hemma bland
betydligt storre vagnar. Ur bekvamlighetssynpunkt #r vagnen
bland det allra bédsta vi provat om vi tinker pa mindre och
mellanstora vagnar. Den mjuka fjddringen gor dock att bilen
niger djupt vid inbromsningar. Denna modell har i motsats till
tidigare arsmodeller en kraftig krangningshimmare som stabilise-
rar bilen i sidled. Nagra sportiga vigegenskaper skall man ej
forvanta sig av denna bil. Fartresurserna ricker dock val for
snabba fdrder pa lampliga viigar. Pa slingrande vigar kénns
bilen en aning svajig vid korning med hog fart.

Styrningen skiinker ej foraren nigon vigkinsla. I gengald
kéinner man ej heller nagra obehagliga slag i ratten.

Stralkastarna #r goda och motsvarar helt vagnens fartresurser.
Karosseriets yttre finish ger ej anledning till nigra anmiirk-
ningar, Dorrarnas lister kring sidorutorna skulle kunna vara
kraftigare utforda. De kan téinkas ge upphov till drag och
skrammel nar vagnen blir ildre.

Bagageutrymmet &r jéttestort och saknar motstycke bland
konkurrenterna.

Rekorden &r ovanligt trivsam familjebil med amerikanska
bekvamlighetsdrag och god driftsekonomi.
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AV LENNART LILIENBERG

Apropa omslaget:

Mercedes 300 SL hor till varldens mest snabbgaende sportyag-
nar. Den uppyisar m&nga konstruktiva finesser och har under
flera ars tid varit en ay de mest segerrika tavlingsvagnarna.

D"’ RACER
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300 SL ser snabb ut och det &r den ocksd. Har man val lyckats kréngla sig in genom de originella takdérrarna sitter man utmérkt | det urskélade sétena.

»dan i bérjan av 1954 beslot fabriksledningen hos Daimler-
RBenz A. G. att seriebygga en sportvagnsversion av den sqabba
tivlingsvagnen 300 SL. Efter segrarna i Carrera Panamericana
och Le Mans hade denna vagn fatt rykte om sig att vara oslag-
bar som specialsportvagn, tdvlingssegrarna betydde mycket ur
reklamsynpunkt och 300 SL hade verkligen hedrat namnet Mer-
cedes. Beslutet att seriebygga vagnen motiverades bland annat
av det behov av snabbgiende sportvagnar som vuxit upp 1 USA.

Det var sjalvklart att vagnen maste >civiliseras» ganska avse-
virt for att bli anvidndbar for vardagsbruk. ‘Salunda forségs
den sexcylindriga trelitersmotorn, som fran borjan haft tre for-
gasare, med en direktinsprutningsanli«iggning..Denng hgde ut-
Provats under tivlingssidsongen 1954 pa den atta.cyhx.!dnga 2,5~
liters Grand Prix-vagnen och visat sig fullt d_rlftssg}(er. Tack
vare direktinsprutningen fick motorn visentligt battre seg-
dmgningsférméga vid laga varvtal — man kan accelergr? ryck-
fritt pa hogsta vixeln fran 25 till 260 km/t — samtidigt som
effekten okades till 240 hk (SAE) vid 6000 varv/min. Direkt-
insprutningen har nimligen bland annat den férdelen att den
medger storre areor i insugningsroren, varav fol]er battre fyll-.
nadsgrad och hogre effekt. Dessutom dr ett sadant system mer
littsktt, nir det en gang blivit riktigt justerat pa fabriken
behéver det som regel aldrig roras. Forgasare maste emeller}nd
som bekant justeras da och da och att trimma in ett tref_or-
gasarsystem Ar minsann inte var mans sak — det kan ta tim-
Mar #ven for en trinad fackman. “

Chassit pa denna vagn &r ganska komplicerat, det &r upp-

Y88t av svetsade stalror. Det ar mycket vridningsstyvt och dr
S4 konstruerat att alla ror utom tva endast &r belastade med
drag- respektive tryckkrafter.

. Karosseriet #r noggrant vindtunnelprovat och har mycket
gt luftmotstand, Detta sammanhinger delvis med att motorn
lutats ramen varigenom motorhuven kunnat goras mycket
188, P4 grund av att rorkonstruktionen i chassit gett vagnen
abnormt hoga trosklar uppstod problem om hur don‘ama'skulle
Placeras, Problemet lostes genom att dorrarna placerades i taket
Med gingiirmen hogst upp. Denna konstruktion har sedermera

tmﬁmpats pa en del andra vagnar.
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Mercedes 300 SL i civiliserad version inrangeras i det inter-
nationella tdvlingsreglementet som »Gran Turismo»-vagn, och
som sadan har den gjort ménga uppmérksammade insatser i
internationella tavlingar.

Till sist nigra data, Bransletanken rymmer 130 liter vilket
riacker till cirka 100 mil, beroende pa korsatt. Vid ett motor-
varvtal pa 6000 varv/min och med bakaxelutvdxlingen 1:3,25
ir toppfarten pa de olika véxlarna: ettan 71, tvdan 121, trean
173 och fyran 260 km/t. Tjdnstevikten ar 1300 kg.

Den sexcylindriga motorn i 300 SL har logts p& sned fér ait motorhuven
skall kunno byggos s& lag som mdjligt samt for ott sénka tyngdpunkten.
Mon ser tydligt insugningsrérens grova dimensioner, férgasare saknas.
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bl. o. dessa scooters:

* DKW modell Hobbyroller

* FAKA modell Commodore

* GOGGO modell 150 1952

» HEINKEL modell Tourist

* HMW modell 75 RG

* |1SO

s LAMBRETTA 125- och 150 cm?

* MAICO modellerna Maico-
letta och Maico Mobil

» NY modell NV 70 Hobby
* MOTO GUZZI modell

Galetto .

* PEUGEOT modell S 55 och
S 57

* PUCH modell RL 125

s SCOTTY

* SITTA med 123 cm? llo-motor
* WALBA :

* VICTORIA modell Peggy

* ZOUNDAPP modell Bella

* TIGER modell 70 Hobby

byt till

BOSCH

i tid

AV STIG SANDELIN

Fartbilder d&r fascinerande. De
ar krivande motiv, som fordrar
pdpasslighet och en viss portion
fototekniska kunskaper, men inte
nodvindigtvis nagon mirkvardi-
gare kamerautrustning. Hyper-
snabba slutare ir inte niagon ab-
solut forutsittning. De flesta av
tidningarnas sportbilder har t. ex.
tagits med slutartider pa 1/500
sek, och det gir bra att ta ut-
markta bilder med mycket langre
tider.

Hur bir man sig at att fanga
eft snabbt motiv med en relativt
langsam slutare? Det finns ingen
patentlosning utan tekniken maste
anpassas efter motivets art. Av-
stindet &r av stdrsta betydelse
— ju lingre ni ar fran ett snabbt
foremal, desto lingre slutartid kan
ni anvdnda. LAt oss ta ett exem-
pel: ett reaplan blixtrar forbi
med svindlande fart pa triadtopps-
héjd, men flyger det pA hog héjd
tycks det krypa dver himlen.

Rorelseriktningen ar ocksd vik-
tig. Titta pad vara bilder. Mope-
den har fotograferats fran sju

BILDER TAGNA
FRAN SIDAN

1/25 SEKUND 1/5 SEKUND

1/100 SEKUND

1/500 SEKUND

Foto: Jocke Flodqvist

meters hdll med en 6x6-kamera.
Ingen bild som tagits rakt fran
sidan ar skarp, inte ens den pa
1/500 sek. De bilder som tagits
rdn 45 graders vinkel eller rakt
framifrdn — exemplet giller dven
for bilder tagna rakt bakifran —
visar mindre rérelsedskirpa. Kom-
binerar man ett limpligt avvagt
avstdnd och en lamplig vinkel,
klarar man de flesta svira fart-
motiv.

En annan mojlighet ar att félja
med kameran. Vill ni ta en nir-
bild av en racervagn i full fart,
kan ni alltsA inte ta en skarp
bild frAn ndra hall och rakt frin
sidan. Tar ni den fran langt hall,
far ni visserligen en skarp bild,
men en skarp bild av en bil mot
skarp bakgrund ger inget intryck
av rorelse. Rorelse aterges bist
genom suddighet, men det bdr
vara Kontrollerad oskirpa. F6lj
bilen med kameran. Finga in den
pa avstind 1 s8karen, hall kvar
motivet och vrid &verkroppen och
tryck av medan kameran #r i ro-
relse. Resultatet blir en skarp bild

BILDER TAGNA
SNETT FRAMIFRAN

SNABBT OCH SKARPT

av bilen mot en suddig bakgrund
— bilden ger ett starkt intryck
av fart.

Har ni en spegelreflex, bor ni
skaffa er en vanlig, enkel ram-
sokare som tillbehdr. Spegelreflex-
ens mattskiva spegelvinder nim-
ligen motivet | sidled, och det ar
dérfor mycket svirt att félja med
kameran i jimn rytm.

Ni kan ocksd fanga en snabb
rorelse genom att y & pad nir
den nér sitt dédlage r en stav-
hoppare gor sitt hopp. avstannar
den uppatgidende roreisen ett
égonblick just vid ribban och i
det momentet kan man f4 en
skarp bild med t. 0. m. 1/25 sek.
Detta dgonblick #r ocksi hoppets
dramatiska kulmen och det giller
dven for manga andra snabba
rorelser.

Fartfotografering kriiver blixt-
snabb reaktion och fotografen
maste diarfor trina upp sin snabb-
het. Han miste kinna sin kamera,
inte fumla efter avtryckaren, utan
vara beredd att trycka av i just
det ritta Sgonblicket.

BILDER TAGNA
RAKT FRAMIFRAN

Nagra Iniressanta dala

om Daimler-Benz:
Tillvctkningsprogmmmct omfattar
bl. a, personvagnar, lastvagnar, bus-
sar, specialtraktorer, dieselmotorer
m. m.

Fabriker i Stuttgart, Sindelfingen,
Mannheim, Gaggenau, Berlin-Marien-
felde. Antal anstillda: ca 45.000.

pH|LIFSUN5

aﬁ\;
Au 7‘04' N o\—“\ u

0811 4.5, 57O

Filialey, dterforsdljare
och serviceverkstdder
 Uver hela landet
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AUTOMOBILPALATSET

§it Eriksgann 117
Tel. 340000

UTSTLLNINGEN
Serandvigen 7A
Tel 70440

L )

Overallt ir Mercedes-stjarnan kind,
men hur minga kiinner till Mercedes-

namnets ursprung? Vem var Mercedes

En finansidr? ... Ett industriellt geni? ..

En virldsberomd tekniker? ...

Nej — Mercedes var en liten 11-drig
flicka, dotter till den framgingsrike
tyske affirsmaanen och bilisten,

Emil Jellinek, som i borjan pd seklet
silde Daimler's exklusiva vagnar.

Den lilla flickan som dr 1900 gav sitt
namn till den bil, som sedermera
blev beromd och erkind Gver hela
virlden, vixte upp till en stdtlig,
underbart vacker kvinna,

Overallt pd vigarna i alla linder ar
Mercedes-stjarnan idag ledstjarnan for
nojda bilister. I Sverige vinner
Mercedes-vagnarna standigt fler
entusiastiska anhingare och vinner,
tack vare sina exklusiva linjer,

sin hoga kvalitet, sina overligsna

vigegenskaper och sin fornimliga service,

((Nu krattigt stinkta priser )

Mercedes-stjdrnan

dr ledstjdrnan

AUTOMOBILKOMPANIET

Sveavigen 61
Tel. 345400
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TORR-
BATTERIER

o. RADION

JUNGNERBOLAGET

Svenska Ackumulator Aktiebolage! Jungner

Stockholm-Goteborg- Karlstad-Malmo
Norrkoping-Skelleftea-Sundsvall

KYALITETANDSTIFT

livslangd
effektivare
"gnista”
famnare gang
littare start
mindre bransleférbrukning

FOR ALLA
BILMARKEN

FOR LYKTAN

AY CIVILINGENJOR
BERTIL GOTHERSTROM

FORDELAR:

e Pigg och accelerationssnabb motor pa 98 cms3.
e God driftsekonomi.
e Mvdern rea-front. — Epokgérande nyskapelse.

NACKDELAR:

® Ej kapslad bakkedja.
& Underdimensionerad bakbroms.

Provresuliat

74 +75
Testvikt per hk: s
Teststricka: Torr grusvig. 2
Accelerationsdata: Fran 0—50 km/t pA I, II och I1II vixel:
8,1 sek; frin 30—50 km/t pA III: 7,2 sek; frAn 30—80 km/t pa
IV véxel: 18 sek.

Bromsar: Bromsbeligg Frendo. Bromsarea 130 cm?, Bromsviig
ph torr grusvdg fr&n 50 km/t: Frambroms 14 m; bakbroms 18
m; samverkande bromsar 11 m.

"Max hastighet: Ca 100 km/t (liggande).

Hastighetsmiitare: Avviker jnom tilldten tolerans.

Viigmiltare: Stimmer.

Briinsleférbrukning (test): 0,25 1/mil.

== 21,3 kg/hk.
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De italienska konstruktdrernas
starka sida har alltid varit
linjeskdnhet. I och med Motom

»Tornados har de verkligen lyc-
kats skapa nagot nytt, savil kon-
struktivt som linjemissigt. Det ir
verkligen flykt 6ver den lilla 100-
kubikaren och exteriéren har
nigot av :rea» dver sig.

Konstruktionen #r helt (fribi-
rande och kapslad. Lustigt nog
har man betriffande bensintan-
ken atergétt till forna idéer, iiven
om det dr I modern utformning.

Sjilva motorn #dr ett litet tek-
niskt underverk med kedjedriven
Overliggande kamaxel fullt i stil
med en riktig racermotor, dock
med den skillnaden att man far
fortroende fér tillférlitlighet och
Uvslingd.

Kickstarten gir pa itallenskt vis
framat och motorn #r mycket
littstartad om startférgasaren
kopplas in. Man har pa nigot
siitt en vision av en stor maskin
och vad ljudet betriiffar liter den
s5om en engelsk 350:a med en in-
tensivt vass ton, som vittnar om
inneboende kraft.

Det #r verkligen viirt att drdja
ett dgonblick vid motorns fina
fackarbete med sidana konstruk-
tiva finesser som trycksmorjning
fir toppen, oljekylare och olje-
filter. Oljerenarpatronen #r litt
4tkomllg genom sumpen och kan
silunda bytas underifrin som pé
en bil. Underligt nog #r ventil-
flJidrarna ej av harnalstyp utan
vanliga spiralfjidrar, vilket gor
all en stérande egensviingning ar-
betar sig In vid hogvaryv, di Hven

kamkedjan ger ett visst oljud
irén sig.
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Motom Tornado Sport &r en revolutionerande italiensk nyskapelse vars ut-
seende avviker aysevdrt frén vad man &r van vid. Obs. framfiadringen.

Motom har en 98 cm® fyrtakts encylindrig motor med &verliggande kedje-
driven kamaxel. Motorn ligger horisontellt och har léngsgaende flansar.

Vad som verkligen overraskar

dr den goda motorstyrkan pa
lagvary, dvs. det goda vridmo-
mentet vid detta varvtalsomrade.
Inte ens | stadstrafik visar den
lilla horisontella motorn med
lingsgidende vertikalflinsning na-
gon som helst tendens till dver-
hettning. Aven tomgangen #r
mycket god. Forgasaren &r en
fallférgasare av mirket Weber
med startférgasare.

Italienarna #r mistare i att fa
€n exakt vidxling med ett mini-
mum av fotrérelse och i detta
Sammanhang maste den ultralitt-
arbetande kopplingen framhallas.

Kérstillningen ar rent TT-
Ensmrerad_ dven om sknigreppet>
4% mycket lagt. Maskinen dr ratt
avvigd betriffande balans och
forsprang och det &r Intressant
all faststilla att den mot all for-
Yantan relativt harda fjadringen
Behom det Jangpendliga dubbel-
SWingsystemet med torsionsdimp-
Ning ger en mycket god vighall-
Ing helt i italiensk toppklass.
lalienarna #r som bekant fore-
Ringare pa omradet.

9 Frambromsen &r av ren TT-
YP, mjukt arbetande med sugan-
® elfektivitet. Bakbromsen har

slgemm en viss tendens att lisa

Hela maskinens detaljarbete &r

::’ hoigsta klass och den instru-
entelly utrustningen #r mycket

{’)'r’l‘dlm Placerad, som t. ex. has-
.g ¢lsmitaren som 4r inbyggd |
Yrhuvuget,

Gener

Cla.y, alagent | Sverige ar Sve-

Olagen,

T
EKNIKENS yXRLD 14/56

Kort specifikation:
Fabrikat: Motor: Motom Itallana
S p. A., Milano, Italien. Ram etc.:
d:o.

Motor: Motom 98 TS. Kompres-
sionsférhallande: 7,65 1. Antal cy-
lindrar: 1-cyl., liggande med ked-
jedriven dverliggande kamaxel.
Cylindervolym (slagvolym): 98 cm?.
Cvlinderdiameter: 50 mm. Slag-
ln'.ngd: 50 mm. Max. effekt: 7,0
hk. Max. varv/min: 7.000. Liter-
effekt: 71,5 hk/liter. Tandsystem:
Batteri 7 Ah. Generator: Syﬁng-
hjulsgenerator 6 V/25 W. Forga-
sare: Weber 22 DRM med start-
fo1gasare.

Viixellada: Multilamellkoppling |
oliebad. Viaxelladsdreven i stdn-
digt ingrepp. Utvaxlingsforh.: 1
21,6, IT 13,6, III 98, IV 78.
Ram: Helsvetsad central stalpro-
filsram.
Bromsar: Fram 170 mm. Bak 136
mm.
Hjulbas: 1250 mm. Lingd: 1868
mm.

Fri markhojd: 165 mm. Bredd:

620 mm.
Framgaffel: Langpcndlig“ swing-
gaffel med torsionsdimpning.

Fjadringsvig: 50 mm.
Bakhjulsfjidring: IAngpedeg
swinggaffel mcq Lo;sionsdﬂmp-
ning. Fjidringsvag: 45 mm.
vikt (tjinste): 74 kg. IO.Gng'(:;.
Bensinforbrukn. {normalforbruk-
ning): 0,22 }/mil.
Tankvolym: 6 liter.
ca 1 liter.

Max. hastighet: 100 km/t. F
Diick: Fram 2,50%177. Bak 2,50X

17

Oljevolym:

\

Amaryllis eller maskros

Aven Ni kan ta lyckade firgbilder med Er sma-

bilds- eller rullfilmskamera — det ar varken

svart eller dyrt nu lingre. 2l

Med Agfacolor negativfilm eller omvindnings-

film fotograferar Ni i dagsljus eller konstljus lika

enkelt som med svartvic film.

Agfacolor dterger alla /h‘rfcr — dven de finaste

nyansskiftningarna i ett blomblad — naturligt

och riktigt.

® Med AGFACOLOR NEGATIVFILM kan
Ni fi bide kontaktkopior och férstoringar i
firg eller svartvitt.

® AGFACOLOR OMVANDNINGSFILM ger
Er perfekra diapositiv for projektion.

Det finns tvd typer av Agfacolorfilm: ”T” for

dagsljus, ”K” for konstljus. Tala med Er foro-

handlare om Ni dr tveksam,

Uveralle dir det forograferas anvindes Agfa
— d. v. s. Agfakameror med Agfafilm.

Bli A-fotograf

med

& MEDICINSKT:

Stimulerar harbotten,
motarbetar mjall och
innehéller valgorande
cholesterin.

BINDER HARET
men bibehéller
det mjukt och
naturligt utan
att smeta.

pe
et PALMOLIVE
7 dubbelverkande harvatten
TORR - FET - EXTRAFET - OVERFET

457



Varidens

F-104 Starfighter ir det mest avancerade flygplanet
av reatyp som ndgonsin konstruerats. Dimensioser:
h&jd 4,1 m, lingd 16,7 m. Vingarna: knivskarpa och
med endast 2,3 m frin flygkroppen till vingspetsen.
Motor: General Electric ] 79, som utvecklar mer
dragkraft per kg in nigon annan turbo-jet-motor
1jamfGrbar storlek. Elektroniskt system av ny plugg-
typ som medger snabbt byte och utbyte av olika
- mandverorgan. Forarstol: av katapulttyp med
neditriktad utskjutning, forst i sitt slag i serie-
byggda reaflygplan. Hog, T-formad stjart av
»flottortyp», dubbelt s3 litt instillbar som stjirt av
konventionell konstruktion. Bestyckning och topp-
fart: bida dessa uppgifter ir militira hemligheter
men Lockheed F-104 kan i dag hinna upp och
oskadliggéra varje flygplan i virlden - oavsett
storleken.

 lockheed

£ koot 10, 9L B L L R SRR S R L.

4

.

5 Lt . ’

- »ENMANSSTYRD PROJEKTIL~
" Lockheed / USAF F-104

snabbaste reaplan

Tack vare Starfighters spjutform, fullkomnad ge-
nom omfattande vindtunnelprov, slir F-104 Iitt
och vibrationsfritt genom ljudvallen. Och iven vid
overljudshastigheter ir Starfighter utan konkurrens
vad man&vrering och pilitlighet betriffar — just
dirfor att si minga avancerade konstruktions
och maskintekniska finesser aldrig tidigare sam-
manforts i etf flygplan — och med s4 lyckat resultat.

Som alla Lockheed-byggda flygplan har F-104 en
inneboende »konstruktionselasticitet» som gér den
latt ombyggbar fér olika militira sindamal - till
minimal kostnad.

Lockheeds ledarskap i konstruktion och tillver-
kning av militirflygplan, i nio vitt skilda typer,
harinnu en ging bevisats — med F-104 Starfighter,
Lockheeds enmansstyrda projektil.

AIRCRAFT CORPORATION
BURBANK, CALIFORNIA, U.S.A.

Look to Lockheed for JET Leadership, Too.
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MATNING AV

MAN KAN OCKSA KONTROLLERA

EV. SKADOR | EN UGN UTAN  [/7

ATT BEHOVA MONTERA NED 3
DEN. DET AR OCKSA MOJLIGT
ATT FASTSTALLA LACKOR |

UNDERJORDISKA LEDNINGAR
ETC.

ZUNDAPP

DE ENORMA
KRAFTERNAS METALL

GENOM ATT ANVAN-
DA SIG AV RADIO-
AKTIVA PARTIKLAR
| EN PROVMOTOR
HAR TEKNIKERNA
FATT EN MOJLIGHET
ATT KONTROLLERA

1 Enogd spegelreflex 24x36

2 Dubbelt sokarsystem, prisnu ROBOTPOLIS. En fransk veten-

‘ﬁ- eller ljusschaktsokare. Snitt- skapsman har uppfunnit en ro-
BB
[cSL

RADIOISOTOPERNA SPAR STORA
SUMMOR FOR INDUSTRIN.MED
LP AV, DEAL OCH c?lse ARE

bildsmiiture for snabbare in- botpolis som sitter fast bildrullar
stitllning : s 3 utan miinsklig medverkan. Den
V“’i" 3 Extrem niirbildstagning (mel- bestir av en elektronisk kamera

KAN MAN MATA NIVEN PR SMAL-

TOR | ﬂCKTA BEt‘ LLARE ELLER- F5R5LITNINGEN ME- il |;lm.mg.\r.'.h;il;:lillszl’l.\-cr). }Init som fogografex"gr qununen)lmar.
SOM P& BILDEN - MATA TYGETS TIOCK DAN MOTORN AR | i versalobjektivet Makro-Kila na pa hinsynslgsa bilister och sa-
LEK VID TEXTILVAVNING - : %‘= (5 cm— ) dana som kor mot rott ljus. Fran-
: NG.BL.A.HAR MAN B ] s B 4 Stort urval v vidvinkelobjek- | Ska polisen &r mycket intresserad
FATT FRAM BATTRE q B / Ul tiv (fran 2.8 cm) och teleobjek- | AV uppfinningen. C:a 7.500 kr be-
OLJESORTER. = |0] tiv (upp till 100 ¢m) ;{aknas en robotpolis komma att

osta,

= 5 Formanliat pris. :

1% & ‘trerlisare en rad skal talar
D::t ht& lﬁ%ge betraktats som mycket svart en mekanisk stalborste, som rér sig upp och }'-‘-’,./ /I:,;,\“ /\A‘.,,'U_\’ = f,-’,,w: ;-;,~ FARJA TAR 200 BILAR, Den nya
ennloda aluminium. Metallen oxideras ned 50 ganger per sekund. Hirigenom ro rtahandlare! ; danska firjan over Stora Bilt,
?;ifmkft ~=I:abbft-4 av luften, vilket gér att 15d- metallen fran oxid och smiltan hindra Qg »Halskowvn, som togs i bruk for en
; et inte fister pa aluminiumytan. Aven nytt oxidskikt bildas. Kolven firs »dar vy BN X A-tavli tid sedan Gr den forsta fdrjan
BORSTE I Ko om oxideringsskiktet avliigsnas med mekaniska BB et L I SRes tolven x}:.]m,.“(,',‘jf Resultutu. eDIXA tuvlmgen med bilar pd tvd sverbyggda dick.
LVEN eller kemiska hjilpmedel sa bildas omedelbart - X S

ettt T . »Halskovs dr 105 m ldng, gor 18
pd vanligt sitt. 1 Bo Lindgren knop och kan ta 200 bilar. Den
har kostat c:a 30 miljoner kronor.

en ny oxidhinna. Just nu haller man emellertid i it i tillfs } sS4
2 a v ar v Alle : ralctiskt Bravs Botulfsgata
LODEB ALUMINIUM pa att i Sverige introducera en l3dkolv som sRenaaritlRtiLtals fatt praktiskt. prova 1

. 5 3 verktyget o f it a o rbet: Lund
mekaniskt avligsnar oxidhinnan fran materia- ygel ocht funnit atl det arbetar

ey 2-vaxlad inkorningsfri Z
2 o s och effektivt. Ce prover vi utfért har et Den dir snabb och Lty Kickstart mc-ko ing o «
t 1ar ag (L . Y v =
lev:;lktm; tlodmed]ct insta; rum dels med Iosa platstycken och dels pa bhygges till bekvamt, SEGELFLYGARPRIS. Kongelig U Ppling ;
yEet, )

. som tillverkas av den engelska bilkarosser av ldttmetallegering. Vid lodning viixer med anspraken, Dansk Aeroklubb har tillsammans Boﬂenlonkflcdrmg och

fxrm;u? Be.]'ark Tool '& Stamping Co., London, av tjockt material ir det lﬁmpligi att anviinda fangar alla motiv, med tvd danska tidningar uppsatt

S?rk v'ldk forsta anbllﬁker} ut som en vanlig sig av nagon form av tillsatsvirme. Sjilv- 2 Lars Sjogren tvd pris pd vardera 1.000 kr fér

Ee tris. looko!v och ar lika enkel av anvinda. anlIol dr inte lodhastigheten lika stor, som Solbacka Box 81 den forsta segelflygningen till

et kop{)]ns direkt till belysningsnitet. Efter niar man tennléoder pa vanligt siitt, men jim- Hovias Bornhol kti ’ o St

nagra minuter uppnar verktyget arbetstempe- fort med tidigare lédmetoder {or '\Iumlr;m o7 ?rn 014“ refpc A M k-

= € m . . ar

ratur ca 500 grader och man placerar 13d- erbjuder denna apparat en helt enkelt revolu- l\l:m per vl m‘.m s BAlt SPrisenfiiruppsatiafmedianc

}spl\'ens spets mot aluminiumytan och tillfor tionerande arbetsmdjlighet. gtad.may s ledningHav§50-arsminnelfavgden

lodme'mll. Sa snart_ en smilta bildats trycker Som lédmetall rekommenderas en legering farivad m;m“\xll, danske flygplonjiren J. C. H. Generulugent: :

man in en knapp i handtaget. Hirigenom in- av 80 procent tenn och 20 procent zink med 3 Folkskolliirard Ellehammers férsta flygning och

kopplas en elektrisk vibrator som paverkar en smiiltpunkt pd 220 grader C. Apparaten Sk Warren alla segelflygare har riitt att tév- A )

viger ca 8 hekto och tillverkas for 110, 220 12;:‘”.}‘_‘”"”"“‘"” i) 13 om dem. B
e och 250 volt spinning. Ager i Sverige ar oy

Verktyget sergut ungefdr som en vanlig l&dkoly. DESEG h.'mdcls}firm:l. LP(nlt)o,‘)\'l .XZ'.‘;\(:::\ o .”| Formatet tilltalar mig,

Det praoktiska staltradsstédet ingdr i priset. . (Stockholm)! Olle Lindahl uthygenudssystemet skapar MORSESKRIVMASKIN, En norsk
utvecklingsmojligheter uppfinnare har konstruerat en| - Regeringsgatan 89, Stockholm Sddra Vdgen 8, Ga?eborg
och priserna ligger inom riickhall. skrivmaskin som ersiitter radio-

telegrafistens morsenyckel. Man
sldr ned en tangent som pd en
skrivmaskin och bokstaven eller
siffran omsitts till morsetecknen,
som kan sindas O6ver en wvanlig
radiosindare. Uppfinningen be-
riknas fd stor anvdndning i liv-
batar dir var och en med morse-
skrivmaskinen kan stinda utférliga
meddelanden om situationen
utan morseutbildning. Ombord pd
fartyg kan apparaten anvindas
om den ordinarie telegrafisten blir
sjuk. Morseskrivmaskinen  har
samma dimensioner som en vanlig
skrivmaskin, vdger c:a 8 kg och
kan sinda 240 bokstiver i minu-
ten.

AKTUELLA
BILAR

Provresultat, tekniska analyser

samt illustrerad bileesy

R - | TORRAKNING UTAN STROM.
; ,Ohnestrom» heter en behindig li-

speedwuy, mo’ocross ten rakapparat som rakar pa sam-

ma sitt som de elektriska men

sensationen TV:s testbok |

|
|
|
|
|
|
|
bland 4-taktarna! |
|
|
|
|
|
|
|

b} J 9 o tt dra kraf-
. utan strom. Genom a ra
i “ R I A tigt nigea. ghnger i en nylonsnodd nu utlcommen! I
sitter man fart pa ett balanshjul ;‘:’[’ég ir }I:-;:“::: e:ut‘ﬁn-
— motoroverallen {or och hjulet driver sedan knivarna T :hktnnotomptlll d‘: AKTUELLA BILAR
S Foxr vy i rakhuvudet dver en minut. Kni- goda bagageutrymmet. Lin- av civiling. Bertil Bjérknian
tavlingsforare! - varna rotérar med 8.000—10.000 jerena Lloyd har bl a.
Manga forar Zrldsche io- | varv per minut och rakhuvudet &r ligsta skatt och accls % re- Ta inte risken att betala dyra
A forare, bl. a. varldschamplo= 0 “0nyet medfér bittre resul- Xordekonomi | drift och un- lirpengar genom felplanerat
e N e T nen Ronnie B e | up o 3 BERT S e (e bilksp, Las forst AKTUELLA
=\ ‘ onnie Moore, kér i dennal "4 rakning pa halsen. App g AR T o
H Smidiga overall av latt och mjuk|raten som verkar idealisk pa bi61; l:nr:::m:: 2?1 );Tlr:::;r;?r; omfatta:nd: tegfr:ian;a;?)g%oan;: I
N i : d kmmgetnum»n en Atsittande modell | turer odch tfolr occ;:\m;s)jlrjcs gss(girmn Sandard DRI R R R Rlitet lyier tor lolika BelioyBaeriEs
D SRR SR L e BRI TN 2 / s b5 s ’ dls < g Y ed etu : i d 2 4 o ing.
Motor: Hlvb: Med stor rorelsefrihet, utarbetad i }I(r:lp:{‘; Lilla Nygatan 2, Goteborg, | varje bit — biddbar siker vigledning
_Motor: Fyrcylindrig radmotor med toppven- Ram och hjulstill: Sjalvbdrande karosseri, Utforande: Tvasitslg roadster med hardtop Samriqd : fl ; 9 modeller 2-taki EN NYHET | AR I
lue:, dubbel Weberférgasare. Slagvolym 1089 Framhjulen separat upphidngda | trapetslinkar, ’ ex o iSvenfigEuricng {“' o eller 4-takt 1 bild och text presenteras alla
e, cylinderdiametetr 68 mm, slaglingd 75 spiralfjidrar och hydrauliska teleskopstétdim- Dimensioner: Axelavstind 234 em, sparvidd *berter, Manga finesser: blixtlas \ frin de stora bilfabrikernas senaste
mm, Kompressionsférhallande 7,6. Max. effekt parelBak. stel bakaxell med. Jingsgd d }'] fram 1229 cm, bak 121,2 cm, lingd 377,5 cm, 'am, i #rmar ‘h ben. Kragen 3 modeller med priser, uppgifter
50 bk (CUNA) vid 5400 varv/min, max. vrid- ; e D Y bredd 1458 em, héjd ca 140 cm. Vindradie klid Gy (L et R0 < N\ 4 850. om accis, skatt m. m.
moment 7,2 kpm (Cuna) vid® 3.800 varv/min. el'llpgska bladfjddrar och hydraul!skn tclcsk.op- o ; 3 o add med manchester. Tandstifts- ) . D N1 sparar pengar och slipper
Spéi,ugtek:ﬁ? hk/ll-l:terl.dzlhy“em Fiat 12 V. ;tzﬁhmpare. Fram och bak kringningshim- ot e Rt 1 : lgck;. DA hétien. Ventilation! med &)L A g ! Dok s o NSRRI
verforing:  Enskivig torrlamelikopp- > 3 verkare: Fiat S. A, Corso IV, Novembre :8Cotchlite-roflox nA rvege marknaden
ling.  Vanllg vixelldAda med fyra vixlar Bromsarea: 660 cm?, motsvarande 0,78 % 300, Torino, Italien. liiuf ﬂm_l."nt'\ LAt "I‘unt. / #ﬂﬁ:ﬁ&m:’a‘..uuﬁ?f;’&ﬂ AKTUELLA BILAR
framat, de tre Dversta viéxlarna synkronise- e ! LR Gy oder, Fér TT utan vadderingar. ; Kop den i dag 1 bokhandeln
rade, och tystgaende. Utyix ) per kg tjénstevikt. Generalagent: Svenska Aktiebolaget Fiat, TOVaS da I - SR Generalagent: eller tidningsaffiarerna.
: ysigaende,  Utyixlingsforhillanden = 3 den! .Furtans finns i alla Nordiska Automobil A.B.,
now‘ggrivhiuxz 1 1659, I 10,23, III 6,75 Vikt: Tjdnstevikt 845 kg. Virtan. Storlekgy Stockholm Pris 4:95
2 Prestanda: Toppfart ca 150 km/t. Pris: 13.550: — ] — = A1, siiljare och service e
4 ris: 13.550: —, plasttopp 1.250: —, BRODERNA HALVARSSONS FORTS.! Aterforsalfare och se [T iEE BOCKERNA
: 4 _ TEKNIKENS VARLD 14/35 SKINNSKBKDDERI - MALUNG 37

'-Wﬂ*?%*w¢ffvfwfﬁmw¢wﬂrﬂwr-~'-—~ mractiad Ae )




PA AVBETALN.
170:— | HANDP.
45:— PR MAN.

Stora serier ha mojliggjort detta
~ sensationellt liaga pris. J-B
% " Motor, Eskilstuna, Sveriges storsta
vyv specialfabrik for luftkylda (Mc-, Scoo-

ter-, Moped- och Utombordsmotorer,
har framstallt denna kvalitetsprodukt. J-B
Motor har hittills levererat éver 35.000 moto-
rer till den svenska marknaden.

RINOPEDEN

Har FRIKOPPLING

48 cc tvatakt, LUFTKYLD
Cyldiam. 39 mm

Slaglangd 40 mm

1,5 hkr vid 4.500 varv
Tankrymd 1,7 liter
Belysningsuttag 6 volt 17 watt
Viger endast 15 kg
Propellervarv vid toppeffekt 1.300
4 ® Omsvangbar for back och broms
FORVERKLIGA ER ONSKAN... BESTALL NU, HAR...

cnensacor flIER(I[RY-BOLAGET rigusscsiad

TEI:.‘ 1134 65, 118165

GOTEBORG C.
Harmed bestilles ........ st. Marinoped, utombordsmotor, med ett ars
garanti, till kr 485: — kontant. P4 avbetalning till kr 530: — med kr
170: — vid leveransen och kr 45: — per man. (Stryk det ¢j_ tillampliga.)
Namn
Adress

BENSIN-
KOSTNAD
ENDAST

43 ORE TIM.

\

vagn, 6é5-tonnaren »Conquerors,
far ett rejélt dopp i en vattengrav
under en uppvisning i England.

Till de senaste tekniska hjélpmed-
len i krig hér obemannade spa-
ningsplan med [&tt TV-utrustning
och &ver 60 km réckvidd. Bade
flygplanet och dess rérliga kamera

mandvreras  fran  TV-mottagaren.

Hi-Spced elek-

KONTINENTSIREN!

- triskt driven

T f ! bilsiren m. ge-
‘ nomiriangande

.8 §_$ t..a:‘ 50 < Ty ljud. Ameri-

kansk original-

D.g SJaIV i vara i verkligt

Vad betyder detta mﬁrl;e ? gediget  uffi-

6 NT| rande. Finnes for 6 eller 12 vyolt.

s ATVIPeRtEeg Pris kronor 155:—. Siind rekvisi-

Z tion och ange dnskad spinning till
RABE och MAGNI Eftr.

Kungstensgatan 62, Stockholm Va.

1956

Haspelrullen
HASp o

./,
»

Den f{o

verkligt formanspris

- och med massor av finesser:
. 8 Spole av lLiftmetall, Frankopp-
lingsbar knarr med backsparr.
Reglerbar friktionsbroms. Mjuk, for
Ijudlos gang. Korrosionshestin-
dig, Stor linkapacitet.

Blue Star dr elegant blafirgad.
Obs! Billiga reservdelar!
Fraga efter Blue Star hos Eder

handlande eller skriv till
Bréderna TYSKLIND AB - Insjén
T w3 o e -,

oy

Nyheter i specialtrimmade
modeller. 350 VIPER och 500 VENOM
snabb  Jandsvagskérning. 500
Moto-Cross och 500 Trial maskiner
Standardmaskiner 200 cc. L/E., kar-
dandriven. 350 MAC och 500 MSS
slitstarka bruksmaskiner.

Ett nytt bilur av schweiziskt fabri-
kat, som dras upp av rattrérel-
serna. Det sitter val synligt i rat-
tens mitt och urverket har en géng-
resery som racker &tta  dagar.

En gummibuffert for bilens stot-
féngare Gr en nyhet som torde bli
vppskattad bdde i Stockholm vid
rusningstid och pé& ondra hall.

Teknisk revy

=

Tagprins

D

Kronprins Carl Gustai har fj-
gurerat ofta i modelljarnvigs-
sammanhang pa senaste tiden.

Forst var han med klassiamrater

I Broms skola pd en lckseksut-
stiilllning i Kungshallen och dir
Ickte man med t4g naturligtvis.
Senare Invigde han pa Skansen
en modelljarnvig som SJ fatt |
gava. Den har skinkts av firman
Fleischmann.

Automatisk flytvist

Den som ° liste artikeln om
George Smiths fallskirmshopp i
overljudsfart i Teknikens Virld
nr 4 i ar kommer kanske ihag
alt dir talades om att man borjat
experimentera med automatiska
flytvistar. Konstruktionen #ir nu
klar och sd hir ser utlésnings-
mekanismen ut. Den trider i
funktion efter 15 sek. i vattnet.

TV for kranskitare

Den hér mannen skéter en kran
som flyttar radioaktiva material i
en atomanliggning men han sit-
ter vil skyddad 25 m 6ver de far-
liga varorna. Hur kranen arbetar
ser han med hjilp av firgtele-
vision pd skirmen uppe t. v. pa
bilden. Tidigare anviinde man pe-
riskop for dindamdlet.

Nk

Da jag nu slutfort studierna i den flygtekniska
fackingenjorskursen vill jag girna ta tillfillet
i akt att dels tacka NKl-skolan fér den giangna
tiden, dels tala ndgot om de synpunkter och
erfarenheter studierna givit mig. Forst ctt
hjiirtligt tack till ledning och liirare,

Det har varit en rolig och intressant lid,

samarbetet med skolan har alltid varit
det basta.

Visst har det ibland varit arbetsamt och be-
tungande, men dé man arbetar pd sin egen ut-
bildning och miirker att kunskaperna Okas
undan for undan blir detta en sporre, som gor
studierna till den trevligaste fritidssysselsiitt-
ning man kan ha. En bidragande orsak till
denna trevnad har varit den forsticlse, som
ledningen alltid visat samt den riittvisa och
objektivitet, som priiglat lirarnas beddmande
av studiesvaren.

Jag tycker det ir yilerst virdefullt att
majlighet till dylika studier [inns och
Jjag kan icke annat dn som enlyckodag
rubricera den dag, dd jag beslot all ldsa
till ingenjorsexamen vid NKI-skolan.

Mina "strapatser”" fram till milet iir icke pd
nagot siitt miirkliga, siikerligen har minga ung-
domar haft betydligt storre svarigheter, men
Jag vill indock orda nagot om niir, hur och
varfér jag kom i kontakt med NKL
ar jag gick i folkskolan fick jag alltid hora
att jag var i besittning av s.k. lishuvud och
borde fa bli “studerad karl”. Mina foriildrar
Var av samma mening, men pi grund av dels
ckonomiska, dels andra orsaker bley ingenting
glort it saken. Sjiilv forstod jag givetvis icke
ur allvarligt ett sidant beslut var for min
;ramtid, utan var ndjd med att foljn i traktens
Vriga ungdoms fotspir. Detta betydde ett ar-
te hiir och ett diir (i den man det fanns na-
80t grovarbete att fa), och for dvrigt arbete
P2 mina foriildrars gard.

En gammal motorcykel blev impulsen
Si en dag kom jag i niirmare kontakt med en
g“""!‘nl motorcykel och fann da helt plotsligt

t for riinningsmotorer var ganska trevliga
tt pyssla med,

vftcr en tids intensiva studier i detta under-
ek kom jag s underfund med att jag visser-

ligen med liitthet kunde plocka isir och siitta
cop pparnten, samt i min av behoy justera
™ men att det maste ligga en hel del bakom

T
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tjlll)li\'clser) av en dylik maskin. I detta Jiige
(jag var dd 18 dr) fastnade mina dgon pd en
NKI-annonsen i en veckotidning.
Denna annons omtalade att man "per
brev” kunde studera olika Gmnen, bl.a.

molorteknik, i lugn och ro i hemmet

och utan allt for stora kostnader. Denna
annons blev mitt sde.

Jag anmiilde mig silupda till en bilreparatrs-
kurs och b.brjudc lisa det forsta lirobrevet,
som under drens lopp skulle f6ljas av tiimligen
minga brev i olika iimnen.

Forst instruktor, sedan ingenjor

Sd erhdll jag anstiillning sisom avsynare pi
motorverkstaden vid en av flygvapnets cent-
rala flygverkstiider. D& férst férstod jag helt
hur nddviindigt det var med tcoretiska kun-
skaper, om man ville komma négon vart.

Eftersom jag hade trivls sd bra med NKI
forut sd dristade jag mig till alt anmiila
mig till en flygleknisk verkméstarekurs,
som jag lyckades [ullfélja pd ndgot Gver
112 dr.
Ungefiir samtidigt birjade jag som motormon-
tor. I min optimism viintade jog mig tydligen
omedelbart resultat i form av 8kad lén pa
grund av studierna. Di detta uteblev (som
motormontdr miste jag givetvis f6lja giillande
kollcktivavtal, vilket bla. foreskrey 10 yrkes-
dr [Or fullbetald), ansig jag det icke vara mo-
dan viirt att liisa vidare. Men dr 1946 blev det
bestiimt att tva instruktdrer skulle tillsiittas
och jag blev utvald som en av dem. Da det
fanns manga montdrer med upp till 15 yrkes-
ir och jag endast hade 2 dr som avsynare var
det tydligt,att NKI-studierna viirderats ganska
hogt. Denna instruktorstjiinst medforde for-
utom intressantare och ansvarsfullare arbete
iiven okad 16n. Efter diverse funderingar be-
slot jag mig for att ta steget fullt ut och an-
miilde mig sa (1948) till den flygtekniska fack-
ingenjorskursen, vilken jag den 5. 6. 52 lyck-
ligen avslutade. For dessa studier rdnte jag
stor uppmuntran frin saviil chefer som kam-
rater, och 1950 erbjods jag en ingenjorsbefatt-

"’i-\'-\'t(’ “'i------------—----q

FRIKUPONG for TEKNISKT intresserade

Siitt ett x i rutan hiir nedan {6r det imne som intresserar Er. Fyll
i kupongen och posta den idag. Ni fir gratis NKI:s stora broschyr
om modern fritidsutbildning i @mnet, samt uppgifter om NKLs
speciella studieformaner.

utbildning pa 16 o e MM BNu B M M MM RN BN RN W e e mew e o

detta?

NKI har Nordens
slorsta tekniska
kursprogram. I

NKI haringenjors- l

olika linjer. l ) i

ning pd motorsektionens tekniska avdelning.
Diirefter har jog med korta mellanrum erhal-
lit l6negrndsuppflyttningar, och niir jag st
kunde uppvisa slutbetyget erhdll jag en ome-
delbar uppflyttning av 3 lonegrader och en
ansvarsfullare syssla som bitriidande motor-
kontrollingenjor.
Jag anser det vara sd ndra idealet som
mdjligt att arbeta praktiskt och samti-
digt pd [ritiden studera inom samma
Jack.
Nog iir det arbetsamt ibland (jag har icke tagit
ledigt en enda timma f6r mina studier) men
nog ger det resultat alltid.
Det iir gliidjande att se att korrespondensun-
dervisningen har accepterats iilven av statsmak-
terna, att det i statstjiinstemiinnens loneplans-
férordningslabyrinter iiven finns plats {or kor-
respondensutbildade ingenjérer, Den tendens,
som pd vissa hdll tidigare funnits att icke er-
kiinna ingenjorsutbildning pr korrespondens
synes till storsta delen ha dvervunnits. Detta
beror huvudsakligen pd de goda insatser som
NKI-ingenjorernn, till foljd av sin gedigna
teoretiska utbildning i f6rening med praktik i
facket under studietiden, gjort i samhiillslivet.
Sammanfattningsvis kan sdagas, att NKI-
skolan skapar majlighet [or folk av alla
kategorier alt [or en relativt ringa eko-
nomisk uppoffring kommai dtnjutande
av en ultbildning, som vdl tdl alt jam-
Joras med sddan som [orvdrvas pd be-
tydligt dyrbarare sdtl. Under hela slu-
dietiden har man dartill den oskattbara
fordelen av alt kunna ha kvar sitt [or-
vdrvsarbele och samtidigt |d praktiskt
erfarenhet i det fack som man studerar.

T
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Vi samlas till 1ing

tt fA samlas till radslag och ting ar en
urgammal nordisk rittighet, och det &r
ocksd vad vi kortvagslyssnare nu stir infor.

Ett radslag hélls i Stockholm den 3 juni
mellan representanter {6r 12 Kklubbar i en
anda av god vilja, som badar gott, och den
22 juli Kkl. 14.00 &r vi samlade i Hackas till
vart forsta ting f8r att besluta om samarbete
och gemensamt uptridande mellan klubbarna.

De organisatoriska och ekonomiska fragorna
kommer givetvis i férgrunden. Ett forbund av
samma slag som t. ex. ett fackforbund med
med]emskontingcmer. férbundsorgan, kongres-
ser, reseersidttningar o. d. ar givetvis en ons-
kedrém. som emellertid knappast kan férverk-
ligas pad en gidng. Klubbarna skulle namligen
tvingas att hdja sina medlemsavgifter hogst
avsevirt, och de klubbar som inte har nagra
medlemsavgifter alls skulle stallas utanfor.
Ett forslag har ocksad framforts som gar ut pa
att en frivillig férbundsavgift skulle inkasse-
ras, men detta innebdr i praktiken att en ny
klubb bildas. De enskilda medlemmarna kom-
mer namligen att krivas pa tva avgifter, och
manga kommer sikerligen att noéja sig med
att endast tillhdra >forbundsklubben», som
sdledes kommer att konkurrera med de lo-
kala klubbarna.

Man kan emellertid stilla dessa problem
pa framtiden genom att permanenta den pro-
visoriska DX-Alliansen under en nagoriunda
representativ styrelse. DX-Alliansen har till-

Kommit i férsta hand for att arrangera arliga
SM-tavlingar och utge DX-mérket. Den Stir
inte Gver klubbarna, utan Ar niéirmast ett sam-
arbetsorgan. Hittills har f. &. inga arbetsupp-
gifter skymtat, som inte etl sadant organ
skulle kunna klara utan den byrakratiska or-
ganisation, som ett regelritt férbund innebir.

Problemet &r intressant. Dessulom blir det
tillfalle att triiffa Ellen Campafia och Dolores
VanDerPuy f{rin HCJB i Quito och Horst
Krieger fran Deutsche Welle i Kéln och manga
andra, varfér det finns all anledning att styra
kosan till Hackas.

Arne Skoog

DX-profil:

Bo Andersson, Uppsala, fick upp bade bgon
och &ron fér DX-andets tjusning i samband
med Dux Radios férsta férsoksutsindningar
1952. Sedan dess har han samlat fhop veri-
fikationer fran 46 olika linder med sin Cent-
rum 860 V. Desutom har han fatt ett Nya
Testamentet pd engelska frin WTAN i Tanger
samt méanga fina tillskott till frimirkssam-
lingen. Favoritstationerna heter annars Bern
och »Music USA». Bo Andersson presenterades
ndrmare i en intervju i Radioklubbens pro-
program frdn WRUL den 18 juni.

TVRK:s lokalklubbar:

DX-Club Caracas &r en nybildad lokalklubb
med dussinet medlemmar i Hilsingland. Klub-
ben arrangerar tivlingar och medlemsavgif-
ten, fem kronor per ar, bér inbetalas till S.
Larsson, Box 3303, Bergvik 2, telefon 441 57,

Skellefted DX-Club har utgivit ett rapport-
formuliir i form av etl brevkort Kortet kos-
tar 10 ére och ‘6versindes portofritt om minst
10 bestilles frin Skelleftea DX-Club, Skel-
lefted, postgirokonto 48 17 98.

]"iir{l('lm'ngl'n av Ir'ir[iugsrup/mr!nr

Under drets SM-tivling i kortvagslyssning
i mars blev Rom den mest avlyssnade sta-
tionen, harfint fére IBRA Radio. De 443 del-
tagarna fordelade sina loggningar

Rom 398, IBRA Radio 394. Parj
348, Bukarest 298, Prag 297, VOA
WRUL, New York 257, Montreal
250, Melbourne 229, Las Palmas 211,
180, Peking 177, Bilbao 171, HCJB. ¢
Budapest 130, Toklo 102, Djakarta 16, Manila 5.

270,
Koln

Gripet ur luften

Brasilien. Radio Copacabana dr en ny sta-
tion i Rio de Janeiro pa 4.965 ke/s = G0.42
mefer, d. v. s. intill Radio Rumbos, Caracas,
Venczuela, pa 4.970 ke/s 60.36 meter. Den
nya stationen brukar horas efter kl. 22.00

Syrien. Damaskus siinder nu pid den nyva
frekvensen 17.865 ke/s = 16,80 meter. BI. a.
program pa engelska kl. 21.30-22.30, som hirs
mycket bra.

Kina. Radio Peking utsinder nu sina kvills-
program pa engelska kl. 20.30-—21.00 pa 11.715
och 15.220 ke/s = 25,61 och 19,71 meter. Har
bl. a. lyssnarnas Onskeprogram pa sondags-
kviillarna.

Radioklubbens program varje mandag
kl. 21.00 frain WRUL, New York. pa
15.200 och 17.750 ke/s 19,74 .och
16,90 meter.

VECKANS /2,0 KATALOG

> SKOLOR

TEKNISK e
UTBILDNING

Du far gratis det nya prospektet Gver
Hermods tekniska kurser, som ger upp-

lysningar om grundliggande kurser,
ingenjorskarser, tekniker- och arbets-
ledarekurser samt forthildningskurser,

MALMO
INETIE & S e GRS DO A O O R it e
Bostad WO Pt RSO J e e e )
Svarslorsindelse
Bostadresspitfarcisbay, © 00, Shilds Tillstind 36
L TV 19.7-56 978 Malmé 1
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legaliserad

MALMO TEKNISKA INSTITUT

9 man. Verkmiist.- och Teknikerkurser firbereda till statligt
n
Prospekt siindes.

ENJORSEXAMEN. Ligsta studickostnader,
Roslins vig 18 E. Malmé. Tel, 629 51,

Frankeras ej
Hermods
betalar
portot

Alla stadier,
Silvaire, Klemm 35, Link-Trainer. Skolpris 60: —/tim.
STOCKHOLMS FLYGSKOLA, Box 1, Ska. Tel. 0756/243 25,

MOTORFLYGUTBILDNING,

Skd Edeby. Flp. SAAB SAFIR, Cessna 140,

samt

HERMODS

SLOTTSG. 8 A

=

ton.

BitREPARATORS-

lkurser
BILELEKTRIS-
KA specialkurser om
5 veckor.

Prospekt och upplys-
ningar mot (vi por-
Angiv
tidning.

Skovde Praktiska Skola

Drotininggat. 4, Skovde.
Tel, 124¢

om 4 man.

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA
Tekniska avdelningen:
Teknisk elementarkurs
Prep.-kurs fir tekn. gymn.
Mekan, verkmiistarkurs
Rithitriideskurs
Teknikerkurser (3 term.) inom
maskin- o, el-facken
Yrkeskurs faor elinstallatorer,
B-kurs
Statsinspektion — Statlig stu-
diehjiilp
Skolan fér mdlmedveten ungdom

9. Begiir prospekt

denna

TILL SALU

e e e e e e e e e

Anmal snarast!

Aberopa denna tidning!

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o, verkm,-ex. fr. folkskola, real-
Maskinteknik med verkstadsteknik. Teleteknik,
Hostterm. bor). 27 aug, o. varterm, 7 jan. — Aftonskolcelever kan f4 arbete.
Aven kvinnliga elever mottagas! — Tel. Kdping 113 15,
— INGVAR LILLIEROTH, clvlllngenjiir, rektor,

el. studentex, Dag- o. aftonskola.
Laga levnadskostnader.

8 ey

W.;',,_ vyl gl e gy A,

Medaljer, Plakeiter,
Foreningsmérken,
Klubbmdsterskapstecken

Skisser o. kostnadsférslag fritt \,.
pd begdran.

SPORRONG & Co.
Kungspatan 17, Stockholm 7, Tel.: 225660

s ae

e,
(25 |
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r TILL SALU

sensafionspris!
T\

HILISHAVE

P

ARS Sy
GARANTI
virldens mest salda el-rak

apparat. Sandes i

laderetui mot
Bestill i dag fran

HAGE§ PARTILAGER
Tel. 9, Stockaryd

elegant
postidrskott.

Obs! Snabba leveranstl

Yld reparation av kameror, s
ringsmitare samt utférande a
till FOTOCENTRALEN, Vasagat. 41 a, Viisterds, Tel. 336 17.

der. Var god angiv denna tidning.

malfilmsprojektorer, expone-
v synkroniseringar vind Er

Villzet byte..7

villkien
Fangst!

ALY

Halls jakt- och
Siskredskap dir

h fiskare skriv 1 dag efter
var stora kat. over nyh. Forstkl

nSUCEE @
Spionkt@%gmn ,,,,,,

DIREKTIMPORT utan for

d.‘y‘rar}(lc mellanhinder go
att vi kgn silja den mycke
omtalade )

DETS LAGSTA PRIS. Virl
dens biisty spionkamera ka
Mouflerad med tillforlitli
E'Hﬂl‘rcllzmdm‘c. — Ni kan
ske

Men  ,Prinsessa pa

mikrokameran
*CAMERA LITE» till LAN- |—

sag den anvindas i fil-
vifts,
Helt i metall, storl. 55%45%
J mm, specialbyggd m. fi-
nesser: Tjusstark, antireflex-

varor — de biista som stir att fi.
Laga priser — de Ligsta i bran-
schen. Vapen repareras

Hiills AB « Falun

V. g. siind kuln’luu a
Jakt och Fiske gratis och franco.

TV 14-56

ALL=TATT

°4 IMPR G.NEB{NG‘ 6
t /s d\sb 4
)

adress.

Namn

ALL-Tiitt kostar 4:75, mot-
svarar 2,5—5.0 liters impreg-
neringsvitska. Om det inte
finnes hos Eder handlare.
kontakta oss. Alvrfur.x.’nl)u_rc
antages dar vi ej forut” ir
representerade.

-|DETALJ-INDUSTRI

L KUNGSBACKA

- ==

£ N

400 ato
med en

Overligsen,
modern

€ o. firgkorrigerad optik. | smorjpistol

Fii. Shabbframmatning. — | spar tid
'llxl:rr?'smm)"’ ingen dubbel- | gch kraft.

po b — Toppavtryck. — St
]g').f’“ﬁtiknre. — Slutare till SCh‘fc_""Sk

90 sek. — Film 6x6 mm, | precision,

= Tar 20 Kknivskarpa kort| patenterad. ,
,I,),‘ll }:""“’je filmrulle. — Ut-| Evakueringsskruv.
Arkta - forstoringar. Lev. : de
SMplett | yiska jamte 4 | rattslutan

ru“ar {

ilm (80 kort), bruks-

chuck. L f
Handtag 40110 kr 53:50

Avisning® och provikort. |
Pisentkartong. LANDETS |  »  40x130 ke 59i—
27: USTA  PRIS! ENDAST | g5 em?/pumpslag:

30 per styck. ’

Béstill nu fran

FABRIKS- & HANDELSF-A

LLOS . BoRAS
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ADICKES
Ingen]&rsverksamhet

Mot postforskott. Portofritt.

Rakblad bortslumpas!

Extra prima lyxrakblad slum-

pas till kr 2:80 pr 100 st.

1000 st. kr 25:— fraktfritt.

Full returritt. Nettokatalog

bif. alla order. Rekv. fran

Firma CESAR, Kumla 8.
Tel. 711 86,

arega p& bio,

segla, se friidroft,
fotboll etc. om Ni har

Rolig
ISOLAN TELEKULAR

som f&rstorar 3 ggr! Firstklassig optik!

ISOLAN'ir en elegant och stark glasSgonkikare med vilken
Nl kan f8lja alla eveneqr:nnz pd niira hill. God skirpa och
instillbara okular och férstoringsgrad. Bekvim att biira —
dven f6r Er som har glasigon.

MOPED=- och
MC-AKARE

MOTOR-HOBKS har re-
servdelarna och tillbeho-
ren fér Er maskin.
Katalog mot porto.
MOTOR-AB
IVAN HOOK
SAGEN — Tel, 30, 31

.

I FINNSTOVLAR

"Prima hantverks-
l kvalitet, rands.,
herr 65:—, dam
52:50. I mork-
I brun firg, herr
69:—, dam 56:—.
Sula av ¢
I gummi el
kirnliider. s
Gummistévlar m. lider-
I skaft 37:—. Samskskinns-
kalsonger 52:—. Mot
postforskott. Returritt.
I F:a Y. Kero, Saltajirvi.
N Y S S W .

LEOPARD-BILPLADAR
Hela véart lager bilplddar av
ex. 1:ma yllekvalité, tjocka
hiirliga, | stiliga leopard-
monster | svart eller brunt,
vanlig storlek som passar
alla bilar, dven lémplig som
sing- och resfilt. Har kostat
cia kr 29:—, vrakforsiljes
p4 grund av platsbrist for
endast kr 18:50, 3 st. frakt-
fritt, m. returrétt. OBS.! En
mjuk, fornimlig kvalité frin
en av vira férniimsta svens-
ka fabriker.

SKANSKA PARTILAGRET,

Avd. TV, Sankt Olof.

Du som har foto
som hobby

4r sikert intresserad av bil-
ligare inkép. Hir har I:?u
chansen! Tillskriv oss, gor
det | dag! Du kommer att

tjina pengar.

FOTOAMATORERNAS
INKOPSCENTRAL

Box 153, Ornskdldsvik.

FRAMKALLA
KOPIERA
FORSTORA

bilder hos oss. Valgjort
Egbr:te garanteras. Bllliga
priser. Snabb leverans.
el: 1824 kr 2:50
R 13%18 kr 1:50

Prislista bipackas varje or-

v

(-
r

ran. Skriv redan { dag till
GOTHIA-FOTO

I Kostar bara 9:75, Vid k8p av 3 st. end. 7:75 pr lt.]

hur ménga kikare som 8nskas.
Ligg den { ett kuvert med Ert namn o. adress pd baksidan
*och posta det | dag till Postg. 2512 26. Tel. 87 26 26.

Ingenidrsfirma Telekira - Spdngaviigen 167 - Bromma

Klipp ur annonsen.) Skriv

SOVSACKAR 28:-
+ frakt, férsedda med prima
vadd, kudde, fodral. Storl.
185X75.

330re

der. Sandes aven pa begi-

F:a S. SJOBERG dag = 10:— Kkr per
Box'1419/=iBorAs’4 ::\c:'rnnd L'tills 90: — erlagts
dr allt NI behover betala
o0 - q for det his;:);(lnsslgn

\| . Tt aies o
schweiziska  miirkesuret
S A IJ J E S ;\rfonllor. Herruret i

krom-stdl, 15 rubis an-
karverk, vattentatt
stotsikert, la- _
derband.

1 st. de Soto lastbilsmotor
T 136 m. vixelldda, fabriks-
ny. 2 st. d:io begagnade, |
gott skick. 3 st. bakaxlar. 3
st. Rydhs boggle RBV-7<
samt diverse reservdelar.
Siljes helt eller delvis.

Byggnadsakticbolaget
PAUL ANDERSON
Tel, Viisterds 021-442 40

Damuret
i doublé
med kordell.
Samma pris.

Ingen
forskotts-
betalning!

Posta kupongen ic J
Ni far prova wu. {
gratis under 30 dgr. 5

AB SYENSKA URDEPOTEN

Stortorget 3, Malmo

Sind omgaende herrur/
damur (stryk det som ej
onskas) Monitor’ a kr
90: — att betalas med kr

¥ W

stromlinjeformade vindskydd
for motorcyklar av TT-typ.
For 130 mm. eller 160 mm.

glas — passar de flesta ma- 10: — pr man. 1 ars gar.
skiner. Namin . e e Rk
INDUSTRI AB BERGO BOSIA L | 7o ot oaetewiialeNodns hals
Stockholm Postadress: ..... TV 14-56

skirpa och briljans!

{ostar exempelvis for:
Rollei, Tkoflex, Ikonta 10:90
Isolette, Nettar, Retina 7:90
men finns ocksd for alla
andra kameror.

Vi dar SPECIALISTER pa
filter, narbildslins o. mot-
ljusskydd. Fraga oss til]
rids. Gratis!

— — - — — — — — —

¢ ngnu'ou/unuur

TA.MAGNUSON

Avd. K. Box 11040,
Stockholm 1L Tel. 47 79 (9.
Sand prist. pa tillbehor ull

Satt bra pa en |
A Spektra ndrbildslins
och Er kamera ir klar {or

Tel. 23 94 83.

Tjirblomsgatan 1 A, Ghg H.

Frejagatan 4, Boris

tagning pa ett n_vu‘{nscim-- AT BTOTA Bk A BN et l
rande omrade: insekter, | ui)}okh\' _________
blomitor, detaljer -y ma: i eanel S e RS S I
skiner, eén sida ur en bok, SRR e, o 2l T
en  teckning.  Hundratals T o ) e TV 14-58
motivt Och allt med hogsta L Namnoch adress. TV 14-56 |
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» modeller. Vevlagerren.,

' PARTIPRISER!

- Oliyedalsgatan Goteborg.
Tel. 1269 34, 2 i

£ enom
- MODELLSEGELBAT |~ cxiorcuenan
& PATENTSERVICE
. Latt aoft bygga. Latt att trimma. Sggog%&%b,’r Dukvigen 6,
+ Fornamlig byggsats som bl. a. in- : el. 2515774
: b €L Uppl
/ ~ _nehaller fardig blykal, tillskurna VL Dot ot Eporto:
& | nylonsegel, riggtrad etc. Vér nya = n
/’f,-‘ ’ \ | byggmetod eliminerar alla sva- B MOTOR-0.SPORTSTOVEL
‘f / ‘1 s ‘\‘ righeter. Nar Ni byggt Mérten rejil, vom hant-
[ ik ] . \kan Ni gladja Er &t en verk- [M Verkshrodukt
£ { LA s med stil, i me!-
/ ‘J | .\ ligt vacker, snabb och val- lanbrunt | eller
/‘ i 1 | ‘seglande modell. l .\\'ill‘ll. stadigt.
4 \ - vegetl. ranli-
i1 b B MORTEN, longd 526 mm, (](*;:.(Sl‘]lu“;\;\'l”“
3 byggsats 11: 50 plus I :l:l‘:-.:‘”“("l(t‘lll‘-
porto. Aumni.
l Per par kr 65: —., Mo
ENTZE‘S postforskott, Returyan

Apelbergsgatan 48, Stockholm C

//"- / s 6’-’.
S paTENT

g 1

< ;‘QSS‘pn Er uppfinning
S0 g

. F:a Y. KERO, Sattajiirs .
Il O =

DATA OM SEASTAL
Storlek: 20x50.

Synfalt
m/km 63. Ljusstyrka 623.

-

-

Lottpris
2:10

¥ IYEKVALITETSKIKARE|

e ger nytta och ndje pd fritiden

bra kikare. Pa idrotts-
battre kunna njuta av lands

ovarderlig tillgang.

Gratis!

Till varje SEASTAL-ki-

PRIS: Kontant 260: —, av- kare medfGljer elegant lyx-
bet. 280: — (vid lev. 7b:—, liderfodral utan  extra
ddrefter 35: — per man.) kostnad.
o o o T o o o e oy ey ey e A
|MARISTO OPTIK, JOHANNESHOV 4!
TEL. 513111 ’

'Vnr god siand mot efterkrav ....

st. SEASTAL-kikare kont. |

l 260: —, avbet. 280: — (vid lev. 70; —, darefter 35: — per man.).

| NAMN

Fa saker kan for sa lag kostnad berika fritiden som en
och djurstudier i skog och mark och inte minst for att

resan eller sondagsutflykten

till ldg kostnad

och motortivlingar, for natur-

kapscenerierna under semester-
ar SEASTAL-kikaren en

SEASTAL ir en kikare med
precisionsoptik av virldens
basta rdmaterial fran en av
Japans  ledande fabriker.
T-optik, hart briind, evighets-
best., antireflex, vattensiker,
precisionsmekanik, centrum-
lins-

och okularinstillning,
skydd.
1 ars garanti. Service,

1
VOLVO PA

Utover de 15 bilarna, 2 radiomébler, 3 scooter, 5 el.
symaskiner, 5 mopeder, 5 koksmaskiner, 10 gitarrer,
10 schatull med rostfritt, 140 resviskor, 600 dam-
viskor,” 204 portfoljer, husgerddsartiklar, sportartik-

Sammanlagt 5.100 vinster viirde 315.045:—
Lotteriet anordnas av Sv. Godlemplares Ungdomsfirb.

Rekvireras minst 5 lotter = dragn.-l. gratis, minst 10 lotter
= portofr.

SGU:s JUBILEUMSLOTTERI

Harmed rekvireras ...... st. lotter & kr. 2:10 +
dragningslista.

TR T 0o Gt AR R TR 0 OO AR S T M GU»
\Adrms ................................... TV, 14-56

i SGU:s Jubileumslotteri

I,'_ Dragning
3 10 juli

lar m.m. m.m.

Frdnskiljes och insdndes ------eeeeeeeeen

+ dragn.-l. gratis, minst 100 lotter erhdlles 1
lott extra for var 10:e gratis.

BOX 105, KOPING

3]
=\
TOPPEN

Annonspris Kr 1: 75 pr rad. Pa varje rad far plats
c:a 26 nedslag inkl, ordmellanrum och skiljetecken.
Order emottagas pr tel. nr 30 89 58, 34 04 80/53.

Manuskript som Insindas pr post bir textas eller
maskinskrivas. Korrektur siindes ej,
Forlaget fritar sig for fel som uppsta genom hirfel

likvi
vara
fire

Al
AHL

i telefon cllcr. genom otydliga manuskript. Likvid
inslindes i frimiirken eller insittes pa forlagets
postgirokonto 11 11 med angivande # talongen att

den giiller annons i TV. Manuskript maste
annonsavd, tillhanda senast tisdagen 16 dagar
utgivningsdagen.

I post adresseras till TV:s Annonsavdelning,
EN & AKERLUNDS FORLAGS AB, STHLM 6.

M}tor-marknuden
s s 2>

Reservdelar Jawa 250 o. 350,
Velocette 350. Motorrenove-
ringar. Almevlks Motoraffir,
Linkdping. Tel. 211 96.

Puchs reservdelar, samt till-
behdr, reservdelar till de
flesta MC-mirken. Beviks
Reservdelsiager., Tel. 410 46.
Droftningg. 8, Linképing.

Alla slags tindspolar t. bat-,
me- o, mopedmagneter m. m.
omlindas av fackman m. 15
4rs erfarenhet. 20:—/st. Omg.
leverans, garantl. Nya Radio-
verkstaden, Kalmar.

Sok., dim-
Ijus, backljus, element m. m.
Sv. Handelsbolaget, Usigdta.
gatan 95. Tel. 41 27 90. Sthim.

Motoreykeldelar, begagn., till
de {flesta mirken. Stérst |
branschen. Motorfirman Jap,

dlan reservdelar, alla %:n-
y.
rborrning.  Elgebrandts

Cylinderborrning av bil-,
mc- och mopedcylindrar,
samt foder f8r Citroén och
Renault. Vevlagerrenove-
ringar, MC-Motor, Dalagatan
31, tel. 338750, Stockholm.

Biligare — Bilverkstiider.
Ar Ni i behov av fjaderblad
till Eder bil? Vi tillverka hu-
vudblad, f6rstirknings- och
originalblad till alla §{ mark-
naden forekommande bilfa-
brikat. Aven upprikining av
fjddrar utfdres. Begir upp-
lysning. Wingrens Motor-
industri, Halsingborg.

MC-RELAER
rep. o. omlindas. Rep av bil-
radlo o. mindre laddn., lik-

riktare. Ldga priser. Kost-
nadsférslag. N, Johansson,
Box 105, ala,

Burman viixelldida komplett
med koppling, lameller och
kransar, pass. 250—350 cc.
125 kr. Lars Edmark, Stor-

for. Nytorgsgatan 23, Tel.
99, Stoukhol

Mopeder beg. billigt fran kr

sirenen, nu endast 29 kr.
Imit. busvisslingar, hund-

Trafikm. Hallicr. S40b. anv.

Av. avb. A. P-son, Heimdals-
viigen 7, Tomelilla.

SYNKRONURVERK fr. 14:- .

190: —. F:a Ake Johansson, | 6 man., 500:— (h. k. 780:—). | Mikroskop, kikare, kameror.
Vessigebro. El. skivsp. m. safir, s. ny, | Direktimport. Beg. nettoprisl.

10:—. Luxor Tripp. batt.-nit, | KEM-OPTIK, Danderyd.
Den populdra sWolf» vissel- | 0Peg. 200:— (h. k. 263:—).

Persienner — Erbj. For dem

skall m. m, Passar alla bil.

Begiir broschyr, Svensk Fall-

som onskar kompl. sitt hem

0. me. Ing.-f:a SA, Box 66, FISKEDRAG. Dir. fr. tillv. | med persienner finns del nu
Sundbyberg. Marknadens ligsta priser. | méjlighet fér alla att képa
Stor provsindn. 13:85. Eller | All-Persienns b ts
Yggsa som
»hi—selens upp)iy(sn& O é’{ffi“' BSPCd;_lI- koéhlpl- kostar end. en tred-
verkstaden Celtic 0X y | Jede is. ¢
Den snabbpassande bllselen. | garmstad. ¢ Lyggsa?sv i:gffr"i]r?é."m;t.v:{-

skdrmstjinst, Linkbping 5.

elson,

Mynningsladdarpistoler.
Browningmod. Kal.
For mdlskj. Med holster kr
44: 75, utan hglster kr 36: —
Licensfr. Fraktfr, G. Samu-
Danstorp,

bidsta kval. Alla kan bygga
0. montera efter var vil ut-
forda beskr. Tillskr. var firma
0. Ni erh. kostnadsforslag o.
upplysn. Firma All-Persien-
ner, Fack 11023, Uppsala 11.

9 mm.

Blidsberg.

Ddxerse-markqgflfn
Wt N0

Campingbord av stalrbr héjd
63 c¢m, bordskiva 70%65 cm,
hopfillbar, fdrg bla, med 4
stolar 1 silverl., kronor 43,
2 st. [ruktifr. Endast ett be-

LON. HOBBY! Tillverkn. av
persienner m. m. Litt arbete.
Inga maskiner. Material bill.
Ritn., beskr. o. materialpro-
ver kr 3:95 -+
Ellbe, Box 67, Borliinge 7.

Batritn,, se ann. i TV nr 5.
S. Roggentin, Gotg. 26, Sthim.

FLYG; & MOTORLITTERA-
TUR, iildre arg. Begiir offert.

porto. Fia [ AR DURAX, MALM®.

grinsat antal kvar. Motor-
firma Vartex, telefon 16 90,
Varberg.

Phillps Bandsp. 3510. Kompl.
450:-. B. Granholm, S. Allé-

gatan 40, Ornskildsvik.

.

-

X

AR A AN AAS

gata'n 9,

Goteborg.

AGFACOLOR
alla slag. Viisttysk, fiirsk o,
felfrl. 20 %
over 50:— exp. portofritt.
Returriitt.
Ingenjor J. Andersson, Box
30024, Gotehorg V,

firgtilm av

D FLYGUTBILDNING

Link6pings Flygklubb. Motor-
0. segelflygutbildning. Saab,
Linképing. Tel. klubbhuset
20900 eller Sanb 290 20.

TEKNIKENS VARLD 14/56

rabatt. Order

ey A-I;II,"A'- l"" '.""’w\"’&&"g

motorcyklar

7

Fraga: 1) Jag ir dgare till en NV 125 cm?®
med DEKW-motor. Nir motorn kommit upp i
vary borjar den f}'rta{ita, utom di man kor i
motvind, di motorn gir normalt. Vad kan or-
saken vara att motorn ej gir riktigt i vind-
stilla eller medvind? 2) Vad &dr priset pa a)

BMW 350 cm®, b) BMW 500 cm?? 3) Kan TV ge
mig namun adress till nidgon firma som
siljer beg: BMW till hyggliga priser?
BMW

Svar: 1) Crsaken torde vara for stort huvud-
munstycke i rgasaren. 2a) BMVW tillverkar
ingen 350 cin® modell. 2b) 4.350:—. 3) General-
agenten for BWIW Arne Rindar AB, Fridhems-
gatan 38, Im K, bor ha den storsta
sorteringen pd beg. BMW. TV kinner emeller-
tid inte till nagot om prisliget pd sidana ma-
skiner.

Friga: 1) Ar NV »Rédmyran» med DKW-

motor liimplig f[or trial? 2) Vilken motorcykel
under 75 kg anser TV vara liimpligast for
trial? 3) Vad kostar James 197 cm?® i trialut-
forande? 4) Gar den att banta ner under 75
kg och anviinda till trial? 5) Ar bakhjulsfjid-
ringen nodvindig pd en trial-motorcykel?
Trial-Kalle

Svar: 1) Ja. 2) TV kan inte rekommendera
nagon speciell maskin. De maskiner under 75
kg som nu finns pi den svenska marknaden
ar i stort likvirdiga for trialbruk. 3) 2.370: —.
4) Nej. 5) Nej men det dr en mycket stor
fordel.

Friaga: 1) Vad ir det for en Gilera-maskin
som Kuno Johansson kir TT med? Data? 2)
Vilka data har den Gileramaskin som Geoff
Duke korde i Sveriges Grand Prix i Hedemora
forra dret? 3) Data pad den scnaste Norton
Manx 500 c¢cm?? 4) Vilka data har den Ducati
125 ecm?® som Olle Nygren kor?

TT-fantast

Svar: 1) Det ir en Gilera Saturno 500 cm?
Corsa. Motorn ir en encylindrig 4-taktsmotor
med stotstdngstyrda ventiler. Motor, vixellada
och oljesump &r sammanbyggda till ett block.
Cylinder och topplock #r av littmetall. Cylin-
derdiameter 84 mm. Slaglingd 90 mm. Kom-
Pressionsforhéllande 7:1. Effekt 38 hk vid 6.000
vVarv/min. Fjiddring: fram teleskopgaffel med
hydraulisk dimpning, bak svingarmsfjidring
med hydrauliska stétdimpare. Hjuldimension
fram 3,00%19” och bak 3,225x19”. Bromsdia-
meter fram 210 mm och bak 185 mm. Vikt
132 kg. Maxfart 185 km/t. 2) TV har inte data
P4 denna maskin, men diaremot pi 1953 &rs
fl_"fcylindriga Gilera-racer. Nagra storre av-
V.lkelser i data och prestanda torde inte fore-
ligga. Den fyrcylindriga motorn ér samman-
Y8gd med vixellddan och oljesumpen till ett
block. Ventilerna styrs av tva overliggande
kamaxlar, Varje cylinder har en separat for-
Basare och ett avgasror. Vevaxeln ligger i
Maskinens tvirriktning. Cylinderdiameter 52
Mm. Slaglingd 58 mm. Effekt 60 hk vid 10.500
Yarv/min. Vikt 148 kg. Topphastighet 220 km/t.
3) Nortons senaste 500 em® Manx-modell 30 M,
;l.r en encylindrig TT-maskin med dubbla ver-
S‘f’&’“!}de kamaxlar. Cylinderdiameter 86 mm.
f"aglangd 856 mm. Kompressionsférhdllande
°r 80 oktans bensin 9,53:1. Fortindning for
ti‘;{:"Dri:sslonsfiirh.f;llanden under 10:1 35°. Ven-
= 4(1(::: avgas ppnar 85° f. u. d. avgas sting-
i <9° e. §. d. insug &ppnar 57,5° f. 6. d. in-
1055 inger. 70° e. u. d. Forgasare Amal 5 GP,
na 2". Lucas racermagnet. Effekten varierar
";got‘ Mellan de olika exemplaren av denna
sas I, men ett typiskt bromsbénksresultat
€ Ut som nedan:

Varv/min, 5000, effekt hk 362; varv/min.

35520. effeict hk 40,3; varv/min, 6.000, effekt hk
:8; varv/min. 6.200, effekt hk 45,5; varv/min.
6.500, effekt hk 47,0. 55

Denna motor fir ej kiras med hdgre varv &n

. 6.800 varv/min. Normala utvixlingsférhéllan-

den ettan 7,46:1, tvdan 5,62:1, trean 4,64:1 och
fyran 4,22:1, 4) De enda data som erhdllits pa
Ducati 125 Grand Prix ar: Slaglingd 55,3 mm.
Cylinderdiameter 52 mm. Cylindervolym 124,5

cms. Fortindning 53—55°. Férgasare Dell'Orto
SSI' 22 C.

Fraga: Jag har kipt en avregistrerad motor-
cykel med en Villiers 200 cm® motor. Ettans
drev i den treviixlade viixellddan ir sonder,
en kugg har gitt av, Kan jag bérja kiora med
motorcykeln niir jag tagit kérkort, eller bor
Jag forst reparera viixellidan? Behéver man
demontera mycket pA maskinen for att byta
drevet?

18 ar

Svar: Vixellddan maiste absolut repareras
innan ni borjar kéra eftersom ni annars riske-
rar att forstéra hela vixellddan. VixellAdsdre-
vet kan bytas utan att motorn eller viixellddan
behover demonteras frin ramen. Kopplingen
och den hdgra viixellddsgaveln miste demon-
teras for att kunna plocka ur alla dreven 1
ladan. Eftersom det oftast ir det utgdende
vixellddsdrevet som gir sonder pA denna mo-
tortyp fir ni nog riikna med att demontera
dven utglende kedjedrevet.

Friga: 1) Kan man anviinda telecoptik till en
ladkamera? 2) Kan man fotografera i fiirg med
cn lddkamera? Bill 1 Trollbo

Svar: 1) Nej. 2) Med de nya snabbare farg-
filmerna, t. ex. Ansco och Kodak, kan man
{a firgbilder dven med en lidkamera. Lad-
kameraobjektivens firgkorrektion stir dock
inte pA samma hoéga nivd som pi& dyrbarare
apparater varfor man inte bdr viinta sig topp-
resultat. Dessutom utgér den relativt korta
exponering som lidkameror d#r instillda pé
ett avseviirt hinder for firgfotografering, firg-
filmen har inte pa lingt nér den svartvita fil-
mens formaga att utjimna felexponeringar.

Fraga: Varfor blir fotona gridaskiga nir
man forstorar och kopierar?
Anders Haggegird

Svar: Formodligen kopierar ni pa for mjukt
papper. Anledningen kan ocksd vara ntt_ be-
lysningstiden &ar for lang och framkallnings-
tiden for kort. En god regel 4r att alltid fram-
kalla papperet lika ling tid och ritta expone-
ringstiden dérefter. Man skall under alla
férhallanden undvika att framkalla kortare tid
in normalt.

Fraza: 1) Ar det ndgon nackdel med .att |
en hembyggd forstoringsapparat 69 anviinda
en platkamera 9X12 cm med kondensorlins
pi 220 mm brinnvidd? 2) Gar det att i en sa-
dan apparat forstora smabildsfilm till 7X10
cm? 3) Hur stor dr kinsligheten hos Anscoco-
lor och Ektachrome 6X9? 4) Vx_ad Ar px:isct pa
dessa filmer? 5) Ar dessa filmer limpliga
som »fbrsta fargfilmen» eller kan TV rekom-

dera niagon annan? ;
b Fragvis Fotobiten Fjortonéring

car: 1) Ja men en sidan apparat &r i forsta
ha?l‘dm;‘dm)plig for 9X12 negati.v. 2) xJa de} gar
bra nir det ej ror sig om storre forstoringar.
3) Omkring 12/10 Din. 4) Anscocolor kostar
6:25 och Ektachrome 10:25 i 6x9-£om9tet.
Framkallningen kostar 5:75. 5) Ja men @ven
Agfacolor och Gevacolor kan rekommenderas.

Friga: Var kan jag vinda mig for aft fa
tag pa reservdelar till Franka Solida III 1:2,9.
Franka Solida IIX

Svar: Generalagent &r FNS-bolaget (Forsners
Nerlien Stdlten) som kan nds genom n#rmaste
fotohandlare.

Friga: Var kan man fA tag pA film till
Steky-kameran? >
Per Siifsten

Svar: Om kassetter finns kan dessa laddas
hos de storre specialaffarerna.

Friga: Det skrivs nufértiden s& mycket i

pressen och nya krigsflygplan, men det &Hr
mera sillan man kan bilda sig en uppfatt-
ning om och niir dessa nya flygplantyper kan
viintas komma ut pd férbanden. Kan TV fir-
soka hjiilpa mig och siikerligen ocksd andra
med att tala om vilka typer av krigsflygplan
(de viktigaste jakt- och’ bombplanen) som
f. n. levereras 1 serie cller som bestiillts 1 serie,
och niir dessa senare i si fall kan viinfas kom-
ma i tjiinst? Frigan giiller friimst USA, Eng-
Jand och Frankrike. Filtflygare

Svar: I USA levereras f. n. féljande rea-
drivna jakt- och bombplan 1 serie: North
American F-86F Sabre (produktionen av ver-
slonerna F-86D och ~H har just avslutats),
North American F-100 Super Sabre, Republic
F-84F och RF-84-F, Grumman F9F-8 Cougar,
North American FJ-4 Fury, Mc Donnell FH-2
Demon, Douglas F4D Skyray, Northrop F-89
Scorpion, Douglas A3D Skywarrior, Douglas
B-66, Martin Canberra, Boeing B-47 Stratojet
och Boeilng B-52 Stratofortress. Bestillda i
serie men dnnu inte ute pA férbanden (sanno-
likt &r {6r forbandsleverans inom parentes):
Convair F-102 (1957), Lockheed F-104 (1957),
McDonnell F-101 (1957), Douglas ¥D4 sky-
hawk (1957), Grumamn FI11F Tiger (1957),
Chance Vought F8U Crusader (1958). Fdljande
amerikanska typer har #nnu inte bestillts i
nimnvirt antal: Republic * F-105, McDonnell
F4H, North American F-107 och Convair XB-
58 Hustler. I England levereras f. n. féljande
readrivna krfigsflygplan till férbanden: Haw-
ker Hunter, Supermarine Swift, Gloster Meteor
NF, Gloster Javelin, Hawker Sea Hawk, D. H.
Venom, English Electric Canberra och Vickers
Valiant. Bestillda i serie (trol. leveransir inom
parentes) #ér: Supermarine N. 113 (1958—59),
D. H. 110 (1958), Avro Vulcan (1957), Hand-
ley Page Victor (1957). En seriebestillning
pA English Electric P. 1 lir Overvdgas, men
nir detta skrives har nigot sddant beslut inte
offentliggjorts. Om Folland CGnat (som hittills
bestillts endast i 6 provexemplar) skall serie-
byggas pd allvar ér heller inte kint. Under
utveckling befinner sig foljande kinda typer:
Javelin-ersittare, Saunders-Roe SR. 53 (raket-
drivet jaktplan), ett &verljudsbombplan frin
Avro samt ett attackflygplan hos Balckburn &
General Alircraft. I Frankrike serieleveras f.n.
Dassault Mystére II och IVA och SNCASO
Aquilon (D. H. Sea Venom). Bestillda i serie
ar Dassault Mystére IVB2 Super Mystére (tro-
ligt &4r for férbandsleverans 1957), SNCASO
Vautour (1956). Proyserier har bestillts av
jaktplanen SNCASO 9050 Trident, SNCASE
Baroudeu, medan prototypen ar under byggnad
av bl. a. SNCASE Durandal, SNCA du Nord
1500 Griffon, Dassault Mystére 22 och 26, Das-
sault 550 Mirage, Breguet 1001 Taon och Bre-
guet 1100. Av dessa torde i varje fall SNCASE
Durandal g4 i serieproduktion, om typen mot-
svarar forvianiningarna. Generellt kan ségas
att de nya flygplantyper som idag endast
existerar eller bestdllts i ett begriansat antal
prototyper, inte kan komma ordentligt i tjénst
namnydrt tidigare dn 1960.

2 "-.__




MERCURY TRANSISTORRADIO

Transistorn — en revolutionerande omerikonsk uppfinning pé radioteknikons omré&doe,
fr&n andra varldskrigets slutskede — har nu inlett sitt segertég pé& don civila mark-

‘ paden.

Tronsistorn — s& liten att den rymmes p& en tumnagel — inte bara ersétter radiororet,
den &r effektivare, har 10 génger sé& léng livsldngd, 14l slag och stétar somt drar s&
liten strom att 4 st. 45-ores stavbatterier récker for ott driva en MERCURY fransistor-
radio 100-fals timmar — motsvarande 1 &rs normal lyssningstid. Den rymmes ledigt i
en kavajficka eller i en damhandvéska.

MERCURY fickradio har 5 transistorer mofsvarande effekten hos en 5 rérs radio. Ni
har saledes olla de stdrre mellanvdgsstationerna i Sverige, Danmark, Tyskland, Hol-
land,. Belgien, England efc.

MERCURY transistorradio har hdgtalore — tillrickligt stark for aft héras Gver en normal

véning. Ni kon dessut. tdnga ay hogtalaren och koppla fill den specialkonstruerade
~ statoklippen (h8rpropp) som enkelt fastsGttes i ena innerdrat — stoppa radion |

fickan, ta en promenad, en moforcykel- eller mopedtur och avnjuta etf radioprogram
p8d somma géng.

Tronsistorradion har inbyggd antenn, det enda Ni behdver géra ér aft vrida pd radion,
sedan spelar det ingen roll om Ni har den inomhus, i en bil, p& ett t&g, i en fabrik
. 5. ¥., den fungerar lika bra andé.

Dérfér kdp MERCURY transistorradio, den moderna ménniskans trogne f&ljeslagare.
Priset — en bagatell i férhéllande fill det ingenjérsvetenskapliga mésterverk Ni féar
— endast 287: — kr. Tillika p& bekvéma betalningsyillkor.

““Dromradion 16r bilislen, han-
delsresanden m. fl.
Ni tar den med Er pa hofell-
rummel, den kan folja Er vart
Ni gar, i fickan, i porlfoljen. !

R
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Transislorradion bekvamt inom
rackhall om Ni vill hora musik
innan Ni gar lill sangs. Ni beho-
ver inte sliga upp for alt stanga
av den. Ta den med Er i bad-
rummel, i kokel, i Iradgarden.
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Transislorradion 1oljer Er
)

* skog och mark. Ni kan lyssna |
fill musik nar Ni arbetar i sko- |
gen, nar Ni kor lraktor, den |
foljer Er varl Ni gar darfor |
all den rymmes i fickan.

SRS A e—
For Er, som aker molorcykel,
moped, vespa eller cykel, 6pp-
nar sig mojligheler all forkorta
farden med musik. Stoppa Tran-

. sisforradion i fickan och salt i

! horproppen i oral, musiken hors

i da endas! av Er.

S S ———— —

1
A
lern, vid kelfebordel i frad-} =

gérden, overalll f6rljuvar mud ~M_ Qf”
siken fran MERCURY Transis<!

IdniM i 27 N
forradio Er fillvaro, c e \/ re




