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Lagg Er till med Sveriges mest
lonande hobby —
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NV-DKW Hobby
1-sitsig 1.295:—
2-sitsig 1.545:—

{Priserna exkl. trimningstillagg)

Det svenska televerket dir forst i
virlden med att erbjuda bilister
automatisk biltelefon. Nyheten, som
foregatts av ett
par Aars prov-
drift, har i da-
garna tagits i
bruk av de forsta 50 abonnenterna i
Stockholm. Om nagra manader ar det
Goteborgs tur.

Svensk bilpremiar

Biltelefonen ger samma mojligheter &

som vanliga telefoner. Man kan ringa
frin och bli uppringd i bilen tack
vare att en del av telefonledningen
ersatts med en

N

radioférbindelse. S

Denna fungerar med en station i bilen '3

och den andra i Lidingo stads vatten-
torn, ddr basstationen med anknyt-
ning till det vanliga telefonnitet be-
finner sig. Normalt dr basstationens
rackvidd 3—4 mil och avser att tdcka
Storstockholm. Samtalen formedlas
pa 1,7 m vaglangd och efter samma
system for frekvensmodulering som
rundradions kortvagssdndningar an-
viander.

Abonnemanget dr naturligtvis dy-
rare in den vanliga telefonavgiften
-- radiolicensen. Installationsavgiften
f6r biltelefonen uppgér till ca 2 000
kr och den arliga avgiften till ca
1 000 kr. Daremot kostar sjdlva sam-
talen inte mycket mer @n vanligt.

Tid #r pengar. Folk, som har verk- |

ligt brattom och stdndigt miste vara

g

1<

antriaffbara, kommer sikert att ut- 4%

nyttja detta nya tekniska framsteg,
vartill uppslaget gavs av
holms jourhavande ldkare.

Sveriges Hobby-
leverantorers

Forbund (SHF)
har haft konsti-
tuerande mote i Stockholm. Dirmed
har #ntligen den riktiga tanken att

For hobbyns bista

forsocka sammanféra hobbyforetagen

i ett gemensamt riksforbund blivit
verklighet.
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I hem och hushall

PIP PA MJOLKFLASKAN,
exempelvis av plast,
onskar sig Bo Hansson-
Berggren, Vastgotaga-
tan b, Kristinehamn.
Var det ndagon, som
funderade pd& var kor-

ken ska f& plats, s& har uppfinnaren tankt p& det

¢ ocksa. Korken ska naturligtvis sattas inuti pipen.

VILT-MIKROFON, ansluten till en mycket stark
hogtalare ar en onskan frédn Michael er?L Torg-
a

gatan 1 A, Katrineholm, Hans idé ar att

garen

skulle kunna ta det lugnt pd passet, och sedan
kunna gora sig skjutklar, nar viltet annonserar

sin ankomst,
Bor lampligen kompletteras med en kurs
mikrofonvana fér Sveriges férenade dlgtjurar.
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TANDBORSTE  MED  IN-
BYGGD TUB.  Forslaget
kommer frédn Jorgen Gom-
mel, Box 2654, Malung, och
han tycker det:vore en
idealborste for sjusovare,
dock utan aft ndmna si

sjalv i sammanhanget, Ur?ormningen overldtes &t
den slutliga uppfinnaren, men man kunde bl. a.
tanka sig en modell med en knapp alt trycka pé&,

nar tandkramen ska fram.

PLATS FOR
UPPFINNINGAR!

——— Harnienidé?

Ldsarnas egna bidrag till den har

spalten fortsatter att strémma in, och
har presenterar vi ytterligare fem
"uppfinnare”, som fér vardera 15 kro-
nor per post for sina bidrag.
_Har ni sjglv nagon idé till en upp-
finning, som borde goras, s& sl?riv
nagra rader till Teknik for Alla, Box
| 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet
"Uppfinningar".
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KURV-RADAR | BILEN fdreslér en anonym upp-
finnare i Skara. P& fartygen raknas radar som

Forhallandena pa hobbymarknaden fp

ger ej ZEI50 upphov till berﬁttigade ;3:“ 3 NOTBLADDRARE, som mandvreras med en pedal, naturlig utrustning, och varfér déa inte lansera

foreslar Folke Kindberg, Vastergatan 23 b, Skéns-  en typ lamplig for bilar, anser han. Man skulle
berg. Att vanda blad mitt under ett smaktande alltid kunna se om en bil nalkades bortom krénet
violinsolo ar ett helt konststycke bara det, om eller kurvan, och darmed skulle olyckorna mins-
det inte ska uppstd en konstpaus mitt i l&ten.  kas. Forslagsstallaren kan lita pd aft det proble-

sdger Carle Bergstrom Lzt
ag & g ki ‘ for hobby och modellbygge och som

Lis hdar vad en ay landets manga
fortjusta HobbyZagare siger om
den sensationella skotern:

”Jag tjanar faktiskt pengar varje
dag pi min Hobby”, siger verk-
stadsarbetare Carle Bergstrom, V:a
Vintergatan 204, Orebro. ”Dels ar
den ju fantastisk billig i inkép —
bara 1.295: — for den ensitsiga
modellen jag har — dels sparar
jag in alla resor jag gor till arbe-
tet for att inte tala om andra nod-
vandiga smaturer.

alla finesser som kinnetecknar en- G : » . £ s A
Vad jag mest uppskattar hos min 7"”'”93"0‘;2"- IP "is"]i, ar aven har Sef;giatsﬂ:ln;lﬁsizx:med och varfor Ol R st AT
e > Sou iy goe 5 i0t. Ty X L e REDAKTIONSKOMMITTE: fo o <o
Hobby”, fortsitter Bergstrom ar forbluffande ligt. Kontakta nir skulle man inte gora det? — kommer | e BL[I.PESII'\‘IM“O" niska museet intendent ré;;xi’ﬁﬁﬂﬁ."'ﬁ"m{ﬁf JS.‘,‘.

naturligtvis automatvaxlingen, som
ju gor Hobby otroligt 1attkord. En

annan fin detalj dr den lattman-
ovrerade handstarten — man slip-
per skada kldderna eller gora sig
illa pa en kickstart.

Sjalv anvander jag min Hobby
praktiskt taget aret runt — de
stora hjulen gor att skotern inte
ar kianslig for daligt vdaglag. En
overraskning ar det ocksa att den
lilla DKW-motorn visar en sadan
imponerande styrka — Hobbyn ar
enastiende seg uppfor backarna.”

NV — DKW Hobby finns nu dven
1 en elegant 2-sitsig modell med

maste dterforsdljare redan idag
for en demonstration!

NYMANS—-UPPSALA

klagomal. Som landets storsta tidning sg:

B initiativtagare till den allt populdarare

modellsporten har Teknik for Alla of-
ta anledning konstatera detta. En-
dast branschens lojala foretrddare
kan genom att ta saken i egna hin-
der astadkomma en verklig forbatt-
ring.

Det nybildade forbundets program-
forklaring innebar i korthet att SHI
ska arbeta for att hobbymarknaden
forses med ”lampliga inhemska eller
importerade byggsatser, motorer, till-
behor etc., som fyller vissa kvalitets-
krav samt att halla reservdelar och

resultatet snart att visa sig i bade
lagre priser och hogre kvaliteter pa
hobbyprodukterna overlag. For att
nu inte tala om det gldadjande upp-
sving pa alla fronter for den aktiva
modellverksamheten, som skulle bli

\ SR ot e Ml v :

Men har ar som sagt I8sningen.

met lockar ménga uppfinnare vdrlden runt.
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Tunnelgatan 3. Postadr.” Box

3137, Stockholm 3. Tel. vaxel
116079, 101199 och 114433.

[rdn en (trialldvling.
Den 12 maj slir TfA
4 och SMK i Stockholm
elt stort slag for den
nya trialsporten, vars
8 syfte ar alt fostra

skickliya och han-
synsfulla  molorcyk-

Pren.-pris helar 16: 50 kr, halvér
9:— kr. Postgirokonto 1579 92.
varannan fredag.

Utkommer

moten i Folkbildningsforbundet fil. dr Iwan Bolin;

rektorn vid Stockholms Tekniska Instifut civ.-ing.

fE. 'nyllelr Ho}rrnsgad‘{; G:e_ring%nléren i KgI.Flukt-

artsstyrelsen Tord Angstrom i

Lindgren; direkior Svegn Skalidb:r'g.’mnenlor olke
RED. OCH ANSY. UTG. Olle Edner.

Nasta TfA-nr kommer 25 maj 1956.

j R =T s ) en foljd hirav. lister i trafiken, (Eftertryck av innehdllet forbjudesl)
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Ovan: Spaningsfiraren fiirhereder

sitt uppdrag minutiost. Iiiri ingar Liingst f. v. i bildraden ovan: Hiir inliimnas
bL a, navigerings- och foto- filmrullarna — ibland 100-tals moter — till &

; ; beriikningar, fotolaboratoriet for bearbetning. Diirefter en

T. vi: S 29 C D& viig mot spanings- bild friin granskningen av de viita negativen.

miilet. Tredjo bilden i vro raden visar hur foto-

Nedan: Ett modernt spaningsflyg-

plan fér med sig .en hel del kameror

av  olika briinnvidd och fir olika
iindamil,

tolken jiimfor fotografierna med hjiilpkartor.
Liingst t. h, visas resultatet fir fotoofficercn.

Spaningsflygplanet sveper &ver

malet med hég hastighet. Nagra

sekunder och det &r forsvunnet,

men tiden dr anda tillracklig for

att hinna mgdkcﬂ utsponalhello

omradet med kamerornas hijdlp. sty Saaged

TfA:s medarbetare, Hugo Gus%c s- Rebeg) ‘ml..l\m’ e . R i

son skildrar hér hur eft spanings- Om det @r dagsljus eller morker vid

uppdrag utfors fotograferingen har ingen betydelse.

% Resultatet blir i alla fall sd gott, att

fototolkarna kan avldsa varje liten de-

i" [ - '/"'/’ ™ talj pa kopiorna. Det miste vara en

{ wme a8 = ey " fullindad kamouflering om inte malet
: @ B@@ /'§ (E\/ e ( ,// "'}, /‘ , ' z/ ska avslojas.

~ &/ QW = @& B I falttjanst far fototolkarna en speci- &

5 albuss till sitt forfogande, ddr de har

mojlighet att omedelbart efter planets

fotografering fran ldagsta till hogsta
hijd. Med en rote spaningsflygplan av
denna typ sattes varldsrekord forra aret
pa 1000 km sluten bana med en hastig-

landning ta hand om filmerna fér fram- A ) R G «vcﬁ/. var
kallning. Da ett anfall planeras utfors - = v
flera spaningsuppdrag-och fototolkarna " En "Tunna’ viil kamouflerad i sitt gimstiille.

kan da redan pa den vata filmen se om
nagra andringar skett vid malet.

SR | Flygforsvar i laboratorieprov

:f,l]kur lhildcrn:ll tmcd Ihjmlzlnt‘;' lummrl s;\mt Den svenska flygvapenovningen i april luftrummet betyder att flygvapnet kan
ick- och spegelstereoskop. Slutligen redovisar R TAD 211 ~ o3 2 H . . . a idi .
fotootticaren resultntet foryaivistonschorent i ar jamnstills med ett labomtox_lg- sla till s__nabbalc ocllhz'udale an tidigare.
prov, dir det gillde att utrona effektivi- Luftforsvaret provades ocksi ordent-
teten. Ovningen var den storsta sedan ligt under flygvapensvningarna. Radar-
1949 och omfattade 17000 man samt stationerma bildade ett ”paraply’” och
starka flygstridsstyrkor. for luftbevakningen provades en ny giv.
For forsta gingen
deltog en Hawker
Hunterdivision i sven-
ska flygvapenovning-
ar i ‘storre skala.
Huntrarnas intrade i
T. h.: Hawker Hunter-
divisionen deltog for
firsta gingen i en stir-
re svensk flygvapen-
dvning.

Endast nagra sekunder tar det for det svenska flyg-
vapnets spaningsdivision vid F 11, Nykoping, att
helt utspana och fotografera en stad eller ett militiart
mal. I ett svep kan 1 000 sammanhangande bilder tas
fran Nykoping till Luled, varmed hela omradet dir-
emellan kartlaggs pa omkring en timme.

P2 flyginspektionsomradet har svenskarna kommit
mycket langt, sdkert lika langt som stormakterna.
Spaningsflygplanet S 29 C, en version av ”Tunnan”,
ar utrustat med upp till sex automatiska kameror for

L T L WL W WL W WAL W WL LWL W L L L WL W B T L WL W L L L O AL W A L AT W e

Nedan t. v.: Foraren — i detta fall fiiltflygaye Birger Eriksson, som tillsam-
mans med major Hans Nelj Innehar viirldsrekordet pi 1 000 km sluten bana
— iir klar fir start,

Mittbilden: Efter uppdraget anmiiler sig foraren for divisionschefen for att
avge eventuella bradskande rapporter.

Nedan t. h.: Sina flesta iakttagelser har han dock pi film och hiir ser vi

3 & kameramekanikerna plundra 29:an pi filmkassetterna.

LT LT T T T ST BTSSR DT BT BT S LT T BT LT BT LT LT BT BT R TR LT

»
& T. v.: Radiolyssnarna
== kunde under flygvapen-
M Uvningen hira svenski
e riksprogrammet pi ca
850 m. Programmet av-
3 brits did och di med
1 meddelanden om fientli-

#4

§

¥

i
-
3

3

"Iingen fientlig flygverk-
samhet firekommer', Ut-
siindningen kom frin
luftférsvarscentralen i
ett underjordiskt berg-
rum nigonstans i Sve-
rige, Det var luftfir-
svarsorientering (radio-
lufor) som siindes, Pi
bilden syns de lottor
som , skitte radloluforn.

| ga flygplans lige eller

¥
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En haftig uppbromsning av en Porsche i 145 km/tim hastighet — vagnen
| stannar p& en mycket kort strdicka och s mjukt som man kan begdra i en
sadan situation. Det ar inget olyckstillbud, ingen buskérning, det dr ett
| vardefullt prov, vars resultat kommer bilférarna till godo i framtiden. Om |
. proven och om hur det gér till att framstélla bromsband beréttar Sveriges |
l - bromsexperf nr 1, ingenjor Bengt Starling, i en TfA-intervju. I

|

ed 145 km/tim susar en bla Porsche
fram pa den slingrande Borasyiagen
nagra mil fran Goteborg. Plotsligt tvar-
bromsar den — det ryker av upphettat
gummi fran ddcken och bromsmitaren
under instrumentbrdadan gor fullt utslag.
En bromsverkan av mer an 8 m/sek? —
mer 4n standardbilar behdver kunna
prestera — indikeras.
Men den laga vagnen stannar mjukt
och fint. Och det dr ingen fartdare som

6  TEKNIK for ALLA 11/5 1955

sitter vid ratten, utan landets broms-
expert nummer 1 — ingenjor Bengt Star-
ling, teknisk chef fér Svenska Broms-

Overst: Driftschefen ingenjir Bengt Star-
ling med Porschen som med sin bakmotor
och didrmed filjande viktsfirdelning iir
Jimplig fiir hromsprov,
L. h.: Bromsmiitaren i Porschen Indikerar
hiir en retardation av ca 7 m/sek2,

Stopp pa 4 sek
fran 90 km}tim

NRRERENRRN

e ————— S ——————

i SBI':s nya bromsblock till
Pazs 70N SJ:s motorvagnar fir 4—G§
{ gar  storre  livsliingd  lin
p ) wzjutjiirnsblock, ger hiilften
= si ling bromsstriicka, iir
niirn 3 ggr dyrare och ger
ingen gnistbildning. TLok-
forarna iic diicfor storbelit-

nn med dem,

bandsfabriken. Det dr olika bromsbands-
material man provar pa detta satt vid
Jandets storsta och enda specialfabrik
for friktionsmaterial.

Det &ar visentligen tva orsaker till
att denna for svensk bil- och me-
industri m. m. sa livsviktiga tillverk-
ning, som forra aret kunde fira 20-ars-
jubileum, kommit att hamna hiar ute i
Molnlycke utanfor Goteborg. Dels ar
det den intilliggande jattebacken, en av
vastkustens langsta och brantaste, Kalle-
bicksliden, som sliter hart pa bussarnas
bromsar mellan Mélnlycke och Goteborg,
dels dr det det sinne for textilindustri
i alla former, som sedan alder utmarkt
befolkningen i dessa trakter. Ty broms-
bandstillverkning #dr, hur underligt det
in later, till vasentlig del en textilin-

Kopplingslameller. Den stora

finns bL. a. i en del svenskn

stridsvagnar, den lilla sitter

i Volkswagen och hiller diir

7—8 000 mil, men kan hilla

10 000—12 000 mil beroende
pi hur man kor,

dustri. Bromsbanden vavs av asbesitri-
dar i vilka massing- och zinktradar in-
baddats.

Resultatet av dessa tvd samverkande
faktorer blev, att Molnlyckes busschef
sedan manga ar, direktor John Anders-
son, 1935 beslot att liera sig med en
vivmastare, Hjalmar Johansson, fran
Molnlycke Vaveri AB for att sjalv borja
tillverka bromsband till sina bussar. Den
forsta fabrikslokalen var ett gammalt
bussgarage, men i dag arbetar 25 man
med hogt automatiserade maskiner i en
modern fabriksanliggning, vars skylt
"SBF”, ingen bilist pA vigen Boris—
Goteborg kan undgd att se. Men ingen
har vil sd ldtt att ana, att SBF egent-
ligen dr en utlopare av den i Goteborgs-
och Borastrakten si vitt utbredda tex-
tilindustrin. Over hela virlden riknas
ocksd bromsbandsfabriker till textil-
industrin.

Asbhest viktigaste ingredien-
sen i svemska bromshamnd

Gor man en rundvandring genom
SBI-fabriken, finner man att tillverk-
ning av bromsband och annat friktions-
materiel dr bade bullrande och starkt
doftande. Bullret svarar bl. a. de kraf-
tiga eldrivna vdvstolarna for, och luk-
ten kommer fran etylalkohol och fenol
— for impregneringen av vivnaden.

Man kan indela tillverkningen i tre
moment. I'orst har vi vdveriet, didr as-
bestgarn vivs tillsammans med fintra-
dig missing eller zink till mattor och
breda band, som sedan klipps ned i 6nsk-
virda dimensioner. Metallinldiggen #r
enbart till for att oka virmeavled-
ningen.

Varfor utgor asbest det viktigaste'

materialet i bromsbanden? Dirfor att
ashest tal hog temperatur — Gver
1000° C, medan bromsbanden sillan
upphettas till mer an 300—400° i stan-
dardbilar — dr mycket mjuk si den inte
repar friktionsytorna samt har #ven
sarskilt hog friktionskoefficient (0,65).
Asbest dr en bergart, aluminiumsilikat,
som ej finns i Sverige utan huvudsakli-
gen i Canada och Sydafrika — SBT' an-
viander kanadensisk — samt dven i Ural-
bergen. Den ldngsta och fornamsta as-
bestfibern blir s& lang att den kan spin-
nas. Men asbesten ar dyr — 7: —/kg
fo6r garn och 1: — for fiber.
Hemligt recept for
impregneringen

Det andra tillverkningsmomentet #r
impregneringen, som sker i fabrikens
hemliga avdelning. Hir behandlas
bromsbanden med konstharts och spe-
ciella tillsatser, som ar varje tillverka-
res hemlighet. Hér blandar man ocksi
till massan — specialimpregnerad as-
bestfiber — for de formpressade broms-
blocken, lamellbeldggningarna m. m. Det
finns inga patent pd dessa impregne-
vingsmetoder for bromsband. Dessa gar
nimligen inte att analysera, di de ur-

(Forts. pa sid. 86.)

I viivstolarnn viivs broms-
banden av ett garn av asbest-
fiber, som spunnits kring en
metallkiirna av miissing- och
zinktridar. Det hiir broms-
bandet passar bl. a, Volyos
och Scanin-Vabis ftyngre
Iastbilar och Dhussar.

Dessa bromsbeliigg fir mope-

och me gir SBE flera
100 000 om #ret av.
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Bendix Autopilots dosa for fjiirr-
mandévrering.

Teckningen ovan visar hemligheten med auto
pilotens exakta och palitliga styrning. Em
fjusstrale projiceras i pilarnas riktning Zenomn
Pilot-kompassen till en fotocell. Den minst

avvikelse 1 den riitta Kursen astadkommer end

dindring i ljussirilens intensitet. Kursen kor-
rigeras sedan ay styrmekanismen,

Autopilotens mangverbox i styrhytfen,

8  TEKNIK for ALLA 11/5 1956

Nu kan dven smabatarna utrustas
med automatstyrning. Tack vare
den nya uppfinningen dr det mgj-
ligt for fiskebatens besdttning att ta
hand om fangsten medan baten
automatiskt styrs mot hamnen.

Autopllotens
magnetiska
kompass,  diir
en ljusstrilles
intensitet varie-
rar med Jkom-
passens  Instiill-
ning och #ver-
fores vin  en
fotocell i clek-
triska Impulser,
som pitverkar
styrmekanis-
men,

»cmllghetcn med Bendix Automatic

Den som thar lust och 14(1&1:. )
skaffa sig en automatisk ragord- '\ Pilotssexakta och palitliga styrning lig-

ntost ran-

ning — "autopilot” eller
il nima-

lJaggning — pa niotorbate
ren. Installerar man t. éx
Automatic Pilots ombord kay

om
man skulle befinna sig ute i l\agera'clx,
stalla in kursen till Vinga utopilo-

ten och sedan sld sig ned

dack — autopiloten .,..:‘,: under ti-
den for att bdten 4 en kortaste va-
gen mellan_ta afptinkter mer exakt an
den mesf®eitarne lmgangalc Besatt-
nipgen pa fiskebaten ”Aran” fran Smo-
«fcn, som fick autopilot mstalleldd for
”en tid seddn, berdttar fnvhur man kun-
de kora pa 5 timmar | wlfxskeplat‘en

ute il havs_difé rekt t I 116 fy%,ud;

Smogend negPautopiloteniielastiden pa-
kopplad:3Sa fort hadg e gatt an-
Piloten styr — alle fman fi

nars. % v g -
Piofiske atal #a, song” nox ar 6

@S besét g, villgman hafalle ‘man
A dack 1 a {/arbets , t. ex. méd insa lt-
niggz av dag u s f3 gst och d a |
o]l utop pfen. Ingen m -
" v| m et 8 g L
_ ifdtten 5 \s et skotex _’:r‘
ten om."Gengm e ATFANG vr ey
ordning, sonjj ar stad vid en K4b
kan dras tilf§ vilkén plats som helst_pa
fartyget allfefter Yarbetets sl\x
kan man naM\nagot hinder uphko g‘ﬁ‘h
i fartygets ktlgs tillfdlligt slf om, fran
automat- till \handsbyrning /via , fjary-
manovrering. [yeker maft_sedéin Ater
p4 en knapp, gan fartyes N omatiskt
in i den gamla kuren. \

Antalet autopilotey fisRebatar och
lustyachter i landet 'nnu T

4

ena handens fingra pauppfinningen
vinner terrang ocl somimangn kom-
mer en av landd pdernaste moto

vachter, "Madam 82 fot lang och
dgd av dir. F. Eck, chef for Motorverken
i Goteborg, att utrustas med autopilot.

Bendix ;,uﬂ

oy igen liten ljusstrale, som enl. vid-
stagride skiss projiceras via kompassen
n kanslig fotoelektrisk cell. Den
minsta avvikelse fran den rdatta kursen
Astddkommer genast en dndring i ljus-
st mmtensitot Detta resuiterariatt
mer ollé mm( ¢ ljus faller pa de foto-
clektriSkas Cifitmvilket i sin tur pa-
verkar (](‘ﬂv(‘]t‘kh’!ikﬂ.\sh omstyrka, var-
igenom Gtwm(‘l\dm\m(m tm(l(- i funk-
tion och korrigerar kurse

Speed-Pilot visar ritt korhd

Ett annat uxempc! pa dn\dn(ll)dlht‘(('ll
av dutopllo T gadHaldex i simy J\nl\lam
0 Haldag\dmote s senaste Wlille-
bxol”\H Deed Pllotmz
Spced ’\f zu/ en' \\kumhmahon
-idealtidtis au- och Ctrippmitate.
Den ?ﬁs%l:ts tll Yhastighets x)latm]\abclq
Seda it\nol]st\allt tup]zmqt'uen nq‘1
Sf'ém!%\ﬁ Sa) skil¢ \\ isare pa den mede
l,l’:isti%?ct man \1ll halla, anges idea.
en 10(1\{1111111’?1%:11 pa kloc

en ¢
{o zel klockans vanliga) minutvisg le
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Teckningarna ovan och t. h, visar hur man

tiinkt sig atomtiganliiggningen, T. h, en

station i en av de onser som den planerade
banan ska passera,

tt fransk-amerikanskt bolag har gett

en firma i Hamburg i uppdrag att
projektera ett linbanetig genom Sahara-
oknen. -

Alla moderna tekniska forsok hittills
att astadkomma landkommumkatlonex
genom Sahara har misslyckats pa grund
av de valdsamma &and<t01ma1, som ra-
sar dar regelbundet och som omdjliggor
transportmedel i storre utstrickning ge-
nom ett omrade lika stort som fyra fem-
tedelar av Europas yta.

Sedan 1860 har man forsokt bygga
en jarnviag genom Oknen men man har
hittills bara astadkommit ett par korta
delstrackor.

Det tyska linbanetigprojektet kom-
mer att bestd av hermetiskt slutna
atomdrivna Jattevagnal, som pa en lin-
bana spiand pi hoga stilbetongpelare
kommer att rusa fram med 200—300
km/tlm Tolv mellanstationer beldgna
dven de pa hoga torn mot flygsanden
kommer att tjina som hotell och repara-
tionsverkstdder. Hotellen kommer att cta
i standig kontakt med vagnarna via tele-
fon och televisionsapparater.

Den 2 500 km ldnga farden fran Oran
i Algeriet till Timbuktu vid floden Ni-
ger berdknas ta bara 12 timmar med
det nya atomlinbanetaget.

- = EACT SO SISR S P e T s ot 2y

mellan Oran och Timbuktu i Sahara
ar kanske snart ett minne blott. Ett
atomdrivet linbanetag har projekterats
och om det kommer till uttérande be-
tyder det att restiden p& den.2 500
km |anga strdckan kan nedbringas il
12 timmar.

Kartan visar striickningen fér den
projekterade $kenlinbanan,

De veckolanga karavanfarderna
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Z=rer> MORRIS MINOR

(Feeee )

TfA:s fiorton fragor galler den har gang-
en lilla engelska Morris Minor av argang
1955. Den dr en vidareutveckling och
modernisering ay forkrigstidens sma kan-
tiga och ganska fula Morrisar. — Fem
agare till Morris Minor later oss veta,
varfor de valde just den bilen och delger
oss sina erfarenheter av vagnen efter

hittills korda mil.

5 ;;?
.

VYakimastare

Harald Landgren: ©
“Liten ~och lattkord
men har latt for att
quppa.'”

Yakimasiare

Gunnar Oster:
“Bilig 1t drifl...
for lag i taket.”

Droskchauffor

Agne Carlsson:
“Den har goda viig-
egenskaper... Ben-
sintanken for li-
ten."”

-

Ingenjor Sven Svensson vid sin Morris Minor, som han i stort selt ar mycket nojd
med. — Biltre originalvdrmeledning med luftkonditionering och kylvaltentermome-
ter som standard onskar ingenjor Svensson som férbdtlring.

De fem #dgare till Morris Minor som besvarat
TfA:s 14 fasta frigor om sina bilar dr vakt-
mistare Harald Landgren, froken Greta Jergner,
ingenjor Sven Svensson, vaktmastare Gunnar
Oster och droskchauffor Agne Carlsson. Vi kallar
dem i fortsattningen for A, B, C, D och L.

Varfor kopte ni Morris Minor?

A. Nir jag skulle byta bort min gamla bil, fick
jag det basta bytespriset mot en Morris. 3

B. Jag ansag den vara ay ganska dambetonad
karaktar, liten och natt som den ar.

C. Jag tyckte att den var en kvalitetsbil {ill rim-
ligt pris.

D. Darfor att den var billig i drift och hade
goda vagegenskaper. Detta visste jag fran mitt
“arbete, dar jag dagligen kor en Morris paketbil.
Den har jag kort 32 mil om dagen sedan 1947.

E. Vi skulle ha en liten bil som var ekonomisk
och hade bra koregenskaper. Jag tittade pa manga
men fastnade for Morris.

Hur langt har ni kort den?

A. 900 mil.

B. 1 600 mil.

C. 2500 mil.

D. Nagot over 1000 mil.
. 1700 mil.

Har ni haft nagra reparationer?

A. Nej.

B. Inga an.

C. Inte mera dan normal service.

D. Nej, inga.
_ E. Ett lager i generatorn har bytts. Annars
inga reparationer.

Ar underhdlls- och reparationskost-
naderna hoga eller laga?

A. Qgt beror pa hur mycket sméireparationer
man sjalv kan utfora. Jag tror likval att den ar
forhallandevis billig att bade dga och kora.

B. Jag tror inte att de dv sirskilt hoga.

C. Mycket liga. g

D. Reservdelarna dv ganska dyra har jag markt.
Det fordyrar reparationskostnaderna.

2. Jag har inte haft nigra sidana an, men jag
tror att de ar laga.
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Hur stor dr bensinforbrukningen?

A. Jag for journal pa allt som jag tankar i min
Morris. P4 landsvdg har forbrukningen visat sig
vara 0,6. Ren stadstrafik drvar forhallandevis mera.
Jag skulle tro ndrmare en liter per mil.

B. Vid landsviagskorning 1dknar jag med
cirka 0,7.

C. Jag har bara kontrollerat den pa langtur, och
da drog den 0,5.

D. Vid blandad stads- och landsvagstrafik 0,6
styvt, men vid enbart landsvagskorning 0,5.

E. Pa langtur knappa 0,6 liter per mil. T stads-
trafik och pa vintern narmar den sig litern.

Har er bil nagra sdrskilda nackdelar?

A. Den har latt for att guppa, men det hdanger
samman med den korta hjulbasen. Sidostolparna
och mittstolpen i vindrutan skymmer ganska kraf-
tigt. I'onsterrutorna gar inte att halla rena fran
imma, nar det dr regnigt eller kallt.

B. Nej, jag tycker att den &r bra.

C. Pedalerna #r for sma och sitter for tatt. De
passar inte for svenska vinterskor. Nagon annan
nackdel har jag inte funnit efter 2 500 mil.

D. Den enda jag har funnit, ar att min Morris
ar for lag i taket. Jag ar 175 cm lang och har
svart att sitta med hatt pa niar jag kor.

E. Temperaturmitare saknas i original, och ben-
sintanken dr for liten. Den rymmer bara 23 liter.
Annars har jag inga anmirkningar pa den.

! Pedalerna sitter
alltfor tatt

At det dar trangt
mellan de olika
4 pedalerna syns pa

% ; f; | bilden, De ir inle
', 7 & heller sa slora
4 ! som manga vill

3
o, i%. ha dem.
et DN NN AN NN N N Y
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| Idealisk damvagn

sidger kvinnlig forare

Har er bil ndgra sirskilda fordelar?

A. Den ar liten och lattkord. Driften
dar billig och motorn #ar forvanansvirt
pigg. Vixelladan maste forstds komma
i ganska flitig anviandning i stadstra-
fik. For att vara en liten bil dr den bra.
Man kan inte begidra storbilskomfort,
nar man koper en liten bil.

B. Som damvagn ir den idealisk. Den
dr smidig och lattkord och passar mig
fortraffligt.

C. De billiga driftskostnaderna maste
jag forst niamna. Sedan har den li-
derklddsel som sillan férekommer i bi-
lar i det prisliget. Vagegenskaperna ir
utmiirkta och accelerationen inte dalig
den heller. Segdragning pa hogsta
viaxeln dr mojlig till 25 km/timmen utan
att motorn knorrar. Lackeringen tal det
mesta, for den tal till och med rodsprit.
For att f& bort asfaltflickar pd den
tvittade jag en ging hela bilen med
rodsprit. Det syns inte pa lackeringen,
for den har hallit.

D. Den #r sa billig i drift. Dessutom
ar den forhallandevis rymlig inuti. Sar-
skilt armbagarna har bra utrymme.
Korstallningen dr ocksd bra liksom vag-
egenskaperna.

E. Den har goda viagegenskaper och
ar bekvam att sitta i dven pa langtur.

Trivs ni med Morris Minor?

. Ja, vi trivs bra med den.
. Alldeles utmairkt.

Ja.

. Det gor jag.

. Ypperligt.

HO QW

Vilka forbdttringar vill ni foresla?

A. Bittre originalvidrmeledning med
friskluft och defroster, som haller ru-
torna rena fran imma. Stérre bakruta
och mindre skrymmande sidostolpar vid
vindrutan.

B. Pedalerna for gas och broms har
for litet avstand mellan varandra. Stor-
re mellanrum tycker jag skulle vara bra.

C. Storre och mera Aatskilda pedaler,
en bidttre originalvirmeledning med
luftkonditionering och kylvattentermo-
meter som standard onskar jag som for-
battring.

D. En nagot ligre stol, sa att det blev
hogre till taket.

E. Mitt forbattringsforslag #Ar en
storre bensintank.

Vilka tekniska finesser sdtter ni
sarskilt varde pa?

A. Toppventilmotorn som
snabba ventiljusteringar.

B. Den dr bra i sin helhet, inget
namnt och inget glomt.

medger

°
\

C. Kuggstangsstyrningen som ger
exakt styrning dr den basta jag traffat
pd i en bil.

D. Toppventilmotorn som &1 ovanligt
stark for att bara vara pa 30 hk.

E. Den accelerationssnabba toppven-
tilmotorn.

Vad kan goras for att fa bilen
trafiksakrare?

A. Det jag sagt om sikten bade framat
och bakat.

B. Sikerhetsbdalten och varsam kor-
ning ger tillrdacklig sdkerhet.

Gott om plats for bagaget

Koffertutrymmet ar slort i forhdllande till bi-
lens storlek tycker ingenjor Sven Svensson.

hittills testade bilar ar: Yolvo Py

Minor.

Populdr testningsserie

Lasekretsen visar ett oerhort intresse for denna testningsserie, och TfA ber.
att fa tacka Er alla som skrivit och lovordat idén. Emellertid har vi inte moilig-
het att upplysa i vilken ordning intervjuerna om bilarna kommer att inforas.
Vi kan bara som hitintills tala om nummer for nummer vilken bil som star nér-
mast i tur. Att alla bilar ay intresse kommer s& sméningom, garanterar vi.
Serien borjade i nr 3 ay TfA med‘gfel Rekord och Opel Olympia 1955. Gvriga

serie H, Simca Aronde, Ford Taunus 15 %l\,
Borgward Isabella, Saab 92 B, Volkswagen — samt nu i detta nummer Morris

C. Mitt forbattringsforslag 1 fraga
om pedalernas storre mellanrum och
storlek skulle gora den mera trafiksa-
ker. En smalare sidostolpe hade givetvis
gett battre sikt och storre sakerhet.

D. Jag tror inte, att dar ar nagot
som fattas betr. den saken.

E. De flesta atgarder, som gar att
gora for att hoja trafiksakerheten, har
nog nackdelar ocksid. Men ett ratt ut-
format sikerhetsbélte dr nog bra.

Trivs er fru med den och kor hon den?

A. Hon har inget korkort #@n, men
ibland byter vi plats pd framsatet och
hon far ta hand om ratten. Bilen tycker
hon om.

B. —

C. Hon trivs med den men har inte
korkort an.

D. Korkort saknas, men hon trivs med
var Morris.

E. Hon har kort den ett par ginger
och trivs bra med den. Korkort saknas.

Haller reklamen vad den lovar?

A. Firman lovade inte mer an vad bi-
len har hallit.

B. Det tycker jag.

C. Allt utom i fragan om baddbarhe-
ten. Jag har varit och forsckt fa visat
hur detta gar till hos Morrisforsaljaren
i min stad, men inte en ging han visste
hur det gick till.

D. Ja.
E. Det tycker jag.

Vad dar er uppfattning om sakerhets-
balten?

A. Jag har aldrig anvant sddana, men
jag tror nog att de dr pa sin plats.
. B. Jag har inga i min Morris, men
jag har sett bilten i anviandning och
jag funderar pa att montera in sddana.

C. Jag har inmonterat ett sidant
bilte ganska nyligen, s jag har inte si
stor erfarenhet av det. Det dr forstas
klart att man bor ha sidana bilten i sin
bil. Det borde vara med i standardut-
rustningen.

D. Sadana skulle jag vilja fororda.
Det har héant att min fru vid hiftiga
inbromsningar fallit fram mot solskyd-
det eller mot vindrutan och slagit sig.
Det borde finnas i varje bil f6r passa-
geraren. Den som kor har inte behov
ay det i samma. utstrickning.

E. De kan nog vara bade till fordel
och nackdel.

= Ndista bil i denna serie blir DKW 1955 =
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Skotseltips for [0900 Scooter

God skotsel av motorfordonet betyder mycket for att man ska
kunna trivas med det. Har ges v&rdefulla tips hur Goggo-scootern
ska skotas for att bli till storsta nytta och ndje under var- och

sommaruifarderna.

G_oggo, som pa relativt kort tid blivit
ett av Tysklands mest populara scoo-
termarken, har aven fatt manga entu-
siastiska dgare i Sverige. Tillverkare,
Isaria Maschinenfabrik i Dingolfing,
Bayern, levererar sina Gogggscooters i
tre utforanden, vilka dven importeras
till vart land. De tre modellerna ar: en
150-kubikare, som har svanghjulsmagnet
samt ar trevaxlad, en fyrvaxlad 200 ce
modell med batteritandning och -belys-
ning samt samma modell med elstart.

Genom att dra i spaken under soffan lossas
de bada sidskéldarna.

Samtliga Goggoscooters har Ilo tvatakts-
motorer, till vilka service och reservde-
lar kan erhallas over hela Sverige och
aven i utlandet — som bekant anvands
Ilo-motorer aven i méanga me-modeller.
Bland de allra forsta 150 cc serierna,
vilka 1953 importerades i mycket blyg-
sam skala till Sverige, fanns ett tjugo-
tal maskiner, vilka hade ett storande
hogt avgasljud. Fabriken och impor-
5 i . 4

T ;::

Det behdyver Inte finnas niigot gap mellan

skilden och karossen, om man bara trycker

At skilden ordentligt inoan lidsningsspaken
dras at!
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Niir sidskildarna iir borttagna kommer man
liitt 4t motor och andra detaljer for under-
hills- och mindre justeringsarbeten.

toren har emellertid bytt ut ljudddm-
paren pa de flesta av dessa maskiner.

Handtaget pa sadeln

Manga Goggoagare, sarskilt damer,
har svart att stidlla sin maskin pa mitt-
stodet. Pa modellerna fram till 19556
hiande det ofta att dubbelsadelns rem
drogs av, da den anvandes nidr maski-
nen stalldes pa mittstodet. Denna rem
ar endast avsedd som ’’stropp” for pas-
sageraren. P4 1955 Aars modeller har
fabriken emellertid raknat med att oom
behandling kan forekomma och numera
finns det en stalwire inuti remmen.

Pilarna pekar pi justeringsskruvarna varmed
stralkastaren kan justeras.

Det riktiga tillvidgagangssattet for att
fa scootern pa mittstodet ar att fatta
styret med bida handerna medan man
placerar hogerfoten pa det nedfallda sto-
dets tvdrstycke. Genom aftt dra i styret
rullar scootern sedan latt pa stodet.
Man kan halla styret endast med vans-
terhanden och trycka hogerhanden mot
regservhjulet. v

Hastighetsmatarwiren

En annan forbattring som gjorts pa
1955 ars modeller giller hastighetsmai-
tarwirven, vilken forut drevs av en wire

fran framhjulet. P4 de gamla modeller-
na hiander det att wiren genom fjad-
ringens rorelser sa smdaningom biyts
av trots stdlfjadern som sitter pa de
Yommaste” stdllena. Genom att montera
pa en nagot styvare fjader — den fay
emellertid inte vara allt for styv, efter-
som i sa fall annu storve brottrisk fore-
ligger vid fjaderandan — kan man eli-
minera detta obehag. Pa 1955 &rs mo-
deller drivs hastighetsmétaren frian mo-
torns utgdende axel.

Sidskoldarna

Motorn #r mycket latt atkomlig fow
underhills- och mindre justeringsarbeten
efter borttagandet av sidskoldarna. For
lossandet av dessa drar man endast i
handtaget under sadeln. Emellertid ser
man manga Goggoscooters dar det finng

Tack vare denna lilla behiindiga liderhudde
sitter iiven passageraren bekviimt och besvii-
ras inte av reservhjulet.

ett stort gap mellan sidskoldarna och
resten av karossen. Orsaken dr att skol-
darna inte har tryckts at orvdentligi in-
nan skoldfastsattningshandtaget skju-
tits tillbaka. Man ser sarskilt ofta pa
scooters att mandvreringsorganen pa
styret och dven ibland sjalva styret ar
justerade sa, att de fororsakar en trott-
sam korning for foraren. Pa Goggo-
modellerna ar det latt att justera savil
styret som kopplings- och bromshandta-
get 1 exakt det lage som dr mest vilsamt
och trafiksakert.
(Forts. pa sid. 33)

Av bilden framgir tydligt hur man ska dra
maskinen pi mittstédet. Vid behov kan higer-
foten ilyen siittas bhakom stidet under dettas
tvilrstag fir att stddet inte ska kunnn glida
bakitt, dis man drar upp maskinen bakiit,
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Det var alltsa pa en planet pa ett ljusars avstédnd fran jorden Staffan nu befann sig. De atmo-
sfariska férhallandena var precis som pa jorden och den familj Staffan géstade hade lart sig
svenska. Dessutom kunde de flyga med hjalp av en flygblasa pa ryggen. Planeten styrdes av en
tvd som hos oss men dessutom en "barnkammare", vars véljare var
Familjens fjortondrige son Pellekrikus var riksdagsman.

riksdag med tre kamrar,

mellan sju och sjutton ar.

Kap. 3
! sjialvstyrande bil pa vig
L1l Plumpa

\Tej, nu maste vi skynda oss till plug-
L ¥ get, sa Pellekrikus och reste sig upp
fran den halvliggande, bekvidma stdll-
ning, fritt svavande i luften, han intagit
genom att anpassa gasens specifika vikt
i flygblasan, s& som han tidigare be-
skrivit for Staffan.

— Men jag har ju inga laxbocker med
mej hir, papekade Staffan.

Da skrattade alla utan att Staffan
forstod varfor. Han undrade ocksd mye-
ket 6ver att riksdagsmain, for Pellekrikus
var ju en san, gick i skolan pa den har
planeten. Staffan skrattade till for sig
sjdlv. Han visste att hans pappa, om
han hort Staffans outtalade tanke,
skulle sagt: Det kunde dom min sjil
behova hemma ocksd, som dom styr och
staller med vara skatter!

Men Staffans pappa var inte dir och
nu funderade Staffan ndrmast pid hur
de skulle forflytta sig till skolan. Det
verkade inte som de har mianniskorna
gick till fots i onédan, men Staffan kun-
de ju inte flyga. Pellekrikus hade be-
stdmt ldst hans tankar.

— Skolan ligger ganska langt hir-
ifran och eftersom vi har motvind orkar
jag inte sldpa pa dej genom luften, men
vi far ta pappas bil.

Jasa, dom hade bilar i alla fall precis
som pa jorden.

Det vill siga precis som pa jorden var
det nu inte, det fick Staffan ganska
snart erfara. Bilen stod i ett garage un-
der huset, sa langt var allt ganska jor-
diskt normalt, men nir Staffan vintat
sig- att garagevigen skulle leda uppat i
dagsljuset, svingde den istdllet ner i en
grottgang. Denna var endast svagt upp-
lyst, men mitt i kérbanan lyste ett vitt,
brett streck med fosforiserad glans.
Pellekrikus forklarade.

— De hér underjordiska autostrador-
na byggdes egentligen pa den tiden, da
vi dnnu hade krig hiaruppe for att vara
skyddade mot bombanfall, men sen fann
vi det praktiskt att behilla dom for att
avlasta trafiken ovan jord.

Pellekrikus satt med hinderna noncha-
lant i kndet, medan han talade och
Staffan kande sig 1itt nervos for att
han handskades si ovarsamt med styr-
ningen.

— Det hdr vita strecken, som du ser
mitt i korbanan, fortsatte Pellekrikus,
ir det finaste av alltihop. De hdv {va

grunkorna framtill p& bilen, som du
tror ar stralkastare, ar precis tvartom.

— Tvartom? sa Saffan fragande.

— Istallet for att ge ett sken ifran
sig, uppfangar de med var sin fotoelek-
triska cell stralningen fran det vita
mittstrecket i korbanan. Sedan paverkar
de bilens styrinrdttning och pa sia sitt
blir bilen sjdlvstyrande. Annu si linge
dar vi inne pa var privata vag, som ar
enkelriktad, men du ska strax fa se hur
praktiskt det ar, ndr vi moter den stora
trafiken. Risken for kollision ar helt
borteliminerad.

— Det heter bara eliminerad, sa Staf-
fan, borteliminerad ar tarta pa tarta.

— Térta pa tarta maste vara hemskt
gott, sa Pellekrikus och skrattade si att
tararna f6ll, det uttrycket har jag aldrig
hort forr.

Det var praktiskt det ddar med den
automatiska styranordningen, som sla-
viskt foljde det vita strecket. Nu motte
de flera bilar, men trafiken gled fint
forbi utan kollisionsrisker. Det hidr maste
jag lara dom pa jorden, tinkte Staffan.

De hade nu kommit fram till en vil-
dig trafikknutpunkt och Staffan horjade
undra hur bilen skulle veta, vilket av
de minga vita streck, som hir korsades,
den skulle folja. S4 sig han, att strec-
ken inte var riktigt lika. De omvixlade
med punkter och streck, streck och punk-
ter och streck, streck och punkter och

Pellekrikus
demonstrera-
de for Staf-
fan, att han
inte alls be-
hovde styra
bilen pa vig
till skolan.
Den foljde
automatiskt
en vit rand,
som egenth-
gen bestod av
ett antal mor-
setecken.

T. 0. m. vig-
skal klarade
bilen gjilv.

punkt, punkt, punkt och streck. Det sig
ut som telegramremsor av morsetecken.
Det var det ocksa.

— Du forstdr, har star i morseskrift
namnen pa vagarnas slutmal och pa den
héar instrumentbriadan, Pellekrikus visa-
de hédr pa en skala, som liknade en radio-
mottagares, staller jag in den hir vi-
saren pa det slutmal vi ska till. Har
stdr PLUMPA. Det betyder pa vart
sprak SKOLA, och nu ser du att vi
svanger och foljer védgen till hoger hax
och det ar vagen till plumpa, forlat, till
skolan.

Staffan var full av beundran. Det har
var en fin uppfinning. SA& kom han att
fundera over hur han skulle klara sig i
plumpa, han som inte kunde den har
planetens spriak. Det var val knappast
troligt att alla har lart sig svenska.
Langre hann han inte, f6r nu var man
tydligen framme.

Bilen korde in i ett skolgarage. De steg
ur och med Staffan slapande vid han-
den flog Pellekrikus genom ett par kor-
ridorer och landade framfor en man med
myndigt utseende, som tagit mark ett
par sekunder fore dem. Staffan bugade
djupt och skulle just 6ppna mun for att
siga nagot, men da intraffade nigot
mycket besynnerligt.

Fortsdtining 1 nasta nunumer.
(Copyright Bull’s Presstjiinst.)
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Radiotillverkning
pa lopande band

Teknik for Allas Eterklubb har haft ett intressant
studiebesok hos Centrum Radio, dar klubbmed-
lemmarna kunde flja hur radioapparater tillverkas

pa I6pande band.

En effektiv lopande-band-tillverkning
ay radiomoftagare ar det speciellt
utmarkande for Centrum Radiofabrik,
konstaterade de medlemmar i Peknik for
Allas Eterklubb, som deltog i det mye-
ket intressanta studiebesoket hos fabri-
ken i Stadsgiirden, Stockholm. Klubb-
medlemmarna togs emot av reklamchef
N. Lindforss, som inledde med en orien-
tering om fabrikens tillverkning. Dar-
efter delades besokarna upp i grupper
med var sin ciceron, som demonstrerade
hur man enligt lopande-band-principen
natt storsta effektivitet i forening med
hogsta kvalitet.

Sarskilt intresserat tog TFAE-med-
lemmarna del av tillverkningen av DX-

IMhss

TEFAE-medlemmar ser

intresserat pd hur del

efter del monteras

och hiir niir den for-

sta Kontrollen, som

gilller om Kkopplingen
iir riktig.

mottagaren Centrum Pacific, vilken pa
kort tid hunnit bli mycket omtyckt.
Kring de nya TV-mottagarna mgd
stora bildrér samlades manga for
att fA tips om de
senaste  landvin-
ningarna pa om-
radet. De av beso-
karna som sysslar
med TV-DX fann
har manga goda
tips for sin hobby.
Besoket avsluta-
des med demon-
stration av dels det
?judlosa  1judet”
och dels Centrum
Royal Fidelity ra-
diogrammofon, som
ar utrustad med
komplett koncen-
trerat High-Fideli-
tysystem. Kon-
struktoren ingen-
jor I. Sjoblom gav
en effektfull be-
skrivning 6ver vad
som &ar verklig Hi-
Fi, genom att ater-
ge olika Iljudupp-
tagningar.

T.ov.s
Kalibrering och fel-
sdkning utférs wmed
precisionsinstrument.

Ljudlost ljud for trotta oron

En engelsk nyhet, "ljudiost 1jud”, har
introducerats i Sverige av Centrum
radio. Anordningen bestar av en trad-
slinga som kopplas till radioappara-
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ten samt en silentofon — lattviktshor-
lur — som vager endast 60 g. Trad-
slingans placeras osynligt efter vaggar-
na i rummet och kopplas till radiomotta-
garens hogtalaruttag. Hog-
talaren kopplas bort och
programmet utsinds pa
traden i stillet. Darvid bil-
das ett magnetiskt falt inom
det rum som traden omger.
Med silentofonen kan man
sedan ga omkring var som
helst inom slingomradet och
tradlost hora radioprogram-
met. Den som inte har en
silentofon i oronen hor inte
ett ljud.

T. v.: Sllentofonen f6r ljudlisa
1judet #r eJ obehaglig att bilra,

Lindningen skots snabbt av denna maskin,

Vixellada med tryckknappar

Siikerheten har varit en viktig malsatt-
ning vid konstruerandet av Aarets
Chrysler och Plymouth. Karossen har
gjorts stabilare och starkare, dorrarna
har las av sidkerhetstyp. Instrument-
panelen ar utformad sa den mildrar sto-
tar.

Tryckknappsinstiillningen i Chrysler
och Plymouth.

Samtliga Chrysler- och en del Ply-
mouthmodeller levereras med helautoma-
tisk vixellaida med tryckknappsinstill-
ning. Chrysler kommer i 4r med 228 hk
V-8-motor i Windsor och 284 hk i de 6v-
riga modellerna. Plymouth-serierna fas
med V-8-motor pa 190 hk eller en sid-
ventilsexa pd 127 hk.

DUBBEL LJUDHASTIGHET

ey

Flygnytt fran Sovjet

(aovjets nya passagerarplan med rea-
drift, som nu flera ginger flugit till
London, tar upp till 80 passagerare och
gor en mavschhastighet av 800 km/t.
Planet har tillverkats pa Moskvas ma-
skinbyggnadsfabrik, och konstruktor har
varit A. N. Tupolev, som 4r en av Sov-
jets dldsta flygmaskinskonstruktsrer.
Tre maskiner har redna fiardigstillts
for Aeroflots rikning och satts in pa
Centralasien och Fjirran Ostein.

Den luxuésa inredningen, sager tid-
ningen Ogonjok, paminner om inred-
ningen i den uvyska lyxbilen ZIS-110.
Samma inredningsdekoratér och tapet-
serare, som arbetar at bilfabriken Sta-
linverken, har gjort inredningen pa TU-
104.

Det forsta exemplaret av flygmacski-

A Amerikanska flygyapnet

Ahar nu offentliggjort
detaljer betrdffande sitt
allra  senast pilotforda
stridsplan. Det dr Lock-
head F 104 Starfighter,
ett kortvingat, smidigt
plan kapabelt for hastig-
heter pa 2215 km/tim.
Planet gir sdledes dubbelt
sa fort som ljudet. Star-
fighter som snart ska sat-
tas in i USA:s luftstrids-
flotta, flyger pa 18000 m
hojd. Det meddelas att
Starfighter kan bidra en
atombomb. Planet ar for-
sett med radar. Med den
‘hastighet som planet fly-
ger utsatts detsamma for
350 graders hetta. Darfor
maste forarhytten vara
farsedd med kylanordning.
Planet #dr till storsta delen
tillverkat av stil samt av
titanmetall. Det har en
hogt sittande T-stjart. Vad
som mest utmarker Star-
fighter ar de mycket korta
vingarna,

T. v.: Lockhead 17 101 Star-

fighter som nar dubbel ljud-

hastighet och ska siittas in 1
USAL,

nen, som ar avsett for sovjetregeringens
rakning, har en allmidn passagerarkabin
pa 28 sittplatser. Dessutom finns en
salong for atta personer, hallen i sand-
fargad ton med forgyllda beslag.

Utom dessa utrymmen innchéller
planet ett litet kiok, buffé och en matsal
for fyra personer. Dessutom finns ock-
sa privathytter, en for itta personer och
en for sex. Dar finns rorliga stora fa-
toljer i lader.

TU-104 gar mycket mjukt och jamnt
och passagerarna far vid farder pa
10 000 m hojd en fornimmelse av att
planet skulle std stilla.

Innan detta reaplan sattes in i trafik
mellan Moskva och London, hade man
gjort 30 provturer med det pd liang-
strackor till Sibirien.

=
‘-,,—\\_ Det readrivna ryska passagerarplanet TU-104 iir ett

- e 0t
ey e
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® RADARBROMS PA BIL LAR EN

amerikansk bilfabrikant presentera re-

dan nasta ar. Nar en bil narmar sig

nagot foremal, t. ex. en garagedorr eller

en annan bil, formedlas en radarimpuls

till bromsarna, si att bilen saktar el_ler ‘
stannar. Nar man vill gora en omkorning

kan givetvis radarbromsen sattas ur .
funktion.

® ETT NYTT ”TEXAS-OMRADE” 1
Sahara, talar man om i facktidningen
Brennstoff-Chemie. Man har gjort stora
oljefynd pa ca 200 meters djup oster om
Fort Flatters vid libyska grinsen. Oljan
ar av forstklassig kvalitet och ger bl. a.
bensin med mycket hogt oktantal.

® FARSKVATTEN UR HAVET TILL
ett sa lagt pris att det ska kunna an-
viandas som dricksvatten och for indu-
striella @ndamal liksom for lantbrukets
bevattningsanlaggningar kommer att bli
verklighet i Amerika inom 10 4r. Chefen
for University of Californias experi-
mentstation, Everett D. Howe har funnit
en metod och han hoppas att amerikansk
industri ska uppfora anliggningar for
att komplettera hans experimentarbete.

Scootern Progress 200

Prom'ossvcrkens senaste "PROGRESS
200" ar en verkligt formskon scooter,
och en bra 200 cc-motor med extra stor

N Progress 200 iir en scooter med goda
Kiregenskaper, Den har tilldragit sig stor
uppmiirksamhet blahd de scooterintresserade,
specicellt bland de kvinnliga,

Bilden av den "avkliidda"” scootern visar att
Konstruktionen iir kraftiz trots att vikten
hillits nere.

bensintank finns under motorhuven eller
bakstankskdrmen vilket man nu vill
saga. Den mycket liga sitthéjden gor
att aven damer och mycket smavuxna
‘personer sitter bekvamt pa foidonet.
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?orrﬁn inr 12 av Teknik for Alia.

I ommer ni ihag Ake Mjuk-paraden?

Det var den stora me-propaganda-
parad, som Uno Duzill arrangerade pa
histen 1953. Paraden kérde genom sodra
och mellersta Sverige, summa 250 mil,
och det var da sem storthjalmen jamte
mjukkorningen fick en svuneclizen
effektiv reklam.

Myecket har hint sedan 1953.

Bl a. har myndigheterna fatt upp
ogonen — eller kanske oromen — for
trafikljuden som samhillsproblem, och
naturligtvis har det mesta av bullret
skrivits pad motorcyklarnas konto. Dessa
fordon har ju alltid setts Gver axeln
av samhillets styrande, utom nir det
har givits méjlighet att genom dem st3r-
ka statsfinanserna.

Hosten 1954 borjade man forefa regel-
ratta ingvepp i motorcyklisternas frihet.
Utan att erhilla nigon sorts dterbaring
pa inbetalda fordonskatter forbjods de
att i en del stader framfora sina motor-
cyklar under vissa tider. Andia stdader
nojde sig med att forbjuda moforcykel-
trafik nattetid i vissa omraden, endast pa
sarskilt anvisade genomfartsgator tilidits
motoriserade tvahjulingar dygnet om. I
andra stider aterigen tillsattes kommit-

Med Ake Tyst i parad

Over 80000 personer sag motorcykelkavalkaden,
som under mars och april propagandakdrde genom
landat. En av deitagarna laier oss har ta del ay sina
reseiniryck. | samband med den uppmarksammade

araden utlyste Teknik fér Alla en pristavlan, som fick
ivlig ansluining. Resultatet av pristaviingen kan pa
cund av det stora delicgarantclet inie publiceras

En del av PMOK-

gpp framfas Trelle-
borgsbusson., br. v,
feL:s repeeseniant
Sven Azzekiint,
ditreftor Gunnar
I'ribery, Dddie Jo-
nes, Stiy arlsson,
Jan k. Carlsson, K.
Lutherinan, Jan-
Erik Backus, Ralph
Perntund oeh Trel-
leborzs represen=
tant Kjel-Ake Nils-
son,

téer med uppgift att utreda trafikbull-

rets orsak och verkan.

Det kan synas anmiarkningsvart att
enbart motorcykeltrafik férbjods, da det
ar bevisat att manga bilar, speciellt
langtradare och sportvagnar, har ett
lika kraftigt avgasljud som motoreyk-
lar, i manga fall kraftigare. Ar det bara
viterligare eft bevis pa att motorcykiar-
na behandlas styvmoderligt och godtyck-
ligt av myndigheterna?

For att starka motoreyklarnas renommé
och skapa goodwiil for dem har Uno Du-
zall nyligen genomf6rt en ny motoreykel-
parad, varvid AB Wiklunds Cykel & }Mo-
tor, dar Duzall numera dr chef, lierade sig
med Teknik for Alla, Trelleborgs Gum-
mifabriks AB, TForsikrings AB Fylgia
och AB Svenska Shell, vilka firmor var
och en pa sitt sitt kom att stodja kor-
tegen. Speciellt TfA :s medverkan gav en
sarskild priagel it det hela tack vare
den stova.tavlingen, didr forste prista-
garen far en komplett 250 cc DKW mo-
toreykel i pris.

Sondagen den 25 mars startade korte-
gen fran Stockholm tidigt pA morgonen,
och forarna av motoreyklarna var i
basta form — de hade forberett sig

srabiarun harsisilt

- derhallningen i Folkets Hus

grundligt for vesans anstréngande DPro-

gvam. Ja, faktiskt visade det sig atg det

" hela blev mer anstriingande iin Nagon

tratt, nagra likheter med en Stmesioy
kande inte skinjas. S& liir kunde op
dags program se ut: g

Purrning klockan halv sju, och s3 di-
yekt i overallerna efter en kopp kaffe
pa nagot narbeliget katé. S
foljebussarna till motoreyk]
vanligen stod uppstillda  vid
Shellmack, dar en hastig ove
des medan cyklarna tankade
det av, och sedan féljde kirning meq
femtio meters lucka mellan motoreyk.
larna fram till nista stad. Dir kérdeg

en tystkorningsdemonstration genom oa-

totna, och sedan skulle eyvklain
innan de stilldes upp pa demonstra-
tionsplatsen. Forst darefter var det daes
for lunch. Efter lunch demonstrerades
cyklarna fram till kl 18, di man fick
dta och byta klader. Sa foljde kvillsun-
ied bl. a.
TfA:s tavling, och innan : ddar var
stadat och klart och filmapparaturen
nedpackad kunde klockan bli halv tio.
Sa nog var det anstrangande!
Omedelbart efter Stockholm bhar det

a vittag

av vasterut, till Eskilstuna och Orebro.
Vadret var det basta tankbzin, sol och

var 1 luften, och huméret
basta. Efter den bld DKW-i en kom
motorcyklisterna, elva stveke pa  tio
motorcyklar. Forst av dem var {va 200-
kubikare, sedan tvd 250-kubikare stan-
dard och tvia Gelinde Sport och dir-
efter en tvacylindrig 350-kubikare. Sista
motorcykeln var en 350-kubikarc med en
Steib sidvagn, och pa det ekipaget far-
dades tva grabbar. Sedan kom Trelle-
borgs Gummifabriks AB:s stora service-
buss, och sist av allt den gula DKW-
bussen. En imponerande syn! Men si
mottes kortegen ocksd av stor uppmirk-
samhet overallt. :

Motoreykelforarna hade drillats i kur-
ser innan starten. De maste veta allt om
motorcyklar, pris-, service, forsikrings-
och registreringsfriagor, men trots allt
var de litet nervosa niar de for forsta
gingen stod ansikte mot ansikte med en
motorintresserad allminhet i Eskilstuna.
Man fick provkora motorcyklarna mot
uppvisandet av korkort, och lita pa att
det kordes! Snart var all blyghet bort-
blast, det dr rent underbart vilken for-
brodrande uppfinning motorcykeln dr.

Efter Orebro bar det av soderut. Vi-
garna var fortfarande fina, men pa vig
till Norrkoping fick man prova pa en
ordentlig, slingrande grusvig. Sport-
foraren uppskattar sadant vaglag, cch
for motorcykelpojkarna betydde detta
ett vilgorande avbrott i asfalttristessen.

Det goda vadret kulminerade i Vidxjo
med en viktig varlordag. Pa natten bor-
jade det snba, och nir morgonen kom,
gra och olustig, var marken tdckt av
snoslask och is. Det blev en anstring-
ande fiard till Kristianstad, ty vigen var
till raga pa allt svart tjilskadad pé
flevra stallen.

Fran Kristianstad gick farden vidare
till Malmo, och sedan over Hallandsaszen
till Halmstad. T Malmo passade man pa
att aka over till Trelleborg och gd ige-
nom gummifabriken, en synnevligen in-
t1 ant teknisk upplevelse.
fort man passerat Hallandsisan
verkada det som om motorintresset hos
mininiskorna dtervigen steg. Men. tyviiur,

et allra

ffbre Infseion 1 Stockholm insoekterar Uno
Dusiitl (akom G:e¢ man frin vinster) ©MCIR-
grubbarna,

Vart biir det hiin med vir molorsport

Ett gammalt ordsprak sager att ju
mer man spottar pa en sten ju blota-
re blir den. Det ar riktigt och det
spottas mycket pa svensk motorsport
for narvarande. Manga fragar sig, hur
det egentligen star til?. Har vi den ratta
organisationen, ar motorsporten over-
organiserad och kan nagot goéras for
att, forlat att jag fragar, radda mo-
torsporten, undrar Uno Duzall.

Ja, det vore val underligt om inte dven
motorsporten skulle kunna finna den
riatta vigen, men som den nu dr organi-
serad har man svart att tro att vi gar
mot en riktig utveckling. For mig verkar
i varje fall organisationen alltfor in-
vecklad och tungarbetad. Vi ska komma
ihag att de blomstrande aren efter kriget
inte far vara normgivande for hur mo-
torsportens organisation ska se ut. Man
viadrade morgonluft och tdnkte natur-
ligtvis att nu gar vi en storhetstid till
motes. Men hur ser det ut idag? Situatio-
nen dr sadan att det vore vilbetinkt
snarast reorganisera hela apparaten.
Man kan fraga sig, om delningen mo-
toreykel och bil var nédvindig. Ar det
sa stor skillnad pa dessa tva grenar att
man maste separera? Svaret maste bli
ett rungande nej, eftersom i de flesta

redan i Halmstad resulterade detta in-
tresse i en olycka, da tva Halmstadshor
skulle provkora 350-kubikaren och vur-
pade med den. Det hela berodde pa att
foraren panikbromsade med enbart fot-
bromsen, fick sladd pa bakhjulet och
daskade ridtt in i.en gammal personbil.
Cykeln kvaddades grundligt, och man
fick lov att skicka efter en ny fran
Stockholm. Men det dr ritt egendomliigt
att folk inte har lart sig att det ar den
framre bromsen, som ar mest effelktiv
pa en motorcykel!

I Goteborg stannade kortegen i fyra
dagar, dels for att medverka vid IMIS,
dels for att vila. P4 IMIS’ 6ppningsdag
korde man efter sparviagens orkester ut
till Maisshallarna, det var svart for
forarna att slira pa kopplingen hela ti-
den, men det gick, och det hela var nog
en imponerande syn.

Sa bar det av till Uddevalla, och se-
dan vidtog resans besvarligaste etapp —
Uddevalla—Karlstad. Dar fick man pro-
va pa alla sorters viaglag, och samtliga
i kortegen var slut, bade fysiskt och
psykiskt, vid ankomsten till Karlstad.

Karlskoga féljde darnast, och darefter
bar det av vdtt upp i Dalarna. Dar mot-
tes man av den verkliga motoreykelentu-
siasmen, men ocksd av den verkliga ky-
lan. Mellan Falun och Gavle var det ren
isgata, och inne i Gavle var det omdoj-
ligt att demonstrera tystkérning, sa halt
var det. Pa viag till Uppsala hejdades
kortegen av en massa poliser vid ett till-
falle, ty flygvapnet hade tagit vigba-
nan i ansprak for start- och landnings-
ovningar. Det var ingenting annat att
gora an attta vigen over Tierp,

Efter Uppsala Aaterstod bara Vais-
teras, och déar fick man se ASEA :s jit-
tefabriker, detta hade ordnats av DKW-
aterforsiljaven i Visterds. Och sedan,
pa vig hem mot Stockholm, tittade solen
antligen fram och bebidade att det in
en ging verkligen skulle bli en riktig
var. 3 Alan Morris,

fall samma klubbar arrangerar tavlingar
dir bade bilar och motorcyklar deltar.
Samma klubb ska nu i fortsdttningen
skicka in ansokan till tva sekretariat i
stillet for som tidigare till ett. Klubbar-
na ir ju i nigon man orsaken till detta
endr praktiskt taget samma represen-
tanter pa bilsidan ena dagen rostade for
en delning och dagen efter var tveksam-
ma om det var riktigt. Beslutet gick
andd igenom. Var finns logiken i sam-
manhanget? Det dr inte tid for splitt-
ring. Tiderna inbjuder snarare till en
innu mera fast sammanhéallning an for-
ut. Man provar inbesparingar av olika
slag, men nigot genomgripande forslag
har dnnu inte synts till. Ar det nodvan-
digt med dessa rddsmoten? Ja kanske en
arlig kongress dr nodvandig men distrik-
ten kunde mycket vil slopas.

1-mans kommitteer racker

Jag dristar mig att komma med ett for-
slag som naturligtvis inte det minsta
gor ansprak pa att vara ett ’Columbi
agg”. Men det kan vara en hjilp till en
losning av hela problemet. Man kan allt-
sa konstatera att en Arlig kongress mel-
lan de tdavlande klubbarnas representan-
ter dr nodvandig. Distrikten slopas. Den
arliga kongressen tillsatter styrvelse och
styrelsen tillsdtter kommitteer for de
olika grenarna.

T'or att nu ytterligare forbilliga det
hela kan man friaga sig om det inte
skulle racka med 1-mans kommitteer. Se
t. ex. pa landshovding Mossbergs trafik-
utredning. Dédr har vi en typisk 1-mans-
utredning for hela landet som lands-
hovdingen klarade elegant. Vi har sikert
krafter inom svensk motorsport som
skulle kunna Ata sig dessa 1-mans
kommitteer utan anmirkning. 1-mans
kommitleer skulle ocksid innebira den
fordelen att flera personer inte skulle
behéva dka runt halva Sverige for att
sammantrida nagra ginger per ar, vil-
ket givetvis ocksd kostar stora pengar.
Jag anser det skiiligt att klubbar som

TfA:s och SMK:s stockholmsavd. initiativ
att bjuda Sveriges motorcyklister till den
hittills storsta trialtavlingen i landet har
vackt den stérsta genklang och entusiasm
i alla mc-kretsar. Pa redaktionen har tele-
fonerna ringt i ett och efter forfragningar
och férhandsanmalningar att déma kom-
mer deltagarantalet att bli fullspikat.
Drygt 200 tavlande berdknar arrangérer-
na kunna bereda tillfglle att visa sin mc-
skicklighet pa en omvéaxlande och med
héansyn till arstiden lagom krévande bana.

Bertil Nilsson — tavlingsledaren — har
just fatt den ca 50 km langa banan klar
och rapporterar att om inte véren helt
drar tilibaka sina tentakler, blir banan ba-
de rolig och ej alltfor svar. Den omfattar
sammanlagt ett 30-tal kontrollsektioner
och gar i Stockholms omedelbara nérhet
med forsta start kl. 15 lordagen den 12
maj. Forarsammantrade ager rum dagen
fore kl. 19 a Mariebergsgarden, Welan-
ders vag 8, Stockholm.

I nr 11 och nr 12 av Teknik for Alla
ldser Ni allt om den stora tavlingen,

LR N NN N N NN LN

TRIAL FO

arbetar’ med motorsport, idkar motor-
sport, gor tavlingar och betalar avgif-
ten till Svemo och Svema ska ha mer att
sidga till om dn de klubbar som kanske i
forsta hand har formen av en kamratfor-
ening. Det senare ger inte sa stora in-
komster At riksorganisationen. =

Alltsd skulle man t. ex. kunna.tanka
sig att klubbarna fick rostratt vx_d den
arliga kongressen i forhallande till an-
talet korda tdvlingar aret innan. Nu
ligger naturligtvis stadgar o. dyl. hin-
der i vigen for en omorganisation, men
sanna mina ord att gors det inget snart
siA kommer motorsporten att fa lida stor
skada av detta i framtiden.

Staten far inte bara ta

En annan sak som man mycket forva-
nar sig over: Ar motorsporten inte
accepterad av stat och kommun? Avli-
gen laser vi 1 tidningarna om att
idrotten far s& och s&d méanga miljo-
ner i anslag till sin verksamhet, men
aldrig en rad om att motorsporten skulle
tillerkannas nagra kronor for sin verk-
samhet. Men det har kanske heller inte
gjorts nagra framstallningar fran mo-
torhall om detta. Man vill ju si ytterst
girna fran myndigheternas sida att mo-
torklubbarna ska ta hand om motorung-
domarna, fostra dem och gora dem {ill
trafiklydiga medborgare. Men var ska
klubbarna ta pengayr ifran?

Plats for nya initiativ

Det ar hart att behova konslatera att
publikintresset for me-tavlingdr gitt
ned katastrofalt. S4 ligger anda saken
till, och ndgot maste goras. Nyheter, nya
forslag till tavlingsformer, maste fram
— men med forsiktighet, s& man inte
stoter bort arbetskraftiga viljor inom
svensk motorsport.

Det behovs pengar och det miste spa-
ras, men jag tror inte man kan ridda
svensk motorsport genom varannandags-
stadning pad sekretaviatet. Uno Duzgll.

ALLA

Giteborgarna viintas mangrant Komma upp

och liira stockholmarna kira trial! Hiir fr

segraren Gista Anderson i Onsala Trial 1955,
-
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Cet ar sa dags pa
aret att modellba-
tarna ar aktuella,
och, har presente-
rar TfA ritningar
och arbetsbeskriv-
ning till en enkel
men stabil katama-
ran. Arbetsmateria-
fet @r i huvudsak
balsa. Motorn bor
ha en volym mel-
lan 08 och 1,5 cc.

JAatamaranen ir en trovliz meodell

som

ger er mycket noje

den Kommande sommaren,

OE-ON TEPBARR,
P IOTOZA O

KADi

CELLRLOID

- BET AY

AR A b

~MATT Svieer

UPPIFRAN.
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SPINNER

under

2x 75 BALSA
“SPRICAPE”

rODER

T enna “modellkatamaran dr i forsta
" 4 Jphand avsedd for fri gdng men kan

givetvis ocksd koras med lina i vida
cirklar och ger i bada fallen ett mycket
tillfredsstillande resultat.
Konstruktionen ar enkel men stabil,
Bida flytkropparna ar identiska. Krop-
parna byggs upp pa ett centrumflak, pa
vilket spanthalvorna limmas fast. Detta
centrumflak eller kélen samt spant och
botten tillverkas av 3 mm medelhard

ig. 3. Katamaranen har en V-tormad LHotten-
sektion. De bida Kropparna ammanfogas
med ett par "spridare”,

balsa. Bada kropnarnas kolar (liverkas
samtidigt lagda pa varandra, sa att de
blir exakt lika. De bada kolarnz sam-
manstills sedan som fig. 1 visar dverst
t. h. med ett par ”spridare”, soin girs
av 12X 75 mm balsa. Vingformen s
till senare under bygget. Gor urt:
larna och pressa in ”spridarna” «
ma. Se till att det blir rat vink
ten tillverkas ocksd par om par si att
de blir exakt lika och limmas sedan pa
plats enligt fig. 1 nederst t. h. Spara
inte pa limmet da vikten inte har na-
gon betydelse i det har sammanhanget.

|

Frerm BAL Jm

URTAG FOR
SPRIDRRE "

RKTEL

FOTDEHOY
BRLSABLOCK.
BRPNSLE"
TRINAS

KRBIN .
CELLLOID

VIBENANDLRS
MHED DOPE

o eSS N

12x 75 “SPRIDARE" : /
~NOSBLOCK, ¥4 = / K
BALSA \

— S TE AOL OCH
MJ‘.‘G é’o"zrgf BOTTEN

ror ¢
LAGGNINGEN

Fig. 2

Se nega till att spanten ligger vinkelritt
cilen. Poga samman alla spanten
list pa vardera sidan om krop-
i . Se till att spantet & ar
stegspant av 3X6 mm

forsikrat er om att de bada
na ar absolut raka klar ni dem
tten av 3 mm balsa och bordlag-
36 mm balsalister. T aktern
Iimmas akterblocken fast och 1 foren
nosbhlocken. Slipa sedan till formerna sa
att de foljer jamnt med bordlaggningen.

Ga nu over hela kropparna och kon-
trollera vtjimnheten. IFyll ut med trafyl-
lare diar si fordras och slipa jamnt.

HOTOR
RLUIINIUM-
PROR

A\
,' SPININER

/ : 2LaGEL

BELsq

BRLSEBLOCK
FOR AKTEAS

1ol

LisT

A
4
Y

S~Imm BALSA-
FLAK FOR

5
Stryk over en gang med porfyllare och
slipa. I detta lige av arbetet ar det ock-
sa lampligt att "spridarna’ ges formen
av en vinge. Siatt kropparna at sidan
och borja med motorgondolen.

Den ovre halvan, motorhuven, tillver-
kas av ett block mjuk balsa 50X 75X
150 mm, som urholkas och formas en-
ligt figurerna. Den undre halvan tillvea-
kas av hard balsa 25X50%150. Limma
samman de bada halvorna innan de for-
mas utvandigt. For att de Anyo ska kun-
na siras malas de bada halvorna med
1od dope i skarvytorna. Niar sedan gon-  Fix. 5.
dolen ir firdigslipad kan man skilja de
bada halvorna at genom att forva in ett

rMIOTOR

03 mm

rASSIHG
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Motorn Kommer att starta mycket litt

monom att man ansluter ett vanligt hactteri till
glodpluzzen och jord, om det nu dir en

diesel
med glodplugg,

De firsta proven bir giras med viss

firsiktighet, Tat inte katamaranen wii med
full “speed” vid fi
bara fir uppleva en endn fird,

sta provet, di kanske den
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Oversikisritning ay katsmaranen,
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Gor sjilv en SPINNBULLE |

Gaddan som man sjalv dragit upp smakar alltid battre, dn den
man kopt. Med den fullandade iillfredsstallelsen dter man fisken,
som man fangat med egenhdndigt tillverkade fiskedon. Lycka fill
med ftillverkningen av den hdar spinnrullen och lycka ftill med

fiskafanget!

m ni ar en entusiastisk fiskare, som

har en svarv i verkstaden, si beho-
ver vi inte siga mera dn att detta ar
ett jobb just for er. Ni vill kanske batt-
ra pa konstruktionen hir och var, men
den ar i och for sig redan som den hir
beskrivs av forstklassigt slag. Platen,
spolar och ring gors av ldttbearbetad
aluminiumplat. Bakplaten sitts ihop av
3 mm platar, som halls hopbultade un-
der bearbetningen, men ni foredrar kan-
ske 10 mm material, di de extra bult-
hélen inte behovs.

Nagra enkia handzrepp
anvindning.

rakblad i skarven. Gondolen ges sedan
tvd lager klar dope och porfyllare tills
en absolut jamn yta fas.

Limma sedan fast motorbadden av 6
mm plywood i den undre halvan av mo-
torgondolen. Montera motorn och se tili
att ni far tillrackligt avstand meilan mo-
torns cylinderflansar och huven. Gor
luftuttaget i motorhuven och limma fast
luftintagen som wurholkas enligt figu-
rerna.

Motorgondolen limmas sedan fast vid
ett par stottor som har samma dimen-
sioner och form som ”spridarna”. Ni
dessa ir fardiga slipas hela katamara-
nen med fint sandpapper, dopas och sli-
pas efter alla konstens regler tills en ab-
solut jamn och slit yta fas.

F6lj sedan fargschemat och mila alla
delar med dope. Sztt fast rodren med
tunn massingplat, som sticks in i balsat
savil i rodrvet som i akterblocket, Mo-
torhuven hills i lige med styrpinnar och
gummiband.

Motorn kan vara vilken som helst
med volym mellan 0,8 och 1,5 ce och dven
nagot storre med viss modifiering av mo-
toygondoler. Foradkra er om att motorn
verkligen paszar de dimensioner som an-
ges innan gondolen tillverkas.

Propellern tillverkas av aluminium-
plat. Den sitts fast vid motoraxeln med
étt par plywoodbrickor pa vavdera sidan
enligt fig, 2.
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aterstir och sedan iir spinnrullen klar fir

Jiag: Emedan perfekt axialitet ar ab-
solut nodvandig sa konstrueras en enkel
kombination ay jigg och fixtur. Harige-
nom blir man saker pa att fa precision,
passning och axialitet. Anvand en jarn-
platta ca 6 mm tjock som svarvas till
en diameter av 125 mm. Fasa den ena
sidan. Vand plattan och spann in den
igen med den fasade sidan mot backar-
na och markera backnumren runt kan-
ten si att plattan senare ater kan spin-
nas in i exakt samma lage. Borra ett
12.5 mm hal i mitten och rvitsa cirklar

: 7 med diametrarna 20,
38, 44, 50, 56 och
89 mm. Med anvand-
ning av delnings-
apparaten och med
stalet installt abso-
lut 1 niva med cent-
rum, tvarmatas for
hand sa att Gtvd
perpendicklar ritsas
tvdrs over platen.

Korna for de nod-
vandiga halen pa de-
taljerna A, B,-C och
D. Borra dessa hal
med en borr pa 2mm.
Detta kompletterar
borrjiggen, som ock-
sa tjanstgor som fix-
tur med vars hjilp
detaljerna halls fast.

Balkplaten: Tasa
den ena om sa Ar
nodvandigt. Spann fast platen pa jig-
gen. Med anviandning av den senare
som styrning borras hélen med matten
22 mm med en 2 mm borr. Miark ut de
nodvandiga hialen runt kanten och ha-
let 19 mm fran centrum. Efter losspin-
ning fran jiggen borras alla hal utom
halen med halcirkeln 89 mm med en 2,5
mm borr och gangas noggrant for M3-
skruv.

Lo k e

Med anvandning av missingskruv i
de hidr giangade hialen skruvas platen
fast pa jiggen (som nu blir en svarv-

Eatslycke £, Oustarsare! ]

Trvmmaay G—_ 22912

Tnrr frimmgave

Sparrhiul £ — S
Bral £, Ve tnmmgavel
A Stoppshrur 115

Tonn muller

Voo NV

Epe/rom

Skroven riag

Sl Hifas och
Distansarel/ — filos
U= ?IM_{;/ Faste L

5 ?
Jommonal: W pirgariiony.

_Lar_spinarullen

-

Nu far de stora fina giiddorne komma,

fixtur). Spann in jiggen i chocken och
se till att den centrerar 1itligt.
Svarva den utvidndiga kanter, tusa, gor

uttagen, avrunda hornet, b sedan
centrumhalet. Vand biten i ji= fasa
hornen och kona centrumhi

Ta bort bakstycket frin jigoen.
Borra och forsink sasom visus pa bil-

den och bakstycket dar fardict.

Ringen: For ringen B fastsninns
aluminiumplat 3 mm tjock eller nagot
tjockare pa jiggen, varefter vtiersidans
hal marks ut med en 2 mm bhorr. Ginga
nu sedan halen med en 2,3 mm ging-
tapp. Skruva darpd fast pliten pa jig-
gen och sitt in den i chucken och svar-
va upp det invindiga halet pid 82,5 mm
diameter. Observera att ringens ginga-
de hal forsianks pa yttersidan for 2,3
mm KFS-skruv.

Trumgavlarne: Trumgavlarna C och
D star nu i tur. Borra och forsink
innerhalen. Det dr ocksd bra att borra
de yttre halen i materialet for anvind-
ning vid grovbearbetningen. De skirs
sedan bort ndr yttersidan svarvas som
blir de sista arbetsoperationerna. Spol-
dnden halls da fast vid jiggen med hjilp
av innerhalen. Efter svarvningen bor-
ras de inre halen upp och forsinks som
ritningen anger. Halet for handveven i
den yttre trumgaveln ska vara gingat.

Trumnavet: Spolen G gors av en
aluminiumtapp med ytterdiametern 25
mm. Spann in biten i chucken och svar-
va upp mittensparvet, borra och svarva
upp centrumhalet. T adnden ritsas en
halcirkel pa 20 mm diameter. Med cir-
keln som ledning inrviktas biten i jiggen
och de fyra halen borras och gingas.
Skruva sedan fast navet pa jiggen, ren-
svarva den andra dnden-och ritsa upp
halcirkeln igen for halen.

Spérrljulet: Gor spiarrhjulsnavet E
av 25 mm silverstal. Grovbearbeta navet
och borra upp centrumhéalet, som daref-
ter finsvarvas. Observera att 12,5 mm
diametern ska ha god passning till trum-
navets hal. Vand nu biten och svarva
upp urtaget 16,5 mm. Ritsa forsiktigt
en 23 mm halcirkeldiameter genom att
vrida chucken for hand. Med anvind-
niryr av svarvens delningsskiva mairks
ut 20 radiella linjer som korsar cirkeln.
Kérna 1 skdrningspunkterna och borra
200 st 1,2 mm hal. Fila tanderna for
hand till en rundad V-form som fram-
gar av rifningen. Fila en plan yta ‘for
stoppskruven i spolnavet. Hirda gpary-
hjulet om mojligheter hidrtill finns ge-

Emedan perfekt axialitet iir absolut naodyviin-
dig, konstrueras en enkel Kombination av

Jigg och fixtur.
nom uppvarmning till korsbarsrod firg
och avkylning i vatten.

Axeln: Svarva axeln F av maiassing
till en god passning i bakplaten och en
frigdende eller lopande passning i na-
vet. Svarva mellan dubbarna for att er-
halla koncentrisitet, sdtt ihop axeln med
bakstycket. Axeln sitts nu fast i en
spannhylsa for att kontrollera axialite-
ten och runda av dnden.

Sparriaken: Saga ut sparrhaken H
och fila den for hand. Den monteras
tiflfalligt 1 ett hal i bakplaten 19 mm
fran centrum med en 3 mm skruv.
d pa navet pa axeln och korta av
spidrrhaken om det dr nodvindigt, sa att
den tjanstgor bra i bada riktningarna.
pdrrfidder: Den kan goras av fos-
forbrons eller stalplat. Den bojs till un-
gefidr si som visas pa bilden. Den juste-
ras senave till lamplig spdnning.

Vev, distansaxlar, stoppbricka, fiste:
Handveven N svarvas av aluminium 10

mm runt. Distansaxlarna J—K gors av N
maissing, som borras och gangas i bada N

dndarna. Stoppbrickan M svarvas av
jarn eller méssing och fistet L gors av
1,6 mm hard missingplat, som klipps
till lamplig form, borras och forsinks,
bojs och filas till i dndarna si att det
passar pa spoets fastsattningsringar.

I'6r hopmontering anvinds kullrvig-
forsinkta skruv av missing. Ginga
skruven for spiarren genom bakpliten
och sikra den med en mutter, som filas
till 1,2 mm tjocklek. Nita 6ver for att
sdkra spédrren, men se till att den kan
rora sig litt. Montera fjidern och juste-
ra spinningen.

Sdatt pa handveven pa den yttre
trumgaveln med en tunn mutter som
distanselement. Nita pi insidan och fila
sliatt sa ej linan hakar fast. Justera 1,2
mm mattet pa stoppbrickan om si skul-
le behovas si att trumman loper litt
utan dndspel och sitt fast den pa spin-
deln med en kullrigforsinkt skruv M3.

TS D

Dolar till spinnrullon firdiga fior hopsiittning,

Niir en bredd av nigot slag ska delas
upp i ett jamnt antal delar dr ovan-
stdende metod mycket bekvim. En linjal
liggs snett sd att den sneda delningen
blir jaimn. Om t. ex. en viss bredd ska
delas i tre lika stora delar vrids linja-

len sa att 9:an kommer i kanten. Marke- .

ringarna gors da vid 3 och 6. Bredden
ar da avsatt 1 tre lika stora delar.

tt bra sitt att forvara brickor och

liknande smaforemal dr att trd upp
dem pa en sidkerhetsnal, som sedan
stangs. Fila ay spetsen pa nalen s att
den inte vallar besvir. :

Trﬁskruvar kan
vara ratt svira
att driva in i hard-
tra. Om de smorjs
in med vax gar det
hela mycket battre.
Vaxet kan forva-
ras i ett hal som
borras i t. ex. ham-
marskaftet eller i
skaftet pa skruv-
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REAKTIONSTIDMATARE

originellt hemmabygge

Nu kan ni gora intressanta experiment om hur god

reakiionsformaga ni och era vanner harl Apparaten ar
enkel att bygga och kommer sékert att bereda er mycket
noje, for att inte tala om hur nyttigt det ar att dva upp
recktionsformagan i den moderna trafiken.

ardet av att kunna reagera snabbt i

kritiska situationer #r nagot som
man fatt alltmer klart for siz pd se-
nare &r, sarskilt som en foljd av den in-
tensivare trafiken pa gator och vigar.
Ovning och vana kan hiar betyda mye-
ket. men likvidl tycks somliza méinni-
skor av naturen reagera spabbare dn
andra. Den har apparaten gor det maj-
ligt att mita och jamfdra reaktions-
snabbheten hos olika personer.

Tidmatningen grundar sig pi det fak-
tum att ett fritt fallande foramal alltid
TOr sig en viss bestamd strdacka pa viss
bestamd tid, frin utgingspunkten rik-
nat. Réorelsen ar dock inte likformig,
utan foljer en formel for accelererad
rorelse, som vi kanner igen fran skol-
fysiken:

dar h ar fallhGjden i meter, ¢ tiden i se-
kunder och g 3ar hastighetsakningen
9,81 m per sekund. — I slutet av
1500-talet satt Galilei uppe i det lutan-
de tornet i Pisa och slappte ner sma
jarnkulor for att utrona fallhastighe-
tens forandringar. I var apparat lifer
vi en trastay falla och graderar staven
i tidsméitt, hundradels sekunder.

Staven (1) i fig. 1, som i ovre @nden
har en jarnplatfa, ankaret 2, hinger i
elektromagneion 3, si linge denna far
strom. Man bhaller handen lost kring
den del ay staven, som #r nedanfor

Fig. 2
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lilla hyllan nedtill. (-
Nar forsoksledaren Lo
bryter strommen tiil i
magneten, galler det
att gripa tag i sta-
ven sd snabbt som -
mojligt, nir man ser I
att den borjar falla.
P& fotografiet svns
hur det gar till. Hur
langt staven hinner, -
eller rattare sagt, -
hur lange den fallit
innan den stoppas,
kan avlasas pa dess
gradering. Denna
borjar med ett noll-
streck 1 jamnhojd
med hyllans over-
kant, och avstianden
darifran och uppat
till de olika grade-
ringsstrecken fram-
gar av tabellen pa
sid. 23, som grundar
sicc pA den ovan- |
namnda formeln. L.
Langre an till 0.3

sek ar det ingen idé

att g, for si liang-

samt reagerar ingen,

utom 1 fall man

direkt missar. Mitt pd staven mdlas ett
band runtom. Detta for att forscksper-
sonen ska ha nagot att fasta blicken pd
och tydligt kunna se nar det bar ivig
nevat.

Stativet till apparaten gors av en
brada 106086509 mm, och de sma
hyllorna, av samma trd, skruvas fast
med vinkeljzim. I den nedre av hyllorna
gors ett hal, 25 mm i diameter.

Magnetkarnan bojs till av mjukt band-
jadvn 1673187, och om jarnet varms vid
bijningen bor det svalna si langsamt
8§ mojligt. Spolformarna, se fig. 2,
klistras thop av skivpapper eller tunn
presspan och lindas fulla med emaljerad
koppartrad, 0,2 mm i diameter. Det gir

o

S

C O R S R

Fig. 1

- 4t en 20 gram sammanlagt. Av kartong

eller tjockare presspan gor man ett
skvdd kring magneten, sa att spolarna
inte skadas. I magnethyllan insatts ocksa
ett par hylsor for bananstift. Dessa an-
sluts till de tva tradandarna fran mag-
netspolarna, sedan dessa
kopplats i serie, och man
overtygat sig om att strim-
riktningarna 1 de bada
spolarnasamverkay. Strom-
forbrukningen blir 0,10-—
0,15 amp. med ett 4% volts
batteri. Magnetpolerna fi-
las sa att andytorna ligger
i plan med varandra, for
att passa till den plana
runda jarnbit, som utgor
magnetens ankare. Denna
fastes vid stavens ovre
#nda med ed hit gummi-

slang for att alltid kunna stdlla in
sig efter magnetpolerna. Det kan hinda,
att den magnetism, som finns kvar i
jarnet, efter det att strommen brutits,
Hr sd stark att staven viagrar att falla.
Detta avhjialps genom att tunt papper
klistras over magnetpolernas andytor,
Staven drivs igenom en bit skumplast,
som skjuts upp till dess 6vre del och
dampar stoten, om staven faller utan
att nagon tar emot den.

Om man inte vill spika fast apparaten
vid viaggen — den maste hinga stadigt
— <a kan man fista den pa en dorr
med hjilp av ett snore eller en jarn-
{rad, som far ga genom dorvspringan
upptill och nedtill. T den part som gar
nedat inldnkas en bit kraftigt gummi-
band, s det hela sitter stadigt.

For att bekvamt och ljudlost kunna
bryta strommen kan man gora en kom-
binerad strombrytare och batterihill
enligt fig. 4. Nar den fjadrande st
bytararmen befinner sig i lige som pi
bilden, 4dr strommen sluten, och man be-
hover bara trycka ner tangenten ett
ogonblick, for att magneten ska bli

stromlos. Vid langre pauser i wen
kan man foéra armen at sidan att

spara pa batteriet. Stromforbrul aen
ar dock ritt liten, ungefiar halften av en
ficklampas.

Man kan ocksi anvanda apparaien att
prova hur snabbt man reagerar fo: Ijud
i stallet for synintryck. Stromavbrotiet
i magnetlindningen far da dstadko
ett kndpp i en hogtalare, och
personen hindras av en skidrm fran ati

se nir staven faller. Skiarmen kan be-
sta av en pappersremsa, som spanns firan
den ovre hyllan till den nedre entigt
den streckade linjen i fig. 1. Kopplingen
i detta fall framgar av fig. 5.

Detta med elektrisk utlosning kan sy-
nas onodigt, om man inte ar sarskilt
intresserad av ljudprovet. Forsoksleda-
ren skulle kunna halla staven med han-
den i dess 6vre anda och sedan bara

TABELL
over fallstavens gradering.

Graderingsstreckets
avstind friin noll-
strecket, millimeter

Hundradels
sekunder

RN K- FUNVU ST

Men det visar sig nastan
alla ganger slappa staven,
frigoring foregas av nagon
g pa handen, som kan vara
sonen till iedning. Och forut-
na maste ju vara lika for
a uppnds om man anvinder
riska utlésningen och har
strombrytaren dold. Vid alla sidana har
mitningar maste man ta en serie prov
for varje peirson och rdkna med medel-
viardet, sa att inte enstaka misslyckan-
den far avegorande betydelse.

Till sist ska papeckas att man héar har
att gora med en elementar reaktion utan
nigot omdome inkopplat mellan impuls
och handling., Det gdller ju bara att
handla pa ett satt, att gripa tag med
handen sa snabbt som moéjligt, oavsett
vad som hinder. Det ar darfor inte
nigon verklig “kvalitetsbedomning” av

Greppet direlit har Liats-Erie Olxson; sxom biir
undergar reaktionstidprev: i 'en juniorgrupp
1 Jinkiping.

Vill man hindra
insyn i sina pri-
vata handlingar, ar
det bra att kunna
lasa parmen. Det
ar bade latt och bil-
ligt att tillverka
ett parmlas enligt
vidstdende teck-
ning med forkla-
rande text. Las-
klamman gor ni av
samma material
som lasarmen, dvs.
av 1 mm maissing-
plat. Hanglaset,
som givetvis ska
vara ett litet och
pryvdligt 1is, koper
ni i narmaste jarn-
affar.

I 2N TN

W. G W

Tesil blir tvalask

Vtt bra tips dr att forvara tvalen i en
dubbel tesil. Vid anvandning ar det
endast att rora om med silen i vattnet.
Har man inte tillgdng till en dubbel sil
kan man anvidnda tva stycken och hélla
samman dem med en gummisnodd.

—_—
—
-
fiC
(vl
TEIEE Ol

-
Fig. 5

manniskor, om man sitterr upp ett proto-
koll 6ver en reaktionstidmatning av detta
slag. Det finns situationer, ddr det kan
bli odesdigert att handla snabbt utan att
tinka forst. Om man kor bil pa isgata,
ar det ju t. ex. direkt farligt att klamma
till pa bromspedalen vid minsta tillbud,
som man annars kan géra. Sa kom dar-
for ihag: Att handla snabbt ar bra. att
handla ratt @r battre!

. Seen Saldin.

KLIPRS vR TEX. 1mm

NESSING ENL. DEN HEL- e
ORAGNE ELLER STRECK -

ADE LINIEN,

_ Postadress

KLEITS

SMU efterlyser batbanor

I nr 9 av TfA beridttades om den idea-
liska bana for modellracerbatar som
finns 1 USA.

Som lamplig plats menas varje vik,
se skiss, dar en batpale kan siattas
ned i botten och vattnet ej ar grun-

Dgpx o EL TIBTASNING YIARE
1= - &L KASK

o
" YPSRRYTAIE

/ BATDAMMEN
MATT
f 50%50m
AskADARE
PUATSER
X

=

dave dn ca 0,5 m och djupare an 1,5

m inom den civkel biten kor. Ifran be-
redskapstiden i det vackra och gastvan-
liga Varmland minns jag diomsjon, som
skapad for modellbatregattor. T det kri-
stallklara vattnet fritt fran sjogras och
tAng kunde man vada hundratals meter
ut fran stranden paA den mjuka, vita
sandbotten. Som badsjo betraktad tra-
kig, da vattnet sallan gick hogre an till
midjan, men som sagt som skapad for
modellbAtar.

I niasta nummer kommer tins om hur
man anordnar lampliga modellryacerbat-
banor i 6ppen $j0.

Med model]sportarh'zilsning
Willy Johansson.

THI SMU, Riksradsviizen 78. Jobanneshov.
Undertecknad anmiiler «ig hiirmed till SMU:s
bil-, bitt-, fiygsektion, Arsavgiften iir Kr 8: —,

Bostad ... .c.icoeieeccccncostonceseactes cecsoas
. - -t L4

B I )

Rkrlv trdlict. Stryk det el thtiimpliga.

11/5 1956 TEKNIK for ALLA 23




F

T -

E RS e e
Yi Kan vara Gverens om att N-loket inspirerar till modellbygge.

t <%

N-loket framst i omrostningen

Bland alla som rostade pa det seg-
rande N-loket, gjorde Hans Zetter-
berg, Gavle, den basta motiveringen.
Det finns bade saklighet och kansla i
hans argument.

N'éir vi i borjan av aret tog upp tan-
— Yken pa att foérsoka astadkomma en
helsvensk lokbyggsats av klass, kom som
forsta fraga: Vilket lok ska vi arbeta
med? For att fa veta byggarnas onske-
mal utlyste vi en rostningstavlan, dir
valet skulle motiveras. Pa detta sitt
skulle vi fa fram typen och samtidigt
kunna kora en segrare, som gjort basta
motiveringarna for vinnande loktyp. Vid
tavlingstidens utgang hade en hel del
svar inkommit och vid sammanirikningen
visade det sig att N-loket avgatt med
segern. Basta motiveringen hade gjorts
ay Hans Zetterberg, Gavle, ur vars brev
vi saxar foljande stycke:

"Tanken ar god, forverkligad en full-
traff! Vi Zr ju inte precis bortskamda
med lokbyggsatser i det hiar landet, i
varje fall inte med svenska typer. For
vi ska vadl bygga helsvenskt, nir vi har
s& manga tjusiga lok att vidlja pa! Hdlr
vi sedan litet tur nigon gang, nir vi ar
ute och tittar tag, sa kan vi fi se dem
i verkligheten.

Av anglok har under arens lopp en-

comma) (W cearam e ST e ‘YE
R

dast tenderlok av diverse typer varit ute
1 byggbeskrivningar och -satser: B, E2
och nu senast A-loket. Hos TfA :s Hobby-
tjanst kan vi kopa tankloket litt S i
byggsats. Vad saknar vi? Jo, en ren

S=

L

_viixelmaskin! S-loket i all idra, men nA-

gon sidan dr det inte. ‘

Vi har alltsd bestamt oss for ett vixel-
lok. Da har vi att valja pa 4-, 6- eller
8-kopplare. Det fyrkopplade loket kan vi
val divekt lamna darhan, har ni sett ett
sadant i arbete ndgon gang pi en stor
rangerbangdrd som Hallsberg (och vi
rallare har ju bara stora bangirdar)?
Aterstar att vilja mellan 6- och 8-kopp-
Jade tanklok. Bada typerna finns dnnu
pa en del stallen, minga dock som re-
servliok till diesel-vaxelloken, som ju
finns pa de flesta rangerbangirdar idag,

6-kopplaren, exempelvis litt Ke, har
ratt stora hjul for att vara en vixel-
maskin, men kan anda ta tunga tagsitt,
Den dr lamplig for modelljirnvigen ge-
nom att den kan ga pa riatt sma kury-
radier .utan att mellersta hjulparets
flinsar maste filas bort. Men inte ger
den samma intryck av styrka och skon-
het som 8-kopplaren, eller N-loket!

TFordelarna med N-loket dr framst att
man kan fa det tillrickligt kraftigt ge-
nom dess sma hjul. Tyngden kan goras
tillrdackligt stor genom massiva vatten-
tankar och kolboxar. Nackdelarna bestar
framst i att loket ar fyraxiigt, men vi
som bygger vara banor efter NMRA:3
standard tror jag knappast ska behova
gora nagot at hjulen pa mellanhjulpa-
ren. Inte ser det vidave realistiskt ut
med flinslésa hjul pa tva axlar, si helst
bor det ju undvikas.”

Pa platserna efter segrarloket kom
loktyperna litt J och K. Till bada dessa
hade ocksd lammnats verkligt goda kon-
struktionstips och motiveringar for vilka
hedersomnamnanden ges at Karl-Erik

(Forts. pa sid. 32.

Fig. 4

Markeringstavlor runt mj-banan

I forra numret av TfA borjade vi
med kilometertavla, sta-
tionstayla och kurvtavla. Vi
behandlar nu lutningsvisare

och avslutar darmed artikeln om mar-
keringstavlor runt mj-banan.

Lutningsvisare placeras vid vissa bryt-
punkter lings banan till ledning for
lokpersonalen. Som allmin regel vid vla-
cering av lutningsvisare giller att dessa
ska placeras vid sadana lutningsforand-
ringar (med-, motlut, horisontalplan, en-
staka eller sammanslagna), vilkas sir-
skilda utmirkande Ar av virde fiil‘ ]qk-
personalen. Placeringen fran rilsmitt
samma som for kilometertavlor. E]m si-
dan anger vid lutning, lutningen i pro-
mille och den andra sidan lutmngung
lingd i meter (bild 4). Ar tavlan som 1
bild 5 forsedd med trianglar uttrycker
dessa smavariafioner i lutningen pa det
angivna materialet.

Tavlans storlek (total lingd) 900 mm,
bredd 140 mm. Tavla och mast vita.
Siffror och beteckningar svarta. Vinkel
mellan hovisontalplan och ev. lutande
del i tavlan ska vara ung. 25°.

B 15

¥ DX-allians
eller

SRS firhund?

TFAE-spalten har vi redan tidigare
understrukit vikten av att de svenska
DX-arna far en riksorganisation, till
vilken alla klubbar av betydelse kommer
att anslutas. Fragan dr nu aktuellare
an nagonsin, eftersom ”’DX-alliansens”
ode snart ska avgoras. Alliansen har un-
der sin snart arslanga verksamhet inte
lyckats bilda en enhet av alla lokal-
EFlnbbar. Man kan darfor inte undga att
sig fragan om DX-alliansen, eller
iksorganisation som arbetar efter
linjer, har nagon framtid for sig.

DX nsen har som ett provisorium
en stor uppgift att fylla, men nir
det 1 att na en stark riksom-

isation, maste vi alla se
sitts upp ett program som
as av alla DX-klubbar. Det
steg, som vi DX-are star
indet av en sammanslutning,
1s vid starten enar alla klub-
skada i stallet for att gagna

]'A‘\.::A.n?n
I'lera
for DX-

for att

ubbar av betydelse star utan-
iansen. Bl. a. avvaktar TFARE
se hur det hela utvecklar sig.

= = Hj. Larsson: ELEKTRONIK FOR NYBORJARE. 10:e avsnittet :

Sveriges Radioklubb ar helt avvisande
mot DX-alliansen. Fran RK Universal,
Jamtlands DX-klubb och Goteborgs DX-
klubb har man reserverat sig mot Arne
Skoogs atgarder och det har t. o. m.
talats om att alliansen styrs diktato-
viskt. Om man ska leka med tanken pa
ett nordiskt DX-forbund, maste man ha
i minnet att Helsingfors DX-klubb {till-
hort DX-alliansen men dragit sig ur.
Den kanske viktigaste anmiarkningen
mot DX-alliansens verksamhet™ dr att
inga initiativ tagits for att de 'ansluina
klubbarna ska fa representanter i en sty-
relse. Varje klubb bor kunna ‘f& sin rsst

hord genom sin egen representant. Dess-

utom ar det nodvandigt att ett verkstal-
lande utskott pd exempelvis tre perso-
ner handhar Iopande  drenden. . Aine.
Skoog och DX-alliansen har haft god
tid pa_sig att kunna ordna dessa vik-
tiga detaljer. Ett stadgeforslag borde
ha utarbetats och utsants till kiubbaina -
fgr yttrande, innan DX-alliansens ode
avgors i juli. ‘DX-alliansen kanske stév
och faller pa atft en interimsstyrelse inte
‘tillsafts. . 7 S 25 3 e

.« Tamken pa bildandet av en riksorgani-

ation ar‘dock sa god, sa vi ska inte lata
iken forfalla barva for-att DX-alliansen
inte lyckats i sin enande uppgift. Arne
Skoogs initiativ ar lovvart, men borde
ha fullfoljts pa det sitt som hir sagts.
Det 4dr i sista stund, men annu finns
chans att lata lokalklubbarna utse repre-
sentanter i en interimsstyrelse, tillsitta
ett VU och utarbeta eft stadgeforslag.
TFAE ska garna medverka till att det
blir genomfort fore DX-tinget i sommar.

Vad sidger Arne Skoog och alla klubb-
styrelser om detta forslag? TFAJ:s
spalter stdr oppna for debatt. H. G-—n.
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! ios ot ~
: TIPS -
] 3 H 3 > i AR blicerar fr. . de nummne = 4 S 3
: WRUE.:s S:ilﬂhll“g‘"’ s‘.lluzsl‘ l':’ .I LY Iy;l:a!m}rltlpl;ui!(l(tlsl’iil.l(:l‘. o:\lrl':l 1‘111:-:1‘::--11‘(1‘\':"‘ ii: f"I ]
ek v et L - & ska doltagarna i QSL-jakten insiinda sina fire- 1 Gilkomna med tips, men yi d@ir tacksamma om @ tor murnin; 1
l.n‘!. L@y sdribre AL USRS uv.:lu—‘k!l teckningur Gver de stationer, varifrin de L-l:t ' :lltls skrive med :id, station, land, frekvens. : &
pProsrammet mandasar, °"s_d“‘“r och l‘rua':m;r QS pa sina TEAB-rapporter under januari. ! vagliingd, styrka och horbarbet i niimnd ord-
VRS "".Rs. 1R "':’" ‘" t" Samma dag {ir ocksi den sistaofir insiindande ning. Andra uppgifter iir ocksi ay stort viirde. £ 2 ot
a OURKnASRLI- v D Denjesist ay rapporter for apriletappen. Lat inte breven : ey ° l"“s“""—,‘ F 1
niimnda  frekvensen  ger 1| allmiinhet lﬁistu IO sent, rednnt denlilemaditar iviings Alla tips svensk tid. % " i p
::i(;}“:n:"};rll‘“':;:::l‘:::"“‘\;::’L‘:' ‘;:."l’::.‘;"“,?{x:.‘lltl.: “‘_‘.‘“i"h"‘“ itu "N'(E‘ sammanriikningen och 1 0.00 R. Soc. Nac. de dinena, Chile lAl 965 kp/s A
forutom QSI ii\'x;n o \'!h\p("'I N mls.l;'. nummer ay TraA som utkommer den 25 95,03 m, QSA 4, QRK 4. (Sven -Erik 11j v“' ° rcpnrnlion 2
WRUL siinder pi begiiran ‘provexemplar ay maj  presenteras den  férstn vinnnren ay 0.40 R. Dif. de Sao Paulo 15 155 kp/s 19,60 m,
“Nows \i'N‘-k" en ;n. 1 \-' .‘* friimsta veckotid- TEAL:S ~~.t.lll;:u silverfat. D meddelas diven QSA 8, QRK 2—3. (ULf Johansson). -
ninzur, (Omidetovisar Sim o O COIie, CRTEI GRS vem som siint de flesta Lyssnarrapporterna un- 1.00 4VEH Haiti 9660 Kp/s 81,06 m, QF 0 .
i e i R cnr AR R s A i s dcneapri Igoch B c U XE o mRbel tnln £ fivy Hen . 31, QRK 2—3, QSB, BCQRM. o kakelsalining
;:r\'nn-n bereddintt :lii(ljn A om0 sidenbalsduk frin Radio Roma. En del annat (Seppo Lilja).
WRUL, vilket betyder att de skandinaviska smittt :;"'h"‘:"" utdelas ocksa till deltagnrna i { 1.00—1.30 1. Sociedad Nacional de Mineria,
3 P StterliTnr o akten. 2 ‘hile ca 25,03 m, sindagsmorgon ameri sk 5 T 3
st AmncaRk ansHOkad Ty teriEnTS: Lrteckningen  dver  crhillnag Q‘\.." under ¢ (“h,":l llliirs for ovrigt ::xn:kn Ol)r:l niistan e gol\snmnlnﬁ
Januarictappen ska innehilla uppgifter om ! varjo kvill. (Orjan Billfors). o och mycket
Sp(‘ri:llpro"r:un fl“)l‘ l‘K(‘ stationernas namn och eventu anropssig- ,'“" R. Mayring Velza 11775 kp/s 2345 m ke
& 3 S naler, vigliingd och antal po som  varje | QSA 5, ORK 5, NIL, (pv;,‘;l ]‘{(;Ix)):".r‘(-xll) y annat o modellibysdse
ey % Y i o WRUL siinder specialprogram fir RK QSL ger i tiivlingen. I)utjnn fir aviyvssnandet { '.,>0“' ',. “:'-lri.n'n:\l ].~I Pe '9 -’:n. Ty A 2y " S
TV-DX tinental den 16 'maj k! 21.00. Rapporter s av stationernn bir om mijligt uppges. Obser- Q SA 8 S ( l‘l"" '(‘\."”‘" '”\f_"“"""l".“ Ly Er fantasi
= '.\ till Klubben under adress Villagatan 6, Virs veran att dessa rapporter senare Kommer att : A + QRITS, [QSB. (SCDDORIIL e

2.10 TGWA, Guatemala 9760 kp/s 30, e mosaikiaggning

Denna giing presenterar vi | TV-DXN-avdel-  Tum. Special-QSL erhilles om 50 dre i fri-  ligga till grand fér avgirandet om vem som } A plema, g o Kan forma
ninzen en testbild frin Tjeckoslovakien. Diir miirken bifozas rapporten. blir slutsegrare i QSL-jakten. Alla bir diir- B4 SO RREL AV eniticroxfmaERN J RHORte
har man inte kommit mycket liinsre med TV RIC har instiftat ett diplom for kortviy for insiinda firteckning Over sina  jununari- - A : (l.lf J(nlm’nsnn\.
iin Sverige. Det ryska systemet tilliimpas. mellanviigs- och HAM/SWL-lyssning., Upplys- QSL, | 300 STIR( (V.‘"\m "“'". Y “.‘" l‘."'“ ..H.lﬂ m,
Siinder pi kanal R2 tisdasar, fredazar och ningar mot porto 25 dre. Provexemplar av QSA 23, QRK 23, QSB, NOISE-QRM
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Ga ej miste om
Dubbelprogrammet!

Vi har nu mojlighet
erbjuda Er en
byggsats avsedd
tor UKV-FM besta-
ende av den val-
kanda firman
GORLER's kvalitets-
delar.

Var god rekvirera schema

och narmare upplysningar.

AKTIEBOLAGET

RADIOMATERIEL

Drottninggatan 69 — Goteborg
Telefon 112205, 1103 64

: DI B‘ig-sfj

Det lonar sig

rekvirera ombudsvillkor
fran Teknik for Alla
Pa alla orter och
arbetsplatser 1
hela landet soker

TfA ombud

Hinviind Eder till exp. Box 35137, Sthim 3.

RAD for DX-aren!

Till TEAE, Box 3131, Stockholm 3.
fliirmed rekvireras:
Teknik for Alla, numger inne-
ballande beskrivoingar m. m.
FfA nr 19 195%. “S4 fyller man i
rapporikorten®. Q-Koden. 60 ore

- 5

(4 porto 15 ire).

. &t TrA nr 26°1953. Deskrivning av
TEAE:s Fantomantenn, 11— (+
porto 15 orej.

L. st 7fA nr 7 1958. Deskrivaning av

trafikmottagaren Torn 1. Il 649 ore
(+ porto 15 ore).

... st TfA nr 26 1935. Dreseuntation av
QSL-jakten med poiingtabetl 1:25
(+ porto 20 bre).

il 1y a0 ... har insatts pd post-

zirokonto 157992,

HIOTNE A sand000n600600na0R0a00G00I0aLIT

SORtAQ VT e S GRG0 BB EOGEH SO BLOAN

POBLAATOBB T, 101z ieio s oi0ioioioio e oisie ole oo sio's TIA 10
; Skriv tydligt!
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A SMATIPSET-

Handskydd pa skottkdrr-
skalmarna
Niix: man skjuter en skottkarra i tranga

passager kan man litt skada hin-
derna. Det ar darfor bra att satta en

OLATTIRRN -

bygel av plattjarn pa skalmarnas ytter-
sidor enligt skissen. SAB—d.

Enkel och bra cirkelskarare

KINIVELAD AV
FEX. BAGFILSBLAO

En bridlist i passande lingd, en spik
och en bit av ett gammalt bagfils-
blad Ar allt vad som behovs. Bagfils-
bladet slipas i ena #nden till en skarp
knivsudd. For ovrigt framgar allt av
teckningen. IRASR:

Léttillverkad planterings-

spade -

A v ett ca 15 cm langt pansarror kan
Aman gora en behandig och bra plan-
teringsspade. Man sagar roret si som

‘den streckade linjen pa teckningen visar,
v

borrvar direfter tre hal for skruvar i den
del av roret, dir man ska sdtta in hand-
taget. Nir detta dr fastskruvat dc spa-
den firdig for anvindning. -
oD,

.50-lappen
for bdsta apriltipset

gick till Ake Borgstrém, Frodegatan 4,
Raa, for "Knep vid cvarvning"”, vilket tips
var~infért i nummer 9. Alla TfA-ldsare
ar valkomna med forslag. Varje manad
delas*50 kr ut till inséndaren av bdsta
smatipset. Alla inférda tips honoreras.
TfA:s tecknare renritar insdnda skisser
eller utfér nddvéandig illustration till for-
slag som insands utan skiss.

N1 gor ett klokt val, nir

DET AR BAST

Undertecknad prenumererar pd TIEKNIK
for ALLA 1956 att siindas mot postfor-
skott

(47, () 105 Granotat oo 0N NG 5000000 I00BH D OB0GHT
O Ilelir 16:50 O Halvir 9: —

(wiitt X i ruta for Onskat alternativ),

Namn: .......<. o/0/s/6/0/e 0 ol6i0le'v 0 0i0les o000 c0s0e

3OSEAN 2 sieecrecssssesseessssssssssssncsons

POSIAUL. . ..o ecoesiosacsoanes feasiiiiiieen.
TLA 10-54. VAR GOD TEX'TA!

Héis om Teliniliens framgangar @

TERN e

den populdarvetenskapliga tidningen” for hela familjen.
Forsikra Er om alla nr av TfA
PRENUMERERA I DAG!

DET BLIR BILLIGAST

Ni viljer Teknik for Alla,

DET AR SYTKRAST

Frankeras i
ej i meAT
betalar i I

portot

Teknik for Alla |
Box 3137
i
i
I

STOCKHOLM 3

Svarsforsiindelse
Tillstind nr 237

»

Stpekholm 3

Husquarna

175 cc motor
bibehaller

toppeffekten

dven efter
lc‘ing tids
5"@@y°dk6rning

Vid konstruktionen av den nya motorn for Silverpilen har det
lyckats Husqvarna att eliminera ndgra av de svaraste slitage-

problemen fdr 2-taktsmotorer.

Litimetall ger ldgre vikt och bittre kylning
Hogvirdiga littmetallegeringar har i stérsta utstrickning utnyttjats
som konsiruktionsmaterial. En kraftig viktminskning i férhallande
til! konventionella motortyper har pa si sitt erhallits. Littmetallen
har mycket god virmeavledningsformaga — god kylning av cylin-
dern dr sikerstalld under alla forhdllanden.

Cylinderslitaget minimalt

Tack vare hardférkromning dr cylinderloppets livslangd mang-
dubbelt storre @an pa en vanlig gjutjarnscylinder. Speciellt kall-
starislitaget blir avsevirt reducerat da kromet ar ytterst okansligt
for kemiska angrepp.

Korrosionsfria vevaxellager

Vevaxellagren pa den nya motorn ir separat oljesmorda direkt fran
vixelladan. Hirigenom elimineras den besvirliga korrosion, som
uppstar vid vevlagersmérjning genom bransleblandningen p& grund
av de kemisku tillsatsmedlen i bensinen.

Silverpilen toppar latta mc-klassen

Accelerationstiden fran 0—80 km/tim ar 9 sek, toppfarten ligger
over 100 km/tim! Den goda accelerationen och hoga farten beror
pa Silverpilens laga vikt i forhédllande till den kraftiga 175 cc-
motorn med dubbelforgasare.

Stadig ramkonstruktion

Ramen dr av dppen typ och sammanhalls av motorns firstbultar.
Bakhjulet halls stadigt i alla Jagen genom att gaffelbenen ar fore-
nade med ett kraftigt tvirstag och har extra stort avstand mellan
lagerbussningarna.

Bottenlinksgaffel av HV A-modell

Framhjulsfjiadringen arbetar perfekt — framhjulet foljer smidigt
markens ojamnheter och har alltid siakert viaggrepp. Det finns
ingen risk for att HVA-gaffeln med tiden blir glapp och sladdrig.

Kraftiga bromsar

Bromstrumman ar 140 mm i diameter och 20 mm breda bade fram
och bak. Naven har elegant konisk form och &r av lattmetall,
vilket ger god kylning at bromsarna.

Silverpilen dr den idealiska maskinen for motorsporthiten ungdom.
Den har egenskaper som gor den jambordig med betydligt storre
motoreyklar. Silverpilen ar slitstark och prisbillig och vdger under
75 kg, vilket betyder ligsta skatt, forsakring, accis och kokorts-

alder (16 &r). 3
Riktpris: 1.890:—

Husqvarna

HUSQVARNA VAPENFABRIKS AKTIEBOLAG, HUSKVARNA
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ob y/effe

Varldens
mest salda

N 595: — kr.
Sveriges billigaste
~ och modernaste moped

med bl. a. finesser, helautomatisk centri-
fugalkoppling och -viixling. Fullstiudigt
lager av reservdelar till marknadens bil-
ligaste priser. Omg. lev.
Begar katalog och wvillkor frin
generalagenien :

AB BELGIMEX

S:t Eriksgatan 103 STOCKHOLM

...aven Ni kan lita pd

med SINTOX
den varldsberémda isolatorn

L L DSBS DA D,

QSI-jakten

Till QSL-jakten. TFAE, Box 3137, Sthim 3.
Insfinder hirmed fdéljande rapportkort for del-
tagande i QSL-jakten:

...... S AN I DOANT I o e o aeBLal AL 2L poiln g,
...... st. 2 1 poilng (Manadsetapp: maj).
Har tidigare insiant ........ st. rapporter for
majetappen.

Medlemssignatur ................ AL erpersry
N A TTY R ot ot e oo e e oo s | P (e Tale, otoL o o 3ol ole] s als Vol
B OB L L eV o b e ls e be o (o1 2Py s eleje o d s o7a o\
B2 O L (T B R Vale 20 2 oA s e e ald o aio\os oo o oo ota L2

Till QSL-jakten. TFAE, Box 2137, Sthim 3.
Insinder hirmed foljande rapportkort for del-
tagande i QSL-jakten:

...... gt. & 3 poing, .......... st. & 2 poing,
...... st. 4 1 poidng  (Ménadsetapp: ......)
Har tidigare insiint ........ st. rapporter for
........ etappen.

Medlemssignatur ................ Alder ......
STV 2 atius Gose S Bt i i o P OO D BRI
LETTE O] 5 5y g o P A v e N o o Pl
O L B e TR oot VAt st i o s S erasiiste
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Mdans Hagberg vann “Kaffepetter”

peedflygarnas tavling om Teknik for

Allas  vandringspris “Kaffepetter”
blev en lyckad inledning av modellspor-
tens tavlingssasong. Tavlingen arrange-
rades av MFK Frelon, Stockholm mer
Lars Bovin som forsvarare av vand-
ringspriset. Bovin misslyckades i samt-
liga starter och sedan Bengt Martinelle,
MFK Ornarna kvaddat sin basta speed-
modell kunde Mans Hagberg, MFK
Nimbus vinna tavlingen med bred mar-
ginal. Hans modell "Darrdlen” med
2,5 cc motor nadde 172 km/tim. Hans
Martinelle noterade med sin reservmodell
148,7 km/tim 1 en spannande slutstrid
med Sten Christiansson, Frelon. Den se-
nare gjorde ett envist forsok att i sista
starten battra pad sina 148,1 km/tim,
men misslyckades som foljd av att brans-
letanken fatt en lacka. Basta tid i tav-
lingen nadde Nils Bjork, MFK Aevo-
speed i & cc-klassen med 183,7 km/tim.
Hagbergs resultat med sin 2,5 ce-kdrra
var dock procentuellt battre i jamforelse
med gallande rekord och ddrmed tog han
hem arets inteckning i ”Kaffepetter”.

B = T ER TR

Sten Christiansson med mekaniker forsoker

fa fart pa motorn, trots att briinsletanken

liicker. Intresserade askadare iir Lars Bovin
(liingst t. v.) och Bengt Martinelle.

Mins Hagberg tog ledigt frin studieran fire
studentexamen och deltog i tiiviingen om
"Kaffepetter” med stor framgany,

N-loket framst...

(Forts. fran sid. 2/.) e

Akerblom, Sundbyberg for lok litt J, och
Ingvar Lundin, Mjolby, for lok litt K.

Segraren far som tack for visat in-
tresse 15 kr.

Nu har vi alltsda fatt ett underlag att
arbeta efter samtidigt som SJ varit vil-
villigt och stdllt ordentliga samman-
stallningsritningar till forfogande for
vart kommande arbete. Vi lovar inte
att det blir nadgon byggsats av det, men
tanken ska utredas ordentligt och under
sommarmanaderna ska ni fa ldasa mer
om hur arbetet har fortskridit. Slutligen
passar vi pa att tacka alla deltagare for
deras stora intresse for denna sak och
hoppas att de flesta av er ska vara
nojda med valet. Jonny Track.

" 3O
med priser Bostad

och uppgifter

l:a, 2:a och 3:a

En GARANTI 6 MANADER

VARIDSBEROMDA B. BECKMAN & Co. AB  SEGERRIKA.
MOTORER MED Jacobsgatan 24, Stockholm GER MER
TOPPRESULTAT Tel. 201366 — 211234 FOR PENGARNA
Sand gratis NI« it 5 G 08 U or ) A B s L S A e )
MIOLOY broSChy rEE S e S L g T e et e

blev resultatet vid
arets forsta speedtévling

Kodaks mya film

De upptdckter som man
gjort pa senare tid inom
emulsionstekniken har gjort
det mojligt att f4& fram en
ny film, Kodak Tri-X, som
Ar dubbelt s& hastig som
Super-XX och minst lika
bra i finkornighet och kvali-
tet. Den nya filmen repre-
senterar en sé stor forbatt-
ring jamfort med Super-XX
att det knappast dr prak-
tiskt att fortsatta produk-
tionen av bada filmerna.
Super-XX kommer darfor
att helt forsvinna ur mark-
naden. Dessutom kommer
kinsligheten pa Kodak Plus-
X att okas till 80 ASA i
dagsljus och 64 ASA i elljus
i ruilfilmsformaten. Plus-X
komumer  foljaktligen att
dcka en del anviandningsom-
lir Super-XX tidiga-

wnvants.,

'pen av Panato-
] finns att till-

verige, har bara
-emensamt med sin
¢, Den nya Pana-
Ar enkelskiktad men
ig avsevart fran den
a typen av en-
med  dess
id framkall-

konven
kelskiktad
ringa toler:

ning och exp o, Pana-
tomic-X dr ¢ t av sam-
ma emuisionsforbattringar

som mojlicgjorde Kodak
Tri-X, IFiimen ger salunda
storre utrymme for person-
liga variationer dn forr och
anda ger den betydligt batt-
re resultat.

Panatomic-X #r ny forst
och framst i tvd avseen-
den: Emulsionen registrerar
mindre ljusspridning mellan
filmkornen. Den har ny ult-
ratunn emulsion, 50 % tun-
nare in pa tidigare enkel-
skiktiga filmer. Kinslighe-
ten anges av Kodak till 25
ASA i dagsljus och 20 ASA
i elljus.

En sak som man bor ob-
servera mycket noga med
den nya Panatomic-X air de
korta framkallningstiderna.
Framkallare som innehaller
rodankalium, t. ex. Kodak
II)K 20, bor inte alls anvin-
das.

Skotseltips . . .

(Forts. fr. sid. 12.)

Starten

Goggoscooterna Ar ldtt-
startade. PA modellen med
elstart behover man inte
gora nagot annat dn trycka
In startnyckeln. P4 de ovriga
modellerna med kickstart
ser man emellertid ofta, hur
de startas pa ett felaktigt
siatt. Tack vare att avstan-
det mellan gasreglaget och

Det ligger guld i Crescent

Korkortsfri

Den linjeskéna mopedsensalionen
Crescent 2000 beundras av
Wiveka Ljung i Operabalellen.

Virlds-Premiir fﬁr

Crescent 2000

— morgondagens moped blir Er redan dag

Crecent 2000 med den sensationella och linjeskona
formgivningen dr nigot helt nytt pA mopedfronten
— ar fore sin tid. Den lanseras efter ingéende un-
dersokningay, som visar att ”’sd har skall en moped
se ut!” Aven de tekniska finesserna dr ay siarklass
och bl. a. dar Crescent 2000 den ljudmjuka mopeden.
Anteckna Er redan nu f6r Crescent 2000!

Crescent Saxoped nu mer inbyggd

Crescent-mopeden  mo-
dell Saxoped (tvavix-
Iad Sachs 50 cc motor
med kickstart), ir innu
mer atrdviird 1 1956
firs modell, Samma fi-
nesser som tidigare men
med nya, djupare skiir-
mar. Ny loc-
""" —— kande firg-
A\ sattning samt
hogeffektiy
ljuddimpare
av ny typ.
Riktpris:
860 —

Hamla  arets
eleganta Cres-
cent-kataloy
hos Er cykel-
handlare  re-
dan i daq!

Anviind originaltillbehor, en forutsiitt-
ning for garantiforméanerna!

Det ligger guld i

Den ljudmluka Crescent 2600
har alla dessa tekniska finesser:

Tvaviixlad Sachs 50 ce motor — en
drivkedja * kickstart * bottenliink-
gaffel * bakhjulsfjidring av ‘ny
Konstruktion *° baknay med SKF-
lager * 51 liters bensintank *
brinslekran med filter * 20”7 x 2347
hjul * stillbar stralkastare * elck-
trisk baklykia av biltyp * styr-

och bagagelds,
Rikipris: 930; —

i

|

.i
[1
IL

Det ligger guldiCrescent

Crescents segerguld pa tivlings-
banorna har #ven givit ovir-
derliga  erfarenheter, som Dbe-
tyder guld i kvalitén fér alla
}n:odl)ktcr av mirket Crescent.
darfor ligger del guld i Crescent
— for Er!

varldsmasta market

Nymons | Uppsala tillverkar, cyklar, mopeder, motorcyklar, skater,*) utombordsmotorer
*) Stavningen lanserad av Nymans efter samrad med Institulet for Svensk Sprakvard.




kicken #r relativt stort, dr det svart att
hilla i gashandtaget samtidigt som kic-
ken trampas ned. Men det behovs inte
heller. Efter det forgasaren har flodats,
trampas kicken ned nagra ganger utan
kontakt. Darefter oppnas gasreglaget en
aning och kontakten satts pa. Sedan
trycker man forsiktigt ned kicken med
foten tills man kianner kompressionsmot-
stind. Man haller inte i styret vid tramp-
ningen utan star bredvid maskinen och
stoder eventuellt handen pa soffan.
Forst da trampas kicken ned kraftigt,
och motorn méste d& starta omedelbart,

-
S0 00900000 000

Vixlingen

I borjan dr Goggo/Ilo-motorerna ofta
en aning tungvixlade — sdrskilt 150 ce-
modellerna, vilka har separat vixel-
klocka. Man bor da akta sig for att for-
cera vixlingarna med vald, eftersom
viaxelmekanismen i s& fall kan skadas
och vixlingen ytterligare forsviras.

lastning av sin Goggo kommer stralkas-

A
tarens instdllning att vara felaktig pa — specialoljan for alla 2-taktare
langfarden da fordonet kanske dr topp-
belastat. P4 stralkastarranden finns tre .

skruvar. Genom att lossa dessa en aning

- dterbiring pa kipet

& %
= K
L ]
-0
°
e
L] °
S~ O. 2 ° % °®
° :. C
or savil lackering och krom som vindrutor
och kliidsel har Holt's ett rengiringsmedel ° .
— ett skonhetsmedel, Va- tSO ]a
WASH-SHINE, (L-1737) snabbtvittmedlet, &r
likabl?m for glas-, Iack-dsom m«leta.llyxor.dtorkar
snabbt och forutsitter endast spolning med varmt 3
L R 2SS ger renare motor
For bilklidseln — tyg som lider — ir WONDAR- 74 | ~
FOAM (L-1739-40) obGvertriffat. Med glasputset
iiloltspray (L-1788) .’xi p}l:ak:iisk sprutfSrpackning | 1 led er b)) t”
arar Ni rutorna pa sekunder. ‘1 I[l a rl l
PLASTIC GLOSS, (L-1770) snabb-polish med
silikon, rengdr samtidigt som det polerar och Den i texten omtalade hastighetsmiitarwiren I
lampar sig sdrskilt viil for de nyare syntetiska med fjiidern, som motverkar do pitfrestningar, =
lackerna, vilkas wiren utsiitts for under fjiidringen, l motverkar kaksbildnmg
W 2 -17. Vi ild - e A . o s * v .
Eont o o e N maskinen Bt orlentligt ik | Lita pi OK moderna Tvi-Takisoli
gér den skyddande hinnan mot sol och regn. brukar viaxlingen ga lattare. Man maste Den- forhindrar sot och koksavlag-
ggiﬁgﬁg fggggg %&%E%L (11;;:;“2)H 'l)f,h emellertid komma ihdg att viaxelladan ringar pa tdndstift, kannringsspar
e e Rochi sk (R oastatorm Bt Iverkadsay behover sin ritta smorjning och halla I och kolvtopp . . . och bevara “kru-
de hogklassigaste ravaror, ger billacken tillbaka sig till instruktionsbokens smorjnings- tet” i motorn mil efter mil . . .
dess frischér och vackra lyster. och underhallsforeskrifter. I .
fge‘a"p“}m WONDAhp. CHRO.\IE] (L-1741421 lav- e minskar motorslitaget
gsnar fett, smuts och rost fran alla metalldelar. . . . 0y
Glanseﬁ la(:lnse(ll'vex}'lqs bist med BRITECT, (L-1725) Bagageproblem l De kemiska _txllsa.t‘scrna, som vid for-
vars skyddande hinna #ven motstir virme och Goggoscootern, sirskilt modellerna | l?.ranmngen. "(])t]% lt'i‘m!u}Il: i‘l(ugl‘lz} aw.'.lag-
med 200 cc motor, Ar ett utmirkt ling- '."‘.’."a.?.. gel D va-bz; tdso ja okad
fardsfordon, dven med sidvagn. Vi har I sm(t)r] tl)}‘tmaga. et betyder mindre
emellertid ofta sett semesterresenirer, INOLOLEILLABCe
KROMPUTS som hade placerat bagaget pa sin Goggo I skyddar mot rostskador
alldeles fel. Ska man resa med mycket A . N 2
bagage, dr det radligt att forst tinka l Oljefilmen &r sd stark att den hal- :
och skissa samt diskutera bagageproble- Lci' for det kondensvatten som alltid
men med mirkets representant istillet l bildas i motorn. OK Tva-Taktsolja
for att rusa till en affiar och kopa vil- ar ett effektivt skydd mot rostska-
ken bagagehdllare som helst for att dor pid motorlagren.
montera den hur och var som helst. |
Y Tank pd att ritt placerat bagage hojer
gfd‘aie’;iﬂs‘ fordonets trafiksikerhet samt att fel- I
pE R, Lye [l placerat bagage kan gora ert fordon till
‘“teA ﬂ;—ll “;‘f de{i en trafikfara! I :
ibry}‘zn‘i: ’e’n _Pa tal om bagage och trafiksikerhet, z A ¢ kor till
IDac g vill vi #dven papeka-att strdlkastarens : Ko6r med OK Tva-Taktsbrinsle '
Y / instdllning kan andras efter behov. Har el ; i
man alltid kort utan nagon vidare be- blandat med OK Tva-Taktsolja I mer for pengarna

OREBRO - Tel. 24120 kan randen vridas litet framat eller
STOCKHOLM - Tel. 3423 06, -66, Surbrunnsgatan 13 0 bakat, varvid &ven reflektorn foljer med.
Givetvis méste instillningen ske med be-

lastad maskin. Ivik J. Bron.
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bést

for bilen

ALTEX

service

UKV -amatorer

144 Me-, Fm- eller TV-antenn bygger Du
naturligtvis sjilv. De svirtillverkade he-
slagen koper Du
jittast frin oss,

¥ 113 Kryssfiste
for fiste pi mast.
Pris kr 3:85

F 112 Dipol- och
telementfiiste for
10 mm ror.

Pris kr 2: 50

1 111 Feederfiste
{for 12 mm ror.
Pris kr 1:15

ELFA wievision as

Hollandargatan 9 A
Stockholm C.
Telefon: 207814, 207815, 207818
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Ventil ger batire...
(Forts. fr. sid. 7.)

sprungliga sammansattningsmedlen for-
svinner vid branningen. Hemligheten be-
varas darfor sakrast, om man inte tar
patent pad tillverkningsmetoden.

Det tredje tillverkningsmomentet, som
utspelas i pressverkstaden, liknar myec-
ket tillverkning av grammofonskivor.
Den i konsthartsen indrankta vavnaden
forvarms i en hogfrekvensugn, driven av
ultrakorta vagor med 30 mp/s frekvens,
till 175° och pressas sedan vid ungefar
denna temperatur till onskad form. Re-
sultatet blir en hard skiva, dar alla av-
tryck frin pressen fastnar precis som i
en grammofonskiva. Materialet dr ock-
s4 narbesldktat med vissa grammofon-
skivors.

Redan de gamla romarna
kunde tillverka hjulbromsar

Bromsarna kan forefalla vara en pro-
saisk detalj pd en bil. Bromsar i prin-
cip lika dem p& en modern bil eller
me — en bromskloss eller -band glidan-
de mot det roterande hjulet — har fun-
nits pd kiarror och vagnar under minst
ett par- artusenden, de ar lika gamla
som hjulet. Den moderna bilbromsen
med ett bromsband som pressas mot en
bromstrumma utgdor en direkt utveck-
ling darav. Men trots denna relativt
enkla konstruktion ar bromsproblemet
pa en bil i visentliga avseenden betyd-
ligt mera svarlost @n problemet att ska-
pa en effektiv motor.

SBF:s redardationsvemntil
forbitirar bromsverlcamn

Det ar sarskilt en orsak, som forsam-
rar bromsformagan hos moderna bilar,
berdttar ingenjor Starling, de bromsar
for mycket pa2 framhjulen. Det dr ord-
nat sa, for att det ska bli basta broms-
fordelningen pa torr permanentad vig,
men det ar till skada vid halare véglag,
t. ex. vid vat asfalt och grusvdg. Vid
katastrofbromsning pa det sistnamnda
vaglaget laser sig baKhjulen, nar bilens
hela vikt gir over pa framhjulen, och
deras bromsverkan reduceras med 20 %.

For att astadkomma idealisk broms-
fordelning mellan fram- och bakhjul
har darfor ingenjor Starling uppfunnit
och patentsokt en s. k. retardationsven-
til, som gar att sdatta pa vilken bil som
helst. Bilen kan vid bromsning ”stidlla
sig pa nasan” utan att bakhjulen laser
sig.

Ventilen har en liten rorlig cylinder,
som vid retardationen av sin levande
kraft pressas mot en fjader och ddarmed
stryper av oljetillforseln till bakhjulens
bromsar. Nagon blockering av bakhjulen
kan darmed aldrig uppstd. Ingenjor
Starling har med denna retardationsven-
til kunnat uppnia rekordbromsning, atf
stanna fran 100 km/tim pa 88 m.

Det blir en retardation av 10,15 m/
sek ? vid denna bromsning. Enligt for-
meln

friktionskoefficienten X tyngdkrafts-

accelerationen g = bilens retardation,

dar g = 9,81,
méste harvid friktionskoefficienten bli
1,03, vilket verkar egendomligt. Enligt
definitionen kan inte koefficienten bli
storre an 1. Forklaringen 4r, att det
inte bara blir friktion, utan gummihju-

s
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Korundit

SPECIALTANDSTIFT

Apollo, Ariel NH-VH, |
BSA C 11, BSA B 31,
BSA Star Twin, BSA !
Golden Flash, CZ, DKW, |
JAWA 150—350, Mo- |
nark/CZ, Norton, NV,
Panther, Royal Enfield.
AJS, BMW, BSA B 33. !
|
|
1
|
I
i

-
~
o

-
@
o

BSA Shooting Star, BSA
Road Rocket, Matchless,
Monark llo 175, Tri-
umph, NV/DKW, Puch,
Velocette, Zundapp.

| OBS! For motorcyklor med latt-
| metalltopp vdlies motsvarande
} KLG-stift med beteckningen FE.

Rl o Al (el S 5

Nar Ni byter tandstift — sc til!
ott Ni far KLG av ratt typ.

= L{
]
’ finatipsikat.franlandets
ledande postorderfirma [}

.g;‘.,‘A:v Lo i branschen t. ex.:

Spinnspd |

innrullar | 1 91— Linor
Spinnru wch all. Gurig

atrusining

wor sortering |

prislige fr. 9:50

Laga priser!

Drag, flugorm.m.

| jattesortering

*, Haspelrullar

Farakl utlorande i

alika prislagen
=S L
=k /
N ot
Fn:kc- Redskapslador
véska i ett flertal modeller
i hroftig smacting, | och stor
360 x 295120 mm
L 18:75 exas

Sand Eder Latalog grafis tll:

Namn

(}olud

N postadress o~

VAPEN-DEPOTEN -

Knepet med
ytbehandlingen dr

HERDINS
SKOLBETSER

— speciellt framstiillda for hob-
bybruk. Framhiver det vackra
i triiets struktur. Enkla attan-
viinda. Finns i 12 olika firger:

« Gulbjérk

+ Brunmahogny  * Furu

* Bjérk + R6dmahogny « Antikfury
* Antikbjork + Gribjork £ Bn'].nfurll
* Valnée + Gronbjork « Gronfuru

HERDINS - FALUN

Importerad direkt friin
TYSKLAND

Spara stora pengar NU & \

pa denna fornamliga

kikare!

Overblicka 3 mils
omrade!

Continental T'rading -— landets storsta importir av dessa kikare
— erbjuder Er en siidan till ett otroligt ligt pris! Icke en ny un-
derhaltig japansk sak! Icke en leksak! Forstorar synfiiltet icke
4.... icke 5.... icke 7 utan 20 (tjugo) ginger! Denna kikare iir
diirfor varje jiigares, varje fiskares, varje sportsmans, ja varenda
miinniskas stolthet och gliidje! Continental Trading, och endast
Continental Trading kan liimna Er den for futtiga 39: 50,

En triumf f6r tysk optisk industri!

Dessa kikare tillverkas i Tyskland — viirldens centrum for kikare
och andra optiska instrument av toppkvalitet. Tysk fackkiinnedom
och higkvalificerad tysk arbetskraft fiterspeglas i varenda en av
kikarens karakteristiska egenskaper. Hilr niigra exempel:

1) Stor skiirpa utan besvirande vikt — endast 4 hg. 2) Instiill-
ningen tilliter dver 25 stadiga liigen for hog synskiirpa. 3) Liitt
instiillning for olika avstind mellan dgonen, 4) Smiicker, modern
form som mojliggor ett liitt och siikert grepp. 5) Vackra, smidiga
linjer. 6) Stort centrumhjul, som medger att kikaren Kan instilllas
utan besviir. 7) Hog ljuskiinslighet gor Kikaren lika anviindbar i
minsken,

Antireflexbehandlade, precisionsslipade linser
for hogsta synskirpa.

De kraftiga linserna ir kronan pd verket och den fina gamla tyska
fabrikens speciella stolthet. Sannerligen niigonting annat in de
enkla linser av plast, som stansas ut i miljoner! Varje lins i denna
kikare fir putsad, slipad och omsorgsfullt kontrollerad. Detta tar
mycket liingre tid och kostar 20 A 30 gdnger mera — men det iir
viirt det! Ni ser kristallklart med kikaren! Edra Ogon lider inte
ay overflddig distortion eller "spokbilder” — som ir si vanliga i
enkla massfabricerade kikare. Om Ni iin ville Detala hundratals
lkmnor mera, kunde vi iindd inte erbjuda Er kikare med biittre
inser!

Forstorar
synfiltet

P =
Della dr vad man G NG 4
ser med Dlolla ogal, A ER

O T TR

Ett hipnads- |
vickande
erbjudande
till lasarna av
denna tidning

Importorens
fyndpris 5 0
r e

direkt till E

med viaska

Samma scen sedd med
ovanstdende kikare.

Y 8= - . . . A G 3

Att se dr att tro! Prova en kikare pa var risk!

En enda titt kommer att dvertyga 12r om dess suveriing kvalitet!
Det dir dirfor vi vill skicka Er en pi prov under 5 dagar. Anviind
den vid jakt och fiske, vid idrottstivlingar och traviopningar, pd
teater och cirkus! Ni sitter plt forsta parkett Gverallt! Sedan —
om Ni inte anser, att detta iir de biista erbjudande, som ifriga
om kikare nfigonsin gjorts hiir i landet, behdver Ni bara returnera
dla»tn, s{ll fir Ni vartenda Ore tillbaka utan att siiga eller skriva
ett ord!

Lagret begrinsat! Bestill genast!

Indast omkring 100000 kikare kan tillverkas i fir, heroende pi
den omsorgsfulla tillverkningen. Dessa skall riicka till for hela
viirldsmarknaden! For att gora alla riittvisa se vi oss dilrfor néd-
Filkﬂ(‘(} begriinsa forsiilljningen till BN ENDA kikare till varje
liisare. Insiind Kupongen I DAG for att forsiikkra Br om att Ni fir
den Kkikare, Ni iir beriittigad till!

i Til CONTINENTAL TRADING
Malmo 4

I Iliiru)cd Lestiller jag 1 st. kikare till ett pris av 39:50 + porto.
Samtidigt skall jog utan extra kostnad ha en viiska till den-
samma. Jag diger riitt att returnera kikaren och vilskan inom
I 5 dagar och skall i sd fall ha pengarna tillbaka.

|

Namn




let griper dven fast i viagbanan. Detta
ar mojligt mellan idealisk viagbana och

bilddick med idealiskt monster — i van-
liga fall ligger friktionskoefficienten for N ATION AL N C 8 8
dack—asfalt nara 0,6. -

Andra varden pa friktionskoefficien-

ter i detta sammanhang ar foljande. Foy
att kunna anses palitliga bor bilbroms-
band ha friktionskoefficienten 0,35—
0,40. SBF:s bromsband ger redan siff-
ran 0,45. Jaktflyget kraver sidan broms-
effekt, att koefficienten faststillts till
minst 0,50. Mellan bromsklossar av gjut-
jarn och jarnviagsvagnarnas stalhjul dr
friktionskoefficienten vid 80 km/tim
darvemot endast 0,1 — dessa bromsklos-
sar bromsar ej’effektivt forrdn under
10 km/tim, da friktionskoefficienten

KARNAN

CYKLISTER

hur ser Ert spar ut?

ar 0,3. '

600° varma bromshbhamnd Typ NC-88 Superheterodynmottagare for frekvens-

i alpbackar omradet 0,54 —40 Mp/s i fyra band, kalibrerad
Ingenjor Starling har dven med ett bandspridning, 1 avstimt HF-steg, 2 MI-steg och 2

termoelement i bromsarna matt tempe- LF-steg med grammofonuttag och tonkontroll. In-

raturen under olika korforhallanden. 5 2 ¥ . T

For en Volkswagen holl sig salunda tem- byggd hogtalare och jack for hortelefoner. Hog

peraturen vid lugn stadskérning, 30—40 kinslighet. 8 vor -} likriktare.

km/tim vid 150°. Detta gidllde sjilva

friktionsytan, som ar ett skikt pa hogst Pris: kr. 780: —

0,1 mm. Vid hogre hastighet i stadskor-
ning kommer man med samma bil upp
till 300° — samma temperatur uppmai- Generalagent
tes vid bromsning i en mycket lang och ¥

brant backe. Vid korning i Alperna med |
— det belyder ait Ni inte kan f&-béttre moped! Den po- en bil av annat miarke har man mitt g@ HAN LAGERCRANTZ
puléra NSU-motorn pa 0,8 hk ger Karnan odvertraffad upp #nda till 600° i bromsbanden. &
kraft och acceleration — Ni kor sakrare pa Karnan — NSU| Viirtaviigen 57 ¢ Stockholm & * Telefon 63 07 90

Tillverkare: AB ERNST O. JONSSON, HALSINGBORG

Bromsprovare

Sarskilt stolt dr ingenjor Starling
over sin bromsprovare, dar alla fabri- l
kens bromsmaterial ingaende provas.

Det dr en maskin med ett hjul motsva- VAT - A P :
rande bromstrumman, mot vilket en bit w QI CHR G:] IT J(( m @ﬂ
av bromsmaterialet pressas med instill-
bart tryck. T(.1 ex. korning ett dygn med 3 .
bromsning vid 60 km/tim hastighet mot-
svarar salunda 1000 mils korning i Vﬂ tar Ut var moped 000
verkligheten. Harvid slits bromsbandet
1 mm, vilket dr tillatligt. Bromsbanden
pa t. ex. en stor buss som kors i hard
trafik ska halla 7—8 000 mil men re-
kordet dr en Scania-Vabis-buss, som
gatt 35 000 mil pa samma bromsband av
SBF':s tillverkning. En norrman rappor-
terar, att han kort 15 000 mil i norska
backar med SBF:s bromsband och de
ar anda inte slut.

Med provmaskinen har drygt 1400

70001 MODELL-

SEGELBAT
MERA LATTBYGGD AN NAGON TIDIGARE

Byggsals helt i balsalra av finasle
kvalitet, sionsade och ftryckia flak,
monstertryckt dack, byggbar mast och
bom med "lopande lik' enligt kapp-
seglingsbatarnas princip. Segel av fi-
naste specialkyalitet, fardiggjuien bly-
kol m. fl. tillbehor fardiga for monte-

I TfA:s "MOPEDBOKEN"
hjdlper Red. Jango Eder

att varrusta Eder moped

for varens och sommarens K6r trafiksakert pa

hdrliga akturer. Forfattar-

ring. Langd 450 mm. Total hojd 620 mm. material ingdende provats, varav ett ) S
PRIS KR 11: 85 20-tal visade sig motsvara fordringarna. namnet borgar for saklig- &
Den forskning, som Bromsbandsfabriken Mopedboken 9 J ,./ (s
: utfort pa friktionsmaterialens omrade, e het. ;
WINDY AR KONSTRUERAD OCH RI- har burit rik frukt. In- och utlindska Syared S1 I anel VA NAMO
TAD AY ING. S. E. NORRMAN SAMT bil- och me-fabriker m. m. anvénder till eller tinker kopa s | ‘
NOGGRANT AVPROVAD OCH INSEG- sto;' del dtitta }flabrié{gtl,‘ (i)c};__s'zirskillt“inc{n; ;;{gl)g;ll;pkllgeullt‘ ogrnfr:{'l_: Bestill i dag pa nedanstdende [
motorsporten har "-beldggen havda handhocker Nr 18, kupong!
D PRSEC EARESORBEN B AT sig genom sin kvalitativa overldgsenhet. SNt ﬂ;“‘m. a: s ; %
SKALL SEGLA. SBI' tillverkar broms- och kopplings-
belagg for alla slags fordon och trans-
BN mET WEN MW SN mEN e e portanordningar. En nyhet ar t. ex. I s ey e
e s SR B ST sk o torragnar oD En TfA-bandbok dr den bista ridgivaren
siind mot postforskott + : g campias y O L =
Siind mot postfirskott + porto far 4—6 ginger storre ]lvslapgd”an e e e o e T == Em o e
st. MODELLBAT WINDY A Kr 11:85 giutjarnsblock, ger hilften sa . lang
L Phes bromsstricka men #r nira 3 ginger dy- . | Frin Teknik fir Alla, s !
. st. Stora modellflygkatalogen med se- rare. De ger ingen gnistbildning och ©  DBox 8137, Stockholm 8 NAMNEE ooeresodeiaaeeseneaetas e
naste supplement mot 90 Gre i frimiirken, medfﬁr alltsd till skillnad fran g_]_l.lt- B ellerifrantnirmastelokhant !
S AT Jarnsblocken ingen risk for skogsbran- del rekv, mot postforskott: | BOStAAL .. iiiiiioiieiiecinanieinnan
NE NN RS v B AV a4 s Tors 3 T Sy s 5 ot der. Dessa nya bromsblock bestar .av TEE S
INTRE T4 S e oo P o i S i konstharts, asbest och gjutjiirnssnfu"v [ ',‘,;ir'f‘.,f-; POSEAAIEER: 7.bues insesvs ol L ¥
som upp 5 ti 5° och sedan for- B Var god texta! TPA 10 -56
J”f’ 0,7 ........................................... TIA mas im 2?},;‘:2?1 tl{llmllzlt Cgc}h.; minuter. ey =wm e = mu zbz (Ez.: | N .
MODELLFLYGINDUSTRI MALNOS 1000-t = : T
-tals har redan levererats till SJ. k
. 11/5 1956 TEKNIK for ALLA 39

38 TEKNIK for ALLA 11/5 1956

-



BILATLAS
AR BAST

Den syarar pa bilistens alla fragor .
om vdagar, orter, avstand m. m. —
Ny, aktuell upplaga med Sverige-
karta i stor skala pa 90 lgttlasta
helsidor, register med 31.000 oris-
namn, 1.500 ortsbeskrivningar med
150 detaljkartor. Atlasen ar fram-
stalld av Generalstabens Litogra-
fiska Anstalt i samarbete med
Kungl. Automobil Klubben.

Pris

25:—kr

bunden i vatien.
fast klotband,
1626 cm, 224
sidor — en stor
bok!

Se den i bok—el. pappershandeln!

— SENSATIONSPRIS! —

1 ARS
GARANTI
Philishave Dubbel (allstrom) ir viirldens
nun mest sflda elrakapparat. Riktpris
5:—. Leyvereras i elegant liideretui mot

postforskott. Full returritt, Begiir katalog.
Bestill | dag frin

HAGES Partilager

Tel. 9 STOCKARYD
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BREVLADA

P34 denna avdelning besyvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Gnskas i DLrev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
sindas pd postgirokonto 15 79 92.

Friga: 1) Vad iir turmalin? 2) Vilken sam-
mansiittning har Kanthaltrdd? 3) Data pi
raren 774, BCHI2 och I'4? 1) BErsilttningsror
f6r ', 6VOG och U502 Rir.

Svar: 1) Tarmalin dir ett salt ay vissa sili
kat, alkalier och metaller, som i kristallinisk
form har piezoelektrisk effekt, 2) Kanthal iir
en legering av jiien, aluminium, krom och
kobolt. Kanthal finns i olika kvaliteter bero-
ende pd legeringsiimnenas miingder. 3) 7Z! iiv
ett likriktarrdr med gloddata 6,3 volt 300 mA.
Anodsp. 325 volt anodstrém max, 300 mA.
ECH 12 kan vi inte finna i niigon rorkatalog,
ir det ej en felliisning ? 174 iir en HEF-pentod.
alod 1,4 volt 50 mA. Anod 90 volt 3,5 mA.
Skiirmgaller 67,5 volt 1,4 mA. Branthet 0,9
maA/V, 4) 174 ersiitts med DF 91. 6V6G med
6VEGT eller EL33. US0 iir ett gammalt likrik-
tarrér som inte har nfigon direkt ersiittning.

Fraga: 1) Var finns byggsats till Geleso-
supern (inférd i TfA nr 3, 1951) och vad kos-
tar den? 2) Niir man fitt in en station kan
man inte behiilla instiillningen till ett senare
tillfiille? Gir det bra med t. ex, tryckknappar.
Jag har sett ndigot liknande i Philips bilradio.
Hur ska jag forfara?. DX-nybirjare.

Svar: 1) Byggsats finns hos ELFA radio,
Hollindargatan 9 A, Stockholm, och kostar
Komplett 400 kr. Bestiillningsnr X 39. 2) Det
gir att ordna med ett tryckknappssystem,
som vrider avstimningskondensatorn till ett
fornt instiilit liige. Detta system var populiirt
fore kriget, men anviinds nu inte annat iin i
bilradiomottagare, och diir som regel enbart
pd mellan- och lingvig, eftersom instiillnings-
noggrannheten iir for dilig for att vara an-
viindbar pd kortviig.

Fraga: 1) Hur stort fir det inre motstindet
i ett vanligt ficklampsbatteri (4,5 volt)? 2) I
Hobby-Férlagets nya katalog finns till salu
en generator som limnar 12 volt och 300—500
watt. Hur kan det hiinga ihop? Stromstyrkan
kan ju inte vara higre eller ens lika hog som
spiinningen, eftersom det naturligtvis miste
vara motstind i lindningarna. Thudor.

Svar: 1) Ett firskt batteri har ca 0,5 ohms
inre motstind, men detta stiger dd batteriet
dldras. 2) Visst kan stromstyrkan bli higre
in spidnningen. Motstindet i lindningarna iir
mindre iin ett ohm. I batteriet i forsta frigan
blir strommen vid kortslutning ca 9 ampere,
och kortslutningseffekten (den effekt som
virmer upp batteriet) ca 40 watt.

Friga: Jag har en bandspelare av Philips
lilla modell. Denna iir endast avsedd for
vixelstrom och omstiillbar frin 110—245 volt.
Gér det att ansluta den till niigot batteri med
en  transformator som transformerar upp
strommen till 110 volt och 47 watt? Hur
minga volt behiver batteriet i si fall vara pi?

Lennart Salomonsson.

Svar: Om man vill driva bandspelaren pi
ett batteri, mfste man anviinda en speciell
omformare. Det finns sfidana som liimnar
220 volts viixelspiinning frin 6 eller 12 volts
ackumulatorbatteri. Hur stort batteri man
ska anviinda beror pi hur linge man vill
kora utan att ladda om batteriet. Ett 6-volts-
batteri p4 40 amperetimmar kan man troligen
kéra ca 3 timmar pd. Ni kan prova Graham
jrothers omformare Auto Comfort som lim-
nar 40 watt.

Friaga: Var kan man fi tag pi ett elek-
triskt kopplingsschema till én Chevrolet -307?
Birger Johansson.
Svar: Viind cr till General Motors Nordiska
AB, Motorv. 1, Sthim 20,

”l"rﬁ‘;‘:n: Om man ritar ett kopplingsschema
for tindspolen, ska da sekundiirlindningen
kopplas tillsammansg med primiirlindningen
cller gka den jordas i ena iindan? 70, N.

Svar: Sekundiirlindningen ska kopplas {ill-
sammans med primirlindningen.

Sveriges minsta reseradio,
dim. 208X 146X63 mm, vikt B8
1.400 gram. i

App. har 4 ror med
funktioner. Perm. dyn.
talare. Inbyggd ferritstav |
tenn. Vagl.: mellanv. 183-— ¢
588 mm. Batt.: 1 st Anodf

67,5 v. 1 st. glodstrom stav i
1,5 v. Byggsatsen kompl. E
med batt. endast 86 :

FRAMKALLA - KOPIERA !
' B S A

Ni behiver

14

+ frakt,

2 framkallningsskiilar, kopieringsram, pincett,
kemikalier, papper for 100 kop. samt ridgi-
vare, Siindes mot postforskott friin:

I:a KNUTZ & SVENSSON, Solleron

Vir katalog bif. gratis.

till verkligt praktisk och littbyggd l-lU.'_;
VAGN, 4 biiddar. (Prototypen provad 2
siisonger) samt sol- och vindskydd. Endast
20:— -+ porto.

SVENSKA HUSVAGNAR, avd, T

LIDKOPING

Industriarbetaren av idag kommer ofta i kontakt med hudirriterando 1ésningar av olika iimnen,
oljden kan bli hudexemer och det betyder minskad arbetskapacitet, Detta kan firechyggas med

Monténs Industrieréme:

Qo 0%

Monténs Industrieréme Normal skyddar mot lisningar av syror, baser och salter m. m,
Monténs Industrierdme Torr skyddar mot bensin fotogen, trikloretylen och andra lisningsmedel.
Specialerémer for olika iindamiil tillverkas iiven.

Monténs Industricrémer portioneras

Monténs',

e

Tel. vaxel 26 38 84.

Nyhet! Crémerna levereras i behiillare, som passar till doseringsapparaten.

r@WTEﬁ\ISjW%{ICREME

e AB LARS MONTEN e Box 12080, STHLM 12

ckonomiskt och hygieniskt med doseringsapparaten

kostar stora
pengar

Aberopa denna tidning,

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal liiroanstalt under statens inspektion

Nya kurser birjar 10 augusti. Statens lin och stipendier, Fackavdelningar for .
maskin- (inkkL motor-), elektro-, husbyggnads-, viig- och vattenbyggnads- samt
viirme- och sanltetsteknik. A-behorighet under vissa forutsiittningar friin el. fack- -
avd. hogre kurs, Statskurs for elinstallatiirer (B-kurg) och viigmiistarckurs borjar
10 januari, Moderna laboratoricr, Platsférmedling, Anmiilan senast 15 juni.

HMW

ling bland mopederna — byggd som en rik-

Lig sportmaskin men utirustad med den be-
romda HMW-motorn 50 N: en-cylindrig
tvataktsmotor med vindspolesystem, cylin-
dervolym 49,9 ce, effekt 0,8 hkr vid 3 000
v/min. Tva vaxlar, frildge och kickstart.

50 SH Speciel dr en licker nykom- ; :

VACKRA ELEGANTA LINJER . . .

Generalagent for Sverige, Norge och Finland

AB INDOMA

Pressad stilram
Framgaffel av teleskoptyp

Bakhjulsfjiidring av sviing-
armstyp med teleskopiska
stitdiimpare

Kraftiga diick: 22X1.757X2.00

Stiinkskiirmar: extra bhreda
med sidoskydd

den KORKORTS-, SKATTE- och

REGISTRERINGSFRIA sportmopeden!

Fabriksgatan 16
Jonkoping
Tel. 12184
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NOG TY(5 HAN HAa NAGOT PR/ A5cH, DET AR KLART
HIARTAT! T HAN TYKER DET AR SPANNANDE

ATT KOMMA UT PR RYMDFARD PR
ETT KLIPPBLOLK!

JORDSKALUS BESYNNERUGE LILLA VAN FRAN PLANE-
TEN INCUBA HOPPAR OCH SNATTRAR JIWT FOK 67T MED-

BESATT MED DIAMANTER, ) TILLHOR NOLTIS | STENSKOGEN FOR TVA AR SEN ; o R
SMARAGDER OCH ——( FORBORGADE SKATT, \fi=| | ATERVANDE JAG TILL CIVILISATIONEN 1 3 & ‘

FOR ATT TA'REDA PR VAD MAM VISSTE
OM DET BLAND ARKEOLOGER
_ QCH MUSEIMAN...

R E[L TANK=HANDTAGET AR X(" VAD MENAR NI MED ATT DET ,)| NAR JAG HADE FUNNIT SVARDET HAR
" ¢ (Ul

RUBINER! MR KRUGER 2

HAW TROR VAL Han NEY, L

| LFDAN
HAR UPPTEXKT EN Ny JKAPTEN!

DAR, OUERST),
KAP-

LYMAN YOUNG-
OCH
TOM MASSEY

FOR MANGA AR SEDAN VAR DEN HAR DALEN BEBODD AV N TVA GRNGER VID FULLMANE.

VAD 1 ALLSINDAR ?

RYMDSKEPP! FORT,
JORDSKAW — SIGNAL
RAKET! =

R\ Ry

e 77

7

HAR BLIVIT

NOLTIFOLKET—DET BERATTAS MYCKET DET VAR DARFOR JAGMALADE DODAD, AY
OM DERAS STORA RIKEDOMAR OCH OCH NI HAR OGON OCH TANDER PA BILEN.. DRAKEN € HM-TJA-
OM DRAKEN, SOM VAKAR SETT DRAKEN? | |1 HOPP OM ATT SKRAMMA
QVER EN SKATT.. = @AKEN,OM VI MOTTES I1GEN/
= .\:l,(

NES, MEN NASTE GANG
LILLA GROKORREN"..OM

DET BLIR NAN NASTA GANG!
SE,HAN AR ARG PR MEJ
OLH_SPRINGER SIN VAG!

| BarA T JA, Ui SUMPADE
STIERNSKOTT, FORSTAS DEN EN—

——————

————

NN (8 Z

-~

4
VI LETAR EFTER EN FORFATTARE, Y OM VI HITTADE DRAKENS TILLHALL,
MR BROKHART, SOM HAR g7 KANSKE Vi FICK EN LEDTRAD TILL
FORSVUNNIT | STENSKOGEN... % BROKHART. VAR SRG NI DRAKEN &

| ANDRA ANDAN AV DALEN —MEN JAG
| RADER ER ATT VARA
} FORSIKTIGA /

Vi,
///

,V "
el

ADJ0 DR . STOTER JAG
PA BROKHART, TALAR

DIUNGELPATRULLEN
SOKER HONOM . 2

TACK,
MR KRUGER.
ADI0 .

vl FAR SE 0SS NOGA FOR,
SPUD - BARA TANKEN PA

EN LEVANDE DRAKE HAR
| DJUNGELN FAR MEJ
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Pappslojd

Av en kvadratisk pappskiva kan man
forfardiga en ask genom att skdra bort
lika stora kvadrater i varje horn och
sedan vika upp kanterna. Hur stora kva-
drater ska tas ur en pappskiva med 15
em sida, for att den tillverkade asken ska
fA stérsta mojliga volym, och hur stor
blir volymen?

Flugigt

En restauranggist upptidckte forgrym-
mad en fluga i kaffet. Vaktmistaren bad
tusen ganger om ursakt, ilade till koks-
regionerna med kaffekoppen och kom
tillbaka med en ny. Gésten blev ursinnig,
ty i samma &gonblick han smakade pa
kaffet upptickte han, att vaktmistaren
bara tagit bort flugan och nu serverade
samma kaffe pa nytt. Hur kunde restau-
ranggisten vara s& sdker pa sin sak,
att kyparen maste erkdnna sitt bedrig-
liga forfarande?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 7 av TfA.
Multiplicera ett tal med dess tredjedel

27.

Diagonalt
Ungefiir 1 timme och 11 minuter,

PRISTAGARE:

Korsord nr 7: Idon Pettersson, Viisterstigen
2, Stuvsta (10 kr) och Lars Niislund, Box 156,
Sundisen (kvartalspren.)

Tankenltter nr 7: Helge Gustafsson, Stor-

gatan 55, Niissjo, och Sven Walfridsson,

Yxered, Totebo,

Korsord 10

VAGRATT:

1) TT-lopp. 5) Fordon. 8)
Hiér hemma pdA Bromma flyg-
plats. 9) Overtygelse. 10) Fat-
tig. 11) Sidana forklaringar
finns till de flesta fenomen,
13) Stor sak. 15) Har vi gjort
som smiibarn, 16) Amnes egen-
skap att innehfilla sm& hilig-
heter. 18) Ihiirdig. 20) Slir i
skyn sin drill, 22) Lyckosamt,
23) Blodprov, 24) Ar iiven
olyckan,

13 14

LODRATT:

1) Prova. 2) Anteckning 16
om visering. 3) Istiicke Over
storre landomriide, 4) Bevi-
genhet. 5) Yacht. 6) Flyg-
mandver. 7) Roar speciellt 20
engelska Jidgare, 12) Ska stiil-
las under statlig atomkontroll.
13) Girs vagn till vagn, 14)
Pedagogen. 17) Ingenjor, 23
civilingenjor, verkmiistare, 18)

17 18 19

21 22

24

Grumling | Ogonlins. 19)
Byggnadsstil, 21) Goir fyrar.

Tiivlingsbestimmelser.

Markera losningarna med Korsord nr 10
resp, Tankenitter nr 10 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr till férst Opp-
nade riittta 1osning pd varje problem 1 tanke-
ndtterna och till korsordslésarna ett pris pl
10 kr och ett pA en kvartalsprenumeration,

Losningar av TfA:s korsord nr 7.
VAGRATT:
1) Kran, 4) Industri. 8) Ryms. 9) Siga. 10)

Griins, 11) Plid. 13) Alnarp. 15) R 7
LME. 18) Krom. 19) Avi, 20} Rut)a. 2‘1’?“2\158
23) Sporre. 25) Hemlig. 28) Ense. 29) Regim.
30) Snon. 81) Erlk. 32) Paletten. 33) Iaga.

LODRATT:
1) Kassa. 2) Argon, 3) Nya, %) Isupplagen

5) Ungdom. 6) Trd. 7) Insmy ; 3
heten, 14) Armas. 16) Serum. B Kampeirie:

18) K
Eremit. 24) Orgel. 26) Linka. %) Gtnar: %)
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Kor billigare i sommar med...
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Innan Mobiloil Special kom till Sverige i hostas hade den
provats under bl.a. 3000000 testkilometer i 6ver 500 bilar av
olika fabrikat och arsmodell. Erfarenheterna fran proven —
att Mobiloil Special gor det billigare att ha bil — har nu be-
kriiftats av 10000-tals svenska bilister, som sjilva konstaterat
att Mobilojl Special verkligen sinker bilkostnaderna.

Mindre sot i forbranningsrummet

ger mindre "knackning” — Ni kan utnyttja brinslet biittre
och i manga fall klara Er med ett liigre oktantal pa bensinen.
Renare tandstift

forhindrar misstindningar — motorn gir jimnare, drar
mindre brinsle och far kraft och acceleration for sikra om-
korningar.

Renare kolvringar

ger biittre kompression — briinsle- och oljeférbrukning min-
skar och risken for briinsleutspiidning av oljan nedbringas.
Minskat cylinderslitage

tack vare ett neutraliserande tillsatsmedel, vilket betyder
storre livslingd for motorn, och vasentligt 6kad korstriicka
mellan motorrenoveringarna.

Mobiloil Special spar mycket mer @n den kostar

I vdr broschyr "Kir billigare i sommar", som Ni far hos Er
Mobiloil-firsiljare, kan Ni lisa utforligare om de fordelar
Mobiloil Special ger Er.

I’d Mobiloil Special-burken ser
Ni SAE-beteckningarna 10 W,
Mobiloil Special finns | 20 W och 30. Mobiloil Special
hos de flesta bilfirmor, | iir siledes en diret-runt-olja och
pa forstklassiga verkstii- | N kan vara siker pi att d'cn

o A 5 verkligen motsvarar de angiv-
der, pi minga bensin- na viskositetsheteckningarna —
stationer och naturligt- | den har ctt hogt och stabilt
vis pa Mobil-stationerna, | viskositetsindex (VI), som inte
foriindras hur hirt Ni iin kor.

Mobil Oil AB
(Vacuum Oil Company)
~ 90 drs ledarskap i petroleum

Tryckeri AB FYLGIA, Stockholm 1956



