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Lagg Er till med Sveriges mest

l6nande hobby —

NV-DKW Hobby
1-sitsig 1.295:—
2-sitsig 1.545:—

(Priserna exkl, trimningstillagg)

sdager Carle Bergstrom

Lis .hl'a'.r vad en av landets manga
fortjusta Hobbyiagare siger om
den sensationella skotern:

"Jag tjanar faktiskt pengar varje
dag pa min Hobby”, siger verk-
stadsarbetare Carle Bergstrom, V:a
Vinu_ergatan 204, Orebro. ”Dels ar
den ju fantastisk billig i inkop —
bara 1.295: — for den ensitsiga
modellen jag har — dels sparar
jag in alla resor jag gor till arbe-
tet for att inte tala om andra nod-
vandiga smaturer.

Vad jag mest uppskattar hos min
Hobbyf’, fortsitter Bergstrom “ar
r.latu'x"llgtvis automatvaxlingen, som
Ju gor Hobby otroligt ldttkord. En

NYMANS—-UPPSALA

AN :(,‘;, PEWRYR

annan fin detalj dar den lattman-
ovrerade handstarten — man slip-
per skada kldaderna eller gora sig
illa p4 en kickstart.

Sjalv anvander jag min Hobby
praktiskt taget aret runt — de
stora hjulen gor att skotern inte
ar kanslig for daligt viaglag. En
overraskning ar det ocksa att den
lilla. DKW-motorn visar en sddan
imponerande styrka — Hobbyn ar
enastiende seg uppfor backarna.”

NV — DKW Hobby finns nu dven
i en elegant 2-sitsig modell med
alla finesser som kinnetecknar en-
mansskotern. Priset dr dven hir
forbluffande ligt. Kontakta néir-
maste aterfaorsiljare redan idag
for en demonstration!
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Det dr nu fyra ar sedan riksdagen “%
fattade det djarva beslutet att tillita %

folket fardas pa cyklar forsedda
med hjidlpmo- §
torer utan att ¢

Mopeden gar fri

ha korkort eller af 2
ens behova be- %y
tala skatt harfor. Sedan dess har in-
tresset for mopederna varit i stdn- $ X
digt stigande och i sommar vintas A%
antalet mopedigare ndarma sig halva !
miljonen. En utveckling som givetvis
pakallat ett. fullt legitimt intresse.:
dven fran trafikmyndigheternas sida. J¢%
Frigan om mopedens frihet dr inga- % X
lunda liangre garanterad genom nyss- ,Sl)
niamnda riksdagsbeslut. Den har redan
ansetts mogen for en ny utredning. 3 J\
Lagom infor den nya sdsongen sig- oA
nalerar emellertid mopedutredningen
fortsatt gront ljus for mopeden och
liter tveksamma kopare och oroliga T35
forsidljare fi del av det gladjande 1\}“
forhandsmeddelandet att kommittén Yoy
inte har nagra planer pa att fram- ,“«‘-“’3\_
lagga forslag om korlicens for mo- Jdy’
peder. Det hor inte till vanligheterna ‘{%}
att en statlig utredning pa detta sitt }‘ o)
just i ritta ogonblicket later den mo- ‘Z;‘
torintresserade allménheten fa insyn 0{;{(
i sina goranden och latanden. Bort- gt
sett frin den positiva instiillningcnfg-
till mopederna har atgarden darfor ')ﬁ‘,‘\
vickt forhoppningar om att um- )éﬁ'q
gianget mellan myndigheterna och "\:
motorfolket ar pd vag finna nya och N
smidigare formenr. <
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gMinns Ni TfA-bilen?

g\)
Ingen rok utan s—}a"g’
eld och nu ldr €%
det brinna litet r}}ﬁ
varstans inom3&%)
den svenska motorcykelindustrin, dii g

man ar ute efter nya tillverknings- ;,-:}‘
objekt vid sidan av de f. n. mindre,
efterfragade 2-hjulingarna. Bestam-.
da rykten om att den svenska smabi-
len antligen skulle bli verklighet de- "5&
menteras visserligen lika bestdmt,
men i initierade kretsar gors det inte !
lingre nigon hemlighet av att man i o
Huskvarna allvarligt funderar pa att g3

overgd fran experiment till smabils- S@
bygge i stor stil. N ug

Frae

Vi alla som
det stora
TfA:s me-bilsparader kan inte annat
in med gliadje hilsa att den hel-
svenska smabilen antligen ska kom-
ma i serieproduktion. Att det finns
marknad for en saddan folkvagn vet
vi. Husqvarnakoncernen bor med sina
erfarenheter frin en mangarig till-
verkning av mindre motorer lyckas
bra med att bygga den idealiska sven-
ska smabilen.

Vi paminner
« om att fr. o. m.
v halvarsskiftet
gallervagtrafik-
forordningens nya bestammelser om
reflex- och belysningsanordningar.
Vinta inte till sista stund med att
utrusta ert fordon — dven cykeln! —
i enlighet med dessa viktiga sidker-
hetsforeskrifter!
b

Glom inte 1:a juli

I lasvran

| 8

BARNSTOL | LASHOJD foreslar Gunnar Fridlund,
Majvagen 11, Sollentuna 2.

l\jér pappa laser TfA vill lillpojken garna vara
med, och d& borde det finnas en speciell barn-
stol, fristdende eller fastsatt vid pappas fatolj.
TfA tar chansen att géra ndgot for de allra
yngsta_lasarna och skickar darfor en slant.

I vikt

KASTSPO MED VAG. Det ar Lars-Goron Loober-
ger, N. Centralgatan 24, Gavle, som stér f6r den
onskningen, Végen ska sitta i toppen pd spdet
anser han. — Om fisken slaGpper borde man val
ha n&gon sorts vagbiljelt som bevis P(n att man
andd haft en tung baddare pa kroken!

I bilen

VAXELINDIKATOR, d. v. s. en apparat, som visade
vilken vaxel som ligger inne for tillfallet, vore
nog bra fér den bilist, som ar ovan vid den bil
han kér for tillfallet, tror Lennart Quist, Strond-
gatan 13, Varberg. Speciellt fér bilskolebilar vore
upg)finningen av intresse.

“tt annat satt att & reda pd vilken vaxel som
ligger inne, ar att slappa upp kopplingspedalen
och se hur bilen bar sig at. Men det ar ju inte
lika roligt.
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Tunnelgatan: 3. Postadr. box
3137, Stockholm 3. Tel. vaxel
11.6079, 101199 och 114433,

OMSLAGS-
BILDEN

anknyter till artikeln
pa sid. 4 och visar
hur tecknaren (inker
Sig ICBM i avfyrings-
ogonblicket. Projek-
% lilen och all mandv-
' reringsapparatur  dr
bomsakert insprangd
under jord.

1 telefon

REGISTRERANDE TELEFON skulle tala om i férvag
fraén vilket nummer ett samtal kommer och sedan
upplysa om vem som sokt medan man varit borta.
Férslaget kommer frédn Oloy. Moller, Kammakar-
gatan 66, Stockholm Va.

Sammankopplat med telefonen kunde man ocksa
tanka sig eft elektriskt ur, som televerket automa-
tiskt justerar en géng om dagen, anser han.
Detalierna &tar han sig att férkiara i annat sam-

 PLATS FOR
UPPFINNINGAR !

Har nienidé?

15 kronor vardera erhaller har pre-
senterade "uppfinnare” for sina bi-
drag. Har ni sjaly néagon idé till en
onskeuppfinning skriy till Teknik for
Alla, Box 3137, Stockholm 3. Mark
kuvertet "Uppfinningar".

. -
Cip I stoveln

.

ELEKTRISK STOVELTORKARE vore idealet for
dem som anvander gummistovlar dagiigen, for-
klarar Johan Pettersson, Sallehagnad, Alseda.

Den fukt som bildas i stovlarna maste avlagnas
pa ett enkelt satt, men staller man dem vid kéks-
spisen, s kommer ju varmen utifrdn. Ett elektriskt
element i varje stovel ar modellen. Torklasten
vantar pd sin uppfinnare.

minns TfA-bilen och 8%, e = o b : G - ’
Yo " - W
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Pren.-pris helar 16: 50 kr, halvar
9:— kr. Postgirokonto 1579 92.
Utkommer varannan fredag.

Nr 11. 25 maj—8 juni 1956. Arg. 17.

REDAKTIONSKOMMITTE: forestandaren for Tek-
niska museet intendent Torsten Althin; verkst. leda-
moten i Folkbildningsforbundet fil. dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Institut civ.-ing.
E. Walter Holmstedt; Sveringenjoren i Kgl. Lug-
farsstyrelsen Tord Angstrom; bergsingenjor Folke
Lindgren; direktor Sven Skoldberg.
RED. OCH ANSY. UTG. Olle Edner.

Nasta TfA-nr kommer 8 juni.
(Eftertryck av innehdllet forbjudesl)




FRAN POL

en man som utrattat mest i arbetet

med raketprojektilerna ar tyskfodde
Dr. Wernher von Braun, ett namn som
vi tidigare vid flera tillfallen sett i TfA.
Han var den ledande bland de tyska
vetenskapsmiannen som under andra
varldskriget Aastadkom V:2 i Peene-
miinde. Tillsammans med en rad andra
tyskar overfordes han till Amerika efter
krigsslutet och blev dir den ledande
kraften i raketteknikens enorma utveck-
ling.

Resultatet har blivit en hel grupp
fjarrstyrda precisionsvapen sidana som
t. ex. den amerikanska flottans Regulus
och flygvapnets Matador med rickvid-
der upp till 800 km. Den forsta inter-
kontinentala fjarrstyrda raketprojek-
tilen, Snark, ar ett av de senaste resul-
taten i denna kedja. Den drivs av ett
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Den kande amerikanske militdrskribenten Hanson W. Baldwin har i denna
artikel gett en initierad och aktuell redogérelse for de tekniska forutséittning-
arna for det stora amerikanska projektet ICBM, bakom vilken bokstavsbildning
dolier sig amerikanernas planer p& den interkontinentala bomben. Den kommer

att ga runt halva jorden pa en timme.

turbojet-aggregat och nir upp i en has-
tighet av 960 km/tim med en rickvidd
av 8000 km. En ny typ, som for nir-
varande befinner sig under provning, ir
Navaho, vilken drivs antingen med ett
turbojet-aggregat eller ett reaktionsror.
Denna rakets prestanda uppges vara
1 600 till 3 200 km/tim. Dess flyghojd dr
ca 25 000 meter.

Samtliga dessa raketer ar i realiteten
pilotlosa bombplan, medan det i fallet
ICBM mera blir fraga om interkontinen-
tala artilleriprojektiler. Den vinglosa
projektilen ICBM zr emellertid i motsats

till en wvanlig artilleriprojektil forsedd
med ett eget raketaggregat, som ger den
en otrolig riackvidd. Projektilen féljer
en ballistisk bana liksom andra artilleri-
projektiler, men i detta fall gir banan
till storre delen i rymden, varigenom
atmosfdarens storande inverkan helt
bortfaller. En ytterligare fordel med att
forligga banan ut i rymden #r att pro-
jektilen pa sd sitt blir otroligt svar att
oskadliggora. Ovriga fjarrstyrda pro-
jektiler, sasom Snark och Navaho, r6r
sig hela tiden inom atmosfiaren for att
fa tillgang till syre for framdrivningen.
De far darfor en begrinsad hastighet
och 16r sig hela tiden inom ett omrade,
dédr vanliga rea- eller raketplan kan ta
upp forfoljelsen och oskadliggéra dem.
Att uppséka och oskadliggora en projek-
til i vdarldsrymden pa si kort tid kom-
mer inte att bli mdjligt med nagra som
helst hjalpmedel som finns i dag.

Pi projektet ICBM (Intercontinental
Ballistic Missile) eller ATLAS” som

Do niirmaste miinnen bakom projektet ICBAM: T. v, ses
fyslkern Simon Ramo med kritan samft Dean Woold-
ridge, tiygvapnots teknlske direktér och radglivare, T, h.
| 8es flygbolaget Conyalrs team: Thomas T.. Lanphier Jr,
(frin yiinster) Vice-presidenten fér det s, k, ATLASY- |
projektet, Convalrs benimning pik I0BM: XKnrol Jan
| Bossart, planeringsingenjér samt James R, Dempsey,

direktren fér IOBM-projektet.

Bilden ovan visar ICBM:s fiird frin av-
fyringspunkten till milet. 1) Avfyrings-
punkt, 2) I detta liige har firsta raket-
steget fullgjort sitt, hiljet kastas och steg
tvii tar vid, Hiir riktas ocksii projektilen
in i sin slutliga bana. 8) I detta liige har
iiven steg tviv forbrukats varfor raketen
hiir gir in i fri flykt. 4) Hiir nar projek-
tilen sin maximala héjd Gver jordytan, ca
1300 km och en hastighet av ca 25 000 km/
tim. 5) Som jiimfirelse visas pi vilken
hojd den konstgjorda satelliten kommer
" att kretsa, 480 km 6) Denna hijd nidde
man pit sin tid med en V 2, 190 km,
7) Milpunkten.

Convair kallar det, d4r en mingd kinda
amerikanska storbolag inkopplade. Att
manga tekniska problem uppstir i sam-
manhanget ar sjdlvklart. Tzank er en
Ygranat”, 45 meter hog och med en vikt
pa over 100 ton, som ska skjutas upp
till en hojd av 1300 km. Tank er vidare,
om ni kan, att denna pjds ska ha en
hastighet av 25000 km/tim och traffa
prick i en punkt pa jorden, var som
helst, tusentals kilometer fran avfy-
ringsplatsen.

(Forts. pa sid. 25.)

Sveriges forsta

Landets modernas-
te teoretiska kor-
skoleutbildning be-
reds eleverna i det
forsta svenska tra-
fikinstitutet, som
finns i Goteborg.

G_Gteborg har nu fatt landets forsta
trafikinstitut, beldget i nya Central-
garaget i lokaler, som inretts av Gote-
borgs Bilskolors forening. Institutet far
fast anstdllda ldrare, som ska ta hand
om all den teoretiska korkortsutbildning,
som tidigare skotts av de enskilda bil-
skolorna. En toppmodern utrustning star
till forfogande for de 148 elever, som
kan tas emot samtidigt i tva forelds-
ningssalar.

Bland utrustningen mirks ett chassi
av Volvo sportmodell med itusidgad mo-
tor och alla andra organ med intressant
innanméte. Vidare en testtavla med 70
trafikmidrken. Ytterligare en hel del
modern demonstrationsmateriel ska snart
komma fran England.

trafikinstitut

Provning av dvningsapparaten pi chassi av

Volvo sport,

Chassi ay Volvo sport med genomsigad motor
och andra delar,

Initintivtagaren, Knut Ternvald, testar sin trafikmiirkeskunskap.
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Fossilen, de forstenade resterna av vaxter och dijur, som levat for hundra-
tals miljoner ar sedan, har varit geologerna till stor hiéilé) vid allehanda
dateringar ay geologiska dldrar. Aven de minsta forntida smékryp och
“botaniska!’ varelser har genom efterlamnade s. k. mikrofossil kunnat ge
viktiga anvisningar om eft och annat, bl. a. om var man med stdrsta utsikt
till framgéng kan soka efter olja. | artikeln redogérs for hur amerikanarna
pa senaste tiden systematiskt tagit mikrofossilen fill hjalp vid oljeletningen.

O

O]jeletning liksom all “prospektering”
av malmforekomster har alltid varit
spannande sysselsattningar bl. a. darfor
att arbetet inneburit ett stort gissnings-
moment — man har oftast provat sig
fram pa kann. Naturligtvis var detta
regel forr, men i vara dagar har tek-
niken givit olje- och malmletarna mak-
tiga vapen i handerna som undan for
undan minskar omradet for gissningar-
na. De sokarapparater som ar baserade
pa magnetiska iakttagelser kan givetvis
blott anvandas for lokalisering av jarn-
fyndigheter — alla de icke-magne-
tiska metallerna var oatkomliga for
magnetometrarna. Men pa det omradet
har man nu atskilliga sokarmetoder att
vialja mellan: elektriska, elektroniska,
seismiska och gravimetriska, vilka se-
nare ar byggda pa iakttagelser av tyngd-
kraftens variationer inom ett visst falt.

Oljeletningen har alltjamt de storsta
hasardmomenten kvar. Man kan t. ex.
med stor visshet saga att de och de berg-
arterna inte kan vara oljeforande, men
val en rad andra. Men da ar att marka
att man maste tilligga: dessa kan inne-
hilla olja, men for att na forvissning
méaste man gora vidlyftiga borrarbeten.
Vi har ett exempel p& sadant i Skane:
dess krit- och sandstensformationer vitt-
nar om att diar kan finnas olja och salt
— manga ars dyrbara borrningar dar-
nere har visat att det nog ocksa finns,
men huruvida de finns i sa stora kvan-
titeter att det Ionar sig att ta upp dem
4ar annu inte fullt klarlagt.

Oljan bildas alltid i sedimentéra lager,
dvs. lager som under Armiljonernas
ging avsatts i hav och sjoar. Sidana
Jager innehaller ”forstenade” lamningar,
fossil, av en mangd olika viaxt- och djur-
organismer. Nar geologen tar upp en
borrkarna fran stora djup, kan han ofta
finna bitar av storre fossil sidana som
man kan se t. ex. pa vanliga trappstenar
0. dyl. Men det ar bara bitar han far
upp, inte hela djuret. Foljaktligen ger
sadana fossil inte si stor ledning som
onskvart vore vid bedomningen av olika
lagers slaktskap och alder.

Men for ett par hundra miljoner ar
sedan blaste samma vindar som nu over
jordskorpan och vaxterna hade fron och
aporer d4 som nu. Samma sorts frémjcl,
pollen, som under somrar och hostar ger
0ss hosnuva, blaste dven d4 omkring och
lika litet som i vara dagar kom alla dessa
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Schematiskt tviirsnitt genom omridet utanfér en forntida strandlinje. Tvi borrtorn iir
markerade pi landkonturen. I det viinstra har man nitt ner till en oljekiilln i ett sand-
stenslager, diiv pollen och sporer dominerar. Tornet t. h, iir i forbindelse med en olje-
forekomst i ett kalkstenslager dverflédande av "klotformade piggsvin, Liingre ut, diir

foraminifererna overviiger, patriiffades ingen olja,
/

annan i detta geologiska sammanhang
/ betydelsefull grupp har det krangliga
/ 600 7 namnet hystrichosfiroider, vilket later
i% m/ som hebreiska, men som blir ldttfatt-
e § ligare om man far veta att forsta ledet
000 4% % kommer av latinets Hystrix = piggsvin.
S De sma djuren har alltsd fatt sitt namn
F av att de ser ut som ndgot tillplattade
klot, forsedda med piggar eller taggar.

Ic (Forts. pa sid. 84.)
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| Kurvsystemet visar en skara "isohotaniska
linjer” och siffran dver varje kurva an-
‘ ger antalet mikrofossil pr gram bergart
(borrkiirnor). De tre borrtornen beteck-
‘nade med A, B och C, stir dver "torra’
| hiil, dvs. de lager dit man natt har inte
,lnnelu'nlllt nigon olja. I lagret A fann man
! pollentalet 3800, I B 620 och i C 2500,
| X omriidet ver 7 000-kurvan fanns en ol je-
[ klilla och 1 det lagret var pollentalet 7 800.
{Afed ledning ay kurvsystemet orlenterade
‘man sig fram till den gamla strandlinjen

{ (pllen visar riktningen) och diir pitriiffa~
des ocksiy olJa,

GRS

livsfron att uppfylla sitt andamil — det
mesta foll pa halleberget och gick for-
lorat, men det som foll i havet blev kon-
serverat i sedimenten. I haven fanns
aven pa den tiden odndliga massor av
sma "urdjur”, av vilka en sdrskilt viktig
grupp utgors av s. k. foraminiferer, En

| I minga fall pitriiffas olja i s. k. antikli-

nnlcr,‘ sadelformign fordjupnlngar som
uppstitt vid lagrens veckning., Genom att
analysers en miingd horrprov friin ornri-
den, diir man misstiinker antiklinaler,
| kan man fi visshet om huruvlda lagren
pi bmso. sldor om en topp’ hirt sam-
man, Bilden visar ett analysresultat, Toag- |
ren I3 och Bl har yisat sig vara somman- |
hirande, 1ikasii ¢ och C! samt D och DY, |
1 maorkerar det obrutna lngrot — alltsi }
{

knn‘ don syarttecknado griinsytan mellan
E och D Innehiilln olja 1 sin topp.

s e s e
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D2 uppdrag av "Brokonsortiet Hil-

singborg—Helsingor” har firma
Fried. Krupp, Maschinen- und Stahlbau,
Rheinhausen, just framlagt ett forslag
till byggnad av bro éver Oresund vid
sundets smalaste del. I intimt samar-
bete med ledande tyska experter pa un-
dervattensbygge har namnda firmas
samlade expertis av brobyggnads- och
trafiktekniker utarbetat ett forslag till
en kombinerad jarnvags- och landsviags-
bro mellan Halsingborg och Helsingor.

Brons langd fran strandlinje till
strandlinje dar 5230 m. Hartill kommer
anslutningsbroar pa dansk sida om
350 m liangd och pa svensk sida 150 m.
Totala ldngden mellan brofastena blir
5730 m. Som system f6ér huvudbron
over sjotrafiklederna har valts en fack-
verksbalk med triangelfdlt och sekun-
ddrfack. Den uppbiars av pelare, sa att
foljande fem spann bildas: 238 — 206
— 340 — 306 — 238 m. En markerad
skillnad mellan huvudbro och sidospann
ernds genom att korbanan pa huvud-
bron ligger i brons underkant men for-
laggs 1 oOverkant Over grunt vatten.
Brons segelfria hojd ar 45 m. — Som
jamforelse kan niamnas att jarnvagsbron
over Kielkanalen har en segelfri hojd
av 40 m.

Ett jarnvagsspar berdknas rdacka. Man

P Tl CT¥RN
"L’.ﬂ‘_,g,_‘fi.;;"_: i

Internordisk trafikled for jarnvags-

och landsvagstrafik

den som blir aktuell inom overskadlig
tid. P4 bada sidor om jarnvagssparet
anordnas enkelriktade 7 m breda kor-
banor. Utanfor kérbanorna gir 2 m
breda cykelbanor och utanfor dessa
gingbanor av 1 m bredd. Bron skulle
kunna fiardigstillas inom en tidrymd av
ca fem 4ar, och totalkostnaderna berak-
nas till omkring 296 milj. svenska kr.

De storn spannvidderna har valts med

hlinsyn till sjofartens behiriga krav,

och ay samma skiil har man gett bron
en segelfri hijd av 45 m,

har funnit att med enkelspar och mo-
dernt signalsystem kommer man t. o. m.
att kunna klara en storre trafikvolym dn
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it Jiirnviigsspar riicker inom dverskidliz tid. Pi bada sidor om jiirnviigs-
sparet gar enkelriktade kirbanor och utanfir dessa cykel- och giangbanor.

14 *e3e=misTeny

Brons. mittparti sett | profil och ovanifran. — I 'b‘ron A
5730 m. PiA danska sidan bliy nn-luh:lnnbrg)’l-mnt:! %‘?n bégh

Basascs DML LA

s e

RIS S5 T I s e

®

“svenska sidan 150 m..

usive ansl utnlngsbréar_nu
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Kontroll for ljudsystem av Hi-Fi-Kklass.
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En nyhet ifriga om forstiirkare, som snart lanseras. Det iir

Trixonic 800 for Hi-Fi-iatergivning
frekvensomride av 30—15 000 perioder.

som omspiinner ett

&

Utvecklingen pa det radiotekniska omradet gar snabbt
och ar helt inrikiad pa Hi-Fi. For forsta gangen har en
ljudteknisk varumdssa hallits, narmare bestamt i London.
Redakior Allan Bernstahle beraitar har om de nyheter
han traffade pa under en rundvandring pa utstallnings-

omradet.

Fiir forsta gangen holls i London en
- stor och mycket valbesokt Audio Fair
dvs. ljudteknisk varumdssa i april i ar.

Denna utstéllning visade pa ett 6ver-
tygande siatt att varusorteringen inom
high fidelity-omradet ar imponerande,
men kanske #nda kvaliteten ar mera
frapperande @n kvantiteten. Man for-
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Tannoy G. R. F. iir ett nytt hogtalarsystem,
som uppfyller diven higt stiillda ansprik.
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vanas over att tillverkarna av de mest
dyrbara utrustningsdetaljerna ofta har
svart att tillgodose efterfrigan. S3a #r
fallet med exempelvis Tannoy och
Acoustical for att bara nimna ett par
absolut forstklassiga fabrikat.

Varfor inte inleda var rond inom ut-
stallningsomradet, som omfattade hela
Hotel Washington i London, med de tva
nyssnamnda utstdllarnas produkter. T
Tannoys utstdllnings- och demonstra-
tionsrum visades deras 12” och 15” hog-
talarsystem badde med och utan inbygg-
nad. Dessa hogtalare, som representerar
det allra fornamsta ifraga om ljudkva-
litet, kallas ay engelsménnen sjilva "the
realistic dream-spgaker”. Tannoy demon-
strerade dven sin professionella pick-up:
Denna pick-up som dr praktiskt taget
okdand i Sverige, levereras med diamant
eller safir. Dess frekvenskurva ar rak
mellan 20—20 000 perioder och den har

inga resonanstoppar. For den som siker . |
det allra basta ifrdga om pick-up bor

denna motsvara forvdantningarna. Acou-
stical visade sin vid det hdr laget vil-
bekanta forstdarkare Quad II. Den kan i

regel ej levereras per omgiende men dr-

val vard att vanta pa. Férutom denna

produkt som gjort Acousticalnammnet
kdnt och respekterat ute i virlden, visa-
des med virldspremidr deras nya elek-
trostatiska hogtalarsystem. Massbeso-

BJ:s nya pick-uparm

BJ Super 90 &r en pick-uparm av helt n

konstruktion. Genom en snemrik automutis‘

installning har ‘nélen alltid samma lage

aven i sidled. Skissen t. v. visar det gam-
la systemet och 1. h, BJ:s nya.

karna koade i timtal for att fa tillfalle
att se och hora detta.

Leak visade forst och framst sina val-
bekanta forstarkare och dven en typ av
elektrostatiska hogtalare. Aven om si-
som nyss namnts, dessa hogtalarsystem
tilldrog sig berittigat intresse, var det
dock en annan artikel, for att ej sdga
upplevelse, som for mig gav den storsta
behallningen av besoken pa Washington
Hotel. Det stereofoniska ljudet var en
verklig upplevelse. Detta som astad-
koms med speciella tvikanalsinspelnings-
apparater och dito avspelningsapparater
och dubbla héogtalarsystem gav en abso-
lut illusion av direktframtradande. Iir-
ma Spectone spelade stereofoniska ljud-
band av H. M. V:s och E. M. I:s fabri-
kat. Dessa band, vilka dnnu ej salu-
fors i Sverige, bor bli en stor artikel.
I England har forsdljningen blivit en
stor framgang.

PAi tal om inspelningsapparater kan
det vara av intresse att nimna nagot

HET 131W Hi-Fi-avstiimningsenhet for mel-
lanvag, lingvig och FM UKY.
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Hi-Fi higtalarsystem Concerto fir max.
15 watt.

Truvox nya bandspelardiick | elegant
formgivning.

BJ:s pick-uparm var en av de mest upp-
marksammade nyhelerna pé& den ljudtek-
niska mdssan i London.
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om en liten tingest som tillverkas och
salufors av Truvox. Denna kallas Tru-
vox Radio-Jack och dr en liten kristall-
mottagare av ett cigarrettpakets storlek.
Radio-Jacken som &dr forsedd med fast
monterad kontaktplugg kan insdttas di-
rekt i bandspelarens mikrofonjack, och
man erhéller pa detta sidtt en lokalradio
for lyssning och/eller inspelning. Kri-
stallen som ju ej behéver nagon strom
ar forvanansvart kianslig. Ett ytterligare
plus ar dess eleganta utforande.

Samma fabrik lanserar dven en ny
mangsidig, palitlig och smakfull inspel-
ningsapparat. ¢

Jag har redan agnat en del utrymme
at bandspelare och tillbehor till dylika
men kan anda ej avsluta detta kapitel
utan att ndmna nagot om Simons inspel-
ningsapparat. Denna, som speciellt kon-
struerats for heminspelning med tonvikt
pa forstklassig inspelning av musik, har
icke mindre an 10 W utgingseffekt.
Den kan med fordel anvidndas som
mikrofonforstarkare och grammofonfgr-
starkare. Effekten ar fullt tillracklig
for en ganska stor lokal, sdrskilt om
man utnyttjat maojligheten att inkoppla
en extra hogtalare.

Under mitt besok i London fick j.ag
forutom besoket pA Audio Fair, till-
fille att se den stora British Radio
Component Show. Vad som speciellt
tilldrog sig intresset dar var miniatyr-
komponenterna. Ett exempel pa detta
’miniatyriserande” ses pad bilden har ne-
dan ddr storleken av en fototransistor
stalls i relation till ett trepencemynt.
Tor tydlighetens skull bor namnas att
myntet i verkligheten ej ar storre an en
svensk femtiooring, vilket @nnu tydli-
gare visar transistorns blygsamma for-
mat. Niar det gidller miniatyrkomponen-
ter for elektroniska rdknemaskiner och
elektronic brains (elektroniska hjarnor)
har ett engelskt foretag lyckats att
framstilla tre-transistorkretsar av vil-
ka det ryms 10 000 p& en kubikfots ut-
rymme. Nir man vet detta ar det ej
dgnat att forvadna att samma foretag
tillverkar lagfrekvensforstarkare av en
amerikansk 20-cigarrettpakets storlek.
Den alltmer okade anviandningen av
tryckta kretsar har verksamt bidragit
till att denna miniatyrisation mojlig-
gjorts.

Allan Bernstahle.

Fototransistorns storlek 1 jiimférelse med ett
3-pencemynt.

Tre-transistorns miniatyrkrets for elektronisk
riitknemaskin,
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| sommar ska det bli full fart
a den tjusiga modellbatsporten
andet runt. hoppas Svenska Mo-
dellsport Unionens (SMU) ener-
giske ledare fér modellbatsek-
tionen Wille Johansson. Har ger
han nagra tips pa hur man med

enkla medel ordnar en fullgod
bana i épfen sjo. Lampliga plat-
ser finns det gott om i vart sjo-
rika land. For forsta gangen pu-
bliceras ocksa den kompletta
varldsrekordlistan for modellba-
tar. Det ar fantastiska hastigheter
det ar fraga om.

Forsta SM for modellbatar i Gppen
sjo gick i Angbybadet forra dret.
Ett skickligt depaarbete betyder
mycket for den slutliga framgingen.

I tva foregdende nummer har vi talat
om idealiska platser for modellbatskor-
ning, sommarens regattor, nytt fran
IMPBA m. m., och nu publicerar SMU
nagra skisser over en trevlig boj, fig. 1,
som man latt kan gora sjalv, och som ar
ritad och utprovad med tanke pa kom-
mande radiobattavlingar. For motor-
batsagare, seglare med flera kan den
aven bli till nytta, utprickning av sjunk-
na foremal e. dyl. Vidare kan namnas
att gamla kasserade simdynor ar lamp-
liga att gora bojar av. Malpning sker
enl. skissen, dar de vita ytorna bor ma-
las gula. Gult och rott ar de farger, som

T — -
=3

syns bast. Siffrorna pa vimpeln malas
svarta. Plastlack rekommenderas.

Fig. 5 visar en skiss 6ver en bana for
RB-batar, matt 50}X40 m. Avstinden
mellan bojarna kan givetvis varieras for
olika svarighetsmanovrar. Fig. 6 visar
en flotte for speedbatskorning. Pa vissa
platser dar det dar svart att fA ner en
pale i botten dr en stadig flotte att fore-
dra. Den bor forses med forankrings-
ringar enl. skissen, sa att . )
man med draggar Kkan
fortoja den pa nagon
lugn plats. Pale av lik-
nande konstruktion som

VIMPEL AV [.5 mm
5 N PLYWOOD EL. KARTONG
g-SKARA FOR VIMPEL MALAS GUL.M.Tcm ROD KANT SVART Nr

—— RUNDSTAV L.5cm LANG
MALAS ROD-GUL

FIG. 2.

O

KORK EL.TRASKIVOR & um TJOCKA
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SANKE, TRADENS LANGD ANPASSAS EFTER DJUPET,

modellbilsforaren anvander skruvas
fast i flotten, och sa ar det klart for
korning. Slutligen vill jag paminna om
talongen i forra numret pa sid. 23. Ni
har vil sant in anmiélan till SMU? 3 kr
ar arsavgiften.

Sa publicerar SMU virldsrekordlistan
for modellbatar. Rekorden #dr satta pa
en % mile distans och i samtliga klasser
pa 4 varvs bana med 16,327 m lina. T'ran

> 50*%40m.
e

j !
y l SML R.C.BANA,

N

Framgangsrika g&léborgure

Bengt Muzell (t. v.) iir sjiilv en skickliz modellbiitsféraro som med liv och lust giir

in for att gora Goéteborgs Modellbiitklubb till en av Iandets friimsta, Bredvid den

populiire Giteborgs-ordféranden sitter en av hans mest lovande klubbkamrater Lars
Birjesson och nedan ser Huzell §ver sina bitar 1 en tiivlingsdepit.
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rekordens tillkomst ar foljande vart att
berittas. Big klass A for dngdrivna ba-
tar dr troligen bland de svaraste
rekord som kan erdvras och ar pa 109 km.
Liampliga aggregat, turbiner m. m. finns
ej att kopa utan maste konstrueras och
byggas egenhindigt. Detsamma kan si-
gas om klasserna A, B och C, dir cyl.
volym pa 32,5 ce, 30 cc resp. 15 cc ej ar
vanliga utan maste tillverkas speciellt for
sitt Andamal. Klass D 10 ce dr for speci-

Modellsportens Dag, som 1 fir iir utlyst till

den 30 sept. pii UOstermalms, Idrottsplats, fir

ett av do stora irliga evenemang, diir modell-

sportarna frin hela landet mits I spiinnande
tiivlingar,

altrimmade motorer s. k. ”crome liner”.
Nir Pete Yanczer fran St. Louis deltog
i Detroit-regattan gick det diligt. En 3:e
placering pa ca 90 km blev resultatet.
Men Pete visste vad baten gick for och

v~ .

nar dagens segrare Wes
115 km), Detroit MPBC,
ny tank, gick det undan
begiarda rekordforscket 137 km. ,
fantastiskt, men vad sags om klass E
10 ce, dir Ralph Richards fran Phil

delphia MPBC kért 185 km med McCoy
Standard, en motor som man kan kopa 1

narmaste hobbyaffdar. I denna klass &r
filning och s. k. upphaussning forbjuden
och rekordet bevisar att det dven kom-
mer an pa hur baten ser ut. I klass I
hade pappa Charles Baxmann rekordet
med sin Dooling-forsedda bat med ca

. 100 km. Sonen William plockade in en

McCoy 5 ce i sin bat och sedan lod re-
kordet pa ca 103 km. Han var inte helt
nojd utan en vecka senare nar han trim-
mat litet extra och kortat av bygeln 1
tum var det dags for nytt rekord igen
nu lydande pa& 105 km.

Slutligen vill jag ndmna att det ska
vara 3 vana tidtagare om tid tas ied
handklockor (kronometrar) och elek-
trisk tidtagningsapparatur ej finns.

Varldsrekord for modellb&far

Klass A steam (dngdrift). Michael Suc-
carde, Detroit 68,18 MPH=—109,724 km.

Klass A. Max Biederman, New York
MX, augusti 1955 69,76 MPH — 112,267
km motor egen konstr. 32,5 cec.

Klass B. Charles Watkins, Chicago
MPBA, 81,81 MPH — 131,660 km, mo-
tor av egen konstr. 30 cc.

Klass C. Walt. Mac. Williams, Phila-
delphia MPBC 81,44 MPH—131,064 km,
motor av egen konstr. 15 cc.

Klass D. Pete Yanczer, Detroit MPBC,
85,71 MPH — 137,936 km, juli 1955,
10 cc McCoy med magnet.

Klass E. Ralph Richards, Philadelphia
MPBC, 84,50 MPH — 135,989 km, 10 cc
McCoy Standard.

Klass F. William Baxmann, Detroit
MPRBC, 65,45 MPH — 105,331 km, 5 cc
Mc Coy.

Intressant sjoscooter

En sjoscooter har sett dagens ljus och
till sommaren kanske man far se
detta ”vidunder” surra omkring i var
innerskargird och framfor allt pd vara
badplatser.

Tidigare har vi varit nojda med en
vattencykel byggd p4 2 pontoner, med
vilken de badande kunnat trampa sig
fram i vattnet. Nu har man i Tyskland
konstruerat en sjoscooter av ganska ori-
ginell konstruktion. Den ar byggd, som
framgar av bilden p4 2 pontoner som #r
tillverkade av saltvattenbestandig alumi-
nium. Mellan pontonerna har byggts en
brygga, som framtill har skyddsplat och
stralkastare och styre precis som pa en
scooter. Bakom "forarplatsen” dr en sits
med plats £6r 2 personer och allra langst
bak kan man placera ytterligare en per-
son. Under denna sits dr motorn mon-
terad. Ett val tilltaget packrum finns
om man ska pid ”langfard”. Farkosten
ar 3 meter 1dng och bredden #r 1,40, den
vager 100 kg och den ngttiga lasten upp-
ges till 180 kg. D4 fiar man nog akta
sig vildigt noga for att gi ut pA storre
vatten, dar det kan blasa friskt. Visser-

SJéscootern viintas bll en stor schlager under
sommaren. .

ligen ar ”Wallettan”, som den dopts till,
osankbar genom vattentata skott i pon-
tonerna, men man kan fa ett bad, som

man inte raknat med och det ax ju alltid -

otrevligt.

Motorn kan levereras i 2 storlekar,
3,5 hk och 5 hk, men farten kan givetvis
inte bli s& hog med full last.

Det kan namnas att polisen i Tysk-

land har anammat denna scooter for

sina s. k. flodpoliser.
U. D.




Fem dgare till DKW, &rsmodell 1955, ger svar pa de 14 TfA-fragorna.
Den populéra testningsserien borjade i nr 3 av TfA, och hittills testade
bilar dr: Opel Rekord och Opel Olympia 1955, Volvo Pv 444 serie H,
Simca Aronde, Ford Taunus 15 M, Borgward Isabella, Saab 92 B, Volks-

wagen och Morris Minor.

— Del gor jag, svarar
banktjansteman Magnus Fagerlund.

— Trivs ni med DKV? fragar TfA.

B

Lt >

o

De fem #gare till DKW 1955, som be-
svarat TfA:s 14 fasta fragor om
sina bilar, dr ingenjor Yngve Tapper,
verkmiastare Sven Wellander, chauffor
Elvir Svensson, banktjansteman Magnus
Fagerlund och konditor Ake Lindquist.
For enkelhetens skull kallar vi dem i
fortsattningen A, B, C, D och E.

Varfor Eopte ni DKW ?

A. Darfor att den sidg snygg ut, gick
bra och hade gott rykte.

B. Jag fortsatte med 3-cylindriga
DKW, darfor att jag tidigare hade haft
en 2-cylindrig som jag var nojd med.

C. Jag hade forst fatt ett bilmarke,
som jag inte trivdes med. Den vagnen

ville jag byta till en bil som var snabb.
Det ar DKW.

D. Jag hade tidigare haft bilar med
2-taktsmotorer och jag hade lart mig att
tycka om dem. Dessutom si tyckte jag
om utseendet, vigegenskaperna och rym-
ligheten hos DKW.

E. Jag ansag att motorn hade lang
livslingd genom att den var av 2-takts-
typ och hade direktsmorjning. Modellen
var ocksd sportig och trevlig.

Hur langt har ni kort den?

A. Ungefar 3 000 mil.
B. 2400 mil.
C. 1850 mil
D. 1700 mil.
E. 1400 mil.

Har ni haft ndgra reparationer?

A. En upprostad ljuddimpare — an-
nars,ingenting.

B. Jag har méist byta ut en vixelarm,
men det gick pd garantin och kostade
ingenting. Annars inga reparationer.

C. Bara justeringar av tédndningen
och en wire till hastighetsméataren.

D. Jag har mast byta ett lager i ge-
neratorn, det dr det hela.

E. Nej.

Ar underhalls- och reparationskost-
naderna hoga eller laga?

A. Hoga dr de inte.
B. Liga, da min bil inte kostat mig
s& mycket som en sotning.

T frrr———

Ingenjor

Yngve Tapper

Den dr accelerationssnabb
och latistartad, Kunde man
fé& in sval [riskluft genom
Iuftkonditioneringen skulle
{’? gilla min "”Deka” dnnu

lire.

Yerkmastare

Sven Wellander

Det verkar att vara kva-
litet i DKW, men [jadring-
en dr i mjukaste laget och
stoldamparna ger vagnen
orolig gdng,
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Chauffor
Elvir Svensson

Den har fina v(iycaenska-
bda

per, dr snabb e [ acce-
leration och toppfart, men
Jag tycker inte om den i
stadstrafik, dirfor att den
mdaste vazlas sa ofta.

Banktjansteman |
Magnus Fagerlund

Den dr rymlig, gar tyst
har bra korstillning ‘o,ch'
god siklt, En nackdel dr
alt -vagnen dr st svar att
[d& varm vintertid.

Konditor

Ake Lindquist
Rattviixlingen och de [ina
bromsarna sdller jag stort
virde pa, — Alt skruv-
skallap’ syns lite hir och
diir i inredningen dr jag
missbeldten med.

S S

1
t

C. An s& linge synnerligen laga. Sir-
skilt med tanke pd hur hart min bil
fatt gd.

D. Jag tycker att de ar laga.

E. Det dar svart for mig att siga,
men jag tror att de ar laga.

Hur stor dar bensinforbrukningen?

A. Ungefar 0,8.

B. Genomsnittligt ett bokfort virde
pa 0,9.

C. Jag har okat munstyckena i for-
gasaren, sa att i stadstrafik drar min
DKW niarmare en liter per mil. Pa
landsvig ligger forbrukningen pa 0,9.

D. PA landsviag 0,75 och i stadstrafik
en liter.

E. Det ror sig omkring en liter i
stadstrafik och nigot mindre pa lands-
vag.

Har er bil nagra sirskilda nackdelar?

A. Man kan inte fi in sval friskluft
genom luftkonditioneringen, utan den
virms automatiskt upp.

B. Den #ar for snabb for damer. Den
fodrar ett visst matt av korskicklighet.
Den gniller gidrna i de bakre fjiderhén-
kena. Dérrarnas styrning dr inte styva,
utan doérrarna gnider mot glidklackaina
och for visen. Fjadringen ar i mjukaste
laget, och stotddmparna ger orolig ging.
TFriskluftsystem saknas.

C. Jag tycker inte om den i stadstra-
fik, darfor att den mdste vixlas sa ofta.
Segdragningen dr ndmligen ganska da-
lig, d4 motorn ar byggd for hoga varv.
Kylsystemet dr si bra att det ar svart
att fA ordentlig virme pa motorn.

D. Den dr svar att f4 varm vintertid.
Virmen ricker inte heller till for baks-
tet. Detta beror delvis pd att motorn ar
svar att fA varm. Ndar man accelererar
kraftigt s4 kommer det bensinangor in
i bilen.

E. Man har mycket svart att fa till-
ricklig arbetstemperatur pa motorn.
Nar yttertemperaturen &r lag, sa ar
det nistan omdojligt att fa& den varm.
Skruvskallar syns lite hdr och dér i in-
redningen, och det dr inte snyggt. Ka-
rosseriplaten tycker jag ar i tunnaste
laget.

Har er bil nagra sarskilda fordelar?

A. Den dr accelerationssnabb och
lattstartad hur kallt det @an &dr. Sikten
ar ocksa bra.

B. Accelerationssnabbheten och tédthe-
ten i karossen. Det verkar vara kvalitet
i DKW.

C. Den har fina viagegenskaper och ar
snabb bade i acceleration och toppfart.
Dessutom sd dr den rymlig i alla avse-
enden for att vara en si liten bil. Aven
bagageutrymmet ar rikligt tilltaget.

D. Den #r rymlig, gar tyst, har bra
korstdllning och god sikt. Accelerationen
ar mycket bra.

E. IFor att vara en sa liten bil 4r den
accelerationssnabb. Men den ar ingen
dyr bil, s& man ska inte begdra for mye-
ket finesser.

Trivs ni med DKW ?

A. Jag trivs utmérkt med den.
B. Mycket bra.

C. Ja.

D. Det gor jag.

E. Ja, utmarkt.

§ Inte tillra’ickligt varm S

Den bristfdlliga virmeledningen klagar flera Sver och likasd 6ver alt kylaren dr sd dimen-
sionerad, att det dr svart att fd rdtt arbetstemperatur pd motorn.

Vilka forbittringar vill ni foresla?

A. Ungefir de som finns pad 1956 ars
modell. Sarskilt frisklufttillforseln.

B. Styvare fjadring, bittre dorrlas
och styvare dorupphiangning. Annan
placering av backspegeln och indrad
placering av ett par gangjarn i koffer-
ten, dd dessa har bendgenhet att dta hal
i koffertar och kollin.

C. Mgjlighet att f4 hogre arbetstem-
peratur pd motorn vintertid.

D. Den bor utrustas med riktig luft-
konditionering.

E. De forbattringar som jag tdanker
pd finns i 1956 ars modell. Ytterligare
en forbattring skulle jag vilja foresla.
Det dr att ramen kring ventilations-
rutorna tillverkas av ett rostfritt mate-
rial, d4 de nu gérna rostar.

Vilka tekniska finesser sdtter ni sdr-
skilt varde pa?

A. HAallbarheten, oomheten, palitlighe-
ten och accelerationssnabbheten.

B. Den ldtta véaxlingen som hidnger
samman med frihjulet. Framhjulsdrif-
ten sitter jag ocksd varde pa.

C. Det beror pi4 vad man menar med
tekniska finesser. Jag sitter virde pa
bilen som den ar.

D. Framhjulsdriften och kuggstings-
styrningen gillar jag sarskilt.

E. Rattvaxlingen och de fina brom-
sarna.

Vad kan goras for att fa bilen
trafiksakrare?

_A. Det beror nog nérmast pa den som
kor, om en bil dr trafiksiker eller ej.

B. Backspegeln bor flyttas — annars
sa dr den bra.

C. Det finns inte mycket att gora i
det fallet. Den ar trafiksaker. Trots fri-
hjulet har jag inte behovt justera brom-
sarna pa over 1600 mil. Da kan man
sdga att en bil dar trafiksdker.

D. Forst och framst sdkerhetsbilten
som standardutrustning. Det borde fin-
nas i alla bilar. Jag har inte skaffat sa-
dana @n, men de kommer. Annars trox
jag, att den dr mycket trafiksiker, da
den har bra sikt och fina bromsar.

E. Annan ratt samt madrassering av
instrumentbrdada och runt vindrutan,

Trivs er fru med den och kor hon den?
A. Hon kor da och da och trivs bra
med den.

B. Hon ar ny med korkortet men trivs
bra med bade akning och korning.

C. Hon trivs bra med att dka i den
men inte med att kora den. Den gar for
fort, tycker hon.

D. Hon har inte kort den sid mycket
men trivs bra med den.

E. Ja, hon trivs bra med att bade &ka
och kora.

Haller reklamen vad den lovar?
A. Det tror jag att den gor. I varje
fall s har jag inte angrat kopet.
B. Det kan jag nog sdga att den gor.
C. Det tycker jag absolut.

D. Jag kiopte inte min DKW péa grund
av reklamen, si jag vet knappt vad den

(Forts. pa sid. 34.)

= Niista bil i denna serie blir Opel Kapitin —
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B "skraddarsydda" specialvagnarna som vdckte intresse vid 1 \\\\\\\:\\&\&\\\\\\\\\\“\\\\“\ :
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Internationella Bilsalongen i Turin. De italienska bilfabrikerna
3 och karosserispecialisterna presenterade dromvagnar, som dock
knappast kommer att bli- mer Gn en Ggontjusning for utstall-
ningsbesdkarna. Men specialkarosserna satte fdrg pa Turinsa-
. longen, ingen tvekan om den saken.

\\
LI

Staffan hade fatt lara sig att "skola" hefte "plumpa’ pa den har planeten.
Vagen till plumpa hade o?ksc': uppenbarat fér honom den fina uppfmnllngsn
med de fotoelekiriskt styrda bilarna med morsetecken pa vagbanan, som ed e
till fardmalet. Det hade antytts, att han inte behévde nagra skolbocker, det
undrade han &ver, liksom dver hur han sjélv skulle forsta spraket och gora sig

o . forstadd. Det var tydligen rektor sjaly, som nu stod framfor honom och Pelle-
gd 1 skola i

\ Av Georg Eliasson
T TR AN \

MAAEARE R AR

AN .

Det nya sdtiet att

T\]’:mm‘n med det myndiga utseendet  Staffan fick ta pi sig en underliq
L¥&hueade dnda djupare for Staffan in  tingest, som med en elelctrisk kabel stod
Staffan bugat for honom. Staffan kidn- i forbindelse med magisterns

de sig vildigt generad. Det gick ju inte manoverbord,
an det hir, att skolans rektor stod och
bugade sig djupt f6r honom. Staffan tog
ny sats for att gora en dnnu djupare
bugning in rektorn gjort, men da grep
relitorn honom vianligt i axeln och hej-
dade honom med en humoristisk glimt i
de gra dgonen och sa brast bada i skratt.

Den nya Fiat 1400 B Venezia har forsetts med utrustning och inred-
ning i lyxklass. Den bensinsniila motorn ger 58 hk. Venezin har en
toppfart av dver 185 km/tim, Viixellida, koppling, fjiidring, styrning,
bromsar och startmotor har detaljférbiittrats. Venezia finns ocksit med
48 hk siirskilt tystgiiende dieselmotor, som ger en toppfart av
100 km/tim.

Det tycks i varje fall vara ett vildigt
cott forhallande mellan ldarare och ele-
ver hir, tinkte Staffan och fdljde med
Pellekrikus in. 1 klassrummet, som {or-
vanande nog hade en dorr, fast natur-
lictvis inget tak. De flesta eleverna =n-
linde ocksa luftburna. Allesammans ha- /
de de liksom Pellekrikus och rektorn
flyghlasor pd ryggsidan. Staffan fick en
misstanke om att dorren var enkom
giord for hans skull. Den sag ny ut.

Eleverna bankade sig 1 pulpeter, som
inte sa mycket skilde sig fran vanliga
pa jorden utom att det pa alla fanns en
sorts nackstod, men naturligtvis inga
stolar 1 vanlig mening utom en, som
erbjods Staffan. De andra eleverna
satte sig i luften pa det vis, som Staffan
nu borjade bli van att acceptera. Har X
man flygblisa och kan avpassa gasens EJBRKLUND
specifika vikt, sa varfor sitta och fa

- SPEsTIN

hos o0ss och bli
sittande, s4 av-
slappnad  som
mojligt, si for-
stdr vi varann
bast.

=
Lol

I

72

Alfa Romeo utstillde en vagn med speclalkaross frin Pinin Farina.
Observeras att hjulen &verkliitts med genomskinlig plast fir att
stromlinjeformen ska frambhiivas.

&
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Stjiirnféraren har pi bilden ovan tagit plats i
Ferrari Cabriolet tillsammans med Miss World.

Ovan cn bild ay Fiat 760 med plastkaross slg-
nerad Reggianl, Vagnen har dépts till May
Britt efter svenskan May Britt Wilkens.

T. v.: Lancia presenterade en ny modell,
Flaminia,

trasmak 1 onodan.

Pa varje nackstod hangde nigot, som
sag ut som en storthjalm. Inuti var den
forsedd med nagra elektriska grunkor.
Staffan gissade 1 alla fall, att de var
elektriska for det gick ledningstradar
fran dem till en centralanldggning fram-
me vid katedern. Staffan gjorde som de
andra och satte pa sig hjalmen. Réktorn
pillade med knappar och strombrytare
framme vid katedern. Ett 6gonblick ian-
de Staffan sig litet skraj. Skulle han
fa en elektrisk stot? Tankte de pa att
han, som inte var van vid det har, kan-
ske inte skulle tala det?

Men det gjorde han, for det som nu
hé@nde var endast angendmt. Forst tyckte
han, att han horde svag musik, men den
var av ett slag, som han aldrig hort
forr, p4 samma gang mild och med su-
gande rytm och #nda klingande ut i
nagot overjordiskt. Staffan skrattade
till for sig sjalv. Overjordiskt var ju inte
ett sd tokigt uttryck pa ett ljusirs av-
stind fran jorden. S4 kom en doft, som
pa ett trevligt sitt pAminde om sommar-
lov, bld vagor av fin badtemperatur och
en strand med vackra blommor och sam-
tidigt en doft av nystekt stromming.
Staffan tyckte i olikhet med fleva jamn-
Ariga om stromming.

Si kom en rost som sa nigonting pa
ett sprak, som Staffan inte kiinde igen,
men indd forstod. Detta var det konsti-

gaste av alltihop. Det var ett wtlindskt
sprak — ja utomplanetiskt t. o. m., men
Staffan forstod. Sa hdr ungefar sa en
1rost.

— Gomorron kira elever, riksdagsmin
och viljare, hoppas ni har sovit riktigt
gott och under somnen lart era ldaxor
till i dag genom de rullar ni hade med
er hem igar och satt in i era drom-
apparater! Men nu ska vi inte tala mer
om det. Detta ar en stor dag for var
skola, i det att vi for forsta gangen
hilsar en elev frin planeten jorden.
Tellus ar dess namn hos jordinnevanar-
na, Plaskus kallar vi den, eftersom dir
regnar s oregelbundet pa vissa stallen,
men det dr ovisentligheter, inte varda
att minnas. — Vilkommen till oss kare
Staffan och matte du trivas har en liten
tid framat!

Staffan var just pa vag att resa sig upp
och buga, for att pa sa satt ge uttryck
for tacksamhet over det vanliga motita-
gandet och det fina talet, dA rektorn med
samma humoristiska glimt i1 blicken som
utanfor klassrummet hejdade honom.

— BIli helst sittande kdre Staffan!
Om du tiinker efter forstar du kanske,
att vi hir besvarar alla fragor sittande
i binken, d& det av rent fysiologiska
grunder ar litet for anstringande for
(‘h.-':m'n:t att dndra specifik vikt i flyg-
M:.n‘un. varie ging de ska svara pa en
friga. Ta alltsd seden, sidan den nu #r

Staffan var fortjust. Han var ingen
oartig pojke, men det har att man i
skolan blev tillsagd att slappna ayv, det
var nytt.

— Kire Staffan vi vet, att era skolor
pa jorden arbetar efter samma metoder,
som vi anviande pd den har planetens
medeltid, innan de nya undervisningsme-
toderna var uppfunna. Vi vet att ni
maste arbeta hart for att lira era
laxor, ndr vara elever bara ligger sig
pa kvillen med en elektrod i vardera
orat och utan moda pa elektrisk vag
far de impulser till hjarnans och kun-
skapernas utveckling, som skoloversty-
relsen anser onskviarda. Vi kallar dom
helt enkelt dromapparater.

Staffan tyckte att namnet var trvaf-
fande. Sénna skulle man ha hemma.
Siarskilt veckorna innan varningskolle-
gium med alla lappskrivningar och repe-
titionsforhor.

— Nu tycker kanske du, fortsatte den
milda vianliga rosten, som fortfarande
talade ur den angeniama atmosfiaren av
sommayr, vagskvalp och doft aw nystekt
stromming, att egentligen ar de har lek-
tionerna onodiga, eftersom eleverna lar
allt under somnen, men aven om du har
ritt till en viss grad, sa ar det fel.

Hir avbrots “lektionen” av nagot myc-
ket markligt.

Fortsitining i nasta nummer.
(Copyright Bull’s I’ress!jinst.)
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GM:s senaste gasturbinbil

En ny experimentbil XP-508, som kor
praktiskt taget pa alla slag av
vegetabiliska, animaliska och mineralal-
jor, visades i samband med invigningen
den 15—16 maj av General Motors tek-
niska forskningscentrum. Motorn dr en
s. k. frikolvsmotor, vars 30 ar gamla

3

princip forst nu blivit omsatt i prak-
tiken av GM:s forskare. XP-motorn sak-
nar motoraxel och vevstakar. Kolvarna
arbetar som en cykelpump eller som en
blasbile och blaser in heta gaser till en
turbin, som driver bakhjulen. Man van-
tar mycket av denna nya motortyp.

. Ly

1 A1-500 ar motorn, som ger 250 hK, placerad under huven. Koret till furbinen zar Lings
en av bilens sidor.

Flygande opossum

Ti Jaste i nr 9 av TfA om tecknare
4 Yoch konstruktorer som “dromde och
Jekte” fram nya modeller for amerikansk
bilindustyis rakning. Flygvapnet i USA
har ocksi sina fantasiminniskor, som
skapar projekt med ritstiftet. Framtids-
atombombaren Flygande opossum &r
hamtad direkt fran ett ritbrade 1 ameri-
kanska flygets dromverkstad for teck-
nare. — Ungefar pa samma satt som en
opossum bar sina ungar bar ett moder-
plan 6 stridsbombare fardiga till anfall

Flygplan for 5000 kr

n fransk ingenjor i aeroteknik, Ha-

Jrold Best-Deveraux, har konstruerat
och byggt ett behandigt litet flygplan.
Han kallar det sjalv for ett flygplan i
vastficksformat. Planet som ar forzett
med en tysk Volkswagen-motor viger
inte mer an en motorcykel och kostar
5000 kr i svenska pengar. Ingenjor
Best-Deveraux gjorde provturen mellan
Paris och London pa tre och en halv
timma, och bensinférbrukningen var
mindre zn 30 liter.
% T. v. en amerikansk
tecknares projekt:
Flygande opossum,

Nedan atering. Best-
Deveranx  sitt 5000
Kronorsplan lyita,

(TEKNISK
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® ETT TREDJE FLYGBOLAG HAR
nu undertecknat kontrakt med Douglas
Aireraft Company i Californien om kop
av reatrafikplanet DC-8. Det ar det
amerikanska National Airlines, som be-
stamt sig for sex plan av den nya typen.
Leverans ska ske 1959. Hittills har 61
plan av typ DC-8 bestallts ftan Douglas
till ett sammanlagt vdrde av 372 miljo-
ner dollar. DC-8 kommer att ta upp {till
140 passagerare och far en marschfart
pd ca 925 km/tim.. Planet flyger over
Atlanten nonstop med full last. Flyg-
tiden London—New York blir uneefir
sex timmar.

@ LJUSREFLEKTERANDE KLA-
der, t. ex. regnkappor, borjar anvin-
das i USA. Dessa plagg ar tillverkade
av tyger som framstills av garn av
samma typ som reflekterande folie. I

dagsljus har klader av dessa tyger helt
vanligt utseende men lyser staiktl i stiil-
kastarljus.

Jolle i byggsats

1\10(1 borr, skruvmejsel, hammare och
putshyvel och normal formaga it
hantera dessa verktyg kan man nu by
en 3 personers jolle pa ca 30 {immar.
Man koper namligen en byggsats, som

'

S 5 —

En riktigt bra farkost iir den fiirdiga jollen.

kallas "bygge-jollen” och foljer en ldtt-
fattlig arbetsbeskrivning som &r bipac-
kad. Byggsatsen bestar av 96 delar plus
skruvar, spik och lim. Botten och sidor
ar- av hdardad masonit, for- och akter-
spegel av 12,5 mm vattenfast plywood,
slagvagare, lister, knidn, kol och reling
av ek, durkar av furu, fortojningsrving,
artullar och arklykor av galvaniserat
jarn. Den fardiga jollen ar 2,43 m lang
och 1,20 m bred, och om man sa vill
kan man forse den med en utombords-
motor pa upp till 3 hk.

e A —

STORA
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Ur sportslig synpunkt fanns det ingenting annat att gora an att
uppskjuta TfA:s och SMK:s Stockholmsavdelnings stora trialtavling.
SVEMO har omgdende beviljat nytt tavlingstillstand till sondagen
den 17 juni. Tavlingsreglerna blir desamma som faststallts att gdlla
f6r den uppskjutna trialtévlingen, givetvis med &@ndring ay tiderna.
Sista anmdlningsdag &r fredagen den 8 juni, men alla som redan
insént sina anmélningar behdver inte skicka in nya anmdlningsku-
ponger. De gamla anmdlningarna gdller for den nya tavlingsda-

gen, den 17 juni. Hjartligt vélkomna!

Cledan tiavlingsledaren och banliggaren

Bertil Nilsson i sista stund tyvarr
var tvungen meddela arrangorerna att
han trots de senaste dagarnas vackra
solsken inte kunde garantera en fullgod

ana till den 12 maj, var det sjidlvklart
att den populdra trialtdvlingen maste
ppskjutas. Det var allt for blott ute i
terrineen och den envisa nattkylan hade
hindrat markerna att torka upp tillréick-
ligt for att tala pafrestningen av 100-
tals motoreyklar. Darigénom skulle full
sportslig vittvisa at alla tavlingsdelta-
gare ha omdjliggjorts och de sist star-
tande ha fatt utsdttas for rena triask-
korningen, vilket givetvis inte fick kom-
ma i fraga.

Naturligtvis var det en besvikelse for
de manga anmilda att de inte efter pla-
nerna fick ge sig i kast med den spiin-
nande trialtdvlingen, men alla forstod
det riktiga i att under radande forhal-
landen skjuta pa tavlingsdagen, vilken
nu blir den 17 juni. Nar detta skrivs har
inte en enda en av de manga anmailda
meddelat annat an att de kommer att
stilla upp och begagna vintetiden till att
g4 i hard traning. Sa bade kvalitativt
och kvantitativt kommer arrangemangen
bara att vinna pa vad som intraffat.

Alltsd hjartligt vialkomna till 7'rial
for Alla sondagen den 17 juni. Nyan-

I Sverige iir trialsporten lin-
nu  firhallandevis ny, De
bida bilderna visar de kiin-
da motoreykelférarna Alvar
Strandberg och Folke Lar-
son nedan i en militiir
trinltiivling.

milningar mottas t. o. m. den 8 juni,
dd anmialningstiden definitivt gdr ut. De
som redan anmalt sig till den 12 maj be-

Anmalningskupong till

hover ej anmila sig igen. Ar nagon dar-
emot forhindrad stidlla upp den 17 juni
anmodas vederbdrande ge besked hirom
till Teknik for Alla, Tunnelgatan 3,
Stockholm 3, senast den 28 maj, da den
insinda anmalningsavgiften omedelbart
Atersands. Men som sagt vi hoppas alla
ska kunna delta och uppstir for nagon
svarigheter med licensen, si skriv bara
till Teknik for Alla eller SMK i Stock-
holm och vi lovar hjdlpa till med att
ordna licensen.

Det blir fina priser att tavla om. F'orst
och framst TfA :s nyuppsatta vandrings-
pris och plaketter i guld, silver och
brons. Dirtill viardefulla hederspriser.
60-arsjubilerande AB Maskinfabriken
Rex har lovat en komplett Villiers 150 cc
motor och minga andra firmor skanker
nyttiga och fina priser. Hartill och till
allt annat om den stora trial-tavlingen
aterkommer vi i nasta nummer.

Trial for Alla sondagen den 17 juni 1956

Undertecknad anmaler sig harmed till deltagande i tidningen Teknik for Allas och Svenska
motorklubbens stockholmsavdelnings irialtavling sondagen den 17 juni 1956.

Forarens namn:

registreringsnummer:

Jag forbinder mig alt stalla mig Yill efterrattelse for tavlingen gallonde bestammelser samt
att personligen overtaga allt ansvar for skada eller olyckshandelse, som genom mitl deita-
gande i tavlingen eventuellt kan komma att uppsia.

: ; Anmalningsavg. kr. 5:— bifogas — insatles pa postgirokonto 1579 92 — sandes pr postanv.
Utanfir Giteborg har de flesta trinltiiviinz- IR J {Stryk dctpciptillc?r;!plig:.) 7 Erif
arnn hittils Kirts. Nu har giteborzaran ett

gotl tillfiille visa stockbolmarna vad de hkan,

St T e TN M o 5 e,
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Det &r inte svart for en ndagot sg
nar handig person att sjglv bygga
en 10 m? segeljolle. Satt igang ge-
nast med bygget och ni far den
fardig for trevliga segelturer re-
dan under forsommaren.

enna battypmed forebild i en ameyi-

kansk segeltidskrift, dr en till yttep-
lighet ldattbyggd segeljolle. Den dr mye-
ket vanlig i Amerika, och bildar diyp hé]a
segelklasser. Treplansskissen med sege]-
ritning som syns hér intill, dr dmnaq
att vara ett tips for ev. byggare, som
vill ha nagot skojigt-att segla med up-
der sommaren. Det dr alltsd ¢j ndgon
slutgiltig konstruktion. Skrovet kan vaya
i plywood, spant och vigare av fuprgy-
ribbor. Har kan inskjutas, att dessa ba-
tar byggs i Amerika pa enklast mojliga
siatt. Sa t.ex. drdetinte alls ovanligt att
skroven ar ihopspikade med galvaniserad
tradspik. Nu dr det inte meningen att
forleda till dylikt bygesitt, utan helst
foreslas ihopskruvning v de
ytorna. Dessa flatbottna
atskilligt ”stampiga” i ot
det dr meningen att segla il
lage, gar det bra att e
ningstendensen genom
mer eller mindre. Da blir
som for en V-botten. Bet: nde riggen
kan dess utforande givelvis diskuteras.
Den hir visade typen i dock mycket
enkel bade att handha oc lverka. De
bagge “spirorna” kan sys in i de bada
liken. Ddrpa behovs endast en dgla om
masten upptill samt ett mothall nedtill.
TFallet kopplas sedan vid évre 6glan, och
seglet hissas upp. Skotet fistes i sitt
urtag med en 6gla samt i en ring i skrov-
botten. Sjidlva seglet sys enklast av la-
kansvav. Latterna sagas till av 3 mm
plywood. Masten bestir av ca 3” rund-
virke, som stagas av 5 mm galvaniserad
jarntrad. Slutligen uttalas férhoppning-
en att dessa rader och skisserna givit
impuls till att ett flertal "Scows” blir
byggda under sommarens lopp.

era stamp-
luta skrovet

izen 1 sjon

C—n,

Tips med passare

Nﬁl‘ man arbetar med passare pd et
glatt underlag, t. ex. polerat tra och
metall eller hirda ytor som glas o¢
stal, dr det mycket lampligt att 14gg&2
nigra lager tejp under centrumspetsen
péa passaren enligt bilden.

1

~ Gor sjdlv roren

till modellbygget

Ror och rorledningar har modell-
byggaren jamt och standigt an-
vandning for. Men det ar inte all-
tid sa enkelt att skaffa ratta dimen-
sionen just nar man behover dem.
Har beskrivs hur man sjalv kan
tillverka smarér, som bade nar det
galler utseende och kvalitet, till-
fredsstdller hobbyinsternas  krav.
De hjalpmedel som behdvs ar myc-
ket enkla, och vem som helst kan
lara sig konsten.

]")iiren kan goras av platremsor, som
dras genom ett dragjarn. Principen
ar densamma som vid fabriksmissig
framstillning av vissa rorsorter.

Forst ska vi ha ett dragjirn, fig. 1. [
ett plattjarn av 5—10 mm tjocklek bor-
vas ett hal, vars diameter motsvarar
yttre diametern pa det ror som vi ska
Framstilla. Fran ena sidan utvidgas hd
let koniskt med hjidlp av en forsink-
ningshorr eller en spiralborr, vars spets
ir slipad sa att skdren bildar en vinkel
mellan ca 30 och 50 grader.

Man kan gora ror av vilken metall
som helst, men glodgad kopparplat i
liittast att dra. Platens tjocklek bor lig-
ra mellan 0,3 och 0,6 mm. Tjockare plat
in 0,6 #@r svardragen, och plat som ér
tunnare dan 0,3 mm vill inte forma sig
bra.

Rorvdamnet, fig. 2, klipps till i exakt
samma bredd over hela langden. Plat-
remsans bredd bestidms pa foljande sitt:
Man minskar rorets yttre diameter med
platens tjocklek, och resten som da upp-
star, multiplicerar man med 3,14. Vill
man t. ex. gora ett 16r med 3 mm yttre
diameter av 0,5 mm tjock plat, sa blir
platremsans bredd 3,0 mm + 0,5 mm
= 2,5 mmX3,14 = 7,85 mm.

Platremsans ena ande klipps till en
spets. For ror med storre diameter én 4
mm maste Amnet ges en for-rundning
innan det dras. Det gor man som fig. 3
visarr genom att hamra platstrimlan i
ett runt spar i en trdakloss. Ska roret ha
mindre diameter an 4 mm for-rundas
bara den spetsiga delen av rorimnet.

TTTTTOTOOTOOTTTITITITTTTTIIE.

Hylla i handskfacket

I_Iandskfackct i bilen ar ett utmirkt
forvaringsstalle om det forses med
en liten hylla lamplig for pappershand-
lingar av allehanda slag.

~'
o)

Fore dragningen virms rorimnet av
koppar tills detsamma #dr rodglodgat
och direfter avkyls det i vatten. Drag-
jirnet sitts fast i ett skruvstycke. Den
spetsiga delen av remsan sticks genom
halet i dragjdrnet fran halets utvidgade
sida, och man fister en griptang eller
en filklove i remsan. Man stryker olja
eller sipvatten pad remsans yttersida for
att minska friktionen.

Med ett kraftigt grepp om filkloven
eller tingen drar man remsan stadigt
och lugnt genom halet i dragjarnet, fig.
4. Om remsan har den riktiga bredden,
sd rullar den sig, som genomskirsbilden
fig. 5 visar, till ett ror. Plaremsans kan-
ter sluter sig tatt samman. Skulle plat-

F/'y. 5

remsan fastna ‘och inte alls lata sig
dras genom jarnet, si beror det pa att
den ar tillklippt for bred. Ar remsan for
smal, sd blir det sjalvfallet en springa
i roret. Efter dragningen glodgas roret
och kan ritas genom strackning eller
bijning. i

”Den langsgiende skarven” pa ror
som ska anvindas till arbetande model-
ler kan tennlodas eller for storre pa-
frestningar slaglodlodas.

Med den hidr beskrivna metoden kan
man framstilla ror med “inre diameter
fran 1 mm och upp till 8 mm. De far-
diga roren kan bojas utan fyllning till
vilken form som helst.

F. Rasmussen.

NN
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Malarpytsen @ ratt ldage

Bcsviirligast blir malningsarbetet, om
man maste std pa ett sluttande tak,
framst darfor att man inte vet var man
ska stdlla ifrdn sig malarpytsen. Bilden
och teckningen visar dock, hur detta pro-
blem helt kan elimineras genom att man
helt enkelt tillverka en speciell hallare

Lildon visar hur hallaren for fiicgpytsen
. * tillverkus,

T

Inga omkullstjiilpta fiirgpytsar under det hiie
milningsarbetet!

for pytsen, en stdllning som haller pyt-
sen i ratt lage oberoende av underlaget.
Bottenplattan forses med en kant av
svampgummi, si att den inte kan ghda
om taklutningen ar stor.
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Ovan: Motern uppsi-
ur 10 mm plywood.

7. h.: Spriingteck-
‘aingen visar hur mo-
torn fﬁrﬂfdim.
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Varie grabb kan nu goéra en
speedwaymaskin ay sin cykel. Hur
det gar till beskriver ingenjor

- Ake Ahlm.

I_Ial har du en beskrivning pa
hur du med enkla medel kan
bygga om trampeykeln till en
speedwaycykel. Motorn ar tre-
viaxlad och manovreras som pa
riktigt med frikoppling och fot-
vixel, andrar varvtal efter den
viixel du har inne och smattrar
sadar helvasst som - den ska
gora. Hastighetsmataren visar
precis den fart, som du kor
med, och bransletanken ger din
cykel ratta utseendet. Borja
med att gora motorn. Rita upp
den 1 tva exemplar pa en bit 10 mmn
plywood, men pa den ena motordelen
ritar du inte ut cylindern, utan den ska
bli stommen till motorns lostagbara lcck.
Ett siddant maste det vara sd du kan
komma in i motorn och trimma och repa-
rera. Glom inte att hugga ut vixelspa-
kens langhdl, se spriangteckningen.
Skruva fast motoraxelns lagerbockar,
som bestar av ett par rullgardinsbeslag
av den sort som ar 25 mm mellan vinkeln
och halet. Tillverka sedan axeln och siitt
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PLATREMS
LODAS FAST

Hastighetsmiitaren tillverkas av en fom
konservburk.

den pa plats samt 16d fast de bada brie-
korna. Drivrullen tillverkas av en stor
kork som slipas konisk. Denna monteras,
sedan motorn satts fast pa cykeln. Kopp-
lingen gors av ett litet gangjdrn pa vil-
ket 1asplaten for kopplingen fastskruvas.
Det hela skruvas pa en trakloss, sa att
laspliten hanger rakt over axelbrickan
och s att hacken i lasplaten stammer
med ligena 1—2—3 vid vixelspaken. Vid
laspliten fastsdatts frikopplingssnoret,
som dras ut genom ett hal i locket,
borrat sa hogt upp att lasplaten i lyft
lage gar fii fran axelbrickan. Vixel-
spaken gors av 3 mm staltrad som en
gaffel med ogla. Satt fast klossarna, som
tjanstgor som lockhallare och montera
celluloidbiten i ett hack i stora klossens
mittlinje. Satt pa locket och snurra
nigra varv pa motorn, sia du ser att det
hela fungerar tillfredsstdallande. Passa

) LILLSTLSSISLIS, | LSS LSLTIIE=

Teekningen visar hur hastighetsmiituren
ska giras,

till och nubba fast kartongremsan runt
locket. Lamna en oppning baktill for
axeln. Vik och limma fast kylflansarna,
mala motorn med silverbrons och deko-
rera den i stil med din favoritmotor.
Siatt fast motorn med platklammer i
ramen och montera sedan drivrullen av
kork. Om det ar trangt emellan dack-
sidan och bakskdarmen, si att rullens
rorelse i langdled hindras, kan du van-
da rullen at andra hdllet. Lagg in
vixellagena och kontrollera, att rullens
smala del ligger an mot dacket och den
grova delen vid trean, nar ettan ar inne.
Klipp av axeln si att det blir lagom
over for att bocka in som lasning i
rullen.

Hur motorn fungevar har du sikert
lurat ut nu niar du har byggt den, men
principen #r den att di den smala delen
av rullen drivs si gar axeln med stor
hastighet, och denna minskar niar den
grova delen liggs an, pa grund av att
rullen ju da far stérre diameter och be-
hover rulla farre varv for att tillrygea-
ligga samma strdcka. Kopplingen har
till uppgift att hindra viaxelspaken att
indra lige samt att lisa fast den in-
Jagda vixeln.

Hastighetsmdtaren

tillverkas av en tom konservburk enligt
teckningen. Alla matt blir beroende av
burkens storlek, men jag ska forklara
principen. Den nedre flakten drivs av
korken mot framhjulet och suger da upp
Tuft genom halen 1 burkens botten. Luf-
ten pressar mot den ovre flikten, som
vrider sig av luftdraget och ger utslag
pa mitaren. For att halla visaren mot
nollaget och for att gora motstand mot
vridkraften finns det en spiralfjader an-
bringad. Med denna justerar man ocksi
mitaren si att utslaget blir det ratta
beroende av luftstrommen. Under instru-
menttavian upptas hal i burkens sidor
for utlopp at luftstrommen. Folj bara
noga bilderna, si ska du se att du far
en alla tiders mitare.

Bensintanken

behover jag sikert inte forklara. Den ar
si enkel att den klarar du utan hjilp.
Nir du nu fatt pa dessa grejor och allt-
sd fatt en riktig speedwaycykel, kor da
inte of6rstandigt! Anordna tivlingarna

pa lekplatsen och inte pa gatorna. Det -

ar liatt att glomma trafikreglerna under
Ieken.

PLYWQOD

Det tilltagande
intresset for smal-
spar i skala 0 som
TfA omnamnde i nr
5 1956 har utlost
en debatt i fragan.
| nr 9 gjorde TfA- '3
TAG:s klubbledare
ett uttalande, och
hdr presenteras tva
medlemmars in-
lagg for och emot

—

Bilden t. h, visar ett iildre smalspirslokomotiv friin S. R. J.

(Sidra Roslagens Jiirnviig) och fir tjiina som illustration till
debattinliigzen om smalspiar i "nollan®,

Smalspdar

Eftcrsom det forekom ett par missfor-
stand i smalspArkritiken i nummer 9
av TfA, ska jag be att fi komma med
nagra anmirkningar i marginalen.
Lrik Sundstroms forslag om smal-
spar i skala 1:45 innebar naturligtvis
inte forslag om en ny skala, diremot ett
forslag om modeller och bana med ny
sparvidd, 13,3 mm. Jag forstar inte var-
for en expert som Jonny Track ska upp-
hiva klagorop for den skull. Har i

. Sverige har vi i dag praktiskt taget bara

tva skalor: 1:87 (HO) och 1:45 (O)
Av dessa dominerar som bekant 1:87 i
hog grad, och de flesta lok och vagnar
for sparvidd HO #ar fabrikstillverkade
eller byggsatser. I sparvidd O finns an-
liggningar 1 bland annat Boras och
Goteborg, och dessutom byggs rullande
materiel pa atskilliga hall i landet. Har
ar det fraga om modellbygge utan bygg-
satser.

Jag ska inte diskutera vilket som &r
"finast”, byggsatsbygge eller modell-
bygge "from scratch” — alltsa utan en
komplett uppsittning fabrikstillverkade
detaljer; det dar en fraga om ekonomi,
tillgangligt materiel, verktyg och vana
vid metall-, tra- eller papparbete. Men
vi kan kanske vara overens om, att

Ovan: S hiir ska visaren
och graderinzen till has-
tighetsmiitaren giras,

T. v.: En spredwayma-
skin ska ha bensintank,
Den tillverkns enlizt
teckningen.

1 skala 0

modellbygge utan byggsatser inte ar
samre an byggsatsbygge. I sjilva verket
finns en hel del material d@ven for nol-
lan: TfA:s Hobbytjanst har trd- och
metallprofiler, hjul etc. I Danmark och
Tyskland finns bade detaljer och byzeg-
satser. Jag ska gidrna lamna adresser.

Med mj-bygge i bara tvd skalor hit-
tills kan Sundstroms forslag knappast
kallas overflodigt. Och varfor ska vi g
till Amerika for material till smalspar.
Det gar visst att bygga svenskt i On2,
som 600 mm sparvidd kallas i Amerika.
Det finns biAde lok och vagnar fran
svenska 600 mm-banor for alla smak-

riktningar, fran ldattbyggda till mycket

komplicerade. Och de svenska banorna
har en intressant historia ocksd — dir
behover man inte soka sig till Sandy
River RR.

Slutligen vill jag bekrdafta och under-
stryka, att On2 kan byggas med radier
inda ner till 400 mm, i vissa fall mindre,
bland annat pd grund av central buf-
fert, och att man samtidigt kan fa battre
plats for motorer ete, in i HO. Bade lok
och vagnar kan, om man s vill, bygeas
med fjadrande axlar och andra finesser.
Hir i Goteborg star smalspartag i skala
1:45 pa byggprogrammet. Vi har fina
forebilder i Viastsverige, Stromsniasbiuk
— Delary och Munkedals jarnvidgar.

Lars Evile Bernstrom.

Stopp for bradgards-
jdarnvdagar!

l)ct var inte linge sedan vi i dessa
spalter hade ett "upprop” om bildan-
det av ett nationellt mj-forbund. Tyvarr
tycks det ej blivit som vi TfA-tagare
hoppats, men i gengald kunna vi gladja
0ss At okade anmalningar till var klubb.

I ifrdgavarande artikel papekades
fullt riktigt att eventuella tillverkare
skulle kunna viga borja fabricera mj-
material, om vi holl oss till vissa nor-
mer (HO och O). Nu har det kommit
ett forslag liknande O a la HO-forpack-
ning. Stackars -eventuella tillverkare!
Vad ska de nu tanka? Jo, bast att
vanta och se. Och lingre drojer det for
0ss, innan vi kan fa se flera svenska till-
verkare. Visst ar det bra med sma kurv-
radier, men 25 A 30 cm. Basta Rallar-
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DX-ALLIANSEN

g e : 2 “q . — eit inldgg av Arne Skoog
oy Redertips for radio- &
~ styrt modellplan

Ett modellplan styrt med enkanal-
Xigindare svinger vackrare, om man
gor rodret enligt skissen har. Nar sido-
yodret svianger it ena hillet, si trycker

odjuret dlir som vanlizt pizzt redigerad och
ulo.t senaste numret innebdll ¢n hel del alktuellt
R X onten: The Boys’ DX-Club, c/o Sti
Radiokiubben Continentals organ  “El viirnsviigen 5, drebro har a
Mundo” meddelar i majnumret att deras Kiubbh till TEAE. Styrels

tipsredaktér Svante Nilsson, Jiirved Himnat TLarsson, ordf., Bjirn Jondelius 113

sin tiinst pa grond av virnpliktstiinstgdring  Grafiund. Medlemmarnas alder iir mellan
och eftertriitts av Rolf Bjorklund, Hamncda. och 16 iir. Jiimniriga som Gnskar DIt ,fn&d:‘om-
g mar kan siinda I kr i frimiirken till klubbe

'Y -X ‘

En TV-DX-Klubb planeras och alla inresse- 3 2
rade ombedes kontakta Anders Gunnarson, . Minga finn suve-
Jirnviigsgatan 13, Orebro eller B, Petterson, : nirer utdelns som
Radio & Foto, Skillingaryd. priser 1 Rikstiiv-

Jag dir mycket glad at att TFALR har tagit
F ,t 3 upp frigan om DX-Alinns etler riksférbund
J“. bcg och jag dr tacksan for den positiva tonen j

inliigrel.  Frigan  bir diskuteras kanske j
» . storre utstriickning fin vad som hLittills har
l ra‘t varit fallet. Samtliga som hittills yttrat sig i

frigan har ufgzdtt frin att ett regelritt for-
3 0 hund redan existerar eller hiller pd att bHil-
l'lkmlll das, men ingen har hittills presenterat niizon

losning av de diirmed sammanhiingande pro-

Fina suvenirer

! _ Italien har blivit livligare och nu boriar lingen. Pran Rumi-
= > blemen, och om mingen ska fram sd vet s ; x';\';*n ryska bilder skymta pia kanal 3, med- "",'"l t"“;?"'“""l $h
den vagrita pinnen (som ligger under jag inte heller Iv hur det ska gd till att 1 S £ B ¥ £ delar Anders Gunnarson. Den 21 april spriick- myckot stilimehkoras
581‘3 P ( gge Sammanfoga de heterogena svenska DX-Kkiul.- ¢ Bords DX TG tgrel = 3 /. “.sl N)l’[‘\'.u-ori genom att foljande hiinde n;‘l.l‘ml:'na. \\'TAI\
. barna (ill ett homogent forbund, O LB s styrelse: Fr. v. Sven Roscn- under det att det var ctt praktfullt norrsken: sKkiinker  en eiER
n definitiv losning av de problem som Avundsjuka och maktbegitr hir (il de fak- blad, sekr., Sven Ericson, kassor, och Ingemuai Ryssland  livligt pa  kanal 3. [Italien och kudde och Polens
iksf 2 t o i betet, M 1 A gl Schy mycket livliga pi kanal 4. En sl Radio en  treviig
33 5 . vksfor- orer som forsviirar samarbetet, Man vi i » oy ’ . L L a kan . En engelsk £
hor l.h.Op med .ﬁ Afan omfgtt LSS o a ptera att nidgonting sker som man ::::: y o UK V-siindare (!?) pa kanal 3 med fullt tyd- nationalkliidd doc-
and _fbl DX-are bor nu 1mmas inom Iv har varit med om att besluta, dven om Boras DX-KkKiull ligt Ljud. "Norrskenssynkar” pi kanal 8. Och ka. Tjeckoslovaki- :
riackhall. Fridn klubbarna har endast man inte har nfigonting att inv Ia i stk si till sist i en timmas tid mellan 21.30—-22.30 ens Radio Kommer s
1 de f Inte hell il tol tt ni LY som bedriver ket livli 1 1 h kom England in med kanonstyrka. Ty i som tidigure nitmnts ¥
P Sster. s Ao sitiva ti » £or- nte heller vill man tolerers att niizon far he- d ! ‘er en mycket livlig verksamhet och - - <2 L SLyTKA, 3.3 roar . K
Sosten ban’ i}]- ])Olblt’ 3 _.tl OA (.)l talt fir arbete i hobbyns tjiinst. (Alla i ir en av Sveriges flitigaste utgi e av DX- ju bilderna negativa, men det var dinda bra med en Kristallvas e
slag S .TI‘?‘ ramlagt. Aven rme rorelser av niigon betydelse har aanars : bulletiner, har anmiilts som TFAE-lokalklubb. bilder. Allt detta utan niimnviird fading. Kan- och en handbrode- g
Skoog ar inriktad pa att en representa- talda funktioniirer. men DX-ingen anses vara vViilkomna! Klubben hade specialprogram friin ske ":“" f"“' ik"""“'d‘;" "'": "‘N‘lﬂﬂh'l\lnl:l'l\‘l;il i J "‘d"k"d""‘. l;:'k'lng-
i o] s < inla ar for fin for nigot sidant!) Detta motstd i Prag den 24 maj. Kortvagsjakten tilld e norrskencts konto? Kan teorin om  snabb- By P e TS radion har sint en
F‘V.Style!be ska utses .(Se mlagget -hal ("l’m'lh'lrli:]’ n"n'u’l:k’ull\\li‘ t, och lbXl.\llli..lnsol-::dlp:: s«fort intresse med minga (;l{“n;.;l:‘rd' (r(ﬁ:‘:ﬂ;k; fading vin norrskensmottagning avskrivas? Den mycker stitiga ur- originell Konstmanpnp
ntill). Tiden kan alltsi anses vara mn'o vid senaste lni‘mslrilTL’:‘u kunnat rikna in ".’ﬂ deiar av landet. Bland priserna iir en stilig ~ . nan\ B somisshankisRQy OChUEIACIORENILT NN
for ordnandet av ett mote mellan DX- klubbar, vilket innebir att antalet anslutna Likerolpokal, Converter alt vinna Rudio Bukarest. ﬁ““‘""“““‘d“k“"
£ Alliansens ledare och klubbar och de  Klubbar har ékat trots ihiirdiz moisitition RO - Bland de minga priserna | Rikstiivlingen Hr
2 ity 3 . . och ett par klubbars avstindstagan I'FAKE: Tipl H
klubbar som hittills foredragit att halla S L e R sl ko RO ML Srabie AE:s diplom en mnln‘-.-m-r, som skiinkts av Videoprodukter,
Sig utanfor denna allians. men. Aven om verksambeten dir ideell, diste erivrats av filjande medlemmar: SR L, (l“h-h“rf;)m ltlt(-":‘l:.l'::f:::'
c 2 s g man niimligen viitkna med ekonomiska 1culite- lddiplom for slika liindders QSL: Arne oatericl) -tt
Arpe S]\OOg talar i Slt}' lnlag.g ONLEA Ve ter, och det kostar pengar att tillzodose dns- sruson, Linkiping. S ; “m.lf l-|.”' ja ltf
y frelkvensomride
undsjuka och maktbegar. Vi tror att kemdlen om forbundstidning, medlems ervi erdiplom fiér 50 olika linders QSL: s Pt 20—30 Mp/s
han misstolkat lokalklubbarnas pzipekan'- l:‘olxn;'_!'_«“?m-r luvlll \'x;:l .'t!'l‘H lu"x‘:n:]'\"];'ixln_:v' wjorn l‘»‘:.ril.:):-'n.rliﬂr:m,n_mr;..,l - i .“vh;“m“‘"n ‘
. = N skt - - ~ o orbund. En jamfioreis ne om [or SL fran 25 oltka Linder: ov g “ N~
de om sin ratt att fa vara 1epmscntoxa- Sveriges Sii wWdaramatirer ligger horg, Osterbybruk., Jan Eneros, Lagan. 1'::.“ n;:::“::::.::“
de bland de styrande. till hands. Diir fir drsavgiften 2 kr per slander, Kiillltorp., Torbjirn Lundstrém, Mced . hiigfre-
X ~ 3 . o medlem. — Vilka medlemskontineentor  Kan . 3o Redman, Bromma. Ake Jiigerbrink, Kvennstoeg hiAn
Att,bbgg?j vidare pﬁ DX-A"I?.Y\SQH, for mwan rikna med frin t. ex. TFAE? {5l frim shyholm. Olof Johansson, Hovmantorp (l:.'n- ;(-;|L(‘._.“:'.|'|,:.
att pa si satt om etteller tvd ar —kan-  skolklubbarna? jan-Olof Ovesson, Hovmantorp., Aston Tand- tor. Utzangsire-
ske annu senare — komma fram till eft Med- hiinsyn till det sistniiinnda proGivnet, B . Yiteran, kvensen  dir en
riksforbund, kan inte vara den Lista ut- i T UL PO L Klubbuyd i
= RE e 1213 = aktuelia hove . gheterua - 4 X
R B A tstipande pine) 1 vecklingen. Det ar en z_)..llt for dalig grund (g EERntre Ten B Lorhbundst i ubbny g L ST
0] : gande pinne) UPD ¢t bygga pa. Alla storre och mera be- . inte nidviindigt och inte heller Li od Jimtands DX-Klubb utzav I birjan av maj converter, il
B hOJdl‘Odl‘et Pprecis som ho]drodret pa ett tvdande klubbar bor kunna f& vara med hiinsyn till att det redan .I'inn\ m sit- firsta numret ayv en tipshualletin, Det dir ett "'"’.' u"'"'!"“'_ som
¥ rikti‘gt plan under svang. — Gor ej hOjd- i' utformandet av ett riksforbund, “inte och en forbundstidning sikuile bli en Jovviirt forsik att tillhandahalla medliemmar- pris i TFAE:s
2 Toderutslagen si stora att modellen steg- bara den;0:1 :.ccepte‘ial AlneO‘Skoog’s DX |' k“"l'-;'.‘ till |;|“|)Il,,|;',l'Q|s esni 1. ‘,\I;'|.\- ni aktuella  tips.  Klubbtidningen Storsji- & Rikstaoling. Snidat trdfat skankt av CBC, Cunada.
S Sote ‘ar [ = erskapsti * och X-méirke kinras
rar sig!

Allians i dess nuvarande form. Darfor - av ett samarbetsorgan, vilket re iir bovi-

:1:, ) K. M. maste de organisatoriska frigorna tas F:-‘:l:.'nn‘;'i‘;;:;x:l"t(:lnl::h-"l:»'('-l\-s;‘\'.rl;-:::;::.“ ;\‘;i.!'.'«’:.\";'II:'I“T'tl(; = = H] Larsson: ELEKTRONIK FOR NYBORJARE. 11:e avsnittet

upp till behandling vid ett gemensamt sidant organ,

- - O
k o - d 2 = diskussionsmote. Efter tillskyndan av Jag viiknar dirtér inte med att iramlien u = é:‘; G
Ele trisk rakmng med Sfrom TFAE har Stockholms DX-Klubb in- 'r"ﬂ.gmx ! o lul-;1 lllll ett ‘::317("\';!&';':";’( I-.-I:-x l"i- \’g Se 9 4
3 z . 5 . o ackiis den 22 = orslag tor- = 7
. bjudit alla klubbar till ett mote som halls G5 i zd Wi pi ate DX I et ) K e
= s : ;
fran mopedmoforn sondagen den 3 juni kl. 14.00 i Dux  fortsiitta ytterligare ett Ar, : i lod- & ‘?‘ o é = 5‘«‘:
% Radios Iunchrum Svarvargatan 11 ning av en styrelse, som bor ritekligt , e/ > o 2+
ﬂ 6 tr ”'TO) en” St'ock}\olm g ’ stor fér att vara representativ och tillviick- DD AFIADL SrN A AL CRAA ¥ 5 3 % sl D
4 eampingtur med moped eller motor- . PP ’ el X lizt liten for att vara niigoriunda smidiz och ¥ TN tg ~ 2 I~ N ,E—; =
o Hugo Gustafsson. . funktionsdugliz. Att varje ansluten  klubb \ Q ) ! v o Iy & BN S ] it
cYk_el kan man pé. ett enkelt ﬁatt ]'J&}a skulle ha en repr tant i denna ( 2y .g ~ .g NS & &J‘ ej 8] &:k 2 W \.) < 3 S & Q e ,,’-‘-'_g @ <
elektriska rakapparaten ta strom fran - — p— 2 styrelse anser a en verklig- ‘10 gy w19l Jolte |8, |8Y b B %8 N zx 'S 3 ) _.g | HCREE
e T Boudie G O gy ' e o [ Sont (35 (Y13] RESS|SE NS | ERS RS Y 3 [dE¥Sen & 5 © 2is
2 5 : 5 ATl ey £, : g 25w
ringledningstransformator  “bakvant”, el hoppas givet é,,, ‘g% ,3‘51 IR S A8 Eég 3 § g‘g 3 § lig,&J :*\;fg 3 X . EE&TR
dvs. med 6 voltsuttaget till generatorn ott livskraftigt och aktivi riksfir- Y £ EN I T O i ¥ 8§ S [ SN [ S 8 BT L Esmiz
= P 3 3 = : > il ind sd y< e I RS X[ q BN X v < %k O 3 3 .— ..ao>‘_°
och natspanningsuttaget till rakappara- |.nn%¢1. ska 1\\‘;11-1.,..1 1“‘  snCe A t + ; + + ; ; ' £ =\.‘< $ , e gw =
t’fn' Ol{servera att, gene.x_atom maste :'lill';lr""xlﬁll,ml.n:-n:"u(n‘il ¥ ot “:”-r b % g o 3 ’cg o © ~ @ P ° < e .r' .,,' E—S'&:
limna vaxelstrom, vilket ar fallet med misslyekande, och hor man OVESTIVE IR IR ey D B N O S = S
de flesta mindre maskiner. Anordningen .l:jlnkfi'»flnlndlvl‘\' e feain; ctanivs D l% 5 R M § RO O kel e e s K e T
inbyggs lampligen i metallada, som for- Notsrnat rednn: ackMrade soth g T 1 —t—t —t } } } p—t e ARTEA £ g
ses med strombiytare och fastsatts pa A0 re; ooavom X R - ) S ot % U \ A=
7 - : S e s IN] QFE . -~ S o S o o3 3 N 3 > ~ =%
fordonet. I praktiken innebiir detta, att den S = SE R - Sy O e SE A% L N0 Y = o 9
styrelse som viiljs i 4r [ir bide > S = = SE DR Cem & Al
Gurnar J. leda verksamheten ett ar framit
- och utforma firslag for den fort- £ L L . e et SN
satta  verksamheten till 1957 drs TETS EE & 02'—6,—_“'-"'"5?"-'5.' Dy A i dsed U g O £ 4 i e A mem g @ s bl s i e
I'X-ltim:.I l):ll h:ll‘l"\'i nya erfaren- T 3w :-é $:c '5.‘:2"—“‘?'2 'ag'éaic' :‘ggz_;g‘é%?é.i&f °'§3§TE-§'-E-§:§°,§§:‘7’55§ g‘é&fi
= se heter att hygga pd, och med \'llrj.i‘. -2, o= 5= e =" g oo = a <5 @ ‘-‘_,._: ; ‘é"a'r.- :...\‘: o =e e = O« o _ = o S "—E.‘-.'.':.
brider, det blir val sa att siga "kovénd- fir som gir blir majoriteten ay DX- DESCS o o Eog el &= Etd IBTEE B s 8RO gD L WES D s S0 25
P = 2 lins : arna som nu befinner sig i ton- Sigliig’ ™ 9y o B Eioil G0l By al D~ R OR D RT EREG  tolas A= P =i 20U R RN S
v ning?” D& ar det vl nastan lika bra firen .Il,l"l |“¢rf':r|,1|; "m h o staduzade e B e RS & 2SSt Sa 2B ST e 3 < E 3 g -3-";3:: = g =2 _8 ] &0
v s x5 3 2 iren, era erfarmn: J stad = S by - 0.2 o= L A B ] Q B - oo -, = TS
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vy sckar €
hela -
butiken

las, lar,
jamfor,
valj

Yashicaﬁex

den enda spegelreflex-
kameran 6X6 med in-
h)gg{d exp.-miitare.
ontant 325:—.
Avbet.: 50:—/mln.

Var stora, {llustre-
rade varuhandbok
innehdller dver 2000
fotoartiklar — fak-
tiskt mera &n en
butik! Rekvirera den
for 2:50 — vilket
belopp Ni far till-
baka vid forsta kop.

Klwp kupongen genast och posta den.

Titt -~ Wolander & son

Regeringsgatan 13, Stockholm.
Sind mig Er Varnhandbok 1955—586.
Kr. 2:50 bifogas i frimirken.

NN 166000000006 0000060600038003ESON00M

AT 566500000000000050000800E0A0BEIET

LGN a0000000600000000508080a00 4 B -\

OQSL-jakien :

L \ -

Den  férsta silvertallriken med
miirket, som utdelas till s¢
tens januarietapp, tillt6ll Seppo Lilja, llnll(--
fors. Grattis!

Medan vi dinnu dir i farten delar vl ut ytter-
ligare en del priser. Krik Mattsson, Domn-
arvet far en NWDR-handbok fir att han var
flitigast 1 februarietappen — 169 rapporter
pa en manad. Bertil Gullstrandh, Nyniishamn,
Sten  Tegfors, Enskede och Kjell Odling,
Gulliinget laz niirmast, Samma handbok fay
Bertil Larsson, Surte som flitigaste lyssnare
under mars. 109 rapporter hann han m Sten
Tezfors kom niirmast med 8! och diirefter
foljde Kjell Gdling 69 och Nils Nilsson, Miln-
dal 68 rapperter. I apriletappen var striden
mycket hiard om sidenhalsduken frin Radie
Roma, vilken utdelas till den som t de
flesta rapporterna. Arne lrsson, Gi hlev
den Iycklize med sammanlagt 131 rummrh-r.

Utlottningspriserna  tillf6ll  Hans DBorgniis,
Huddinze for marsetappen och Nils Nilsson,
MolIndal fiir apriletappen. Bada far litogreafier
fran Polskie Radio. .

Glom inte att den flitizaste DX-aren under
maj tilldeles en walkie-talkie! Det gir bra
att hoppa in i tiivlingen niir som helst och fa
lika stor chans till de fina priserna som
tidigare deltagare. Sammanlagt efter 1 mina-
der leder Sten ’l‘u-zfurx ifriign om antalet rap-
porter. Antalet iir Niirmast filjer Erik
.\lzntwon_ Domnarye
Gulliinget, 217,

L, L, ]— -

= QSL-jakten

Till QSL-jakten. TFAE, Box 3137, Sthim 3.

Insiinder hiirmed féljande rapportkort for del-
13 nde 1 QSL-jakten:

oo Am LRI U4 00060000 . st. & 2 poiing,
...... St. & 1 poiing (Miinadsetapp: maj).

Har tidigare insiint ........ st. rapporter for
majetappen,
Medlemssignatur .....co00ueennn.

Alder ......
NI e 00a060500008 500006000083

10 1 YT sn 000003000000

T T T T T T T T Y T Y T

, 218 och Kjell ddling,

TIPS

0.00 CE 1200, Sociedad Nacional dp Axricul.
tura, Chile 12000 Kp/s 25,00 m QSA g, QIRKC
D (Ulr Jolmnsun)

1.00—3. l)O I.u Yoix Evangellque, Haiti, 31,04
m, QSA\ 2 (Allan ()h.un)

2.00 lll~ll‘ T.aaz Yoe Dominies Domini-
kanska rep, 5970 kp/s 50,25 m, QSA 3, QRig 5.

(ulr Johanson),

200 HILB, La Voz del Tolima, Columbia

6.010 kp/s 49,67 m, QSA 5, QRK 3. D
(UIf Johanson),

3.00—1.15 Faro del Caribe, Costa Rica, 31,0 m,
QSA 1—2, QSB. Hirs till 4.15, di WDST biejor
sitt morgonprogram pit samma .l"l.mg(l

(Allan Olson).

14,30 Rabat Marocco 12205 kp/s 1933 1y
QSA 3, QRK 3. (Ulf Johanson).

13.00 Radio Ceylon, 31,51 m. Religiijst pro-
sram piv engelska sindagar, QSA 4,

17.45 Mocambique. Radio Clube de Mocam-
bique, Lorenco Marques 15085 kp/s 1990 m
wir in niistan varje dag omkring denna lhl:
punkt med BBC:s "English by Radio. K1
18.00 nyheter. Oftast QSA-QRK 4 (JDXK).

19.00 Tanganyika. Dar-es-Salaam pi 350350
kp/s 59,41 m har hirts med hela QSA-ORK
Nyheter pit engelska fran BBC. Fredagar
musikaliskt énskeprogram (JDXK),

19.00—20.00 N, D. R, Tyskland 6075 kp/g
49,98 m, QRK 3, QRM, QSI. (Rune Nilsson),

19.50—20.00 Bukarest, Rumiinien 6209 kn/sg
m, QRIX 4, QSiB. (Rune N
19.15—20.15 Monte Carlo, Monaco ¢
4071 m, QRK 5. (Rune N son).

20.00—20.30 Budapest, TUngern G 28
18,02 m, QRK 4—35, QSB, svarar saced QSL-
kort och | hreviiideprogram. (Runc Nilssan),

20.00—20.45 Radio I'akistan 7916
m, QRK 1, (Rune

20.00 Cairo, ‘pten 9 175 kp//s 81

3—1, QRK 3—1, QSB, (Gun
20.835—21.10 Radio Angola 11 863 kp/s 259 m,
Qs 1. (Jun Yoortman)

21.05—22.00 Armed Torees Radio S
15410 kp/s 1943 m och 93530 Kkp/s
bra musikprogram varje sindag,
Popular music’, (Hans Thor

21.30 WTAN, Tanger 9490 kp/s 30L61 m,
QsSA 3, QRK 3. (Sven-Erik Hjelt).

22.00—22.30 Rudio Luxemhbourg 6090 Lkp,/s
4') ’ﬁ m, QRK 4—3, QR)M. (Rune Nilsson),

22,00 ZIMG Sharq-Al-Adna, Cypern,
kp/s 44,18 m, QSA 4, QRK 4,

(UIf Johanson).
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22,00 R. Belgrad 6 100 kp/s 49,18 m, QSA 4.

QRK 1. (Sven-Erik Hjelt).
25.00 AQS3, Ponta Delgada, Azorernn,

4 805 Kp/s 61,66 m QSA 3, QRK 2.
(ULf Johanson).
3.00 ELWA, Monrovia, Liberia, 1835 Kkp/s
m QSA 1, QRK 3. (ULf “Johanson),
00 Far East Network, Tokio 25,58 m, QSA
== (Allan Olson).
00 R, Soc. de Agricultura, Chile 25,0 m.
QSA 1. (Allan Olson).
23,00 B. Splendid, Argentina 11 880 kp /s
m, QSA 4. QRK 4. (Bengt Holmgrer
23.00 R, Corporacion, Chile 15 150 Kp/s I'D,R.l
m, QSA 2—1, QR 3, QSB, BCQRM,
(Gunnar .hrns’rmn)
23.50 R, Atlantico,
1. (Jan Yoortman).
CE 1515, Santiago, Chile 19,8 m QS\
(Allan Olson).
sloningar for goda tips tilidelas Seppo
T.ilja, Hillefors, Bo Gronberg, Folkiirna, och
Inge Gustafsson, Virserum. Vid bedim Zen
har stor hiinsyn tagits till om tipsen insiints
snahbt. Utdelningen giiller fir tips under
april,

23.25

Fran pol till pol..
e (Forts. fr. sid. 5.)

et hela forefaller fullkomligt omoj-
att utféra, men experterna hiavdar
mt, att projektet dr utforbart ined
s vetenskapliga resurser. Det v
{re huvudproblem, vid sidan av tusen- -
tals mapiroblem, som man i forsta
i f4 buktemed. Dessa problem
vningen, styrningen och frik-
1wt (omedelbart fore nedslaget,
ckiilen trianger ned i atmosfiiren
hastighet av 25000 km/tim ).
snabbaste raket nar upp i en
av 1700 meter/sek, medan
att f4 en rackvidd av 8 000
ha en hastighet som ar fem,
g i s storre eller ca 25 ganger
ljudets hastighet. Den enda tankbara
Josningen #dr likval raketen, darfor att
denna blir helt oberoende av yttre syre-
tillforsel, eftersom syret redan finns
kemiskt bundet 1 sjdlva raketbrianslet.

Ilytande raketbrinslen i alla former
har en hogre verkningsgrad an de fasta.
De dr emellertid mycket kansliga och
farliga att handskas med. De fasta bridn-
slena, i regel som pulver, dr lattare att
applicera. Ett annat slag av bransle, som
sikert manga tdanker pa i detta sam-
manhang, ar atombrinslet. En liten
atommila, som alstrar viarme for expan-
dering av en gas, som da kunde driva
projektilen, dr fullt tankbar och skulle
ge storre verkningsgrad an alla andra
metoder. Den forsta ICBM-projektilen
kommer dock inte att bli atomdriven.
Man kommer att ga in for nigon form
av flytande bransle i vintan pa en lamp
lig atomkilla.

En enkel raketmotor tillrackligt stor
for att lyfta en viatebomb pa tillrdcklig
héjd for en 8 000 km-fird har dannu inte
sett dagens ljus. Om man emellertid
flera steg anvinder de effektivaste ra-
ketmotorer som nu finns kommer man
att kunna na upp till den onskade hoj-
den. Det forsta steget for upp projek-
tilen 6ver atmosfiren. Nar brinslet ar
forbrukat, kastas rakethdljet, och et
andra steget tar vid. PA en hojd av ca
500 km kommer ett extra raketaggregat
att stidlla in projektilen i ratt bana, var-
efter raketens hela kraft tillkopplas, och
projektilen skjuts upp till en hastighet
av 10 000 meter/per sek. Nar allt brinsle
dr forbrukat, fortsitter projektilen efter
en gravitationshana med matematisk

exakthet. T'61r det forestdende satellit-
programmet, som tidigare behandlats i

TfA, kommer man att anvidnda en ftre-
stegsraket, vars slutliga bana blir pa-

rallell med jordytans kurvning. Den

ila

med marknadens

fornamsta

kvalitetsprodukter

OK)TAN=-EX m PREMIUMBENSIN

och

OK HD SPECIAL mortoroLia

Jurs o 0E s ot ozes] ‘ har ladgsta bensinpriset EETTESNE

...ingen annan premiumbensin i marknaden av billigare
in OKTAN-EX-93 —

den enda premiumbensinen med aterbaring!

Och ingen annan bensin #dr battre!

Idgsta oljepriset
...ingen annan motorolja i marknaden

1/ / dr billigare! Och ingen annan motorolja
] Ar battre!
® (OK:s HD SPECIAL MOTOROLJA Aar

en Aaret-runt-olja som minskar motor-
slitaget, ger littare start och betydande bridnslebespa-
rvingar!

[Sessvasaseias ipren]
lagsta priset pa tifl>ehor

... hos IC far ni marknadens kwvalitetsudilen i biltill-
behor till IC-priser!

lagsta priset

pa servicearbeten
...topptrimmad IC-personal ger Er bil sakkunnig
skotsel till IC-pris — ett pris som Ni dessutom far
Aterbaring pa!

ilhgare!

... och E@ har genomgaende de basta kvaliteterna!

mer for pengarna

... aterbaring pa kopet
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— med lon under utbildningstiden

konstgjorda satelliten kommer siledes

att kretsa runt jorden varv for vary,

Att arrangera raketerna i steg ir att
placcm dem 1 serie, men man kan givet-
vis ocksa lata dem avbeta parallellt, dvs,
lata dem arbeta samtidigt sida vid sida.
Trots att man dnnu inte fullt klavlaet,
vilket av dessa arrangemang som bli;
det absolut effektivaste, har man be-
stamt sig for att i fallet ICBM anviinda
en tvastegsraket.

Svarigheten . med ICBM:s styrning
ligger i att denna maste gnms innan
projektilen nitt ca 500 km av sin 8 000
km linga fdard. Efter dessa 500 km #r

allt raketbransle forbrukat, och den

aterstiende fiarden blir helt fri och opa-
verkbar pa samma sitt som en gevirs-
l\ula, sa snart den limnat gevidrsmyn-
ningen. Det giiller alltsd, sd att siga,
att kunna rikta in projektilen med
minutios noggrannhet redan vid starten
Detta kan goras huvudsakligen pa tva
olika sitt. Iltt av dessa sitt #r att pa

tekniska svdrigheter, varfor man i for-
sta hand inskranker sig till att gora den
forsta vatebombsprojektilen styrd enbart
vid sjalva_starten.

Det dr i forsta hand tre grupper av
storningar, som kommer att paverka
ICBM :s traffsdakerhet. Den ﬁimta grup-
pen dr vad man kunde kalla de "natur-
liga’” storningarna. I atmosfidrens over-
sta skikt, jonosfaren, forekommer varia-
tioner, som paverkar radiovagornas
spridning i rymden. Detta i sin tur kom-
mer mvetvxs att paverka mojligheterna
att pa forhand instédlla det elektroniska
styrningssystemet. Nagra mojligheter
att i forvag bestamma variationerna
hos "l&\ltﬂllOll\fﬂ]tClS storlek och rikt-
nin:r finns heller inte. Slutligen fore-
kommer ocksid variationer i jordrotatio-
nen, vilken man tidigare ansett som kon-
stant. Dessa faktorer kan forefalla obe-
tydliga men har dock sid pass stor in-
verkan att det inte kan bli tal om nigon
prickskjutning.

Den andra

1500
hobby-

uppslag
for 90 ore

Ett register upp-
tagande 1500 hob-
byuppslag, publi-
cerade i Teknik
tor Alla for dren
1947—1955 erhiilles
motinsiindandeay

ken och namn och

adress pd nedan-
stiende kupong.

Vrid och klipp!

Ore 1 frimiir-

for motorn

dy som vitaminer for Er

SR s vy oy A - 3 = storningsgruppen hor hem- o ® e =
lnghn-gar i dldern 15—17 &r med hig 0"1: f.n-"cnhfet [«:r forhand berékna den avsedda banan till ma i instrumentens ofullkomlighet. | [g.® : T
mekaniskt verkstadsarbete kan beredas anstillning vid vir ett kant mal och sedan anpassa rake- Instrumentfelen kommer att multiplice- 382 S Q& Niir motorn iir 816 och ovillig att ge sitt bilsta, di
yrkesskold. Uthildningstid 3 ar. Lon under hela utbildnings- tens brinslemingd och stidlia in servo- ras geometriskt med projektilens rick- o § 5% iir det tid for Redex, BEn Redex-trimning — 1 dl
tiden. Helinackordering for ett begriinsat antal i vara lic- mekanismen sa, att den ritta accelera- vidd. och en variation av projektilens pdm Redex Il 10 1 bensin — siitter spriitt pd den soti-
Frcelem tionen och riktningen fas i ett visst liige. hastig] * en halv meter per sekund Sog 3 8 8 gaste motor och ger den nytt liv. Redex toppolja §
- 2 Denna metod anvindes principielit redan { iknade kommer t. ex. att gag 2 Q.9 bensinen minskar sotningen och l0ser becket.
ATLAS COPCO AB, STOCKHOLM 1 av V:2 och den amerikanska raketen tilen ett par km fran mal- ‘.:1_;3'5- T Redex dir en engelsk originalprodukt med «-:umt!\onflc
o Tl T R R A Vll\_lng. 5 <§-g BAER "ot egenskaper att hitlla motorn ren och firstiirker olje-
‘ T TR T T e e l Den andra styrningsmetoden gir ut pa je storningsgruppen slutligen ﬂg—ﬂ MR o filmen — nddviindigt vid hilg temperatur,
: Till Atlas Copco AB, Stockholm 1 att pl'(i)jcktilon under sin start styrs med i ~)t'ul‘lkomlighctextl"i den kzl\rt- dwgg coroiw
) en radarstrile, som sinds ut fran mar- v jordytan, som finns i dag. (Y-t TR S O p -
< arihnirecteradiay ae N A Ik 2 . - y : : el 8 RS ; AvIIngR VS RNl G e
c l Undertecknad ar intresserad av Atlas Copcos yrkesskolekurser | ken. Med denna strales hjilp kan man *alt man dn i dag inte kan et i e g ?{"': \“:::;”‘;{":‘:”"l‘:l :::::l:"“llh :"'Uhl‘:':‘:
. .- . - - . . . . . 2 = 2. 2 U Hex A R { X ele . thyle,
l och onskar narmare upplysningar. l fa den ratta kursen hos projektilen, ni ex. den geografiska nord- 5‘;“%”& g 8 Ty S, : it
den borjar sitt “fria fall”. nwen s noggrant som vore &1 S hies i R Generalagent:
e : f = S
N . 2 > styrningsmojligheter- letta fall. 16 E: M2 - B -
l Namn 66 00 00 0BOCEOOIOOI0 l naDlesbchCjggfaﬁzngtéil\}l-ltlﬁzml(x)ljlll;;ilj‘::iul ln:«’il o JO.d\(;.i).];ltlt’nltsll(]zn‘)ll’l]lll: ??35}, e _§ GOTE ANDERSSON & Co AB
‘ G ENINGSS . o oppeaoos 0000 0B 0B R0 ROt BRCAC T T TP TP | om det visar sig nodvindigt. Man kan exakt, var saval avfyr mp:xpunl\ten Ei ] E E‘; § Fredsgatan 2, Stockholm
p d - ' da tilliimpa]det sjii]\'nlalvig(.-ringssyst(-m, som mdlpunkten ar beligen. Detta Hr H o Z @
SVIGITERD 60000000800 90 630008 60 00 5880008000 00 TG0 00050 4 som man tillampar pa bl. a. Navaho. Vi- (Forts sid. 3
¢ P mpa : ( s pa sid. 30.)
‘ % TEA 11 I < dare kan projektilens bana justeras un-
l IXGG! AT o oq 600080 596060 606X BOTONE SO EHARE 5 l der den fria flykten med hjilp av ter-
miska styrningssystem, dvs. projektilen
styrs mot ljus eller varmekillor (infra- y '-“,ﬁ I I ~ l Till
= rott ljus). 2 % 3 . =,
.o s = g 3 v I fallet I_CB;\I”komm(:r sumﬂi';_-:x de ° B <> HALVA PRISET!
Ornskoldsviks Tekniska Skola efterstyrningar” att vlla mycket stora “ e
| |
% : :

] TWIN MUSTANG,

Kommunal, statsundersfodd. Teknikerkurs 3 terminer, m. oo dven NT kan lita [)“ ’ i SC C. = - d II N 4 / North American 1°-82,  Tjusiz

_ - realex, el. motsv. 2 term. Hogre fackkurs ytterlig, 2 term. F yg IENT[FI -S f]USlga mO e el' 5 6 modell som kan flygas med l

L ![E '_H [II Fackavd, MASKIN-, ELEKTRO-, HUSBYGGNALS- samt Vit 4 eller 2 motorer, ",‘,”i""""'“’if’".‘

[ABI Tt VAG-, 0. VATTENBYGGNADSTEKRNIK. Statl. studiehjilp. oo . o [ W :""“"_ alla delar fiirdiga. SALE
T Nya Kurser 21 aug, 1956 och 10 jan., 1957, Anmiilan hiirti med fard’g kropp OCh V’ngar. 4 R NS EoK o200 200 3
g—— senast 20 juni resp. 15 dec. ’'rospekt pii begiir. 3

[l KELLETT RACER,

sportigt plan som .Iu-u4 kun
a 1 ras till :ut)'iro Spy. 46 em.
LAMPLIGA FOr 051,560 s sriernrs 7528
MOTORER! = :
T
0K CUB 08 ce och 1.2 cc. ) SPORTRACER,

e ~ Q stark, tjusig modell for linkon-
viirldsberdomt sportplan, Spv. TAIFUN Hohbby 098 ce. troll. Spv. 45 cm. ....... 2 50

45 em, For 05-—15 ce. 11: 50 JAGUAR Junior 0,8 cc.

[ STUNTMACSTER,

en licker konstflygare. Spv,

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkm.-ex. frin folksk., real- el. studentex. Dag- o. aftonskola,
Maskin- 0. verkstadsteknik, Teleteknik m. telefoni, radio, radar o. television,
Liga levnadskostnader. Moderna kursplaner. Aftonskoleelever kan i arbete,
Hostterm. borjar 27 aug. och virterm. 9 jan ,\In-ropn denna tidning,
Anmiil i tid: Annu nagra platser kvar. — Glasgatan 23, Koping. Tel. 113 16.
INGYAR LILLIEROTH, civilingenjor rektor.

En TfA-ANNONS ger bra resultat! | B 4ISIITLV Y EE
: = £ PRAKTISKA SKOLA
WORL!) g, oS tzaten R

iirlden adio-
Vi st Teknisk elementarkurs

wzﬂ Dollerto5 mraxvans: Prep.-kurs for tek
belle — TFrekvens- p.-kurs 6 ekn, gymn,
5 relier - Mekan, yverkmiistarkurs

och meterangivelser

med SINTOX
den virldsberomda isolatorn

TJUSIGA UTOMBORDARE -

- ~ 4 for glodstifts- eller elmotor. Med den nya
45 cm. For 0,5--1,0 cc. 11: 50 "Waterama''  konstruktionen som Iyfter biten
Over vattnet. Alla delar fiirdiga for hopsiittning.

[l Chris Craft EXPRESS CRUISER, .

cabinracerbdit, litngd 45 cm. ............ . 14: 50

[} Chris Craft HORNET,

speed-racerbdit med tjusiga linjer, lingd 45 cm.

Mob y/ effe

(0 AMERICAN BOY,

vybiirjarens och expertens triiningsplan. For 05-15 ce.
7: 50

— Adresser — Siind- Rithitriideskurs ; ¥
"ANDBOOK llini’stider = s '|-r:u|‘i:"’n;:l;‘|:,;:.~r (3 term,) inom maskin- D SECRET WEAPON, @ 14: 50
ing — & 4 'rka — Program — e etetad) . : .
. {.‘,:‘,,&‘;;nnlerqﬂid “'K‘I;Itlarl:ol‘:‘t.npnlys,;‘l'itr‘u:nr, = Yrkeskurs for elinstallatirer, B-Kurs LEitthyggt triiningsplan fdr stunt eller combat., Spv. 60
Personuppgifter — Bilder. Kronor 8:75. Statsinspektion — Statlig studiehjiiip i e Ford B gn ech & s e S R 14: 50
st e e o] Begir prospekt Viirldens mest kipta moped. Fr garanti! WD (s Qoesatnn0sseso
2 “ Over 24 miljon MOBYLETTE sfiljes vi nu' Z
Ve ¥ ot o a0 6 OEnd ClbaG bokhandel 7 Ar Gver hola viieldon, Rikepris feih 510¢ » J 5
' eller lmportbokhaudeln, Sthim O. l it e A Nytt n:r av DX- RADIO Pullstindigtiresocvdelsinger, Bog! Katnlog ] SPIRIT of S:T LOUIS, 7%

hestiilles ...... ex. WRH 1656 4 8:75,

i och villkor,
; I Viigledn, for kortviigslyss- 5 antentisk skalampdell av Charles Lindberglis atlant- SIGURD ISA(SON

(| S0 cosheoic R B A | l (P nare. DX-tips, kortvigsta- AB BELG'MEX 8:t Friksg. 103 Man, Lyxhygesats, Spv. 43 cm, For 1,5-3,5 cm. .. 21: 50
=S AadaS bell m. m. Provex, mot 0:25, Stockholm Va | : RUEL IS B e g LIDINGO &
L{lvlresa .......... CONGEGOINING D OG0B0 TrA I_J Itox 5083 Sthim 5 .
—_— —— — —— — — W\ J) Tel. 3415 S5 76 -
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Till salu: -
MOTORCYRELDELAR bez. till de flesta

miirken. Stérst i branschen, Motorfirman Jap.
Olivedalsgatan 3, Goteborg. Tel. 1269 34,

AKRYLGLAS (= plexiglas) dedmmaterinlet
for hobbyisten, littformat, starkt med onna-
de mojligherer, siiljes i forpackningar om ca
J2 Kg (motsy. 15 dm?2 vid 3 mum tjocklek) glas-

Klart, bL fiirger, tunt, tjockt enl. dnskan
Lim. polécmedel, - formgummi  och  fulist.

bruksanv. medf. Pris per sats kr 9: S0 frakt-
fr. mot postfirsk. AB Sagemo & Co, Plexi-
glasindustri. Griisherg.

VULCOFIX sjilvvulkanisering for cvklar, me,
bilar, gummistévlar ete. Arerfirsiiljare anta-
gas. ANPAC AR, Avd. P, Malmé C.

REPARERA KLOCKAN SJALY. Brevkurs
0. prislistor 14:- + porto. Urteknik, Malmao 13,

ELRAKA ER I BILEN! Auto-Shave, patent-
SOKt uppfinning, =or el-hyveln dubbelt an-
viindbar. Begiir upplysning. Malm-Industrier,
Jonkidping 1.

GGR MALNINGEN TILL ETT NOJE.
SPRUTMALA MED SPRAYON! Amerikansk
sjiilvsprutande  acrosolférp.  synt. plastlack
for bil, me, mobler ., m.,: diven Klarlack!
Atgdng ca 5 burkar fir en folkbil. Pris S:30
burk. 5 burkar franco. Angiv firg., PLAS-
TICA, Rox 1029, Giteborg 4.

OBETYDI. BEG. UTOMBORDSM. 2-35 hkr,
50—55 drs mod. Fall garanti. Spec. forteck-
ning och pris pd begiiran. Svar till "TMV,
Tandsbyn. Tel. Ostersund 540 48,

MIKROMETER f. tiindinstillning, M. bruks-
anv. kr 7:75. F:a Rune Gustavsson, Ludvika
BILPLAST “ for reparation av bucklor och
rosthil pd plitkarosser. For att gora metoden
kiind tillhandahiillas provsatser med utfirlisa
anvisninzar & kr 9:75 + porto. Firma Micord,
Box 27, Spiinga.

UNDERREDSMASSA fiirdiz till anviindning
spacklas eller sprutas 1 ke bruk kr 4: — 7
Kz burk Kr 26:95. Specialburk 25 kz kr &5:—.
RINT INDUSTRILAGER. Kungsir.

ELEKTROTEKNISK HANDBOK, 5
H. Stréimbom. Fjillgatan 41, Boris.

KAMERA, bra. 40:-. Dupl.-app. 20:- Konst-
repr., bocker, sKivor. Begiir {6rt. Jonasson.
Box 47, Lesselo.

KIKARSIKTEN FOR ALL JAKT. Direktim-
port, liigsta pris. Firma Bogdrdens Postorder,
Wallsta,

AXEL TILL C:

ri 2 3

bhand,

med koniska
ade f{iiljar till
: Komplett kr 260
1 st Firstoringsappa “Uniprint”, 1 st
press dubhbel med plitar, 1 st Maskram stor-
re. Div. material. Komplett kr 250:—. A We-
lin. Strandgzatan 3, Filipstad

MOPEDMOTOR obet. bez., bhiista skick 150:-.
Luftpistol, refflad . UK V-tillsats, 5 hand
45:-. Diesel 1 ce. ej anv. 22:- Philips radio.
utm. sk. 60:-. M. Lindqgvist. Bjirkmn. Virserum

AMPINGVAGN

RESEGRAMMOFON 50:— Pick-up 10:—.
cas me-gen. 30:—. 2 st me-hjul 19 m. di
20:—/st. Crl. Matchless, m/43 10:—. Lv-ram,
Monark, kompl. m. hjnl o, regl. 20.— DKW
00 cc. m/38, siljes i delar. R. Karlsson. 11m-
halt, Ekenfissjon.

BANDSPELARE, Sound Mirror. endast 190:-,
Sv. t. Per Erik Frykberz, Sundsg. {4, Siiffle,

HELKAPSLADE MC-KEDJESKYDD fior alia
me:ar, utan bakhjnisfj. mellan 118175 ec i
rad ell. bIA firg. P'r. kr 33:- <+ porto. Retur-
ritt: Uppgiv fiven me. motorm, Best. i dag.
F:a Reél, Sthim-Griondal.

NV SUPER SPORT, 150 e¢c, m/54, Kird 200
mil. Cross- & TT-utrust. Skatt o. korklar.
Larg Ekberg, Celiusgatan 1, Uppsala,

75—

DRAGSPEL. Hagstroms 773. obet. begazunat,
rodflammizt  estradutfiort, 96 basar, diskanf
T7. gar, felfritt, med forvaringshox, Kost,
845:— siiljes 500 :—. Elektrolux luftbonare for
zolv och bilpolering. modell BZ kopplas till
Elektrolnx dammsugare, obegagnad, kostut
120 :— giiljes 85:—. Svar till "H. J. 5., Fack
129. Griingesherg 2.

FLICKOR OCH POJKAR. Borja nu med fir-
sitlining av en litrsfld nyhet som passar alla,
siviil sommar som vinter. Hog rabatt ldm-
nas, Fortifina pengar till semestern och skol-
Tesan, Tag tillfiillet i akt och bliv forse ph
FEder plats Skriv genast till Firma Effékt,
Fack 1983, dOrebro. A

Ann.-priset nunder denna rubrik dar netto kr
2:50 per rad (ca 3% typer). Forskotislikvid,
kontant eller insalt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade, Vi ansvarar icke [or
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

JOHNSSON P 30, 24 hkr, o
16 mm proj. Ko
filmhj, m. ldda 35: - Sv.
3137, Stockholin 3.

h.an, biittre bhilm.
- 5 =t 3% mm
imr”, rA, Rox

BEG. DEL. t. HVA 05-11S c¢, BSA 500 -43,
Viixell. Plymonth -36. IX. B, Andersson, Lov-
dsgatan 30, Niissjo.

ALLA DELAR t. Albin Monark 500 m/42, Ing.
Karlsson, Svarvarg, 13, Sthim. Tel. 351 7918,

OBS! Kulpennor, firgyllda, per duss 8:350,
Dollar-plinbdcker per 10 st 25:—, Rakblad
0.0S mm per 100 st S:—. Herrvingar i kvalitets-
utf. per duss, 18:—, R. Eriksson, By, Hedby.

NYA GENERATORER uts:
6 V, 150 W m. sp. regl. re 1 — (kat.-pr.
205:—), D:o 12 V bhiltgen. m. sep. reli 150:—
(Rar.-pr. 550:—). Gar. felfria. Returriitt,
Autodelar, Skede.

. Scintilla

MIKROSKOP 4 X forst. 10:-/st. Grat. medf. kul-
spetsp. m, dubbelp. "Avd. 17 TfA, Box 3137,
Stockholm 3,

PIANOSPEL Tarantella Lux Italia, 4-Kir.
5 autom. reg. i disk. 1 basreg., svart cell.
Niistan som uytt. Mod. amerik. stil. Liittsp.
och med ljudk. Fagott- landon-Musett-F15jt-
Master. H. kost. 1.460:—. Siilj. kont. f. 500:—
B. Stderqvist, Box 1007. Ljusne,

FABRIKSNY MOPED, fabr. Nymans siiljes
mycket bill, W_ Johansson, Box 114, Skruy.

TILLFALLE! XNV mc-m. DRW 250 ce, -52
mot., n. def, avreg., allt 250:—. Rex Villiers
125 ce, =51 i del. Mot. 125:-, DKW= 98 ¢e 75 :-.
HVA-m. 98 ce, u. 16 50:-. Velmo hjiilpm. m.
hj. kompl. n. def. 70:-. Bertil Lindh, Rostéinga,

BILMOT. Chev. -36 siiljes med firg., startmot,

for 160:— Allt 1 gott skick. Bernt Karlsson,
Sjoarp, Gnosjo.
PERF. TANDINST. med glimtestind. I’ass,

alla mot.-cykl., Komplett med bruksanvisning.
Pr. st kr 12:30. 8. Stdhlberg, Fjillgatan 6.
Gotehorg C.

KONSTREPRODUKTIONER,
bhilligt. Nettoprislista gralis.
dens Postorder, Wallsta,

HUSQVARNA SCOOTER, fabriksny, katilop-
pris L&0:—, siiljes for 1.590:—  fraktfritt,
Folke Mineur, Uppl. EReby. Tel. 66,

konkn reenslist
Firma Bogie-

DKW-MOTOR beg., 600 cc 175:—, Algot Lun-
din, Vilshult.

MOTOCROSS BSA, m/A2 500 ce. Nyrenoy
nya diick, bakhjulsfi. Bj tiviingsk. eft) renoy,
siiljes pit grund av militirty, OBS! Bra skick.
Endast 1.100:—. Githe Syensson, Spelmiansg,
11, Motala.

DIV, MATERIEL BORTSLUMPAS: Smiiino-
torer 30—80 W fr. 16:50. Grammofonmotor
Bbner diven 3 sp. allstr. Reliier 2—10 V. UKy
antenner 15:—, Sv, Recording, Viistmannag

tan 51, Sthim. Tel. 315955, 3079901, 9—

TEL-ADPP, | , fina till lokaltel.-anl. 15:—,
Mikrof. bakelit 4:—. G: Karlsson, Svenshigen,

HVA DROMBAGE, -53 650:—, HVA-not. 120 ce
50:.. Bernt Andersson, Stensholm, Huskvarng 2,

KAMEROR M. FABRIKSGARANTI. Mindre
parti 6X6-kameror med kopplad avstindsmii-
tarve till bottenpris. B, Wikstrim, S:t Lars-
gatan 40, Linkdping.

NORTON VAXELLADA 75:—. Zenit 3
Carburator mod. G 30: El-rakapp.
Kastspi 30:- Motocrossd, n. nya
gradskiva 20:—, Henrik Vikland, Alo,
MC MOTOR DBecane 125 c¢e, 4-t
skaftad. Reservimotor medfoljor 12
strom, Fack 53, Liviinger,

BYGG-PERSIENNEN
Ni sjilv enkelt monte
elezant P

forh, efter prosp. 2
SIENNEN, [Fack 10003, Malmi,

SMABILDSAMATORER! Spara
amerikansk I’lus-X dat. feh,
spole som avklippes till énsk,
2 Kkassetter gratis, |
begr. parti. Postrorskotr,
atan 16, Giteborg .

Mellanglaspers

. Fiird
Klass

S2

.-fon, C-
beigebrun,

5 ulster =y 8t <
1: yttekostym, morkgrit m, svag vit
25:-. St 12—14 dr (5 gr. sk. relig 5:-). 0. M,
Rodén, St. Emtniis. Nykoping.

LV-HJUL bak 20:-—/st, Forgasare t. Villiers,

0. Ohlsson, Fifalla, Valdemarsvik,

. SKiv-v.
Ijursi

KAMERA 6 X 6, n. ny 50:
100 :—. 98 ¢e me 50:—. Box

HALLICRAFTER S 38 D, ny, hortslumpas for

):—. Tel. 102

kronor 2 ), Stockholm.

NSU-MAX 250 ce, 1954 drs mod., siilj. i delar,
Tore Svensson, Hantverkarg, 52, Landskrona.

HOGTRYCKSFETTSPRUTA, 400 kg/kvem, m.
hiavsting o, hydraul., munstycke, rvmd 500 ce.
vikt 1,7 kz. Kr. 28:— franco. Garanti. Retur-
rittt. Aterfors. antagas. Handelsfirman Heva,
Box 114, Hiistveda.

TRADGARDSTRAKTOR 17 hkr m. kardan
90 9% firdig. El-mot. 1 fas viixelstr, 127--220 V,
1; hkr nyl. remskivor i biida findar. Me 985ce
HVA. Tandemeykel m. bra skick, Ovanst, silj
pit grund av sjukdom mycket bill, Sv. t. "Till
fiille”. TfA, Box 3137, Stockholmn 3.

BILSTOLD iar praktiskt taget uteslutet om
d Er forgasare mont. det nyuppf. bensin-
Jaset J-W, i sanning en for livet vrak-
bill. staldfors. till 24:50. Kommissionslagret
Kyrkog, 26, Viinershorg,
2 st. obex. SVETSAPPARATER, Siemens
180092 typ wz 106 20/110 V sek, 15—40 V.
6 spinn-uttag 17 ~/st. (kat.-pr. :—). 1 st
syetspenna f. d:o obeg, 40:—., Felfritt. Anto-
delar, Skede,

BEG, VERKTYG. Storre svarvehucekar, borrar,
bagfilar, hammare, huggpipor m, . Begiir
prislista. Olle Hansson., Fiskeby.

VERKTYGSLADOR i helpr. stitplit wmed
hiillare f. verktyg, 10:—/st, fraktfritt. 3 st
253 Foto och beskrivning mot dubbelt
porto. Autoteknik, Karlstad,

SPINNSPO, slasfiber, 5 fof, tudelat
tecord 1300, 50 m, nylonlina o, 3 d
rulle 1500 tillkommer 9:— 2 franco, Cam
gkok, Mg, 300X 180X90 mm, utsiiljes

ylekostym,  morkbld  med t rand
t. Handelsfirman Heva, Box 114, [istveda,

Kopes:
MINDRE OCH STORRE PARTIER heg, el
koppl.-ur, el-motorer, dammsugare, Kamoeror,

forst-app., mindre el-handb.-mask. m. m. Ilee-
tro-Meco, Drotiningg. 73 B, Stockholm.

LUFTKYLD, komplett motor, 2 eller 4 eyl
1020 hKr, kopes. Svar med bl a. skick och
pris till 8. Romelsjio, A 8, Boden 8.

HOGER FRAMSKARM TILL FRANSK FORD
m/47. Georg Brink, Viistra IFone,

Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN,
Niir det giiller renov. av Eder motor kontakta
oss. Vi har en hypermod. maskinpark o. speci-
aluthildare arbetare. Vi utfira spec.-arb, pit
sviil bil, me, moped, bit o, s i
rer. Svetsn. omfodr. av eylindrar,
borrn,, vev- o. ramlagerrenov. Viilsort. reseryv-
delslager, DKW uthytesvevaxlar, Spee. avd £
mopedmotorer. Aukt, repr. for HMW o. Fuchs
motorer o, reservdelar. Motorfirma 3. Anders-
son, Gioteborg H, Tel, 22 01 28, .
BATMAGNETER beg., nylindade, likviicd, m.
nya, 3 min. gar., returriitt, Uppl. m_ - porto.
Omlindn, av alla slags tiindspolar 20:—/st.
Nya Radioverkstaden, Kalmar.

FABRIKSNYA MC-DELAR. 1 st Villiersmotor
197 ¢c, tankar, hjul, skiirmar, strilkastare,
kopplingshandtag, fotstid, ageasror, gaffel-
pelare m, ni. Beglir vir specialprislista, Al
Nordex, Stockhohn 1, Tel. 2324 15,

”

BATRITNINGAR, s¢ annons TFA nr 5. Rune
Roggentin, Gotgatan 26, 11, Stockholm,
UR, KAMEROR, KIKARE! Aferforsiljnre
2550 % rabutt. Begiir prospekt o, nettopris-
lsta, MARISTO OPTIK, Johanueshov

TT-RACER 500 Jap, helren, 500:— NV DixW
125, 900 m. 500:- B, Frelin, Norrfisgz, 42, Niissji.,

STAT-MOTOR, 314 hkr. & ny 450: . Bitnot.
24, bhkr 500:—. Do 5 hkr 550: . [lo mot., 9%
oo 50 ex 08 ce, m/38 15—, Ib. Kurlsson,
Marklunda, Osby,
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OBs! El-koppl-ur 15: -, Luftg, 5:—, Bandyr,
At M 10—, Kastspi 52 Tavia 15:—, Hand-
broms 5: . Ny me-hjilm 10 Bilant, 5:—
Mce-del, 10 tox 336, Bjursis,

ETT PARTI BENSINM f. me, grad, 110 1if,
uts. L 1:50/5L, 28t frakifr, Br, Ecieland, 8kode,

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN UTFORES:
H'ml, ay magnetankare 25:—, tiindspolar 15 3
bil-, gener-nnkare 25 -30:— Oml. av damm-
sugare 37 Il handverktyg m. m, 1L miit.
Instrument samt manometrar av alla slag rep.
'.":f Ars  yrkesvann, Lindstriims  "iyverkstad,
Kungsgatan 16, Kalmar, Tel. 188 77,

Trnarieiaia

KRANGLAR
ER MOPED?

Radfraga da experten
red. J. Jango i

MOPEDBOKEN

Denna TfA handbok ger
Er massor av rdd och
anvisningar for trimning
och skotseln av Er mo-
ped. En handbok f6r alla
som har eller tainker ko-
pa moped. Hell omarbe-
tad die upplaga,

Pris haft, 3:75

“ELDETEIVEESECONEREEARNNNE TN
Wiep v annonsen och siind

I Teknik for Alla,
Fiox 21 Sthim 3 eller till

¢ hokhandel,

»I med och motlut, i medvind och
motvind alltid lika effektiv och Gver-
skott pa krafts.

Koép en stor motorcykel,

kop en Matchless eller AJS.

mc byggda avmoior-
cyklister for
TURIST — SPORT
KOMFORT

AATCHLESS ocn

mariken aven
for Dig

Huvudforsiljare for Sverige

CENTRA[-GARAGELK

STOCKHOLM VA

tel. 34 04 40
tel. 34.94 40
tel. 34 04 40

Vanadisvagen 2—4,
Sveaviigen 88,
Norra Stationsg. 19,

terforsdljare pa varje stérre ort i Sverige

— en fascine-
rande hobby for
alla daldrar.

KATALOG

dver radio-tv-mareriei, instrumenf.
byggsatser, rorhandbdcker, ritningar.
litteratur m. m. Siindes mot 1: — i fri-
miirken, som iiterbetalas vid order |

A M A T o R K U R S Provbrevet, som NI fir gratis, inne-
hiiller bl. a. en grundkurs i telegrafi.
i RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE
Var instruktiva och populdra kurs om-
fattar all teori och alla praktiska anvis-
ningar som en nyborjare behover for att

bli en skicklig radioamator.

o=
|
Kan Ni laga en radioapparat ? l

Sand kupongen IDAG!

= —
O Siind gratis brev nr 1 kuarsen RA-
NOTEKNIK 3 RADIODBYGGIS
Aven om Ni tidigare inte kiinner till fimnet, DIOTERNIK och | RADIOBY GG I
kan vi garantera Er, att Ni efter noggrant
genomglingen kurs vet en hel del om radio, ‘

att Ni sjillv kan bygga bilde enklare och meri
komplicerade mottagare och att Ni kan “laga’

samt portofritt svarskort, som jag
dtersiinder, om jag ej onskar fort-
siifty Kursen.,
O Katalog mot bif. 1:— i frimiirken,

en apparat som gitt snder. NATIR, o e
GRATIS tir Ni det innehAlisrika fOrSta ® AQrexS: w...ueeessseesssssesssesnsessses
brevet. Efter att ha studerat detta, avgdr Ni, i

om Ni vill fortsiitta kursen eller ej. l IRGI ¢ W EE" £ canooasns SE500a006 S8t AL SN Th]

DET AR BAST

Nu dar ratta tiden
att prenumerera

DPET BLIR BILLIGAST
DET ER SAKRAST

Ni gor ett klokt val, nir Ni viljer Teknik for Alla.
Den populiirvetenskapliga tidningen for hela familjen.

Frankeras
ej. TTA
hetalar

Undertecknad prenumererar pi
TEKNIK fior ALLA 1956 att
I sindas mot postférskott

portot
4 ZA N | e S R O B0 146 6 FE SO0 D OB 50
O Ielir 16: 50 O Halydr 0:
(siitt X 1 ruta for onskat . . ‘
St Teknik for Alla

Box 3137
STOCKHOLM 3

DR 6 0000000080 0000 SE0E OGRS

Svarsforsindelse
Tillstind nr 237

Postadr.: Stockholm 3

A 11 -56 VAR GOD TEXTA! ¢
B e DRI OCID G S B D Bmn Bmm mex Y

“rreerieteiacsstsanaan

l XL B 8 60000000000G0600 0300800
LA
£
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| i:i_r ratta
stiftet for

bl. a. dessa motorcyklar:

APOLLO med Zindapp-motor
ARIEL, NH Hunter Single
350 cm® -

FH Huntmaster Twin 650 cm®

BSA, A 7; A 10 Golden Flash;
B 31; B33;.C11;D1; M 33
DKW RT 125; RT 200; RT 350
JAWA 1954-55 125- 0. 150 cm*®
MAICO M 125; M 126; M 150;
M 151

MONARK 1950-52 M 300
1951 M 200

NORTON Dominator 7, Do-
minator 88 500 cm? toppv.

NV 11; NV 12; NV 30;

NV 40; NV 12 Sport
PANNONIA de Luxe

REX Roadmaster; Fleetmaster
ROYAL ENFIELD 700 Meteor
Twin

SAROLEA Grand Tourisme
600 cm toppy.

SYALAN MC 50; MC 75
TRIUMPH 3 T; 5T

T .W N. S 350; BD 250;
BDG 250

VICTORIA Kr 25 Aero
ZOUNDAPP BD 203 Comfort;
DB 204 Norma

byt till

BOSCH

i tid
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faktiskt inte s enkelt som det kan tye-
kas utan utgor ett ganska avancerat
problem.

Alla dessa storningsfaktorver i kombi-
nation med de tekniska svarigheterna kan
forefalla vara att satta upp en ogenom-
tranglig mur, som gov hela projektet
ogenomforbart. Sa ar emellertid inte
fallet. Man kan rdakna sig till hur stor
den sammanlagda stommingen bliv, och
man har funnit att ICBM under alla om-
standigheter kommer att hamna sa niira
malet, att detta -faller innanfor vite-
bombens forstorelsearea — vilket ju slut-
ciltigt ar det avgorande. Hur stor denna
area ar, hdlls naturligtvis strangt hem-
ligt. Man har emellertid raknat med, att
man ska kunna na ett mal pa 8 000 km
avstidnd med en noggrannhet av en pro-
cent, vilket alltsi ger vid handen, att
bomben maste vara forstorande pd ett
mal, aven om den hamnar pa 80 km
avstind fran detta.

Ett av de storre tekniska problemen
ar, som namndes tidigare, det friktions-
varme som uppstar, da projektilen slar
genom atmosfaren pa viag mot malet. De
meteorer, som standigt haglar ned mot
jorden, smalter och forbrinner langt in-
nan de nar jordytan. IEndast mycket
sdllan nar de jordytan. Nu ar det givet-
vis inte meningen, att ICBM ska bli
niagon meteor. Det tatarve luftskiktet
kommer att bromsa upp dess hastighet

— Skinnkladerna kan jag renovera
med RAPID ldderfarz — det ar
varre med motorcykeln!

RAPID LADERFARG

Forsdljes hos vilsorterade
ldder- och kemikalichandlare

A3 Svensx BLACKING INDUSTRI Oasiao

'MOPED- och MC-AKARE |

MOTOR-HOOKS har reservdelarna
och tillbchéren for Er maskin.

Katalog mot porto.
MOTOR-AB IVAN HOOK
L SAGEN - Tel. 30, 31 J

Motordrivna flygplan:

BEEN BUG — Spv. 560 min
Forr 12: 50 Nu 7:50

CHAMPION — Spv, 650 mm.
Forr 24: 50 Nu 12:50

FOCKE WULF — Spv. 645 mm
Forr 22: — Nu 12:—

JUNIOR — Spv. 600 mm
Forr 14: 75 Nu 7:50

MIDGET MUSTANG — SPv.
600 mm
Forr 22: — Nu 12: —

PHILIBUSTER — Spv. 710 mm
Forr 24: — Nu 14: —

SPITFIRE — Spv. 695 mm
Forr 27: 50 Nu 15: —

SEA-FURY — Spv. 650 mm

STUNT QUEEN — Spv, 1040

Forr 12: —

Fyra fynd:

Gummidrivna RASCAL — Forr 7:
Nu 3:

Jetexdrivna HAWKER HUNTER
Fory 24: 50 Nu 10:

Turbindrivha LAVOSCHKIN
Forr 25: 50 Nu 10:

Nu 12:
Pa alla 6vriga satser i var kata-
log “For flyaplan och bat” har

ni 20 9% — men endast till 1
juni 1956

Olofsgatan 7 - Stockholm 3

Mg b g e e S T B

Turbindrivha SABRE — Forr 25: 5

FLYGPLAN

Forr 23: — Nu 14: —
SENIOR TRAINER — Spv.

600 mm

Forr 14: 95 Nu 7:50

mm T
Forr 26: — Nu 14: —
L
RANGER — Spv. 600 mm *
Nu 7: — N

WYVERN — Spv. 600 mm
Forr 23: — Nu 12: — U

50
50

TfA:s HOBBYTJANST

Forgasare o. Bensinpumpar
AB AUTOCOMPRESSOR

Tel. 111331 Kungsgatan 32 Stockholm C.

Lit 1955 ars seger-MC

guld

v

BLUE
ARROW

varldsbast-
maskinen

bli Din 1356

Monark krontes till den segerrikaste
svenska motorcykeln 1955. 250 cc Blue
Arrow — virldsbiist i Int. Sixdays 1954 —-

och 150 cc Blue Top Fighter har
iter bevisat sin klass. Monark — den

framgdngsrikaste och mest silda
motorcykeln i Sverige 1955 liksom

1954 —iir motorcykeln for Er 1956!

e

OP FIGHTER

e N =)

De flesta storsta
tivlingarna 1955...

MIDVINTERPOKALEN
MARSPOKALEN 4
L M iaak . Fade. 4 i :
NYMANPOKALEN Bruks- och tdvlingsmaskin med 2- M 90 med 16" hjul, M 91 med 19"
cylindrig 250 cc ILO-motor. Rekord- hjul, modern motorungdoms populd-
MONARKIANIAN snabb acceleration, helkapslad kedja. raste maskin. 9 hkr 150 cc ILO krut-
HOJUMSLOPPET M550 med uppdragna, M 551 med un- motor” och 61.64 hk rekordlitereffeke.

derliggande avgasror. Riktpr. 2.650:-, Riktpris 1.725:,
M 560 moto-cross-modell 2.750:-. M 95 moto-cross-modell 1.860--.

M 87 Blue Master kr 1.460:-. @ M 89 Blue Top Fighter kr 1.680:-.

AB Cykelfabriken |

VARBERG

Koppartranskannan
GOTAPOKALEN

ALGJAKTEN (Riktpriser exkl.

trimningstilldgg)
SM | tIlISrlitlighet

eee Ml ... vanns alla pa
INT. SIXDAYS

MOTOR 6-DAGARS

Vilj d@ven Ni Monark - seger-MC - storst i MC | Norden
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till Mach 2 eller 3 (Mach-tal = ljud-
hastigheten), men redan denna hastighet
kommer att fora med sig ett allt for
kraftigt friktionsvarme.

Detta problem har metallurger, ke-
mister, fysiker och ett dussintal specia-
lister fatt sig tilldelat att losa. Proble-
met ar faktiskt det storsta i hela ICBM-
projektet. Temperaturen kommer att
stiga till 3 500 °C, medan de flesta stil-
sorter som vi kanner i dag, forlorar sin
styrka redan vid 500—600 °C.

Det finns flera vagar pd vilka man
kan gd for att soka losningen pd detta
problem, och alla kommer ocksa att pro-
vas. Man kan bromsa upp projektilens
fart med hjalp av luftbromsar eller
vingar, varigenom temperaturen sanks.
Man kan ocksd bekldda projektilen med
att keramiskt skal, som tar upp virmet
och isolerar projektilens inre. Vidare
kan man lata en kylvitska sippra ut

Orfon

for miniatyrmottagare, tran-
sistorapparater. Av kristalltyn

(hogohmig) genom porer i skalet som upptar varmets
IdCBM dkcﬁnmer att avfyras fran en

. underjordisk central, om vilken detta
SensahonEIIf nummers omslagsbild ger 0ss en upp-

fattning. Platsen kommer att bli prak-
tiskt taget omojlig att lokalisera. T. v.
pd omslaget visas projektilernas forva-
ringsrum, dar de prepareras for start.
T. h. ses behdllarna for raketbrinslet,
flytande syre, alkohol och viteperoxid
och darunder kontrollrummen, varifrin
all kalkylering och styrning sker.
Nagon idé till, hur ett motvapen till
ICBM skulle kunna astadkommas finns
inte. ICBM:s hastighet ar for hog, den
ror sig pa for stor héjd, och under sin
flykt ar den helt och hillet underkas-
tad gravitationslagarna, varfor mojlig-
heterna att oskadliggora den pa dess
kortvariga fard ar allt for sma.

lagt pris
Pris kr 9:—

Best.nr C 68

ELFA Fe\ision ae
Hollindargatan 9 A

STOCEHOLAL
Tel. 207814 - 207815 - 207818

VLG svarven

314” dubbhijd, 500 mm. dubbavstiind.
Over 1000 maskiner finnes nu utiover
landet och arbeta till stor belditenhet.

Lagt pris. Goda betalningsvillkor.

MASKINER och VERKTYG i stor och
viil vald sortering. Katalog nr 14 siin-
des gratis, For porto och exp.-kostna-
der bifogas Kr. 1: — i frimiirken som
avdrages & forsta ordern.

VERKTYES

GOTEBORG, Drottninggatan 25
Tel. 13.4834, 134855, 130433
Siind katalogen till:
IR o000t 00000000 080000000 AN s

ICEGL §0000000008bba000000 ROt

Postadress: . ii i icconeeeens TfA

Skinmlsmuitar!

Inga vita skinnkliider! Impregnera dem
med viirt pat. impregneringsmedel for

skinn och mocka L
ALL-TATT
Pris 4:75/fl. + porto.
DETALJ-INDUSTRI, Kungsbacka
SindEveeie. fl.

Arets storsta scootersensation!

Sz hir siger Motortidningen Racing om
PRIMA :s succé pa IMIS-missan:

Vad sdger Ni om en
scooter med reservhjul,

bagagehdllare och <
lyxforkromning till 1,945:— y
Kort sagt om /

NSU PRIMA:

» El-start

» Turbinkylning

» Kardanaxel

o ElkSU-mofor, 150 cc, 6,2

r

e Riklig instrumentering
— fartmdtare, vagma-
tare, kontrollampor
m. m.

* Reservhjul

* Bagagehdllare

Kompl. endost 1.945:—

REKVIRERA | DAG 12-SIDIG BROSCHYR | FARG ’
Service och Aterforsidljare dver hela landet

Generalagent :

DBENGT BERG
& Co AB,
Friggagat 253,

- Var god siind

mig, utan kip-
Friggagatan 25, GOTEBORG

Bengt Berg & Co AB naimgardsy. 28, STOCKHOLM

broschyr om
NSU Prima

GOTEBORG Namn

tving, Eder Adress

NUFFIELD, en av parterna i
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MORRIS-MINOR |

cstark-seq- trofast

En brittisk fighter pa samma
jamna humor i alla vdder pa alla
vagar — Det ar MORRIS MI-
NOR! Den kompakta engelska
bulldogskonstruktionen i stal gor
att Ni kinner Er sikrare i Mor-
ris — det nargingna "vigbettet”
att Ni alltid har den littstyrda
vagnen helt under kontroll. Ni
precisionskor ~ genom  kurv-
slingor och i tit stadstra-
fik tack vare den finger-
toppslatta, exakta kuggstings-
styrningen. Och Ni kan alltid
forlita Erpa denblixtaccelereran-
de, ettriga 30 hk motorn och pa

Forenade Bil har under
ett kuvarts sekel arbetat med
samma bilagentur —

THE BRITISH.MOTOR
CORPORATION — BMC.
BMC 1 England ar varldens

storsta bilexportor och
Europas storsta bilfabrik,

Lockheeds hydrauliska fyrhjuls-
bromsar. Hela familjen dker
tryggt, ombonat, varmt och be-
kvamt i MORRIS. Service och
reservdelar finns Gver hela varl-
den.

MORRIS MINOR
Ventilerande virme ingir i pri-
ser frin 5980:—.

Kladsel 1 akta skinn.
Blixtaccelererande motor.

Exceptionellt sma underhalls-
och driftskostnader — drar bara
0,6 liter milen.

FORENADE BIL

Nairobi-svenskarna Olle och Anna Ny-

man kor sikrare 1 Morris genom Ke-

nya. Alla bédrande delar ér svetsade i

en stilkonstruktion for styrka och si-

kerhet. Allt som hénde vid en sam-

mansti')lnln[; med djungelns hirskare
a

var att kylarmirket sprittes bort. Se-
dan vek noshérningen resl;ektrullt at
sidan for de ettriga 30 hés arna. .,

Huvudkontor i Malmo: Ostra Tullgatan 6 - Tel. 725 90.

Aterforsiljare och filialer 6ver hela landet.
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Den linjeskona mopedsensationen )
Crescent 2000 beundras av N
Wiveka Ljung i Operabaletien.

Virlds-Premigr fb’r

Crescent 2000

T morgona’agem ‘moped blir Er redan 1da 14

Crecent 2000 med den sensationella och linjeskona
formgivningen ar nagot helt nytt pA mopedfronten
— ar fore sin tid. Den lanseras efter ingéende un-
dersokningar, som visar att ’si har skall en moped
se ut!” Aven de tekniska finesserna ir av sirklass
; och bl. a. ar Crescent 2000 den ljudmjuka mopeden.
Anteckna Er redan nu for Crescent 2000!

Crescent Saxoped nu mer inbygad

Crescent-mopeden mo-
dell Saxoped (tvavix-
lad Sachs 50 cc motor
med kickstart), &r @annu
mer Atrdvard i 1956
é4rs modell. Samma fi-
pesser som tidigare men
med nya, djupare skir-
mar. Ny loc-
kande farg-
sittning samt
hogeffektiv
ljuddampare
av ny typ.

Riktpris:
860 —

Hdmlta drets
eleganta Cres-
cent-katalog

Anvind originaltilibehdr, en forutsitt-  posncvkel-

ning {6r garantiférménerna! dan t dag!

Den_ ljudmjuka Crescent 2000
har alla dessa tekniska finesser:

Tvaviixlad Sachs 50 cc motor — en
drivkedja * kickstart * bottenliink-
affel * bakhjulsfjidring av ny
onstruktion * baknav med SKF-
lager * 534 liters bensintank *
branslekran med filter * 20”7 x214”
hjul * stidllbar strilkastare * elek-
trisk baklykta av biltyp * styr-

och bagagelds,
Riktpris: 930: —

= ———

Detligger guldiCrescent

Crescents segerguld p4 tavlings-
banorna har aven givit ovir-
derliga erfarenheter, som be-
tyder guld 1 kvalitén for alla
rodukter av miirket Crescent.

Det ligger guld i

or ligger det guld i Crescent
— for Erfq g &

varldsmdsta market

Nymans | Uppsala tillverkar, cyklar, mopeder, motorcyklar, skoter,*) utombordsmotorer
*) Stavningen lanserad av Nymans efter samrdd med Institutet for Svensk Sprakvdrd,
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Agaren testar. .,
Forts. fr. sid. 13.)

) (¢

lovar. Jag ar i varje
nojd med bilen. Jegiall

E. Den &r val 6verdriven
pid alla mirken. Varfg,
skulle den di inte vara det
pd DKW.

Vad ar er uppfattning om
sakerhetsbilten?

A. Det ar sikert utmaykt
med sidana.

B. Sidana ska jag abgo-
lut skaffa mig. De bor inga
i varje bils utrustning.

C. En sak som jag inte
har provat kan jag inte ut-
tala mig om. Jag dr taxi-
chauffoér och skulle inte ha
hjarta att binda mina pas-
sagerare pd en landsvigs-
tur. Vid vissa slags olyckor
skulle d& passageraren vara
fast.

D. De bér finnas som
standard. Vid hiftiga in-
bromsningar @r de nddvin-
diga sdrskilt om man har
passagerare som inte &r
vana vid att aka bil.

E. Jag har ingen prak-
tisk erfarenhet av sidana,
men de dr nog bra. '

Miljonariga...
JR (Florts: fr. sid. 6.) __

Alla dessa sporer, pollen-
korn, foraminiferer och
“klotformade piggsvin” &r
mikroskopiskt sma och kal-
las ocksd mikrofossil. Men
just tack vare sin litenhet
har de kommit att spela en
viktig roll f6r den nu mer
an nagonsin forut si vikti-
ga oljeletningen. For att
forstd vad dessa smakryps
kvarlevor kan betyda for
den moderna oljeletaren, ar
det skdl att erinra om att
han maste grundligt stu-
dera berggrundens lager-
f6ljd och tektonik, wvarvid
med det senare menas veck-
ningar och andra faktorer
som en ging inverkat pa
lagrens stillning. For detta
studium anvinder han ma-
terialet fridn borrningsse-
rier. Av borrkdrnorna fran
noga bestimda djup kan
han d& konstruera borrpro-
filer, vilka sammanstillda
ger en om ocksi i manga
fall ganska ofullstdandig bild
av berggrundens byggnad.
For att lokalisera och ibland
identifiera de olika lagren
litar geologen i mycket stor
utstrickning till just mikro-
fossilen.

Detta faktum &r ingen

nyhet for dagen, de smé
fossilen har under de se-
naste 10—15 aren spelat sin
stora roll. Men det dr forst
nu pa allra senaste tid som
oljeletarna i Amerika har s&

F'orra semestern akte vi i var Volks-
wagen genom Danmark och ner pa
kontinenten. Det var en hirlig resa
— och [ramforallt en sdker resa.
Volkswagens bla serviceskylt sag vi
overallt, och 6verallt fick bilen sam-
ma goda vard. I ar ak rviut igen!
300 serviceverkstider bara i
Sverige., 1800 runt om i Europa
— ja, som Volkswagenigare har
Ni vinner vart Ni kommer —
nir Ni kommer!

Volkswagen ir inte bara den kor-
sikra viigvinnaren ochdriftbilliga
familjekamraten, som rullar sina
10.000-tals mil utan annan tillsyn

vij VOLIRKRSWAGEN

Ja, vart vi kommer pa vara resor — hemma eller

utomlands — bilar vi tryggt med Volkswagen.

Vi har vanner vart vi kommer!

in den rutinen kriiver — Volks-

wagen ger Ir ocksa ett effektivi

serviceniit av  verkstider med

specialutbildad personal. Skulle

det behovas kan Ni pa varje

verkstad genast fa en forsliten del

utbytt. Och billigt blir det ocksa.

Itt motorbyte t.ex. tar bara 2 tim-
mar. Och i Volkswagens riktpris-

lista finns det 532 underhalls-
arbeten medtagna — Ni vet pa
forhand vad varje arbete kostar!
Varje verkstad i Europa hittar i

Er riktprislista — Ni behover inte
ens kunna spraket!

Gor som over 80.000 belitna
svenskar gjort sedan 1950 —
skaffa Er en Volkswagen och
bila tryggt vart Ni vill.

Ni har inte langt till Er Volks-
wagenaterforsiljare — tala med
honom och lat honom bjuda Er
och hela familjen pa en provtur
i Volkswagen!

Generalagent: AB SCANIA-VABIS, Sadertilje

Lr Volkswagen ar:

Palitlig — 30 histars luftkyld, lagvarvig
och diirfor oerhort slitstark toppventil-
molor

Klimatsdker — luft fryser inte, Tufl
kokar inte

Komfortabel — separat torsionsfjidring
pa alla 4 hjulen, virme ingar som
standard

Saker och snabb — 4 viil ayviigda vixlar,
kraftiga bromsar, topp- och marschfart
ca 110 km|tim

Bensinsnal — bara 0,75 1[mil

Rymlig — besiktigad for 5 personer,
dessutom rikligt bagageutrymme
Prismedveten — 300 verkstider i

Sverige, 1.800 i Europa och tack vare
532 riktpriser vet Ni pa férhand vad
varje arbete kostar. Ett langt drivet
utbytessystem spar tid och pengar —
motorbyte tar t.ex. bara 2 timmar

Billig — riktpr. 6.375:- fritt Hélsingborg
bilen

for

miljoner



FRAMKALLA -KOPIERA !
sy Allt

Nl behdyer

814

B N i + frakt.

2 framkallningsskilar, kopieringsram, pincett,
Ekemikalier, papper for 100 kop. samt ridgi-
vare. Siindes mot postférskott frin:

F:a KNUTZ & SVENSSON, Solleron
VAir Kkatalog bif. gratis.

| Sok PATENT
13& Er uppfinning genom
Ingenjorsbyran Patentservice

Stig Hanell, Dukyviig. 6. Bromma. Tel. 255774
Upplysningar mot porto.

\»

att saga systematiserat oljeletandet med
hjalp av mikrofossilen. Att s& skett be-
ror till storsta delen pd foljande fakta.
Oljedepaer patraffas i regel i lager,
vilka avsatts langs stranderna av langt
avlagsna tiders stora sjoar. Det galler
darfor for oljeletaren att forst forsoka
lista sig till var den eller de gamla
strandlinjerna géatt. Amerikanarna satte
igdng med systematiska undersokningar
over i vad man nuvarande strandlinjer
visade olika slags pollen, sporer, etec.
Man tog prov bl. a. fran Mexikanska
buktens och Atlantens bottenavlagringar
och fann di att de botaniska mikrofos-
silen, dvs. sporer och pollen forekom rik-
ligast i strandernas omedelbara narhet
och avtog med avstdndet darifran.
Langre ut, dar vattnets salthalt var
storre, dominerades mikrofossilen av
“piggsvinen” och allra langst ut bor-

jade foraminifererna overviaga. I roga|
fann man olja i sandstqnsavlagringama
nara stranden eller i kritlager lingre ut
till sjoss.

Genom ett omfattande borrningsarhetq
i en trakt, dir man tror sig ha anleq.
ning att vanta oljeforekomst, kan man
konstruera s. k. isobotaniska linjer, dyg.
sddana som sammanbinder punkter meq
samma antal mikrofossil av ett Visst
slag pr gram bergart. En av bildern,
visar ett sddant isobotaniskt kurvsysten,
med vars hjdlp man kan finna pik¢.
ningen till den forna strandlinjen, Det
ar gott och val att denna blir nigotsa.
ndr vilbestdmd, det betyder davfoy inte
att man bara har att sanka ett borrhal
och borja pumpa olja. Nej, det man fatt
veta dr blott att hir, just i detta om.
rade, som kan vara ganska vidstrickt
kan det finnas olja. Detta betyder med

B 34
Competition

foljande dota:

SPECIAL TRIAL

Denna modell, som kdres av bl. a.
brittiske mastaren Jeff Smith, har

Motor: 499 cc,
linder med foder av special-
jarnlegering och |atimetall-
topp. Ulvaxling: 5,64—8,24—
13,2—17,8. Vikt: 155 kg. Fric"%z
markhojd: 16,5 cm. Hjulbas:
137 cm. Sadelhdjd: 80 cm.

|attmetallcy-

GENERALAGENT AB E. FLERON ¢ MALMO o STOCKHOLM ¢ GOTEBORG « SUNDSVALL

Fi}r att gora Er sommar givande och innechillsrik
presenterar vi ndgra av vira sportartiklar, Gummi-
biten hdr ovan t. ex. dr idealisk att ha med pi

bilsemestern eller i segelbiten. Gummimadrasser finns
for olika dndamil, bl. a. en specialmadrass for
Volkswagen. For Er som ir intresserad av sportdykning
har vi all utrustning — likasd for spinn-

fiskaren. En nyhet 4r badmintoinrackets i plast

som ej slir sig av fukt. Artiklarna finns

i vilsorterade sportaffirer. Vi sinder girna prospekt.

UNDERVISNINGSTJANST AB
Virmlandsgatan 16 GOTEBORG C Telefon 14 08 28

Tov. tvamans nppblasbar gummi-
kanot. fabr., METZELER.
Diérunder en sportdykare i
BARAKUDA-ntrustning.

Nedan: SPORTEX-utrustad —

valutrustad,

Det universellt anvéinda
elektriska motstands-

materialet f(')'r

elvdrme-
apparater

AKTIEBOLAGET KA NTH

KANTHAL har hog
eldhiirdighet — hogt
elektriskt ledningsmot-
stind — hog belastnings-
formaga. Dessa egenskaper mojlig-
gora framstillandet av effektiva
elviirmeapparater med kort uppviirm-
ningstid. Vid behov av elektriskt
motstindsmaterial radfraga alltid
KANTHAL, specialfirman inom detta
omrade. KANTHAL kan leverera det
ritta elektriska motstindsmaterialet

for varje andamal.

Y |
%
Al HALLSTAHAMMAR

o
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LRI L L

KYLD

BESTALL NU, HAR...

GENERALAGENT:

VASAGATAN 5 B ~amn
TEL. 1134 65, 118165
GOTEBORG C.

48 cc tvatakt, LUFT-

1,5 hkr vid 4.500 varv

pé avbetaln.

170:— | HANDPENNING
45:— PER MANAD

Stora serier ha mojliggjort detta sensationellt laga
pris. J-B Motor, Eskilstuna, Sveriges storsta spe-
cialfabrik for luftkylda Mc-, Scooter-, Moped- och
Utombordsmotorer, har framstillt denna kvalitets-
produkt. J-B Motor har hittills levererat Gver
35.000 motorer till den svenska marknaden.

MARINOPEDEN

BENSINKOSTNAD
ENDAST 43 ORE/TIM

@ Har FRIKOPPLING @ Tankrymd 1,7 liter

Belysningsuttag 6 volt
17 watt

® Cyldiam. 39 mm

@ Viger endast 15 kg

Slaglangd 40 mm

Propellervarv vid topp-
effekt 1.300

FORVERKLIGA ER ONSKAN...

Hiirmed bestilles ........ st. Marinoped, utombords-
motor med ett Ars garanti, till kr. 485: — kontant,
PA avbetalning till kr. 520: — med kr, 170: — vid

leveransen och kr. 45:— per minad. (Stryk det ej
mEK[URU-gUmG“‘ tillimpliga.)

et ctntedo At A ot oo it tiincdodoc sttt tiogior ot togingietootontootidngig
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andra ord att borrningsarbetet ska fort-
sattas tills man hittar den eventuella
killan. Undra alltsd inte pa att olje-
letning #r ett dyrbart arbete — vi hay
narliggande exempel pad detta i Skane,
dir som nyss namnts arbeten med storre
och mindre avbrott pagatt i snart 20 4y,
Och #nda visste man redan fran borjan
att i synnerhet sydvistra Skane var ett
"mojligt” omrade.

Det dr emellertid ingalunda sikert att
olja patraffas i nagot bestimt lage)
med stor utbredning. Genom de manga
och stora forskjutningar som under -
miljonernas gang intrdaffat i jordskor-
pan, har lagren i manga fall stillt sig
pa dnde eller bildat mer eller mindre
djupa veck, ibland sadelformiga, varfo:
de med ett grekiskt ord kallas antikli-
naler. I dessa samlas ofta oljan och kan
man orientera sig fram till en sadan har
man i regel traffat pa en oljekdlla —
naturligtvis under forutsittning att
berggrunden i ndrheten dar av sedimen-
tar natur.

Vid denna “orientering” kommer
mikrofossilen ofta till hjalp. Genom att
analysera en mangd borrprov frin den
misstinkta arealen, kan geologen — kan-
ske man i siddana hdr fall hellre ska
namna hans kollega paleontologen, fos-
silspecialisten — vrita upp ett kurvsy-
stem som i gynnsamt fall visar att lag-
ren pi omse sidor om ett “brott” (veck)
en ging maste hdangt ihop pa grund av
lika halt av mikrofossil. P4 det sittet
lokaliseras sjalva antiklinen och man
har stora chanser att vid borrning dar
traffa pd den alltmer eftersokta oljan.

Sveriges minsta reseradio,
dim. 208X 146X63 mm, vikt
1.400 gram.

App. har 4 ror med 6 ror
funktioner. Perm. dyn. hog-
talare. Inbyggd (ferritstavan-
tenn. Vigl.: mellanv. 183—
588 mm. Balt.: 1 st. Anod
67,5 v. 1 st. glodstrom stav

1,5 v. Byggsatsen kompl.

n;i‘d batt. endast 86'00
AB CHAMPION RADIO-

Yolhemsg, 38, Sthim. Tel. 51 65 72.
Sidraviigen 69, Giteborg.
Isne Slaktaregatan 9, Malmé,

e Maicomobil har genom sin
kenstruktion  visat att det
ITe r med tvé hjul for att
nd samma komfort som med
den betydligt dyrare bilen.

Maicomobil ar en aerody-
namiskt och estetiskt fullén-
dad konstruktion.

Malgomaijvdgen 1.

VARDERAR NI komfort, styrka, snabbhet? —
VILL NI ha stérsta mojliga bagagevtrymme? —
DA SKALL NI absolut vdlja MAICOMOBIL "Bilen pé tva hjul''!

NORDISKA MOTOR AB

Johanneshov Tel. 197010

EN EPOK |
FORDONSTEKNIKEN

e Maicomobil ar inte bara
“Bilen pd& tvd hjul'’ den ar
dessutom en epok i en ut-
veckling som bérjade med
Daimlers motoriserade iva-
hjuling av 1885,

Maicomobil ar forsedd med
den varldsberdmda och eko-
nomiska ‘‘prestandamotorn’’
pa 200 cc, 11 hk, 14” hjul,
vindskydd, reservhjul, blin-
kers etc.

® Maicomobil har rikligare
— och battre standardut-
rustning an de scooters som
finns i marknaden och ar
dessutom billigare.

MAICOMOBIL AR FORDO-
NET FOR ER!

VDO hastighetsmiitare {or
inbyggnad 1 strilkastare
levereras  komplett med
navanslutning, brickor och
wire till samtliga fran 1953
t. 0. m. arets modeller och
finns dven med navanslut-
ning i specialutférande for
Prinafanav.

For inmontering 1 stral-
kastare pa moped ar pri-
set 36:— och for cyklar
29.: 25,

\ 3

fé[éeﬂafﬁe!

STOCKHOLM 20

Varje kast
ett
lycko-
kast

Glasfibertekniken har gjort spo-
bygget till en exakt vetenskap.
Glasfibermaterialet iir alltid lik-
formigt med en utomordentlig
spiinst, och vid en tekniskt riktig

utformning kan man dirfor fram-

stillla glasfiberspon med

ende goda och jimna kastegen-

skaper.

Hos viara rirbyggda spin ar
viggarna fullstindigt jimn-
tjockn och absolut cirkelrun-
da - viktiga egenskaper (or
ling livslingd och fullindad
aktion.

Vira massivaglassponirbygg-
du av ett alltigenom forstklas-
slgt glasfibermaterial och ut-
miirker sig bl.a. for sina goda
kastegenskaper.

1desenaste drens tivlingarom Sibrsta
Fisken har Sviangsta varit det domi-
nerande spdfabrikatet.

RECORD 52, 2-delat spinnspb av mas-
siv glasfiber, 5 fot. Riktpris kr 26:—,
ABU Sport, 2-delat spinnspd av ror-
byggd glasfiber med Record snabbgeepp.
5 fot. Riktpris kr 52: =,

RECORD 250, 2-delat haspelspbd av mas-
siv glasfiber, 61/2 fot. Riktpris ke 48: —.
ABU Suecia 320, 2.delat haspelspo
av rorbyggd glashiber, 6/ fot, Riktpris
kr 65: —.

N(lp[) och Nytt 1956 inte enbart en
katalog utan en oumbirlig handbok for
alla sportfiskare. Utdelas gratis hos alla
redskapshandlare.

AB URFABRIKENZ®S

enasta-

Record snabbgrepp
tillverkas av bestin.
digt material. Det ar
vinklat for stOrsta
precision o. har litt.
mandyrerat snabblis
for rullen och be-
kvim chuck for klin-
gan.

Spoholkarna ar ve-
tenskapligt berikna.
de och har en jimn
sugpassning fr. myn-
ning till botten.

Sporingarna ar {ill-
verkade av extra hirt
material, vilket for-
hindrar onodigt sli-
tage av linan,

SVANGSTA



BREVLADA

P& denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 15 79 92.

Friga: 1) Gor det nigon nytta om man jor-

b dar plittaket till ett bostadshus, om man
placerar en antennledning under takbjiilkar-

na? 2) Tjinstgér en grov enkelledare av Cu-

trid lika bra som en vanlig antennledning?
3) Gor det niigot om ledningen iir isolerad?
4) Ar ovanstiende antenn lika bra som en
utomhusantenn pd taket? 5) Vilken iir den
biista antennen for en vanlig S-rirs radio? G)
Ar det viktigt med skiirmad nedledning?

K. L.

Svar: 1) Att ha en jordad skiirm ovanfor
antennen forsiimrar mottagningen avseviirt, 2)
Ja, 3) Nej. 4) En utomhusantenn dir alltid att
féredra. 5) 15—30 meter ling trid si higt och
fritt uppsatt som majligt med nedledning i
ena dinden. 6) Som regel brukar man klara
sig med oskiirmad nedledning.

Fraga: Jag har byggt en Beva antennfor-
stiirkare, vilken ska drivas med 6,3 V 0,3 A
och 200—250 V 10 mA. I arbetsbeskrivningen
Stir det att spiinningarna ska uttas ur appa-
raten. DA jag iir forhindrad att gora det
miiste jag skaffa en 16s transformator. Miiste
jag dd ha en likriktare ocksi? Kan jag inte
leda in viixelstrom i forstiirkaren? Gor det
niigonting att transformatorn liimnar nigot
for hog amp.-resp. mA-styrka? Om det ej
stdr angivet pd varken kopplingsschema eller
beskrivning var minusstrommen ska kopplas,
ska den di anslutas till chassit?

Nybliven DX-are.

Svar: En separat likriktare miste byggas,

bast
se byggnadsbeskrivningen i TfA nr 11, 1951,

.. -
for bllen Transformatorn liimnar limpligen 200—250

S volt. Strémstyrkan beror pi den tillkopplade
apparaten, i detta fall antennfdrstiirkaren.
Chassit ska alltid kopplas till minuspolen,

- Friga: Var kan man fi tekniska data och
service kopplingsschema for DKW-NZ500-42 mo?
- E. E.
Svar: Viind er till Wiklunds Cykel- & Mo-
tor AB, Upplandsg. 39, Stockholm.

Frign: Med anledning av Q(]N‘ spalt 1 ra
nr 8, sid. 26, undrar jag om jag kan f upy-
gift var man kan fi tag 1 en underdel alitg§
propelleraxel med propeller, s jag kan girg
en utombordsmotor av en Sprinter Jap som
man liigger pd sidan. Suno Hallin,

Svar: Det ir mycket svirt att bygga om et
riggrér och viixelhus sii att det passar ep
motor, och vi rekommenderar nldrlg ett sidant
arbete for en amatér. Sok om mojligt fi tag
i niigot passande underrede friin niigon firma,
som forsiiljer beg. utombordsmotorer, t. ex.
Stockholms Motorcentrum,

Fraga: Var kan man fi tag { ritning oen
arbetsbeskrivning pidl s. k. bakade kanoter gy
kajak- och kanadensisk modell ? Eskimi.

Svar: Finns oss veterligt ej i marknaden i
av er efterfrigad utformning,

Friga: Jag iimnar bygga en biirplansracer
4,85X1,6 m_ 1) Vilken motor kan varn Himplig?
2) Ar det sviirt att bygga om en bilmotor til]
en biitmotor? 3) Vilka iindringar kan komma
ifrdga? 4) XKan propelleraxeln tas direkt
frin motorns vevaxel ? Toniring,

Svar: 1) Omdojligt att siiga utan vetskap om
bittkonstruktionen. 2) Utan tillgiing till satser
fér marinkonvertering ir det svirt. 3) And-
ring av oljetriget, vattenkylt avgasrir samt
backslag. 4) Nej, ej utan mellanliggande
trycklager.

¥Friga: 1) Vad betyder em och hur forvand-
las detta till picofarad (pF)? 2) Hur ska man
forfara for att fi 1,5 V glodspiinning och 45 v
anodspiinning ur 220 V viixelstrom?

Tacksam for

Svar: 1) Cm iir ett mitt pd konden
kapacitans, I alla praktiska fall kan ma
na med att 1 em = 1 pF. 2) En batte
tagare kan drivas med en s. k. batts
nator, som liimnar likspiinning fir och
anod. En sfidan tillverkas av firma "I'V-teknik
och siiljs t. ex. av Elfa Radio, Holliindarga-
tan 9 A, Stockholm.

Friga: Har en grammofon med pick-up
men kan tyviirr inte anviinda pick-upen di det
inte finns niigot grammofonintag pit radion,
Vad.dtglr det for material for att siitta in ot
sidant, och hur kopplar man detta?

Bengt Lindgren,

Svar: Man kan koppla pick-upsladdarna till
ytterkontakterna pd volymkontrollen i serie
med tvii kondensatorer pi 5000 pI' vardera.
Det iir emellertid inte tillitet att gora iind
ringar pd S-miirkta radioapparater, varfir vi
inte rekommenderar niigon iindring.

N BUICK RIVIERA 1956

Arets Buick i en strdlande modell.
Lyftbar motorhuy under vilken
motorn finns i replik. Tvad figurer
medféljer,

Pris pr sats kr. 6: 60

"Madasterverk i miniatyr”

9
evell s Odvertrdtfade precisionsbyggsatser i plast

PIASECKI HELIKOPTER

Pampig modell av viirldens storsta
transporthelikopter, komplett i varje
detalj, t. o. m. pilot foljer med.
Liksom i ovriga REVELL-flygplans-
satser ingdr givetvis kulledstativ.
Pris pr sats kr. 6: 80

livbAtar med Aror, kanoner och oOvriga diicks-
detaljer dr minutiost reprgducerude, Vevling-
arna i riggens vant #dr forarbetade,

Pris pr sats kr. 21: 50

GENERALAGENT FOR SVERIGE:

BREVELL’S OBIGINALKATALOG
oe Vi har just fitt in den eleganta originalkatalogen med svensk prislista. M 7
ORLOGSFREGATTEN nyheter. Alla modeller dr avbildade, Den stora katalogen erh:‘illcspmlgt :nz:\ ::vnl:'q:.olr: "—\
CONSTITUTION i frimiirken. Ange REVELL-katalogen pd rekv, -
En verklig lyxbyggsats av en pampig orlogs- FRAGA EFTER REVELL-MODELLERNA OCH KATALOGEN HOS ER HOBBY-
man fran 1795. Otroligt detaljerad, t. 0. m. de HANDLARE ELLER SBAND EFTER PR POSTFORSKOTT FRAN 0SS. PORTOAV-

smi nitarpa i bordliggningen finns med. Alla GIFTEN TILLKOMMER.

EN’ lElI APELBERGSGATAN 48 - STOOKHOLM C
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tack

2-Va)

Sporten dr snabbare pi 1:ans viixel
dn andra mopeder. Den héller endast
35 % ligre fart pi denna viixel
dn pd 2:an vid samma motor-

varv. Husqvarnas motor

samtliga kullager gi-
ende antingen i olje-
bad eller permanent-
smorda med fett, vil-
ket ger visentligt skad
driftsiikerhet och livs-
lingd. Oljepéafyllningsplug-
gen till viixellddan ir forsedd
med mitsticka. Friktionskopplingen ir

av torr typ som inte kringlar i kyla.

(lade moped-motor

ir den enda, som har

onskemoped i TT-stil

— en tjusig maskin i blidnkande silver och gnistrande rott.
Littmanévrerad och viigsiiker, overldgset snabb

1 starten och i motlut tack vare det idealiska utvaxlings-
forhdllandet pa den nya 2-viixlade HVA-motorn

med friktionskoppling.

o

i starten

5,5 1 bensintank med 3-viigskran och reservbrinslenivi,

Qhare i baCken kraftig parallellogram-fjidring, galonklddd

skumgummisadel m. fl. finesser.

vare Husqvarna

Husqvarna

Novolette 56 — den fullindade mopeden

AUSQVARNA VAPENEABRIKS AKTIEBOLAG . HUSKYVARN A

25/5 1956 TEKNIK for ALLA 41



FALSKT ALARM ' PET ENDR DEN 'TIA, AV ETT STIARNSKOTT
LILLA' GROKORREN UPPTACKTE KAN Vi KNAPPT HOPPRS
VAR ETT STIARNSKOTT ! F NAN HIALP.

FAST NO6 TYCKS DEN LILLA
KRAKEN KANNA PA SEJ ATT Vi
SITTER TRANGT... HAN
HIALPA 055!

oCH
TOM MASSEY

TACK
VARE DEY,

LILLA
GROKORRE .

DAR SATTE HAN RY,
JORDSKALY ! Nﬁ%ﬁ,
HAN KOMMER VAL IGEN
NAR HA R KLAR
MED SITT,

ROGERS ... SE! JLIGEN. NAN
DET VAR INTE )
ETT STIARNSKOTT\ ... D

3A, FORTSATT MED
DET, GROKORRE ...
DU KANSKE RHDDAR
055 TILL SwuT !

VANTA KHWEN?JH, SANNER-

HAN SAG .. DET
VAR NAGOT ANNAT,
OCH NU VILL HAN
VISA 055 DET!

EN AV VARA J HAN HOR
RAODDARE !
TACK, MIN
VAN ... FOR
ATT DU
RADPADPE
055 !

DE_SANKER NER EN MRANICK
58 VI KAN 6A OMBORD .
FORT , JORDSKALY, INNAN
DE ANDRAR SEJI! L
055 OPPNA DEN OCH 4B
A IN. s

HAN VILL HR OMBORD STRAX DARPA... [\&

VARA FURRAD. IA, DET [="e=0 20 e

AR RIMLIGT. VI NAMEN... NAR HAN
VI TAR

FAR INTE TRRA HADE FATT VARA
”4 DERRS PET OM-| |FORRAD OMBORD, FANNS) |
RANSONER . DET INTE RUM FOR

ETT LITET| | 055. NFIA... OE
FAR VAL LOS5A

NAN NASTA

LASTEN OCH TA OMGANG . 5H

msoasgﬂgm DUMT Ay 055

AR DU ALL RIGHT, ) JA,TIM- & - ATTLEMNAY
MEN DET HAR VIE T

FRAMLINGAR
SOM VI IN-

TfA:s TANKENOTTER

Korsord 11 1 28013 4 5 ¢ 7

TRYKERI A<D, FYLGIA GTOCKHOLM 1950

Hur gjorde Olle?

Olle och Kalle lekte med en boll, och
s& rakade bollen falla ned i ett ganska
langt jarnror som var siankt i marken.

PRISTAGARE:

visorsord nr 8: Per-Olov Siming, S:a Jirn-
‘xtu.m:nmn 13, Viixjd (10 kr) och Torbjirn
b .lhumlnnr. Liingbhrodalsviigen 63, Xlvsji
(k\nr(nlupren‘),

‘.“T“l"k.')‘pllm-r nr 8: Gunnar Kihlgren, Grina
\llkltt" =0 B, Finspling, och ing. Axel Jones,
Dy oagatan 42 n, b, 'Stockholm — Villling-

VAGRATT:

1) Att sitta pd, 4) Kommer
att i hog grad bestitmma
framtidens teknik. 8) Virke.
9) Dryck. 10) Ren. 11) Vad.

Tivlingsbestliimmelser,

Markera lisningarna med Korsord
resp. Tankendtter nr 11 och inséind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr till férst dpp-
nade riittta 10sning pd varje problem i tanke-
notterna och till korsordsldsarna ett pris pd
10 kr och ett pd en kvnrtalsprenumerptlon.

s —

e —————————

1) Radio. 4) Motorer, 8 R
Tia. 11) Ovist. 12) Torrgm.ek’ 2
Saklig. 21) Hammare, 25

17) Rira.

Eilll(:r}%?el;;e T‘lﬁ-ttb(:j“enkmleld S ar"}la]l" 13) Lyckosam. 15) Ofullstiin- 12
g a e skulle ta upp bol- digt evakuerad gasurladd-
len med ett "upptuggat” tuggummi i ningslampa, 17) Visar tiden. s T
éinden pé en Kipp. Men de hade varken 13) Ren 50) Bokstay, fur
7 7 ; K “ kdpp eller tuggummi. D& fick Olle en  jtyv i. 21) Svenskt foretag for 7
SENARE 4 DET HAR JAG UNDRAR, YAD STANGA IN 0SS HAR ) SKAMTA INTE | EN SRDAN NN\ genial idé, och bollen kom upp. Hur automatmaskiner. 25) Forman.
; Ay mAste vara | DE OCH SEN MATA STUND, SPUD.... ~ : s Jllat Titire don lir deato bitére bile 7
GORA MED 0SS! ) —="| |\ DRAKEN MED 0SS. MEN HAN HAR RATT! Sy nisten, 30) Organ tor ljud. 31)
. "____lg-s_.-_ Knep]g a o ts 8. 0z2) L
2 | Talet 123456789 &r si beskaffat att fur ‘medbmkan. —
X om man multiplicerar det med 27, far 25 26 27
man uteslutande treor i resultatet. Med LODRATT:
vilket tal ska man multiplicera, om man 1) Foljer sommarvinden ge-
som resultat vill ha bara sjuor? nom ';'rzisd&n. 2) I;:o:x;xﬂm;)dd\;;
¢an. 3) Stdr mycket pa. 1) ¢ .
e {i,ilr{:niittra vira levnadsvillkor, 30
Lésningar av "Tankendtter” i nr 8 av TfA.  5) Mingder. 6) Skulle kunna
vara syster till Robert, 7) Av- 3]
Hur gammal? styrker. 12) ~(;nrim| l;g:(elx‘.j
Han var inte, som minga tycks tro, 40 ar }-!I)l li\l;::nn}x;)l; nS‘UpnI‘K:ltl:t'runmnlt. 33
ll‘tun 30. Det fanns nitmligen inget "nolldr” .,‘.;) ln\.n ;)ntinz‘f(ir motoreyk-
Frin mitten av &r 1 f. Kr. till mitten av ir 1 lister ’7',” vinst. 26) I hjul.
e Kr. iir det alltsi hara ett Ar och inte tvd. 27) Kikn, 80) Stiirka for- Vet :
migan. osningar av TfA:s korsord nr 8
Tarningskast %
En giing pa 216 gnger. e — VAGRATT:

) Ruvas. 10)

15) Taggar 18)
) Siikra. 2 )
Skiira. 29) Spart. 30) Rn?rzsgg.m' =0

LODRATT:

1) Rorpost. 2) Dykning. 3) Oriitt 4
5) Tuvor. 6) Risen., 7) s
Iélué 18)21()}@“. 7) Rival. 13)
adare. Helas. 22) N
Emser. 25) Skiilm. R

Oss. 14)

19) Liktare. 20
ja. 23) Aktat, 24;
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Det 4r det som gor "

skillnaden sd rasande hstor. 7
Dl

fackévare Shell med A.C. L.
" k toytt t
: an Ni utnyttja all effekt N1 betalat for
Visst ska Ni ha hogoktan, men och tindstiftskringel. A1l Shell- B R GLODIANDNING
det ricker inte — det behdvs bensin — bide Premium och Re- | g;f:g’g:?n";’;? s
nigot mer ocksi! Detta »nigot gular — innchiller A.C.I. och rummet blir glédende och
mer» r en tindningskontrolltill-  dirfér fir Ni alltid full effekt p3 B Finasier Nor Ni k6 Do
sats och heter A.C.L och det ir Shell vare sig Er bil kriver Pre- g i"i‘;l.',?,i”;i.ld.";i‘én?n;'n ol
- A.CL som gor skillnaden si ra- mium eller Regular-bensin. Kor e
_ sande stor! A.C.I. gor nimligen in pi Shellstationen si fir Ni veta i iftskiang el Siaakos o
o det som inget oktantal i virlden cleklriskt ledande belagg

kan gora: Sitter stopp for de vir-
sta cffekttjuvarna, glodtindning

hogoktan

endast

vilkendera Er motor ska ha!

ningar som kortsluter strom

I men Oklantalet minskar inte

risken 16r detta — men Shell
med A C| tarbortden helt

A|C

Svenskl patent 135346
— den storsta bensinnyheten pd 34 ir
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och sa kor Ni naturligtvis aven i Mulrgrade 10W/30 som téicker
} pa Sveriges mest sdlda premiumolja m flera SAE-nummers arbetsomraden

Tryckeri AB FYLGIA, Stockholm 1956
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