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SANB 93

Utanpa: e

N

ny front

Overingenjor Gunnar Ljungstrom och nya Saab
"En ny bil innanfér huven.”

Tnuta: e n

For forsta gangen pa 6 ar har det kommit en ny svensk bil —
och nu liksom da ir det en Saab. Om man undantar dpn_clc-
ganta "italienska” fronten och de kraftiga heldragna stotfang-
arna dar Saab-93 till det yttre samma bil som 92:an. M‘cn om
Ni — som Saab-bilens chefskonstruktor i}\'cringcmf}r Gunnar
Ljungstrom hir ovan — lyfter av huven, vilket dr mycket
Jitt, upphor likheterna. Helt ny 3-cyl. 38 hk motor, nytt kyl-
system med flikt, pump och termostat, och 12-volts batteri
ir det Ni forst ligger mirke till. Andra viktiga nyheter iir:

ny revolutionerande fjidring med en speciell typ av stel
bakaxel och individuell framfjidring. Spiralfjidrar runt om
med hydrauliska teleskopstotdimpare. Framfjidringen har
tviirgaende sviingarmar i gummilager och kriangningssta-
bilisator. Minskat vigljud. Alla rorliga delar gummilagrade
mot karossen. _ :

ny kompakt vixellada som bl.a. mojliggor kopplingsfri ned-
vaxling fran 3:an till 2:an.

I p s FILALER,
HIL U NS ATERFORSALIARE
p OCH SERVICE-
> VERKSTADER OVER
AUz, bt 2
o :.;/uo«'-“"‘owL HELA LANDET

helt ny hil

ny styrinriittning som i forening med Saab-93:s korrekta
viktfordelning (58 % av vikten pa framhjulen med 2 per-
soner i bilen) ger den dess karakteristiska understyrning
och ddarmed sammanhiingande sensationella viigegenskaper.
nytt frisklufts- och viirmesystem. Helt ny typ av viirme
kombinerad med stort avgassiikert friskluftsintag. Snab-
bare uppviirmning. Mojlighet att genom blandning med
friskluft variera temperaturen. Tva fliikthastigheter.
Viktigt: Varmluftssprutor iiven pa friimre sidorutorna.

Ny ekonomi: Forviirmare for luft till forgasaren forhindrar
isbildning vid hog luftfuktighet vid temperaturer mellan
—5° och +15°. Minskad briinsleatgang hiirigenom och
dessutom minskad risk for motorstopp. Oavsett lufttempe-
ratur minskad briinsleatgang vid hastigheter éver 70 km/h.
Trots starkare motor och alla nykonstruktioner iir Saab-93
enklare och billigare i underhall.

Slanglésa explosionssiikra dick. Bensinmiitare med var-
ningslampa. 80 % Okad startmotoreffekt. Minskad vind-
radie. Ny vacker firgskala. Ny bekviimare inredning. Ut-
okad standardutrustning.

Den forsta nya svenska bilen pd 6 ar

- svensk bil med flygkvalitet

Avsikten med den stora varpris-
tavlingen, dar TfA satte upp en
250 cc DKW-motoreykel vird 2 450 kr

som pris, var
att just fran de %
aktiva motor- |
cyklisterna  fa
fram forslag till en 16sning av motor-
ungdomens fritidsproblem. Tavlings-
juryn med SVEMO:s generalsekre-
terare Ragnar Gullberg som gl'dfb'l'an- "
de dr nu klar med genomgangen av
det omfattande och idérika materia-
let. Resultatet finner ni pa sid. 15. § .
Drygt 1200 tdvlingsdeltagare kva- &
lificerade sig for finalen av de 1 647 |
som givit sig i kast med uppgiften.
Det ar glidjande att konstatera med
vilken optimism det Overvidgande
flertalet motorungdomar sjidlva ser
pi mojligheterna att komma till ritta ¥
med oarterna inom sina egna led.
Ingen begidr i onddan hjdlp av stat
och samhille. Aven motorungdomen
tycker dock att det antligen dr pa
tiden att den erkdnns som utdvare av 3 S‘p
en sund och nyttig sport och fritids- s4x’
hobby, som i det moderna samhillet !}
miste ges samma forutsittningar och ¢
riattigheter som andra idrotts- och ;/}’h
sportgrenar med anor i en linge se- S-'*"
dan svunnen livsstil. %]
Det #ar markviardigt vad denna g»z’}‘.
motorungdomens sjilvklara begidran 7§'
har svart vinna gehor. Nagon genom- ¢}
gripande forandring blir det vil inte %%}
friga om forrdan de ungdomar som i ‘fig
dag viaxer upp med motorismen ii;ﬂ:sg
blodet sjalva som vuxna och ansvariga yq‘t,
infor nya uppviaxande generationer \1’15
tar itu med problemens losning. "«‘Y;E
| Resultatet av £§\

ot Codaute. | Rikstavli ¥
TV till Sodertaljel ﬁlkﬂ?‘;igg;ﬁ a3

Final for 1200

bliceras ocksa i YH3
detta nr. Denna virldsomspannande ¥
tavling i etern har blivit oerhort €5
populdr och gick i ar for fjarde 3}’@1
gangen. Ingen av de tre tidigare Z(

segrarna lyckades upprepa bedriften ;;‘.f Y
att sikra dnnu en inteckning i TfA :s ,"rr)-“.
vackra vandringspris, de svenska DX- kﬁ'ﬁ
arnas mest meriterande trofé. Den .,"‘,;-

framat i Sodertdlje. For all framtid
far segraren ddaremot behilla TfA:s

stannar nu for Atminstone ett ar %ﬁ%
5
9

kett TV-mottagare vard 2 320 kr.

Med tanke pi televisionens grad-
visa och langsamma frammarsch i
detta land ar det sdkert inte bara
den lycklige och skicklige vinnaren
som glader sig it att apparaten blir
stationerad i narheten av Stockholm.
Vi gratulerar.

17 juni gar
den uppskjutna
trialtavlingen,
annu ett TfA-
initiativ med en massa fina priser
och ett nyuppsatt vandringspris. Vi
planerar ocksd ett roligt och spin-
nande sommarspel i de nirmaste
numren. Sékra er om dessa. Prenu-
merera i god tid infor halvarsskiftet.

Mer pris att vinna

LUFTRENARE FOR MOPEDER skulle se ut ungefar
som filtrerpapper, tycker Rune Anselmsson, Brunns-
bo, Beddinge. Man skulle allts& 16t kunna byta
ut luftrenaren och kasta bort den gamla och pé
det sattet slippa kradnglet med att tvatta luftrena-
ren i bensin och sedan olja in den. -

Camping

Tl A=

DET ATBARA PORSLINET som spar all disk stér
framst p& onskelistan fér Harry Ahman, Mélnbo.
Porslinet skulle vara lattsmalt, nérande och natur-
ligtvis med behaglig smak. Lampligt fér milita-
rer, campare m. fl. Och fdrresten, varfér inte
hemma i koket ocksa?

Musik

NEDBANTAD KONTRA-

BAS vore en onskvard

¢ uppfinning, anser_Per

Oloy Jakobson, Troll-

bergsvagen 10, Sigtu-

-na. Att sitta inklamd

i en ordinar smévagn

dillsammans med  tre

. spelman plus en kon-

trabas, passar mojligen

& en ormmanniska, tycker
han.

P& sista tiden har man

ju konstruerat elektris-

a gitarrer utan klang-

ldda men med mikro-

fon och forstarkare.

Gack och gér samma-

lunda med kontrabasen.

>- M o0

Hushall

,—L‘Q

AUTOMATISK OMRUORARE . for kastruller onskar

Bostréom, Hantverksgatan 36, Ustersund. Dess-
utom foresldr han, att apparaten ocksé ska kun-
na Ee signal, nar det bérjar osa hett i kastrullen.
Vi skickar 15 kr som startkapital.

PLATS FOR
UPPFINNINGAR!

Har nienidé? ______

15 kronor vardera erhdller har pre-
senterade 'uppfinnare” for sina bi-
drag. Har ni sjalv nagon idé till en
onskeuppfinning skriv till Teknik for
Alla, Box 3137, Stockholm 3. Mark
kuvertet "Uppfinningar''.

~

Batskor

VATTENSKOR vore idealet fér méanga, som har
med sjon att gora, &tminstone om man far tro
Leif Hagberg, Wergelandsgatan 12, Bromma 3.
Skorna skulle pumpas upp med en vanlig cykel-
pump, s& att de latt kan géras i ordning, om man
skulle “f& landpermission och inte har ndgon béat.

férndmliga hederspris en Luxor Par- (((qqaamaim i i i i I I I T T I ST T I Tl Il G

Tunn:lgatan 3. Postadr. Box
3137, Stockholm 3: Tel. vaxel

116079, 101199 och 114433.

OMSLAGS-
BILDEN

visar i anslutning till
artikel {)d sid. 4—5
tod "geo oglska dyka-
re”, som 1 avsikt l?“
spdra upp nya olje-
. fyndigheter pd land

utfor forskningar pd
havsbottnen vid Flo-
rida Keys.

Pren.-pris helar 16: 50 kr, halvar
9:— kr. Postgirokonto 1579 7.

Utkommer varannan ~ fr-dag.

Nr 12. 8—22 juni 1956. Arg. 17.

REDAKTIONSKOMMITTE: forestdndaren for Tek-
niska museet intendent Torsten Althin; verkst. leda-
moten i Folkbildningsforbundet fil. dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Institut civ.-ing.
E. Walter Holmstedt; overingenjoren i Kgl. Lug-
fartsstyrelsen Tord Angsirom; bergsingenjor Folke
Lindgren; direktor Syen Skoldberg.

RED. OCH ANSY. UTG. Olle Edner.

Nasta TfA-nr kommer 22 juni 1956.
(Eftertryck av innehdllet foérbjudes!)




o, v. har den ene ay dykarna liimnat havsbottnens forma-
- ‘.uonu- for ott tag och tittar upp ovan vattenytan,

Pa bilden diirunder fotograferar R. N. Glnsburg Xkorall-
reven med sin undervattenskamera,

De Gyriga bilderna — mycket dekorativa 1 virt tycke —
visar olika slag av koraller, som hjiilper geologerna |
deras syfte att finna nya oljekiillor.
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Manga nya oljefdlt dr nédvdndiga, om inte vdrlden
inom en snar framtid ska sta utan olja, och vittomfattande
anstrdngningar gors for att komma oljefyndigheterna pa
sparen. Shell Oil Company later geologer utféra veten-
skapliga undersékningar av havsbotinen vid Florida
Keys, undersokningar vars resultat @r av mycket stort
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Iér dyvkningar av detta slag finns gi-
votvis ocksi mer avancerade driikter
och utrustningar, Dykaren pi bilden
har driikt av ncopren och i hans ut-
rustning  ingar bl. a. undervattens-
kompass och lutningsmiitare,

edan en tid tillbaka har tvad ameri-

kanska geologer sin arbetsplats pa
havsbottnen vid Florida Keys, dir de
{61 Shells rdakning "dyker efter olja”.

R. N. Ginsburg och R. M. Lloyd he-
ter de geologiska dykarna, och avsikten
med deras forskningar #dr att fa fram
resultat, som ska vara av stort virde,
nidr man vill finna olja pa land.

4§ R

it

RETIRT ATR

Har man lufthehiillare pi ryggen lir
det god teknlk att giv 1 vattnet pi det
siitt som R. M. Lloyd gir,

-

De uppticker

:
-

Tack wvare sin forskning
bland havsbottnens Ikoraller
kan geologerna pcka pit
platser, diir oljan ligger
gomd under formationer
som . sJlilva var korallrev
kanske fir tusentals fr se-
dan. De olika korallerna vi
sor avbildade hilr p& sidan
N iir, riiknat friin den dverst
vhildadoe: stiiirnkorall, kni-

o
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De dr kldadda i simbyxor och har ut-
rustats med grodmansfenor. Luften som
de vetenskapliga amatoérdykarna ska an-
das medférs i en behillare, som de har
fistad pad ryggen. De ir vidare for-
sedda med cyklopéga och geologham-
maren dr det verktyg som de arbetar
med. Undervattenskamera ingar givetvis
ocksa i utrustningen. Bland korallrev i
de tropiska vattnens djup bedriver de
sin forskning, och kommer underfund
med hur olika typer av oljeférekomster
ar formade.

Djupet, som de arbetar pa, varierar
mellan 6 och 10 meter, och si langt ut
som 8 km fran land hiller de till. De
forskar, de upptiacker. De for med sig
koraller och sediment, vilka sedan blir
foreméal for mera ingdende studier pa
land. Dessa undervattensforskare har
till uppgift att skapa ldnkar i en
kedja av forskningar, en kedja som le-

Korallerna, som geologerna medfdrt

frin sina expeditioner pA hayvets bot-

ten,

genomgar omsorgsfulla lahora-

torieundersdkningar.

|

der till upptdckten av nya oljekillor.
Méanga dylika upptdckter dr nodvandi-
ga, om inte viarlden inom en ganska
snar framtid ska st utan olja.

Tack vare sin forskning bland hays-
bottnens koraller kan geologerna peka
p& platser, dar oljan ligger gomd un-
der formationer som sjilva var korall-
rev kanske for tusentals ir sedan.

De bigge geologerna miste dgna gan-
ska mycken tid 4t forberedande ov-
ningar, innan de var mogna att forlig-
ga sin arbetsplats till den soliga men
forrddiska havsbottnen. 6—10 m djup
later inte si mycket, men man maste
anda gradvis vinja sig att vistas pa det
djupet. Och det fordras traning att an-
das med s. k. vattenlunga.

Genom det klara vattnet kastar solen
sina stralar med si stor intensitet, att
dykarna méiste vara insmorda med sal-
vor som ger skydd mot solbrénna.

8/6 1956 TEKNIK for ALLA 5



Niista ar kommer att bli ett av. de in-
tressantaste Aren i bilismens historia.

Radarbromsen — for ett par nummer
sedan i korthet omndmnd i TfA — be-
tecknas som den stora sensationen bland
nyheterna. Har dr forsta steget taget
till helautomatisk bilmanovrering. Er}
antennskdrm inmonteras omirkligt 1
kylargallret. S& fort radarstralarna fran
denna skarm stoter pd ett hinder, med-
delas bromssystemet hdrom. Solenoid-
bromsarna trader i funktion, och vagnen
saktar farten eller stannar. Bromsen
som tinker haller bilen pd betryggande

o A A e BV

T. v. demonstreras briinslelnsprutningen. 1
Nedan ser vi Mercury's XM-Turnpike
Cruiser experimentvagnen, vars 'fjiirils-
vings-dorrar” dtminstone ett bilmiirke ska
ha som standard niista ar. E

avstind fran framforvarande fordo
och naturligtvis begriper den, -att det?’
avstand maste ritta sig efter hastia
heten. — I stadstrafik kanske 1 dal.'
bromsens forsiktiga omtanksamhet kar;
bli irrviterande, men d& har foraren bara
att koppla av strdlen och skéta bromg.
ningen efter eget gottfinnande.

Medan vi talar om bromsar ska ngp,.
nas, att man nista ar i stor utstrick.
ning kommer att 6vergd frin trumbrom.
sar till skivbromsar, didr en roterange
luftkyld skiva pressas mellan tva stilla-
stdende skivor.

Det dr de mindre hjulen pa 1957 a,g
bilar som helt enkelt fordrar overgangen
fran den vanliga trumbromsen till skiy-
bromsar. En hel del av nésta ars vagnar
kommer att ha 13-tumshjul, darfor att
bilarnas modekungar, for
ha ldgre bilar 1957. BL

1957 ars

radarbromsar,

manna tendensen

mindre hjul och lagre

vagnar.

Bland nyheterna, som
amerikanska
bilar bjuder pa, marks
bransle-
insprutning, hardtop med
infallbar "top”. Den all-

ar
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minska fidlgdimensionerna till 13 tum
har ingenjorerna lyckats sinka vagnens
totala hojd i vissa fall med s& mycket
som 5 cm.

Att stiga i och ur bilen ska bli be-
kviamare. Darfor later man bildérrarna
bli hogre. Ibland fir en bit av taket ingi
i dorren. De s. k. "fjarilsvings-dorrarna,
som hitintills funnits bara pa en experi-
mentbil, ska dtminstone ett bilmarke ha
som standard nasta ar. Nar dorren 6pp-
nas, hojer sig en del av taket liksom en
vinge, och man kliver in i bilen lika be-
kvamt som den vore en oppen vagn.

Cabrioletens mojlighet att 1att och be-
hiandigt bli 6ppen vagn far en av nista
ars hardtopmodeller, vars ”top” kan fil-
las in i bakre delen av karossen.

Med avseende pa karossens form kan
man skilja pa tva huvudtyper: GM-sko-
lan med nastan fyrkantig och Ford-
Chrysler-skolan med mer avrundad 6vre
exterior.

De mjukt avrundade linjerna pi ka-
rosseriets sidor har bagge dessa typer,
och det dr just hdarigenom som bade GM-
och TFord-Chrysler-typen astadkommenr
bista méjliga utrymme i vagnarna.

Mera glas i karosserna har linge varit
den allminna tendensen, och utveckling-
en kommer att fortsdtta i paborjad rikt-
ning. Manga av nista ars bilar kommer
att ha.solfiltrerande glas som standard.
I det sammanhanget kan ndmnas, att
man gor stora anstrangningar for att fa
fram battre och biattre specialglas for
bilarna.

LAt oss nu, ndr vi ska dgna nagra
rader at 57:ornas interior, forst namna
att det syntetiska materialet for bil-
klddsel genomgatt stora kvalitetsforbatt-
ringar, och att bilindustrins ”skénhets-
experter” visar ett alltmer lidelsefullt in-
tresse for bilens inredning.

Individuellt svingbara sidten, denna
bade praktiska och roliga detalj, tycks

P b —

Atskilliga bilar av 1057 ars modell, Inklu- |

sive Cadillac Brougham Town car, #ir ut-
rustade med fyra strilkastare.

komma riktigt pA modet 1957. I somliga
bilar kommer passageraren bredvid fora-
ren att kunna vrida sin sittplats drygt
45 grader.

Madrasserad instrumentbrada ska
forekomma i mycket stor utstrdackning,
och méanga bilfabrikanter kommer att
reformera rattens modell till forman for
sdkerheten.

Vill man hoja eller sinka en fonster-
ruta, vill man lasa eller 6ppna en dorr,
sd4 kan man i minga av ndsta ars bil-
modeller gora detta med mandverorgan
pa instrumentbradan.

De ligre bilarna fordrar nya fjad-
ringssystem, och fran Plymouth, Dodge,
De Soto, Chrysler och Imperial medde-
las, att spiralfjadrarna i 57:ornas fram-
vagn ska bytas ut mot torsionsfjadrar,

Insprutningspump istéllet for forga-

Oldsmobile Golden Rocket iir en
utpriiglat 1ig 67:s, MJjulen miiter
18 tum 1 diameter.

sare ar en nyhet, som atminstone en bil-
fabrikant kommer med. Varje cylinder
ar forsedd med insprutningsmunstycken,
i vilka luft och bensin blandas och spru-
tas direkt i forbranningsrummet. Syste-
met ger en nidra nog idealisk bréanslefor-
brukning, samtidigt som motorn blir
enklare och far mjukare gang. Eftersom
forgasarens luftfilter forsvinner, med-
ger det nya systemet att motorhuven kan
goras anda till 15 cm lagre.

Betraffande gasturbin- och diesel-
motorer i amerikanska serietillverkade
bilar sdger vi nu ingenting annat an att
Chrysler Corp. har dieseldrivna Ply-
mouth Belvedere 4-dorrars sedan i pro-
duktion i Belgien.

Till det synnerligen intressanta Aret
1957 hor ocksi, att vi d& — redan under
forsta halviret — har mojlighet att
rapportera fakta kring 1958 ars bilar.
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Svenska M3assan i Goteborg dominera-
des av avdelningen for atomer. Med
nara dubbelt si stor golvyta som atom-
utstillningen i Genéve 1955 var den den
storsta internationella atomutstéllning
som hittills hallits i Europa och visade i
hur hég grad de ledande industrildnder-
na redan tagit atomen i sin tjanst.

Det bor ocksa forst som sist sigas —
utstallningen blev framfor allt en fram-
gang for Sovjet, och gav en stark upp-

S T Y T S o T e o
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fattning om att atomens anvind-
ning inom den ryska industrin och
medicinen nu accepterats som ett
sjalvklart faktum. — Ryssarna
har kommit mycket langt i sin
atomforskning, det dr ingen tve-

Ovan: Rysk gamma-radio-
grafiapparat fir Industriellt
bruk, t. ox. for undersdkning
av svetsfogar, Genomtriing-
ningsféormagan 1 stil iir upp-
till 50 mm.
Nedan: Rysk radioaktiv arti-
kelriiknare. Apparaten regi-
strerar antalet avbrott i den
radloaktiva strilningen orsa-
kade av artiklarna pia bandet,

kan om den saken, sa professor Karl-
Erik Zimen, chef for Chalmers “atom-
institut” till TfA:s medarbetare, men
det dr svirt att se av det hidr hur langt
de verkligen kommit, de verkliga nyhe-
terna visar de nog inte...

Den storsta salen av ryssarnas 900 m*
golvyta dgnades atomkraftverken. Hir
fanns en modell av det projekterade
Z_QO 000 kW atomkraftverket, som man
riknar med att kunna biorja bygga de

('
\
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Rysk apparat for bestiimning och registrering
av variationer av tjockleken pii textilband. En
dubbel jonkammare anviinds hiir som detek-
tor fir betastrilning, vars absorption
i bandet miites,

""‘: e R -— . '
e
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Nedan: Amerikanska avdelningen

hade ett stort antal sidana hiir

diagram fir framstiillning av ato-

mernas viirld, Hiir Aaskadliggiors

kedjereaktionen niir en uran-2385-
atom spriings.

FOL) EN KEDJEREAKTION

narmaste Aren nagonstans i1 Turkestan
och som blir varldens storsta. Alltsad na-
got storre an Vattenfalls snart fardiga
angkraftverk i Stenungsund, som blir
pa 150 000 kW och som ocksa visades i
modell pi den svenska avdelningen.
Flera andra intressanta modeller av
atomreaktorer utstilldes pa den ryska
avdelningen — en experimentreaktor
med tungt vatten som moderator och for
en effekt av 6500 kW samt en forsk-
ningsreaktor pa 2 000 kW. Det finns at-
minstone ett atomkraftverk pa 5 000 kW
som dr i drift.

(Forts. pd sid. 36.)

Registrering ayv markytans radloaktivitet frin
flygplan sker i stor skala i Sovjet. de tund-
raomriden kan pi si siitt exploateras pia
viiedefull uran, Hiir visns nederst karta dver
. Isolinjer fir aktiviteten registrerad
friin flygplan.

T. h.: FOA hade myc-
ket att visa, bl, a. den
hitr vid avd., 2 kon-
struernde penndosi-
metern fér personligt
striilskydd. Chefen,
fil, dr, Torsten Mag-
nusson demonstrerar
uppfinningen,

& .
SCeconvsoccene
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Ovan t. v.: En Instruktlv princip-

ritning av det kommande 200 000 KW
atomkraftverket., Diagrammen hade
rysk och svensk text.
Ovan t. h.: Anviindning av radio-
isotoper fir att fiélja fédans viig
hos hinsen,
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P& den svenska atomavdelningen vid Svenska Massan i Goteborg
visades en scintigraf, en apparat som gér det mojligt att undersoka
skoldkartelns funktion med ‘isotopers hjdlp. Den sensationella kon-
struktionen dar allt igenom svensk och har utférts for Sahlgrenska

Sjukhusets rakning.

Ovan: Med denna apparat, som har 6

parallellkopplade Geiger-Miiller-rior, miits

strilningen frin det radioaktiva jodet, som

skoldkirteln suglt it sig. Hiirigenom fiar

man en uppfattning om hur skildkérteln
fungerar,

4 Isotoplaboratoriet inom Jubileums-

klinikén vid Sahlgrenska Sjukhuset i
Goteborg har just under tekn. lic.
E. Bernes ledning fullbordats en appa-
rat med vilken man med radioisotopers
hjalp kan undersoka skoldkortelns funk-
tion. Apparaten kunde beskadas pia
Svenska Atomavdelningen pa Svenska
Mzssan. Den kallas for scintigraf,
hiarlett av scintillationsdetektorn, som
maiter gammastralningen fran skoldkor-
teln,s/samt av graf — nedskrivning av
resultatet pa film.

Hur fungerar di4 scintigrafen? Man
tillfor radioaktivt jod till kroppen i
kvantiteter p4 5 mikrocurie (ungefar
100 ginger starkare an radioaktiviteten
hos en sjalvlysande urtavla pa ett arm-
bandsur). En del harav anrikas i skold-
korteln — det livsviktiga organet med
en vikt av normalt ca 30 gram, som sit-
ter mitt i halsen.

Med hjalp av gammastralningen fran

Det med scintigrafen erhillna radiografiet
av skildkirteln, som 1 detta fall har
normal funktion och form, i

jodet i skoldkorteln kan man sedan ta R
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Den elektroniska apparaturen, byggd av
AB Instruktion 1 Giteborg 1 samarbete
med tekn. lic. Berne vid Isotoplabora-
torlet, vilken bl. a, omvandlar biykolli-
matorns rorelser i en synktron rirelse
hos en katodstrilefliick, vars styrka
varierar alltefter variationerns hos
stralningen friin skildkorteins olika

partier.

—_— —
Scintigrafens blykollimator uppsamiar
don radionktiva strilningen frin smala
remsor av skoldkirteln, Ge att
kollimatorn forflyttas steg
blir hela skildkirteln system: vv-
skt — ungefiir som radarsi

soker ett landskap. Liingst {. v. ses
scintigrafen uppifrin, Blykellimatorn
med sitt scintillationsror iyitas
automatiskt liings horisontella och ver-

tikala linjer tills hela det omride diir
patientens skildkortel befinner sig
iir avsiokt.

ett radiografi av denna och fa reda pa
hur stor demna #r, hur den sitter och
hur mycket jod den har upptagit. Foto-
graferingen sker genom en avsokning i
princip lika den vid radar och TV. En
blykollimator med en spalt i avsoker sa-
lunda hela patientens hals langs ett an-
tal parallella linjer. Den gammastral-

- ning som uppsamlas i varje punkt om-

vandlas till en proportionell elektrisk
spanning, som bestimmer ljusintensite-
ten hos en katodstraleflick, vilken l16per
synkront i en annan apparat. Framfor
katodstraleskdrmen sitter en kamera,
som salunda fér en bild av skoldkortelns
stralning. For att dven fa en bild av
halsens konturer, flyttar man efter full-
bordad avsokning kameran till scintigra-
fen och tar en ogonblickshild av patien-
tens hals.

_Man kan p4 detta sitt undersoka det
sjukdomstillstind hos skoldkérteln, som
kinnetecknas av att dess funktion &t

(Forts. pa sid. 36.)

Stjarnpilot ger

Flygets enorma utveckling de senaste
15 4ren har i mycket ringa grad pi-
verkat utseendet och utférandet av sma
privatplan. Sidana plan av dagens mo-
dell skulle inte viackt nagot storre upp-
seende om de landat pid en flygplats i
mitten av 30-talet. Skeets Colemans Aero-
marinekonstruktion visar emellertid att
nu ska man bli tidsenlig, d@ven ndr det
géller att bygga privatplan.

Fdrare och passagerare fir lugnt och buller-
fritt, diir de sitter framme i planct, tack vare
att Aeromarine har skjutande propeller,

Denna Aeromarine finns visserligen
dnnu bara pa ritbordet, men konstruk-
tionen dr i varje detalj fullt fardig. Vi
far har ett hogklassigt flygplan, som
dven kan anvidndas som bat och bil.

Colemans Aeromarine skiljer sig pa
ett forndmligt sdtt fran alla foregéng-
are. Deltavingen avspeglar konstruk-
torens erfarenheter som pilot pad Navy
XTFY-1 Convair Pogo, vertiplanet, vid
vars "jungfrutur” Coleman satt vid spa-
karna. Han var darmed den forsta som

e
A
/- 5 v
< ﬁ ’za.\
e Pfiodh

idé till framtidens familjevagn

forde ett plan av denna radikala typ och
erholl for prestationen Harmon Trophy
ar 1955.

Ett flygplan dr vad Coleman forst och
framst inriktat sig pd. Men den trehju-
liga bilen, som planet enkelt oméndras
till dr inte desto mindre ett fordon som
kan gi med 80 km/tim. Och en riktigt
bra bat kan man ocks& @ndra om planet
till.

Stigrnpiloten Skeets Colemans
Aeromarine — bil, bat och flyg-

plan i ett — kommer att som flyg-

plan med fem personer ombord
prestera marschhastigheten 320
km/tim, och snart sagt vem som
helst kan féra planet.

R
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Som flygplan #r Skeets Colemans
Aeromarine av utomordentlig klass. Med
300 liter bensin fir det en réackvidd pa i
det ndrmaste 130 svenska mil. Topphas-
tigheten #r 370 km/tim och marsch-
farten med fem personer ombord 320
km/tim. Startstrickan ar 240 m, land-
ningshastigheten 90 km/tim. Manégver-
organ och instrument ar mycket enkla.
Detta i forening med deltavingens stabi-
litet och stallsikerhet gor att planet kan
foras med latthet av praktisk taget vem
som helst.

I'6r amatorpiloten finns en speciellt
konstruerad anordning i form av en del-
tavinge i miniatyr, som sitter pd en hiv

I cgenskap av bl dr Acromarine god for hastigheten 80 km/tim.

Harmon Trophy-vinnaren Coleman med en
modell av sin Aeromarine. :

arm pa frontrutan. Med hjilp av denna
kan piloten ldtt se, om han befinner sig
inom sdkerhetsomradet i relation till
flygfart och vindstyrka, en faktor som
ar av mycket stor betydelse nar det
giller deltaplan.

En avancerad finess utgor den anord-
ning som okar vingens lyftkraft genom
att det gransskikt av luft som ger upp-
hov till turbulent stromning sugs in i
vingen.
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De fem #gare till Opel Kapitan, som
besvarat TfA:s 14 fasta fragor om
sina bilar, ar kronokamrer Hugo Briss-
man, avdelningschef Bengt Ahlgren,
disponent Arvid Bergendahl, laborator,
filosofie doktor K. J. Karman och ingen-
jor Einar Knutsson. For enkelhetens
skull kallar vi dem i fortsattningen for
A, B, C, D och E.

Varfor kiopte ni Opel Kapitan?

A. Det var endast for att f4 en rym-
lig bil 1 eft nagot sa nar hyggligt pris-

lage.

B. Den hade passande storlek och pas-
sande prislage.

C. Utseendet var tilltalande och dern
var en lagom stor bil. <y

D. Till att borja med var det nog min
fru som ville ha den mera an jag. Men
jag tyckte bilen siag trevlig ut, utan att
vara alltfor amerikaniserad.

E. Dels for att jag kande till Opel
Kapitan sedan tidigare och dels for att
jag tyckte om utseendet. Det ar en vac-
ker bil

Hur langt har ni kort den?

A. 1700 mil.
B. 2 600 mil.
C. 3800 mil.
D. 1000 mil.
E. 1700 mil.
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Avdelningschef
Bengt Ahlgren:

Accelerationssnabb.
Talig lackering som
éordruﬂr ring(;"polgsh.
och man mdste vara ra varmeanlaggning.
noga med underhdllet  Parallellstagskon-
f6r att hdlla rosten struktionen torde va-
borla. ra for svag.

Kronokamrer
Hugo Brissman:
Rymlig vagn med god

korstdllning. or-
kromningen ar ddlig

Disponent $
Fil. dr
A. Bergendahl: K. J. Karman:

Tilltalande utseende. Trevlig vagn utan att
Foér mjuk [jddring. vara alltfor ameri-
Framhjulsinstall- kaniserad,  Ovanligt
ningen dndras ldtt. dragfri. Men man kan
Ar kvick i stadstra- raktiskt taget inte
fiken, Bagageultrym- romsa mjukt med
met dr strdlande. den.

Ingenjor
Einar Knutsson:

(pd bilden t. v.):

En wvacker bil, men
den var [or svajig
och ramern och bak-
fiddringen ma ]
stdrkas.
lyckat ai
en sd p¢
ldtt ech

ina gora
lor bil sa
lattkord.

i
i
7,

Agaren testar bilen

—
TfA:s fjorton fragor stalls den
har gangen till fem Ggare av Opel
Kapitan, den stérsta av vagnarna
i opelfamilien. De fem &garna la-
ter oss veta varfor de valde just
den har bilen, och de delger oss
sina erfarenheter av den efter hit-
fills korda mil. Serien "Agaren tes-
tar bilen”, som borjade i nr 3, om-
fattas med allt storre intresse av
den bilintresserade allménheten,
och det ar ganska forklarligt, da
denna serie bygger pa faktiska er-
farenheter ay de olika bilarna, och
inte bara pa mer eller mindre latt
undanstokade provkérningar.

Har ni haft nagra reparationer?

A. Inte nigonting.

B. Jag har bytt lamellerna i kopp-
lingen och kraftoverforingen till vind-
rutetorkarna har strejkat.

C. Inga direkta reparationer, men jag
har fatt forstdrka fjadrarna i bakvag-
nen.

D. Nej, men den bakre stotfingaren
rostade ganska snart och fick bytas.

E. Jag gjorde reklamation pa bilen
for att den var for svajig. Agenten for-

i TEA har tidigare om-
fattat i6licnde vognar:
Nr 3 Gpel Olympia
och Ope! Rekord.

Nr 4 Volvo PV 444 H.

Nr 5 Simca Aronde.

Nr 6 Ford Taunus 15 M.

Nr 7 Borgward lsa-
bella.

Nr 8 Saab 92 B.

Nr 9 Volkswagen 1955.

Nr 10 Morris Minor.

Nr 11 DKW 3=6 1955.

starkte dd dels ramen och dels bakfjid-
ringen. Annars inga reparationer.

Ar underhalls- och reparationskostna-
derna hoga eller laga?

A. Det ar svart att siga di jag inte
haft ndgra reparationer an. Betraffan-
de servicekostnaderna si har jag foljt
fabrikens rekommendationer med service
med jamna mellanrum. Det kostar ndgra
tior varje ging, men man har det igen.

B. Dom &r hogre @n pa Volvo, som
jag hade forut. Men bilen #r ocksd
storre.

C. Jag har dnnu inte haft nagra ut-
gifter i det sammanhanget, men man
vet ju inte vad som komma kan. Jag
tror forstas att kostnaderna dr ganska
normala.

D. Jag kan inte yttra mig i saken,
men jag tror inte att de Ar sdrskilt hoga.

Dom forefaller att vara ganska
normala. Hoga kan man i varje fall inte
siga att de ar.

Hur stor dr bensinforbrukningen?

A. Medeltalet ligger mellan 1,1 och
1,2 liter per mil vid blandad korning,
utslaget per ar. fin 4
_ B. Genomsnittligt en liter per mil nar
jag kor pa 93 oktans bensin. :

C. Mellan 1,1 och 1,2 liter per mil.

D. P4 langstriicka mellan 0,85 och 0,9
liter per mil,

E. En liter per mil vid langtur.

Har er bil ndgra sirskilda nackdelar?

A. Forkromningen #r dalig. Man
maste vara mycket noga med underhal-
let for att halla rosten borta.

B. Parallellstagskonstruktionen miste
vara for klen, for hjulvinklarna andrar
sig ganska fort. Annars har jag inte
upptackt ndgra nackdelar.

C. I originalutférande @r den for
mjuk i fjadringen, sdrskilt i bakvagnen.
Det gir att eliminera genom forstark-
ning, vilket jag ocksd har fitt gjort.
Forkromningen #r under all kritik.
Framhjulsinstédllningen @ndrar sig myc-
ket 1dtt. Jag har fitt justera vinklarna
i framkidrran minst fyra ganger. Brom-
sarna ar ojamna. Emellandt griper
bromsarna si kraftigt att hjulen laser
sig' redan vid ldtt pedaltryck, och emel-
lanat dr de mycket svaga och fordrar
att man trycker hirt pd pedalen.

D. Inbromsningarna blir gdarna rycki-
ga. Man kan praktiskt taget inte bromsa
mjukt med den. Forkromningen &r inte
bra. Den bakre stotfadngaren bytte jag
redan efter en ménad, di4 den var rod
av rost.

. Inte sedan reklamationerna, som
jag heridttat om, blev avhjilpta.

r bil ndgra sdrskilda fordelar?

A, Den ar rymlig och har ett verkligt
1ligt  bagageutrymme. XKorstdll-
1gen och korningen over huvud taget
kviam. Sikten dr bra runtom.
. Den #ar rymlig och har bra sikt,
ar accelerationssnabb, tdt och har bra
koffert. Den syntetiska lacken dr talig
och fordrar ringa polish. Viarmeanligg-
ningen ar ovanligt bra och bilen ar latt-
startad dven nar det ar kallt.

C. Den ar kvick bade i stadstrafik och
pa landsvdg. Ar rymlig och genom rat-
tens placering kommer foraren latt i
och ur bilen. Bagageutrymmet ar utan
overdrift stralande.

D. Den ar snabb i accelerationen, den
ar rymlig och bagageutrymmet ar myec-
ket bra. Instrumentbrdadan ar snyggt ut-
formad. Over huvud taget si har fabri-
ken beaktat de estetiska synpunkterna
och gjort en snygg och trevlig bil i alla
detaljer. Den har sober elegans. Den &r
aven ovanligt dragfri.

E. Den ar rymlig, snabb och behaglig
att dka i. Det dar en komfortabel bil.

Trivs ni med Opel Kapitin?

A. Det far jag sdga att jag gor.

B. Ja, obetingat.

C. Relativt bra. Men jag tycker att
amerikanska bilar dr av hogre klass.
De tarvar sidkerligen ocksi mindre un-
derhill och reparationer.

D. Det gor jag visst, det.

E. Ja.

Vilka forbattringar vill ni foresla?

A. Nagot storre styvhet och biattre
forkromning. Kanske ocksa lite tystare
motor. Ventilerna hérs vil mycket, sér-
skilt p&4 tomgang.

B. Borttagande av ett ganska storan-
de motorljud — sirskilt pd tomging.
Lite mera lattmanovrerat 1as till koffer-
ten. Det dr for tungt. Storre mellanrum
mellan skyddspldten och den bakre stot-
fingaren. Ddr samlas nidmligen bade
grus och sten.

C. Storre stabilitet, biattre forkrom-
ning och grovre framvagn. Styvare

fjadrar i satena. De blir namligen fort
nersuttna. Jamnare bromsar.

D. Det blir i s& fall de detaljer som
jag anmirkt pad tidigare. Bittre brom-
sar och forkromning.

E. Tystare ventiler samt de forstark-
ningsarbeten som jag har fitt gjort pa
min bil och redan namnt.

Vilka tekniska finesser sdatter ni
sarskilt varde pa?

A. Att bada framdorrarna gir att
regla och regla upp utifran. Det dr an-
vandbart manga génger pa tringa par-
keringsplatser.

B. Hela bilen ar full av sidana och
det gir knappast att sdrskilt framhalla
nagon. Alla knappar och manéverorgan
ar ocksa latt tillgangliga.

C. Négon sarskild teknisk finess, som
inte finns p& andra bilar i samma pris-

l\
Otrevligt vid krock g

ning: Den ska:ra vikningen pé instrument-
bradan kan vi

krock ge ofrevliga skador.

? Ingenjor Einar Knulsson gor en anmark- 2

klass, finns vil inte, men jag sitter stort
virde pa att den dr lattstartad dven vin-
tertid.

D. Viarmeledningen tilltalar mig sir-
skilt, darfor att den haller rutorna or-
dentligt rena och ger behaglig vdarme.

E: Tja, teknisk finess vet jag ingen,
men det dar tekniskt lyckat att kunna
gijrg en si pass stor bil sa ldatt och 1att-
kord.

Vad kan goras for att fa bilen
trafiksakrare?

A. Instrumentbrddans utformning med
en ganska markerad vikning ar kanske
inte sd sarskilt hdlsosam vid en even-
tuell olycka. Annars sd ar den nog gan-
ska trafiksdker som den #dr. Béde sikt
och bromsar dr bra.

B. Explosionsfria ddck, mjuk skoning
p& instrumentbrddan och sidkerhetsbal-
ten.

C. Forst och framst @ndrat broms-
system. Instrumentbrddan hade behovt
rundas till mera. En skarp kant pa den-

na kan vara farlig. Backspegel av plast
eller splitterfritt glas hade sakert skyd-
dat mot skdrsar vid en eventuell kolli-
sion. Annars si ar sikten bra och dor-
rarna verkar stabila.

D. Bromsarna. Sarskilt nar det ar
fuktig viaderlek si liser sig gdrna ett
hjul, och det kan inte vara trafiksakert.

E. Bilen dar ganska trafiksaker, men
en viss madrassering av instrumentbra-
dan hade skyddat passageraren i fram-
satet battre.

Trivs er fru med den och kor hon den?

A. Hon kor inte an, men da hon lik-
som jag ar storvuxen si trivs hon bra
med den. Det ar skont att kunna stracka
pa benen.

B. Hon tyckte battre om att kora var
forra bil som var mindre, men hon tyec-
ker battre om att dka i den hir.

C. Hon kér inte bil men hon tycker
sikten ar sd bra i den har och trivs.

D. Ibland kor min fru och hon trivs

_alltid med den.

K. Hon héaller pa att ta korkort och

har tranat en del i var Kapitdn. Hon
trivs i varje fall bra med den.

Haller reklamen vad den lovar?

A. Det tycker jag att den gor i friga
om Opel Kapitdn. Det ar inte all reklam
som annars gor det.

B. Det gor ingen reklam.

C. Den #r kanske tilltagen i overkant.

D. Ja, det tycker jag nog att den gor,
stort sett. Man kan i varje fall inte saga
att man har blivit lurad av reklamen.

E. Det tycker jag att den gor.

Vad dr er uppfattning om saker-
hetsbalten?

A. Jag tror att det ar ett vardefullt
komplement till bilen. Jag har funderat
pa att skaffa sidana till framplatsen.

B. Jag har inte skaffat sidana an,
men ska gora det. De borde finnas i
alla bilar.

C. Det skulle vara lag p4 att sddana
skulle finnas i alla bilar. Det ar en billig
sakerhet.

D. Alla bilagare skulle ha sidana for
passagerarna i framsitet.

E. Jag tror att sdkerhetsbalten &ar
mycket bra. Det bor monteras i alla bi-
lar och anvandas.

= Nasta bil i

denna serie blir Checvrolet =
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Vid sitt besok i planetens skola hade Staffan blivit mycket fortjust i de moderna undervis-

ningsmetoderna. Laxlasningen klarades under somnen me
en ''dromapparat’, som larde in laxan.
p& huvudet och genom dem upplevde de bade lukt-,

trevligh, nar ett avbrott i lektionen plotsligt intradde — — —

Kap. 5
En examen med ovdntat
: slut

Staffan lika mycket kande som horde,
att ndgonting holl pa att handa ratt
ovanfor hans huvud. Han sag upp. T
forsta ogonblicket trodde han nastan.
att det var tva dnglar, som svavade till-
sammans ratt ovanfor klassen i det tak-
losa klassrummet.

Aven om Staffan i vanliga fall inte
direkt trodde pa att det fanns anglar
med vingar pa ryggen och stranginstru-
ment i handerna, som flog omkring
bland manniskorna, s hade ju si& myec-
ket annat underligt hint har, att det
nastan foll sig naturligt att inbilla sig
sidana saker. Nagra vingar eller har-

BISRKLUND

De bdda examinatorerna holl sig svdvande dver klassen, och den ene hade
en radioliknande ldda, frdn vilken ndgot som liknade metrevar med bly-
sdnken hangde ned.
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por hade emellertid inte de hdr dnglar-
na. Den ene flog istidllet omkring med
en stor apparat under armen och frén
den hingde en massa tunna tradar. Det
sdg niastan ut som metrevar med var
sitt sinke i dnden. Den andre hade en
hjilm pd huvudet av samma slag som
rektorn och eleverna.

Rektorn fortsatte nu sitt avbrutna
anforande och Staffan koncentrerade
sig igen pa att uppfanga detta.

— Som jag nyss formodade, tycker
kanske Staffan, att det &r helt och hal-
Tet onddigt med de har lektionerna, ef-
tersom ni #nda ldr er allting under som-
nen genom dromapparaterna. Nu dr det
emellertid s& att ocksd vi pd den hiar
planeten garna vill kontrollera hur myc-
ket ni kommer ihiag av det ni ldart och
hur pass bra ni forstatt det. PA jorden
anvander ni er av lappskrivningar och
muntliga forhor och var metod dr inte
mycket annorlunda, fast vi har forsokt
gora den litet roligare och mer tillfor-
litlig. De har tva herrarna, som just nu
gor oss den dran med sin éverflyg-
ning, ar tvd examinatorer fran
skoloverstyrelsen och vi ska i dag
ha vart manadsforhor. Om Staffan
kommer fram till mej hir, s ser
du lattare hur det gar till.

Pi rektorns vianliga vink tog
Staffan sin stol med sig och pla-
cerade den bredvid katedern med
utsikt over klassen. Han smailog
invartes vid tanken pa att han
varit nara att forvaxla tva for-
horsledare fran skoloverstyrelsen
med tva anglar.

De bada examinatorerna holl
sig fortfarande svidvande ett par
meter ovan-
for elever-
nashuvuden.
Han med
metrevarna
holl sig nu
ratt over
klassens
mittpunkt
och sag till
att ingen av
revarna ha-
de trasslat
sig. De sm3
siankena
hangde lod-
ratt ner helt
fria fran
varandra.
Hanmed den
stora elek-
2 triska hjil-
men tog
fram ett
stort anteck-

d tva elektriska proppar i dronen och
Under lektionerna hade alla elever elekiriska hjdlmar
horsel- och andra intryck. Allt var mycket

ningsblock och en penna. Nu nadde en
friga samtidigt fram till alla eleverna.
Den nadde dem genom hjdlmarna och
Staffan uppfattade den ocksd, fast han
inte riktigt forstod den.

— En person insdtter vid en viss tid-
punkt 150 blankus pa Allmédnna Planet-
banken. Nar han lyfter sitt tillgodoha-
vande utgores detta av 143 blinkus och
25 knattingar. Hur ldnge har Allmianna
Planetbanken forvaltat hans pengar, om
riantesatsen under tiden varit 3 97

Staffan hade vantat sig, att eleverna
nu skulle borja riakna med penna och
papper, men istdllet fick han se, hur de
ur sina pulpeter plockade fram smi
elektriska rdaknemaskiner, vars tangen-
ter de ivrigt spelade pa. Nu blev det
ocksd fart pa metrevarna, som en efter
en med sina sidnken fiste sig vid elever-
nas hjalmar.

— Torsta riatta svaret kom fran Pel-
lekrikus, 1jod det nu fran den protokoll-
forande ”angeln” i Staffans hjdlm. Sva-
ret ska vara: Ett och ett halvt ar. Det
skulle ni kunnat rakna ut i huvudet, men
det dr bra att ni ovar er pad maskiner-
na. Nu ska vi overgd till naturldra.

Medan Staffan med viss spénning
vintade pd nista friga, hann han sjilv
komma underfund med att 3% av 150
var lika med 4:50. Det var ett ars
rianta. Svaret hade varit: Ett och ett
halvt ar. 176 X4:50 var lika med 6:75,
och 150 minus 6: 75 blev mycket riktigt
143: 25. Staffan hann konstatera att,
om man pi den hdr planeten ténkte i
blinkus och knattingar, s& kom man till
samma resultat som med kronor och dron.
Det galna var bara att pa jorden fick
man ju ranta, om man satt in pengar 1
en bank, men hiar verkade det, som om
banken tog rianta for att den forvarade
pengarna it en. Men det kanske inte var
s galet. Skulle man stdlla in mdbler
for forvaring i ett magasin, sa fick man
ju betala, det visste Staffan. — Nu kom
nasta fraga:

— Vi forsoker bygga en bat. Vi har
plank, som r#cker till en volym av 20
rymdgrunkos och vikten ar 10 viktgrun-
kos. Hur lang och hur bred och hur
djup ska vi bygga den for att den ska
flyta?

Réknesnurrorna bérjade surra, men
Staffan tyckte det var ett konstigt pro-
blem. Inte spelade vil langden och bred-
den och djupet nan roll! Huvudsaken
var ju att volymen blev si stor att den
kunde undantringa en vitskemassa
storre @n bitens vikt. Ndr den undan-
tringda vitskemassan blev lika med bé-
tens vikt, d4 fl6t den.

— Klirr, sa det och ett av metrevar-

TUno Danielsson, Arbotten,

Arvika vann denna 230 ce

DKW-motoreykel I Teknik
for Allas varpristiivlian.

Motorungdo'mens FRITIDOL_EM

I 'UfA:s virpristiivian giillde det att first
svara riitt pia 1) Ger fram- eller bakbromsen
den effektivaste bromsningen pi en me? 2)
Ar foraren eller dilig ljuddiimpare stirsta
orsaken till oniddigt motorsmatter? De riitta
svaren var respektive frambromsen och firn-
ren och pa de uppgifterna svarade Gver 100
deltagare fel,

Bland de aterstiende 1218 tiivlingsdeltagar-
na hade juryn sedan ett hirt men synner-
ligen intressant arbete att soka fi fram det
bhiista svaret pi friga 3: Vad vill Du gira
eller vad anser Du bir giras fir att lisa
motorungdomens fritidsproblem? Juryn
miiste ta atskillign sammantriiden pa sig in-
nan den var klar med bedéomningen, Resul-
tatet blev Kklart just i pressliiggningsigon-
blicket och priset fir det biista svaret till-
delades Uno Danielsson frin Arvika.
Pristagarens firslag till lésandet av motor-
ungdomens fritidsproblem fterges hiir nedan:

Vurj(' stad eller samhille kunde Lopa
eller avstycka ett omrade och dir
bygga en ungdomsgard for motorbiten
ungdom. Pa denna gard skulle finnas
en erfaren ledare, som forstar ungdom
och kan ta ungdom pa ritta sdittet.

Det dr ju populirt med studiccirklar.
Pa nimnda gard kunde man ha cirklar
igang 1 motorteknik, korteori, trafiklkul-
tur, korkortskurser och wmopedforare,
matemalik och mera allminna tekniska
kurser. Foredrag, filmer och diskussio-
ner skulle kunna anordnas. Méjligheter-
na ar manga. Vidare skulle dir vara
inrymd en modern verkstad, dir ungdo-
marna under en erfaren instruktors led-
ning kunde reparera och hdlla sina ma-
skiner i trim, ja till och med som hobby-
arbete bygga motorer sjilva.

Pa omradet skulle ocksd finnas banor,
dir ungdomarna kunde kiora och lira
sig att kora riktigt och att visa hinsyn

nas sianken slog mot Staffans hjilm och
satt fast dar.

— Detta var oerhort fint uttryckt,
1jod det inne i Staffans hjdlm, si fint
har \'i_aldri;: formulerat den satsen.

— Ah, det var vil ingenting, tinkte
Staffan, det dr ju gamla hedersprissen
Arkimedes med principen, som har hit-
tat pa det.

Men uppstindelsen ville inte ligga
sig. Bada "dnglarna” flog ner pa golvet.

Fortsittning 1 nista nummer.
(Copyright Bull’'s Presstjiinst.)

-

i trafiken. Vidare svarare banor i ter-
ring for tdvlingsforare. Tavlingar i
trafiksikerhet kunde anordnas, ja hdir
ir ocksa variationsmojligheterna manga.
Det borde wvara ett samhilleligt in-

iresse att fostra ungdomen for en allt-
mera tilltagande trafik. Och wilken
grund skulle inte en sadan gdrd vara
for framtidens reparatorer och tekniker,
de som 1 dag eller 1 morgon intrider 1
mopedaldern.

Uno Danielsson.

*

Enligt juryns mening ett realistiskt och viil
genomitiinkt forslag. Vi diterkommer med kom-
mentarer  till de insiinda tiivlingsférslagen
funderar ocksiv pii att deln ut nigra
extra beloningar, Se iiven sid, 3!

Insiind nedanstiende anmiilningskupong till
Teknik fér Alla, Tunnclgatan 3, Stockholm's,
senast den 8 juni!

Ni har alltsd @#nnu chansen aft fi vara med
1 den populiira trial-tivlingen, som Teknik for
Alla och SMK:s stockholmsavd. anordnar utan-
for Stockholm sondagen den 17 sjuni med bor-
jan Kkl 8. Intresset infor evenemanget dr stort
1 alla motorcykelkretsar och anmilningslis-
torna lovar redan rekorddeltagande, Men vi
lar som sagt emot ytterligare anmillningar
t. 0. m. den 8 juni. Vilkomna!

Prislistan blir ocksa imponcrande, Hittills
har foljande firmor skiinkt hedersprisers:

Como, M, & T. Bjerke AB, Svenska Ksso AI,
)lu.«.lvnrnn Generaldepdi, Husgvarnn Vapen-
fabriks AB, Lindbergs Tryckeri AB, Motor-
fabriken Rex AB, AB Hans Osterman, Pix Al
Rilddningskiren, Sveeln Bil & Motor, AB Viir-
r‘\;m'm Gummifabriks AB, Wiklunds Cykel &
Motor,

OO Anmﬁlningskupong AOOOCO T
Undertecknad anmaler sig till Teknik for Allas

och Svenska motorklubbens stockholmsavd. trial-
tavling sondagen den 17 juni 1956,

INEINIY oorioaonctasdasscosenceosa
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Motorcykelns fabrikat: ..........

Cylindervolymisi C oo o e s ot e s s

Motorcykelns registreringsnr: .........ceeeeencesn

_Jag forbinder mig alt stalla mig till efterrételse
for tavlingen gallande bestammelser samt alt per-
sonligen Overtaga allt ansvar for skada eller
olyckshandelse, som' genom mitt deltagande i
tavlingen ev. kan komma att uppsta.

Anmalningsavg. kr 5:— bifogas — insdlles pa
poslgirokonto 1579 92 — sandes pr postany.
(Stryk det ej tillampliga.)

Engelsk bilmetamorfos

et dr foraren, viagen, viaghallnings-

formagan, sikten och bromsarna som
ar de avgorande sikerhetsfaktorerna vid
bilkérning, sa mr Rootes — exportchef
i den stora engelska Rooteskoncernen —
nar han nyligen besokte Stockholm, ditl
den helt nya Hillman Minx just kom-
mit.

Vid den férvandling, som Hillmanp-
bilen genomgatt har ocksd sakerhets-
synpunkterna i forsta hand varit be-
staimmande. Den forbattrade vaghall-
ningsformiagan har uppnitts genom en
ny framvagnsupphingning i forening
med den utmarkta balans, som de sve-
pande linjerna och den laga tyngdpunk-
ten ger. Den nya vindrutan lovar god
sikt och en ”rally”-testad hydraulisk
konstruktion utmarkt bromseffekt. Max.
hast. ar over 120 km/tim.

Den engelska bilindustrin satsar massor av pund pA
att dtervinna férlorad marknad. Hiir visas firets
Hillman Minx som efter hiirda och miingn proy fitt

sin nya utformning,
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ad som popu-

lart kallas kyl-
operationstekni-
ken har Oppnat
nya stora mojlig-
heter inom lakar-
vetenskapen. Ge-
nom att Kkropps-
temperaturen med-
bringas biir syre-
behovet mindre,
vitket ar av sar-
skilt stor betydel-
se vid hjart- och
hjarnoperationer
Olika metoder har
provats fornedkyi-
ningen av patien-
ten, och nu har en
svensk kylopera-
tionssang’” vackt
mycket s‘or upp-
marksamhet 1
Amerika, och for-
sta exemplaret har

i dagarna levere- Den svenska kylsiingen har viickt uppmiirksamhet § hela viirlden.

Patienten kan Kkylas

rats dit.

Docent J. Adams-
Ray och civilingenjor P. O. Persson har
i samarbete konstruerat kyloperations-
sangen, och C. V. Heljestrand i Eskils-
tuna svarar for tillverkningen.

Till lagst —5 grader nedkyld luft
flaktas runt patienten, och en termo-
statanordning svarar for att nedkyl-
ningen sker till den temperatur som
kirurgen onskar.

Super sabre F-100 C under en provilygning.

Langdistens Super Sabre

Det amerikanska flyget har utrustats
med den nya versionen av Super
Sabre F-100 C. Detta plan 4r avsett for
bombanfall mot mycket avligsna mal
och kan medfora atombomber. Det an-
faller med overljudsfart.
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ned till + 23° €, di syrebehovet blir ungefiir
hiilften ay det normala,

Gummiflygplan i bilen

Stoppa in ett hopvikt flygplan i bileng
bagagerum, ta fram det, pumpa upp
det och flyg, nar ni har lust. Det 3
framtidsperspektivet, som Goodyear Air-
craft Corporation malar upp. Firman
har med framging provat ett litet plan
av gummi, Som pumpas upp med luft
som en ballong, da det ska flyga. Motorn
som dr pa 40 hastar, 4r monterad pa et
tubformat metallstod bakom planets
enda vinge. For ovrigt finns inga andyg
metalldelar @n de som forbinder hjulen
och forarsitet med flygkroppen.

Atomkraftverk i modell

Vatlenfallsstyrelsens planerade atom-
armeverk och atomkraftverk, Adam
och Eva, presenterades i modell pa Sven-
ska Mizssan i Goteborg.

Atomvarmeverket, med arbetsnamnet
Adam, ska ge en viarmeeffekt av 75 000
kW. Det ska forslagsvis placeras i Vias-
teras. Anldggningen kommer att besta av
tva huvudskepp, en reaktorsal och en kon-
trollbyggnad. Reaktorn ska modereras
och kylas med tungt vatten och vara ut-
formad f6r anviandning av naturligt
uran. Huvudkylssystemet, dvs. kylningen
av brinsleelementen med tungt vatten,
fungerar pa si sidtt att det tunea vatt-
net pumpas genom reaktorn, dir det
uppvirms och sedan gir till virmevix-
lare, ddr varmen overfors till stadens
cirkulationsvatten och sedan iter passe-
rar cirkulationspumparna och gar till-
baka till reaktorn.

Atomkraftverket, som givits arbets-
namnet Eva, ska ha en elektrisk effekt
pa 100 000 kW. Den alternativa utform-
ning, som visas i modell, avser en
tungvattenmodererad och tungvatten-
kyld reaktor for naturligt uran. Kraft-
verket ar dock betydligt mer avancerat
an Adam, och trycket i reaktorn ska bli
ungefiar 60 kg/em 2 mot endast ungefar
8 for atomviarmeverket.

Vattenfallsstyrelsens atomsiirmeverk Adam <m-i|’ num;krur( 70 '
Missan, Viirmeverket, | modell pi Syvre bilden, ska ge o peri
krafiverket, I modell diirunder, ska ha ¢

Tk Tiva visades I modell pi Svenskn
noviirmeeffekt ayv 75 000 kW, och atom=
n elektrisk effekt piv 100 000 Kk\W.

Convair Metropolitan

AS har bestillt 11 flygplan av typ
N Convair Metropolitan, det modernaste
2-motoriga trafikflygplanet av i dag. En
del av dessa flygplan har redan levere-
rats och resten kommer under somma-
ren och hosten. Den nya flygplantypen
iar en utveckling av den vilkanda, mye-
ket beprovade Convair 240 och dess an-
nu modernare efterfoljare Convair 340
och har utformats genom intimt sam-
arbete mellan SAS tekniker och Con-
vairfabriken. Metropolitan ska i forsta
hand sdttas in pd de kortare Buropa-
linjerna samt i Skandinavien. Flygti-
derna kommer att kraftigt reduceras.
Planet gor 455 km/tim pa 6 000 m och
425 km/tim pa 3 600 m samt dr pa den-
na ligre hojd 145 km snabbare an DC-3
och 100 km snabbare #n Scandia. Pro-
pellrarna kan reverseras, dvs. anvindas
som bromsar ungefir liksom man slar
back pa en batmotor. En mycket stor
fordel med Metropolitan #r att planet
har samma beprovade motor som SAS
DC-6 och DC-6B, nimligen Pratt &
Whitney-2800-CB17. Den totala motor-
effekten hos Metropolitan dr 5 000 hk,
som tilliter en maximal startvikt pa
22,5 ton dven frin relativt sma flygfalt.
52 passagerare kan medféras.

TEKNISK

frressiery

®”ISOTOPMARKTA” FLUGOR EXPE-
rimenterar den amerikanska atomexper-
ten Dale W. Jenkins med, omtalas i en
artikel i FN-Nytt. Insekter radioaktivi-
seras och kan sedan f6ljas pa sina fir-
der. Det har visat sig att den vanliga
husflugan har en aktionsradie upptill
32 km och malariamyggan upptill 34 km.
Genom att mirka smittoimnet, dvs. den
organism som genom de smittobdrande
insekterna gverfor vissa sjukdomar, spp-
nar sig nya stora mojligheter att forsta
och ddrmed bekimpa sjukdomar. Veten-
skapen arbetar med den uppgiften, och
har hittills lyckats radioaktivisera bl. a.
de bakterier som fororsakar tuberkulos
och influensa.

®* VASTEUROPA HAR BRIST PA
kol, uppger Chem. & Engineering News.
Trots att produktionen i 6 av de ledande
(_zumpeiska linderna var 21,6 milj. ton
i januari nu i ar, vilket #r 1 milj. ton
mer dn forra avets genomsnittsproduk-
tion, noteras underskott. Anledningen ar,
enligt kallan, den okade stalproduktio-
nen, som nidde nytt rekord i januari
med 4,7 milj. ton.

7

75,

| =eie

Ovan den nya Mer-
cedes 190,

T. v.: Convair Metro-

politan, som nu satts

in pi SAS europa-
linjer,

Atomprov for bilar

1\/_'[eto(lcn att mata motorslitage med

radioaktiv spidrmetod, tidigare om-
namnd i TfA, har nu for forsta gingen
fatt sin praktiska tillampning i Sverige.
Biltekniska Provningsanstalten utfor-
de proven pd uppdrag av firma Frico.
Radioaktiva kolvringar pAmonterades en
bil, varpa motorn startades ett otal
gangen, dels med motorn varm ge-
nom motorviarmare, dels med kali
motor. Och med den modernaste av alla
metoder pavisades de vinster i minskat
motorslitage, som varmstarter erbjuder
i jamforelse med kallstarter. Skillnaden
avldstes i oljan, genom att man mitte
méangden av radioaktiva partiklar, som
slitits ur kolvringarna och sjunkit ned
i oljesumpen.

v‘v Iy
g 5
2

)
Ingenjir Persson och verkmiistare Jansson
monterar in en koly med radioaktiv kolvring
i bilen. Biigge iir forsedda med specinlglas-

dgon till skydd mot gammastrilningen,
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hogtalare att fastas vid orat.

Tre nya Mercedes

Mcrccdes har kommit med tre nya mo-
deller, 190, 219 och 220 S. 190:an ar
en ny typ med 4-cylindrisk 84 hk topp-
ventilmotor med overliggande kamax:l
och en Solex tvastegsforgasare. Topp-
farten ligger vid 140 km/tim. Vaxell2-
dan dr en 4-vaxlad Daimler-Benz som
ar tvangssynkroniserad. Vagnen dr for-
sedd med rattvixel.

Modell 219 #ar utrustad med en 92 hk
6 cyl. toppventilmotor. Koregenskaperna
kan jamforas med den tidigare 220 a,
dock har accelerationen genom ligre

]

Den nya Mercedesmotorn i 190:an iic pi 81 hk,

vikt och mindre dackdimension blivit
niagot battre. Servobromsar hor till
standardutrustningen. Nya 220 S ar en
utveckling av 220 a med 6-cylindrig 112
hk  toppventilmotor. Bransleforbruk-
ningen for denna vagn dr sa lig som
0,96 1 pr mil, vilket beror pi 2 st tva-
stegsfallforgasare, som mojliggor eko-
nomisk korning dven pid “mellanhastig-
heter”.

Miniatyrradio

'\fi har nyligen haft tillfille att se en
ovanligt koncentrerad liten radiomot-
tagare, som nu kommit ut pd den sven-
ska marknaden. Den ar batteridriven och
ar faktiskt inte storre an en lagom
"grosshandlarplanbok’.

Forstarkaren dr en 3-rors superhetro-
dyn med inbyggd ferrit-antenn samt med
ljudatergivning genom en liten miniatyr-

Ovan ses den kraftiga fickradion. Mottazaren iir, vilket framgiir av bilden t. h., inte mycket
stirre iin ett cigarrettpaket,
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Aulomaltisk kamerautlosare

Fjorton ganger snab-
bare @n den mansk-
liga reaktionsforma-
gan arbetar denna
enkla och lattbyggda
kamerautlosare.  Den
gor det mojligh for oss
oft ta intressanta
ogonblicksbilder av t.
ex. faglar i flykt.

Bilden t. h. visar uppstill-

ningen av apparaterna vid

tagning av bilder sidana
som den hir nedan.

Som sakert de flesta amatorfotografer
lagt marke till, ar den wmanskliga
reaktionsformagan begransad, nar det
galler att finga snabba forlopp pa pla-
ten. Jag tanker da narmast pa fagel- och
sportfotografering. Det tar i det nar-
maste en tiondels sekund, fran det man
observerat ett foremal i rorelse och ftill
det man utlost kameran. Med den har re-
Jativt enkla anordningen uppnar man en
reaktionshastighet av ca fjorton ganger
den manskliga. Dys. inom loppet av
en etthundrafyrtiondedels sekund efter
det ljusstralen till fotocellen brutits, ut-
16ses kameran, och man kan dartill som
fotografierna visar vara saker pa att fa

foremalet inom bildrutan och i perfekt

Bild tagen pa smabildsfirgfilm (Ektachrome)
med fotocellutigsare och Robotkamera,
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fokus. Fotograferar man med fargfilm,
blir antalet kasserade bilder si ringa,
att apparatkostnaden #r intjanad pa
kort tid.

Vid konstruktionen lades storsta vik-
ten vid tillférlitlighet och ekonomi. Ba-
da kunde uppfyllas tack vare anvind-
ningen av ett specialror 1D21/SN4.
Detta ror kraver ingen glodstrom men
ar i stand att leda strommar pa ca 200
ampere vid kortvarig belastning. Efter-
som de flesta amatorer redan ar i besitt-
ning av ett elektronblixtaggregat, bygg-
des enheten for anslutning direkt till ett

Hora

sddant. Forfattarens aggregat iy en
Multiblitz, men vilket aggregat som
helst, som anvinder 500 volts spanning,
kan direktanslutas. Med #@ndring av de
inom de streckprickade linjerna angiv-
na komponenferna kan apparaten an-
vindas dven for blixtaggregat med
ligre spanning. Har man ett aggregat
med arbetsspanning over 600 volt, #Ar
det emellertid knappast tillradligt att an-
sluta apparaten direkt, dven om den
liga stromforbrukningen ca 5 Ma, skulle
gora detta maojligt. I sa fall ar det batt-
re att ordna stromforsorjningen med
tva serviekopplade 67,5 volts batterier,
D4i méaste emellertid motstanden til)
spanningsdelarna vid fotocellen och reli-
roret ha andra vidrden an de angivna.
Fotocellen ska ha en maxspdnning av
85 V och galler nr 2 pinne nr 1 pa reli-
roret ca 110 V. Med ledning harav ar
det 14tt att rdkna ut de nya virdena.
PA kopplingsschemat dr dessutom visat,
hur man kan ansluta apparaten till nit-
drift, om spanningen ar 127 volt. T si
fall ersitter man komponenterna inom
den streckprickade ramen med en selen-
likriktare och en elektrolytkondensator
som schemats det. II visar.

Nagra storre svarigheter att loda
ihop den elektriska delen kan pa grund
av dess enkelhet knappast forekomma.
Det kanske emellertid ar klokt att intean-
sluta traddarna for fjarrkontroil, forran
apparaten provats. Skulle det darvid
visa sig, att apparaten utloses av sig
sjalv med jamna mellanrum, sa dr spén-
ningen over apparaten for hog. Detta
justeras med hjilp av potentiometern.
Visar det sig daremot, att apparaten en-
dast fungerar vid snabba rorelser och
med ficklampan (denna bor ha en mye-
ket koncentrerad strale) ndra appara-
ten, sd dr spanningen for lag. Da appa-
ten ar ratt justerad, reagerar den for
brytning av ljusstralen fran ficklampan
pa ett avstind av upp till 4 meter.
Detta dven i dagsljus men da fordras
att fotocellen 4r vil inbyggd och skir-
mad samt forsedd med en enkel sam-
lingslins. Forfattaren har gjort en sir-
skild aluminiumlada, som fotografierna
visar, men dven den enklaste cigarriada
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3

1

1

1
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1 100 pF elektrolytkond.
1

1

1

1

1

1

forteckning

0,1 uF kond. papper
0,002 kond. papper
Reliirér 1D21

Fotocell 90 CG Philips
Rirsockel 4 pol.
Rirsockel 7 pol, min,
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bor duga. Onskar man ha ljuskédllan pi
storre avstand t. ex. tvars over en vig,
bor man nog anvanda en kraftigare lam-
pa med effektivt linssystem. Elektro-
magneten bor anslutas till apparaten,
innair denna kopplas till spanningskal-
lan. Vidare hor elektrolytkondensatorn
(obs. polariteten) pa 100 pI' vara av
god kvalitet med lag lackstrom.:

For fjarrkontroll kan man ansluta en
treledarekabel som schemat visar. For-
bindes darvid trdd 1 och 0, forhindras
utlosning av kameran aven om ljusstra-
len bryts, emedan gallerforspanningen
borttas. Forbinds ddaremot trdd 0 och 2,
sker ogonblickligen utlosning, eftersom
spanningen over gallret overstiger ro-
rets tindspdnning ca 115 volt. For att
skydda roret insdtts ett motstand, streck-

prickat pA schemat. Amnar man sjilv
gora ett uttag 1 blixtaggregatet for
apparten, dr det sidkrast att kortsiuta
blixtkondensatorn ett flertal ganger med
en isolerad skruvmejsel. En annan si-
kerhetsitgird ar motstandet pa 5 Kohm,
som placerats mellan kondensatorn och
uttaget. Det hindrar visserligen inte
nagon oforsiktig person att fa en or-
dentlig stromstot men forebygger, att
han fir hela kondensatorladdningen <e-
nom sig.

Med avsikt talar jag till sist om elek-
tromagneten, ty det dr inte nodvandigt
att tillverka denna. Om kameran sa till-
liter, kan man anvidnda nastan vilken
som helst av dem som finns i handeln.
I annat fall kan man fa delarna gjorda
pd nigon verkstad. Spolen kan man fa
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Det. Beniimning

Material

1 Trycksting Miissingstrad o 1.5
2 Nippel

3 Armatur Jirn o 11X 15

4 Armatur Jilen o 23 X42

5 Spole Viivbakelit o 25233

D2 drecant

Det. Benliimning Material

6 Ankare Jiirn » 22 X0

7 Lock Aluminium s 2745
8 Mutter Miissing

9 UBricka Miissing

Magnet och blixtlnmpn Kopplade till Robot-
Kamera,

lindad pa en elektroteknisk verkstad.
Den lindas noggrant med dubbelemalje-
rad koppartrad 0,2 mm diameter. Ka-
meranippeln tas fran ett forlangnings-
avtryck, som finns i de flesta fotoaffa-
rer. Fjadern i avtrycket kortas av och
satts ovanfor brickan, detalj 9 i kolven.
Den undre fjadern kan man sjalv gora
genom att linda 0,3 mm pianotrad kring
en tvdi mm trad. Den undre fjidern bor
endast vara sa stark, att den kan Aater-
fora kolven till utgangslaget. Pa for-
fattarens provexemplarv ar tryckstingen
lodd direkt i den vorliga kolven. Denna
ror sig emellertid mot slutet av slaget
med sa stor hastighet, att den visar ten-.
dens att skada kameraavtrycket, varfor

Samtliga 1 apparaten ingiiende detpljor dir
monterade pi hiljets bakstycle.

tryckstangen gjorts rorlig i kolven och
dampas med den ovre fjadern, som bor
vara styv. Monteringen av kolv och
tryckstang gors, sa att stingen med fja-
dern insitts i kolven och spanns med
den ovre muttern sisom sammanstiill-
ningen visar. Eftersom det kanske stil-
ler sig dyrt att fa tryckstangen gingad,
ar nagon ganga ej visad, utan muttern
1/16" ar uppborrad, tradd over stingen
och lodd pa plats. Stangens 6vre dnda
bildar stopp mot locket.

Nar apparaten ar fardig och man #
overtygad om att allting ar ratt kopp-
lat, vrids potentiometern till mittlaget
och blixtaggregatet tillkopplas. Sedan
detta efter ca 5 sekunder dar uppladdat,
drojer det ytterligare ca 20 sekunder in-
nan kondensatorn for magneten ar upp-
laddad. Fungerar da allt tillfredsstil-
lande, sa ar ni redo, om. ej, justera med
potentiometern, tills apparaten fungerar
vil. Magneten bor fastas till kameran
med en sarskild hallare. Den dr namli-
gen for en del kameror med ldtt avtryok
nagot for tung att fastas i knappen
utan stod.

Obs! Uttaget for strom till apparaten
i blixtaggregatet bor goras sa,att det inte
kan amslutas pa mer an ett satt, efter-
som en forvaxling av plus- och minus-
pol omedelbart forstor magnetkondensa-
torn. Lennart Brink.
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Rodret kan stiillas In si& att ubiiten fir en rak
Kurs eller drivs fram i cirkiar,

samman de bidda halvoima forsiktigt, sa
att de senare kan siras. Skrovet slipas
och slutformas nu, och hela tiden kan
man litt se var skarven ligger tack vare
den roda fargen. Nar skrovet finslipats
})earbetas det med balsa, porfyllare och
ack.

Skilj darefter de bada skrovhalvorna
at med ett rakblad. Gor nu urholkningen
och spiret for svampgummilisten enligt
ritningen. Hall darefter skrovhalvorna
samman med gummiband och markera
for lasbultarna. Till dessa bultar ford-
ras bide en gummi- och en stalbricka. En
mutter &#r insatt i skrovet som rit-
ningen visar.

Nu tillverkas de bada propelleraxlar-
na, som innesluts i “packdosor” av mas-

Hiir visas Installationen med de tvd bijliga
axlarna kopplade till var sin sparskiva som
drivs med en dragspiral frian sviinghjulet.

_ Pa detta siitt ter sig Installationen med den
kraftizare motorn och reliiet som kan vara
antingen mekaniskt eller elektroniskt.

singror. For att f& halen i skrovet dar
roren ska sitta skdarper man ett ror som
en huggpipa och pressar in denna i
balsaskrovet. Roret forses med lager-
bussningar av plast, och roret fylls med
bomull indrinkt 1 olja eller fett for tat-
ning. Fenorna runt propellrarna utfor-
mas med balsaflak.

De rorliga rodren tillverkas av mis-
sing. Roderhalvorna av 0,5 mm plat 16ds
fast vid en 3 mm axel.

Tornet tillverkas av balsa. Nar detta
limmats pa plats och gjorts fardigt, bor-
ras 6 mm halen for torndetaljerna, som
tillverkas ay 6 mm rundpinnar. Efter
detta ar skrovet fardigt att malas. Gver
vattenlinjen ar baten gra och under
morkgron. Malningen sker med de bada
balvorna sammanfogade med sina bul-
tar. Nér fargen torkat malas alla portar
och dekaler.

Bitens elektriska installering kan an-
passas efter de onskemal som man vill
uppni. For framdrivning i overvattens-
Jage anvinds en motor med tre serie-
kopplade 1,5 volts batterier och {6r un-
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Radiomodeller 1 [@psalatdvling

ntresset for Sve- S

riges forsta "Ra-
diomeeting” i Upp-
sala var stort med
ca 25 tavlande.
Arrangorer var
IRMCA och Upp-
sala flygklubb.
Flygningarna for-
svirades av den
kraftiga  vinden.
Erik Berglund, In-
sjon gjordei forsta

T. h.: Gista O'Kon-
ner med sin "Bomb™.
Nedan Lars Sundin
med den segrande
modellen I Uppsala-
tiivlingen,

perioden en bra flygning, med vilken han
ledde tZavlingen anda till Lars Sundin
fran Stockholm skickade upp sin Sky-
scooter och presterade en flygning som
saknade motstycke under hela tavlingen.
Han anvande sig av en hembyggd sén-
dare och en ED mottagare.

En av svenska radioflygets pionjirer

Gosta O’Konner tvekade inte att kasta
upp ‘sin vilkdnda ”"Bomb” i den harda
blasten och presterade en bra flygning.
Nir Gunnar Agren fran Uppsala flog
blaste det sd kraftigt att hans modell
steg som en helikopter, den arbetade sig
framat endast nigra meter. I andra om-
gingen presterades om mojligt “nnu
battre flygningar dan i forsta, fastdn vin-
den pid eftermiddagen blivit mer byig.
Inga bortflygningar gjordes. IEn av
de mer uppseendevickande flygningarna
presterade Urban Rosenqvist fran Stock-
holm med sin Breezy, tavlingens enda
dubbeldickare och tavlingens minsta mo-
dell, med en Webra Piccolo. Tavlingens
enda radiostyrda segelplan presentera-
des av Ragnar Aman fran Norrképing.
Tyvarr fick ej Roland Lagerstiom,
Karlskoga, tillfille att flyga sin Cub J-3,
i vilken han satt in en ED Reed motta-
gare. Han gav emellertid en intressant
demonstration av modellen pa marken.
Efter tdvlingens slut samlades alla
deltagarna inomhus, dar tavlingsledzren
Bertil Beckman forriattade prisutdelning
och gjorde en intressant jamforelse
mellan nagra europeiska radiotdvlingar
och den svenska. Harvid framkom att de
svenska radioflygarna visat en mycket

dervattensdrift en kraftigare motor med
fyra 3 volts batterier i serie. Dessutom
kan modellen forses med -ett reld, som
bryter och sluter strommen, sa att baten
gar omvaxlande i undervattens- och
overvattensldge. Med stabilisatorerna i

kolen instdllda i ratt lige kan man fa en .

tdmligen naturlig dykning. Motorn star-
tas genom att en radiomast i tornet
trycks ned, s4 att ett par missingbleck
bildar kontakt. Detta sker vid bada aiter-
nativen. De bada propellrarna monteras

Niﬁrbl‘ld av motorinstallationen, Sparskivorna
dr lagrade 1 Jagerbockar av plast,

AN

2

SRR 0 VA,

Den fiirdiga modellen av ubiiten iir mycket
naturtrogen. Alternativet med den mindre
motorn fordrar en barlast pi ca 1 kg och med
den stirre motorn (fir undervattensgiang)
e 2 kg.

till motorn med bojliga axlar av plast
via ett svanghjul.

}lﬁt(:xl forses med ballaster, som be-
stir av blyhagel tills riitt vattenlidge nds.
DC‘“:“ utprovas omsorgsfullt, eftersom
varje enskild installation fordrar sin av-
vigning.

_Slutligen monteras alla detaljer fast,
sasom projektil och katapult.

mitt uppgivon I mm,

TfA nr 5 1955 fick vi trdaffa en ny

"angloksdédare”, SJ:s Gotalok eller T1.
Har ni inte ldst den artikeln, sa skaffa
det numret hos TfA, ty diar finns det
ett par bra bilder, som ni har nytta
av, om ni tidnker bygga detta lok.
Personligen foredrar jag angloken och
glider mig at den utlovade byggsatsen
till ett dylikt lok, sdrskilt emedan det
blir av SJ:s typ. Men till min ”lokal-
trafik” ville jag ha ett motorlok och da
{61l wvalet pa TI1, som dock kanske
ej dr idealet for sma kurvradier. Inom
parentes, vi ha ju visserligen bestidmd
minimumkurvradie men vilken radie har
blivit mest vanlig i vara anldaggningar?

S4 till lokbygget i korthet. Rambalkar
av 1,5 mm missingplat, som l6ds ihop
med var sin distansplatta dar hal tas
upp for fastskruv till vagnskorgen. Bot-
tenplatta av 1 mm plat, som pa under-

sidan forses med en missingvinkel 1)1, «

5X0,2 mm. Den senare bide stadgar
och hojer utseendet. Vagnskorgen av
0,5 mm plat. Genom de runda hornen i
alla vrar och vinklar kan man fa minga
gra har. En 16sning dr att ligga massiva
bitar i hérnen och sedan fila ut formen.
Taket pa forarhytten kan man fila fram
av en 3 mm plat. Alla standarddetaljer,
som hjul, buffertar och luftslangar ko-
per vi och utnyttjar vara rabattkort. Har
vill jag papeka, att om man ej ar alll
for noga med matten, si& kan man an-
vinda det fardiga ramverket till D-
loket, som finns hos TfA :s Hobbytjanst.
Genom en del smaindringar, som att
fylla ut ramverket vid lophjulen, kan
man anvinda detta. Modellen blir hir-
igenom ca 5 mm for lang over det fasta
hjulbasmattet. Detta fir man di ta hin-
syn till vid byggandet och 6ka de Gvriga
métten i forhillande till ritningen.
TEBE.

RSN RN NN N NN NSNS RRNRNSRSSERS
hég standard. Sarskilt anmarkningsvirt
ar de fa bortflygningarna. Vid de ut-
lindska tavlingarna férekommer betyd-
ligt fler bortflygningar in i Sverige.

Ing. Bjorn Hedén Géteborg visade i
samband med tdvlingen en ny svensk
radio, vilken for dvrigt var installerad
i nigra av de tdvlande modellerna, samt
en sorts rodermekanism som var fantas-
tisk. Radio och rodermekanism var in-
monterade i en beprovad modell, denna
skilde sig fran all traditionell praxis i
det att motorn satt pa en baldakin ovan-
pa kl‘pm)cn. Modellens namn ar Splendid
0?.}.1 fmn_s i byggsats. Erik Berglund In-
sjon, visade en ny radiomodell som lir
komma ut i byggsats inom den nir-
maste tiden.

Resultat: 1) Tars Sundin, Stockholm, 188
poiing; 2) Erik Berglund, Insjon, 168; 3)

Gista O'Konner, Stockholm,
1}:!1'1::.:011. Niissjo, 72; §) Per Axel Eliasson,
;t.n'»/nklmlm. 40%5: 6) Arne Sundin, Stockholm,
(34

45 7) Ingemar Berglund, Uppsala, 33%.
P.-E. Lewenstam.

110; 4) Stig

Pa ritningen iir lokets

s

Vi bygger modell av drivgasloket

En modell av det nya drivgasloket, som insattes i frafik forra aret,

ar ett intressant tillskott till modelljarnvagsanldaggningen. TFA-TAG
presenterar hdr en byggnadsbeskrivning for ett lok i skala HO.
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Sédertc’z’l]éseger i Rikstavlingen

Varldens storsta DX-tavling, TFAE:s Rikstdvling 1955,
vanns av Andrée Thomasson, Sodertdlie, som loggade
samtliga stationer utom Britcom och klarade alla pro-
gramdetalier utom fem. En stralande prestation som be-
lonas med den fina Luxor Parkett TV-mottagaren och en
inteckning i TFAE-vandringspriset.

‘en spannande poangstrideni TRAE:5
Rikstavling 1956 ar avgjord! Klubb-
Jledaren kan torka svetten ur pannan
efter granskningen av drygt 30000

rapporter — ett
jattearbete som ta-
git mycken tid 1
ansprak. Allt rak-
nandet av pro-
grampunkter och

. . )oang har resulte-
Prislista }‘ﬂt if\tt sodertalje-
1. Andrée Thomasson, Sodertalie 416 bon Andrée Tho-

S masson korats till
vardig segrare i
varldens storsta
DX-tavling. Segra-
ren har utfort en
prestation ay sto-
ra matt. Forutom
Britcoms program
som ej varit hor-
bara pa grund av

poang.

Stig Dahlberg, Lulea 413 poang.
Torsten Ingelsson, Halsingborg 412
poang. !

John-G. Anderson, Oskar-Fredriks-
borg 410 poang.

. Bo Bjorklund, Yaxholm 409 poang.
Segrarens pris ar en Luxor Parkett
TV-mottagare med FM-del for dubbel-
programmet. Mottagaren ar vard ca

e

(%3]

VSRR YOG
ORI TTATES

VBT BE

Segraren Andrée Thomasson

har tidigare vunnit kortviigslyssnarnas SM 1954, men det dir firsta
giangen han nitt en topplacering i Rikstiivliingen. Arets tiivling var
for ovrigt ett kraftprov av stor omfattning.

2300 kr. Dessutom har en inteckning Stal"‘i"L’SSﬁ"dil'er
i TFAE:s vandringspris erdvrats. har  Thomasson

o oli : 2 missat endast fem

i h?.—e onc%m;?;;ifnoghc\ll%cliiz %ﬁg;odg?c"mgnfgé programdetaljer i hela tdvlingsschemat
radiomottagare: Philips nya kombine- med dess ndrmare 100 sindningar. Av de
rade nat- och batterimottagare LS 462 forlorade poéngen var tre frin WRUL:s
AB, Skanticnyheten F 2086 V med FM andra sindning och de bada ovriga fran
el 3-D-ljud, Hallicrafters S-38 D tra- HCJB samt Bukarests 4:e program.

fikmottagare fran Johan Lagercraniz, Andra pristagaren, Stig  Dalilberg,
Radiola Klockett, Grundig Micky Boy Luled, kom tre poang efter. Han missade
resemottagare och Kungs Radio SB 555 fyra poang fran .Pragsandmngcn och en
samt byggsats till Heathkit trafikmot- vardera i Paris Inters program och
tagare. Den sistnamnda har skankis Bukarests tre forsta sidndningar. Dahl-
ay Elfa Radio. berg tog alltsa full podng i de utom-
europeiska sandningarna — Britcom

| :

¢

Y.uxor Parkett tiicker alla TV- och ¥M-Kanaler som jir
planerade i Sverige och iir forsedd med 217 bildrir samt
har 20 riorfunktioner, grammofonintag m. m. Bland fines-
serna ir ocksi vridbar pejlantenn, utstyrningsindikator
for perfekt kontrastinstiilining samt elcktrostatiskt hig-
tonssystem med tredimensionell effekt,

e T RSP
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franrdknat — men forlorade atta poing
pa littare stationer!

I'jolarssegraren Torsten Ingelsson,
Hidlsingborg, belade tredjeplatsen med 12
poing. Hans nio missade poing harror
sig frdn WRUL:s andra siandning (3),
WTAN (2), Polen (1), Bukarests fjirde
sandning (1) och Australien, 1 poing
vardera for de bada sdndningarna.

Britcom har rapporterats av flera del-
tagare, men ingen har lyckats fa en
riktig rapport. I de flesta fall dr det helt
andra stationer som avlyssnats. Anfo-
randet pd svenska i varje Britcom-sind-
ning har ingen placerat pa ritt plats.

Andra sandningar som berett delta-
garna en del svarigheter kom fran
Australien och Peking. Det andra pro-
grammet i ordningen fran WRUL hor-
des daligt i sodra Sverige. Manga har
endast rapporterat Australia calling
DX-ers” och kan pd si satt inte fa nagon
poang alls. Full poang fick de som rap-
porterat att de hort anforandet om
TFAE och Rikstdavlingen, kommentarer-
na kring ISWC:s aktion mot stornings-
sindarna och slutligen DX-bulletinen.

Rikstdvlingen 1956 var mycket kra-
vande. Den var lingre @n nagon av de
tidigare rikstavlingarna, vilket beror pa
att TFAE mast ta hansyn till de moj-
ligheter som stationerna haft att sinda
specialprogram. Men det #Ar bara ett
fatal av deltagarna som klagat over atf
tavlingen rickt for linge. I stallet har
man uttryckt sin mening om att det ar
riktigt, att ett si stiligt forstapris
méste kriva en verklig tidvlingsinsats.

Den littare forsta veckan och den sva-
rare avslutningen gjorde tdavlingen sar-
skilt spannande.

Bukarests #ndrade program vallade
trassel vid lésningen av Kortvagspuss-
let. 25 poang har dirfor tilldelats alla
som 16st uppgiften ratt betriffande de
tvd ovriga stationerna.

I ndsta nummer aterkommer vi med
tavlingsdeltagarnas  kommentarer och
resten av prislistan. H. G—n.

~

Biittre
kontakter
genom
TFAE

TFAE-spalten har tidigare omtalats
-att klubben gatt till aktion mot de
stationer som sillan eller aldrig besva-
rar lyssnarrapporter. Dessa stationer
har tillskrivits med en begdran att rap-
porter pa TFAE:s vialkanda rapportkort
alltid ska besvaras. Det forsta resul-
tatet visade sig genom att Paris Inter
Jovade trycka QSL-kort for att verifiera
TIFAE-rapporter och dessa QSL #r nu
snart att vinta for de manga som del-
tagit i klubbens tidvlingar.

QSL:et fran Lebanese Broadcasting
Station i Beiruth, Libanon, har tidicare
varit en siillsynthet, men nu har manga
deltagare i TIFAE:s QSL-jakt fatt det
tack vare klubbens initiativ.

Sydamerikanerna har alltid varit be-
svirliga och betridffande en del statio-
ner har inte rapporteringen givit nagot
resultat, fastdn massor av internatio-
nella svarskuponger offrats fér retur-
porton. Nu har emellertid Radio Nacio-
nal del Paraguay, Coronel Martinez 229,
Asuncion, Paraguay, meddelat att de
mycket gdrna tar emot rapporter frin

"

b L

TFAE-medlemmar och att de alltid ska
besvara dem. Stationen sander pa 5955
kp/s 50,37 m kl 16.00—18.00 och 23.30—
4.00. Den utgiende antenneffekten dr 3
kW. Gor ett forsok att logga den och sand
sedan rapporten till TFAE. Vi vidare-
befordrar denna och si smaningom far ni
ett silllsynt QSI. Radiostationens direk-
tor, Alejandro Céceres Almada, har bett
oss att framfora en hilsning til TFAE :s
alla medlemmanr.

Fran A Voz do Sertao, Caixa Postal 5,
Presidente Prudente, Sao Paulo, Brasi-
lien, skriver Ivan B: C. da Silva och
meddelar att de onskar rapporter och
att de besvarar dem som skrivs pa
TFAE:s rapportkort. Stationen, som har
prefixet ZYR 59, sinder pa 3335 kp/s
89,95 m med en 0,5 kW siindare. Sind-
ningstiden ar 12.00—3.00, men det #Ar
naturligtvis vid midnatt och strax dir- onln S
efter som det basta resultatet ska kun- (ErOn
na nas. | 8% : ST ST e LSRR |

For att TFAE ska kunna kridva svar .

pa alla rapporter erfordras naturligtvis
att rapporterna dr utforliga och riktiga.
Diarfor riacker det inte att enbart rap-
portera sadana programdetaljer som
“anrop”, "musik”, ”tal”, ”nyheter” osv.
Sadana icke fullstandiga rapporter
vidarebefordras inte i QSL-jakten, utan
returneras till avsindaren. Om rappor-
ten bestdr av endast kianda, dagligen
dterkommande detaljer som anrop och
nyheter, gar den direkt till pappers-
korgen. Da &dr den inte ens vird att
atersidndas. Det lonar sig alltsd inte att
forsoka fa poidng i QSL-jakten genom
sidana rapporter. Korrekt ska det vara,
om vi ska kunna stidlla fordringar pa
stationerna att de ska besvara alla vira
rapporter!

Far East Neiwork

Den amerikanska militdrstationen i Japan,

Far East Network, sander pa 48,70, 25,53, 78,95

och 19,66 m. De lvd [irstnamnda sdndarna dr

pd 10 k). Sdndningstiden dar 22.00—16.00.

Rapporter adresseras till Far East Nelwork,

3213th Army Unit APO 613 ¢/o PM, San Fran-
cisco, Calif., USA.

- FE s e sl

Godthaab Radio, Gronland, pd 9526 kp/s 31,50
m verifierar med ovansidende QSL. Sdandaren
har en effekt av 1 kW,

Gratis medlemskap

{ TFAE ger minga firminer. Anmiilnings-
Kupong pi sid. 30.

——— Hi. Larsson: ELEKTRONIK FOR NYBORJARE. 12:e avsnittet -
\ AR '

Hugo Gustafsson.
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QSI. fran Osaka

: 0 i ‘

1010 10w

-

meddelades i
Karl-Erik Svensson, Enskede logzat mellan-
vagsstationen Asahi Broadcasting® Company,
Osaka, Japan, och att han fatt ett meddelande
fran stationen att man tidigare erhillit rappor-
ter endast friin USA och Nya Zeeland. Mot

Nyligen TFAE-spalten ati

uppgiften att Svensson skulle ha  blivit
Europa-ctta har ett par opponerande rister
hirts och niir vi tar kontakt med mellanvigs-
specialisten Jan Erik Riif, Stuvsta, omtalar
denne att han fick ett liknande brev frin
ABC i Osaka for mer iin ett ar sedan. Med
brevet filjde fem olika QSIL. Karl-Erik Svens-
son fick fyra och Sten Tezfors, Enskede.
vilkken iliger ovanstaende QSL, fick tre stycken
olika som swvar.

TFAE-diplom

har erivrats av foljande medlemmar:

Gulddiplom fior QSL fran 35 olika linder:
Kurt F. Zadina, Avesta.

Silverdiplom for QSL frin 50 olika linder:
Arne Hulander, Blidsberg.

Diplom for QSL fran 25 olika kinder: Siz-
vard Bostrom, Skattkiirr, Dan Hoglund,
Tibro. Tore Liévgren, Kalltorp. Jan Olsson,
Trelleborz. Bo Grinberg, Folkiirna. Géran
Nilsson, Vikingstad. Sven Nilsson, Kristian-
stad. Sune Jansson, Orebro.

Syvenska sandningar

startad 1 maj av Deutschlandsender, Ost-
Berlin. Siindningarna birjar kl 20.05, 21.30 och
23.00 varje vardagz pa 30,83, 41,96 och 19,06 m.

- 1

Besasims Conrn

QSL-jakien

Nu stundar avgirandet i en ny miannds-
ctapp. Do som deltog i QSL-jakten under
februari ska senast den 15 juni insiinda en
forteckning over de QSL som crhillits for
logzningar under februarietappen. Listan ska
uppta stationernas namn, land, poiing och
helst diven uppgift pa datum fér avliyssnan-
det. De om deltog i januarietappen och nu
fatt ytterlizare QSL frin denna, ska uppge
dessa pa siirskilt papper. 15 juni dic ocksi
sistn dagen fir inslindandet av rapporter {or
muojetanppen, di en walkie-talkie vinkar som
pris. Kuponger pii sid, 29,

Nord-Yieinam

SM-trean S. E. Larsson, Trelleborg, omtn-
lar for TEFAE att han fitt QSL-brev friin
The Voice of Vietnam, Adressen
su Street, IHanoi, Democratic
Vietnam, men som post inte utviixlas till
Nord-Vietnam, kan man antingen siinda rgp-
porter till Radio Peking med en begiiran om
att de vidarebefordrar dem, cller ocksi skri-
va "via Canton’. Stationen siinder pia eng-
clska Kl 11.00—11.30 samt pia franska 6.30—
3.00 och 13.30—11.00. Frekvenser 15010 kp/s
19,95 m, 7308 kp/s 41,05 m, 7900 kp/s 38,00
m, 5960 kp/s 50,31 m och 1200 Kkp/s 250 m.

‘rAbdio -~ |
ARIDIAN \ &R

i o
= 0\
AN ,

Radio Abidjan

Radio Abidjan, Elfenbenskusten, veri-
[terar med della trevliga QSL.

- - - sige
Tips 1 tidsioljd
0.00 R, Tamoio, Brasilien 6 200 Kp/s 18,30 m,
QSA 4, QRIT 8. (ULL Johanson).
1.00—2.00 ¥aro del Caribe, Costa Rica 0 615
kp/s 31,10 m, QSA 3, QR 3—1,
(Orjan Billfors).
3.00 R. Barquisimet ‘enczueln 4990 Kp/s
60,12 m, QSA 3, QRK (ULf Johanson).
1.00—1.30 R, Cultural, Guatemala 11 850 kp/s
25,82 m, QRK 2—3. (Orjan Billfors),
5.8011.80 TGWA La Yoz de Guatemaln
0360 kp/s 30,74 m, QSA 3, QRK 2—3.
(Hans Thorgren).
17.00 Beograd, Jugoslavien 9500 Kkp/s 381,56
m, QSA 3, QRIK 4, (Lars-Weine Palmkyvist),
17.15—173.30 Rikis Utvarpid, Island 12 175
kp/s 24,64 m, QSA 3, QRK 3. Endast sondagar,
(Sven-Erik Hjelt),
19.00 R. AEF, Franska atorialafrika
0961 kp/s 80,10 m QSA 3, QRK 3.
(Sven-Erik Hjelt).
Cexlon 17 810 kp/s

20.00 VO.A, Colombo,
16,82 m, QSA 2—3, QRK 2
(Sten Winbladh),

Albanien 5850 Kkp/s

21.30 Radio Tirana,

88,20 m, QSA 1, QRK 1. Engelska.
(Stig Asklund),
22.85—23.15 Radio Alger, Algeriet 7280 kp/s
11,21 m,

QSA 85—, QRK 3—1, QSB.

(Bertil Lundin).
20 R. Atlantico, 1 wriciinrna 9 130
m, QSA 2—3, QRK 2.

(UIf Johanson).
0 Hilversum, Holland 17 775 kp/s 16,88 m,
8 4—35, QRK 4—5, Siindning fior USA och
Canada. (Leif Weidefalk).,

Godeborgs DX-Klubhs

omrosining

-

1ste kortviigsstationerna under
s att VOA fick det higsta
rostetalet, 211, rmast kom S8SSS, Schweiz
med 121 roster. Det dir tydligen "Musie USA™
och "A Penny — A Song” som lockat de
flesta risterna och ledaren fir omristningen,
Ture Olsson, rr ocksia att musikprogram
med dragning &t Jjazz bhar varit skiil for
nomineringarna., ( ro fick 59 roster, ORU 41,
Radio Australia 357, Happy Station, Neder-
liinderna 30, tadio Roma 26, IBRA 25,
Luxembourg @ BBC 22 och CUBC, Canada 20.
Bland andra  stationer miirks HCJB och
WTAN med vardera 9 rister, WRUL fick 7,
Norge 2 rioster och Dux 1. Radiotjiinst note-

om de populii
19: resulters

rade 5 rister — frin Finland,

TITTTITT TG TTEGTTITTTTTTTTITTTT TG TTTTTTTTTTS T TTTITTTTTTITITITTGTTTTIITTTTOITITOTTTTITITITIS.
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MEST GULD

basta marke i Motor-6-dagars

Monark tog

13 GULD - 9 SILVER - 2 BRONS

24 medaljer — mest ay alla mirken

S dubbel mdrkeslagseger

Monark dominerade totalt mirkeslagtivlingen:

T MONARK Ilag I

(Bengt "Spicky” Svensson, Ove Lundell, Allan
Eklund) 0 prickar.

2 MONARK laglV

(Gosta Bertilsson, Rolf Stagman, Uno Bodell)
0 prickar.

S MONARK lag Il

(Bengt Johansson, Lennart Berg, Bertil Karleson)
2 prickar.

I Motor-6-dagars utdelades totalt 28
guld-, 29 silver- o. 9 bronsmedaljer.
Monark startade med 28 maskiner
och tog 13 guld-, 9 silver- och 2
bronsmedaljer.

Blue Arrow och &vriga Monark-
maskiner bevisade iter sin oyerliig-
senhet, nar det galler verkligt hird
konkurrens. Monark éir forst — storst
biide som tiivlings- och bruksmaskin.

— det
moderna

segermarket

- storst i MC i Norden
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Till salu:

MOTORCYKELDELAR beg, till  de flesta
miirken. Storst i branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Giteborgz., Tel. 12 ¢ 34,

MIKROSKOY 40X {first. 10:—/st. Gratis medf.
kulspetsp. m. dubbelp. "Avd. 1" Tf\, Box
3187, Stockholm 3.

NYA OCH BEGAGN. el. koppl.-ur, el-mot,
dammsug.,, Kameror, forstoringsapp., mindre
¢l. handb.-maskiner m. m. Electro-Meco, Drott-
ninggatan 78 B, Stockholm.

ALLA DELAR ft. Albin Monark 500, m/42,
Ing, Karlsson, Svarvarg. 13, Sthim, 51 7918,

HOGTRYCKSFETTSPRUTA, 400 kg/kvem, m.
hiivstiing o. h\'dr'ml munstycke, ryimd 500 ce.
g 1,7 kg. Kr 28:— franco. Garanti. Retur-
riittt. Aterfors, antagas. Handelsfirman Heva,
Box 114, Hiistveda.

AKRYLGLAS (= DPlexiglas) drommaterialet
for hobbyisten, littformat, starkt, med oana-
demajligheter, siiljes i forpackningar om ca
1. Kg (motsyvarande 15 dm?2 vid 3 mm tjock-
lek) glasKlart, bl. fiirger, tunt, tjockt enl
onskan. Lim, polérmedel, formgummi och
fullst. bruksanv. medf. Pris per sats 9:80
fraktfr. mot postfirs AB Sagemo & Co,
Plexiglasindustri, Griisherg.

NYA GENERATORER utsilj. billigt. Scin-

tilla 6V, 150W m. sp. rezl. reld 12 (kat-
pr. 205:—). Dito 12 V, bitgzen. med sep. reli

150:— (Kat-pr. 550:—). Gar. felfria. Returriitt.
Autodelar, Skede.

HVA SILVERPIL ny, Dbillict. Adolfsson,
Svarvargatan 7, Orebro. V
ELRAKA ER I BILEN! Auto-Shave, patents
uppfinning, gor el-hyveln dubbelt anviindbar.
Regir upplysn. Malm-Industrier, Jonkioping 1.

rad-

annonser

Ann.-priset under denna rubrik ar netto kr
2:50 per rad (ca 3% typer). Forskollslikvid,
kontant eller insall & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke [or
olydligt skrivna eller starkt [orkortade manus.

kemikalier + arbetsbeskrivn, . mindre det..
per sats S:25. Polérpasta f. nickel o. krom.
9:50/burk. T. Magnusson, Vallarum 5.

"MASTER” P-DRAGSPEL, 4 kir, 3 reg., myc-
Ket bra 600:-. R. Mattisson, Viirhult, Grii-
numshbhy.

LJUDBAND BILLIGT! Prislista gratis, Tape
Recorders, Lund, X

FABRIKSNYA KAMEROR
lette, Apotar 3,5 Prontor SV

svitrdeskala 158:—, ¥
smiitare Ikophot Ljusviir
gfa  projektorer 5 X5 med
-. Fanfax TX7 med viiskor 285:—.
anti. G. Persson, Box 641, Lingebro. Be-
r fotolista.

STC. Agfa Si-
140:—. D:o

NV 125 cc dirsmodell -51, nyrenoverad. Sv. t.
"400:—", TfA, Box 3137, Sthim 3.

F \\I)I'RI\I R. Nattkikare m. viiska
50 100 :—, ’l\\kr mikroskop m okular
150 X forst. 50:-. Luftpistol (armémodell) 40:-,
K. Iln.«trnm Lagmansyv. 6, Sodertiilje.
SCOOTER NV HOBRY 140:— under katalog-
pris. Jan Miller, Drottningg. 5, Orebro.

T-optik

GORB MALNINGEN TILL ETT NOJE —
SPRUTMALA MED SPRAYON! Amerikansk
sjilvsprutande aerosolfirp. synt. plastlack
for bil, e, moébler m. m. dven klarlack! At-
gdng ca 5 burkar for en folkbil. Pris S:50-
burk. 5 burkar franco. Angiv firz. PLAS-
TICA, Box 1029, Giteborz 4.

()-fh'l‘\l)l. BEG, UTOMBORDSM. 2 9 hkr,
59—55 drs mod. Full garanti. Spec. fort. och
pris pd beg. Svar till "TMW", Tandsbyn. Tel.
Ostersund 540 48,

MIKROMETER for tindinstillning m. bruks-
anv. Kr 7:75. F:a” Rune Gustavsson, Ludvika.

PLOCK-JOCKE — bijliz gripting — passar
ALLA: busmidrar, mekaniker, lantbrukare.
motormiin, hobbrister, radioreparatirer etc.
7:70 franco. ANPAC A Avd. P-J, Salle-
rupt\’ 26, Malmo. Aterfilrsiiljare antagas,

BAGAGEMARKEN fr. viirldens ledande ho-
fell (10 st 2:— 25 flygbolag (10
st 2:50, 25 st 5:—) fir resviiskor, brickor,
lam irmar, motorfordon m. m. Katalor
gratis. AB Durax, Avd. T, Malmd C.

FLICKOR OCH POJKAR! Birja nu med for-
sitljning av en littsdild nyhet som passar alla
siiviil sommar som vinter. Hogz rabatt liim-
nas. Fortjina pengar till semestern och <kol-
resan. Tag tillfillet i akt och bli forst pa
Edeér plats. Skriv genast till Firma Effekt,
Fack 1983, drebro.

HELEKAPSLADE MC-KEDJESKYDD firalla
me:ar, utan bakhjulsfj. mellan 118—175 ce i
rod ell. bl& firg, Pris kr 33:— + porto. Re-
turritt. Uppgiv iven me-motorm. Best, 1 dag!
F:a Reéll, Stockholm-Griondal.

NY MOPED 1955 frs mod., Wiktoria mof.
0:—. Sv. t. "King”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

98 ce ILO-MOTOR billigt. O. Lundberg, Box
2108, Filipstad.

1 st bok SYENSK MOTORSPORT halvfr. b
648 sid. rikt bildmatr. riktpr. 122:— siiljes t
hiogstbj, 1 omg. koff. till TFA 8 biger
bakhalva n. def. 80:—. 1 st f‘ll"umn 500 W,
110 V, som ny 15:—. 1 »r ny Luxor skivsp.
3 hastigh. 140 TT-jacka svart get-
\k dubbelkn. it parti verkiygstiador
ay stalplit ,m/m/s em nylack., 7 st. 10 st
55:— Sv. t. John Andersson, Fack 64, 0je
IKapell,

GRAMMOFONSKIVOR beg. 1:—/st. + frakf.
Forteckn. m. porto. V. R.”, Box 23, Dalum.

BANDSPELARE SOUNDMIRROR med radio
billigt. Katalogpris 1.250:—, siiljes for 585 :—
Carlén, Svarvaregatan 7, Orebro.

BEG. DEL. till ED 246, Malmg. 3. Ludvika.

SVALAN SKOTERS mod. 54, skatt, o, kork!.
Siiljes eller bytes mot 3 lljll|l" me-bil. K. 1.
Wiklund, Byn, Gussjobygden.

MONARK Albin armé, m/42 sv, 500 cc. Mot.
litet kord ef. helren. Miunsson, 2:a komp. I’ 2,
Hiissleholm,

GOR SJALV EDRA PERSIENNER! Kompl.
bygzgzsats v littmetally ienn m. fiirdigm,
overlist for end. 19:75 storl. 50x120. Vid
storre mitt 3:— for varje pdA bredden p'\
birjad dm, ex: 63X120 2 Miit glasets fria
¥ta (exakt i mm) samt s
sen. skrivn. lnulfn]] I
upplysn. er i
genfriviigen Malm,

DOUGLAS 2 l\l 350 ce, T. m/47, 450 :—, Tak-
ruk t. VW Skrivmask. Remington. B.
). Jnhln&sun, ] ogesundsg, 24, Ulricehamn.

. II. Nilsson, Sor-

TRAFIKMOTT, Cemek, 9 rir — 12 funkt,
5o—a8 Mp/s, h meter, inb. hogt. 110—210 v,
viixelstr, Anv. 1 @ir, i sk, 8, ny, siilj. el. byt m,
|)lllll|\|i1‘| T00:-, . \ur(lq\'ist, Borrby,

INDIAN 1200 ce, m/47, mycket snygg 050 :—.
Sidvagn t. d:o med reservhjul 350: I'N
500 ce tv, m/30 ev, (h-l-lr \l.lhhh-« 250 ce sy,
m/28, utan hjul 425 —. 1 250 ce tv, m/28,
kompl. utan motor um:—. I'N 350 ce-sv, mo-
tor ev. delar. Villiers 147 cc motor 70:—,
Nore From, Dalasjio, Vilhelmina,

MOTORSAG, fabriksny, vikt 9,5 kg, halvt pris,

byte beakt. S. Turesson, \tul.lhrnm.l Laxsji,

VOLKSWAGENDELAR: Motor, viixell,, hjul,
dorrar, skiirm,, strilk., kaross (skad.), siiten,
huvar m, m. Inge njor T. Ottoson, S. Kyrko-
gzatan 57, Boriis.

1 st MC REX 200 cc, m/50, helren., nya diick
500:—, 1 st Villiers 200 cc motor m,.).. helren,
300:—. B. Axelsson, Siigen.

MC-BIL, 2 sits., sport m. ell. ut, mot. o. till-
beh,, 95 f,"r fiird. 700:-, Lmrl 0. foto m. pmm
Ram t. 3 hjul, transp. m. 1-1dda o. 1 hjul 7
Kraftig drl" 100:—, Burman vx. .nn ce
T:—, Sv. t. ack 35", Dikaniis,

VOLKSWAGENMOTOR, viixellida, fram
stolar samt ovriga delar J Allt i tt
skick. A. Vista, Kyrkog. 1, Luledl. Tel, 193 71
efter kl. 18.00.

L st ILO/JHVA 120 ce, 2-viixl,, me-motor med
4 1. tank. l'l;::‘ln;.'na ramlager o, firgasare,
slumpas f. 30:—, . t. Stig Kihlstring, l)lulm
Trollhiittan,

xel,

2 st. HANDPRESSAR, stil, regeletter, steg
m.m., U.m. p. S. Molén, Hagmarksy, 9, Umei.

ROYAL E. 350 cc¢, topp, m/ 300 :—., Bensint,
tex 250 ce 6:—, d:o0 Suecia 500 ce
hjul bak 97 m, gummi 18:—
fel Suecis ce, /47 1 141
BSA 500 ce 18:—,
9:—. I}. Larsson,

af-
-de lnr
ad,

Illn:: 'l \l;-'mnin"--

irs LF-FORSTARKARCHASSIER i minia-
tyrformat (f. d. hisrapp.) kr -, Mikroloner
till dito kr S:—. ADB TEKN h ‘\"IH-II n 26,
Stockholm .
CITROEN- o. MC-DEL. Varav miinga nya, ell,
n. nya de . till, pris. Div. del v. f. andra
bilm. Utr. £f. bil, 1 n. ny |1u|n|nl Vid beh,
av del, gir en forfr,, det lonar sig. U, m, p.
E. Magnér, Glimminge,
LVYSTARTANDE BL. URVERI, 110220
> ul»wlut hogsta kvalitet med
. Ing.-firman Elekirotid,
Irn:l Artilleri 23, Stockholm 0.

SINGER EL. SYMASKIN, 220 V, bra sk, 205:-,
Rep. utfores. Box 136, Malmbiick. Tel. 15

NKRONMOTORER frin el-miit, 90--130 V,
C 'l 1 W m. kuggviixel, utgiiende axel, 1 varyv/
nm, motorvary 375/min, 4: 8t =+ Trakt;
Lundqvist, Jernbergsgatan 1, kKilstuna.

1 st MC-RAM MONARK 120 ce, m/50 25
1 st dito teleskopgaffel 25:—. 1 st dito s 'l
kastare 20:—. 1 st framhjul f6r dito med 50 ¢ ,/
gumini -.'A. 1 st d:o bakhjul utan gummi
15:—. Allt felfritt o. i mycket gott skick. 1 st
l'ruuh_ml till me 325X19 med 90 9% gummi

35:—. 1 st dito bakhjul 90 %% gummi 40:—.
1 st me bensintank niistan ny 15:—. 1 st ben-
sintank me 5: Ett parti n)urlnlun i prima
liider i alla lingder 10:— -+ frakt. Artur

Karlsson Cykel & Sportaffiir, Kviinum,

KORTVAGSLYSSNARE ny 12 rirs dubbel-
super med inbyged konvertor for viixelstr.
—. Ny sportfiskeutrustning 50:—, Ragnar
Minsson, Kungsgatan 7, Horby,

as-m. ELMEK, ANO 220—380, 1400 mv, 3 hkr
. 1-fas slipm. 2800 mv, 14 er
60:-, Transf, 1:2 kv. 50:-, D:o p. 127

6—12 V, 05 kv. 20:-. Hs indborrm. 127 V, 10 mm
100:-. AGA Gastfub AK 5 med redue., v. 60:
Syrgastub 36 1, 60:-. D:o 11, 10:-, 8. "\kw.wn,
Krabbeg. 10, Hilsingborg. -

LUFTPISTOL Crosman "157", 117 ¢al, Pelzun
obet. begagnad. Siiljes till hogstbjudande, ef
under 75:—. Svar till Hans Eriksson, DBox
1585, Falnn,
2 st. HELRENOVERADE 125¢cc HIVA-motorer,
150:-/8t. 1 st d:o 98 ce, helren, 100:-, HVA-
¢, 10 1, 20:-. 2 st ram. kompl. HVA 120 ce
:-/st. Reparator Evert Axelsson, Sigen.

DRAGSPEL, 5 rad., 3 kor., Ttalienskt 250:—.
Forgas. Amal 500 cc 17 lwm»l t. Sturmey
Are. viixell,, 500 cc 10—, * Bensintank 500 ce
:-. Me- uul fmm 3.00%419” m, gunmmi 14 :-. Tid,
lox.. 15 hiiften 7: Framg. Indian 1000 cc10:-.
5. Larsson, I-‘.xllinL','.'. 24, Skitnninge.

KORTVAGSSANDARE OCH MOTTAGARE,
Typ FMEB 1. Komplett utrustning med hogz-
taulare frin f. d. polisradiobil. Thuleholagen
Tel. 238600 ankn. 405.

SPINNSPO, glasfiber, 5 fot, tudelat m, rulle
Record 1200, 50 m, nylonlina o. 3 drag Kr
26:—. For rulle 1500 tillkommer 9:—. 2§ inco,
Campingkok, Hgt, 3002180490 mm, utsii
for 18:50, 2 franco, Badbollar 300 mm 2
Returriitt, Handelsfirman Heva, Box 114,
Iiistveda.

BALGK. DACORA 6 1:5.6, 1/25—-1/200,
rodp. k, 1 obet. beg. 55:—, I, Johansson,
Stiivlo, Liickeby.
MYNNINGSLADDARPISTOLER. Licensfria.
Browningmod. Kal. 9 mm. Fir milskj. med
hilster kr 44:75, utan holster kr 36 :—. Fraktfr,
G. Samuelson, Danstorp, Blidsberg.

BOCKER! Inb. har kost. 150:—, s
Detektiveom, 4:50 £, 10 st. Alla pd Sv

i gott sk. Prisl. m. porto. Sv. t. 'lrll\llrlll"
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

RADIODELAR nya o. beg. Uppl. m. porto.
Sv. t. "Billigt”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

EXAKTA VAREX, mod. VX 24X36 mm, sl
12—1/1000 sek. Tessar 1: 3,5, TBI Elektronbl.
Braun-Iobby BIL 100, Expm. Weston Master

IT s, tillb. Obet, anv. Viirde 1.600: s f.
000:-. T,, Werkstrim, Lindesniisv, 11, (.ulll-»-l nia,
MOPED 300:—, "E. A.”, Bodan, Norsjo.
SKRIVMASKINER beg., nyjusterade, utfor-
siiljes st lingt lagret riicker for 125:—. JoGu,
Box 111, Sundbyberg 1.

BAKAPP. "Rem, Cont.” 35:—, "Rem. 8. 60"
ny 80:—. Herreykel 35:—. Pojkeyk. 26”7 hjul

60:—. 150 cc Me 400:— Box Bjursis.
SU l( l'l S M. \’l" 2WER 60:—, WS16 10:—,
W 34 . conv, 10M o. 15M samt

. SOM 160:—, RI'24, RI'25
—, BCG10 siind. spol. 4

B 00 175 mA 45 :—, TRIT43
l{\' 'I\ \lnd 144 \: 25:—, m. m,, m. m. Uppl.
m, porto. T. Norell, \(ur'xlln 16, Sundsvall,

Postgiro 7¢

BILTAKRACK, pass. I'V 444 25:-, Box5, Ang.

MOP'EDM., diesel fabr, -ny 9% :—. Box 86, Ang,

viixl, m. front
sitljes fir

2 5t NOVYOLETTE mopeder, &
skydd, 56 frs modell & R85,
5815:—. Soderberg, Box 170, Kumla,

MOD.-MOT. "OK Twin', 2 cyl., 20 ce 200:—
156 ‘UfA, firg. 48.55 15:-. . Rundgren, Marie-
f‘r.-'l,

I'ORNICKLA SJALYV EDRA MC- O. (j‘\'l(.l‘ll.-
DELAR m, m., pa ett enkelt sitt. Fiirdigbl
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FUCHS MOPEDMOTOR 90:—, O, Alierg, iyn,
Guusjobygden,

NV 21 1795 ce katalogpris 1025:—, siiljes for
1790~ Siderberg, Dox 170, Kumla,

\'lKTORM. MOPEDMOTOR bng
K. Rosenkvist, Box 2

RESERADIO. N. Anderson, Soﬂug 18, .\Inlmb

GILLLT MOT. 500 cc tv, ev. idd mod. 46-55.
. Nilsson, Lofstaholm, Lysvyik £

v(\I‘LLM)A till NSU mod, '18 P kipes sna-
rast, Arne Johansson, Agatan 5, Alvesta,

LUCAS GENERATOR till Douglas me 350 ce,
Kjulav. 46, Eskilstuna,

ROVAL ENFIELD 125 ce, motor, giirna de-
fekt. I. Blmgqyist, lulnhodn Urshult,

e nv“smakar gﬂ“
smakar lﬁngre E

m/47. A. Onell,

DRAGSP. Granesso,
omlms byta mot ulomhordm
, Viken 6, Alfta.

MC DKW, m/39. 350 cc mot kamea ell.
spelare event, annat {orsl.
vattnet, Karlsbiick,

MOTORGRASKLIPPARE Clio Bambi, obetyd-
ligt 'nn.md mot beg.
Niickenbiick, Niis-Bruk,

I. Norberg, Bjur-

radiogram mol‘on

Diverse :

MOTORVERKSTADER
Niir det giiller renov. av Eder motor l\oull}\m
Vi har en hypermod. maskinpark o, spe-
1tbildade arbetare, Vi utf. spec.-arb, pd si-
. bilt o. stationiira motorer,
Rulkn mn[udrmc ‘av cylindrar, C)]mdorfm-
: rqmll:orrenmerin"
DI\\\ utbytesvevaxlar, '~pcc avd,
r. Aukt. repr. £. HMW o. I uchs
reservdelg T, ‘\l'otmfxrnm B.

BATMAGNETER
med nya, 3 m:"m.
Nya Mdmwrk«mdon I\.lhnnr
BATRITNINGAR, se annons TfA nr 5. Rune
in, Gitgatan 26, II, Stockholm.
FACKM, utférda lindn.

. me generatorer m, m,
Box 4028, Falun,

>

URREPARATIONER utféras noggrant och

mml 1 drs garanti ]M. utférda arbeten, Aven
mottagas, Liiga priser!
Till ulnnlmre och ombud liimnas hig rabatt,
. Johnssons Urmakeri, Valla.

UR, KAMEROR, KIKARE.
»0 (0 rabatt. I'o;:.u‘ prospekt och nettopris-
. Maristo Optik, Johanneshov 4.

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN
Oml. av magnetankare 25:—, tmdspolur 15:
"mmr anlx.'uc ‘.‘.)— '%0 —

Aterforsiiljare 25—

mstlumont c’nnt munometr'lr av alla sl

statsunderstédd. Teknikerkurs 3 terminer, m.
2 V. 2 term. Miégre fackkurs ytterlig. 2 term,
l“uckn\'d. MASKIN-, ELEKTRO-, HUSBYGGNADS- samt
0. VATTENBYGGNADSTRKNIK, Statl, studiehjiilp.
\\u Lurm'r 21 aug, 1956 och 10 jan. 1957, Anmiilan hiirtill
senast 20 juni resp, 15 dec. Prospekt pll begiiran,

irs yrkesvana,
Kungsgatan 16, Kalmar,

REALISATION
UKV-TILLSATS

samt (]uo bxggsnts utforsiiljes si langt

Lmdd r omn Elver kcmd

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o. verkm.-ex, friin folksk., real- el. studentex, Dag- o. aftonskola,
Maskin- o, verkstadsteknik, Teleteknik m. telefonl, radio, radar o. television,
Liga levnndskostnader. Moderna kursplaner, Aftonskoleclever kan fi arbete,
Hostterm. borjar 27 aug. och viirterm, 9 jan. Aberopa denna tidning.
Anmiil 1 tid: Annu nigra platser kvar. — Glasgatan 23, Koping, Tel. 113 16,
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor rektor.

1000-tals siilda

oerlmrt popul.xra tillsats med vilken Ni
Polisen, flyget, dubbelprogram
och m\cl\ct annat.

MISSA EJ DETTA _TILLFKL].E

F(')'rgasare 0. Bensinpumpar
AB AUTOCOMPRESSOR
Tel. 111331 Kungsgatan 32 Stockholm C.

PALLAS

garanterat monterad och
]l,\'gg.\utscn‘ innehdller alla delar.

SEriv, ring el,
Ingenidrsfirman

TELEKTRA

Spdngavdgen 167 - Bromma
Tel. 872626 — Postgiro 251226

Insiinder hiirmed féljande rapportkort for del-
tagande I QSL-jakten:

veeees 8t & 3 poiing,
«eesss 8t. & 1 poiing (Minadsetapp: juni).
Har tidigare Insiint ........ st. rapporter for
st komplett tillsats
st komplett byggsats 14: 05

Medlemssignatur .i..eeveeeese.. alder

S et asisantertasT R aNrTenaTeT i ans

Cr st tieerestestsacstoanstn e

Realisationslista biliigges gratis.

B

QSL-jakien

Till QSL-jakten, TEFAE, Box 31387, Sthim 8.
Insiinder hitrmed foljande rapportkort for del-
tagande i QSL-jakten:

e ele s e SLTAT3IDONANG, WINITS ..., 8t. 2 2 poing,
...... st. &4 1 poiing (\m:mdsompp etalaleta o)) >
Har tidigare insiint ........ st. rapporter fir
«....... etappen.

Medlemssignatur .......ee.0.... Alder ......
NAMN 05 ofoe olsssioeasiosseosseeesedessisicscseses

) 1T {761 600000000 00000000000600 00800 AAC00C0D

YOOI S 00080000000 0000000 SOOI 0003
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Pennline: Midget Diesel .... 0-4-0

.

Amerikanska lok

och

vagnshyggsatser

Valj ur vart NU rikhaltiga

sortiment av lok och vagnar

Oldtimer:

Mantua: Belle of the Eighties 4-14-0 157:—

> WNGYEI o no000005000060 4-6-0 157:—
- The General ....... 4-1-0 137:50

Moderna lok:

Mantua: Mikado .......e.... 2-8-2 158:—

- Pacific ..ccccvecs--. 4-6-2 137
- Big 6 .... . 0-68-0 93:
- Shifter .. .0-40 88:—

% Little six ... ees 0-6-0 71:50
- Diesel (A-unit) ...cecee.-. 83:—
~ - (B-unit) ....cee.... 83:—
Round House: Atlantic ...... 4-4-2 118:—
~ = The Switcher 0.-6-0. 76:—
5 . Yardhog .... 0-6-0 76:—
Varney: Casey Jones ...... ve. 4-6-0 121:—
oD Dockside ........ cee.. 0-4-0 83:—

Vagnar:
Mantua: Passenger Coach (old
LI OF ) R R SR Sty S dle e 23:50
s Baggage Car (old timer) 28:50
- Combination Car (old
TR} ooa0t wamtaornonodn 28:50
e Combine (streamliner) ... 23:50
o Coach % oo pn28 50
'y Observation o, SYeras 28 :50

Round House: Box Car (alla typer) 14:10

™ e StockiCGar oo 15:—

" ) Ore CAr ....ecevc0. 10350

o D Condola ......ée.... 11:50

» v Caboose ....... 16:50
Varney: Box Car ..... e op i 19:16
7 Hopper Car .... coee 14:—

” Cupola Caboose .. o oea 18250,
Ulrich: Cattle Car 16:50
Flat Car 11:—

TfA:s Hobbytjanst

Box 3137, Olofsgatan 7
Stockholm 3

Modellracing: Teitis dr redan 1 hogform

a nu dr arets tva forsta modellracer-  vanligt och pﬁrestm'ade‘ {:oda. korningar
bilstavlingar avverkade, biada arran- med sina biada McCoy-drivna bilar,
gerade av livaktiga Octan. Bromma- Bengt Abrahamsson, nyligen hemkom-
Jtracken” har klarat den stringa vin- men frin kontinenten med en hedrande
{ern bra, si det var bara att vanta pd andraplacering 1 Basels vartivling som
att toppresultaten skulle infinna sig. farskaste merit, fick tyvarr inte upp
I forsta tidvlingen mirvktes att det var - samma fart nu som nere i Basel.
i sasongens borjan, och att traningen I "paddklassen”, som ir mera svir-
varit sa gott som ingen. Forarna hade kord, segrade L. Ekhammar.
lite svart att f4 fart pA bilarna, si det I klass 3 slutligen stod striden hard
sprangs i regel atskillign meter innan mellan Getingarnas tva yngsta dss dirp

det ville tinda i de under vintern topp- I. Thorpman slutligen drog det lingsta
trimmade motorerna. striet.

I klass 1 tog A. Zetterstrom hem en Resultat: '
solid seger med sin nya vackra proto. Q\]l{ll'“?:)' 1.._.1(2,)P(;[1-r({!(): 1) A. Zetterstrom,
Fjallstrom var vil den som hade storsta 277, “G Jonansson, GMRK 186,87: 4) Do
mojligheten att ta upp kampen pa allvar  181,00; 5) B. Abrahainsson, Getingarna 172,42}
med Zettis, men som sagt det var tidigt 6) G. Elander, Octan. TR G

pi sisongen och Fjallis-hade tydligen q iass * 10 ces 1) Lars Bkehummar, Octan
glomt bort pik’-ljudet under vintern sa Kiass 8. 5 ce: 1) Tvar Thorpman, Getingar-
han flaggade av for tidigt, men han  na 125.28; 2) Stig Ericsson, d:o J22.11.
kommer igen liangre fram och d& gar Vid den andra tavlingen var det kallt
ingen av de ovriga dssen sikra. och blasigt, varfor manfallet blev stort.

L. Johansson, Goteborg, var snabb som (Forts. pa sid. 32.)

I TR A
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B efl r 22. TfA:s MC-bil, Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning. 11:-

ygg ie 23. HUMLAN — "Bananens” strox

. A J modell for 255 cc motorer,

25. TfA:s FOLKMOTORBAT — ings-

p'ﬂn“inlﬁgaf frﬂn TfA! 2 sats med fl\l”.\ indig arbetsheskriva,

Komplett S:

~ S C = 26. M-loket — Rustan Langes mj-bhyveoe,
En TfA-ritning den bdsta hjdlpen skala 0 och 110; 5 blad med fullstiin-
= dig arbetsbeskrivning, 12: —

PELTON-TURBIN som amatorbygze.
Dim. hojd 18, lingd 30 och bredd 17
em. Ritning i hel skala, 2:75

-t

3. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7.6 cc (5
blad). S:50. Ll

6. Den idealiska ritapparaten. Skala 1:2, =i (b1
-_l;p]:,.’“ LR i S dEs T’orto och postfirskottsavgift tillkom

8. En ettriz 2-taktsmotor. 0:05.¢ mer pil varje forsiindelse,

~sminintyrdiesclmotor, 2:15¢ » De med * miirkta ritn, v i full skala.

:s eykelbat. (14 blad 1 hel skala).

— pr sats.*

12. Den idealiska Lkopieringsapparaten,
Skala 1:2 (6 blad). 7:85

M O L L L O L R R T R T

Till Teknik for. Alla, Box 3137, Sthim 3,

Siind mot postforskott + porto:

90 .

ningssats (9 blad) inkl. licens 22:—, Skriv tydligt!

'
13. 4-cyl. angmaskin., Skala 1:2 2:15, 5 o000a0 CXCRRICNINE N e oa S
14. Angpanna for maskiner med effekt av =
1/100—1/75 hk. 2 H 000660 ex. Ritning nr ....c..e
15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg- =
ska niisterskapsvagnen. 8: 55, H
16. Hill-Speed Tramsystem. Revolutione- 2 Namn . ..iieeiiuiiiiiiiieaecnsassssssnnana
rande nyhet for ovanstiiende bil, 4:50. 2
19. Den fulliindade fiorstoringsapparaten. 2 .
11:40. =530 50600080008600008000030 GO0 XTI
21.. Racerbiat som amatirbygge. T.. 6. a. =
4 45 m, hastighet upp till 35 knop bero- =
ende pi motorstyrka., Komplett rit- 2 Postadress .....ooeiineiineinnennnn 1TrA 12

Teknik for Allas Eterklubb

—varldens storsta DX-klubb—
Gratis medlemskap och manga formaner

Till Teknik fisr Allas Eterklubb, Box 3187, Stockholm 3.

Anmiiler mig for gratis medlemskap I Teknik for Allas Eterklubb och énskar utan kost-
nad erhilla medlemskort, som beriittigar till rabatt vid inkiip ayv radiomateriel kos vissa
firmor, TFAE:s DX-bulletin samt prov pi TFAE:s populiira rapportkort.

N R TI  te v 1o oo oo e < e Alder e I3 congosts00e56065 LI 52550 6 3080 800005600600

Undertecknad, som dr medlem i TFALL med .... St Kopplingsschema Torn . B. 2:—

signator .......... . Onskar komma i {t- (+ porto 10 ire).

njutande av kinbbens medlemsservice och Surplusmatericl: (Gverbliven krigs-

l,enlillr'r hiirmed : materiel som siiljs till starkt redu-
cerade priser):

.... 8t Medlemsnil & 2 kr, portofritt,

Rapportkort i flerfiirgstryck A 15 ire Torn E. B. 250:—.

«... St Trafikmott

ore (+ porto 10 gre for 10 st): --.. St Hortelefon, ligohmig, kan kopplas
> X A direkt till radiomottagaren. 7:25 -
.... 8t Bapportkort med engelsk text (+ porto 75 bre).
.... 5t Rapportkort med spansk text, --.. St Jack, kontakt fir t. ex. extra hig-

talar-  och hortelefonuttag, 2:—
(+ porto 50 ore)

| N ol 50 liar insatts pit post-
girokonto 157002,

.... 8t Rapportkort med ‘portugisisk text.
Diplom for DX-fraomgiingar: (bho- Likvi
styrkt forteckning Over erbiilina gekvia
QS bifogas) :
, 8t Diplom for QSE, friin 25 olika lin

der. (OBS! Ejolika stationer). 1 NIVTDE  006060000600000006600000000000000000
. 8t Silverdiplom for QS fritn 50 oliks
liinder. 1: 75, lostad
ver. 8t Gulddiplom £6r Q8L friin 75 olika
liinder. 2: —, Postadress:
.... Bt Fantomantenn 6:50 (+ porto 76 6re), 3 (\ kriv tydligt!)

illstrim, Octan, 192,00;-

Hogre miltal

pd tidigare konventionella ringar
vilket leder till langre livslingd.

Biittre fordelning av belastningen

Genom att slitbanan @r flatare blir
kontaktytan mot vigbanan storre.
Detta medfor att belastningen
fordelas pd en storre yta.

Biittre slirskydd

Det sicksackformiga monstret
ger utmiarkt slirskydd och
littare styrning.

Minskad vidrmeutveckling

Genom ventilationssystemet i
skulderomrddet blir virmeut-
vecklingen i ringen mindre.

M :starhinder bygger ringarna

Slitbanan ir tjockare och flatare in

GISLAVED /5

SVENSKA GUMMI_FABRIKS AB « GISLAVED
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Gillette =

(B4 AN

sensationella semestergiv

N

1 Qﬁead

nagot Ni ¢ far glomma i
semesterbagaget

Sommarens bista erbjudan-
de: en perfekt, val avviagd
precisionshyvel med exakt
skarvinkel 4+ 2 ay varldens
skarpaste rakblad. Fraga
efter Gillette Semesterset!

Men hiar kom Zettis med vad vi maste
kalla en dromkorning, och smaillde ti]]
med ett nytt rekord pad hela 222,82 vilket
var "bittre an bra” under rddande vi-
derlek. Ndr Zettis korde andra gangen
kranglade tyvarr tidtagarapparaten.
Fragan dr om inte den korningen var
en aning snabbare an den forsta, At-
minstone hordes det som om motorn var-
vade lite mera. Men en sak dr klar, att
sli Zettis 1 sommar blir nog littare sagt
an gjort.

For ovrigt gjorde Lars Eriksson en
utmirkt prestation med sin fabriksvagn
av marke Arrow. Han korde den hittills
snabbaste korning nagon bil av den
typen gjort i Sverige, men tyvarr tivlas
inte i den klassen, varfor han fick ndja
sig med en andraplats i klass 1. Trots
manga och goda forsok i de Gvriga klas-
serna var det bara en man i vardera
klasserna 83—4—b5 som fick snurr pi
sina bilar.

RESULTAT.

Klass 1. 10 cc Proto: 1) A. Zetterstrim, SMU
222,82 (nytt svenskt rekord); 2) L, Iiriksson,
Getingarna 184,49, :

Klass 8. 5 cc: 1) Hans Aberg, Getingarna
105,79.

Klass 4. 2,6 cc: 1) A. Zetterstrim, SMU
119,30.

Klass 5. 1,5 cc: 1) Bertil Skogiund, SMU
07,46.

Den 10 juni halls ndsta biltZvlin
Bromma-"tracken”. Klassern

och 3, dvs. 10 cc Proto samt ! rai
gorer ar Getingarna. For denna tavling
giller foljande: Traning 9—12. Tav-

lingens forsta start prick kl 13.00. Start-
avgift 3 kr per bil. Anmidlan pa start-
platsen samt betalning av startavgift
senast 12.00.

Ta nu fram bidsta tavlingshumoret
och slut upp mangrant den 10 juni.

E. Thorpman.

Morgondagens samhille
behover kunniga tekniker

Se framat—>bli en av dem

SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA

73 ger kunskaper i byggnads-, elektro- och maskin-
Beyar tekniska fackavdelningar. — Aven aftonskola.
progpekt! Godk. av Kungl. Overstyrelsen for yrkesutbildning.

Adress: KOPMANGATAN 32, tel. 580 08.

gb'rnya er
prenumeration
ot LERN o
3 daoa/ l‘ia/
infor

halvérsskiftet!
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*x TfA:s ANNONSER ger resultat !l x
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NYCKELBOKEN
7t gdng MU, Ty
fins hes ofta tidningsirsijare

~ ;ommaren /eommer

med

mdnga é’uerradéningar

ﬁ'dn
‘NIK for ALLA

Loned
:

3
(-,
e

g

Gardera Er for att

erhadalla alla nummer

nummer borjar

I'fA:s sommartdavling

Prenumerera i dag!

r------------

L

Undertecknad prenumererar pi
TEKNIK for ALLA 1956 att
siindas mot postférskott

4 (S S B0 En000G000 D0 Ba6IE06as
O Heldr 16:50 0O Halvir 9: —

(siitt X 1 ruta for Onskat
alternativ),

ROBEAAr. S onsistes e ST b
TfA11-56 VAR GOD TEXTA!

Teknik

Box 3137
STOCKH

Frankeras
ej. TIA i
betalar
portot

for Alla

OLM 3

Tillstind nr 231

Lﬁse.n Svarsforsiindelse
Stockholm 3

den stora

Jamiljebilen

LIMOUSINE

:§500.-

Fritt Stockholm, Goteborg och Malmo

absolut
komplett

Det betyder att Ni kan fd
stora DKW tll ligre pris!
DKW  Limousine kostar
namligen inte mer dn 7.800
kronor, komplett med vir-
me, kylargardin och luft-
konditionering.

[nte mer @in... Just det! Dirfor att DKW Limousiné har den nya, stora
DKW:s nyheter och forbittringar. Den ir sdledes godkiind for 5 personer.
Har samma eleganta kaross med stora »frisiktsrutor», en komfortabel och
smakfull inredning och ett vil tilltaget bagageutrymme. — Motorn ir den
beromda 3-cylindriga 38 »hiistars» (42 SAE hk) och chassiet den beprovade
ladprofilramen med separat hjulupphingning och sviingaxel bak. — Kort
sagt: DKW Limousine dr den rymliga familjebilen till smabilspriset!

NORDISK

utoimport —

AXTIEBOLAG
Aterforsiljare 6ver hela landet.

et
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BOSCH

W 225 T1

5. a. dessa motorcvklar:

o ADLER modell M 150, MB 250
och MB 250 S

e AJS modell K 12

» ARDIE modell B 252, BD 176
och BZ 350

» BSA modell C 12

« DKW modell RT 250, RT 250/1
och RT 250/2

» DOUGLAS modell 80- och 90
Plus

s GILERA modell Netturno och
Saturno

e GRIPEN med NSU-motor

« HOREX modell SB 35 och Re-
gina, 1948—53

» [FA modell RT 125/1
» JAMES modell K 12

e KING med 247 cm® Victoria-
motor

« KROON modell K 400 och 402
» KARNAN modell V 250

e MAICO modell M 175, M 200
och M 250 Blizzard

» MARATON modell Ma 400,
Ma 402, M 405 och Ma 450

. MONA%( modell M 400,
M 402, M 405 och M 450

» MUSTANG med Maico-motor

byt till

BOSCH

i tid
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DET BASTA SMATIPSET

Knep med skruvmejsel

och isolerband

Niir ni ska pillra i en skruv pa ett
svaratkomligt stdlle och misslyckas
med alla andra knep, fist dd bara skru-

ven vid mejseln med ett isolerband.
Metoden dr absolut tillforlitlig.
Hammar.

Vid reparation av mc-wire

Ni viker en mjuk platbit, som ni place-
L Xrar wiren i och klipper sedan med en

MUK PLATEIT

w/'eé
PLATSAx <
EL. vBrrare .
S

platsax enligt bilden. Andarna blir da
precis s& jamna och fina som ni vill ha

dem.
B. G.

Sma borrar
i stor

chuck

Det gar bra att

fasta smé borrar i

en stor chuck, om man
forst lindar dem med

koppartrdd. Borret cent-

rerar exakt,

E. A. L.

30-lappen

for basta rt\ijasef i maj gick till Gunnar
Jonsson, Nackrosgatan 4, Raé&, for
"Elektrisk rakning med strém fran mo-
pedmotorn”, vilket tips var infort i
nummer 11. Varje manad betalas 50 kr
for bdsta smatipset. Alla tips honore-
ras. Yalkomna med forslagl|

ELFA-nytt!

Orfon

for miniatyrmottagare, tran-
sistorapparater. Av kristalltyp
(hogohmig)

Sensationellt
lagt pris
Pris kr

Best.nr C 68

ELFA $?L2{/?Slgéé‘~~i AB

Hollindargatan 9 A
STOCKHOLM
Tel. 207814 - 207815 - 207818

| Ert eget "Telelabora- I
torium” for experi-
I ment och service. |

l Upplysningar G R AT l S |
l_l_lNOTON AB i s |

RAD
for DX-aren!

Till TFAE, Box 3181, Stockholm 3.

Hiirmed rekvireras:

Teknik fér Alla, nummer inne-

hiillande beskrivningar m. m.

TfA nr 19 1953, ”Si fyller man i

rapportkorten”. Q-koden. 60 Ore

(+ porto 15 ore).

. st TfA nr 26 1953. Beskrivning av
TFAE:s Fantomantenn. 1:— (+
porto 15 Ore).

. st TfA nr 7 1954, Beskrivning av
trafikmottogaren Torn E. B. 60 dre
(+ porto 15 ire).

. st TfA nr 26 1955. Presentation 1‘1)\_‘
QSL-jakten med poiingtabell 1:20
(+ porto 15 ore).

ot

. B

VSO 1 gn00000060 har insatts pd post-

Skriv tydligt!

provar for Er:

Trelleborg provar for Er — och fore Er, vilket ar minst lika viktigt.
Innan dédcken slapps ut i marknaden, har de utsatts for en lang

serie prov, inte bara vid laboratoriets undersckningar och i fabrikens
slitmaskiner utan ocksd av ett helt gdng erfarna provforare.

Deras bilar, motorcyklar, mopeder och cyklar rullar standigt — for att
ddcken skall bli annu sdkrare for trafikanterna provas de

dygnet runt, pa alla vdgar, 1 alla vdder

Det ér just inga "kalasviigar” 1'relle- I'6r provningen av cykel- En mopedring milste uthiirda — det iir vad bildiicken fiir
borgs me-forare soker upp, tviirtom. ringar har Trelleborg alltse- mycket stora pifrestningar. vara med om. Genom prov-
Trettio mil om dagen avverkar varje dan 1930 proveyklister som For denna relativt nya arti- férarnas erfarenheter vet vi
forare pd en bana som ger erfaren- dagligen trampar ungéfir 10 kel bygger Trelleborg pi sin vad diicken duger till och
het av alla slags viigbeliiggningar. mil. Inte minst tack vare des- linga erfarenhet frin till- kan avstimma deras kvalitet
Och proven under det monofona var- sa provforares erfarenheter verkningen av bildick, me- n;ot F TR S b o0
dagskirandet kompletteras vid moto-  har Trelleborg kommit fram ringar och cykeldlick. Dess- "% Upa 0 gy >
crosstiivlingar i Sverige och utlan- till de tvd epokgiérande ny- utom har fabriken provmope- ” _nv""le"- CHCTIMULOVAS
det. Lagsegern vid senaste viirlds- heterna : der som gor femton provmil  Ocksd i den unika slitmaski-
miisterskapet i Randers vanns sh- dagligen. nen l'rubrlken. diir de sedan
lunda p& Trelleborg-diick. Veletta, det svarta cykeldiic- 1853 L) Ba s oL doni ristl,
P S LAY dvs. 425 glnger jorden runt.

ket med bilgummikvalitet och
bildiicksmonster, som ger dkad
slitstyrka och perfekt viig-
hillning.

Airtight Extra, den “pump-
fria” cykelslangen som iir sii
tiit att den hdller luften i
minader.

Och dessutom . . .

Lika omfattande provningar utféres pi
den stora varugrupp som kallas industri-
gummi — Kkil- och drivremmar, fliktremmar,

transportband, gummimattor, slang och

viiv, valsbekliidnader, hirdgummi och
4 skumgummi samt en miingd
\ andra artiklar.

Efter prov som dessa
vel man vad \J/-ddck duger till

LS w2 )
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bdst

for bilen

CALTEX

service

butiken

las, lar,
jamfor,
valj

¥ .....”-- -

LJ
Yashicaflex
den enda spegelreflex-
kameran 6X6 med in-
* ontant 5255

Avbet.: 50:—'/11'1&1.

Véar stora, illustre-
% rade varubandbok
% innehiller Sver 2000

fotoartiklar — fak-
tiskt mera #n en
butik ! Rekvirera den
= for 2:50 — vilket

55— belopp Ni far till-
/ baka vid forsta kop.

Klipp kupongen genast och posta den,

{7 blandoresen

Regeringsgatan 13, Stockholm.
Sand mig Er Varuhandbok 1955—56.
Kr, 2:50 bifogas { frim#rken.
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Atomer som botar

(Forts. fr. sid. 10.)

forhojd, den s. k. Basedows sjukdom.
Den kan uppkomma ddr man har jod-
fattiga omgivningar, t. ex. i trakter
lAngt fran havet, och kiannetecknas
bl. a. av att patienten magrar och svet-
tas starkt.

Dessa undersokningar sker med medel
fran Riksforeningen for kraftsjukdo-
marnas bekidmpande. For narvarande ar
undersokningarna ay skoldkorteln med
radioisotoper det viktigaste men om nd-
got halvar ska man overgd till att agna
sig &t cancerdiagnostik.

Det bor framhallas att till &mnen som
ska anvandas for liknande diagnostiska
andamal kan man endast vilja sidana
med kort halveringstid, si att de om de
stannar kvar i kroppen inte kan orsaka
nagra stralningsskador. Den radioaktiva
joden har sdlunda endast 8 dagars hal-
veringstid.

Rysk atomuppladdning l
(Forts. fr. sid. 9)

Radioaktiv borrhdlsundersskning

Om ryssarnas avdelning for atom-
kraftverk inte uppvisade nigot sirskilt
nytt, fanns det istdllet pd deras avdel-
ning for radioisotopers anviandning inom
industrin madnga nya intressanta appa-
rater och metoder.

En apparat for radioaktiv borrhils-
undersokning enligt en ny geofysisk me-
tod tilldrog sig stort intresse. Den gar
ut pa4 att man sinker ned en neutron-
stralningskilla pd ca 10 curie samt en
registreringsapparatur i borrhalet. Den
sistndmnda registrerar den sekundira
gammastralning som uppstir vid neu-
tronbombardemang av den omgivande
materien. Man kan harigenom lokalisera
vatten- och oljeforande lager, eftersom
deras vateinnehall starkt bromsar upp
snabba neutroner.

Man kan aven anvianda en gamma-
undersokning, dar bergarternas natur-
liga radioaktivitet pa olika djup registre-
ras och man harigenom far en kartlagg-
ning av jordlagren.

“Mdrkta” atomer har fatt vidstrackt
anvindning

Det ar svart att rdkna upp alla
de apparater ryssarna konstruerat just
for isotopernas anvandning inom in-
dustrin. Forutom apparaterna hingde
det stora diagram och planscher pa vig-
garna med rysk och svensk text, som
forklarade isotopernas anviandning vid
olika processer.

Vid t. ex. studier av masugnsproces-

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Skolan for médlmedveten ungdom

Teknisk skola:

Teknisk elementarkurs

Prep.-kurs {or tekn. gymn.

Mekan, verkmastarkurs

Ritbitradeskurs

Teknikerkurser (3 term.) Inom maskin.
0. el-facken

Yrkeskurs fir elinstallatorer, B-kKurs
Statsinspcktion — Statlig studiehjilp

Begir prospekt

A

—

yudl uaa/ jag Ae/u')'uer.

BYGGE-JOLLEN
= Gor den sjalv pa 30 timmarl
Komplett byggsats i fardigskurna,

lattmonterade delar.
Botten och sidor i hardad masonit,
For- och akterspegel i 12,5 mm
vattenfast plywood.
Slagvagare, lister, kndn, k&l och

relin? 1 ek samt durkar i fury,
Artullar, klykor och fastring med-
foljer liksom Casco-lim, massings-
skruy och rostfri spik.

qllIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

OBS! dimensioner: 2,43 321,20 %
0,40 m. Pris komplelt Kr. 295: —,

P.A. SETON & COMPANY AB

I Vapen-Depo-
| tens katalog
Nr 92 — en
verklig wupp-
slagsbok for
den jakt- och
fiskeintresse-
rade — finner
Ni massor av goda uppslag och tips.
Rekv. den redan i dag —
det dr bdasta vdgen till
jakt- oeh fiskelycka!

Ay tgurd 'I:i'zt.s.'ah‘: ;
NYA _K_ATAI.OG
> . med 30 nya .

PLASTMODELLER

Lindberg Line,

Monogram och

Comet

FINNS | ER AFFAR Sl

SIGURD ISACSON
ANNARS DIREKT FRAN (:jino5 5),

Husqvarna vann

SHELLKANNAN

— warens hardaste me-tavling

“LEtt kolossalt konditionsprov for bade forare och
maskiner”, var allménna omdomet efter Shellkannan.
Tivlingen blev en dundrande framgang fér Husqvarna,
som belade alla topplaceringarna och iven var vl
representerat neddt i prislistorna. Husqvarnas 175-or
gick stralande bra fram pa den oerhort svara och
pafrestande banan med halvmeterdjup sné pa sina
stillen och lergravar som till hilften gémde bade
cyklar och forare.

Bilden visar en Silverpil-forare, som forcerar ett 40 cm.

djupt karr.

Husqvarnas placeringar:
Hela tivlingen 1:a, 2:a
Seniorer 1fcaiw2a
A-juniorer 1:a

Helsvenska Husqvarna
haller bast

visar internationella Six-Days-
tavlingarna

De tre senaste aren har Husqvarna tagit finaste svenska medalj-
skorden i internationella Six-Days, virldens hirdaste mc-tivlingar.
I Six-Days 1955 i Tjeckoslovakien startade 25 svensktillverkade
motorcyklar men endast Husqvarnas fyra forare och tre andra
svenskar kom i mal. Husqvarna fick 3 guld och 1 brons. Ay alla
motorcykelfabrikat som startade med mer @n en maskin var det
endast Husqvarna som fick samtliga i mal!

Six-Days tavlingarna visar den helsvenska Husqvarna-kvalitetens
overligsenhet — samma kvalitet som var och en som viljer en

Husqvarna-motoreykel far.

lagerbussningarna.

Silverpilen toppar latta
mc-klassen

Accelerationstiden fran 0—80 km/tim ar 9 sek, toppfarten ligger
over 100 km/tim!

Motorn bibehadller toppeffekten aven efter lang tids hard-

Cylindern ar av lattmetall med hardférkromat lopp och har mang-
dubbelt storre livslangd an en vanlig gjutjarnscylinder. Vevstaks-

vaxelladans oljebad, alltsi utan risk for

korrosion som vid emorjning genom bransleblandningen.

Stadig ramkonstruktion

Ramen ar av oppen typ och sammanhilles ay motorns fastbultar.
Bakhjulet halls stadigt i alla lagen genom att gaffelbenen ar fore-
nade med ett kraftigt tvarstag och har extra stort avstind mellan

Bottenlinksgaffel av HV A-modell

Framhjulsfjadringen arbetar perfeckt — framhjulet foljer smidigt
markens ojamnheter och har alltid sakert vaggrepp. Det finns
ingen risk for att HVA-gaffeln med tiden blir glapp och sladdrig.

Silverpilen, riktpris: 1.890:—

Husqgvarna

HUSQVARNA VAPENFABRIKS AB — HUSKVARNA
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NU kan Ni laga

sjalv med

A

LOY

plastisk metall!

Det 3r en stor vinst for varje bil-
agarc att kinna ull Holc’s Loy.
Utan specialverktyg och fackkun-
skaper kan han nu sjilv laga kaross-
skador pd bilen med Loy plastisk
menall. Loy ir formbart och kan
borras, slipas och filas till absolut
jimn yta. Det ti] temperaturer upp
till 100° C och uyck pd 10 kg
per cm’.

Med LOY till hands lagar Ni p2
kort stund p2 ling sike. Den kan
dven anvindas for reparationer av
glas, w3, plast, canvas m.m.

Godtag bara kvalitet

Se fill att det star Holt's
pa forpackningen

Hol?’s finns
hos bil-
handlare,
reservdels-
,/ affarer och
servicesta-

\ .
\)_‘H\Qj tioner

GENERALAGENT:

AB ALLMOTOR

Orebro Tel. 241 20

Stockholm Surbrunnsgatan 13
Tel. 342306 - 66
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sen kan man med radioisotoper under-
soka hur olika faktorer inverkar pa
satsens och gasens rorelse. Man kan
t. ex. innesluta en ampull med radicko-
bolt i en koksbit eller utsitta ett stycke
jarnmalm for neutronstrdlning och se-
dan folja den markta satsens rorelse i
masugnen.

Ryssarna har iven hittat pA att an-
vianda radioisotoper for att mita ned-
slitningen av murverket i masugnens
hard. I detta fall muras ampuller med
olika radioisotoper in i hardblocken till
olika djup. Forstoring av ett lager av
hardblocken konstateras genom att radio-
aktivitet kan pdvisas i tackjdrnet och
slaggen.

Radioaktiv artikelrdknare

En intressant rysk nyhet var en radio-
aktiv nivaindikator, avsedd att ange
vitskenivdn 1 slutna behdllare. Det
radioaktiva preparatet dr hir placerat i
en flottor pa vitskeytan. Flottorens lige
bestims genom en strdlningsriknare
utanpd behallaren.

Bland ett 25-tal olika radioaktiva kon-
troll- och métapparater ska hidr ndm-
nas en radioaktiv artikelriknare avsedd
att rékna artiklar pa ett transportband
— apparaten registrerar antalet avbrott
i den radioaktiva strilningen orsakade
av artiklar pd transportbandet.

Utstdllningen gav en stark uppfatt-
ning om att atomvetenskapen i hog grad
ar en internationell foreteelse. Av de
deltagande ldanderna USA, Danmark,
Frankrike, Sovjet-Unionen och Sverige
utstdllde samtliga utom Danmark model-
ler av atomreaktorer och hela atomkraft-
verk som i princip sig likadana ut. Det
gjorde ocksd atominstrumenten for
medicinskt bruk — t. ex. de stora kobolt-
kanonerna for cancer-terapi, antingen
de var av rysk eller amerikansk till-
verkning.

Samtliga lander med undantag av
Danmark demonstrerade ocksid med dia-
gram och kartor att de hade tillrick-
ligt med "atombrinsle” — uranmineral
m. m. — inom sina gréanser for atom-
industrins behov under praktiskt taget
obegransad tid framat. Statsrddet Gun-
nar Lange, som holl invigningstalet vid
Svenska M3zssans oppnande och dirvid
lade huvudvikten vid atomutstdllningen,
framholl ocksad att Sverige i de mellan-
svenska skiffrarna har en urantillging
av ofantliga matt.

Atomexpon sikerhetsventil for

overflodet pd atomnyheter

Som sammanfattning om den svenska
avdelningen tillater vi oss referera till
professor Zimens. Han framholl vilken
ofantlig skillnad det var mellan denna
atomutstdllning -och den i blygsammare
skala for 7 ar sedan. D4, 1949, hade man
just startat i vart land. Men nu ser man
att vi dven i Sverige har kommit iging.
Nu finns det svenska foretag som siljer
atomkraftverk m. m. och inte bara mat-
instrument.

Forklaringen till att de deltagande
nationerna s kort tid efter Genéveut-
stdllningen, i augusti 1955, kunde an-
ordna en s4 har stor internationell atom-
utstdllning, anslg professor Zimen vara,
att utvecklingen gar si fort att det har
ackumulerats ett visst overtryck. Dir-
till var det en stor del av utstdllnings-
materialet i Genéve, som hade tagits hit

Byggsats fir reseradio

Sveriges minsta reseradio, BES
dim. 208X 146X63 mm, vikt S
1.400 gram. S5

© e

App. har 4 ror med 6 ror
funktioner. Perm. dyn. hog-
talare. Inbyggd ferritstavan-
tenn. Vagl.: mellanv. 183—
588 mm. Batt.: 1 st. Anod
67,5 v. 1 st. glodstrom stay

v. Byggsatsen kompl

1,5
med batt. endast
86:00

Polhemeg. 88, Sthim. Tel. 5165
? Sddraviigen 69, Giteborg.
Isac Slaktaregatan 9, Malmg

med SINTOX
den virldsberémda isolatorn

VLG svarven

—a,
3%4” dubbhéjd, 500 mm. dubbavstind.
Over 1000 maskiner finnes nu utéver
landet och arbeta till stor belitenhet.
Lagt pris. Goda betalningsvillkor.
MASKINER och VERKTYG i stor och
viil vald sortering. Katalog nr 14 siin-
des gratis, Fér porto och exp.-kostna-
der bifogas Kr. 1: — i frimiirken som
avdrages & forsta ordern.

VERKTYCS

GOTEBORG, Drottninggatan 25
Tel. 134834, 1348 55,gg 13 04 33

Siind katalogen till:
Namn

Ak véardshus forbi med HB-trailern!

Kdann Er verkligt fri pi semestern — turista i bil med huset pa slap!
Men ”huset” skall vara en HB-trailer! Den ir inte bara rymlig och val-
utrustad — med osfri varmeledning, fyra baddar och rejalt kok. Den ar
ocksa latt och stabil tack vare den fribarande skalkonstruktionen.

Och den har mycket goda vigegenskaper — Ni kan hilla lika hog
marschfart som vanligt.

I en HB-trailer . . .

...Sover Ni bra och sitter bekviimt — de nerfiillda Overbiid-
darna blir ryggstid for underbiiddarnas sittsoffor,

... fir Ni verkligen rum med Era tillhgrigheter,

...dir "klimatet” skont: hela vagnskorgen iir isolerad och det
osfria viirmeaggregatet hiiller nattkylan borta.

HB-trailern har elbelysning — avskilt toalettrum — utfiillbar
skilrmviigg mellan sovrum och kok., Torsionsfjiidringen och
speclaldiicken (6.00—9”) gir det mdojligt att hiilla normal has-
tighet. Siind in kupongen NU, sii fir Ni alla uppgifter om

HB-trailern,
AB JUNOHUS

Fleminggatan 41, Stockholm 18, tel. 540540, riks 54 08 40
Uddevalla, tel. 142 60

I Till AB Junohus, Box 18020, Stockholm 18 l
I Siind utan kostnad alla upplysningar om HB-trailern, I

pris 4.275:-

K T B S 0600000000030 5008 A0LA0ALOEE ICT000 C30CACEAN TGS
-G H T TR 060800000 600000000 005 06 800 BRBB 00 GOU06E 616 U LoT0a I

T.v. tvdmans uppbldsbar gummi-
kanot. fabr. METZELER,
Daérunder en sportdykare i
BARAKUDA-utrustning.

Nedan: SPORTEX-utrustad —
valutrustad.

Fér att gora Er sommar givande och innehﬁllfrik .=
presenterar vi ndgra av vira sportartiklar. Gummi- ‘
biten hir ovan t. ex. ir idealisk att ha med p
bilsemestern eller i segelbiten. Gummimadrasser finns
f5r olika andamil, bl. a. en specialmadrass for
Volkswagen. For Er som ir intresserad av sportdykning
har vi all utrustning — likasd for spinn-

fiskaren. En nyhet dr badmintonrackets i plast

som ej slir sig av fukt. Artiklarna finns

i vilsorterade sportaffirer. Vi sinder girna prospekt.

UNDERVISNINGSTJANST AB
Virmlandsgatan 16 GOTEBORG C Telefon 14 08 28
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BREVLADA |

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska fridgor av allmiint intresse,

Zrpali

e for murning
tago 1v/ ; 1

Om svar diiremot Onskas i brev uftages ST 3 _ ; at - : >
3 A s B 2 O ; Y i esd &

450 kat; Pr 14
& vﬁurhmr'f)m.

ott arvode av 1 krona. Likvid torde ip-
giindas pd postgirokonto 1570 02,

—

@ putsning

e

¢ reparation Fraga: 1) Gir det att anviinda en vridkon-

densator pd 2X270 pF istiillet fOr trimrarng
pd den i nr 1, 1951 beskrivna fickmottagaren?
2) Hur stor riickvidd bar den med bibehillen
ljudstyrka och med en antenn pi 25 meter? 3)
Miste trimrarna vara pt samma viirde?
U. M.

Svar: 1) Nej, det giir inte, ty de bidda kon-
densatorerna miiste kunna stiillas in obero-
ende av varandra, och det kan man inte girg
med en vridkondensator. 2) 1-—3 mil heroen-
de pd hur stark siindaren som man lyssnar
pd iir. 3) Nej.

o Friaga: 1) Har en HVA 98 ce modell 1930,

e mosaiklaggning Motorn gir bra i dvrigt, men vid helt Gppet
gasreglage bildas en beliiggning mellan tiind-
stiftets elektroder och tiindningen upphir,
vVad beror det pf och hur kan det firehyg-
gas? 2) Vilket oktantal bir bensinen ha till
denna motor? 3) Finns litteratur som behand-
lar bitbiirgning och djupdykning? Var fir
man kopa sfidan litteratur?
3. .7, Johansson,

Svar: 1) Felet kan ha flera orsaker, men
det mest troliga iir att forgasarens Iuftfilter
inte fungerar tillfredsstiillande. Dawmm sugs
med briinsle/luftblandningen in i motorn och
avsiitter sig i form av niigot s S )
tiindstiftets elektroder, till dess kol
mots och gnistan upphor, Andra orsa

o kakelsattning

o golviamning
® och myecket

annat ® modellbygse
Er fantasi

Kan forma

KABETACK

taplarnn

vara att alltfor blyhaltig bensin an W
) att blyavlagringar avsiittas pd sti eller
— ett revOIutlo"era"lle att bensinens oljetillsats iir for och e
- stiftet helt enkelt sotar igen. 2) D bra ran
b“ttl' nytt Inaterlal med helt vanlig bensin. Preminmb m, ~
a € som hilller 93 oktan samt bentyicn <,
> (5 - . sedda for hogviirdigare motorer =
resultat, Kabetack innehdller — liksom putsbruk och kompression. 3) Ja, i relativt stor - =
: X q : ning. Bland annat har tysken ITans Ilass X
. cement — sand- och fillermaterial. Till skrivit flera utmiirkta instruktiva och r-‘.])iill?
mllld.l‘e detta har satts ett bindemedel som bestar nande arbeten i iimnet. Viind er tili Kungs-
S o] A : bokhandeln AB, Kungsgatan 26, Stockholin,
arbete av en plastkombination. Friga: 1) Kan man driva glodtrvidarna pd
- - roren G6AUG, 6BAG, GAVG och 6AQ5 :med ¢
el — materialet som varken dr puts, spackel volts bilbatteristrom? 2) Kan man upptrans-
5 1+ =l 5 formera 6 volts viixelstrom till 300 V 70 mA
eller }‘ltt’ men som técker alla dessa omréden. som man upptransformerar niitstrim?

Radioamator,
Svar: 1) Ja, det gfir mycket bra. 2) Ja, om
transformatorn pd 6-voltssidan iir tillriickligt

KLINT, BERNHARDT & CO AB transform :
irafti imension s
STOCKHOLM : TEL 34 0400 Itrﬁgu:( Focrdsrr?sml.?c(ens for att inneha en

Walkie-Talkie med en riickvidd av hogst 7

Kabetick

1700000 ASEA-hdstkrafter 1 SJ-lok

km? TFAE-CCIJK.
Svar: Det fordras licens for att fi inneha Yedan ti on forsti a jirnvi ctrifie 3y — Riksgri q 2000000
OtIMbake¥allikslagss radiosindare utom .sa: Redan .nll fhn firsta stora ).mn.lgs'sclektmfuriugen i Sverige lesgrmvls'lmn.m. T T T T
tagen i drift 1914 — levererade ASEA en stor del av elutrustningen. I'riin och
Totalt hastkrafttal f6r ASEA-banmotorer

dana avsedda for radiokontroll av modeller.

Friga: Sig i en tidskrift att det skulle
finnas en transformator som friin 6-volts
batteri liimnar 220 volt viixelstrém och att
denna apparat skulle tillverkas i Osterrike
och forsiiljas i Sverige. Vore tacksam om ni
kunde limna uppgift om niigra firma, som
for denna apparat. 1Lj. Akerdahl.

Svar: En omformare som liimnar 220 volts

viixelspiinning friin ¢ volts bilbatteri tillver- e
kas hiir i landet av Graham Brothers, och gir De svenska elloken har utvecklats i intimt samarbete mellan SJ, leverantérerna

;lﬂd@l‘“henii?lnin‘gen Auto Comfort. Hir efter av den mekaniska lokalutrustningen, ASJ, MV,

l:gfmlgxsl;'l]::‘;ng. RIS Pt st kan de. Mmag NOHAB, samt ASEA. Teckningen visar forar-

Friga: 1) Vilka data har riren B 438, B 443, hytten i det nya expressloket, typ Ra, som har
REN 904, 506? 2) Fir man anviinda en 2-rors foljande data: 150 km i timmen, 3600 hk, vikt

: - s 500000

61 ton, Det har hiir giillt att dstadkommma ett g

"Hmu}):v'-'l‘nlkie” for 2—10 m utan att ha
licens? 3) Gir det att ladda ett bilbatteri med kraftigt expresslok utan att dverskrida de rela-
tivt ldiga maximala axeltryck som de sven-

en halvviigslikriktare, och vilken stromstyrka
ska banorna tilliter. Ra-loket fyller higa

bor limpligen viiljas for 6 respektive 12 volt?
ansprik; ifriga om inbyggd effekt per

Kjell Arfs.
Svar: 1) I 438 iir en triod. G15d 4 volt 1 amp.

ton lokvikt overtriiffar det alla forut
existerande konstruktioner.

med niista stora elektrifieringsetapp, Viistra Stambanan 1924, har ASEA i kon-
kurrens med svenska och utliindska foretag fitt bestiillning pd och byggt prak-
tiskt taget all elutrustning sfiviil for drift av lok och motorvagnar som for banor- 1500000
nas kraftforsorjning.

Sammanlagda hiistkrafttalet for ASEA-banmotorer installerade i SJ-lok iir ca
1700 000. Aven de tidigaste utrustningarna iir till dverviigande delen alltjiimt i
fullt driftdugligt skick.

installerade i SJ-lok o

Tanker Ni m

erniserad

gor det med

den ledande

svenska
trifiberplattan

1900 1910 1920 1940 1950 1960

Anod 200 volt 0,3 mA. Branthet 1,5 mA/V.
I3 443 iir en pentod. G16d 4 volt 0,15 amp. Anod
200 volt 12 mA. Skiirmgaller 150 volt. Brant-
het 1,3 mA/V. REN 904 iir en triod. Glod 4
volt 1 amp, Anod 200 volt 6 mA. Branthet
2,4 mA/V. 506 fir ett likriktarrér. Gl16d 4 volt
1 amp. Anod 300 volt 75 mA. 2) Nej, man fir
inte ens inneha den utan licens. 3) Ja, strim-
styrkan beror pd hur ling tid man vill ladda
batteriet. Vid snabbladdning kan man git upp
till storleksordningen 100 amp. Vid laddning
under liingre tid kan man hilla sig omkring
2—10 amp,
‘I"rul:ll: Jag har en horapparat Western
Blectric modell 63, Gir det an att lindra den
tl[l mottagare och anviinda mikrofonen som ; > :
higtalare? Birger Sjiholm. I " B liF’\ [
Byar: Ombyggnaden iir teoretiskt sett moJ- y Al [
g, men praktiskt oliimplig. Bl a, skulle U e
mikrofonen kérd som higtalare ge daaligt
resultat, = O

\,>5°"/7g§" 7

HARDAD w

och HARD % "

-'
() 9
€1y sWe

=\
7 ¢ ]

MASONITE tillverkas uteslutande enligt den gamla vilrenommeérade metoden.
P. WIKSTROM J:or = Tel. 109925 ¢ STALLGATAN 3, STOCKHOIM C
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JAG HOPPADES DIUNGEL~ ZZ#
/' PATRULLEN SKULLE HITTA MEJ..
MEN NI'/AR OCKSA FANGAR!

SPUD/ HAR

AR FLER/

JA, RICHARD BROKHART. JAG  —
SAMLADE MATERIAL TILL MIN ROMAN

OM DRAKEN, NAR
NI MRSTE VARAY.. .JAG BLEV
MR BROKHART!( OVERFALLEN/

INTE PLATS FAR 06, o(H
HAR VANTAR i PR NASTA
T’“R’. SOM KANSKE ALDRIG

BUR AV
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OCH
TOM MASSEY

AV
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VI FANN ER SEKRETERARE,
MISS WINDER? HON AR |

SAKERHET HOS BLEY. TILLFANGATAGNA ANDAN AV DALEN.SOM VI VISSTE /KRUGER | PR SIN BIL FOR ATT :
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TfA:s TANKENOTTER Korsord 12 ] 2 B 4 5 6 7
Triangel av siffror. VAGRATT:
" v % 1) Kan en felakig instill-
Gor en triangel av siffrorna 1, 2, 8,4, ning vara. 4) Plats for viir-
5, 6, 7, 8 och 9, si att siffersumman i dg",: 8) \’ﬂiz()r)ilgj‘>'tnl. 0{) Imnsml'
.l i ir pa éingen. a sig fram mec
varje sida blir 20! — Skulle problemet {5 "Y1y analisernd flod. 13) 12
;ara 3klart kanske nedanstdende ”punkt-  Turistsjo. 15) Belysningsme- 3
igur” kan go i . del i kristid. 17) Led. 18)
. gora det hela tydhgare Kiirra med en hiistkraft. 20) 13 14 16
: Uttrycksmedel. 21) Gir ooljad
maskin 1dtt, 22) Shakespearsk 17
kung, 24) Viixt. 25) Fabrikat.
28) SAngarnamn, 29) Bedragit.
: PP o 30) Verk. 31) Vanligt namn pd 18 19 20 21
a bytas ut mot en a stor hund. 2 r mangen
. Varje punkt ska byt t t v hund é;'r) ;;n i
e namnda siffrorna. prestation bdde for hiist och
i ryttare silkert pA Olympiaden, 2 23
Med femmor och tvikronor 33) Pojke i skog. - i
P24 hur manga sitt kan man betala 27 LODRATT:
kronor med endast femmor och tva- 1) Omgdng arbetskliider. 2) 28
kronor? Kamp pd tu man hand. 3)
» Viig. 4) Aktersnurror. 5) Riic-
o ke ker allt siimre nu. 6) Bokstavs-
Lésningar av "Tankendtter” i nr 9 av TfA. matematik. 7) Utkast. 12) Ar
ofta ett ofruktbart resone- ]

Hemsk tanke

Ungefir 1 millimeter, — Om man dividerar
minniskornas sammanlagda volym (hdgt riik-
nat 350 000 m3) med sjons yta (350 000 000 m?)
fir man héjden av den undantriingda vatten-
pelaren, 0,001 meter,

Sju udda siffror
14+1+1414+1+11=16.

PRISTAGARE:

'Koraord nr 9: Anders Carlberg, Gjuteri-
{u_\mn 14 A, J6nkoping (10 kr) och Richard
Vernersson, Djupdviigen 6, Sollefted (kvar-
talspren.),

B Tn'nkenmu-r nr 9: Lasse Bergsten-Kordel,
ruksgiirden 2, FinspAng, och G. Ekstrom,
Bergmarksgatan 6 A, Viisterdls 2.

mang. 14) Anmills. 16) Engelsk
bil, 19) Finns i alla labora-
torier. 23) Askfenomen. 24)
Drojde liinge kvar i vir, 26)
villvt tak. 27) Figelbo. 30)
Hjul i ur.

Tivlingsbestiimmelser,

Markera l8sningarna med Korsord nr 12
resp. Tankendtter nr 12 och inséind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr till forst 6pp-
nade riitta 16sning pd varje problem i tanke-
nitterna och till korsordslésarna ett pris pé
10 kr och ett pA en kvartalsprenumeration.

Lésningar av TfA:s korsord nr 9.

1) Kopp. 5) Ut“g)R '}szT:

pp. se. elil, 9) Opel,
11) SIA. 12) Ada. 13) Kuse. 1('5’)‘3 olﬁlx.cﬁt)'
Kutym. 19) Aser. 21) Sida. 24) Lin. 25) Ova
%o&nfrek. 28) Aker. 20) Gult, 30) Anis. 31)

e o PLOD!%))&TT: .
rock. ress, Pellekrikus.
?}) )nggori\_?)va;da 0)19'{r1a|. 7) Extra. 1:3 {}g;
. od. Angra. )
Takta. 23) Anrik, 27) Utb. - =D 2



Ingenting av vikt?

Jo, detta ar ski

mellan Er nya motor och en

Bara néigra gram metallstoft frin kolvar, ringar och
andra vitala motordelar ar tillrickligt for att Er motor
inte lingre skall kunna arbeta ekonomiskt' och drift-
sakert.

Nir Ni kor pa Mobiloil Special kan N: rikna med att
molorn alltid #r ”i skick som ny”. Mobiloil Special
minskar ‘cylinderslitaget tack vare ett neutraliserande
tillsatsmedel. Delta betyder storre livslangd for motorn
-och visentligt okad korstricka mellan motorrenove-
ringarna.

Mobiloil Special ger ocksid mindre sot i forbrinnings-

Kor billigare i sommar med

Mobiloil Speciad

Mobil Oil AB

(Vacuum Oil Company)
90 drs ledarskap i petroleum

den
nedsliten!

rummel, renare tindstift och renare kolvringar — for-
delar som Ni miirker i form av biittre milckonomi, kad
effekt och forbittrad driftsikerhet.

Pi Mobiloil Special-burken ser Ni SAE-beteckningarna
10 W, 20 W och 30. Ni kan vara siiker pé att den verk-
ligen motsvarar de angivna viskositetsbeteckningarna —
den har eft hisgt och stabilt viskositetsindex (VI). som
inte forindras hur hirt Ni @n kor.

Mobiloil Special finns hos de flesta bilfirmor, pi forst-
klassiga verkslider, pi .mfmgu bensin- och servicestatio-

ner och naturliglvis p& Mobil-stationerna.

/

Tryckeri AB FYLGIA, Stockholm 1956



