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Lattare hemarbete

For sjunde ganger har 6000 kr

delats ut ur den jubileumsfond, som

! direktorerna Bjarne Steinsvik i Tek-

) nik for Alla och 1
i

Redan i Babylon,

i Tryckeri AB
Fylgia donera-
de i samband med Teknik for Allas
10-arsjubileum ar 1950. Beloppet, som :
i form av 4 stipendier a 1 500 kr varje ;
var efter ansokan kommer den tek-
nikstuderande ungdomen till del, till- .®

S— S— 7
REGLAGE | KOKPLATTAN féreslar Arme Gabriels-
son, Gryningsvagen 36, Spanga. Strommen fill
respektive platta skulle regleras genom att ka-
strullen vrids runt samtidigt som plattan féljer

= : ressningen. Forslaget kommer fran
{,‘}ﬁf’o'nPs’aiﬁg",}fo;’“ﬂi'f,’cf“"" enksltikunnakfaiprecis Eundqvis', Saltd Arbetsskola, Jarna.

GENOMSKINLIG PRESSTRASA skulle omedelbart
aysléja, om det blir fel veck p& byxornPc ugiler
or-Oloy.

3 =
3 77y faller f6r 1956 i enlighet med beslutet &% .
1 | av stipend_i_eniimndmg dér byrachefen i3 'y Torr sits PLATS Fo R
P ; & i Kungl. Overstyrelsen for Yrkesut- {?';z,
langtfore Kristi fodelse bildning Carl Soderqvist denna ging b,l,ﬁ
2 : satt ordforande: NV
anvdnde man bergo'lﬂ- ]’\I‘ekn. stud. 1\\1(}1\ Statens \IfE]ektro- ;ﬁ;; UPPF I N N ' N GAR !
° tekniska Fackskola i asteras ;4%
I'véara dagars moderna Gunnar Algot Andersson fran "' 3

Har ni en idé ?

15 kronor vardera erhdaller har pre-
senterade "uppfinnare” for sina bi-

raffinaderier framstdlles Kristianopel, 21 ar.
petroleumprodukter

avde mestskildaslag —

Tekn. stud. vid Aftohfackskolans 4
teletekniska linje vid Hogre Tek-
niska Laroverket i Stockholm, in- :

fran ldttaste gas till
tung asfalt. Bensin, fotogen,

genjorsbitradet Karl Gustav Ferm
fran Uppsala, 33 ar.

Tekn. stud. vid Stockholms Tek- ¥

niska Instituts fackavdelning for

drag. Har ni sjalv ndgon idé till en
onskeuppfinning skriv till Teknik for
Alla, Box 3137, Stockholm 3. Mark
kuvertet "Uppfinningar™.

REGNSKYDD FOR SADELN:-vore val en fin liten
sak for cyklisten, tycker signaturen T, O. i Malma.
+\ Man kunde exempelvis tanka sig en liten rulle
5 med vattentat vay, som vid behoy dras upp 6ver
sitsen och sedan lika latt kan slappas ned igen.

= Bekvamt bad

viarme- och sanitet, rormontoren
Karl Gunnar Mattsson fran Givle, M
24 ar. J

eldningsolja, .. .alla s
ufvinnis d<Ja av bergolja. Forbattrad borr
Paolika hall i varlden
har The British Petroleum
Company uppfort
raffinaderier. Fran dessa

Tekn. stud. vid Hogre Tekniska
Laroverket i Bords, maskintek-
niska linjen, Stig Ragnar Oborn [
fran Stockaryd, 19 Aar. J

De nu utsedda stipendiaterna an-
sluter sig virdigt till den rad av duk- ix
tiga och malmedvetna unga begavade
tekniker som tidigare hedrats och
uppmuntrats med ett TfA-stipendium.

ldmnar BP ett kraftigt

X K
£ g

. NI ; ° Vi gratulerar hjartligt och tillonskar 4
| vy var o 3 s 2 ,
bldrag fill tackn ngavy vara stipendiater fortsatt framging. ];\;% :
tids ofantliga oljebehov. L st ay, de mirmast’utkommanden i W or AT RN T U
g TfA-numren ska vi utforligt presen- }f-:;&; Ake Hazell, Box 621, Torsby. Man skulle bor(g:
tera dﬁm och lata stipendiaterna i‘gg ;tél!cb 'f? méLorken p& onskat gradtal och sedan
sjélva berdtta om sina oden, studier #,§ inle behova bekymra sig mer. .
AR A 3 £ Somtidigt foresldr han, att handduschens klyka BORRMASKIN MED VAXEL &nsk ig Hak ils-
och planer for framtiden. g’r_‘,’c% ocksd skulle fungera som kran. N&r duschmun- son, Unsta, Norders. Om r:grsa %nsdg kérco?:or#tlssn

r
I

stycket lyfts frén klykan, skulle vatinet automa-

i fr | med varierande hastighet skulle dess anvand-
tiskt kopplas &ver till duschen.

Stipendierna #r inte bara till glidje
b glad) ningsomrdde 6kas betydligt, forsakrar han.

och nytti for demdsom far dem i ¢
hard konkurrens med jamlikar. De ar ’eﬁ‘s‘-',.,,_w«p:/w, R o R LI Y - . Ay s 5
en sporre till nya krafttag ocksi for J&7£s Mﬂ:}- - ‘i‘;!-r;f" 2 74 %W‘@m
dem som nu inte blev utvalda, men ﬁ"’ﬁ%&" = m‘"’%”'f‘ AN CENTE S e

som annu battre rustade Aterkommer BN A A A AAA R A AAAAAAANNARI AR AR A RN I R R R Rt s sttt
till ndsta 4ars stipendieutdelning. e

Hjartligt valkomna!

For Teknik for Alla dar det givet-
vis en stor gladje att ha tillgdng till
denna stipendiefond och pi detta satt
arligen kunna belona ungdom som
med energi, framgang och optimisin
satter in sina resurser pa att utbilda
‘och forkovra sina tekniska anlag och
kunskaper. I dag talar alla om hur
nodvandigt det &dr att de tekmiska
begdvningarna tillvaratas och hjilps
fram till ratt plats inom produktio-
nen. En nodvandighet som TfA:s
ledning alltid varit pd det klara med
och bade i ord och garning standigt
soker omsatta i tidningens praktiska
handlingsprogram.
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."I'unneléalon 3. Postadr. Box
3137, Stockholm 3. Tel. vaxel
116079, 101199 och 1144 33.

Pren.-pris helar 16: 50 l(r,. halvéar
9:— kr. Postgirokonto 1579 92,
Utkommer varannan fredag.

Nr 13. 22 juni—6 juli 1956. Arg, 17.

REDAKTIONSKOMMITTE: foresténdaren for Tek-
niska museet infendent Torsten Althin; verkst. leda-
moten i Folkbildningsforbundet fil. dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Institut civ.-ing.
E. Walter Holmstedt; veringenjoren il Kgl. lug-
fagra Margit Johans- fartsstyrelsen Tord Angstrom; bergsingenjor Folke
| son frdan Riillulk‘ed en Lindgren; direktor Sven Skoldberg.

precis likadan Vespa RED. OCH ANSY. UTG. Olle Edner.

som den ni k i
ot SO Nasta TfA-nr kommer 6 juli 1956,

. TfA:s sommantiv-
. ling. Se sid. 14. (Eftertryck av innehdllet forbjudes!)

BILDEN

| visar i fager midsom-
marnatur minst lika

BP-skolden dr
symbolen for The British
Petroleum Company’s

vdrldsvida organisation.

SVENSKA BP OLJEAKTIEBO LAG
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Det Ar fascinerande att
moln och nederbord,
temperatur och fuktighet X n
man har tillfzlle att iaktta, son lag-
gas till grund for vaderleksforutsigel-
ser. Det ar spannande att gora dessa for-
utsagelser och det ger tillfredsstallelse,
nir de slar in — Aven om man har for-
utsagt vad man menar med daligt vader.
Ni kan lara er att med ganska stor sa-
kerhet stalla prognoser for morgonda-
gens vaderlek.
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Givetvis maste ni rdkna med att miss-
lyckas nagon gang ibland. Det maste
ocksa de ’riktiga” meteorologerna gora,
hur avancerat vetenskapliga deras meto-
der #n ar. I vissa fall kan era egna for-
utségelser ha storre chanser att sla in,
an de som hirstammar fran Sveriges
Meteorologiska och Hydrologiska Insti-
tut. Det 4r nar vaderleken varierar be:-
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tydligt inom det stora distrikt, som den
officiella viaderlekstjanstens prognoser

giller. Da ligger forutsdttningarna att

gora en riktig prognos battre till for er,
ddrigenom att ni bedomer utsikterna for
just den plats, ddar ni befinner er.

Den fullstindiga instrumentutrust-
ningen for er egen lilla viderlekscentral
bestdr av: barometer, regnmitare, van-
lig termometer, maximum- och minimum-
termometer, hygrometer (dvs. fuktig-

- ekl
 Flg. 1 (t. v.). Med en anemometer kan
| radande vindstyrka Litt avliisas direkt
i i meter per sck.

' Fig. 2 (t. h.). P4 bilden niirmast under-
 80ks den relativa fuktigheten | luften
omed en speclell hygrometer, Liingdt
| & h. regnmiitaren med vilken neder-
q’.-ytq;hmlinzden direkt kan avilisas { mum,
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Fig. 4, T. v. visas en vanlig hygrometer, som
bestir av en torr” och en "viat” termometer.
T. h. en minimum-maximum-termometer.

Fig. 5. Denna typ av vindhastig-
hetsmiitare grundar sig pit samma
prineip som iildre flygplans hastig-
hetsmiitare, venturirsret., Avliis-
| ningen sker inomhus.

hetsmitare) och vindhastighetsmitare
s. k. anemometer.

Ju higre en plats ligger over havet,
desto ldagre dr lufttrycket. Darfor maste
en barometer med avseende pid marke-
ringarna t. ex. for normalt lufttryck
stdllas in for ortens lage i forhallande
till havet. Koper ni barometern av en
urmakare som bor pa er plats si skoter
han om justeringen. Har ni en barometer
hemma, som ni vill kontrollera med av-
seende pa dess visarutslag si ringer ni
bara till ndrmaste urmakare eller vider-
leksstation och far uppgift om ritt baro-
meterstand, varefter ni sjilv justerar er
barometer genom att forflytta skalan; sa
att den kommer i korrekt forhallande till
kvicksilverpelaren eller visaren. Baro-
metern ska alltid ha sin plats inomhus
och aldrig i direkt solsken. Temperaturen
ska vara normal och jamn omkring baro.
metern, d& i annat fall utvidgningar och
sammandragningar pa grund av tempera-
turskillnader 4stadkommer missvisning.

Det dr inte det lufttryck som barome-
terna visar i ett visst 6gonblick, som ni
ska ritta er efter, nar ni gor era vider-
leksforutsdgelser. Det &ar vixlingen i
lufttrycket som i egentlig mening har
nagonting att betyda. Ett snabbt stigan-
de barometerstind innebar oftast att
vadret blir vackert, medan ett sjunkan-
de barometerstind betyder nederbord
eller storm. Barometern dr mer att lita
pa vintertid &n sommartid. Under som-
maren kan regnskurar latt uppstd utan
att lufttrycket sjunker.

Regnmitaren ger er direkta uppgifter
om hur mycket regn som fallit pa er

vaderleksstation. Ni
far harigenom moj-
lighet att bedoma
resultatet av era
forutsagelser, och ni
gor iakttagelser av
stort viarde for er
fortsatta utveckling
som  “meteorolog”.
En vanlig regnma-
tare bestir av en
kopparbehéllaremed
ett matror inuti.
Overst dr en tratt
placerad som fangar
upp regnet eller |
snon. Givetvis place-
rar man regnmata-
ren pid en oppen
plats.

Genom att med
termometern utova
standig kontroll av
temperaturen far ni
ofta vardefulla vin-
kar om det kom-
mande vadret. En
snabbt stigande
temperatur i sam-
band med ett fal-
lande barometer-
stdnd ger t. ex. upp-
lysning om annal-
kande kallfront.

Den vanliga ter-
mometern bor kom-
pletteras med en
maximum- och mini-
mumtermometer,
dvs. en termometer
som markerar den
hogsta och den lig-
sta temperaturen
som ratt under t. ex.
en natt.
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Med hygrometern Y7'7RE LeFTTRYCKET

fir ni ett begrepp vAXL/RL
om den radande re-
lativa  fuktigheten.
Instrumentet kan
t. ex. bestd av tva
termometrar, varav
den ena dr omgiven
med ett lampligt
tyg, som halls fuk- °

FASTLIMMAD PENNA-—am——eae—

CUrIrII DU OVER ==
GLASFLASKS

NRPE
TRYCKET
KONSTANT

tigt med vatten.
Den sistnamnda ter-
mometern kommer
i allmdnhet att visa
en ligre temperatur
genom att vidrme
Atgar for vattnets
avdunstning. Ar luf-
ten mycket torr, blir
avdunstningen has-
tig, och temperatur-
skillnaden mellan de
bada
na blir

termometrar- Fig. 8. byverst visas en typlsk barometer, en s. k. aneroidbarometer.
d"irigenom Den bestir av en lufttiit milssingdosa, som buktas ut eller in beroende
2 pi riiddande lufttryck.

stor. Genom att ‘_Jt' Fig. 6. va.le visas en mycket enkel barometer som man sjiily kan
g& fran denna skill- tillverka. Nigon precision kan man naturligtvis inte riikna med.

nad kan man pa en
speciell tabell avldsa luftens fuktighets-
halt. Instrumentet, som ocksa kallas
psykrometer, ar av sarskilt stort varde
for lantbruket. Fuktighetsmataren byggs
pad ldampligt sdtt in i en skyddande lada
och placeras forstds utomhus.
Anemomometern, vindhastighetsmata-
ren, bor ha sin plats s& hogt som moj-
ligt, helst pa ett tak, eftersom vinden
nere pd marken kraftigt kan storas i
bade riktning och styrka. Vindens has-
tighet har en tendens att oka och min-

ska dagligen. Den ar i regel ligst pa
morgonen och hogst p kvillen. En plots-
lig vixling i vindriktning eller hastig-
het tyder pa att en fordandring i vader-
leken snart kommer att ske.

Studiet av vindens riktning och hastig-
het i forening med studiet ay molnbild-
ningen och barometertrycket kan ge
mycket sakra besked om hur det nir-
mast kommande vadret i er trakt kom-
mer att te sig.

Man kan pa ett utomordentligt satt
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736—745 mm Hg (mm kvick-
silverpelare)
Uppklarnande med héga
vindar och kéldvag.
745—752 mm Hg
Hoéga vindar med kéldvag
som féregds av byar
752—757 mm Hg
Vackert, frisk vind mot kval-
len och morgonen
757—767 mm Hg
Vackert, frisk vind som avtar
767—774 mm Hg

v

: : 7 sreAnpeR | | A RUNT
DAGG SPAR EAN VAC- AVLAGSNA STRANDER STORA RINGAR (7

KER DAG: EN
TORR MORGON SEAP
LEGN

OVKER UPP '.SENAEE"
FORE REGN PA
GRUND AV TUNNARPE

MANEN ANGER
CIRRUS -MOLN OCH
ETT VARIIFRONTS

EN ITEDURS VANDANDE
VIND GER FINT VADER
EN MOTURLS IANDADE
VIND BETvPER

LUFT KEGH
HOTURS FOSOT0005 > »lo"c.
— . SRS
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FALLANDE BABOMETER
ANGER ETT KOMIAN -
DE LAGTRYCK MED
BLAST ocH REGA

REGINET AR VANL.
VID FLODSKIFTE
(88 o. FL D) O)7 OET
AR rMULET :

3 , Ele ai(ovan): 1) 0m ni Inte kan|so nuiil ( Vanligen vackert vader, i REGN) xeoer B D wary | [ Ay et
komplettera sina egna iukttagelser gg— #n vanlign cumulus-moln finns inga tecken ¢ synnerhet kalla ngCll’, vax- Ty Y 7 ; A
nom att lira sig ldsa de dagliga tid- pa viiderlekstiriindring. Birjar stora cumiie land ind N ¢?*'\ 1500 ~ i i :
AR e ningarnas viderlekskartor. Av dessa lusmoln att torna upp siz vid horlsonten ande vinaar \ A Gl 255 ===
J— st ramgir vilka Iuftmassor som dr 1 | vitardeta act ey Nalfeiné narias ) N 74—783 mm Hg e s
“or] RESlcE B EECIVE rorelse, och med nagon tranmg__kan n liigre ligger kallfronten omeodclbart bakom Klart mot kvallen, kallare, [eo _:—m%“" SR !' i J e s
1 ar d kommer att berdra era dem. 8) Askmolnens dversia del som lik- = e e ||1= Vg
(1) TEbe (LSR5 A nar ett stiid lutar a4t samma hall som vqxlande vmdar A VA 2 “ oy -
trakter. stormen rér sig och llknar friin marken 783—787 mm Hg PEGHBG';)‘GPEQZ‘;:/ / X HOGRE MOLN TV VAR ROKEN GAR
Nir det galler molnen finns forst den R e Ry LR Sydéstliga regnvdder med gﬁg’,v@ggg Rrror |l A ’fg/‘}%ﬁ;‘i Do ae e
20| enkla regeln att juhdgre molnen gér, desto att avgo regn men det kommer om higra hSec vin it S oy oy g o 2 > TYOER
A LN reex vackrare vader blir det. Fran vilket va- m]nﬁter. 5) As)émolllnet, t(cur_uulonimbue) g / . G @ EN AN
I - b > - firekommer mest allmint pi sommaren ~
i derstreck molnen kommer har mycket att | T0ekgMIER mest llmint bl hagel, 6) Obs | Om barometern inte : =
i betyda, men vad det t. ex. be_fyder’ nar Laga trasiga moln féljer stormen och lim- i &nd d . 1§ VILANDE FAGLAR
molnen kommer fran soder, vixlar frin nar klar luft efter sig. ?) Den kalla luften aran rats se Cln°SlSl’Cl avias-
s trakt till trakt. Har kan ni genom egna ger vlta;mul‘llléuvﬁt(xlr:eléll;:x‘-igw‘fgc]?:g vittnar ningen kommer rddande va- < <
L : e ; ; & yte 3 —
20 < iakttagelser under langre tid komma S aadin) i Omn hola. BiTET derleksforhallande att kvarstd 4 q{e_{ 7
fram till ganska palitliga regler.:— Tde | av utdragna stratus-moln si iir detta sliker- tills barometerstdndet dndrats. < < < =_(_;“5=‘f~__;____—-
flesta trakter kanske man kan séga, att | ligen ett tecken pi att o vx\rmlur‘f;ro(;nt bih" 3 : AL Jf [H
molnen som kommer fran soder drar vara gver er inom 10 timmar, 2) Om n s 2 : 5 NALEEROE STOR i
VBN STRA A s > 8 i t sol eller - z 3 e i
i e u;"é% m‘é‘:’é = med sig regn, och .(_ie som kommer fran :‘n‘:.’i.oei- sﬁ:-m:;k:(: txi.i:\,i:ln;cnr“:ﬁk:: 0;) Niir BAROMETERN FALLER ;:?gz. ;‘;";rrfféiyf 526,5:092“0’)5 gﬁfvj ASKA « VAST ELLER l
0" cown rerme norr har vackert vider med sig. solen cller miinen endast syns som en syag FAGLARNA (ANDAR SLOG Ocr RPES I NV NALKAS ER, }
e O = fliick genom altostratus-molnen infinner |- 780—774 mm Hg G ¢ ( 750 ~ o T
Just genom att studera molnen kan sig Tegnet om ca 6 timmar. 4) Nimbo- " FORE STOR M FOLIER | DESS VAG ||FRAN SYD EL.SC ]
ALl prezerTER TYITR _ man betrdffande den lokala vaderleks- stratus-molnen eller regnmassan frin den Vackert och varmare, vind FPASSERAL ot
H ocelosyirEry s 5 . : S varma fronten ger Ifrin sig ett ling- 5li - -
. forutsigelsen ofta komma till battre re- | JARE CrORKE  BOT are rogn tin de hilf- och regn foljer -
Um0 s 27 ‘ sultat @an vad den officiella viderleks- tiga kallfronterna. 5) Pi frontens baksida 774—767 mm Hg
Oy GBeR oo LTieae tjansten kan komma till. Molnens utse- upptriider alltid disig och fuktig luft. Storih son Kohihag e

ende har mycket att siga om det kom-
mande vadret.

riktningen

767—757 mm Hg
Molnigt och varmare foljt
av ostadigt vader

éaﬁngm och stdturent hos yarmpront sofs varnmn %madmw

Nagra vanliga molntyper.

Cirrus, avgrinsade, fina, vanligen vita

757—752 mm Hg
Ostadigt vader, tilltagande

vind, varmare
752—745 mm Hg

och svagt glinsande molntradar
eller -fjadrar — fjdadermoln. Van-
ligen dr cirrus forebud till en vider-
leksforsamring. Hojd 6 000—10 000

- )
= S

i LY

meter. BT Mo

Uppklarnande, latta byar,
vackert och kallare till mor-
gondagen
745—736 mm Hg
Uppklarnande, héga vindar
i samband med byar, kallare
736—730 mm Hg
Storm

Obs | Graden och intensi-
teten av ett annalkande om-
slag i vddret ar i regel bero-
ende av graden ocﬁ intensi-

teten av barometerns rorelser.
gy/\/\/\-/\_/vv\/\/\/*\/\/\__

Cirrostratus. Tunn vit sloja genom vil-
ken sol och mane tydligt syns och
som ger upphov till en stor ljus
ring omkring soles eller manen.
Ofta dr sléjan sammanhingande och
ger himlen ett mjolkaktigt utseen- F .
ge. I rekgel hg}l mol?enDen fiberak- Bluden ovangy vllst;:' den iflustrumlentulxlvln. Dit
ig struktur. ojmoln. De ar oftast vilken vindhastigheten avliises miles per
forebud till vaderleksforsimring mme:iinstruientet JHOSRUIECE RS
som t. ex. framfor en varmfront.
Hojd 5000—8 000 meter.

Cirrocumulus eller s. k.. makrillmoln be-
stir av lager eller flak av moln, som
mycket liknar sléjmoln men som #r
uppdelade i mycket sma vita och
regelbundet ordnade molnflockar
eller -bollar utan skuggor.

il ot
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Altocumulus eller boljemoln bestir av
molnlager eller -flak sammansatta
av tamligen sma skivor, bollar eller
rutliknande delar, som i stort sett
ar regelbundet ordnade och- i‘fall-

"~ manhet blott delvis skuggade.

(Forts. pa sid. 84.)
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Den forsta gasturbinmotorn har inmonterats 1 en av amerikanska

floftans motorbatar. Vid testningen visade sig baten god for 26 knop.

Utrustad med en 500 hk gasturbinmotor gir en av amerikanska flottans personalbiitar dubbelt sit fort som di en diesclmotor drev farkosten.

n av amerikanska flottans personal-

batar, en 12 m yacht av standardtyp,
har specialutrustats med gasturbinmotor
och testats vid San Diego Bay. Hastig-
heten som presterades vid testningen var
26 knop, dvs. mer an dubbelt sa hog fart
som samma bat haller d& den drivs med  den i vikt och storlek &r mindre &n fjar-
dieselmotor. dedelen av motsvarande marin-dieselmo-

Motorn var en Solar Aircraft Compa- tor.

nys 500 hk Jupiter-motor. Det sager sig sjalvt, at* vad man vin-

Nzmnda bat ar d@mnad att bli experi- \‘F‘&’ é
mentbdt for forskningar betrdaffande LA ¥
gasturbinframdrivning av mindre batar.

Solar Jupiter-motorn vager omkring
450 kg, och den ungefarliga storleken
ar 0,90<0,90X1,80 m, vilket betyder att

500 hk gasturbinmotor

Gasturbinmotorn, som hiir win.svhus ncd’i,:
bitten, viiger trots sina 500 hk inte mer &
ca 450 kg.

84 hiir ser gasturbinmotorn ut i n#rbild. Omedelbar

t t. h, ;
axlalturbinen bakom luftintaget till kompressorn. Lingst t. ﬁf",o"&f,’;‘";{';;‘::ﬁ‘&ug nr:f(l]-

uttag f6r propelleraxeln,

clse

Motorns ringa vikt fir av viisentlls betyd
tur bitens lastkapacitot.
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ner i utrymme och framfor allt i vikt,
har en visentlig betydelse for batens
lastkapacitet.

Kraften som produceras per viktsen-
het iir avsevdrt storre @n hos nagon
motor. Den arbetar med en tiostegs axial-
Lkompressor och en trestegs axialturbin.
Turbinhjulets varvtal vid stérsta vrid-
moment ar omkring 20 000.

Solar Jupiter ar den forsta gastur-
binmotor som nigonsin inmonterats i en
av amerikanska flottans batar, och So-
lar Aircrafts Company bygger just nu
tvd nya typer av Jupiter-motorer for
USA:s flotta.

>

o
H
()
2

4
|

A

Tanken faller ostkt piv en tivoli-leksak, Andi
iir det en "riktig” spansk folkbil som smiit-

tingarna sitter I.

O DI TR BRI

Gasturbinmotorn uppsatt i provbiink och kopplad till en 230 kW
gencrator. T. h. ser vl kompressordelen och t. v, miitinstrumenten.
P dessa hills bl, a. varvtal, kompressortryck och briinsletryck
under kontroll, Nedersta instrumentraden visar temperaturen frian
termoelement, som installerats pid kritiska punliter i motorn.

Biscootern ger ctt piivert intryck, tycker yi.
Men spanjorerna iir stolta dver och storm-

fortjusta i sin egen folkbil,

NIEN

En bilfabrik i en ay Barcelonas for-
stdder producerar den spanska folk-
bilen, ett framhjulsdrivet fordon, kal-
lat Biscooter. ;

En rysk fallskdrmsbil har i viss man
stAtt modell till spanjorernas nya
stolthet, en folkbil, som tillverkas i en
fabrik i en av Barcelonas forstader.
Kapacitetet ar 20 bilar om dagen.

Fordonet kallas Biscooter och ar en
framhjulsdriven ”lilleputtbil”’, som inte
vager mer an 240 kg. Biscootern ar av-
sedd for tva personer.

Motorn #r encylindrig och luftkyld.
Topphastigheten ar 75 km/tim, och fa-
brikanten lovar en effektiv marschfart
pa 656 km/tim.

Bensinforbrukningen haller sig om-
kring 0,4 1 per mil. Bensintanken vrym-
mer drygt 13 1.

Den spanska folkbilen har 8 hastig-
heter framat men ingen backviaxel.

Man méste nog fastsla att denna s. k.
Biscooter representerar en ganska primi-
tiv form av ”bilbyggnadskonst”. Den
saknar varje tillstymmelse till lyx, sa-
dant som bilagare i de flesta andra lan-
der anser som nodvandigt for en bil.

I reklamen gor man enkelheten till en
dygd i tongingar som dessa: "Har har
man inte i likhet med andra bilfabri-
kanter tagit1800-talets budoarer fill fore-
bild, utan har har riktlinjerna endast
varit att framstalla ett for var egen tid
andamalsenligt transportmedel”. Anled-
ningen till att det spanska och spar-
tanska folkfordonet funnit god mark-
nad bland spanjorerna fir nog anda
sokas i den omstandigheten att de ut-
lindska bilarna pd grund av mycket
hoga tullar och andra importpalagg blir
synnerligen konkurrenssvaga. Omkring
4 000 kr kostar Biscootern i svenska
pengar. 2

For att f& tillstind att kopa en
Biscooter méste man ha en vinstlott i ett
spanskt statslotteri. Det ar obekant om
denna bestammelse tillkommit pA grund
av stor efterfrdgan pa folkbilarna eller
i avsikt att skapa storre efterfragan.
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Av Sven Salonius

* Frankrike bygger europafSrsvarets
isnabbaste jakiplan, SO 9050 Trident,
isom med sin toppfart av 1,5 Mach
'kan ta upp striden med varldens snab-
‘baste atombombare pé& vilken hojd
isom helst.

S T

NYTT LATT REAPLAN

bland har Frankrike ironiskt kallats
for landet ddar man bygger fler nya
prototyper #n man hinner producera
serieflygplan. Sedan nigra ar tillbaka
har emellertid det till synes ldttsinniga
experimenterandet med flygtekniska

- kuriositeter och sloseriet med franska

folkets skattepengar pa mer eller mindre
tvivelaktiga projekt fatt limna plats at
ett malmedvetet och sunt utvecklings-
arbete. De forsta resultaten av denna

(Forts. pa sid. 38.)

Vinjetthilden: Med en eldkvast friin raket-

aggregatet stiger det sensationclla franska

dUverljudsplaniet pi nilgra minuter till

stratosfiirhGjd. Planet har niitt cen fart av
Mach 1,3 under stigning!

Nedan: Vautour iir konstruerad med tan-
ke pid snabb och billig massproduktion.

Genom  sjilvbhiirande konstruktioner har |

man ocksa lyckats gira planet mycket

.liltt. Detta har samtidigt bidragit till god

stigféormiiga och manbvrerbarbet pa
hiog hojd. X
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4 on Elba i Medelhavet har Bara-

kuda, tysk storfirma i dykarutrust-
ningar, sedan nagon tid en sportdykar-
skola. Ddr samlas elever fran olika ldn-
der till tvaveckorskurser och blir for-
trogna med sportdykningens elementira
teknik. De ldar sig behdrska utrust-
ningen, och hur man bast gir ned i vatt-
net och tar sig upp igen. De ldr sig an-

%X\\\;\\\\ \\\\
\ @\ AN R

N

\\\ !
"N N\  En kamerajiigare

N
N N

N\ kan Into &nska

\§ blittro jaktmarker

\\\\\ {in dem han har
N

RN \ i den viirld som
N § &\

\\\\\ tinns under vat-

tenytan,

A

das med vattenlungor och instrueras om-
sorgsfullt i allt som har med sportdyka-
rens sikerhet att gora. Eleverna dgnar
sin mesta tid 4t praktiska ovningar, och
traning i att rdtt begagna simfotterna
upptar stor del av kursprogrammet. Un-
dervattensfotografering och jakt med
harpuner under vattnet tillhor ocksd vad
Barakuda-skolans elever far ldara sig.

Det iir sportdykaren férunnat att géra upplevelser, som niira nog til jiimfirelse med vad science
fiction-romanernas rymdfarare upplever pa friimmande planeter. Under vattenytan finhs en helt
annan miljj fin den vi fir vana vid, en helt annan viirld, diir vi kan firflytta oss "tredimensionellt”
Qv tack vare en ny tyngdlag. — Ar vl pi en badstrand, har vi denna siillsamt fascinerande viirld pi
bara nigra stegs avstind. Det giiller bara att firse siz med riitt utrustning.

25 1 - Sl L
RN euin SALGIVR,
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/';fA:s fiorton fragor ga
stora bilfamilj, Chevrol
1955 ars. Chevrolet ar ti
tva huyudkonkurrenter om
&ren vaxlat oavbrutet i
Chevrolet ett av de mest s
Chevrolet later oss veta va
Qér erfarenhet ay sina bilar.

ller den har gangen huvudpersonen i Generam

ef, och den drsmodell de tilfragade dgarna haft &
llsammans med Ford Amerikas mest salda bil och dessq
de amerikanska kdparnas gunst har under de sistq
taten av forsaliningsstatistiken. Aven i Sverige &
&lda amerikanska mdrkena. Fem Ggare till 1955 gy
rfor de valde just den bilen och vad de i ovrigt har

_

CHEVROLET 1955
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Yagmasiare Képman

Tecknare

Disponent

Mébelhandlare

N. O. Persson:

Trivs bra med Chev-
rolet 1955. Har mdast
byta kamazxel pa vag-
nen, i ovrigt har inga
reparationer forekom-
mil.

Carl Bendroth:

Helt nojd med bilen,

utom beirdffande de
slangléosa dacken. De
ar harda och ger viss
stumhet at korningen.

Sven Millrup:

Bekvam i allra hég-
sta grad. Ar kanske
lite stor i stadstrafik.
Irriterande skrammel
kan uppsta,

B. I. Broberg:

Underhalls- och repa-
rationskostnaderna ar
kanske ldgre én pd de
[lesta andra mdrken
av molsvarande stor-
lek.

N. E. Andersson:

Olroligt rymlig vagn.
Sex personer dker be-
kvdmt i den, Bitlre
upphingning av doér-
rarna ar énskvdrd,

e fem Chevrolet-2gare, som besvarat

TfA:s 14 fasta fragor om sina bilar,
ar vagmastare Nils Oskar Fersson, kon-
man Carl Bendroth, tecknare Sven Mill-
rup, disponent Bror I. Broberg och
méobelhandlare Nils Eric Andersson. Vi
kallar dem i fortsdttningen for A, B,
C, D och E.

Varfor kopte ni Chevrolet?

A. Jag har alltid kort med General
Motors bilar. Totalt har jag haft mer
4n 10 saddana, och jag har kort dem sam-
manlagt mer an 100000 mil. Jag Zar
nojd med dem, och darfor fortsitter jag
med dem. Smabilar tycker jag inte om.

B. Givetvis for att jag ville ha en rik-
tig bil 1 ordentlig storlek.

C. Darfor att den ar av god kvalitet
och har bra andrahandsvarde. De rela-
tivt laga reservdelspriserna ar ocksi
en fordel.

D. Darfor att jag med endast ett och
ett halvt 4rs undantag haft Chevrolet
sedan 1932.

E. Darfor att det ska vara en bra hil

12 - TEKNIK for ALLA 22/6 1956

och den dessutom #r rymlig. Jag anviin-
dg_;' bilen ganska mycket i firmans
tjanst, och d4 behdver den vara rymlig.

Hurlangt har ni kort den?

A. 4000 mil .
B. 2900 mil.
C. 1000 mil,
D. 2010 mil.
E. 920 mil.

Har ni haft nagra reparationer?

A. Jagnhar nyligen byit kamaxel pa
dgn. De§ ar forsta glngen nigot sidant
hdnt mig pid en GM-bil. Annars inga
reparationer,

B. Nej.

C. Inga.

D. Nej inga reparationer men vil en
del justeringar for borttagande av gnis-
sel och gnill, 2

E. Bara service.

Ar underhdlls- och reparationskostna-
de:{za higa eller liga?

- I varje fall inte higre an pa g
bilar i motsvarande storlek, by Ao

B. Mycket laga. Jag har i varje fall
bara haft smérjning och oljebyten.

C. I forhallande till bilens storlek &r
de ganska blygsamma. Jamfor man med
de mindre bilarna s dr dessa forstés
billigare.

D. De torde vara laga. Antagligen
lagre dn pa de flesta andra marken av
motsvarande storlek.

E. Normala.

Hur stor ir bensinforbrulkningen?

A. Jag kor alltid fort. Genomsnittet
blir d& for mig 1,5 liter per mil.

B. Mellan 1,1 och 1,2.

C. Till att bérja med tog den 2,5 liter
per mil, men det visade sig att choken
hade hingt sig. Nu tar den 1,6.

_D. Genomsnittligt 1,4. Pa langtur
cirka 1,2.

E. Vid langtur p4 sommarvigar riik-
nar jag med jamnt litern. Aret runt b'\?‘.
r:{ll(nal' jag 1 genomsnitt 1,2 liter per
mil.

Har er bil nagra sarskilda nackdelar?

N A. Nej, den ar helt och hallet godtag-
ar.

B. Nej, bilen har inga nackdelar tyc-
ker jag, men de slanglosa dicken dr jag
inte n6jd med. De var for harda och gav
en viss stumhet at korningen.

C. Bara bagateller. Det skramlar lite
hir och dar. Ofta dr skramlet svirt att
lokalisera. Méanga ginger kan det vara
ganska irriterande. I stadstrafik dr den
kanske lite stor.

D. Inga nackdelar pa bilen. De slang-
l6sa ddcken daremot dr ganska stumma.
Ventilations- och viarmereglagen kunde
varit enklare att stdlla in.

E. Inte annat @n att den for ganska
mycket vidsen pa stenldggning.

Hgr er bil nagra sarskilda fordelar?

A. Ja, den har foljt vdl med i den tek-
niska utvecklingen.

B. Den dr snabb och ligger ganska
bra pd vigen. Dessutom ar den absolut
palitlig. GM:s serviceorganisation &r
ocksd s& utbyggd att man aldrig riske-
rar att bli sittande fast nagonstans.

C. Den 4r snabb bade i acceleration
och i toppfart, och den &ar bekvam i
alira hogsta grad. Den vida sikten ar
ocksd en forvdel.

D. Bristen pd nackdelar ar storsta
fordelen. Likvil miste jag sdvskilt fram-
hilla rymligheten, sikten och ekonomin.

B. Den ir otroligt rymlig. Sex perso-
ner aker bekvimt i den.

Trivs ni med Chevrolet?

A. Ja, det gor jag.

B. Alldeles utmarkt.

C. Ja, men i stadstrafik onskar jag
mig ibland en mindre bil.

D. Ja, obetingat.

E. Mycket bra.

Vilka forbdttringar vill ni foresla?

A. Ingen direkt patalbar forbattring.

B. Da jag ar helt n6jd med bilen kan
jag inte foresla nidgon forbattring.

C. En battre defroster som @ven holl
sidorutorna rena. De maste nu torkas
for hand om man ska halla dem rena
fran imma.

D. Forutom vad jag sagt om virmens
och ventilationens instdllning sa skulle
jag vilja foreslar att den vindrutespol-
ning som finns som standard vore effek-
tivare och funktionssdakrare. Battre upp-
hdngning av dorrarna ar
ocksa ett onskemal. De har i
pa samtliga mina Chevrolet g
giarna glappat och gnisslat.

E. Bortsett fran krafti-
gare plat i karossen har jag
i?fen forbéattring att fore-
sla.

Instrumenteringen i 1955 &rs Chev-
rolet @r snyggt vtformad. Avlasning
kan goras aven under det att be-
lysningen ar slackt, eftersom visar-
na och siffrorna ar sjalvlysande.

Chevrolets 162 hastars Turbo-Fire
V 8 som syns pé bilden harintill ar
en toppventilmotor ay fornam kon-
struktion. Kompressionsforhallandet
i denna motor, som 1955 ars modell
vtrustats med, ar 8:1

Vilka tekniska finesser satter
sarskilt varde pa?

A. Det vet jag inte. Bilen ar
bra alltigenom.

B. Luftkonditioneringen som
ar i sirklass. Chevrolet-motorn
dr ocksd beprovad och siker.

C. Den automatiska choken
dr ocksd praktisk, nar den inte
hanger.

D. Nagra sirskilda tekniska
finesser finns inte i den. Stan-
dardutrustningen ar daremot
riklig, och det sitter jag virde |
pi. Vagnen #r robust och rejal.

E. Det finns inga, men vag-
nen ar trivsam.

Vad kan goras for att fa bilen
trafiksakrare?

A. Alla bilar kan goras trafiksikrare
genom battre bromsar. S4 dr det dven
med Chevrolet.

B. Sdkerhetsselar dtminstone for fram-
passageraren hade gjort bilen trafiksak-
rare for dem som sitter inuti bilen.
Madrassering av instrumentbriddan hade

ﬁgaren tesiar bilen

i TfA har tidigare omfattat foljande
vagnar:

Nr 3 Opel Olympia och Opel
Rekord 1955.

Nr 4 Volvo PV 444 H.

Nr 5 Simca Aronde 1955.

Nr é Ford Taunus 15 M 1955
Nr 7 Borgward Isabella 1955
Nr 8 Saab 92 B.

Nr 9 Volkswagen 1955.

Nr 10 Morris Minor 1955.

Nr 11 DKW 3=46 1955.

Nr 12 Opel Kapitan 1955.

inte heller skadat. Bromsar och sikt réc-
ker till.

C. Den ar trots sin storlek ganska
smidig. Bromsar och bakljus ar bra och
detsamma fér man siaga om sikten.

D. Battre stabilitet vid kurvtagning.
Bittre bromsar behovs har som pa alla
bilar. Majlighet till skonsammare av-
blindning.

E. Bromsarna och sikten dr bra i den
hdr modellen.

Trivs er fru med den och kor hon den?

A. Den har bilen kor hon inte, men
hon tycker att den ar behaglig att dka i.

B. —

C. Ja, det tycker hon om.

D. Ja.

E. Ja, hon tycker att den gér bra.

Haller reklamen vad den lovar?
A. Ungefar.
B. Ja, den dr vederhaftig.
C. Det tycker jag att den gor.
D. Det kan man val siaga.
E. Ja.

Vad dr er uppfattning om sakerhets-
balten?

A. Jag har aldrig anvant sidana, men
de har formodligen en uppgift att fylla.

B. De ar bra. Sarskilt om man har en
passagerare som inte foljer med 1 tra-
fiken. Vid en eventuell tvarbromsning
kan han da slungas fram.

C. Det bor man ha, da de ger trygghet
at bade forare och passagerare.

D. Jag har inte provat sdakerhetsbal-
ten, men efter vad jag last om siddana,
sd ar de bra. Risken ar kanske att man
kanner sig fastlast.

E. Det ar sikert nackdelar med sa-
dana ocksad. Forsiktig korning dar det
basta.

= NVasta bil i denna serie blir Renawlt CV 4 =
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Kan ni trafikmarkena
till lands och sjoss?

P T

e b

Gupp

Vdgvisare

Vrakfyrskepp

[
l: Hjalpstation
]

Vagarbete

1“, Mitt i farled
hesl Yagkurva

l Parkeringsplats

Ballongprick

Hér ska en bokstav
D ifyllas (se sid. 15)

—

Lés allt om TfA:s sommar-

= tivling pa vidstaende sida

Finn «' vespa
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Tvé herrar fran skoldverstyrelsen hade kommit svavande over klassen och fran sin

upphdjda placering anstdll
problem hade nagot forbry
for en bat flyter, hade Staffan vallat sensation genom a

Kap. 6
Siaffan far ett nytt jobb
J) yit |

];J:\'iil klassen hade forstatt a't nagot
L vanligt forestod. Det var tydligen
inte sa vanligt, att skoloverstyrelsens
utsinda examinatorer sinkie sig ner tiil
klassens niva, alltsd stillde sig pa klass-
rummets golv. Hir s.od de nu i alla fall
3da tva och bugade djupt for Staffan.
taffan bugade tillbaka och kidnde sig
ceneradl.

- Detta @r ju helt genialt. "Nir den
undantringda vitskemassans vikt blir
lika med batens vikt, da flyter den!”

— Det var en gubbe, som levde for
manga hundra ar sen, beriatiade S affan,
som hittade pa det dar. Det giiller for-
stas inte bara om batar. Rent allinént
kan man nog sidja sa hidr: "En i en
vitska nedsiankt kropp forlorvar lika
mycket i vikt som den undantringda
vitskemassan”.

Staffans sista yttrande hade gjort ett
starkt intryck pa bade rektorn och skol-
overstyrelsens bada representanter. De
samtalade lagmilt sinsemellan samtidiet
som de kastade nistan vordnadsfulla

me

o

Hur ni kan vinna

en VESPA

Bredvid varje trafik- eller sjo-
marke pd vidstéende sida finns
en siffra angiven. Denna siffra
ska ni satta in i nagon av de
rutor som finns pd& tavlingsku-
pongen. Alltsd t.ex. den sitfra
som anger ''vagarbete" ska fyl-
las i rutan framfor texten “vag-
arbete” pa tavlingskupongen.

Hela tavlingen pagadr i S etap-
per och som slutpris kommer vi
att 6verldmna en Vespa. Los-
ningar till etapp 1 ska insandas
fore den 6 juli 1956.

Forsta bokstaven i den mening
som inleder 1:a etappen ska an-
ges pd tavlingskupongen har in-
till. Kom ihag den bokstaven nai
ni sdnder in I6sningen till kom-
mande etapper! Tank pd att en

Vespa vard 1850 kr kan bli er!J

—

blickar mot Staffan, som bara kande sig
mer enkel for varje ogonblick. Samtliga
elever hade dndrat gasens specifika vikt
i flygblasorna och hela klassen stod upp.
Yektorn kom nu fram tiil Staffan.

— Kare Staffan, du forstir nog inte
riktigt vad detta innebdr for oss. I
mangt och mycket dr vi nog hir fore
jordens civilisation i var utveckling, men
detta bevisar, att ni pA manga omraden
kan tinkas ligga fore oss. Det har ju
ocksa varit tankegingen bakom det skol-
ungdomsutbyte vi startat med er genom
att bjuda hit dej. Vi visste till exempel,
att mi pa jorden firdas mycket med b2-
tar over stora vatten. Viara vattendrag
hiir #r nidstan alla smala ‘och grunda
och diarfor dr vi ur er synpunkt mycket
efterblivna pd sjofartens omrade. Vi har
var och en flugit over vara vatten, men
utan att kunna frakta med oss mycket.
Nir vi byggt batar har vi gjort det pa
kinn, ibland har de flutit och da har vi
kopierat deras langd och bredd, men
ibland har vi byggt dem annorlunda och
da har de sjunkit utan att vi forstatt
varfor. Sma batar for ett par personer
har vi vil i allminhet lyckats med, men
stora batar har fororsakat oss mycken
forspilld méda. Nu har du kommit och
givit oss en teori att bygga efter och
dessutom formulerat en sats, som wvi
kan bygga vidare pd inom fysiken,

t forhor. Det hade givetvis skett pa elektrisk vag. Ett matie-
llat honom, men ndr examinatorerna kom in pd fragan,var-
tt tanka pa Arkimedes princip.

Rektorn drog sig bugande tillbaka.
Istallet framtradde en ay “anglarna’.
Staffan hade svart att lata bli att kalla
dem sa for sig sjalv.

— Vi anser, min kollega och jag, att
detta ar en handelse av sa stor vikt i
var samtida historia, att riksdagen ome-
delbart maste underrattas och vi fore-
slar att skolan for det forsta far lov
i dag.

Btt valdsamt jubel utbrot. Staffan
kinde sig plotsligt litet mer som hem-
ma, precis sa dar lit det ocksa i hans
skola pa jorden, nar ett ovantat lov
kom, antingen det berodde pa ldrarens
plotsliga hoggradiga forkylning eller
nagot annat.

— Vi vill darfor be dej, att tillsam-
mans med rektor och oss tva och din
viard, riksdagsman Pellekrikus, flyga till
riksdagen och for alla tre kamrarna for-
kunna din sats.

— Det dr faktiskt inte min, den heter
Avkimedes princip pad jorden, upprepa-
de Staffan, som inte tyckte riktigt om
att lysa med lanta fjadrar.

Riksdagshuset 1ag inte lingre bort an
att man avstod fran att anvanda nagon
underjordisk autostrada. De flog istil-
let. Formeringen paminde starkt om

(Forts pa sid. 30.)

gy

Planetens rviksdag beslot utan omrostning och pa forslag av Skel-
overslyrelsen att utndmna Staffan till sjofartsminister.
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Det dr infe bara
att tanka och kéra

~ Antingen man ar ny eller gammal korkortsinne-
havare bér man inte omedelbart sdtta igang och
kora den nya motorcykeln eller scootern. En del
viktiga atgarder bor vidtas descforinnan. Man
bor t. ex. "'skraddarsy" sitt fordon. Ddrefter aterstar
Gnnu eft viktigt arbete, inkdrningen. Red. Erik J.
Bron berdttar i denna artikel hur man bdst och
billigast far mesta majliga glddje av sitt nyforvary.

Antligcn har man kommit si langt!
A-Visserligen har man ofta tjuvtrinat
pd vannens bage efter den forberedande
“triningen” pa en moped — en motor-
leksak som man numera anser vara en
man ovardig. Men nu har man "lappen”,
korkortet, som blicket knappast har tor-
kat pd, och som man fortfarande da sch
di i smyg beundrar. Nu giller det bara
att kopa sig en cykel, en ny forstis, och

Overst: Fel! Bromshandtagets vinkel mot han-

den orsakar ett krampaktigt grepp och for-

liinger reaktionstiden vid inbromsning., Diir-

under: Hiir sitter handtaget riitt och Litt
atkomligt.

Ovan: Rttt Justerad
bromspedal. Foten behi-
yer hara vridas litet for
att man omedeibart sha
Kunna trycla ned
pedalen.
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Ar handtagen fd

kora — utan att behova kora undan for
korkortskontrollerande konstaplar.

Den nya motorcykeln eller scootern —
givetvis av mirke XYZ, eftersom den
ir den enda som ar gjord av vettiga
konstruktérer — kan himtas redan
idag. 50 % kontant pa bordet, resten pa
16 manader, farsan' stir borgen! Det
giller alltsA bara att hilla i soppa och
gasa pa...

Tja, ovanstiende skulle kunna wara

ett resonemang passande minga nya mc-
och scooterforare. Tyvarr, ty det giiller
inte bara “hilla i soppa och gasa pa”.
Nej, tvirtom, vill man ha den stérsta
mojliga glidje av sitt fordon mot min-
sta mojlica omkostnader, miste man
forst och frimst ”skraddarsy” fordonet
efter sitt eget behov och sedan kora in
det efter konstens alla regler. Ifter
detta kan man fordra att fordonet i
fraga haller allt det som tillverkaren
lovat i sina broschyrer och i sin reklam.
De som utan vidare sétter iging att kora
utan att bry sig om detta — och det
galler inte endast de nya korkortsinne-
havarna utan dven de, som dr “garvade
i gamet” — kommer allt som oftast att
raka ut for besvikelser, som de da for
det mesta ofortjant skyller pi mirket
eller forsaljaren. :
_ Att skrdaddarsy sin maskin dr faktiskt
inte si svart som det later. Aven om
man inte dr nagot vidare motorkunnig,
kan man utféra de enkla arbeten som
behovs, for att maskinen ska uppfylla de
krav, som bekvimligheten, och inte minst
sakerheten, kriver.

Man borjar med att stilla maskinen
pa parkeringsstodet och sitta sig pa den.
Nu kontrollerar man forst och framst,
om alla manéverorgan Ar sd, att man
kan hantera dem utan att behova gora
onodiga rorelser eller anstringa sig. Pi
manga maskiner kan handbroms- och
kopplingshandtaget vridas. En del andra
maskiner har des-
sa handtag fast-
svetsade pa styret,
varigenom man
kanske dr tvungen
att vrida hela sty-
ret, for att hand-
tagen ska sitta g4
bekvimt som mgj-
ligt.  Justeringen
sker pd  féljande
satt: man gitte

T. v.: Ayen viixelspa-
ken hiir sit{a N, att
man inte  hehiyer
glira nigrs “gymnas-
tska™ Gyningar fijr
att Kunna viiyla,

for att fi biist passande liige, .\‘t_vr_m {ir oftast fiistat
tvit kliitmbultar, som utmiirkts pi bilden,

awstsvetsade pi styret kan sjiilva styre

t vridag

med

sig forst i normalstdlining pa oy
keln och liagger hindeina pa styret
med fingrarna utstrickta pa handtagen
Vid ritt instillning av broms- och k(‘;np:
lingshandtagen maste de utstrickta fiing-
rarna — vilka utgdr en rak linje meq
armen — vila pd dessa handtag. Fahyi-
kens instillning dr oftast baserad pa ett
medelmatt, som man fatt fram genom
prov och mitningar. Varje land har sitt
medelmatt. Jamfor t. ex. genomsnitts-
lingden pa italienarna och svenskaina.

Fotstéden och fotbromsen resp. fot-
viixelns manévreringsspak fortjinar ock-
si extra uppmirksamhet. Pa de flesta
maskiner kan man justera dessa, och
man maste dérvid observera, att man
ska kunna manévvera bromsen och fot-
viixelspaken utan att behova lyfta fcten
eller gora andra "gymnastiska” Gvning-
ar. Kom ihag att en snabb mandvrering
av bromsarna kan rdadda ert eget och
andras liv! Har man gjort dessa sma-
justeringar, som varken kriver lang tid

F -

RS :

Fiér att kunna bromsa miiste denne fiérare

Iyfta pia foten, nigot som ger liingre bhroms-

reaktion och dessutom iir obekviimt. Pia ma-

skinen kan antingen bromspedalen (se pilen)
eller fotstidet justeras.

eller sirskild fackkunskap, kan cykeln
anses vara "skriddarsydd”. Men innan
man sitter iging Ar det en del andra
saker som egentligen ocksa bior goras.

Man betalar visserligen ett “trim-
ningstilligg” f6r manga fordon, vilket
innebiir att fordonet ska -vara fardigt
for att omedelbart tas i bruk. Mer
likvil kan det hinda, att inte allt ar
som det ska vara.

Nir en motoreykel eller scooter kom-
mer fran fabriken hinder det ofta att
somliga muttrar och skruvar ar illa at-
tl'r:lx:nu. De kan ocksd ha skakats loss
vid provkérningar och under transpor
ter. Da fordonet gors firdigt for leves
rans glommer forsiljaren ofta att 1\:‘}“'
trollera detta. Dirfor bor man sjdlv
kiinna efter om alla muttrar och s_l_n'“'
var dr dfdragna, Vidare bor man aven

med hjilp av instruktionsboken kontrol-
lera om alla smorjstillen har blivit
smorda och om detta har skett med ritta
smorjmedel. Ar vixellidan pafylld, cch
hur ir det med oljetanken och de hy-
drauliska stoétdimparna? Batteriet och
ringtrycket fiar ej heller glommas. Nu
Aterstiir bara att lidsa instruktionsboken
en gang till mycket noga, si att man i
teorien redan dAr helt fortrogen med sitt
nyforvirv. Sedan kan forsta starten
borja och dirmed dven inkorningen --
som dr av storsta vikt. Visserligen har
motern gitt en kort stund pad en prov-
bink och dven den kompletta cykeln har
rarit med pa en liten provfird, men
maskinen #Ar lingt ifrdn inkord. Fordo-
nets alla detaljer har gjorts med maski-
ner, men trots att man uppniatt en mye-
ket hog grad av precision, skulle mar
under ett forstoringsglas eller miskoskop
kunna uppticka ojamnheter idven pa
detaljer som t. ex. ett lager. Och man
skulle nistan bli forskridckt, om man ge-
nom ett mikroskop skulle titta pa den
nya kolven. Vid inkérningen finslipas
emellertid alla dessa detaljer. Men in-
slipningen innebdr ocksi, att de fina
bortslipade metallpartiklarna hamnar i
oljan och tillsammans med den bildar en
for motorn mycket farlig slippasta. Det
dr dirfor mycket litt att forsta hur vik-
tigt det #dr, att man vid inkérningen i
tid byter olja och noga haller sig till
instruktionsbokens foreskrifter.

Tvataktsigarna har sin smorjolja
blandad i bridnslet och kan under inkor-
ningen kora med litet fetare blandning
och storre forgasarmunstycke, vilket
oftast foreskrivs fran fabrikshall under
den forsta korperioden t. ex. de forsta
150 milen.

Inkérningen betyder inte bara, att de-
larna ska slipas in mot varandra. Da de
rorliga delarna kommer i kontakt med
varandra, alstras varme genom friktio-
nen. Viarmen fororsakar en formind-
ring av metalldelarna, vilka emellertid
for det mesta, efter nedkylningen, ater-
tar sin gamla form. I en ny motor ar
friktionen stérre an i en inkord, pa
grund av att ytorna, som néter mot var-
andra, dr ojaimnare. Darfor maste man
med en ny motor forsoka halla viarme-
utvecklingen sa lag som mojligt, efter-
som overhettning av vissa delar skulle
kunna leda till deformering av dessa.

Varmeutvecklingen hos nya motorer
okas ocksa eftersom man med tanke pa
"inkorningsforslitningen”  alltid tagit
till glapprummet, den s. k. toleransen
mellan de rorliga delarna, for litet. Ar
motorn inkord dr dessa toleranser pre-
cis som de ska vara.

Vid inkérningen bor man alltid tanka
pa att motorn ska belastas sa litet som
mojligt. Detta innebdar att man da fabri-

Batterlet ska alltid kontrolleras Innan man

biirjar sin firsta tur, liksom oljan m. m, Diir-

efter virdas maskinen regelbundet enligt in-
struktionsbokens féreskrifter,

Yrkesmeissig deéickslitare

T. v.: Miangen skinnknutte skulle slikert vilja byta med den hir motor-
eyklisten, Arne Persson iir niimligen Trelleborgs proviirare och har lon
T, h.: "Provryttaren',
f. d. tiivlingseyklisten Malte Nilsson, eyklar dagligen tio mil,

efter hur miinga mil han ligger bakom sig.

ken t. ex. foreskriver att man ej Ffir
overstiga 60 km/tim under de forsta
100 milen — inte ska stadigt halla sin
maskin pa denna hastighet. Man ska ta
hénsyn till stigningar, stark motvind och
andra extra pafrestningar. Kor man i
nedforsbacke eller pa en lang rakstricka
utan motvind, spelar det ingen roll, om
man kor ett tag i 80 km hastighet. Hu-
vudsaken iir att motorn inte pafrestas
for hart i borjan. Praktiken har ofts
visat, att en ny maskin redan efter kort
tid uppvisat stora forslitningar, divfor

*att foraren inte anviant vixellddan som

han bort. Glom aldrig att en viixellida
ar till for att anvindas!

Det @dr bittre att viaxla tillbaka och
lata motorn ga pa litet flera vary, da
man kor uppfor en backe eller i stark
motvind an att halla samma vixel och
lata motorn segdra. Efter de forsta 100
milen kan man under kortare striackor
borja halla stovrre hastigheter. Hastig-
heterna bor alltid 6kas successivt och
pendlande.

Man bor aldrig kora kortave stidc-
kor under inkorningsperioden. Motorn
miste fortast mojligt komma upp i ar-
betstemperatur for att i storsta mojliga
man kunna forebygga korrosionsbild-
ning. Darfor bor inkorningskérningar
helst inte underskrida 3—4 mils kérning
utan helst vara langre an si.

Det ar inte endast motorn, som. be-
hover koras in; dven hjullagren, styr-
huvudet, kedjan och en del andra de-
taljer maste "satta” sig och behover jnst
darfor efter en viss korstricka efter-
justeras., Detta ingar oftast gratis i den
forsta "servicen” av mirkets represen-
tant. Man bor hidlla sig noga till in-
struktionsbokens foreskrvifter betr. tid-
punrliten for utforandet av de olika sere
vicearbetena. Regelbunden vard och skot-
sel tillsammans med en bra inkorning
gor, att man kan fa ut fulla 100 procents
valuta for sina dyra anskaffnings-
pengar!

RO RPN Dct finns minga
> ? sitt att fortja-
na sitt levebrod,
men Malte Nilsson
i Trelleborg har:
onekligen valt ett
av de ovanligaste.
Hans arbete bestar
i att dagligen cyk-
la fram och till-
baka mellan Trelle-
borg och Lund!
Han har flera kol-
legor, vars uppgift
hir i livet ocksa
blivitattslita ddck:
motoreyklisten som
far mer i1 avlo-
ningskuvertet ju
fler mil han ligger
bakom sig, mopc-
disten, som dag-
ligen avverkar

bortit tjugo mil,
och provbilisterna,
som var och en kor
flera ginger jor-
den runt varje-ar.

Malte Nilssons
och hans kollegors
dagliga korning ar
en viktig ldank i

; den provningsverk-
samhet som utfors av Trelleborgs
Gummifabrik. Under va:ije moment av
tillverkningen gors - kontrollprov pa
produktionen — ravaran savidl som
halvfabrikatet och den fiardiga ringen.
Kontrollanter gor stiandiga stickprov,
plockar ut dick, som skars sonder, miss-
handlas, bankas, ja plagas danda in i
vivstommen, for att man ska finna even-
tuella brister och fa mojlighet till for-
battringar. Men det racker inte med
moderna laboratorier och provbiankar
som surrar dygnet runt. Fabrikens tek-
niker maste sta i standig kontakt med
verkligheten, och det ar har de” trelle-
borgska provforarna kommer, in i bilden.

Provbilen hinner varje dygn ligga
bakom sig en vagstricka pa 150 mil.

v
Nir Trelleborgs provbil kommer hem efter
sinn dagliga lagturer, kontrolleras diicken,
ir miits temperaturen ayv servicemannen
136 je Andersson, innan foraren DBengt An-
dersson fiter beger sig ut pia viigen.

22/6 1956 TEKNIK for ALLA 17



AMERIKANSK BILELEGANS

Pontiac Six 1956 dr en representativ

vagn med komfort och utrymmen. Den
tillverkas i tre serier, Pathfinder, Path-
finder de Luxe och Laurentian, och i
sammanlagt 16 modeller. Bland den tek-
niska utrustningen kan ndamnas 145 hk
6-cyl. toppventilmotor med hydraulisk
ventillyftare. Kraftigt dimensionerade
bromsar med limmade bromsbeldgg ar av
stort varde. Framhjulsupphingningen

T.-h.: Pontiac Pathfin-
der 4-dirrars Sedan.
Pontiacs nya "Strato-
Six” dir den starkaste

6-cyl. motorniPontiacs |
historia. Den utvecklar
145 hk vid 3 800 v/min.
och max. vridmoment
31,7 kzm vid 2 000
v/min. Cylindervolym
4,26 1. Motorn iir guom-
miupphiingd och har
tennpliterade alumini-
umkolvar med 3 Kkolyv-

ringar.

SS far bussar med
“tankande dorrar”

"7’0]\'0 har paborjat en leverans till
Stockholms Sparviagar av 20 bestall-
da bussar av en typ som kallas H 20.
Leveransen berdknas vara helt klar fore
juni manads utging.

H 20 ar for 75 passagerare, avsedd
for bade 1-mans och 2-mansbetjaning.
Bussens karosseri ar utfort av Hagg-
lund & Soner, Ornskoldsvik, i firmans
speciella konstruktion med trafyllda stal-
profiler och 4r byggt pa en Volvos
chassi typ 657 med liggande mittmotor,
8. k. pannkaksmotor, och helautomatisk
hyvdraulisk vaxellada.

Fotocellmanovrering av utgangsdor-
rarna erbjuder snabb, tyst och palitlig
avstigning. Forsta 6ppningsimpulsen in-
kopplas auntomatiskt, di nigon passa-
gerare ger signal om onskad avstigning.

Den nya Velvobussen med “pannk
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med snedstdllda, permanentkapslade,
dubbelverkande hydrauliska stotdimpare
och kulleder for styrspindlarna ger vag-
nen en stadig, stotfri och tyst ging samt
nigningsfri bromsning.

Den helsvetsade karossen har vad man
kallar inbyged sikerhet. Pansartak och

stodskena under takets mitt, helsvetsat.

golv, dubbelvaggar i bl. a. diin_'arna, och
en kraftig karosseriforstarkning.

Skordetroska med
Volkswagenmotor

tt nybildat bolag i Nykoping, AB

Jordbruksmekanik, har introducerat
nyhet pa den svenska marknaden — en
billig sjdlvgidende skordetroska med
Volkswagenmotor.

Den nya skordetroskan, som heter My-
ran 630, har en skarvidd pa 54 fot. Driv-
kraften ar en 30 hk VW industrimotor,
som ledigt behdrskar den endast 1 375 ky
tunga tréskan. Myran béars av fyra hjul
och ar 2,25 m bred, 2,35 m hog och 5,50 m
lang. Hastighetsvariator 4r standard och
reglerar farten mellan 1,5 och 16,5 km/
t.im. Motorn ar litt atkomlig och den
aven 1 ovrigt 6ppna konstruktionen gor
Myran lattskott och driftssiker. Med
denna folktrska har vi fatt en sjilv-
gaende som passar for mindre och me-
delstora gardar.

aksmotor”,

Bandspelare for
stereofoniskt ljud

Den forsta bandspc]{zren for Ater
givande av stereofoniskt ljud hay py
kommit till Sverige. Det dr en anieri-
kandk uppfinning, som lanserats gy
Ampex. Modellen har bendmningen 619
och man kan anviinda vanliga tvakana]s.

A . A

A

s ool

Ampex nya bandspelare.

band till den. Ljudomfinget stricker sig
mellan 40 och 15000 svingningar py
sekund.

Ampex har ocksa presenterat en an-
nan nyhet, en bandspelare med special-
mikrofon som kan uppta hjartijud. Upp-
finningen har provats av svenska hjirt-
specialister och betraktas som en stor
landvinning pa omradet.

Toerrlastfartyg av ny typ

"[{ockums Mek. Verkstad, som nyligen
-EXsjosatte sitt forsta bulklastfartyg,
har ater presenterat en helt nykonstirue-
rad fartygstyp, ett lastmotorfartyg, kon-
vertibelt mellan open” och ”closed”
shelterdédck och lastande ca 12 850 ton.

Pulverdimma sldcker brand

ffektiv brandsldckning med pulver-

dimma har demonstrerats piA Bromma
flygfilt av Svenska Total AB. Ett agg-
regat PLF 750 monterat pa Mercedes
Benz specialfordon Unimog F anvindes.
Det var utrustat med tva slangar, vars
pistolmunstycken medgav besprutning
med 400 kg pulver pr minut. Det an-
vianda slackningsmedlet bestdr till over-
vigande del av natriumbikarbonat av
viss kornstorlek och kristallform. Genom
speciell behandling av vissa kemikalier
erhiller pulvret sin "flytbarhet” och
vattenavvisande karaktiar. Da pulvret
kommer i kontakt med elden avger natri-
umbikarbonatet bl. a. kolsyra, vilken for-
svarar syretillforseln och har kviavande
effekt pa elden. Frigorandet av kolsyra
krdver en viss virmemingd, vilket resul-
terar i avkylning av brandhirden. Pulv-
ret ligger sig sedan Gver brandhididen
som ett fint damm och foérhindrar ater-
antandning. 1 600 1 olja och 200 1 bensin
1 en damm antindes samt slicktes dir-
cfier pd 14 sek under demonstrationen.

Myran 630 iir en skirde(riska fir mindre och medelstora giirdar.

Rekordracervagnen frin Sovjet.

Rysk racersport

Vid allryska racerbilstivlingar pa
autostradan mellan Simferopol och
Janskoj pd Krim har J. Tjvirov satt
nytt ryskt rekord. Det var i klassen upp
till 1 000 ce, som 190,880 km/tim naddes
med flygande start pa en 50 km stracka.
Racervagnen dr den senaste ryska kon-
struktionen och har tillverkats av Char-
kovs Motorklubb. Den lar ska overtriffa
alla andra ryska racervagnar i samma

klass.

GM-vagnear i toppen

"Tnder maj 1956 invegistrerades 1

Sverige sammanlagt 3 159 person-
vagnar fran General Motors. 3026
Volvo, 2700 fran Scania Vabis (Volks-
wagen), 2128 IFord och 2021 fran
Philipsons. Av GM:s vagnar ar Opel
Kapitin den mest salda. .

Forbattrad batmotor

S S

-, 3 %

NV-Marin "Skipper”,

J_ V-Marin "Skipper” heter en intres-

sant nyhet pa batmotorfronten. Det
ir en ny forbattrad konstruktion med
fliktkyld 48 cc motor med magnapull-
start. Instrumentbridan dr forgedd med
gasreglage, flodarknapp, kortslutnings-
knapp och uttag for belysning. Effekten
ar 2 hk.

SJ:s nya diesellok

J:s senaste nyforvarv ay diesellok,

litt T 4, har nyligen levererats
fran Nydqvist & Holm, Trollhattan.
Hela maskinanlaggningen kommer fran
General Motors, USA:s storsta tillver-
kare av diesellok. NOHAB har svarat
for bl. a. konstruktion och montage av
den mekaniska delen. Det nya loket har
en tolveylindrig tvatakts V-motor, som
vid 835 v/min utvecklar en effekt av
1425 hk. Totalvikt 84 ton. Maxhastighet
100 km/tim. :

Morris Minor ekonomitestad
" Tnder loppet av 1 manad har Forenade
Bil i samarbete med dgare till Morris
Minor arrangerat ekonomitestningar i
Malmo, Goteborg och Jonkoping. Dessa
testningar har ront ett stort intresse och
sammanlagt 86 Morris Minor-dgare till-
ryggalade 810,8 mil med en genomsnitt-
lig bensinforbrukning av 0,419 I,/mil
Pa strackan Goteborg—Uddevalia korde
Gosta Gustafsson med 0,279 1/mil.

Modellflygare segrade

i bilrally

Fn av de mest overraskande segrarna
—i Midnattssolsrallyt togs av rally-
debutanten Sigurd Isacson, kind mo-
dellplansbyggare. I klass IV (standard-
vagnar pa 751—1 000 cc) gick Sigurd
Isacson i mal som segrare med sin 3-
cylindriga DKW. Finnen Osmo Kalpala,
ocks& han i en 3-cylindrig DKW, bjod in
i det sista Isacson hart motstind. Inte
forran efter slutprovet i Saltsjobaden
stod det klart, att debutanten Isacson
bargat klassegern. Segern var desto mer
merviterande och overraskande, som
expertisen enigt tippat Kalpala som seg-
rare. Det skiljde for ovrigt inte mer dn
0,4 prickar mellan dessa tva!

e ey o e e e

Bilderna ovan visar Arjon Commander och

hur revspridaren tjiinstgir. Den automnlisks

lufthromsen hestir av en centrifugalfliikt som

siitts i rotation samtidigt som lintrumman. Ju

fortare fliiktensnurrar dess kraftigare luft-

motstand uppstar och som en {i6ljd hiirav
bromsans lintrumman,

Tdnkande spinnrulie

Blund Arjons nyheter i ar uppmark-
sammas den tankande spinnrullen”,
Revspridaren delas automatiskt vid ut-
kastet och gir 4t vardera sidan, var-
igenom linan vid utkastet gar fri utan
uppbromsning och belastning ay revspri-
daren. Vid inspinningen trader revspri-
daren automatiskt i funktion utan minsta
fingerrorelse. Commander anses som
virldens mest langkastande, helautoma-
tiska backslagsfria revspridarrulle.

Ing. Sigurd Isacson, den kiinde modellplansbyggaren, rattade tillsammans med
Carl-Olof Franzon sin DKW §=6 till klasseger 1 Midnattssolsrallyt,
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SILKSCREEN-TRYCK

=~ en forndmlig hobby

Utan dyrbara utrust-
ningar ar det mojligt
att utfora trycksaker
av hog kvalitet! Ingen-
jor Hialmar Larsson
ger har tips pa nagra
ay de mojligheter som
silkscreentrycket Gpp-
nar for er samt beskri-
ver hur tillverkningen
av utrustningan gar till.

Ni behover ingen tryckpress eller stor
uppsattning av trycktyper for att
gora trycksaker av hog kvalitet. Att
trycka med silkscreen ar som gjort for
amatoren. Ni kan utfora tryckningen i
koket eller praktiskt taget var som helst
utan tillgdng till dyrbara utrustningar.
Méjligheterna ar s& manga och sa for-
namliga att TfA beslutat sig for att i
flera avsnitt beskriva forfaringssattet
‘nmera ingaende. Bland de saker som kan
goras med silkscren kan nZmnas tryckta
affischer, vykort, gardiner, draperier,
tapeter, skyltar, urtavlor, bilreklam,
tryckta kretsar for elektroniska appara-
ter, radioskalor, flaskor, etiketter och
mycket, mycket annat. Man kan trycka
med nzstan alla slag av farger, sisom
limfarg, temperafarg, oljefarg, emalj-
och cellulosalacker osv., och dessa kan
tryckas pa praktiskt taget vilket mate-

PArEC

STENCIL

SILK SCREEN

Fiz. 1. Bilden visar principen fér silkscreen-

tryek. Underst ligger tryckonderinget, diir-

over det material pa vilket trycket ska ske

t. ex. tryckpapper, dver detta skiirmen nik

vilken stencilen ska siittas fast. Gverst rakeln
med vilken fiirgen sprids ut.
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rial som helst, t. 0. m. pd runda eiler
buktiga foremal.

Detta artikelavsnitt blir en mera all-
min overblick over tryckmetoden, och
det material som kan anvindas.

Bendamningen silkzcreen kommer fran
engelskan  och betyder nier noggrant
oversatt ’silkeskarm’. PA sveuska an-
vands ocksd kanske nagot oegeniligt
benzmningen sillkelrycl. )

Tryckerimetoden gir ut pa att man
anvander en mycket finmaskig silkegas
(vday) -uppspand i en ram. Med olika
metoder tacker man sedan éver de vtor
av silkegasen som infe ska limna nz'i;zon
tryckfarg. Ligger man si silkegasen,
skdrmen, pa t. ex. ett papper och be-
stryker den med fiarg pa oversidan
kommer fargen att passera genom skar-
mens maskor pa de stillen som inte
tidckts over och fargen fastnar pa pappe-
ret. Skarmen bildar sidledes en slags
stencil eller schablon dér fargen kan pas-
sera igenom pa vissa bestiamda stillen.

Denna enkla metod Gppnar som zagt
oanade mojligheter for den experimen-
terande amatoren. For att ticka over
skdrmen kan man tillimpa flera olika
metoder beroende pa vilket tryck del #dr
fraga om. Dessa olika metoder #r:

I. Skarmetoden, vilken gir ut pia att
man skdr ut stencilen i 8. k. skdirfilm
som sedan overfors och fasts vid skiir-
men. De utskurna partierna slipper d
igenom fargen medan de kvarlamnade
partierna ar ogenomtrangliga. Metaden
lampar sig for reproduktioner med skay-
pa konturer och méjligheterna bevor pi
hur sma detaljer man ar miktig aft
skira ut for hand. ;

1. Ulblackningsmetoden gir ut pa aft
skirmen malas eller ritas med oljekyita,
Kritan tapper d& till skdrmens maskoy
<4 att fargen inte kan passera genom o
yitade detaljerna.  Metoden dr limplig
diir inga skarpa kontuver dr onskvirda
och tillampas ofta for konstnérligt siike-
tryck, s. k. serigraft.

I11. Limtusclinetoden gar ut pi a't
skiirmen pad oversidan milas med s k.
litografisk tusch. Har malas de partiep
som ska tryckas i motsats till utblock-
ningsmetoden. Nar tuschet torkat malas
hela skidrmen med s. k. lonfiller i fleyn
skikt. Néar denna torkat tvittas skirmen
p& bida sidorna med terpentin indrinkt
i en trasa. Under denna tvittning, som
ocksd kallas etsning, forsvinner bade
tuschet och limfillern dock endast i de
partier som tidigare malats med tusch.

IV. Fotomekaniska metoden gar ut pa
att stencilen utfors pa fotografisk vig
ach overfors till skirmen. Denna metod
pestar av den s. k. vata metoden och den
torra metoden. Fordelen med dessa bada
metoder ar den att allt arbete med han-
den overtas av fotografiet varfor mye-
ket fina detaljerade bilder, dven foto-
grafiska, kan astadkommas utan minsta
konstnidrliga anlag. Sarskilt den torra
metoden mojligggor harfina detaljer.

Det material som kommer i fraga blir
givetvis beroende pa vad det #@r for
tryck det giller. I vilket fall behéver
man en tryckram vars princip visas i
fig. 1. Ramens format viljes sa stort att
man kan trycka de vanligast forekom-
mande storsta formaten. TForslagsvis
kan dimensionen 52X 78 e¢m namnas som
ett lampligt format. Givetvis kan man
tillverka flera ramar med olika format
om man sa vill. Till skirm anviinder
man silkegas for tekniskt bruk som i
forstklassigt utforande - tillverkas i
Schweiz. Beroende pa tryckmetod vavrie-
rar silkegasens masktathet frian den
grovsta nr 0000, till den finaste nr 25
samt olika varianter harav. Nr 8, 10,
12, 14 och 16 dr att rekommendera bero-

Fig. 2. Silkegasen spiinns dver en ram. T detta

fall iir ramen férsedd med ett spar i vilket

gasen kan tryckas ned med ett rep eller ¢n
tviittlina.

ende pd hur fina detaljer man vill ha
och vilken stencil man anvinder.

For att sprida ut firgen pa skdrmen
anviands en rakel, dvs. en gummispackel
som bestar av ett trihandtag i vilket en
6—8 mm tjock gummiskiva dr insatt.
Rakeln ska vara nagot kortave in ra-
mens bredd.

_Till att borja med ir metod I atl
foredra emedan denna ir den enklaste.
Nér man trinat in sig med denna kan
man gi vidare och prova.pd de andra
metoderna, ofta anviinds ocksi en kom:

)
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bination av tva eller flera metoder. Ni
kan sedan nidr ni blir fortrogen med
metoderna prova pa fotografiska tryck
i svartvitt eller i farg. Vi rekommende-
rar att ni borjar med en mycket enkel
tryckning i skirstencil och i en enda
firg. Skarmen nr 10—12 spénns upp pa
ramen enligt fig. 2 genom att den trycks
ned i ett spar i ramen och sedan trycks
en klidlina ned i sparet varvid skir-
men lases fast. Skdrmen kan pa detta
sitt latt avldigsnas vid eventuellt byte.
Skiarmen kan ocksd hidftas fast med
hiftklammer, med den typ av haftappa-
rat som anvinds pa kontor, se fig. 2.
Skiirmen maste nu avblandas. Med detta
menar man att skarven mellan ramen
och skiirmen tidtas sa att eventuell firg
inte kan tringa in mellan skdarm och
ram eller forovena sjalva ramen. Av-
blindningen sker genom att en klister-
remsa limmas fast i hornet runt hela
ramen se fig. 4. Utanpad dessa limmas
sedan fast ca 2—3 cm langa remsor efter
Jangsidorna och ca 5—8 em efter kort-
sidorna saval pa skdrmens Gver- som
undersida. Tryckrutan inramas sedan

med Lromlim  som tillreds enligt fol-
jande:

2 delar grafiskt fisklim (s. k. filler)
fortunnas med 1 del vatten varefter
3 delar ammoniumbikromat-losning (5
gr ammoniumbikromat lost i 100 giram
vatten) tillsitts.

Fig. 4. Bilden visar en detalj av ramen viind
si att gasen ligger nedat. -Detta lige ska
ramen ha under tryckningen. Avbliindningen
gors med remsor som klistras fast Lings kan-
torna. Pa dessa klist remsor fast som gar
en bit in pa gasen siaviil pi under- som Gver-
tldan, P4 detta stryks kromlim och ytterst
niagra skikt cellulosalack,

Nir ramen fatt sta i dagsljus eit dyen
har avblindningen hardnat till en film
som ar oloslig i vatten och alla har fore-
lgpmmandc losningar. Man kan alltsi av-
ligsna stencilerna si att skdrmen kan
anvindas flera ginger utan att avbliind-
ningen avliagsnas.

Eftersom ramen och skirmen kommer
att utsdttas for minga avtvittningar
och liknande #r det limpligt att bestryka
hela avhlindningen och ramen med eun
cellulosafirg.

Nir ramen ar torr ir den klar att an
vindas. Innan den anvinds bor man

Fig. 2 (t. v.): Silke-

gasen kan  ocksa 35%x35 LISTER

spiinnas fast pi ra- UL CZANY
men med hjilp  av

i er. S i ~ .
Miftklammer, Se till GANGIARN

att gasen blie spiind,
ingn veck eller ryn-
Kor fir finnns,

Fig. 6 (t. h.): Hiir
visas principen for
hur tryckningen gir
till, For att varje
tryckark ska fa exakt
samma placering har
styrlister lagts ut
efter kanterna, Detta
{ir - slirskilt viktigt
vid flerfiirgstryck.

TRVCA -
PAPPER N\ \\

dock skélja skirmen i ljumt eller kallt
vatten varvid den spianns ytterligare.

Till stencil anviinds hiar skarfilm eller
s. k. profilm som #r fabrikstillverkad
och bestdr av ett birande underlag av
genomskinligt papper pa vilket ett tunt
skikt av schellack lagts. Profilmen place-
ras ovanpi originalbilden med den blan-
ka sidan upp (originalbilden méaste na-
turligtvis vara i hel skala) och siitts {ast
med tejp. Man tar inte storre bit film
in att den endast ticker bilden. Forebil-
dens konturer skirs ut men man skir
endast genom schellackfilmen, inte ge-
nom pappersunderlaget, som ju ir till
for att halla de olika detaljerna. Nar
hela bilden idr fiardigskuren lossas alla
sidana detaljer, som sedan ska bli tryck-
ta (se fig. 5). Dessutom skir man bort
en kant utahfor bilden s att man senare
kan avldgsna underlagspapperet.

Stencilen ska nu siittas fast pa skiir-
men. Den placeras pa ett tryckark med
den blanka sidan upp och passas in i det
lige den ska ha. Direfter laggs skir-
men over skirfilmen och med ett inte
allt for hett strykjiarn stryks stencilen
fast vid skiirmens undersida. Stencilens
schellackyta smilter av virmet och fast-
nar vid skirmen. Profilmens underlags-
papper behovs nu inte lingre varfor det
kan avligsnas. Man tar papperet i ytter-
kanten och det kan da litt dras av.

Stencilen kan nu retuscheras om den
eventuellt har felskurits. Detta kan
goras med schellack som malas pd den
sida didr stencilen sitter. I7or att spara
pa profilmen har endast sa stort stycke
som bilden fordrar anvints. Det giiller
alltsd att ticka skidrmen mellan sten-
cilen och avblindningen. Detta kan goras
med grafiskt fisklim, s. k. limfiller.
Detta kan ske med en japanspackel ach
skidrmen ticks pa oversidan. Meilanrum-
met kan dven tickas med klisterremsor.

Nu ar allt klart for tryckning. Fardig
silketrycksfarg finns att kopa men man
kan ocksd tillreda den sjialv. Hir ar t. ex.
en mycket bra och anvindbar oljefirg.

Silketryckfernissa (blandningsfernis-
sa) 4+ zinkstearat + tubfirg. Silketryek-
fernissan kan man tillreda av:

1 del stentryckfernissa -+ 1 del lack
4 1 a4 2 delar terpentin -+ nigot sicka-
tiv.

Silketryckfernissan utréres med zink-
stearat till tryckpasta som sedan till-
siittes tubfirg. Det @r mycket wik-
tigt att fargen fAr vatt konsistens, unge-
fiar som vispgriidde eller mjukt smor.

De forsta avtrycken gors pa sdmre
papper, t. ex. tidningar eller annat
sugande material. Fiargen liggs pa skiir-

FARGEN SPRIDS
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men och rakeln fors med en jamn snabb
rorelse over skarmen. Framfor rakeln
f6rs en vall ay fiarg och for varje drag
placeras ett nytt papper under skdrmen.
Tfter 5 till-10 avdrag bor den tryckta
bilden vara ren. :

Om tryckningen ska avbrytas nigon
liingre tid bor skdrmen tvittas ren och
smorjas in med ett antitorkmedel pa
bada sidor, konsistensfett, och fotogen.
Nir skiarmen ater ska anvandas tvit-
tas antitorkmedlet bort med en trasa in-
driinkt i fotogen. De forsta avtrycken
gors pa sugande papper.

Niar man inte vill behélla stencilen
kan denna avligsnas genom att tick-
skiktet- tas bort med vatten och se-
dan liggs ett par tidningar indrdnkta i
sprit pa vardera sidan om skdrmen.
Lfter en stund har stencilen 16sts upp
och skirmen tvittas nu ren med en sprit-
indriinkt trasa. TForsok inte peta bort
schellackfilmen innan spriten torkat, ty
da forstors skdrmen mycket latt.

Vill man trycka i flera farger anvan-
der man en stencil for varje firg. Varje
stencil tillverkas pd samma sitt som
ovan och vid flerfirgstryck ar det mye-
et viktigt att passningen blir exakt. Vid
firgtryck dr det ocksd vanligt att man
trycker de ljusaste firgerna forst och
sedan allt morkare.

Skirfilmen kan man ocksa tillverka
sjialv. Detta kan goras sa att en bit sil-
kespapper eller luftpostpjapper bestryks
med en klar cellulosalack i tva eller
tre skikt. Lacken bor tillsittas 2 %
ricinolja si att filmen blir elastisk. Till-
satter man dessutom nigot rod anilin-
firg kan man mycket béattre folja skar-

>
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Fig. 5. Skiirfilmen liiggs pid originalet och
skiirs ut. De partier som ska tryckas Iyfis
bort, Ovriga dotaljer hillls Kvar ay under-
Ingspapperet. Filmen siitts fast vid skiirmen
med ett hett strykjiirn vurefter papperet

dras bort,
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Fototips

3 v

Vid fotografering med blixt eller elek-
tronblixt ar det en fordel om man
kan ordna med nigot mjukare belysning
Zn den som en fri blixtlampa ger. Detta

Bekvam bilreparation
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i LA
kan goras genom att man placerar en

matterad plastskiva framfor reflektorn
som bilden visar.

Fiir dem som ofta
ligger under en
bil ar detta tips
valkommet. Ni
anar inte  hur
skont det dr att
vila huvudet 1 en
uppblasbar kudde
eller badboll av
nagot slag nar
man ligger under
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e:t bilchassi.
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arbetet. Omedelbart innan skirfilmen
ska anvandas bloter man den pa under-
sidan med fotogen och den blir di ge-
nomskinlig. Originalbilden limmas fast
med vanlig solution vid en pappskiva.
Sedan bestryker man forebilden med ett

tunt lager konsistensfett eller vaselin.
Mot denna ldggs nu skarfilmen med
papperssidan nedat sa att den tidcker
hela bilden. Stencilen skdrs ut pa sam-
ma satt som med profilmen men hir
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skars ocksa underlaget bort. Filmen har
latt for att glida mot originalbilden och
det fordras darfor bade traning och
talamod att utfora detta arbete som
emellertid stiller sig billigare an med
profilm.

Fig. 7 (t. v.): Hiir vi-
sas en Komplett ram
for  silksereen-tryck.
Ramen sitter fast med
gangjirn som har 16-
sa sprintar sit att ra-
men liitt kan tas hort.
Pa tryckunderlaget
sitter en list for gang-
Jirnen. Listen halls
fast med vingmutt-
rar och man kan
hija gingjiirnet ge-
nom att siitta in ett
mellanliigg under lis-
ten. P& sa siitt Kan
man trycka pi mate-
rial av olika tjock-
lekar, 1) Vingmutter
med bricka. 2) Giang-
Jirnslist. 3) Giang-
Jidrn. 4) Gangjiirn. 5)
Gangjirn. 6) Lisa
sprintar som hiinger
i en Kedja fastsatt vid
en krampa, 7) Hallare
pa vilka rakeln kan
hiingas upp. 8) Sprin-
tar (6r hallurna, 9)
Guminlliet,

Nir skirfilmen 4r fardigskuren ska
de aterstiende bitarna limmas fast vid
skdarmen. Detta kan ske med thinner
(cellulosafértunning). En  bomullstuss

fuktas med thinner och sedan strykec

DET BASTA SMATIPSET

Hur man smorjer pa svar-
gtkomliga stallen

Om man lindar en

jarntrad kring pipen

pa en oljekanna som bil.

den visar kommer man 4t

att smorja pa vilka stillen som
PR

TRAD

(;, helst. N.S.D

Borrning i stal

ka man borra for hand i metaller och
framfor allt i stal, underlittar me-
toden enligt skissen avsevirt. En hzvy-
arm av trda stods mot klossar, som #r
fastspikade pa viggen. I hdvarmen gors
urtag pa lampliga stdllen for bory-

sro'oKE

i
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svingens brostplatta. Storsta vinsten
med metoden ligger inte i det okade
trycket pa borret utan diari att sving-
ningarna i borrverktyget elimineras.
Dérigenom sparas borrets egg samtidigt
som precisionen okas. C.-G. N.

Kylskap och védrmeelement
i motorbaten

I{ylsk;’xp far man genom att loda ihup‘

:n  kylmantlad lada av plat och
koppla ladan till kylvattensroret mellan
bottenintaget och motorn. Kylvattnet
passerar alltsd kylboxen, innan det kom-
mer till motorn. Se bara till att mot-
standet i "kylskipet” inte blir si stort
att kylvattenspumpen inte orkar med
den extra belastningen.

Virmeelement gor man sa att man
till motorns utgiende kylvattenror kopp-
lar ett vanligt virmeelement av mindre
typ. Ett par kranar for reglering av
virmen #ar att rekommendera. Det ar
annars risk for att det blir for varmt
i ruffen. Alf W.

I T T T T S T - T " - T -

man med denna ett par ginger over
skdarmen. Nar man torkar ren skdrmen
med en torr trasa fastnar filmen vid
skdrmen och férebilden med underlag
kan tas hort. Efter tryckningen avligs-
nas stencilen med thinner.

Geigerridknare med transistor

En enkel och billig geigerraknare med transis-
tor ger er mojlighet att sjalv soka efter uran.

FG!' att tillmotesga
ett allmant in-
tresse for uranlet-
ning inforde TfA re-
dan i nr 4 en geiger-
riaknare i arbetsbe-
skrivning och rit-

ningar. Nu har vi
tillfalle att aterkom-
ma och presenterar
denna gang ett mera
liattbyggt och bil-
ligt instrument, en
geigerrdknare, som
om den ocksd inte
kan gira ansprak pa
att vara ultrakéns-
lig, anda fyller sitt
dindamal.

Det har inkommit

f—

o
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en mangfald for-
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fragningar om hur

ett geigerror funge- Fig. 1. Overst visas Gelger-Miiiler-rérets princip. Niir en joniscrande
rar varfor vi har partikel passerar gasen i riret, kommer en strimstit genom riret.
ar, s

gor en allmdn be-
skrivring, innan vi
tar itu med sjidlva bygget av den lilla
geigerraknaren.

Principen

Ett Geiger-Miiller (G-M)-ror bestar
av en metalleylinder i vars centrum en
metalltrad #dr beligen, se den schema-
tiska bilden i fig. 1. Roret dar fyllt med
gas, och en spanning pa 300 volt ar lagd
mellan eylindern och traden, den senare
positiv. Normalt flyter det ingen strom
genom rorvet.

Nir en joniserande stralning passerav
genom roret, joniseras en gasmolekyl.
Stralningen kan besta av alfastralar
(heliumkirnor), betastralar (elektroner
med hog hastighet), gammastralar (elek-
tromagnetiska vagor av samma slag som
radiovagor eller ljuset men med mycket
hogre frekvens) eller kosmiska stralav
(vatekarnor, andra element eller de pro-
dukter som uppstar av dessa nir de pas-
serar atmosfaren). Den elektron, somn
stiits ut fran gasmolekylen, vandrar nu
mot den positivt laddade centrumtrader
i roret, medan gasmolekylen, som blcv
positivt laddad genom att den forlorade
en elektron, langsamt vandiar mot den
negativt laddade cylindern. Elektronen

. K
b

k- kollektor era
b= bas
<= {n/'c/; for

Underst i fig. ses en kurva som visar strimmens passage genom riret.

kolliderar med andra gasmolekyler un-
der sin vandring och stéter ut nya elek-
troner. Dessa elektroner trdaffar i sin
tur andra gasmolekyler och stioter ut nya
clektroner osv. Inom niigon tusendels se-
kund har en hel "lavin” med elektrorcr
byggts upp 1 roret. Detta gor att en
hogspind stromstot kan passera genoin
roret, se kurvan underst i fig. 1. Om en
hortelefon kopplas i serie med roret och
hogspanningskéllan, vanligen ett bat-
teri, kommer denna stromstot att bli
horbar som ett svagt "klick™. Det prin-
cipiella schemat visas i fig. 2. Varje
ging en stralningspartikel passerar ge-
nom roret, hors ett sadant klick. Mot-
standet pa 1 Mohm i fig. 2 &ar till for att
begrinsa strommen frian batteriet vid
ovintade kortslutningar.

G-M-rir tillverkas i en mangfald stor-
lekar frian ca 10 mm till nigon meters
liingd. De utfors antingen helt i metall
eller med metalliserad glaskolv. Span-
ningen varierar mellan 300 och 1200
volt beroende pa rorvets diameter och den
gas med vilken det dr fyllt.

Kopplingsschema

Vi bestimmer oss for rovet 1B85 |

friamst dirfor att spinningen dr vald sa

HORTELE-
A~

Fig. 3. Kopplingen
frin  fig. 2  utikad
med en transistor-
furstiirkare. Impulsen
frun Gelgerriret ma-
. tas in pi transistarns
has. Injektorn iir jor-
dad och hirluren dir
kopplad 1 Kollektor-
kretsen, Transistorns
markering visas Gver
symbolen,

OrTROFPFLARR =

HORTELE-
N
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Fig. 2. Geigerrirets principkoppling. Motstan-

det pia 1 Mohm ligger i kretsen for att for-

hindr en allt for kraftig strém fritn batterict
vid eventuell kKortslutning.

lig, att ett enda batteri kan anvindas.

For att ”klicken” 1 horlurarna ska bl
kraftiga, kan man med fordel utcka
kretsen i fig. 2 med en transisterfor-
stiarkare enligt fig. 3. Detta liter sig
givetvis ocksd goras med miniatyrior,
men di maste flera battevier anvandas.
I'orstavkarkretsen anvander en transis-
tor, t. ex. OC71, med jordad injektor.
G-M-rorets stromstot gar 1 transistorns
baskrets, medan en liknande och for-
starkt stot flyter i kollektorkretsen ge-
nom horlurarna.

Hogspanningskillan bestdr av ett 309
volts batteri (Burgess eller Evercady
493). Batterier for dessa spianningar
stiller sig emellertid rvatt dyrbara (Bui-
gess ca 80: —), varfor det kan vara
lampligt att finna andra vagar for att fa
dessa spanningar. Nigra sadana forslag
ska limnas i ett kommande nr av TfA.
G-M-roret monteras fast 1 en hallare av
nigot slag. Se till att horlurana blie
isolerade fran 300-voltsspanningen. Nar
transistorn 16ds in, bor man halla tri-
darna med en flacktang, s att varmet
inte kan na transistorn. Basta vesultat
fir man, om man anvander en hogohmig
horlur, 2 000—4 000 ohm eller dnnu
hellre 20 000 ohm, om en sidan horlur
finns tillgdnglig. Om man vill ha en
extremt liten apparat kan ocksa minia-
tyrhorlurar anvandas.

MATERIALLISTA

1 Gelger-Milller rir 1B80.
1 Transistor, t. ex. OC 1.
1 motstiand 1 Mohm,

1 omkopp'are, 2-poliz.

Enkel vindrutespolare

¢'n praktisk vindruterengorare blix en

flaska av mjuk plast med inviandigt
ror. Flaskan fylls med vatten och ett
rengoringsmedel. Sedan ar det bara att
trycka pa flaskan och spruta ren vind-
rutan.

Bcsl_&iividra E_obb);arbeAtEn ﬁf_A!
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Till material kan man anvanda furu-
fog, tjock plywood eller lamelltra.
Plywood blir nog lampligast.

Rita upp det ena gavelstycket pa en
plywoodbit och spika sedan ihop detta
med ytterligare en plywoodbit samt <kar
ut bagge tillsammans. Stegen bor goras

i kraftigare tra for att inte svikta. Sam- gon glad farg.

Ldtt atlt gora
en STEGPALL

mansittningen gors med
lim. Pa stegen klistras en rafflad gum-
mimatta. Under varje ben kan man
lampligen skruva fast en gumminabb
for att pallen ska .stad sikrare. Efter
noggrann slipning kan stegpallen an-
tingen cellulosalackeras eller milas i na.

skruvar och

Y /7777777777777 77777777777 777772777777777272722720277724

TEKNISKT
INTRESSERAD
UNGDOM!

Den snabba tekniska utvecklingen kraver kun-
nigt folk. Borja darfor Din utbildning nu och tag
del av morgondagens fascinerande arbetsupp-
gifter.

DE LAVALS YRKESSKOLA

ger Dig mojligheten!

3-arig praktisk och teoretisk verkstadsskola bor-
jar den 27 augusti.

2-arig ritarskola (i samarbete med Nacka yrkes-
skolor) med praoktik pa ritkontor och verk-
stad borjar den 10 augusti.

Tidsenlig underyisning av pedagogiskt utbildade
larare. -

* LON UNDER LAROTIDEN
* FRI LUNCH
* STUDIERESOR

Ansokan inlamnas senast dgnEl'g iu!l)i. ’
Upplysningar genom ing. S. Eiderbrant.
Tel. 16 2630 (vard. 10—12)

AB DE LAVALS ANGTURBIN

STOCKHOLM 15
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liop ur annonsen och sand den till Teknik

tor Allg, Box 3137, Sthim 3 eller till narmaste

bokhandel.

™

e
gKRANGLAR o
ER MOPED?

Radfrign div ex-
perten red. J
Jango i I

J MOPEDBOKEN |

Denna TfA-hand-
bok ger Er mas-
sor av rad och
anvisningar  for
trimning och ské'-l
seln av Er moped.
En handbok férl
alla som har eller
tanker kopa mo-
ped. Helt onrarbe-
tad 3:e upplaga.

Pris hiift. 2: 75 l

VRIDochKLIPP!l

. )

TTHAN

. texta.

Namn

I GRIAE cmadac0c0a00d
Postadr.

! V.g

o_ . j
Nytta pa fritid med

TfA-handbocker

Vederhiftiga Praktiskg

1. Riiknestickan och dess anyiindning,
Av 1. Porsander: 2: —. 12 uppl.

&

2. Elektriska ackumulatorer. Konstryk-
tion — Skitsel — Laddning. Ay 7.
Porsander 3:75. 6 uppl.

4, Omlindning och beriikning av gmi.
motorer. Av I. Porsander, 3:75. 9 uppl.
6. Modellbaten, Av Jac M. Iversen, 2; —,

9. Alla matematiska formler — en popu-
liir matematikhandbok. 4:70, 5 uppl.

10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:50. -
4 uppl.

11, Maskinritning. Av R. Tegstrom, 3:—,
3 uppl.

12—13. Modelljiirnviigen. Del T o. TI. Ay
C. E. Nordstrand. 4:90. 4 uppl.

14, Genviigar till snabbriikning. Av J.
Almqvist. IKn oumbiirlig hjiilpreda vid
det praktiska riiknearbetet, 3:350.
3 uppl.

15. Att laborera hemma. Del. 1. Labora-
tionshandledning med 130 kemiska
forsok. Av 1. Bolin och B, Gustaver,
3:75. 2 uppl.

16. Motorbiten. Av R. Kock. Oumbiirlig
for illl:l nuvarande och blivaude mo-
torbiitsiigare. 4:50.

17. Att Iaborera hemma. Del. I, 114 fir-
sik i organisk och fysiologisk kemi.
Av 1. Bolin och B. Gustaver. 3: 7.

18, Mopedboken. Av red. Jan Jangi. En
bok for alla som har eller tiinker kipa
moped. 3: 75. Helt omarb. 3 uppl.

Svensk Teknisk Ordbok. 6000 tekniska
ord, termer, uttryck, med definitioner,
uttalas- och tounviktsbeteckningar. Inb,
Pris kr 12:75.

Mekanikern. TfA:s yrkeskurser i svarv-
ning, borrning, hyvling, {riisning och slip-
ning. Inb, i integralband. Av 0. Ekberg.
Pris kr. 14:50.

100 rolign problem. Den verkliga niotkniip-

paren av fil. mag. G. Landgren. Uppfris-

kande, trevlig underhillning for hela fa-
Je

miljen. Pris kr. 2: &

' Frin Teknik fiir Alla, Box 3137, Sthim 8,
eller frin niirmaste bokhandlare rekvire-
ras mot postlirskott: I
... ex. Handb. nr ...... ... ex. Mekanikern

I ... ex. 100 Rol. Probl. ... ex. Tekn. Ordb. I

| N T T R e ss s e eee e aeosses s eas  torsteostsossresoseess I

I BoStad: .iiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiineiieseesesnnens I

[ Postadr.: ....

Det lonar sig

rekvirera ombudsvillkor

fran Teknik for Alla

Pa alla orter och
arbetsplatser 1
hela landet soker

TfA ombud

iinviind Eder till exp. Box 81587, Sthim 3.

C3

Klart lor
DX-arnas
riks-
forbund

edan vi sist ventilerade friagan om

bildandet av ett riksforbund for DX-
arna har det hant en hel del pa den fron-
ten. Diskussionsmétet pa DUX Radios
lunchrum ”Toppen” var vilbesokt och
mycket givande. Klubbar fran olika de-
Jar av landet representerande olika
asiktsriktningar hade hérsammat inbju-
dan. Resultatet blev att DX-arna ska
forsoka fa till stand ett riksforbund och
en kommitté tillsattes for att forbereda
fragan till DX-tinget i Hackds den 22

Den utsedda kommittén, vilken bestar
av Arne Skoog, sammankallande, John-
G. Andersson, Oscar-Fredriksborg, Borje
Hammargren, Malmoé DX-Klubb, Jan
Ervik Raf, RK Universal och Hugo Gus-
tafsson, TFALE, hade den 12 juni sitt
forsta sammantrade. Darvid drogs rikt-
linjerna upp for det blivande riksforbun-
det. Mycket glddjande ar den enighet,
som kommittén natt fram till. Det ar
en allmdn uppfattning att ett riksior-
bund for DX-arna har en stor uppgift
att fylla. Vid sammantriadet enades man
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Fig. C-11

om att den bista losningen #Ar att DX-
alliansens verksamhet ska upphora efter
redovisningen vid DX-tinget i Hackas.
Tinget overgar diavefter till ett allmant
DX-mite, dit alla DX-are inbjuds och
dar samtliga far rostratt. Kommittén
lagger fram sina forslag, bl. a. rérande
den fortsatta verksamheten och dess ut-
formning. Forslag till kandidater for
styrelsevalet har uppgjorts ay kommit-
tén, men alla klubbar uppmanas att
lamna ytterligare namnforslag.

DX.-tinget i Hackas den 22 juli blix
en stor dag for DX-arna. DX-Alliansens
forhandlingar borjar kl 14.00 och dar-
efter foljer som nidmnts det allmanna
motet. Alla som har mojlighet att resa
dit bor gora det — samtidigt som riks-
forbundsfragan avgors erbjuds aven del-
tagarna mojlighet till friluftsliv. Itt
lager oppnas redan den 15 juli och det
ar gott om taltplatser. De som vill kan
ta sin familj med — sommarnojen kan
. 0. m. ordnas pa bondgardar i grann-
byarna.

Nir de svenska DX-arna nu antligen
ser ut att kunna forverkliga tanken pi
ett riksforbund — nagot som de flesta
ansett som omojligt — ar det av stor
betydelse att alla sluter upp redan vid
starten. Du kommer vil med?

H. G—n.

Mellanvags -DX

RK Unlversals mellanviigsspeclalist  Jan
Erik Riif har utarbetat en férteckning dver
mellanviigsstationer som varit hirbara under
tiden 1 oktober 1955—30 april 1956, Den nmiye-
ket intressanta listan upptar inte mindre din
drygt 400 stationer Gver hela viirlden. Den
kostar 35 #ére och kan rekvireras friim RIC
Universal, adress Box 151, Iiislcholm eller
IFothollsviigen 5, Stuvsta,
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Seppo Lilja loggade manga sydamerikanska
stationer @ QSL-jakten och det gav honom en
klar seger. Han ses hdr med sin mollagare.

110 poang pa en manad

Hela 110 poiing nidde segraren | QSL-Jjak-
tens  Januarietapp, Seppo Lilja, Hiillefors.
Seppo har DX-at 8 ir och har QSL frin drygt
%0 liinder. Han studerar vid NKI-skolan pia
fritiden och av en fullstiindig radiotelegra-
fistkurs iditerstiir nn  ungefiic hiilften. Hans
hobbies iir DX-ing, radio och motorcyKinr.

QSL-jakicn

Tiivlingstiden fir QSL-jaktens marsetapp ut-
gir den 15 jull och senast denna dag ska
firteckningen dver erhilllna QSL insiindas till
TFAE, Box 3137, Stockholm 3. Firteckningen
ska omfatta stationens namn och ev. prefix,
viigliingd och antal poiing samt datum fir
aviyssnandet. Ktappriset bestiir som vanligt
av en silvertallrik som dir prydd med TFAE-
nitlen.

Den 15 Jull fir ocksii sista dagen fir Insiin-
dandet av rapporter féor junietappen., En trev-
lig bok friin Deutschiandsender iir beliningen
till den som insiinder de [flesta rapporterns
och dessutom utlottas litegrafier fritn Polen
bland deltagarna. Liknande priser utdelas
fiven under julletappen, Miivliingskupong pi
sid, 27,

" Hij. Larsson: ELEKTRONIK FOR NYBORIJARE. 13:e avsnittet =~ =
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Kring Rikstivlingen
TI?.}E:S Rikstiivling 1956 iic utan tvekan
den hirdaste tiivlingen i Kortviigslyssning hit-

tills. Dcn. var rena DX-maraton. En Sann
DX-are kiimpar emellertid for full maskin
hela tiden. Dels iir denna form av DN-tiiv-

lingar ypperliz och dels ges ju tillfiillen att
under 2 1/2 veckors daglig {yssning bryta sig
ut. Tiivlingen bjsd pi Gverraskningar dagli-
gen I olika former, och man viintade med
spiinning pa vad som komma skulle niists
dag. Den sviraste niten var som viintat sol-
datsiindaren I Xure, Japan. Jagz kunde e
Kniicka néten, och egoistisk som jag iir, hop-
pas jag, att si var fallet for alla... Musik-
styckenu_ frin Xcuador var svira att upp-
fatta. S4 diven en del programpunkter fran
Tjeckoslovakien och Polen. Australien var be-
sviirligt betr. rubriker pi programpunkterna,
och Kina hiordes oviintat bra pi kviillen. Tiiv-
li.nz(-n var silunda en trevlizg och spiinnande
sidan, och man miirkte inte si forfiirligt myc-

Segraren
Thomasson, Saodertalje, motlar
vandringspokalen av klubbledaren

uldelningen pd "Toppen™ i Stockholm.

den

i TFAE:s Rikstavling 1956, Andrée
statliya
vid pris-

ket av de férsimrade Konditionerna — de

fysiska siadana.,.

Stig Dahlberg.

Tack for en spannande och trevlig Rikstav-
ling, den intressantaste hittills. Tyvarr har det
inte lyckats for miy atl avlyssna nagon av de
48 ulsandningarna fran Brilcom. Denna sta-
tion har dygnet runt tryckls” ner av stor-
ningssandare. Motlagningsforhallundena har
under tdvlingstiden pa detl hela tagel varil bra.
Jag hoppas Rikstavlingen dlerkommer nasta
ar och varje ar i framtiden.

Torsten Ingelsson.

Ber fa tacka for en trevlig tiivling.
Sven-Erik Larsson.

Tack f[or en spannande tavling, Hoppas alt
mdnga har passat pa att kimpa om de mdanga
vardefulla priserna. Brilcoms sandningar var
val mdnga. Skulle dom t. ex. ga in t Nord-
sverige, si blir det manga podng. Borisell [ran
detta har det varit en rolig lavling och hoppas
det blir manga [ler,

Sven G.

Westerlund.

tacka fir en mycket trevlig tiivling. Ett
=t uthallighetsprov,
Benzt

Lindberg.

PUH, det ska bli skonl alt fa sova ul nu.
Det har varit ganska daligt med nallsomnen
nu ell par veckor. Men en kul lavling har det
varit. Och spannande och intressant. Tuck [or
en trevligt upplagd tavling, och vil molt igen
nasla "tlavlingsar'.

May-Britt Andersson.

Tiivlingen var enligt min mening viil om-
attande genom att Britcom fiatt med alldeles
for minga program. Niir man efter nagra da-
inte hirt nigot av stationen genom de

ara QRM-noisen och BCQRM-en gav man
sjutton i att nagra forsik under natt-
och morgonutsiindningarna. For dvrigt var

siindningstiderna biittre valda i ar din 1Y
Tiivlinzen har varit “jiittetrevlig” och spiin-

nande.

Lennart Abramson.

Prislisian

firr sti over till
sammans
lingsdel-

frin Rikstiivlingen maste ty
niista nummer men publiceras da ti
med ytterlizare Kommentarer av ti
tagarna.

olorungdom

Uno Danielsson
fran Arvika, seqy-
rare i TfA:s var-

pristdvlan, fick en
250 cec DKW-mo-
som be-
Han har
nedan-

torcylkel
loning.

0ss
brev:

sant
stiende

Jag far skriva och tacka for den fina vinsten.
Motorcykeln kommer val till pass for mitt yrke,
jag arbetar i skogen och har ibland ganska langa
vagar att fardas och da ar det bra att ha motor-
cykel. Och hur roligt ska det inte bli att aka ut
om sondagarna pd en DKW, som man vunnil,
Det ska bli intressant att provkdra denna maskin.

Till hobby hor lasning av motorlitteratur och
framst da Teknik for Alla. Modellbygge forekom-
mer ocksa ibland.

Ar en gang far jog tacka.

foregdende nr av TfA publicerade vi
det. forslag till losandet av motorung-
domens fritidsproblem, vilket juryn satte
framst av de manga goda tavlingsbidra-

gen i TfA:s varpristavlan. Juryn, dar
motor- och fritidsexperterna Ragnar
Gullberg, Uno Duzill, Bertil Nilsson,
Olle Edner och Sven Aggeklint slog

sina kloka huvuden i hop, hade en svar
men intressant uppgift med att gradera
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~ fritidsproblem

99

de insinda forslagen. Det var ju bar:
ett pris som stod till forfogande, men
ett verkligt fornamligt saddant.

TfA har emellertid beslutat sig for
att sidtta upp nagra extra priser och har
offentliggor vi nu ytterligare 3 av for-
slagen till 16sning av motorungdomens
fritidsproblem. Insiandarna far var sin
heldrsprenumeration pad Teknik for Alla
fr. o. m. den 1 juli.

S hiir skriver och fireslir, G. Halldén,

Jonkioping:

1. Bilda klubbar.

2. Nog finns nagon som vill uppliate ett
omrade med nagot slags skjul.

3. Lat grabbarna rveparera upp detla
och anligga en bana.

4. Lat var och en ligga t. ex. 5:— pr
manad till anskaffande av verktyy
m. m.

5. Lat dem fa saklkunnig hjdlp och for-
staelse for hur en molor maste sko-
tas.

6. Anordna interna tdvlingar med pri

bestaende tillbehor till me.

ser av
Startavgift pa nagra kronor kan
finansiera dessa.

7. Gor wutflykter sommartid dels 1

llungor, dels enskilt med smd lkon-
troller inlagda wmed tillimpning av
trafikregler o. dyl.

Lat grabbarna sjilva skriva sladgar
och ordningsforeskrifter.

Jag dir sjdalv villig vara med att starta
en dylik klubb och har lanske ett och
annat ifraga om tvdtallare som jag kan
lira bort.

)

engt Hjiilmdalls, Fornisa, 6 g Iyder:

1. Ge motorungdomen mojlighet att
gratis, ev. mot en billig avgift, na-
gon kvill i veckan fa pyssla med
sina fordon pa en ordentlig verk-
stad och under sakkunnig ledning.
Den som inte ar fordonsdgare,
skulle ha méjlighet att fa vara med
anda.

2. Skaffa motorungdomen en plats,
ddar den under sakkunnig kontroll
kan fa dgna sig at olika motorspor-
ter.

3. De, som inte har korkort, ska be-
redas tillfalle att ovningskora extra
billigt pa kvillarna.

4. De, som inte ager elt fordon, ska
kunna fa hyra dylikt relativt billigt
for en kvill eller dag (viss kontroll
naturligtvis nodviandig).

5. Ordna ett system med klubbar
(gang), diar all motorintresserad
ungdom kan fa komma med. Skaffa
fram lampliga ledare for dessa
klubbar.

6. Ordna trevliga fritidslokaler, dar
ungdomarna kan paverkas i ratt

riktning.
7. Ordna mojligheter till gratis eller
nidstan gratis vidareutbildning i dm-
nen, som speciellt intresserar mo-
torungdomen.
8. Arrangera lampliga tavlingar, som
tar sikte pa att uppfostra dem tiil
skickliga och hansynsfulla trafi-
kanter.

Gillette

sensationella semestergiv.

1 Zﬁead

1.40

nagot Ni ¢j far glomma i
semesterbagaget

Sommarens biista erbjudan-
de: en perfekt, val avvigd
precisionshyvel med exakt
skiirvinkel 4+ 2 av viirldens
skarpaste rakblad. Fraga
cfter Gillette Semesterset!

o

:_:\‘\ (riktpris)
LY = o,
Tt

... dven Ni kan lita pa

LOBGE

med SINTOX
den virldsberdmda isolatorn

L, - -, -, DD DDA, DD, D, -

(For's. pa sid. 29.)

Till QSL-jukten. TFAE,

e oe.... 8t0 2 1 poilng

En TIA-ANNONS ger bra resultat!

- - -~

QSL-jakten

Box 3137, Sthim 8,
Insiinder hiirmed foljande rapportkort for del-
tagande i QSL-jakten:

...... st. & 3 poiing, .......... st. A 2 polug,
(Minadsetapp: juni)
Har tidigare insiint ........ 8t. rapporter for
Junietappen.

Medlemssignatuor ... ... o Alder Lot

Nanmn

\

jostad

B O PP

Postadress ..
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Till salu:

MOTORCYKELDELAR begz. till de fiesta

miirken. Storst i branschen. Motorfirman Jap, *

Olivedalsgatan 3, Giteborg., Tel. 1269 3H

ALLA DELAR t. Albin Monark 500, m/{2.
Ing. Karlsson, Svarvarg. 13. Sthlm, 5179 8.

MYNNINGSLADDARPISTOLER. [Licensfria,
Drowningmod. Kal. 9 mm. For mdlskj. Med
holster kr. 44:75. utan holster kr, 36: —.
Fraktfr. G. Samuelsson, Daastorp, DBlidsherg.

HOGTRYCKSFETTSPRUTA, 400 kg/kvem,
m. hilvstiing o. hydraul. muastycke, rymd 500
ce, vikt 1,7 Kg. Kr 28:— franco, Garanti. Re-
turriitt.  Aterfors. antagas.  Handelsfirman
Heva, Box 114, IHiistveda.

AKRRYLGLAS- (Plexiglas) drimmaterialet for
hobbyisten, littformat, starkt med oanade
mojligheter, sitljes i forpackningar om ca 1/2
ke (motsv. 15 dm2 vid 3 mm tjocklek) glas-
kilart, bl. fiirger, tunt. tjoekt enl. Onskan.
Lim, polermedel, formgummi  och  fullst.
bruksanv. medf. Pris per sats kr 9: 80 fraktfe
mot postforsk. AR Sagemo & Co, Plexiglas
indnstri, Griisberg,

VULCOVIX sjalvvulkanisering for cy Ll ar, mec,
ailar, zummistéviar ete. Prov.mot 35 ore i
frim. ANPAC AR, Avd. P, Malmo C

NYA GENERATORER utsiilj. bhilligt. Secin-
tilla 6V, 150 W m. sp. recl. reli 125:— (kai.-
pr. 205:—). D:o 12 V bitzen, m. sep. reli
150: — (kat.-pr. 550:—). Gar. felfria. Retur-
rittt. Auntodelar, Skede. .

ELRAKA ER I BILEN! Auto-Shave, patents.
uppfinning, zir el-hyveln dubbelt anviindhat
Begir uppl. Malm-Industrier, Jonkoping 1.

GOR  MALNINGEN TILL ETT NOWJE —
SPRUTMALA MED SPRAYON! Amerikansk
sjilvsprutande aerosolfrp. svnt. plastlack fir
bil. me, mébler m. m., fiven klarlack
ca 5 burkar foér en folkbil. Pris S:50/burk.
S burkar franco. Angiv fiirz, PLASTICA, Box
1029, Giteborz 4.

OBETYDIL. BEG. TTOMBORDS)M.
H50—55 dirs mod. Full garanti. Spec.
pris pi bex Syar till "TMV”, Tandsbyn. Tel.
Ostersund 510 48,

qFﬁAX%S

rad-

annonser

Ann. -prisel under denna rubrik ar nello kr
:50° per rad (ca 8% typer). lurxl‘oll\ltl.m{l
I\onlunl eller insalt a postgirokonto 1579 92.

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-

* skrivna eller textade. Vi ansvarar icke [or

oltydligt skrivna eller starkt forkorlade manus.

ROLLEICORD IV . utrustu,, n. nytt, viirde

O30 :—, emd, 70: - Vin
. ny 2.500:—. Motorskinnstiill 150:—. Pack-
tor, liider 20:—, 1dre
. Objektiv + kondens, t. first.-app. 6X06,

ant HLR.D, 500 emd,

Me-magn., 1-pol. iildre

7.-'3. em nytt 65: - Allt kontant. Ing. §. Dahl-

gren,

Osterl.-g. 76, Trollhiittan,

WEBRA WINNER n. ny, med tank o. prop.

25:—, Bo. Joénsson,

Malmov. 40, Stockholni.

FOTOARBETEN utf. bill. o snabbt. Begir

prisl.

S. Gustavsson, Box 111, Sundbyberg.

BERINI MOPEDM., mont, pi dame. kompl
1

Liittv. Monark 98 cc i del, 30:—.
Barrstigen 2 F,

—. Littv. Blixt 98 ee, n. def. mot. 60:—.

L. Blomqvist,
kovde. Tel, 3308,

NYHET! _ Bil,

camping, prydnadskudde av

uppblisbar siden plast, m. monst, av Marilyn
Monroe. End. 10:— franko. Obs. m. firskott i

rek.

brev. J. O. G. Svensson, Pl T8, Ulvi.

NEKI-TILLGODOHAV., T40:—. s. f. 600:—. I.
srundin, ¢/o Nykyist. Viistmannag. 81, Sthlm

NY MC-BIL, ¢ reg. 700:—, beskr. o. fotg m,
porto. G. Atleby, Alsterviig 20, Brompy
Tel. 2550 31.

1 st. SKIVVAXL. “"Joboton™ och 25 skiyop §
bra skick, kont., 130:—  Gista Jacobsson,
Stenstugiirds, IBkeby, Barlingho.

EN MC, siiljes i delar: 450 CC, 8V, /52, 500 ¢
ty, m/30, 350 cesy, m/31, t. ex.: ramar, tm.]“,,.
hjul o. motord. N. I'rom, Dalusji, \“helnun“

LATTV.-MOT. Ilo 98 ce, kompl 25:— D:o
Sachs 98 ce 25:—. D:o CZ 125 cc 45:—, \lnp(-u
motor Mobylette m. forg. 25:—. Framgaffe
Norton, mZ44 20:—, Bilradio 6 \()IL 45:—. 1, p,
stromsm. 220 V, 1 hkr 85:—. D:o 220 WVa 0..)]\“-
20:—, Sv. t. Box120, 12 nunnlmdl T .ol')(]..oo)
PLASTSLANG, 1/2” biista kvalitet i ringap
om 50 met. 8 dre/met. lh-lul ring 90 dre/met.
Fraktfritt vid order plt 60:—. Carf Import,
IIG0r,

BILTAKR. beg., pass. PV 444 25:- Box 5, Xng,
DKW 98 ce, 2 st. i del., skatt bet. -56, hort-
ahnnp 125 :—. Philips skivspel. som ny, 3 hast,
100:—, S. Nordlund, Bergvattnet 11,

l.Jurn.l.

HA-SELEN. Den snabbpassande bilselen,
Verklig kvalitetsvara. Begiir broschyr. Svensk
Fallskiirmstjiinst, Linkiéping 5.

BATMOTOR Kermath, 30 hkr, el. utrustad,
strument o. propeller, allt I zott skick, 'm{)
0. Hjelm, Talgoxviigen 1, Viisterils,

SKANTIC RADIOGR. m. Luxor viixl, 1 ma
sk. end. 140:—, radioapp., ny helkaps 5 hkr
elmotor, beg. oljepiidrag m. m. slumpas. .1 st.
konstverk pit duk av erk. konstn. bytes mot

moped o. dyl. S. Karlsson, Box 7, Lerbiick.

ELEKTRISKT TAG (Fleischmann) Kopt ju-
len 1935 och senare, viirde 260:—, siilj. omg. f.

200 :-.

N. @.Larsson, Medborgarg. S, Degerfors.

ETT

PARTI FORSTARKARE OCIH OM-

FORMARE. Forstiirkarna liimpl. s. grammo-

fon-
imp.
str.
Limpl. 1. l-;"n-.
erammof., TV ell. bandspel,
postfirsk. G. Johnsson, Krokv. 2, Klinten.

m.

eller -'n:\rrfur\t.lrl\'tro omk.-bar, utg.-
ca S8 W, 85:—/st. Omformarna 24 V, lik-
in 220 \ .)ﬂ per. viixelstr, 500 mA ut,
buss e. dyl., driver en radio-
80:—/st. Siindes

KORTVAGSSANDARE OCH MOTTAGARE.
Typ FME 14f Komplett ntrustning med hi
talare in f. d. polisradiobil. Thulebolagen.
Tel. S6 00 ankn. 405.
KOM. SAG \l 5 BLAD, fogsvans 40 c¢ns,
P ry s, “sticksd o, metallsiiz, triidg.-siig end.
12 . Hylsnye kolvns m. 18 hylsor, skruvmej-
sel, \rnhnrkl\;: universalknut, spiirrnyekel
102 :—. Skrovstyeke, smide m. svets, hard.
kift. bredd 125 sp-vidd 120 mm pris 32:—.
\h-p-d"'lr.u-'u oljebest, plast, oumh. f. alla
moned 2S5:— 2 det. frakifr. L. Dahlgvist,
CGare.

=

SKRUVMEJSELSATSER i plastetui med 3
vanliza, 2 kryssmejslar, 1 flat. 1 rund pryl
samt utbythart handtag. Pris 6:35 per sats.
seturr. Carf Import, H6Or.

1 st VICTORIA MOT. med eykel, korkl .
1 ¢t Victoria mot. i prima skick 175:—. B.

-

Agren, Ridmansz. 3. Hillsinzhorg.
STATIONAR MOTOR, Bernard typ W 1, 25
hi., 1200 v, 250:—. Arvid Rinnpberz, ILrik
Dalilberzsy. 44 c, K:u-l.sh:unn.

BILLIGT, =sindare-mottagare for radiokon-
troll, kompl. 100:—. Webra Mach 45:—, 2 wbr,
siiljes i delar. K. Wesley, Mellang. 18, Slitfe,

OPEL KADETT, 37—38S
element, dimljos och bra «
son, Iox 6153, Lindesbergz.

Alj. i delar, virme-
ck. Ingvar Karlz-

HYA 125 ce. m/51 i delar. Avgasror + 1jud-
dimpare 10:—. Sadel, swing 15:—. V-Kkasett
1:—. Bentintank 15:—. Styrsting 2:50. Fram-
Ljnl m. pr. . 25: Ram folfri 25 Fram-
gaffel m. rm 25:—. 'P-hillare 2:—. Broms-
pedal 1: Fotviixelpedal 2:50. ;-buulh_
2:— Motor. nyrenov, f. 46: 10 ‘Kr. 1° -, lm
nya art. i satser f. 50:—, siiljés for I‘r 15:
¥ :a Jonas Jonsson, Skansholin,

TUBKIKARE 30 X 0. 50 X forst. m. staliv
70:—. Tubkikare 25 X forst. 90:—. L. Alm-
gren, Karlfeldtsg, 33, Viisteriis,

DELAR TILL FOLJANDE BILAR FINNES:
Dodgze Custom 1946, 7-sits. Chevrolet, T-sits.
1947, Ford V8. 4-dérr, 1946, Studebaker Coni-
mander 4-dorr, 1947. Buick 71, Roadster 1947,
Skoda skiip 1932, Opel Olympia 1938, Adler
Junior 1928, Renanlt skiip. 1916, Ford Junlor
1935, DKW 1938 Chevrolet 1938, G. Samuels-
son, Danstorp. Blidsherg,

MONARK MOTORCYKEL, m/52, 175 cc med
bakhjulsfj., kord 1.700 mil, siiljes bhillizt pi
grund av hilki;p Sv. t. R, B.”, Box 3706, Maj.

KAMEROR 1 st. 9412, dubb. ntdr. .
Voigtl. 374, 1:35, 1--1/250 sek, 65:—, 1 8t
fratmkalln.-réor 28:—. Uppl. in. porto. Johans-
son, Vinken, Hycklinge,

DBRA CYKEL dam 45:
Malmbiick,

, here 85:—-. Dox 136,

TANDEMCYKEL,
Aunderson, Lilliingsv, 31

G.

liimpl. semesterik 150:—.
Sandviken.

KAMERA 6X6, m. inb, avstiindsm,, ljusstyrka

1 (5

m.

3,5, slutare 1—1/500 sek.,
m., obet. beg., siiljes billight, R, Holmstrom,

m. viiska, filter

Botsmark.

SPION-KAME l(\
film, 3
vary med

S

Mycro, for 16 mm
Skiv arlophon,
i, fabr.-ny, l...n ~, Brik

1

som ny

Svensson, Ingemansbo, Ryaberg,

ERBJUDANDE: Ariel 350 ce, m/44, nyborrad,

enda.

250 :—. sunnesson, Box 70, Ullared.

MOTOCROSSFORARE. Vill Ni ha en fullgod
tiivlingsmask. till bottenpris? Fullst. uppl. m.

porto. C.

G. Lindstrom, Box 4, Alby

NV/DIKYW 125 ce, m/52, I'J reg., sitlj. bill, De-
e

hr till DKW-mot, 1

‘\..

stspo kompl. .
Gustafsson, Nyg. 20, Tidaholm,

. Tank t|l| NV 10:—.
"Indra-Lux" 25:—.
Ev. byte. Uppl. m. p.

- CC
kamera med viisk

SLUMPAS MED GARANTI: Tridspelare m.

forst.
Filmkamera 2X8 150
55 :—. Fiol m. str. o.
resa”. TfA, Box

) L
av

S5-rad. dragspel 200:—.
Torkpress ca 50X 60
fdda 50:—, Sv, till "P. g.
3137, Stockholm 3.

o. hizt. 125:

PRIMA JAZZ BATTERI, kompl. silljes for

400 -

BSA m/#H, 500 ce tv, teleskop., nyren.

550:—, Soren Nilsson, Ostra Griinsg. 28, Osby.

KAMERA 'C/I_’ :luhh utd, optik=Carl /c-l
Jena 3.5
rostfr. framk. tml.‘ I
Persson, Mossviigen 3 B, Eskilstuna.

0.

(umpur 175 :—. \t
X 15 % cm, 50: /~l

Tessar 1: =

\\

fe 52
Vi vet att
TfA:s radannonser

TFA:s radannonser
— Jandets mest

=\

100 % siljande!

och otaliga fir de bevis och erkiin-
nanden som vl erbfillit under Arens
lopp. Om Ni har nfigot att siilja,
Onskar kopa eller byta anlita di

siljande smaannonser

’ 22 {irg yrkesvana,
hungm,'ulun 16, Kalmar, Tel,

REX ROADM. 200 ce, korkl. m/50, viilv. 250 :—,
L. Haraldson, Blr"erhur"s;: 24, I\xullm-h.mm
PRISMAKIK. Dayrop, 8X30 51:-. Jaktk, 4X |
386:-.1:a skick. R, Anderson, Fack 20063, TuleA.

BARYTONSAXOI'ON 450: m. etui, v, byte
musikinstr. Box 3029, Uppsala 2

BILLJUDDAMPARE {till mn-.;t ~nl
prislista. Box 129, Emmaboda

TELEFONSLADDAR i pl.ld.
alla tele-abonnenter, eniir sl
sno sig eller tras sonder
fir telefonen. Pris 2:25/st. 3 st.
Carl Import, HOor.

Kopes :

MINDRE ‘OCH STOHRRE PARTIER beg. el
koppl.-ur, el-mot., dammsug,, kameror, forst.-
app. mindre el.-handb.-mask. m. m, Electro-
Meco, Drottninggatan 73 B, Stockholm.

JAGAREN RED FIGHTER 1953, med 9 hkr
150 cc Ilo motor 500: V. lnn Olle Lind-
qvist, Skriiddarbo, \lk\Jufnl\ Tel., Alfta-
Kdsbyn 530 28. .

RADIOGRAMMOFON, Telefunken 7766, VG/AG
ell. likn. T. Blixt, I'I'S/I'CS, Viisterils.

NIFE-ACK., Jolle, luftpistol. Xv. byteslorsl
N. G. Olander, Braheg. 35, Stockholm 0.

RITAPPARAT f. form. AO. Mindre luftkompr.
8. for 50:—. T.. Wellner, Stackv. 18, Spings.

TRANSFORMATOR passande Centrum radio
typ J W 6. Sv. m. uppgift om pris. DBriderna
Johansson, Siljansniis. Tel, 220 75.

VAXELLADA till NSU mod. -38 P, Kiipes sna-
rast. Arne Johansson, Agatan 35, Alvesta.

Bytes:
SIDVAGN STEIB 195 (HY) =
kapell, blinkers m. m., siiljes eller bytes mol

spegelreflexkamera. Krp. Backstrom, 2. komp.
I’ 3, Striingniis.

.
Diverse :

MOTORVERKSTADER OCH . MOTORMAN.
Niir dét giiller renov. av Bder motor kontakta
08s. Vi har en hypermod. maskinpark o. speci-
alutbildade arbetare, Vi utfiéra spec.-arb. pit
siviil bil, me, moped, bilt o. stationiira moto-
rer, Svetsn,, omfodring av eylindrar, eylinder-
finborrning, vev- o. ramlagerrenov. Viiisort,
reservd.-lager. DKW utbytesvevaxlar., Spec.
avd. for mopedmotorer. Aukt, repr, for HMV
0. I'uchs motorer o, n-.-wr\'(]vlnr. Tel, 2201 28.
Motorfirman I3, Andersson, Giteborg F.

BATMAGNETER beg., nylindade, Jikviird. m.
ny#, 3 min. gar.,, returriitt. Uppl. m porto.
Omlindn. av alla slags tiindspolar 20: /st
Nya Radioverkstaden, Kalmar,

BATRITNINGAR, se annons TfA nr 5. Rune
Roggentin, Giotgatan 26, 11, Stockholm,

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN l"l'l"t"il!l'lh:
Oml. av magnetankare 25:—, tiindspolar 15—,
bil, gener-ankare 25-30:— Oml av dnmm-
sugnre 87:—, 14, handverktyg m. m. Bl mit
lmdruun-nl gamt manometrar av alla slag rep.

Lindstroms lverkstad,
188 77.

Begiir

oumbiirliga fir
len aldrig kan
‘en en prydnad
portofritt.

k. som ny ,med

N

9.

‘10.

Ake Aberg, Miingsholm, Lagmansholm, har
plivit riktigt lyrisk infior utsikten att nu ska
nigot fornuftigt bli gjort for att ordna upp
motorungdomens f_rl(ldsprnlrh'm och siinder in
foljande forslag pa vers:

Bilda klubbar med polisman
Kampa mot dumhet och storande liten.

Medlem bor lira sig cykeln och regler,
Polisen och fordaldrar bor hjdlpa och bi-

Klubbar kan bjuda varandra, till tav-

Men inte till

Kommunerna kan ocksa bidra med mark

Mdalet skall vara:

Aven Hans G. Térnhom, Norrlandsgatan 18,
Norrkiping, har striingat sin lyra och fir
sitt nedanstiende svar pid friga 8 publicerat
med hedersomniimnande. Niigot pris blir det
dock inte denna giang, dit svaret pi fraga 1
tyviirr var felaktigt. Det skulle varit fram-
bromsen | stiillet fir bakbromsen, vilket vi
hoppas alla vet nu i fortslittningen.

Stimulera deras fordldrar till att
intressera sig for deras barns stora
intresse.

Inom varje klubb bor det finnas
nagon sorts organiserad sparform,
som hjialper att uppfostra ungdo-
marna till sunt elonomiskt tan-

! : Instruera, lir och prata
kande.

(undvik daremot att enbart tjata).
Lar oss motorns hemligheter

nar vi kommer som raketer

utan vett och utan sans.

Samla knuttarna nanstans!

Langt fran fiken och frdn strogen
knuttar, spattor, hela hogen.

Dar Ni lar oss allt om hojen

lika bra som cykelmojen.

Lar oss kdanna knutten ock

allt pa honom hanger dock.

Detta lar vi utay killar,

som oss knuttar, spattor gillar.
Allt vi lar oss utan knyst

for att bli som Ake Tyst.

Delta var nagra stie kproo bland de manga
bra [orslagen. Sakert blir det tillfdlle att ater-
komma och Teknik for Alla hoppas alt det
rikhaltiga materialet ska [d ligga till qrund
for en aktion pa bred [ront till losandel av
molorungdomens [ritidsproblem. Stat  och
kommun maste tillmétesga motorungdomens
krav pa tillgang il traningsplatser och till
verkstads- och samlingslokaler med fast an-
stallda instrukiorer, Aven motorungdomen
nidste fa& mdojlighet att under sunda former
utéva sin hobby. Varfor inle under Riks-
tdroltsforbundets beskydd?

1 laten.

till gagn for sig sjalva och andra.
sta dem, mer an att klandra.

ling pa landsvag, med tonvikt pi
lcunskap och vagvett och akandets
frojd.

tavling 1 snabbhet och
oljud, med sondriga cyklar och
spittor til foljd.

till en bana.
"Med stolthet hoja
ungdomens fana”.

Morgondagens samhiille
behéver Kunniga (ekniker

Se framat—bli en av dem

SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA

ger kunskaper i byggnads-, elektro- och maskin-
tekniska fackavdelningar. — Aven aftonskola.
Godk. av Kungl. Overstyrelsen for yrkesutbildning.

Adress: KOPMANGATAN 32, tel. 580 08.

Bbogdin-

T
pProspe

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkm.-ex. frin folksk., real- el. studentex. Dag- o. nftonskola.
Maskin- o. verkstadsteknik, Teleteknik m. telefoni, radio, radar o, television,
Liga levnadskostnader. Moderna kursplaner. Aftonskoleclover kan fii arbete.
Iostterm. birjar 27 aug. och viirterm. 9 jan Aberopa denna tidning.
Anmiil i tid: Annu niigra platser kvar. — Glasgatan 23, Kdping. Tel. 113 10,
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor rcktor,

(A

TEKNISKA INSTITUTET

Daz- och aftonskolor. * NYBROGATAN 8, STOCKHOLM. « 36:e lisiret,
Statens stipendier och riintefria studieliin, Sex fackavdelningar, Elektrisk
inst.-kurs av klass B och C. Viigm.-kurs. lldstterminen borjar 20/8.
Rektor: Civilingenjor G. Goldkuhl. Tel, 616514, 616515, G1 li-.l.lﬁ
OBS! Aven aftonskolans elever erbiiller nu statens riintefria studielin.

(M

Televerkstadens Verkstadsskola
NYNASHAMN

kommer aft antaga elever i aldern 15—17 &r for utbildning till verktygsarbetare, insiru-
menlmakare och maskinreparatorer.

Nya kurser bdria den | oktober 1956. Iniradesansokan skall vara insand fore cugusti
ménads utgang

Prospekt med narmare upplysningar sandes pa begaran.
TELEVERKSTADEN NYNASHAMN

Var god sind mig Edert verkstadsskoleprospekt sand formulir for inlrddesansokan.,

NETDINR ¢y o80066 lolole /o slo 0 0’ e 0/0 0l0 6 s ol olo s o le wale eTele'e u/o o\s14]e o 8 01s ol s aloleleTeleIs oo ole ol e eie olvlo e Taleteld
BoSlOASAAICSS: .. .eevcoocaceseasesessssssceasssosssasesasssssssesesssososoosssoeascsisos
SO E YR T MR e B A 0 S A BIG I T 0080 - SO OO L aABBEULA0ODE BOBLIaEaS D TIA 13

BOSCH

W 225 T1

stiftet for

bl. o. dessa motorcyklar:

e MV AGUSTA modell Pullmon
och Sport, 2-takt

* NORTON modell Internatio-
nal 30 och 40 (gjutiarnstopp)

* NSU modell Konsul

« NV modell NV 35, NV 36,
NV 38 och NV 38 Sport

* PUCH modell 250 TF, 125 S,
125 T, 150 TL, 175 SV, 125 SL.
och 250 SGS

* REX modell Competition, Fleet-
master Sport,"Solomax, TT och
Motocross

» ROYAL ENFIELD
350- och 500 cm®

+ SVALAN modell MC 25 och
MC 100

» TIGER modell 34

* TORNAX med 173 cm® llo-
motor

« TRIUMPH modell Terrier, Tiger
Cub och Speed Twin

« T.W.N. modell B 350, BDG
250 L, BDG 250 S, BDG 250 SL
och Boss 350

« VICTORIA modell Bergmeister,
KR 26 N Sport och KR 21 SBS

« ZONDAPP modeH 250 Elastic

. 3O7R5NEN modell 352, 354 och

toppventil,

byt till

BOSCH

fidd
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Denna vecka:

BILLIGA MOTORER .

- for flygplan och batar

D-A 1 cc diesel
(Norge)
Effekt 0,000 hk vid 13 000 v/m
Effekt per 1 cyl-vol. (hk/1) 91
H6jd exkl. kompskruv 52 mm
Lingd 70 mm
Bredd 36 mm e
Vikt 73 gr {orr 52: — nu 10: —

D-A 2,5 diesel

(Norge)

- Effekt 0,20 hk vid 9 100 v/m
Effekt per 1 cyl.-vol. (hk/1) 82
H6jd exkl. kompskruvy 83 mm
Lingd SO mm
Bredd 52 mm

Vikt oT
Cyl-diam. 13.0 mm
Slaglingd 16,0 mm ;
forr 62: — nu 350: —
D-A kylmantel
av miissing f6r 25 cc forr 15: — nu 12: —

D-A propellersats

(9 delar: alumininmpropeller, prop«ller-
axel, axelhylsa, mellanaxel, motorkoppling,
kliimmutter, fistskruv, medbringarhy
och spinner) {orr 9: — nu 2: —

Motorbranslen:

Glomite: Eft utomordentlizt standard-

briinsle med ea 10 95 nitrering for glod-

stiftsmotorer. Lev. i 1/4 liter flaskor
forr 4: — nu 3: —

Unimite: Standardbriinsle for dieselmodel-
ler. OBS! Eter behiver ej tillsiittas. Sam-
ma forpackning som Glomite.

forr 4: — nu 3: —

TfA:s HOBBYTJANST

ED Bee | cc diesel
(England)
Effekt 0,061 hk vid S400 v/m
Effekt per 1 eyl.-vol. (hk/l) 62
HOjd exkl. kompskruy 54 mm
Liingd (inkl tank) 8 mm
Bredd 35S mm
Vikt (med tank) & gr
Cy iam. 11,1 mm
Slaglingd 10,2 mm forr 47:50 nu 85: —

ED Vattenkyld 3,46 cc

forr 100: — nu 35: —

Super Tigre 2,5 cc glodstift

2.5 ce glodstift G 20 S Lappato

0.20 hk
Vikt 108 gr
16 000 v/m forr 72: — nu 55: —

Super Tigre 5 cc glodstift

5 ce glodstift G 21 Lappato
G 21, Glodstift, 5 ce

0,80 hk

Vikt 108 or

17500 v/m forr 80: - nu 35: —

Berings elektriska inem-
bordsmotorer 2—6 volit

Nr 157 Kraftig. Vikt 0,25 kg
6 em, 2 volt forr 1
Nr 158 Mycket kraftig! Vikt
10X6X6 cm. 2- 12 volt forr 22:

Berings elektriska aliround

svagsiromsmotorer
Nr 11t 26 volt forr 23: — nu 15: —
Nr 114 20 volt med sniicka

forr 34: — nu 22; —

Olofsgatan 7
Stockholm 3

Staffan och Pellekrikus

Teknik fér Allas Eterklubb

—varldens storsta DX-klubb—
Gratis medlemskap och manga férmaner

Till Teknik for Allas Eterklubb, Box 3187, Stockholm 3.

Anmiiler mig for gratis medlemskap | Teknik fir Allas Eterklubb och énskar utan kost-
nad erhilla medlemskort, som beriittizar till rabatt vid inkip ay radiomateriel Los vissa
firmor, TFAE:s DX-bulletin samt prov pis TFAE:s populiira rapportkort.

IN BRI TS N o o oo e =/o /o rAldery i s jost.

Undertecknad, som iir medlem i TFAE med
signatur JoCol o200 ., onskar komma § at-
njutande av klubbens medlemsservice och
bestiiller hiirmed:

v... 5t Medlemsnal 4 2 kr. portofritt.
tapportkort i flerfiirgstryck 4 15
ore (+ porto 10 ore for 10 st):

.... 8t Rapportkort med engelsk text

.... 8t Rapportkort med spansk text.

.... st Rapportkort med portugisisk text

Diplom f6r DX-framginzar: (he-

styrkt forteckning over erhillna

QSL bifogasg) : > %

Diplom for QSL. frin 25 olika lin

der (OBS! Ejolika stationer). 1:50

Silverdiplom for QSL frin 50 olika

linder 1:75. 3

Gulddiplom for QSL frin 75 olika

linder. 2: — b

.... Bt Fantomantenn 6:50 (+ porto 75 0re)

-

sees 8

-

seas 8

-

vees B

................ Postadr.

+... 8t Kopplingsschema Torn B B 2: —
(+ porto 10 dére)
Surplusmateriel: (Gverbliven krigs-
materiel som siiljs till starkt redu-
cerade priser):

... Bt Trafik agare Torn E. B, 250 :—

ve.. 5t Hirtelefon, kan kopplas
direkt till radiomottagaren 7:25
(+ porto 75 Ore)

co.. St Jack, 1 takt for t ex, extra hiig
tal; och hortelefonuttag, 2; —

(+ porto 50 ore)

LI ylQEkrE s - har insatts pi post-
girokonto 157902,

Namn : ole'0/osloloisio o000 00000 e0esssesssessessss
B L e oiare 2 1o % fare e o s e e e ey
ROt Tess S S e s ol TIA 13

(Skriv tydligt!)

(Forts. fran sid. 15.)

— )

svinfylkingen 1 ett flyltfigelstriclc,
Forst flog rektor, sen flog de bada gubh.
barna fran skoloverstyrelsen med Staf-
fan mellan sig och sist som kom ett Jeq
av Pellekrikus och tre andra klasskam-
rater, som foljt med for skoj skull. Staf-
fan forsokte gora sig sa liatt som moj-
ligt, men det hordes pa hans bida mede
flygares andhdamtning att den undan-
triangda luften for Staffans del inte
kunde uppviga hans egen vikt. Innap
Staffan hunnit trianga allt for djupt in
i fragan huruvida Arkimedes princip
var divekt Gverforbar pa gaser ocksa,
landade de pd en plan framfor riksdags-
huset. Detta hade till skillnad fran de
hus, Staffan hittills varit i hir uppe,
tak. Det gav en mer hogtidliy prigel at
forhandlingarna forklavade rektorn.

Staffan kom ihdg att denna riksdag
hade tre kamrar, varav en var bamn-
kammavren, vars riksdagsmin valdes av
alla mellan sju och sjutton ar och sjilva
var av samma alder. Nu sag han ocksi
att forsta kammarens medlemmar alla
var mycket gamla, kring attio gissade
han, medan andra kammaren hestod av
enbart damer i aldrar frin sjutton till
attio. Rektorn forklarade att barnkan-
maren var den idégivande kammaven,
forsta kammaren den som avegav sina
voster av aldersvisdom och livserfaren-
het, medan andra kammaren skulle lig-
ga den praktiska synpunkten pa proble-
men. Diskussionerna blev mcyr effektiva
pa detta sdtt och rorde sig inte pa si
minga plan samtidigt, som pa den tiden,
dad Aaldersgruppering och uppdelning
mellan mén och kvinnor dnnu inte sketr.
Min i aldern sjutton till sjuttiofem fri-
gjordes ocksa. fran riksdagsarbete och
fick helt dagna sig it det produktiva livet.

Rektorn presenterade Staff&n och bi-
de for barnkammaren, andra kammaren
och forsta kammaren fick Staffan lisa
upp Arkimedes princip.

Samtliga tre kamrarna beslot ntan
omrostning och pa forslag av skolover-
styrelsens representanter att utse Staf-
fan till planetens Sjofartsminister.

Det var andra gingen den hiir dagen,
som Staffan nép sig hart i armen for
att kidnna, om han verkligen var vaken.
Det gjorde ont, han var vaken.

Fortsitining i nista muommenr.

(Copyright Bull's Presstjinst.)

GEIGER-MULLER
RAKNARE

ROR 1B 86
BATTER! 300 volt.
TRANSISTORER

Ovrig materiel lagerfores.

ELFA reieiizion as

Holliindargatan 9 A

STOCKHOLM
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v CHEVROLET 1956 ger valuta som tidigare endast
de allra dyraste bilmirken kunnat ge. Framfor allt gor
en ling rad sikerhetskonstruktioner CHEVROLET -56
till bilen framfor andra for vira dagars hirda trafik —

en familjevagn i siirklass, yrkesmannens resevagn, en

idealisk droskbil, en bil att lita pa i alla situationer.

Extra sikerhel
ger den kraf-
tiga, inbyggda De sdkerhets-
balkkonstruktio- lasta dorrarna!

VARLDSETTAN

med INBYGGD SAKERHET som STANDARD

-‘\\§\‘.ML'\\1

N

=

Sikt i sirklass
at alla hall. Pa-
noramarutor
fram och bak.

nen, som for- Alla rutorisplit-
stirker karos- terfritt saker-
sen. hetsglas!

GM

GINERAL
MOTORS

% Ni kan viilja
mellan den gagerum med
virldsberémda ligbakkantoch
6-cyl.toppventil- | litthanterligluc-
molornellerden | ka.

nya V8-moltorn.

% Jitlestortba-

For den som onskar sikerhetsbilte finns sddana naturligtvis att tillga.

GENERAL MOTORS NORDISKA A B.

19 modeller i 3 serier!
4-dorrars sedan kostar med 6-cyl. motor och synkronise-

rad viixellida samt inkl. viirme o. defroster:
i 1500-serien Kr 14300
2100-serien Kr 14775
i Bel Air-serien Kr 15875

Priserna galler fritt fabrik Stocl-

holm exkl. leveranskostnader.

-

CHEVROLET

Chevrolets be-
romda, stora
bromsar — A
och O for sitker-
heten.

och dessutom bl.a. dessa stora fordelar:

* 12 volts el-
system for ab-
solut  pilitlig
slart och siker
ging vid alla
varvial.

Hogluftintag [6r
viirme och ven-
tilation lar in
Forstirkta stot- | frisk luft, fri
fangareframoch | frin vigbanans
bak! Massivare | avgaser och

De breda, slang-
losa dicken ger
bittre viiggrepp
och eliminerar
explosionsrisken.

Kullagrad styr-
viixel ger smi-
digare och pre-
cisare styrning. | front. damm.

% DBakom Chevrolels le-
gendariska styrka och

% Ni kan vil- | %« Ni kan fi
ja mellan fler automalisk viix-
firgeriinnagon- | cllida, Power- | palitlighet star General
sin pi lackering | styrning o. Po- | Molors jdlleresurser och
och kliadsel. werbromsarsom | vdrldsberomda service.

extrautrustning.

STOCKHOLM




. [([TERKNISK

alla

mojligheter

@ PLASTSKOTER EXPERIMENTE.
ravr man nu med i Danmark. Karosgen
viger inte mer an man ldtt kan lvfta
den med en arm. :

® HOJD HASTIGHET I LONDON.
trafiken planeras. Pa vissa gator fim-.
nar man hoja den tillitna farten fray
40 till 60 km/tim. Det anses t. o, .
pd vissa hall att systemet med farthe.
gransning dr helt onddigt i en storstaq
ddr hastigheten pa grund av den stal‘f
ka trafiken reglerar sig sjilv.

® TV-KAMERA I ORKESTERDIKET ‘ ; ] 2 7 2
p4 Wiener-operan skapar biltre kon. Iy e < ! ’ ; X - kit &
takt mellan orkesterdirigent och kgp- | 1R TR s / Y o THE
ledare, skriver FN-Nytt. Som pa dc { o 5 T RN, O y e L 2\ ! HRARRD
flesta andra stora operascener befinner L : ¥ . :
sig koren bakom kulisserna, och hir f5).
jer korledaren paenTV-mottagayes bild-
ruta orkesterdirigentens taktpinne.

s s mRBBCaoam

Mik : s
7o @ EN TANKBAT FOR APELSINSAFT
finns nu i Amerika. Biten {ransporteray
Olaaslipe ”Orange juice” fran Tlorida till New
= S e U’Eg 2 York. Saften vakuumpumipas divekt j
&Q = E'g: s & tankarna, som dr utforda av vostfritt
=S 2SR g =l stadl. Lastkapaciteten #r 5000 ton och
=S5 252525 2 enligt killan (Management Digest) stil-
sExa=zEs g ler sig en sidan transport 235 000 dollars
En.o 2 Qgé R billigare dn transport pi land.
S Eofizz & © TELEFONSTOLPAR AV GLAS-
£ Q.E.:‘ﬁ ;m? = fiber ska efter lyckade forsok nu ligeas
EE=Z S :.; = -g = upp i produktion av Gar Wood Industries, T ,
oS SR Michigan. Uppgiften ar himiad ur Ma- HEINR i / ;
R ==ies] P = g g L 0 Y | . ) n -
BB T Sem nagement Digest, som framhaller manga T s 7 ot Broklaffen avslutas med: ett rullnings
ST Ze kel N (iR - N segment och dess rullningsbana. I rull-
D=2 gH®ED stora fordelar med telefon- och kraft- s 2 ; Ry ..
PoaSZgs53 ledningsstolpar S s ) PISE y : ningscentrum angriper starka hydrauliska
ingsstolpar av ndmnda material. 5 o domiralter Ronibrytent ool Yo L o
Glasfiberstolparna angrips varken av - :becaTisil e se SRERIEE TRy serade bron
termiter och andra insekter eller av T e e T ; i
svamp och rota. Dessa stolpar i form S
‘ ’ av glasfiberror ar si litta att tvA man i 2R
kan lyfta dem, och mekaniska pafrest- e
el ningar tal de lika bra som stolpar av stal. 2 s VAT
s 2 2 -
[ 5 ienmind] 3 e
R SRR R %
frecianais o) BEEER Q00 % viele izt o
’ - Sll:l lwl;tor
e . . A < medger dver-
Ni har frisk aptit pi allting. En ?vanlig” dq&nin
& tindningea
kamera ricker inte till for Er, Er kamera missas.
< maste ha absolut bista optik och den ska kunna : ; Klaffbro utan motvikt ('l.yrbar motviktskammare (l)cl;“ ul.an storande
behirska extrema nirbilder, knallskarpa firg- konstruktion utan motstycke overbygg.r.zad. Den pal.f:ntcra(e osningen presen-
i . terades for Kungl. Vig- och Vattenbyggnadssty-
bilder, snabba exakta reproduktioner, mikro- sdifo 5 o
BRI Bilder R OChR it e iaat : relsen, som vid forsta paseende fann den alltfor
h stereo, Och allt d te ";"“ ; efl Pt Vid byggandet av klaffbroar hade man tidigare djiirv, men efter ingdende prov godkiindes kon-
Ve ; e Eaor “_f“l’ga kostnader. ' i stort sett tva huvudtyper att vilja pa, dels den struktionen. Den forsta bron av denna typ byge-
Med siddana pretentioner har'l\l bar'a en utvig: ?';i’l;’l‘,g:,‘:“‘ med underliggande motvikter i en bide arbets- des i Torshilla och invigdes 1954. Samtidigt
KOP EN RETINA! Mrodcas overs och kostnadskriivande motvikiskammare, dels byggdes en liknande bro for Vig och Vatten i
g;‘:u;ion ir den hollindska typen med overliggande balans- Sniicke, och nu ir en tredje bro snart klar for
= fulltindande. arm, enklare och billigare men estetiskt mindre invigning vid Forsvik.
KODAK RETINA Ilc har samma finesser och moj- : tilltalande. kS
lxgheter som IIlc-modellen men saknar exponerings- //",'}- Ty
':;:alif poc.h kha;ggtbytbar Retina-Heligon C f:2,8/50 Det dr bara Ior att kunna tillgodose bade estetiska och eko- Y
. 1L-pris Kr i— e s : & C R
KODAK RETINA Ib har fast objektiv Retina-X CH oN nomiska hiinsyn borjade MV:s broavdelning f /" 4
£ iv Retina- < = o X ‘ \ ] ;
= £ 2,84‘50 e ..S?)lfl'(‘jar Bl avstﬁndsm&itc;raef AM PI arbeta pa en 6nskesyntes av de bada typerna, och AKTIEBOLAGET M9 [AL VERKSTAD
men har samma narbilds- och mikromgjlie s 4 . - 1lklaffbro. utan  WAYA Y
= de andra modellerna. R-pris kr 273:_]' gheter som som har 5-ribbad resultatet blev en motvikislos rullklaffbro, \\-_\!_/ \ \ ¥
Alla Retina-modellerna har exponeringstal, en sensa- isolator Yy,
tionell forénkling av exponeri 7 - :
¥ T e : SRAlRIONASPARKRPLUGRCO,ELRCS
. are demonstrera nya Retina-serien ENGLAND, KANADA, AUSTRALIEN,

; och bggiir broschyrer, IRLAND, FRANKRIKE
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NKI éppnar i maojligheterfor tekniskt intresserade!

smakar nvu

smakar

smakar Iﬁ"yre

Gammal Loarn

¢ modell

Dz’i Sydkraft och Stxomsmsbxuks AB

borjade sitta sina planer i verket
att bygga ut Kvarnaholmsfallen i Sma-
land for uppforande av kraftsts ition, bley

1B
nJ 17!

Det behdover inte t(a 2

det nodvandigt att viva den am]a pot -
meer dine J=J ar.

kvarn- och sdganliggningen. Det ar tre
ar sedan Kvarnaholms kvarn och sag
revs, och samtidigt borjade p,m, Ceder-
holm, Markaryd, att bygga en modell av
anldggningen.

Kvarnen och sigen hade 2 v
som drev 4 par kvarnstenar

Ni som har intresse for teknik och vill framat har
majlighet att genom planerade fritidsstudier vid
NKI-skolan skaffa Er ingenjorskompetens pa 3-5 ar.
Viigen kan ga i etapper Over formans- och verk-
miistarcutbildning eller direkt pa NKlI-skolans

vattenhjul
jamte ram-

och cirkelsig. Den torde
storsta i sitt slag i sodra !
holm har byggt i skala
nebar att storsta lingdm:
len blir ca 1 m. Allt har
detalj si att kvarn och si;
arbete. Till sjdlva masl ‘(‘llct atgch\
900 kuggar, varav 550 i metall och 350

ha varit den

ingenjorsexamen. Under hela studietiden kan Ni
behalla Ert forviirvsarbete. NKl-studierna brukar
ofta leda till avancemang och goda lénetkningar
under studietiden. Mer iin 100-talet ingenjorer ut-
examineras arligen vid NKI-skolan,som iir Nordens
storsta tekniska korrespondensinstitut med 16 olika
ingenjorslinjer.

tuggummit

i trd. Till de stora s. k. grav hjulen, som
ar 10 em i diameter, (nfox(hades 192

PR

NICl har 16 olika omré&den att valja p& ‘l

/ trakuggar. o L e e N e A e

Pa taket har lagts taks ,mm, samman- B e 0 Byggnadstoknik T, o : s a1

lagt ca 10000 st. Dessa span ar 6,5 mm O Verkstadsteknik O vég- och vattenbyggnads- N .“m;‘”_,m!‘v l.,).hr B T
breda, 20 mm langa och 0,75 mm tJock'l O Gjuteriteknik toknik p INGENJOR P g g
STH LMS TE K N IS K A I N STIT UT Takspinen limmades fa\t och lim har O Motorteknik [0 Keml och kemisk teknologl B [
for ovrigt anvints till alla trifogar i O Bilteknik O Textilteknik P e

Sveriges stirsta enskilda tekniska liiroanstalt. hela byggCt 2 > e O Friygteknik O Tré-, cellulosa- och "‘,; e R |

DAG- o. AFTONSKOLOR, BALTGAT. 5, KUNGSGAT. 32. _Sydkraft har bistrdckt med tva rit- O vérme och sanitot papperstoknik ALPEE - ==
7 s S 2l ningar. Diarjamte har modellbyggaren O Elektroteknik O offert och farsiljning o g 11
¥ ngenjors: och verkmastarutbildning haft ett 45-tal fotografier att ritta sig O Radioteknik O Pproduktion och porsonu'/// g i
Hostterminen borjar 20 augusti. Prosp. sindes. Tel. 6308 15 efter. T ]

Anmaln. Biltgat. 5. E. W. HOLMSTEDT, Civiling., Rektor Rl mr’&‘ =
¢

Ordna egen . . .
(Forts. fr. sid. 7.)

Altostratus eller skiktmbdln dr gra eller
glablﬁ ofta strimmiga molnslojor
som dr tjockare An cirrostratus och
som vanligen tatnat till ett i stort ;
sett sammanhingande ‘helt. Sol och ‘

teknisk studle- \
handbok ‘,f \

Sand frikupongen harnedan
redan idag, Ni far da om-
gaende den studiehandbok

som Intresserar Er.

lur man blir ingen]ér visar hur Ni génom
fritidsstudier kan skaffa Er ingenjors-
kompetens och avligga NKI-ingenj6rs-
examen. 2

Gor Er FOTO-HOBBY I6nande

Bliv FOTO-OMBUD for

NORRLANDSKA FOTOCENTRALEN och Ni kan P
fritid tjina "en extra slant’” samtidigt som Ni genom
biittre Inkop férbilligar Er egen FOTOHODBY med

P

5 k
H 20—25 % mane skénjas svagt genom dessa Denna nya handbo
H= 5 Frin vir rikt illustrerade Fotokatalog (184 sid.) kan moln som genom ett mattglas. Hojd R en NerElE FR'KUPONG (Kan postas utan kuvert och utun frimtirke)
7 PR Ni villja bland produkter ay marknadens absoluta topp- 2000 "guldgruva” for Ersom
’/: : f miirken sisom: Zeiss Ikon, Agfa, Volgtlinder, Kodak, 5000 meter. vill komma fram pa KUPP UT I KANTENT
S0 % mlﬂlgmr,cfxl:ﬁn o;;;xegt ilrr,rﬁ ]Leontnr toch Adox m, fl. Stratocumulus eller valkmoln. Molnlager det tekniskafiiltet. Dir L —
1 p per, kemikalier, forstoringsa G FI~1 Q) 4 ‘ . X
% & \t / Ni kan képa det allra mesta § totoh)rnnsl he;’n tl:-{'::rl\mots-c: eller -flak sammansatta av tamhggn i far Niutforliga besked Siind mig utan kostnad tidskriften "’Pa Fri- oy
2 Bh;:sl;atmf mrmproj(ktonr album, ramar m. m, grova, graa, ulliga, bollformade [ om vad man idag ford- tid” for ett ir, NKI-skolans nya kursprogram e)
Gn B 0 )
ZF): tjﬁnst }r’:}r Hrrarml‘(gfltnlglz.?,d‘kr(zlplh iﬂf;}lat}ﬂﬁffﬁfﬁ? Ot(,lllll :;r eller rullformade molndelar, som &r } rarayenforman, verk- och den studichandbok jag markerat med X. b:::'u
4 B produktioner, - mistare eller arbetslf— O Hur man blir mgenlof TILL portot.
- g — v i
g o | dare pa 16 olika fack- O Teknisk utbildning
. SAMORD | 3denfiNi ficiy -
7 ORDNA EDRA FOTOGRAFISKA INKOP. KRISTINEHAMNS | omréden. Ni fir veta Bnskor. Ni upplysningar om négot skt | NKI-SKOLAN

hur Ni kan snabbast Gmne eller kurs — skriv det i rutan hér nedan.

GOR "EKONOMI-KOP” HOS 0SS. PRAKTISKA SKOLA

utbilda Er for vilken i S:T ERIKSGATAN 33

KLIPP UT-| KANTEN + PRSI

18
id Jag onskar upplysningar om
'NORRLANDSKA FOTOCENTR g Azl nedveten ungdom R e s § = STOCKHOLM 12
ALEN UMEH T ! fattningar Ni onskar, & 000000 Qg SISTOIOES et
— ) e e ) —— eknisk skola: | 2 e : { :
Z Teknisk elementarkurs i och Ni firingdende in- 4 ONOB0S0 006 .
Var god siind mig forsiljnings- och ombudsvillkor SKR Prep.-kurs for tekn. gymn. f formation om nya gi- i e e e
Namn Iv I DAG ! ;(llf-l'u‘m verkmiistarkurs = vande framtidsomra-
(SCOIIY Yacerintsartnotaon Tona Do e R e T o thitrideskars i 3 S R Rt ot e A RN T B T e e L
l ; 5 ; den, sdsom plast, radio CLOO0OCOO0ALC0
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" 1 e Yrkesk for ol Hatiérer, B-kurs S000000000000000 Q02000000 000000000
NI 2 o oot oo o TfA 13 -5is ' Sl'“:;":'l:k“‘;':l .I._m_‘s":nﬁl,,:.:‘z:dlclrliill' L © 2N (Postadress) TEA 13 -56 Stockholm 12
B R e e Begiir prospekt A I R U R T

22/6 1956 TEKNIK fér ALLA- 35
34 TEERNIK for ALLA 22/6 1956



I ett stort antal konstruktioner
ingdr lattmetall och industrins
behov av denna okar alltmer.
Sarskilt flyg-, bil- och motor-
industrin gar in [or all ersdtta
andra metaller med lattmetall.
WEDAVERKEN i Sodertilje
iir i dag Sveriges storsta och
ledande specialgjuteri for latt-
melall, Vi tillverkar sand-, ko-
kill- och pressgjutgods, spru-
tude stitnger, ror och profiler,
och vi gjuter ocksd enligt skal-
formningsmetoden, det nyaste
inom gjuteritekniken. Vi har
egen mekanisk verkstad.

Var yrkesskola for
2R gjutarlarlingar
':':}ff::r: o tar nu emot anmdlningar av
R RRISRIKRY elever till hostens nybdrjar-
e kurs. Intradesdlder 15—17 ar.

Skolan dr 3-arig och kostnads-
s Z ~ - e fri. De elever i klass 9y som
Narmare upplysningar kan erhallas fran fore- viiljer denna bana fir gora sitt

standaren eller personalqudelningen. 9:de skolir hos oss. Lon ulgar
under hela utbildningsliden,
och dessutom ger vi gratifika-

tioner efter fullgjord skola.
Till och med augusti mdnad

- . tar vi emot elever — ansékan

a gors vid personligl besok hos

P skolans forestindare, ingenjor
w 0 sfy Bromander.

Y WEDAVERKEN

Sodertilje ‘ Tel. 0755(/325 50

"DET BASTA
och MESTA

i spon for spinn-, haspel- och flugfiske kommer fran

ARJON
N

g
5

ARION

G S
H-56

KVIDD SPINNAREN
en Arjon-Succé i
lattspinnbeten

COLUNMBUS —
Wobblersensationen frdan
Arjon

Forgasare o. Bensinpumpar
AB AUTOCOMPRESSOR
Tel. 111331 Kungsgatan 32 Stockholm C.
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tamligen skarpt avgransade och day-
for visar tydliga dagrar och skug-
gor. Hojd 500—1 500 meter.

Stratus. Jamnt, likformigt, dimliknande
molnlager, som ger himlen ett gratt
utseende. Nederbord fran sidang
moln faller i regel som duggl‘eg-r;
Hojd 100—500 meter. 7

Nimbostratus. Jamngratt, titt och helt
sammanhangande molnticke med
suddig och liksom "vat” undersiqa
En tamligen jamn nederbord fa]lm:
fran dessa moln i form av sng ellep
stora regndroppar. Remzmohztdckc
eller snomolntdcke. Hojd 500—2 50
meter.

Cwmulus. Atskilda, tita moln med regel.-
bundet kupolformad &versida och
jamn horisontell undersida. Skarpt
avgrinsade med markanta dagray
och skuggor. Fran dessa moln falley
ingen nederbord. Stackmoln, Héjd:
Basen 500—1 500 meter, toppen um;
till 5 000 meter.

Cumulonimbus. Miaktiga och tita upp-
tornande molnmassor vars oversta
del dr stripig eller irddig och ofta
platt eller utbildad till formen av
ett stid. Fran dessa moln faller ne-
derbord i form av regnskurar eller
snobyar ofta med hagel eller (och)
aska. Bymoln eller dskmoln. Hojd:
Basen 500—1 500 och foppen #nda
upp till 10 000 meter. Dessa moln
far inte forvixlas med ett slags
upptornande stackmoln.

Utover -dessa finns ett flertal
mellanformer ofta en kombination
av flera av ovan uppriknade. Flera
typer kan upptriada samtidigt.

Om en kallfront dr i annalkande, fore-
gas denna av altocumulus eller alto-
strato-moln, foljda av stratus eller
stratocumulus och cumulonimbus-moln.
Nar kallfronten passerar bestir molnen
av cumulonimbus och laga stratus-moln.
Nar fronten dragit forbi 6vergir molnen
ater till altocumulus- eller stratocumu-
lus-moln, som gar mycket hogt och tun-
nas sedan snabbt ut. Temperaturen
stiger snabbt fore kallfronten, star sta-
digt ett tag och sjunker sedan snabbt
medan fronten passerar.

Videromslag ar i regel en orsak till
att en ny luftmassa 16r sig in over om-
radet. De storsta molnbildningarna och
regnskurarna ligger i regel lings denna
luftmassas front, dvs. i gransskiktet
mellan kall och varm luft.

Nidr en kall luftmassa nalkas med
sina regnmoln, sluttar dess front fram-
at, se den X-markerade linjen i fig. 7.
Nar en varmfront nalkas sluttar fron-
ten bakat enligt den X-markerade linjen
i fig. 8. I forra fallet blir regnet over-
raskande genom att ytterst svaga
forvarningar upptriader. I det senare
fallet daremot kommer fronten langt
fore regnet, vilket gor att man me
nigon vana litt kan forutsdga det.

Observera att molnen fére och intill
en ‘kallfront #r s. k. stackmoln eller
cumulus-moln och att de fore och intill
en varmfront utgors av stratus-moln dvs.
jamna, dimliknande moln. Varmfronter-
na passerar vanligen Sverige frin vas-
ster till oster eller fran soder till norr.
Kallfronterna passerar vanligen fran
vister till oster eller fran norr till
goder.

(Forts. pa sid. 38.)

Se vilka nya
finesser NV-Marin
”Skipper” har:

® Elegant instrument-
brida med centralpla-
cering av  starthand-
tag, pgasreglage, flo-

darknapp, kortslut-
ningsknapp och belys-
ningsuttag.

@ Kraftigare brytpinne.

@ Stiltank med bensin
for 2'4 timmes kor-
ning.

@ Magnapullstart.

@ Stédram skyddar mo-
torn nir den ligges
eller transporteras.
Bakdelen fungerar som
birhandtag, samt som
styre vid backning.

Fraga efter NV-Marin
i jarnhandeln, cykel-
och sportaffirerna

eller specialaffdrerna.

Nymans till

il 2}
NV-Marin har
dessutom:
Fliktkylning. Ar
saltvartenbestin-
dig.

360° svingbarhct. Kom-
plett verktygssats.

Lig viki. 6 minaders
garanti.

NV-Marin »Skipper»
Riktpris: 665:—

NV-Marin »3131»
Riktpris: 585:—

NV MARIN

Nir vinden lagt sig och Ni dnnu har langt
till malet — da ir det skont att kunna haka
pa en extra palitlig »virvelvind» pa akterspe-
geln. NV-Marin — dven i ny modell »Skip-
per» med fornima finesser, sdidana som man
annars bara finner hos betydligt storre moto-
rer. Den 4r latt att handskas med, litt att
skota och tar liten plats. Och tank sa prak-
tiskt till jollen eller roddbaten, for sommarens
alla strandhugg.

Lig Ni ute i Sandhamn i somras? D3 sig Ni
sikert ocksd de sma snabba patrullbdtarna
med NV-Marin — en service som gjorde
stormsuccé under jubileumsregattan.

Titta pa en NV-Marin redan idag — dar har
Ni en hjilpreda som verkligen stir pall for
sjons pafrestningar.

Service pa 300 auktoriserade
verkstader landet runt.

NYMANS UPPSALA .

verkar cyklar, mopeder, motorcyklar, skoter, utombordsmotorer.



.Sv(ingstas alla beten

ar fran ar i titen

Nio sportfiskare av tio anvinder
Svéngstas beten. Sviingstas dragsor-
timent dr utvalda beten, som passar

i alla ﬁskevau‘en. De ir forpackade
1 transparenta plastaskar i fick format A B L_J

och finns for saval littspinn som
vaoligt spinn. Hir_nidg

Ny

\WP
e
AB URFABRIKEN

SVANGSTA
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ra exempel: EQEEUPD

ABU sortiment

5 st ABU spinnare eller ABU.
reflexspinnare i sorterade firger.
Nr 30 innehiller 7 g, nrd0 12 g
och nr 50 18 z spinnare. Rikt.
priser kr 10: -, 12:30 och 13:75.

FLAX sortiment A

5 st FLAX spinnare i sorterade
firger. Nr 23 innehiller 4 g, nr
30 7 g och nr 30 12 g spinnare.

Riktpriser kr 7:30, 7:50 och 8:—,
=L

ABU Weekend

1 st ABU-spinnare Re-
flex 12 g, 1 st Tandem-
spinnare 10 g. | st Salar-
drag 15 2,1 st ABU-drag
15 g, 1 st Lill-Favourite
(vasskyddat) 7 g i varie-
rande firger. Rikipris
kr i3 -.

Svéngstas spinn-
fiskesortiment

) st Atomdrag 25 g, 1 &t
ABU-drag20g. ) st Mort-
blink20z.1 st ABU Vass
20 g, ) st ABU-spinnare
Reflex 12 g och | st Tan-
dem-spinnare 16 g. Riks-
pris kr 19:75,

Napp och Nytt 1956
inte enbart en katalog utan
en oumbirlig bandbok {5r
alla sportfiskare. Utdelas
gratis hos alla redskaps.

baodlgre.

1500

hobby-

uppslag

for 90 ore

Ett register upp-
tagande 1500 hob-
byuppslag, publi-
cerade 1 Teknik
for Alla fOr dren
1947—1955 erhillles
motinsiindandeav
80 oOre 1 frimir-
ken och namn och
adress pdA nedan-
stiende kupong.

Vrid och klipp!

7, Sthim 8,
Alla nr 1
ag. 90 Ore

TfA 13

LA, Box 318
Teknik for
hobbyuppsl

500

as 1 frimiirken,
V. g. texmi

1956 med 1

L B 566600000000 000603000080a60868506A
Postadress :

Til TEENIK fir AL
Siind omgdende
Namn:

ifog

fir
b

Ringar kring sol eller méne, som upp-
kommer genom att ljuset bryts i ismoln
ar ett sdakert tecken pd nederbord frany
en varmfront (regn) under varma som.
marménader. Morka moln betyder dock
inget speciellt men daremot dr deras hojd
ay storsta betydelse. Ligt gdende molp
lamnar latt regn, medqn man inte allg
behover oroa sig for hogt gdende moln,

Fransk treudd
(Forts. fr. sid. 10.)

nya giv inom den numera rationellt arbe-
tande franska flygindustrin har redan
visat sig i form av en rad sensationellg
flygplantyper, bade civila och militédra,
som kan riknas till de snabbaste och
mest avancerade i varlden.

En av de intressantaste nyheterna #y
SO 9050 "Trident” (= treudden), ett
jaktplan 1 ldttvikt avsett att kunng
sittas in mot dverljudsnabba atombom-
bare pa stor hojd. Den forsta prototypen
fick sitt luftdop redan for tre ar sedan,
men i sin senaste version Ar "Trident”
praktiskt taget ett helt nytt flygplan.

”Trident” har brutit ljudvallen bade i
planflykt och i stigning och #r det forsta
flygplanet i vdrlden, som uppnitt dessz
hastigheter efter start for egen maskin.
Vid tidigare ljudvallsgenombrott har
man sldppt_ férsoksplanen frin moder-
flygplan pa hog hojd. ”Trident” #r i dag
officiellt Europas snabbaste flygplan
efter virldsrekordhéllaren Fairey Delta.

”Tridents” konstruktion #Hr mirklig
bade ur aerodynamisk och teknisk syn-
punkt. Det mest anmiarkningsvirda ar
kombinationen av tva olika typer av

e © o o

mﬂ

Undertecknad prenumererar pi

Nyttt halvar

med T EI{N @%ﬂﬂ

Folj de regelbundet dterkommande serierna:

@igmrrezm testar bilem
Plats for uppfinningar
Teknisk rundhorisont
Handigt follk

m.

 Smestergligfe..
7‘07«3/7047&&’98&

(vehn aqupet) =z S

1.5 HKR-RACKER FOR
EN 5,5 MTR. BAT &
: 1 ARS GARANTI =
MARINOPEDEN x BENSINKOSTN. 43 ORE/TIM.

x4 ﬁar frikoppling 3¢ Tvatakt 48 cc 1,5 hkr. 3t Har belysningsuttag
2L Ar luftkyld 2+ Vager bara 15 kg. 2% Omsvdngbar for backning

i | p ..
MERCURY-BOLAGET - VASAGATAN 5B - TEL 1181 65, 113465 « GOTEBORG
; i d bestiilles ...... st. Marinoped £
‘llll(l)‘;::;)cord)stilswtogs med ott n;s garanti, NAMR avincivnineoens siais s ofeislalere ol eislara i S s P O s IS
till kr. 485: — kontant, P avbetalning
till kr. 530: — med kr, 170: — vid leve- AATCES «.iiooivuivvncion o onnisslilontoisia’s atileieiol o oo VLU S O
ransen och kr. 45 :I_— per mfnad.
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sindas mot postfdrskott ej. TIA
betalar : I

4256 £Th 5060050 5000000508 0MAAE : portot

O Heldr 16:50 O Halvar 0: — O AN : |

(sfitt X 1 ruta for 6nskat
alternatly),
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Box 3137
STOCKHOLM 3

Svarsférsiindelse I
Tillsthind nr 231
Stockholm 3

T.v. tvdmans uppbldsbar gummi-
kanot. fabr. METZELER.
Dirunder en sportdykare i
BARAKUDA-utrustning.

Nedan: SPORTEX-utrustad —
valutrustad.

F6r att gora Er sommar givande och innehéll.sn'k
presenterar vi nigra av vira sportartiklar. Gummi-
biten hir ovan t. ex. ir idealisk att ha med pi .
bilsemestern eller i segelbdten. Gummimadrass;:r finns
for olika indamil, bl. a. en specialmadrass for 3
Volkswagen. For Er som dr intresserad av sportdykning
har vi all utrustning — likasd for spinn-

fiskaren. En nyhet dr badmintonrackets.x plast

som ej slir sig av fukt. Artiklarna fu:ns

i vilsorterade sportaffirer. Vi sinder girna prospekt.

UNDERVISNINGSTJANST AB
Virmlandsgatan 16 GOTEBORG C Telefon 14 08 28




bast

for bilen

CALTEX

service

Latiskott, palitlig, 1,5 hk.
Passar for jollar, roddba-
tar och segelbatar. Flakt-
kylning,
Svangbar for
Vikt endast 13 kg. Bar-
handtag.

Annu till det laga
priset ayv 585:—

Norra Bontorget Tel.

Ga till sjoss med
NV-MARI!

/€

belysningsuttag.
backning.

AB Stockholms

MOTORCENTRUM

Bensinstationsbyggnaden
{1 gl 42  Stockholm

'MOPED- och MC-AKARE

MOTOR-HOOKS har reservdelarna
och tillbchéren for Er maskin.

Katalog mq!: Ror‘w.
MOTOR-AB IVAN HOOK

SAGEN - Tel. 30, 31 _)

o Sok PATENT

pd Er uppfinning genom
55> Ingenjorsbyran Patentservice

‘Stig Hanell, Dukyiig. 6. Bromma. Tel. 255774

Upplysningar mot porto,

40
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drivaggregat: tvd reamotorer for flyg-
ning till och frin mdilet samt ett raket-
aggregat for snabb acceleration och stig-
ning t. ex. under strid. De bida reamo-
torerna mojliggor en for moderna rea-
jaktplan normal flygtid, och med sitt
raketaggregat uppnar planet overljuds-
hastigheter och en manoverforméga, som
de flesta kanda stridsflygplan saknar.
Raketaggregatet har en branntid av ca
415 minuter, men kommer 1 praktiken
endast till anvindning stotvis.

Vid konstruktionen av "Trident” har
man konsekvent gitt in for att sinka
produktionskostnaderna. Fabriken for-
sakrar att man kan bygga tre "Trident”
for samma kostnad som ett konventio-
nellt reajaktplan. Konstruktionen limpar
sig utmarkt for massproduktion och vid
en snabbt pakallad serieproduktion
skulle t. ex. en bilindustri litt kunna
stalla om sin tillverkning for storserie-
produktion av detta flygplan. Tack varc
nya konstruktionsmetoder som f. . him-
tats fran bilindustrin samt enkel form-
givning och latta motorenheter har man
ocksa lyckats sdanka vikten till ungefér
en tredjedel av ett vanligt reajcktplans.

Den aerodynamiska utformningen upp-
visar en rad intressanta detaljer. I mot-
sats till de flesta overljudsplan har
“Trident” raka vingar, som genom en
ny ladbalkkonstruktion fatt en utom-
ordentlig styvhet. Vingarna ir exceptio-
nellt korta — spiannvidden dr endast
7,25 meter — de har mycket tunn profil
och rakbladsvass fram- och bakkant. De
ar endast forsedda med landningsklaf-
far pa undersidan — skevroder saknas.
Skevningen sker i stillet med hojdrodret
vars bada halvor dr kopplade till skev-
roderorganen.

Motorerna @r monterade i vingspetsar-
na, och tack vare den korta spiannvid-
den kan planet utan storre oldgenhet
flygas pa endast en motor.

For att mojliggora uthopp pa mycket
hog hojd och i 6verljudsfart dr hela nos-
partiel med forarkabinen avkastbart och
16sgors fran flygkroppen med en krut-
laddning.

Med enbart reamotorerna har ”Tri-
dent” uppnatt ljudfart i liatt dykning.
Med raketaggregatet nir planet over-
ljudsfart i savil planflykt som stigning.
Toppfarten har uppgivits till Mach 1,5
men genom att de nuvarande Armstrong-
Siddeley Viper-motorerna pa 720 kg
dragkraft i serieversionen ersitts med
Turbomeca Gabizo-aggregat pa ca 1000
kg dragkraft kommer toppfarten att oka
till det ndarmaste 2 000 km/tim.

Erfarenheterna fran provflygningar-
na har visat att ”Trident” har utmirkt
stabilitet dven vid hogsta overljudsfart.
Det mirkliga ar emellertid, att planet
samtidigt har fina flygegenskaper dven
vid lag fart. Det krdvs t. ex. inga kilo-
meterldnga banor for att starta och lan-
da med "Trident” utan planet kan base-

ras aven pa sma flygfilt utan permanen-
tade banor.

”Trident” har omfattande radarut-
rustning f6r malsékning och bevipning-
en utgors av robotvapen.

I "Trident” har Frankrike och dir-
med hela NATO-forsvaret fatt sitt hit-
tills starkaste trumfkort mot angripan-
de atombombférband, Man f4r bara hop-
pas att detta plan undgir minga av
sina foregdngares 6de — att enbari bli

Fynd for radioamatoren

MOTTAGARE:

KWEA iir en superheterodyn pi 11 rir ay
typ RV 2 P 800 med 2 glimlampor Te 30. Fre-
kvensgraderad frin 980—10 200 kp/s, 306—=29,4
m. Apparaten har fiéljande konstruktion, 2
HF-steg, 1 blandarsteg, lokaloscillator, 3 M-
steg, 1 gitterdetektor, 1 LI-steg, 1 speciellt
AV(C-steg som kan kopplas bort, automatisk
volymkontroll pit tviv steg. Kristallstyrd BFO
fir mottagning av Al-signaler. I'6r att uppni
higsta mijliga selektivitet bar mottagaren
bandbreddkontroll som arbetar pi 6 M-
kretsar, och en tonkontroll. Koentroll av ka-
librering och fintrimning kan utfiras med
hjiilp av en kristallstyrd BFO,

Kopplingen bestir av 5 HI'-Lretsar och en
lokaloscillatorkrets, 6 gingers avstiimning, 8
MF-kretsar och automatisk volymkontroll som
arbetar pi tvii steg och som Lan kopplas ut.
Antennen ska ha en egen kapacitet oy 200—
500 pF. Kiinslighet iir vid telefoni 3--5 mikro-
volt och vid telegrafi 0,5—2 mikrovolt,

Stromfirsérjning gléd 2 volt 2,2 Amp., anod
90 wvolt 25 mA. Till mottagaren finns niit-
aggregat i original. Vikt 42 kg, Emballerad i
plitlida med gummiupphiingning och hand-

tag.

700:—

Pris pr st kr

SANDARE:

LORENTZ

Frekvensom-
ride 3 000—
16 600 XHz,
18—100 m.
Rirbestyck-
ning: 3

12 P 85,

fonl 40W, Te-
legrafi 70W.
Komplett med
niitdel 110/
220V. Appara- o
ten i originallida. Firstklassigt tillstind med

firbindningskablar.
©50:—

Pris for siindare
med niitdel kr

STRUPMIKROFON:

med bygel, tvii mikrofoner, snire och strim-
brytare. . Enbart den robusta och specialkon-

struerade  strimbrytaren iir viird
priset s 7:50

.................... Pr st kr
HORLURAR:
A Do O, Sk uddar. (4 :

ERA GROSSHANDEL

Albydalsgatan 6, Hagalund, SOLNA
Tel. 272082, 274557, 2720 26.

en intressant och lovande prototyp.

TR O O R

Byggsats for reseradio

B8 Sveriges minsta  reseradio,
 dim. 208X146X63 mm, vikt
1.400 gram.

App. har 4 ror med 6 ror
funktioner. Perm. dyn. hog-
talare. Inbyggd ferritstavan-
tenn. Viagl.: mellanv. 183—
588 mm. Batt.: 1 st. Anod
67,5 v. 1 st. glodstrom stav

v. Byggsatsen kompl.

1,5
med batt. endast 86
<00

thim. Tel. 51 6572,
89

fings hos aMa tidningsfirsaljare

REALISATION
,r!" ‘ Alla kan bygga:
. S RADIOTELEFON

Jiittesuceé under 2 som-
| rar, Byggsats med all
materiel, rir, chassie,
| spolar och drosslar, kiipa

och teleskopant m. m.
Utforsiiljes si lingt lag-
ret riicker for endast

29:95

Ingenidrsfirman

TELEKTRA

Spangavdgen 167 - Bromma

Tel, 872626 — Postgiro 2512 206
Siind omg.:
...... st komplett Byggsats: 20:905
N TP e, 3600000000 0Ch IT0A00 003000
AATEBE, itk e s e o e s e L
DOStAATEBRT 515} v o i Vet T o St M TIA

Realisationslista biliigges gratis.

—

BREVLADA

P4 denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot 6nskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 1579 92.

Triga: Vad betyder beteckningarna 3000 ¢m,
1500 V, ind = 0 pit en kondensator av iildre
firgdng? 8. G—n.

Svar: Det betyder en induktionsfri konden-
sator med 1500 volts provspiinning och en
kapacitans pdt ungefiir 3000 pI.

Triga: Jag har en ny radio Luxor med 5
ror. Niir jag lyssnar pd t. ex. Sundsvall pf
mellanvig s hor jag en utliindsk station
samtidigt som jag hor Sundsvall. Vad ska
Jag gira for att avligsna stérningarna friin
den utliindska stationen? Kan man férbiittra
saken med en preselektor eller ett spiirrfilter?

Lisnummerkipare.

Svar: Den enda rimliga lésningen pfi pro-
blemet iir att anviinda en apparat med mycket
god mellanfrekvensselektivitet, och det kan
betyda en dyr apparat. Att pd antennsidan ta
bort en storning som ligger s pass niira
i frekvensen iir knappast praktiskt genomfor-
bart. Kan ni inte lyssna pii en annan svensk
station?

-

Friga: 1) Vilket ror iir brusfattigast av
EF 40 och EF 86?7 2) Vilken LI-pentod med
6,3 volts glidspiinning iir den brusfattigaste
som red. kiinner till? Goran Higbersg.

Svar: 1) EI" 86 iir brusfattigast. 2) Det finns
nu flera olika ingfingsrir, med mycket goda
brusegenskaper, t. ex. 6BR7, EF 86 och 151" 804.

Friga: T nummer 18 av TfA 1953, beskrivs
en UKV-mottagare med kristalldiod. 1) Gir
det att pd den ta in program 2, polis, luft-
farts- och taxiradio? 2) Hur miinga ohm ska
hirtelefonen vara pd? Ar den fasta konden-
satorn en glimmerkondensator? D—son,

Svar: 1) Mottagaren {ir inte avsedd att vara
niigon byggnadsbeskrivning, utan bara ett
exempel pit hur en UKV-mottagare med kri-
stalldiod kan se ut. Kiinsligheten iir relativt
diilig pd UKYV, och kan inte riikna med niigon
vidare mottagning. Kan ej rekommenderas fir
att ta in de program som omniimns i er friign,
2) Hortelefonerna i en sfidan mottagare ska
vara hiogohmiga, 2 000—4 000 ohm och konden-
satorernn med keramisk eller glimmer-isole-
ring.

Triga: Kan man med gott resultat kora
en enrérsmottagare med riret 174 pit 45 volts
anodspiinning ? Undrande S. W,

Svar: Det giir, men man fiir storre 1judstyr-
ka med 67 eller 90 volt.

Fraga: Kan TfA ge upplysning om var man
kan kipa reservdelar till Allis Chalmers hjul-
traktor pt 18 hk mod. -477 8. N.

Svar: Viind er till Svenska Traktor AR,
Girdsfogdeviig. 14, Dox 12139, Stockholm 12,

Friaga: 1) Vilken fabrik tillverkar Ardun
toppventilutrustningar fér Ford V87 2) Vilket
kolvmiirke (¢ 83,5 mm) ger med Mercuryvev-
axel kompressionsforhiillandet 12:5 : 17 3) Var
kan man kipa Scintilla-magnet? Racer V8.

Svar: 1) Allard Motor Co, Ltd., 24—28
Clapham High Street, London 8, W. 4, Ting-
land. 2) Niigra kolvar som ger Kompressions-
forhitllandet 12,5:1 finns inte utan fir special-
bestiillas. I°6r att f& anvisningar for trimning
av en Ford med Ardun-topp kan ni viinda er
t. ex. till ing. G. Nobelius, Sveaviigen 79,
Stockholm. 3) Hos Bil-Aero Electric A, Bir-
ger Jarlsgat. 66, Stockholm,

Fraga: 1) Vilka data har Harley-Davidsson
U. S. Army 750 (mod. 1946—50)? 2) Vad iir
accisen och skatten for denna maskin?

N-giird,

Svar: 1) 2-cyl. V-motor med sidventiler,
borr o. slag ©6985X96,85 (739,46 cc), max.
effekt 25 hk vid 4 600 v/min. Batteritiindning,
3-viixlad 14da med handviixel och fotkoppling.
Bensintanken rymmer ca 11 liter, ol]vmukm_n
ca 3,3 liter, Vikt ca 230 kg. Toppfart ca 125
km/tim. 2) Accis 30 kr, skatt 40 Kkr.

Fraga: Var kan man fd kipa refflad gummi-
slang, sfidan som grodmiinnen anviinder till
luftslang och vad Kostar den?  Grodman.

Svar: Hos AGA, Lidingd, pris kr 4:—,

Friga: Finns det nfigon liten 4-takts utom-
bordsmotor limplig for ca 4,5 m ling Lat?

J—son.

Svar: Tillskriv Firma G. E. Arph, Strand-
viigen 057, Stockholm, och efterfriiga den
amerikanska utombordsmotorn Lauson pi
3 hk.

e e ey
/ T o . 142X81X31 mh

e By

EN EFFEKTIV FICKRADIO MED GOTT
LJUD!

Format ungefiir som en stor tiindsticksask.

3 rirs Super heterodyn., Frekv. 540—1 600

ke/s. Ror: DK 96, DE 96, DAR 96. Aten:

120 mm "Oxide Core”. Vikt inkl. batt. 0,4 kg.

Batteris (A) RS RV el e .. kr 0:80
- (B) 45 AV s veee kO 00—
Mottagare med hortelefon ...... kr 85: —

ICRAM A/B, N. Milarstrand 36, ]
Stockholm I. Tel. 5020 00.

Var god siind mig per postfirskott
. st. komplett fickradio.

INENV YW 5AG50 6020030060800 000A0GE 0000
Bostad ...

Qosmdr. N 'rmAw

Tillfalle :
TELESKOPGAFFLAR

P grund ayv tillverkn. upphérande utfor-
silljes ett mindre antal OI’IO teleskop-
gafflar for 350 och 500 ce motoreyklar till
mycket reducerade priser, Reservdelslager
kommer att finnas i 5 4r framdt. Svar till

AB, OSBY PUMPINDUSTRI,
Tel. 900, Osby.

Annu finns billiga
flygplansatser att hamta!

Motordrivna plan:

CHAMPION Forr 24: 50 Nu 12: —

FOCKE WULF
Forr 22: — Nu 12: —

JUNIOR Forr 14:756 Nu 7:50—
PHILIBUSTER

Forr 24: — Nu 14: —
RANGER Forr 12: — Nu 7:—

SENIOR TRAINER
Forr 14: 95 Nu 7:50

STINSON Forr 30: — Nu 15: —
SCOUT Forr 26: — Nu 12: —

CESSNA 140 Forr 8:50 Nu 3:—
SWEE PEA Forr 8:50 Nu 3:—
ED CHALLENGER
HYDROPLANE
Forr 45: — Nu 30: —
MODEL MOTORBATEN BLITZ
Forr 28: — Nu 19: —

Vira billiga fynd:
LAVOCHKIN, Turbindriven
Forr 22: 50 Nu 10: —
HAWKER HUNTER, Je-
texdriven Forr 24: 50 Nu 10: —

RASCAL, Gummidriven
Forr 7:50 Nu 3:50

CHAMPION SPORT,
Motordriven Forr 6:90 Nu 2:75

All forsiljning av  flygmaterial,

flyg- och batmotorer upphor den
1 juli. — Utnyttja tillfallet!

T#A.s HOBBYTJANST

Olofsgatan 7 — Stockholm 3
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M OF HAR GOSSARNA
MENAR ALLVAR,
 TIMY —

AN .

DE BINDER 05 HAR | W/#Pa
— GROPEN.DU TROR. AR
VAL INTE = o

———

6ISSA TRE GANGER, TIM/ EFTER VA S:
MR BROKHART SA OM DRA )
JAG VI FAR STIFTA KEN, TROR
BEKANTSKAP SNART/

\8)

LYMAN YOUNG-
S ocH
TOM MASSEY

JAG SR6 DRAKEN KOMMA
FRAM UR GROTTAN

OCH DET SKYMMER
REDAN —NU AR
60DA RAD DYRA!
-

OM DE VILLE SLUTA UPP
MED ATT TRUMMA/ DET
GRR MEJ PR NERVERNA !/

H' JAG AR HUNGRIG/ DE
 KUNDE RTMINSTONE HA
GOTT UPP 0SS AT DRAKEN.’

73

DE HAR SLUTAT DANSA
OCH TRUMMORNA

HAR TYSTNAT/

——
\/

2 SPUD/SE! DET
493 AR SAKERT
MEDICINMANNEN /

MEDICINMANNEN ROPAR
OCH PEKAR PR GROTTAN

~PRECIS SOM HAN GJORDE, Yf
NAR JAG SRG DRAKEN et

NRGOT ROR SEJ .
UPPE_VID
GROTTOPPNINGEN !

,_#

’{:
\1’;‘;

i
N\

At
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TRYCKER!I A.-B, FYLGIA STOCKHOLM 108

Hi

. [NU SLAPPER JAG PR M-

VI MASTE VARA OMBORD J

f\/\ NILL TEWA ) STEKKARN
AD? /AR IN-

SCAT—JAG AR RADD
BEF; AR
.DOD!

MORTA-VAPOR X~3! NU..

VAN!

7~-= [/ ARG?Z DET AR JALDRIG FOR SENT!

J

-t -

06 5 Min JVILL NI HRELA TANkE\r:J\//
R SENT, MIN I UEDAN WG JUSTE- i

LWET HAR FLYTT, AR DET
FOR SENT!

JAG VET INTE VAD DET AR FOR me-
DILIN, SCAT, MEN DET KAN SAKERT
WNTE. HUALPA  BEFALHAVAREN NU ! nNAR

TfA:s TANKENOTTER

Klockan slar

Vilket ar storsta antalet slag ett
viaggur kan sld pd 12 timmar och fem
minuter, om uret ar ett sidant som bara
slar heltimmar?

"Talteknik”
Bilda ett tresiffrigt tal, som bérjar pa
9 och dr 21 ganger si stort som det tal
som uppstar, om man tar bort 9:an!

Losningar av "Tankendtter” i nr 10 av TfA.

Pappslojd

r”_Den utskurna kvadratens sida ska vara
<0 cm, Askens volym blir di 250 cm3.

Flugigt

Mannen hade lagt socker i kaffet, innan han
upptiickte l’lugzm.g i '

PRISTAGARE:

qu}fo"m:d nr 10: Lars Henry Pettersson,

: kl?OPBVARen 3, Landskrona (10 kr) och Olle
B erg, Harpsundsviigen 109, 111, Stockholm-—
andhagen’ (kvartalspren.).

heTnnkcnmtor nr 10: Ove Kiillstrém, Karl-
I ll'ngIlgen 65, II &, g., Stockholm Va, och
J4€ll Gustafsson, Box 119, Vrigstad.

[ )

Korsord 13 s

&

VAGRATT:
1) Kommer makrillen i, 5)

Miirke av fot. 8) Ljusbrytan-
de glaskropp. 9) Besjungen av 7
Bellman. 10) Bryts i gruva.

11) Estliindare. 12) Apostla- 77
hiistar. 13) Utgora forutsiitt-
ning. 16) Rev., 18) Fortjiinst.

19) Karl i paradis. 21) Verk-

lig, 24) Acetylen, 25) Bestim- |/ |
mer iiven tekniska forlopp.
26) Far bilarna ofta viinta 1.
28) Styre. 20) Minska segel-
vtan. 30) Reglerar tillfléde. 31)
Klassisk stad. g 20

LODRATT:

45

4

1) Springpojksjobb. 2) Flod
och djur. 3) Se till att den

inte Okar trafikolyckorna. Zé
4) Vattentomma. 5) Tar de
flesta under sommaren, 6)

i

Briider. 7) Har bjirn och tav- 5,7
lor. 14) Revolutionerade en
glng tillvaron ungefir som

atomkraften kommer att gora, 10
15) Gammaltestamentlig skuta.
17) Berommelse. 19) Gir man

pd kott. 20) Spela. 22) Lik-
giltigt, 23) Ljud, 27) Fore-
mil.

Tilvlingsbestiimmelser,

Markera losningarna med Korsord nr 13
resp. Tankendtter nr 13 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr till forst Spp-
nade riltta 19sning pd varje problem i tanke-
nétterna och till korsordslsarna ett pris pi
10 kr och ett pi en kvnrtalspre\;\umemtlon.

24

ro

76

7

3/

23

Losningar av TfA:s kersord nr 10.
VAGRATT :

1) Tivling. 5) Bilar, 8

10) Arm. 11) Naturliga.

gat. 18) Porositet. 18) Se
samt. 23) Siinka. 24) I

1) Testa. 2) Visum, 3
5) Bit. 8) Looping. 7)
13) Kopplas. 14) Liira
19) Gotlk. 21) Aga.

LODRATT:

) SAS-plan. 9) T

13)20 g(i)lll;)sl?. 15) Vag:
g, rka. 22 -
Ldrorik, Wiur

) Inlandsis. 4) G
Ritvjakt. 12) R«:akt%‘::xtz
ren. 17) Titel. 18) Starr.




| 2 Det dr det som gor

ski lnagen Sd rasande Slor...
Lis,

s

Tack vare Shell med A.C. L
kan Ni utnyttja all effekt Ni betalat fo

B

Visst ska Ni ha hogoktan, men
det ricker inte — det behdvs
nigot mer ocksi! Detta »nigot
mer» ir en tindningskontrolltill-
sats och heter A.C.L och det ir
A.C.L som gor skillnaden s3 ra-
sande stor! A.C.I. gér nimligen
det som inget oktantal i virlden
kan gora: Sitter stopp for de vir-
sta cffekttjuvarna, glodtindning

endast

och tindstiftskringel. A 11 Shell-
bensin — bide Premium och Re-
gular — innehiller A.C.I. och
dirfor fir Ni alltid full effekt p3
Shell vare sig Er bil kriver Pre-
mium eller Regular-bensin. Kér
in pi Shellstationen si fir Ni veta
vilkendera Er motor ska ha!

| GLUDTANDNING

M. ‘3:,3

4 ger tandning tore eller etter
| tondsliflet Nar Ni
| Shell.bensin med ACI et

Glédiandning uppslar sa hat
Belaggningar i forbrannings
tummet blir glodonde och

kor po
mineras glodlandningen

TANDSTIFTSKRANGEL

Tandstiftskrange! orsakas ov
elektriskt ledande belagg
ningar som kortsluter strom

1 men Oktantoiet minskar inte

risken 161 detlc — men Shell

i med ACI torbort den helt

har bade

Svensk! patent 135344
— den stérsta bensinnyheten pi 34 ar

RS e SHELL,. . T 2
l ...och sa kor Ni naturligtvis aven i Multgrade 10W 30 som ticker |

SHELL
| pa Sveriges mest silda premiumolja '% flera SAE-nummers arbetsomraden |I

Tryckeri AB FYLGIA, Stockholm 1956




