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Sakert dr det att begdra i overkant !

att de aktiva deltagarna i TfA:s och
SMK:s stora trialtavling ocksa skulle

beundra natu-

Mc och violer ren. De maste

givetvis i forsta

hand ha dgon och sinnen inriktade pa

att med minsta prickbelastning ta sig
fram genom terrangen. Men andd.
Trialleken ger manga tillfdllen till
andhimtning mellan de olika sek-
tionsproven och i en vackrare natur
har nog inte en trialbana korts an
vid Trial for alla sondagen fore mid-
sommar. Tavlingsledaren och ban-
liggaren Bertil Nilsson hade sanner-
ligen inte forsummat den extra
chans som midsommarfigringen gav.
I lagom portioner ldt han doften

fran violer och nyutslagna bjorkar :

blanda sig med bensinangorna utef-
ter en bana, dir dock svarighetsgra-
den utfor bergstup och genom vat-
tenhinder aldrig limnade tavlingsmo-
mentet ur sikte. Att det beredde ho-
nom lika stor tillfredsstillelse att
propagera for motorcykeln som ut-
flyktsmedel i svensk natur som for
den nya trialsporten behovde ingen
ta miste pa. Och Bertil Nilsson var
inte ensam om att kdnna den glidjen
denna granna sommardag ute i
Skarpniicks och Agesta fritidsomré-
den utanfor Stockholm.

Det #ar alldeles klart att det méste
bli fler trialarrangemang av denna
typ, ddrom var deltagare, funktio-
narer och de nirvarande represen-
tanterna for svensk motorsports led-
ning ense. ”Den svenska motorspor-

ten dr Teknik for Alla stor tack -

skyldig for dess medverkan vid in-

trodulctionen pa storre bredd av den-

na tavlingsform”, sa’ SVEMO:s ge-
neralsekreterare. Se vidare sid. 15.
"Flyg over and-

l6sa hav, odsli-
ga oknar, bergs-

Nytt flygsatt

kedjor. Flyg sa

hogt ett plan kan ni eller sa lagt
det gar att flyga. Flyg snorratt eller
kastad som ett 16v i storm. Det spe-
lar ingen roll”, sdger en talesman for
General Precision Laboratory i New
York, dir man konstruerat en ny auto-

hunnit med att ?
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TERMOSTAT FOR VARMEELEMENT &nskar P. O. J.

> i Sigtuna. De ''padrag’ som nu finns till elemen-

ten ar ju direkt uvréldriga, anser han. | praktiken
finns det bara tva lagen, helt aystangt eller pa-
kopplat for fullt. Dar skulle sakerligen ménga

: onska sig en apparat att stalla in yarmen precis

som man vill ha den.

Vagvisare

SJALVLYSANDE NYCKELHAL borde absolut fin-
nas enligt Helge Lande, Lars O. Réllandsgat. 8,
Mandal, Norge. Helst borde ocks& nycklarna vara
sialvlysande och kanske rent av i olika farger,
sa att man latt kunde skilja dem frén varandra.

Motor

FEL-LAMPOR | BILEN skulle mdnga motormén ha
nytta av, forestaller sig Per-Gunnar Mellander
Fabriksgatan 32, Arvika. i
Smé lampor skulle sitta monterade pd& olika
stallen under motorhuven. Nar det sedan blev
fel p& ndgon detalj, skulle just den dar placerade
lampan lysa rétt och tala om var felet fanns.

RO vy

V) Ot

SPELDOSA | BARNVAGNEN, ja varfér inte. Som
exempel kan man tanka si sgeldoson driven fran
ett av hjulen, s& f&r ju ocksG mamman musik un-
der arbetet. Forslaget kommer fran Tage Olsson,
Norra Vallgatan 14, Malmo.

PLATS FOR
UPPFINNINGAR!

Har nienidé?

15 kronor vardera erhdller har pre-
senterade "uppfinnare” fér sina bi-
drae. Har ni sjgalv nagon idé till en
dnskeuppfinning skriv till Teknik for
Alla, Box 3137, Stockholm 3. Mark
kuyvertet "Uppfinningar".

SPRUTANDE KAM som automatiskt haller har-
vatten i hé&ret stdr p& onskelistan for Soren
Ohlsson, Box 69, Ope. Systemet ar enkelt, en
behallare i skaftet och ror i kammens “‘tander'.
Tia, kanske.
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Systemet ar helt slutet och bygger
pa losningen av det fysikaliska feno-
menet “Doppler-effekten”.

Alla har vi uppfatiat detta feno-
men i tonhojdsforandringen hos en
Angvissla, nédr ett tdg narmar sig och
passerar forbi. Dopplereffekten ar
just frekvensforandringen hos ljudet
eller elektriska vagor fran ett fore-
mal i rorelse till en stillastiende ob-
servator. Vid luftnavigering enligt
det nya systemet mits en liknande
forandring i frekvensen hos radarva-
gor, som riktas mot jordytan under
ett flygplan, varvid hastigheten och
riktningen i planets rorelse berdknas,
och planets position halls under stén-
dig kontroll.

Det blir onekligen enklare och enk-
lave att flyga!

Tunnelgatan 3. Postadr. Box

3137, Stockholm 3. Tel. vaxel
116079, 101199 och 114433,

OMSLAGS-
BILDEN

visar hur tecknaren
Jan Olof Olsson tdn-
ker sig sin idealmo-
torbdt forflyttad fran
Z ' skissblocket till bol-
~~—" jan den bld.

Pren.-pris helar 16: 50 kr, halvar
9: - kr. Postgirokonto 1579 92.

Utkomm r  varannan fredag.

Nr 14, 6—20 juli 1956. Arg, 17,

REDAKTIONSKOMMITTE: forestandaren for Tek-
niska museet intendent Torsten Althin; verkst. leda-
moten i Folkbildningsforbundet fil. dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Institut civ.=ing.
E. Walter Holmstedt; overingenjoren i Kgl. Lug-
fartsstyrelsen Tord Angstrom; bergsingenjor Folke
Lindgren; direkior Sven Skoldbeeg.

RED. OCH ANSV. UTG. Olle Edner.

Nasta TfA-nr kommer 20 juli 1956.
(Eftertryck av‘lnnehdllet forbjudes!)
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Tecknaren har hiir lekt med tanken om trafikvarningsmiirken I luften.

Bilden visar hur flygplanets vindrutor krossats

en flock flyttfiglar,
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vid en kollislon med

litsedan manni-

skan lirde sig
flyga har det in-
traffat kollisioner i
luften och framst
tinker man pa plan
som av nagon mer
ellermindrekidnd an-
ledning forolyckats
pa detta sidtt. Men
kollisionerna  beho-
ver ej handa mellan
flygplan, svara olyc-
kor har och kom-
mer att intriffa ge-
nom kollisioner med
faglar!

Hur manga flyg-
plan som férolye-
kats vid samman-
stétningar med fag-
lar dr givetvis svart
att bestimma, men
enligt expertisen an-
ses huvudparten av
ouppklarade flyg-
olyckor ha sin orsak
i dylika.

I tidningen Time
har en trafikflygare
fran  Forenta Sta-
terna rapporterat i
medeltal tvid kolli-
sioner i veckan men
tilligger att siffran
ar hogre under fag-
larnag flyttningsti-
gler.' Samma artikel
i Time fortsitter:
_"Risken for kolli-
sioner med faglay
har blivit g4 pass
allvarlig, att flyg-
bolagen i den mo-
derna vetenskapensg
bemédanden att
f;amstélla starkare
vmg]rutor ser elt ay
de Just nu mest an.
gelagna forskningg-
projekten,”

alltid

Vid konstruktionen ay
nya flygplan tas det

%ansyn till  ris-
kerna for kollisioner
med faglar och bl. a.
forses planen med
starka vindrutor. Na-
gon fara for passage-
rarna i trafikplanen
foreligger alltsa inte. |
Om ett plan som inte |
ar forsett med erfor- |
derliga forstarkningar
kolliderar med ‘en
flock tunga faglar ar
riskerna storre. Fégel-
kropparna  kan dé&
borra sig in i planet
som kanonkulor.

Flygplanets nos har tryckts in
till  foljd av sammanstotning

med en figel,

Under de svenska flygvapen-
Svningarna i &r utséndes varning-
ar for flyttfaglar. Den militdra va-
derlekstiéinsten  vidarebefordrade
rapporter om iakttagna flyttfaglar
och piloterna underréttades om
faran bé&de genom anslag i fér-
ldggningarna och genom radio-
| meddelanden.
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~ Pi bilden il higer kan man se de
omfattande skador som en figel kan
dstadkomma pi flygplan vid en sam-
manstétning 1 luften,
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Nar kollisioner intraffar med flockar
av tunga faglar tillfogas bade maskinen
och minniskorna allvarliga skador. I
USA rikade ett plan under nattflygning
pd 2 000 meters hojd in i en flock tra-
nor. En av faglarna triffade flygplan-
vingens framkant och borrade sig in i
denna.

I detta fall blev skadorna #nda obe-
tydliga i jamforelse med som drabbade
en annan maskin som nattetid kollide-
rade med en flock svanar. A. L. Morse
— tjdnsteman i U. S. Civil Aeronautics
Administration — har #Hgnat speciellt
intresse at problemet "figlar och flyg-
plan” och han beskriver denna olycks-
hiindelse: ”Den forsta svanen slog ge-
nom vinstervingens framsida, den andra
skar s& ndar av den vinstra vertikala
fenan och laste rodret, den tredje figeln
triaffade och demolerade motorkdpan,
och de tva aterstiende passerade genom
propellern.”

Under kriget rakade en bombeskader
fran baser i England in i en kompakt
flock strickande sjofagel, och skadorna
blev sa allvarliga, att atskilliga enheter
miaste atervinda till sina baser med
oforriattat drende.

En Spitfiremaskin for med hog has-
tighet genom en flock starar, vek sig i

- (]
SNOFAGEL.
UNDER
FLNTTNIN G—

=

Da vingfodringen avldagsnades hitta-
des andkroppen som en hoppressad boll.
Det liter mahanda otroligt, nar man si-
ger, att en andkropp pé ett och ett halvt
kilo kunnat pressas in genom det rela-

(Forts. pa sid. 28.)

“Efter genomférd landning: kunde
man konstatera ett runt hal pd vinster-
vingens framkant stort som ett andhu-
vud. For att Aastadkomma ett hal pa
denna sektor av en Spitfirevinge beho-
ver man hammare och stamjarn.

R T )

luften och stortade. Foraren hade sla-
gits medvetslos och sittbrunnen var
fylld med déda fagelkroppar.

Ett R. A. F.-plan, som just lyft fran
Liraflygplatsen i Afrika, stotte ar 1954
ithop med tva vita storkar. Maskinen
gick i marken, rakade i brand och for-
stordes fullstindigt av lagorna.

De Labilliere, den beromde franske
flygkonstruktoren, berdttar att en av
hans védnner var pa viag over Bristolka-
nalen nédr en fiskmas tornade mot flyg-
kroppen och slog piloten medvetslos.
Planet dok i havet, men lyckligtvis i
ndrheten av en trdlare, vars besittning
kunde fiska upp den nédstillde.

Kraften i sidana sammanststningar
dr avsevird. En notis i Daily Mail med-
delar, att en fagel krossat och tringt
igenom vindrutan pa en Spitfire, vars
glas dr skottsikert och minst fyra cen-
timeter tjockt!

Vid en flygning som de Labilliere
gjorde 1954 i 600 kilometers fart kolli-
derade han med en and. Han berittar:

Nedan: En piapassligt tagen blld ayv en skata I samma Ugonblick som den triiffas
i luften av en golfboll.

w
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Fig. 1 (ovan): Planet girs klart for start.
Framfér planet syns den apparatur som in-
gir i radarsgkningsutrustningen.

Fig. 2 (t. h.): Teckningen visar principen for

elektronkontrollsystemet i de amerikanska
”sjiilvstkande” planen.

Sy F/LOTENS
RADARL - .
KONTROL L

e

"

| de nya amerikanska enbemannade "sjélvskande” flygplanen dr
det inte piloten som ger kurs och skjuter mot mdlet. Det sker auto-

matiski med hjalp

emligheten med de nya amerikanska
”sjdlvsokande” flygplanens sinnrika
radarutrustning har nyligen avsléjats
av det amerikanska flygvapnet och
Hughes Aircraft Company.
Planens fantastiska forméga att upp-
snappa, uppsoka och oskadliggora fient-
liga flygplan i alla vider grundar sig

pa en ny “elektronhjirna”. Hela syste- -

met 4r inbyggt i nosen pid en F-94 och
det mojliggor att flygplan lokaliseras
p4 mycket stora avstdnd utan att de ir
synliga for blotta Ggat. Elektronhjarnan

av elektronhjérna.

ger hela tiden instruktioner till piloten,
hur han ska manévrera sitt plan for
att pad kortast mojliga tid uppnd ett
flygplan och komma i effektivt skjut-
lage. Vil framme dirigerar den honom
till en punkt, helt oberoende av kursen,

" varifran raketerna ska avfyras for att

en fulltraff ska fis. Avfyringen skots
ocksd helautomatiskt och alltid med
osviklig precision.

Fig. 2 visar i princip Hughes Air-
craft Companys elektronkontrollsystem.
En radarsindare sinder ut signaler

ANGREPP

SOKMING FICIEL
| soermac AR

ELDSICHAL

ELOD

NORMAL © TRAFF

Fig. 8, Ett ”sjilystkande” plan infingar malet med radarstrilen (likngst t,

SOKNIHG

v.). Dilrefter slutg

sokarstrilen samman, cldglvningen sker och planet vitler automatiskt undan fir krevaden,

6 TEENIK for ALLA 6/7 1956

fran en antenn i planets nos. Dessa sig-
naler reflekteras mot malet tillbaka till
antennen och matas darifran till en s. k.
kalkylator, vilken fungerar som en
elektronhjarna. Denna i sin tur ger
uppgifter till piloten i form av vand-
rande ljuspunkter p& en skdrm. Punk-
terna upplyser piloten om vilken
kurs han ska halla f6r att nd malet pa
kortast méjliga tid. I ett visst givet
ogonblick ger “hjdrnan” order om eld-
givning och denna order verkstills ome-
delbart och helt automatiskt.

Fig. 3 visar fr. v, hur planets kon-
formade radarstrile soker ett stort om-
rdde framfor planet, och den infdllda
bilden visar, hur malet ter sig pi pilo-
tens skdrm. Andra bilden visar, hur
sokarstrilen sluts samman och "insve-
per” fiendeplanet i sitt stralknippe. P
skirmen framtrider en styrpunkt, som
exakt visar piloten, hur han bér manév-
rera for att komma i ritt skjutlige,
vs. f& styrpunkten att falla inom cir-
keln. Tredje bilden visar hur pilotens
skdrm ter sig i det &gonblick, d& ett
lampligt lige uppstatt och korset ‘mar-
kerar att eldgivning sker. Eldgivningen
sker helautomatiskt, och bilden t. h. Vi-
sar slutfasen i jakten. Efter eldgiv-
ningen vijer planet automatiskt for
det kreverande mélet, och ny sokning
trader ater i funktion. : :

Fig. 1 visar, hur planet tar sig ub I
verkligheten. P& bilden gors planet
klart fér start, och framfor visas den
apparatur som ingér i en sadan radar-
sokningsutrustning.

\

Pelle Nystrom:

Sverige Friimst.
i motorsport

. Sverige ligger i toppen om man slar samman alla
motorsportgrenar. | speedway har flera svenska
férare natt VM-finaler. ;

Ar Sverige viarldens storsta land ndr det giller motorsport?
Ja, faktum dr att inte ndgot land i hela vidrlden kan kon-
kurrera med oss nédr det giller motor — om man sldr samman
alla grenar. -
Visst dr det England som tagit den atrddda VM-kronan i
speedway under en rad ar genom sina egna eller inflyttade
forare fran Australien eller Nya Zeeland. Men likval s& har
NYGREN det under de sista aren varit svenskar med bade i toppen i
4 Championronderna och vid den slutliga finalen. Olle Nygren
saseh: Y ,fmf,’:,"‘;‘:"; — mera bekant som Varg-Olle — #dr den som klarat sig lingst
med genom att ta en bronsmedalj 1954 efter tidernas mest raff-
lande omkérning om andraplatsen mot hemmaforaren Brian
DAN Crutcher. (Forts. pa sid. 25.)
FORSBERG ‘

var forste YM-fina-
list i speedway.

RUNE

SORMANDER

{t. v.) ar Dackekap-
ten och har kampat
manga skarpa duel-
ler med Varg-Olle.

OWE
FUNDIN

(nedan t. v.), Filby-
terkapten och VM-
finalist tva arirad.

KJELL

CARLSSON

(t. h.) Kaparkapten, :

som firade sin for- 3 i
sta YM-final i sam-

band med 40-drs-

dagen.

VARG-OLLE
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Bild 1: Excam-delar fill Volks-
wagen.

T

En Volkswagen med overliggande kam-
axel i motorn, nagonting a la Porsche
Spyder eller Carerra vore allt nagot for
herrar VW-entusiaster, men priset! —
Det ar nog bara alltfor sant, att skulle
man borja plocka dit enligt system Spy-
der massor av koniska drev, vertikal-
axlar, lagringar och inte minst nygjut-
ningar av manga delar for att fa plats
med all denna fartokande harlighet, sa
skulle det inte vara nagon billig sak.
Lika fullt har jag avverkat flera 100-
tal mil med en sian dar kamskaft-VW.
Den Zr minsann inte blyg av sig di det
galler fart och acceleration, fastin den
gar tyst som en andeviskning bide be-
traffande avgasljud och motorslammer.
Det ar faktiskt en ganska angenim
kdnsla, att ha en 3:a med jatteaccelera-
tion att tillgripa for omkorning och f4

TEKNIK fér ALLA  6/7 1956

S

Civilingenjor Folke Manner-
stedts sensationella uppfinning
i TfA-motorn, Excam, har nu
provats pa Yolkswagenmotorn
och gay ett fantastiskt resultat.

¥
§
|
|
i

kénna det som en jattespark framat, som
skulle fortsitta langt 6ver 100 km-grin-
sen, om inte omtanken om motorn siger
ifran, att hiar 4r det bist att lagga in
fyran. Om négra sekunder kan man, om
vagen ar rak och hygglig, se hastighets-
matarens visare ga i botten och st som
en sprattbage mot sitt stopp.

Som jag sa tidigare ir det en Volks-
wagen med kamskaftsmotor som jag nu
talar om, men inte med de dir dyra

"pxy]argla”, som finns i alla andra kam-

wA

Bild 4: Ventilfiadertrycket pa Excam provas.

= Yy
| By

Vel |

skaftmotorer, utan ombyggd cfter det
nya s. k. Excamsystemet, som for forsta
gangen anvindes pa TfA-motorn. For en
sddan ombyggnad fordras bara att de
delar, som visas pa bild 1, plockas in 1
originalmotorn i stillet fér originalkam-
axel och motsvarande ventilmekanism-
delar.

Bild 2 visar en ritning pa anordningen
i Volkswagenmotorn och bild 3 visar
den inmonterad i en stotstdngsmotor av
gingse typ. i

Anordningen enligt bild 3 &r nagot
enklare &n pa VW-utférandet, men gods-
fordelningen och den snedstillda lyftare:
stdngkonstruktionen gor det enklare att
for kompletteringsindamal anvinda sig
av konstruktionen enligt bild 2, unde!
det att det fér en fabriksgjord motor eg-
ligt Excamsystemet dr att foredra typP °

e e g

o i S

et

{
|
|

Biid 5 (ovan): Hur kammen lyfter venlilen, d& Excam
ar inmonterad.

Bild 2 (t. h.): Ritning av Volkswagenmotorn med Excam.

Det litet markliga med Excamtrim-
ningen #r att man i motsats till alla
andra trimningar kan sdnka ventilfja-
dertrycket i stédllet for att hoja det. For
originalfjadern pa VW ar ventilfjader-
trycket 33,5 kg, under det att fo6r Excam
endast anvdnds den ena av VW:s dldre
dubbelfjaderutforande som endast har
26 kg tryck, se fig. 4. Trots detta laga
fjadertryck som sparar ventilmekanis-
men i hog grad, har ventilerna hogre
lyft och maximala motorstyrkan 40—45
hk erhalls vid 4 300 varv, som med hin-
syn till att spara motorn aldrig bor
overskridas. Det ar for ovrigt en sak

som dr sdrskilt viktig att lagga pa min-
net, eftersom motorn sjalv bara ar allt-
for villig att passera den varvtalsgrin-
sen. En
vard!
Bild 5 visar ett foto av ena motortop-

regulator vore rent av onsk-

)

pen med ventilluckan avtagen — utan-
for luckan syns ingen forandring pa
motorn., Har ser man hur kammen ver-
kar pd vipparmen, som i sin tur lyfter
ventilen pd vanligt sdtt. Vipparmen ar
(Forts. pd sid. 81.)

Bild 3: Stolsténgsmotor ay géngse typ
ommonterad med Excam.
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D. Den #r inte fullstandigt tat, men
det ar vil ingen bil. Sedan jag fatt en
extra varmeledning inmonterad har den

N

eknik for Allas populéra seric
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Agaren testar bilen
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Gjulare 2

Karl Ivan Olsson:

Lattkord vagn med
bra vigegenskaper. Ar
kall pa vintern. Vib-
rationer uppstar latt
i vagnen,

Smidig i

TfA:s fjorton fragor har den har
lilla bil har utvecklats ganska m
strax efter senaste vdrldskriget,
struktionen fill Renault 4 CV har i huvudsak gjorts av professor Ferdinand Porsche, en av vdarl-

dens mest namnkunniga bilkonstruktérer.
valde den hdr bilen, hur mycket bensin den

De fem Zgare till Renault som besya-
rat TfA:s 14 fasta fragor om bilen
ar gjutare Karl Ivan Olsson, vaktmas-
tare Oskar Lindberg, affarsforestindare
Stig Osterlund, chauffér Gunnar Hector
och lagerforman Lars Gosta Ottosson.
Vi kallar dem hdr i fortsdttningen for
A, B, C, D och E.

Varfor kopte ni Renault 4 CV?

A. En arbetskamrat till mig hade en
sédan, och han var ndjd med den. Dess-
utorn visste jag genom honom att den
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Yakimastare
Oskar Lindberg:

Billig i drift. Snabb
och trevlig ailt kora.
tat trafik. ratorn laddar till-
Enkel och billig vagn
ulan finesser,

Affarsforestandare
Stig Osterlund:

Man kan parkera den
var som helst, Gene-

rackligt endast vid
hégt motorvarv.

Chavuffor

Gunnar Hector:
Vagnen blev tillrick-
ligt varm sedan jag
monterat in en extra
vdarmeledning. Billig
vagn bade all kipa
och kbra,

Lagerférman
L. G. Ottosson:

Beprivad modell utan
barnsjukdomar. Ovan-
ligt bra for alt vara
en sa lilen bil. Billre
virmeledning onskas.

var snal pid bensin och att den lag i
ldgsta skatteklassen.

B. Jag tyckte att den var billig och
lagom stor fér mig och min fru.

C. Den var billig och s4 hade jag talat
med andra Renaultigare, och de var
nojda med bilen.

D. Firman som sizlde Renault var den
enda som ville betala nigot for min
gamla bil.

E. Modellen var beprévad seda 19 '
och bor ddrfor vara fri fran baxz}'xsju‘ics-

géngen stdllts omAranska Renault 4 CV, 1955 &rs modell: Denna
ycket sedan de férsta exemplaren kom fran tillverkningsbandet
och antalet tillverkade exemplar av denha vagn dr stort. Kon-

Fem dgare till Renault 4 CV ldter oss veta varfér de
drar och sina erfarenheter om bilen som s&dan.

domar. Storleken passade ocksd bra for
0ss tre.

Hur ldngt har ni kirt den?

A. 2000 mil.
B. 1200 mil.
C. 1500 mil.
D. 2400 mil.
E. 1300 mil.

Har ni haft nigra reparationer?

,A. Under garantifiden uppstod ett fel
pa motorn, Det vay vevaxeln som var en

= Ndista bil i denna

]

i TfA har tidigare omfattat foljande
vagnar:

Nr 3 Opel Olympia och Opel
Rekord 1955.

Nr 4 Volvo Py 444 H.

Nr 5 Simca Aronde 1955.

Nr 6 Ford Taunus 15 M 1955.
Nr 7 Borgward Isabella 1955.
Nr 8 Saab 92 B.

Nr 9 Volkswagen 1955.

Nr 10 Morris Minor 1955.

Nr 11 DKW 3 = 6 1955.

Nr 12 Opel Kapitan 1955.

Nr 13 Chevrolet 1955.

aning for kort. Firman avhjilpte det
utan kostnad for mig. Sedan har en
toppackning blast ut. Reparatoren trod-
de att toppbultarna inte hade varit or-
dentligt dragna. I vintras fros wiren
till kopplingen fast flera ganger och jag
hade ganska mycket besvir med detta.

B. Nej.

C. En blockpackning blev fordidrvad,
antagligen av glykol i kylaren, och maste
bytas. I samband med detta lit jag
sota motorn.

D. Nej.

E. Inga dnnu.

Ar underhalls- och reparationskostnader-
na hoga eller laga?

A. Laga trots allt, for reparationerna
ar billiga,

B. Efter vad jag har hort, och med
den erfarenhet jag sjalv har av den, sa
tror jag att de dr rédtt sa laga.

C. Jag skulle tro att de dr rdtt si
laga.

D. De ar mycket laga.

E. Det ar konstaterat att de dar laga.

Hur stor dr bensinforbrulkningen?

A. Vid en marschfart pa cirka 60 km/
tim dr forbrukningen 0,6.

B. PA langtur 0,5. Nagot storre i
stadstrafik.

C. Inte o6ver 0,6 pad landsvdg, men
garna 0,7 i stadstrafik.

D. P4 en langtur till Norge korde jag
360 mil pa 172 liter bensin. Det gor
knappt en halv liter, Fullt sa billigt gar
den forstas inte i vardagslag.

E. 0,7 genomsnittligt. Skillnaden air
gbetydlig mellan landsvag och stadstra-

ik.

Har er bil nagra sdrskilda nackdelar?

A. Virmesystemet dr inte tillrdckligt.
Varmluften som sprutas in frin motern
ricker inte till for att bade virma upp
vagnen och halla rutorna fria frin im-
ma. De ostoppade dorrarna gor sitt till
for att bilen ska vara kall pi vintern.
En nackdel #r ocksi att det ldtt upp-
star vibrationer i vagnen.

B. Det skulle vara att motorljudet ir
nagot storande.

C. Den har en del skrammel i karos-
sen. Originalvirmeledningen dr mycket
dilig. Lacken #r inte sidrskilt bra. Min
Renault ska malas om nu dirfor att ros-
ten Ifryper under lacken. Generatorn har
ocksu.svirt att orka med en tillvdcklig
laddning pa batteriet pA vintern. Det
verkar som om motorvarvet skulle be-
hova vara ganska hogt for att genera-
torn ska ladda tillrickligt.

blivit tillrckligt varm vintertid.

. Viarmeledningen viacker inte till.
Passagerarna dar bak har inte s mye-
ket obehag av det, men for framsitet
och defrostern Ar den otillracklig. Gall-
ret pa motorrumsluckan har spjilorna
sa illa lagda att ndr man spolar bilen
spolar man rakt in pa motorn. Jag har
diarfor alltid motorn iging nir jag tvit-
tar min bil, annars startar den inte
efterdt. Det samlas ocksa garna sten,
grus och smuts i luftintagen vid bak-
skirmarna. Viglut hamnar ocksid dar
och dter upp skarmen.

Har er bil nagra sarskilda fordelar?

A. Den dr lattkord och har bra vig-
egenskaper samt dr ekonomisk.

B. Den #r billig i drift och det @r en
stor fordel. Den ar ocksa snabb och trev-
lig att kova. I tat trafik dr den mycket
smidig. Vigegenskaperna ar bittre an
man vintat sig pad en sa liten bil.

C. Den dr lagom stor for var familj
som bestir av tvd personer. Den dr latt-
*kord och billig i drift. I stadstrafik ar
den bra, for man kilar emellan och kan
parkera nistan var som helst. Fyra dor-
rar idr ett plus liksom att den har ratt-
lis som standard och ett rymligt ba-
gagerum.

D. Det dr en billig vagn att biade kipa
och kora. Iftersom vi ar tva i familjen
ir storleken tillracklig.

s 33
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Nagra Renavult-agare anmarker pa molor-

rumsluckans galler. Spjalorna ar sa stall-

da att vid spolning av vagnen vill stralen
latt ga rakt in i motorrummel.

Uppvarmningen i Renault 4 CV anser de flesta

aqgare vara ofillracklig. All varmluft, som ska

varma upp vagnen pressas in fran motorn
genom halet vid den vanstra handen.

5. Det dr bra med fyra dorrar i en
liten bil. Den ligger mycket bra pia va-
gen. Ovanligt bra for att vara en sa
liten bil. Den har lag bensinforbrukning
och lag skatt.

Trivs ni med Renault 4 CV?
A. Ja, det gor jag.
B. Ja.

C. Skulle jag med den erfarenhet jag
har av Renault i dag kopa en ny bil 1

(Forts. pa sid. 25.)

Vﬁr serie "Agaren testar bilen” har
vickt berittigad uppmirksamhet
fran hela lisekretsen, och vi har hort
att bilintresserade dven utanfor var
ordinarie ldsekrets diskuterar denna
serie. Den har fatt kritik och den har
fatt berom, Berommet har emellertid
varit dominerande. Brev till redak-
tionen har smickrande nog sagt att
det dr den forsta svenska testning pa
bred basis som varit av viarde for den
bilkorande allmidnheten i gemen och
som verkligen ger det visentliga av
respektive bilmidrkens for- och nack-
delar provade under svenska for-
hallanden. Vi tackar for blommorna
och aven for kritiken.

Flera insindare har anmirkt pa
fragan "Har ni haft nagra reparatio-
ner?” De har menat att da de flesta
dgarna inte kort bilar mer iin nagra
tusen mil var, dar den fragan overflo-
dig. "Reparationerna kommer inte
forran efter 7 000—S8 000 mil”, sager
en insandare.

Dia vi strivat efter att hilla oss

till aktuella bilmodeller och argangar
har dgarna i allmidnhet inte hunnit
kora sia viarst manga tusen mil, Fra-
gan om reparationer ar av varde i
alla fall, Att reparationerna i allman-
het inte kommer forran efter en del
tusen mils korning vet val de flesta,
Iragan har kommit till for att utrona
om reparationerna kommit onormalt
tidigt.

I'rigorna ticker varandra annars
ganska bra. Det som t. ex. inte kom-
mer fram pa frigan om nackdelar,
kommer vanligen fram pa frigan om
forbittringar eller om reklamen hal-
ler vad den lovar.

Vi tackar dn en ging for det stora
intresset frin lasarnas sida och
hoppas pa dnnu flera brey och kon-
takter med var bilsakkunniga lidse-
krets. Serien kommer att fortsatta
annu ett tag med bilar ay 1955 ars
modell men vi riknar med att snart
kunna tillmotesgd lisekretsens ons-
kan att ta i tu med 1956 irs modeller,

Red.

serie blir Lioyd -
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sommar i

Nu kommer etapp 2 i TfA:s sommartavling.
| den ska ni pa tavlingskupongen fylla i vilka

Planetens skeppsbyggnadskonst stod pa en otroligt lag niva. Ma? ha.de byggt
pa en slump och de flesta farlyg sionk vid sjdséttningen. Staffans ofe‘rglvqnde av !
Arkimedes princip vickte stor sensafion, s& stor aft han utnamndes till planetens

T

siofartsminister av den férsamlade riksdagen.

Kap. VI

Barkbatsjuntan later

hora av sig

I vanliga fall skulle det nog tagit Staf-
fan en god stund att svilja det har.
att ha blivit utnamnd till sjofartsmiris-
ter, men har uppe hiande ju sa mycket
underliga saker slag i slag, sa efter fem
minuter kdnde han sig heli i balans igan.
Hans forsta ambetshandling blev att ut-
namna Pellekrikus till sin narmaste med-
hjalpare, dels hade denne under mate-
matikexamen i skolan visat sig ha ett
gott raknehuvud, dels var det ju prak-
tiskt, nar de; @nda skulle bo tillsammans.

andra och hela planeten till den lycka-
de utniamningen och tackade Staffan for
att han varit sa vinlig att tanka pd
Pellekrikus i sammanhanget. Staffan
kinde sig som vanligt smatt generad
och mumlade niagot om, att han skulle
gora si gott han kunde och halla gamle
Arkimedes i minnet.

Efter middagen, som i mangt och nyc-
ket liknade frukosten, men #nda bestoc
av nagot kraftigare kost plus en efter-
ritt, som var forvillande lik glass-
maridng och smakade lika go't, foreslog
viardfolket att Staffan och Pellekrikus
skulle dra sig tillbaka for att resonera
om morgondagens arbete i sjofartsmi-
nisteriet. Sjalva skulle Pellekrikus for-
aldrar ga over till nirmaste grannarna
och spela kula. Pa Staffans fraga, for-

\k\\lﬂ(f%':" s
L
318kl wed.

Nar Staffan och Pellekiikus bilade frin riksdagsbyggnaden hem till middag svi-
vade en ganska stor ballong i speltrums alla firger Gver det taklisa husets mitt

Ryktet om Staffans utnamning nade
snabbt spritt sig. Ndr han och Pellekri-
kus bilade fran riksdagsbyggnaden hem
till middag var ballongen hissad. En
ganska stor ballong i spektrums alla
farger svdavade alltsa Gver det taklisa
husets mitt och Staffan tyckte att def
verkade fullt ut lika festligt, som nir
vi pa jorden firar nagot med flaggning.

Pellekrikus foraldrar gratulerade var-
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klarade Pellekrikus, nir foraldrarna
gatt, att kulspel var en omtyckt spor{
bland vuxna minniskor pa planeten och
inte s4 litet spannande, eftersom man
spelade med kulor av en mycket sillsynt
gul metall. Staffan misstinkte att det
kunde vara guld. Det forklarade ju kan-
ske ocksa att det var fldye mianniskor
som spelade kula hiy, ;

— Jag fiste mej vid en sak i era riik-

neproblem, sa Staffan, nidr han och
Pellekrikus sjunkit ner i behaglig vi)-
stillning for att tinka och planera. Det
var ordet "grunkos”. Ni talade bade om
rymdgrunkos och viktgrunkos.

— Det finns lingdgrunkos och yt-
girunkos ocksa, upplyste Pellekrikus. En
ytgrunko #dr en langdgrunko i kvadrat
och en rymdgrunko dv en ldngdgrunke
i kubik.

— Det ddr forstar jag, sa Staffan,
det #r precis, som vi anvinder benim-
ningen meter, men nir det sen giiller
vikt, s infor vi ordet kilo, som dr upp-
delat i hekto och gram.

— Men det behover man vil inte, in-
viinde Pellekrikus, en viktgrunko #r sia
klart, vad en rymdgrunko viger!

— Av vad da?

— Av det, som det dr fragan om, for-
stas! .

— Nu forstar jag inte alls, suckade
Staffan.

— En viktgrunko grus dr tyngden av
en rymdgrunko grus, en vik‘grunko bla-
biar dr tyngden av en rymdgrunko bla-
bar. Pellekvikus lat aningen overldgsen,
men Staffan frigade med stort intresse.

— Finns det bliabdr hir?

— Alldeles fullt, har ni det ocksi pa
jorden? Och blabédrssoppa med klimp?

“Staffan medgav att si var fallet, men
hade plotsligt kommit ihig att han var
sjofartsminister "och kinde sig nigot
osiker om amnet blabarssoppa var av
den vikt att det fick upptaga en s hogt
uppsatt persons tankeviarld. Han trosta-
de sig dock med att komma ihag att

(Forts. pa sid. 23.)

NI TAVLAR VAL
OM VESPAN?

Ni kommer vdl ihag vilken bokstav ni
fyllde i pa forra etappens tavlingsku-
pong? | denna etapp ska ni fylla i dels
den bokstaven men ocksa den bokstav
som inleder denna etapp. Ni har ut-
rymme till det  ovanfor ordet "ku-
Fong" pa foregaende sida. Det ar ty-
varr for tidigt att kora vinnarna i
l:a etappen men det aterkommer Vi
fill i ndsta nummer. Tavlingssvaren
insGnds till Teknik for Alla, Box 3137,
Stockholm 3, och marks "TfA:s som-
martavling etapp 2" fére den 20 juli
1956. Som vanligt utdelar vi eft pris
Pa 50 kronor och 2 pris pa 25 kronor-
Satt igdng! Det &r fortfarande en
Vespa vérd 1850 kronor som ni kan

vinna och 3 etapper aterstar.

—— 7 o O 3 0\
i Har fyller ni i bokstaven fran for- —=o

ra eilappan samt denna etapps -3~ X
I_| bokstav. (Se sid. 131) — = NP —

——XUPONG

fel som begas pa bilden. Las vidare i rutan
pa foregdende sida om denna etapp.

EEEEEEEEEE

FOWANDE FEL BEGXS PR BILDEN:
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Amerikansk framtidsbil

n framtidsbeto-

nad bilmodell
vackte berdttigat
uppseende vid bil-
utstallningeni New
York. Vagnen har
aluniniumkarcss
med Goverdel av
plexiglas. Den in-
tressanta konstruk-
tionen ar signerad
Richard Arvbib.

Den amcrikanska
framtidsvagnen  till-
drox siz stort in-
tresse vid bilutstill-
ningen i New York.

e

Satellitraket i modell

3
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Dr John P. Hagen, som iir chef fér det ameri-
Kanska satellitprojektet. visar de olika delarna
till satellitraketen.

n modell av den trestegsraket som cka

fora den forsta satelliten ut i rym-
den, har konstruerats i Amerika. Model-
len ar i skala 1:25. 1 full skala ska
satelliten mata ca 25 m i langd och vid
basen obetydligt Gver 1 m.

Jordgubbsstandardisering

Lagom till sommaren har Sveriges
Standardiseringskommission, SIS, nu
faststallt svensk standard for jordgubbs-
Jador med tillhorande transportlador.
Avsikten ar att den nya forpackningen
ska biditre bevara “gubbarna’” och trans
portladan passar till den tidigare stun-
dardiserade lastpallen, en kombination
som medfor snabba och billiga transpor-
ter.
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Sveriges Grand Prix

S\'eriges Grand Prix 1956 den 12
augusti i Kristianstad ingir i arets

VM for sportvagnar. Ferrari, Maserati,

Gordini, Osca, Aston Martin, Jaguar,

Cooper, Hansa Borgward, AWE sch
flera andra viarldsmirken vintas starta.
Loppets VM-karaktdr betyder att publi-
ken under ca 6 timmars tid far félja
virldsstjarnornas kamp om poing och
tatplatser. Sa ling tid ungefir tar stor-
tavlingen, som kors 6ver en stricka av
100 mil! Banan dr forbittrad sen forra
arets tavlingar och man kan rikna med
toppfarter pa langt Gver 200 km/tim.

Reamotor for vertikal-
landning

Amerikanerna har planer pa att bygga
flygplan, som utrustas med reamoto-
rer for vertikal start och landning. Flyg-
planet forses med en rotor, pa vars spet-
sar reamotorerna placeras. Efter start
falls rotorn in i vingarna och fore land-
ning fills den ut igen.

o

TEKNISK

frressievy

@ TILL HJALP FOR BLINDA FQT-
gingare har man i Louisville i Kentucky,
USA, installerat en sidrskild trafiksig-
nalanordning, omtalar FN-Nytt. Signa.
len har placerats pa ett stille, diy ale-
verna i stadens blindskola miste gyer
gatan for att komma till sina verkstader,
Den blinda trycker pa en knapp, som vt-
loser vott trafikljus, si att hela trafiken
stannar. Samtidigt meddelar en summer-
ton att banan dr klar. Tonen upphor tig
sekunder innan ljuset ater blir gront gy
biltrafiken.

® I FN:s HUVUDKVARTER I NEW
York har man nu, enligt FN-Nytt, av-
slutat publiceringen av den engelska
upplagan av det verk pa 16 band, scm
innehaller forhandlingarna under atom-
konferensen i Genéve forra sommaien.
Verket omfattar 7882 sidor, 2500
exemplar har hittills salts, och 1 000 har
skickats till vetenskapliga institutioner.
Priset for hela verket dr 130 dollar, dvs.
ungefar 700 svenska kronor.

6verliudsplun for basering
pa hangarfartyg

Douglas F5D "Skylancer” dr benim-
ningen pa ett nytt amerikanskt 6ver-
ljudsplan, avsett f6r hangarfartygsbase-
ring och allvdderjakt, som nyligen gjort
sin forsta provflygning. Planet dr en ut-
veckling av Douglas beromda F4D
"Skyray” men har storre fartresurser
och lingre flygstrdacka. ”Skylancer” har
bl. a. forsetts med en V-formad huv och
ar utrustat med en Pratt & Whitney J.57
reamotor med efterbrannkammare.

Radiostyrda modeller
tavlar i England

he International Radio Controlled

Models Society anordnar i Ar sina
tivlingar 5, 6 och 7 augusti. Forsta tav-
lingsdagen omfattar tavlingar - mellan
olika slag av radiostyrda motordrivna
modellplan vid Wellesbourne Aerodrome,
Welleshourne Mountford, Warwickshive.
De bada andra dagarna moter de olika
klasserna av radiostyrda motordrivaa
batar upp till tivling vid Valley Pocl,
Bournville, Birmingham.

Pa bilden ses det planerade vertikalstartande planet med
som | verksumhet,

sin readrivna rotor siviil Infiilld

e Gk
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SVEMO:s generalsekreferare om

TRIAL for all

Ragnar Gullberg sdger:

Jag hade tillfille att ingaende studera arrangemangen vid SMK Stock-
holms och Teknik for Allas trial den 17 juni 1956 och fick som helhets-
intryck bilden av en vilarrangerad och trevlig tivling. Det mest anmiirk-
ningsviirda var kanske goteborgsforarnas overligsenhet, som siikerligen
inte kan tillskrivas endast deras biittre maskinmateriel.

Den svenska motorsporten ir Teknik for Alla stor tack skyldig for dess
medverkan vid introduktionen pa storre bredd av denna tivlingsform.

Vuturligtvis noterar arrangorerna —
l Teknik for Alla och SMK:s stock-
holmsavd. — av den férsta pa bred
front upplagda trialtdvlingen med glid-
je ovanstiende omdome om Trial for
alle och om viardet for svensk motor-
sport av det initiativ som Teknik for
Alla tagit. Glidjen blir si mycket storre
som uttalandet ingalunda dr ensamsti-
ende.

Eva Britta Stach, populiir motorflicka fran Stockholm, var cnda
kvinna, som vigade sig pi den nya trialsporten. Hon klarade
518 fir det mesta sjiilv men hiir skjuter sektionschefen vid
Kvarnbacken pia 1 en, tack vare en regnskur, alltfor siphal

uppfirsbacke,

Chefen for och ldrarna vid arméns
motorskola, som mangrant och ingdende
foljde tédvlingen, hade bara idel lovord
for de lagom svara och omvixlande sek-
tionerna. Den forhallandevis talrika pu-
bliken (trial har faktiskt alla forutsatt-
ningar att bli en publiksport ocksda) gav
horbart uttryck at sin fortjusning, nar
goteborgarna i sin sdaregna stil suverint

(Forts. pd sid. 24.)

A-juniorernas

Y viintan pi startsignal. Liingst bak syns hog-
talarbilen och huvudet i hatt diic bredvid
tillhir tivlingsledaren Bertil Nilsson oclt "pu
andra sidan bilen i ”bitmissa” Uno Duzill.

Tvi tiivlingsdeltagare toar lzt‘p sig mrlln"n sok-
tionerna ute I den vackra Agesta-terriingen.

Lars Bromé, en giing kiind stjiirnknutte’-segrare, fir hjilp under
slnn firsik att forcern vattengraven i ”"Passet”, diir seniorernas och

kirskicklighet stiilldes pi nigra av de sviiraste

proven. PPasset beskrevs 1 tiivlingsprogrammet som en nog s be-
sviirlig brant och smal passage Gver bergshijden vid Flatensjins
sydspets och bestod av 4 delsektioner,

1 . i TR
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Lars Erik Johansson, SMK, Giteborg, mottar TfA:s nyupp-
satta vandringspris — en statlig pokal i iikta silver — ur glatt
leende Ragnar Gullbergs hand. Segrarens sammanlagda prick-

belastning pia de tvis varven var endast 12 prickar.
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Inge Sernulf:

Fotografering

under vattnet

Amatordykare har stort ndje av fotografering under vattnet,
men det fordras en bra utrustning for att resultatet av fotogra-
feringen ska bli lyckat. Har beskrivs ett lampligt kamerafodral,
som ni kan gora sjalv. Det Gr utprovat av medlemmar i Goie-

borgs Amatordykarklubb.

En lamplig kamera for smabildsfoto-
grafering under vatten ir Robot.
De tva fornamsta fordelarna ar dess au-
tomatik och dess extrema smabildsfor-
mat, 24X24 mm. Urverket tillater
efter en uppdragning exponering av 24
bilder i foljd utan framvridning av film
eller slutarspianning. Pa detta sitt slip-
per man genomforingsorgan pa under-
vattensfodralet for dessa detaljer.

Som man vid denna sorts fotografe-
ring alltid maste rikna med en relativt
stor procent i form av mindre lyckade
bilder, stiller sig det lilla bildformatet,
gom tillater upp till 50 exponeringar pa
en film dar det med ordinarie smabilds-
format blir ca 36 exponeringar, billigare.
Ett ytterligare plus ir det behindiga
formatet.

Robot finns med normaloptik 1:1,9,
1:2,8 och 1:3,5, varav de tvia forstnamn-
da lampar sig for undervattensbruk.

Vid byggandet av undervattensfodral
till andra kameror kan en effektiv tit-
ning vid genomféringarna genom fodra-
lets viggar erhallas med packboxar. En
rund form pa fodralet okar dess styrka
avsevirt. En stor fordel dar att fodralet
gar snabbt och ldtt att 6ppna.

Massing ar att foredra framfor andra
material. Plexiglas ar ej i samma klass.
En enkel ramsokare 4r en bra losning.

En bra sakerhetsatgird ar att forse
fodralet med en cykelventil f6r inpump-
ning av overtryck i fodralet. Detta foir-
hindrar i stor utstriickning lickor.

Ett kamerafodral for undervattens-
fotografering kan goéras mycket enkelt

Fig, 1 (t. v.): Med
denna hemby zxda
anordning  iir  det
mijlizgt att fotogra-
fera under vattnet,

Fig. 3 (nedan) visar
hur fodralets wman-
tel tillverkas.

och av Dbilligt och' littarbetat materiay,
Snart vixer dock fotografens fordringay
pa fodralets behdandighet och rationalj.
tet. Provisoriska anordningar vid undep.
vattensfotografering bor undvikas, At
fotografera, och gora det bra, dr svat
vedan pa landbacken, under vatten #Hy
det d@nnu svarare.

Btt bra kamerafodral for denna sop.
tens fotografering bor tillita att den an-
viinda kamerans alla fordelar dven kan
utnyttjas under vatten. Det bor, sirskilt
som kameror dr relativt dyrbara instyg-
ment, uppfylla hogt stillda fordringay
pa vattentiathet, stotsikerhet och litt.
manovrerbarhet. De enda material som
kan uppfylla dessa ansprdak dr metal]

Fig. 2. Rugzkrans fir objektivinstiillningen.

av olika slag. Som fodralet ar avsett att
anvindas under vatten, dr givetvis jdrn
o. dyl. olampligt. En metall som framfor
andra dr att foredraga dr missing, som
dirfor ingar i foljande konstruktion.

Vi borjar med att tillverka fodralets
mantel (D, fig. 3). Denna gors av 1,5
mm massingplat, vilken bockas rund och
hardlods.

Direfter sagar vi ut de biada rondel-
lerna C och G ur en likadan plat. I ron-
dell C gors det runda urtaget Y (dess
centrum dr H i fig. 4). Ringarna A, B,
E och F later ni lampligen gjuta i rad-
gods hos ett metallgjuteri. Detta ar inte

Fig. 4 (t. v.) och [ig. 6 (t. h.)
visar konstruktionens bak-
stycke och kamerahillare.

Halen 5 pa fig. 4 bor-
ras med 14 mm borr och

filas sedan upp sa att
packboxarna kan tvingas
i. De ska foras in sa
langt att dess muttrac
blir latt atkomliga fean
bakstyckets utsida, var-
efter de hardlods fast.
Packboxarna svarvas ur

massingstang enl. fig. 5.

Genom -dessa fors sedan
manoverstingerna for

installning av blindare,
avstand och exponerings-

tid.

sa dyct. Svarva forst modeller i tri,
som sedan lamnas in till gjuteriet. Mo-
dellerna ska givetvis inte goras sa de-
taljerade som de fardiga sedan ska bli.
Det ricker med alldeles raka sidor, dock
maste ca 2 mm liggas till ritningens
totalmatt overallt. Den {fordiggjutna
produkten blir nimligen nagot mindre
an gjutmodellen.

De gjutna ringarna svarvas sedan ned
till ritningens matt. Ring E eller I in-
passas i mantelns ena sida, kant i kant
med denna och hardlods runt om. Dess
utsida filas eller slipas sedan jimn och
plan.

Pa rondellen G (fodralets baksida)
liggs ring I' och E kant i kant med
rondellen och hardlods runt om. Det dr
viktigt att alla hardlodningar gors noga,
sa att inga hal limnas ofyllda. Rondell
C, (kamerafodralets framsida) hardlods
till mantelns andra sida. Pa uttaget Y
i C hardlods fonsterforskruvning B.
Runt mantelns perviferi, ca 3 mm fran
bakkanten, hardlods pa sinsemcllan
samma avstand de fyra klackarna BF
med 5 mm gingade hal. Motsvarande
klackar anbringas pid samma sitt pa
bakstycket (G). Till dessa anskaffas
massingbultar med  sexkanthuvuden,
eller om handkraft ska anvindas for att
skruva bakstycket till manteln, bultar
med kraftiga tvarpinnar istillet for mut-
terhuvuden. I forskruvning B inliggs en
gummiring som packning. Den bor vara
av mjukt, smidigt gummi, ca 1,5 mm
tjock. Konservring gar bra. Den fastlim-
mas limpligen med Bostik gummicement
vid B. Pi denna liggs sedan en rund
glasskiva av 4 mm tjocklek. Dess kanter
avrundas helt litet for att hindra flis-
bildning vid atdragning med ring A.

" Ring A kan forses med dubbar for bitt-

re grepp. Den atskruvas fast, men inte
valdsamt hart.

Pa bakstycket anbringas nu kamera-
hillaren U-T-G, som gors av 1,5 eller 2
mm missingplit och bockas enl. rit-
ningen (fig. 4 och 6). Den hardlods
fast pa bakstyckets insida.

Pa denna placeras kameran, varvid
tillses att kamerans objektiv kommer
mitt for centrat H, fig. 4. Kameran
fastsitts pa plattan med hjilp av en
stativskruv.

Vid anvindning av Robot Star, II
eller Junior med optik Xenar 1:2,8/57,5,
kan hilen i bakstycket for genomforing
av packboxarna L, K, och M utmirkas
efter ritningens matt.

For erhallande av god
tatning, ska packboxarna
fyllas med tjock grafit-
pasta eller grafitblianor,
och atskruvas.

For instillning av
blindare, anbringas pi
frimre- objektivringen en kuggkrans,
och pa mandveraxeln anbringas dess
drivande kugghjul. Eftersom blindar-
skalan pa objektivringen endast omfat-
tar en liten del av hela omkretsen, ar
det onodigt att i detta fall anvinda tris-
sor med kuggar runt om. Kugghjul med
dessa relativt sma dimensioner ir svira
att fa tag i, varfor man gor bast i att
lata tillverka dem, och for att forbil-
liga tillverkningen kan man dir sa later
sig gora, noja sig med en del av hjulet
tandat. Kuggkransen pa objektivringar-
na fastsiatts pa dessa med en liten klim-
skruv, vars placering (enl. fig. 2) for-
utsitter att denna del av kugghjulet inte
ar tandad. 2

Vid bestillning av kugghjul bor ni
tinka pa att diametern bor goras un-
gefir lika som objektivets plus dess
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Yig.5 visar | forstorad skala hur packboxarnn
tillverkas,
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kuggkransdiameter. T annat fall riske-
rar ni (om mindre diameler anvands-
till drivande hjul) att manoverratten pa
bakstyckets utsida maste vridas mer an
ett varv for att objektivringen ska wvri-
das ett varv.

Detta gor att en skala vid ratten blir
omojlig att avlasa. Da kugghjulen och
kameran installerats, kopieras objekti-
vets avstand och bliandarskalor runtom-
manoverstingernas rattar. Dessa rattar
bor limna ett rejilt grepp. Kraftigt
refflade radiorattar med pilar (pilrat-
tar) kan med fordel anviandas.

Tatningen mellan manteln och bak-
stycket utgors ay en smidig, ca 2 mm
tjock gummiring (platt) som limmas
fast vid sin ena anldggsyta.

Nu aterstar siktet (fig. 7), som bor
vara av typen ramsokare. I'or att fa-
siktet att stimma overens med den brld
objektivet ”ser”, kan - man ga till viga
pa foljande satt. 2

Placera kameran pa ett stativ. Oppna
den, och insdtt i filmfonstret ett tunt
halvgenomskinligt papper. Rikta kame-
ran mot ett motiv med tydlig avgrins-
ning at alla sidor, exempelvis en tavia
(for Robot garna en fyrkantig). Still
in avstind och blandare. Tavlan ska nu
framsta skarpt tecknad pa papperet.

Klipp i stadig kartong en ram med
ett hal med samma sidoforhdllande som
filmrutan i den kamera som ska anvin-
das. Halets storlek bor dock ej over-
stiga 66 cm. )

Montera ramen ovanpd kameran, pa
ett avstind och i en vinkel (fran kame-
raobjektivet a4t sidan och uppat) fran
kameraobjektivet som motsvaras ay av-
standet fran detta och till mantelns pa
fodralets ovansida.

Ta pa er ett cyklopoga, liagg ogat till
ramen och se med ena oOgat pia tavlan.
Maska sedan av ramen med ex. tape-
remsor sa att dess “synfalt” blir det-
samma- som objektivets.

I'lytta sedan kameran framat till dess
(Forts. pa sid. 24.)
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T rdadgardsstol som hemsnickeri

Stolcn kan goras i furu eiler i en
kombination av furu och ek. Kon-
struktionen bygger pa raka linjer i enk-
last tankbava sammansattningar, varfor
inga- problem bor uppsta vid tiliverk-
ningen.

Lampliga dimensioner pa tra till
stomme och armledare ar 1X2” sant

For triadgarden
eller sommar-
nojet kan ni latt

forfardiga  en

enkel men trev-
lig'stol. Arbetet

kan utforas pa

nagra kvallar.

—]

E SN SN SN NN N NN NN A

till listverket 2X11:”, och hir kan vi
eventuellt forsoka oss pa att anviinda ek.

Vi borjar tillverkningen med att rita
upp sittlinjen, varvid vi kan anvianda
den rutade mallen, dar varje ruta mot-
svarar 5 cm. Sedan skir vi till och mon-
terar ihop spanten for rygg och sits-
fogarna. Hornen kan forstirkas med

e |

skarvjarn eller vinkeljarn, som falls
in pa insidan. Sjalva stommen med arm-
ledarna skruvas ihop av 1X2" furu,
och dven hdar bor ni forstarka med vin-
keljarn, dar det ar nodvandigt. Skruva
sedan ihop stommen med spanten samt
skruva pa eklisten, som bildar sits och
rygg. Slipa noga samt mala stommen
med slagfast lack i nagon glad farg,
exempelvis rod. Eken i sits och rygg kan
man sedan stryka med batlack.

%

<

Alt sy i knappar ratt

Nir man syr i knappar ar det lampligt
att dessa inte sitter alldeles intill ty-

get, det bor finnas ett litet mellanrum.
Detta far man ldatt genom att placera in

en pappbit enligt bilden, medan man syr
i knappen,

) TEENIK for ALLA 6/7 1956
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Jamn kant vid sagning

ar man sagar i tunn plywood, har

den en bendgenhet att spjilkas pa
baksidan. Man kan avseviart minska
denna egenhet genom att sitta fast en
remsa tejp efter saglinjen pa plywoo-
dens baksida.

100

DET BASTA SMATIPSET

Strykbrada for arbetsbank

an tar bort en skjutldda i arbetsbin-
ken och sitter in ett strykbride i |3-
dans stiille. Det dr det som &r vitsen
med strykbriadan som ni litt tillverkay
efter skissen. Storleken pa den filtklid.

AR T inz

y TGO
= w. STEVKERIOn

da strykytan bor vara ca 1100X350 mm.
Ovriga matt maste anpassas efter la-
dans storlek och arbetsbinkens form.
Det fria utrymmet under bridan ar en
fordel, och vardefullt dar ocksd att den
tar liten plats i stidskapet.

oM.

Enkelt forvaringsstall
m ni placerar halen i diameterns rikt-
ning och undviker att gora halen 1or
stora, nar ni oppnar juiceburkarna, si
blir de tomma burkarna bra utgings-

EN KONSERVBURE KAPAS ocH VIS urPp. .,
——

L FLERR Tl EX UrnRsr
FORVARING SS7E( 1

material till forvaringsstill for diverse
smaprylar i hobbyrummet. Ni kapar och
viker ut burkarna enligt teckningen. De
tvd sammanhingande fack, som ni pi sa
sitt far av varje burk, sammanfogar ni
sedan i limpligt antal med nitning eller
16dning. Dan L.

Borra i omtaliga foremal

Niir man ska borra i omtiliga foremal
med en elektrisk handborrmaskin,

placerar man en vanlig dérrstopp pa

borret sa som bilden visar. H. Kj.

50-lappen

for basta tipset i juni gick till Alf Wi-
berg, Junohdllsydgen 16, Stora Es-
singen, for "Kylskap och varmeele-
ment i motorbaten”. Tipset var infort
i nr 13. Varje manad betalas 50 kr for
det basta smatipset. Alla inférda for-
slag honoreras. Yalkomnal

c7

DX-(inget
i Hackds

X-tinget 1 Hackas, som anordnas i

samband med ett campingliger, blir
sommarens hojdpunkt for DX-arna. Da
lagger "riksforbunds-kommittén” fram
sina forslag och riktlinjerna for riks-
forbundet dras upp. Da planeras nista
ars svenska misterskap i kortvagslyss-
ning och da diskuteras iven andra ak-
tuella DX-fragor.

Platsen for DX-ldgret dr torpet Bile,
10 km frin Hackas och 5 km fran jarn-
vagshallplatsen = Vikbidcken. Till Oster-
sund dr avstindet 56 km. Som Béle lig-
ger vid en sjo intill vigen Vikbicken—
Salsin, finns goda bad. och camping-
mojligheter. Obegrinsat antal tiltplat-
ser star till forfogande och for dem som
kommer med sovsidck finns lador och lo-
gar. Red. Arne Skoog, som organiserar
ligret, framhdller att han kan formedla
sommarnéjen pa bondgardarna i grann-
byarna at dem som vill ta med sina fa-
miljer. Anmilan om deltagande i ligret
dr inte nodviandigt, men det underlittar
planeringen om uppgift pa antal delia-
gare och ankomstdag sinds till Arne
Skoog, Ridvigen 14, Danderyd.

,
Wy
by
Qg
(S R
X
LSg i
o
b4
\y
Q
§ 1
!
(I
+ q
4 e g 2o A A % x
wo sS4 orTuheEE el
T V509 Ee s o= cg508
= [ i Secio 3 = < & =
e B IR d=S — T I Gty Ml S REE
©.5.2 @2 > - << ST
O Sl e e e D EU g~ =P .
% ..-,_,:“‘.E« A _zo:“¢aE=;:f
Tt 8.8 wemiga»IE,0s
LI R L LR e ol 01N
= N f b= LS TR 2 LI~
S ot DB Sl v e e e e S RO
oBEZ s W BL58,8558°5
ES582c25 WS 58  coaE
E8T T g8 [ SunolfLLguwEgs
RECIOIONE o o r=tS el Bl e Aol Tl oS =y
o I 2 5 CEYLT Cio0:C
Oy — 5 — W L = = Pt -
= &= = = g s a4 =S
Qg WE _Sd EL S S Sy .05
c2 @ m S WA mm— O g =S o U mes
=S 5GBS SRR e
= 05 o b It OB g e e e
SE V80w »EJI@TLOS i s
T2=~TOogd ST D=t SO
o ULy —uS T EEEaE ZW
we o, o et U S LRSI )
LmPe L8 g e Sy 8
D -
Se2®508 BWSEAHEEs T 2
288 8EL "EE  EHeSETZE
B =0 e e 1S Y — i 0 S 4=
Fea&ug® TRENSaTwESCS
B> s H B g &
'5‘:-—“&: ,,_’,_,_u‘_bﬂ:zb.-_{é‘.—,_“
P Sig, T BB w mibo i Bl
L oo N E B O SIRINRISIE S S
s EASco clotd =d RS
< w S wmwm - R U R~ S w.aST W

darfor ett

induktansspole blir

En

DX-ldgret borjar den 15 juli och av-
slutas med DX-tinget den 22 juli k1 14.
Bland dem som'anmilt sitt deltagande
ar fru Ellen Campana fran® HCIB,
Equador, och stationens programsekre-
terare Mrs. Dolores van der Poy. Vidare
kommer Horst Krieger fran Deutsche
Welle i KoIn.

Nagon DX.ing kan det knappast bli
tal om, eftersom elkraft saknas. Men nar
DX-arna kommer tillsammans och dis-
kuterar gemensamma intressen, blir det
nog inte mycket tid dver till annat. Moj-
ligen till ndgon av de trevliga utfiarder
som planeras i samband med ldgret eller
den dkta jamtlandska lekstuga med dans
pa logen, som ortsbefolkningen anordnar.
Allt dr val sorjt for att det ska bli en
trevlig vistelse i de jamtlindska byg-
derna!

H. G—n.

Direktor
Hilding
Liungfeldt,
Stockholm,

har av kommillera-
de nominerals som
kandidat till ordfo-
randeposten i det
DX-riksforbund

som ska bildas i
Haclkas den 22 juli.
Direktor Ljungfeldt
dar chef for Dux Ra-
dio AB och har ta-
git  initiativet till
IRCO-sindaren.

ey
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Radioklubben Comtinental

anordnar I hist en tiivling tillsammans med
Gruppe 2 av DX-LC | Mandal, Norge, LC
med adress Villagatan 6, Virserum, kan liimna
upplysningar om DX-jakten,

—— Hij. Larsson: ELEKTRONIK FOR NYBORJARE.

Ett QSL [rdn FIWT/FC i Frankrike.

Sandaramatorer i ntlandet

svarar giirna pit rapporter skrivna pi TFAE-
Kort, men en eller ett par IRC milste bifogas
fir tiickandet av portokostnader m. m. Diir-
emot dir rapporter till svenska amatirer av
intet viirde fiir mottagarna, varfor man knap-
past kan begiira att fi deras QSL,

Andra etappsegraren

I QSL-jukten blev Erik Mattsson, Domnarvet.
Under februari siinde han genom TFAE 160
rapporter, och av dessa hade han den 15 junl
fitt 132 besvarade. De ger honom 229 poiing
och en Klar seger i februarletappen.

Majetappens utlottningspris, en férniimlig
bok wkiinkt av Deutschlandsender, tillfoll
J. Stokkeland, Voll, via Stavanger, Norge.

Deltagare I QSL-jukten finner deltagar-
Kupong pa sid. 33, Utan denna kupong regi-
streras  ej Insiindn tiivlingsrapporter, vilket
Kan bhetyda otrevliga Gyverraskningar vid sen
s"atlign sammanrciikningen,

Bir TEFAE-nalen!
Den Kostar 2 kr portofritt och iir eft trev-

ligt tecken pia att du iir medlem | yvirldens
stirsta DX-Klubb,
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Kortare tid niista sang!!!
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Trevligt
pris

Dockan pa bilden
ar en av de trev-
lige  suvenirerna
[ran  radiostalio-
ner varlden runt,
som skankis till
TEAE:s Rikstav-
ling 1956. Doclkan
ar [fran Polen och
dar elt av Polskie
Radios hederspris.

Kring Rikstivlingen

Tavlingen har varit skojig, men har varit
val lang och kravande pa grund av den daliga
kondisen. Ea- kortare tavling vore alt foredra,
garna da nagot mer koncentrerad. Hoppas ni
dateckammer med lika skojiga tavlingar,

Jan Hassner.

Forst ett tack for Rikstiivliinzen. Den sar
som vanlizt roliz och intressant. Men — litet
Tis maste komma med.
Iing tid!!! En si ling tiivling har vissa ris-
"liizger av”. Man har helt
inte tid att passa radion si mycket

Den omspiinde for

Britcom! Ja, har nigon i Sverize hirt den
53 "Klamd” som den ligger pa 49.14 m? I si
fall ren tur att kunna hira den i en stor-
ficka eller ocksa
ofantligt stor bandbredd och filter att sor-
tera bort stérningarna med, och di Kommer
vi fram till dyra trafikmottagare, vilket mot-
arbetar DX-hobbyn. Det diir min asikt!

John-G. Anderson

har vederborande

Rer all [a lacka for en mycke! intressant
tavling. Jaq har inte pa 134 ar lyssnat sa myc-
Eet pa BC-stationer, som jag nu under dessa
dryga 1% dagar har gqjort ly jag agnar min

\[4)
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tid helt och hillet dt amalorerna, vilket jag
finner vara myckel, myckel mera givande.
Karl Nystrom

Tack for en utmiirkt tiivliing. Lika Litt som
tiiviingen var forsta veckan, lika svir blev l]vu
den andea. Det dir just st man vill ha en tiv-
ling. Den dic utan tvekan den biista hittills,

Ult Sjogren,

Det var ej memingen alt jog skulle delta i
Eder tavling, ty jag har aldrig provat pa sa-
dant forut. Men jag har en son, som ar 16 ar
och han hade kopt Eder tidning. Jag har legal
sjnk t magsar och har rattat i sangen. Men ll_(_‘l
var svart, ty jag har en gammal radio. Del dr
elt langt uppehall i tiavlingslosningen. Dd var
Jjag pd lasareltet och dar qick ej att lyssna, ty
de har ingen radio till sidant. Men diptom ska
jag alltid fa, sa jag till min son, sa del sa!

Enar Svenson

Tack f6r en lang men rolig tiivling.
Ingvar Andersson.

Det har varit en tdvling pd gott och ont, del
onda av helt och hdllet lokal natur har i Kal-
mar. Har har tyvare funnits ett s. k. “rall-
svin”, elersadist”, “gladjeforstorare” med
mera namn. En typ som genom alt plocka in
den annonserade stationen vid den annonse-
rade tavlingstiden, och dar vrida pa ralten
fram och tudlbaka, fram och tillbaka, dstad-
kommer skrapningar en masse med antenner
och andra sladdar och dirmed forstort gldad-
jen. Det har varit ganska hemslkt, och endasl
med stora svarigheter har man kunnat halla
pa hela tavlingstiden och inle tappat sugen.

Erik Hedberg

Tack fir en trevliz tiivling. Det har varit
nagzra spliinnande men arbetsamma veckor., Re-
sultatet har tyviirr ¢j motsvarat midan, men
Konditionerna var ju ej de Dbiista,

Lars Olof Larsson.

Tavlingen har varit myclket trevliq men kri-
vande och Londitionerna har i Goinge-bygden
over lag mycket diliga, En ulsindning vardera
frain WRUL och Canada samt bida frian Mel-
bourne hordes inte alls, dom brukar ju alltid
horas har.

Tore Schleuss

r en kul tiivling slut! Tack fir
ijdpunkt!
Rolf Cronsiiter.

Sa var
drets DX-

TFAE:s Rikstavling 1956
Pofing
Andrée Thomasson, Sudertiiljo . a1
Inteckning @ TIFAE:s vandringspris,
Luvor Parkett 1TV-mollagare med IFM-
del for dubbelprogrammet, Duxr Radios
hederspokal.

o

Stig Dahlberg, Lulei ... ... ... ... ... 11
Philips Lkombinerade ndl- och balleri-
mottagare LS 562 AB, med M,

Torsten Ingelsson, Iliils.inglmrg' ceseeaen. 412
Skantic radio F 2086 V med I'M och

3-D-ljud.

John-G. Anderson, Oskar Iredriksborg .. 119
Hallicrafters S-38 D trafikmollagare
fran Johan Lagercrantz,

Bo Bjirklund, Vaxholm . ... cssecssccsss 30D
Radiola Klockell,

Bertil Eriksson, Niilden .. ............... 108
Harry Milller, Oskar-Fredrilshory .. 205
Sten Losenborg, Luleid ... ........
Rolf Cronsiiter, Malmé ............
Hans Olsson, Hiilsingborg .............
K. A. Pettersson, Oskar-Fredriksbory
Holger Oqvist, Boden
Sven Wiklund, Luled
Gunnar Olsson, Moliden |
Ake Niis, Niilden .......
Sven (. Westerlund, Malmd
Lars Olof Larsson, Halmstad
Jan Hassner, Ostersund ...,
Gostn Steén, UOstersund

Ragnar Svensson, Sidertii
Ronald Johansson, Munkedal
K. E. Losenborg, Lulei
Rolf Fredriksson, DBoden
Ulf Sjigren, Kristinnstad
Sven-Erik Larsson, Trelleborz ...
Bengt Lindberg, Pjiilkestad . .....
Sigvard Hellberg, Gislaved
Tommy Lindell, vie
Lars Hjelte, Osterede
Karl-Axel Nyberg, Sk
Toro Schleuss, Viistra
Ingemar Pettersson, Gislaved
K. G. Skoog, Lidkiping

DAMER:

May-Britt Andersson, Ostra Steneby ... 5o
M: Torpman, Karlstad "
Ingrid Anderson, Stockholm | .......... 502
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* ner och dirfor blir

Rikstavlingssegraren
har DX-at under 17 &r

en for landets alla DX-are si efter-

Jingtade prislistan f6r TFAE:s Riks-
tavling 1956 presenteras i detta nummer
av TfA. Vi hade hoppats kunna publi-
cera den i foregiende nummer, men det
ir inte bara sammaniakningen av
poingen for de over 30000 1'9pportgrna
som tagit odndlig tid i ansprak — #ven
den mycket ringa del av deltagarna som
inte helt foljt tdvlingsbestimmelserna,
har villat mycket arbete. Lyckligtvis har
det tidigarve ofta forekommande samar-
betet nistan helt
forsvunnit, men
#innu finns det si-
dana kvar, som
forsoker sinda mer
in en losning eller
som "byter pro-
grampunkter” med
sina vinner. Sa-
dant samarbete
giller uteslutande
programpunkter
fran svara statio-

det ofta fel i los-
ningarna. Niar det
sa blir samma fel
i bida losningarna
for de samarbe- .
tande, dr det inte forenat med nigon
storre svarighet att avsléja vad som
forekommit. Men det tar dndi tid att
reda ut sadant. Darfor {ordrojdes pris-
listan och vi tror inte att nigon #r miss-
nojd for det. Det viktigaste #r ju att
samtliga pristagare ar sidana som sjil-
va verkligen gjort en insats i tdvlingen
och som ar viarda att belénas.

Som en liten poing i Arets rikstivling

Rikstiivlingssegraren
Andrée Thomasson,
Sddertiil je,

namnda stationen logga-
de han forresten som
Sverige-etta. Hans rap-
port véllade sensation pa
andra sidan Atlanten,
han utlovades en plakett
och hans foto skulle fa
en hedersplats i statio-
nens lokaler. Det var
dock intet annat @n QSL-
et som kom fram, pla-
ketten forsvann under
postbefordran, vilket inte
var si underligt, di det
var mitt under brinnan-
de krig.

Thomasson har nu ca 400 QSL fran
ca 125 olika ldnder. En hel mingd suve-
nirer har kommit frin stationerna.
Trevligast anser han en matta fran
Mexico vara. Den #r av mangfirgat sjo-
gris, forfardigad av indianskor. CX A 19
Difusora del Uruguay, Montevideo, sin-
de en stor banderoll for att "pryda
radion”. En trevlig bekantskap gjcr-
des genom ZSY, Georgetown, Brittiska
Guyana. Thomasson bad dem skaffa ho-
nom en brevvin och det drojde inte
linge forrin en negress skrev. Hon siin-
de minga presenter, som t. ex, ett par
tofflor av hampa i flera firger, sylt
som hon sjilv tillrett och ett armband
av skoldpadda.

Rikstavlingstvaan  Stig  Dallberg,
Luled, dr kontorsskrivare hos Statens
Vattenfallsverk.
Han borjade DX-a
hosten 1948, har
nu 136 ldander ve-
rifierade pa kort-
vag men har hort

Stig Dahlberg, Lulea, 1 sitt HQ.

poangs forlust, eller samma som Thomas-
son forlorade till foljd av lokala stor-
ningar. Dessutom forlorades sex poing
pa andra siandningar, vilket forvisade
honom till tredjeplatsen. Ingelsson har
DX-at sedan 1950 och har QSL fran
drygt 100 ldnder. Forutom TFAE:s
Rikstidvling 1955 har han #dven vunnit
adrets SM.

John-G. Anderson, Oskar Fredriks-
borg har placerat sig bland de frimsta
i minga tavlingar — bade ifriga cm
DX-ing och skytte. Han borjade DX-a
1949 och har nu ca 700 QSL frin 116
lander. Till utrustningen hor tvad mot-
tagare — han har egentligen 5 utom
den senaste prismottagaren — samt tre
olika antenner. DA Anderson dr forhind-
rad att lyssna klarar hans fru och 13-
arige son tavlingsuppgifterna i stillet.

Bo Bjorklund, Vaxholm, noterade sin
hittills storsta DX-framgéng. I Rikstiv-
lingen har han deltagit tre ginger. Fran
60-talet linder har QSL erhillits, men
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Gor sjalv
saker gunga

Det ar nu den tid pd aret did gungan
ska sattas upp. I de flesta fall kan-
ske inte fjolarets gunga gir att rusta
upp, varfor TfA lamnar en liten skiss
p2 en stark och siker konstruktion. Till

Av teckningen framzar hur gungan hopsiittes
fér att den ska bli stark och siiker.

sjalva sittplattan tar man en furubrada
vars kanter fasas och putsas noga samt
stryks med batlack. Kattingen kops i
en jarnaffar i en lamplig langd. Fas-
tena tillverkas av metall och malas.

Fotografering under ...
(Forts. fr. sid. 17.)

minsta avstand och markera med en
streck och en siffra pa pappramens kant
tavlans vtterkanter.  Upprepa samma
sak pa olika avstand. Ni har nu fatt
mallen till en sokare somn ar graderad
for olika avstand. Gor sedan ett kors
eller ett korn framfor sokaren som mar-
kerar bildens centrum, och ett motsva-
rande kors i ramens mitt. Haller ni se-
dan dessa centrallinjer, s4 har ni sa att
saga fisken i1 fokus.

Kopiera sedan hela ramsokaren i mas-
singplat och fast den mitt pa mantelns
ovansida.

D4 fodralet ar fardigt, bor dess vat-
tentathet provas, givetvis utan kameran
i. Sank ned fodralet med hjalp av en
tyngd till 10 meters vattendjup och lat
det hanga dir en god stund. Tag sedan
upp det och sok lokalisera eventuella
liackor.

Fodralet forses med rejiala handtag
med bekvamt grepp. Handtagen bor pla-
ceras sa att man utan att sldppa dem
kan komma at Atminstone aviryckar-

armer

2
i

¥Yig. 7. Siktet som anviinds vid undervattens-
fotografering bir vars ay sammia Konstruk-
tion som en ramsikare.
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Dekorativa ljus i kakform

Dokorativa ljus for middagar eller fes-
ter kan man litt gora genom att
smalta vax eller stearin i en kakform
och avlagsna det nir det kallnat. Glom
inte att satta i en veke.

TRIAL for alla

(Forts. fr. sid. 15.)

ridande sina DMW klarade de sviraste
bergstupen, och sist men inte minst
glidjande, tavlingsdeltagarna sjilva
var overlag begeistrade. Aven de bort-
skdmda goteborgarna, som kanske inled-
de litet nonchalant vid maskinbesikt-
ningen och storthjalmsdiskussionen er-
kdnde snart utan omsvep att det var en
av de trevligaste och mest spinnande
trials de kort.

Sa det var en stor motordag ute i den
vackra Skarpnick- och Agesta-terring-
en sondagen den 17 juni 1956 @inda fran
den tidiga morgontimmen kl 7, di tiv-
lingsledaren Bertil Nilsson stimt mote
med de 130 anmailda och fram till emot
kl 19, da efter den tidskridvande prick-
ufrakningen resp. pristagare var klara
och den férnamliga prissamlingen lyck-
ligen fordelad.

Suverian segrare blev i hela tivlingen
goteborgaren Lars Evrik Johansson pa
197 cc DMW, som klarade de 2 varven
med fantasfiska 12 prickar och for
B-juniorerna, som korde en littare bana.
dir bl. a. de svara sektionerna i ter-
rangen runt Flatensjon uteslutits, annu
en goteborgare Gote Turesson med 11
prickar pa 197 cc James. Har nedan fol-
jer listan pa de 3 basta i respcktive
klasser och i ndasta nr publicerar vi det
fullstindiga generalprotokollet samt ock-
sa, som vi hoppas, protokollen fran
prickbelastningen Atminsione i de sva-
raste sektionerna.

RESULTAT:

Seniorer och A-juniorer

1. Lars Erik Johansson, SMK, Chg, 197
DMW, 12 prickar, 2. I'. O. Nordbrant, SMIK
Jonkoping, 198 James, 25 pr.

Seniorer och A-juniorer
125175 cc

1 Nils Striombom, Djursholms MK, Monark,
53 prickar. 2. Bjiorn Niislngd Sodra MK, NV,
61 pr, 3. Rolf Lindestdl, Sodrn MK, HVA,
118 pr.
Seniorer och A-juniorer
176250 cc

1. Gosta Andersson, SMK, Ghg, Irances
Barpett, 26 prickar., 2. Nils I'ettersson, SMIK
Ghz, DMW, 27 pr. 3. Buue Martinius, SMK,
Ghg, DMW, 51 pr.
Seniorer och A-juniorer
251 e¢ och dirover

1. Anders Franzéo, Tidaliolms MIC, AJS, 50
prickar. 2 Ingemar Lendin Botkyrka MIS,
Matehless, 74 pr. 4, B, A, Nilsson, V'ygfliry.-
skolan, Nortou, 75 pr,
B-Juniorer

1. G. Turesson, SMIC, Ghz, James, 11 nprie-
kar, 2. 8. Bergh, SMIS, Gbg, DMW, 51 pr.

B-juniorer
125 ce

1, L. Nybitck, SAMK, Glg, NV, 23 prickar
2. B. Ostervall, SMIK Sthim, NV, 35 pr. 3. S.
Kischerstrim, Botkyrka MK, NV, 41 pr. ;

A4

B-juniorer
126175 ce

1, Ake Eriesson, Norrfilje MK, 11VA, a5
prickar, 2. S. Bjorklund, SMIX, Kiping, Hy A
36 pr. 3. J. G. Andersson, Norrtilje MIZ, M.
nark, 42 pr.
B-juniorer
176250 ce

1, R. Skoglund, Jonkopings MK, 34 prickar,
2. S. Hansson, SMIKC Ghg, Frances Barnett,
33 pr.
B-Juniorer
251 ce och diirdver

1. Rolf Almém, Norrtilje MK, Trinmph, 73
prickar. 2. Goran Husén, SMI, Sthlm, Baw,
88 pr. 3. Ter O. Eriksson, AMI, Uppsala
BMAW, 122 pr.

HEDERSPRISERNA TILL TRIAL voR
ALLA MAR SKANKTS Av:

Aftontidningen
AB Belgimex
Berlin & Co AR, Viirnamo
Cemo M. & 1. Bjerke AB
Cykelfabriken Monark
Huskvarna Generaldepot AR
Lindbergs I'ryckeri Al:
Maskinfabriken Rex AB
Motorkraft AB
Nymanholagen AR
Al Hans Oslerman
P’ix
Riidduningskiiren AB
Sveein Bil & Motor AB
Svenska BP? AB
Svenska Isso AB
Teknik for Alla

rvekeri AB Fylgia
Wiklunds Cykel & Molor A
ADB Virnamo Gummifabrik

Dessutom svarade TfA f6r plakellerna och
den nyuppsatta vandringspokalen,

| nasta TfA-nr skriver tavlingsledaren
Bertil Nilsson om Trial for alla och del-
tagarna samt Uno Duzall om Hur Du sjélvy
utrustar Din mc till en |dmplig trialmaskin.

Staffan och...
(Hortssifrissid. 18;) "ol —sebiss|

hans pappa kint en generaldirektor, som
glomde vad som helst for kottbullar och
bruna bonor. Hade pappa sagt.

— Men hérru, det har betyder ju att
en viktgrunko inte alltid ar detsamma?

— Nej det dr klart, sa Pellekrikus, en
viktgrunko bly dr mycket tyngre dn en
viktgrunko smultron.

Staffan behidrskade sig och lit smult-
ronen passera bade utan griadde och soc-
ker. Han hade istdllet fatt klart for sig,
att ett kilo pa jorden, det var i alla fall
alltid ett kilo, medan en viktgrunko pa
den hir planeten bara var en viktgrunko
av ett visst amne. Det ddar var nanting
man maste hilla i minnet inte minst nér
det gillde batbyggen. En viktgrunko
biatskrov maste motsvara den undan-
tringda vattenmassans viktgrunko vat-
ten. — Vad enkla saker kunde bli inveck-
lade, ndr man inte riktigt var pa det
klara med vad man menade!

Plotsligt fick Staffan nanting i huvu-
det. Det kom uppifrian och det kom inte
ensamt. Det regnade foremal fran ovan,
inkastade nigonstans utifrin. Staffan
tog upp ett. Det var en barkbat, en per-
fekt skuren barkbat. Hela golvet var
oversallat med barkbitar.

Pellekrikus reste sig med ett forgrym-
mat uttryck i ansiktet. Staffan hade
aldrig sett honom se ond ut forut. Pelle-
krikus skyndade ut ur rummet. Staffan
forstod ingenting, men fick #ndid en
kiinsla av obehag. Pellekrikus hade sett
sd — uppriktigt sagt — in i novden arg
ut. Vad betydde det hir?

Fortsi'tning 1 nasta nr.
(Copyright DBull’s Presstjinst.)

NAVKARPSEL

Léiitt ait rikta

illbucklade navkapslar ar en mycket
Tvan]ig syn. Det dr emellertid mycket
enkelt att rita ut bucklorna med en
gummiklubba och en hink sand. Forfar
som bilden visar och bucklorna kommer
niastan helt att forsvinna.

Agaren testar bilen
— (Forts. fr.'sid. 11.)
samma storleksklass, skulle det bli en
ny Renault.

D. Ja, jag trivs bra med den.

E. Det gor hela familjen.

Villia forbattringar vill ni foresla?

A. Bittre viarmesystem och stoppuade
dorrar. <

B. Bittre virmeledning som ocksa kan
ge viirme at akande i framsitet. Nicra
centimeter storre matt pa alla hill hade
inte heller skadat.

C. Biittre varmeledning kommer forst

' pa onskelistan. Oppningsbara sidorutor,

forutom den lilla snedrutan, och las for
motorrummet ar ocksi ett onskemal.

D. Fonster i framdérrarna som gar
att hissa ner. De dr bara skjutbara nu.
Man ska inte begira fér mycket, da
det d@r en billig bil. s

E. Det dr i stort sett vad som kom
fram under nackdelar”.

Villa tekniska finesser sitter ni sirskilt
varde pa? .

A. Didr finns inga sirskilda finesser
pa den.

B. Den ar enkel och utan finesser.

C. Den fina accelerationen.

D. Det skulle vara motorn. Denna
har utbytbara cylinderfoder, som gor
den billig att renovera.

E. Instrumenten sitter vil samlade
och dr litta att avlidsa.

Vad kan giras for att fa bilen trafik-
sakrare?

A. Jug" tycker att den #dr trafiksiaker
som den ar, bortsett fran att rutorna #r

‘immiga vintertid pi grund av den otill-

rickliga viarmeledningen.
B. En aning stérre tyngd hade inte
skadat. Den #r i littaste laget.

“C. Virmesystemet kommer igen aven
hir. Med en bittre varmeledning blev
rutorna mindre immiga. Mera svaropp-
nad(;_ lis invindigt, s att barn inte ha:
sa litt att komma ur bilen och komma
till olycka.

D. Vagnen #r nog ganska perfekt i
df:‘l fallet. Den har bra bromsar och bra
vagegenskaper.

; E. Viirme som ricker till for att halla
imman borta frin rutorna.

Trics er fru med den och kir hon den?

i A.“Ja'g ar inte gift &n men min fastmo
ar fortjust i bilen.

B. Min fru haller pa att ta kovkort
(_)ch har provat pa vir Renault emellan-
at. Hon tycker bra om den.

C. Hon har inte kdrkort #n, men hon
har provat den.

.D. Hon kor inte men trivs med var
lilla bil.

E. Jada.
Haller reklamen vad den lovar?

A. Det tycker jag.
B. Det skulle jag tro.
C. Det gor den.

D. Det gor den egentligen inte. At-
nminstone inte synkroniseringen i vixel-
lidan. Reklamen siger att denna ska
vara synkroniserad, men om man inte
dubbeltrampar min Renault, s& ”rapar”
kuggarna.

E. T stort sett gor den det.

Vad dr er uppfattning om sikerhetsbal-
ten?

A. Det vet jag knappast vad jag ska
svara pa for jag har aldrig anvint si-
dana.

B. De ar sikert bra.

C. Jag har aldrig sett ett siikerhets-
bilte, sd jag har svart att uttala mig.
Men det har en ging hant mig att en
passagerare korde huvudet i handskfac-
ket vid en bromsning, s& sadana bilten
ar nog bra att ha. .

D. De dr nog inte dumma. Jag har
sett balten pd bilder och det maiste
vara en stor fordet med sidana.

E. Sikerhetsbilten ar ett plus for
sakerheten i bilen.

Sverige framst ...

(Forts. fr. sid. 7)

1952 dr ett &r som kommer att ga till
historien som ett av vara storsta inom
speedway. Da fick namligen Sverige
sin forsta VM-finalist genom unge Var-
gen Dan Forsberg. Knappt storre @an en
tvirhand hog och endast 18 ar gammal
kom han over till England som ett oskri-
vet kapitel och valsade om med sina
mera namnkunniga konkurrenter lite
som han ville. 9 poing blev finalskorden
for Dan i motet med hela virldens sped-
wayelit och det rickte lagom till en hed-
rande 5:e placering. Vad det kunde ha
blivit om inte svensken vurpat i sista
heatet nar han just skulle ta ledningen
kan vi bara ana...

Dans VM-insats blev den verkliga
sporren som satte fart pA vira Gvriga
stjarnikare och sedan 1952 har Sverige
varje ar haft minst tvd man med i fina-
len — 1955 t. 0. m. tre. Varg-Olle har
hunnit med tre finaler och hans place-
ringar frian 1953 raknat har varit 4:a,
3:a och 8:a.

Rune Sérmander — DacRarnas omut-
lige lagkapten och under de senaste aren
overligsen poangplockare i den allsven-
ska speedwayligan — har hunnit med en
final. Ingen i vart land lagger ned si-
dant arbete som Rune nar det giller
maskinmaterialet.

1953 — debutaret pa4 Wembley — kom
Rune rustad som aldrig forr. Maskinen

(Forts. pa sid 28.)

r.L 51
7

i a A 3 . & z .a._'_i
Gummisnoddar alltid till hands

G_ummisnoddar forvarar man i en
tandsticksask, som bilden visar. Har
man dem i en pase féljer det garna med
flera stycken, nir man ska ta upp en.

5

NYTT
FLYGREKORD

4.821,39 km/tim. av “Fairey Delta
F. D. 2“ med KLG-tlindning

Nu giéllande “absoluta rekord”
som natts med hjélp av KLG:

® Hasiighetsrekordet fér flyg-
plan: 1.821,39 km/tim.

® Hojdrekordet fér flygplan:
20 079 m.

® Hastighetsrekordet! f&6r bilar:
634.26 km/tim.

® Hastighetsrekordet fér batar:
325.53 km/tim.

® Hastighetsrekordet f8r motor-
cyklar: 297.57 km/tim.

NYA K.L.G. KORUNDIT

med nytt
isolatormaterial

med forbatfrad
elektiodform

med nytt effekt-
hojande elekfrod-
material
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T:l salu:

MOTORCYRULDELAR beg. till de flesta
nuirken. Storst i branschien. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Goteborg, Tel. 12 6G) 34

NYA OCH BEGAGN. el. koppl-ur, el-mot.
dammsugare, kKameror, forst.-app. mindre ei.
handb.-maskiner m. m. Klectro-Meco, Drott-
ninggatan 73 B, Stockholms

ALLA DELAR t. Albin Monark 500 m/42. Ing
Karlsson, Svarvarg. 13, Sthlin, 5179 18,

MYNNINGSLADDARPISTOLER. Licensfria.
Browningmod. Kal. 9 mm. For millskj. Med
holster Kr. 44:75, utan holster Kr. 36—
Frakife. G. Samuelson, Daustorp. Blidsberg.

HOGTRYCKSFETTSPRUTA, 400 kg/Kvem,
m. Midvsting o. hydraul. munstycke, rymd 500
ce, vikt 1,7 kg, Kr. 28:— franco. Garanti. Re-
turriitt. Aterfors. antagas Handelsfirmarn
Heva, Box 114, Hiistveda.

VYULCOFIX sjilvvulkanisering for eyklar, me,
bilar, gummistiovlar ete. Prov mot 75 ore i {ri-
miirken. ANPAC AB, Avd. ', Malmé C.

ELRAKA ER I BILEN! Auto-Shave, patents,

uppfinning, giér el-hyveln dubbelt anviindbar.

Begiir upplysn. Malm-Industrier, Jonkoping 1

HA-SELE Den snabbpassande Dbilseien

Verkliz kvalitetsvara. Begiir broschyr. Svensk
~ Fallskiirmstjinst. Linkoping O.

-

NV m/a50 m. teleskopg, 250:-. Ariel m/A45 def
75:-. King Littv. m/38 100:-. Monark 120 cc
m/39 125-. Mopedmot. Ilo 65:-. Ilomot. 125 cc
65:-. llomot. 150 ce 150:-. Ilomot. 985 ce 60:-.
BSA mot. 125 ec 150:-, Sacihs 98 ce 60:-. Rex
Villiers 98 cc 75 am m. tank, styre,
tifll DKW 9S ce . Do Rex 25
98 c¢e, kompl. 8 Ny linzdyna 3 s
gram. bra sk. 45:-. Mot efterkr. + fr. G. Sa-
muelson, Danstorp, Blidsbers.

BILRADIO Philips m. fl. Uppgziv bilmiirke
s sinder jag offert. OBS! form.- priser. G.

Jonsson, Tegelbruksviig., 55. Kristianstad 2.

SPINNSPO, glasfiber, § for, tudelat m. rmlle
sord 1300, 50 m. nylonlina o. 3 draz 56:-.
or tulle 1500 tillkommer 9:-. 2 franco.

pingko 1igt 300X180X9% mm,
18:50, 2 franco. Badbollar 300 mm 2:75.
ritt. Ifandelsfirman Heva, Box 114, Histveda.

REX m. 350 ce Jap topp, nyren., telezaffel. Ej
rez., T-dyna, upplagda ror, ny eyl, nytt
b.-hijul o. gommi, fram 80 9% gummi, suabb,
3-v. BSA IJdda, 250:—. Aven i del. Uppl. m
foto. S. Davidsson, Husbiillsskolan, Atvidabers,

1 5t MOP.-MOT. Cyclemaster, villvirdad 125:-
Svar till "U. K.”, Box 98, MMdirlunda.

2 st DACK 5007 X167 m. slanzar,
Me- r, liider 30:-. Sv. t. °
Malmbiick.

DODGE -39, m. soltak, siiljes i delar H. An-
dersson, Ingemarsviigen 20, Karlskoga.

DBEG. DELAR T. FORD CONSUL .m/55, ga-
rant. 1000 mil. Samtliga delar som nya. [.. O
Johansson, Ejdern 1, Steoungsund.

TILLFALLE! Siokarlvktor for bil och bit
52:— (riktpris 80:— —90:—). Uppgiv spin-
ning (volt). T. Thorén; Fack 43, Boniissund.

DRAGSIPEL 5 rad., 4 kr, 2 . Planodr. 2
kor 200:—. Tubkikare 20X20 3 . Kamera
6%6, 1:35. 1/200, 125:—. Bilradio, 6V 110: —.
Litt me 250:—., N. Magnusson, Vallarum 5.

.

MO 125 cc Gnome Rhome i fullzett skick
250 :—. framhjul 90 % gummi 24 X23575, 30:
D:o bakhjul 35:—. Styre kompl., nytr 30:—.
iv. del. till ovanst. billigt., Nya godKiinda
jilmar med skonbetsfel halva priset
A-B. SKIS, Rudsjogatan 12, Solna 1, 276311

TRUMPET, Grimer Erress, obet, beg., m
viiska 205:—. Mod.-motor Webra, 048 cc med
stunttank, ej inkird 45 Startrevolver, 6 mm,
ohet. beg. 25:-. Lodlampa f. {i‘nl- ell. lLl:i:mnt

10:-. Sy. t. R. Roos, Vrety. 5 b, Luled

TRIUMPH TROPHY m/32, m. bak.-fjidr.
silj. bill. i delar, Dux 3-speed skivsp. wm. Z
tonhuv, + skiv. 60:-. Tysk flytviist 30:-. Zviss,
6X6, 45:-. 543 Olsson, 4 plut., 1. komp., T4,
Hiissleholn.

ALDRIG SA MYCKET ran SA LITET,
Svarv-, borr-, smiirgel-, trii o. metailsfig m m.
{ en enda maskin, till en brikdel ay ginzse
pris. Ni gor den litt efter fullst. ritn. o. arb.-
heskrivning. Sindes direkt frin konstr. mot
kronor 5:50. Materiel tillhandahilles billigt.
J. Eriksson, Lindengat, 12 B. Linkoping.

EMCO-UNIMAT, hobbysvary m. precision,
end, anviind f. demonstration, siiljes t. netto-

BB o

Ann.-priset under denna rubrik ar netto kr
2:50 per rad (ca 34 typer). Forskollslikvid,
kontant eller insait & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller stark( forkortade manus.

OMEPORMARE fr. 127 V. Likstrém till 127-—
220 V viixelstrom, mont. pdt platta med hjul,
330 :—-, Televox, Box 1063, Limbhamn,

BILTAKRACK pass. Fiat 1100 30 :-, Box 5, Ang.

SENSATION! Consul skrivmaskiner m. 100:-—
rabatt. Siiljes for 370:— fraktfr. Returritt.
o=

T.. Oman, Box 27, Bromma,

MATCHLESS G9. 500 ce, m/51, 2-cyl., kord
1300 m., gar. full likvirdig m. ny, 1750:—,
Ev. hyte. Y. Frisk, Box 82, Rorvik.

1 st TELESKOPGAFF. till Blue Fighter. 1 st
HVA-motor, m/49. 1 st Mc-dyna. Olle Lars-
son, Ulleyvi, Guesta. Tel. Skeppsta 20 B,

FICKRADIO, 3+85+11 em m. tel. o, Latk
118: -, Televox, Box 1063, Limhamn,

VERKTYGSLADOR (arméns) av helpr, 1
stalpldt m. handtag o. kliimregel, felfria S:—/
. 8 st fraktfritt. W. Svensson, Nossebro.

LV-MOTOR, JB 125 cc, 2 viixL. i gott skick,
100:-. Sy. t. "Returriitt, TfA, Box 3137, Sthilw 3,

Kopes :
1 st. TELEF.-ROR VI'T ell, likn. K. Pelterg-
son, IHittarp,
ZUNDAPE MOTOR 500 ce, m/47, 25 hke, 2

eyl,, begagna i gott skick. Algot TOrngren,
Krigsbyn, Svarvarbdile,

.
Diverse :

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.
Niir det giiller renoy. av IKder motor kontakta
o0ss. Vi har en hypermod. maskinpark o. sy
cinlutbildade arbetare. Vi utfora spec.-arb. pi
siviil bil, me, moped, biit o. stationiira moto-
rer. Svetsn. omfodring av cylindrar, eylinder-
finborrning, vev- o. ramlagerrenov, Viilsort,
reservd.-lager, DKW utbytesvevaxlar., Spec.
avd. for mopedmotorer, Aukt, repr. for HMW
0. Iuchs motorer o. reservdelar,

Motorfirman B. Andersson, Goteborg I1.
Tel. 2201 28,

RACERBAT m. 50 hkr Evinrude utb., Kird
end. 20 tim, 1200:-. Kanotkryss. 13 kvm,, ma-
hognyb. i villv. sk, m 2 segelst, viirutr,
1900:-. Fiatmot. omb. . biir, m. start o. gen.
samt 12V batt. 250:-. 3-blad, prop., 127 X12” fir
25 mm axel 30:-. HHD me, 350 ce¢, i zott skick
150:-, Jap-mot. 125 ec i gott sl 200:-. Sy
var f. sig till Olbe Biitvary, tel. 123 1S, Kristi
nehamn,

DKW, m/39, 05 ce.sk.o.korkl. 95:-. Box 37, Aag.

BEG. DEL. CHEV, m/39 (Limpl. biitmotor).
Lindqvist, Box 33¢ B, Domsjoverken.

MOTOR 23 hkr. Ford, m/48 m. viixell. utan
startm., komplett, kirklar, prima skick pris
185:—~ A. Henriksson, Berget, Kiirda.

FREJ med 125 ce Ilo mot.,, m/51 i golt skick,
over 7 kg 350:-. H, Pettersson, Box 251, Tobo

BILDACK. 4 st beg. bildiick 520X13”, 75 %.
passar Anglia, Austin A30 . fl., siiljes for
halva priset eller bytes mot forslag. Svar till
K. H. Nordh, Box 109, Mililla stn.

PAHANGSMOTOR Viktoria, 0,8 hkr, bra sk
200:-. Bitmagnet 2-polig, nylindad 100:-. l.i-
ten elmot, 220 V :-. G. Danielsson, Box 237,
Njutdnger.

FORNICKLA SJALV EDRA MC- OCH (Y-
KELDELAR m. m. pd ett enkelt siitt, Iiir-
digbl. kemikalier + arbetsbeskrivn. f. mindre
det. per sats 8:25. Polérpasta f. nickel o. krom
5:50/burk, T. Magnusson, Vallarum 5.

TILLFALLE, MG TF-motor kompl. m. viixell..
zen., startm., dubbla J.-forg., kird c:a 6000
mil, som nytt, endast 950:-. Nytt batteri, 12 V,
endast 50:-. 4 stotdimp. & 50:-. Bakaxel, kar-
dan m. f. delar billigt. Diick 95 %. str. 19X
475 4 75:-. Sv. t. Sune Emmeth, Box 105, Ki-
runa C.

BILDELAR I STOR SORTERING, varav kan
niimnas bilmotorer i olika storlekar och faori-
kat, dv :sande till biitmotorer, prisliigen
. Startmotorer och generatorer friin
. Hastighetsmiitare friin 15:—, Viirmemii-
tare, virmeelement, viixellidor, kardaner, fiil-
irmar, kylare, dérrar m_ m. som ej kan

iceras, Mc-motorer: Indian -46, 750 cc
175 :—. Ariel Twin 500 cc 250:—. HD -46 750
Panther -54, 350 cc 250:—. BMW 500
Ilo 175 ce 150:—, Viixellidor friin
35 :—. Teleskopgafflar frin 40:—, Magnefgene-
ratorer frin 25:—. Mec-hjul med diick friin
25—, Cirka 200 st me siljes i delar. Tel. Ore-
bro 20207,

SPORTFISKARE OHOJ! 10 st fiskdrag olika
10:— + frakt. Skriv onskad firg. C-L I'ro-
dukter, Box 320, Sundbyberg.
RAKNEMASKIN el. 220V, 125:—. Box 85, Ang.
MOTOR DOOLING 61 B, garanteras splitter-
ny med panna, box, kugghjul, bakaxel, re-
servkolv, tindningsmagnet, ett par Duro-Ma-
tic PROD fram o. bakdiick m. fiiljar, Ktt nar
gpeciailijul fram. OBS! 1 st 10 cc glodstifts-
motor medféljer gratis, Prisliget 385:—, Sven-
Gunnar Selin, Strandgiirden, Surahammar.

MODELLRACERBILAR: Padda, motor Mec
Coy 60, SM-3:a fir 1954 och 1955. I’roto, Doo-
ling Challenger, motor Dooling 61 samt en
Dooling Arrow utan motor och en halvfiirdig
Proto-bil med diick, spole m. m. Nirmare

BATMAGNETER Dbeg., nylindade, likviird.
med nya, 3 miin. gar,, returriitt, Uppl. m, porto,
Omlindn. av alla slags tindspolar 20:-—/st.
Nya Radioverkstaden, Kalmar,

BATRITNINGAR, s¢ annons TfA nr 5, Rune
toggentin, Gotgatan 26, 11, Stockholn,

N UTFORES:
dspolar 15:

ALLA ELEKTRISKA ARBET
l. av magnetankare { .
gener.-ankare 25—-30: Oml. av dawm-
sugare 37:—, El. handverktyg m, m, El miit-
instrument samt manometrar av alla slag rep.
22 firs yrkesvana, Lindstroms  Elverksiad,
Kungsgatan 16, Kalmar, Tel, 18877,

MICHIGAN

Special- och racer-propellrar fior sport oechu
racerbittar., IFartmiitare for bitar. Rit-
ningar m. m. Begiir prospekt.

F:a Ill. GUSTATFSSON

Box 7124, Borliinge. Tel. 130 19

SALJES

1 st. de Soto lastbilsmotor T 136 med
viixellida, fabriksny. 2 st. d:o begagnade,
i gott skick. 3 st. bakaxlar, 3 st. Rydhs
boggie RBV-T samt diverse delar,

Siiljes helt ecller delvis.
BYGGNADSAKTIEBOLAGET
PAUL ANDERSSON
Tol, Viisteris 021-342 40.

N
Nytt n:r av DX-RADIO

Viigledn. for kortviigslyss-
nare., DX-tips, kortvdgsta-
bell m. m, Provex. mot 0:25,
Box 5083. Sthim 5.

SKAFFA EDER

“Isolan Telekular”

GLASOGONKIKARE

med biista okrossbara optik, forstorar c:a
3 giinger. Elegant och starkt utférande i
diskret fiirg. Nodviindiga hela sommmaren i
bilen, biiten och pd alla sportevenemang,
teater, bio osv. Passar alla, iiven den som
vanligen ha glasigon. God skiirpa med
instiillbara  okular och {forstoringsgrad.
Elegant forpackade i kartong.

ENDAST 9:75
3 st. Endast 7:75 per st.
CEDERHOLM & Co.

Kavaljerstigen 10, Sthim-Yallingby
Siind omg, ...... par Kikarglasogon.

NAMN: ..0escecseccsecssssecassssssssseccson

Nu 1@ marknaden:

Den mest utvecklade bandspelare som nagonsin byggts.

Tandberg modell 3 speed

Frekvensomfang: 30—16.000 p/s 4- 2 dB.
Dynamik: 60 dB. :

) ”
Svajningsfaktor: 0,1 %. Uteffekt: 3,6 watt.

High Fidelity

Ménga har vintat pd den fullindade band-

Den har nu kommit. En bandspe-

lare med 3 hastigheter, dar den hogsta ticker
hela det manskliga Orats horbarhetsomrade
med Hi- Fi-dtergivning, och som samtidigt
kan ge den ldngsta speltid, som star att fa, 8
tim. 32 min. pr 77 bandhjul, pa den ultraldga
hastigheten.

Distortion: vid full utstyrning 4 %.

2 %.

Rekvirera broschyrer frin oss och vi anger narmaste aterforsdljare.

AB MASKIN & ELEKTRO

OREBRO.

Tel. vx 247 80.

Semesterglaafe.,
- Torenaast 985.

(Ivern v

5 HKR-RACKER FOR
EN 5,5 MTR. BAT
1 ARS GARANTI

MARINOPEDEN x BENSINKOSTN. 43 ORE/TIM.

3% Har frikoppling 3¢ Tvatakt 48 cc 1,5 hkr. 2t Har belysningsuttag
2L Vadger bara 15 kg.

-
MERCURY-BOLAGET . VASAGATAN 5B - TEL 118165 113465 « GOTEBORG

Hiirmed bestiilles ....
utombordsmotor med ett firs garanti,
till kr. 485: — kontant. P4 avbetalning

3L Ar luftkyld

eZ.)

2% Omsvangbar for backning

...... B I I I TIPS

pris, Th, Lindgren, Grundtyigsg. 7. Bromuna. upplysningar hos Jan  Oberg, Box 3107, Gl ke, 465: — kontant. P avhe |
FATITTLSATS, n, ny, 6:-, (k. 11¢:—) Iri- | Alingsis. el 10242, AdreS8: tiiviisecesncasanecsasiorcsnens me ransen och kr. 45:— per minad. Ceeestaneataraaas

ma, Henry Nilsson, Norrvidinge 2. 1 st OLJEUGN, smides, beg, med Lioglryeks- PoStadr. s ....uo.sees e T T LA (Stryk det ej tillimpliga). T

CYCLEMASTER m. cykel 150%-. B. 136, Milm- t. Storlel ca 40240445, 500~ Linus Alerforsiljure av alla slag anlas. = 8. P PP PR SRR PR PP © 211

s o e S 27| Fiilsteom, Stavateisk, Tel, 12;
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var genomgangen bit for bit och hela
motorsyerige vantade pa en knallsensa-
tion. Den kom ocksid men inte som vi
hogPatg. Rune hade vaxlat fel och kom
ohjalpligt sist i de tvAd forsta heaten.
Nar han sedan fick en paus och hann
reparera skadan blev det grann poiang-
skor(! men battre an till elfte plats kom
han inte.

_Aret ddrpad kom #nnu en smalanning
till Wembley. Det var Filbyterkaptenen
och Trands stolthet Owe Fundin som
stormade in pd de engelska banorna och
blev storfavorit. Envishet och ett aldrig
sinande humor kannetecknar den rodha-

rige svensken som med ens blev “The
;‘eddhurricane" for hela speedway-Eng-
and.

Unge Owe blev Championrondens sen-
sation och slog varldsmastare och andra
till hoger och vanster och gick med
glans till finalen som en av de hogsta
poangplockarna — och storfavoriterna.

Men darmed var det ocksa stopp. Re-
dan nar Fundin skulle ut till sitt forsta
heat finalkvallen visste han att det inte
skulle bli nigon storre sensation. Ner-
verna dallrade och nar startgrinden
gick 1 hojden stod han ensam kvar pa
startplatsen och visste inte riktigt hwu

NN )

agarens olh 4

I Vapen-Depd-
tens katalog
Nr 92 — en
verklig upp-
slagsbok for
den jakt- och
fiskeintresse-
rade — finner
Ni massor av goda uppslag och tips.
Rekv. den redan i dag —
det dr bdsta vdgen till
Jjakt- oeh fiskelycka!

i/
KATALOG NQBQ

: Sdnd Eder katelog gretis till;
] Namn __
|
I

Bostad
Postad )
VAPEN-DEPOTEN - FALUN

VOLKSWAGENAGARE!

Har Ni provat bagagehdillaren GEBO —
det lonar sig. Specialbyggd for Volkswa-
gen, idealisk for camping och resor. God
lastformdga, lastar bagage, skidor, cyk-
lar, barnvagnar m. m. Hopfilld forvaras
GEBO-hiillaren lLitt i bagageutrymmet
OBS! Kan diven anviindas som camping-
soffa.
ROSTSKYDDSBEHANDLAD —
LATTMONTERAD

Titta in till

VOLKSWAGENFORSALJAREN

eller till niirmaste bil- och serviceverkstad
och 1it dem demonstrera GEBO-hillaren
for Er.

Tillverkare:

THULE-VERKEN

Tulegatan 17,
Sundbyberg. Tel. 28 62 08, 2888 88.

 KATALOG )
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UR INNEHALLET:

Segelmodeller. Gummimotormodeller. Moformodeller. Modeller
for radiostyrning. Jetex-modeller. Modeller i skala. Tillbehor till
modellplan. Dieselmotorer. Jelex-motorer. Radioaggregat. Fartygs-
modeller. Seglande modellbatar. Modellmotorbdtar. Batritningar.
Tillbehor till batmodeller. Elekiriska motorer. Modellbilar. Till-
behor till modellbilar. Yerktyg. Hobbylitteratur etc.

Den 11é-sidiga katalogen "A' erhalles mot ins. av kr. 1:—

ENTZELS

APELBERGSGATAN 48 STOCKHOLM C

Till WENTZELS, Apelbergsgatan 48, STOCKHOLM C.
Jag bifogar kr. 1: — i frimarken. Sand mig omg. katalog A",
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Insandes i slutet kuvert som Ni frankerar med eft 25-6res frimarke.
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han skulle gora for att komma runt den
400 meter langa banan. Av den forut
harde och frane svensken fanns endast
ett nervost vrak kvar. Nar han #ntligen
kom igéng blev det bara till forsta kuy-
van — ddr foll han. Det blev en sorg-
lig kvill for Owe. Medan hans lands-
man Varg-Olle kimpade i tdaten ramlade
Owe efter varje heat omutligt ned mot
kon, och nar hela matchen var avverkad
var det bara att konstatera att han en-
dast lyckats fa ihop 2 poidng vilket vay
detsamma som 16:e — eller om man vil]
— sista platsen. Fore sig hade Owe en
annan VM-debutant vid namn Petey
Craven. Den som foljt speedwayen nir-
mare minns honom vil. Han blev virlds-
maistare i fjol efter den hardaste final-
omgéing som har korts om man ska tro
ogonvittnen.

Men Owe ar for ro skull ingen sma-
linning. Val hemkommen bérjade han
att planera 1955 ars tavlingar — och i
dessa ingick dven VM-finalen. En tripp
till Australien pad vintern gav honom
traning aret runt. Ndr han Aater kom
till Sverige i april 1955 tog han kontakt
med den engelske speedwayklubben Nor-
wich ddar han mottogs med 6ppna armar.
Det blev ldarorika tripper till England
for Owe som snart kom underfund med
o-rikets hala banor och som passade pa
att hjdlpa sitt nya lag till cup-segern.
Den har gangen skulle inte herr Fun-
din sta kvar i starten — det lovade han.

Men Owe skulle inte behova #Aka en-
sam over till VM och England vid final-
dags. Varg-Olle var naturligtvis med —
och inte bara han. Den snart 40-irige

lagkaptenen fran Xaparna — Kjell
Karlsson — hade kommit i nigot som

liknade andra andningen och likt "gub-
ben i lddan” dék han upp vid kontinent-
finalen i Oslo och spoade alla ungdo-
marna.

Finalen 1955 tillhor de historiska.
Dels hade Sverige tre man med och dess-
utom blev som tidigare nimnts helt
otippade Craven virldsmistare. Svens-
karna for sin del gjorde bra ifrin sig
och ingen kan klaga pa resultatet 5:a
(Owe Fundin), 8:a (Olle Nygren), 13:e
(Kjell Carlsson). Kanske hade vi vin-
tat oss en medalj dven det dret men vi
far i stédllet hoppas pa arets VM.

Nu sedan speedwayen har kommit upp
ur sin vagdal och folket Ater har borjat
stromma till banorna far vi hoppas att
aven atervixten ska oka hos vara yngre
forare. Vi har manga bra namn som kan
— och som sdkert kommer att — gora
livet surt for engelsminnen i finalen.
Grabbar som Birger Forsberg, P. 0. So-
derman, Sven Fahlén och Uffe Eriksson
har just tappat respekten for de mera
namnkunniga. Kommer sedan bara ocksa
rutinen sa kanske vi Aven fir en svensk
virldsmastare i speedway.

Trafikvarning for.. .
(Forts. fr. sid. 5.) e—

tivt obetydliga hal som huvudet astad-
kommit. Statistiken uppvisar emellertid
intressanta resultat. !

Den kraft som verkar nir anden traf-
far vingen motsvarar silunda fem ton,
och ndr fageln drivs genom metallen
uppgar trycket till omkring 300 kilo pr
cm?, om man utghr fran att figeln vi-
ger ett och ett halvt kilp.”

Faran frin 6rmar och andra stora fag-

Da jag nu slutfort studierna i den flygtek-
niska fackingenjorskursen vill jag girna ta
tillfiillet i akt att dels tacka NKlI-skolan for
den gingna tiden, dels tala nigot om de
synpunkter och erfarenheter studierna givit
mig. Forst ett hjirtligt tack till ledning och
lirare.

Del har varit en rolig och inlressant lid,

samarbetet med skolan har alltid varit

del basla.
Visst har-det ibland varit arbetsamt och be-
tungande, men di man arbetar pé@ sin egen
utbildning och miirker att kunskaperna okas
undan for undan blir detta en sporre, som
gor studierna till den trevligaste fritidssys-

selsiittning man kan ha. En bidragande or- _

sak till denna trevnad har varit den for-
stielse, som ledningen alltid visat samt den
riattvisa och objcktivitet, som priiglat lirar-
nas bedomande av studiesvaren.

Jag tycker det ar ylterst virdefullt alt
mojlighet till dylika studier finns och jag
kan icke annal @n som en lyckodag ru-
bricera den dag, da jag beslol all ldsa
till ingenjorsexamen vid NKI-skolan.
Mina "strapatser” fram till milet ir icke pa
nigot sitt mirkliga, sikerligen har minga
ungdomar haft betydligt storre svarigheter,
men jag vill éndock orda nigot om niir, hur
och varfor jag kom i kontakt med NKI.
Nir jag gick i folkskolan fick jag alltid hora
att jag var i besittning av s.k. lishuvud och
borde fa bli "studerad karl”. Mina foridldrar
var av samma mening, men pa grund av
dels ekonomiska, dels andra orsaker blev
ingenting gjort at saken. Sjilv forstod jag
givetvis icke hur allvarligt ett sadant beslut
var for min framtid, utan var najd med att
folja i traktens Ovriga ungdoms fotspar.
Detta betydde ett arbete hir och ett dir (i
den mdn det fanns niagot grovarbete att fa),
och for 6vrigt arbete pa mina forildrarsgard.

En gammal motorcykel blev impulsen

Sé en dag kom jag i nirmare kontakt med
en gammal motorcykel och fann da helt
plotsligt att forbrinningsmotorer var ganska
trevliga att pyssla med.

Efter en tids intensiva studier i detta under-
verk kom jag sd underfund med att jag vis-

serligen med litthet kunde plocka isir och
siitta ihop apparaten, samt i man av behov

na kupongkan bli ER passi

 béttre betald befattning! SAND DEN IDAG!!

justera den, men att det maste ligga en hel  chefer som kamrater, och 1950 erbjéds jag
del bnkoIn tillblivelsen av en dylik maskin. en ingenjorsbefattning pa motorsektionens
I detta liige (jag var di 18 dr) fastnade mina  tekniska avdelning. Direfter har jag med
ogon pa en NKI-annons i en veckotidning. korta mellanrum erh:'x‘lilit lﬁnegrndsunpfllytt-
Denna annons omtala " ningar, och __niir' jag si kunde uppvisa slut-
brev” kunde a(udorr:1 oglfaaé:n::z‘:l? pr:':" b9tngt crlloll jag en omedelbar uppflytt-
motorteknik, i lugn och ro i hemmet och ~ DiDE 8V 3 lonegrader och en ansvarsfullare
utan allt for stora kostnader. Denna an- syssla som bitridande motorkontrollingenjor.

nons blev mitt Gde. Jag anser det vara sa nira idealet som

Jag anmiilde mig silunda till en bilrepara- majligt alt arbeta praktiskt och samtidigt

torskurs och borjade lisa det forsta liro- pé [ritiden studera inom samma fack.

brevet, som under drens lopp skulle foljas av Nog iir det arbetsamt ibland (jag har icke

timligen miinga brev i olika dmnen. tagit ledigt en enda timma for mina studier)
3 . = 3 men nog ger det resultat alltid.

A Fo“rst_mstrul(_.tor., ‘e‘!a“ ngenjor Det iir glidjande att se att korrespondens-
Si erholl jag nnstu!lmng siisom avsynare pd undervisningen har accepterats iiven ay
motorverkstaden vid en av flygvapnets cent-  statsmakterna, att det i statstjinstemiinnens
rala flygverkstider. Di forst forstod jag helt  |gneplansforordningslabyrinter dven finns
hur nodviindigt det var med teoretiska kun-  plats for korrespondensutbildade ingenjérer.
skaper, om man ville komma nigon vart. Den tendens, som pi vissa hill tidigare fun-

Eftersom jag hade trivts bra med NKI  nits att icke erkiinna ingcnié_;sutbildmnggr
forut sa dristade jag mig till all anmila [corrssz’polf_tz:nsb:t};gcae:;l: ;&3?52013?;2?1 pg
T - Hh o i overvunnits. )
mig ‘.l“ ?u ,[‘l) Ei"ck"llalk";‘crk"'"”!ardf!"!’ de goda insatser som NKI-ingenjorerna, till
mm,,l".g yckadesi/ulljoljaypéindgotiduer foljd av sin gedigna teoretiska utbildning
I 12 ar. i forening med praktik i facket under studie-
Ungefir samtidigt borjade jog som motor-  tiden, gjort i samhillslivet.
montdr. I min optimism viintade jag mig Sammanfattningsvis kan sagas, att NKI-
tydligen omedelbart resultat i form av 6kad skolan skapar majlighet for folk av alla
16n pi grund av studierna. Di detta utcrbllcv kategoricr att for en relativt ringa eko-
(som motormontér miste jag givetvis folja g f . 2

.. . : P nomisk uppoffring komma i Ginjutande

gillande kollektivavtal, vilket bl.a. foreskrey av en utbildning, som val tal att jam{oras

10 yrkesir for fullbetald), ansig jag det icke A o, A bk
vara modan virt att lisa vidare. Men dr med sadan som forvirvas pa Letydligt
dyrbarare sitl. Under hela studieliden

1946 blev det bestiimt att tvi instruktorer A

skulle tillsiittas och jag blev utvald som en har man dirtill den oskaltbara fordelen
av dem. Di det fanns minga montdrer med av alt kunna ha kvar sitt forvirvsarbete
upp till 15 yrkesir och jag endast hade 2 ir och samtidigt G praktisk erfarenhel i det
som motormontor och 2 dir som avsynare Jack som man studerar.
var det tydligt, att NKI-studierna virderats
ganska hogt. Denna instruktorstjiinst med-
forde forutom intressantare och ansvarsful-
lare arbete fiven 6kad 16n. Efter diverse fun-
deringar beslot jag mig for att ta steget fullt
ut och anmiilde mig s (1948) till den flyg-
tekniska fackingenjorskursen, vilken jag den
5. 6. 52 lyckligen avslutade. For dessa stu-
dier ronte jag stor uppmuntran frin savil

Viaste[vir--_---------1

detia? i FRIKUPONG for TEKNISKT intresserade I

Siitt ett x i rutan hiir nedan for det imne som intresserar Er. Fyll

M) har Nordens I i kupongen och posta den idag. Ni far gratis NKIs stora broschyr I

storsta tekniska
kursprogram.

NI huringen.jlirs-
utbildning pa 16 L

om modern fritidsutbildning i ¥mnet, samt uppgifter om NKI:s
speciella studieférminer.
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BOSCH
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/ ar rétta
stiftet for

bl. a. dessa scooters:

* DKW modell Hobbyroller

* FAKA modell Commodore

* GOGGO modell 150 1952

* HEINKEL modell Tourist

* HMW modell 75 RG

* [SO

* LAMBRETTA 125- och 150 cm?

* MAICO modellerna Maico-
letta och Maico Mobil

¢ NV modell NY 70 Hobby

» MOTO GUZZI modell
Galetto

* PEUGEOT modell S 55 och
S¥57:

* PUCH modell RL 125

» SCOTTY

e SITTA med 123 cm? llo-motur
* WALBA

» VICTORIA modell Peggy

» ZUNDAPP modell Bella

» TIGER modell 70 Hobby

byt till

BOSCH

i tid

30 TERNIK for ALLA 6/7 1956

7

lar understroks officiellt av flygministe-
riet genom en 1944 utsdnd varningsno-
tis till flygare i Framre och Mellersta
Ostern, och 16d s& har:

“Endast en regel kan uppstéllas till
ledning for piloterna, och den ar, att
eftersom faglarna alltid dyker, da de
blir oroade, bor forsok att undvika dem
utforas inte genom att passera under
dem, utan genom att andra kurs.”

Den storsta fara, som under fredstid
hotar flyget, upptrader under faglarnas
flyttningstider, och blir speciellt allvar-
lig, nar de tusendriga flyttfagelviagarna
korsas av reguljara lufttrafiklinjer. If-
tersom de flesta flyttfaglar stricker
nattetid har fageln lika liten chans som
piloten att undvika kollisioner.

De olika experiment, som utforts i
USA har visat, att det vanliga kvarts-
tumtjocka, splitterfria vindruteglaset
slds sonder redan vid en kollision med
en tvakilos fagel i en hastighet av 120
km/tim, vilket &r mindre &n landnings-
hastigheten hos ett modernt flygplan.
Nagra anordningar, som varit pa tal for
att minska riskerna for flygmaskinerna,
ar: insattning av tvd glasrutor bakom
varandra, mindre rutor med storre styr-
ka per ytenhet, metallgaller, som kan
fillas ned Gver rutan, och slutligen en
slags skyddsskdrm, som slar sonder fa-
gelkropparna, innan de slar igenom in
till piloten.

Fortsatta nya undersokningar har
emellertid visat, att en storre glasyta
ar mer elastisk och diarfér inom vissa
granser mer fagelsdker.

Men av det sagda forstir man utan
vidare vilka faror som finns vid kolli-
sioner mellan flygplan och figlar.

Minga av de egendomliga flygolyc-
kor som intraffat under aren har till-
skrivits saddana omstindigheter och
forskningen gor i dag allt for att pa
alla sdtt eliminera riskerna.

I Sverige pagar for niarvarande sedan
ar tillbaka en undersékning av tekniska
skyddsmedel mot dylika olyckor. Manga
fall 1ar ha kommit fram vid undersok-
ningarna, och resultaten kommer att
redovisas, enligt uppgift, 1957.

En erfaren amerikansk trafikflygare;
Pat Curtin, har intresserat sig for kol-
lisionsproblemet och gor foljande for-
slag for att minska riskerna under flytt-
fageltiderna:

”Den hojd pa vilken faglarna forflyt-
tar sig tycks bestimmas av vilka luft-
lager, som for tillfallet erbjuder de for-
manligaste vindfoérhallandena. Med hén-
syn till detta bor det alltsd vara lamp-
ligt att vid planlaggningen av en viss
flygning vilja en annan flyghojd 4n
den som samtidigt medfér de gynnsam-
maste vindarna for arstidens speciella
flyttfagelriktningar. Det vore en enkel
forsiktighetsatgard, som skulle medfora
méanga fordelar i synnerhet under natten.
Hur pass virdefullt detta forslag kan
visa sig vara i praktiken, beror natur-
ligtvis 1 viss man pa de informationer,
som trafikflygarna sjilva kunde bidra
med. Men om flygholagen beordrade sina
piloter att under en flyttningssdsong in-
rapportera- all flyttfigelverksamhet —
péa vilka hojder och Gver vilka omréiden
sidan observerats, vindarnas och floc-
karnas ungefirliga riktningar — borde
det inte vara omdjligt att samla till-
racklig kunskap om féglarnas vanor i
detta avsende for att reducera anta-
let kollisioner med mer 4n hilften.”

sensationen
bland 4-taktarnal

Lloyd har bl. a. lagsta skatt och
accis * rekordekonomi i drift och
underhdll ¢ 4- resp. é-sitsig ka-
ross * 24 hk * 110 km max.-hast.
* varme och defroster som stan-
dard ¢ vasttysk kvalitet i varje
bit — baddbar.

9 modeller 2-takt o
eller 4-takt frén 4-85@-"‘
fritt Stockholm, Géteborg, Malmd

)

Generalagent :

Utstallning: AUTOMOBILKOMPANIET,
Sveavdgen 61. Tel. 34 94 44

Alterforsdljare och service
gver hela landet

Nordiska Automobil A.B., Sthim.

il 20 b R e “4 "Gor Eder radio
o till en trafikmot-
tagare.”
Okar kiinsligheten
och selektivitet.
Beatoscillator for
telegrafi. Sats med
alla  delar, ror,
fiird. spolar, chas-
sie. Bygges iiven
av nyborjare, Ar-
betsbeskrivn, med-

| foljer.

Anviindes av ledande DX :crs. 34 A 95
PRESELEKTOR ENDAST .

TELEKTRA

Spdngavdgen 167 - Bromma

Tel. 872626 — Postgiro 251226
Siind omg.:
...... st komplett byggsats ...... 34:95
SV 6050000080000 att0 iR IR I0s
A OB N s et e A s o siaie albie
P O8tad eS8 v b e e TfA

finns hos alla tidningsforsdljare

TfA-motorns ... I

L (3D i &% ©)
den ordinarie, med den skillnaden att
den planslipats pZ'l' den mot kammen ar-
petande ytan. Hir syns alltsd tydligt
hur kammarna ligger uppe i toppen och
paverkar vipparmarna direkt utan stot-
sting och utan den vanliga mot kammen
arbetande plungen, som finns i flerta-
let stotstingsmotorer. Kammen har dess-
utom en enbart pendlande rorelse, istad-
kommen av excenteraxeln som ersitter
kamaxeln.

LAt oss sedan for ett ogonblick tdanka
oss att forbindelsen mellan excenter-
axelns tappar och de pendlande kam-
marna bestdr av en vanlig lang smal
vevstake, vars bada andar helt omslu-
ter dels excentertappen och dels tappen
som sitter i kammen. Om vevstakens
lingd okades ca 1 mm, skulle kammen
pendla hogre upp och under sin pend-
lande rorelse inte peka ned lika djupt.
Den skulle borja tidigare att lyfta vipp-
armen och den skulle avsluta vippar-
mens rorelse senare.

Allt detta skulle ge ett okat ventillyft
och en lingre ventiloppningstid. — En
kortare vevstake ger motsatt resultat —
lagre ventillyft och kortare ventiltider.
Finessen med detta dr att man mycket
enkelt — pa mindre &n en kvart pA VW-
Excam — kan dndra ventiltiderna till
mera sportiga eller mindre sportiga, till
riktiga racertider eller till promenad-
takt. I vanliga fall fordras for en sidan
andring demontering av motorn.

Ventiltiderna kan dndras under gang.

Vad kan da vinnas med under gding
automatiskt variabla ventiltider? Om en

smakar nv“smakar gﬂ“

smakar Iﬁngre

FRISTADS

Ha ert pa det torra, nir
Ni tvittar

BILEN

Fristads skyddsrockar &ro vid si-
dan av overalls ett universalplagg
som &kar i anvandning.

Med Fristads specialspénne tar
pa- och avtagning blott ndgra
sekunder.

Plagget har en s& praktisk utform-
ning och s& manga férdelar att det
borde vara var mans egendom.

FRISTADS ALLOVER

— bilistens 8nskeskydd —

SE TILL ATT NI
FAR DET 5-RIBBADE
CHAMPION-STIFTET

Byt till
Champion

var 3oc:e mil
for mc och cykelmotorer

var 8co:e mil
for 2-taktsbilmotorer

var 1500:e mil ;
—3E for 6vriga bilmotorer .

CHAMPION

Ni spar 1 kr av 10 i brdansle

CHAMPION SPARK PLUG, CO: USA, ENGLAND,
AUSTRALIEN, KANADA, FRANKRIKE, IRLAND.




Forgasare o. Bensinpumpar
AB AUTOCOMPRESSOR
Tel. 111331 Kungsgatan 32 Stockholm C.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o. verkm.-ex. frin folksk., real- el. studentex. Dag- o. aftonskola.
Maskin- o. verkstadsteknik, Teleteknik m. telefoni, radlo, radar o. television.
Liaga levnadskostnader. Moderna kursplaner. Aftonskoleelever kan fi arbete.
Hostterm. borjar 27 aug. och virterm 9 jan Aberopa denna tidning.
Anmiil i tid: Annu nigra platser kvar, — Glasgatan 23, Koping. Tel. 113 16.
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor rektor.

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

Sveriges storsta enskilda tekniska liiroanstalt.

DAG- o. AFTONSKOLOR, BALTGAT. 5, KUNGSGAT. 32.
Ingenjors- och verkmastarutbildning
Hostterminen borjar 20 augusti. Prosp. sindes. Tel. 6308 15
Anmiln. Biltgat. 5. E. W. HOLMSTEDT, Civiling., Rektor

Rektor: Civilingenjor G. Goldkuhl.

TEKNISKA INSTITUTET

Dag- och aftonskolor. * NYBROGATAN 8, STOCKHOLM. . 36:c liisiiret.
Statens stipendier och riintefria studielin. Sex fackavdelningar. Elektrisk
inst.-kurs av klass B och C. Viigm.-kurs. Hostterminen borjar 20/8.

OBS! Aven aftonskolans elever erhiller nu statens riintefria studieldin.

Tel. 616514, 616515, 616516

i

*
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TfA:s ANNONSER ger resultat !l

) o

T W -

... aven N7 kan lita pa

med SINTOX
den varldsberomda isolatorn

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Skolan for mdlmedveten ungdom

Teknisk skola:

Teknisk elementarkurs

Prep.-kurs for tekn. gymn.

Mekan. verkmistarkurs

Ritbitradeskurs

Teknikerkurser (3 term.) inom maskin.
o. el-facken

Yrkeskurs for elinstallatorer, B-kurs
Statsinspektion — Statlig studichjilp

Begir prospekt

INEYTY - aoig oA S E0000 H0GN00 Alder ...... Bost.

Undertecknad. som 4r medlem { TFAE med
signatur .......... , Oonskar komma i At-
njutande av klubbens medlemsservice och
bestiiller hiirmed:

st Medlemsnal 4 2 kr, portofritt.
Rapportkort 1 flerfiirgstryck a 15
ore (+ porto 10 dre for 10 st):

. gt Rapportkort med engelsk text

st Rapportkort med spansk text.

_ st Rapportkort med portugisisk text
Diplom for DX-framgingar: (be-
styrkt forteckning Over erhfilina

SL bifogas):

. 8t IQ)lplom for QSL, frén 25 olika liin-
der (OBS! Ejolika stationer). 1:50.

. Bt SUVerdlplo;g for QSL frin 50 olika

linder. 1:75.
st Gulddiplom for QSL frin 75 olika

JAinder. 2: —,
st Fantomantenn 0: 50 (+porto 75 dre).

Teknik for Allas Eterklubb

—virldens storsta DX-klubb—
Gratis medlemskap och manga formaner

Till Teknik for Allas Eterklubb, Box 3137, Stockholm 3.

Anmiiler mig for gratis medlemskap i1 Teknik fér Allas Eterklubb och §nskar utan kost-
nad erhiilla medlemskort, som berittigar t.lll rabatt vid inkép av radiomateriel hos vissa
firmor, TFAE:s DX-bulletin samt prov pa TFAE:s populiira rapportkort.

............ TS onocobnoocoo00n 500

st Kopplingsschema Torn E B 2: —

.... 8t Jack, kontakt for t. ex. extra hog-

DARVIARKT S eers e har Insatts pl post-
girokonto 157992,

[SEVNG . 0000 000005600000,9005G05SEH00

LI  choosoaao0308000000656000000 0a050n

Postadress: ....

. 8t Trafikmottagare Torn E. B. 250 ;—
... Bt Hiortelefon, lAgohmig, kan kopplas

(+ porto 10 ore).
Surplusmateriel: (6verbliven krigs-
materiel som siiljs till starkt redu-
cerande priser):

direkt till radiomottagaren. 7:25
(+ porto 75 Ure)

talar- och hortelefonuttag, 2:—
(+ porto 50 ore)

sevisscisenvneessoese TIA 14
(S8kriy tydligt!)
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extra snabb vagn ska byggas méste kon-
struktoren plocka dit extra harda ven-
tilfjadrar, kanske 60—70 kg. Han maste
ha hog ventillyft, dvs. 10—11 mm. Han
maste ha extra branta kamkurvor for
att kunna fi snabb lyftning och sting-
ning utan att tillgripa s& langa Gpp-
ningstider, att tomging och krypférma-
ga blir for daliga. Hela den hir jitte.
anstrdngda ventilmekanismen jobbay
nira nog lika hart vid tomging och
mattlig korning som vid hardkorning.
Tank di pa att de snabbaste vagnarna
kanske hogst kor 10 % av sin livstid for
fullt och for dessa 10 % maste motorn
lida hela livet under en toppbelastad
ventilmekanism.

Excam med automatiskt variabla ven-
tiltider arbetar stdndigt med svagare
ventilfjiderbelastning och under de 90 %
av tomging och mellanbelastning gar
ventillyfthojden ned till 4 2 6 mm, ven-
tilfjadertrycket sjunker ytterligare och
kamkurvorna behover inte alls vara sa
tvira och pafrestande, darfor att da mo-
torn gir fort tdnjs oppningstiden auto-
matiskt ut och enbart da vixer ventil-
lyfthojden till sina 11 mm, under det att
vid ldngsam gang skapas den finaste och
tystaste tankbara gang.

Till allt detta kommer att racerven-
tiltiderna med sitt fruktans a hog-
varvsdrag nu kan anviandas ddrfor att
deras diliga egenskaper — omdjlig tom-
ging och omojlig lagvarvskorning —
aldrig behover tas hansyn till. Ndr var-
vet sjunkit ner inom det omtaliga omra-
det har man for linge sedan ventiltider,
som #ir dnnu bittre dn vad vara dagars
fina kalasik kan bjuda pa for sadant
dndamal.

AMERIKANSK
Trafikmottagare
i byggsats
fabr. Heath Co, USA

Modell AR-3
f.d.AR-2

Kontinuerligt frekvensomride 550 kp/s till
30 Mp/s uppdelat i 4 band med elekirisk
bandspridning och log-skala. Andra beak-
tansviirda detaljer iiro HI-reglage med
AVC-friinkopplare, telefoni-beredskap-tele-
grafi-omkopplare pd panelen, fabrikstill-
verkade spolar i skiirmat karusell-arran-
gemang och kopparpliiterat chassi_och
skiirmar. Tryckt manoverpanel ingir 1
satsen, som kan monteras pi Er egen ld-
das frontsida, om Ni inte vill bestiilla
IHeaths lida med aluminium-panel.
Separat BF'O (interferensoscillator),

I'ris kr. 283: —
Lfda till d;o. Best.-nr 9110. I'ris kr, 48: —

Speclalerbjudande till medlemmar i TFAE.
Pi ovanstiende priser liimnar vi Eder
20 % rabatt,

ELFA reievision as

Holléndargatan 9 A
Box 3077 Stockholm 3
Telefon: vaxel 24 02 80

Nytta pa fritid med

T e |
[fA-handbocker
Vederhiftiga Praktiska

L Riiknestickan och dess anviindning.
Av T. Porsander. 2: —. 12 uppl

2. Elektriska ackumulatorer, Konstruk-
tion — Skotsel — Laddning. Av T.
Porsander 3:75. 5 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smii-
motorer. Av T. Porsander. 3:75. 9 uppl

6. Modelibiten. Av Jac M. Iversen. 2: —

9. Alla matematiska formler — en popu-
liir matematikhandbok. 4:70. 5 uppl.

10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:50.

4 uppl.
11. Maskinritning, Av R. Tegstrdm. 3:—
3 uppl

12—18 Modelljiirnviigen. Del 1 o. II. Av
C. I Nordstrand. 4:90. 4 uppl

igar till snabbriikning. Av J.

11 g o N
st. n oumbiirlig hjiilpreda vid
det praktiska riiknearbetet. 3:50.
3 uppl
15. Att laborera hemma. Del. 1. Labora-

ndledning med 150 Kkemiska
Av 1. Bolin och B. Gustaver.

3:75. 2 uppl.

16 Motorbiiten. Av R. Kock. Oumbiirlig
for alla nuvarande och blivande mo-
torbittsiigare. 4:50.

17. Att laberera hemma, Del. II. 114 for-
sk i organisk och fysiologisk kemi.
Av L. Bolin och B. Gustaver. 3:75.

18. Mopedboken., Av red. Jan Jangd. En
bok fir alla som har eller tiinker kipa
moped 3:75. Helt omarb. 3 uppl.

Svensk Teknisk Ordbok. 6000 tekniska
ord. termer, uttryck, med definitioner,
uttals och tonviktsheteckningar. Inb.
Pris kr 12:75

Mekanikern. TrA.s yrkeskurser i svarv-
ning, borrning, hyvling, friisning och slip-
ning. Inb. i integralband. Av 0. Ekberg.
Pris kr. 1+:50.

100 roliga problem. Den verkliga niétkniip-
paren av fil mag. G. Landgren, Uppfris-
kande, trevlig underhdlining for hela fa-
miljen. Pris kr. 2: 85.

| Frin Teknik fér Alla, Box 8187, Sthim 8, l
eller frin niirmaste bokhandlare rekvire-
ras mot postférskott:

. ex. Handb ur ...... ... ex. Mekanikern

| ... eX. 100 Rol. Probl. ... ex. Tekn. Ordb. I
| N . . s e |

I Bostad :

'_Postadr.:

— — — — — — a—

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tcknlsljn friigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot &nskas i brey uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in--
siindas pd postgirokonto 15 79 92.

——

Triga: 1) Tlur verkar och hur anviinds den
5) ur 10, 1955, beskrivna kristallkalibratorn?
2) Vigfillan i Vi Kortviigslyssnare gir den
att anviinda pid kortvig t. ex. 20--40—80 m?
3) Till den tvirirs I'M-mottagare, som dir be-
skriven i ett nr ay TfA stir det att roren
0003 kostar 23:— kr styck, I en av Ilfas
kataloger {ir priser 7:—. Vilket #ir riitt? °

. P—n,

Svar: 1) Som framgdr av artikeln ger kall-
bratorn signaler pd de olika banden, som i
mottagaren liter som omodulerade biirviigor.
Dessa ligger pi sina noggrant bestiimda fre-
kvenser, och genom att jimfora skalans gra-
dering med de frin kristallen kommande fre-
kvenserna, kan man korrigera skalan si att
frekvensangivelserna pd radiostationerna kan
bli mer exakta {in om man bara hade skalan

“att lita till, 2) Ja, den dimensionering som

stdr 1 boken giiller for kortvig. 3) Bida pri-

serna_iir riktiga, det liigre priset giiller sur-

plusrir. Denna konstruktion iir numera fir-

i\(l)(_l:nd. Bygg 1 stiillet FM-tillsatsen 1 nr 25,
O,

Frign: 1) Kiinner TfA till nfigra ficmor
férutom Hobby-férlaget i Bords, som salufor
arméns biirhara eller stationiira siindare-mot-
tagare, 1 sd fall vilka? 2) Hur ling iir rviick-
vidden for en siindare med 0,4 W utgiings-
effekt? 3) Kan TfA forklara vaskpannans
(guld) funktionssiitt? BE. G—n.

Svar: 1) Militiira stationer av olika slag finns
normalt inte I lager hos olika firmor, utan
sitlljs ut mycket snart efter det de utannon-
serats. Enda chansen att fi tag 1 billign sta-
tioner brukar diirfér vara att noga foljn med
annonserna frin olika firmor, och kipa kvickt
niir niigot passande dyker upp. 2) Riickvid-
den pd kortviig stiir inte | forhidllande till
effekten. Med mycket liten effekt kan man
under gynnsamma omstiindigheter f forbin-
delse dver halva jordklotet. 3) Om en bland-
ning av guldkorn och grus skakas i en vask-
panna sjunker guldet till botten diirfOr att
det iir tyngst. Genom att skilja bort sanden
fiir man alltsi guldet kvar. Metoden iir givet-
vis lingsam, men i princip anviinds den iiven
i storre skala,

Friga: 1) Hur Jingt ska man kira med en
bil med 12 V system for att generatorn ska
hinna ladda batteriet lika mycket som star-
ten urladdat? 2) Vilka 2-taktsoljor har DKW
godkiint for inblandning i briinslet till sina
fordon? 3) Varfor duger ej alln 2-taktsoljor?

Lars H. Petersson,

Svar: 1) Omojligt att svara plt ddd man ej
vet hur stor bil det giiller eller hur ling tid
startmotorn dragit motorn runt. En startmo-
tor drar mellan 100—200 amp. f6r en mellan-
stor — stor motor. 2) DKW rekommenderar
SAI 50. Firmamiirket spelar ingen roll. 3)
Viskositeten iir avgdrande.

Fraga: I artikeln ”Ventil ger biittre brom-
sar” (TfA nr 10 -50) pistis att friktlons-
koefficienten ej kan bl stérre iin 1. Under-
tecknad har fitt liira sig att friktionskoeffi-
cienten iir en proportionalitetskonstant, som
mycket viil kan bli storre iin 1. Hur forbil-
ler det sig hiirmed?

P-son,

Svar: DA friktionskoefficienten Dblir stirre
iin 1 éir det friga om gripfriktion, som er-
héills i larvfotter och hjul med gripklor (stiil-
nabbar).

QSL-jakten

Till QSL-jakten. TFAE, Box 8137, Sthim 3.
Imsiinder hiirmed f6ljande rapportkort for del-
tagande i QSL-jakten:

...... st. & 3 poiing, .......... st. & 2 poling,
...... st. & 1 poiing (Méinadsetapp: juli)
Har tidigare ins'[n't 10
fulletappen: V3 Boaso a0 st. rapporter fir
Medlemssignatur ........... oaooa 2NEEY aossos
N 8 I D e S B Q5000GAH0ND0NIO
Bostad ....... OB E ONAIBASEOOBN00 HO0R0ECI0SO0ES
Postadress

Till QSL-jakten, TFAE, Box 8137, Sthim 3.
Insiinder hiirmed foljande rapportkort for del-
tagande i QSL-jakten:

. st. & 3 poling, ......... st. & 2 poilng,
...... st. 4 1 poiing  (Minadsetapp: ......)
Har tidigare insiint ........ st. rapporter for
........ etappen.

Medlemssignatur .........c0..0n Alder

NAINIL o eoosaaionesissssnsiassssssotaeaasooassols
Bostad ...ciceevinns R GBI QUG OO0 068 GOAT
PoStadreSs .«.ooveereecrcrrasanas COBOLGTEE TS 30T

Bygg efter
planritningar fran TfA!

8. TfA:s minlatyrmotor nr 1, 7,6 cc (5
blad). 8: 50,

6. Den idealiska ritapparaten. Skala 1:2.
2:15.

8. En ettrig 2-taktsmotor. 0:95.*

9. TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:15.*

10. TfA:s amatorsvary. Skala 1:2. 5:50.

11. TfA:s cykelbdt. (14 blad i hel skala).
35: — pr sats.*

12. Den idealiska kopieringsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad). 7:85.

18. 4-cyl. dngmaskin, Skala 1:2. 2:15,

14. Angpanna fér maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk. 2:15.*

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen. 8:55.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet fir ovanstiende bil. 4:50.

19. Den fulliindade férstoringsapparaten.
11: 40.*

21. Racerbiit som amatirbygge. L. 0. a.
4.45 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pdA motorstyrka. Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl. licens 22: —.

22, TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning. 11:—,

23.. HUMLAN — "Bananens” stronga F-
modell fér 2,6—5 cc motorer, 3: 70.*
25. TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindlg arbetsbeskrivn,

Komplett 8: —.

26, M-loket — Rustan Langes mj-bygge,
skaln 0 och HO; 5 blad med fullstiin-
dig arbetsbeskrivning, 12: —.

27. PELTON-TURBIN som amatdrbygge.
Dim. hojd 18, liingd 30 och bredd 17
cm. Ritning i hel skala. 2:75.*

28. Pedobilen. Liittbyggd och billig cykel-
bil fér 1 person, 4:25.

290. GODSTAGSLOK som modellbygge |
skala 1:45, splrvidd 0. Tanklok med
hjulstiillningen 1’D‘1. 2: 50,

80. FJARIL. 16 kvm segelbt av Jac. M.
Iversen. Ritningssats Inkl. licens 30: —,

81. Priirieskonare fiir nybdrjare (18vsig-
ningsarbete). 2:75.*

82, Priirleskonare (fir avancerade modell-
byggare). 2:75.* .

33. Postdiligens, vilda viisterns villkiinda
ekipage. 2:75.*

34. Charabang. 2:75.*

35. Droska med sufflett. 2:75.*

36. Militiirlastbil. 2: 75.*

37. BEE-STING. Dubeldiickat flygplan
for linkontroll. 2:75.*

88. Kombinntionsmiébel, 3 blad, arbets-
beskrivning. 3: 80.

39. BUSTER — avancerad, littflugen
stuntmodell 1 full skala med arbets-
beskrivning. 2:75.%

Porto och postfdérskottsavgift tillkom- |.

mer pA varje forsiindelse,

De med * miirkta ritn. ir i full skala,
N LLLLLLL L R LR R

Till Teknlk fir Alla, Box 8137, Sthim 8.
Siind mot postférskott + porto:

...... ex. Ritning nr ......

ISEV T So6650 000 000a0000U0GE00 60

B oSt d A el e e e T IeLe BOCOAIOATO0

Postadress’ Lo BOCEOG0GO0H dEo0090
Texta! TFA 14

Det lonar sig
rekvirera ombudsvillkor

fran Teknik for Alla

Pa alla orter och
arbetsplatser 1
hela landet scker

TfA ombud

Hiinviind Eder till exp. Box 3137, Sthim 3.
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JA...JAG ONSKAR
JAG VAR NAN

NU MASTE DU
TRO ATT DET
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VI MASTE GORA ALLT FOR ATT
KOMMA LOSS =FOR SNART AR
DRAKEN NERE | BYN!

DRAKEN

DET TIANAR INGET TILL! ) DAR AR DRAKEN! INFODING~
JU HRRDARE JAG DRAR, / ARNA SKOCKAS OMKRING
DESTO MER STRAMAR DEN-MEN VARFOR
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TRYCKERI AB, FYLGIA S8TOCKHOLM 1088

METEORER OCH
MOJ ! SeEr 3IRG

SYNE | BUCKZ

MINA HER- \ P-D0G % JA -

LAT ATT JAG) IR, VISST! HHM
... BARA SVART
ATT TRO PA!

GODPDAG
RRR.%R
DOG JUST NAR NI
KOM OMBORD !

5TAR ER HAPNAD!
DET SKULLE .,

INTE HR HANT
oM, SCART HAD

MANNEN ATT
JRG GLOMDE
IMMORTA - BEHAND-
LINGEN !

PA ATT JAG KOM-|BEFALHAVARE, | FORLATET, 5CAT...
MER ATER TILL JAG VAR SA UPP- | MEN GOR INTE OM \ OCH SERGEANT JORD-
LIVET? JRG FOR-\ THGEN MED ATT |DET! HM... IRG AR | SKALV JONES FRAN
RADDR JORD - | DR. IMMORTA
FRAN SATURNUS.
OCH NI 22

KAPTEN BUCK ROGERS

JORPEN ! TACK FOR
ATT NI RADDADE
055 !

NAR NI HADE -TRGIT[PRAT! MEN NHR NI
VAR PROVIANT OM- / SIKTADE PA 055 MED
BORD , TRODDE VI STRALPISTOL AVVAP-
NI SKULLE NAPE SCRT ER MED
BVERGE 055! EN KRAFTSTRALE .

MORTA AR
INGEN VAN

HALLER MEJ FRISK

ORIMLIGY !
OCH KRY SEN DESS.

VACKTE EN VAN METJ TILL

TILL LIVET... {VANLIGA 5Y~
PET AR U | NEN pH DET, | LIV MED MIN UPPTACKT.
MEN DR. IM- | EN BEHANDLING | VECKAN

AR DETTA SANT,
AR DOKTORN
| ALLR TIDERS

: OCH IMMORTA- VAPOR %-3 AR DE] FINN5 INGR \DET HAR
HAR MED ER | INGEN VANLIG . MEDICIN. NAR IAG exgwssn FOR VIL-) TANKT P!
ATERVANDO FORST poG FOR 130 AR SEN, & | KEN YALGARNING { DARFOR

s

HETEN. THNK
PA DET !

© 1953 by John !_Difs Co

JAG PR. IMMORTA ! Y FORT TILL
Qrocn A FORFOLIARE VAPNEN,
R 786 | |TILL FRAN SATUR- sCART !

gq N UPPTACKT |EN FLYKTING
R FOR MANSKLIG-) MED ETT PRIS
A SRTT PA MITT
HUVUD...

TfA:s TANKENOTTER

Upp och ner .

Talet divideras med 2, varefter resul-
tatet vands upp och ner och divideras
med 6. Om det nya resultatet ater vinds
upp och ner, erhalls talet 911. Vilket ar
det ursprungliga talet?

Det giller en stolpe
Man slog ner en stolpe pa tre m djupt
vatten, si att tva femtedelar av stolpens
lingd stod i bottnen, och en tredjedel av
lingden befann sig 6ver vattenytan. Hur
lang var stolpen?

Losningar av "Tankenstter” i nr 11 av TfA.

Hur gjorde Olle?

Han fyllde rore - n 3
bollen: uup. Oret med vatten, och di flot

Knepigt tal

Hﬂi\éggse&. tal som ir 9 glnger storre in T,

PRIST:\GA RE:

Korsord nr 11: A. Lindh y i
Hilgersten (10 k;-) > nd o‘lm. _\nlutnvdg. 3,
, och K.-G. Sidderlind, Box
532, Sundlsen (kvartalspren.). o

Tankentter nr 11: i ¢
Fmtﬂkﬂrsgut l5r 11: Wivian Nyberg, S.
. 15, Giivle, och H, Styré INTE
gatan 1, IV, Norrkoping. Styrén, Torg

Korsord 14 [

VAGRATT:

1) Valsas fram. 3) Affiirer
for medicin. 7) Spiinns fir
pulka. 8) Metod for att be- )
arbeta metall. 9) Oval figur.
11) Framfort tack. 13) Nap-
patag. 15) Del av dygn. 18)
lordningstiilla. 20) Naturli-
liga. 21) Var det pd en trev-
lig fest. 22) Lyckotal. 23) TfA-

problem. 24) Ar flitig. 5 e |-
LODRATT :
1) For sandtransport. 2) 20

vagn. 3) Inleder problemlds-
ning. 4) Brynsten, 5) Miiter
djup. 6) Nyligen. 10) Liten
grabb, grej pd moped. 12)
Ett slags koppling i bilen. 14)
Behandla. 16) Vird. 17) Till- 23
limpad vetenskap. 19) Tom-

3 & 5 ©
2 10
12 12 14
17 ] 19
21
22
%

rum. 20) Oljud. 21) Gliidje,

o e

Thvlingsbestiimmelser,

Markera l0sningarna med Korsord nr 14
resp. Tankendtter nr 14 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr till forst 6pp-
nade ritta 1dsning pd varje problem i tanke-
notterna och till korsordslosarna ett pris p&
10 kr och ett pA en kvartalsprenumeration.
e ee—————

—

Lésningar av TfA:s korsord nr 11.

VAGRATT:

1) Stol. 4) Atomerna. 8) ‘Furu. 9) Saft
Sober. 11) Odds. 13) Tursam. 15) J)onrdr: :]l.%
Uret. 18) Skur. 20) Typ. 21) Dans. 22) Kemi.
24) Arenco. 25) Ynnest. 28) Knak. 20) Aveln,
30) Orat. 31) Rova. 32) Skeppare. 33) Arma.

LODRATT :
1) Suset. 2) Offer. 3) Lut. 4
5) Massor. 6) Roberta. 7) Avrlir‘.mig;mln)tjil‘:g:
dykare. 14) Syrén. 16) Nedan. 19) Ukelele. 23)

..\sfcknep. 24) Avans. 28) Ekrar.’27) Titta, 30)
Ova.
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Var med fran borjan!
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100 kronor utdelas!

1:a pris 50 kr, dessutom 2 pris
pa 25 kr. Insénd hela sidan

ifylld eller ocksé en avskrift till-
sammans med vidstdende tay-

lingskupong till Teknik for Alla,

Box 3137, Stockholm 3. Mark

kuvertet TfA-kryss. Losningarna
maste vara TfA tillhanda senast
den 20 juli.

Tryckeri AB FYLGIA, Stockholm 1956

TAVLINGSKUPONG
TfA-kryss 14



