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Rdknestickan och dess
anvadndning

Av civiling. Tore Porsander. Kr. 2: —.
Handbok nr 1 12:e uppl.

Elekiriska

ackumulatorer

Konstruktion — Skotsel — Laddning.
Ay civiling. Tore Porsander. Kr. 3: 75.
Handbok nr 2. 5:e uppl.

Svarvbhoken

En orvientering over den moderna svar-
vens mojligheter. Av civiling. Tore Por-
sander. Kr. 2:50. Handbok nr 10. 4:e
uppl.

Maskinritning

En vardefull handledning for saval ny-
borjare som fackmidn av ing. R. Teg-
strom. Kr. 3: —. Handbok nr 11. 4:e
uppl.

Omlindning o. berdk-

ning av smamoforer

Ay civiling. Tore Porsander. Kr. 3: 75.
Handbok nr 4. 8:e uppl

Modellbaten hur den

bygges och trimmas

Av ing. Jac. M. Iversen. Kr. 2: —. Hand-
bok nr 6.

M@c&l@ﬂ}]ﬁ@zmw@@@m

Del 1 och 2. Av red. C. E. Nordstrand.
Kr. 4:90. 4:e uppl. Handbok nr 12—13.

Motorbaten som
hobby

Dess byggnad — utrustning — skotsel.
Oumbarlig for nuvarande och blivande
motorbitsdgare. Av ing. Rune Kock.
Kr. 4:50. Handbok nr 16.

Alla matematiska
formlier

En praktisk matematikhandbok. I prak-
tisk sammanstéllning. Kr. 4: 70. Hand-
bok nr 9. 5:e uppl.

Mopedboken

Massor med radd och anvisningar for
skotseln av mopeder. Av red. J. Jango.
Kr. 3: 75. Handbok nr 18. 3:e helt om-
arb. uppl.

- <
TS S S ol S T S ol P P o B B P P P~ P~ P~ P~ P~ P
——
S TS S B P P P~

B B~ T T I Bl Pl Al P

. Till TEKNISKA FORLAGS AB, Box 3137, Stockholm 3
Sand undertecknad f6ljande handbocker mot postforskott l

I .......... ex. nr 1 :;1 kr 2 —— .......... ex. nr 10 a kr 2: 50 I varje bokhandel eller direkt
l .......... ex. nr 2 :‘1 Yo BRI e R e ex. nr 11 a kr 8: — I frén Tekniska Férlags AB, Box
l .......... eXTENrX4Ta Ky 3 ATH ex. nr 12—13 a kr 4: 90 I 3137, Stockhol PR

.......... ex. nr 6 & kr 2: — veveenern. ex. nr 16 2 kr 4: 50 JetockhonniSlgenclicic
B 2 5% 320 D 130 LA L pr e ex.nr18a kr3:75 ] pr postgirokonto 157 992 eller i
| Postfsrskottsavgift tillkommer., | frimérken. Aven mot postférskott,

s s i varvid dock postforskottsavgif-

...................................................

ten tillkommer.
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Ljudvallen och virmevallen ar re-
dan vilkinda termer i samband med
modernt reaflyg. Men har ni hort
talas om lag-
hastighetsval-
len? Begreppet
utreds narmare
i en mycket intressant artikel pa sid.
4—6. Redogorelsen bygger pa forsk-
ningsresultat, som redovisats av tva
unga amerikaner, David C. Hazen
och Rudolf F. Lehnert. Bada ar an-
stillda vid Princetonuniversitetets
laboratorium for aerodynamik i sam-
band med overljudsfarter.

Forska pa skoj

Hazen och Lehnert har forskning- .

en i blodet. Tillsammans med nagra
kolleger vid universitetet har de or-
ganiserat ett entusiastiskt forskar-
team under namnet Institutet for
absolut onyttig forskning”. Dar be-
drive, som namnet ndgot overdrivet
antyder, forskning utan sidoblickar

pa den direkta nyttan. ”Var grupp”’, %

sierer Hazen, undersoker pa eget be-

vig men enligt stringt vetenskapliga

metoder allt som kan tdnkas vara av

intresse £6r nigon av medlemmarna”. 'y
Alltsd verklig grundforskning, som ¢
ju i Sverige tyvirr lever pi svilt-

kost.
Det ar klent med nyrekryteringen

av forskare i det hidr landet. De eko- .

nomiska mojligheterna ar ingenting
att skryta med — de verkar snarast
avskrickande — men ger inte Hazens
och Lehnerts ”onyttiga’” institut en
fingervisning om att forskning, ratt

bedriven, ar en bade rolig och givan- i

de livsuppgift?

songen kommer
TfA med en
valkommen ny-

DYK

het for alla dykintresserade. Det ar -
den forsta svenska boken om ama.or- :

dykning och undervattenssimning och
den har fitt den manande titeln
"DYK”. Forfattare ar Gunnar Nor-
danfors, en av vart lands framsta pa
omradet, kind fran sin lararverk-
samhet vid marinens grodmansskola.
Amatordykning ar en tjusig sport,
som blir allt mer populdr. Men det
fordras ratt utrustning och god
kannedom om hur man ska bemistra
farorna under vattnet. Det far man
veta 1 TfA:s nya handbok.

Den liange ef-
terlangtade in-
ternationella
kraftsamlingen
kring temat “Bilen och sikerheten”
tycks nu bli av. I Genéve har ett stan-
dardiseringsrad slagit sig ned for att
utarbeta gemensamma riktlinjer, i
forsta hand for stotfangarna pa vara
bilar.

— Se pia radiobilarna, manar ra-
det, som menar att bilkonstruktorer-
na har en hel del att lira ay nojes-
filtens praktiskt taget idiotsdkra
krockbilar.

Alla stotfAngare ratt dimensione-
rade och pA samma hojd blir parollen.

Se pa radiobilen
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For utflykten

SMOR | TUB vore en idealisk uppfinning, som val
inte borde ligga vtanfor det mojligas grans, anser
fru Doris Kvist, Gamla Bangatan Ludvika.
Smoértuben skulle komma val till pass i arbetarens
matsack och vara idealisk vid sondagsutflykten,
fastslar hon. Smérgdsar blir gunds inte s& opfit-
liga av att liggo timtals i paket. 4

Om nu n&gon funderar p& att ta upp den har
idén, s& kom ihag att smortubens munstycke ska
vara utformat som en praktisk pdstrykare, halsar
fru Kvist.

Vag med farg
/’ Vi o

Bdrklund

FARGAD FIL fér genomfart genom stérre stader.
Forslaget kommer frédn Lors Ohlson, Salagatan

55 A, psala, och ungefar s& har har han tankt
m%der ela.
id infarten till stan kan genomfartstrafikanter-

no pd storo tavlor se, att de ska folja t. ex. réd
fil. En rod rond ska da finnas mélad i gatan och
fore korsningar t. o. m. kunna leda in de ovana
genomfartsbilisterna i ratt fil.

Vi betalar med varm hand 15 kr for tipset och
skanker det vidare till myndigheterna med lika
varm hand.

For badet

RYGGBORSTARE i form av
en roterande borste borde
finnas i flera exemplar p&
varie badinrattning, anser
signaturen ‘‘Rotera mig pd&
ryggen'’. ldén ar utan vidare vard 15 kronor, som
kommer per post.

Tunnclﬁ&on 3. Postadr. Box
3137, Stockholm 3. Tel.- vaxel
116079, 101199 och 114433

OMSLAGS-
BILDEN

% pisar det atomdriv-
na amerikanska [l g-
planet, som byggs 7'1-
att ta upp konkurren-
sen med ryska atom-
[lyget. Se sid. 161

Under semestern

v,

TEKNISK

Anti-jakt

RADIOSTYRD GRASKLIPPARE hor ocksé hemma |
anti-jaktfacket. Lars-Erik Andersson, Goteborgsva-
gen 54, Savedalen, vet antagligen hur det kanns
ott komma hem trott — och s& bli kommenderad
att klippa grasmattan. Med rodiost rning p& gras-
klipparen skulle husfar kunna slé sig ned i en vil-
stol och styra maskinen frén en liten instrument-
brada. i -

Behjartansvart, men TfA skulle vilja gd ett steg
langre. Goér grasklipparen robotstyrd, s& slipper
man styra den ocksd.

PLATS FOR
UPPFINNINGAR!

Har nienidé?

15 kronor vardera erhaller har pre-
senterade "uppfinnare' fér sina bi-
drag. Har ni siglv nagon idé till en
6nsEeuppﬁnnin skriv till Teknik for
Alla, Box 313% Stockholm 3. Mark
kuvertet "Uppfinningar".

\

BLOMVATTNARE, som automatiskt tar hand om
vottningen under fiorton dagar eller tre veckor i
taget, vore val ndgot i semestertider? Forslaget
kommer frédn Sture Karlsson, Bjellone, Tossene,
som kanske sjalv har haft hand om blomvattningen
hemma. Alltid brukar n&gra arter i fonstret do ut
under behandlingen, men har ar tydligen radd-
ningen.

Pren.-pris helar 16: 50 kr, halvér
9:= kr. Postgirokonto 1579 92.
Utkommer varonnan fredag.

vy

Nr 16. 3—17 augusti 1956. Arg. 17.

REDAKTIONSKOMMITTE: forestdndaren for Tek-
niska museet |qlendenl Torsten Althin; verkst. leda-
moten i Folkbildningsforbundet fil. dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Institutet civ.-ing.
fE. '\N'ol'e; Ho!rms:;dAh overingenjoren i Kgl. Luft-
artsstyrelsen Tor ngstrom; bergsingenjor F

Lindgren; direktor Sven Skéldberg. s ke

RED. OCH ANSV. UTG. Olle Edner.

Nasto TfA-nr kommer 17 augusti 1956.
(Eftertryck av innehdllet forbjudes!)
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- T o 5 e——— § Den hastighet ett
Flyget befinner sig for néarvaran- 22 G G5 eGP0 S tq to '-t” tp é% /] plan méste ha £or att
) 2 3 4 S () 7 8 ¥ 2 4

i 2 —= i tre faktorer (om man

~allt effektivare och snabbare, = W | e P S )
|
i
|

de i eit kritiski lage. Planen blir P £ lyfta #r beroende av

idi i ara- i tathet, hojd osv.): 1)
men samtidigt bh"r det allt svéra g b )]
re aif kunna anvanda dem, savi- 3 s arean och 8) vingens

da man inte finner en effektiv 16s- anfallsvinkel. Hos mo-

i ; i v derna jaktplan mot-
ning pa start- och landningspro- Iz o L fakt?r?r
g 5B den hastighetssiank-
o gy ; : ning som kan nés utan
‘5‘{4 iy att planet Ooversteg-
bt & ras (stall = oversteg-
2‘2 / ring). For det fors- Fig. 2: Hiir visns en tunn vinge vid tvii ollka anfallsyinklar. T.v. iir vinkeln 0°, och t. h. lr
QIE‘ = — ta maste ett reaplan den 12°. Stall upptriider foér tunna vingprofiler vid avseviirt liigre anfallsvinklar,
amtidigt som flygplanen blir allt snab- 3 et e . ki

bare, stegras ocksa deras landnings-
hastigheter. De nya metoder, som maste
tillgripas for att halla landningshastig-
heterna nere, studeras i vindtunnlar, dar
stromningen gors synlig med hjilp av
"riikstriingar”.

Det som tilldrar sig det storsta intres-
set inom flyget, ar givetvis planens
maximala prestationsformaga — hogre
h.ashgheter, hogre stighojder och storre
rackvidder. PA senare ar har man fatt
veta en hel del om flygplanens hastig-
hetsavancemang, forst ljudvallen och se-
dan varmevallen, Det finns emellertid
ocksd en annan “vall”, som vi inte hort
mycket om men som ir i hogsta grad
aktuell for aerodynamikerna, namligen
den vi skulle kunna kalla lighastighets-
“vallen”. Ju hogre hastighet ett flygplan
byggs for, ju svirare blir det att halla
nere landningshastigheten inom' riskfria
granser.

Under forsta viarldskriget hade de
snab}:aste militarplanen en landnings-
hastighet mellan 65 och 95 km/tim. Un-
der 1920-talet steg landningshastigheten
for de snabbaste planen upp till ca 110
km/tim. I slutetpa andra varldskriget ha-
de den stigit till 190 km/tim och i dagens
senaste skapelser hiller den sig mellan
280 och 320 km/tim. Svarigheten att f4
ned ett tungt plan p4 marken vid denna
hastighet 4r uppenbar. Pafrestningarna
ar stora bade pi pilot och maskin,

P24 nuvarande stadium 3r det knappt
att de landningsbanor som finns racker
txll,~ och vad betraffar hangarfartygen
84 4r redan problemen med katapulter
och uppbrgmsningsanordningar for start
och landning ay sidana plan allt for
svarlosta, Det 4r inte bara militarflyget
som brottas med dessa problem, De fles-
ta trafikflygfalt saknar mojligheter att
kunna ta emot de moderna reaplanen,
I Amerika har man dirfér p4 senare
tid inriktat sig pa en omfattande forsk-
‘ning for att finna vigar pa vilka pla-
‘nens landningshastighet eller stall-"vall”
kan pressas nedit. I denna artikel ska
behq_nd};xs nagra resultat frin vindtun-
nelforsok, som utforts ay James For-
restal Research Center vid Princeton
University.
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915 1920 1925

Tig.8 (ovan): Landningshastig-
heten har stiglt Lraftigt friin
1935. Varje silhuettbild visar
kiinda flygplan rakt Gver de-
ras landningshastigheter. Frin
viinster foljande flygplan:
1) S.P.A.D. 2) Thomas Morse
MB-3. 8) Curtiss Pursuit. 4)
Curtiss R-20-1 Navy Racer. 5)
Charles XLindberghs Spirit of
St. Louis. 6) Gee Bee Senior
Sportser. 7) Boeing P-26. 8)
Curtiss Hawk Type IV. 9) Se-
versky 2 PA-L. 10) Grumman
Helleat. 11) Focke-Wulff 100. 12)
F-86. 13) ¥-102, 14) Douglas X-3.

e s
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Fig. 9 (ovan): Hiir visas olika
vingars Iyftkraftsegenskaper vid
olika anfallsvinklar. De ollka
profilerna till héger uppifrin
iir forsedda med: dubbelspaltad
flap, Fowler-vinge, enkel spalt-
flap, klyvflap, enkel flap och
nederst visas en symmetrisk
profil.

Fig. 1 (t. h.): Hiir visas nigra
stromlinjebilder tagna 1 en rik-
tunnel med en ordiniir vingpro-
fil med trubblg nos. Bildernn
fir tagna vid 0° anfallsvinkel
(uppifrin och nedit), 8°, 16°
och 20°, Vid 16° befinner sig
vingen i griinslinje fir stall, och
vid 20° lir Uverstegringen full-
stiindig, Lyftkraften har niistan
helt férsvunnit.

bransle, for det andra
méaste dess vingarea
hallas vid ett mini-
mum for att halla ne-
re luftmotstindet, och
{or det tredje maste
vingen goras extremt
tunn for att minska
uppkomsten av chock-
vagor vid overljuds-
farter, vilket gor att
lyftkraften vid en gi-
ven anfallsvinkel &r
begrinsad.

Vad betraffar lyft-
kraftens beroende av
vingform och an-
fallsvinkel kan detta
som bekant studerasi
vindtunnlar. Vid Prin-
ceton har luftstrom-
men i tunneln gjorts
synlig med hjilp av
tata  strdngar av
rok, som noga foljer
strommens minsta av-
vikningar. Fig. 1 vi-
sar en serie bilder av
en ordindr trubbig
vingprofil vid olika
anfallsvinklar. Overst
ar anfallsvinkeln noll
(den vinkel vid vilken
lyftkraften ar mnoll).
Som syns foljer luft-
strommen mjukt pro-
filens valvning utan

att storas. S& snart EE

profilens anfallsvin-
kel okas (bilden un-
der), tenderar Iuft-
strommen att bli tur-
bulent (virvelbild-
ning), varefter den
slipper vingens yta.
Ju storre anfallsvin-
kel profilen ges, des-
to tidigare sldpper
strommen dess yta.
Vid en viss vinkel
sldapper strommen
vingen redan vid no-
sen, och man har da

Fi y o (i} Ingprofil vid olika

Fig. 4: Dessa fyra bilder visar, hur stréomlinjebilden lindras fiér en tjock v

:'utlx:iirder. Den ii)vro viinstra bilden visar profilen 1 stall, 1. h. har profilen fUrsetts med en slot

i framkanten., Nedan t, v, bliases tryckluft in pi pro.f.llcnu Uversida,
bort vid profilens éversida.

i P R

Fig. 5: Hir har en cylinder placerats i riktunneln. Pi bilden t.v. stir den stilla, och t.h,

har den satts I medursrotation, E

i

n avseviird lyftkraft uppstir da.

och t. h, sugs griinsskiktet
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- Fig. 7: Hilr visas det cirkulationssystem som installerats {6r prov i en Cessna 170. Planet kan med detta system flyga vid
reducerad hastighet. Luften sugs In med en turbin och uppviirms I en briinnare. Den varma luften (réd) blandas med
kall luft, som sugs in genom bakkanten pi de inre vinghalvorna. Blandluften bliises sedan ut via en spalt i yttervingar-

> Sektionerna nederst visar stromningarna i olika liigen av vingarna.

nas bakkanter.

e

§

~ Fig, 6. Hir visas en blldserle
ay en vingprofil forsedd med
olika flaps. Overst t.v. visas
~ profilen med enkel flap och diir-
“under med enkel kiyvfiap. P&
‘bilden #verst t.h, #r profilen
forsedd med flap med spalt och
underst med filap med dubbel-
spalt,

3

L)
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kommit in i stallomradet, dvs.
flygplanet overstegrar.

Om samma prov utfors med
en tunn vingprofil, fig. 2, si
visar det sig att stall upptra-
der vid en avseviart mindre an-
fallsvinkel. Vingens lyftegen-
skaper ar hir betydligt mindre
4n for den tjockare profilen i
fig. 1. Anledningen till att
strommen foljer den tjocka
profilen bittre dr, att den ac-
celerar jamnare over den vilv-
da framdelen, vilket i sin tur

m oor att stromningen forblir

lamindr (jamnare) till en
punkt, som ligger langt bakat,
aven om profilen ges en storre
anfallsvinkel, se fig. 3. Nar
den tunna vingprofilen ges en
(Forts. pd sid. $2.)
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LAPUNAR STROH \ OVEPGANG
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TURBULENT STREM :
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N

o
Fig. 8 (t. v.): Detta fotografl
visar, hur griinsskiktet pi pro-
fllens Uverslda plétsligt gir
strémningen turbulent,

[F
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PROVA SA HAR. ..

Satt tre fingrar under bromspedalen
med lillfingret mot durken. Presso ned
pedalen. Bra bromsar tillater inte peda-
len att kldmma fingrarna.

Nar ni kor i cirka 30 km/tim, lossa
greppet om ratten. Sla till bromsarna.
Bilen bor inte vika av fran sin kurs rakt
fram.

Stanna bilen i brant lutning. Hand-
bromsen bdr kunna hdélla vagnen pa
plats utan svarighet.

PROVA SA HAR. ..

Hall vatten pd rutan och satt i gdng
vindrutetorkarna. Om vissa flackar kon-
sekvent lamnas otorkade, s& bor bladen
ses over och kanske bytas ut.

N % _:_J
'

il kunna gora en
sdkerhetstestning
sin bil. Den har
manstdllningen
béde tips| och tank
stallare. |

SAKERHETS skull

Bromsarna
SE UPP MED. ..

Om bromspedalen gér ned djupt och
mjukt.
Skrikande bromsar.

Om bromsarna visar sig extra kansliga
for fukt, t. ex. tidigt om morgnarna.

Vindrutetorkare

SE UPP MED. ..

Elektriska torkare, som borjar sakta av.
Blad som torkar daligt.

Batteriet

PROVA SA HAR. ..

Starta motorn med ljuset paslaget.
Om ljuset blir mycket svagt beho-
ver batteriet antingen laddas eller
bytas ut.

- Se &ver polskruvar och Igdning-
ar, s& att de ar rena och fria fran
rost. :

SE UPP MED. . . G

Besvarliga morgonstarter.

Nér liuset flamtar eller andra
elektriska grejor strejkar.

Vilt fladdrande ampérendl.

OCH TANK PA ATT...

Hall kopplingspedalen ned-
tryckt, nar ni startar.

Ha stréomslukarna (strélkastare,
radio, varmefldkt m. m.) urkoppla-
de nar ni startar.

Kontrollera vattennivén i batte-
riet samtidigt med oljenivakontrol-
len.

OCH TANK PA ATT...

Hang inte pd bromspedalen, utan hall«
foten darifran, nar den inte behdvs dar.
Prova bromsarna efter att ha passerat
dijupa vattenpdlar. Pumpa férsiktigt med
bromsen vid halka.

Bromsa inte, om ni kanner att vagnen
bérjar kana. Var forberedd pa att stanna,
s& att ni kan bromsa tidigare och lattare.
Drag alltid &t handbromsen vid parke-

_ring.

OCH TANK PA ATT...

Anvand inte vindrutetorkaren nar vind-
rutan ar torr eller nastan torr. Lita inte
bara pd vindrutetorkarna, nar rutan bor-
jar “muras igen”. Torka hela rutan med
en trasa da och da. 3

(Forts. pa sid, 31.)
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Grundig presenterade ocksd en ny
bandspelare med typbeteckning T.K.
i 8/3 D. Fabriken uppger att apparaten,

s . som har tvad hastigheter, namligen 9,5
Allan Bemsmhle' som gjort em/sek och 19 cm/gek, m’ed hogsta has-

en rundresa i Europq och ( tigheten har ett frekvensomfe’mg mellan
bl.a. besokt Hannover-mgs.- 40 och 16 000 perioder/sek. !

I Tyskland har unc!er senare 4r myc-
san, berattar har for TfA:s ket arbete nedlagts pa framstillning av
lgsare om de senaste fines-

och experiment med inspelningsappara-
serna pd teknikens omrade,

ter. Ett par av de mera o‘{.anliga kon-
struktionerna visades pa méssan. Nora
fr&n "horpennor” och "arm-
bandsmikrofoner” fill verk-

Selectophon T 5, som #ven dr skivspe-
lare, arbetar med ett 35 mm brett @nd-
stadsmikroskop och blom-
steravtomater.

lost band i kasett av boktyp. Ljudkvali-
I {eten dr god och frekvensomfanget ar
t réatlinjigt mellan 40 och 12 perioder/sek.
En inspelningsapparat av mera kon-
ventionell typ dr Telefunkens nya KI 65.
De olika funktionerna omkopplas me-
delst tryckknappsystem. Det bor sér-
skilt noteras att den forsetts med en ny
forbattrad typ av inspelningshuvud, vil-
ket mojliggor god ljudkvalitet d@ven vid 3
3 : Ry ; i) i musikinspelning trots den laga hastig-
; : heten pa 9,5 cm/sek. Telefunken visade
ocksa prototypen till sin transistorradio
i fickformat. Denna kommer att vara
firdig for forsiljning tidigast nagon
gang i host. En tradinspelningsapparat
som vickte speciell uppmarksamhet var
minifonen, i storlek jaimforbar med en
smabildskamera. Minifonen finns i tva
modeller med 2% respektive 5 timmars
inspelningstid.
Tack vare sin originella hall tilldrog
sig Kruppverkens utstidllning mangas
intresse. Hallen var utférd som en ku-
pol av metallkonstruktion varpa mon-
terats polyesterglas. Polyesterglaset
slappte bra igenom dagsljuset. Krupps
urval av utstidllningsartiklar ur ett om-
fattande tillverkningsprogram var for
ovrigt mangsidigt och intressant.
En nyhet som vil s& smaningom kom-
mer hit var en automat for blomsterfor-
(Forts. pa sid. 80.)
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En ny typ av mikrofon tilldrog sig be- serade. I det fallet har man lyckats

sokarnas intresse p4 Hannovermids- konstruera en komplett horapparat i
san. Kanske det ar oegentligt att kalla form av en reservoarpenna. “Horpen-
Labors telemikrofon U.D 82 f6r en ny- nans” matt dr cirka 12)X120 mm, var-
het eftersom amerikanerna Mason och  for den med fordel kan biras i exempel-
Marshall redantﬁr 153‘39 r}e{dg%'orde for vis kavajens brostficka.
sina experiment med mikrofoner med Bland det rikhaltiga sortimentet av
extrem riktningsverkan. Det &r dock tillbehér fanns bl. ag en mikrofon av
forst nu som rormikrofonen — eller en-  armbandsurutseende. Med hjilp av den
dimensionella riktmikrofonen som den iy det mojligt att gora hemliga inspel-
ocksa kallas — nitt sin tekniska full- ningar, vilket kan vara virdefullt for
andning. Den &r en cylinderformad mi-  detektiver m.fl. Bland Grundig-nyhe-
krofon av konventionellt utseende som  terna mirktes Grundig Fernauge —
forlangts med ett ror pa2 1 a 2 meters virldens minsta televisionskamera, som
langé- Denna konftru}{tlon resulterar i jinte #r storre dn 47)X150 mm. Kameran
en forbluffande kanslighet inom ett be- 4y i forsta hand avsedd for industri-
gransat omrade. Man kgn exempelvis  bhruk men #ven manga - andra intres-

§ fanga en enda persons rost i en folk- santa anvdndningsomraden finns. Si
massa eller p& bortersta bankraden i en  har man t.ex. pa en ny italiensk ameri-
stor lokal, utan att {2 med storande Lkabat installerat Fernauge for att med
ljud i omgivningen. Mikrofonens kidns- dess hjalp distribuera bilder och ljud
lighet &r sa stor att en rost av moderat  fran en filmvisning i batens biosalong
ljudstyrka kan tas upp for inspelning  ti]] festsal, matsalar, lyxhytter och I
etc. p& over femtio meters avstand. klass bar.

Manga fabrikanter visade vidare ny-
heter befr. kondensatormikrofoner av
vilka flera var mycket sma. Men ingen
av dem var sa liten som den horapparat-
mikrofon som en osterrikisk firma lan-
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LEKSAKERNA blir RADIOSTYRDA

Traktorn kan styras 4t alla hall aven

En tysk leksaksfabrikant star for

Ovan: Si hiir enkelt {ir det att anviinda mini-
fonen, tridinspelningsapparat i kameraformat,
Obs. mikrofonen i higra handen!

Nedan: Stor profilprojekior ayv Leitz'
fabrikat. V

Dcn oerhort snabba utvecklingen pa
det elektrotekniska omradet de se-
naste aren har nu &dven inspirerat en
leksaksfabrikant att anvinda de gjorda
erfarenheterna i sina serietillverkningar.
Fjarrstyrda flyg-
plan och batar har
funnits forut, men
det har ju mest varit
fraga om “gor det
sjalv”-principen  och
har ofta varit forenat
med stora omkostna-
der. Det har alltsa
mestadels varit en na-
got dyrare hobby for
“vuxna barn”.Nu kan
vi emellertid erhalla
serietillverkade trak-
torer for fjarrmancv-
rering och detta till
overkomligt pris.

pPia bilden t.h. ses trak-
torn med monterad mot-
tagare och intill siinda-
ren. Bida #r forsedda
med antenn. Traktorns
mitt iir 28X18X13 cm.
Nyheten  presenterades
pd NUrnbergmiissan,

denna konstruktion som blivit ett litet
tekniskt underverk och som dven erhallit
en tilltalande yttre form: en kopia av en
stor bulldozer.

fram och back.Impulserna utgar fran en
knapp pé& sindaren och overfors till mo-
torn via den p& traktorn fastsatta mot-
(Forts. pa sid. 30)
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Follke Mannerstedid:

Varg-Olle Nygren pa viAg mot segern | Hedemora-TT:s internordiska 850 ce-klass.

D'-n hér gingen far jag nog borja med
minsta klassen for maken till ett si-
dant kalasik som Ducatis nyaste TT-ma-
skin fir man allt leta efter och dartill
kommer att det @r forsta gdngen som
man riktigt far klart for sig dess kapa-
citet. Samtidigt bjuder det p4 massor av
intressanta detaljer.

— Ducati, vad ar det for en maskin,
var ett gang engelska forares svar pa
frdgan om vad de trodde Ducati hade for

T. h.: Geoff Duke, dverliigsen Grand Prix-segrare 1 500 ce-klassen, pus-

tar ut pA sin fyreylindriga Gilera efter en hypersnabb och briljant

Akning. Bilden nedan: Bakom dessa polkagrisfiirgade strémlinjefor-

made kipor déljer sig den italienska sensationsmaskinen Ducati. 23-an

kordes av segraren I 125 ce-klassen, Glanni degli Antoni, medan 11-an
grenslades av Varg-Olle.

chanser i loppet. — S3a litet kind var
den &nnu fore arets Hedemora-lopp, men
nu sa& mycket mera kind och fruktad.
Synd bara att Varg-Olles maskin sprack.

- SENSATIONSMASKIN med jdtteforgasare

Civilingenjor Folke Manner-
stedt berattar hdr om tekniska
nyheter vid arets Hedemora-
TT. Det ar framst den lilla fra-
na Ducatin, som med sina fan-
tastiska fartresurser och enor-
ma férgasare vdckt Manner-
stedts intresse och beundran,
men ocksd den i manga avse-
enden fulldndade Gileran och
den ettriga spanska Montesan
far rosor. |

Bittre lycka nasta gang. Det dr nog
ingen tvekan om att har har Olle sitt livs
chans, om han bara far fabrikens stod
och far behilla sitt vackra polkagrisfar.
gade vraldk.

Ett varvrekord i 125-klassen pa 141
km/tim och en medelfart p4 hela loppet
av 136 km/tim dr faktiskt ndgot att be-
trakta med vordnad. En forgasare av
aldrig hittills skidade dimensioner pa
en 125:a och ett avgasror med megafon,
allt av rekorddimensioner, detsamma
giller insugningsrorets liangd och grov-

lek, detta éir vad man forst observerar
di man tar sig en titt innanfor strom-
linjekostymen, som sjalv imponerar bide
i farggrannhet och effektiv ut_ltormmng.

Nir jag ser den jattelika fon:gasu‘ren
med 30 mm genomslipp kan Jag inte
lata bli att tinka pa Mr. Binks’, Amal-
fabrikens tekniske chef och ull\'et_:u'c pa
30-talet, rad till mig nir jag ville ut-
rusta Stanley Woods 2-pipiga Husqvarna
med 1Y/;4" forgasare, dvs. en pa vardera
av de tva 250 ce-cylindrarna, — Fiiysiik
aldrig med en forgasare Stiirrc en "‘_/u;"
pa en 250 cc cylinder, det Ionar sig inte
__ inte ens Nortons 500 TT har mer dn
29 mm! (dvs. mindre @n i Ducati 125 cc).

Det dr en gammal regel att for stora
forgasare och fory grova avgasror ger
dalig acceleration — men jag sa for
stora. Med vara dagars allra senaste ron
inom ventiltidomradet, just gjorda 1
kombination med ldnga insugningsror
och jattestora ventiler har dessa dimen-
sioner med fordel kunnat okas avsevirt
och dirtill vixer de givetvis med till-
vixten av histkrafter. Ett ovanligt hogt

o

Gileras speciella nyhet fior dret, megafoner pi
alla fyra avgasroren,

varvtal, ett ovanligt stort histkraftantal
och tillimpande av senaste nytt inom
kamtekniken #dr sidlunda anledningen till
Ducati-rérens tillkomst.
Hemmatrimmare torde darfér inte
tinka pa att skaffa nya storre forgasare
forrin han pd andra sitt kramat ur mo-
torn nagra histkrafter extra. Da forst
kanske nagon liten hastkrafthalva ytter-
ligare kan klimmas fram med en nagot
storre forgasare och d:o avgasror. Att
diremot borja med jitteforgasare dr helg
domt att misslyckas, Norton exempelvis
har fran 30-talet till nu under stindig
(Forts. pa sid. 2.

Den jiittelika firgasaren pi Ducati
(S0 mm insliipp),

| det snart 350-ariga Skul-
tuna bruk utanfor Vdsteras
har Sveriges forsta skola
for svetsning av aluminium
nyligen borjat sin  verk-
samhet.

luminium dr den i

jordskorpan mest fore-
kommande metallen. Men
framstdllandet av alumi-
nium kom i gang forst for
100 ar sedan. Nagon alu-
miniumindustri i modern
mening kan nan dock in-
te tala om forrin under
de senaste decennierna, da
produktionen och férbruk-
ningen av aluminium okat
enormt.

Niar i mitten av forrva
drhundradet Napoleon III ~ som svetsar
bjod pa riktig galafest ats
de kejserliga lickerheter-
na pa en nygjord aluminiumservis vars
tillverkning betingat ett rent fantastiskt
pris, som inte limnade de gamia tunga
guldtallrikarna nigon chans att konkur-
rera. I dag dr aluminium en vardags-
vara i var mans kok, dir man aldrig
ens skulle dromma om att kunna kosta
pa sig kastruller av guld! F. n. dar den
arliga framstillningen av aluminium 3,5
milj. ton och redan ar 1960 har den sti-
git till minst 4 milj. Det 3 ginger tyng-
re jarnet leder dannu statistiken, men
aluminium ligger god tvia bland alla
andra vanliga metaller och har i hog
grad framtiden for sig. Nya framstiill-
nings- och bearbetningsmetoder ger in-
om allt fler verksamhetsomriden moj-
lighet att dra nytta av littmetallen alu-
minium.

Den svenska aluminiumindustrin hal-
ler sig vial framme med ett flertal spe-
cialtillverkningar, som &r ledande pa
viarldsmarknaden. Har kan nimnas de
vid Svenska Metallverken framstillda
Feral-linorna — aluminiumtradar slagna
om en kidrna av staltrdd — vilka an-
vands for kraftoverforing och som ut-
gor over hilften av Metallverkens om-
fattande aluminiumproduktion.

Den framtridande plats inom Metall-
verkens fabrikation som aluminium re-
dan intar, forutsitter en stindigt for-
biattrad insikt i hithérande metallurgis-
ka problem och moderna bearbetnings-
metoder. Vid Metallverkens tekniska ut-
vecklingskontor har en sirskild svets-
sektion inrittats, som nu forfogar over
nyrenoverade lokaler i Skultuna bruks
gamla byggnader. Dir finns provrum,
kontor, svetsningsavdelning, lektionssal
och en speciell forlaggningsavdelning
for eleverna vid den nya svetsskolan,
landets forsta for aluminiumsvetsning.

Undervisningen vid denna bedrivs ef-
ter tva olika linjer. Kurs typ I omfattar
en vecka och dr i forsta hand avsedd
for konstruktorer och driftsingenjorer,
medan kurstyp II, avsedd for verkmis-
tave, formin o. dyl., stricker sig over
tva arbetsveckor med studiernas tyngzd-
punkt forlagd till det praktiska arbe-
tet kompletterat med nigon teori. Kurs-
deltagarantalet dr maximerat till re-
spektive 15 och 10 elever och undervis-
ningen utgor en pabyggnad pi vad som

Syenska Metallverken har i de gamla anrika brukslokalerna
vid Skultuna
Bland de firstn eleverna var Ingenjo

startat Sveriges forsta aluminiumsy xkn!n.

Evert Berg, Viisteras,

med AGA:s "Sigma” for argonmetallbiags-
svotsning,

tidigare inhimtats vid svetskurser av
gingse typ, ddr svetsning med alumini-
um hittills ej statt pa skolschemat. Niis-
ta 2-veckorskurs dger rum i september.
Svetsskolan i Skultuna disponerar éver
fullstindig utrustning for de fyra svets-
metoder, som kommer i friaga vid alu-
miniumsvetsning, nimligen acetylen-syr-
gassvetsning, elektrisk  bagsvetsning
med belagda elektroder, argon-volfram-
svetsning  och argonmetallbagsvets-
ning. Aven i ovrigt stAr en modern ut-
rustning till forfogande for att kurs-
deltagarna ska fi en ingdende kinne-
dom om det dnnu forhillandevis okinda
materialets egenskaper.
(Forts. pa sid. 23.)

) _‘r.;&,%.\

Verkstadsarbetare Einar Aberg frin Sundby-

berg och Stig Odéen friin Viisteriis studerar

en strukturmiitningsapparat med skolchefen
ingenjor Rodenius,

Nedan: Einar Aberg privar sin skicklighet 1
gassvetsning,
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FIAT 1100
19553

Ingenjor Nils Sjoberg:
Rymlig och ekonomisk vagn, men gum-
milisterna dar daliga och platen wvill
latt rosta.

§ Forsaliningschef
Eric Ohlsson:

Goda vagegenska-
per och perfekta
bromsar, [4 repa-
rationer, men qnis-
2 sel i instrument-
bradan.

Sloklermastore
Ycolion Andersson:

Lattkord, snabb
och rymlig; ball-
re  [orkromning @
och vdrmeledning
Liade veliGyls, :

heter av sina bilar.

S

TfA-serien med de fiorton fradgorna om bilar behandlar den har
g&ngen Fiat 1400, &rgang 1955. Modellen som sadan var pé séit och
vis banbrytare for den nya stilen med pontonkaross och ansags nar
den kom ut i marknaden fér ndgra ér sedan som uliramodern. Den
star sig konstruktivt ocksa fortfarande. — Fem dgare till Fiat 1400
talar om for oss varfor de valde just den och vad de har for erfaren-

S —

De fem dgare till Fiat 1400 som besva-
— rat TfA:s 14 fasta fragor om sina
bilar @r ingenjor Nils Sjoberg, forsilj-
ningschef Eric Ohlsson, handelsresande

Bernt Berg, slaktarmistare Valton An-:

dersson. och representant Sture Lund-
gren. Vi kallar dem i fortsattningen for
A.B. C, D och E.

Varfor kopte ni Fiat 14002

A. Darfor att den var rymlig och ha-
de en ekonomisk motor.

B. Dels hade jag erfarenhet av Fiat

1400 fran den firma jag #r anstilld i
och dels hade jag studerat den i dess
hemland och fallit for dess vigegen-
skaper.
_ C. Jag ville ha en vagn som jag kunde
lita pa i 10 000-kronors klassen. Jag val-
de mellan flera mirken men fann att
Fiat 1400 var den som var mest bepro-
vad i det prislaget.

D. En sldkting till mig hade en sidan
bil och han tyckte om den.

E. Jag forhorde mig om vad bildgare
tyckte om mirket och modellen, De var
nojda. Bidragande -var ocksa att jag fick
2 000 kronor mera av Fiat-{6rsiljaren
for min gamla Volvo Pv 444 in av for-
sidljaren for Volvo.

Hur langt har ni kort den?

A. 2900 mil.
B. 3000 mil.
C. 5500 mil.
D. 3 000 mil.
E. 3300 mil.

P— 2

-y

'\ Handelsresande
< - Bernt Berg:

;.\'z)got dragiq och
inte sa bra lacke-

- ring, men verkligt
palillig; lagom for
langfard.

Rep:esenl'on!
Sjure .undgren:

Vara vagars vaqn
med [lera bra tek-
niska [inesser
men 10 % slorre
motor vnskar fay.

Har ni haft nagra reparationer?

A, En wbrdand ljuddimpare., Annayg
inget.

B. Nej, jag ar forvanad sjilv. Jag har
faktiskt inte haft nagra.

C. Jag har bytt avgasror och ljuddim-
pare. Annars inget.

D. En toppackning gick sonder men
det ordnades pa garantin.

E. En ny ljuddampare och en sais nya
tandstift ar allt. Det kan man inte kalla
reparationer.

Ar underhalls- och reparationshaosi-
naderna hoga eller laga?

A. De maste siigas vara laga.

B. Mycket laga.

C. Jag har inte haft nagra sa de bor
vara laga.

D. Jag tror att de ir laga.

E. T mitt fall har det varit laga kost-
nader.

Hur stor dar bensinfirbrukningen?

A. Jag har gjort upp diagram om den
saken, Per ar raknat har den varit 0,9.

B. Pd landsvig brukar jag halla gans-
ka h‘iig fart och da drar den inte fullt
0,9 liter per mil.

C. Den tar precis en liter pey mil med
full last.

D. Vi har provat pa lingtur. Di blev
forbrukningen 0,8 vid en genomsnitts-
fart av 80 km/timmen. Sex personer dkte
i bilen den gangen.

E. I stadstrafik cirka 1,1. Pa landsvig
cirka 0,9. Men da kor jag likval friskt.

Har er bil ndgra sirskilda nackdelar?

A. Gummilisterna runt om #r daliga.
Karosseripliten rostar lidtt. Gangorna i
littmetallblocket didr tindstiften ska
skruvas i dr for skora och bryts av. Fet-
tet tranger ut igen genom smorjnipp-
larna.

B. Jag tal inga missljud i en bil, Ty-
varr har jag lite gnissel i instrument-
briadan. Annars inget.

_C. Min Fiat ar nagot dragig. Lacke-
ringen dr inte riktigt bra, Sarskilt i skar-
varna och kanterna pa dorrarna hayp ros-
ten hirjat. Instrumentpanelen #r av na-
gon sorts plast och nir det blir en 7elds-
vadeunge” i askkoppen si smilter plas-
ten.

D. Fornicklingen har vazit dalig frin
borjan. Annars inga nackdelar.

E. Forkromningen rostade frén borjan
och gummilisterna sprack. Firman som
silde vagnen lovade genast att ritta till
de tva sakerna, Det har ocksd gjorts.

Har er bil ndgra sirskilda fordelar?

A. A Goda vigegenskaper, littkordhet
och fin dkkomfort.

P e
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B. Vigegenskaperna och den l.’x%a
brinsleforbrukningen, Det laga repara-
tionskontot pa min bil dr avgjort en for-
del.

C. Den har utomordentliga vagegen-
skaper. Jag kor bade mycket gch“fort
och den dr enastiende palitlig pa vagen.
Detta #r orsaken till att jag si smaning-
om ska byta mig till en ny TFiat. Som
lAngfiardsbil dr den lagom for en familj
pa tva vuxna och tva barn. "

D. Den iir biade rymlig, lattkord och
snabb. A

. Jag har bytt mig till storre bl.l.al‘
genom flera byten. Jag uppskat.t:u' sir-
skild den 4-vixlade ladan som jag inte
hade pa min tidigare bil. Ganska gm_i
acceleration och startvillighet hor ocksi
till fordelarna. Bromsarnas goda egen-
skaper uppskattar jag ocksa.

Trivs ni med Fiat 14002

. Ja, jag trivs bra med den.

. Ja, det gor jag.

. Ja, mycket bra.

Jada.

. Det far jag nog siga alt jag gor.

HEOW >

Villka forbattringar vill ni foresla?

A. Annan anordning for att koppla
startmotorn till kuggkransen, Den nu-
varande med en wire som striacks genom
en knapp pa instrumentbradan star inte
i forhillande till vagnens pris. Vindrute-
spolning som original. Hogre motoref-
fekt, For ovrigt kom det under ”nack-
delar” fram en del saker, som bor andras.

B. En nagot kraftigare motor, i stil
med den som finns i nya Fiat 1400 Ve-
nezia. Den har 58 histkrafter och det
tror jag ar idealet.

C. Finishen verkar att vara tillbaka-
hallen pa bilen. Den kunde med enkla
medel blivit mycket snyggare. Nagot
kraftigare motor hade gjort vagnen annu
trevligare. Tatare bil som dar varm aven
pa vintern.

D. Bittre forkromning. Annars ir inte
vagnen illa, Jo, virmeledningen ir inte
att skryta med. Det hade behovts en
biattre sadan.

E. Biittre krom och gummilister, Cirka
10 % kraftigare motor hade gjort den
bekvimare genom fiarre viaxlingar, I au-
tomationens tidevarv onskar jag ocksa
en automatisk choke.

Vilka tekniska finesser sitter ni sarskilt
varde pa?

A. De goda bromsarna, Om man nu
kan siga att det ir en finess, Blink-
ningen med helljuslampan som mar}iivre-
ras fran rattcentrum, uppskattar jag.

B. Den dubbla forgasaren som ar svar
att stilla in men som sedan ger si god
ekonomi. Bromsarna dr perfekta och dem
uppskattar jag mycket.

C. Blinkknappen i rattcentrum och hel-
och halvljusomkastaren som finns pa
rattstangen.

D, Det ar inget som jag har fist mig
sarskilt vid.

; E. Signull:unpan som markerar att 6
liter finns kvar i bensintanken, Oljere-
nare som standard, en skarp signallampa

Ingenjdr Nils Sioberg har kért 2900 mil med sin Fiat 1400 modell 55. Gummilisterna i hela bilen tyc-
ker han ar daliga liksom behandlingen ay karosseriplaten. Denna rostar garna. 3

som lyser da parkeringsljuset idr tint
gor att man inte glommer slicka detta
och losa cylinderfoder dr finesser som
jag uppskattar,

Vad kan goras for att fa bilen
trafiksakrare?

A. Bittre motoreffekt som underlittar
omkorningsmojligheterna.

B. Jag tycker att den ir trafiksiker
som den ar. Majligtvis dr stolparna
runt vindrutan i kraftigaste laget och
kan ibland skymma nigot for mycket.

C. Blinkvisarna sitter i skdrmarna
fram och bak. En annan placering.av

dessa hade gjort dem bittre synliga.

Bittre bromsar och kraftigare signalton
hade ocksa behovts. Man har en kinsla
av att ljudet inte nar fram och ut.

Blinksignalen i raltcentrum uppskatiar ménga Fiat-

dgare men startanordningens knapp alt dra ut

tycker datminstone ingeTo‘r Sjoberg verkar val
enkel.

D. Det beror mycket pA den som kor.
Bromsar och sikt dir fina i Fiat 1400.

. Eftersom jag onskat storre motor
far jag kanske onska dven kraftigare
bromsar, Stérre bakruta for bittre sikt,
hade jag nog velat ha. Det hade givit
mindre doda vinklar, Vinster framdorr
lasbar inifran.

Trivs er fru med den och kior hon denP

A, ———

B. Ja, utmirkt. Hon sitter si lagom
hogt och tycker ocksdi om den 4-vixlade
viaxelladan.

C. Hon kor inte bil, men trivs fantas-
tiskt bra med den.

D. Hon kor inte men tycker om bilen.

E. Ja, hon trivs bittre med den har
bilen @n var foregaende.

Haller reklamen vad den lovar?
A. Bade ja och nej.
B. Absolut.

C. Dir finns ingenting jag kan sli
dem pa fingrarna med mera in even-
tuellt draget i bilen.

D. Det fir man siga utom i friga om
viarmeledningen och forkromningen.

. Deras slogan ”Vara vagars vagn”
haller i varje fall vad sodra Sverige an-
belangar.

Vad ir er uppfattning om siker-
hetsbalten?

A. Jag tror pa dem och kommer att
montera in sadana.

B. Sjalv skulle jag ha svart att ta pa
mig en sadan sele, men jag tror likval
att de har berattigande.

C. Jag har tyvarr inget, men det ska
skaffas. Det ar ingen tvekan om att de
ar bra. Jag ska skaffa sidana sid snart
som mojligt.

D. Det har jag aldrig provat. Kor man
fort behovs de sakert.

K. Jag har inga och har ingen erfa-
renhet av sidana. Det ar-val ur ren be-
kvamlighetssynpunkt som jag inte pro-
vat och skaffat siddana.

Nésta bil i denna serie blir Opel Kapitdin

1956
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Pellekrikus hade BeratatiforStatiantom barkbéatsjuntan. Den leddes av forre sjfartsminis-

tern och dess medlemmar hade gett ut stora pengar pa s

kogsinkdp i hopp om batbyggen

efter barkbatsprincipen. Staffans planer p& batbyggen av metall var farliga for barkbats-
juntan. Just som Staffan skulle somna hade han blivit dvermannad och bortférd.

Kap. 9

Hur ser en bov ut
egen thgen 2

1\,’ an kan tanka sig bovar pa ganska
méanga olika satt. Nar Staffan var
yngre och bara gick pd cowboyfilmer, sa
var hans {forestallning om bovar lika
med vilda visterntyper i bredbiattade
hattar, under vilka dvaldes dolska blic-
kar — garna over ett par slokande mus-
tascher. Senare arens filmer hade lart
honom, att bovar kunde se ut precis som
vanliga manniskor, aven om den osiakra
blicken dia och da avslojade det fula 1
deras karaktar. Han hade ocksa nagon
gang sett bovar i verkliga livet, som po-
hiser kommit ledande med eller motat in
i en polisbil, men det var nog mer fulla
gubbar dn riktiga bovar. Hur som helst,
Staffan var bortférd mot sin vilja och
det borde logiskt sett vara bovar, som
hade gjort det. Han hade s4 smaningom
placerats i ett morkt rum och lamnats
ensam. Dorren hade varit last och sen
han funnit det omojligt att ta sig ut
hade han lagt sig i den sang, som stod
dar baddad, och tankt att nagot skulle
val handa, nar han vaknade.

Nu vakpnade han av att nagon stod
och tittade pa2 honom och det borde en-
ligt konstens alla regler vara en av bo-
varna, men det var varken en boy fran

en cowboyfilm eller en modern filmbov
eller en full gubbe. Det var en liten flic-
ka pa ungefidr tio Ar med mycket bla
dgon, gul sidenklinning och gul siden-
rosett 1 haret. Staffan kom plotsligt
ihag, att det kunde forekomma pa fil-
mer att en vacker flicka bodde hos bo-
varna och att hon di brukade befria
hjdlten, innan bovarna hann sidtta sina
planer 1 verket, men av den hir flickans
forsta replik att doma stiamde inte hel-
ler det.

— Tank att du, som ser sa snill ut,
kan vara sa elak, sa flickan och skakade
fundersamt pa de gula lockarna.

— Jag dr nog inte sarskilt elak, in-
vande Staffan, men vad dr meningen
med att lasa in mej har?

— Det maste vi gora, sa att du inte
ska gora min mamma och min pappa
och lillebror och alla andra mianniskor
fattiga! Det ar ocksd for din egen skull,
vi gor def.

Staffan satte sig upp i1 sdngen. Det
hiir klaffade ju ganska bra med vad
Pellekrikus hade sagt om barkbatsjun-
tan, som kopt upp skogar for alla sina
pengar for att bygga batar av litt tra.

— Du ska inte tro, att min pappa ar
ond pa dej, for att du blivit sjofarts-
minister efter honom, fortsatte den bla-.
ogda, det ar spelets regler och det ar
riksdagen, som bestammer, det sa pap-
pa, men du fir inte gora sa att vi blir
fattiga. Alldeles sarskilt inte lillebror
for han ar for liten att borja arbeta
annu!

Det var allisi hos sin foretridare,
f. d. sjofartsministern, Staffan hamnat.
De politiska metoderna har paminde be-
stimt litet grand om sant, som hinde i
Ryssland, atminstone beskrevs det ju sa
i vissa tidningar.

En liten man ned fryntligt utsecnde och iford en uniform med mycket
guld pa, holl ett tal for Staffan.
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— Men du forstar, det dr inte mitt
fel, om din pappa blir fattig’ for att jag
forsoker hjilpa er att bygga batar ay
metall. Det d@r din pappa, som gjort fel,
nir han kopt skogar for alla sina peng-
ar, forsokte Staffan forkiara.

— Vad pappa gor dr alltid det ritta,
sa flickebarnet lugnt och pa det ville
inte Staffan forsoka svara nagot.

— Om du lovar, att inte gora batar
av metall, s4 ska jag ordna sa att du
far frukost nu, fortsatte den unga da-
men, men lova forst! Hon satte upp ett
mycket sott litet finger och meningen
var tydligen att Staffan skulle gora li-
kadant och lova, sen skulle han fa fru-
kost.

Det ingick emellertid inte i den nyut-
namnde sjofartsministerns planer att ge
sig fullt sd latt. Han lag alltsa kvar i
sangen utan att rdcka upp nagot finger.

Staffan insig att diskussionen rakat
i ett dodldage. Flickan hade slagit sig ner
pa sin flygblasa alldeles intill singen
och vintade tydligen pa att frukost-
hungern skulle f6rma honom att ge sig.
Denna situation kunde riackt ganska
linge, om inte niagot intraffat, som i ett
slag forandrade situationen.

Riatt ovanfor dem hordes plotsligt
festlig musik. Det ldit som vaktparaden
utom det att tempot var mer jazzigt.
Det sviangde om laten, som spelades, det
var nagon sorts marsch i dixielandstil.

Ner 1 rummet fran det taklosa ovan
sdankte sig en orkester, som pa ett 6gon-
blick fyllde upp hela rummet. Musikan-
terna var kladda i morkbla uniformer,
som med nigon fantasi kunde tas for
marina, de hade i varje fall den fargen.
I musikkdrens forsta led stod en liten
man med fryntligt utseende och iférd en
uniform med mycket guld pa. Musiken
tystnade och den lille trevlige mannen
talade.

— Ers excellens! Vi har kommit for
att hylla er som nyutnimnd sjofarts-
minister! Vi uttala i detta sammanhang
den forhoppningen att er styrelse av
sjofartsministeriet ska bli lyckosam.
Mottag vara varmaste gratulationer och
vara bista vilgangsonskningar och var
forvissad om vart stod i alla era stra-
vanden for utvecklingen av denna pla-
nets sjofart!

Det hér 1dt ju bra, tyckte Staffan. Nu
kunde f.d. sjofartsministern forsoka
med sin utpressning for att forma ho-
nom att fringid planerna pa batbygge
av metall. Tji skulle han fa! Hir var ju
undsittningsstyrkan, som befriade ho-
nom ur fangenskapen. Sikert var det
]{{‘H(‘krikus och hans forildrar och deras
vanner, som upptickt hans bortrovande
och med berémvird snabbhet ordnat
hans aterhimtning.

Fortsi'tning i nista ni.
(Copyright Bull's 'resstjinst.)
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Sé ar vi framme vid nast sista etappen
i TfA:s sommartavling, och det ar 4 bok-
staver, som ska sattas in i rutorna pa tav-
lingskupongen. Ni har de tre forsta bok-
staverna fran foregaende etapper. Den
fiarde bokstaven ar den forsta boksta-
ven i meningen som inleder fiarde etap-
pen. For dvrigt ska ni~férsdka finna sa
manga trafikmarken som moijligt har
pa sidan och ringa in dessa marken.
Lésningarna till fijarde etappen ska

insandas fore den 16 augusti. Ocksa

den hdr gangen utdelas eft etapp-

pris pa 50 och tva pa 25 kr. Mark

kuvertet "Sommartavlingen 4". Re-
sultatet  av sommartavlingens
andra etapp finner ni pa sid. 27.

- gdller tavlingen Vespan

Ni tavlar i sommartavlingens femte och sista
. etapp i nasta nummer ay TfA, ‘nr 17, som ut-
kommer den 17 augusti. Da har ni uisikter att
vinna en VYespa vard 1850 kronor.

-
O .Cx Q o O

./
fececcercreegey,

e, =

ATLAS g

sl a Ay Dot o ol N W\
- L N S e T S

NAMN.. ...

| ADRESS ...

R P 3
. s sarea e ey

tTeer ecicera.

® teemcosea
S e cessenten o

| /8 1956 TEKNIK for ALLA 15



Hawker Hunter i ny version

ekretesslojan over senaste versionen

av Hawker Hunter har nu littats
nagot. Det nya planet har beteckningen
Mark 6 och ska inom kort ingd i RAF.

R

Konkurrens om atomflyget

Ryssarn‘a haller som bast pad med att

+ bygga ett landbaserat bombplan, som
drivs med atomaggregat. USA:s ma-
rin har svarat med att skyndsamt sitta
igang konstruerandet av ett liknande
plan, som dock nar det nigon gang 1958
berdknas vara firdigt, kommer att star-
ta och landa pi vatten.

I det amerikanska planet driver var-
men fran en atomreaktor atta reamoto-
rer av konventionell typ. Uranforbruk-
ningen kommer att stanna vid 4 hg per
halvar. Till basen behGver planet bara
atervanda tva ganger om aret och for
att ta in nya forradd av farsk mat och
ammunition gir det bara ner nagonstans
pa havet, dar det kan miotas av ett depa-
fartyg.

plan.

Senaste Hawker Hunter-planet, Mark 6, | en avancerad mandver,

:N.’xgra" exakta data om planet har annu
inte lanm?ts, men det kommer 1 varje
fall att bli britternas snabbaste dagjakt-

T T T T T T T - - - -

Besattningen, som troligen inte beho-
ver overstiga fyra—fem man, har sina
platser i nosen 30 meter bort fran reak-
torn, for att undga radioaktiviteten.

Nedan: Siffrorna pi bilden, som visar hur
man i stort tiinkt sig planets konstruktion,
betecknar: 1. Pilotens och hjiilppilotens plat-
ser. 2) Mekaniker-navigator. 3) Kabyss. 4)
Miissrum. 5) Anordning att haka upp reajakt-
plan pa. 6) Elektrisk kraftstation. 7) Elek-
tronapparatur for radio, radar, navigering,
bombfillning ete. 8) ¥orrad. 9) Friimre vat-
tenskidan, 10) Livbat. 11) Viitebomb i spetsen
pa radiostyrd projektil. 12) Reservreamotor.
13) Lastutrymmen fir div. hjiilputrustning.
14) Luftintag. 15) Vinge. 16) Luftkompresso-
rer. 17) Tuarbin, om driver kompressorerna.
18) Kraftigt skydd for strilningen friin reak-
torn. Vid a) producerar exploderande uran
enorm hetta, som av en viitska transporteras
(medelst en pumpanordning vid b) upp (e)
till en av de atta reamotorernas forbriinnings-
kammare (d). Vid pllen bakom reamotorn ex-
panderar .den heta luften och dstadkommer
reauthlisningen,

® VID VULKNING AV GUMMI MED
y-stralar blir gummiprodukten mindre
reaktiv och far ddrmed battre aldringg-
egenskaper an den svavelvulkade, upp-
ger Materials & Methods. Daremot tycks
naturgummi vulkat med y-stralar f3
ligre brottgrians an kemiskt vulkat. Fn
kombination av bestrialning och kemigk
vulkning blir nog darfor basta sittet att
nyttja y-stralningen.

@® ENLIGT CIVIL ENGINEERING
har pa vistra Kuba Gver floden Cuya-
guateje byggts en betongbro med ett en-
da 91 m fritt spann och 13,1 m 6verkra-
gande dndar. Di floden ibland stiger 10
m och di med en hastighet av 2 m/sek
kan rycka med sig hela triad ecte., var
det olampligt med mellanpelare.

@® STYRENBORSTAR MED SPJATL-
kade enfiberborst dr mjuka och tdta
samtidigt som de #r slitstarka och tal
sipa och syntetiska detergenter.

® EN RYSK READRIVEN EXPERI-
mentbil uppnir en hastighet av 300 km/
tim enligt Pionjarskaja Pravda. Den
spolformade -bilen med sina tva vinglik-
nande stabilisatorer ger intryck av rea-
plan pa fyra hjul.

Lattkord trial-me

tt engelska DMW dr populara mo-

torcyklar speciellt i trialsammanhang
visade bl. a. TfA:s Trial for Alla, dir
mer dn halvdussinet deltagare stillde
upp med detta mirke. Bland de senaste
modellerna utmirker sig siarskilt trial-
modellen Mark 7 for littkordhet och god
foljsamhet. Denna helt nykonstruerade

DMW:s Mark 7 iir en liten niitt mec for trial,

modell har stillbar bakhjulsfjadring av
svangarmstyp. Motorn dr en Villiers 91
Competition med en slagvolym pa 197 cc
och effekten 9,3 hk vid 4 300 varv. Kom-
pressionsforhallandet ar 1: 7,25. X
DMW har; forutom 150-kubikaren Leda
och 225-kubikaren Certina, ytterligare
fem modeller pa 200 ce, varav en dr av-
sedd for trial och tvd for motocross.

|
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Svenska guldmedaljer
i modellracer-EM?

Infér modellracer-EM, som gar
Vasteras sondagen den 5 oug.ush‘
har SMU-ordf. Erik Thorpman vc:goh
sig pa att for TfA tippa segrare oc
ungefarliga hastigheter. Thorpman,
som ar chefsmekaniker hos SAS, vis-
tas i U. S. A. under EM-tavlingarng,
men far sina bilar proxykorda. :

Sa har ser tippningen for medalj-
platserna i de fyra klasserna ut:

0 cc ;
1. Sverige ca 210 km/tim
2. Schweiz 206
3. England 204

5 cc
1. England 160
2 . 155
3. Sverige 150
2,5 cc
1. Sverige 138
2. England 136
3. ” 130
1;5 cc
1. England 120
2. Sverige 118
3. England 116

Stort intresse for

hobby i Karlstad

4 utstillningen ”Hem, hobby och

textil” i Karlstad svarade Teknik for
Alla for en mycket uppmirksammad
hobbyavdelning. Det var medlemmar i
Karlstads Modellflygklubb, som visade
andra hobbyintresserade Karlstads-ung-
domar, hur det gar till att bygga mo-
deller av flygplan. Man fick ocksa se en
hel del fullt fardiga modeller byggda av
modcllflygare i Karlstad.

S SR e 1, L b %
AP ada s TR T

Strongt giing, som gick vidare till EM 1 kvalificeringstiivlingarna 1 Viisteris.

¥r. v. svonsks
miistaron Sten Ahlfors, Stig Eriksson och ¥rik Thorpman, Alls tre tillhor Getingarns,

Infor modellracer=EM |

H(-la den svenska modellracerbilseliten
har under ett veckoslut varit sam-
lad i Vasterds for kvalificeringstavling-
ar infor europamisterskapen, som kors
pa samma bana den 5 augusti.

Efter lordagstriningen var man in-
stilld pAd en rekordslakt utan like, ty i
det fina® vdadret presterade bilarna far-
ter som lig over rekorden i samtliga
klasser. Men pa sondagsmorgonen hing-
de regnet i luften. Trots att det var
uppehallsvider under tavlingarna si var
det for stor fuktighetshalt i luften och
bara 15° varmt, sd det blev svart att fa
toppvarv pi motorerna, siarskilt 10-orna.
I en del fall berodde det nog ocksi pi
Ysvernitrering”.

T'6rste man pa banan var Erik Thorp-
man, vars bil gick ungefir som berik-
nat. Det blev 209 km/tim och ett tra-
sigt dack.

Abrahamsson och R. Karlsson gjorde

5 S

e e e

tvd jimna korningar vardera, och Harry
Fjillstroms 10:a med nytrimmad motor
nojde sig med 186 km men till EM gor
den bergsakert 200.

L. Ericson fick inte nagon fart pa sin
Arrow, vilket var synd di den gjords
200,04 km pa lordagens trining.

P. 0. Andersson och A. Bodén hade
krangel med sina nya bilar, si de stan-
nade pi for dem blygsamma siffror.

Slutligen kvaddade EM-mistaren
Zettis sin motor. Dir gick hans chans
att forsvara sitt IEM. Men han kom-
mer tillbaka i revanschtivlingen den 8
augusti pA Bromma och da ryker saker-
ligen rekordet.

I 5 ce-klassen stod striden hard mellan
Ivar Thorpman och Sten Ahlfors. Re-
kordet slogs inte mindre én tre ganger.
Oldtimern Sten vann till sist den vassa

(Forts. pa sid. 28.)
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Radio 1 hatten

For er som vill bygga er egen
radiomoitagare presenteras den
har gangen en s. k. regenerativ
mottagare. Hos den férekommer
bade hog- och lagfrekvensfor-
starkning och det ger mottaga-
ren hog forstarkning och skarp
selektivitet. Om ni sedan vill roa
er med att montera in radion i er
hatt, sa ger artikeln ocksa an-
visningar om hur ni gor det bast.
Beskrivningen forfsdtier i etf kom-
mande nr.

e transistormottagare som tidigare
presenterats 1 TfA har egentligen
varit kristallmottagare. Hos dessa har
ingen hogfrekvensforstarkning forekom-
mit utan enbart en likriktning och en

W ANTENN
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forstarkning av den darvigenom upp-
komna lagfrekvensen. Kinsligheten och
selektiviteten har darfor blivit tamligen
dilig och apparaterna har knappast
kunnat anvidndas utan antenn eller jord-
ledning.

En avseviart fornamligare konstruk-
tion presenteras nu. Det dr en s. k. re-
generativ mottagare hos vilken saval
hogirekvens- som lagfrekvensforstark-
ning forekommer, vilket ger mottagaren
hog forstarkning och skarp selektivitet.

En del faktorer gor att en transistor-
generator skiljer sig fran en motsva-
rande rorkoppling for att den ska arbeta
tillfredsstallande. For det forsta maste
transistorn vara kapabel att uppratt-
halla en hogfrekvenssvangning som om-
spanner det radioband som ska anvin-
das. Om detta ska lyckas beror pa kon-
struktionen av aterkopplingen och av-
stamningskretsen. Till skillnad fran ror-
oscillatorer #@r inte transistoroscillato-
rerna sjalvstartande. Ett ror drar mye-
ket strom i inkopplingsidgonblicket och
denna stromstot forsatter kretsen i

H,

q

¢ Bi
?:; L, E

Cs
s

svingning. For att nd detta med op
transistor maste kretsen forses med oy
netartanordning”. Vidare _maste tran-
sistorn goras likstromsstabil ty i annat
fall rakar den in i ett tillstind som
omojliggor svingningen.

Kopplingen i fig. 1 ar en god losning
pa dessa problem. Kretsen dr generatiy
och stabil. Aterkopplingen sker frin kol-
lektorn till injektorn. Injektorkretseng
impedans dr mycket lag och darfoy
olimplig for en parallellavstimd krets.
Detta ar anledningen till att avstiam.
ningskondensatorn och spolen har place-
rats i kollektorkretsen, i vilken impedan-
sen ir relativi hog. Aterkopplingsspolen
matar injektorn.

Nir det giller ror sa sker demodule-
ringen (likrviktningen) i sjalva 1oret,
Gallret likriktar hogfrekvensen och lad-
dar upp en kondensator (gallerliicka)
och spianningen over gallerlickan fdljer
den modulerade lagfrekvensen, varige-
nom gallret ocksd far en ligfrekvens-
signal. I en transistorkoppling kan man
inte tillimpa denna metod.

Anledningen till att detta inte #@r moj-
ligt d4r enkel. For att fa tillridcklig kol-
lektorstrom for hogfrekvensoscillationen
miste injektorn ha en konstant stirom
och denna strom omdjliggor injektorns
egenskaper som detektor. Detta innebdr
att signalen maste likriktas pa andra
vagar. Problemet kan losas genom att
man anviander en separat likriktare, en
kristalldiod.

LAt oss nu ta en titt pa schemat och
folja en signal pa dess vdg genom mot-
tagaren. Signalen fran antennen matas
till Lo genom transformatorverkan fran
Li. Signalen passerar sedan kondensa-
torn Ci, - som forhindrar injektorlik-
strommen fran att ga i jord via Le. Den
blockerar ocksa lagfrekvensen som upp-
kommer over dioden D. Ci tillsammans
med motstandet R1 sorjer for att tran-
sistorn svinger vid hogfrekvens.

Fran C; fortsatter hogfrekvensen dels

till transistorns injektor dels till dioden

D. Drosseln Dr forhindrar hogfrekvens-
signalen att ga i jord. Den del av hoig-
frekvensen som gar till injektorn for-
starks i transistorn och matas tillbaka
till Li. Denna aterkoppling ger hig-
frekvensforstarkning genom att hog-
frekvensmotstandet 1 avstamningskret-
sen reduceras.

Den del av hogfrekvensen som gar till
dioden D likriktas och laddar upp kon-

T fig. 1 t.v. ses kopplingsschemat fir hatt-

radion, medan fig. 2 nedan visar hur radions

olika delar monteras pii en efter hattens form
bockad tunn aluminiumplit,
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Materiallista till mottagare i fig
©y — 500 pt vridkondensator, pertinax
©2 — 10000 pF papper el Inkn.I %
C3 — 2000 pr, keramisk el ;l:l ::vr
C3 — 390 pF, keramisk el =l m' e
C3, Oo — 25 1 F elektrolyt, 3 volt cl. QiC8
Ry — 8,2 kohm 4
H’; — 10 kohm, mlnhllyrpotcnﬂomrhr
Ry — 100 kohm S i A o
D:’— ::n-rm;mlumdlud, CcK 705, IN 31 ¢
l.l‘ = - ~ -4 13 '-.e'r
Ty — 'l!rx’:nsistur. CK 721, f,.K 4.33_(?0(;0 71)
1 volts batteri) 0cC G()-—. ()(l,.. '(; A
el. liknande (for 4,5 eller

LATHE H, miniatyr
— higfrekvensdrossel, 1 mH, nia
::r— ":"'i volts Iliiruppnrntlmth-ri ‘".‘r s
¢ ;;ll 4 1,5 volts miniatyreeller i serie,
3

Tilll:ommande komponenter for
hagfrekvensdelen
Tr — Transistortransformator, t. ex, Elfa
212 eller passande €
C; — 25 u F elektrolyt, 3 volt eller higre
(‘;— 10 000 pF pupm-re-kumh-n.sntur, el.

stirre
n4 — 390 kohm
n, — 4,7 kohm
B, — 8 1.5 volts miniatyreeller 1 serie
ll.1 H2 — hirlurar av kristalltyp,

Anviinds magnetiska, hégohmiga hirlu-
rar bortfaller Cg och Rz Andra hirlurar
kan givetvis ocksid anviindas,

densatorn Cs. Spanningen over konden-
satorn varierar did med den modulerade
lagfrekvensen. Denna lagfrekvens pas-
serar med litthet drosseln Dr och varie-
rar pa si sitt injektorstrommen. Den
forstiirks 1 transistorn och gar via av-
stimningskretsen till horlurarna (som
kan kopplas mellan 1 och 3 i schemat)
eller till ytterligare lagfrekvensfor-
starkning.

Nu kommer sikert nigon att forvanat
undra varfor inte kondensatorn Cs som
ju dAr pd 25 p T helt kortsluter lagfrek-
vensen till jord. Anledningen till att sa
inte sker Ar injektorns laga impedans.
Tor all lagfrekvens, utom den allra
hogsta, dr injektorns impedans ligre an
kondensatorns shuntreaktans. Injektorn
absorberar darfor lagfrekvenseffekten.

Potentiometern Ra i baskretsen har
till uppgift att kontrollera injektor-
strommen och hogfrekvensforstarkning-
en. Co kopplar lag- och hogfrekvensen
till jord. Ca isolerar vridkondensatorn
fran batterispinningen.

I schemats fig. 1 visas en begréans-
ningslinje 1, 2 och 3. Som tidigare namnts
kan man koppla in horluren har, till 1
och 3. Vill man ha god mottagning sa
kan man emellertid koppla till ett el-
ler flera lagfrekvenssteg allt efter
onskan. I modellapparaten, som byggts
in i en hatt och i vilken en ferritantenn
monterats, har lagfrekvenssteget enligt
fig. 1 anvdants och hérbarheten ar da
fullt tillfredsstdllande omkring en lokal-
station utan nagra yttre anslutningar.
Med antenn och jord klarar man sig gott
och val utan extra lagfrekvenssteg.

Lagfrekvenssteget kan anslutas an-
tingen genom motstindskoppling eller
transformatorkoppling. Det senare dr
att foredra genom att anpassningen da
kan goras battre in med motstandskopp-
ling. Lagfrekvenssteget fordrar ett sir-
skilt batteri, piA grund av att den
forsta transistorn #Ar basjordad medan
den senare dr injektorjordad.

Konstrultionen

Pa grund av handkapacitansen maste
mottagaren byggas upp pa en metall-
platta, ty i annat fall kommer avstam-
ningen att bli mycket besvirlig. Alla

. elektrolyter kan vara for 3 volt eller

higre. Virdet pa alla kondensatorer kan

en trevliga och in-

tressanta hattradio-
konstruktionen som av-
handlas i artikeln harin-
till, har ingenjor Hjal-
mar Larsson svarat for.
Han torde vid det har
laget vara valkind for
de TfA-lisare, som med
speciellt intresse agnar
sig at Handigt-Folk-av-
delningen, dar Hjalmar
Larsson dr en av tid-
ningens {flitigaste med-
arbetare. Manga ar de
olika konstruktioner, som
Hjalmar Larsson presen-
terat med noggranna be-
skrivningar.
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Si hiir beliten ser Ingenjir Hjalmar Larsson

ut (bilden t. v.), niir han lyssnar pi ett treve

ligt program 1 sin 1 hatten Inbyggda radio.

i bilden ovan visar han hur hattens In_‘nnn-

miite ser ut och att det inte iir niigra s\’nrig:

heter att lyfta av den for att hillsa. ¥ast Jdi
fir Gronpropparna férstis Inte sitta i

variera 50 % frin det angivna virdet.
Motstianden bor tala minst 34 watt.

Avstamningsspolen Li och aterkopp-
lingsspolen L2 dr lindade pa en 140 mm
ferritstav. Varvtalet far anpassas i var-
je sdrskilt fall men haller sig omkring
60 varv litztrad som krysslindas. Spolen
lindas pA en pappershylsa sa att den
kan forskjutas fram och tillbaka pa fer-
ritstaven for bidsta instdllning. Vrid-
kondensatorn utgors av en 500 pF perti-
naxisolerad kondensator som har rela-
tivt sma dimensioner. Aterkopplingsspo-
len lindas ocksa pa en pappershylsa, ca
7 varv, si att den kan forskjutas i for-
hallande till Le. Kom ihag att det ir
mycket viktigt att Lo dr lindad »rdtt i
forhallande till Li. Fungerar inte ater-
kopplingen kan man lata tradarna fran
L2 byta plats.

Bista resultatet har uppnitts med en
transistor CK 721 (25 kr) och ett 22,5
volts batteri. Transistorn oscillerar
mycket bra vid dessa hoga frekvenser.
Denna typ stiller sig emellertid ratt dyr
varfor aven andra transistorver provats.
Savil OC 70, 71, 602 som 604 har pro-
vats tillsammans med 6 volts batteri
med gott resultat, dock inte lika gott
som med CK 721. Transistorerna varie-
yar dock individuellt och har man tur

kan man fA en billig transistor med goda

hogfrekvensegenskaper. Man bor dock
komma ihdg att dessa enbart dr avsedda
for lagfrekvens och man kan saledes
inte fordra att de ska ha samma egen-
skaper for hogfrekvens.

Transistorn bor inte lédas in direkt i
kretsen utan placeras i en hallare spe-
ciellt avsedd for transistorer. Koppla in
transistorn fore batteriet. Se ocksd noga
till att inte batteriet vands fel. Transis-
torerna savial som elektrolytkondencato-
rerna ar kinsliga i det fallet. Batteriets

pluspol ska gi i jord enligt schemat. Se
ocksa till att sa blir fallet med elektro-
lytkondensatorerna.

I lagfrekvenssteget 1 fig. 1 har ett par
hortelefoner av kristalltyp anvants. Man
kan visserligen anvinda en enda men da
dessa endast kostar 9 kr dr det idé att
anvinda tva. Horbarheten okas avse-
viart. Har man vanliga magnetiska hog-
ohmiga horlurar kopplas dessa in i stadl-
let for Rs och Cs, Hi och H2 kommer
di givetvis helt bort.

Med enbart ferritantenn blir som sagt
mottagningen fullt horbar for lokalmot-
tagning. Staven liggs horisontellt och
far di en viss riktverkan som dock har
mindre betydelse. Avstamningen ar hir-
skarp varfor det vore idé att koppla in
en trimmerkondensator parallellt over
Ci for fininstdllning. Ar man forsiktlig
ar detta dock inte nodvandigt.

Med en god antenn och jordledning
kan man med litthet ta in de flesta eu-
ropeiska stationer. I nidrheten av en sta-
tion kommer ni att hora det typiskt viss-
lande Jjudet for en regenerativ motta-
gare. Genom att anpassa Re kan ni stil-
la in stationen pd svangningsgrinsen,
vilket ger maximal styrka. Mottagaren
har la:t for motorboating, ni hor ett
Jjud som av en motorcykel eller motor-
bat, men detta kan man fa bort med Ra.

Aven om modellapparaten byggts in i
en hatt ar detta naturligtvis inte nod-
viandigt. Nojer man sig med att avlyss-
na en enda station kan man anvianda en
fast kondensator och en trimmer for fin-
installning. P4 sa satt kan man hilla
nere dimensionerna. Nojer man sig dir-
utover med en kortare ferritstav ryms
det hela 1 en tvalask.

Har man for avsikt at: bygga in ap-
paraten i en hatt visar fig. 2 ett forslag

hur komponenterna monteras upp pa ett
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Automatisk utlosare fc‘ir blixi

Lennart Brink, som tidiga-
re beskrivit en automa-
tisk kamerautlosare, re-
dogor har for ett alterna-
tiv till utlésarens anslut- |

ning till ett blixtaggregat. l
+ 50V N
i < Pot. _"

Transt.
—0
~ 220V
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]' det kopplingsfall, som beskrevs 1 ar-
tikeln 1 nr 12 1956, togs likstronr ut
fran aggregatets hogspanningssida, men
i det fall, vilket illustreras pa bilden,
tar man ut vixelstrom fran transfor-
matorn. Det blir samma koppling, som
visas i kopplingschemats detalj II i nr
12, med det undantaget att en potentio-
meter pi 50 Kohm lagts till for regle-
ring. Motstandet pa 2 Kohm efter kon-
densatorn och likriktaren i nr 12 har
hir ersatts med ett motstind pa 1 Kohm
pa vardera sidan av elektrolytkondensa-
torn.

Genom det i bilden askadliggjorda an-
slutningsndtet blir, till skillnad mot
schemat 1 nr 12, utlosaren arbetsklar
samtidigt med blixtaggregatet och
stromforbrukningen mindre. . Da blixt-
agoregatet gar med annan spanning an
125 volt, blir aven uttaget mindre far-
ligt. Drivs aggregatet fran ett 125 volts
nat maste man komma ihag att uttaget

till utlosaren da ir kopplat dirvekt till
natet.

Att kopplingen fungerar beror pa att
s snart aggregatet arbetar sa finns det
spianning over samtliga uttag pa trans-
formatorn. Eftersom spianningen o6ver
blixtlampan ska vara densamma oav-
sett driftsspinningen, si dr spinningen
over transformatoruttagen just de som
anges. De extra detaljerna, selenlikrik-
taren pa 200 volt 10 mA, potentiome-
tern, elektrolytkondensatorn och mot-
standen kan med fordel placeras i utlo-
sarholjet.

Inkopplingen pa transformatorn ir
svar att utfora, dels darfor att denna
ibland ar omsorgsfullt kapslad och dels
darfor att det kan vara svart att hitta
de ratta uttagen. Bist dr det nog att
laita en kunnige radioman eller service-
mekaniker gora det arbetet. "Experi-
mentatorn” slipper da riskera att rika
illa ut.

chassi av 1 mm aluminiumplit som boc-
kats enligt hattens form. Komponenter-
na utgors av miniatyrkomponenter och
far med ldatthet rum 1 en hatt. Férrit-
staven monteras lampligen som skissen
nederst t. v. visar. Staven bor inte skru-
vas fast forrdn spolarnas varvtal an-
passats. Fastsattningen kan ske enligt
skissen t.h. Ett [6d6ra bockas i vinkel
och viras fast vid staven med sytrad
som dranks in med zaponlack. Nar spo-
larnas exakta varv faststillts ”iases”
aven dessa med zaponlack. Varvtalets
anpassning kan ske med apparaten i
drift varefter man lyssnar sig fram till
Iampligt varvtal. 3

Battérierna kan bestd av fyra 1,5 volts
miniatyrceller i serie, vilket ger 6 volt
for Ty (for CK 721 anvinds ett horap-
paratbatteri pa 22,5 volt) och tre i se-
rie, vilket ger 4,5 volt for Ta2. De tva
seriekopplade batterigrupperna har ge-
mensam pluspol som gar till Si dar de
kan kopplas i jord genom att man slar
om strombrytaren.

For lodning ay litztrdden bor denna
forst glodgas, vilket Iampligen sker i en
spritliga. I glédande tillstind doppas
den 1 rodsprit varigenom lodningen blir
tillfredsstallande.  Litztraden  bestir
namligen ay flera (tio, tjugu eller tret-
tio) tradar var och en isolerad. Det ar
viktigt att varje sidan trad bildar elek-
“trisk kontakt nar traden lods. Lampli-
gen lods litztraden fast vid en grovre
trad med vilken kopplingen sedan gors.

Observera att bananhylsan for yttre
antenn ska vara isolerad fran chassit.
Hylsan f6r jordledningen ska dock ha
kontakt med chassit.
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Oljefilter som signallampa

— OLIEFNTER

n gammal kasserad insats till olje-
filtret kan man latt tinda eld pa och
anvinda som signallampa om nagot elek-

* tfiskt missode intrdaffar pa hart trafike-

rade vagar.

lPublicera era konstruktioner och tips

i Teknik for Alla, Har ni mojlighet si
giind in en firdig beskrivoniug med tusch-
ritningar och fotografier — om inte glind
en blyertsskiss ocli en” direkt beskrivning
i anslutaing till skissen, s& ordnar redak-
tionen med renritning och utredigering
..\“:l inforda bidrag honoreras,

Knappjforrad pa tejp

l{eda i knappasken far ni genom att
ordna knappar av samma form och
storlek pa vanliga tejpremsor.

Bittre forskdrarskirpa

a‘_/\‘)

En vanlig forskdrare kan litt slipas
om pa ett helt nytt sitt, som ger den
en avseviart storrve skarformaga, nir det
giller mjukt brod, kott o. likn. Utefter
eggen filas sma jack med en rundfil enl.
bilden. Jacken dr ca 2 mm breda och med
ett avstand av ca 2 mm mellan dem. Dar-
efter upprepas samma sak pa bladets
motsatta sida, dir jacken placeras mitt
emellan de foregaende.

Vag for folografer

En enkel men for fotografen tillvickligt
kinslig vag kan man sjalv tillverka
som bilden visar. Pa en briada som hings
upp i skruvoglor pa mitten, sitts ett par
platlock fast. Bradan med locken avviigs
3 1

]
4
|
|
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noga genom att man limmar fast smi
tribitar. Genom att placera mynt eller
andra kiinda vikter i ena vagskilen kan
man med timligen stor noggrannhet por-
tionera ut nédvindiga mingder kemika-
lier eller liknande for fotografiska bad.

i 5oy s

et nya finska snubbtily

\]’i i TFA-TAG har
atskilliga vanner
och medlemmar i Fin-
land och frin en av
dessa har vi fatt en
beskrivning over de
senaste finska snabb-
tagen. Bidragslamna-
ren har dven lovat
aterkomma med rit-
ningar till samma
tag, vilket vi tror ska
intressera manga mj-
byggare. Hanskriver:

"Den allt mer tilltagande konkurren-
sen mellan jidrnviags- och busstrafiken
i IMinland har tvingat finska statens
Jiarnvigar att i allt storre utstriackning
ty sig till billigare och snabbare drag-
kraft dn angloket, namligen dieselloket,

Ar 1952 blev den forsta storre serien
av dieselmotorvagnar fardig pa VAL-
MET Oy:s fabriker i Finlands lokbyg-
garstad Tammerfors, D4 insattes i tra-
fik tva typer av motorvagnar vilka er-
holl beteckningen Dm 3 och Dm 4. Des-
sa skiljer sig fran varandra endast be-
triffande motorstyrkan och smirre in-
redningsdetaljer.

Dm 3, den svagare motorvagnen, har
tva parallellt kopplade General Motors
GM 671 6-cylindriga tvatakts dieselmo-
torer, vilkas sammanlagda effekt ar pa
380 hk vid 1900 v/min. Kraften over-
fors till drivhjulen medelst hydraulisk
koppling och 5-viaxlad viaxellada som
mandveras med tryckluft och el-kraft.
Motorn #ar placerad i vagnens ena dnda
vilande pa boggien. I vagnens andra
dnde finns forutom det andra forar-
rummet dven ett bagagerum.

Dm 4, som till det yttre ar likadant
som Dm 3, har i stdallet dubbel uppsitt-
ning motorer med en sammanlagd effekt
om 760 hk. Bagagerum finns inte i den-
na vagn da detta tagits i ansprak for
den andra motoruppsittningen.

Bigge vagnarna, som ar byggda i
littmetall, har plats for 48 resenirer
som sitter par om par pa var sin sida
om mittgangen.

Uppvarmningen av vagnarna sker
medelst motorns kylvatten som leds till
de olika vdrmeelementen eller cill luft-
konditioneringssystemet. DA motorerna
inte dr i gang sker uppvirmningen ge-
nom en liten naftabrannare enligt gang-
se centralvarmesystem.

- Dieselvagnarnas hastighet #r max.
117 km/tim med tva tillkopplade boggie-
vagnar for Dm 3 och fyra for Dm 4.

1953 insattes den kraftigare motor-
vagnen Dm 4 tillsammans med ett tag-
sdtt om tre littmetallvagnar i express-
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ct, som trafikerar jiirnviigarna friin HelsTngfors till Tammerfors och
Kuopio.

Finskt sncbbtag

tagtrafik. Tdagsidttet bestdr av forutom
motorvagnen med sina 48 sittplatser, av
en Il-klassvagn om 35 sittplatser och
tva IIl-klassvagnar om 118 platser. I
II-klassvagnen finns dessutom ett ultra-
modernt el-kok.

El-kraften till dessa tre vagnar er-
halls fran en 220 V generator placerad
i den mellersta vagnen dir dven virme-
centralen' befinner sig. Tagsittet kan
dessutom uppvarmas med anga.

Dessa motorexpresstig, som blivit
mycket populira pa grund av sin snab%-
het och bekvamlighet, har insatts i tra-
fik - mellan Helsingfors—Tammerfors
och Helsingfors—Kuopio. P4 sommaren
trafikeras #dven strdackorna Helsingfors
—Vasa, Helsingfors—Jyviiskylai—Sa-
vonlinna (Nyslott) och Helsingfors—
Imatra—Nyslott. Vid Porkala-omradets
aterforenande med det ovriga landet har
de dven insatts mellan Helsingfors och
Abo.” T. L.

Hembyggd bat

En trevlig bat har byggts av Ingvar
Ankervik i Vistervik. Hobbybyggzet
ir av plywood med bakade sidor, dick i
saphelimahogny, samt vindrutor i plexi-
glas. Sargen over bakre ekonomirummet
ar utformad som ett par fenor. Akter-
spegeln dr indragen 45 cm i skrovet,

Den hobbybygzda biten av plywood och ma-
hogny vilken iir god fir 26 knops rfart.

varfor de bakade sidorna fortsdtter for-
bi denna i form av ett par tuber. Baten
ar malad i vit och rod farg, samt for-
sedd med roda siten i skumplast. Batens
hela vikt stannar vid 50 kg. Langden ar
3,5 m och bredden dr 1,45 m. Med 2 man
ombord och en 16 hk Mercury Mark 20
motor gor den 26 knop.

Konstruktionen dr helt och hallet An-
kerviks egen och det har tagit ca 350
timmar att bygga baten.

Ekonomisk nattlampa

H:u‘ man morkvidda bain, som har
ovanan att sova med tind h.x.mpa
hela natten,sid kan man med nedan narmn-
da delay sitta ihop en ckonomisk natt-
lampa, som knappast forbrukar nagon
strom. Vad man behover dr en oglgserad

o
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blomkruka (ca 75 6re), en lampettskarm
(priset varierar), en glimlampa med in-
byggt motstand (3 kr), en mignon-
gingad lamphallare (1 kr), en nippel
med mutter (15 6re) samt plastkabel
Harry Spangberg.

och stickkontakt.

Latt att kapa ror

tt effektivt sdtt att kapa ror i vissa

vinklar dr att sinka roret i en be-
hillare med vatten och sedan mita upp
onskad vinkel mellan roret och vatten-
nivan. Stror man si aska eller stenkols-
pulver pa den vata delen av roret far
man skarpt avtecknad fram den linje
man vill skdra av roret efter, Ay det fra-
ga om manga kapningar kan man bocka
till ett vinkeljdarn i 6nskat gradantal och
sanka ned roren efter det. Hn.

30-lappen

for bista inforda smatips under juli

manad tillfaller Helge Sundkvist, Box
9721, Domnarvet, vilken insint for-
slaget till moderniserad vinkelhake,
som publicerades i nr 15.

Avdelningen ”Det basta smatipset”
dar éppen for allminheten. Alla infor-
da bidrag honoreras och varje manad
utdelas dessutom en beloning till den
som insint det bista inforda tipset.

3/8 1956 TEKNIK for ALLA 21

DET BASTA SMATIPSET ’

e
-
i)
It 3




e b 4 s

forbundet
hildat

Tolv DX-klubbar var representerade
vid DX-tinget i Hackas den 22 juli,
da beslut fattades om bildandet av en
riksorganisation for kortvagslyssnarna.
Innan allt var klart for beslutet hade
diskussionens vagor gatt hoga om ar-
betsformen, Nu blev det en riksstyrelse
med representanter for alla anslutna
klubbar och ett verkstallande utskott i
stockholmstrakten, som handligger I6-
pande drenden och forbereder de fragor
som ska gi ut pa remiss till klubbarna
och klubbrepresentanterna.

Riksforbundets namn blev DX-allian-
sen, samma som den tidigare verksam-
ma sammanslutningen, vilken upplostes
i samband med bildandet av riksforbun-
det.. -

Till DX-alliansens ordforande valdes
med stor majoritet direktor Hilding
Ljungfeldt, Stockholm, vilken genom
sin verksamhet som foretagschef inom
radioindustrin och initiativtagare ¢till
IRCO-stationen i Tanger har mojlighet
att gora DX-arna stora tjanster. Ovriga
i styrelsen blev efter sluten omrostning
‘Arne Skoog, Dandervd, Jan Erik Raf,
Stuvsta, Hugo Gustafsson, Stockholm,
och Borje Hammargren, Malmo, den
sistnamnde numera verksam vid Ibra
Radio i Stockholm.

En registreringsavgift for klubb.rna
faststalldes och vidare beslots att kort-
vags-SM 1 fortsdttningen ska ga pa
hosten. En lang rad motioner behandla-
des och de flesta av dem hdnskots till
styrelsen. Redan fran borjan finns allt-
s2 manga arbetsuppgifter for DX-
alliansen och vi far uttala var forhopp-
ning om att bildandet av ett riksfor-
bund ska bli av stor betydelse for DX-
hobbyns utévare.

H. G—n.

En bild av radiohuset { Kuching, Sarawak.
Radio Sarawak

niindrr pa 5052 kp/s 59.39 m och stationsan-
laggningen iir en Marconi pa 5 KW effekt,
meddelar  stationsledningen i ett brev till
TFAE, Samtidigt uppges foljande sindnings-
ti.fler: Dagligen ki, 5.00—6.15 (lérdagar och
sondagar till kL 6.30) och 10.00—15.45. Engel-
ska program dagligen 14.00—15.00 samt dess-
dtom torsdagar 5.00—86.15 och lérdagur—sin-
dagar 5.00—6.20. Alla tider svenska. Lyssnar-
rapporter adresseras Publicity Office, Sara-
wak Droadeasting, Kuching, Sarawalk.
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WTAN

En av de
liirasto kurl\:i'.l;::::::
tionerna  dir WwWran
The Voice of Tane
gier. Det dir en ame.
rikansk  missionsgts, .
tion, som umvriitt:n.n
i Tanger i likhet med
Ibra. Hirbarheten ir
god i Sverige g0
miangi  TEAK-meq.
lemmar har g
stort nije Iyssnag Dik
de trevliga prm.:r:un‘-
men. Stationen hiirg
pia 9490 Kkp/s 31,61 m.
Adressen dir .\'tutlul;
WIAY, P.0.2 Box
219,  Wangicr,  Mg.
rocee

WTAN deltog fiven
i den senaste rigg.

Dicektor Ralph Freed (t. v.) diskulerar radiolekniska fragor med en
av sina medhjalpare pa WITAN-stationen.

RODA KORSET
provsinder

F\verstyrelsen for Svenska Roda
Korset riktar genom TfA en ma-
ning till alla TFAE-medlemmar att
avlyssna och rapportera de provsind-
ningar som anordnas av Internatio-
nella Roda Korskommittén fran Ge-
neve den 14, 16 och 18 augusti.
Sandningarna blir pa 7210 kp/s
41,61 m Kkl. 7.00—8.00, 12.30—13.30,
16.00—17.00 och 21.30—22.30 svensk
tid alla tre dagarna. Varje program
ar uppdelat i tiominuterssindningar
pa olika spriak, i tur och ordning
franska, tyska, italienska, engelska,
spanska och arabiska. Sdndningarna
kl. 7.00 och 12.30 sker med en effekt
av 100 kW och de bada ovriga 25 kW,
Alla lyssnarrapporter med uppgift
om horbarhet, storningar osv. besva-
ras. Speciella rapportkort finns hos
Overstyrelsen for Svenska Roda Kor-
set, Postfack, Stockholm 14, men det
gar bra att anvianda TFAE:s rapport-
kort, som ocksid omfattar alla erfor-
derliga uppgifter. Rapporter sinds
till Comité International de la Croix-
Rouge, 7, Avenue de la Paix, Genéve,
Suisse eller till TFAE, som vidare-
befordrar dem.

Radio Sofia

har lindrat sina kviillssiindningar si att det
tyska programmet siinds 22.00—22.15 och diir-
efter kommer en timmes engelskt program till
23.15. Vagliingderna iir samma som tidigare,
G030 och 7630 kp/s, 49,42 och 30,11 m, av vilkn
den sistniimnda hérs Dbiist fior niirvarande,
Lyssnarrapporter adresseras till Radio Sofia,
4 Dragan Tzankov Str., Sofia, Bulgaria,
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Radio Sofia svurar pa lyssiniceapporler med
etl QSL ( vackra faryer.

tiivlingen och skiinktey
som  pris en  viirde-
full braskudde i -
derplastils,

Bisia j:l'l,'l.m usilien!

Alln kortvagslyssnare Kiinner viil till Voice
of Americy program ""This is Musie 1
men eftersom 1« pa intresserats for DX- ng
sedan de fitt dett tips och lyssnat pi deg
treviign musikprogrammet, iir det pa sin plats
att redogiora for siindningstiderna, Riitt mye
ket amerikansk dansmy L forckommer — fior
ovrigt det biista som inspelats pi gzrammofon=
skivor. VOA:s reliistation i Miinchen, Tysk-
land pa 4l-metersbandet siinder kL 20,00—22.00
svensk tid och samtidigt siinder dive
stationen i Tanger samma program pi 19«
och 3l-metersband God hirbarhet har iiven
siindningarna ki, 23.00—1.00 pi 31- och 41«
metersbanden samt kL 0.00—2.00 pi Ningvig
1734 m. Till andren delar av viiclden dir file
Jande siindningar riktade: KI, 2.00—1.00 19—
25—31L m, 1.00—6.00 19—=25—31 m, 11.00—13.00
3L m, 15.00—17.00 19—31—1L m, 20.00—=22.00 25
m och 21L.00—23.00 16—19 m, Lyssnarrapporter
adresseras till The Voeice of America, Wash-
ington 23, D.C., USA,

Te.

voa

Boagn: Gastalsscn

Yoice of America verifierar med ovanslaende
QSL-kort.

Radio Lebanese

Y ett brev till TFAE frin Lebanese Broad-
casting Station i Beirut, Libanon, meddelas
filljnnde siindningstider: Yredagar 5.850—8.00,
1L.00—14.00 och 16.00—22.30. Sindagar 7.00—
9.00, 10.15—14.00 och 15.30—22.80. Ovriga dagar
5.50—8.00, 11.00—11.00 och 16.00—22.30. Yro=
wram pi franska siinds 8036 kp/s 37,34 m kL
6.15—6.20 nyheter (siond, 7.15—7.30), 12.20
3.15 och 20.00—21.15. De tvir sistniimnda
siindningarna inleds med nyheter, Engelska
program siinds dagligen kl. 16.30—17.30. Rap-
porter adresseras till Lebanese Broadeasting
Station, Grand Serail, Beirut, Lebanon,

Dessutom har Leif Broman, Hirken, fatt
ett brev frin Nicolas Abou Zamah, som siinde
de biista hiilsningar frin sig och Radio Leba-
nese till TIFAE och dess medlemmar,

Svalans DX-Klubb

anordnar Kkortviigstiivling 16—28 ‘september.
Iitt att delta i tiivlingen har alla som firo
den | osept, inbetalt medlemsavgiften for 1956—
! 0, till klubbens adress: K

! nzhorg, Kortvigstiivliingen ingir
forsta etapp i Svalans DX-IKIubbs Klubbmi
h-r_-l.:up. En ny ctapp avses komma varannan
mianad och priser utdelas i varje. Deltagando
stationer har  skiinkt suvenirer som priser.
I, a. kommer priser frin Peking, Prag,
Montreal, Warszawn och IBerlin. .

Nya frekvenser
Windward Islands Broadeasting Serviee, Gro-
»Iin.tlu-r numera pic 13800 Kp/s 16 85 m.

5 Kadio Mlimuni, La Paz, Bolivia har horts
pa 0555 Kp/s 51,40

Aluminiumsvets...
orts. fran sid. 11)

L@

Arbetet vid Metallverkens svetssek-
tion har fran pﬁx-Jan lagts upp sa att
det ska kunna formedla kunskap om alu-
minium i takt med aluminiumforskning-
ens senaste framsteg. I Skultuna @mnar
man dirfor inte endast bedriva under-
visning utan dven experimentera med
nva losningar av de manga problem som
sammanhinger med aluminiumsvets-
ning. En verksamhet som man hoppas
ska komma hela den svenska alumini-
umproduktionen till godo.

Pi det nista ar 350 Ar gamla Skultu-
na bruk, eller som det numera hetfer
Skultuna-verken, har forr gjorts for
svensk metallurgi virdefulla insatser.
Bruket anlades for missingmanufaktur
ar 1607 av Kronan och bidrog snabbt
till den svenska metallmanufakturens
uppsving. Fran att tidigare mest ha im-
porterat metallprodukter blev Sverige i
stillet en betydande exportor.

Till en borjan arrenderades Skultuna
bruk av utlindska missingmakare in-
flyttade fran staden Aachen, vars mis-
singindustri sedan gammalt var Euro-
pas ledande. Si smaningom kom bruket
under svensk ledning, drevs i manga ar
som fideikomiss och var 1801—1850 del-
vis ocksd ett jarnbruk. Ar 1908 Gvertogs
bruket helt dnnu en ging av Svenska
Metallverken och i nya lokaler speciali-
serar sig numera Skultunaverken pd
Jattmetallprodukter. I och med att Me-
tallverkens svetssektion flyttat in i de
gamla lokalerna kommer man ocksia dir
att arbeta med moderna framtidsmetal-
ler.

Téandstiftstips

tt sandblastra tindstiften med syna-
Llar later kanske egendomligt. Det
gar emellertid utmiarkt. For d@ndamalet
fardigstiller man ett ca 100 mm langt

ror, som passar tindstiftets ginga. Ro-
ret fylls halvvigs med bensin, och nagra
synalar sitts i med spetsen mot tdnd-
stiftet. Rorets motsatta dinda forses med
en kork, och ”blidstringen” verkstills ge-
nom att roret skakas upp och ned pa
sitt som bilden visar.

Hur fettflickar tas bort
fran tapeterna

Fcttfli'\ckar fran tapeter eller klader
kan man litt avligsna genom attlag-
ga ett liskpapper over flicken och
pressa ett varmt strykjarn mot pappe-
ret.

Industrin bygger F AC-modeller

En intressant utstall-
ning pigar f. n. pd
Tekniska museet, dar
Mavk Sylwan visar en
rad mekaniska konstruk-
tionsmodeller byggda en-
ligt FAC-systemet.

Sckretesshiansyn har i
de flesta fall lagt hinder
i vigen nar det gillt att
utstilla forsoksmodeller,
som byggts av olika {6-
retags tekniska experi-
mentavdelningar. Fare-
tagen har inte velat avsléja konstruk-
tiva detaljer.

Fyra modeller till anliggningar i in-
dustriellt bruk har man dock fatt fram
och de ger beligg for vilka forndmliga
méjligheter FAC-systemet skidnker en
tekniker att direkt forma en tanke i ma-
terialet, i stillet for att behova ta om-
vigen over rithordet och en verkstads-
framstalld skalamodell. Statens prov-
ningsanstalt bidrar siledes med en
pennprovare, uttinkt och byggd pa 30
timmar! ASEA svarar for tva modeller

L

och en storre fotofabrik for
den fjarde. :

Den storsta modellen, et
par meter ldng och omkr. 75
cm hog, vilken fatt central-
platsen i utstdllningen, ar
en anlaggning med brokran
och vagn for transport av
kol, koks o. dyl. Anlaggning-
en rullar pa rils, som gair
mellan en jarnvigsvagn och
ett kolupplag. Skopan man-
ovreras fran en vagn som
ror sig utmed hela kranens
lingd och drivs av en motor,
vilken via friktionsvaxel ‘och
lamellkopplingar #ven driver
vinscharna till skopan.

T. v. en del ay den imponerande
brokranskonstruktionen, Nedan
betraktar Mark Sylwan en penn-
provare, som bhyggts av Statens
provningsanstalt,

Bland de ovriga modellerna marker
man en specialbyggd slipvagn tillhorig
Milarhojdens Batklubb, en brokonstruk-
tion (med ungefarliga matten 5X1 dm)
belastad med 70 kg i vikt, och en klocka,
som helt ar uppbyggd av FAC-standard-
delar for att demonstrera bl. a. mojlig-
heterna till laga utvidxlingar. Den tek-
niskt intresserade — det behover man
for ovrigt inte vara for att fa behall-
ning av utstdllningen — kan i ovrigt
njuta av en mangd olika konstruktioner
av viaxellador, differentialer m. m.

Scania Vabis yrkesskola
har haft 15 elevkullar

'\Tid avslutningen for 15:e kullen elever
vid Scania-Vabis 3-ariga yrkesskola
deltog forutom fordldrar dven repre-
sentanter fran Sddertidlje stad och an-
stillda inom foretaget med tekniske di-
rektoren Egon Avdelius 1 spetsen. Det
digra dagsprogrammet upptog bl. a. tal
och premicutdelning av skolans rektor,
ingenjor Folke Billberg, visning av fore-
taget och lunch med musik till Scania-
Vabisorkestern.

Skolans rektor Iyckanskar eleven
Lennart Andersson.
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Det lonar sig
rekvirera ombudsvillkor

fran Teknik for Alla

Pa alla orter och
arbetsplatser 1
hela landet soker

TfA ombud

Hiinviind Eder till exp. Box 8137, Sthlm 3.

Bygg efter TfA-ritningar

NU

nar Ni har gott om fritid

3. TfA:s miniatyrmotor nr 1. 76 cc (5
Dlad). S:5H0.

6. Den idealiska ritapparaten. Skala 1:2.

S. En ettrig 2-taktsmotor. 0;: 05.¢

9. TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:15.*

0. Tf: amatérsvary, Skala 1:2. 5:50.

11 Tt cykelbat. (14 blad i hel skala.)
35: — pr sats.*

12. Den idealiska kopieringsapparaten,
Skala 1:2 (6 blad). 7: 8.

kala 1:2. 2:15.

ner med effekt av

13. 4-cyl. angmaskin. S
14, Angpanna [ir mas
1/100—1/75 hk. 2:15.

15. Hill Standard Cykelbil, Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8:55.

15. Hill-Speed Trampsystem. Revoluatione-
rande nyhet for ovanstiende bil. 4:50.

19. Den fullliindade firstoringsapparaten.
11:40.*

21. Racerbat som amatorbyzze. L. 6. a.
445 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pd motorstyrka. Kemplett rit-
ningssats (9 blad) inkl licens 22: —,

22, TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
stindig arbetsheskrivning. 11: —.

22. HUMLAN — "Bananens” stro
modell for 25—5 ce motorer. 3: 70.*

25. TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-
sats med fulistindig arbetsbeskriva.
Komplett 8: —.

26. M-loket — Rustan Langzes mj-by
skala 0 och HD; 5 blad med fullsti
dig arbetsbeskrivning. 12: —.

27. PELTON-TURBIN som amatirbyzze.
Dim. hojd 18, lingd 30 och bredd 17
cm, Ritning i hel skala. 2: 75.¢

23, Pedobilen. Littbyzzd och billig eykel-
bil for 1 person. 4: 25,

2. GODSTAGSLOK som -modellbygge i
skala 1:45, sparvidd 0. Tanklok med
hjulstiliningen 17D’1. 2:350.

3. Fiiril. 16 kv segelbit av Jac. M.
Iversen. Ritningssats inkl licens 30

31, Priirieskonare for nyborjare (lovsig
ningsarbete). 2: 75.¢

32, Priirieskonare (for avancerade modell-

bygzare). 2:75.¢

3 Postdiligens, vilda viisterns viilkinda

ekipage. 2:75.¢

24 Charabang, 2:75.*

5. Droska med sufflett. 2:75.¢

25, Militiirlasthil. 2:75.*

37 BEE-STING, Dubbeldickat flygplan

3‘0

Py
o

for linkontroll, 2:7
33, Kombinationsmibel. 3 blad, arbetshe-
skrivning 3:80.

30, BUSTER — avancerad, Littflugen
stantmodell 1 full skala med arbets-
beskrivning. 2:75.

P'orto och postforskottsavgift tillkom-
mer pd varje forsiindelse.

De med * miirkta rith, i i foll skala.
LOLLLL)

Till Teknik fir Alla, Box 3137, Sthim 3.

Sind mot postforskott + porlo:

...... ex. Ritning nr ......

D L o N A o, o se s s seesseesse

R et e e e eTe s es's o s Elots e o e o o's 006

l'tn'udrn»s'.............................‘..
Texta! TfA 16

12 000 varv fick han ga upp til enligt

{ ; fabrikens instruktioner ”a man |}
Sensahonsmaskm... banne mej fullt_schz'i att passa sj 1::}%‘_’
(Forts. fr. sid. 11.) torn inte ;811\{ sej upp 1 de’ olovliga op,.

Slent S S Rk radet”, sa Olle.
dkning av motorstyrkan i flera olika steg N AR A ErinA Umied 125 0L e

andas (o unden Dlat Srgasarsiaien 1T et i 1 on T
ran 2 arets & is 33,6 m u : i S tealisants
— inte mycket pr ar under dessa 20 ar. Smeds M""LU’“’ q?_“‘_ _]u M 8€n ar lan.
Duc:\tin)s motoI:' var sammanbyggd med dets snabbaste 2‘t‘..'1‘t1\f}’° l) If]“”e}_l, SHr-
en 5-viixlad lada i ett vackert skal och skilt med tanke pa Montesans fornzim.
sag hastigt sett ut ungefir som en Nor- liga placering 1 ““Cts cf‘g‘el‘“l‘“ TT, dir
tonminiatyr, dvs. en vertikal axel, som d?‘, deltagz}'nde I\}ontesonm r“l)Pga\'s’ till
drev de dubbla dverliggande kamaxlarna ~néra 17 hfl’Slafl" \‘ld 8'000—'55 -)3(.) vVarvimin,
med hjalp av 4 koniska och sedan pa top- Si Cff.ekﬁ“ ar _“}*‘" S"-‘ l;l 1&'?‘ IS inte
pen 3 cylindriska drev (Nortonharjub). anse pi langt nir att Smeds maskin gy,
; men en liten ettrig nitt sak dr den utan
; tvekan med de extra sma 17x2,5” hjy-
Hur ser Ducatis ventilmekanism ut? len, den smidiga stromlinjekapan, de ef.
Hir finns alldeles tydligt en betydelse. fektiva broms:xrnq, paml.nnandn, om Hus.
full nyhet att doma av ryktenas tissel kvarnanaven och inte minst den tystaste
och tassel. Fabrikspersonalen tiger pia gingen av samtliga maskiner och dip-
den punkten, men somliga rykten talar ~med pavisande att en t_\'zftz'lkt;u'«:s_biista
om "trippelkam” andra om hydraulisk effektivitet ligger inte 7 fri utan 7 dim.
ventillyftning och andra ater om helt pad avgas. rh - :
tvangstyrda ventiler. Det brukar ju ligga Gilera fll'_natl“'llgt\'ls alltid Gilera,
nigot i ordspraket: ingen rok utan eld. den materialiserade snabbheten, och utan
Om jag skulle viga mig pa en gissning tvekan den mest hast}(r:xftxr_x'm:billlunde
skulle' jag gissa att mekanismen verkli- solo-me vi nigonsin skidat hir i landet.
gen arbetar med 3 helt separata kam- Jag kommer i skrivande stund att tinka
mar, en for insugningsventilens lyftning, pa att de som pa sin tid sig Gunnar
en for avgasventilens lyftning och en Kalén vinna ett isbanelopp i Norge med
som medelst 2 plungar stillda i ca 100° sin 1200 cc Husqvarna, som for en enda
vinkel mot varandra och pekande mot gang anvindes som solodk, har faktiskt
sistnimnda kammens centrum och som sett en maskin med litet flera histar,
hydrauliskt skoter ventilernas sting- men sd var ju motorn ocksia 2 15 ginger
ning, en plunger for vardera ventilen. sa stor. Men hidr ska talas om nyheter
Detta skulle faktiskt bade ge ridtt a4t och det har Gilera inte s@ manga sedan
ryktena och innebira en fullt mojlig och  sist. Den upptridde i ar med megafoner
synnerligen effektiv helt tvingstyrd pa sina fyra avgasror och de gav troli-
ventilmekanism. gen i kombination med en viss kamtids-
En liten pratstund med Olle Nygren justering ett par hidstar extra, vilket ju
efter fredagens traning visade snart ocksd bekriftas av det nya banrekordet
hans intresse och stora forhoppningar pA — eller var det den hardare Norton-
maskinen, Han hade di haft vissa svd- konkurrensen som pressade Duke dar-
righeter med 5:ans viaxel och ovanan vid hdn? Annars dr det mesta sig likt i var-
stromlinjekdpans vindkdnsliga upptria- je fall utvidndigt.

dande var nagot som han maste arbeta Den tvirstillda 4-cylindriga motorn,
bort, men begeistringen 6ver maskinens som ger sina i varje fall bra nira 65 hk
snabbhet var inte att ta fel pa. vid 10 500 varv har fortfarande 4 stora

TEKNISKA INSTITUTET

Dag- och aftonskolor. = NYBROGATAN 8, STOCKHOLM. « 386:¢ Lisiaret.
Statens stipendier och riintefria studieliin, Sex fackavdelningar, Wilektrisk
inst.-kurs av klass B och C. Viigm.-kurs. Histterminen birjar 20/8.
Rektor: Civilingenjir G. Goldkuhl, Tel. 6165 14, 616515, 6165 16.
OBS! Aven aftonskolans elever erhilller nu statens riintefria studielidn.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o. verkm.-ex. friin folksk., real- el. studentex. Dag- o. nftonskola.
Maskin- o. verkstadsteknik, Teleteknik m. telefoni, radio, radar o. television,
Liaga levnadskostnader. Moderna kursplaner. Aftonskoleelever kan fi arbete.
Hostterm. bdrjar 27 aug. och virterm. 9 jan. Aberopa denna tidning.
Anmiil I tid: Annu nigra platser kvar. — Glasgatan 23, Kiping. Tel. 113 16.
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor rektor.

. Televerkstadens Verkstadsskola
* NYNASHAMN

kommer oft anlaga elever i aldern 15—17 ar for utbildning till verktygsarbetare, instru-
mentmakare och maskinreparatorer.
Nya kurser borja den 1 oklober 1956. Intrédesansokan skall vara insand fére augusti
maénads utgang
Prospekt med normare upplysningar sandes pa begaran.

TELEVERKSTADEN NYNASHAMN

J o 5 4 i 7 - erk st - o o .-
Var god sind mig Edert verkstadsskoleprospek! samt formuliar for intridesansokan.

Namn: ....
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Forsakra Er om att TEI{N ; s 70
fa alla nummer av élfle@ te,y 3079.,.
TfA ir ofta slutsild pa forsiljningsstillena. @ :
Minga nummer finns inte :}lt. fa for pengar. OI e” ﬂg Q.7
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T/A:s handbok nr 20. Rdd och anvisningar { undervallens-
simning, undervaltensfolografering och undervaltensfiske
for amatordykare av GUNNAR NORDANFORS.

Ni som dr amatordykare och ni som tinker iigna er it denna
fascinerande hobby fir hir mitt { higsisongen den handbok

ni saknat, "Dyk” ir den férsta svenska handboken for ama-
tordykare. Forfattaren har en myckenhet av liirdomar att ze 5
i limnet. De erfarenheter han gjort vid tjiinstgoring i mari-

nens  grodmansskola dir givetvis synnerligen viirdefulla.
Trevligt och instruktivt skriven ir "Dyk”, och miingder ay
fotografier och teckningar illustrerar handboken,

Fyll i, klipp ur och posta kupongen nu!

Frin Teknik fér Alla, Box 3137, Sthlm 8 I

% /'.‘Q'- L e i, Y Y - o

KAPITELRUBRIKER
Grodmiin, réjdykare och skyddsdykare... Syrgasapparater ...
Luftapparater... Mask, drikt och simfenor... Undervattens-
fordon... Harpungevir och bultpistol... Kamerautrustning....

Rad ull nybérjare... Nigra medicinska faktorer...

I cller frin niirmaste bokhaundlare rekyire-
ras mot postférskott:
TfA:s handbok nr 20 “Dyk” av Gunnar
Nordanfors.
Pris 4:75. (Porto tillkommer.)

| NS 66a000000000000a000 0G060G 00080065 l
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Till salu: : §

MOTORCYKELDELAR beg il de flesta
mitcRen, storst i branschen, Motorfivman dap,
Olivedalsgatan 3, Goteborg, ‘Uel. 12 69 51,

AYA OCH BLEGAGN. ¢l koppl.-ur, cLmot,,
dammsugz., Kameror, forst.app., mindee el
land-maskiner m. m.  Electro-Meco, Drott-
ninweatan 73, B, Stockhiolin,

ALLA DELAR t Albin Monark 500, a2,
Ing. Karlsson, Svarvarg. 13, Sthin. 51 70 18,

VULCOVIX sjitlyvulkanisering for eyklar, me,
bilar, gummistoviae ete. Prov-mot  ore i
frimdirken. ANPAC AB, Avd, I, Malmi C.

E'I"'l‘ MINDRE ANTAL ALBIN-MONARK sr-
memotoreykiar 500 ce med toppventiler ater
inkomua. Icke fullt Korklarn endast kronor
250: — per styek, Korklara i pristize 350
450 — Kronor per styek, Aven pid avhe-
Sitliga miaskiner diro typbhesiktiga-
ir niirmare upplysningar. Komplett
reservdelsinzer av sfiviil nya som begagonade
delar. MOTORFIRMA UNO RANCIL AL, Karl
Gustavszatan 25, Goteborg C. Tel.  Viixel
137184, 137186, 137189, ;
AMERIKANSKA GEIGERMATARE oclh (ill-
behor for prospektering ay URAN-mahin. Fic-
ma Hobby-Tmport, Fredszatan 6, Stockholm.

raud-

aunonser

39)

Ann.-priset under denna rubrik ar netto Ki
2:50 per rad (ca 345 typer). Forskottstikoa
kontant eller nsati @ postqurokonto 1579 92

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
skriona elier lextade. Vi ansvarar tcke [or1
olydliqr skrivna eller starkt [orkortade manus

ADLER JUNIOR, m/3S. siiljes hel ell. i delar
200: —  Mot. gdtt 500 mil efter helrenov.
Allan  Jarnmo. Drottninggatan 52, - Orebro.
Event. Tel. 105 20 kI, 7--17.

© UTOMBORDSMOT., Penta PPa 120, 10-—12 hkr.

L100:-— Gert Karlsson, Osterskog, DBredarvyd.

MC-BIL SPOR™®, cabr., u, mot, 300: —. D:o
ssie typ 1001, m. mot. 300: —, Birn mot. m.
viixel fr. 150: —, Sv. m. p. Box 38, Lapptriisk.
MONARKILO, 175 ce, bE, m/33, 400:— Box 7,
Ang.

SVIKTORIA STICKM. med tillb, ke, 190: —.
Excellent Iuftpistol kr. 40: — samt geviir for
Kompr., luft kr. 60: —. Allt likviirdigt med
nytt. Sv, t. Folke Karlsson, Box Blidsberg.

MYNNINGSLADDARPISTOLER. Licens(ria.
EBrowningmod, Kal. 9 mm. I'or mdlskj. Med
hoilster Kr. 44:7 utan holster Kr. 36: —.

Fraktfr. G. Samuelson, Danstorp, Blidsherg,
FABR.-NY POJKCYKEL o. en herrexk, fabr.
Ornen. S, m. bill. W. Johansson, Box 114,
Skruv.

MOPED med Amos pildiogsm., silj. kont.
150: — + f{r. J. Bertilsson, Box 52, Britta-
torp.-

NY GASSVETS 250: —, Cniprint
Junior 60: —, Kkamera 3 Erillant
6X6. Skopar 45300 del. Box 237. Toblo.

RAKNEMASKIN, handdr. 100:— Box S5 Ang.

SKAMTARTIKLAR till nettopris. Provsats,
10—I15 olika 5:— Kkr. i frim. Nettoprislista
zratis. Bogdirdens Postorder, Wallsta.

MONARK 230 ce, m/53, viilviird,, siiljes bil-
lizt. 1. Hultgren, Horle.

150 cc SACHS, 4-viixlad me motor, helt ny,
siljes mycket billigt av ert tillfiille, svar med
tel.-nr eller adress till Brunos, Mosstorpsvii-
zen 13, Lidingo.

HI-FI-ENTUSIASTER!
—1S 000 p/s, med tvi
ningsfilter. Sthim. 33 51 27.

R-J hogtalarlida, 30
higtalare och del-

SKRUVMEJSELSATSER { plastetui moq

vanliza, 2 Keyssmejslare 1 ofiat, 1 rang T
samt nthytbart handtag, Pris 6: 53/sats i ¥
portofritt. Carf Tmport, 116ir, - u St

on . o - £ \
BSA MOT, 125 ce, L sk 100:- Bileadio Soung
100: -, M, Glivberg, O. Hoby 3, Skillinge

RUDGE MOT. 500 ce. 4-veut., m. magn, 175
viixell. d:o §0:—. Koppl. d:o 50:— "y
hjul m. m. Ny Bingforg, 30: — Te) g
101 40. R. Briksson, Nedre Bruket, Nykvarn

DUX PIC-UP INSATS, .-Io.l(lrmL\‘n:nmsk_ Prig
t: - Industri Odick AB, Lindesberg, Tel “:;L

Bytes:
ABG MOP-MOTOR, gitl 25 mil, hytes mop
1o dito ell. forsl, S. Svensson, I:iwl;:mlu,,’-_

.
Diverse :

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN
Niir det giiller renovering av Eder motop kon-
takta oss. Vi har en hypermod. maskinpark o
specialutbildade arbetare. Vi utfiora spee.-yply
pit sfiviil bil, me, moped, bitt o. stationiiry mo-
torer. Svetsn, omfodring av evlindrar, exvline
derfinborrning, vev-o.ramlagerrenov, Viilsort
reservd.-lager. DIKW  uthytesvevaxlar, .‘\'],.;(.'
avd. for mopedmotorer. Aukt. repr, for 1M \\;
o. Fuchs motorer o, reservdelar,
MOTORFIRMA B. ANDERSSON, Gitehors L,
Tel. 2201 28,

BATMAGNETER heg, nylindade, likviird, i,
nya, 3 min, gar,, returritt, Uppl. maot porto,
Omlindn, av alla slags tindspolar 20: — Ist.
Nya radioverkstaden, Kalmar,

BATRITNINGAR, se anuons TfA nr 5, Rune
Boggentin, Gotgatan 26, II, Stockholm,

REPARATIONER OCH HELRENOV, ayv alla
slags 2-taktsmotorer ntfores nogerant, Huma-
ni priser, Thiléns Cykel- & Rep.-verkstad,
Tibble, Tel Siggesta 75, IPiiirdhundra,

VOLYO Pv 51, 1938 i delar. Birger Petlersson,
Golkullen, Kisa,

JB 150 ec MOT., nyren.,
dick. O. Siderberg, G

KULI MOP.-M., kompl. m. tank o. regl. i bra
skick 150: — Fack 40, Laxviken,

2 me-hjul m. bra
43, Halmstad.

BILTAKRACK pass. Pyvidd, 25 Jox 5 Ang.

BANDSPELARE, att stiillas pdA grammofon-
skivtallrik, siiljes for 150: — 8. L. Abra-
hamsson, Box 897, Storuman.

2 CYL. MOP.-MOT. salj. eller bytes m. for-
slag. H. Rundgren, Mariefred.

TELESKOP Pass, AJS o. Matchl. Magn. o.
gen. pass. Royal o. BSA. 2 st hjul, fram o.
bak. Div. regl. Tank. Verktyzsiida. 2 st forg.
0. Jansson, V. Ringg. 15, Enkoping.

1 s8¢ MC, HVA 120 ce, bIi, registrerad, kor-
klar 175: — 1 st 13s motor till d:o 50: —.
Delar till Renault Jawa: Hel bakaxel m. bra
kronhjul, filjar m. zummi styrsniicka, fram-
vagn i delar, bensintank m. m. Tarabo Bil-
verkstad, Niirunga.

ALTSAX, beg., med etui, fabr. Selmer. 2 st
munst. 3i5: —, S. A. Karlsson, Storboviigen
17, Filipsiad.

MONARK MC, m/52, 150 cc, IB motor, kird
800" mil, mycket vilskott. End. 450: — K.
Lindgren, Fack 55, Harrseleforsen,
KALLODPASTA for all metall. Dryz tub
1:50. D:o for emalj, dryz tub 1:50. Gar. eld-
fast. Aterfors. sokes. F:a Bogirdens Postor-
der, Wallsta,

DRAGSPEL HAGSTROM, kostar
ranterat spelat endast 5 timmar,
hogsthjndande. K. A. Fridolf, Hoir.

EL.-MAT. s. k. max.-miit 127 V, visar max.-
forbr. under 15 min/per, 7:—/st. Synkron-
mot. 90—130 V, ¢ 1 W, med kuggviixel, uig.
axel 1 varv/tim —/st. Riikneverk med ska-
Ia till max.-miit. 1:—/st. Magneter 30 ore,
+ frakt. E, Lundqvist, Jernbergsg. 1, Is-
kilstuna.

VERKTYGSLADOR (arméns) av helpr. 1 mm
stilplit m. handtag o. kliimregel, felfria S:—/
st. 3 st. fraktfritt. W, Svensson, Nossebro.

BEG. KOMPL., BATT.-UPPSATTN, 400: —,
Norton 500 ce. m/38, avreg. 150: — El-mot,
0.7 hkr, 220—-3S0 V 200: —. . Pynninen, Min-
stadskulle.

KAMERA “Kinax”, 1:4,5, 1/150 sek., m. sj.
utl. Aga "Minette”, 8. ny. Philips 4-rirs ra-
dio 3 st. beg. diick 500X 167, siilj. ell byt. m.
4 st kompl, me-hjul, 27X20” ell. likn. dim.
3-fas mot., 1—1.5 hkr., 380 V, 1450 varv/m. S.
porto. K. Lundqvist, Trehdningsjo.

starkt lutance Del Lorto-forgasare pa
linga insugningsror av gummi for att
avlagsna forgasarvibrationsstérningar.
Den har dubbla gverliggande kamaxlar
och man kan som huvudtyp av motor
knappast tidnka sig nagot effektivare.
Sedan kommer 4r fran 4r tiondelshistar
duggande genom fGrbattringar av olika
slag: mindre friktioner, hogre kompres-
sion, effektivare kamtider, bittre turbu-
lens, stérre ventiler, battre kylning, lit-
tave ventildelar, hogre varvtal, battre cy-
linderfylining, grovre forgasare (det se-
nare dock forst sedan en serie andra for-
battringar motiverar det). Det 4r de
smé, sma forbittringarna, lugnt och
sansat fillkomma och noga utprovade,
som sa smaningom sitter det verkliga
kvalitetsmirket pa en maskin. Norton
ar och forblir har foredomet for hur en
fullodig TT-maskin ska vidxa fram om
ocksad nigra maskiner numera har gitt
forbi den i snabbhet med hjilp av flera
cylindrar. Mera om Hedemoras maskiner
i kommande nr.
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NV-DKW, 125 cc, 180:—, NV-IB, 125 ce,
200:—. Philips enk. 15: —. D:o dubb. -
Typhoon, 200 cc me 100: — ell. i del. Box 336,
Bjursis.

KIKARSIKTEN for alla jaktarter. Iliogsta
kvalité. Hdégz rabatt, F:a Bogiirdens I’ost-
order, Wallsta.

OPEL KAD., m/38, i delar: mot. 60:—, viixell.
40: —, kylare 25 , generat, 25:—, startmot,
25:—, forg. 10 ., kardan 50:—, hjul m.
gummi 10: —/st. Ov, del. t. d:o bill, Av. delar
t. FFord J:r bill. Uppl. m. p. J. E. Larsson,
Box 92, Harplinge.

UTOMB-MOT Penta 4 hkr. 200:-, Box 2, Ang.

(e )
TfA:s RADANNONSER
ar 100 % saljande!

och otaliga iir de bevis och erkiin-
nanden som vi erbillit under firens
lopp. Om NI har nfigot att siilja,
onskar kiopa eller byta anlita da

TfA:s RADANNONSER

— landets mest saljande

\&

dpckne

finns hos alla tidningsforsdljare

... dven INi kan lita pa

med SINTOX
den virldsberémda isolatorn

3
Nytt n:r av DX-RADIO

Viigledn. for kortviigslyss-
nare. DX-tips, kortvigsta-
bell m. m. Provex. mot 0:25,
Box 5083. Sthim 3.

J

BMICHNIGAN
utombordspropcllrar
2 /,:( >

Specinl- och racer-propellrar for sport ach
racerbiitar. Fartmiitare for Dbitar, Rit-
ningar m, m. Beglir prospelkt,

a . GUSTAFSSON
Box 7121, Borllinge, Tel. 130 19

SOMMAR-

tavlingens
2:a etapp avgjord

land de massor av los-

ningar som kommit, var
inte pa langt nédr alla rik-
tiga. Vi fir nog fastsla, att
etappen var ganska svir.

Forsta etappens bokstav
avslojade vi i foregdende
nummer. Men bokstdverna i
92:a och de ovriga etapperna
kommer att vara hemlig-
stamplade tills vidare. Dvs.
inda tills att vi presenterar
l6sningen av 5:e etappen. —
Det dr da vi ocksa far till-
fille att tala om, vem som
blivit dgare till 1850 kro-
nors-Vespan.

TFelen pdA bilden var filjande:
1) Kort fram fér lingt. innan
han stani 2) Stannar ej vid
huvudled. v ovrigt iir stopp-
skyiten placerad pid higer sida.
3) Tre evklar i bredd. 4) Par-
kerat trots forbud. 5) Lek pd
viighanan. Livsfarligt! 6) Sned-
dar genom kurvan pit fel sida.
7) Kor om i kurvan. 8§) Parke-
ade Tfordo blockerar viigha-
nan. 9) r kursen fir en
friin zor kommande hiit. 10)
Motorhitten hilller ej undan for
seglaren,

Annorlunda formuleringar har
natarligtvis  inget att betyda,
bara andemeningen iir riktig.

First  dppnade riktica lis-
ningar var insiinda av: 1) Gun-
nar Stjernfeldt. Rastanfic PL
736, Linnervd: 2) Elis Willner,
Gansta, Viisterhaninge: 3) Enar
Gustavsson, Forshacka, Sider-
hamn. 1:an erhdiller en femti-
lapp. 2:an och trean 25 kronor
vardera,

Sommartiivlingen fortsiitter.
Ett pris pdA 50 kronor och 2 pris
pid 25 kronor i varje etapp.
Sintpriset jfir en Vespa viird
1850 kronor.

Lésningar av "Tankendtter"
nr'13.

Klockan slar

90 slaz. Om man hérjar riikna
just niir klockan sldr 12, hinner
den niimligen sld 12 tvi giinger
under den uppgivna tiden,

”Talteknik”

Lésningar av TfA:s korsord
nr 13.

VAGRATT:

1) Stim. 5) Spir. 8) Lins. 9)
Ulla. 10) Malm. 11) Est. 12) Ben,
13) Bero. 16) Skiir. 18) Merit.
19) Adam. 21) Real. 24) Gas.
25) Lag. 26) Koer. 28) Ratt, 29)
Reva. 30) Krav. 31) Aten.

LODRATT:

1) Skubb. 2) TIller. 3) Mid-
sommaren. 4) #sa, 5) Semest-
rarna. 6) Plank. 7) Ramar. 14)
Eld. 15) Ark. 17) Ara. 19) Av-
kok. 20) Agera. 22) Egalt. 23)
Liiten, 27) Sak.

PRISTAGARE:

Korsord nr 13: Kapten Knut
Bjornstrém, De Geersgat. 12,
Stockholm ¢ (10 kr) och Sig-
vard Gustavsson, Skogsbrynet
38, Umedl 8 (kvartalspren.).

Tankentter nr 13: Bertil
Persson, Nackarpsgat. 7, Eslov,
och Mirja Worho, Hagldsa 3,

Alstad (5 kr vardera),

Du ir ju
halvvigs
ingenjbr

D
TEORIN
|| DU HAR KVAR
ik !
 DENKAN
- DU KLARA
 PA FRITID.

Stanna kvar pa Ditt

nd kvallarna tillsDu |

ar fardiy ingenjor!

...och ingenjorer behdvs mer nu &@n nagonsin!
Se bara pi platsannonserna. sit forstir Du att det >
l6nar sig med teknisk utbildning. Studera i etapper
— till forman. verkmiistare, ingenjor — si har Du
snart kommit upp i den hoglénegrupp, som finns inom ﬂ
varje yrke! Rekvirera NKI:s stora tekniska studie-

handbok ! i n
4 av 10 NKI-ingenjérer hade "“bara folksko-

lan’” bakom sig! H
En fullstindig ingenjorskurs, som borjar pi folksko-

lans grund, kan genomgis pd ca 5 dr. Med storre E

forkunskaper gir det fortare. NKI-studicrna uqdcr-
littas genom individuell studieplancring och en Jrikurs
i studieteknik.

Det ar lattare an man tror :

att studera effektivt med NKl-skolans erfarna kurs-
ledning bakom sig. Och iir Du tveksam om Dina for-
utsiittningar for tekniska studier, fir Du gratis ge-

nomgd NKL:s anlagsprov. '!I
cs NKI | &R
"studietrappa” i =
g Ingonjér =

Vorkmdstare <

» | Férman

NKI har Nordens storsta tekniska =

kursprogram och har utbildat mer an -

johb,

5 ar brukar det ta att NKI-studera till
ingenjor. Du studerar pi fritid, si att Du
under hela studietiden har kvar Ditt van-
liga arbete och Din fulla 16n. Det ir ocksi
mycket mojligt, att Du — liksom de flesta
NKI-studerande fir hégre 16n och bittre
stillning medan Du studerar. Och nir Du
vil ir utexaminerad ingenjor, har Du ju
redan den nédvindiga praktiken — Du
kan omedelbart ta en ingenjorsbefattning.

NKi-studera

FRIKUPONG

[ — A AN () +

Vid NKI har Du 17 olika fack att vdlja pa

[J Maskinteknik [J Televisionstoknik

[T Verkstedsteknik [C] Byggnadsteknik

D Gijuteriteknik D V&g- och valtenbyggnadsteknik
] Motorteknik [C] Kemi och kemisk teknologi

(] Bilteknik ] Textilteknik &

[] Flygreknik [J Ted-, cellullosa- och

[ Vérme och sonitet poppersteknik

[:] Elektroteknik E] Offert och forsélining

Cl Radioteknik [_) Produklion och personal

Siind mig utan kostnad tid-
skriften "Pd Fritid"” for ett ar
samt NKIl-skolans nya kurs-
program och studichandbok
for det jag markerat med x.
Onskas upplysningar om na-
got sdarskllt amne cller kurs —
skriv det | rutan har nedan,

Jag onsk. upplysningar om

Frankeras
oj.
NKI
betalar

TILL Lo i

NKI-SKOLAN
S:TERIKSGATAN 33

STOCKHOLM 12

(Bo.ilud)

2000 ingenjorer och 10.000-tals cndr0¢ .............................................

tekniker.

(Postadress)

Svorsforsindelse

Tillstand nr 104

Stockholm 12
I'fA 16
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BOSCH

M145T1

stiftet for

bl. a. dessa motorcyklar:

e APOLLO med Hva-motor och
JB-motor

s FN modell M 60, M 67 och
M 70

¢ FRAM med JB- och Hya-moto-
rer

» FRANCIS-BARNETT modell 51
Merlin

s GRIPEN med Hva-motor

+» HUSQVARNA standardmodel-
ler 125 cm?®

*HUSQVARNA modell 281
Drombagen standard

¢ KING med Hya- och JB-moto-
rer

* KARNAN med JB-och Hva-

motorer
* MARATON med JB-motor
* MONARK med JB-motor

* NV med JB-motor och modell
NV 8

* PHONIX

* Rex modell Speedy och Mid-
gef

¢ SYALAN med Hva- och JB-
motorer

» TIGER med JB-motor

e ORNEN med Hva- och JB-
motorer

byt till

- BOSCH

i tid
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Infor modellracer-EM
(Forts. fr. sid. 17.)

striden. Det var en stilig prestation av
Ahlfors, ty han har bade konstruerat
och byggt motorn sjilv.

Det var endast fyra bilar som fick

tider 1 denna klass — de Ovriga vag-
rade att g& — men som sagt vadret var
besvarligt.

Arne Zetterstrom vann en solid seger
i 2,6 cc-klassen, dar han okade pd sitt
eget rekord med ett par km. Tvaan L.
Wettstrom hade tva jamna korningar.
I ovrigt var resultaten samre dn vanlat,
men det berodde nog till stor del pa
otraning.

I lagsta klassen, 1,5 ce, hojde Jan-ISrik
Falk rekordet med ca 1 km. Den bilen
kan atskilligt mera och blir siakert att
rakna med pa EM.

De fyra framsta i varje klass kommer
att representera Sverige vid EM-tav-
lingarna i Vasteras den 5 Augusti 1956.

10 ce: 1) Erik Thorpman, Getingarna
209,90 km/tim; 2) Harry Fjillstrom,
Octan 186,16; 3) Roland Karlsson, Gad-
darna 177,05; 4) Bengt Abrahamsson,
Vasteras MK 176,72.

5 cc: 1) Sten Ahlfors, Getingarna
141,15; 2) Ivar Thorpman, d:o 139,93;
3) Sten Ahlfors, d:o 115,58; 4) Stig
Eriksson, d:o 88,90.

2,5 cc: 1) A. Zetterstrom, S. M. U.
133,97; 2) Lars Wattstrom 123,79; -3)
Bengt-Ake Sundkvist, Orebro 113,15; 4)
Gunnar Oberg, Skellefted 106,26.

1,5 ce: 1) Jan-Erik Falk, Skellefted
105,71; 2) Bertil Skoglund, SMU 96,36;
3) Lars-Erik Kampe, Kubik 96,17; 4)
Ulf Karlsson, d:o 82,07.

For EM galler foljande tidschema:

Lordag 4 aug. traning mellan 10.00—
18.00.

Sondag 5 aug. borjar tavlingen kil
10.00. Alla tdavlande ska dock infinna
sig vid banan senast 9.00 for kontroll
av bilarna.

Vid regn kors tavlingen inomhus i
Vasteras idrottshall.

Efter EM, onsdagen 8/8, har Octan

T e —

“Transistorradio
I hatten”

beskriven i detta nummer

Komplett byggsats

med 1 orfon kr. 64.—
med 2 orfon kr. 71.—

161 slutsteg med hogtalare
kr. 0=
Byggsatsen levereras komplett
med alla i TfA angivna kompo-
nenter inkl. kopplingsmaterial.

Obs! Hatten ingar ej i bygg-
satsen!

ELFA rievision as

Hollandargatan 9 A
Box 3077 Stockholm 3
Telefon: véaxel 24 02 80

HOGKLASSIGA KIKARE

- -
Sensationspriser!
Vara kikare iiro av higsta kvalitet, anti-
reflexbehandlade, fidrgkorrigerad T-optik,
vattensiikra samt forsedda med snabb- och

okularinstiillning.
6X30 O st & 66:—
8%X30 O ,,a T1:—

+ etui .... 10:—
TX35 0O st & 77
TX50 0 ,, 4 93:-
10X50 O ,, 4 98:—
(o 5 12X50 O ,, 4103: —
A0 16X50 O ,, 4110: —
18 ' i : .
g + etul ..., 15:—

ICRAM AB, Norr Milarstrand 76,
STOCKHOLM K, tel. 5020 00

Sind mig mot postférskott med full retur-
rétt inom 8 dagar ovanstdende kikare samt
lyxetul av ldder,

INETYN 50 ohooaaah o aon ans RO o A o i
NAENE Lo Caubanthonaud st oo muode o aSON
LI, o B anoc Lot e e R e T TLA

BYGG BATEN

> p
Gl

Ovanstdende plywoodbat har en ldngd
av 3,80 m och storsta bredd ar
1,23 m. Vikt ca 60 kg. Materialkost-
nad ca 260 kr. Botten &ar svagt
V-formad. Aktersnurra kan direkt
pamonteras.

FOLJ VAR HANDLEDNING — OCH
INGA EONSTRUKTIONSPROBLEM
FINNES

Rekvirera ritningssats, som bestdr av:

Hel spantruta ........ skala 1:1

Linjeritning .......... skala 1: 4

Sammanstiillning ..... skala 1: 10
Materialforteckning for sfvill virke
som sKkruv,

(_FIRMA PLYWOODBAT, MALMO )

Var god siind omgiende mot postférskott
. ex, av Eder handledning "Ply-

woodbfitar” ............. Al

. st, ritningssats till 3,80 m ply-
WX s bocoocse. 60608300 a12:—
NI 60000000000000000 GOLOAAG0000000GA000
LTI 2o oon0tonan ot BE RO s AN BURBOC00
D OBCA AT OB S Sy Ao tre it = s e 2iote's eisle TLA

Det dr vad framsynta mdn har fatt ut av
de &0 -lager de valde for en mansalder
sedan. Se pa de hdr sfdariska kullagren,
tagna fran en flaktmotor i MéIndals Mek.
Verkstad. Det dr ingenting sdrskilt med
dem, eller hur? —utom att de sedan 1916
har gjort sin tjdnst pa samma plats utan
att krdangla. De har gatt med 1200 v/min
praktiskt taget dygnet om, dvs. cirka
20 000 000 000 varv. Men de har startt ut
med mer dn sd, for motorn, som var till-
verkad redan ar 1908, hade kopts begag-
nad. Och lagren dr - sd otroligt det an

later — dnnu inte pd ldngt ndr utslitna.

HUR MYCKET AR 2 0 00 000 0O0OO VARV?

LS
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CONSUL- och ZEPHYR-dgare!

Lat montera var flotta, praktiska badd-
ningsanordning. Utan nagra som helst
I16sa tillbehor far Ni snabbt en bekvamt
baddad bil. Vand Eder till ndrmaste
FORD-forsaljare.

Z Generalagent:
A » AUTORIGO AKTIEBOLAG
Bildelar och tillbehor en gros

Kontor och loger: Rusthdllarvagen 121, Johannes-
hov - Stockholm - Tel. 597955 - 598075

NYHET.

lnom kort vantas
en transistormottagare
i miniatyrutforande for
avlyssning av lokalpro-
grammet daven pa lang-
re distanser.

Yagldangdsomrade 560
—~1650 Kc. Drives med
3 volts stavbatteri.

Storlek 95x7 8x43 mm.

AB RADIOMATERIEL

Drottninggatan 69 - Tel. 1122 05 -
11 03 64

GOTEBORG C

—
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revanschtavling pA Bromma-banan. Del-
tagare kommer fran foljande ldnder:
Frankrike, Belgien, Schweiz, Italien,
Tyskland, Danmark och England, som
staller upp med sitt basta ging (med
sammanlagt 7 EM-titlar): Jim Dean
(2 EM), Jack Cook (2), F. Dryson (2)
och K. Procter (1).

Pennan som hor
(Forts. fr. sid. 9)

siljning. Blommorna var placerade i va-
ser med kallt vatten. Kunden kunde
vilja onskad bukett.

Den som var speciellt intresserad av
optik och fotografi kunde se allt, fran
solfilter till professionella filmkameror.
Firma E. Leitz, Wetzlar, tillverkaren av
Leicakameran, hade nigra intressanta
vetenskapliga instrument. Dess verk-
stadsmikroskop hade ett maximalt mit-
omrade pa 1 000200 mm.

Leitz visade ocksi passbitar i kvarts,
mindre kinsliga for klimat- och tempe-
raturvaxlingar an metallbitar och sta-
var. Avnotningsmotstindet #r mycket

.:éée'

Rérmikrofonen har nu nitt teknisk fulliind-
ning. Bilden ovan visar tre olika typer av
miirket Labor.

stort. Eftersom handvérmen ej pAverkay
stavens dimensioner kan man utan risk
halla den i hdnderna. Ett ytterligare
plus som talar for kvartsstaven &r att
kallsvetsning ej intriffar om ett anta]
passbitar far ligga lange intill varandra,

En sensationell ljudfilmskamera fgy
hobbybruk eller professionell anvind-
ning utexperimenteras for nirvarande i
U. S. A. Den har forsetts med en minia-
tyrtrddspelare som arbetar synkront
med bildkameran. Med ett par inbyggda
batterier som enda kraftkilla har man
en liten ldtthanterlig ljudfilmskamera,
Rapporter fran U. S. A. sdger att savil
bild- som Ijudkvalitet &r mycket hog.

Fickradio i transistorutférande #r ej
lingre ndgon sensation men en dylik i
byggsats for endast femtio kronor #r
andd en overraskning. Superex Ar nam-
net pd en ny miniatyrmottagare som
levereras i byggsats eller fardighyggd.

Ett nytt forfarande vid inspelning av
stereofoniska ljudband provas i dagarna
i England. Detta gar ut pa att eliminera
vad man kallar “hdlet i mitten”-ef-
fekten vilken dr mérkbar vid det hittills
brukade forfaringssdttet med tva mikro-
foner. Man anvdnder nu de wvanliga
hoger- och vanstermikrofonerna plus tvi
mikrofoner vilka placeras mitt emellan
de tva forstndmnda. Mittmikrofonerna
placeras i rdt vinkel emot hoger- resp.
vanstermikrofonen. Bada mittmikrofo-
nerna har 8-karaktdristik och dessas
upptagna energi distribueras si att sum-
man inspelas p4 den ena ljudkanalen
och skillnaden pa den andra. Detta #r
ett analogt forhallande till hur man hor,
eftersom man alltid hér ”out of phase”
med det ena orat.

Leksakerna blir . . .

(Forts. fr. sid. 9.)

tagaren. Séndaren arbetar med ett dub-
belrér DCC 90 och mottagaren har tva
enkelror DL 92 och DL 98. Bade till sin-
daren och till trgktorn anvinds vanliga
ficklampsbatterier. Rickvidden ligger
mellan 100 och 200 m.

Denna nyhet kommer i host till Sve-
rige och lar vil 16sa manga julklapps-
problem. Tédnk er sjilv den lycklige dga-
ren till en sddan traktor, som far kora
den p& Stureplan i Stockholm med sin-
daren dold under rocken och med und-
rande och jublande minniskor om-
kring sig!

S. Steffens.

fran

Arets sensation pa flygboksomrdadet

ETT ARILUFTEN 1956

nu i bokhandeln, fler sidor, fler bilder!

ALLT OM AKTUELLT FLYG — pé& 400 sidor och
over 600 (sexhundra) illustrationer, varav tjogtals
pangbilder, i djuptryck och FARG

men priset ar fortfarande detsamma:

Kop ETT AR I LUFTEN 1956 i bokhandeln eller

ALLHEMS FORLAG « MALMO

endast kr 15: — gediget bunden

"Testa bilen sjélv"”

S (Borts frysid ey,

Ljuset

minst 60 och hogst 120 blink-
ningar per minut.

PROVA SA HAR. ..

| aget eller hemma pa gar-
dg:rbgr man lata nagon sla  SE UPP MED. . .

& parkeringslius samt hel- och  syqgt fjus i allmanhet.
ﬁolvl'us och sjalv kontrollera,  Flamtande ljus.

aft alla lampor fungerar. Kolla  Syr&|kastare som pekar &t ga-
aven bromsljuset. let hall. (Brukar synas nar
Kontrollera  riktningsvisarna,  man kér in i garaget eller pa
antingen ni har blinkvisare  parkeringsplatsen darhemma).
eller pilar. Blinkvisare bor ge  Sprackta glas pa stralkastarna.

OCH TANK PA ATT...

Hall stralkastarglasen rena. Lat torka dem samtidigt som ni
tankar. Vid morkerkdrning i blott vaglag Idnar det sig att stanna
da och dé for att torka glasen.

Sla av till halvljus, nar ni kor efter ndgon annan bil.

Sl pa ljuset aven i skymningen eller i disigt vader. Kor pa halv-
lius i dimma, sndyra och regn.

Dack

PROVA SA HAR...

Titta &ver ringarna och hall
utkik efier eventuella sar och
brott i gummiytan, Gven pa si-
dorna. Uvertyga er om att

SE UPP MED. ..

Ojamn ndétning av monstret,
tecken pa att hjulet ar felin-
stallt eller daligt balanserat.

Permanent daligt lufttryck i na-

dacken har bra gripmonster gon av ringarna.

kvar. Hogljudda tjut frén dacken i
Har ni slanglésa dack, se  ganska lindriga svéngar.
upp med eventuella skador i

falgarna.

OCH TANK PA ATT...

Skifta dacken d& och da. Kontrollera ringtrycket &tminstone
varannan vecka och fére varje langtur. Glom inte reservhjulet.
Undvik "rivstart” och tvarstopp, skrapa inte mot trottoarkanten
vid parkering och se upp fér vassa spar och djupa hdl i vag-

banan.
(.:' "

&

PROVA SA HAR. ..

Kor i 50 km/tim p& rak, jGmn
vagbana. lossa greppet om
ratten. Bilen bér inte svanga
over markant &t nagot hall.
(OBS| Prova inte vid stark sid-
vind).

Prova "dddgangen" i ratten
genom att med ett finger fora
den fram och tillbaka, medan
bilen star stilla. Rattkransen
bor kunna réra sig hogst 7—8

2CY

rning

cm mellan de lagen, dar hju-
len paverkas.

SE UPP MED. ..

Tydliga vibrationer eller rent
av jazzning i ratten. Orsaken
kan vara glapp i styrinratt-
ningen och/eller felinstallda
eller felbalanserade hjul.
Konstant dragning &t ena
sidan.

Nar ratten gér ovanligt tungt
i svangarna.

.—.——.———._——I

Svensk Teknisk | rrin Tenik for alla, Box 3137,

Sthim 38, eller frin niirmaste bok- |
Ordbok | handlare rekvireras mot postfir-
! skott: |
Innehaller 6 000 tekniska Svansk TornioE N Orabor tor AT
ord, termer och uttryck ! 12:75 + porto. ]
med definitioner, uttals- |

och tonviktsbeteckning-
ar, I

0LV TR 5 A G00000008308CA00C0000CH0000 I

TV TR g8t ons00008635a800000000 l

DEN ENDA [ SITT SLAG! L

Vem har rate

i (rafilien?

Boken ”Vem har ritt i trafiken?” vill ge motorfolk och
andra intresserade mojlighet att sitta sig in i trafikens
juridiska vardagsfriagor. .
Forsikrings AB Fylgia fyller i 4r 75 ar och har dir-
for velat utge boken sisom en dtgird bland andra i
trafiksikerhetens tjanst.

Boken kostar 5 kr. och kan kiépas pd Fylgias alla av-
delningskontor, i Stockholm i Fylgias huvudkassa, Bir-
ger Jarlsgatan 3. Ni kan ocksa bestilla den pa nedan-
stiende kupong.

186 sidor ® 25 teckningar ® 35 fotografier

Ur innehallet

Hur domstolen tolkar
trafikens grundregel \
Hur tolkas vinster-
regeln?

Xorsning mellan Jirn-
viig och vilg

Barn och trafikolyckor
Kollision med fyrbenta
trafikanter

Niir bilféraren kir om
till viinster
Spiirvagnen — problem-
barnet 1 trafiken

Den farliga bildirren
Vem iir ansvarig fér en
serlekrock ?

Vad menas med parke-
ring?

FORSAKRINGS A-B.

YLGIA

”Vem har ratt i trafi-
ken?” sindes portofritt
om Ni sidtter in peng-
arna pa angivet postgiro-
konto, eljest mot postfor-
skott. Vid kop av 10 ex.
eller mera 20 % rabatt.
1956 Behallningen tillfaller

trafiksdkerhetsarbetet.

“---_-----‘--"
Till Fylgias Publikationsavdelning, Sthlm 7

Wo (3% B 60000000 ex. av boken ”Vem har ritt i tra- I
fiken?” Beloppt Kr ...... har insatts p4 Ert post-
girokonto 2318 09. Siénd boken/bhickerna mot postfor-
skott. (Stryk det som ej onskas.) I

1881

Postadress: d. . o i e etk e e ot Sy S PSSR l

Prfset per ex.: Kr. 5:—. Vid kop av 10 ex. eller mera I
kr. 4: — per ex. TEA ]

"----\------'--n‘
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krévs prima utrustning
frén Vopen-Depdten — ledan-
¥ Bulvaner de postorderfirma i
¥ o.vattar | brenschen. Har ndg-
Berguv synner- | 1o lips ur katalogen.
ligen naturtrofen

. Nattiikte ger
hog traff- '
N sakerhet | Jaktknivar
— 8kat | | cn mingd oliks
iaktbyte | |iaunden och
Den stora efterfrigan vi-

aar jigarnas belitenhet. Pritigen:

Kr 8:50
Forstkl. vapen Sovsdckar,
ammunition, l'yggsatkdr,

reservdelar m. m.
i mycket stor sortering
Egna rep -verkatider.

jagarhorn m. m.

katalog gratis ull:

1 ars gratis allriskforsdkring

och i' aranti.

TAB Albin WesHiing, Orebro 1]

S‘ll;ruicbmc;:&d:dlo?.. I
INamn
Adr. I
Ir_omar. s
L kK K K K
OSL-jaktien

Till QSL-jakten, TFAE, Box 8187, Sthim 8.
Insiinder hiirmed f8ljande rapportkort for del-
tagande 1 QSL-jakten:

...... st. 4 3 poiing, ......... st. & 2 poling,
..... Bt. & 1 poing (MAnadsetapp: aug.).
Har tidigare insfnt ........ st. rapporter for
augusti-etappen,

Medlemssignatur ....... et s Alders Ll

LR opoixsatamno00 000aaan a0 tnoa e T AR
TIEGE onbo00bAmacanBanadnt Ao ntctr

B OStAAT e Rl o s e o e o
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Overljudsplan . . .
(Forts. fran sid. 6.)

anfallsvinkel blir luftstrommens accele-
ration over nosen extremt kraftig, och
omedelbart bakom uppstdr en kraftig
hastighetssinkning, som resulterar i ett
hogt tryck p& vingen, som i sin tur ger
upphov till hog friktion, vilken ger tur-
bulent stromning.

Svaret pad dessa egenskaper far man
genom att studera det tunna luftskikt,
gransskiktet, som ligger ndrmast en
vinges yta under flygningen, I detta
gransskikt, som ju har direkt kontakt
med vingytan, maste naturligtvis friktio-
nen vara mycket stor, Detta gor att luf-
ten i detta skikt kraftigt bromsas upp
pd sin vag efter vingen och darfor far
en lagre hastighet dan den omgivande
luften. Friktionen gor att luften i grans-
skiktet s& sminingom stannar upp och
anhopas, Denna anhopning sidtts i rota-
tion av den omgivande luftstrommen
(stromningen blir turbulent), och den
anhopade luften slépper dia ytan i form
av en virvel, Den turbulenta stromning-
en gor saledes att den yttre stromningen
ocksd lamnar vingens yta med foljd att
vingens lyftkraft upphor eller avseviart
minskar, Vingen rakar i stall.

Det #r alltsid gransskiktet, som stiller
till med problem, nir det giller att hal-
la nere hastigheten. Om detta skikt pa
nigot sidtt kunde hallas under kontroll,
sa att inte turbulent stromning uppstod,
skulle vingens lyftkraft kunna bibehallas
aven vid laga hastigheter.

En mera direkt atgdrd i detta fall ar
givetvis att pa nagot sdtt ge gréansskik-

tet en storre stromningsenergi, si ai
friktionen motverkas. PA s& siitt kan
stromningen ske utefter hela vingeng

oversida utan att stoppas upp. Forsok-

som gjorts i den vigen dr av tvi olika
slag. Det ena dr att "bldsa” in luft meq
hog stromningshastighet i gréansskiktet
antingen med hjdlp av en skopformaq
list, s. k. slot, utefter vingens framkant
eller genom att ”blasa” in eh luftstyim,
i grinsskiktet frdn vingens insida, Det
andra sittet gar ut pa att det anhopade
grinsskiktet sugs in i vingen genom hj]
eller spalter i vingens yta, vilket gor att
den omgivande luftstrommen inte tvingag
att slappa profilen, Effekten av en sadan
Atgard visas i bildserien i fig, 4.

Dessa metoder, i synnerhet ”sug”-me.-
toden, kan synas vara en tilltalande 15s-
ning p4 landningsproblemet, men de hay
dock sin begrénsning. De mojliggor vis-
serligen en avsevdrd hastighetsminsk-
ning genom att vingens anfallsvinke]
kan goras avseviart storre med bibehallen
lyftkraft, men detta innebér att planet
maste stdllas i en sa kraftig lutning att
piloten far mycket svart att se land-
ningsbanan, och passagerarna kommer
att fi sitta i en obehaglig stéllning,

Det finns dock en annan lésning pa
problemet, som mojliggor en bibehallen
lyftkraft utan att planet behiver stillas
i en allt for extrem vinkel, Denna metod
gar under bendmningen “cirkulations-
kontroll” och gar ut pd att griansskiktets
friktion p4 vingens Gversida minskas ge-
nom att beklddnaden eller en del dirav
roterar, Effekten av en siadan atgird vi-
sas i fig. 5. En cylinder som placeras i
en vindtunnel ger den luftstréom, som
visas t, v. Nagon lyftkraft forekommer
ej. Satts cylindern ddremot i rotation

v

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

Sveriges stirsta enskilda tekniska lliroanstalt.

DAG- o. AFTONSKOLOR, BALTGAT, 5, KUNGSGAT, 32.
Ingenjors- och verkmdstarutbildning
Hostterminen borjar 20 augusti. Prosp. sindes. Tel. 68 08 15
Anmiln. Biltgat. 5. E. W, HOLMSTEDT, Civiling., Rektor

—

Undertecknad, som Ar medlem | TFAE med
signatur .......... , Onskar komma i ft-
njutande av klubbens medlemsservice och
bestiiller hiirmed:

. Bt Medlemsnil 4 2 kr, portofritt.
Rapportkort i flerfilrgstryck a 15
ore (+ porto 10 dre for 10 st):

.. Bt Rapportkort med engelsk text.

.. Bt Rapportkort med spansk text.

. Bt Rapportkort med portugisisk text,
Diplom fér DX-framghngar: (be-
styrkt fdrteckning Over erbfllna
QSL bifogas):

. 8t Diplom f6r QSL, friin 25 olika liin-
der. (OBS! Ejolika stationer), 1:50,

. Bt Bllyerdiplom f6r QSL fr&n 50 olika
linder, 1:75.

.... Bt Gulddiplom f6r QSL frin 75 ollka
linder. 2: —,

. Bt Fantomantenn 6: 50 (+porto 76 Sre),

Teknik for Allas Eterklubb

—varldens storsta DX-klubb—
Gratis medlemskap och manga formaner

Till Teknik tir Allas Eterklubb, Box 8187, Stockholm 8.

Anm!ilex: mig fir gratis medlemskap 1 Teknik tér Allas Eterklubb och nskar utan kost-
nad erhilla medlemskort, som beriittigar till rabatt vid inkip av radiomateriel hos vissa
firmor, TFAE:s DX-bulletin samt prov pas TFAE:s populiira rapportkort.

N R Ty e to e s le s oTelele oo 2 ale Alder ...... Bost.

. 8t Kopplingsschema Torn B. B. 2: —
(+ porto 10 &re).
Surplusmateriel: (verbliven krigs-
materlel som siiljs till starkt redu-
cerade priser):
... Bt Traflkmottagare Torn E. B. 250:—.
. Bt Hirtelefon, ligohmig, kan kopplas
direkt till radiomottagaren. 7:20
(+ porto 75 Ore).
. 8t Jack, kontakt fér t. ex. extra hig-
talar- och hortelefonuttag, 2:—
(+ porto 50 Ure).
A0 108 S rnnaoooo har Insatts pA post-
girokonto 157002,

I8 560000060060

TIZY ) 50000000000060008066088300000000000

LU NETIE oabnan00000000t0000 A TAL0
‘(Skrlv tydligtl)

‘ er friktionen i gransskik-
medu,ls-’-vlézlsrilcril;m att minska kraftigt,
Loy lp e oden okar pa undersidan, Resul-
mi( éull)m. att trycket pa 6versnd;m mins-
}(:l.e medan det okar pa undersidan, och
den slutliga foljden v en lyftkraft, som
skar i takt med cylinderns rotation.

Man kan givetvis inte utforma en
flygplansvinge som en }:otgrm}de cqu}-
der, dven om lyckade i_'ol‘sok i (.].en vi-
gen gjorts betraffande flygplan for ].wga
hastigheter. Genom att placera en sadan
roterande cylinder vid vingens framkant,
eller pa platser ddar friktionen dr som
kraftigast, kan man dock na avsevirda
fordelar.

P4 en vinges framkant finns en linje
utefter vilken den strommande luften si
att siga klyvs, sa att ena halvan gir pa
oversidan och den andra pa undersidan
av vingen. Nir vingens anfallsvinkel
okar, si att denna klyvningslinje ham-
nar pi vingens undersida, kommer luf-
tens viig p& undersidan att bli kortare
dAn pd oversidan. Vid lamindr strom-
ning kommer didrfor luftstrémmen pa
vingens oversida att fa en storre hastig-
het dn pa undersidan, IEn okad anfalls-
vinkel flyttar klyvningslinjen dnnu lang-
re bakat ingens undersida, och dar-
med blir en pa oversidan dnnu langre.
Detta innebédr alltsi att luftens accele-
ration pi dversidan okas med okad an-
fallsvinkel, vilket i1 sin tur innebdr en
okad lyftkraft. Man kan alltsd oka lyft-
kraften genom att forlinga luftstrom-
mens vig pa vingens ogversida, detta un-

fl'y_gplzm tillimpas denna metod med
hjdlp av s. k. flaps av olika slag. Vad som
nu intresserar, ar emellertid mojligheten
ay att modifiera dessa flaps, s& att de
tjanstgor som cirkulationskontroll, som
da ok_ar lyftkraften utan okning av an-
fallsvinkeln, Genom att blasa luft pa en
flaps Gversida eller suga bort grinsskik-
tet kan lyftkraften 6kas utan okning av
anfallsvinkeln pi samma séitt som hos
en vinge utan flap. En serie siddana fo-
tografier visas i fig, 6. Genom att géra
dubbelexponeringar i farg (firgade rok-
strangar) kan man fia en mycket god
bild av andringen i stromlinjebilden, nir
den nya metoden kopplas in.

Det kan synas egendomligt, att inte
dessa system tidigare blivit tillimpade
pa flygplanen, For att fa till stind en
kraftig luftstrom i gréansskiktet eller for
att suga bort det fordras emellertid en
effekt, Nigot effektoverskott for detta
indamal har reaaggregaten hittills inte
haft.

Under andra viarldskriget byggde tysk-
arna nagra experimentplan, som var for-
sedda med cirkulationskontroller. Det
mest intressanta i den viigen var Arado
transportplan, som var forsett med en
extra readriven pump for detta andamal.
Dessa metoder befinney sig fortfarande
pa experimentstadiet. I Amerika force-
rar man f{6r narvarande denna forsk-
ning, och de mest loftesrika resultaten
har man nitt med experiment som ut-
forts med en Cessna 170, som utrustats
med ett system, som bygger vidare pa

MINIATY R-
MOTTAGARE

MATERIEL

KRISTALLORLUR ........... 8:—
TRANSISTOR OCT0 .......... 18: —
FERRITANTENNER frén .... 3:—

BYGGSATSER till MfA-beskrivningar

Instrument

Universalinstrument:

KBW TK-50, 1000 ohm/V .... 380:50
(59

Sanwa P-3, 4000 ohm/V ...... 50: —

Realiseras

2147 Katodstrdlrér DSTD ...... 12: 50

WS38 Walkie-Talkie .......... 39: 60

AN/ATA-1,3” Oscillograf ...... 145: —

25A = Vridmagnetinstroment . 15: —
brutto

3A  RI-instrument, termokors 17: 50
brutto

VIDEOPRODUKITER
Andra Linggatan 10, Gitehorg €

Tel.: 2470065, 249222
Hitrmed bestitlles: ..........c . c0iaiois

Tk A & s ) 2 a8 IV BGB00 85000 0 G000 DGE AR BB L B0 060
der forutsattning att man kan bibehdlla | Aradons metod. I'or att tillmotesgd de
en lamindr stromning. Vidgen pa over- | militdra anspriken utfors dven prov med AdreSs .....uoiveiiniriineininiiatiiaacaiie
sidan kan man forlanga genom att bocka | en Grumman F9F4, vilken #r forsedd Do atndessn i e i AT TPA 16
ned vingens bakkant. Pa konventionella | med ett reaaggregat som drivkiilla,
N Y 1947 1950
i 1) €
| - H L|~/ o Nr 13 Nr 13
» - "Rk fisken sjilv”. Ritn. och arbetshe-

HOGSOMMAREN

i foljande nr av TfA & 50 ore

1944
Nr 15

"Dressincykeln” — alla kiicka smiipojkars
sommarndéje, Arbetsbeskrivning med ritningar.

"Triidgirdsbordet som passar bra iiven fir
sommarens campingfiirder”. Arbetsbeskrivning
med skisser,
Nr 16

"T!‘;\:s' cykelbitsidé i tre olika utféranden”,
Beskrivning av olika konstruktioner, Med fo-
tos och ritningar.
Nr 17

"Hur stor hastighet kan cykelbiten uppni?”
Olika konstruktioner beskrivas.

"Hur man kan gira en enkel fuktighets-

miitare”. Beskrivning med skiss.
Nr 18

"Anvisningar fér byggande av cykelbiitens
skrov”, Beskrivning med ritningar.

1946
Nr 13

"Sommarstitllet pi hjul". Arbetsheskrivning
med ritningar dver TfA :s husvagn.

"Elegant MC-bil fér 700 kronor. Med ill.

"PrA:s folkmotorbitstiivian ett lyckat expe-
riment”, De av juryn utvalda 3 blista typerna
presenteras. Ritn. och data.

Nr 14
PLiittilverkad och oém bordsgrupp', Triid-
giirdsmobel av ny typ. Ritn, och 1ll.
"Leksaksbit som  gir fir egen maskin',
Kort beskrivn., med ritn,

1948

Nr 13

»Swimmingpool 1 triidgarden’”. Ritn., ill. och
beskrivn. till en hiirlig badbassiing for triid-
giirden,

"Segelmodell blir dieselmodell”. En nyhet
pi segelmodellfronten. Ritn. och beskrivn.

Nr 14

»Prycktank fér utbordaren”, Ritn. och be-
skrivn.

"En rutschbana fér smittingarna”., In en-
kel konstruktion med ill. och ritn.

1949

Nr 13

»portabel duschanordning” — bra kon-
struktion for siviil den gamla villan som mo-
derna sportstugan. Kan anviindas sfiviil inom-
som utomhus och oberoende av vattenledning
eller avlopp. 2 helsidesritningar och arbetsbe-
skrivn, Forsta avsnittet.

»Blomsterlida av betong”. Ritn. och ar-
betsbeskrivn.

"Rotordraken som kan styras'. Lustig
historia for de yngre.

Nr 14

»Allround Jolle av plywood”. Liitt och idea-
Jisk men byggd for hird tjinst. Ritn. och
arbetsbeskrivn,

»nportabel duschanordning”. Ritn, och ar-
betsbheskrivn, Andra och sista avsnittet.

skrivn, till portabelt fiskriokeri.
Nr 14

"Fir sportstugn och badstrand’. Liittbyggd
utomhusmiobel for sportstugan. Simfenor och
badflotte. 3 sommarkonstruktioner med ritn,,
arbetsbeskrivn, och till,
Nr 16

"Huggkrok fér storfiske”, Ritn. och arhets-
heskrivn.

I nr.1/1056 (prls 75 Ure) erhiiller nl
anvisningar pi halvtannat tusen hobbhy-
uppslag ur TrfA 1047—1955.

l_...__.._—-—_.———

REKVISITIONSKUPONG j

Till TEKNIK for ALLAS:s |
| Exp. Box 3137, Stockholm(3
l Siind mig féljande nr av TfA . ............ I
I """" Reservnummer (nr och frg.) ]
I Likvid kr ...... har insatts p& postgiro- ]
konto 157992 — uttages genom postfir-

skott, d&t postforskottsportot tillkommer,
I (Stryk det ej tilliimpliga.)

l NATNE el SRS s o i i AT I & l
l )03 40 AR e G0 S000R 00 C AOG0 ORI 008 G50 0SB0 o l
POBtaATress Sy el T T A TIA 16
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DET ATERSTAENDE $ATURNUS-
SKEPPET KRETSAR FOR ATT
ANFALLA 055, SCAT!

SIKTA NOGH |

LIKR TOTALT 50M DR IMMORTHS
IMASKERFDE ! BOMB FORSTORDE
DET FORSTA FIENDESKEPPET,
PULYRISERAR SCATS PROJEKTILER
DET ANDRA...BRA. SCAT! NU
FORTSHTTER VI VAR FRIDFULLA

FARD TILL INGENSTANS® :

VIK AV HAR, MR KRUGER ) SKULLE VI HA TUR )j| RSt | STANNA HAR/
“ | " -DRAKEN AR £

DRAKEN AR
OVANFOR

Ve NOG ATT HITTA
NOLTISKATTEN, DELAR VI
T \ ALLA FYRA! ;g

)

]

—

TILL INGENSTANS?) NEJ, RO-
DR. IMMORTA, VILL /GERS, ALL
NI INTE HEDRA
JORDEN MED ETT / Uo-bE

NI MENAR RATT, FASTAN ER | NEJ... MANNISKO-Y MIN HEMLGHET SKUL- JIEIR
MIRAKELFORMEL IMMORTA { NATUREN AR SEJ| LE SNART LACKA UT. N
X-3 GER ER EVIGT LIV, LATER\LIK GVERALLT, /) SNIKNA MAN SKULLE
DEN ER INTE NIUTA TILL - ROGERS ! UPPSGKR MET... MAKT- €T

DAR AR DEN, Y. DEN AR DET KANSKE' ' e i - SR e AoeT
: SKE ! RUINERNA { TROLIGEN HETA KALLOR — \ 220 PP\ SKULLE INSE FORDELEN
MR KRUGERZ A KAN VARA NI MARKT ATT | LRT 0SS NU SE EFTER T e
NOLTITEMPLET/. DET RYKER UR / VAR NOLTISKATTEN 2

DAMMEN £

KRIGSHETSARNA
%;EJLLE SE VARLDEN
FOR sINA FOTTER, OM
DE FICK EVIGT LIV.

GANGSTERS SKULLE

VARR EFTER MEJ
STFENDLGT ng ATT
£ FA MIN FORMEL !

[ NEJ, ROGERS, FOR MANSK -
i LIGHETENS SKULL MRSTE
MIN ODSDLIGHETSFORMEL
FORBLI EN HEMUGHET!

e

MEN NI TANKER INTE PA
DESS GOPR SIDOR! ONG-
DIGA DODSFALL GENOM
DRUNKNING, KVAVNING,
OLYCKSFALL, 5IUKDOM, 50M
NI KUNDE FORHINDRA !

vAD AR DET?
FLER FIENDE-

KANDE NI2 Y OCH SE- VATTNET Yoo DET VAR KANSKE Y g SE! TRAPPSTEG NER
MARKEN SJIUNKER 1 G/ JAG,SOM ORSAKADE 1 ¥ | DAMMEN... Y
SKALVER / DAMMEN / 17 DET. JAG RORDE PA DAR HAR VI DET/

Friga: 1) Vilken beteckning har litztriden till  bilens stopplampa samt godkinda re-
till den i TfA nr 24, 1054, beskrivna kristall- 2 flexer. Overstiger husvagnens totalvikt en
mottagaren i miniatyr? 2) Hur lindar man B REVLA DA tredjedel av bilens tjiinstevikt fir den ej
spolen till den i nummer 5, 1956, beskrivna framforas éver 60 km/tim, trots att den ir

lokalmottagaren? 3) DA det i Elfas katalog PA4 denna avdelning besvaras kostnads utrustad med bromsar.

ej finns upptagna niigra keramiska rorkon- fritt tekniska friigor av allmiint intresse Fra -
e 3 Se. ga: 1) Vad iir adres ti nas -
densatorer pid 500 pF, undras om det gir Om svar diiremot onskas i brev uttages kanska mc!rubrlken Indms:l?‘ 2)”6‘&& “,;:?_ll;.lﬂ

lika bra att anviinda Q 320 pd 470 pF eller > code av 1 krona. Likvid torde .in- > " . > 5
Q 321 pd 560 p¥'? 4) Vilken av miniatyrradion I A, fé‘,‘-‘i’i‘r‘.‘"f;‘.‘(’x‘mﬂ’f% tél)mll{l::rr dr:':\n? f\"i}’tﬁ‘rﬁﬁi

i 5 s siindas pi postgirokonto 1570 92.
i nr 14, 1054, och lokalmottagaren i nr 5, 1056, ¢
iir biist betriiffande styrka och ljudkvalitet? ——————— serien ingliende motorkalendern utkommit

i &r? K.-G
A. E. N—n. =G
Svar: 1) Man kan anviinda 20X0,05 till 8po-  friare ftergivning med stirre tonomfing Svar: 1) Indian, Springfield, Mass., USA. 2)
- = len, men iiven annan litztrdd gfr bra att an- och tystare bakgrund iin trddspelare. Det Det finns inga fler mc-fabriker i USA som
EN DORR’ viinda. 2) Sektionerna lindas utan speciell finns emellertid bland bandspelarna flera ty- gor stora mec. Indian siiljer f. §. alla Royal
/ 3 ! ordning tills de blir fulla. 3) 470 pF gAr bra.  per med olika pris och diirfor givetvis olika  Enfield-modellarna pd licens. 3) Nej, den ut-
KOM, LAT 055 ¥ VANTA,TILLS TILLBAKA/ TILLBAKA!! fpolan ampasems Jo 10 sttrats Untsiyeie, 1)1 prestaads Nl etk con Ui (oo R e

pa : Sn transistormottagare ger en viss forstiirk- lare tar man orsta han y 3 i > \
OPPNA DEN/ / DET HETA VATTNET HET ANGA”[ ning och ir diirfiirghlittgz iin en ren kristall- o(:n(mnget vid olika hastigheter, svajet och dy- sulx‘);:x?)éhl)b{l\lx‘fu:;-url esnsrf‘no"cirtlotn radio 4-rors
-AR BORTA' coe mottagare. namiken, dvs. fi'»rhﬁlfla‘ndeti miellnn lbskgll'%\(;!st- st romentast SﬂydﬁllgtDl-lur)?l‘mkj(:;:vggs-
; sy " .. . . bruset och det kraftigaste inspelade et, : > = A 5 =
h“t‘ru{m.nlnkoptc for helt Kort tid sedan en o:;:sdessutom till ljudkvaliteten vilken man ::;rnl;c;?&ﬁ;"tu?m"()m.}nf:“;n att lfﬁ“bﬁ. bra resultat
. (l; us vn dA 30), Hlkens_ miitarstillning var bedomer genom att lyssna pd en bandspelare uDibom jnb nn;luterbtilxl“ ska lllit kristallpick-
ny liTL nnt '1|ullsor’ Emtningen nos bilfor .oln och en grammofon som gir synkront, d¥e. .., "g.; ﬁkormr i \'l\mowtm rll L O T
.itirex)l” }‘Elutn t‘lc(t fx}:xz::;:;“tx:‘i;}ﬁg;w}tmfttbll:cf):mfxl‘r. spelar _samma skiva, genom samma f{Orstiir- det vara for fel? g LUk VAT Lo

? ghet at - e 5 ing. =le

m:in tﬂ')om silde bilen erhilla nedsiittning av Mm?luggnvnh " T i en instruk- Svar: 1) Det ir nog inte si mycket att gora
psi?“: Aterforsiiljaren har tr;hlll.‘;(?rnck?\?i‘;:n‘fat l"mb“;,: u‘)"r Mll;n\{al'mr:w ‘m(?(‘lglmg pl 350 cc? L sl’u}{nnuk ru;ll:ot‘s(turnlingur. I_princip kan
X 4 sbhok for en B) J . ? ma < i 5 e I
vagnen hos generalagenten och kort den till Slonste s Bengt Blomstrim. TP nka sig att forbittratidet

hela nfigot genom en skarp riktantenn, men
Syar: BMW tillverkade inga mc 1848 utan dels iir det mycket besviirligt att siitta upp
det skulle i s& fall gilla en EMW, Adressen en effektiv sddan som passar for Kortvag.

er hemort. Detta iir mycket vanligt och ingir
ofta i leveranstrimningen och motiverar diir-
for ingen nedsiittning i priset.

fir EMW-Agenturen AB, Hjorthagen, Stock- dels passar antenningdingen pdA radion in

Friga: 1) Kan en synkroniserad vixellidda  holm. : till en sidan antenn. Det 1 de flesta fall lﬁ-mltf
Pi en bil ta skada av dubbeltramp? 2) Nir é its beskrly-  Lgaste ir att hiinga upp en 15—30 meter ling
lades tillverkningen av Stanley Steamer ner? Fraga: 1) Har det | '.I)‘IA funnits l"‘;cs l‘d\- utomhusantenn s& hogt som mojligt och an-
Henry, Landskrona. ning till campingvagn? 2) “‘"f“"h "". et sluta en nedledning i ena iinden. En jordled-

Svar: 1) Nej, diirfér att man vid dubbel-  sig med registrering, besiktning, gl&att samt  pning kan forbiittra mottagningen men inte
trampning hjiilper synkroniseringen. 2) Till-  dvriga speciella bestiimmelser f0r sddana vag-  gtirningarna frdn niirbeliigna siindare. 2) An-
verkningen lades ner omkring 1010, nar? T. Bu;:};’)"’"' pals(snir;ﬁ?n :glldktrls’t(nllplckupen kan vara or-
Friga: DA jag stir i begrepp att inkdpa Svar: 1) Ja, i nr 10, 11 och 12, 1950, som  saxen att det skorrar. Forsok att koppla
en lnspelnlngs?‘xpgpumt men fi radvill, om jIII)R kan rekvireras frin vir expedition. 2) Vag- féé Y;‘O‘ﬂm“d lI’ﬁ- 1 Mohm § serie med pickup-
ska viilja band- eller tridspelare, vore jag  nen miste besiktigas och registreras (5 kr). ningen, och prova med en kondensator pa

mycket tacksam, om jag kunde fi veta dessa Skatten dr 80 kr om totalvikten ir under 1000 eller 5000 pF mellan pickupsladdarna.

biida typers for- resp. nackdelar. 0. F. 1000 kg. Vidare ska den vara forsedd med  Prova pi blda sidor om motstdndet. Skor-
Svar: pmkdnu l)‘llvr‘:mn stl\rolhf\ toppen av  reg.-skylt och belysning till denna, 2 baklam- ret kan ocksd ligga 1 felaktig ndil, olitnip-
TRYCKERI A.-B. FYLGIA STOCKHOLM 1088 utvecklingen, men bandspelare ger svaj-  por visande rott sken, 1 stopplampa kopplad  ligt ndlltryck eller sddant.
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——————_— 100 kronor utdelas! -~ — — —

1:a pris 50 kr, dessutom 2 pris p& 25 kr. Insénd hela
sidan ifylld eller ocksé en avskrift tillsammans med vid-
stdende tavlingskupong fill Teknik for Alla, Box 3137,
Stockholm 3. Mdrk kuvertet TfA-kryss 16. Lésningarna

maste vara TfA fillhanda senast den 17 augusti.

Tryckeri AB FYLGIA, Stockholm 1956

TAVLINGSKUPONG
TfA-kryss 16



