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TfA:s handbok nr 20 med rad och anvisningar i under-
vattenssimning, undervattensfotografering och undervat-
tensfiske av GUNNAR NORDANFORS.

Den forsta amatordykar-handboken pa svenska har nu
utkommit. Forfattaren, Gunnar Nordanfors, med grund-
liga praktiska erfarenheter, gjorda bl. a. vid tjanstgoring
vid marinens grodmansskola, kan det han skriver om.
"Dyk” ar instruktivt’och trevligt skriven. Mangder av fo-

tografier och teckningar illustrerar handboken.

Ni som redan ar amatérdykare vill givetvis inte g4 mis-
te om handboken, lika litet som ni, som tdnker dgna er at
denna hobby.

Rekvirera "Dyk” nu! Skriv nagra rader pa ett brevkort

eller anvind kupongen hiar nedan.

Fran TEKNIK for ALLA, Box 3137, Stockholm 3 eller
fran narmaste bokhandel, rekvireras harmed mot post-
forskott ........ ex. "DYK” av G. Nordanfors, TfA:s
handb. nr 20, till ett pris av kr 4:75 + porto.

"Det ir sportdykaren forunnat att
gora upplevelser, som niira nog tal
jimforelse med vad science fiction-
romanernas rymdfarare upplever pa
frimmande planeter. Under vatten-
ytan finns en helt annan miljé in den
vi ir vana vid, en helt annan virld,
dir vi kan forflytta oss 'tredimensio-
nellt’ tack vare en ny tyngdlag. —
Ar vi pi en badstrand, har vi denna
silllsamt fascinerande viirld pa bara
nagra stegs avstand.”
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I Visterds ser man modernt pa
idrotten och ungdomen. Ging pa ging
har stadens styrande i handling och y

med pengar vi- g '
gat satsa pd
nya projekt for &%

i
a Bra Visteras!

att at fram- § 3

tiden trygga en sundare och hand- *
lingskraftigare ungdom. 3 ,';
Nyligen anslog stadsfullmiikligcgé.
medel till byggandet av landets stor- <£4
sta konstisbana. Men det sas klart S{%
ifran att man riknade med att de X
idrottande ungdomsorganisationerna ‘5\
skulle vara beredda att med egna in- 3

\J

satser stodja forverkligandet av an- |
liggningen och att denna inte komme
att fi nyttjas gratis utan att en
mindre avgift skulle tas ut. Det ar
inte nytligt att ungdomen vinjer sig
vid att fa allting gratis, var man enig
om i debatten som foregick beslutet. ¢
Samma kloka och forstaende in- {fy
stdllning har Visteras stadsfullmik- a'¢"
tige visat till modellsporten. Redan ar w"
1950 var staden beredd att pa for- <3%
ménliga villkor upplata mark och ge 447
ekonomiskt bistand at modellsports- §5%
pionjarerna och sa kom det sig att \~\@>
Sveriges forsta betonggjutna utom- }*’ﬁ
o
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husbana fér modellracerbilar snabbt .y
kunde bli verklighet. .Vr\}t

Nir Sverige fick fortroendet att i %5
ar for forsta gangen arrangera L,
Buropa-misterskapen for modell- ',/(,vf.
racerbilar, var det helt pa sin plats Qf?
att SMU ville hedra Visteras Modell- g+
racerklubb med att lata klubben sta .b".‘%
som vird. Och nu var inte bara Vis- {i%,
teras stad utan dven de stora indu- YAZ
strierna som ASEA och Svenska Me- 3%
tallverken redo att ge den unga sven- ¢ ~
ska tekniksporten ett betydelsefullt -‘J%Q
handtag. 1956 ars EM kunde darfor L4¢
genomforas pa en bana, som den for- “}?
samlade Europaeliten betecknade som 1;"\?.

n'd
en av de snabbaste och trevligaste de 4%}
kort pd, och under former som vann fg<

gasternas odelade gillande. De rekord- 550
laddade misterskapen refereras i 7’{'%
detta nr. Hér saluteras Visteras for 4\
stadens vardefulla och forutseende ‘g,

stod at svensk modellsport. @

redningens be- %

Nojesskatteut-
Rattvisa pa vig ‘g

ocksd fran Visterds himtat vigande
argument for den befrielse fran nojes-
skatt for modellsport, som #ntligen
generellt stdlls i utsikt. For skatte-
myndigheterna i Viastmanlands lan
har det inte varit nigra svarigheter
att redan med stod av gillande for-
ordningar bevilja ldttnader i ndjes-
skatten for modellsportsarrangemang.
I Stockholm har Modellsportens Dag
ddremot hittills vdagrats samma ritt.

Skédlen for en rdttvisare nojesbe-
skattning pa modellsport, ar fran ar
anforda av Modellsportens Dags
arrangorer, vidarebefordrades dock i
hostas av Stockholms Uppbordsverk
till den nu avslutade utredningen,
som finner dem overtygande. Aren-
dets fortsatta behandling foljs med
spiint intresse!

GRASMATTAN ar speciellt populdar p& onskelistan
s&d har a&rs. Stefan Johansson, Klensmegsvagen
40, Hagersten, foreslar en konstgjord grdsmatta,
som ska kunna rullas ihop och tas in till vintern.

Framtidsyision: '‘Oskar, g& genast ut och piska
grasmattan|'

Bekvamare bilskjuts

TJIORWLUND

DEN PERFEKTA BILSITSEN skulle vara en stol, som
satt fast vid dérren och folide med, ndr dorren
oppnades. Helge Skoglund, Box 33, Edsvalla,
star for idén, och han tanker sig, att modellen
skulle lampa sig sarskilt bra for aldre.

Hur vore det alt prova idén i en taxibil?

Plats for brand sticka

TANDSTICKSASK MED FACK fér avbrénda stickor,
foreslar Gerhard Bengtsson, Folkungagatan 72,
Stockholm. Mdanga rokare har for vana att stoppa
tillbaka den anvanda tandstickan i asken. Men att
sedan leta efter nya tandstickor i réran av anvan-
da och icke anvanda &r béde tidsédonde och
nervpafrestande anser han. Enklare Gn s& har kan
val problemet inte 16sas?

Tunnelgatan 3. Postadr. Box
3137, Stockholm 3. Tel. vaxel

116079, 101199 och 114433.

OMSLAGS-
BILDEN

nimr;’f;tallel«'ilanlc—
Renanullts turbindrivna
experimentbil under
den f[érsta offentliga
korningen pd Mont-
lhéry-banan i Frank-
rike. Se sid, 6.

BARNRADAR skulle vara till stor hjalp for mam-
morna, tror I2-6rin%en Agneta Arfvidsson, Nyga-
tan 2, Ulricehamn. P& en radarskarm skulle mam-
man nar som helst kunna se var barnen hé&ller hus
inom ett aystdnd ayv férsla%svus 50 meter. Syns
ingenting alls p& skarmen, f&r man antingen till-
kcﬁla en reparator eller ocksd férmoda, atft ung-
arna har gatt fér langt.

PLATS FOR
UPPFINNINGAR!

Har nienidé?

15 kronor vardera erhaller har pre-
senterade "uppfinnare” for sina bi-
drag. Har ni sjélv nagon idé till en
dnskeuppfinning skriv_till Teknik for
Alla, Box 3137? Stockholm 3. Mark
kuvertet "Uppfinningar".

Pass i kamera

VATTENPASS | KAME-
RAN skulle forhindra
manga i verklig me-
ning "‘huvudldsa™ tag-
ningar, eftersom man
dé& alltid skulle kunna
se, att man holl ladka-
meran béde lod- och
vagratt, anser Georg
Olsson, Alvangen.

S Sl gttt LG ¢ : S i . :
e e e
nu avgivits har &. = %MA P s 0 2

Pren.-pris helér 16: 50 kr, halvér
9:— kr. Postgirokonto 1579 92.
Utkommer varannan fredag.

Nr 17. 17—31 augusti 1956. Arg. 17.

REDAKTIONSKOMMITTE: forestandaren for Tek-.
niska museet intendent Torsten Althin; verkst. leda-
moten i Folkbildningsférbundet fil. dr Iwan Bolin;
rekiorn vid Stockholms Tekniska Institutet civ.-ing.
E. Walter Holmstedt; Gveringenjoren i Kgl. Luft-
fartsstyrelsen Tord Angstrom; bergsingenjor Folke
Lindgren; direktor Sven Skoldberg.

RED. OCH ANSY. UTG. Olle Edner.

Nasta TfA-nr kommer 31 augusti 1956.
(Eftertryck av innehdllet forbjudes!)
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Trafik;iluotionen l de.ﬂgsfa storstader i varlden bjuder i allt stdrre omfatining
myndigheterna pa svarlosta problem, som infor ett hotande trafikkaos i fram-

tiden kraver radikala I6sningar. En billig och rationell mojlighet att avlasta
gatutrafiken tror man sig ha funnit i den s. k. Houston-banan — sparvdgen,
som loper pa rals i luften hogt Gver gatans niva.

rafiksituationen for stadernas del ar

snabbt pad vag att bli ett verkligt
problem. Antalet fordon i forhallande
till invdnarantalet okar snabbt medan
stadernas mojligheter att ta emot den
okade trafiken pA manga stidllen redan
overskridits.

Man har sokt sig pa manga mer el-
ler mindre lyckade losningar av dessa
problem. I Stockholm har masskommu-
nikationsmedlen sparvagnar och bussar,
fatt vardefull avlasining genom tunnel-
banebygget. Pa andra hall har' man
gjort forsok med att forldgga sparva-
gar 1 luften 1 form av enspariga hang-
ande sparvagssatt.

En siddan demonstrationsbana Gppna-
des i vintras 1 Houston 1 Texas. Banan,
vars langd endast ar 325 meter trafi-
keras med en luxuds vagn, som invan-
digt mycket piminner om ett modernt
passagerarflygplan. En provresa kan
vem som helst foreta gratis pA denna
bana, men inom kort raknar man med
att bygga en trafikbana for betalande
passagerare.

Houstonbanan, eller Skyway som
amerikanarna kallar den, har en enspa-
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rig rals”, som bestir av ett ror med
750 mm diameter och birs upp av tio
meter hoga pelare med 17 meters mel-
lanrum. I ena inden av banan gir pas-
sagerarna upp pa en plattform, som si-
ledes utgor hallplats, varifrin pa- och
avstigning sker. I banans andra inde
gar sparet ned sa att vagnen nir mark-
hojd och passagerarna kan diar stiga pi
eller ga av direkt fran marken.

Provbanan i Houston befordrar passagerare

zratis si att man ska kunna visa allmiin-

heten de stora firdelarna med hiingande
sparviig,

Si hiir riiknar man med att de framtida

hiingande sparviigarna  ska  ta sig ut. P'i

denna gata giar all masstrafik dels dver och
dels under gatunivan,

Passagerarvagnen hinger under spi-
ret, medan forarvagnen med manéver-
systemen och tva 305 hk motorer dr pla-
cerade ovanpid spiret. Det hela rullar
pad atta luftgummihjul, som halls pa
sparet med sexton styrhjul av gummi.
Detta gor gingen extremt mjuk och
ljudlés. Vagnen idr av glasfiberarmerad
plast med stora plexiglasrutor som gér
interioren ljus, luftig och tilltalande.
Vagnen har sextio sittplatser och fam-
tio staplatser.

Tordelarna med ett sidant hiangande
trafikmedel #dr uppenbara. Varje ar
kommer marktrafiken att utokas med
ett stort antal nya -bilav, vilket gor tra-
fiksituationen p4 marken allt mera svir-
bemistrad. XKonventionella trafikleder
over marknivan dr opraktiska genom att
de skuggar den underliggande trafiken
allt for mycket och trafikleder i och
under marknivan stiller sig mycket dyr-
bara. Flyget som masskommunikations-
medel for korta strickor dr heller @nnu
inte att rdkna med.

En hiangande sparviag enligt den som
hidr beskrivs stiller sig avsevart billigare
i anldggning samtidigt som framkomlig-
heten och trafiksikerheten #dr mycket
hogre an for konventionella trafikme-
(Forts. pa sid, 24).

Toandslagsmannen Sten
"storken” Tundin i ak-
tion. Tillsammans med
Bill Nilsson iir han vart
friimsta VM-kort,

Ingcn gren inom motor-
sporten har lyckats
skapa sddan klang at
Sverige som motocross.
Inte for inte har vi un-
der de tva senaste aren
valsat om ordentligt med
biade engelsmidn, belgare
och holldndare pa deras
hemmabanor i bade EM-
och VM-tavlingar. Sada-
na. bragder ger genljud
over hela viarlden. Den
tid di de utlandska fo-
rarna gastade Sverige
for att i sakta prome-
nadtakt vinna en tavling
ar for lange sedan forbi.

Vart i sidrklass star-
kaste namn inom moto-
crossen dr Bill Nilsson.
En liten kraftig rund
rospigg fran Hallstavik
utanfér Norrtdlje som
pa tva ar klivit direkt in
i varldseliten. Kronprin-
sen — och en av de fa
som nagon ging lyckats
besegra Buffalo Bill”
— ar Sten Lundin. Sten
—eller Storken som han
kallas bade av svenska
och utlandska beundrare
— ar en akta sodergrabb
fran Stockholm.

Bida dessa namnda
samt halvdussinet till av
svenska forare stir i dag
gott 1 klass med konti-
nentens bidsta forarma-
terial.

Vi ska ga tillbaka nig-
ra dr i tiden och titta pi
motocrossens utveckling
i Sverige.

Gunnar Johansson tilthiie toppen i motocross. Han var fjiirde man |
fjoliirets VAM-lag,

Nystrom

| Moto Cross des Nations deltog vi
gangen 1949. Placeringarna
en sldja éver, men sen blev det an |
under de senaste aren har de svenska mofocrossinsatserna
gett genljud Gver varlden. Pelle N
de internationella "milstolparna’ i svensk motocross.

den gdngen
2 grcx tongdngar och

Nystrom berdttar hdr om

BUFFALO-
BILL

mottar har Nederldndernas motor-
presidents lyckénskningar efter sin
seger i Mcto Cross des Nations

svenskar forsty
bor vi helst dra

Det hile iir en ganska
vanlig situation i moto-
cross, Landslagsmannen
Lasse Gustafsson svarnar
fir det ystra sprianget.

Redan 1949 var vi
svenskar med i vad mo-
torfolket kallar 'moto-
crossens elitmote” —
Moto Cross des Nations
— eller som vi svenskar
sa da — 6-nations-
scramblen. Men redan da
hade de engelska och bel-
giska fabrikerna borjat
med vad man kallar fab-
riksmaskiner, vilket gjor-
de att de svenska delta-
garna var handikappade
redan fore starten.

Ingen ska dock tro att
svenskarna sig slaget
forlorat for det. Ingen
ska heller tro att de
mannar som da forsva-
rade de bla-gula farger-
na ar med i dagens ystra
dans. Helge Brinkeback,
den tidens stora motor-
stjarna var motocross-
landslagets ankare vilket
sager en hel del d& sam-
me Helge samma 4r var
speedway-stjarna och bl.
a. tog tvd raka SM i
genna gren aren 1950—
1l
Tyviarr forsvann under
denna tdvling friskusen
”Brinken’ och daven Sve-
riges chanser till en
topplacering redan i for-
soksheatet, di Helges
maskin fick motorfel
och den elegante Norrko-
pingsforaren tvingades
bryta. Ett par andra
speedwaystjarnor  kan
aven namnas fran denna

(Forts. pa sid. 28.)
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t o dan brinner sjilv i fortsdttningen.
g ks Tryckgaserna i kammaren rusar genom
munstycken ut mot ht.lvut.i_turbmens .
skovlar efter kiant ingturbinmonster och
»simsalabim” s snurrar turbinen med
en vildig massa tusen varv 1 minuten
— 28000 vid hogsta motorstyrka.

Det later ganska enkelt sd langt, men
gor man det s enkelt blir man snart
ruinerad pa brinsleférbrukningen, fast-
in det bara behovs billig fotogen 1 tan-
ken. — Det har visat sig att kompres-
sorn méaste snurra mycket fortare an
vad som limpar sig for huvudturbinen
for god ekonomi och dessutom med rela-

~

| RENAULTS STJARNSKOT1

L x ; S 95 i i . Kktor,
Fernand Picard, chefsingenjir pi Renaults Sedan den hyperstrimlinjeformade pliten Albert Lory, tidigare Delage-konstru! or,
forskningslaboratorium, iir en av de biigge skalats av ser turbinbilens innanmiite ut har varit intimt liernd med Picard vid
huvudfigurerna bakom IEtoile Filante. som bilden nedan. konstruerandet av Stjiirnskottet.

| FOSVER G S S 2

s== Folke Mannerstedt==

tar i denna initierade artikel
med utgangspunkt fran I'Etoile
Filante, Stjdarnskottet, upp fill
behandling de allt aktuellare
turbinbilarna. Renaultlabora-
toriets framsta ingenjorer ar
mdnnen bakom den hyper-
snabba vagnen, som &r god
for hastigheter kring 350 km/
tim-strecket.

tivt konstant hastighet for att ge till-
riackligt tryck. Om huvudturbinen far
arbeta hiart i en brant backe sjunker
den i varv och om kompressorn da skulle
drivas fran turbinaxeln, skulle gastryc-
ket sjunka katastrofalt och dadrmed
drivkraften, nir man som bast behover
den.

Renaultturbinen har darfor ett extra
turbinhjul, som sitter p& kompressoxr-
axeln och driver kompressorn med upp
till 35000 varv/min och tryckgasstrom-
men fran ringkammaren passerar forst
detta turbinhjul och sedan huvudturbi-
nen, vars drivaxel via en reduktions-
vixel pA ca 1:11 overfor kraften pad
vanligt sidtt genom differential till bak-
hjulen. Diremot dr huvudturbinen driv-

Sedan Rover under 1950 visade varlden
forbranningsturbinens dvs. gasturbi-
nens mojligheter som kraftkalla for bi-
lar och presenterade det forsta inoffici-
ella varldsrekordet i hastighet for tur-
binbilar med ca 240 km/tim, har man
under arens lopp gang pa gang sett no-
tiser i varldspressen om nya forsok med
turbinbilar. Fiat, Chrysler, General Mo-
tors och Austin har silunda nu ocksa
turbinvagnskonstruktioner pa gang, och
nyligen har Renaultfabriken pa Mont-
Jhéry visat en sensationell nyskapelse,
"I’Etoile Filante” (stjdrnskottet), for
sakkunskapen.

Naturligtvis 4ar det inte friga om en
ny serievagn utan en experimentvagn
som ska tjana till att studera turbin-
driftens manga och svara problem da
det giller bilar. Inom flyget har syste-
met sedan lange anvints med stor fram-
gang (trafikflyget till London sker hu-
vudsakligen med {turbinplan) och de
franska jarnvigarna har ett gasturbin-
lIok-som f. n. gitt 25 000 mil i trafik. Sa
nog har gasturbinen p4 manga omraden
trampat ut barnskorna. L4t oss nu nar-
mare studera det franska ”stjarnskot-
tet” och problemen kring gasturbinen pi
bilfronten.

Kraftkillan bestir av en tryckgasge-
nerator, som alstrar de heta tryckgaser,
vilka sedan efter kint system driver hu-
vudturbinhjulet efter ungefir samma
prineip som en tryckluftturbin eller 4ng-
turbin.

Tryckgasgeneratorn bestar i sin tur
av en centrifugalkompressor, som leve-
rerar tryckluft till en ringformig kam-
mare, dar bransle sprutas in och an-
tands med ett tindstift i starten och se-
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Stliirnskottet iir till formen niigot av en markens
flygande vinge, extremt lig och mycket liitt. Vikten
iir bara 950 kg, Liigg miirke till luftintag och gns-
utslu'pp strax bakom viinstra framhjulet. Bilen ses
hiir i aktion pi den berbmda Montlhéry-banan,

missigt helt skild fran kompressorn.
Med den pa detta sdtt ungefdar kon-
stanta tryckgasstrommen visar det sig
att turbinens drivande moment starkt
viaxer med sjunkande varv — gasstralen
triaffar en langsammare flyende driv-
(Forts. pd sid. 27.)

Siffrornn  betecknar pa bilden t. v. 1 varvriiknare féor kompressor-
turbin, 2 hastighetsmiitare, 8 varvriiknare fér drivturbin, 4 tempera-
turmiitare for drivgaserna, 5 kompressortryckmiitare, 6 och 7 olje-
tryckmiitare, 8 och 9 oljetermometrar, 10 temperaturmiitare for turbin-
axellager, 11 signallampa fér belysningen, 12 signallnmpa for start-
sanordningen, 13 knapp till instrumentbelysningen, 14 tiindspolekontalkt,
15 startknapp, 16 gasreglage, 17 oljereglage, 18 backviixel, 19 treviigs-
kran fiér briinsle, 20 broms fior drivturbin, 21 handbroms, 22 karossen;
bilden liingst ner t. v. 1 luftintag, 2 gasutlopp, 3 turbinens friimreo
gummiupphiingning, 4 bakre d:o, 5 briinsletank (fotogen), 6 oljetank,
7 instrumentbriida, 8 oljefilter, 9 flamskydd, 10 bakre torsionsstav,
11 tiindspole, 12 startanordning, 13 varvriiknare; bilden nedan 1 fjiider-
armar, 2 hiivarmar fir torsionsfjiidring, 3 torsionsstav, 4 sviingaxel-
lagring, 5 skyddsbalk, 6 skivbroms, 7 reduktionsviixel och 8 oljepump.
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Gunnar Andersson som
i viras tog examen vid
Statens Elektroteknis!m
Fackskola i Viisteras.

Gunnar Algot Andersson

ar fodd vid Blekinges ostkust i sam-
hallet Kristianopel, dar han d&dven
gatt ut folk- och fortsattningsskolan.
Darefter arbetade han under ett par
ars tid bl. a. i jordbruksarbete.

— Under denna tid kom jag under-
fund med att jag borde skaffa mig
ett ordentligt yrke, siger Gunnar An-
dersson. Nar jag var 16 ar borjade
jag salunda i Karlskrona vid Centra-
la verkstadsskolans yrkesavdelning
for elektriker. Mitt intresse for det
elektrotekniska facket blev dar allf
storre, och nar den tvaariga kursen
vid verkstadsskolan var slut radde
min larare mig att fortsiatta mina
studier. °

Jag foljde hans rad, och pi hos-
ten 1953 akte jag till Viasteras och
gick dar en ettarig, forberedande
dagkurs for intradessokande till tek-
nisk fackskola, Foljande ar tentera-
de jag in vid Statens Elektrotekniska
Fackskola 1 Vasterds. Skolarbetet vid
fackskolan var tidvis mycket kriavan-
de, men vid avgingsexamen den 2
juni 1 ar kunde jag glidja mig 4t ett
relativt gott resultat.

Gladjen blev dock ej langvarig, ty
redan den 4 juni fick jag instilla mig
for militartjanstgoring vid I 11 1
Viaxjo. Fastdn jag nu har elektro-
teknisk utbildning blev jag uttagen
till kulsprutetjanst.

Nar jag en dag kom hem pi per-
mission, och fick reda pa att jag er-
hallit ett av Teknik for Allas och
Tryckeri AB Fylgias studiestipendier
1956 blev jag mycket glatt overras-
kad.

Stipendiet kommer att vara till
oerhort stor nytta for mig, och jag
ar mycket tacksam for att jag har
blivit en av stipendiaterna.
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Karl-Gustav Ferm, aftonskoleelev vid
i Stockholm, tillsammans med familjen,

B T T B B B
i 11 1]
3 1

Nodvandigheten av att de tekniska
begavningarna tillvaratas och far till-
falle utbilda sina anlag talas det nu-
mera allmdnt om. Teknik for Alla har
alltid arbetat fér det programmet och
i den andan instiftades vid tidningens
10-arsjubileum Teknik for Allas och
Tryckeri AB Fylgias stipendiefond,
varur varje ar utdelas 4 stipendier pa
1500:— kr. Stipendierna ar bland de
storsta som ges till teknisk ungdom och
arefs stipendiater berdttar nu om sin

vdag till TfA-utmarkelsen.

Karl Gunnar Mattsson som liser vid Stock-
holms Tekniska Institut iir ocksi en fram-
_ stiende idrottsman,

RBILD-

Stig Oborn studerande
vid  Higre TFelkniska
Liroverket i Boriis,

Hogre Tekniska Liiroverket

Karl-Gustav Ferm

vixte upp i Skérfelten, en liten plats
en mil fran Uppsala. De forsta bok-
liga insikterna fick han i Uppsala-
Nis folkskola och kom som 14-aring
ut i forvarvsarbetet.

— I fem ar arbetade jag vid en
musik- och radiofirma i Uppsala. Jag
borjade som springpojke men arbeta-
de de sista aren pa firmans verkstad.
Under dessa ar sokte jag bittra pa
mina kunskaper genom korrespon-
densstudier men fann snart att denna
studieform inte passade mig. Jag lis-
te dock nagra mindre kurser. For att
fa bedriva ordnade studier borjade
jag 1942 som volontir vid Kungl.
Upplands regemente. Efter genom-
gangen volontar- och korpralskola
kom jag till Arméns Signalskola for
utbildning till signalmekaniker. Se-
dan denna utbildning var klar tjinst-
gjorde jag i fem ar vid I 8 som sig-
nalmekaniker och instruktér samt
darefter i tva ar vid Arméns Signal-
skola som ldrare i mnet reparations-
tjanst.

1952—1953 var jag elev vid Tyg-
forvaltningsskolan i en tyghantver-
karkurs, vid vilken forestindare for
arméns reparationsverkstider utbil-
das. P4 hosten 1953 kom jag till
Kungl. Armétygforvaltningen som
ingenjorsbitrdde och borjade samti-
digt studera pa kvillarna vid Hogre
Tekniska Lidroverket i Stockholm.
Sedan varen 1955 dr jag anstilld som
1:e verkmistare vid Stockholms Elek-
tricitetsverk.

De kravande aftonfackskolestudier-

na bedriver Ferm, som ocksd har |

hustru och tva barn, alltsd helt vid
sidan om sitt dagliga forvirvsarbete.

. (Forts. pa sid. 22.)
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BO ISBERG:

Uranletning kan bli [6nande hobb?{ i

Hur stora uranfyndigheter
Sverige har och var de finns
dr @nnu ndstan helt outforskat.
Det dr faktiskt bara att satta
i gang och leta. Vem vet, kan-
ske blir det just ni, som kan
bérja egen gruvdrift.

~[J'ranjakten har startat i Sverige. Re-
dan har niagra amatorletare anmailt
sig som aspirvanter till de beloningar,
som AB Atomenergi lockar med.

Da uran och thorium endast varit av
intresse sedan nagra ar tillbaka #r Sve-
rige praktiskt taget helt outforskat pa
detta omrade. AB Atomenergi i sam-
arbete med Sveriges Geologiska Under-
sokning har startat en undersokning for
att 1 stort kartlagga dessa mineralers
forekomster i landet. D4 dessa givetvis
icke kan undersoka varje kvadratmeter
av Sverige har man tankt sig att upp-
riatta en stralningskarta som kommer
att kunna erhdllas av amatorer vilka med
ledning av denna onskar gora detalj-
matningar. I'or att stimulera intresset
forr de amatorer som inte anser sig kun-
na bryta mineralet sjilva, detta kan for
ovrigt endast ske efter erhallen konces-
sion, har AB Atomenecrgi upprattat
upptéackarbeloningar varierande i stor-
lek efter forekomstens viarde och ama-
torens insats.

Vilka kunskaper maste man ha och
vilkka apparater erfordras?

Geologiska kunskaper dr givetvis av
stort varde men inte nodvandiga da ama-
toren vanligtvis anvdnder sig av en

Geiger-Miiller-riknare, s. k. radiatector.
Denna registrerar den radioaktivitet som
uran eller thorium utstrdlar men inga
andra mineraler, varfor niagon forvix-
ling dr utesluten. Av GM-rdknare fin-
nes ett flertal fabrikat. Tva huvudtyper
ar apparater med visarutslag och appa-
rater med akustisk atergivning i horlur
av radioaktivitet, som nir GM-roret.

=

Do tre bilderna, som
tagits nigra mil viis-
ter om Stockholm, vi-
sar hur uranprospek-
tering gir till. P4 bil-
den bverst och t. h, iir
Henrlk Petersén just i
fiird med att upp-
miirksamt lyssna till
Kniippningarna 1 hir-
lurarna, T. v, en niir-
bild av det anviinda
prospekteringsinstru-
mentet, en radiatector
I'H 40 M, som bestir
av geigerriiknare och
horlurar, frin Xeml-
kalieakticbolaget Xe-
bo.

Priset for dessa apparater varierar fran
ca 400 kr upp till nagra 1000 kr. For
en amator ar det dock tillvdackligt med
en apparat i de lagre prisklasserna, hans
uppgift dr ju endast att spara mineralet
och sedermera lata provstycken undergd
laboratorieprov. Dessa prov undersoks
gratis hos AB Atomenergi och om de
(Forts. pa sid. 26.)
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De fem #dgare till Opel Kapitdan —56,
som besvarat TfA:s 14 fasta fragor
om bilen dr blomsterhandlare Gunnar
Larsson, ingenjor Bo Schumacher, kas-
sor Jonas Hanggard, droskdagare Birger
Norstrom och kamrer Gosta Larsson. Vi
kallar dem har i fortsattningen for resp.
A, B, C, D och E.

Varfor kopte ni Opel Kapitan?

A. Jag ville ha en rymlig men dnda
ekonomisk bil mest for affarsbruk.
7 Amerikanarna’” tycker
jag ar litet for stora och
tunga.

B. Den sag trevlig ut
och vid narmare efter-
forskningar kom jag un-

Kassor
Jonas Hanggard:

Instrumentbradan ar
koncentrerad och mo-
torhuvens form tilldater
god siki. Balvagnen
kastar ibland.

derfund med att det ocksi skulle vara
en kvalitetsvagn.

C. Har tidigare haft en Opel, som jag
var fortjust i.

D. Motorn ar lagom stor for att halla
50—60 km/tim och aven om den for
Stockholmsforhallanden 4r i minsta la-
get som droskbil, si vanjer sig folk
snart vid det.

E. Jag var mycket tilltalad ay bade
market och modellen — har haft GM-
bilar (Chevrolet) sedan 1928, men jag
t{;:kte att arets ”Cheva” var litet for
stor.

Hur ldangt har ni kort den?

A. 1500 mil.
B. 2000 mil.
C. 650 mil.
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OPEL
KAPITAN 1956

| TfA:s biltestningsserie "Agaren testar bilen” stlls den hér gangen de fiorton
fasta fragorna till fem dgare ay Oﬁa.el Kapitdan 1956. D& den nya Kapitanen
i

& sina hall b

vit mycket populdr som droskbil, har TfA
] l.a. vant sig till en droskdgare for att o.cks_é fa héra
taxiyrkesmannens en smula speciella syn pa bilen.

Blomsterhandlare .
Gunnar Larsson:

cie

Droskagare
Birger Norstrom:

Motorn verkligt bra,
med fin acceleration,
men vdrmesystemet dar
vardelést. I minsta la-
get som droskbil.

D. 3500 mil.
E. 785 mil.

Har ni haft nagra reparationer?

A. Nej, inga hittills.

B. Nej, inga, om man bortser fran att
huvudeylindern i bromssystemet bytts
pé leverantérens bekostnad vid en av de
regelbundna underhallsinspektionerna,

C. Inga.

D. Jag har bytt tandstift, rotor och
bromsband, annars har det inte varit
nagot.

E. Nej, inga.

Ar underhalls- och reparationskostna-
derna higa eller laga?

A. Di jag inte haft nigra reparatio-
ner kan jag inte sdga det,

Kafil&n dar rymlig, spe-
It bagageutrymmet,
men dndd en ekonomisk
vagn. Bra acceleration.

Ingenjor

Bo Schumacher:

Pldten vdl omtalig, men
bilen dr ldttkord, har
fina vigegenskaper och
flera bra smafinesser.

Kamrer
Gosta Larsson:

Den gar myckel bra i
héga _hastigheter, mo-
torn dr ldtlatkomliq och
"ljussignaleringen’ en
verklig finess.

B. Hittills mycket laga, da jag inte
haft nagra reparationer.

C. Det ar for tidigt att svara pa den-
na fraga, men betraffande tidigare Opel-
vagnar som jag haft, har de varit laga.

D. Mycket 1aga.
E. Hittills har de varit mycket laga.

Jgg har ju bara haft rena rutinsmorj-
ningar ete.

Hur stor dr bensinférbrukningen?

_A. 1,0 vid langkérning i 70—100 km/
tim,

B. 1,1 1/mil.

C. Under 1 1/mil.

D.'Under en hel manads korning var
den i genomsnitt 1,143 1/mil och vid en
langkorning pa 46 mil 0,847,

Den spénnande slutetappen
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E. Genomsnittligh 1,1 1/mil, kanske
nigot mer vid mycket stadskorning,

Har er bil nagra sarskilda nackdelar?
A, Jag har inte kommit pid nagra an,
B. Virmesystemet dr otillviackligt —

det verkar vara for knappt tilltaget med

tanke pa vagnens storlek — och haller
inte vindrutan riktigt klar vid kall va-
derlek. Platen dr vil omtalig.

C. Bakvagnen kastar ibland. Det kdnns
obehagligt, men inverkar inte pa kor-
ningen.

D. Virmesystemet var viardelost och
jag har fatt sidtta in ett nytt. Jag tyc-
ker den #r vil litt i bakvagnen och har
Jagt pa ett anderblad pa vardera bak-
fjadern och en tyngd pa 25 kilo i bak-
vagnen. Betriffande bromsarna tycker
jag att de dr litet veka — jag hade velat
haft kvar 53-ans bromsar med tva still-
skruvar i stdllet for nu en.

E. Jag tycker det dr en nackdel att
vagnarna inte levereras med underreds-
behandling som standard — det behovs
i vart land, dir sa manga vigar lutas.
Det maste nu bestiillas extra. Vixellas
har jag sjilv monterat in. Nagot slags
dyl. las borde ocksd vara standard.

Har er bil nagra sirskilda fordelar?

A. Jag tycker den hor till de bista i
sin storleksklass. Den ligger bra pa vi-
een och har fin acceleration. Speciellt
det stora bagageutrym-
met dr jag nojd med.

B. Den ir oerhort
ldttkord och har goda
vigegenskaper, aven
om en liten jazzning
fornims vid topphastig-
heter. Bagageutrymmet
ar mycket rymligt.

C. Betriffande ut-
seendet finns ingenting
ovrigt att onska.

D. Motorn ar verk-
ligt bra med sina 82
hiastar.

E. Den ar accelera-
tionssnabb och gir bra
i hoga hastigheter pa
landsviag.

T'rivs ni med
Opel Kapitan?

A. Ja, det dr en triv-
sam vagn.

B. Ja, mycket bra.

C. Ja, utmirkt

D. Ja, det far jag lov att siga.

E. Jag har alltid varit vildigt nojd
med GM och trivs mycket bra med Ka-
pitan.

Vilka forbattringar skulle ni vilja
foresla?

(A, Mindre vdndradie. Spolningsanord-
ning for vindrutan och dimljusinsats
som standard. Sadant fanns i varje fall
inte da jag fick min vagn, utan bara ut-
tag. Inmonteringen fick man sjilv om-
besorja.

B. Bittre viarmesystem.

C. Dorrtroskeln borde ha varit ligre,
s att det kunde gi att sopa ut skrip.
13-tumsfilgarna borde ersidttas med 15”,
som ir bdttre pa landsbygdens grusvi-
gar.

D. Ur taxisynpunkt har jag en stor
onskan. Placera 82 histars motorn i ett
10 cm lingre och 4 cm bredare chassi!

Familjan Jonas Hang-
gérd ar mycket nojd
med sin Opel Kopi-
tan -56. Fru Hanggard
(i mitten), som ar
folkskollararinna, kor
bilen from och till-
baka till skolan var-
je arbetsdag.

Det vore idealet! For ovrigt ett bittre
virmesystem forstas.

E. Om man slog sig ned och riktigt
analyserade bilen skulle man kanske
hitta nigot man ville forbiattra, men vid
en mera hastig eftertanke tycker jag
det @r bra som det dr. Motorn t. ex. lig-
ger dnnu mera ldttitkomligt dn pa
Chevrolet.

Vilka tekniska finesser satter ni
siarskilt virde pa?

A. Det har jag faktiskt inte funderat
pd, men accelerationen dr mycket bittre
in pa de miirken jag haft tidigare.

Blomsterhandlare Gunnar Larsson, som bl. a. anvander sin Kapitan till
korningar i sin affarsrorelse, ar beldten med bagageutrymmet.

B. Det finns flera smafinesser, bl. a.
knappen for ljussignalering pa blinkers-
spaken — bra vid gatukorsningar etc.
under morkerkorning.

C. Allt ar koncentrerat pa instrument-
bridan. Motorhuvens form &r sidan att
man far god sikt.

D. Jag har inte fast mig vid nigon
siarskild av de manga som finns, utom
accelerationen, som #ar utomordentlig.

E. Ljussignaleringsanordningen pa
7korriktningsspaken” dr verkligt bra att
kunna tillgd. Det ar ocksd bra att det
finns blinkers i stillet for pilar,

Vad kan giras for att fa bilen
trafiksikrare?

A. Jag tycker inte riktigt om den ut-
skjutande kante. pa instrumentbridan,
som passagerare kan komma att stota
emot vid snabba inbromsningar.

B. Den dr bra som den ar.

C. Hir i Norrland ir det i stillet va-
garna som bor forbittras. 3

D. Den ir trafiksiker och bra som
den 4r.

E. Ingenting tycker jag. Bromsarna
ir bra, iven om min vagn f. n. bromsar
lite ojamnt, men det ar vil bara en jus-
teringssak. A

Trivs er fru med bilen och kor hon den?

A, Ja, hon trivs med den, men kor
inte sjilv.

B. Hon trivs fint med den och kor den.

C. Alldeles utmirkt. Hon #r folkskol-
lirarinna och anvinder den varje skol-
dag.

D. Hon tycker om den, men kor inte
sjalv.

E. Hon trivs vildigt bra med den, men
kor inte. '

Ilél'lcr reklamen vad den lovar?

A. Ja, det gor den.

B. Ja.

C. Ja, ifriga om komfort och utseen-
de. I ovrigt dr det for tidigt att uttala
sig.

D. Reklamen hiller vad den lovar, det
ir en mycket bra bil.

E. Ja, jag dr valdigt nojd an sa lange.
Jag tittade linge pa flera andra bilar,
men fastnade slutgiltigt for Kapitian och
det valet angrar jag inte.

Vad ar er uppfattning om sakerhets-
balten?

A. De maste vara till stor fordel vid
snabba inbromsningar, som ju ofta inte
kan undvikas, nir man har en snabb
och accelerationsvillig vagn. Jag tycker
absolut att de borde vara standard pa
Kapitan och andra bilar ocksd for den
delen.

B. Sakerhetsbhilten anser jag att man
absolut bor ha i framsitet, aven for fo-
raren.

C. De dar obekvama att spanna pi sig,
men nodviandiga. Jag har ej sjidlv och
bade frun och barnen har dykt i vind-
rutan vid hastiga inbromsningar,

D. Fér min del har jag under 30 ars
korning innu aldrig haft behov av sa-
kerhetsbilten, men jag anser andi atf
de skulle vara obligatoriska.

E. Sana tycker jag borde finnas som
standard pi varje bil. Under de nirma-
re 30 ar jag kort bil har jag ibland
mirkt att en och annan skulle haft nyt-
ta av bilten. Sirskilt nir darn sitter i
framsitet kan det vara bra.

i Sommart&vlingen, sid. 30—-31! 1718 1956 TEKNIK for ALLA 11
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Ger _lnlld Andrea Doria sx_llednlng till krav pa dindringar av viara internationella siikerhetsforeskrifter for sjofarten? Frigan stiilldes av ett
amerikanskt srmtsntfkaﬂ i samband mied oly:kan. Pa bilden ses hur Andrea Doria ligger vergiven 1 viintan pit tragediens fullbordan,
Babords livbiatar hiinger Kvar | sina diivertar — de Kkunde aldrig siittas i sjon pa grund av den ovanligt kraftiga slagsidan.

HUR SAKERT AR ETT FARTYG?

mant betraktades som osankbart 2

skrivbordet.

Ett stort hal har flikts upp i atlant-
jattens skrov. Vattnet rusar in och
fartyget borjar fa slagsida. Alla siker-
hetsdatgdarder dr vidtagna, men den stora
fragan ar: Hur ska det ga med fartyget?
Kommer det att kunna klaras eller ska
det lingsamt kantra och sjunka?

Mmm_en vid skrivbordet studerar nog-
grant 7_1l7ti7lgarna fran varvet, gor sina
berdleningar med hjilp av tabeller och
och kurvor och kan divefter bedima
fartygets flytbarket och stabilitet. Blir
omdomet nedsliende, gir en dndrings-
order till varvet.

Ja, si skrivbordsmissigt kan ocksa en
fartygsolycka ga till. Eller riattare sagt,
den gor det alltid, eftersom alla passa-
gerarfartyg skadas pa papperet innan
de dr fardiga att slappas ut pa det rik-
tiga havet. Man Lan niamligen berik-
ningsmassigt fastsla om fartyget efter
en given skada kommer att ha betryg-
gande flytbarhet och stabilitet. Givetvis
under forutsidttning att inga onormala
faktorer spelar in och att sikerhetsit-
garder foretas veglementsenligt. Och
regiementen finns det, alltifrén den for-
sta ritningen och till dess fartyget 4r

12 TEKNIK for ALLA 17/8 1956

Kollisionen nyligen mellan Svenska Amerika Lliniens Stockholm och atlant-
jotten Andrea Doria utanfor Amerikas ostkust, har riktat hela varldens upp- -
marksamhet mot problemet sakerheten till sjoss. Hur kunde, fragar man sig, det
italienska fartyget fa sa kroftiga skador och slutligen sjunka, trots att det all-

Las har om hur sakerhet "byggs in” i en bat och om fartygskollisioner pa

moget att skrotas ned. Sikerheten
framst ar en regel som i sdrskilt hog
grad giller pA sjon och ddrmed dven
nar ett fartyg kommer till.

Har i landet ar det som bekant far-
tygsinspektionen som — numera under
den nybildade Kungl. Sjofartsstyrelsens
overinseende — utovar tillsyn over si-
kerheten pa vara batar. Den stoder sig
dia pa sjolagens ofta citerade § 5 a, som
sdger, att "fartyg skall, nir det till sjo-
fart nyttjas, vara i sjovardigt skick och
behorigen utrustat samt si inrdttat, att
nodigt skydd mot olycksfall och ohilsa
beredes de ombordvarande”.

Egentligen skulle fartygsinspektionen
enligt den paragrafen ocksi Gvervaka
sjalva byggandet av alla fartyg, men dar

har man fatt en vilkommen avlastning.
Sa gott som alla storre fartyg byggs nu-
mera "till klass” i en eller flera av de
stora klassificeringsanstalterna, Lloyds
Register of Shipping, Bureau Veritas,
Registro Italiano, m. fl. Dessa klassifice-
ringsanstalter eller klassidllskap har
representanter over hela vidrlden och
later sina inspek. orer noga overvaka till-
komsten av varje fartyg, som anfortros
dem. Den kontrollen anses si grundlig,
att den ocksi godtas av vederborande
lands fartygsinspektion.

Men klassdllskapen overvakar inte alla
detaljer, och nar det giller skyddsatgir-
der och utrustning maste fartygsinspek-
tionen gripa in.

Sécikerheten regleras
inlernationellt

Klassanstalternas och fartygsinspek-
tionens representanter ser alltsa till, att
ett fartyg under byggnad konstrueras
och utrustas for att uppfylla alla gillan-
de sidkerheiskrav. Men hur sikert ska
et fartyg vara?

Den fragan #dr danda in i minsta detalj
h'(fsvarad av 1948 ars internationella
sjofarts- och sikerhetskonvention. Hiar

Sehematisk  Atergiv-
ning av s. k. skott-
kurvor. Genom  att
inktta Liget pia tri-
angelspetsarna i for-
hisllande till kurver-
nia kan teknikerna se
om skottens antal och
placering  ger  far-
tyet tillriickllg sta-
bilitet vid givoa fall

av vattenfylining.

ir nagra prov pa hur denna sjofartens
bibel dikterar fartygsbyggandet.

Att alla storre fartyg indelas n}t:d
vattentita skott, a1 vil ganska al‘lmunt
bekant. Men det finns ocksd detaljerade
foreskrifter om hur mianga skott det ska
finnas i varje sarskilt fall, var skotten
ska placeras och ddrmed ocksd hur stora
de vattentita rummen far vara for att
fartyget efter partiell vattenfyllning inte
ska forlora sin flytbarhet och stabilitet.

Visste ni forresten, att vissa fartyg
hav speciella anordningar for att vatten,
som strommar in genom ett hal pa ena
sidan, snabbt ska fordelas jamnt?

Effekten av sidana anordningar och
en hel del andra faktorer tar teknikerna
med i berdkningen, nir de enligt instruk-
tionen utsitter fartyget for den tinkta
skadan. Och till och med nar det giller
skadans storlek, ger sidkerhetskonven-
tionen exakt besked.

I langskeppsled ska man enligt kon-
ventionen rikna med en minsta skada
av antingen 10,67 meter eller den lingd
som bildas av 3,05 meter plus 3 procent
av fartygets lingd. Man viljer det
minsta av dessa alternativ. Tvirskepps-
led antas skadan striacka sig over en
femtedel av fartygets bredd mitt vid
den linje, som motsvarar fartygets stor-
sta djupgiende, och i hojdled tinker
man sig en skada praktiskt taget fran
kolen till ett stycke over vattenlinjen.

Skulle berdkningarna visa, att far-
tyget efter den tinkta skadan skulle
komma att ligga med marginallinjen un-
der vatten eller med en slutlig slagsida
pia mer dAn 15 grader, har myndigheter-
na skyldighet att fordra sadana under-
sokningar och anordningar, som de an-
ser nodviindiga for fartygets siitkerhet.

Att stinga en dorr...

Avdelar man ett fartyg med vatten-
tita skott, sa maste man ocksid ha
vissa oppningar i skotten for att kom-
munikationerna ombord ska kunna ga
normalt. I farliga situationer giller det
emellertid att snabbt och effektivt fa
oppningarna stangda, och didr har si-
kerhetskonventionen en hel del att siaga.

I sadana fartyg, som har mer in fem
sadana dorrar, ska alla vattenlita
skjutdorrar kunna manovreras med ma-
skinkraft och kunna stiangas samtidigt
fran kommandobryggan. Men det ricker
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Tyiicsnittet genom Stockholm i hiljd med kommandobryggan ger en god firestiillning om att
dot ryms mer inom ott furtygsskrov iin mnn i allmiinhet f(orestiiller sig.

inte med det. Dorren ska kunna manov-
reras med maskinkraft ocksia fran en
plats vid dorren. Och skulle det knipa
sa ska dorven ocksa kunna manovrerds
for hand bade fran en plats intill dov-
ren och fran en plats ovanfor skott-
dicket. I'6r att ytierligare oka siker-
heten har det bestamts att kontroll-
handtag i forbindelse med den maski-
nella manoveranovdningen ska finnas pa
bada sidor om dorren. IEn person, som
passerar genom oppningen i skottet ska
kunna halla bada handtagen i 6ppet lige.
Man vill pd alla sift gardera sig mot

Den stre
turen utn
stort part

och gijorde

rkade kon-
Ker hur
Stock-
holm, som trycktes
in vid kollisionen.
Fartygels sy stem
av vattentiitn skott
begriinsade verk-
ningarnn  effektivt
att
Stockholm trots allt
kunde ta sig in till
Now York, .

risken av att nagon skulle kunna bli in-
stingd 1 .en avdelning i samband med
haveri. Av den anledningen stadgas
ockséi, att varning med ljudsignal ska
ges i betryggande tid innan man stinger
oppuningarna.

i § S;iil::rhﬂyn-lm-ns uppgifter ingar bl. a. ate

utsiitta fartygz under byggnad fir en tiinkt

skadia och sedan beriiknn hor
ningarna blir.
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Inga forhandstips holl vid EM i modell-
racer, som kordes pa den utmarkta be-
tongbanan i1 Vasterds sondagen den 5
augusti. Engelsmiannen, som tillsammans
med vardarna, vantats ta hem det mesta
i medaljviag, uteblev och de svenske fick
sina tre basta kommingar underkanda
efter utlindsk protest. Vid ett FEMA-
sammantrade dagen innan hade man
namligen bestamt att tavlingarna skulle
ga efter de europeiska stadgarna, som
ar nagot strangare an de svenska. Av
den anledningen kunde heller inga av de
nya rekordtiderna godkd@nnas som euro-
parckord, da Visteras-hanan dr pa en
fjardedels mile och FEMA #n sa lange
bara accepterar rekordnoteringar pa 500-
metersbana. :

Storsta positiva overraskningen svara-
de schweizarna for vilka lade beslag pa
inte mindre an tre EM-titlar, tva 2:a
och en 3:e placering, och som f6ljd dar-
av overlagset sakrade 1:a pris i nations-
tavlingen fore Italien och, gladjande
nog trots all oturen, med Sverige som
god trea. Danskarna hade en svart dag
— de fick sallan fart pa sina bilar —
och fran Frankrike kom bara en man
— Hubert Stephan — vars 10:a vigrade
gora mer an ett varv.

Det var givetvis trakigt att svenskar-
pa inte lyckades hiavda ‘sig bitire pa
hemmaplan. Det far tas bittre tag nasta
gang. Sportsligt sett blev tavlingarna
indi av hog klass. Topptiderna var
manga och EM-rekorden overskreds i

Europamasterskapen for modellracer-
bilar i Vasteras blev nagot av en mara-
ronkamr. Fran tio pa morgonen till tio
pa kvallen med avbrott for ett par tim-
mars hallande askregn snurrade modell-
bilarna som ilskna getingar runt banan.
Den talrika publiken njét ay manga fina
korningar sakkunnigt kommenterade av
speakern, som laste resultaten pa bade
engelska och svenska. Vasterasklubbens
fornGmliga arrangemang gick val i las
och storre delen av dagen sken solen,
aven om vantade svenska framgdngar
utebleyv.

flera fall. T 1,5 ce-klassen gjorde Jan-
Erik Falk en fenomenal kérning i forsta
Featet pa 119,1 km/tim — nytt svenskt
rekord och en km over EM- och VM-
rekorden — som skulle renderat honom
segern, men efter protest maste resul-
tatet underkdnnas i EM-tdavlingen. Jan-
Erik hade kért med synlig motor och det
tillater inte FEMA-reglerna. Till niista
heat justerades kiarran, men da stan-
nade tidta-
garuret pa
93,373  och
Jan-Erik
fick noja sig
med en fem-
teplacering.
Den sven-
ska tragedin
fullbordades
istorsta klas-
sen, dar Erik
Thorpmans
snabba  bil,
proxykord
avLars Eric-
son,inte kun-
Ende svenske medaljiren, de stoppas,
Arne Zetterstrim, mottar fast tre man
hiir sin utmiirkelse ur tiiv- s
lingsledaren Kurt Jiignes slet hart med
hana’ kvastarna—

enligt TE-
MA-reglerna maste varje bil vara utrus-
tad med fungerande stoppanordning. Tur-
ligt nog skar inte motorn och Lasse Eric-
son jobbade frenetiskt i flera timmar for
att fi bilen klar till andra och sista hea-
tet. Men di upprepades bara samma obe-
gripliga sak. Bilen gick inte att stoppa

Schweizaren Roland Salomon, som deltog med tre
bilar i klass 2,5 ce, var bara tvii tiondelar friin VM-
rekordet, T. v. vinkar han belitet sedan guld- och
silvermedaljen har klarats. Nedan en 6\'0rslkt§hild
ay tiivlingsbanan och liéingst t. h. blott femtondarige
Lars-Erik Kiimpe frian Sverige, som krigade tappert

mot de betydligt iildre Konkurrenterna,

Emile Schlatters "fliegende Banane” girs
klar fir start. Fr. v. guldmedaljéren Willy
Jaberg, Schlatter och Olle Carlsson,

forrdn efter flera varv, trots att stopp-
anordningen undersokts sidrskilt noga.
Dir gick Sverige miste om en given 2:a
placering, da Thorpmans bil gjorde 214
och 208 km.

I klass 2,5 cc utspelades en av tiv-
lingens vassaste strider mellan dagens
framste segerherre schweizaren Roland
Salomon — 1:a, 2:a och 8:a med sina
tre 2,5-or — och Arne Zetterstiom och
Lars Wattstrom. Efter forsta heatet
ledde Salomon med 137, foljd av Zettis
pa 134,7 och Wattstrom pa 132,2. Zettis,
som korde forst 1 andra heat, okade till
135, men Salomon, som verkligen kunde
konsten att bestimma ratta tidpunkten
for tidtagning, var obeveklig. Hans ena
bil okade till 141,3 och inte nog med det
hans andra gick upp fran 133 till 141,847
— bara brakdelen fran engelskan Catch-
poles viirldsrekord pa 141,992,

Klass 5 bjod ocksda pa frdan och jamn

Deltag i Modellsportens Dag
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fight, dédr italienaren Andl_'iun.(') Miretti
triumferade efter att ha stitt over sista
heatet. Huvudkonkurrenterna Bcrnﬂcr,
Lallinger och Ahlfors startade alla fore
och kunde i sista heatet inte hota .eret-
tis fina notering. Nar andra heat i klass
5 inleddes hade det vackra vadret for-
svunnit som genom ett trollslag och
efterfoljts av hiftiga askskurar, som
tyviirr spolierade majligheterna till for-
battrade tider. Men framst Lallinger
nadde anda ett fint resultat, medan Ivar
Thorpmans 5-a rikade ut for haveri, da
framaxeln sprang av.

Innan 2:a heat i klass 10 kunde full-
bordas fick man vianta flera timmar 1
hiillande regn, men banan kunde sedan
snabbt torkas genom att man brinde
bensin  pa den. Philip Rochat, nyvald
president i FEMA, blev overligsen EM-
mistare, sedan ende allvarlige konkur-
renten Erik Thorpmans proxykorda bil
diskvalificerats efter ett par dramatiska
kovamrgar

EM-medal srnn och deras biista resultat:
Hinss 1,5 1) Willy Jabergz, Schweiz,
118,125, Enrico Ranzini, Italien, 103,448, 1)
Guido Sarolli, Italien, 100,020,

Klass 2.5 cc: 1) Roland Salomon, Schweiz,
111,815, 2) Roland Salomon, Schweiz, 11HLI00,
3) Arne Zetterstrom, Sverige, 135,06,

Kluss 5 c¢e: 1) Andriano Miretti, Italien,
161,465, 2) ¥ritz Berner, Schweiz, 136,411, 3)
Virgilo Cosetta, Italien, 153,917,

Kinss 10 c¢e: 1) Philip Rochat, Schw
218,784, 2) Adie Lallinger, Tyskland, 204
3) Willy Jaberg, Schweiz, 198,125,

Revansch

fisr EM-nederlagen blev det delvis fir sven-
skarna vid internationella tiiviingar i Bromma
den 8/8. Schweizarna deltog doek inte, 1
istaren Miretti blev bara tren i kiass
slagen av landsmannen osetta och pa
plats  NRune Granberg, Sverige, som hijde
svenska rekordet till 14853, 1T Klass 10 ce
kom biiste utliinning first pa 8:e plats. Lars
¥ricson segrade med 217,738 km/tim, Klass 1,5
och 2,5 cc vanns ayv Miretti och Cosetta, .,

(Forts. pd sid. 21.)
Ry

S hiir besviken sag guldmedaljoren i klass
5, italienaren Miretti (i mitten ovan) ut, di
speakern genom ett missfirstind ropade ut
for lig tid. T. v. kollar schweizaren Fritz
Berner misstroget pi sitt privata tidtagarur,
Men di det riitta resultatet var klart blev det
andra  miner. Nedan demonstrerar  Philip
Rochat tiivlingarnas snabbaste bil fér bitr,
tiivlingsledaren Ake FEriksson (t.v.) och den
energiske Viisterisviirden G. Wilhelmsson,
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70 "Seven Seas” har cn marschfart av
?g ;’cgn/t'ilsn och tar 58 passazerare i l:a klm.'s
och 36 i turistklass. Liangt ut pa ?!vn,:m.-n.; -
placerade motorer och perfekt lLjudisolering |
gir planet till def tystaste 'kolvmuturdrivn; P
trafikflyzplanct i viirlden.

10-arigt SAS forst med DC-7C

Som det forsta flygbolaget utanfor
USA kan SAS nu sitta in sitt se-
naste nyforvarv, Douglas DC-7C "Seven
Seas” 1 reguljar trafik, Den forsta sju-
an” levererades for nagon vecka sedan
och innan arets slut ska SAS fa itta av
sina sammanlagt 14 bestidllda plan.

Pa de router DC-7C sitts in — i fors-
ta hand pa polarlinjen till Los Angeles
och over Nordatlanten till New York —
kommer det nya planet att mojliggora
viasentligt kortare flygtider samtidigt
som det kan erbjuda en helt ny komfort
for passagerarna. DC-7C dr i dag virl-
dens modernaste och snabbaste passage-
rarplan och genom forviarvet av denna
flygjatte har SAS forsakrat sig om det
forndmsta trafikplahet intill den dag
readldern sitter in med DC-8 och Boeing
707, vilket beriknas ske nagon ging un-
der 1959—060.

Till det yttre skiljer sig DC-7C inte
mycket fran SAS tidigare "flaggskepp”,
DC-6B. Lingden ar litet storre och ving-
en ar lingre och proportionsvis smalare
an pa DC-6B. Den ger darfor battre
verkningsgrad, dvs. mindre motstiand per
ton flygvikt.

Den okade spiannvidden har gjort det
mojligt att placera motorerna langre ut
pa vingen sa att
propellerspetsarna
passerar forbi flyg-
kroppen pa 1,5 me-
ter storre avstand
an pa tidigare
Douglasplan. Hir
ligger den vikti-
gaste orsaken till
att DC-7C ar det
tystaste  kolvmo-
tordvivna flygpla.
net i viarlden.

Planet har fyra
compoundmotorer
av  typ Wright
Cyclon R3350-DA4
med en starteffekt
ay 3250 hk var-
dera. Namnet com-
pound anger att
kolvarna inte tar
hand om hela effek-

sondagen-den 30 sept. 19561

ten — en del av kraften utvinns i
avgasturbiner och overfors till vevaxeln
via kuggviixlar. Varje motor dr saledes
hopsatt — compounded — av tva slags
motorer, en kolvmotor och en turbinmo-
tor. Denna motorkonstruktion, som bara
lonar sig pd timligen stora motorer for
lingdistansflygning dr den viktigaste
faktorn for planets linga aktionsradie,
darfor att den ger lag briansleforbruk-
ning.

Douglas DC-7C anses vara det ur
aerodynamisk synpunkt “renaste trafik-
flygplanet som byggts. Jattemaskinens
hela skadliga motstind under flygning
motsvarar luftmotstindet hos en blott
5,6 em grov rundstav med samma lingd
som flygplanets spannvidd, vilken ror
sig genom luften med samma fart som

DC-7C.

Ett sadant resultat beror inte pi na-
gon enstaka finess utan pa en mingd
samverkande, omsorgsfullt utprovade
detaljer. Motorhuvar med dubbla vig-
gar och heltickande propellernav mins-
kar kylmotstandet samtidigt som moto-
rernas kylning blir forstklassig. Radio-
kompassernas antenner som pia tidigare
flygplantyper varit placerade utanpa
flygkroppen ochr orsakat sma luftvirviar
dr hir inbyggda under en svagt buktan-
de huv av glasfiberplast. En ny typ av
positionslampa i flygkroppens bakspets
har bara femtedelen av luftmotstandet
hos den motsvarande lampan pa tidigare
flygplantyper. Luftavloppet fran tryck-
Jkabinen har konstruerats si att det
aAstadkommer en liten dragkraft i stillet
for extra motstand.

DC-7C har en maximal startvikt av
62140 kg och kan ta 76 passagerare i
turistklass. Brinsletankarna rymmer
30 000 liter, vilket ger en teoretisk flyg-
striacka av inte mindre dn % 000 km.

Planet kan flyga Koépenhamn—New
York non stop pa 12—13 timmar och via
polarlinjen till Los Angeles pa 22 tim-
mar med endast en mellanlandning. Till
Tokio 6ver Nordpolen tar det ca 30 tim-
mar med mellanlandning i Anchorage i
Alaska.
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® DEN AMERIKANSKA JATTEIS-
brytaren ”Glacier” dr utrustad med ‘io

I8, 87 ; S « ~;Q"

N
\§ Av Georg Eliasson \ 3\\
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Nar Staffan vaknade efter sitt bortrovande hade han vantat sig aft finna bovar omkring sig. Den

forsta som motte hans blick var en sot tio ars flicka. Sen kom en snall, glad farbror med en musikkar,

som spelade dixielandstil och den sndlle farbrorn héll ett fint tal och 6nskade sidfarfsministern lycka
till. Staffan trodde att han redan var befriad ur sin fangenskap.

Kap. 10 -

Det ser morkt ut for

sjofartsministern

taffan var nog alltfor mycket fast i

sin uppfattning, att bovar ska se ut
som bovar. Han var alldeles overtygad
om att den har trevlige mannen fram-
for den glada musikkaren, som spelade
sa svangigt, kommit for att befria ho-
nom och fora honom till sjofartsmini-
steriet. Staffan harklade sig for att
komma med ett lampligt svarstal, da
han till sin stora forvaning fick se den
lilla flickan med de bld Ggonen och de
gula lockarna rusa ra:t fram till den
lIille fryntlige mannen.

— Oh pappsen, jag ar sa glad att du
kom, jag har inte kunnat fa honom att
ata frukost!

— S3, sa tosen min, det ska sakert
bli bra, sa den fryntlige och smekte sin
dotter med en vanlig klapp pa huvudet.

Flickans pappa! Det hdar var allsd den
{. d. sjofartsministern, han som placerat
sin formogenhet 1 barkbatsplanen. Med
andra ord den svurne fienden till Staf-
fans beslut att bygga planetens flotta
-enligt- Archimedes princip. — Men vad
gjorde Pellekrikus och hans familj och
deras vanner och alla i riksdagen, som
igar utnamnt honom?

— Ers excellens, den lille mannen tog
1ill orda igen i samma glatt vanliga ton.
Vi ar skyldiga er en forklaring till den

RICRKLUND

nuvarande situationen. Sedan ni i gar
kvall forts till detta hus inkallades riks-
dagen till nattplenum. Forsta och andra
kammaren infann sig man- och kvinn-
grant, medan, som ofta ar fallet vid
nattplena, barnkammaren endast var
knappt halvbesatt. De dvriga ledaméter-
na hade ingen lust att avbryta sin goda
somn. Aven ni herr sjiafortsminister
kallades, men ni stod ingenstides att
finna. Ett elakt rykte berittade, att
ni atervant till jorden, da ni sjilv
inte sades vara overtygad om att man
av metall kan bygga batar, som mer dn
1 undantagsfall fly er.

— Men det var ju inte sant! ropade
Staffan i upprorvd ton.

— Jag dr den forste a‘t beklaga, att
det inte var sant, och jag beklagar ock-
sa, att mitt parti, den s. k. barkbats-
juntan, mast spela er detta fula spratt

ch bortfora er hit, men vi ansag att
landets intressen stod pa spel och i poli-
tik dr ju allt tillatet.

Staffan reflekterade over det dar
dumma uttrycket ”i krig och karlek” ar
allt tillazet. Har sa man ”i politik ar
ju allt tillatet”. Det maste vara fel. Inte
pa nagot omriade borde sant vara till-
latet, som inte kunde vara det i vanligt
umgange manniskor emellan.

— Na, fortsatte den alltjamt lika
fryntlige f. d. sjofartsministern. Nir
inte ni var dir for att forsvara den dir
Archimedes princip och inte ens vira
Jairdaste man kunde annat dn aterbe-
ratta, vad ni tidigare forkunnat, si fore.
slog vart parti, att er utnamning till sjo-
fartsminister visserligen skulle sta fast,

Just som Staffan skulle knacka Ll pa dgget, kom wlén.
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forutsatt, att ni verkligen var kvar p3
var planet, men att ni skulle idliggas
fortsatta var skeppsbyggnad enligt de
gamla principerna och foretridesvis
halla  er till byggen enligt principen
barkbat.

— Men det dr ju lojligt, friaste Staf-
fan, man maste val i alla fall lita mej
forsoka!

— Det-sa ocksa den fataliga del av
barnkammaren, som samlats, och det
gemensamma beslutet av riksdagen blev
darfor, att ni skulle fa ytterligare tjugu-
fyra tidgrunkos pa er, att infinna er i
riksdagen och da ha med er atminstone
ett par modeller av metallbyggda batar,
som verkligen flot. — Vad sdjer ni om
det?

— Ar det meningen, att jag alldeles
ensam och utan hjilp, inlast i det hir
rummet ska astadkomma de didr modell-
batarna? friagade Staffan modstulet.

— Inte alldeles ensam. Vi #dr adel-
modiga. Ni har sjilv utsett er kamrat
Pellekrikus till er ndrmaste medhjilpare.
Ni ska fa traffa honom strax. Dess-
utom ska ni fi si mycket metall ni vill
och nagra enkla redskap i den man vi
kan skaffa dem. Men si mycket vill jag
att ni ska veta, att vi tror inte pa det
hir och vi anser de hir tjugufyra tid-
grunkos bortkastade.

— Det ar diarfor att ni inte vill tro,
ni #r radda om era pengar, som ni pla-
cerat i skogar, muttrade Staffan.

Pa det svarade den fryntlige, som inte
lingre sag lika fryntlig ut, ingenting,
men istillet infordes Pellekrikus, som
siig ganska moloken ut och med en be-
klagande axelryckning for Staffan till-
kannagav, att han trodde inte mycket
pi, att de skulle lyckas.

In frukost inbars och den sig aptitlig
ut. Vidare la’ man nigra tackor metall
pa ett bord och slutligen inbars av fyra
min en stor badkarsliknande balja fylld
med vatten. Med en triumferande min
slingde f. d. sjofartsministern ett par
barkbatar av olika storlek i badkaret.
De fl6t och guppade glatt och sen sldng-
de han i metallbitarna, som sjonk med
ett dovt plupp.

— Ar det nagot mer ers excellens be-
hover, sa kanske min dotter kan skaffa
det, sa den ater helt fryntlige, bugade
sig och forsvann.

Staffan och Pellekrikus borjade med
att ata frukost, medan husets kvarlim-
nade dotter intresserat sig pa. Det var
agg pi frukostbrickan. Storve dagg an
Staffan sett pa jorden. Just som han
skulle knacka hil pa skalet kom idén.

— Pellekrikus, du ske se att herr f. d.
sjofartsministern kommer att fa tji i
alla fall! Vad dr klockan?

Fortsd'tning i nista n7.
(Copyright Bull's Presstjinst.)

tolveylindriga Fairbanks-Morse diesel-
motorer, som var och en driver en Wes-
tinghouse-generator om normalt 1340
kW, 837 V och 1600 A vid 720 v/m,
uppger Shipbuilding and Shipping Re-
cord. Vardera av isbrytarens bada stal-
propellrar drivs av en likstromsmotor om
normalt 8 450 ahk vid 120 v/m, men som
under fyra timmar kan dverbelastas till
10 500 ahk vid 175 v/m.

® FOR ATT BENSINMOTORER MED
storre kompressionsforhallande @n som
nu iAr vanligt i framtiden ska kunna
anvindas, maste man forhindra yttand-
ning (glodtindning), som minskar mo-
toreffekten och okar briansleforbruk-
ningen. Chemical & Engineering News
uppger att man vid Battelle Memorial
Institute i USA funnit att forutom till-
satser av fosforforeningar till bensinen,
sa forhindrar borféreningar yttandning
och dessutom knackning pa ungefir
samma sitt som tetraetylbly.

® STARTPLATSEN FOR DEN EKO-
nomitavling for bilar, som omnidmnes i
nr 15 av TfA, har nu bestamts. KAK
meddelar att det blir Mobilstationen hos
Torsell & Lundberg i Villingby utanfor
Stockholm och darifran gir starten den
8 september. For att tankningen ska bli
riattvis maste tankplatsen vara absolut
plan, vilket av tiavlingsledningen kommer
att kontrolleras med vattenpass.

Utbordar-SM

SM for utbordare pa 500 cc togs i ar av
Sven Johansson, Falun, vid tavlingar
i Nora den 29 juli. Sven Johanssons bat-
motor med bl. a. direktinsprutning ar
helt hemmabyggd. Den utvecklar 46 hk
vid 8 000 varv och har da en toppfart
pa omkring 115 km/tim

P Tae it~

Sven Jolansson i full fart mot SM-segern,

Vinnare i sommartavlingens

3:e etapp

Det drijde linge innan tre oklanderliga
lisningar kunde dras ur den stora higen
av brevsvar till tredje etappen. Manga
skulle allt behiva fiirska upp sina Kun-
skaper om de svenska trafikmiirkena, in-
nan de ger sig ut pa viigarna hiirniist,
Med siikra kunskaper om vira olika tra-
fikmiirken borde tredje etappuppgiften
inte ha berett de tiiviande nigra svarig-
heter,

De atta tomma skyltarna skulle fyllas
i med trafikmiirken for: Korriktning, viig-
arbete, skolan, enkelriktning av gata, tra-
fikdelare, parkeringsplats, overgang och
skola, De gimda miirkenas antal var tre.

S:e etappens pris gar till Lars Oberg,
Landsviigsgzatan 21, Sparrcholm, 050 kr,
Sture Lindroth, Solgirdsgatan 3, Orn-
skitldsvik, 235 kr och Stig Ahlberg, Wis-
margatan 5, Vishy, 25 kr.

i osid. 30—31 0 detta nr dterfinns den
populiirn  sommartiivliingens  femte  och
sista etapp.

Filmmagasin blir
fotorevolution

En nyhet, som kanske Astadkommer en
smarre revolution pa kameramarkna-
den ar den nya tyska smabildskameran
Adox 800. Som tillbehor finns namligen
tre filmmagasin, med vilka man pa n:’lg—
ra sekunder kan byta ut det man for
tillfillet har i kameran. Nu kan man
alltsa stindigt ha tillgang till ratt film
for varje sarskilt fototillfille. Filmerna
ligger ljustitt i magasinen, som vart och
ett dr forsett med rikneverk och expo-
neringsmarkering, vilka ocksd lgan av-
lisas genom oppningar i kameraladan.
Adox 300, som vintas komma ut i
tyska marknaden nu i augusti, fram-
stills med ett Steinhall Cassar- (1:2,8)
eller ett Schneider Xenarobjektiv (1: 2,8).

T, v. nyn Adox 300
med tro utbytbara fil-
magnsin,

T T T T T T T T - T - - - —_—— = -

Husvagn for skotrar

I\/_[un behover inte nodvindigtvis ha bil
for att ta en husvagn med sig pa se-
mestervesan. Den hir lilla batliknande
tingesten dras utan svarighet av en or-
dinar skoter, eftersom vikten understi-
ger 60 kg.

Vagnen ar utford i glasfiberarmerad
plast, och nidr locket fills upp bildas tva
rymliga baddar. Ett tdlt riggas upp
over baddarna — inga taltsnoren be-
hovs — och ”sovrummet” ar klart. I'a-
reca heter vagnen, som vial si smaning-
om ocksd letar sig upp hit till Norden.

De bada bilderns ovan visar husvagnen kopplad till en skoter och upprigegad fir liigerbruk,
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2-cyl. 5,3 cc niodellmolor

Att sigly gora en modellmotor &r instruktivt och roligt. i AR

Har presenterar vi en stark och driftsaker kraftkalla,
lamplig bl. a. i modellbatar. Den vdger ca 800 gr och
byggs i vanligt konstruktionsmaterial. Nagra gjutna ‘de-

taljer erfordras ej.

vlinderdiametern d&r p& 13 mm och

slaglangden pa 20, vilket ger den tva-
cylindriga motorn en cylindervolym pa
5,3 cc. Prototypen dr forsedd med ett par
glodstift av market Champion V-3 vilket
givetvis inte hindrar att andra typer an-
vands. Vevaxeln ar lagrad i ett par 6 mm
kullager med 8 mm axeldiameter och 22
mm ytterdiameter, vilket reducerar frik-
tionen avsevart.

Motorn ar forsedd med ett ovanligt
ventilsystem som manovreras av en kam
pa vevaxeln. Ventillyftaren sitter for-
skjuten 1 forhallande till kammen sa att
Jyftaren kommer att rotera under lyft-
perioden vilket betydligt reducerar frik-
tion och slitage.

For att kunna tillverka denna motor
bor man ha tillgang till en svarv for alla
svarvade detaljer och lappning (bry-
ning), en borrmaskin for borrning, gang-
ning, brotschning och lappning samt

helst en binkslip-
maskin forslipning
och skdrpning av
borr och verktyg.
Vid sidan av dessa
maskiner behover
man mikrometer,
linjal, gangtappar,
borrar och skjut-
matt,

Liksom for allt
arbete av liknande
slag som detta ar
det absolut nod-
vandigt att man
helt kanner till och
forstar varje de-
talj som ska till-
verkas. Stor om-
sorg maste liaggas ned pad precisionen
framfor allt nar det giller kolvens in-
passning i cylinderloppet. Cylinderytan
och kolvytan ska ha en omsorgsfull yt-

Materiallista

Cylinder, gjutjiirn,
Avgasport, plat.
dverstromningsport, plit.
Cylindertopp, stal. Giingas fir
mlodstift,
Kyifliins, miissing eller
@ aluminium,

Kolv, stal.
Kolvtapp, stal.
Vevstake, stal. Firses med
bussning av lagerbrons.
Yevstakslager av lagerbrons,
10 Vevhus, miissing el. alumininm,

L -

o

e an

11 Vevhuslock, aluminium eller
miissing.
12 Vevaxel, stil.

Starten sker genom att koppla ett batteri till
vardera glodstiftet och till godset.

Den fiirdign motorn uppmonterad pi ett fun-
dament,

bearbetning for maximal tidtning och
minimal friktion. Lagg darfor miarke till
att nagra toleranser inte medtagits i
ritningen utan dem far tillverkaren bhe-
staimma allt efter de metoder och méj-
ligheter han anser sig ha.

Liampligen borjar man med att tillver-
ka de enklare detaljerna och sparar pre-
cisionsdetaljerna till sist, Vevaxel, vev-
stakar, kolvtappar och kolvar kan nog
anses enkla att tillverka och behover
inte mota nagra svarvigheter. Ytorna hos
vevtapparna, kolvtapparna och kolvarna

Kylrkiinsarna kan snabbt skruvas bort sit att
wlodstiftet blir litt atkomligt,

maste dock utforas med stor noggrann-
het. Alla dessa delar tillverkas av ett
gott konstruktionsstal, helst en krom-
legering av lamplig typ.

Manga delar tillverkas i miassing, t. ex.
vevhuset och ecylindrarmas kylflansar.
Pessa kan naturligtvis ocksa tillverkas
i aluminium eller @nnu hellre dural.

Vevhuset tillverkas ur ett stycke med
tre fastlodda monteringsplattor. Kullag-
ren idr inpressade i vevhuset och vev-
huslocket. Locket gingas in i vevhuset.
Vevaxeln svarvas och inpassas i vev-
huset. Nigon balansering av axeln be-
hovs inte.

Cylindrarna tillverkas av gjutjirn.
Ytterdiametern gingas och innerdiame-
tern lappas och anpassas med stor om-
sorg till kolven, Cylindertoppen pressas
in i cylindern och hardléds, Avgas- och
overstromningsportarna tillverkas och
lods fast vid cylindrarna sedan halen ta-
gits upp.

Niar kolvtapparna, kolvarna och vev-
stakarna dr fardiga monteras de till
vevaxeln, Bussningen i vevstakens over-
ande pressas fast och kolvtappen ska
16pa i bussningen med ldtt sugpassning.

20
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P4 vardera sidan
om kolvtappen pres-
sas en massingtopp
in for att undvika
att tappen repar
cylindern.

Kylflansarna till-
verkas av massing
eller aluminium
och gingas sedan
fast utanpé cylind-
rarna.

Svianghjulet och
spinnern svarvas
av miassing. Ge akt
pa eventuell balan-
sering av sviang-
hjulet. Hiulet for-
ses med ett V-spar och att jack for snor-
start. Kamhjulet pressas fast vid sviang-
hjulet. Den yta som ska pressas in i
hjulet dar rafflad. Kamhjulets axelhal ar
koniskt for siker fastsiattning pa vev-
axeln.

Nilventilen eller forgasaren tillverkas
av missing eller aluminium. Vinkelridtt
mot forgasarens lingdaxel gingas ett
hial for ndlen och pa undersidan ett
branslerér, vars ovre del utgor site for
alens 60° spets. Forgasaren monteras
fast vid spindelstyrningen. Att tillverka
ventilspindeln, styrningen och vipparmen
ar relativt enkelt. Materialet utgors ge-
nomgdaende” av stial och dimensionerna
halls noggrant. Ventilen stings av en
Tjader. Lyftarstingen iy forsedd med en
justerbar dveriande vilken lods fast efter
injusteringen.

Tanken tillverkas efter eget gottfin-

Spriingbild av den

tviteylindriga motorn.

Nedan ritningar dver

motorn och dess olika
delar,

nande. Injusteringen av ventiltiden far

anpassas 1 varje sarskilt fall.

Sind oss gidrna en bild av motorn nar

ni byggt den fardig. Tack!
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13 Kambhjul, stal.
@ 11 Sviinghjul, miissing.
15 Ventillyftare, stial.
Styrning, stal.
Ventilstyrning,
“iste fir firgasare,
1til, stal.
Asmuff for ventilfjiidern, stal.
Vipparm, stial.
Virgasare, miissing el alumi-
nium,

o

AN
7
/
&
~

2 Nilventil, spetsen 60°,
24 Spinner, miissing.
5 Kullager, 6 X 8422,
6 Briinslerir, miissing, diam.,
4 mun. ]
7 Flider fir nalventil, i
# Ventiiffiider, styvheten utpro- ';
vas, i

Faatir e Wy F Wapa 4
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Byqq siale bekvam EKSTOL

For er som ar snickerikunniga och roade av att sjalva forfardiga en och
annan detalj i mdblemanget darhemma, presenterar TfA har en enkel bygg-
nadsbeskrivning pa en trevlig stol, vars kladsel sedan kan flatas med <. 2

S DA DA DA DA AA ST NN DA DA PA NN AT ——
MATERIALLISTA

Eramben ...cceeevecssnsssocsss 20X50X600 ok
Bakben 23 X 50X 510 ek
ATMStEA  ooovneneoneioaraeesess 20X50X42405 ek
¥ram- och bakstycke till siitet 20X75X470 ek
Sidostycken for siitet ........ 20X73X0533 ek
Uver- och underdel till ryggstid 20X 75 X470 ek
Sidostycken for ryggstodet .. 20X75X320
Tappar, firkromade bultar med

Radio 1 hatten

Ingenjér Hijalmar Larssons hattradiokonstruktion,
vars inforande pdaborjades i nr 16 av TfA, fort-
satter har med andra och sista avsnittet, som be-
handlar utbyggd lagfrekvensforstarkning.

cessssranenrenrErante

material.

Denna stol dr inte bara ren och enkel 1
linjerna utan den dr ocksa mycket
enkel att bygga med gott resultat. De
rektangulira ramarna for sitena och
rygestidet sammanfogas snabbt med
runda tappar och lim. Benen och arm-
stoden sammanfogas pa samma siatt men
sitts inte fast vid sidtet och ryggstodet
forran kldadseln ar klar. De satts fast
med bultar och vingmuttrar och det ar
endast ett ogonblicks jobb att foga sam-
man dem.

Ovan: Stolen i fiirdigt skick, fer-
nissad eller betsad och med fit-
ning av markisviiv. Skissen hirun-
der zer bl. a. upplysning om olika
miatt och hur de olika delarna
monterns vid varandra.

24575 P/va;‘)e

Avrbetet borjar
med att alla detal-
jerna sigas ut i rat-
ta dimensioner. De-
larna, framfor allt
benen och armsto-
den, kan man bestal.
la fardiga pa en
snickarverkstad om
man inte har till-
gang till lampliga
verktyg. Limningen
kan man dock gora
sjalv. Observera att
hialen for tapparna
inte ska vara ge-
nomgdende ty 1 sa

till

Finns
inglig
skiirningen av de oli-
kn delarnn
enkel.

©

till att
spikas fast

owr L
BANSTYCRE

cirkelsag
blir till-

(T.

myecket
h.)
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med

vingmuttrar och brickor.... 5/16" X 214"
- - - - - - - D D - -

fOXLO Pramincs
! VARSI FOG

Denna spriingskiss visar tydligt stolens konstruktion. Liigg miirke
banden som anviinds till kliidsel viks i tre lager innan de
. ox, fransk mobelspik pia ramarnas insids,

fall blir de synliga pa utsidan. Ma-
terialet utgors bast av ek eller annat
ddeltra. Se till att ni inte spiller lim pa
traet, eftersom detta i sa fall morknar.
Tvatta noga av fogarna efter limningen
och lamna den sedan for att torka,
Triet kan sedan fernissas, helst i fle-

Fiir den som onskar bygga vidare pa
denna koppling eller andra ska har
namnas nagot om lagfrekvensforstark-
‘ning med transistorer. Fig. 3 visar ett
forslag till en koppling med en tyansistor-
koppling lamplig for att driva en liten
hogtalare. Denna koppling ger maximal
uteffekt men fordrar ett 45 volts bat-
teri. Liksom hos alla andra transistor-
kopplingar giller det att justera in
Jamplig kollektorstrom och man bor da
radfraga data for den transistor som
man anvidnder. Justeringen sker genom
att man varierar motstandsvardena.
Transformatorns Tri  bor vara pd
300—1 000 ohm och primaren ska an-
passas till den krets till vilken den ska

(Forts. fr. sid. 15.)
EM-deltegare i narbild

Aldste foraren var 46-arige Emile
Schlatter fran Zirvich, ddar han i sin me-
kaniska verkstad dr centrumr for en mo-
dellklubb. Han har hallit pa med sporten
i fyra ar och tavlade i Visteras med
sin "fliegende Banane” med Amro-
motor. Den flygande bananen var enda
bilen i Visterds, som hade chassit helt
inbyggt.

Yngst pa banan var 15-arige Lars-
Erik Kdampe, som varit med i gamet i
3 ar och bl.a. blivit 2:a i SM —55.'1
forsta heatet slog hans 1,5-a alla italie-
narna, men i andra blaste de flesta

anslutas, lika med
foregdende krets
utgangsimpedans.
Utgangstrans for-
matorn Tr? ska ha
en primarimpedans
pa 10—20 Kohm
och sekundaren ska
passa den anvanda
hogtalarens impe-
dans.
Transformatover
for anpassning av
transistorer stiller
sig ratt dyra (ca
15 kr) varfor man
ofta tillampar mot-
standskoppling.
Metoden kan mye-
ket val anviandas
men anpassningen
mellan transistorns
utgang och ingang
blir inte den basta.
Som bekant kan en transistor kopplas
pd tre olika sitt (detta galler ocksa
101r), man kan koppla antingen bas, in-
jektor eller kollektor till jord. Steg'med
jordad injektor, som ar det vanligaste,
har en lagimpediv ingdng och en hog-
impediv utging. -Steg med jordad kol-
lektor har daremot hog ingangsimpe-
dans och lag utgiangsimpedans. Genom
att sidledes kombinera dessa bida kopp-
lingar kan man fi en anpassning som

Ingenjér Larsson Justerar en detalj I sin hattradio.

jektor) och 2N36 (jordad kollektor) an-
‘vints. Med dessa transistorer bor alla
basmotstand vara pa 100 Kohm och be-
lastningsmotstinden pa 3,3 Kohm. Kopp-
lingskondensatorerna utgjordes av 3 p F
fér de kollektorjordade ingangarna och
25 4 F for de injektorjordade inging-
arna. Virdena dar dock inte kritiska.
Motsvarande anpassning av europeiska
transistorer kan givetvis goras.

A Sighese : ”storre grabbarna” om. 2]
ra omgingar med slipning mellan varje En av de fargrikaste profilerna var ir nira nog idealisk. Fig. 4 visar hur en MATERIALLISTA .
strykning. Lacken bor givetvis torka Yinternationelle” Rochat, som flytande injektorjordad transistor pa .detta satt Slutsteg for hogtalaranslutning enligt
fl_l”Stvil"d‘!It f"“"{ ‘V-al'JC.Sl_lPP'”\II.;. 'som %’01‘ talar tyska, engelska, franska och ita- Kkopplas till en vflvrfb'];iunde kollektor- fig. 8
ske med ett mycket fint sandpapper. lienska. Hans snabbba 10-a ar fabriks- jordad transistor osv. Pa detta sdtt kan Try — Transistortransformator, t. .ex. Elfa

Klidseln kan bestd av vilket material
som helst som man fliatar efter eget
gottfinnande. P& orviginalmodellen har

byggd i USA och tracktestad av VM-
mastaren Howard Fox.

man ga upp anda till sex steg utan att
risk for instabilitet upptrader. En sidan
koppling med sex transistorer ger en

212 eller passande. Primiiren kan an-
slutas | belastningsmotstindets Ry stiil-
le varvid Rz, Cx och hirlurarna bort-

oy 5 Nir Miretti segrade i klass 5 ce blev det med sex | . i faller, ;
Eandisjgmaskiaviy anvants, forstas sirskilt sydlandskt livligt i det extremt hog forstirkning utan att till- - p,, _ pransistortransformator, primiirimpe-

italienska lagret. Miretti ar banktjanste-
man med motor som framsta hobby. Det
danska gemytet fornekade sig inte. Al-
sing Laursens upptradande pa banan
vackte stor munterhet hos den halvt
tusenhovdade publiken och att bilarna
sillan gick betydde inte sa mycket.

Italienaren Marco Eiraudo hade turen
att klara sig undan det enda olyckstill-
budet. Han rdaknade fel pa avstandet till
grinden och hann inte undan sin 2,5-a
utan trdffades i hidlen. Bilen fick karos-
sen tillbucklad och en hjulaxel bojd.

Ny ordforande i FEM A
Dagen fore EM-tivlingarna i Vister-
as holl FEMA (Fédération Européenne

lampa anpassningstransformatorer. Bas-
motstanden sorjer for den erforderliga
forspanningen. Batteriets inre motsfand
ar tillrackligt lagt for att motverka ten-
densen till motorboating. Varje steg jor-
dad kollektor ar i sig sjalv termiskt sta-
bil tack vare belastningsmotstiandet i
injektorkretsen.

I originalkopplingen har de ameri-
kanska transistorerna 2N38 (jordad in-

PUSIAISPAS S MiriG

e
D e - . N e
du Modélisme Automobile) sammantride
: S T3 .
under Lars Ericssons, Sverige, ordforan- e e C]
10 mm deskap och med deltagare fran Sverige, LAGirw 3
HAL,ET D . “Q p <
0 - FRAN-OCH GARSTYCKE.  GEMOMG Janmark, Tyskland, Schweiz och Ita- 4
533 ’ lien. Det som huvudsakligen avhandla- oD I ez
- . - . TR INIE 2 =
: 2= des var oltka fragor i samband med G - L

k
b= =
E- SIDOSTYCKE /
= qgvo t
E — 3
'__[ :

Visteras-EM, men man bestinide ocksd
att EM 1957 skulle ga den 28 juli i
Tyskland, antingen i Miinchen eller
Dortmund, ifall tyskarna kunde fa till
stand en acceptabel bana. I annat fall

COO ANFASSNING 7\
o~ 8 LAG

dans omkr, 10—20 Kohm och sekundiir-
impedans enligt den anviinda hilgtalaren,

T — CK 716, OA 85 cl. OA 150,

Ry — 1000 ohm

R2— 25 Kohm

Cy — 50 u ¥, 5 volt elektrolyt

Co — 5 u I, 50 volt elektrolyt

13 — 43 volts miniatyrbatteri

S — strimbrytare, kan utgiiras av S; | fig. 1

HT — higtalare for transistorbruk, effekt ca
2 m\V eller higre.

Ty T

Trz
N

e ]

Fig. 3 ovan visar
Kopplingsfirsiag

OVER-OCH UNDERSTYCKE: skulle EM forliggas till Frankrike med - med higtalare och
(0T — . Basel i Schweiz som reserv. Till ny pre- . fig. 4 t. v. kopp-
10mm HAL sident efter italienaren Clerici, somn sut- Il ling med flera

22 oruP

G- SwosryckeE

tit tvd tvd-arsperioder valdes med aclla-
mation Plilip Rochat, Schweiz.

transistorer.
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N
jakien

pagar som vanlizt diven éver sommaren och
den som far de flesta poiingen fir QSL
ersvrar TFAE:s stilign fil\'or{ut. .:\anind del-
tazarkupongen nedan pa denna sida,

RKU anordnar faviing

Om allt gar programenligt kommer RBadio-
klubben Universal att under lirdagsniitterna
15—16 och 22—28 sept. samt pa Kviillen den 20
sept. anordna en helt ny form av tiivling, som
star oppen for alla Kortvazslyssnare i de nor-
diska lLinderna. Tiivlingen har blivit kallnd
BEU:3 LATINAMERIKANSKA TEST, och
namnet siger vil vad tivlingen omfattar. For
forsta zanzen Kommer alltsii ett flertal statio-
ner i Syd- och Mellanamerika att medverka i
en lyssnartiivling. Denna viirldsdel har tidi-
zare varit underrepresenterad i alla  tiiv-
lingar, trots att stationerna dir nere siiker-
lizen hoc till de populiiraste och mest
atradda.

Du som brukar ta in Latinamerika: Hiir far
du nu din chans att delta i en verkliz spiin-
nande och trevlig jakt. Och chansen till fina
priser finns ocksd, bl a. ingir en trafikmot-
tazare S38-a i prissamlingen. Ett antal statio-
ner har redan forklarat siz villiza att utsiinda
tivlingsinslaz.

Meninzen med tiivlingen #dr inte bara att
vyara en “test” pa skickligheten i att ta in latin-
amerikanska stationer. RKU vill ocksa gira
DX-hobbyn en tiinst zenom att utarbeta sam-
manstillningar 6ver de deltagande stationer-
nas horbarhet i olika delar av Sverige, Sa-
dnna oversikter kan ocksi bli till stor nytia
vid stationernas bedimning ay hirbarheten
pa olika platser vid ett och samma tillfille.

Anmiilan sker genom att insiitia kr 2: 735
pa postziro 432060. Klubbadressen iir Box 151,
Hlissleholm. Tivlingsprotokoll Kommer att ut-
siandas i borjan av september.

Specialprogram fran Peking

Radio Peking kommer att siinda etf special-
program for QSL-Jiigarna i Kramfors, son-
dazen den 26 augusti kl 10.00, svensk tid.
Frekvenser och  vagliinzder: 11 650 Kkp/s
25145 m, 15050 kp/s 1992 m och 15350 kp/s
195t m. De som onskar special-QSIL kan
sinda rapporter till QSL-Jiizarna, Box 645,
Kramfors och bifoga 50 ore i frimiirken.

Tips i tidsfoljd

fran GGEU, Jostein Stokkeland, Vill, Norge.
Svensk tid.

0.00—3.20 Windward Islands Broadcasting
Bervice, Grenada, 17335 kp/s 1692 m, QSA
1—i, QRK 1—5. BCQRM, QSB. Nyheter 3.00
(enzelska). Anrop mellan varje programpunkt.

0.00—0.25 Bayerrischer Rundfunk 6160 kp/s
4330 m, QSA 2—1, QRK 2—1. BCQRM, Noise,
QM. Nyheter 0,00,

0.20—1.02 Radio Atlantico, Las PPalmas 9 170
kp/s 2168 m. QSA 2—1, QRK 2—1, QBRN, QSB,
BCOQRM. Anrop iiven pia engelska.

4.15—5.00 Radio Nacional, Spanien 9 263 kp/s
2201 m, QSA 4, QRK 4, QEN. Engelska till
U. 8. A,

OSL-jakien

Till QSL-jakten. TFAE, Box 3137, Sthim 3.
Insinder Lirmed féljande rapportkort for del-
tagande 1 QSL-jakten:

...... st. 4 3 poiing, .......... st. & 2 poing,
...... 8t. & 1 poling (MAnadsetapp: augusti)
Har tidigare inglint .....,.. st. rapporter for
augustietappen,

Medlemssignatur ....oeeevensns.. Alder ..... e
N AT s e s e e'olo o s sovsvesevesesses OO000 cessves
NI S oonta0000na0000m0n0000B00G0R00000G000
Postadress ........ svsssrsiesissscsssiscseesssenes
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Ibra Radio

:n';rj:\r med DX-program i slutet ay seplem-
"W,

Bapporter till 1bra Radio kan siindas under
foljande adresser,

Svenska program: Ibra Radio, ox 521,
Stockhiolm 1.

Norska program: Ihra Radio, Hamar, Norge.

Danska program: Ibra Radio, Kronprinsens
gade 3, Kipenhamn, Danmark,

Finska program: Ihra Radio, Terassgatan 9,
Ielsinzfors, Finland.

Tyska prozram: Ibhra Radio, Erzhausen bei
Darmstadt, Deutschland.

. Engelska program: 1hra
Beds., England.,

Holliindska program: Ibra Radio, Verlengde
Scharans 58, Leuwarden, Holland.

Belgiska och franska program: Ibra Radio,
Boite Postale 101, aris 1§, France.

Italienska program: Ihra Radio, Assemblo
di Dio in Italin, 11 Via Dei Bruzi, Romn,
Ttalia,

Spanska prozram: Ibra Radios spanska av-
delning, Langkroksviigen 23 A, Hiissleholm.

Tortugisiska program: Ibra Radio, Avenue
do Roma, Lote 2-A 4 Esq, Lissabon, Portugal,

Radie, Luton,

Geile DX Club

anordnar under dterstoden av augusti visning
av souvenirer, QSL och frimiirken 1 Monarks
skyltfonster pi Bryniisgatan i Giivie,

DET BASTA SMATIPSET

Varje manad betalar TfA 50 kr for det
basta smatipset. Alla inférda forslag ho-
noreras dessutom. Valkomna!

Souvenirlampa

Tre\']igu lampskdrmar, som paminner
om glada semesterdagar, kan man.ffl
genom att sy ihop vimplar fran olika
stader och orter med spetsen inat, Tret-
ton vimplar ger en plan skdrm, som se-
dan kan forses med en kant av perga-
ment eller dylikt, medan man av ett
mindre antal far en konisk skidrm.
Lars Wadén.

Knep med plast

Av ett par plastpisar far man finfina
armskyddare genom att klippa bort
pasbotten och sedan trd plasten over
Zrmen. Med ett gummiband snorper man
sedan igen tatt nere vid handleden.

RRS?

Fldckfria fofon

5r att undvika vita flackar pa foto-

forstoringar genom att damm fast-
nat mellan glasskivorna i negativhalla-
ren, s4 kan man tillverka en glaslos hal-
lare. Som material kan man anvinda
aluminiumpléit, plywood eller tjock papp.
For 6 % 6-negativ gkiar man i tvd plattor

GUIrIrMIERrT

N"," t56 roe
SCAr.n. 646

ut ett hal pa 5,6 x5,6 em i varje, sa att
halen tacker varandra., Kanterna klis
med 1 mm gummi, som haller negativet
strackt under exponeringen. Som ging-
jarn mellan de bada plattorna kan tejp
anviandas. Da negativen kan bukta sig
niagot av for stark virme, bor lampan
inte vara for kraftig.
K. N.

Stipendiaterna...
(Forts. fran sid. 8.)

— Nir jag med tillforsikt ser fram
emot det sista aret av kvillsstudierna
ar detta mojligt framst diarfor att jag
vet att min hustru kommer att ge mig
samma uppmuntran och stéod som tidiga-
re och att hon lika talmodigt kommer
att ata sig aven vad som borde vara
min del i barnens uppfostran.

Min onskan for framtiden dr att jag
ska fa forsoka mig pa storre och svi-
rare uppgifter, giarna av administrativ
karaktar, dar jag kan fa nytta av min
langa praktik inom telekommunikations-
omradet, min erfarenhet som arbetsleda-
re och larare samt min genom fackligt
arbete forvarvade forhandlingsvana.

Jag kan inte beskriva hur det kindes
att bli stipendiat. Jag kan endast be-
ratta att jag blev overraskad och myec-
ket, mycket glad och tacksam.

Karl Gunnar Mattsson

o

foddes 1 Gavle den 12 januari 1932. Han
ar aldst i en syskonskara pa sex. Vid
sju ars alder borjade Mattsson i Brynis-
skolan 1 Giavle.

Da fordaldrarnas ekonomi ej tillit ho-
nom att prova in i nagot ldroverk, hade
han ej nagon tanke pa det, utan genom-
gick den T-ariga folkskolan och en dir-
pa foljande fortsdttningskurs. Sedan var
det dags att ge sig ut i forviarvslivet och
forsta anstallningen fick Karl Gunnar
pa ett garnlager, ddr han arbetade i
tva ar.

— Genom Brynis IF, som jag tillhor,
skriver Mattsson till TfA, kom jag 1
kontakt med en deldgare i en konstruk-
tionsbyrd for vidrme-, vent.- och sani-
tetsteknik och horde mig for om att fa
borja pa hans firma och fick dia anstill-
ning i forsta hand som ritare.

Jag fann arbetet mycket intressant
och for att ytterligare forkovra mig inom
facket tog jag under olika tider, sam-
manlagt cirka tvd ar, tjinstledigt och
arbetade som rérmontor.

Anda sedan jag slutade folkskolan
hade jag 6nskat att kunna utbilda mig
inom nigot tekniskt yrke och med en del
sparade pengar beslot jag forsoka stu-
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gar dver Vapen-De-

pdten — ledande post-
orderfirmaibranschen,
byggd pa dver 40-arigt
fortroende hos landets
jigare — ett fértroende
som forpliktar.
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ELDSLACKARE

fir bilar, bitar, villor m. m, Denna art.
hor varje man vara iigare till, Pris 18: 50

1 porto.
BESTALL

1

DAG frin:

F.G.A. Box 7, Docksta

dera till ingenjor inom viarme- och sani-
tetsfacket vid Stockholms Tekniska In-
stitut. Jag har nu gatt fyra av de fem
terminer som utgor studietiden och hop-
pas kunna ta min ingenjorsexamen till
jul. Darvid kommer jag att fa mycket
god hjalp av stipendiet och min tack-
samhet mot donatorerna ar mycket stor.

Under sommarferierna har jag arbe-
tat som rormontor och konstruktor. Min
frimsta hobby ar idrott. I ishockey och
fotboll har jag deltagit i Brynds IF:s
forstalag. Under studierma i Stockholm
har jag spelat ishockey med Matteas-
pojkarna.

Stig Ragnar Oborn

har sitt hem i Stockaryd, ett stations-
samhiille i hjartat av Smaland, didr han
foddes hosten 1936. Efter folkskolan
fortsatte han i realskolan i Nissjo dar
han avlade realexamen 1953. ‘

— De naturvetenskapliga dmnena in-
tresserade mig mycket redan under mina
forsta skolar, och jag har aldrig nidgon-
sin haft en tanke pa att bli niagot
annat an tekniker. Efter aviagd roa\e;u-
men praktiserade jag pa en mekanisk
verkstad och ett kemiskt laboratorium.
Foljande ar borjade jag pa Hogre Tek-
niska Liroverket i Boras, diar jag nu
gatt i tvd ar pd den maskintekniska
linjen. Det dr min avsikt att fortsitta
vid Chalmers Tekniska Hogskola.

— Nir jag fick reda pa att jag fatt
ett av Teknik for Allas och Tryckeri AB
Fylgias stipendier blev jag mycket Gver-
raskad. Jag hade inte raknat med den
minsta chans att fa det.

Stig Oborn, som dr mycket intresse-
rad av friluftsliv och.sedan linge tillhort
I0GTSs scoutforbund, har hittills till stor
del finansierat sina studier sjilv. For-
utom nigra olika sommarjobb har han

mopedagare!!

Lat oss ta hand om Eder moped- el.
me-motor nir den behdver borras el-
ler renoveras, Vara priser aro oslag-
bara och alla arbeten utfores med
storsta omsorg under full garanti.
Prisuppgifter pa begiran. Héar nedan
nagra prisexempel:

Borrning inkl, kompl. kolv:
HVA-ILO 98—125 cc 28:50,
DKW 125 cc 30:—, ILO 150
cc 45:—, Sachs 150 cc 43:—,
Victoria moped, Autoped o.
Monarped 28:—. Vevlager-
renovering: 98—125 ce 25:—.
Helrenovering: HVA-TLO 98
cc 109:—, HVA 120 cc 122:50,
DKW 125 cc 128:—. Snabba
leveranser ca 5 dagar.

Allt i reservdelar och tillbehor for
mec och moped. Aven partiforsiljning.
Skriv eller ring oss redan i dag.

Motorfirman

SVEN THORELL

— Toreboda. Tel. 533 —

pa fritiden arbetat hos Forenade Sven-
ska Vaktaktiebolag i Bords bl. a. som
nattvakt.

pEN NYvA FREGATE 1956 eeobeundrad

Virldens vackraste seriebyggda vagn

Arvika 522
Borlange 157 00
Boras 269 61

Ed 36

Eksjo 120
Eskilstuna 381 31
Eslov 765
Gamleby 576
Gotcborg 441818

Goteborg 23 66 16
Halmstad 221 55
Halsingborg 259 45
Harnosand 1175
Hogshy 128—334
Kalmar 171 88
Karlskrona 5275
Karlstad 188 85
Katrineholm 100 55

Aterforsilljare for Renault i

for sina goda egenskaper

® Den nya "Etendar”-motorn med 77 hkr och viia,
utbytbara cylinderfoder ger vindsnabb accelers-
tion och fartmédjligheter till omkring 135 km.

® 4-dorrars sedan byggd for 6.

® Luftkonditionering ger svalka pa sommarn och
sommarvarme pa vintern.

® Overdimensionerade bromsar.

©® Suverana vagegenskaper genom individuell fjad-
ring pa alla hjul.

©® Defroster, kylargardin, temperaturmatare, vind«
rutespolare och rattlas etc,

Se den hos

Generalagent.

STOCKHOLM, Syveayiigen 63. Tel. 34 97 80
CARFIELD, Birger Jarlsgatan 36. Tel, 23 01 88
SVECIA, Sveayigen 139. Tel. 34 07 90
MALMO: Ostra Frstadsgatan 4, Tel. 718 90

NORRTALJE: Estunayiigen. Tel. 115 81

Landskrona 5540
Linkoping 293 95
Ljusdal 123 70
Lomma 462133
Ludvika 103 16
Lulea 12031
Lund 121 61
Lysckil 663
Léngebro 10174

Malunzafors 270 33
Motz a 103 54
Norrkdping 200 89
Nykdoping 100 71
Osby 970

Sala 1011 )
Sandviken 547 58
Skelleftea 142 25
Skovde 4001

Sverige (Ort och tel.nr.)

Solleftea 111 87
Sundsvall 112 90
Saffle 86
Soderhamn 572 82
Sidertalje 37991
Tranas 5089
Uddevalla 112 51
Umea 1357
Uppsala 454 02

Vessigebro 122
Visby 111 30
Vianersborg 139 20
Vasterds 377 15
Viaxjo 4351

Alysbyn 217

Orebro 194 30
Ornskoldsvik 10570
Ostersund 151 08
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Till salu: 3

MOTORCYKELDELAR beg., till de Clesta miir-
ken. Storst i branschen,  Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Goteborg. Tel. 12 69 34,

ALUA DELAR t. Albin Monark 500, m/42. Ing,
Karlsson, Svarvarg. 13, Sthlm. Tel. 51 79 18.

VULCOFIX sjitlvvulkanisering for cyklar, me,
bilar, gummistévlar ete. Prov m. 5 oOre i
frim, ‘Anpac AB, Avd. P, Malmi C.

SKAMTARTIKLAR till nettopris. IProvsats
10—15 olika 5: — i frim, Nettoprislista gralis.
Bogiirdens Postorder, Wallsta.

ETT MINDRE ANTAL Albin-Monark armé-
motoreyklar 500 cc med toppventiler dter in-
komna. Icke fullt kirklara endast 250:— per
st. Korklara i prisliigze 350—450:— per styck.
Aven pd avbetalning. Samtliga mnskiuqr iro
typbesiktigade. Begir niirmare upplysningar.
Komplett reservdelslager av sdviil nya som
begagnade delar. Motorfirma Uno Ranch AB,
Karl Gustavsgatan 25, Goteborg C. Tel. viixel:
137184, 137186, 1371 89. .
AMERIKANSKA GEIGERMATARE och till-
behor for prospektering av Uran-malm. F:a
Hobby-Import, Fredsg. 6, Stockholm.

KLFAS TV-APP. 177 utm. bild. ev. lida.
Trafikmott. BC34S. S. Krook, Dansbaneviigzen
43 Higersten.

FM-UKV-ANTENN kringvikt dipol med bil-
lare for fastskruvning i fonster. Pris 16:—.
tune Kriksson, Broddernd, Mariestad.

MI'E BATTERIER S:— per cell. Bosch gene-
rator 12 V, 130 W 65:— Reli till d:o 12:—.
Generator Ford A-mod. ny 60:—. Likriktare
prim. 127—220 1-fas, sek. 28—0 V 25 amp.
fliikt, 12—24 V 15:—. Ele bensin-
pump 12 V 35:— Gastub Al 2 Skakmotor
(Vibro) 220 V 3-fas 65:—. C. Johansson, Gred-
bergseatan 7 B, Eskilstuna. Tel. 399 83.

COOTER 2-hj, hemb, folkvagnsm. f‘(l—:b.': Go
fiird, 2-sits cabriolet, rodlack. 500 cc DKW-

mot. A. Sundgvist, Box 1221, Gullinget.

RC-BAT WAVEMASTER fullt f. skrov, l:n-k._i
mahognyrott o, vitt samt 1,40 cc Webra (.k. 45
min. m. prop.) m. erford. detalj. f. kl':lfll"\'\'.rf.
Telepilot hands, + Fenners Pike pulsbox. Ecc

nottazare +~ Gyron rodermek. Gar. abs. pro-
portionell kontr. Har Kkostat 100 - — s:uL_)m
270:—. Bernt Nyholm, M-kiren. I 13, Falun.

SAND-MOTT. BC-T8 f. 450 Mc, 14 ror. Trafik
rx 15—12 Mc¢ i 3 band, 7 ror. Pejlrx -1206,
200—400 k¢, 6 ror. UKV-rx 23—33 M, 7 ror.
D:o 2542 Me, 9 rvir. D:o 83—-100 Mc, ror.
Frekvmet. 300—6000 ke, APA-1 oscill. Nife-ack.
12 V 18 Ah, ror, mot. m. m. Forteckn, mot
svarsp. S. Korch, Nyckelby, Bilsta.

MC BSA 125 c¢ nyrenov. Billizt 350:— Len-
nart Jonsson, Minsisen.

MOPEDER: Monarped Ilo 2 viix. obet. Kird

500:—. Fuchs fix]. m.. pi vanl. eykel, 125:
IBtt antal -nyva eykiar bortslnmpas. ik
maskin 170: —. Th. Svensson, Hid,

BILLIGT! "Bristol” bandtraktor 20 hk 750:—.
Motorsiiz "Comet™” 5. ny 500:—. "Rex™ 98 cc
m. 2 mot. inrez. 125:— Framaxel Volvo last
m. nay o. fjidr. 100:— Dz:o mot. 90 hk m.
v-1dda 50:—~. “Meteor” inomb. ut. magn. 75—
ev. byt Svensson, Fjilltuna. (Tel. 1),
Avatrask

NORTON SV 43-4rs 300:— Tel 7. Avatrisk.
VYOLVO PV 60 -47, Volvo PV 53 -39, Fiat
508 ¢ -39, Opel Kapitin -39 nedskrotas. Delar
till sahu. Oberg, Ulfsparregatan 3, Goteborg.
Tel. 155768, 1501 22,

TANDEMCYKEL med ell, ut. Viktoria-m., i
gott skick 350: resp. 150: Andersson,
Fack 23, Alvkarleby.

BSA M20, 500 ce. Nya diick, nya kedjor m, m.
Nyborr. L. Carlsson. Blankav, 52, Sivedalen

HELT NYTT! Ett antal verkl bra smi fill-
verkningsobjekt till salu, ev. bhyte mot motor-
fordon eller fji i. Skriv till Ake Dalil-
strom, PBacka, T

MOTORCYKEL ny NY-DKW 125 cec, 1-mans
m, stborth. o, hastm. Pris 1.5385: - siljes for
1.075: - A, Hiigg, ASA. Tel. Kinnestubba 44,

FLM MOPED med Puch-motorn. 2-viixlad o.
fliktkyld Sror bekviim swingsadel 785
For omg. leverans. Komplett reservdelsiager,
2ecir uppl. om Aterforsiilinre pA Er ort frin
Motorlund AB, 2osendalsy. 27 C,~ Malmo.
Tel. 93 4230, ¢

BRANDSK. NV-JB 125 co idel Tele
Hjul us g 8: /st. ram 7: . tank
Z5; . styre 5o Box 336, Bjursis..

BAMKOP! Vad Ni fin duskar kopa, begiir all-
H_vl prisnppeift frin oss. Genom att samla in-
Eop fr. mdnga tusen personcr kan vi utyerka
hilgsta  mojlign  rabatt frin leverantorerna.
Skriv il “SE Box 4180, Stockholnr 4.

sl -, 20

, Inotor
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Wﬁ‘gg t'a,;ggbnser

Ann-prisel under denna rubril dr netto kr
2:50 per rad (ca 3% typer). Forskottslikvid,
kontant eller insall & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligl skrivna eller starkt forkortade manus.

KALLODPASTA {ir all metall. Dryg tab 1:50.
D:o f. emalj deyg tub 1:50. Gar. eldf. Ater-
fors. sok. F:a Bogiirdens Postorder, Wallsta,

11000 st NYA RADIORORR. Se annous i tex-
fen. Industriprodukter, Jonkoping.

STATIONAR MOTOR 5 hkr, helt renov. i
biista skick. Sigurd Larsson, Viistanberg.

KIKARSIKTEN f. alla jaktarter. Hogsta Kval,
Hog rab. F: Bogfirdens Postorder, Wallsta,

2 CYL. MOD.-MOT, s
slag., H., Rundgren, )

j. eller bytes m. for-
iefred.

Kopes:

CYLINDER till gammal Penta inomb.-motor
2-cyl. A, Sundqvist, Box 1221, Gulliinget.

UTOMBORDSMOT. kipes. Sy, t. "Aven fel-
aktig”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

HAWAII-GITARR n. ny viird 360:— siiljes f.
200 : Radio Aga Mineite s. ny 175:—. Ra-
dio E National 50:—. Bilradio nyrenov. 5
ror 6 V 100:—, Tiilt 4-mans m, golv 70:—. Lyv
HVA/Ilo 98 cc avreg., mot. demont,, smiirre
fel 100:—. Ly Monark/Ilo 98 cc avreg. 100:—.
F:a Jonas Jonsson, Skansholm,

ENG. NYB.-KURS 50:—, luftmadrass o. luft-
biilg. 50:—. T. Pettersson, Nyhem, Priistmon.

FABULOST BILLIGT! 1 st kamera m. film,
1 st fjiidr. urliink, 1 st Nobless slips, Pen-set,
reservoirpennor m, m. Allt detta £, end. 17:50.
jestiill nu. Returr. Inka Textil, Dalum.

ROYAL ENF. MOTOR m. forg, 50:—. R.
Arnesson, Box 57, Firjestaden.

ENG. LINGUAPHONEKURS s ny, 16 sk +
text 05:—. Trumskola, A, Brandes, 10 brev
25:—. A. Dahlqvist, Bellevueyv. 8, Sollefted.

INOMB. siiljes ev., b. m. forslag., KX, G. Pers-
son, Ljungviigen 3, Bjiirred.

1956 ARS MONARK 150 ¢¢ Blue Fighter och
Blue Top Fighter 15 9% rab. "A. J."”, Box 10,
Saleboda 68,

PENNGARNITYR m. 1 reservoir-, 1 kulspets-,
1 blystiftspenna i ett plastfodr. 3:—/per set.

Ostermalms Manufaktur. Box 1806, Borils.

TRUMPET “Champion” si gott som oanv.
200:—. B, Wiklander, Box 25, Asarna,

0. K. 08 ¢¢ m. UK-plan 40:—, B. Huansson,
Kvarnsjo.

NY SUPER TIGRE 10 cc m. bilunder o. viixelb,
120:-. B. Karlsson, Gustavsg, 23 C, Karlskoga.

VERKTYGSLADOR (arméns) av helpr, 1 mm
stdipldt m. handtag o. klimregel, felfria 8:—/
st, 3 st fraktfritt. W. Svensson, Nossebro.

ADLER m/39 400:—. Vevaxel, oljetriig, cylin-
dertopp pass. Simea 8—-1200. Matchless-tank-
25:—. Opio teleskopgaff. 50:—. Allt bra
skick. Sune Svedberg, Dalstorp, Tel. Ulrice-
hamn 600 15.

s 1771, efter grundlig éversyn av
zodkiind man 400:—, Hilding Thano,
Raidviigen 20. Tel 107 09, Giillivare.

INDIAN 60 ce, m/A4S jes i delar. B. G.
Minsson, Riivinge, Getinge. .

UTOMBORDSMOTOR Archimedes 8 hkr
komplett 175: Box 40, IIskilstuna.

HD 750 c¢ mot. -45, avreg., siiljes hel eller
i del. Mot. fullt korklar. Diick 60 %. Mycket
hilligt. Gista Persson, Kvarnfallet 31, Mélndal.

HVA 120 ce rivl, bra lack, 90 % gummi, skatt
bet. End. 285:—. "E.K.”, Rydg. 11 B, Viirnamo.

OVA-HJUL kompl. m. gaffel, utan fiirg, litet

any. -. K. A. Fridolf, HOOr.

TRAFIKMOTTAGARE Standard 05-32 Me,
11 rorfunkt. Bor trimmas. Med schemor. 140:-,
Lindqvist, Bjorkmossa, Virserum.

npas. En-

HVA 120 cc¢, m/51, bra skick, s
Giiddede,

dast 400:—. G. Nilsson, Vigen,

BORRSTAMMASKIN end. 350:—- Jiirgpistol
"Whisker Champion’ h, kost. 225:— nu 125:—,

I. Rislund, Espniis, Stromsund.

MONARK 500 ce m/45. Helren, En extra mot.
1. 2 overall, 2 p. glasig., 1 huva, verktyg,
foto 350 - Svensson, Box 6028, Linkoping 6.

TfA:s RADANNONSER
ar 100 %, saljande!
och otaliga ir de bevis och erkiin-
nanden som vi erhallit under firens
lopp Om Ni har niigot att siilja,
Oonskar kiopa eller byta anlita di

TfA:s RADANNONSER
L — landets mest saljande

MINDRE OCH STORRE PARTIER beg. el
koppl. -ur, el.-m., dammsu kameror, first,
-app., mindre el. handb.-m¢ ner m, m, Elec-
tro-Meco, Drottningg. 73 B, Stockholm,

8 mm PROJEKTOR. Svar till L. Larsson,

Kyrkbacksviigen 14, Falun 2,

GASSVETSVERK med syrgas och karbid pa
tuber ev. aggregat. Borrmaskin 220 volt. Kraf-
tigt paralellskruvstycke kopes. Herman Jo-
hansson, Astad, Tviiiker.

TEA drg 194045 helst inb., kipes. . Gun-
narsson, Box 6381, Borliinge,

Bytes:

DRAGSPEL Curtini, 5-rad. 82/96, ¢j anv., har
k_...\r_ M0:—, byt, m. biinksvary m, wingsk, o,
tillbeh, B. Bergman, Mistaremdila, Spiutshygd,

Diverse:

MOTORY IKSTADER OCH MOTORMAN,
Niir det ller renov, av Eder motor kontalkts
oss. Vi har en hypermod. maskinpark o, speci-
alutbhildade arbetare, Vi utfiora spee.-arh, pit
sfiviil bil, me, moped, bit o. station: moto-
rer. Svetsn, omfodring av eylindrar, eviinder-
finborrning, vev- <. ramlagerrenov. Viilsort,
reservd.-lager, DKW utbytesvevaxlar, Npee,
avd. fir mopedmotorer. Aukt, repr. for MW
0. Fuchs motorer o. reservdelar, Motorfirman
B. Andersson, Gioteborg H, Tel, 2201 28,

lil\'l‘.\l.\(:.\_’l-l'l‘l‘ll{ beg., nylindade, likviied. m.
nya, 3 min. gar.,, returriitt. Uppl. m. porto.
Omlindn. av alla slags tiindspolar 20:/st. Nya
Radioverkstaden, Kalmar. :

BATRITNINGAR, Se annons 1TfA nr 5. Rune
Roggentin, Giotgatan 26, 2 tr., Stockholmn,

... daven Nt kan lita pa

med SINTOX
den virldsberomda isolatorn

Sparvagar i luften
(Forts. fr. sid. \4.)

del. T Amerika planeras sidana banor
for bl. a. Los Angeles, San Francisco,
Montreal och Washington. Los Angeles-
banan blir 70 km ling och kommer att
ga mellan Fernando och Los Angeles.
'ijpphasti;zhcten blir 160 km/tim med ett
sitt pd tio vagnar. Trots att strickan
kommer att ha femton hallplatser blir
medelhastigheten 70 km/tim, vilket gor
den till virldens snabbaste lokaltrafik-
medel.

Los Angelesbanan har utarbetats av
en ingenjorsfirma vid namn Gibbs &
H.ill i New York. Tagsdttet kommer att
forses med automatiska kontroller, s
att taget sjilvt stannar i perfekt lige
vid varje hallplats. Dérrarna 6ppnas och
stings av sig sjilva. IFovaren far sin
plats i en plastkupa ovanpi rilsen
lingst fram i siittet, dir han far en
idealisk 6verblick av banan. Foraren
kan givetvis ingripa och kontrollera ti-

get manuellt i hdandelse av behov. Stora
rulltrappor kommer att fora upp passa-
gerarna fran gatan till hallplatserna.

For passagerare som bor vid sidan av
hangsparvagen kommer ett markligt
matarbussystem att anldggas. De kan
stiga pa bussen utanfér sin bostad och
nar den natt fram till den hangande
sparvigen sianks en stalram ned fran ta-
get till bussen. Bussen kor upp pa ra-
men som sedan Aater hissas upp till ta-
get. Utan att laimna sina platser i bussen
kommer de att pa mycket kort tid vara
placerade i taget for vidave transport.

Hingsparvigen har en mycket gynn-
sam anpassningsformaga. I Los-Ange-
les-projektet t. ex. kommer banan att
dyka ned i underjorden pa ett stille dar
det skulle uppsti problem med att fora
den over marknivin. Pa landsbygden
kan banan dras fram aver akrar utan
storre olagenhet for jordagarna tack
vare de glest beliagna och smickra pe-
larna, som bar upp banan. Néagra som
helst bekymmer med korsande trafik
finns inte och banan kan dras praktiskt
taget var som helst dar det dar majligt
att fa faste for en stolpe.

For att bygga en kilometer modern
bilvag raknar amerikanarna med att {a
lagga ut 2,5 till 4 milj. dollars medan
en hidngande bana av samma lingd en-
dast kostar 300 000 dollars att bygga.
Nar det giller att transportera passa-
gerare kommer skillnaden mellan bil-

. . vigen och hiangspirvigen att bli dnnu
'NotdISka Automobil A.B., Sthim. mera markunt.glétt tiog\'ngnnrs tagsitt
Utstgllning: AUTOMOBILKOMPANIET, kommer att kunna befordra 24 000 pas-

Sveavdgen 61. Tel. 34 94 44 sagerare per timme. P4 en modern bil-

Alerfirsiljare och service vig med sex filer kommer endast mel-

over hela landet lan 6000 och 7000 personer att kunna

matas fram pd samma tid. Detta ar

riknat efter amerikanska forhallanden
“2mh ddr det gar 1 2 person pa varje bil.

i Allt tyder pa att man inte kommer att

e“ bygga si mycket mer viagar i markniva,

g da dessa i allt storre grad kommer att

g = inskranka rorelsefriheten pad marken.

Dels kommer de att kosta minst atta

ganger mer dn en hingsparvig och dels

kommer de att dra oerhorda kostnader
pa grund av trafikstockningar.

Enspariga hingande sparviagar finns
redan och har funnits sedan 1912. I
Wuppertal i Tyskland t. ex. har en sa-

sensationen
bland 4-taktarna!l

Lloyd har bl. a. lagsta skatt och
accis * rekordekonomi i drift och
underhdéll * 4- resp. é-sitsig ka-
ross * 24 hk * 110 km mox.-hast.
* varme och defroster som stan-
dard * vasttysk kvalitet i varje
bit — baddbar.

9 modeller 2-takt .
eller 4-tokt fran 4.850.—
fritt Stockholm, Géteborg, Malmé

Generalagent:

EN EFFEKTIV FICKRADIO MED GOTT
LaAUD!

Format ungefiir som en stor tiindsticksask,

3 rors Super heterodyn. Frekv, 510—1 600

ke/s, Rir: DK 96, DIF 96, DAF 96, Atenn:

120 mm "Oxide Core™. Vikt inkl batt. 0,4 kg.

Batteri (A) 15 V ..... ... kr 0:80 AR s

Mottaga B 48 V oo nnn .. kr 9:— dan bana varit i drift sedan dess utan
Mottagare med hirtelefon ...... kr 8: — ett enda olycksfall med dodlig utging
r ICRAM A/B, N. Miilarstrand 36, w bland passagerarna eller i ovrigt nigot
\ Stockholm K. Tel. 50 20 00. Y, svirare missode. Wuppertalbanan, som

dr 156 km lang, har vid det hir laget be-

Yar ;_:bd siind mig per postfirskott S
fordrat ca 330 milj. passagerare.

...... st. komplett fickradio.
Namns e BO000 00000000 eesececoccvenes m Som p.l‘incip gir h'z.ingsp:'n'vﬁgon ‘dnnl.l
Bostad langre tillbaka an till 1912. Redan si

tidigt som 1830 provades en bana i Eng-
land och nigra ar senare byggdes en
drygt 30 km ling bana i Irland. I New
York planerades en liknande bana 1873.

Naturligtvis kommer de framtida
hangspirvagarna att forses med flera
spar for flera tag som da kan motas
utan svarigheter. Vidare kommer spaien
att bli overtiackta sa att de blir fullstan-
digt oberoende av regn och sno. Drifts-
kostnaderna berdknas till 4 ganger lagre
per mil @an med privatbil.

Postadr. Gots. AB oS y
===

Gor sjilv
en enkel men effekitiv

Insugningsljuddimpare

till Er me eller moped. Inga specialverk-
tyg. Materialkostn. c:a 5:—. Ritn.+arb.-
beskriva, 2: — 4= porto,

L. LEW EN, Skogsviigen 4, Fagersta

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o. verkm.-ex. frin folksk., real- el. studentex. Dag- o. aftonskola.
Maskin- o, verkstadsteknik, Teleteknik m. telefoni, radlo, radar o. television,
Liga levnadskostnader. Moderna Kursplaner. Aftonskoleelever kan i arbete.
Hoistterm. borjar 27 aug. och virterm 9 jan Aberopa denna tidning,
Anmil | tid: Annu niigra platser kvar. — Glasgatan 23, Kdping. Tel. 113 16.
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor rektor.

/ dr ratta
¥ stiftet for

Bl. a. dessa mopeder:

« APOLLO modell Motorette X 1
och X 2

e APOLLO modell Z-1, Z-2, Z-3,
Z-4 och Z-5-11

« EXPRESS modell Radex

e« GRIPEN med Hva-motor, 2-
vaxlad

* FRAMOPED modell 51 och 52,
1954—55

« FRAMOPED modell 40, 41, 42
med VYictoria-motor 48 cm®

« FRAMOPED mopedscooter

* HUSQYARNA "Novolette",
2-vaxlad :

* KING modell 40, 41, 42, 51
och 52

* KING mopedscooter

« KREIDLER modell K 50, J 50
och J 51

« KULI :
. §R7OON modell K 3, K 4 och

*KARNAN modell E 49

« MARATON modell Ma 56 och
Ma 56 F

byt till

BOSCH

i tid
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HEATH AR-3

KOMMUNIKATIONS-

MOTTAGARE

I BYGGSATS

Frekvensomrdde 550 ke/s till 30 Me's 1

fyra band (viglingder 515 meter—10

meter), rorbestyckning 12BEG-12BAG

12AVG-12A6-5Y8.

Komplett byggsats inkl. rir, e
kr 240:— ri‘ktpris)

TRANSISTORRADIO
1 HATTEN

beskriven 1 TfA nr 16, komplett bygg-
sats med 1 drtelefon

VIDEOPRODUKTER
Andra Linggatan 10, Giteborg C
Tel.: 247955, 249222

Harmed bestiilles:

o aessseesnss katalog (1:— i frim. bifogas).

lista dver realisationsmateriel
(50 Ore i frim. bifogas).

NAIMN oossssssssessssssscsossosssesescvevans
AACESS| ceecscossssossssssssscssscsvesessrcns

Postadress ceececssssseassssasaesss TTA1T

MC-ﬁgure

Bestill nn var
- MC-katalog med
nytt tilligz in-
neh. stor sorte-
ring reserydelar,
tillbehir, special-
verktyg m. m.

Katalogen siindes
mot 75 ore i frim.

CYKEL & MOTORFIRMAN

O.E. SODERSTROM
Tel. 12332 ORNSKOLDSVIK

FLYGVAPNETS SURPLUS
RADIOROR

11.0000 st. nya radioror savai san-
dar- som mottagarror utforsalies av
oss i foljande slumpsatser:

100 st. yaray 50 st. olika kr. 115:—
w " ” 25 " " ” 65:—

INDUSTRIPRODUKTER
. JONKOPING

> Sok PATENT
% 1 pA Er uppfinning genom
Ingenjorsbyran Patentservice

S8tig Hanell, Dukviig. 6. Bromma. Tel. 255774
Upplysningar mot porto,

Uranletning kan . . .
(Forts. fran sid. 9.)

utfaller positivt atar det sig mitningar
pa platsen. -

Hur letar man uran?

Tyvarr finns dnnu ingen litteratur pa
svenska over detta omvade. Diaremot
finns bocker utgivna pa engelska och
norska. Har en kortare redogorelse for
hur man letar uran.

Som exempel har vi valt en GM-rak-
nare benimnd Radiatector FH 40 M.
Detta dr ett instrument med akustisk av-
lyssning medelst horlur. GM-riaknaren
drivs med ett inbyggt 1,5 V batteri och
startas med en enkel strombrytare. In-
nan sjilva mitningen tar sin borjan
maste man bestaimma den bakgrunds-
stralning, som alltid forekommer i na-
turen. Denna bakgrundsstrilningsbe-
stamning gors ute i det fria pa nigra
olika platser ej for ndara nagra stra-
lande mineral.

Man ger akt pa hur manga knidppar
som hors i luren per minut och bestim-
mer pad detta sdtt medeltalet for bak-
grundsstrialningen. Om sedan vid mit-
ning hors ett okat antal kndppar, mas-
te detta vara fororsakat av nagot stra-
Jande mineral. Nu nar bakgrundsstral-
ningen ar bestamd ar det klart att sitta
i ging med den egentliga matningen. Ar
det ett mycket stort omrade dr det lamp-
ligt att gora det systematiskt genom att
ruta in omradet och gora en stralnings-
karta for erhallande av stralningsniva-
erna pa olika stillen. Dar man sedan
fatt de hogsta nividerna gors detaljmat-
ningar. Om antalet kndappar per minut
pkar till fem ganger bakgrundsstral-
ningen bor man ta ett prov for nar-
mare analys. Om lyckan star bi kanske
det finns en ny aspirant pa upptackar-
beloningarna eller varfor kanske inte
egen gruvdrift. Lycka till! T

T T T T T T T T

x TfA:s ANNONSER ger resultat 1 x

- - — - - - -

-

NY HANDBOK

Se omslagets 2:a sida!

I TfA:s handboksserie:

1. Riiknestickan och dess anviindning.
Av 1. Porsander 2:—, 12 uppl.

2. Elcktriska ackumulatorer. Konstruk-
tion — Skitsel — Laddning, Av 1T,
Porsander 3:75. 5 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smi-
motorer. Av T. Porsander, 3: 75. 9 uppl,

6. Modellbaten. Av Jac M. Iversen. 2: —,

9. Alla matematiska former — en popu-
liir matematikhandbok, 4:70. 5 uppl.

10. Svarvbokon. Av 1., Porsander. 2:50,
4 uppl.

11. Maskinritning. Av R, Tegstrom, 3: —,
3 uppl.

12--13. Modelljiirnviigen, Del I o. TI. Av
C. E. Nordstrand. 4:90. 4 uppl,

16. Motorbiten, Av R. Kock. Ouppbiirlig
for alla nuvarande och blivande mo-
torbiitsiizare. 4:50.

18. Mopedboken. Av red. Jan Jangi. En
bok for alla som har eller tinker kipa
moped. 3:75. Helt omarb. 2 uppl.

20. Dyk. Rid o. anvisningar i undervattens-
simning, undervattensfotografering och
undervattensfiske for amatordykare ay
Gunnar Nordanfors, 4: 75,

Fran Teknik fir Alla, Box 3 , Sthim 8,
eller frin niirmaste bokhandlare rekvireras
mot postforskott:

exnrlakr2:— ... exnrl0a kr2:50

Y

... exnr2d kr3:7 exnr1l1d krid:—

exnr4d kr3:75 ... nrl12-133 kr 1:00
exnr6A kr2:— ... exnrl16a kr4:50
ex nr9a kr1:70 ex nr18a kr 3:75

vss- ©X nr 20 & kr 4:75

Namn: ...ceeieenn... sessvcce esecsccsssse o0
Bostad: ...ceceeveecsncsscccaans cecssses
Postadr.: ..cececesccocssascsesss oes & DEASLT

T T T T T T T T T T T -

Undertecknad. som iir medlem 1 TFAE med
gignatur .......... , Onskar komma i #t-
njutande av klubbens medlemsservice och
bestiller hiirmed:

.... Bt Medlemsnil 4 2 kr, portofritt,
Rapportkort i flerfiirgstryck a 15
Ore (+ porto 10 Ore for 10 st):

.... Bt Rapportkort med engelsk text
.... Bt Rapportkort med spansk text

.... 8t Rapportkort med portugisisk text.
Diplom foér DX-framglngar: (be-
styrkt forteckning Over erhillna
QSL bifogas):

.... 8t Diplom fdr QSL, frin 25 olika lin-
der (OBS! Bjolika stationer), 1:50

++.. Bt Bllverdiplom fir QSL frin 60 olika
linder. 1:75.

+s.. 8t Gulddiplom (0r QSL frAn 75 ollka
linder. 2: —

++.. 8t Fantomantenn 6:060 (+porto 75 bre)

—virldens storsta DX-klubb—
Gratis medlemskap och manga formaner
Till Teknik for Allas Eterklubb, Box 8187, Stockholm 3.

Anmiiler mig f6r gratis medlemskap I Teknik for Allas Eterklubb och énskar utan kost-
nad erhilla medlemskort, som beriittigar till rabatt vid inkép av radiomateriel lkos vissa
firmor. TFAE:s DX-bulletin samt prov pi TI'AE:s populiira rapportkort.

N LD [T et eles o s e T AL AT oo lelon BOBE N e oo/o'esoiessoss st POBLRAAL, o :eesescscnssnesss

— — — — — — — — — — — o— — — —

«... 8t Kopplingsschema Torn B. B. 2: —
(+ porto 10 ore).
Surplusmateriel: (verbliven krigs-
materiel som siiljs till starkt redu-
cerade priser):

«++. 8t Trafikmottagare Torn E. B. 250:—.

++.. Bt Hirtelefon, ligohmig, kan kopplas
direkt till radiomottagaren. 7:25
(+ porto 75 Ore). -

++.. 8t Jack, kontakt fir t. ex. extra hig-
talar- och hortelefonuttag, 2:—

(+ porto 50 Ore).

Likyld kr. ,......... har insatts pA post-

girokonto 157092,

Namn:

R

ETTTYE  60600000060000000003CA0a00EI000GA0

Postadress: ...... O0OONGNEIAR0 STIPALT
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Med TURBIN mot . . .

(Forts. fr. sid. 7.) __
skovel med storre kraft an
en som flyr undan med myc-
ket stor hastighet. Drivkraf-
ten pa hjulen vixer pa sa
satt upp till 2,5-faldigt vid
stort drivmotstand och folj-
den dirav blir sjunkande
varvtal pia huvudturbinen.
Viizellida blir av dessa skal
onodig.

Det kommer dock tyvarr
andra komplikationer i stal-
let. Backdrivningsanordning
méaste ju finnas, och for att
kunna fi in en backvixel
maste turbinhjulet darvid
kunna bromsas till helt stil-
lastiende med en sarskild
bromsanordning.

Stjdarnskottet bjuder i ov-
rigt pa flera intressanta
konstruktionsdetaljer. Tur-
binvixellddblocket dr gum-
mimonterat i en ram av
svetsade krommolybdenror.
Samtliga hjul ar separat-
fjadrade och ytterst latta.
Bromsarna &ar av skivtyp
och sitter som pa vissa ra-
cervagnar inte pa hjulen
utan s& ndra ramcentrum
som mojligt och ddrmed i
den minst pendlande delen
av svangaxlarna. Hjulen ar
av pressad elektronplat och
fastade vid navet med en
kraftig vingmutter och fem
medbringardubbar for kraft-
overforingen. Dack 6,5 x 17"

Karosseriet ar av plast
och ytterst noga vindtunnel-
provat resulterande i en
ganska ovanlig utformning
som framgar av bilderna.

Allmdnna data

Sparvidd fram .... 1,26 m

i baki et . 1,26 m
axelavstand ...... . 240 m
totallangd ........ 4,84 m

totalhojd (6ver vind-
T Gongoe0000s (L) I
\EX 441185 6 a0 00000 .. 950 kg

Det ska bli intressant att
{olja turbinbilens utveckling
men det fordras dock gans-
ka stora steg framat fram-
for allt paA metallurgins om-
rdde innan turbinen kan tav-
la med kolvmotorn i drifts-
ekonomi. En grundlag inom
termodynamiken sdger oss
att temperaturen pa tryck-
gaserna ar den dominerande
faktorn for bransleekonomin
— ju hogre desto battre.
Turbinskovlarna ar av mot-
satt asikt. Det dr minsann
inte roligt att vara turbin-
skovel och arbeta nastan
vitglodande i en orkan av
900 graders temperatur och
ddr varje gram av ens vikt
vill slitas bort av centrifu-
galkraften med bortat 100
k.ilos kraft, Dar skulle van-
ligt stdl vara mjukt som
vax. Och i detta svettiga
jobb kommer gasturbinkon-
struktorerna och yrar om
varmare, varmare, varmare
och fortare, fortare, fortare!

Teknik Industri

Gymnasie- ellor
fackskoloingenjors-
examen
Moskinteknik
Krofl- och varmeteknik
Verkstodsteknik
Elkrafiteknik
Teleteknik
Byggnadsieknik
Kemi och kemisk
leknolcfi
Merkontil-teknisk linje

Teknikerutbildning
inom 11 olika fack
Arbetsledarkurser
Arbelslogstifining
Arbelsstudier
Ind. orgonisation
Arbetorskydd
Arbelsledningens
psykologi
rundkurs i orbels.
ledning
Arbelstysiologi
Indusiribrondskydd
Maskin- o, verk-
stodsteknik:
Maskinteknisk
verkmastarekurs
formanskurs
Molorleknisk
varkmastorekurs
formanskurs
Verkstodsteknisk
verkmastorekurs
formanskurs
Verkstadsindustring
rundkurser i
erkstadsleknik
Gijuleriteknik
Arbeisledning
Mekaonforbundets
forberedande
formanskurs
Textilindustrins
?wndkvucl i
extilteknologi
Arbelsledning
Gjutmastarekurs
Gjularekurs
Kurser for
ritore och
konstruktorer
ploneringsman
avsynare och
kontrollanter
arbetsstudieman
skyddsombud
bilmekaniker
maskinorbelore
(svorvere, fra-
sore m. fl.)
maskinmontorer
kylmontérer
gos- och elsvetsare
smeder

NYHETER
Hermeds kursprogram
&kes stdndigt med nyo
&manen. Har 3r ndgro
nyheter :

Bilens kroftdver(oring
Bilens bromssystem
Kostnadsbergkning
o, kostnodsanalys
Distributionsekonomi
Tysko | (161 kurs
or nybdriare)
Je parle frencais
Textilteknik
Television
Arbelsfysiologi
Industribrandskydd

hardare
landmaskinister
tredjemaskinister
maoskinisler
anglekniker

Allm. tekn. kurser:

Yrkeskurser i
matemalik
Réknestickans onvéndn
Fysik, kemi
Geomelrisk ritning
Projektionsritning
Maskinrilning
Mekonik
Héllfosthelslara
Maleriallare
Nomografi
Differential- och
integrolkalkyl
Elektroteknik:
Elekirisko installotérs-

kurser
El. verk ekurs

komrer m. fl.
HéLqu 'éfol'akql-

Grundl. kurser 15r
elekirolekniker

El. montorskurser

El. maskinistkurser

Kurs f6r bilelektriker

Kurs for felevisions.
tekniker

urs
Foretogsekonomisko
kurser {6r ingenjarer
Dubbel bokfaring
Bokforingens teori
Amerikonsk bokfdring
Industriell redovisning

ih ; Kostnadsberéknin,
§Uv| :9: rgd;’ololn. och kosinadsanalys
urs :7! sandor- Bokférin :fmblem
Se::‘out:,(e' LA Eu!anslngn. k
Elektrisk maleknik Revisionsleknik

Elekiromaskinlara
El. installationsteknik
El. onlGggningsteknik
Telefoni
Byggnadsteknik:
Byggmaslarekurser
Byggnadsverk-
mastarekurser

Kurser 15r ritare och
konsiruktdrer
Byggnadsmoteriallara
Prak!, betongleknik
Byggnadslara
Fyggnudulﬁning

Bokféring for hantverk
Bokf. for delaljaffarer
Detalihandelsekonomi
Handelsrakning
Proklisk skottekurs
Forelogsbeskalining
Madern kontors-
organisalion
Inkops- och f6rréds-
organisalion
Kredit och inkasso
Hondelsréh
Akliobolagsran
Réttskunskap for mak-
nlcva o. fastigh.-forv.

yq9
Grafostalik
Berakning av arme-
rad betong
Stotiska berakningor
av husbyggnader

Vérme Sanitet
Oljeeldnin
Vent.-teknik
Trdindustrin
Vigbyggnad
Kemi och kemisk
'-knolotlx
Kemisk-teknisk
verkmastarekurs
{ormanskurs
Icborontkurs
Fortbildn.-kuiser f5r
ingenjdrer
arbetsledore
yrkesorbelore och
larlingor
yrkeslarore
Flygteknlska kurser

Akademiska kurser
i kristendom £
ityska i motematik

i engelska

Handel Kontor

Skol-o.dmneskurser

Hondelsgymnasiekurser

Handelsskolekurser

Komplelteringskurser
for kontorschef,

R

' Sind mig prospekt Gver den Gmnesgrupp
jag angivit nedan, bildbroschyren Alla
laser hos Hermods samt Hermods ma-
nadstidning Korrespondensunder6man.

I Jag dr intresserad av foljande kurser:

Per lorg atio
Arbelsledning p&
kontor
Nationalekonomi
Féretogsekonomi
Stenografi svensk
tysk engelsk
Maskinskrivning
Valskrivning

I Skriv tydligt. Texta helst,

Postadress .....

TIA 17/8 517

Svensk handels-
io"urondcm med
handelslaro

Ulrikeshandelsteknik

Fortullning

Befrakining-Spedition

Forsakringskunskap

Affarsbonkernos
verksamhe!

Engelsk Tysk

Fransk  Spansk
handelskorresp.

Férsaljningskonst

Forsaljning o. reklam

Distributionsekonomi

Reklamteknik

Reklamekonomi

Morknadsundersakning

Kurs 16r grosshandelns

ersonal
Kurs (6r delaljhandlore

Textning med plokal-
mélnin

Fénnnngyllninq

ABC for konlorselever

Féretagsdemokrati

Kommunalkunskap

Samhéllskunskap

Sammantréidestekn.

Féreningsledning
Konferensteknik
Poliskurser
Speclalkurser
6r hontverkare och
sméforelagare

HERMODS

Svarsforsindeise
Tillstdnd 36
Malmo 1

Sprakutbildning
Engelska Tyska
Franska Spanska
Italienska Ryska
Finska Latin
Grokiska Esperanto

Realskola
Gymnasium

Lantbruk

Kurser f. utbildn. till
iordbwknve
ontbr.-tjagnsteman
trakiorskélare
Iradgérdsodlore
Deklaration for
jordbrukare
Lantbruksbokforing 11
(enkelt bokslut)
Lanibruksbokféring A
(utvidgat bokslut)
Tradgardskurser
Traklorkurser
Jordbrukets drift-
kalkylering
Lantbruksekonomi
Skogskurser

Teckning Malning
Fototeknik

’- S DED N I Y DD D e e
Klipp kupongen lings de streckade linjernal “

Frankeras ef
Hermods
betalar
portot

Slottsg. 82 A 1
MALMD :

LB R e — |
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bast

for bilen

CALTEX

service

“Transistorradio
i hatten™

beskriven i detta och [oregaende
nummer av TfA

Komplett byggsats

med 1 orfon kr. 64:—

med 2 orfon kr. 71:—

For slutsteg med hogtalare
kr. 50: —

Byggsatsen levereras komplett
med alla i TfA angivna kompo-
nenter inkl. kopplingsmaterial.

Obs! Hatten ingir ej i bygg-
satsen!

ELFA Tievision xs

Hollandargatan 9 A
Box 3077 Stockholm 3
Telefon: vaxel 24 02 80

Blg-qult i topp
(Forts. fr. sid. 5.)

tavling namligen Lennart Carlstrom och
— Varg-Olle Nygren.

Placeringarna for svenskarnas del] fran
detta mote ska vi helst dra en sloja
over, Baste svensk blev Carlstrom pa
11:e plats och de tva Aterstiende som
kom 1 mal ay vart stolta lag — Berndt
Hasselrot och Sigvard Ryd — placerade
sig pd 16:e respektive 18:e plats, Ett
litet gladjekorn dr dock att Holland ham-
nade anda langre ned pd listan, vilket
riddade de vara frin jumboplatsen, Seg-
rare blev arrangérerna dvs. engelsmin-
nen och pa andra plats kom de ihirdigt
kampande belgarna.

Aret ddarpd — 1950 — fick Sverige den
stora aran att arrangera detta stora
mote. Skillingaryd i Smaland blev slag-
platsen och nar forsta start slipptes
ivig stod inte mindre dan 45 000 dskiadare
efter banan och vidntade med spianning
pd2 om denna tavling skulle bli ett
svenskt genombrott inom motocrossen.

Det blev det ocksd — pa sitt och vis.
Sverige blev tvda efter England som
dessutom lade beslag pa individuella
VM-titeln genom 1955 ars EM-madadstare
John Draper. Tyvarr maste vi dock kon-
statera att segern koptes pa belgarnas
maskiners bekostnad.

Men den dagen ville ingen hora pa sa-
dant och de scener som utspelades runt
banan sedan resultatet tillkdnnagivits
kan inte beskrivas. Biste svensk blev
Varg-Olle. Ovriga svenskar att ndmna
fran denna hogtidsdag dr Kuno Johans-
son, Brinkeback och Erik Langasjo
Ericsson.

1951 blev ett sorgligt ar internationellt
sett for svensk motocross. Ende svensk
som orkade i mal pa den svarakta banan
i Namur, Belgien, var Erik Langasjo
Ericsson — f. 6. var forste svenske mis-
tare samma 4ar. Han hamnade pa langt
ifrAn uppmuntrande 14:e plats, Segrare
blev belgarna bade i lag och individuellt.
Att notera #r att en viss Bill Nilsson
detta ar borjade lata tala om sig sa
smatt. En kommande stjarna trodde
ménga. .

Aret darpa kunde vi dnnu en gang
konstatera att vi inte rackte till inter-
nationellt sett — #nnu. Vid Moto Cross
des Nations — denna gang i England —
lade, som vanligt &r man frestad att
saga, arrangorerna sig till med segern.
Sverige kom pa tredje plats efter Bel-
gien men Znnu en gang kunde de vara
triumfera over Holland.

En liten framging kunde vi dock an-
teckna — i EM. Hans Danielson, var ge-
nom tiderna stilfullaste dkare, gick in pa
8:e plats totalt i denna harda kamp. Fyra
tavlingar ingick i masterskapet och Has-
se kom i mal i samtliga och blev till och
med tvida pi hemmabanan — Saxtorp
utanfor Malmo.

Annu en gang — 1953 — fick vi dran
att arrangera Moto Cross des Nations och

'MOPED- och MC-AKARE

MOTOR-HOOKS har reservdelarna
och tillbehoren for Er maskin.

Katalog mot porto.
MOTOR-AB IVAN HOOK
L SAGEN - Tel. 80, 31 J
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MODELLRALLARE!

Har Ni proval vara
nyinkomna enkla och
dubbla korsningsvaxlar?

Om ni ej gjort detta sa mdaste ni mon-
tera in nagon pa Eder anliggning. Kors-
ningsvixlarne dro fardigmonterade och
det enda som dterstar dr att gora strom-
gapen,

Nedanstdiende finnes i lager: Kr.

HO/545 Enkel Korsningsviixel 12°,
med nysilverriils pit
svart matta ..

1HO0/546 Inkel Korsnings
med miissingsriils
gvartimatta v ..., 28—

HO/547 Enkel Korsningsviixel 157,
med nysilverriils pil
gvart matta ... ..00. .. 30:—

HO/548 nkel Xorsnings
med miissingsriils pa
svart matta .. e el =

HO/540 Dubbel Xorsningsviixel 127,
med nysilverrii

svart matta
HO0/550 Dubbel Korsnin ixel 127,
med miissingsriils  pi
svart matta
HO/551 Dubbel Xorsning
med nysilverriils
svart matta
110/552 Dubbel Korsningsviixel 157,
med  miissingsrills  piL
SYRELEMBELN. o iiovisnesiin Ssas

Nu har vi ater fullstindigl leger av de
vilkinda vixelbyggsatserna villca blivit
mycket populdre i Sverige av mdrkel
Nemee. Dessa satser innehdaller allt ma-
terial fardigt som dlgdar Gl en virel
samt ritning.

HO/II5/12 11, Viixelbyggsats 12°, Tloger,
med nysilverriils P
svart matta S T
HO/115/12 V., Viixelbyggsats 127, Viins
ter, med nysilverriils pit
SYATLRIIALEA Y e o o s DE00
HO/LIS/15 11, Viixelbyggsats 15°, 116ger,
med nysilverriils pil

BYQrbematinc o ocieoe ven 550
1LO/115/15 V. Viixelbyggsats 15°, Viins-
ter, med nysilverriils pi
gYartimatias . licceevdane 00l
Yiixelbyggsats 12°, 1loger,
med  miissingsrils i
BYATLMALEA . o coesoicvite 51—
Viixelbyggsats 122, Viins-
ter, med miissingsriils pi
SYArtamatta Siloc oo oo -
Viixelbyggsats 15°, Hoger,
med miissingsriils  pi
svart matta 5
Viixelbyggsats 15°, S-
ter, med miissingsriils pit
BVArtEmattar hitveisseas ik )ie—

IO/514 1.

1TO/514 V.,

110/515 11.

1HO/515 V.

'

Dessutom har vi vanliga enkla kors-
mngar 1 likhet med korsningsvaxlarna.

HO/117/12 Korsning 12°, Med nysil-
Y OE TR IS s s e mo sessiie 11:50
HO0/518 Korsning 12°, Med miis-
BIngarilsie o e 10:50
HO/117/15 Korsning 15°, Med nysil-
VOELAIS o e lele e siois]ole = oie 11:—
HO/510 Korsning 15°, Med miis-
Y L S a0 00 DGaR00C 10:—
HO/117/21 Korsning 24°, Med nysil- il
e x AT s S s oo a0 OE 550 :50
HO/520 Korsning 24°, Med miis-
singsrills ......cco00ceene :50
HO/117/3 Korsning 30°, Med nysil-
VErrilsl "l ...ceececeece 10:—
HO/521 Korsning 30°, Med miis-
BingSTHISE .. D et $—

TfA:s HOBBYTJANST

Olofsgatan 7 - Stockholm 3
[ —————Ee—— e

innu en gang samlades folk
i tusental vid Skillingaryds
trevliga bana. Men svensk-
arna kom bort igen. Bade
England och Belgien place-
rade sig fore de vara, trots
att var just da storsta stjar-
na Kuno Johansson — sam-
ma Aar svensk mistare —
satsade allt och lite till for
att radda arrangorsidran.
Bill Nilsson var detta ar
for forsta gdngen med i bla-
gult. Biste svensk kom att
heta Lasse Gustafsson, och
han belade 6:e platsen med
idel firmaforare framforsig.
Avets stjarnskott lyssnar till
det numera kanda motor-
crossnamnet Sten Lundin.

1954 blev si dntligen ge-
nombrottsdret med svensk
guldglans. I Moto Cross des
Nations i Holland placerade
sig Sverige som andra na-
tion i lag efter England. In-
dividuelit segrade Buffalo
Bill, gladare och lyckligare
an nagonsin. IEfter en rent
otrolig Akning hade svens-
ken lamnat hela kopplet av
stjarnforare efter sig och
med sin kdmpaanda dragit
med sig hela laget fram mot
toppen. Den gangen fick
vara forare sitt genombrott
och darmed borjade en serie
[ramgangar.

[ fjol var vi rustade batt-
re An nagonsin. Sverige var
skyhog favorit ndar VM-upp-
gorelsen for forsta gangen
rick 1 broderlandet Dan-
mark. Grabbarna uppfyllde
ocksa forvantningarna mer
an val. Visserligen tog eng-
clsmannen Jeff Smith VM-
titeln individuellt. Men i lag
— Moto Cross des Nations
ar i forsta hand en lagtav-
lan — stod svenskarna utan
konkurrens. Placeringarna
for svenskarnas del blev 2:a
Bill Nilsson, 4:a Sten Lun-
din, 5:a Lasse Gustafsson
och 7:a Gunnar Johansson.

Som krona pa verket pla-
cerade sig sedan Bill och
Sten i EM som 2:a respek-
tive 3:a endast podangen ef-
ter slutsegraren Draper.

Hur arets VM- och EM-
resultatlista kommer att se
ut ar svart att saga. Bade
Bill och Sten har dock se-
dan i mars varit nere pa
kontinenten och tidvlat och
efter ett par uppmjuknings-
tavlingar ater toppat resul-
tatlistan. Undra sedan pa att
de utldndska arrangorerna
slass om grabbarna som bli-
vit publikfavoriter bade i
Holland, Belgien, Frankrike,
England och Schweiz.
_Arets Moto Cross des Na-
tions kors i Belgien den
26 augusti p4A Namurs him-
melshoga bana. Det dr allt-
s@ dar som vi om nigon
vecka fir svaret om svensk
motorcross dr bast i varlden
eljer om vi bara hade tur
nar vi tog titeln 1955.

sine fo"r

teknik och

kan ta fol/e/

skulle bli en bra ingenjor

600 dlt Jom l?&l?" Over hela virlden ropas det efter

tekniker och iiven 1 Sverige dr
bristen skriande. Ocksi hir har
man borjat med automation.
Automation betyder att det be-
hovs innu fler tekniker. De
som har teknisk utbildning
kommer ocksi att betalas bist
— dicfor att de kan oka pro-
duktionen mest. Varfor har
inte diven Du riktat in Dig pa
att bli ingenjor — Du som har

sinne for teknik och kan ta folk?

Stanna kvar pa Diit jobb, KKI-studera

pa kvallarna tills

Du ar fardig ingenjor!

Vill Du ha betalt medan Du studerar?
Studier kostar pengar, siger Du kanske. Men om
Du NKI-studerar pd Din fritid, har Du ju kvar
Ditt arbete och Din inkomst under hela studieti-
den. Dessutom far Du praktik jimsides med stu-
dierna och kan redan efter examen tilltriida en
ingenjorsbefattning. For att inte tala om att Du —
liksom si minga andra NKI-studerande — kan
rikna med befordran och 6kade inkomster iinnu
medan Du studerar. Si nog har Du rad atc studera
till NKI-ingenjor med sikte pa att komma upp i
hoglonegruppen inom Ditt fack.

ArDu tveksam om Dina forutsattningar
{or tekniska studier, far Du genomga ett anlagsproyv,
som utfores hemma och insindes till NKI for be-
démning. Provet ir kostnadsfritt for blivande NKI-
elever.

NKI har Nordens storsta kursprogram

och ir ledande i friga om teknisk utbildning per
korrespondens. Du har 16 olika ingenjorslinjer att
vilja pa vid NKI men kan borja med en grundkurs
for ingenjorsutbildning, om Du inte 6nskar specia-
lisera Dig forrin lingre fram.

N . 3
Vid NKI hor Du 17 olika fack att valja pa

[7] Maskinteknik ["] Byggnadsteknik
[] Verkstadsteknik [7] Va&g- och votlen-
] Gijuteriteknik byggnadsieknik
| Motorteknik [7] Kemi och kemisk
| Bilteknik teknologi
| Flygteknik [T} Textilteknik
:] Védrme och sanitet | | Trd-, cellulosa- och
] Elekiroteknik pappersteknik

| Radioteknik [} Offert och forsalining
] Televisionsteknik [} Produklion och personal
Siind mig utan kostnad tidskriften "Pa
Fritid” for ett ir samt NKI-skolans nya
kursprogram och studiehandbok for det
jag markerat med x.
Onskas upplysningar om nagot sarskilt
amne eller kurs — skriv det | rutan har
nedan.

Jag Onskar upplysningar om

Frankeras

ej.
iONKI

S b

I R
oo NKI-SKOLAN
151‘:::',:3”:. S0 S:T ERIKSGATAN 33
Stockholm 12 TfA 17  STOCKHOLM 12
e VAR
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e
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VNN VESPAN - VINN VESPAN - VINN VESPAN -VINN VESPAN

Etapp 5 Alla kan delta

Ni behéver inte ha varit med i tidigare etapper for
att nu mdta upp i tavling om en 1850 kronors-Vespa.
Om ni inte har deltagit i de féregaende etapperna
ar det emellertid nédvandigt att ni plockar fram tid-
ningarna fr. o. m. nr 13 — det var i det numret som-
martdvlingen bérjade. De fem rutorna pa tavlings-
kupongen pé& ndsta sida maste namligen vara ifyllda
med etappbokstdverna, en bokstav i varje ruta. Ni
hittar bokstdverna mycket latt. Varie etapps bok-
stav &r den bokstay som inleder etappen,
Femte bokstaven dr alltsad den bokstav som in-
leder femte etappen. Etappbokstdderna bil-
dar tillsammans namnet pa ett trafikmarke

till sjoss.

To av. er i skjortarmarna,
for nu galler tavlingen Yes-
pan,: vard 1850 kronor. Vi
ar framme vid

5e 0CH SISTA
ETAPPEN

A

~— : :
NAR NI AR KLARA MED BOKSTAVERNA_~"\ : —\_

galler det att astadkomma en bilexterior med || SN e /4 !

hjalp av linjerng, som finns pa nasta sida. Ni v&lié\"\.\ TR 4
precis vilka linjer ni vill och &verfor dem pa eit

V/ R PSS
papper med hjalp av kalkering. Ni far ocksa h'i‘ﬁgﬁ //
pa linjer sjalv. Men dessa ska markeras med en rod-"===" e
penna. Ju mindre rott desto batire, men naturligtvis Tl
maste bilexterioren vara komplett och tekniski riktig. fR [ ) , I’ | :E E | i

Sen gdller det ait hitta pa eft namn at ert eleganta
OCH GE DEN (EJ“ NAM N

ak. Juryn valjer forst ut de mest tilltalande bilarna
bland dem som ej har fér manga réda linjer. Blir det
da tekniskt riktiga bilar och med samma skdnhetsvarde
sa avgor namnforslaget. En Yespa vard 1850 kr blir
forsta pris. Dessutom utdelas som vanligt tre pris, ett
pa 50 och tva pa 25 kr. Sista insandningsdagen

for tavlingsbidragen ar den 31 augusti. Lycka till!

Juryns beslut kan ej overklagas.

) £
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JAG VLLL KALLA MIN BIL FOR

NAMN

ETT TRAFIKMARKE TILL SJOSS bildas av
de fem bokstaver som ska fyllas i rutor-
na har nedan, Bokstdverna ér de som in-
leder respektive etapp 1, 2, 3, 4 och 5 i
TfA:s populara sommartdvling, som bér-
jade i TfA nr 13 och som hdrmed avslutas.

ADRESS
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Telat for linkontroll \

NY

TiIA-RITNING

12. Den

3. TfA:s miniatyrmotor nr 1. 7,6 cc (5
blad). 8:50.

6. Den idealiska ritapparaten. Skala 1:2.

8 En ettrig 2-taktsmotor. 0: 95.*

9. TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:15.*

0. TfA:s amatérsvarv, Skala 1:2 5:50.

1 TfA:s cykelbat. (14 blad i hel skala.)

35: — pr sats.*

Idealiska koplcl;ingsummrnlcn.

Skala 1:2 (6 blad). 7: 85

13. 4-cyl. angmaskin. Skala 1:2. 2:15.
14. Angpanna for maskiner med effekt ay

1/100—1/75 hk. 2:15.*
5. Hill Standard Cykelbil, Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen. 8:55.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-

rande nyhet fér ovanstiiende bil. 4:50.

19. Den fulliindade férstoringsapparaten.

11:40.* 5
1. Racerbit som amatdrbygge. L. 0. a.
445 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pd motorstyrka. Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl. licens 22: —

5 TfA:s MO-bil. Ritningssats med full-

stindig arbetsbeskrivning. 11:—.

93 HUMLAN — "Bananens” stronga F-

modell for 25—5 cc motorer. 3: 70.*

95. TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-

sats med fullstindig arbetsbeskrivn.
Komplett 8: —.

oG, M-loket — Rustan Langes mj-bygge,

skala 0 och HO: 5 blad med fullstiin-
dig arbetsbeskrivning. 12: —.

7. PELTON-TURBIN som amatdrbyzge.

Dim. héjd 18, lingd 30 och bredd 17
em, Ritning i hel skala. 2:75.*

28, Pedobilen. Lﬁttbyggd_och billig cykel-

bil f6r 1 person. 4:25.

20. GODSTAGSLOK som modellbygge 1

skala 1:45, spiryvidd 0. Tanklok med
hjulstillningen 1’D’1. 2:50

30. Fjiril. 16 kvm segelbit ‘ay Jae. M.

Iversen. Ritningssats inkl licens 30: —.

31. Priirleskonare for nyborjare (10vsig-

ningsarbete). 2:75.*

32. Priirieskonare (for avancerade modell-

byggare). 2:75.*

33. Postdiligens, vilda viisterns viilkiinda

ekipage. 2:75.*

31. Charabang. 2:75.*

25. Droska med sufflett. 2:75.*

36. Militiirlastbil. 2: 75.*

37 BEE-STING., Dubbeldickat flygplan

for linkontroll. 2:75.*

38, Kombinationsmibel. 3 blad. arbetshe-

39 BUSTER —

skrivning 3: 80.

avancerad. littflugen
stantmodell i full skala med arbets-
beskrivning. 2:75

.
10. Tefat som linkontrollmodell. 3 blad

4:70.
Porto och postforskottsavgift tillkom
mer pld varje forsindelse.

De med * miirkta ritn. fir i full skala.

Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3.
Sind mot postforskott + porto:

...... ex. Ritning nr ......

NTHIID . 2006000 co0C000600a0 0000 BacaCotnaac

BITE0L 0500000500000 0003060005 GeR0a0 00070

ILTIEOITETT L ot0000506006000600600806H6 600"
Texta! TfA 17

TACK
for att Ni rekommenderar
TERNIK for ALLA
bland Era kamrater!
Bli TfA-ombud och
Ni far betalt
just for att Ni rekommenderar

TEKNIK for ALLA
Hénvand Er till exp. Box 3137,
Sthim 3 och begdr ombudsyillkor.
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Stor succeée for TiA-Kryss

en riktiga losningen L) ] LS LT Pl
Df'drd TfA-Kryss, som suak [ s Ry B [T o'.h " R |& BW
startade i nr 14 serutsom IR G
visas 5 h. é)ch meningen VIRIA|L A KIE|T j.L.L o
inom de roda rutorna ly- N = S
der: "TfA testar alla bil- v[ S| [N BT i .‘t(
marken”. Lasekretsen var LISIKIOILIA :.,h( A KL K (K|
som vi vantat med pd AFE TE) TTIHRIA ]
noterna redan fran bor- | T FA N N ) m:}R IX\ A
jan och ett rekordartat Vet 5. /7> Y vy =
antal losningar har in- S LIS A st N_ Jf‘ F ,Q“O RB
siants. P4 grund av den X} = ; N
stora succén fortsitter [— RIU !é I E_ e o = P10 K "A\ Ll
vimed TfA-Kryss och fr. |so |A [FF SIT wr, L
0. m. detta nr maste ock- $ 0 ',“A 2 N E N S el N |
sd pa tiivlingskm)ongclzn O|MI|S -ﬁ(_;}l_ E mﬂ) UIMIPIDIE L]V A
anges meningen i de roda ne- — [iY, - | B [ = NS
rulti;n’na. ¥ g; el T RK[A RO |S 8 Jae [ A REINE|L
e 10 ironorna i " 5 : HENITRPr
;Iz"fA-‘Isiryss 14 vanns av PIMIAIR “P‘(,( E L,:TK ATLJLIA ‘I'N N,_za
vy Sandstrom, Box 26, |swamdp srailissi = R
Kisa (50 kr), Hans Ec- =% oiL Y S L["A SIETLE R "G[E il
kersand, Box 16, Uggle- |B [l [L|{S|A[L|O[NI|G | i Al
hult (25 kr) och Ivar [550) UlT AR
* Gund, Box 1726, Torsby [ NS (K )J o] | oot G |
(25 kr). L e P % e
Pristagare i Korsord S -,I,:" | [F T,L:fj BlUIL o Jil
nr 14 blev Harald Tel- s PN | A:\’S E|lK UK 'E |
lander, Hasthovsgatan [ § — b=
13, Goteborg O (10 kr) A|IGIAIGIE|U|T|R T]

och Nils Ahlberg, Hu- TS RN
vudstagatan 15, 2 tr, Solna (kvartals-
pren.) samt i Tankendtter nr 14 G. Is-
kilsson, Brunnsgat. 7, Karlstad, och
Curt Johansson, Nygat. 95 D, Skelleftea
(5 kr vardera).

ord mr 14 ar
VAGRATT:
1) Triad. 3) Apoteken. 7) Ren. 8) I’ressa. 9)
Illips. 11) Avtackat. 13) Dust. 15) Natt, 18)

Renovera. 20) Osokta. 21) Lyckat. 22) Sju, 23)
Svaren pa “Tankenotter” nr 14 ser  Tankendt. ) LR o
ut som foljer: £ LODRATT: :
1) Tippvagn. 2) Droska. 3) Anta. 4) Olje-
Upp och ner 1938, sten. 5) Ekolod. 6) Nyss. 10) Pys. 12) Kar-

danen. 14) Traktera. 16) Ans. 17) T'eknik. 19)

Det gl'iller en stolpe 11,25 m. Vacuum. 20) Oldt. 21) Lust.

Ni har all anledning
att PRENUMERERA

Givetvis vill jag ha Teknik for Alla,

Frankeras
ej. TIA

fritt hemburen till min bostad—i all
betalar

portot I

synnerhet som det stiller sig billigare

pa si sdtt dn att kopa losnummer.

Jag prenumererar pa TEKNIK for ALLA
1956 att sandas mot postforskott.
[] Halvar 9:— [ ] Helar 16:50

TEKNIK for ALLA |

e s eeeem e—n S e e —— — Gw— —

Box 3137 |
T, (0 33, Y ¢ 656000 G600 806 :
(Jag siatter X i rutan for dnskat alternativ) §'_F_OCKHOLM 3 I
INETIIR,  “anaosmisste i Cr b A g O e e !
|
LOVETY T oo Aonitomig it o e R
1 Svarsforsiindelse I
POEENR 5 0 st o ol oo P A S Tillstand nr 237
VATL GOD TEXTA! IFA 17 Stoekholm 3 I

PUIK - oy g - ﬁ RSl -
TIh - :
RAMN 1av] MARKE
TELEYISION
v v‘ v
4
—~. Y/ v,
‘n;g’ i =
It R e
A G MARIERSFULL
2 v : v
/{k MOTOR INTE
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3t 24 ¥ o Y o | | Y v
3 Fhy
¥ 4 o P
G tkN
E| SHALL BER GNISIA
S Bl v—
h N
X £ R
SPORTBIL |'S TTA
LATHET Py i N
y e
| :
s 3
- 8 TUCKNAMN D
=z b _E. 1 | RIS
Z ‘./}/& FOUR APA 30K KhiACARE HEDEA
\ // Tl BEN \/ v v T v
5 3% Ny
H
| KOPPLING g
q; :;umﬁmk ,5;\ 5 T | RADIO
¢ p P X
T il
510JA i C. 49
INFIER ‘Y B i A
BiL
FACK..... TRAD |BENSIN
FORBUND T i . " A4 Ve \/
R TASh OJUHAN | FQR -
E 0Rp KASTAR
T RPE BEEE s
M \ v 2 s '.\F'YNN_'Q_,
= i
RINNA I FRUSET  [EJ HORBART ™
o v v S
4 ep
HIULAVSTRND TiLL DRYGK X c
G0R A A % TIALSORD
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DTANNA P
W : ThYURG | Jhre
@?i/ iaht) | ufruz Luan OCH .
I%Np 1GANG
- .
S 1
SpATT P 18
CE A
L)
TAVLIN
TEA-Kryss fortsdtter GSKUPONG
. . TfA"KI’ySS ]7
———————— 100 kronor i priser ————————~
1:a pris 50 kr, dessutom 2 pris pa 25 kr. Insénd hela sidan ifylld Namn o SR RSN
eller ocl_<sa en avskrift tillsammans med vidstdende tavlingskupong Bosac R—
till Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3. Mérk kuvertet TfA-Kryss 00 st
17. Losningarna maste vara TfA tillhanda senast den 31 augusti. Postadress

Fyll ocksa i pa kupongen har bredyid den mening som bildas i de
roda rutorna.
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Handboken som qer resultat :

1

D et har skrivits manga arbeten och ulgivits dtskilliga handbécker av- helt olika
karaktdrer inom det verkstadstekniska omrddet. Foreliggande bok skiljer sig i visent-
liga_avseenden frdn tidigare utgivna arbeten. Den vander sig for det forsta till alla
Kategorier inom var verkstadsindustri, For det andra innehdller den utférliga, prak-
tiska beskrivningar av vitt skilda arbetsfalt. Beskrivningarna dro dgnade att med
bibehdllen saklighet och aktuell nivd motsvara alla rimliga krav pa ldttfattlighet
och detaljrikedom.

Boken kan i alla avseenden rekommenderas bade som ldrobok, som uppslagsbok och
som direkt instruktionsbok for den praktiskt arbetande yrkesmannen. Den utgir
med sitt rika bdildmaterial, sina rekommendationstabeller och data en vdrdefull
kdalla till vetande inom hela det vidstrickta [dlt den omspinner. Pen ger just de
moderna, prakliska anvisningar, som behévas [or nutida héga prestationstakt, men
den ger ocksa lekmannen alla onskvirda upplysningar 6ver mekanisk bearbelnings-
teknik och vad darmed sammanhdnger.

s v

CIVILINGENJOR LEKTOR I VERKSTADSTEKNIK
HOGRE TEKNISKA LAROVERKET I STOCKHOLM

Utdrag ur innehdllet

NS : . ;

L e SMIDES-, PLAT- OCH MASKINARBETEN
e Vat sandblistring, Tryckluft, Kapning med slipskiva, Striickformning av plat, Driv-
g ning av mjuk pliat f6r hand, Virmebehandling av stal, Sidgning av metaller med van-

ligt bandsagblad, Seriestansning, Varmtryckning av metaller, Maskingravering, Form-
ning av aluminiumplat méd pressdyna av gummi, Littsmilta legeringar, Hirdmetal-
ler, Diamanter, Hirdning, satthiirdning och glodning, Hardforkromning, Lodning,
Arbeten vid skruvstycket m. m., Rorarbeten, Tunnplatsarbeten, Utbredning av platar.

ELEKTROTEKNIK

Beriakning av motstand, Elektromotorisk kraft och polspiinning, Seriekoppling och
parallellkoppling, Galvaniska element och ackumulatorer, Effckt och energi, Hog-
och lésgspénning, Ledningars belastning, Magneter, Viixelstroms- och likstromsgenera-
torn, Sjalvinduktion och kapacitet, Transformatorn, Omformare och likriktare, Lik-
stroms- och vaxelstromsmotorer, Elektrisk svetsning.

SVETSNING

Heliarcsvelsning, Aircomaticsvetsning, Gassvetsning och skiirning, Forfarandet vid
skarning, Undervattensskiirning, Svetsligans anvindning for rorarbeten, Svetsning av
T- och grenrér, Svetsade rorbojningar, Briinnarstorlekar vid rérarbeten, Utsmiiltning
av vitmetall i lager, Svetsning av bly, jirnplat, gjutjiirn, aluminium, elektronmetall,
rostfritt stdl, koppar, missing, Tillsatsmuterial, Hiirdning med autogenapparat, De
olika svetslagena, Skiarmaskiner, Bigsvetsning, Metallbigsvetsning, Elektroder, Elek-
trodféring vid svetsning av tunnplit, Svetsning av grivre plat, Svetsning av profil-
jarn, Diverse svetsarbeten.

VERKTYG

Precisionsmatt, Nytt siitt att ginga bottenhal, Elektronrorsreglerade verktygsmaskiner,
Matverktyg, Toleranssystem, Kombinationsmattsatser, Kontroll av vinklar, Mallar och

Det

ging

ingenjoren

piv sammn

ott stort Unskemiil,

T L I P R et
har blivit mer och mer nédviindigt for teknikern nv 1 dag att

Metallindustrins Handbok och

mycket littfattlly och

grundlig instruktion om stickans anviindning och alla som Inte

te endast av stort viirde for

= var och en som har med beriikningar att giérn har oerhiird

nytta av att kiinna riltknestickans anviindning fér snabbn utriik-
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