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Det universellt anvinda
elektriska motstands-

materialet for

elviarme-
apparater

KANTHAL har hog
eldhiardighet — hogt
elektriskt ledningsmot-
stind — hog belastnings-
formiga. Dessa egenskaper mojlig-
gora framstillandet av effektiva
elviirmeapparater med kort uppvirms-
ningstid. Vid behov av elektriskt
motstindsmaterial radfraga alltid
KANTHAL, specialfirman inom detta
omride. KANTHAL kan leverera det

ritta elektriska motstandsmaterialet
for varje indamal,
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AKTIEBOLAGET KANTHAL HALLSTAHAMMAR
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_Aven da det giller hobbyutstill-
ningar ar det viktigt att slagorden
kommer pa ritt plats och anvinds i
ratt ‘famglan-

hang. Nar arets
Protest mot protest :,Gaf’f det sjalv-
e Utstdllning, dar
Teknik for Alla premiirvisade den
mycket uppmirksammade hembyggda
och alltigenom helsvenska modelljarn-
vagsanlaggningen, nyligen oppnades
1 Stockholm, forklarade invignings-
talaren, borgarradet Helge Berglund,
att utstdllningen vore att betrakta
som en protest mot automationens
tidevary, dar den personliga skapar-
glidjen fick allt mindre utrymme.

Bortsett fran det faktum, att

automationens tidevarv pa sin hojd
kan sigas ha limnat startgroparna,
ar detta att ge uttryck for tankegang-
ar, som gar stick i stdiv mot vad man
i allminhet vintar och hoppas ska
bli foljden av den nya produktions-
teknikens genombrott. Just tack vare

automationens fullindning riaknar J

man med att tekniken ska befria man-
niskorna frian for langt driven meka-
nisering och onddigt jakt. Tack vare

automationen ska individen i fram- v

tiden f& mycket mer fritid over for

sina personliga intressen och kunna, |

om han eller hon si onskar, med hjilp

av olika ”Gor det sjalv’-hobbies ge &

uttryck at sin skapargladje.
— e StorasfoThop =
| ningar  stills,

Pa Columbusdagen | och det gér man

USA :s chargé-d’affaires Mr. Cochran
gjorde det pa Tekniska Museet, dar

som ett led i Unescos internationella & ¢

kampanj f6r museer den amerikanska
vandringsutstédllningen ”Atomen i var
tjanst” invigdes den 12 oktober. Den

dagen firas i Amerika arligen minnet |

av Columbus’ upptickt av den nya

varlden. Ett meningsfullt samman- °

traffande, sa’ Mr. Cochran, d4 denna
utstdllning vill visa hur teknik och
vetenskap oppnar nya kontinenter for
manniskan vid vart vetandes grinser.
Han kunde tillagt att den gor det pa
ett instruktivt och inspirerande satt,
dartill kompletterad med museets eget
utomordentliga atomarium.

o Motorismen ar
Arsbarn med en positiv faktor
5 for okad folk-
4-hjulsbromsarna | nykterhet, fram-
holls  det vid

Motorforarnas Helnykterhetsforbunds
80-arsjubileumskongress i Stockholm.

Av statistiken framgér att 22 % av-

bilagarna &ar helnykterister, medan
procentsiffran bland icke-bilagare
stannar vid 16. MHF bildades samma
ar som fyrhjulsbromsarna slog ige-
nom, berdttade nagon vid kongres-
sen. Liksom denna virdefulla saker-
hetsanordning  har Motorforarnas
Helnykterhetsforbund bidragit till att
oka tryggheten i trafiken. Med ett
medlemsantal pa nara 100000 har
MFEFF nu annu storre resurser fort-
sitta sin verksamhet.

—4med all ratt, pd { %
den kommande tekniska utvecklingen 3

=0

'z

¢ Vindbrygga for batar
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UPPFALLBAR BRYGGA skulle vara idealet for alla
sommarstugeagore med bdat, anser Goran Rosén,
Villagatan 16 A, Ulricehamn. Bryggan skulle dé&
inte iunno fordarvas av isery utan vara i prima
skick till varen.

Problemet lostes i princip redan under medel-
tiden, fast d& gallde det mer att klara sig for
fiender an for isen.
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Rationell tandborstning

TANDBORSTE MED SLANG
skulle val kunna forverkli-
gas, nar det nu finns for-
tréffligo biltvattborstar av
den konstruktionen, anser
Gunnar Friber%. Bergslogs-
gatan 19 A, Orebro.

En kvinnlig stockholms-
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oy tandlakare arinne pd sam-
PN ma tonkegén?, men Gun-
“/} nar Friberg far anda en
S5V, slant for att han var fram-

me ''pd bettet''.

¢35 ''OSLAGBAR' RIBBA for hojdhoppare, sycker jag
§14¢ vore en laémplig uppfinnig, skriver stud. Staffan

4 Engstrom, Askrikevagen Lidingo. Han tycker
2 att ribban ska ersattas ay en ljusstrale, som riktas
ﬁﬁ" mot en fotocell.

o Om hopparen river, s& kunde ju en alarmanord-
g’fj ninE kopplas till, s&4 oft hela stadion hor hur det
» gick. Men vad ska hopparen sikta p&?2
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MOTORISERAT TVATT-
BRADe foresldr Hans
Norén, Boktryckarega-
tan 10, Malmo SV. En
elektrisk motor skulle
driva den refflade ytan
fram och tillbaka och
husmor skulle bara be-
hoéya trycka kladerna
mot tvattbradet fér att
4 dem gnuggade.
Men opfaororen mas-
te_bli billigare an en
tvattmaskin. Hans No-
rén far 15 kr for att
fundera ut detaljerna.

PLATS FOR
UPPFINNINGAR!

Har ni en idé

[ till ndgon sinnrik och behdndig
sak eller anordning, som inte finns,
men som ni tycker borde uppfin-
nas? Beskriv er idé i ett brev markt
UPPFINNINGAR och med adress:
TEKNIK for ALLA, Box 3137, Stock-
holm 3. 15 kronor betalas for varje
infort bidrag. J

\

Vaggrop med reflex

SKYDDSMALNING med reflexfarg skulle kunna
anvandas for att markera farliga gropar i vag-
banan till dess man hinner reparera dem. Férsla-
get kommer frdn Ch. Andersson, Furuhallsgatan
8 B, Ludvika, och han syftar till att minska risker-
na for genomslag med bil och kullkérning med
motorcykel eller moped.

Tia, varfor inte? | s& fall kanske vagmyndig-
heterna lika garna fyllde igen groparna pd& en
gding, och d& vore atskilligt vunnet.
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Tunnelgatan 3. Postadr. Box
3137, Stockholm 3. Tel. vaxel
116079, 101199 och 114433,

Pren.-pris heldr 16: 50 kr, halvér
9: = kr. Postgirokonto 1579.92.
Utkommer varannan fredog.

OMSLAGS-
BILDEN

visar stockholmaren
Erik Gronquist med
Namdo, en skalamo-
dell av en waxholms-
bat, i batdammen pa
Stadshagens idrolts-
plats vid drets Mo-
dellsportens Dag.

Nr 22. 26 okt.—9 noy. 1956. Arg. 17.

REDAKTIONSKOMMITTE: forestandaren for Tek-
niska museet fil. dr Torsten Althin; ordf. i Folk-
bildningsforbundet fil. dr Iwan Bolin; rektorn yid
Stockholms Tekniska Institut civ.-ing. E. Walter
Holmstedt; oyeringenioren i Kgl. Luftfartsstyrelsen
Tord Angstrom; bergsingenjor Folke Lindgren;
direkicr Sven Skoldberg.

RED. OCH ANSV. UTG. Olle Edner.

Nasta TfA-nr kommer 9 november 1956,
(Eftertryck av innehdllet forbjudes!)



tningen ger det nyn planct ett groteskt utseeng

Den skrymmande elektroniska radarutrus

5ga’ dplan med fantastiskg
: i ste 6ga’’ — ett nytt Lockhee .
ro?z:;rc‘x?:tsﬁssekrofakomm%r att frén en enda punkt uppe i luften kunng
se vad som hdnder pE:: en yta bety
Planet byggs for amenkq_nska marinen oc
f5r spaning och en for vaderlekstjanst.

dligt storre an hela Lappland.
h flygvapnet i en version

Hiir iir hjiirtat i radarplanets elektroniska
varnings- och kontrollsystem, diir rapporterna
frin planets alla radarobservatirer samordnas.

=7,

' WV-2 och WY-3 heter de nya radarplan,
Isom ska ge amerikanarna mojlighet att
| standigt ha en minutids uppsikt Sver det
| luftrum, som omger deras kontinent.

ek U R SR -

Lockheedingenjorerna har berdknat att en
WV-2, fjarrspaningsversionen, som flyger pa
3000 m hojd med sin radar kan tdcka en yta pa )
omkring 145000 km2, dvs. ett omrade avsevart \ -,
mycket storre an Lappland. En talesman for ame- =
rikanska marinen har yttrat, att med WV-2 dr det \
mojligt att noggrant bevaka hela Stilla Havet ach

(Forts. pa sid. 36.)

USA:S skarpaste 6gon 4r en populdr bendmning
pa tvd nya versioner av Lockheed Super Con-
stellation. Bada dessa nya Constellationbjédssar
har en hypermodern radarutrustning, som hos
den ena versionen ar avsedd for fjarrspaning och
hos den andra tillsammans med meteorologisk
specialutrustning av modernaste slag for vader-
lekstjanst 1 luften.

vVarjo radarobservatdr har sitt eget lilla his I Constellationgiganten
liga flygplan eller fartyg. De kan ocksi dirlgera den egnp

Ohservati
Jakten och ¢

re
“;I,l.“.lmo bara upptiicker fient-
egnn l(rllzﬁ!urt,\'zvn.
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Flygplan som inte behdver start-
eller landningsplatser har varit
en oOnskedrom som konstrukio-
rerna nu héller pa att géra till
verklighet. Skyskrapornas tak blir
morgondagens flygfdlt.
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Flygplan som kan starta och landa pa
ett hustak, som kan dirigeras med
automatiska flyginstrument och kontrol-
leras med elektroniska trafiksignaler, dr
nara forestaende flygnyheter.
Fantasier? Inte alls, om man far tro
de amerikanska flygexperter som hir
visar nagra framtidsprojekt. Flera sa-
dana forsoksplan finns redan i luften
och miénga revolutionerande skapelser
ligger pa ritborden virlden over.
Passagerarplanen kommer formodli-
gen att fa stjdlpbara vingar si att star-
ten och landningen kommer att ske pa
samma sidtt som hos helikoptern, men i
luften vrids vingarna i “normal’-lige
och planet flyger da pa vanligt sitt.
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1 Detta &r ett militarflygplan for vertikal start och landning som héller pé& att
utexperimenteras av Hiller Helicopters.

2 Bilden illustrerar hur de jdttestora vertiplanen i framtiden landar pé sky-
skrapornas tak.

3 Har ar ett annat plan med stiglpbar vinge, dven det med Hiller Helicopters
som konstruktor.

4 Amerikanska arméns projekt pa et vertiplan. Det &r under konstruktion ay
Vertol Aircraft Corp.

\
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b 1y Teknik for Allas utsande medarbetare har
M besokt och fotograferat det nya polska stor-
IR varvet | Gdansk — det forsta reportaget
&3 ddrifran som nagon tidning fatt gora utan-
‘_" for oststaterna.
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I{vinnlig arbetskraft ar 45

ganska vanlig vid o ¥
polska industrier. Det SRRRRRNTY
sammanhédnger med att ;
sd manga unga min fick
sldppa till sina liv under
kriget. Sammanlagt atta
miljoner ménniskor blev

krigsoffer — ungefar
lika manga som hela
Sveriges  invanarantal.

Det har naturligtvis satt
djupa spar bland befolk-
ningen.

Fore kriget fanns inga
storre industrier i Polen,
men under de senare
aren har en kraftig upp-
ryckning dgt rum, En
h.('zl del storre industri-
foretag hay vixt upp och

Bilden Gverst vigar en av de
kvlnnll_xm arbetarna gyssel- | A v
satt pi en tlotusentonnare,

T. v.: Varvomridet G
omfattar 52 lwkmr.t l::"::xl‘;;"::lf
gena ligger findi niira var-
andra pi en dol hiill, Expor- nn
ten av bittar gir ¢ Sovjot och XKina. Pi bilden OVA!
en biit som fiérsetts med hammaren och skiiran:

Ovan: Pi  tiotusentonnaren "Boleslaw
Bicruts” diick fann TfA-medarbetaren sex
kvinnliga och en manlig arbetare. n mo-
dell av detta fartyg var utstiilld i polska
avdelningen pi S:t Eriksmiissan. Det iir
ctt lastfartyg, men det ska ocksii kunna
ta 12 passagerare. Det iir 153 m lingt,
19 m brett och 22 m higt. Dieselmotorerna
till tiotusentonnarna kommer frin Fiat-
fabrikerna. Nigon tillverkning av motorer
av detta slag har iinnu ¢j kommit igang
i Polen. For de mindre fartygen impor-
teras dieselmotorerna friin Sverige, Dan-
mark, England och Italien.

utvecklingen dr sadan att Polen snart
kan betraktas som ett industriland.

Niégon arbetsléshet behover inte polac-
kerna befara de niArmaste aren. Ater-
uppbyggnaden av det i stor utstrick-
ning ddelagda landet ger alla arbete —
t. 0. m. tungt arbete it kvinnorna. Det
dr darfor som inte mindre 4n 1 800 kvin-
nor finns bland de anstillda arbetarna
pa Gdanskvarvet.

Varvet i Gdansk dr ett av de storfore-
tag som startades for omkring tio ar se-
dan och anldggningarna byggdes da upp
pa ett omridde som var helt tickt av
ruiner. Nu omfattar varvsomradet 52
hektar och dver 10 000 arbetare #r sys-
selsatta dar.

De kvinnliga varvarbetarna utfér en
méngd olika tyngre arbeten — ja, allt

(Forts. pa sid. 32.)

Varvsarbetaren Wladyslaw Wenta, som scs

pi bilden invid propellern till den fjirde

tiotusentonnaren som byggs i Gdansk, har

fiitt beléning fir god arbetsprestation — en
motorcykel,

4

T, v. ett nyligen sjosatt fartyg, vilket har
 en kinesisk bestiiliare.

Arbetsskydd  fiar liiras  Innan anstill-

ningen birjar. Dockan pi bilden ovan an-
viinds for att illustora svetsningens risker.

Ovan: En ny plit fogas till bitskrovet. Ett
tiotal byggen ayv liknande fartyg var iging
under TfA-medarbetarens bestk 1
Gdanskvarvet,

26/10 1956 TEKNIK for ALLA U



Bengt Sveflberg:

‘ langt, rapporie
besokt TV-utsta

L
NI
RFIIR\

troll, auto
synkronisering m, nm.
att skota och ger automa

Toppen

pi  TV-antennmasten
pi Sésterhdj vid Aar-
hus (bilden t. v.) be-
finner sig 307 m Gver
havsytan och fir diir-
med den higsta punk-
ten i Danmark. Siind-
ningen hiirifran tiic-
ker stirsta delen av
Jylland samt en stor
del av darna Fyn
och Sjiilland eller ett
omriade med 10 mils
radie fran siindaren.

Ovan: Inte mindre iin 8% ¢ av
Danmarks invinare kan nu fa full-

god TV-mottagning, Hittills har
30000 skaffat sig TV-mottagare.
Under 1957 viintas siffran stign
avseviirt,

T. v.: P4 utstiillningens dyraste apparat — 10 000 danska kronor — Kunde T
spelare osv. skjutas fram automatiskt med hJidlp av 4 knappar pi mébelns sida,
s6 TV, trycker man pi en knapp och TV-apparaten iker 1judigst. ned | mihelns
T, h.: TV-speakern Helle Schmidt log ett si hiir vackert televisions-leende mot

arbetare — samma leende som dagligen kan ses 1 80 000 danska liem pi TV,

V-apparat, band-
VIill man inte
Innandiémen,
TIA:8 med-
~skiirmen,

8 TEKNIK for ALLA 26/10 1956

Televisionen har nu sa st
séndarna tdcker en yta a

84 % av b%f:,!lé:"}?;?s: utsande medarbetare, vilken

Iningen i Képenhamn.

o RN\ G \\‘ 3 “\\

. v.: Automatiseringen hos TV-appara na dem
:‘tr;ms ay denna apparat med inbyggd st,\.x:lu-l\on.-
t matisk kontrastkontroll, automatisk llné(-
Den dir diirfor mycket litt
tiskt den. skarpaste och
biista bilden, Mottagaren har 17

och grammofon.

or utbredning i Danmark att
v landet vilken motsvarar
TV-industrin har ocksa nétt

3 \\ W \\;
> o o

N\ .

terna demon-

7 bildror samt radio

[ g

tt Danmark ar telévisionens forfova-
£Xde land behovde man inte nodvandigt
besoka hostens stora radio- och TV-ut-
stallningen 1 utstdllningshallen Forum
for att forstd. Det syns dnda pa alla
TV-antennerna, som sticker upp fran
villorna lings de danska vigarna. Det
syns pa det hoga TV-tornet, som hojer
sig pa slatten bortemot Korsor for lank-
forbindelse till Fyn. Och det marks pa
alla TV-mottagarna som trangs i Ko-
penhamns talrika och valforsedda radio-
affarer. Och man blir inte heller forva-
nad ndr man hor att det danska TV-
nitet idag tdacker 84 % av landets he-
folkning.

Och riktig forstaelse for danskarnas
entusiasm for TV fick man av att stro-
va omkring i den stora utstdllningshal-
len. Att sedan den TV-utsindning, som
dgde rum fran en scen i utstdllnings-
hallen, skedde med fart, flakt och at-
mosfar bidrog givetvis till att en TV-
svaltfodd svensk besokare mer eller
mindre helt forlorade sitt hjarta till den
danska "fjernsynen” och allt vad den
innebar.

Pa utstidllningen visades 1957 ars ra-
dio- och TV-nyheter. Sisongens mot-
tagare har gjorts battre och ldattare att
skota. Samtliga mottagare fran de over
50 firmor inom radiobranschen, som
stillde ut, kan pa ett par undantag nar
levereras med fjarrmandvrering.

Sdrskilt populdra tycks kombinationer
av TV och radio med AM och FM samt
eventuellt dven bandspelare och gram-
m»ofon bli. Den dyraste apparaten var
sdlunda den danska radiofabriken B &
0:s kombination av TV-apparat med
21”-bildror, radio med FM och AM samt
bandspelare och grammofon i en stor
mobel sammanbyggd av tre enheter. Den
kostade 10 000 danska kronor. Den stor-
sta finessen var hir att de olika enhe-
terna kunde automatiskt hissas upp och
ned osv. med hjilp av 4 tryckknappar

Tendensen i fraga om bildrorsstorleken
gar langsamt mot allt storre ror. 14”-
ror anvinds icke mer och i stillet finns
ett vixande antal mottagare med 21°:

“n stor del av TV-apparaterna var
komb{ncru(l(f med AM- och FM-radio.
Att sd gott som samtliga vadioapparater
dven hade FM-mottagare motiveras av
ltt bida de danska riksprogrammen till
i’if” del siinds p4 T'M, som visat sig, S8

mpligt {61 detta titthefolkade slitt-

Viirldens  mest
komplicerade

radiostyrda mo-
dellbit med en
11-rérs motta-
gare, 11 reliier
och 7 smit elmo-
torer inombords.

land med sma avstind. En betydande
del av Danmark #r nu tdckt med FM-
sindning for bigge programmen. Inom
2—3 ar kommer 100 % av landets be-
folkning att ha mojlighet till FM-mot-
tagning. 2

Hur snabbt TV- och FM-nidten vaxer
i Danmark kanske i nagon man framgar
av nedanstdende dagsfarska forteck-
ning:

TV -stationer
[gang dr: Kopenhamn
Odense
Aarhus
Under byggnad: Sonderjylland (startar
1 april 1957)
Projekterade: Vestjylland (1958)
Aalborg (1958)

Senare kommer: Naestved.

FM-stationer

Igang dr: Kopenhamn
Bornholm
Aarhus
Sonderjylland

P4 TV-utstiillningen i
Kiépenhamn demonstrera-
def, iiven industri-TV-

7

asveror och pi de hir
r”;;)}/,/, derna visas hur
,.// gn viil dold appa-
G s siar butiksrattor

¥kt varuhus for
#: tiven. Expe-
iiite att en Dlus

.y/ sif ika ned” i

O

2 ,;,..{/5/-4.
B o

5

eyt .

Under byggnad: Aalborg (startar i slu-
tet av aret)

Projekterad: Vestjylland (1958)

Senare kommer: Odense och Naestved.

Radiostyrt “’spokskepp”

Trots TV-apparaterna kunde varldens
mest komplicerade radiostyrda modellbat
med framgang konkurrera om publikens
gunst. Det var den av ingenjor Anne. H.

Bruinsma, chef for den centrala utstall-
ningsavdelningen vid Philips i Holland,
byggda radiostyrdd modellen med 8 oli-
ka kanaler. I ett kontrollrum vid sidan
av en bassang pa 100 m? stod konstruk-
toren sjalv och beordrade sin modell att
gd fort eller langsamt, gira at hoger el-
ler vanster, backa eller kora framat, san-

(Forts. pa sid. 40.)
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D. Yerkmastare

Algot Strid

{langst upp t. v.):

En kamrat till mig re-
kommenderade bilen ef-
ter elt besok i den eng-
elska fabriken. Det enda
Jjag vill klaga pa dar att
bilen inte ar baddbar.,

. Nils Dahlholm

fiksdkerheten.

De fem #gare till Austin A 50, som

svarat pa TfA-frdgorna om bilen ar

affarschef Borje Rolander, kopman Eric
Lilliehook, baningenjor Fale Zacco, verk-
miastare Algot Strid och boktryckare
Nils Dalholm. I fortsittningen kallar vi
dem har for A, B, C, D och E.

Varfor kiépte ni Austin A 502

A. Darfor att jag tidigare hade en
Austin A 40 som jag var nojd med.

B. Jag hade tidigare en mindre Austin
och den var vil liten. Bytet jag gjorde
var fordelaktigt.

10 TBENIK for ALLA 26/10 1956

E. Bokiryckare

{i mitfen ovan):

Bagageutrymmel ar pri-
ma och inredningen till-
talunde, men molorn
rycker innan den blivit
ordentligt varm. Inga
brister evad galler tra-

Austin A 50"Cambridge”

TfA:s omtalade biltestningsserie behandlar.den har géngen"Ausfin A 50
"Cambridge". Fem dgare Idter oss veta i artikeln nedan varfér de valde

just A 50 och redogér ocksa f5r sina erfarenheter av bilen.

| B. Képman_ hl A. Filialchef | C. Baningenjér f
Eric Lilliehook Borie Rolander Fale Zacco
(Iangst upp t. h.): (langst ned t. v.): (nederst t. h.):
| Det elekiriska systemet Jag hade en Austin ti- Enda reparation  pa
har krdanglat och som digare och den var jag 2600 mil dar ett utbyte
hos de flesta engelska nojd med. Virmesyste- av elt ankare i el-sysle-
bilar ar det ganska met dr bra och motorn met. Det skramlar litel
mycket skrammel i ka- ar snabb och mycket i handsfackluckan och
rossen, Dén dar snabb, | dragvilliq i branta bac- dorrarna. Vagnen dr
lattkord och ser ocksa kar. Inredningen dr bekvam.
snyqgq ut. trevlig. J
A - =
o - =

C. Det var en tillfallighet. Jag tyckte
att den var rymlig och praktisk, men
viktigast for mitt vidkommande var att
den var ovanligt bekvim att stiga i
och ur.

D. Jag vigde for- och nackdelar mot
varandra och de férra vigde tyngst. Bi-
dragande orsak var nog ocksi att en
kamrat till mig varit i England och sett
pa tillverkningen, och han berdmde bl. a.
platens underarbetning,

Hur langt har ni kort den?

A. 3200 mil.
B. 2000 mil.
C. 2600 mil.
D. 1500 mil.
E. 2200 mil.

Har ni haft ndgra reparationer?
A. Inga,

B. Det elektrisk temet har inte
BE. Jag tyckte om utseendet nir jag  fungerat perfekt. vl

gckv:(;adter?;r Xid provturen visade den C. Btt ankare i den elektriska an-
g e liggningen hay bytts. Annars ingenting:

D. De har inskrankt sig till en ven-
tiljustering.

E. Borttagande av skrammel idr det
enda.

Ar underhalls- och reparationskost-
naderna hoga eller laga?

A. Jag rdknar med att de dr tdmligen
normala. Atminstone inte hoga.

B. Jag har inte haft nédgra direkta
reparationer.

C. Kostnaderna har stannat vid 200
kronor f6r 2 600 mil.

D. Hitintills har de varit obefintliga.

E. Annu har jag inte haft nagra kost-
nader i det avseendet.

Hur stor dr bensinforbrukningen?

A, Om man kor langtur dr den 0,8
1/mil. Vid blandad korning 0,9.

B. Cirka en 1l/mil i stadstrafik och
mellan 0,8 och 0,9 pa langtur.

C. Pa langkorning har jag varit nere
i 0,84 1/mil. I stadstrafik drar den drygt
en liter.

D. Cirka litern normalt. Pa langtur
har jag mitt upp 0,82 1/mil.

E. Pa langkorning cirka 0,8 1/mil.
Normalt blir forbrukningen omkring en
litex.

Att inredningen i Austin A 50 iir tilltalande
utford dir de Austin-iigare, som besvarat
TfA:s fragor, eniga om,

Har er bil nagra sdrskilda nackdelar?

A. Om man bara aker tva personer i
den ar bakvagnen kanske litet 1datt om
viagen dr kurvig.

B. Det dr ganska mycket skrammel i
karossen som hos de flesta engelska bi-
lar. Det elektriska systemets utforande
dar inte som jag vill ha det. Det krang-
lar ofta. Plyschmattorna pa golvet ar
svara att halla i ordning.

C. En del skrammel forekommer i de-
taljer som handskfacksluckan och i dor-
rarna. Den hemsmidesbetonade dom-
kraften dr inte sidrskilt praktisk.

D. Den dr inte biaddbar. I ovrigt Hr
jag inte missbelaten med nigra detaljer.

E. Motorn rycker gidrna innan den bli-
vit genomvarm.

Har er bil ndgra sirskilda férdelar?

A. Virmesystemet dr bra. Det haller
vagnen varm dven om det #Ar under
— 15°. Den har bra acceleration, vilket
mirks speciellt vid omkérningar. Vid
kiorning i backig terrdng som i Alperna
dr motorn mycket dragvillig.

B. Den &dr bra i accelerationen och
lattkord. Den #r ocksd snygg till utse-
endet och rymlig.

C. Vagnen ar overraskande rymlig
och har stort bagageutrymme. Den #r
bekvdm for storvuxna.

i hiir ser framvagnen pi Microear
ut sedan karossen tagits bort. Ratt-
stangen, som samtidigt ocksii fun-
gerar som "viixelspak', lingst upp
t. h. Se i ovrigt teckningen nedan.

/Iicrocar, som den nya minibilen kal-
las, rymmer tva personer, som sit-
er i bredd. Karossen ar en stor ”bubbla”
v genomskinlig plast och den 6ppnas
1ed uppatgiende skjutdorrar i samma
raterial.

Vagnen dr trehjulig och motorn, en
25:a, sitter over framhjulet och driver
etta via en rulle direkt mot dicket.
dxlingen dr den enklast tinkbara. Det

T T L T T T

D. Den dr forvanansviart rymlig.
Utanpd maiarks det i varje fall inte.
Accelerationen #dr snabb och vagnen
smidig.

E. Den dr rymlig och har bra sikt
runt om. Bagageutrymmet &ar prima
(inget reservhjul finns som tar upp
platsen) och inredning och instrument-
panel &ar tilltalande utforda.

.

S

M

Minibilarna har bérjat bli ett inslag i gatu-
bilden i flera lénder. Konkurrensen mellan de
olika markena tilltar. | Frankrike har nyligen en
bade enkel och intressant nykonstruktion pre-
senterats for allménheten.

finns tva rullar for ging framit plus
en backrulle. Ettan laggs in genom att
rattstangen skjuts uppat, tvdans rulle
kommer mot dacket, nar stingen dras
ned i normalt korlage och backen kopp-
las till genom en manover med sjilva
rattkransen.

Konstruktoren har redan forutsett
behovet av en starkare motor, och det
forsikras, att Microcar utan storre be-
svdar kan forses med 250-kubikare, som
bor ge aktningsvird dragkraft.

Microcar i réntgenteckning, Vagnen har som synes ett enkelt rirchassi och fjiidring
med sviingarmar 0(~h_;:ummilmn(l, Observera fiistet for rattstingen, som pii samma
ging dir viixelspak. i den infiillda skissen Gverst t. v. ses rattstingens liige vid olika
= viixlar. T, h. ses det originella dérrarrangemanget
lIIIIIllllllllllllIIIIIIllllllllllIIIIIIIllllIIIIIIlllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIllllllllllllllllllIlllIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllIIIIIIIIHIIIIIII

Trivs ni med Austin A 502

A. Jag trivs mycket bra med den.
B. Jada, det gor jag -

C. Jag har ingen anledning att gora
annat.

D. Ja, jag dr mycket belaten med den.
E. Mycket bra.

(Forts. pa sid. 52.)
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Per Siegbahn:

lia fran Smaland
ja fran smaland

Sverige har Europas modernaste omraffineringsindustri. | Stillefors
utanfor Jonksping ligger den nu ettdriga anldggningen och ddr
omvandlas varje dygn 20000 | spillolja till samma fina oljekvalitet
— citrongul i fargen och med grénaktig fluorescens — som den
nyraffinerade ré&oljan. | artikeln berdttar TfA:s utsinde om den
smalandska oljeanlaggningen.

pillolja, med en blasvart ton av alla

fororeningar, hamnar for det mesta pa
soptippen eller anvands i basta fall till
bransle. Detta ar sloseri nar det gar att
for en billig penning omraffinera oljan
och fa den lika fin som nyraffine-
rad raolja, havdar foretradarna for
~ den nya storindustri — omraffinerings-
industrin — som haller pa att vaxa
-fram pa olika hall i varlden.

Oljan ar i sig sjalv outslitlig och det
gar att anvanda den igen, sedan alla
fororeningar i den avskilts. Miljontals
kronor kan sparas varje ar at landets
transportvasende och industri. For den
enskilde bilisten betyder omraffinering

ay den gamla, anvdnda motoroljan va-

sentligt minskade kostnader for oljeby-
te. Bara nar det galler motorolja ar det
i Amerika uppskattningsvis 1900 milj. I,
som arligen kastas bort eller brukas fill
bransle. Dessa oerhorda kvantiteter
spillolja skulle kunna omraffineras gang
pa gang och aterigen gora tjanst 1 mo-
torer och maskiner.

Varldens storsta flygbolag, American
Airlines, har raffinerat om sin olja i
over 20 ars tid och ager egna renings-
verk for detta. 1950 rdkmade flyg-
bolaget med att spara over 50 % av
sina kostnader for smorjoljor genom att
anvanda omraffinerad olja. Ett annat
stort foretag, Greyhound Buslines, det
storsta bussbolaget i varlden, lamnar
sin smorjolja till omraffinering efter
1600 mils tjanst i bussmotorerna, var-
efter den anvands i ytterligare 1600 mil
osv. Greyhound har haft bussar, som
smorjts av samma olja i 30 000 mil och
raffinerar om mer an en haly miljon ]
om aret.
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Det ar inte bara i Amerika, som om-
raffineringsindustrin natt aktningsvir-
da framgéangar, utan pa flera andra hall
i varlden borjar man visa ett allt storre
intresse for mojligheten att omvandla
spilloljan till fullvardig motorolja igen.
I flera europeiska lander finns det nu

stora anldggningar. en modernaste i
sitt slag i Europa, Skandinaviska Olje-

centralen, ligger i Stillefors utanfor .

Jonkoping, dar man omraffinerar 20 000
1 spillolja per dygn. Bland de manga
kunderna marks storforetag som ASEA,
ASG, Stockholms Stads Gatukontor, Jon-
kopings Stads Omnibussar och Sand-

~ vikens Jernverk.
. Flygvapnet har
. tecknat sig for

flera provleveran-
ser, medan armén
daremot annu stir
avvaktande.
Smorjoljan kan
aldrig ”slitas ut”,
bara fororenas mer
eller mindre, siger
stilleforsforetagets
chef, direktor W.

i
1
i

Den tyske kemisten,
Ingenjir Wilhelm
Greve, framfir en
viskosimeter, diir vig-
kositeten hos olika ol-
Jor undersiks, Aglta-
torerna striicker sig
genom vk viiningar,
Ph bilden t. h. syns
undre viiningen, dir
oljan pumpas vidare
till filtrerpressar och
destillationsanliigg-
ning.

1

yr s
/" |

iV. Dahl-

Stilleforsféretagets chef, (_liru]\zi,:~ )
quist, tar (ovan) ectt "oljeprev” vid en av
blekjordspressarna, sedan oljan ziif den linga

omraffi-

atorerna,

iits svavel-
{for-

viigen genom alla de olika fasc
neringsprocessen. T. v. de s.
diir den vattenfria spilloljan till
syra, som léser ut en hei
orecningar ur oljan.

0ax

Dahlquist. Den metod vi tilldimpar
har ar den kemiska omraffineringen,
som drevs fram speciellt i USA och
Tyskland under kriget. Spilloljan blir
efter att ha gatt igenom en kemisk-me-
kanisk process, under vilken ca 25 %
forsvinner, lika fullvdrdig som ny olja
med den skillnaden att priset inte blir
ens héilftgg av den nyas. Omraffinering-
en kan teoretiskt fortsidttas i odndlighet.
Detta innebdr en icke foraktlig natio-
nalekonomisk som ocksa privatekono-
misk vinst. Ur beredskapssynpunkt har
omraffineringen ocksi en stor betydelse
och sanitdrt dr det viktigt att spilloljan
inte helt enkelt slis bort, si att den kan
dra sig ner och fororena grundvattnet.

I Stilleforsfabriken ar driften langt
driven i automationshinseende. Det be-
hovs bara tio man, som arbetar i skift
dygnet om. Laboratoriet #r anliggning-
ens hjarta, dar alla erforderliga analy-
ser gors och dar en Iopande kontrell
over driften fors. En tysk oljekemist,
ingenjor Wilhelm Greve, svarar for la-
boratoriearbetet och det #r ocksia han,
som konstruktivt ligger bakom raffina-

(Forts. pa sid. 88.)
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Flygvapnet far drakja

Det @r med stolthet vi presenterar vart lands formod-

* ligen storsta ingenjorsprojekt — o&verljudsjakiplanet J 35

Draken, yttrade SAAB:s verkstdallande direktor Tryggve

Holm bl. a., nar Draken fo6r ndagra veckor sedan bley

klar for serieproduktion och visades for svenska

pa SAAB:s flygfdlt utanfor Linképing. TfA:s utsdnde med- -
arbetare Per Sie?bahn berattar nedan om svenska flyg-

vapnets nyaste plantyp.

SAAB:S Draken, det overljudssnabba
deltavingade allviddersjaktplanet, som
sd smaningom ska ersiatta J 29 "Flygan-
de Tunnan”, har nu gatt i serieproduk-
tion hos SAAB i Linkoping. Det var
redan ar 1949, som en stab pid ndarmare
500 tekniker satte igdng med konstruk-
tionsarbetet p4 vad som nu ar ett av
virldens i sdrklass snabbaste jaktplan.
Den 25 oktober forra aret provflogs den
forsta prototypen av chefsprovflygare
Bengt Olow hos SAAB (Se TfA nr 24
1955). Nyligen har premidrvisningen av
tre klara Draken-prototyper dgt rum i
Linkdping infor ett par flygvapengene-
raler och vrepresentanter for svensk
press.

Den flyguppvisning, som de tre prov-
flygarna Bengt Olow, Olle Klinker och
Ceylon Utterborn d& svarade for, gav
en antydan om synnerligen imponerande
prestanda hos den nya flygplansskapel-
sen. Alla exakta uppgifter dr givetvis
av militdra skidl an si ldnge hemlig-
stiimplade, men dn har ingenting fram-
kommit som dementerar f. flygvapen-
chefen general Nordenskislds yttrande i
en avskedsintervju 1954 att vart nya
jaktplan berdknats for hastigheter pa
1600 km/tim. Vid flyguppvisningen
kunde man ocksa konstatera att Draken
har en enastiende stigférmiga. Kanske
man vagar gissa pad 5 km i minuten eller
mer. Med efterbrainnkammaren till-

slagen blir startstrickan forvanansvirt
kort och landningen kan med hjilp av
bromsskdrmen genomféras pi en mye-
ket kort banstrdacka. Planet har forniam-

ressen

liga vandbarhets-
egenskaper och att
det dr mycket latt-
fluget intygade
provflygarna vil-
ligt och bevisade
det i luften med
"lekfulla” avance-
rade manovrer.
Fartresurserna de-
monstrerade Olle
Klinker bast, da
han pa ungefar
10 000 m hojd over
SAAB-flygfiltet
overljudsbanga-
de” — i planflykt!
Nar man for sju
ar sedan tog itu
med projektet att
skapa ett jaktplan
som effektivt skulle
kunna bekdampa fi-
entliga bombplan i
Ijudfartomradet,
visade det sig svart
att fylla det fram-
sta kravet — over-
ljudsfart i plan-
flykt — med ett
flygplan av da kon-
ventionellt utseende, dvs. ett pilvingat
plan. Det visade sig till sist att deltafor-
men var den mest andamalsenliga — den
form som kunde ge s& stor volym som
mojligt bakom ett si litet tvirsnitt som
mojligt. Men deltavingen hade en nack-
del. Den gav inget idealiskt tyngdpunkts-

Bilderna: Ovan en drakrote pi hég héjd niigonstans ovanfér Oster-
gitland, niigot som om ett & tvik Ar kommer att bli en vanlig syn.
Nedan de tre Drakenprototyperna pi hangarplattan hos SAAB

i Linkdping,

lige och sd foddes den for Draken ut-
mirkande knickta eller dubbla delta-
vingen. .

Genom de hoga farterna blir de maxi-
mala roderkrafterna hos Draken om-
kring 10 ganger si stora som hos ”Tun-

(Forts. pa sid. 25.)
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SPORTIGT pa SALONGEN

Pinin Farina har satt
vingar’’ & la Merce-
des %00 SL pa det har
! snygga Alfa Romeo-
bygget.

Tva gamla bekanta i fransk
specialforkladnad. T. v. en
Renault Dauphine med typbe-
teckningen Autobleu, t. h. val-
kanda 4 CV i en version som
kallas Alpine. Bada kan fas med
nagon manads leveranstid.

Salongens stora stjarna kan
man val utan overdrift kalla
General Motors londsvags-
version ay turbinbilen, Fire-
bird 1L

T. h. en narbild av den im-
ponerande fronten och en titt
under huven pa vidundret.

Interioren har nedan visar
bl. a. en mycket originell
styranordning, den konven-
tionella ratten ulbyti mot ett
V-format handtag.
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pa podierna,

Den 43:e Paris-salongen bley, inte minst tack vare
en manstark amerikansk representation, en intres-
sant férhandsyisning av modell 57. 5

Men &tminstone de serievagnar, som krdmade sig
kommer s& smaningom att kunna be-
ckadas av alla. Annorlunda dr det med "drom-
fabrikernas' specialbyggen, och hdr har vi plockat
ut n&gra salong-skonheter, som 1 varje fall vi svens-
kar inte kommer att trdngas med till vardags.

Italien visar bl. a. det har ldackra krutdket, Mo-
retti Gran Turismo, med fartresurser pa uppat 160
km/tim. Motorn ar pé 62 hk, men vili man daka for-
tare, gar det att plocka i en 80-hdsicre under hu-
ven. Priset i hemlandet ar nagot over 15000 kronor.

et
Moretti finns ocksd i en nagot billigare version

med ungefdr samma motorstyrka som Renault
Dauphine. - Maximifarten ligger vid 130 km/tim.

Franska D. B. har en tvacylindrig s. k. flattwin-
motor pa 850 cc och kan tack vare lag vikt, 500

. kg, komma vpp i 155 km/tim.

Ferrari 410 "Super America’ garanteras liksom
Pegaso kunna komma upp i 250 km/tim, om det
kniper. Men det blir dyrt, effersom de tolv cy-
lindrarna dricker sammanlagt 2,4 liter per mil.

En skonhet med sprintertakter &r Maserati A 6 G
2000. Fabriken levererar endast det maskinellds
som inom parentes gar pa Gver 30000 kr.

Fardiga foton pa 60 sekunder

D:-n i Amerika sa populdra Polaroid
Land-kameran finns nu ocksa pa
den svenska marknaden. Det mirkliga
med den kameran idr att den framstilier
fiardiga bilder pd ca 60 sekunder. Meto-
den idr inte ny och fotograferingspro-
cessen var kind redan 1948 i Amerika.

Till det yttre skiljer sig polaroidkame-
ran inte mycket fran vad man dr van
vid, det #dr forst ndr man oppnar dess
bakstycke som konstruktionen ser ovan-
lizg ut. Dirutover fordrar kameran en
mycket speciell film som endast dr av-
sedd fir polaroidkameror eller speciella
tillsatser for andra kameror. Polaroid-
filmen, bestar av tva rullar — den e¢na
ett Tjuskiinsligt negativmaterial och den
andra ett icke ljuskidnsligt positivt, vitt
papper pad vilket den fidrdiga bilden
framstills. Pa den positiva pappersrem-
san finns sma behallare, som placerats
tvirs over papperet. Varje sidan behal-
lare innehiller en liten miangd geléartad
blandning for framkallningen. Efter en
exponering drar man i en pappersflik
som sticker ut utanfér kamerahuset. Da
passerar filmen och papperet mellan tva
stalvalsar, behdllarna krossas och fram-
kallningsmassan sprids ut mellan det
positiva och negativa skiktet. Det ar
emulsionen pa den negativa filmen som
tillsammans med kemikalierna pa det
positiva papperet i ett enda tag astad-
kommer den fiardiga, torra bilden.
Niagon framkallning, fixering, skiljning,
torkning, kopiering osv. i vanliz bemir-
kelse forekommer alltsd inte.

Varken kameran eller filmen far an-
ses speciellt dyr. IXn kamera for amator-
bruk i formatet 7X9 em gar pa 425
kronor och en filmrulle om 8 bilder kos-
tar 8:50.

Kameran dr mycket enkel att handha,
niastan enklare an vanliga kameror. Man
trycker endast pa utlosaren, drar ut
filmremsan och vintar 60 sekunder, var-
efter man kan se den firdiga bilden.
Aven exponeringssystemet ar forenklat
for att ligga vil till fo6r amatoren.

"Tankande kameran”

Pi fotoviarldsmissan i Kaln visade
vasttyska Agfa ‘sin "tinkande” ka-
mera. Till exterioren liknar den helt en
traditionell kamera, men sA har den ett
inbyget fotoelement, som pneumatiskt
dirvigerar slutaren, si att kameran, se-
dan fotografen valt blindarve, automa-
tiskt stiller in ratt exponeringstid.

For smalfilmsentusiasterna hade ame-
rikanska Bell & Howell ett motsvarande
"trumfkort” i sin smalfilmskamera, i
vilken blindaren automatiskt dirigeras
i forhdllande till det rddande ljuset.
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Schematisk teckning dver Polaroid
Land-Kameran,

Laboratoriepotentiometer

Dcn forsta potentiometerskrivare, som
byggts speciellt for laboratoriebruk,
heter Varian G-10 Graphic Recorder.
Registreringen sker i ett ratvinkligt
koordinatsystem pd avlopande papper
eller pa styva kort av 300 mm lingd.
Maximala felet i indikeringen uppgar
till 1 % av fullt utslag. Varian G-10-
skrivaren ar for ovrigt fullt likvardig
med storre instrument i avseende pa
kinslighet, noggrannhet och stabilitet.

Hi-Fi hos Elfa

Hi-Fi, det fullaindade ljudet, kan ni
ALLnu hora i ELFA:s nyoppnade affar
vid Hollindargatan i Stockholm. Vid
vart besok demonstrerade ing. O. Mirsch
olika forstirkare bl. a. miarken fran
Armstrong, Acoustical, Mullard och
Heathkit. Med en speciell mixeranord-
ning kan dessa forstarkare kopplas till
ett antal olika hog-
talarsystem, speciellt
Isophon och Stento-
rian. Vidare kan
man inkoppla olika
grammofoner (sar-
skilt Garrard och
Connoisseur). ELLFA
har lyckats forva-
nansvart val med att
fa fram prisbiliiga
anlaggningar utan
att darmed behova
pruta pa kvaliteten.
Det ar nu mojligt
for alla verkliga mu-
sikalskare att till ett
overkomligt pris er-
hilla en anlagegning
av Hi-Fi-klass,

T. h.: Elfas Hi-Fi-avd,
Ing., O. Mirsch med
den nya Burne-Jones
pick-up-armen i
handen,

® INTE BARA NSU OCH AUSTIN
Healy harv rekordkort pa Bonneville Salt
TFlats i Utah, USA, utan dar har ocksa
nyligen MG satt 15 nya internationella
klassrekord. MG-fabriken meddelar, att
rekordvagnen hade samma basmotor pa
1489 cc och chassi som standardsport-
vagnen MGA. Den hogsta farten note-

rades pa 10 miles med en genomsnitts-
hastighet av 273 km/tim.

® I'OR LASTBILAR HAR EN STYR-
hytt helt av plast nyligen lanserats pa
en utstillning i England, uppger Society
of Motor Manufacturers and Traders. I
den synnerligen hallfasta styrhytten,
som tillverkats av Jensen Mofors Ltd.,
finns inga andra metalldelar an dorrar-
nas gangjarn och las.

® RAT HAR FATT EN SIMULATOR
for att ova markledning av jaktplan med
hjilp av radar, enligt Electronic Iingi-
neering. Pa en radarindikator kan an-
ges upp till tolv konstgjorda ekon, som
kan kontrolleras fran lika minga "pi-
lotplatser”. Flygriktning, position, av-
stand till radarstationen, vindhastighe-
ter etc. kan simuleras.

Ny Moskvitsch

Senaste Moskvitsch-modellen,

ya ryska personvagnsmodellen av

Moskvitsch har en Hubraum-motor
pa 1200 ce, som utvecklar 35 hk. Topp-
hastigheten pa den nya bilen ar 105 km/
tim och pa 100 km férbrukar den 7 1
bensin.
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Antenner fiir TV och FM-UKV

Spokbilder och andra alldagliga problem som varje TY-Ggare stalls infor
kommer att behandlas i en artikelserie i TfA. Som inledning ger ingenjor lvar.

Sioblom en elementar beskrivning i lattfattlig form av vagutbredningen och i

kommande nummer ger han rad om hur man ska fa ut basta resuliat av TV-

mottagningen och i forsta hand behandlas halyvégsantennen, antenner for olika

mottagningsforhallanden och nedledningen.

Genom inforandet av televisionen och
UKV-rundradion stills serviceman-
men och aven lekmannen infor nya pro-
“blem. Ett av de forsta dar: Hur ska man
lampligen ordna en antennanliggning
som ger god mottagning och samtidigt
_ej blir dyrare an nodvindigt?

De frekvenser (viaglingder) vi har att
gora med ar over 47 MHz (under 6,4 m),
se tabellen nedan.

Dessa korta vagor beter sig nigot an-
norlunda an vad vi ar vana vid fran
de normala rundradiobanden. Ju higre
frekvensen iar, desto mera tenderar ut-
bredningen att folja optikens lagar.
Vagen foljer salunda inte jordyian utan
utbredningen blir snarast ratlinjig. Dar-
for begransas rackvidden till ungefar
synlinjen vid klar sikt mellan sandar-
antenn och mottagarantenn. Men som
sagt, vagen foljer i stort sett optikens
lagar och flera fenomen i optiken in-
traffa dven har, vilket gor att synlinje-
regeln ej alltid stZmmer.

Refraktion (bryining). Om en ljus-
strale passerar ett annat medium (i. ex.
glas) bryts ljusstralen. Samma giller

sl

Fig. 1. Ljusstralens brytaing.

den elektromagnetiska vagen. Pa grund
av att jorden ndarmare vtan har hégre
luftiryck och hogre fuktighet @an i de
héogre luftlagren sker en brytning av va-

117/ )]

7 ;2247;/
717/ /) /

Fig. 2. Nermal och relafivt obetydliz s tu’ng.

TY ocia TKV-band

5

Fiz. 3. Figuren visar hur fasta féremil hind-
rar radioviigen. Niazon absolut radiosknzza
uppstar dock inte,

gen in emot jordytan. Vigen tenderar
att folja jordytan.

Brytningen enl. fig. 2 dr normal och
relativt obetydlig. Vissa meteorologiska
forhallanden i luftlagren kan emellertid
paverka vagen sa att mottagning over
stora avstand blir mdjlig (UKV-TV-
DX). Dessa forhallanden i atmosfaren
ar emellertid ej stabila, varfor kontinu-
erlig mottagning ej ar mdjlig. Under

AN

—

Iig. 4. Reflexion,

sommarmanaderna har tclc\'isinnssﬁnd_
ningar fran bl. a. Italien stundom Zatt
in mycket bra pd manga platser | Sya.
rige.

pit ett ogenomskinligt foremal bildas pa
baksidan en skugga, men kanten #p inte
skarp, vilket den skulle ha varit om lju-
set gatt rakt fram. Detsamma giiller ¥,
radiovagen. Dirfor rader inte absolyt
radioskugga bakom fasta foremal (berg
byggnader). ; 2
Reflexion. Ultrakorta vigor reflekte-
ras mer eller mindre mot de flesta vtor
shsom jordytan, vattenytor, byggnader
flygplan osv. !
Ofta kan mottagarantennen triffag
av en reflekterad och en direkt vag
samtidigt. Den reflekterande vigen till-
ryggaligger da en ldngre stricka in
den direkta vagen och bada triffas viqd
mottagarantennen. Hidr spelar fasfi-
hallandena en stor roll. De tva stralaina
kan antingen addera eller subtrahera
varandra. Darfor mdaste vid dalig mot-
tagning antennens lige noggrant uipro-
vas. Aven en obetydlig dndring Lan ge
forbluffande resultat. E

Spokbilder. En reflekterad vag, som -

ju har tillryggalagt en lidngre stiicka
dn den direkta vagen, registreras pa TV.
rutan i form av en bild vid sidan .om
den riktiga, en ”spokbild”. Spikbilder
elimineras medelst antenner med hiog
(Forts. pa sid. 37.)

S —

I,

77/

Fig. 5. Direkt och reflekterad vitg.

Z

17°(43cm) Bildrsy

TY-kanal Frekvens- Band | Medel- Meded-
TKY-hand| emrade vagliingd vagliinzd /2
5 = e Direkt vag = SM
St S -y
3 i ne: e 2 g - Reflekierad ,, = SZYM
4 e1i=es = i 1.63 ., 231 SZ = 5M
UKY [|#i5—100 _, 1 3 1.6 Vogskillnad = ZY/
s Jass—am1 169 ., 0.%15
: | 1m1—1m8 l 163 .. 0815
3 im8—193 .. ! o og 0355 2
E I VRl Sylee 636 Om o &r | cm pé eit 177
e 22 2 ’ 146 ., 033 bildrér ar vagskillnoden
10 209—216 , 141 ., 0,705 ZYM = 460 m,
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Retlekterande yta

Fig, ¢. ¥vn reflekierad iy

S = sandare

M = moltagare med on-
fenn som mottar sig-
nal lika bra frén S
som frén Y

Spokbild

registreras pia TV-
rutan I form ay en "wpikbhild”
5

Diffraktion. Nar ljus gar forbi kanten
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Staffan hade funderat ver varfor hans metallbatar flét i det ena badkaret men sjonk i det andra.
Sa& hade man kommit att prata om "latt vatten” och "vanligt vatten™ och nu bérjade det klarna.

Kap. 15

f'ordelen med regel-

bundet regn

tuffan kinde sig lycklig. Det dir att

hans metallbatar hade flutit hemma
1 badkaret hos f. d. marinministern men
obevekligen sjunkit vid precis samma
experiment i riksdagshuset hade gjort
honom verkligt nedstimd. Det var na-
gonting, som han inte kunde forsta. Men
nu hade Pellekrikus med sitt prat om
7latt vatten” gett honom forklaringen.
I badkaret hade Staffan sdnkt batarna
i regnvatten, "vanligt vatten” hade Pel-
lekrikus kallat det, men i riksdagshuset
hade baljun varit fylld med vattenled-
ningsvatten och det var "litt vatten”.
Batarna hade bara haft nagon knapp
millimeter till godo fran relingen till vat.
tenytan, niar de flot. Ndar de sen omplan-
terades i det latta vattnet, hade det be-
hovts en storre vatskemassa for att sva-
ra mot metallens vikt. Baten hade mast
ligga djupare i vattnet och den dar knap-
pa millimetern hade overskridits — ba-
ten hade sjunkit. Det stamde och Staffan
forstod hur det hela hingde ihop. Det var
det, som var sa skont.

— Jag forstiar i alla fall inte riktigt,
att du kan se sa glad ut, sa Pellekrikus.
Vi har knappt mer dn tio tidsgrunkos pi
oss och de hiar biatarna duger ju inte
har!

Det var ju sant forstas. Hur skulle
Staffan bara sig 4t att med de primitiva
apparater han hade astadkomma metall-
batar med tillrdackligt tunna viggar?
Staffan stod och stirrade pa den bad-
karsliknande baljan, som stod dir i den
overgivna forsta kammaren. Forresten
var det ganska konstigt det dar att vat-
ten kunde vara olika tungt. Det var det
ju hemma ocksa forstis, men ”tungt vat-
ten” var ju nagonting, som man fram-
stillde genom fabrikation. Vatten som
regnade och vatten, som anvidndes i
vattenledningar, var i alla fall samma
sorts vatten.

— Hur ar vattenmolekylerna sam-
mansatta pa den hdr planeten? fracade
Staffan Pellekrikus.

- Jag tror att jag var sjuk, nar vi
gick igenom det i skolan, sa Pellekrikus
och lat litet generad.

[ sjil och hjdrta var Staffan ganska
glad Sver svaret for sjilv kunde han inte
tillrackligt mycket om det dir med
"tungt vatten” for att kunna hoppa pi
att forsta det hir med ”ldtt vatten”. Det
var bist att acceptera, att pa den hiir
planeten var det viktskillnad mellan
regnvatten ech vattenledningsvatten.

— Ar det inte bist att vi sidtter igdng
med nagot nu? undrade f. d. sjofartsmi-
nisterns dotter, som tydligen borjade bli
ovolig & Staffans viagnar.

— Jovisst, sa Staffan, men hur ska vi
biira oss at for att gora nya batar?

— Ar det inte enklare att byta vatt-
net? undrade den unga damen.

Staffan skimdes over att han inte
sjialv kommit pa idén. Det var inte lingt
ifran, att han tagit flickebarnet i famn,
s& glad blev han.

— Du ir inte dum, det dr klart, att vi
ska byta ut det hir vattenledningsvatt-
net mot regnvatten!

— Hur ska nu det ga till d&? undrade
Pellekrikus. Vi har snart bara atta tids-
grunkos pa oss!

— Sa mycket bittre, konstaterade flic-
kan.

— Hursa, undrade Staffan? Det kom-
mer ju att ta tid att tomma ut det hir
och springa hem till dej efter det andra
vattnet.

— Det behover vi inte alls. Om tva
tidsgrunkos kommer gryningsregnet. Vi
biir ut det hiar karet och tommer det och
;on stiller vi det under ett stupror.

— Vackert, konstaterade Pellekrikus.
Jag ska kalla pa ett par riksdagsvakt-
mistare. Jag hade glomt vad klockan ar.

Staffan hade inte riktigt forstatt det

hir med att de kunde vara sa sikra pi,
att det skulle bli regn, men medan d2
tillkallade vaktmistarna bar ut karet
forklarade flickan och Pellekrikus, att
det var ju for att det regnade si oregel-
bundet pi jorden, som man har kallade
den planeten for Plaskus. Har uppe reg-
nade det pa fullkomligt fixerade tider
och om precis tva tidsgrunkos skulle det
regna i precis tva tidsgrunkos. Det skulle
riacka for att fylla kavet och mer till. Sen
hade de inda fyra tidsgrunkos over.

Allt gick planenligt. Regnet kom som
det skulle. Karet fylldes och bars in igen.
Riksdagens kammare var fortfarande
tom och foér att vara sidker placerade
Staffan de tva metallbatarna i det ny-
fyllde karet. De flot som de skulle.

Det var med glad forvintan, som de
tre slog sig ned i riksdagskafét for att
fa de aterstaende tva tidsgrunkos att ga,
sedan de limnat en riksdagsvaktmaistare
att bevaka badkaret och batarna. Flickan
och Pellekrikus bestillde in var sin por-
tion ballongmos, medan Staffan forsik-
tigtvis holl sig till mindre gasbildande
foda. Alla tre kinde sig upprymda. Ant-
ligen skulle barkbatsjuntan fa ge sig.

Nu ringde det till sammantride. Tiden
var inne for det odterkallelizen sista
experimentet.

Fortsdittning @ ndasta nwmmer.

(Copyright Bull’s Presstjinst.)

Staffan, Pellekrilus och den lilla flickan hade litit transporiere
Faret till en stuprinna och vintade nu pa gryningsregnet, som alltid
Kkom vid samma tid pa den hir planeten.
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Hjalmar Larsson

Lattbyged UKV-KV-motiagare

Alla UKV- och KV-band kan avlyssnas med TfA:s nya motiagare,
vilken Gr konstruerad sa att den uppfyller alla hobbybyggares
onskemal. Den ar lattbyggd, materialkostnaderna @r ganska laga
och omsorgsfullt byggd har den god prestationsférméga.

ar ar TfA 1 tilifalle att presentera
en mycket lattbyged, tre rors UKV-
mottagare. Detektorn svianger upp till
100 Mp/s (3 meter) varfor man kan ta
in hela kortvigsomradet; UKV-banden
(30—40 Mp/s), brandkaren, radiopoli-
sen, ambulansen osv.; mellan 40—50
Mp/s Radiotjansts eventuella direktrefe-
rat; mellan 50—70 Mp/s diverse TV-
1jud t. ex. nya Nackasindaren eller TV-
DX; mellan 88—100 Mp/s FM bandet,
program I och program II som nu sands
fran tva 60 KW-sindare. FM-stationer
avstims genom sidaystamning. Appara-
ten ar namligen till sin konstruktion en
rak elektronkopplad AM-mottagare.
Som synes dr det en hel del som man
kan lyssna till. Att apparaten ir enkel
att bygega och lamplig for nyborjare med
nagon erfarenhet av apparatbygge be-
hover dock inte innebdra att dess pre-
stationsformaga dar mindre god. Tviart-
om, byggs apparaten omsorgsfullt olir
den en mycket god mottagare.
Tack vare aterkopplingen kan kins-
ligheten drivas upp och detta kan giras

EC92.

EFE9

utan ait den blir beroende av avstim-
ningen. Aterkopplingen sker med poten-
tiometern Pr pid 50 Kohm. Katoduttaget
I.- pa spolen injusteras sa att biista
dterkoppling fas. Katoduttaget d@r nam-
ligen avgorande for aterkopplingens
funktion. Ju higre upp uttaget place-
ras ju fastare blir kopplingen. Lampligt
lige kan man finna med aterkopnlings-
potentiometern pavriden till hilften.

Den storsta omsorgen hor liggas ned
pia den mekaniska uppbygenaden sa att
mottagaren blir stabil. I ett kommande
nr av TfA ska nagra mer detaljerade
beskrivningar pi den mekaniska upp-
bygenaden goras. De mer avancerade
amatorerna klavar sig med enbart kopp-
lingsschemat fig. 1 och placeringsfor-
slaget i fig. 2. Pa detta sitt d@r modell-
apparaten uppbyged och den har nu ar-
betat en lingre tid med fullgott resul-
tat, ibland kontinuerligt upp till 20 tim-
mar.

Ledningarna mellan  speciellt EC92,
spolhillaren, kondensatorerna Ca och Cu.
och EF 89 hor giras sa korta som moj-

—

MATERIALEISTA

Ror:
BC 92, BE 89, BCL 82

Motstiand:
R! 200 ohm R10--1 Mohmn
2 - 10 Kohm R1—390 o, | waltt
1’3 —1 Mohm R12— 2 Mohm

4 —0,1 Mohm R13 1 Kohin

W --0,1 Mohmn R 3 Kohm, 6 waty
RO — 300 ohm tridlindat
17 —-22 Mol P - 50 Kohn

18— 0,24 Mohm 205 Molun, wmeq
Y 29 Kohm strombreyiare S1

Kondensatorer:

1 —100 pI® S 0,01 p1°

2 -39 pI? CO 16 u1°, elektro-

3 — 3 -1 plY, vrid- Ivt. 500 volt
Lkondensator . 100,01 pf,

C4 - 180 plt, vrid- CIL 50 ul”, elektro.-

kondensator Iyt, 30 volt
5 - 100 ple 12 2000 e
6 - 01 puk C3 01 ule
CT 0,01 ul? CH—CI5- 16 +16 410

dvrigt material:
Selenlikriktare, 90 mA, 250 V
Rorhitllare, bananhylsor, kontakter,
spolstommar, kopplingsplintar,
spolhitllare, gummihylsor,
rattar med planetviixlar, Kopplingstrid,
chassi. gjuten Littmetall, 18O 139X 55 mm

Transformatorer:
T~ Uteinestransformator, 1Kl
e Niittransformator, primir 220 VvV

V
soekundiir, 200 V, glodstram 6, 3V

ligt och defta bor man beakta nidr man
placerar ut komponenterna. Ledningar-
na hos kondensatorerna Cs och Cg bor
ocksd goras extremt korta. Ledningaima °
ger i annat fall upphov till lednings-
kapacitanser som - kan stidlla till en
massa  bekymmer. Dessa gor att man
inte kan arbeta med sa hoga frekvenser
som det har dr fraga om. Detta ar ock-
sa anledningen till att vi inte kan an-
vinda en omkopplare for olika spolar
utan maste anvinda utbytbara spolar.
Bandviiljarkondensatorn Cq dr till for

£13 att nedbringa antalet
spolar. For lyssning

pa FM-bandet maste

Kopplingsschema (dr
TiA:qs LKV-KV-matiazare,
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+ denna kopplas ur, vil-
V200~  Yet sker med omkopp-
HoGTALARE Jaren Sa. Med Ca in-
kopplad tjinstgor Cs

som bandspridring
ORI = och skalan kalibreras
For lampligen med denna

invriden 90°. Bida
kondensatorerna far
under inga omstdn-
digheter glappa och
bor drivas med rattar
med inbyggd planet-
vixel for att n\'stiinn-
ningen ska kunna go-
ras bekviam.
Lagfrekvenssteget bestir av det nya
(hlbl)('ll-f},.et I':CIU_ 82 som utgors av en
trioddel och en pentoddel. I slutsteget
kan en higtalare cller en hortelefon
k_"lmlus in si att man kan lyssna an-
“}}L’"n via hogtalave eller, speciellt pa
natterna, hortelefon, Om man si onskar
kan man ligga in en motkopplingska-
nal  fran ufgingstransformatorns se-
kunddrsida till triodhalvans gallersida.
Detta ir gjort i schemat och i kanalen

SPOLTABELL

é’polc 1: 3.5—10 Mp/s.
95 vary, titlindad, 0,3 mm lackisolerad
teid, Katoduttag 5 varv,

Spole 2: 6,5—20 Mp/s.
13 vary, spridning varje tagg, 0.5 mm
fortennad koppartrid. Ixatoduttag 4 vary,

Spole 3: 11—10 Mp/s.
6 varv, spridning var tredje tage, 0.5 mm
fortennad koppartrid. Katodutt:dz 2 vary,

Spole 4: 18—50 Mp/s.
45 vary, spriduing var 5 tagg, 0.5 mm
fortennad koppartrid. Katoduttag 2 vary.

Spole 5: 530—100 Mp/s.
(Med denna spole kopplas kondensatorn
Ct bort si att endast C3 ingdr i kretsen
froky. omd. 88—100 Mp/s).
3 varv, spridning 15 cm, 0,5 mm forten-
nad koppartrid. Katoduttag 1 varv.

ir lagt ett motkopplingsmotstand Rz pa
1 Kohm. Det dridetta fall inte fraga om
nagon kvalitetsmottagare vad betriffar
ljudet varfor denna kanal, Riz och R,
helt enkelt kan tas bort.
Spolstommarna utgors av fyrpoliga
stommar med taggade kamrar och dessa
lindas enligt spoltabellen hidr ovan.
Traden utgors av forsilvrad eller for-

Sa ser den ut, UKV-KV-mottagnren som konstruerats med tanke pi hobbybyggarnas
egna Onskemal,

tennad koppartrad, utom spole 1 som
tatlindas med lackisolerad trdd pa
stomme med slita kammar.

Apparaten matas fran ett nitaggre-
gat som bestir av nittransformatorn
Tae, selenlikriktaren i bryggkoppling och
filtret Ci1, Ciz och motstandet Ri4.

Liamplig transformator med foljande
data kan fis genom Elfa: Primdr 0—220
volt, lodnabbar 1 och 2, sekundar 0—200
volt 30 mA, lédnabbar 3 och 4, samt
glodstrom, 6,3 volt 1,1 mA, svarta led-
ningar. Som byggsats kostar apparaten
114 kr.

Marimba som hobbybygge

Byggbeskrivningen for TfA:s Marimba, vilken borjade i nr 21, ayslutas med
tips bl. a. om hur man ordnar tonstavsuppsdtiningen. Sist publiceras tva tabeller
over tonstavarnas och resonatorernas exakta dimensioner.

B/chket litet, om alls nagot tra behover
avlagsnas fran stavarna 26—29, allt-
sa diskantstavarna. 1 stidllet kanske
man far forkorta dem en aning for att
stimma av dem. Eftersom det dr avse-
vart ldattare att stamma diskantstavar-
na in basstavarna dar det bast att borja
med de hoga tonerna och gi nedat mot
basen. Borja med stav nr 15, tonen C
over normal C och fortsatt uppat i
registret. Stim darefter den ligre okta-
ven. Man kommer att finna att det dr
mycket ldttare att stimma-de 6vriga
oktaverna om man har en komplett
oktav, hogre och ligre, att jamfora med.

Slutligen avstims de 20 halvtonerna,
svarta tonstavarna, pa samma sitt.
Dimensionerna for dessa framgir av ta-
bell IIL.

De ror som anviands till resonatorer,
aluminium-, missing- eller pappror, ka-
pas till de lingder som anges i tabeller-
na. Rorens lingder maste goras nog-
granna. I tabellen anges dels 1orets to-
tala lingd samt den i roret befintliga
luftpelarens lingd fran vérets overkant
till plomben i botten. Rorets diameter
behover inte vara exakt men man bor
hilla de angivna matten si ndra som
mojligt.

Plomben i resonatorernas botten be-
stdr av en rund bricka av aluminium
eller annan metall. Brickan ska passa
precis i roret och den ska kunna pres-
sas in till ritta liget med en pinne eller
liknande. Brickan skjuts in och justecas

si att maximal ljudstyrka fis vareflter
roret vinds upp och ned och tatas med
gips, som hills ned mot brickan. Pa sa
sitt blir plomben fast och lufttit. Se
till att metallbrickan ligger i riat vinkel
mot rorets lingdaxel.

Resonatorerna skruvas fast vid tva
plattjirn 3X25 mm och 340 mm, se
datalj i fig. 1 och sammanstéllningen i
fig. 2. Jarnens andar vilar i urtag som
dir gjorda i stativets gavlar och hela
"yresonatorbatteriet” kan lyftas bort som
en enhet. Den 6ppna dnden pa varje reso-
nator ska vara belagen mitt under
respektive tonstav och pa ett avstand av
12 mm frin stavens undre yta.

2esonatorernas ' dimensioner framgir
visserligen av tabellerna men for dem
som sjilva vill finna den exakta lingden
ska hir nimnas ett intressant experi-
ment med vilket man kan bestdamma
detta med stor noggrannhet. Hing upp
ett glas- eller metallror (diam. 40 mm)

= (Forts. pd sid. 27.)
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TEA-KRYSS 19

T Teknisk Pressrevy finns varldsnytt”
lyder den mening i TfA-Kryss 19,
som man fick fram genom lésningen.
Femtilappen tillfoll Anders Lundén, Ga-
singe Prastgarvd, Gnesta, och de bada
priserna pa 25 kr vanns av John Ols-
son, Glovmyra, Ervalla, och Anders
Lundqvist, Herrangsv. 54, Alvsjo.

Kopparror blir bista hammarskaftet

der forr eller senare. IEtt skaft av
. ex. ett kopparror sitter bittre fast
och ar mera hallbart. Till en hammare
som ar 80 mm ling och har en skaft-
springa pa 20 mm har sign. anvint ett
halvhart kopparror med utvindig dia-

']:‘riisk:lft pi hammare brukar gi son-
t

meter pad 15 mm, 1 mm godstjocklek nch
200 mm lingd. Sedan rovet klamts ihop
i ena andan, drivs det in i hammaren
och kilas fast med spik e. dyl. DA man
driver in kopparroret maste man ligga
en traklots 6ver anden, sa att man inte
stukar rorkanten. Arne.
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Elmotorer for hobbyverksta_den

Elektriska motorer for hobbybruk finns i eft otal olika utféranden
och det Gr inte alltid sa latt att valja den ratta. Nedan och med
forsGttning i kommande nr hjglper er ingeniér Hjalmar Llarsson

med rad betraffande motorvalet. Han redogér ocksa for de van-
ligaste smamotorernas konstruktion och verkningssatt, och hur man

underhaller och reparerar dem.

Den elektriska motorn har till uppgift
““att omvandla elektrisk energi till me-
kanisk. Genom att den alltid ar firdig
att anvandas, ar prakiiskt enkel, ren
samt ekonomisk i drift dr den ideal-
kraftkillan for de flesta maskiner i hen.-
met och i verkstaden. Vad som i forsta
hand ar aktuellt i detta fall ir smamo-
torerna, dvs. elektriska motorer under
en hiastkraft.

Alla elektriska motorer bygger pi
samma elektromagnetiska principer, men
de ar andd uppbyggda pia en mangfald
olika satt. Man kan dela upp de olika
motorerna i flera huvudgrupper, vilka
i sin tur kan delas upp i smagrupper.
Ett trettiotal olika sorters sma motorer
skulle vi kunna ge oss in pa att granska,
men vi ska noja oss med att redogbra
nagot for de mest forekommande smi-
motorerna for vanlig natspanning.

Universalmotorn

Sma motorer pa mellan 1/6 och 1,20
hk; som anvinds till dammsugare, sy-
maskiner, filmprojektorer, handborrma-
skiner osv. ar vanligtvis av s. k. univer-
saltyp och kallas sa, darfor att de kan

neten.

ten.
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Fig. 2. En magnet kon ocksé fés pd elektrisk vag
genom att man lindor isolerad koppartréd om-
kring en mijukjérnskérna t. ex. en spik. Nar en
elekirisk strom passerar spolen av koppar-
tréd uppstar eft mognetiskt falt mellon po-
lerna pa sommao satt som hos permanentmag-

elekirisk strom i spolen trots atf det inte finns
nagon direkt forbindelse med elektromagne-

Fig. 4. Rotorn i en elekirisk motor bestar av en
karnc av mijukt jarn. Rotorn ar forsedd med

anvandas till saval
lik- som vaxelstrom.
I varje motor finns
atminstone en spole
av isolerad koppar-
trad, - en harva eiler
lindning. En uni-
versalmotor har tvi
lindningar, en filt-
lindning eller stator-
lindning som star
stilla, och en ankar- 3
lindning eller rotorlindning_-som ir lin-
dad pa rotorn, som i sin tur sitter pa
motoraxeln och siledes roterar med
denna under gang. Universalmotorns
faltlindning dr i regel uppdelad i tva
halvor, som #r upplindade pa statorns
poler av laminerat material, dvs. tunna
jarnplatar som buntats samman pa sam-
ma satt som kiarnan i en transformator.
Rotorlindningen #r lindad i spar, som
frists upp i rotorn som ocksd ar lami-
nerad.

Alla universalmotorer har en kollek-
tor som sitter fast pa motoraxeln. Kol
lektérn bestar av segment av koppar,
som tillsammans bildar en cyiinder, som
sitter fast vid axeln. Segmenten &r iso-
lerade fran varandra och frian axeln och
anslutna till ro-
torns  lindningar.
Mot kollektorn sla-
par borstar, vilka
ar av kol och fast-
satta i borsthallare
som dr fjdaderbe-
lastade. Axeln ar
lagrad i antingen
kul- eller glidlager,
som ar fastsatta

rOTOR-
LINDNING 4

STETOR-
LINDED, LS
LArIINEEGD

COTOR

LAMINERSDO
STRTOR

KOLLEKTOR, FESTSaT
BORSTER VD ROTORN

TUniversalmotor inbyggd I en liten handborrmaskin,

i motorns gavlar eller skildar. Lagren

och skoldarna bar upp rotorn, vilken #r
noggrant centrerad inuti statorn, si
att den inte kan stéta -emot polerna.
Borsthallarna ar ocksa fastsatta vid
skoldarna men helt isolerade fran
dessa. Manga universalmotorver ir
speciellt konstruerade for att ge sma
dimensioner och lag vikt som t. ex. i
handborrmaskiner eller rakapparater.
De sma dimensionerna gor ocksa, att
man ibland maste vidta speciella atgar-
der for kylningen, och minga motorer
ar darfor forsedda med en flikt, som
sitter fast vid motoraxeln.

Enfas asynkronmotorer

Enfas asynkronmotorn arbetar endast
pa vaxelstrom. Den finns i tva huvud-
typer. En av dessa ar avsedd for sa-
dana belastningar som #dr latta att
starta, lagt startmoment, t. ex. for flak-
tar, kontursagar och liknande. Den
andra dr avsedd for svarstartade belast-
ningar, hogt startmoment, som for t. ex.
cementblandare, stora bandsagar, pum-
s (Forts. 1 ett kommande nr.)

Elmotorns arbetssdtt

Fig. 1. En elektrisk motor arbefor med magnetiska
falt. En vonlig permcnentmagnet har en nord-
och en sydpol (N resp. S). Ett osynligt magne-
tiskt kraftfalt finns mellon de bdada polerna
och man sager ott kraftlinjerna gér frén nord-
till sydpolen.

spar i vilka kopparledare ar isolerat ilagda
sé ott de bildar en krets som motsvarar 3.
Kopparledarna &r kortslutna i andarna med
kopparringar.

Fig. 5. En motor bestar av denna rotor och en

fast del, statorn, som bestar av mjukjarn. Sta-
torns poler Gr lindade med isolerad koppor-
trdd och blir pa s& séit en elektromagnet.
elekiromagneten sina poler, M blir S och
NGr strommen véxlar riktning vaxlar ocks@
tvartom. Vid 50 perioder vaxelstrom vaxlar

polema plats 100 ggr i sekunden.

Fig 3. Om en spole med kortslutna éndar rérs :

from och ftillboka i ett magnetflf uppstér en Fig. 6. Om en permanentmognet eller en rotor
placeras i centrum av ‘detta magnetfalt och
i rolation kommer rotationen att fort-

satls

sGita pd grund av den omvaxlande attrok-

tionen (dra 1ill sig) och repulsionen [stéla
ifrén sig) frén statorns poler. Teoretiskt kom-
mer varviclet att vara 50 varv/sek.

e =l S SR

DET BASTA SMATIPSET

Varje manad betalar TfA 50 kr for det
basta smatipset. Alla inforda forslag ho-
noreras dessutom. Yéalkomna!

Illuminerad spegel

A

/2 vorzs
LRrrPoe

En spegel kan man pryda upp pa fol-
jande vis. Man loder ihop lampor for
bilkorriktningsvisare (natspianning 127
V) pa en emaljerad koppartrad. Lampor-
na ir rorformade och har en pol i var-
dera dnden. Lamporna kan man sedan
dra genom glasror, som litt kan bijas
om de rodglodgas over en gasliga. Glas-
roren finns under benamningen vatten-
standsror i varje jarnhandel. Om glas-
roret har en inre diameter pa2 7 mm och
lamporna en yttre pa 6,5, sa gar det inte
att dra dem forbi bsjningen pa glas-
roret. Man far da skjuta in dem frin
ena hallet sa langt det gir och loda
fast en lampa fran andra hallet och se-
dan dra in den genom att dra tillbaka
nigot i de forst inforda. Roren fister
man vid spegeln med skruvoglor. Utan-
for roren utgors ledningen av vit plast-

kabel.
E. L.
Lampskydd

En testlampa, som man for med sig i

verktygslddan, gar inte sonded si
litt — och om den skulle gora det si
::plitlrus den inte i si manga bitar —
ifall man tejpar 6ver den som pa bilden.

B. A,

TfA-tecknaren Eson presenterar nu f e :
serien. Ni fdljer val med ordentligt fran bérjan i den trevliga och lattfattligt
upplagda "kursen''2 Foregaende "lektioner” aterfinns i nr 19, 20 och 21. Giss-
ningstavlingar i nr 20, dar det gdllde att namnge det flygplan, som tecknats &
silhuett, ar nu avgjord och vem som blev pristagare fér ni reda pa nedan.

God(lag arade kolleger!

Sa oppnar vi tecknarspalten for
fjarde gingen och framstegen - blir
storre och storre for varje gang. Egent-
ligen skulle vi ha fortsatt att disku-
tera perspektivets laror i dag, men det
kan ju alltid vara trevligt med litet
omviixling. ‘Alltsa fattar jag pensel och
penna och forsoker leda er in pa nya
marker.

Maneret har som ni nog sett av proff-
sens  teckningar mycket att ge i den
slutliga produkten. Nir vi arbetar med
tusch i svart-vitt maste vi anvidnda alla
de mojlicheter som erbjuds genom olika
linjegrovhet och linjetdathet.

Om vi tar en titt pa kylaren av klas-
siskt snitt i fig. 1 kommer vi nog snart
overens om vad som dr krom och lack.
Varje yta har en typisk glans och tack
vare olika sviartningsgrad kan man fa
fram stoffverkan. Det dr val klart att
en matt yta inte kan se ut som kylar-
masken, men mer dirom vid annat till-
fille. Titta pa olika foremal i verklig-
heten och forsok dissekera de olika stof-
ferna och rita.

Tig. 2 pa teckningen vill visa litet olika
skuggmanér och deras tillimpning i
enklaste fall. Man kan med bara tre
toner na oanade effekter, bara det gors

TEREGe

fiagrde avsnittet i den tekniska tecknings-

pa ritt satt!!! Plocka fram tiinds_tichs—
askar, bleckburkar, o. dyl. och siitt.lgzmg
att rita av olika staplingskombinationer!

Slutligen vill jag visa sambanflet'mel-
lan tonstyrka och aystand. Pa fig. 3
stormar tre moderna reaplan fram i
lufthavet, de ar alla lika stora, men pi
grund <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>