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TEIP SOM SKipvALlA. Ombyte
'E_iric Lilberg, Erii:jsd;l,

arg, kommer med det e ee
hor . revolufionerande forHOief
forslaget i skidsasong-

ens elfte timme. Det .

skulle finnas teip i la-  rorORAM FOR OMBYTLIGA, d
& , dys. en ram med eft
goz ?Jﬁg?gf:‘ s‘ﬁmfo bakstycke p& gangijarn, foreslér Svend Erik Lar-
Rl S sen, fimmermansgatan 8, Trslleboro; De dor e
- = 1ga [arnen, som man nu SkKa rangla me O_fn
stllet for valla. Skulle man byter foto i en ram, haller ju c?driq. Dat har
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Aven motortrafiken gar nu en ny
var till motes. Vintergaragen o6ppnas
pa allvar for det ena fordonet efter =
) det andra och g
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| o 8 . med oforfalskad
‘l Ratt i trafiken glidje och yra £

I L ger foraren sig .33

q - S R 2 e glid i alla tempera- 4
ut i den for varje dag allt intensivare gy i latt e e%ksrg;‘:\' ﬁglleggn&%o ;mf?%% r:gg en liten hasp
trafiken. Visst har man bestamt sig ¥ . _ bytas ut vid behov. - NG, v ger flickor
for att i sommar ska inte bara den (.W" En uppfinning, som sakerligen skulle ge skid- —
1 44 11 | idealiska semesterfarden och manga x {é sporten betydligt bredare publikunderlag.
| andra onsketurer bli av. I ar ska det %
92 " ocksa koras forsiktigare, vinligare gxst’f Hushall 2
> och omdémesgillare dn nagonsin forr! x\«f;v
?

| Lat oss hoppas att de goda foresat-
serna inte kommer att smélta bort

UPPFINNINGAR!

» med den sista vintersnon. Annars kan @ %
o9 g Sy sy il
det ga si som det gick for ingenjor wgé
Andersson, vars semestertripp slutade § 43 . )
i skomakare Svenssons tradgard «.}IQ‘ (a + Har Ni en idé ? —_
nagonstans i Smaland. 4 d 6 bid i d hé
3 e S e sarnas egna bidrag till den har
o® En alldeles fortrafflig liten bok Y:4% 2 ) :
"Vem har ritt i trafiken”, nyligen ut- l"ﬂ'.‘“ spdlicnifori=atiergalSHolNapE ogh
\ gt shA e U LS G har presenterar vi yiterligare fem
given av Forsikrings AB Fylgia, ta- $% "uppfinnare”, som f&r vardera 15 kro-
lar om hur den trafikolyckan intraf- ;?.,VQ nor per posl" #5r sina bidrag
fade. Boken som dr ute i ett ange- 24, e 5 ST 1}
o Pt A ; &R Har Ni sjalv nagon idé till en upp-
% liget dArende till allt motorfolket, har s‘*” finning, som borge S ol dhy
A ot e 43 s afilc- 04X s o A / (i R capd.
ol ’:.‘{‘C]‘eﬂ att beratta och lira om trafik- BaA( MAGISKT OGA pé symaskinen med uppgift it |ndara rader filll Teknik for Alla, Box
: situationer, olyckor och missoden, som @9} signalera, nér undertrden haller p& aft ta slut. 3137, Stockhol s lavai
varje motorforare riskerar att sjilv &\ Forslaget kommer frén fru Signe Henriksson, Villa o9/, IocKnoim . ar uverie
vika ut for. Att lira av andras miss- 7% Dalbo, Vendelsd, som emellertid reserverar sig Uppflnnmgar .
O O T LS i R fRKOsIndHerhat Men obseryera, att Ni inte behover
tag ar ett bra sitt att forlanga livet, ,2( et an A aEen drs
siger en gammal beprovad levnads ) A TE O ”' ve Ib Ukr fefnd S’mur_)_p—
regel, som motorismen gjort hogakt- H' tal er gds u”ef lcro ?15 °N9 il ef ':c'
tuell och som fornuftiga och skickliga - Fai hluOQbV ¢ U] CLyAelle) Sl ylde INE AT att aen
motorforare gor till sin. ' ? ska fungera och evenfuellt vilken linje
"""" S En ging i 3 Ni tycker man skulle ga fram pa.
‘ Varfor ei skoter 22 tiden bildade Lycka till!
arior €j skoter: engelskan som
— lAin fran vara
forfaders sprak verbet ”scoot” med 3§ Eor
betydelsen “skjuta i vig”. Pa sistone ;€
har med det allt populdarare motor- F§% syns skull

fordonet ”scooter” ordet atervint till (
hemlandet, diar det dock ratteligen bor & 7
skrivas skoter, papekar chefen for %
Institutet for Svensk Sprakvard
docent Gosta Bergman. :
Utan att nirmare satta sig in i den %33
larde sprakforskarens motivering /=
kommer den motorintresserade all- &
manheten sakert att acceptera for-
slaget, vilket ocksd innebar att den ¥4
for svenskt sprakbruk frammande .
pluralisformen “scooters” utbyts mot

/ formen skoter eller skotrar. Allt Ar 5.5=. 4 Serac A NP - a S y .
~ ik S fon amvindbars DO AR SR PR i B B O A R
vilkommet, som gor den anvidndbara {§8:0 FRFIF=E AL G et AT =
NSNS
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11/ \ VINDRUTETORKARE pé

gloib jonen i sllc'er PG
HAMMARE MED SPIKMAGASIN Gr min idé till en  ofskeistan for |- trics:
nyttig uppfinning, skriver Evert Ullman, Ladamnes- :/?ns'ogo’i)a]? }'g::éol:gxki
gatan 6, Goteborg U. Mogcsme! bor vara utbyt- allaivader h%r docl] inte
bart och laddat med nubb, som med en mator- 5" \a1" fdrsakrar han
anordning fores fram allt eftersom man slar spik Den har up finninger;
i arbetsstycket. e : skulle belycﬁz mycket
Hammaren bor vara idealisk bade for yrkes- for trafiksakerheten.
och hemmasnickare. Aft ha spikmagasinet i mun- TfA skickar en slant som startkapital, s& nu ar
nen har sina risker, papekar herr Ullman, det bara att béria uppfinna.

Hir ir den nya maskinen for Er, som vill ha ett rivigt sportak
i ligsta skatte- och forsikringsklassen. NV -Jet Crosser~ ir fan-
tastiskt reaktionssnabb. tack vare sin virldsberémda 4-vixlade

4\ 175 cc Sachs-motor, bakhjulsfjidring ger en odvertriffad vighall- . len, och
ningsformaga, s. k. fullnay — den ir trafiksmidig och stryktalig. Hir l}izilill‘iiille;fk:‘:sgélt;ﬁg);)t.trmgama som
finns alla pélitliga finesser som gjort NV till Sveriges segerrikaste =

NV 24 IR B vt

2-hjulingen Znnu mer anpassad till
svenska forhallanden, och det 4r infe s T T T T T H=IHIIITIMIMLLMLLLLLLLLLLLRRRWY
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Tunnelgatan 3. Postadr. Box

Tekniska Pren.-pris helar 16: 50 kr, halvar

Museets chef

3137, Stockholm 3. Tel. vaxel

9:— kr. Postgirokonto 1579 92.

motorcykel. Torsten Althin 116079, 101199 och 114433, Utkommer varannan fredag.
'Y ] 'Y ] promoveras i
IET CROSSER var till hedersdoktor vid Stockholms / o TERR
Hogskola. En valfortjant beloning i -
for en nyskapande och inspirerande N o~ . =
4 175 cC museigarning av storsta betydelse OMSLAGS- Nr 8. 13—27 april 190.6. Ax:g. 17.
Gor som under 75 k for svensk industri och teknik. BILDEN REDAKTIONSKOMMITTE: forestandaren for Tek-
g s s et D i ; niska museet intendent Torsten Althin; verkst. leda-
- i 5 na — Teknik for Alla, i vars redaktions- uar I(e!“' "‘}r[qfl‘c';' moten i Folkbildningsforbundet fil. dr Iwan Bolin;
— tavlingsiorar kommitté Torsten Althin sitter sedan T S ,,Cf,_' reklorn vid Stockhelms_ Tekniska Institut civ.-ing:
— vinn pé stm-t.en, grat.t'xlerar. I'Jtmarkelscn ar sel gors batarna kla- fo ms;’w:l'se;]!g’r d° A:‘ g‘:}’fg{;"?%‘g&’ﬁ:g;nigr- Fo"l'k'e.
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att valja ! rika arbete, Lot ort ifor dr dock pa vdg att RED. OCH ANSY. UTG. Olle Edner.
‘ J att siarskilt intressera ungdomen for forandra %uen a':’le:m
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tekniken, och dar vi haft féormanen
av ett fruktbarande samarbete.

bdtlraditioner. Lis
hdrom pa sid. 16.

Nasta TfA-nr kommer 27 april 1956.
(Eftertryck av innehdllet forbjudes!)
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En amerikansk idé har lanserats for
aft konstruera ett atomdrivet luft-
skepp, som ska anvdandas att sprida
kannedom om atomkraftens fredliga
anvdndning.

Fﬁrra aret fragade president Eisen-

hower kongressledamoterna om
mojligheterna att bygga en atomdri-
ven luftfarkost med vilken man kun-
de sprida kannedom om atomkraftens
fredliga anvandningsomraden ut over
varlden.

”Genom besok i stader varlden over
skulle man med detta skepp kunna
demonstrera allt om atomenergins
fredliga anvandning i mansklighetens
tjanst”, sa presidenten.

Man dryftade darpd forst mojlig-
heten av en flytande utstidllningsan-
laggning, ett fartyg forsett med ett
liknande atomaggregat som U-biten
Nautilus. Experterna vid Atomic

Energy Committee forklarade emel-
lertid att man nu hade sa pass ingé-
ende kdannedom om Nautilus atoman-
laggning att man mycket val kunde
tanka sig en anlaggning som var av-
sevart mera avancerad. Fragan upp-
stod, om man skulle ligga ned 40—50
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Totalvy dver det planerade atomluftskep-

pet, Atomkraftkiillans konstruktion fram-

gir av tecknlngen t. v. A. Skiirmad "atom-

mila'” och viirmeviixlare, B, Higtryckstur-

biner. O, Lagtrycksturbiner. I, Elektriska

generatorer, E, Kondensorer fir fngan.
¥, Kontrollstation,

miljoner dollar pa ett redan kint atom-
kraftaggregat eller om man skulle gi
ett steg langre och vilja ett mera avan-
cerat projekt.

Det visade sig att den lampligaste 16s-
ningen till presidentens virldsomspan-
nande utstdllningshallar for atomforsk-
ningens landvinningar méaste bli en flyg-
farkost. Nagot slag av flygplan var
otdnkbart pd grund av det stora utrym-
me som detta projekt kommer att fordra.
Man gick diarfor in for att ge luftskep-
pet en ny chans, och hir redogérs nu
for nagra spekulationer baserade pa
denna méjlighet.

Till skillnad fran ett fartyg pa vatten
ror sig luftskeppet i den ocean av luft
som helt innesluter vart jordklot.

Man kan bygga vidare pa de erfaren-
xctel som gjordes av luftskeppens pion-
1 Zeppelin, Eckener och Arnstein. Ett
1 .‘unt luftskepp kommer givetvis att
gc-num[:{'.c-::(’.c anvinda moderna material
i form av magnesium, titanium och fiber-
rlas som kommer att ge mycket hog
ka per viktsenhet. Detta forhallande
gor att det nya luftskeppet kommer att
kunna fora med sig avseviart mera nyt-
ig 1ast an

eingare.

: ';l wceras ett "flyg-
11, Dessa kan foras
hiss av samma kon-
winds pad hangarfartyg.
: anvandas som service-
agerarplan i trakter med

b'-» H et kan ocksd forses med ponto-
ner sa att det kan landa och forankras
px vatten. (Ett forslag till ett sddant
vaitengiende luftskepp har nyligen
publicerats i Tyskland.) Pontonerna ar
tankta som infallbara. Bist tillverkas de
av gummi och gors uppblasbara. De kan
goras mycket sma och dndd bidra luft-
skeppet som d& det dr forankrat dar prak-
tiskt taget viktslost. Genom att pumpa
upp vatten i skeppet som barlast kan
man ganska noggrant anpassa vikten pa
det forankrade skeppet.

Den tidigare placeringen av motorer-

II'I.YGANDE UTS'I.‘AI.I.NING

En genomskiirning av det planerade luftskeppets mittparti,
indragbara landstiill och "flygplatsen” fér helikoptrarna. A. Promenad-
diick. B. Landningsfiilt och hangarer fir helikoptrar, C. Atomkraftkiilla, D, Indragbara och
pumpbara landningspontoner. E. Rum f{ér allmiinheten, F. Silinkbar utstiiliningshall. G. Pas-
sagerarutrymmen och solaltaner. H, Spant mellan gascellerna.

atomkraftkiillan,

na utefter skeppets sidor var inte sir-
skilt praktisk genom att propellerslip-
strommen da kom i direkt kontakt med
skeppets kroppssidor vilket gjorde att
friktionsmotstindet blev mycket stort.
Datidens motorer var inte sarskilt kraf-
tiga, och darfor fordrades arrange-
manget med ett flertal motorer. Moderna
forskningar har visat att man genom
att anvinda en enda kraftig motor i

NATTKkLvEB
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F'OB LENDNING
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RSTALLNINGSHELL,
\W SANKAS NED
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Bilden visar konstruktionen,

aktern pa skeppet kan reducera motstin-
det med inte mindre dn 15 procent.

Med detta for 6gonen har man bestimt
sig for att i skeppets akter placera en
kraftig elektrisk motor, som driver en
fyrbladig skjutande propeller. Sjilva
kraftkidllan — en atomreaktor som pro-
ducerar hogtrycksanga till elektriska
generatorer — placerar man midskepps.
Detta system ger den bista balanse-
ringen av skeppet, och den elektriska
ledningsdragningen dr mycket vxktbespa-
rande. F'or att underldtta mansvreringen
ar skeppet forsett med fenor och roder
som mojliggor att skeppet kan dirige-
ras uppat, nedit och at sidorna allt efter
onskan.

Atomkraftkallan av senaste typ bestar
av en reaktor som ar placerad omedel-
bart intill en cylindrisk varmeviaxlare,
allt inneslutet i laminerade skirmar av
material med lag vikt. Dess verknings-
sitt dr enkelt. Angan som produceras
genom varmet frin reaktorn leds via
rorledningar till en dubbelturbingenera-
tor p& vardera sidan av reaktorn. Angan
passerar succesivt fran hogtrycks- till
lagtrycksturbiner och efter fullgjort ar-
bete kondenseras den &ter till vatten
som returneras till varmevaxlaren i ett
slutet system. Dubbelgeneratorerna pro-
ducerar elektrisk energi som magasine-
ras i stora ackumulatorer. Dubbelsyste-
met ger visserligen en hogre vikt an ett
enkelt system men utgor en stor saker-
hetsfaktor i hiandelse av fel. De bada
systemen arbetar helt oberoende av var-
andra och skeppet kan siledes drivas
normalt endast med det ena systemet me-
dan reparationer sker pd det andra.

Denna kompakta enhet skulle vara

(Forts. pd sid. 89.)
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ren pa 1956 ors
“Motorama™  har
inte ett dugg med
bilar att gora. Det
ar Frigidaires "Mor-
gondagens  kok",
som vdnder upp
och ned pa det

\ mesta av vanligt
kokstankande.
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I forgrunden den vita marmorspisen,

vars yta aldrig blir varm. Husmor

arbetar vid ett styckblock med inbyggd
hushillsvig.
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Avfdarda inte de har tek-
niska frthdsghmtarna som
fria fcmtasner "Morgonda-
gens kok” dr ett verkligh ar-
betande kok. VYilken som

helst av dessa detaljer, kan
tillverkas om efterfragan mo-
tiverar det, forklarar GM:s
vncepresndent Mason Ro-
berts
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I den stora glaskupolugnen kan husmor ha god éver-
blick éver steken utan att behéva Gppna ugnsluckan.
Ugnen iir liitt atkomlig friin biida sidor av spisen.

////

Morgondagens kok tar elektroner och ultraljud i bruk for
hemmets arbete. Och hur det gar till, visar Frigidaires
tekniker pa utstdllningen ”Framtidens kok”, som just nu
gor stor succé i USA.

Hir dr nigra smakprov pad finesserna: En diskmaskin,
som arbetar med ljudvagor, tvittar, skéljer, torkar och
steriliserar middagsdisken pa tre minuter. Ugnen dr en
stor glaskupol, som kan sviangas, sd att den blir tillgédng-
lig frin alla hall. Spisen bestir av en enda stor vit mar-
morplatta. Induktionshettade plattor gomda under ytan
kokar upp vatten pd nagra minuter utan att vdrma sjilva
plattan.

Kylskdpet bestdr av en stor cylinder med fyra fack:
Skapet kan fyllas pa utifran av livsmedelsleverantorer,
som har nyckeln. Och skulle husmor @nda behéva handla,
sd ringer hon upp t. ex. charkuteristen i en kombinerad
TV och telefon och kan bedoma varan per bildSkdrm.

Ovan: Den roterando kylapparaten iir fitkomlig iiven utifrdn.
Livsmedelsleyerantérernn har nyckel och kan fylla skiipef,
niir st behbvs.

T, v, aes kikels planliggningshirna, TV-apparaten kan anyiin=

das fir obscryation ay barnkammaren, girden och porten och

kan ifiven anviindas | kombination m('d telefonen, Liingst o Ve
ultraljud-diskmaskinen,

Gammastrilningen frin en reaktor har
koncentrerats i den stora tanken som
skymtar till higer. Pi ett transportband
fors de igenlidda konservburkarna fram
mot tankens oppning, genom vilken de

skjuts in med en ling stav.

|

Dessa tviv ostskivor skars ur samma stycke pi viren 1954, De lades in i folie-
, AV \lllm det enn utsattes for gammabestrilning, det andra icke, Efter
s skivorna ut ur sina omslag. Den t, h, iir den bcstmlnde, den
Det iir som syns on viisentlig skillnad i kvalitet pi dem.

drygt ctt iir tog
t. v. lir obestrilad.

- ATOMEEAK TORN

Comy Frresltr e scipazt 2

Praktiski taget hur ldnge som
helst kan livsmedelns friskhet
bevaras om de konserveras
med gammastrélar. Metoden
vdntas sld vt djupfrysningen.

tt tillreda olika fodoamnen med hjd.l))
av infraroda stralar borjar bli sd
anhgt, att metoden snart ligger inom
riackhall dven for de enskilda hushallen.

Men en metod som aldrig kommer att
bli tillgdnglig for vem som helst dr sit-
tet att konservera livsmedel utan vare
sig uppvarmning eller djupfrysning. Det
som hir utfor den konserverande upp-
giften dr de livsfarliga gammastralarna,
som bildas i sdrskilt stora kvantitoter
i reaktorerna tillsammans med klyv-
ningsprodukterna vid karnsprangning-
arna. D4 och da har nog notiser skymtat
om att man rdknar med denna metod
som ett hagrande framtidsmal, men man
har inte fatt nigra narmare uppgifter
om sjalva apparaturen och tillviga-
gangssattet.

P3i senaste tiden har emellertid ame-
rikanarna lattat litet pa sekretessen och
t. o. m. slappt ut nagra bilder fran sjal-
va proceduren, som forsiggar vid US
Army’s mycket stora kemiska provnings-
anstalt i Utah. TfA ar i dag i tillfidlle
att Aterge nagra av dessa bilder. Av latt
insedda sk#dl ar man darborta annu si
linge litet hemlighetsfull med detaljer
och sifferuppgifter.

P4 mycket optimistiska hall — och sa-
dana finns det gott om i USA — tror
man att “gammakonserveringen” s

(Forts. pd sid. 26.)

Forskningschefen vid Utabs uni-

versitet, Quentin G. Klinger, sko-

ter fjiirrmandvreringen av kon- PFis :

serveringsapparaten. En konserv-
burk lir just pd viig In i tanken,
som hiir iir fullt synlig.




Fig. 1 (. h.): Loket ”"John Bull” frin 1830 hyllas
ay en entusiastisk miinniskomassa i Altoonsa, Pa,
under resan till Chicago.

Fig. 8 (ovan): SJ 1- och 2-klassvagn nr 289, Vag-
nen har fotograferats sedan den nedklassats till

2 och 38 Kklass,

Nagon gang i sommar startar fran Stockholm ett mark-
li%f tag, som berdknas ankomma till Goteborg 7 dygn
efter aygangsdagen. Det ar 100-arsfirande SJ eget ju-
bileumstag. Tidtabellen @r @nnu inte definitivi faststalld,
men Teknik for Alla ar redan nu i tillfalle offentliggora
den forsta fullstandiga redogorelsen for det unika tagsat-
tet. Bilderna har stalls till forfogande ay Jarnvagsmuseum
och for artikeln, som avslutas i nasta nr, svarar mannen

_ bakom tagets sammansatining museets forestandare

Trafikchef Nils -Ahlberg

'Vi svenskar ar ej si litet generade att
visa vara kanslor och slzppa 16s var
fantasi. Vid SJ slutade man att ge loken
namn redan 1886, under det att engels-
mznnen har givit 4tminstone sina snill-
tagslok namn anda tills nu. Det &r ocksa
ganska typiskt for oss svenskar att den
vackra och nastan rorande filmen ”Blix-
ten frin Thitfield”, dar det gamla
museiloket “Lion” fran 1838 for egen
4nga spelade museiloket ”Thunderbolt”,

&

tusiastiskt det gamla taget, vilket fram-
gar av den daliga forsta bilden (fig. 1),
som togs av forfattarens fader i Altoona,
Pa. Engelsméannen har flera gamla kor-

bara tdg, och niar de schweiziska jarn-
vagarna hundradrsjubilerade 1947 bygg-
de man ett helt nytt 1847 ars tag efter
de gamla ritningarna.

T s ; il

forde en kort och tynande tillvaro i
Sverige.
~ Att kora med gamla lok och vagnar
har ganska lange varit ett uppskattat
noje i utlandet. Nar det redan di 63-
4riga engelskbyggda 4ngloket "John
Bull” 1893 for egen 4nga kordes fran
- New York till virldsutstdllningen i
~ Chicago kidnde begeistringen inga grén-
ser och pi flera stdllen oversvimmade
~ allminheten spadromradet och hyllade en-
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Flg. 2: Lok nr 8 "Stockholm” fotograferat § Manchester 1850. Loket lir oxakt likn lok nr 8

"Pring August” som drar sommarens Jubiloumstig,

Idén att kora ett jubileumstdg vid SJ
hundradrsjubileum ar ménga ar gam-
mal, men det har fordrats ganska myc-
ket arbete att fi den genomford. Det var
vér vanliga betinksamhet mot allt, som
avvek fran det vanliga och faststillda,
som forst maste overvinnas. Nu ser det
i alla fall ut som om planerna skulle
kunna forverkligas.

Loket #r nr 8 "Prins August”. Det
horde till de sex lokomotiv for blandad
tjinst, som ar 1856 levererades av den
sedermera virldshekanta men dd endast
ar gamla firman Beyer, Peacock &
i Manchester. ”Prins August” var
det yngsta av denna forsta leverans och
dde i tjinst en manad senare @n de
ovriga den 1 januari 1857. Jamte syster-
loken "Prins Carl” och ”Prins Oscar” var
det stationerat i Malmo. - Lokets ur-
sprungliga utseende framgar av fig. 2,
som visar det ar 1859 levererade syster-
loket nr 8 ”Stockholm”, fotograferat pa
Beyer, Peacock & Co:s verkstadsgérd.

Det drojde emellertid ej sd ldange
forran man borjade andra pa lokets ut-
seende. Den sadelformiga sandboxen pa
pannan var ej med fran borjan, men den
kom sedan i och med andra leveransen
och uppsattes mycket snart pad den for-
sta, s att den kan man nidstan betrakta

(Forts. pd sid. 84.)
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Dimensionstabell for loket “Prins August”

'y ' a
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S23 Stg fig

Ber A pEH

u =R 28

% (s

TACEOTR . 5 o oiasisgio s e Bal Bbl —_
Axelanordning .......... 1B 1B 1B
Cylinderdiameter mm .. 394 304 407
Slagliingd mm ......... 508 508 508
Drivhjulsdiameter mm . 1681 1684 1681
Hjulbas mm ........... 4141 4141 4141
Panndiameter mm ..... 1216 1194 1248
Tubplitsavstind mm ... 3083 3083 3003
Antal tuber st .......... 158 150 186
Tubernas ytterdiam, mm 51 50 48
Angtryck kg/m2 . ..... 6,3 10,0 8.5
Eldyta 1 eldstaden m?2 .. 6,66 6,66 7,02
Eldyta i tuberna m?2 ,... 68,68 63,75 75460
Eldyta total m2 ,........ 75,34 70,41 82,48
Rostytasme s s e o eetel 1,38 1,38 1,45
Pannans vattenrum m?d 2:2 2, 2.7
Vikt i tjiinst ton ....... 20,1 28,0 28,6
Adhesionsvikt ton ...... 17,1 18,3 18,5

pd2l

Dragkraft 0,65 kp .. 1900 3040 2760

D
Tenderns vikt I tjiinst ton 13,7 16,0 18,0
Kolférrad ton .......... 1,3 3.0 3,0
Vattenforrid ton ...... 4,6 54 6,2

Hjulbas, lok o. tendermm 9 lf‘u 9144 9144
Total liingd, d:o mm ... 12304 12714 12304

2 L 2 2 2 e

Fig. 8 (t. h): Yok Iitt Bbl nr 11 |
Skivde 1005. Diirunder fig. 6: SJ 3-klassvagn
nr 182, Fig. 8 (t. h.): KHJ vagn nr 40, scder-
mera SJ nr 20, den lildsta normalspiriga
personvagnen.

Fig. 4 (t. h.): 8J res-

godsvagn litt F5 nr

25307, ursprungligen

frin Glillivarebanan.

Flg. 5 (t. v.): 8J In-

spektionsvagn litt B7
nr 75,

L

LS TR S

~
\

.

s

7

\

NN
NN
N\
N

N
N

¢

—_—

e

-

1- . v

e

18/4 1956 TEKNIK for ALLA 9




UNIVERSALNNUT

UNIVERSALKNUT

-

' DIFFERENTIAL ’
ocH

BROMSTRUCIMOR.

Forst pa senare tid hqr
bilkonstruktorerna tagit ity
med en bortglomd men yik-
tigdelav bilen. Bakvagnens
konstruktion dr en av de
betydelsefullaste detaliernq
for att mjuk och jamn kor-
ning ska bli méijlig.
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STABILISATOR

Under bilens utveckling har det dgnats

mycken omsorg at dess framvagn,
och det tycks nastan som om bakvagnen
helt skulle sakna intresse. Ser man till-
baka femtio ar, en tidrymd som betyd-
ligt fordndrat de flesta av bilens be-
standsdelar, s& har bakaxeln med tillho-
rande fjadrar forst pd senare ar borjat
uppmidrksammas. Men det Ar sannerli-
gen daliga egenskaper hos en bil som
kan harledas till bakvagnen.

_ Varfor har t. ex. s manga bilar da-
liga vigegenskaper vid hoga hastigheter
och daligt viglag, speciellt ndr inga
passagerare finns i baksitet? Varfor
slar fjadrarna i botten sa ofta? Varfor
har det védnstra hjulets dick simre drag-
formaga dn det hogra hjulets?

Man har forsett bilen med lagtrycks-
dédck, mjuka fjadrar, 5verdimensionerade
och dul?belverkande stotdimpare, gum-
mibussningar i fjdderhénkena, skum-
gummiséten, generésa hjulbaser och en
jamnare viktfordelning. Och #nda har
akningen blivit bekvim endast pA méns-
tervagar eller autostrador. Pa andra vi-
gar kastar och rullar den, fjadrarna
bottnar och kérningen kan bli ganska
obehaglig. Varfor?

Det finns manga anledningar till for-
battringar vad betrdffar bilens bak-
vagn, men en av de friamsta ligger i
mojligheten av att fa fram ett stort for-
hillande mellan fjddrad och ofjadrad
vikt. Till den forra kategorin hor alla
sddana detaljer som ligger pi vagnens
fggdrar, medan de &vriga, t. ex. hjulen
s;al\ja, bromsarna, bakaxelhuset, diffe-
renuiﬂen,‘ bakre delen av kardanaxeln,
osv. ar ofjadrade. Till denna senare vikt

Fig, 1 (Gverst): Nigra av de keaftéverfiringar
som tilliimpas inom bilindustrin.

Fig. 2 (t. v.): Bilfjiidorns utveckling genom
tidernn, (Uppifrin och nedit.)

A%
2 b
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Mercedes-Benz iir forsedd med tvii kardanknutar och tvii bakaxelhalvor.

hér ocksa framvagnens ofjadrade delar.
Allt detta foljer med i de direkta skak-
ningarna som uppstar pa daliga vigar
och man inser da litt att bilens egenska-
per maste bli sidmre ju storre denna
ofjidrade belastning #r. Eftersom det
blir dicken sjdlva som far sta for ”fjad-
ringen” av dessa vikter blir ju ocksd
dackslitaget mycket storre.

I Europa har man nu gatt till attack
mot dessa problem genom att ga in for
kniledsfjddring av bakvagnens axel som
pa Fiat, Renault, Volkswagen och
Skoda. Packard diremot anvinder i
stillet en fjAderupphidngning som byg-
ger pi torsionsprincipen, ett steg i ratt
riktning. Bakaxeln #r dock fortfaran-
de, med alla sina delar, ofjddrad.
Packards nidrapa fullindade losning lig-
gor emellertid i inbordesforhallandet
mellan bakvagnens och framvagnens
fjadring. Detta hammar betydligt kring-
ningstendensen och fjadrarnas tendens
att “bottna”. Stotarna overfors har inte
till ramen och darifran till passagerar-
na, utan i stillet i form av vridningar
till ett par, tvA meter langa torsions-
axlar (bilens fjadrar). Packard forbatt-
rade sitt system ytterligare genom att
infora en belastningsfordelare som auto-
matiskt omstiller vagnens normala lige
till vagbhanan si att om t. ex. belast-
ningen i bakvagnen okar (fler passage-
rare eller mer bagage) hojs bakvagnen
som kompensation till detta. Bakaxeln
ar emellertid som sagt ofjadrad.

En intressant fraga &r varfor det
vianstra hjulet har samre dragformaga
in det hogra nar motorn accelereras, da
speciellt pa ldagre viaxlar? Ett resultat
av detta forhallande dr att vanstra bak-
hjulet 14att slirar vid halt viaglag. Det dr
kardanaxelns vridmoment som fororsa-
kar detta och det hela yttrar sig sa att
det vinstra hjulet tenderar att lyftas pa
grund -av att hela vagnen vill vridas
runt i kardanens motsatta riktning (vrid-
ningsreaktion). Ni kan studera fenome-
net nagon gang om ni har tillgang till en
kraftig elektrisk motor, t. ex. en start-
motor till en bil. Genom att halla mo-
torn fritt i hdnderna och koppla pa
strommen kommer ni att erfara en kraf-

tig vridningstendens hos sjidlva motorn i
startogonblicket.

Hos bilen kan denna oldgenhet mye-
ket vil elimineras men samtidigt skulle
man fA avsevart battre vagegenskaper
om man kombinerade detta med en bak-
axel som sorterade under vagnens fjad-
rande vikter. Detta kan goras genom
att infora kniledsaxel eller nagon form
av fjadring som mojliggor att balk-
axelhuset kan fastas direkt i ramen sa
att den inte kommer med i hjulens vald-
samma gupprorelser.

Vi kan forresten ta steget fullt ut och
t. 0. m. hanfora bromstrummorna till
fjadrade vikter. Dessa
kan d& monteras omedel-
bart vid differentialens
axeluttag varifran hjulen
drivs med universalknut-
kopplade axlar, t. ex. som
forslaget langst t. h. i fig.
1 visar. Idealet vore for-
stids att placera motorn i
bakvagnen pa samma sitt
som i en del smivagnar,
men de stora dimensioner
som dagens kraftiga mo-
torer har, gor detta oprak-
tiskt. I varje fall lar vi
inte kunna védnta oss ett
sidant steg fran ameri-
kanskt hall.

Det gamla pionjarmar-
ket Motordom inforde
pa sin tid en idealisk kraftoverforing
under begynnelsens kedjedrivna period.
En kort kardan slutade har i en diffe-
rential som var forsedd med en mel-
lanaxel som drev hjulen via kedjor.
Detta system var helt skilt frin den
fasta (ej roterande) axeln och fastmon-
terat i ramen och ingick siledes i vag-
nens fjadrade vikt. Detta nodvandig-
gjorde bakaxelstag pa vardera sidan sa
att hjulen under gang kunde overfora
dragkraften till ramen. Dessa stag hade
i stort sett samma funktion som de stag
som numera kan appliceras till vara da-
gars moderna Hotchkiss-system (fram-
drivning genom fjadrarna, som samti-
digt upptar bakaxlarnas vridningsreak-
tion). Stagen ger battre egenskaper un-

Fig. 8. Genom att variera
fjiiderliingden framfir och
bakom axeln kan man mins-
ka axelns vridningstendens
och kardanaxelns skak-
ningar.

Volkswagens typiska aktervy. Den individuelln
fjiidringen ger denna kraftign toe-in-vinkel
vid en kraftig uppfjiidring. Denna upphiing-
ning ger dock vagnen egenskaper som kan
Jiilmféras med de stora bilarnas.

der accelerationen genom att de kraftigt
hammar bakaxelns tendens att vilja yri-
das.

Det tidiga systemet med kedjedrift
var naturligtvis en oligenhet som bestod
i kedjorna sjilva. Smutsiga, slamrande
kedjor som aldrig héller dr inget for
vara dagar, men som pionjararbete be-
traktat var systemet en idealisk 16sning
pA problemet med kardanaxelns moment-
reaktion. Dubbel kedjedrift finns emel-

Den bortgléomda bakvagnen. .,

lertid pa minga storre lastvagnar. Bada
hjulen fick exakt samma dragférmaga
oberoende av hur féraren manipulerade
med accelerationspedalen (vara dagars
trottel) och vaxlingen. En annan avse-
vird fordel med detta system var den
extremt laga ofjadrade vikten, en sak
som sikert var av stort varde pa dati-
dens vagar.

Det finns siledes metoder som gor att
man kan fi bukt med bakvagnsproble-
men, men ska det verkligen vara nod-
viandigt att ga tillbaka till pionjartiden
for att kunna spara ideallosningar i den
viagen? Har i Europa har man som sagt
pa allvar borjat angripa problemet mera
an pA andra hill, dirom vittnar den allt
mer forekommande knzledsaxeln. Denna
losning medfor dock att man far samma
problem med dackslitaget pa bakhjulen
som man har med den individuella fram-
hjulsfjadringen. Detta beror pa att hju-
lens  instdllningsvinklar (camber- och
toe-in-vinklarna) alltid kommer att va-
viera allt efter viagbanans ojamnheter.
Med kniledsarrangemang kan bakaxeln
dA ocksa forses med antingen blad-, spi-
ral- eller torsionsfjadrar. Packard har
inget besvar med extra dackslitage trots
den ovanliga upphingningen, darfor att
hjulen alltjamt roterar pa en axel med

(Forts. pa sid. 80.)
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SAAB 92B

Vart andra svenska bilmarke Saab,
slapper fill sin modell 92 B for detta num-
mers "Agaren testar bilen™ som i tidiﬁ;ore
aysnitt behandlat Opel Rekord och Olym-
pia ay 1955 ars modell, Volvo Pv 444 se-
rie H, Borgward lIsabella av 1955 ars
modell och Ford Taunus 15 M. Saab 92
har, fransett flygplan, varit fabrikens hu-
vudsakliga produktion till december 1955,
da aven en 3-cylindrig modell sag da-
gens ljus. | mitten ay januari i ar gick
den 20 000:e Saaben av tillverkningsban-
det i Trollhattan, och fabriken varslar om
produktionsékningar. En del barnsjukdo-
mar haftade vid de forsta argangarna
av Saab 92, men efter vad man kan for-
sta av agarnas utlatanden, sa ar de av-
hjalpta och Saab av argang 1955, som
det har galler, fungerar till belatenhet.
Nagra smdaanmarkningar forekommer.
Ett par av de fillfragade Ggarnas moto-
rer Ear |Gtt for att “fjuystanna” innan de
blivit genomvarma, och nagon av agarna
klagar Sver burr i karossen. Likval fore-
faller de att yara néjda med sitt bilval.

e 5 Saab-igare, som besvarat TfA:s

14 fragor ar representant Carl
Gustav Ljungberg, ingenjor Hans Eke-
lund, bitr. landsfiskal Erik Malmberg,
leg. lakare B. G. Wallerstrom, och skogs-
arbetare Sven Svensson. De kallas i
fortsattningen for A, B, C, D och E
och har ar fragorna och svaren.

Varfor kopte ni Saab?

A. Darfor att jag raknade med att f&
en bil som var billig i underhall och
drift.

B. Den forsta kopte jag darfor att den
gick att fi omedelbart — nu har jag
min fredje Saab.

C. Den ar svensk, och som jag tror
av hygglig kvalitet. Dessutom ridknade
jag med att det skulle vara latt att fa
reservdelar till den. Bidragande orsak
var nog ocksa att jag fick hyggligt be-
talt for min gamla bil vid bytet.

W T L WL L W W W W W

Representant
Carl Gustav Ljungberg:

Den dr billig i underhall

L -, -, D DDA DA AT DE S PSS S,

D. Jag hade Saab innan, och var nojd
med den.

E. For det forsta tyckte jag om den,
och for det andra ldg den i rdtt pris-
klass.

Hur ldngt har ni kort den?

A. 3300 mil.

B. 2200 mil. Totalt har jag nu kort
Saab cirka 10 000 mil.

C. 1000 mil.

D. 2100 mil med denna och 4 500 mil
med min forra.

E. 2400 mil

Har ni haft ndgra reparationer?

A. Inga storre. En blockpackning har
bytts ut och temperaturmataren har bli-
vit lagad.

B. Praktiskt taget inga.

C. Nej, ingen enda.

D. Batteriet har kranglat en ging,

men i ovrigt har det bara varit nagra
smasaker utan betydelse.
E. Dar var ett
fabrikationsfel pa
vevaxeln, men den
byttes ut p4 fabri-
kens bekostnad.

Saab 02 B biide rosas
och risas | TfA-
testningen,

Varftor de

valde SAAR:

Ingenjor
Hans Ekelund:

Fick den omedelbart

D LD DA DA ST BTSSP S AL BT B ST BT S A

Ar underhadlls- och reparationslhcsinader-
na hoga eller laga?

A. Liga maste jag séga.

B. P4 min forsta Saab lag repara-
tionskostnaderna pa mellan 3 och 4 ore
per mil och p4 mina andra tva Saabar
har de varit lika laga.

C. P4 det ar jag har haft min Saab
har underhdllskostnaderna stannat vid
13 kronor.

D. Mycket 14ga maste jag sdga.

E. Jag har inte lagt ner nagot pd den
bortsett fran tvattning och smorjning,
men det méaste man kosta pa alla bilar.

Hur stor ar bensinforbrukningen?

A. Ungefar 0,75 liter per mil.

B. For all korning far jag siffran till
0,75.
"C. Exakt 0,75.

D. Jag har aldrig métt den exakt men

- jag uppskattar den till 0,7.

E. Vid kontroll efter en 30 mil lang
korning fick jag forbrukningen till 0,67.

Har er bil nagra sarskilda nackdelar?

A. Vindradien dr lite for stor, och si
oljar tandstiften 14tt igen. Karossen har
aven ett storande ”burr”. Bakrutan im-
mar ldtt igen och ger diarmed dilig sikt
bakit.

B. Det skulle vara att virmeledningen
ar lite for svag. Vid sidorutorna finns
en celluloidbit som forhindrar drag. Den
skramlar alltid. Handskfacket har inget
lock och instrumentbriadan saknar plats
for radio.

C. Motorljudet inuti karossen dr lite
storande.

_ D. Ja, det kan man siga. Vixelladan
ar jag inte imponerad over. Den .vﬂl
girna ge fran sig skrapljud ndr bilen
korts ndgra tusen mil. Motorn stannar
dessutom girna nir man frikopplar
véxelladan och slipper gaspedalen innan
motorn blivit varm. Kallstartformagan
ph vintern kunde varit bittre. :

. E. Den stérsta nackdelen tycker Jjag
dr den stora vindningsradien.

_—— serie blir

Nasta bil i W*

Bitr. landsfiskal
Eritk Malmberg:

Ar av hygglig kvalitet
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Har er bil nagra sirskilda fordelar?

A. Den ar bensinsnal och dragfri. Den
ar lattstartad och har bra korstallning.
Dessutom dr den baddbar.

B. De liaga kostnaderna over huvud
taget for Saab dr en stor fordel. Sedan
ar den kolossalt trevlig att kora ge-
nom sina fina vidgegenskaper.

C. Forst och framst ar jag tilltalad
av den vackra exterioren. De goda vig-
egenskaperna dr en stor fordel och si
ar jag vildigt imponerad av att @nnu
aldrig ha sett en rostflick pd en gam-
mal Saab. Sadant ger andrahandsviarde.

D. Ja, jag vet ingen annan bil som &r
s rolig att kora. Sarskilt nar det ar
halka eller daliga vagar visar den sina
goda viagegenskaper. -Direktstyrningen
gor val sitt till for detta. Karossen dr
vialgjord och prydlig att se p4d samt
aldrig dragig. Det gor mycket for triv-
seln.

E. Den dr trevlig att kora. Aven om
det dr halt och man kor fort, si har
man en kinsla av sdkerhet. Det spelar
ingen roll om vagen ar rak eller krokig.
Den ligger som klistrad i bada fallen.

Trivs ni med Saab?

A. Jada.

B. Ja, annars hade jag inte kopt tre
stycken efter varandra.

C. Ja, utmarkt.

D. Ja, det gor jag.
. E. Ja, sdkert. Skulle jag byta si
skulle det vara till en 3-cylindrig.

Vilka forbattringar skulle ni vilja
foresla?

A. En forbittring ar storre bakruta
och en annan ar battre vindrutetorkare.

B. Ventilationsrutor framfor sidoru-
torna i dorrarna hade jag uppskattat.
Blinkvisare i stallet for pilar hade ocksd
varit en forbattring. Nar det dr sno och
frost hdnder det namligen att pilarna
fryser fast. Lucka over handskfacket
och ommgblerad instrumentpanel med
plats for radio, vill jag ocksd foresla.

Leg. lakare
B. G. Wallerstrom:

Hade haft Saab forut

Skogsarbetare
Sven Svensson:

Den lag i ratt prisklass

C. Bittre ljudisolering s& att motor-
bullret hors mindre, och en inredning
som inte ar s pdver. Det sista ar for-
stds en kostnadsfrdga. Ska vi soka
efter detaljer, s kunde bakrutan gjorts
storre.

D. Snabbare acceleration sarskilt i det
lagre registret, skulle jag vilja ha. I
mellanregistret mellan 30 och 50 km/tim-
me saknar man kraft. Battre sikt fram-
at genom hogre stolar dr ocksd ett
onskemal fridn min sida. Jag ar 172 em
lang och d& kommer man ratt langt ner
pa golvet.

. Viarmesystemet borde forbattras.
Isolering av kaross, motorhuv och bak-
lucka med stenull gor gott mot allt
oljud. Jag har isolerat min Saab pa det
sattet och resultatet har varit bra. Un-
derredsbehandlingen som #r original &ar
for tunn. Den borde varit tjockare At-
minstone i skdarmarna, for dar slar ste-
nar igenom den.

Vilka tekniska finesser sdtter ni
sdarskilt varde pa?

A. Jag vet inte om det finns nigra
tekniska finesser pi den?

B. Dar ar inga, som jag sarskilt har
tankt pa.

C. Framhjulsdrift och fjadring, som
ger sd goda vagegenskaper.

D. Om framhjulsdriften ska raknas
som teknisk finess, sd héller jag absolut
pa den. Den exakta direktstyrningen ar
trevligare @n i andra bilar, som jag har
kort.

E. Dar finns val egentligen inga tek-
niska finesser i Saab, som man inte bru-
kar finna i bilar.

Vad kan goras for att fa bilen
trafiksikrare?

A. Sikten och bromsarna. De sist-
namnda slits ganska hart genom att mo-
torn inte bromsar, utan man alltid maste
anvanda fotbromsen.

_ B. Sikerhetsbilte borde vara standard
1 Saab och alla bilar. En sarskild sparr

Volkswagen

vid dorrlasen, s& att inte dorrarna kan
oppna sig vid en eventuell olycka. Jag
har ldst att det finns vindrutor, som
flyger ut om man kor huvudet i dem. Det
ar nog en detalj, som ar bra. Karossen
1 sig sjalv ar mycket styv och bra i Saab.

(Forts. pa sid. 82.)

De biida tiindstiften | Saaben har Carl Gustav
Ljungberg haft besviir med. De vill giirna
olja igen.
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Den brittiska motorindustrins gemen-
samma vetenskapliga institut ar val-
kant under forkortningen MIRA. Insti-
tutet ar inrett 1 moderna byggnader i
narheten av Nuneaton i det industriella
Mellan-England och forfogar bl. a. over
en ombyggd flygplats, dir moderna bilar
och lastvagnar provas under alla tink-
bara forhallanden. Om ocksi arbetet pa
testbanorna ar det intressantaste for
lekmannen, eftersom dess resultat ar
omedelbart idgonenfallande, si ar den
vetenskapliga forskningen i institutets
laboratorier och verkstader sikert den
gren ay arbetet, som ger de flesta posi-
tivt nya upplysningarna.

TEKENIK for ALLA .13/!; 1956

Vevaxeln ar en av de dyraste motor-
delarna i en modern bil. Det &r vanligt
att smida vevax@r av stal av hog kvali-
tet, varefter de vdrme- och/eller ythe-
handlas for att fi de egenskaper som
man vanligen anser nddvandiga hos en
vevaxel. MIRA har kommit fram till att
den traditionella uppfattningen inte &ar
helt korrekt. Gjutjirn, vars absoluta
styrka dr mycket ligre dn det normala
‘smidda stdlets har visat sig mycket
lovande som ersittningsmaterial och
skulle naturligtvis sidtta ned kostnader-
na betydligt. I synnerhet nar det ror
sig om komplicerade axlar till mang-
cylindriga motorer. Gjutprocessen under-
lattar tack vare sin latt variabla form-
givning framstidllningen av vevaxlar
i full balans, s& att trycket fordelas
jamnare och axeln darigenom blir star-
kare. I laboratoriearbetet med vevaxlar
av gjutjarm har MIRA:s forsknings-
ingenjorer funnit en metod, varigenom
metallens motstandskraft mot aldring
kan okas med sd mycket som 80 procent.

Detta slags undersokningar utfors i
maskinlaboratoriet, som har sju prov-
bankar. Sju motorer dr uppmonterade i
sma huvar, vars vaggar ar av ljudisole-
rande material, och cementbankarna vi-
lar pa gummiunderlag for att dampa
ljudet. De belastningar som en vevaxel
utsatts for i bruk, studerar man genom
att forbinda moderna maitinstrument
med en motor i ging. Belastningarna av-
laser man sedan fotografiskt pa en
katodstrale-oscillograf.

Fiorarens sikt avslojas grafiskt.

i‘skarna P hiderar lagfrekvensljud

- Den brittiska motorindustrin har ett gemensamt vetenskapligt in-
stitut for bilforskning. En ombygad flygplats och moderna byggna-
der stér fill MIRA-forskarnas fdrfogande och har har vardefulla resul-

' tat uppnatts. Institutet har uppmérksammats i BBC:s syenska sénd-

ning "Tekniskt nytt", ett program som Gterkommer varje mandag.

Niirbild av den "belgiska viicen” diir
prov utfors.

Hammare bricker kuggar, miiter
brottkraft

Metaller sdsom nickel, o
molybden #r i vara dagar gan
synta och dyra, och da de 2
viktiga bestindsdelar i den s
som anvands i kugghjul, arbeta
institutet med stil med mindre mingder
av dessa metaller. Man visste mycket
litet om dessa stalsorter, som anviands
for kuggdrev. MIRA maste ddrfor borja
inda fran borjan. I dag rymmer ett av
laboratorierna ett imponerande antal
maskiner, som utsdtter kuggarna pa
drev for slag, tryck, langvarig belast-
ning och bojningar, och MIRA har fram-
for allt utfort ett vdardefullt arbete med
efterbehandling av legeringen for att ge
den storsta mojliga styrka. Undersok-
ningarna fortsdtter stadigt, och dar
finns ett litet skdp med forstorda kugg-
hjul vars brott man dagligen soker re-
producera. En av de mera spinnande
apparaterna ar en mekanisk hammanre,
som briacker kuggar och miter upp den
kraft, som behovs for att fa ett rent och
ogonblickligt brott.

gering,
" man pa

”Bakad” bromsbeliggning
effektivare

_ Nedsatt bromseffekt har MIRA linge
agnat speciell uppmiarksamhet. Man
fann att vissa flyktiga bestindsdelar i
b_ll'o.msbel'ziggningen dunstade bort som
fql]d ay de hoga temperaturer man upp-
nar vid ihallande bromsning. Dessa be-
standsdelar bildade ett tunt lager mel-
lan beldggningsytan och bromstrumman,
och detta orsakade nedsatt effekt. Los-
ningen var relativt enkel; man ”’bakade”
bromsbeliggningarna innan de togs 1
bruk, detta for att tvinga de flyktiga
bestﬁn(l§delarna att dunsta bort, och den
behquhqgen loste faktiskt problemet.
Tyvarr ar det ingen metod som man
vanligen kan anvinda dia den minskar
beliggningens slitstyrka. Men resultatet
av undersokningen kommer i varje fal
till  fabrikanternas kinnedom. Nista
steg blir alltsa deras.

Trafikens lagfrel: vcn.éljml testas

I gamla tider var det stora problemet
att dimpa motorbullret i en bil. Nuti-
dens bilar 4r rent mekaniskt mycket tys-
tare, men det lagfrekvensljud som upp-

{

.

Omkring toly meter linga och en dm higa iir dessa vigor, som testar vibrationer ogh fjiidring,

star vid hjulens kontakt med vigbeligg-
ningen harv tilltagit. Det dr ett problem
som MIRA studerar i detalj. For tillfil-
let #r man enig om att det finns tre or-
saker till detta tilltagande oljud. Ior
det foérsta har manga moderna bilar in-
dividuell framhjulsfjidring och har dir-
med forlorat den verkan som de idldre
bladfjidrarna hade. I'6r det andra dr
de flesta vagnar helpressade, och vibra-
tionerna gar vidare genom kavosseriet
istillet for att forlora sig i karossupp-
hiingningen och i triramar och samman-
skruvade enheter. For det tredje ar vag-
narna mekaniskt sett tystave, och darfor
gir vigljudet littave igenom. Det dvinte
lingre dolt.

vibrationerna regisirerns
med dennn utrustning,

Dammtiitheten tesias 1 ne-
danstiende dammtunnel.

In stor del av arbetet utfors i ljud-
kammaren som dr ett gavage vars tak,
viggar och golv dr klidda med ljudiso-
lerande material. Man har lyckats fa
bort ljudreflexer dyver ett mycket stort
frekvensomrade och kan diarvigenom stu-
dera det rena vigljudet. Golvet dar tackt
av ett metallgaller, och det ena av for-
soksvagnens hjul stidlls pd en trumma,
som kan beklidas med atskilliga former
av vigbeldggning. P4 si vis ndr man
idealiska testfovhallanden. Svarigheter-
na kommer forst senarve, nar det upp-
tagna ljudet ska analyseras. De enskilda
hildelarnas naturliga frekvens ska forst
finnas ut och direfter pa elektronisk
vig fas att stimma Gverens med de upp-

tagna frekvenserna. Pd sa vis nar man
identiska svingningar, och darifran kom-
mer kanske losningen. Rapporten om ar-
betet vintas inte forrdn nigon gang
nista ar. Det dr ett arbete pa lang sikt.

80 mils testning ersdtter Iluropuaresa
Detta dr ett par exempel pa institu-

‘tets vetenskapliga avbete himiade frian

de program som man just nu foljer. Pa
provbanorna testas dagligen cirka 25 bi-
lar, och omkring 150 firmor utnyttjar
banorna. Det tidigave flygfaltet tacker
omkring 260 hektar, och banorna kan
delas upp i tre grupper: banor dir har-
dighet och tillforlitlighet kan provas,
banor didr anvindbarhet och stabilitet
kan utprovas, samt transportabla in-
strument, som huvudsakligen anvants
till att mita vissa sidor av vagnens an-
viindbarhet i1 detalj.

Banorna bestar av en fartbana dar
hastigheter upp till 240 km/tim kan ut-
provas under en lingre tid, samt olika
slags hinderbanor, med hinder varieran-
de fran gatsten till terrdng, ddr fjad-
ring osv. sitts pa harda prov. I stallet
for att sinda en ny modell pa en lang
utlandsresa kan man pi MIRAS banor
under loppet av 500 till 1 000 tillrygga-
lagda engelska mil uppdaga de slags
brott och fel, som man kan anta ska in-
traffa under en bils livstid. Provbanan
som #r relativt ny ar utan konkurrens
den bista i Europa och kan gott jamfo-
ras med de basta 1 Amerika.

Belgisk mopedscooter

Flandria mopedscooter Superia, som Ar
av belgiskt ursprung, har blivit myc-
ket populdr pa kontinenten. Den har nu
presenterats i Sverige och vantas bli om-
tyckt. Scootern ar utrustad med botten-
l'z'u}ksgaffel fram och svingarmsfjadring
bak.

e
T

¥landris Superia.
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plastbehandling av bétar:
inkladning med glasfiberlam

nat — &r nu tillganglig ave
forfamafore SRR

till synes samma
issor av i dag.
tatera att mycket
, som av dagens
s over hela den civili-
drlden, tycks vara detsamma
ierna anvande for over 2 000
an. Ja, i vilket fall fir vi nog med-
det satt och de medel dagens

igheter in pa marknaden, men den
hederliga linoljan och fernissan

astomradet Iyckats fa fram nyheter
. ger nagot annat An tidigave. Jag
‘har orda om de olika plastiac-
)ch deras for- och nackdelar utan
t inrikta mig pa det senaste inom
cklingen — den s. k. inkladningen
d glasfiberlaminat.
- Niagon nyhet kan man kanske inte
 siga att den ir, da den anvants i USA
fl. lander minga ar, men for vart vid-
ommande ar det forst under 1955 som
ojligheten Oppnades for den svenske

F i
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“En modell av en bit under plasthbehandling, IFirst har skrovet arundats med V-plast, diirefter
har fran aktern lagzts ett Iazer slasfiberviiv (det mérkare, partiet pi nmd«-lln-u)»n:-h niir hela
skrovet dverdrazits med glasfiberviiven anbringas éver denna finnu en omzing plast,
Till sist slipns ytan,

bitacaren i gemen genom att AB Serie-
bat i Stockholm efter noggranna experi-
ment borjade forsidlja en amerikansk
orginalprodukt aven till amatorer.

Fordelarna med denna behandling av
trabatar ar ju att man far dem att
fordra betydligt mindre och ldattarve un-
derhall, samt kanske framfor allt, att
man far dem absolut tdta.

Sjilva “inkladningen” dr inte sviarare
in att vem som helst kan utfora den,
bara man gor arbetet omsorgsfullt, och
de totala kostnaderna for ingaende
material beloper sig med nuvarande pris-
lage till mellan 15:— och 20: — kroror

. per m® och mm tjocklek. Baten maste

dock vara val renskrapad — plasten sit-
ter ej langre an underlaget — och triet

SSS SR SSSSNESNENSSN NSNS RS AN

rckelreglerad effekt
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1 batmoltor

est Bend JET ’12’ liksom

SUPER JET ’25' har en
mycket uppmarksammad detalj
i nyckelreglaget for effekten.
Nyckeln reglerar gasspjallets
rorelse. Genom vridning pa
nyckeln sanker man maximi-
effekten till 5 hk, 7,5 hk eller

P4 samma sitt kan SUPER
JET 25’ stillas in for 7,5-,
15- eller 25 hk. Med detta nyc-
kelreglage kan effekten anpas-
sas for farvatfnet och viadret
liksom 16r foraren. — Det kan
ju hidnda att junior i familjen
ar i den aldern, att det dr
lampligt med ldgsta effekten,
nar det dr han som far for-
tyoendet att fora baten. For-
utom niamnda JET 12 och
SUPER JET ’25' presenterar
West Bend i 4r 2 histars Ban-
tam och Dolphin gsamt Mayin
med 5 hk och Crusier med

75 hk.

~—9 ger fulla 12 hk it JET ’12’.,

far icke inoljas eller behandlas med na-
gon petroleumprodukt fore plastbeligg-
ningen. Vidare ska baten vara torr, och
erfarenheten har visat, att tillfreds-
stillande torrhet erhillits efter en vin-
terupplaggning under tit tackning.

Behandlingsmetodiken kan varvieras
nagot, men bestar i stort av att man
stryker ut ett plastskikt pa baten, ligger
glasfibervdiv over hela ytan, stryker sa
ny plastmassa i viaven, och efter slip-
ning och ytfinish dr operationen fardig.
Detta giller for mindre batar upp till
ca 5 meters liangd, for storre batar och
framfor allt segelbatar far man tinka
sig vtterligare ett eller flera skikt viv,
beroende pa storleken.

”Inklddning” med glasfiberlaminat ar
emellertid icke nagonting man reserva-
tionslost ska utfora med vilken bat som
helst. Klinkbyggda batar ar mycket he-
svarliga att behandla pa detta sitt, da
man bl. a. miste pressa in viven i varje
klink” till dess plasten hardat, vilket
ju tar tid, men det har dock lyckats, i
vissa fall mycket bra. Vad man daremot
ej bor forsoka sig pa ar inklddning av
gamla s. k. drivna batar med tjock bord-
liggning med mindre dn man ligger pa
ett mycket tjockt ’skal” i laminat.

Slutligen far jag uttrycka en varning:
Liksom fallet varit med en del plastpro-
dukter i ovrigt, kan man iven hir be-
fara att genom mindre nogriknade for-
siljare och genom ”batklubbssnack”
direkt felaktiga plasttyper kommer att
reckommenderas. F. n. torde man nog
kunna anse, att de enda som till rimlig
kostnad star till buds i detta hinseende
ar ett fatal inom polyesterhartsgruppen.

‘Ge er alltsd icke pi nagot medel utan

att forst prova det eller enklare: Kon-
takta forst vederhiftiga foretag i bran-
schen.

(77777777777 772722202480ktld

Stor Trial-tdviing

Teknik f6r Alla inbjuder till
varens stdrsta trial-tavling.

Se nésta nununer.

Staffan vaknar borta

taffan hade last en hel del om rymd-
skepp och dventyrliga besok pa fram-
mande planeter. Det har man, nir man
ar fjorton ar. Men det hdr forstod han
inte. Han nop sig i armen. Det visste han
att man brukade gora for att vara siker
pi, att man var vaken. Det gjorde ont,
alltsd var han vaken. Skont, for finns
det niagon sia larvigt som dventyr, som
senare visar sig vara bara en drom?
Och det hir liknade vildigt mycket bor-
jan pa ett dventyr.

Han lag i en sing, men det var inte
hans vanliga sing hemma. Det var for-
yvesten inte alls hemma. Staffan hade
tapeter i sitt rum, det hir rummet hade
malade viggar. Hemma var taket vitt,
det hdr rummet hade inget tak alls.
dummet bara forsvann uppat utan nagot
slut. Det fanns virmeledning i Staffans
rum, det fanns det inte hdr om inte moj-
ligen nanstans uppe i taket, som inte
var nagot tak. Men viarmen steg ju upp-
at, da vore det vil fanigt att ha varme-
ledning i taket? Var befann han sig och
hur hade han kommit hit? Det borjade
kinnas litet kusligt.

Nu kom det visst nagon. Staffan mer
kiinde pa sig dn horde, att det var nigon
cller nagonting, som nidrmade sig. Hans
blickar -svepte runt viggarna for att
finna den dorr, som han trodde strax
skulle 6ppnas, men det fanns ingen dorr.

— Gomorron, gomorron, skorpan gis-
par redan halv atta, nu ska vi ut och
lattja!

Rosten kom riatt uppifran och forst
trodde Staffan, att det var niagon sorts
talande fagel, som seglade ner mot ho-
nom i det taklosa rummet. I nista ogon-
blick hade besokaren landat och visade
sig di vara en ganska manniskoliknande
varelse. Det vill siga framtill sig han
ut ungefir som Staffan, men bakom sig
hade han inda ner fran fotterna och
upp till axlarna ninting som bra mycket
liknade en flytmadrass, bara anda tjoc-

Georg (Tuppen) Eliasson, forfattaren
till “radiosnurrans” populéra Rymd-
piraterna, intrdder nu bland TfA:s
medarbetare. En splitter ny spannande
rymdberdattelse borjar i detta nummer.
Vi ar sakra pa att TfA:s Staffan och
Pellekrikus kommer att intressera inte
bara de til aren yngre utan alla
unga mdnniskor oberoendz av alder.
Precis . som Snurrans Rymdpiraterna
gjorde. — Eliasson besitter enkelhe-
tens geniata berattarkonst och rycker
alla med i sin lek med tekniska
idéer och projekt, som har stora ut-
sikter bli verklighet inom de ndrmaste
.decennierna.

kare an en sin
och s& verkade det
som madrassen och
pojken var gjorda
i ett stycke. Fram-
till var det i alla
fall en ittt sa
vanlig grabb i
Staffans egen al-
der och han tala-
de ju ocksa gans-
ka begripligt.

— Vad menar
du med att skor-
pan gidspar? sa
Staffan.

— Jag har lart

mej svenska ge-
nom att lyssna
pa Sveriges radio-
utsindningar, sa
grabben, och dar
var det en gubbe,
som talade om att
det var ett slang-
uttrvek  for hur BJ‘S'\?KLIINB
mycket klockan ar.
Den anvindes visst
pa den tiden, di
ni  hade klockor
med dubbelboett.

— Horru, var dr vi egentligen? sa
Staffan. Grabben hade talat om Sverige
som om det var nagot avligset.

— Det ska du fa reda pa redan under
fovrsta lektionen, men sno’re pid, annars
hinner vi inte f& i oss nanting fore
plugget!

Staffan nop sig en ging till och det
gjorde ont igen. Har vaknade han i en
sing, som inte var hans i ett rum, som
inte var likt nigot han sett forut. Har
kom en grabb, som var till hilften
grabb och till halften ballong och talade
svenska av samma slag som han sjily
med nagot litet undantag. Men just som
allt det har lit som mest spannande,
borjade han tala om lektioner och plugg
precis som hemma.

Staffan steg upp ur singen. Han hade
sin egen pyjamas pa sig, och hans egna
kldader lag orvdentligt pi en stol. Han
kikade pa stolen. Si dir brukade han
inte sjialv lagga ihop kliderna. Det har
var lika ordentligt som mamma skulle
ha gjort det. Var hon hir ocksa? Staf-
fan klidde sig.

Under tiden satt grabben och vantade.
Staffan kom att tinka pa att det inte
hade statt nagon stol forut, dar grabben
iatt, nu. Grabben satt helt enkelt i luf-
en!

— Du ser sia forvanad ut, for att jag
inte sitter pa nigon stol. Den dir stolen
stillde vi in bara for dej. Den dar ham-
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tad fran ett museum. Vi behdver inga
stolar lingre. Vi bara anpassar gasens
specifika vikt i flygblisan och si sdtter
Vi 08s. 4
— Va praktiskt, sa Staffan medan han
knot halsduken. Han tyckte inte det var
vart att verka alltfor dum. Det dar med
specifika vikten hade han ju #nd4 en
del hum om, dven om han bestamt varit
borta den lektion, nar magistern talat
om hur man avpassar gasens specifika
vikt i ens egen flygblisa. I'lygblasa, ja!
Hur skulle Staffan komma ut ur det hir
rummet? Han kunde ju inte flyga.
— Ja, dA sticker vi vil di, sa grab-
ben, tog Staffan i handen och sig ut som
om det kurrade 1 magen. 5 Lt
I samma ogonblick kande Staffa 1
ryck uppat. Den andra killen flog fore
och slapade Staffan efter sig. Det ver-
kade visserligen, som han ans ( gi
hart, men det gick. Staffan sk
velat hjdlpa till, men han 1
alls hur han skulle bira sig.at.
De flog ratt uppat nagra mefer
ett dunkel, s ett kort stycke v
och s& ater ner och landade Lé‘gt
trevligt rum dar det var Lt}
kost. En herre i Staffans egen
dlder och en dam, kanske nage
in mamma kom emot hc

lt-i,
nast




Tradstyrd pansarvdarnsrobot

Chefen fér armén med ett exemplar av

“Bygglas” i stallet for
spik och skruvar

B Asedahus lanserar den har varen
n fritidsstuga med en intressant de-
talj, kallad Aliring-laset. Med detta las
sammanfogas alla byggelement for vag-
gar, tak och golv. Inga spikar och skru-
var behovs alltsi, och pa en dag bygger

D e i |

tvi helt ovana personer ledigt upp en
liten ”sommarvilla” med storstuga, kok,
sovkammare och veranda. Alla element
4r strangt standardiserade, vilket inne-
bar bl. a. att man kan borja med att
bygga en liten stuga och sedan kipa till
de delar som behovs for utokning. Man
kan ocksz placera om ytferviggselemen-
ten med nagra enkla handgrepp si att
exempelvis ett fonster eller ytterdorren
fir annan placering, Nedmonteringen
av stugan gar lika Jatt som uppmonte-
ringen, och det gir mycket behandigt
att flytta en san hir boning fian bo-
plats till boplats.
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nom det svenska
forsvaret har
prov utforts med
en ny tradstyrd
pansarvarnsrobot,
varav ett hundra-
tal inkopts fran
Frankrike. Robo-
ten, som har be-
namningen SS 10,
ir den forsta och
enda hittills kianda
serietillverkade
pansarvarnsrobo-
ten. Atomkrigets
okade krav pa ror-
lighet och tung
eldkraft kommer
att innebara bl. a.
ett okat behov av
stridsvagnar. En
underlagsenhet
ifriga om strids-
vagnar kompense-
ras av ett stort
antal latta pansarvarnsvapen. Om ro-
botprincipen anviands okas skottvidden
och det ar just darfor som pansarvarns-
roboten tdcker det stora behovet av
litta pansarvarnsvapen.

Matervielen i ett "robotbatteri” bestir
ay ett styrdon, en generator, en ackumu-
lator, en fordelarlada, kablage och sex
robotar. P4 styrdonet finns en spak med
vars hjdlp roboten styrs. Principen ar
densamma som vid styrning av ett flyg-
_plan. Skytten kan med styrdonet avligs-
na sig upp titl 200 m fran raketplatsen,
vilket gor det mojligt att bibehalla robo-
tarna bakom eller ..
1 sadana terrdng-
skydd, som skytten
méaste soka sig
bort fran for att
fa fria skottfalt.
Roboten &dr en
tradstyrd pansar-
varnsraket, som
vager ca 15 kg och
bestar av tva de-
lar: pansarspring-
huvudet och raket-
motorn med styr-
anordning. Nar
roboten avfyras
tdnds i tur och
ordning ett krut-
drivet  gyroskop,

- DA DA T

den nya roboten.

“~v

T. b.: DKW:s fyra-
dérrarsyersion,

ett spirljus, en startraketladdnin

slutligen en drivladdning. Inom ]g;l is;ifnt
an en sekund uppnir raketen sin fyjs
hastighet, omkring 80 m/sek, som biba
halls i 18 sek med hjdlp ay dl‘i\'ladg‘
ningen. Fran raketen rullas tvi tunn-
elektriska ledningar ut. Genom dessa
ledningar ger skytten roboten crfm-def
liga styrimpulser. Maximiskottviddep a-
1 600 m. I

Golvboning utan vax:

F'zirgteknici vid Ljungdahls fargfabyik
i Goteborg har utarbetat ett nytt Qolv-
boningsmedel som dr helt fritt fran yvay
Glitsa-Glans heter det nya go]vboning's:
medlet, som nyligen demonstrerades £6r
pressen och representanter for Husmo.
dersforeningen. Glitsa-Glansen torkap
pa 10 minuter och ger en vacker plast-
vta med bonglanslyster, som tal vatten
och sprit, fett och oljor liksom cigarrett-
glod. For slitstyrkan garanterade de-
monstratorerna och forsikrade att det
med detta nya medel ricker att bona en
gang om aret i vardagsrum och sovrum
och kanske en giang i manaden pi si-
dana mer utsatta golv som i kék och
tambur. Det dr inte bara s. k. "perma-
nentbehandlad” parkett, som kan bhe-
handlas med detta boningsmedel. Det

gdr bra ocksd pa linoleum — savil
tryckt som genomgjuten — samt pa Ba-

latum. En stor fordel ar att man kan
bittra pa slitna stallen utan att det
syns nagra skarvar, vilket dr mojligt
tack vare att materialet dr vattenklart
och inte gulnar.

Den nya metoden har uppmirksam-
mats dven utomlands, och licenstillverk-
ning planeras i skilda delar av virlden.

4-dorrars DKW

n 4-dorrars Coupé presenterades av

DKW-fabriken pa Stockholms Bil-
salong. Den nya fyradorrarsversionen,
som liksom 2-dérrarsvagnen #@r god-
kiand for fem personer, har samma
3-cylindriga tvataktsmotor som ovriga
modeller och har fatt chassit forlangt
med 10 cm. Motoreffekten har pa arets
modeller hojts till 38 hk. Utan att
briansleférbrukningen pa 0,78 1 pr mil
okats, presterar den nya DKW 120—125
km/tim i toppfart.
s ,.’ & ‘.‘ g <
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¥tt stisd och en fiirdkamrat iic den nya spnrk-
evkeln ocksit i uppfiorsbackar,

Sparkcykel for vuxna

D/Iunurk lanserar i ar en nyhet som si-
| kert blir vialkommen for @ldre och
partiellt invalidiserade men ocksa for

_friska och rorliga manniskor med arbe-

ien i stora lokaler som t. ex. sjukhus och
storre industrier. Sparkeykeln dr utford
i kraftig rorkonstruktion med 2 gum-
mibelagda fotplattor samt stor paket-
korg. Den har 17X1%” framhjul och
102" tallrikshjul bak och dr forsedd
med expanderande framhjulsbroms.

Puch-moped med kraftig
stalram

'nony Puch-moped, MS 50 I, kommer
fran MC-Lund i Malmoé. Manovre-
ringen av denna trevliga moped idr si en-
kel att det praktiskt taget endast ar
att sidtta sig upp pa den och kora ivig. T
konstruktionen har erfarenheterna fran
motorcyklarna tillvaratagits och MS 50 L,
har samma bojningsstyva pressade stal-
yam, samt oljedimpad teleskopframgaf-
fel och bakgaffel ay sviangarmstyp lik-
nande de som motorcyklarna har. Mope-
den dr tvaviaxlad och backtagningsfor-
migan anses som mycket god.

Svensk

En svensk produkt har
de senaste veckorna
1atit tala om sig pa den
internationella radio-
marknaden. Det dar Cent-
rums Royal Fidelity ra-
diogrammofon med kom-
plett, koncentrerat High-
Fidelity-system.

Royal Fidelity ar en
radiogrammofon for dem
som onskar erhalla basta
mojliga ljuditergivning
och som vid kopet inte
ser pa vad det kostar.
Det ar ju helt naturligt
att priset pd Royal Fide-
lity ligger ratt hogt, men
kvaliteten ligger pa sam-
ma niva.

Konstruktoren ingen-
jor I. Sjoblom har ut-
nyttjat Hi-Ii-systemets
alla fordelar och utrus-
tat sin konstruktion med
inte mindre an 6 hogta-
lare samt forforstarkare
och slutforstirkare. Tva
fronthogtalare for mel-
lanregistret och ligre
diskanten sprider diskan-
ten at sidorna och uppat.
Tva gavelmonterade dis-
kanthogtalare ger tre-
dimensionellt ljud med jamn spridning
av diskanttoner At sidorna. Dessutom
finns en frontal hogdiskanthigtalare
som sprider diskanttonerna framat samt
en bashogtalare for bas- och mellan-

—— T T T Y T T T
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Vinn en DKW-motorcykel vird 2450 kr!

foregdende nummer inbjod TfA till
varpristavling. Ni hinner annu vara
med! En DKW-motorcykel vird 2 450 kr
erhaller den som ger biasta svaren pi
nedanstiende 3 fragor. Sand svaren till

bakbromsen?

digt motorsmatter?

Svar:

fritidsproblem?

Svar:

TAVLINGSKUPONG
¥Friga 1: Vilken ay hromsarna piA en mc ger den effelktivaste bromsningen, fram ellec

Friaga 2: Xr det fornren eller dilig Huddimpare som iir storsta orsaken till onb-

Fraga 3: Vad vill Du girns, eller vad anser Du bie giras fir att lisa motorungdomens

Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3,
fore den 23 april. Skulle inte svaren f&
plats pA kupongen skriv dem pi ett van-
ligt papper, men glom inte att i si fall
bifoga tavlingskupongen.

Centrum Royal ¥Fidellty med fliirrklangkontroil.

registret. De tre nedre fronthogtalar
na har utrustats med “akustiska ljud-
kammare”.

Radiodelen i Royal Fidelity ar en AM/
FM-mottagare med sex vaglangdsband,

diribland hela kortvigen fran 11 m. For .

viglingdsomkoppling, . grammofon och
avstangning finns tangenter. Fyra in-
byggda antenner kopplas in automatiskt
vid valet ay vaglingdsband, en vardera
for EFM, kort-, mellan- och langvag.
Ferrit-antennerna for mellan- och ling-
vag Ar vridbara. For kortvdgen finns
s. k. elektrisk bandspridning. Mottagaren
har selenlikriktare och totalt 20 rorfunk-
tioner.

Den speciella High Fidelity-pick-upen
Goldring omspanner ett frekvensomride
ay 20—20 000 perioder. En unik finess
p& Royal Fidelity dar skivkompensatorn,
en anordning som reglerar de varieran-
de forstarkarkuryvorna vid inspelningen
och ger maximal naturtrogenhet i ljud-
Atergivningen.

En annan finess ar fjarrklangkontrol-
len, med vilken man kan gora fininstiall-
ning ay ljudet eller stanga ay hogtalarna
utan att behova ga fram till apparaten.
Det som forst och sist ska framhillas ar
dock ljudkvaliteten. Atergivningen awv
LP-skivor ar sd naturtrogen att man far
en illusion av att orkestern finns i
samma rum. Men en mjuk matta ska
laggas ut for Royal Fidelity! DA erhAlls
det allra basta ljud man kan tinka sig.

Taogonternas ollka kombinationar m3fliceBe
manga varlationor wy kinngthrgen,
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mbyggda antenner for TV och UKV
e véb’d'a antenner for TV- och FM-moftagning kan

man fillverka sjaly med ganska enkla medel. Félj
- ingenjor Hjalmar Llarssons byggnadsbeskrivning!

Bﬁde televisionens och I'M-
rundradions  sandningar
sker pa s. k. ultrakortvag,
UKYV, vilket band skiljer sig
yatt avsevirt frin “vanliga”
vaglingder, kort-, mellan- och
langvig. For UKV ror man
sig med frekvenser mellan
30 Mp/s och 300 Mp/s, dvs.
mellan 30 och 300 miljoner

svangningar 1 sekunden, vil-

ket ger vaglangder pa 10 resp.
1 meter. Ju hogre frekvensen
blir ju narmave borjar dess
egenskaper att narma sig lju-
sets, ljusvagorna ar liksom
radiovagorna elektromagne-
tiska vagor. Ljusets frekvens
haller sig mellan 100 000 och
1000 000" Mp/s.

De ultrakorta vigorna ten-
derar att bli 1atlinjiga, dvs.
de féljer endast i mindre grad
jordens krokning och ger
skuggor bakom hinder av alla
slag. Vanligen reflekteras de
inte heller mot atmosfirens
oversta skikt och dessa om-
standigheter gor att dess
rackvidd, i varje fall for god
mottagning, begransas till
synlinjen mellan sidndar- och
mottagarantenn.

TfA lamnar hir nigra for-
slag till bade enkla och mer
avancerade antenner for bade
TV och FM pi UKV. Det
basta sdttet Ar naturligtvis
att skaffa en fabrikstillver-

‘v 5 -‘1*

kad antenn om man fordrayr gpe
forstklassig mottagning pa linga '}0
Giller det att spara pengar kap haj
ifragasitta om detta adr mojligt
att sjily tillverka sig en anteny, a- o
toren har av natuvliga skil inte do e
ligheter for tillverkningen som en“?]~
dustri har och sddana saker som galvalr-‘-
sering, forsilvring eller fﬁl'kl'omning k‘“"
det givetvis inte bli tal om. Inte he"a
kan man i ett hemmabygge f‘"amstm?r
isolatorer som ir hogvirdiga, e
Giiller det att f fram en billig antey
inom omriaden dir moltagningsfal.]{.-un
Jandena inte dr extremt svara ellep \'ili
man experimentera och gira en anten,
sjily, trots att den blir nistan lika g ?
som en fabriksgjord sidan, stilley s}i’r
saken helt annorlunda. g
Befinner man sig pa ett avsting pa
upp till en mil fran siindaren kan may
generellt siga att man bor klara sig
med en enkel inomhusantenn f6r bade
TV och I'M, t. ex. nigon av de i fig. 1
visade. Antennen enligt 5 dr gjord ay
aluminiumfolie och de bada halvorng
kopplas samman med en induktans, en
spole, vars storlek maste anpassasg i
varje sdrskilt fall. Nedledningen til]

4
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?= 148 cm {or FM (band IT)
Fig. 2

mottagaren sker med 70 ohms bandkabel.
Antennen dr avsedd for band 11, dvs. {or
I"M-rundiradiomottagning. 6 i figuren vi-
sar en anna> ovanlig typ, som kan an-
vindas under ogynnsamma mottagnings-
forhallanden, men fortfarande nira sin-
daren. Den ar stidllbar och kan anpassas
pa manga sitt, dels kan de biada spro-
ten dras ut till olika lingd, dels #r
bada nedfdllbara i olika vinklar och dels
dr hela antennen vridbar. Mattuppgif-
terna for antennerna 1, 2, 3 och 4 kan
fas ur tabell 1 som visar de olika mat-
ten for olika frekvenser som ska mottas.

Fig. 2 visar en annan mycket vanlig
typ av UKV-antenn, den s. k. vikta dipo-
len. Den bestar av ett bockat aluminium-
161, @ 1 em. Dipolen kan sidttas fast pa
en mast som fig. 3 visar eller pa lamp-
ligt stille inomhus. Kom ihag att dessa
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frekvens Mp/3 langd oppning tedare
s a5 £
1. UKV-rundradio: 80 176
(band 11) 85 166 :
.90 157 7S, 03...1
95 143
100 141
1l. Televisionskanaler:
band | = 41...68 Mp/s 251 o8 1
band 111
Nr  Mp/s
5 174...181 79 Al 25
6 181...188 76 40 24
7 188...195 73 39 3
8 195...202 71 7 Uoa S 33 2,5
9 202...209 69 3%
10 209...216 65 35 21,5
11 216...223 64 k2 S 2}
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Alla matt i cm. Bokstavernas betydelse, se fig. 4. 2:a direktor hdjer styrkan med 8...10 dB, t=s, d=c. Anpcssningsimpedpqsen_frumgér'l‘uy tabell HI.

Tabell Il. Yanliga anpassningsvarden for UKY-antenner.

Med refleklor g!usk,en dplu;'lvﬁ
irektor irektorer
Anfenn Uiangrefiekios med A med ayst. med aysth.
Z=:. ohm i o Z=...ohm 0,12 2X0,1 X
avsténd Z=...ohm Z=...ohm
oppen dipol 75 0,25 60 20...30 10...15
75 0,15 14...18 8...10 58516
vikt dipol. 288...300 0,25 240 80...120 40...60
288...300 0,15 £0...75 32...40 20...24

Anpassningen varierar nagot (som synes) med frekvensen.

antenner har riktverkan och att de sile-
des bor vindas mot siandaren for att ge
biasta resultat. Rikiningen kan ni bist
komma underfund med niar antennen viil
ar inkopplad till mottagaren.

Giller det mottagning pa storre av-
stand har antennens placering och rikt-
ning stor betydelse. Den bor placeras si
hogt och sd fritt som mojligt. Antennens
riktverkan kan man avsevart stirka ge-
nom att forse den med s. k. reflektor och
en cller flera direktorer. Hur dessa kan
placeras visas i fig. 3 och 4. Matten
framgar av tabell 1 som ocksa visar den
ungefirliga styrka man kan rdkna med.
Dipolen kan vara bade oppen och vikt
(streckad i fig.). Vidare kan den forses
med tvd (streckade) eller flera direkto-
rer.

Nedledningen bor bestid av bandkabel

eller s. k. twin lead och det dar mycket
viktigt att denna dr riatt anpassad, har
yittt impedans. De flesta tillverkade an-
tenner dr avsedda for standard 240—300
ohms bandkabel. Denna anpassning for
olika antenner och dimensioner framgir
av tabell II. Nedledningen bor hinga
fritt och pa lampligt avstand fran tak
eller viiggar for att inte storningar eller
spokbilder (vid TV) ska uppstid. Man
bor om mojligt anvanda nedledningsiso-
latorer som ir speciellt gjorda for detta
andamal.

I'6r den som amnar forsoka ge sig i
kast med den s. k. TV-DX-mottagningen
limnas har ett schematiskt forslag till
vridbar antenn, se fig. 5. Den kommande
sommaren bor ge goda chanser for in-
tressanta TV-DX i varje fall pa band I
(40—45 Mp/s). En antenn for TV-DX
bor vara avsedd for bade horisontellt och

vertikalt polariserade vagor,

dvs. antennen ska ha en ver-
_ tikal och en horvisontell dipol,
se fig. 6. En mycket effektiv
reflektor kan man fa ge-
nom att anbringa en vigg
av  honsnat bakom dipo-

bandkabel) bor inte goras
langre dan ca 30—50 meter om
man ska vinta sig bra bilder.
Gors antennen vridbar kan
man rakna med goda mojlig-
heter att fa in intressanta TV-
DX frin England, Ryssland,

- -

Speedflygarna tivlar om ’Kaffepetter’ 22 april

MEK Frelon anordnar arets tiiviing om TfA:s vandringspris "HKaflfopetter” sindngan
den 22 april. Tivlingen giar vid Alviks folkskola. Anniilnlagar om doeltagxande 1 tiiv-
lingen kan Insiindns till TA eller direkt LIl den arrangerands Xlubben,
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len. Nedledningen (300 ohms
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Ttalien, Tyskland osy. Sarskilt hogt be-
hover inte antennen sitta, om sikten ar
fri at det hall man vill rikta den. Hus
eller bergknallar i viigen @r absolut for-
kastliga.
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en. Tidigare av-
eskrivningen har
a i nr 26 1935 samt 1, 2,

956.

an
ai

‘detta nummer vart ban-
komplettering av land-
) er och den elektriska inkopp-
Iin /1 vet att atskilliga haller pi
1tt bygga efter var beskrivning, och vi
hoppas att ni lyckas med anliggningen.
~ Pa var anlaggning finns det atskilli-
ga tunneloppningar. Fig. 1, 2 och 3
- visar exempel pa hur dessa kan utfor-
‘mas. S'om_byggnadsmaterial bor anvan-
A’d'gs - gips eller asbest-vattenglasbland-
ning. Gipsen torkar ritt snabbt och ir

Den treviiga balk- och

hestéindigare, men v & andra sidan nés-
tan omojlig att efterarbeta med verk-
g, e

Nir man bygger en tunneloppning, ar
det limpligt att man gor en form att
gjuta mot. Denna bor vara utfiirq“av
massingplat 1,0 mm tjock som stills
bver sjalva sparet. Naturligtvis ska den
ha sidan form att lok och vagnar kan
ga fritt igenom, samtidigt som den bor
vara nagot koniskt formad indt tun-
neln till, for att efter varje gjutning
kunna dras ut och anvandas pd nytt.
Smorj ocksd girna in formen med nagot
fett eller nagon olja fore gjutningen
kring den. DA den dr uppriktad pa
plats 1 tunneloppningen sitter man
igang med gjutningen. For gjuimassan
s& langt in over sjalva formen som moj-
ligt. Tunneloppningen blir pa sa satt

Eresl:

i torrt skick Idtt att bearbeta med kniv
eller andra verktyg for att fa fram klip-
por eller stenformationer i tunnelopp-
ningarna men har den nackdelen, att
den garna vill pulvrisera sig efter na-

o got Ar och borjar di lamna ett “damm”
5 L som ldgger sig utefter hela banan. As-

= best-vattenglasblandningen 4r mycket
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~ Pig. 4. Principritning till spaonbro. Omvandlingstahe!l f6r metallprofithy gpnre: 20 /5= Niropro-
il 422 X 05+ platremsa 0.5%16. 15 45= Broprofil 372405 « platremsa 0,5 7 11, 10 25~ H-profil =
AG=X-profil 4 /2, 5735 L-prolil 15772, 222=L-profil 1.5/1.5. I'lywooed | mm - Ms-plat 0,5 r'nn;'
Knutplatar tillyerkas ay Ms-plit 0,35 mm, Profiferns finns Los TIA:s HMobby (jinsg, y

P Al Begiir katalog,
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spannbron I fiiedigt skick,

stadigare och hallbarare. Torma sedan
ytterkonturerna av mycket tjock gjut-

massa.

Vill man gora en tunneléppning, som
ar satt av huggna granitblock eller lik-
nande forfar man pa sa sitt, att man
forst bygger upp ett underlag i tunnel-
Gppningen, som #r vinkelritt mot 0-pla-
net eller har en mycket svag lutning
Nir under-
laget har torkat, tar man ett stycke av
en gammal korkmatta som i{r gramele-
rad eller ett stycke kraftig hard kar-
tong, som man malat till granitutseende
och skir sa dirur onskade ”block”, var-

fran 0-planet och uppit.

efter dessa passas i och limmas fast. Pi
detta sdtt kan man astadkomma en mye-
ket illusorisk tunnelportal och samtidigt
ha fantastiskt roligt bade som “stenhug-
gare” och "murare”.

Mitt i anliggningen har vi en bro.
Vinjettbilden visar en tecknad sadan
som bestar av en kombinerad halk- och
spannbro. For att bygea in en bro maste
man ha fundament (landfiisten och pe-
lare). Dessa formar vi upp pi ungefir
liknande sitt som vi gjorde med tunn-
larna, alltsi av gips eller ashest-vatten-
glasblandning. Pelaren ligger vi pa
sparomradet mitt emellan de bada bergs-
stupen mellan vilka bron ska gi.

(Forts. pi sid. 38.)

11

/
Jjjock plywesd

Fig. 5. Scktlon ny bulkbro, Omvandiingstabell
fir metaliprofilby ggare: 6 X 2 = I-profil 4X2,
1X1 och 1X35 Broprofil 4%2%0,5 4 plitremss
9,5%20. Diirjiimte anviinds T-profil 2x2 att
Higgas Giirs dver huinvndbalknrna piv e
var tredje,

o gttt

De stora
{dv-
lingarna

ar TFAE:s Rikstavlmg allt for stor?

Ja, siger en del av deltagarna, det
var for mycket med nava 100 sand-
ningar, dven om halften var dubble-
ringar, som man inte nodviandigtvis be-
hivde lyssna pa. Britcom dominerade
tavlingen for mycket med sina 48 sind-
ningar, siger ocksd nigra.

Ovanstdende synpunkter #r en sam-
manfattning av det ris som DX-arna
ger i brev som bifogats losningarna.
Alla som kommenterat tdavlingen har ro-
sat den, men det skadar ju inte med
litet ris ocksd, dven om det forekommer
i sa blygsam omfattning som har ar fra-
ga om.

Arets rikstdavling blev en =tor succé,
om vi nu ska anvianda ett si slitet ut-
tryck. Aldrig tidigare har s& manga
rapporter kommit till en DX-tdvling —
forra Aavets rikstdvling overtraffades
med bred marginal. Ingenting tyder pa
att nagon skulle ha trottnat pa det om-
fattande programmet och inte fullfoljt
tavlingen. Daremot kommer sakert stri-
den om det stiliga forstapriset, Luxor
Parkett TV, att bli jamnare @n nigon-

—— Hj. Larsson:
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rapporter pigir och kommer att ta yt- ‘

terligare tid 1 ansprak. B s

QSL-jakten utvecklar sie till atf bli
en mycket spinnande tavling. Allt fler
kommer med i tatstriden. Nagra av de
skolungdomar som tillthért de framsta 1
januari- och februarietapperna har ge-
nom sina studier inte kunnat ansla sa
mycken tid 4t DX-ing som tidigare —
det betyder en extra chans for de ovriga
och dven nytillkomna tavlingsdeltagare.

Nir som helst kan ni komma med i
QSL-jakten. ¥ina priser vinkar. En sil-
vertallrik med TFAE:s emblem erovras
av den som under en kalenderménad lyc-
kas ni hogsta poangsumma for sina
QSL. Den som rapporterar flitigast far
ocksd pris och dessutom forekommer ut-
lottning av suvenirer o. dyl. som skankts
fran radiostationerna.

TrAE:s spanska rapportkort kommer
i slutet av april. En uppgift i nr 7 om
att de skulle komma i mars var tyvarr
ett beklagligt feltryck, men de som in-
sinder bestillningar i forvdg far sina
kort expedierade omgiende efter trycke-
viets forsta leverans. Samtidigt trycks
iven en upplaga ayv rapportkorten med
portugisisk text.

H. G—n.

ke ° . o
Nej fran Radiofgiinst!

TFAE har hos Radiotjiinsts kortvagsavdel-
ning hemstiillt om att deltagarna I QSL-jak-
ten sha fii sina rapporter verifierade med
QSL. Alternativt fireslogs att denna férinin
endast skulle giilla vissn av Kortviigsprogram-
men, Chefen fir utlandsprogrammet Roland
Palsson, har emellertid meddelat 1 ¢tt brev
till TIAE att det Inte ilr mijligt att till-
mitesgd klubbens Gnskemal. Radiotiinsts re-
surser tilliiter Inte nigon service ens tillfil-
ligt &t DX-lyssnare I Sverige,
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i itulienska Somaliland dr en "3-podngar
QSL-jaklen. Sinder pa 6027 och 42,42 mn,
lienska kL 11.00—11.45 pad 4242

— 19.00 pd bada ,odgl&ny e

Radio Cadena Nacional Edd.

i Colombia driver radiostalionerna Voz de

Medellin, Nueva Granada, Voz de Pereira och

Radio Pacifiko. QSL:et hdar ovan har erhallils

av Jan dberg, Alingsds, sedan han loggat Nue-

va Granada pd G160 k[l/: 48,70 mn. Sandnings-
tiden ar kl 13.00-1.00.
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1S-aringen vann mad Bernadotliemoliagare

julklappsradio

Ake I'ersson, Tomelilla, som vann Tuxor
Tripp i T s tiivling I somras, beriittar
fior Teknik for Alln att han birjade med Kort-
vagslyssning di han yac 18 i gammal — det
var i februari 1951,

— Min firsta rapport siinde jag till lll!!'.
omtalar Ake. Jag lyssnnde dia pa en 10 ar
sammal mottagare, men julen 1054 fick jag
en Ilallicrafter S 40 B trafikmottagare och
har diirtill en 10 m lang utomhusantenn, Med
- - - denna apparat har jag kunnat ta in flera och
Radio l\aclonal de Guatemala mera aviiigsna stationer. Jag har summm;-

= % ot lagt erhallit 225 QSL och har rapporterat 135
hg;.‘c,:njgoﬁvi,‘;’-‘;nd“re-ITG_“ 4, pa '9.00 kp/s olika stationer ! 30 liinder. Den mest n\'vliizslm
b Y et 1"3"‘; god stgika den  station jax erhallit QSL fran dic VLM i Bris-

i . :1". 0 0—7.0_0 weh veri- bane Australien, Jag har ocksi € . tr:nl\

terar med ovanstidende QSL. Radio Educadora de Parnaiba, Brasilien pia

- 0,5 KW, och Radio Sucre, Yenezuela pia 1 KW,

Europa-e“a Fran flera sydamerikanska stationer har

Jag fatt vimplar, bla, fran ’l‘runumlmjru Cal- Kungs SB 333, en exklusiv motlagare.

blov hiiromdagen S .S c das, Colombia och almanackor har Jag er- N

Snental, \'lrsfrnm{ng;: 2:;("1:,’;::;1")!;[:“&.::: hallit frin Quito, Bukarest m.fl. stationer. 1 !(lks!ilvlln:rn:‘pr!“"'“"": Ingir Kungs

stationen WJPG, Green Bay, Wis. St‘nﬂnnrn Rezelbundet far jag tidskrifter fran flern NRadio-mottagaren SB & vilken ritats ay

meddelade I ett brev att man bara R radiostationer. Jag har haft mycket gliidje vard Bernadotte. Det dir en o s S

forut fatt en utlandsrapport och den yar fran av DX-inz och hoppas att jag u 1 fort- mottagare med h\hyz_;:«l ferrity n for rikt-

Nyn Zeeland. Grattis, Inze! ¢ siittninzen ska i tillfiille att utéva dennn ningsverkan. Bland finesserns tryckknapps-
trevlisa hobby och delta 1 tiivlinzar siizer instiillning for kort-, mellan- och langvig,

Ake. ‘!s"

Glom Inte uppge namn och adress

nir ni skriver till TFAE oller radiostationer G heier klubborganet for The Radio Teazue,
na! WTAN, Tanger har siint oss ett QST Ahus. En rad intressanta tips presenteras i
som en kiubbmedlem i inzelholm ska ha. Han tidafslJd och dessutom gavs i uarinumret
% rad om antenner for 20 m-bandet och mycket

har emellertid inte uppgivit vad han heter annnt, Marsnumret wdes ot Afrika
~ M: . ps it i,

och dirfor skriver WTAN-ledningzen och talar

om att den som siint den namnlbsa rapporten “ Tz Y
?;;ob('ssn;t\pln stationen den 11 jan. kI 21.30— | Ills!bl‘(‘\']:l Laum
AU SMT. Vi fir ocksii veta vilken mottazare ‘mi i y g

= Angola: Emissora Official, 11960 Kkp/5 25,2
o;-fl: nnh-r;:l :;:m l,vt_:.snnr::n )mr._ men de upp- m.‘ :;L\"\'( l\l"‘l;(;';(:l QS!;.‘ I"ort, lll’llnil‘llir % 25,20
‘f ‘."‘_"' |r ah S,J"" limna till TFAE, var- Yran: R, Teheran, KPB, 15100 kp/s 19,87 m
efter vi siinder QSL-Kortet. - QSA 3—35. Kl 18.30, QSB i 5

Indonesien: Djakarta, YDI'8, 9865 Lpt's

30,40 m, QSA 5. KL 19,15, QSB,

Bar TFAL"“&I(‘“! JCorea s ieoul: MLKA, 7 i3 kp/s 27,80 m,

K1, 16.00, QRN, QSB, CWQRM,
! - c. £ Cypern: Limassol, ZJM6G, 63790 Kp/s 11,18 m,
Den ar en prydnad Valiri antenn sem pris QSA: 83—, KL, 16.45. QRN,
Belg, Xongo: Leopoldyille, OTM2, 9380
20.00. QN1

for medlemmens rock- Bland priserna i TFAE:s Rikstiivling iir en kp/s 81,99 m. QSA: 4, KI
valfri TV- eller UKV-antenn frin Centrum Mozambique: Lauren Marques, 15 083
lll)p,‘\']a;:_ tadio. Bilden ovan visar cn TV-antenn med Kp/s 1980 m. QSA: 5, Kl 17.15—I18.45, Trev-
dubbelvikt dipol, reflektor och 2 dircktorer. ligan musikprogram, (Per Arne Thyberg).

. S SE 2 an e gdrnthesias gy Er s oy Hod = oot sk
e e S S S SHEE0R S en O ONE (B B 35015 o, B: g P o2 BN O
Nierid Sk 7 S 2Nl SS"TRBR "~ S oeri N 3= B ] TR =
S D AR, RESEST = g0 =, Qs e 7 ol o 5w
A 1 3R wR = = = S P IRS  S e o es & 7 A .. -1
~ =2 SS a e R 3dg S WS ESunng ®ims (20, o 2 ON s
=3 PR EETE R0 O R 56 5o e Ty R el = =LaEN
S i R el L e R NS o B0 b g s =0 TSR & ® o Sy
S aRNEir e Sisl s SR8 =2 IS e BHSig ae s 2SN e o = il gt oo B0 -
=3 bttt GG = = = R3O 2 :
20000000 S S e S S ey R e oo =S50S B= SEE3simzg¥
jodofofofofogolo} ] Eeoa sc@adZ3A  oap oo Rt g3 ens £ de  ang8="
—— 2T et Do 2 LA o = o 0 0 " 0., 29 2
000000000 o R= oSl P S eI e IS Sl e m A Sy X Suss382F=q
A 320N = L T D G 20T am e a0 rae T 83 500y o 23ER I Bt
n 2 23387 B e == daisoaoadapg S50 X & o AR 0S4 oSS
- 8 2 £2 § e Sl T s mict s OIS o ®ape Rw® o (@] S "8 80 S
33 S R T s O = D u e eSSl IS o Doy B e et =
IV N3 s E ., So=n®= SO SEisg s 2SO0 D33 =Sy —Pnl g n TN A =1
(o) 3) 2> AR X5 >z - = DS D W agle) = A an e 3
3SEapReAiRpRuld SIS T Sio ol ER s s S 2 R 55T 0P e o A eI R @Y e 5 08
. PP i F i EOSeE RS (o IS A a = S 21 2 S ST ST W o e O
i xR 2’4 La == o =7 Py =Se IdT IR =1 P - » [~ A O
19) i < 3 S = ) <! >0 ok - = 0 ) AS A
3 B EREI A2 %J-w“ Bz EEZcan o cosRgeTRoNg IS0 s " = M TR AP S =
=1 a2 @ ¢ X ROsiv=y D e~ W TS - - = 63 o T il 01 O 410 - go: == 2 o= e
7 3§’§:='£‘~5{§§‘£ sl IS g el &6 B S ae E Br SRR DO S S By Wath = i pcr T3
B et SIS S s e H S ed s 55 SR anUe Bey J§ 2 ToHSezedd
SERCHUGH 8=5 20co3og.El 2TSPESaepIn SR LR
! 33 > ‘33 == =3 o o, w32 S = ey ~g oo, P ) L PR
\;2335::’%‘2%5'::; e BIS 8 B EE A S ol m?"%;:q;%;n: =3 ‘.3..,_;;2"::‘:3%:
832N S ]S SRR = Il SRR 00 mel— L DN FRICR O SIDN S pieg B s = T 0 S 5P 3Ip oo N
-E:.*‘rqi:? SRS PSS =D s iR e S Sin SIS RIS T O 28 8 2 2 9, Easszagia
g -] = o Ll 53t e b (D e = ] -~ ]
il 323638, 08e3Y S SIS G s B I OTD 58S BoPm5S 753588 Legsfaga~e
1355 5 e 3 WS ed D A A N SR = =
A N“337 7 = T = IRV eSS A, ST = - = - =0
& I i) CET A e n =D e DT O IS H ] 5 s Fhay B B2 D =rh
3 o2 PZRoZZS2=252353 %85S 2masgssR RSS2 3352F
—- 2 - T RS i T AR T N TS Cad e S R e s AR AT o e b b
DAl S S D AR S T R SR A2 251 SHDS NS S DA S NS S S A S S ey M e e by b
o= Cin BISis-e ginisidicis Si=0 0 2 mimiay 2L S e S OB S S5 00 S s mmS O aS0 s 29588 6o
= 1= Bt e 4 =2 = BN~ Z AR O : s SESARTIR S SR Bos &
Ol I e e s S S = Sl O Sl e S Ol g 2D o RS R man =R g R BRBS 26 an S
= =1 Sl 2 ~ 2l - -~ = TSt A, e 2 A T T A S T e A SO = -0 K P T = - |
e S e R S T S e S SRS 2 S e 882 e 23 a5 2837 Sy BeS3g35845w8Rg
i - - 258 T 4] = T A ~ > = S o = e > S ~ Jd v
ot SEoR R N S B~ S Sl — = e i N = R ST o S e STR S BT RIei S RS T 8y L O S 32 gy o
2y £ Db s e D e = (e i PIAC R O oD g TR0 B ZETISID Sy i S 2t Ty w0 P Eh B
oo =T T “ = o =2 S oe e S A= s ey o3 m 0 o e 3 3 1 =B i et OF S o+ s
S0 AR SEBs S, B2 e ot T e B S D0 SRS S i D ER S h p B =SS ENTR o O d
g e S Y S S NS e D al2Ry 6 BT OO, LalEoaTne= R, 03 =% 222 Te o
1 = 5 = T 0% L4 —t P A s ~ ] L A i e P = O FhgseR L S o S RS
SRR B I S PR ORS o R AR T8 e N O AR B R~ o R o O Q= IS cHIOH ST S LT I 0l o DU R e el B =
AL T e T e e e e T A d D G oD A D s e PO E R Q5 A S T RG By
R IS S B S s DS 2 RS Tl B Eis D H n 9 g0 L8 m e, SRS TeE oy EE2" 88
< d = A D 10N D 2 et il e — . ORI — n = o (=Y 10
T s 6.7_,:33.:;%3;%—:;:’;-;:57.-:._, G = TR NS ) §=57n':3",,3”§’:~u:w,"-§§23,"6‘
= = a PO = ; 2 rON == S 4 ER ST - =, e Dm0 o - HpS s =
i E o e S S i el P - P
» =" =23 ZH oy oy 1 Ao = S D Ol o BT s B3as2acRE==SE23 unn g
27m 355 52 3522202220 8525, 65805 oo R 8 [ cFFESRaR88 %,
s~ iG] = s _gec5° T aBE RPN Tae == e =R T Y i S N agg BaRo
2" 32 s = = R e = T ey B T AT = 1 ) (=l L = SENEoEE s aiseS o B g Bl
— D= e o= = = — o 163 O - s E o my NI T EN = B al= =] n
T 5 — 4 = _= s CTID U= - S P 2T AT MO g 23 SN T S 0 SE R
SEleRiwiZ s 2SS T R o Be® ne 288 5225 6555 R E0eb a3 REERRE
LTSS S LS o B s D S i e A LA I S masEtoRZTaenS 8338 oPe
LRI N R o S = S 8 Hm = S e EEE st ZoaS0 s B0 A R R
S5 ahe - = 2 g o N0 =ER — N B D e S g2 ) e o~ - )
S22 =24 SR B AT s o= D0m N C G5 g B G RO Bt e e R S Y GRS
SesZs 38 ST s S A0 AFSoR B 2o atmalang R ad 3800 AR s RS
=i a;sgim’;gagf‘vgawz:;'n;»;z:x”'—;.zzgggﬂa,r--,,.wﬂgg:;:'"g- NP w &g
— w - i~ Q = s 75 e {4 =y ¥} i o
. = R B SR A - ) o= 3 B i i s e e SNy Do, o o =~ =
e nB s eaa S Sana®Ss EReEER a5 ATE , ER N B R Al s, et B3R
‘G £ & 5 7 ) = odd o+ . -0 . o o
sgiedags P cdnS Rt poE Z ozt ol e tatr g giwEst 0,583 PEf RS Sy
cz_ﬁv'ﬂQ5~~.J."”;ay”.="‘*m”‘:‘,: 'Jm,”:::"'»dmvfﬁasz"!-"‘-'.:’ 2/..-.-‘—-37,:'-0.; =] o
T D R e e R e R s SRQGTINZ 2OZ =55 Gy Bawd = nyope ™ a0y g ydH
R RIVE RS el SR A e 2 e R : TR T el RT T3P T 3SR AP 0D p R
24 TEKNIK [or ALLA 13/4 1956
b, 4 V]
y

—— -

- -

Polskiec Radio

sitnder svenska program enlligt foljande sche-
mn ofter 1 fchruqu 1956

Alla dagnr: 7.00—7.30 pa 41,81, 49,06, 50,04
ocht 407 m, 18.30—19.00 pi 42,11 och 5021 m,
20.00—20.25 piv 41,64, 41,81, 49,06, 50,04 och
407 m.

Miandagar—fredagar: 23.15—23.45 pa lang-
vig 13822 m, Lird., sind., helgdagsaftnar och
helgdagar 23.45—0.15 pi langvig 13822 m.

Mandagar siinds sportéversikt, tisdagar
»E,yssnarnas onskeprogram' — svar pi lyss-
narbrev, onsdagar "Ungdomsprogram', tors-
dagar "Halli FPoznan, Gdansk, Krakow , . .
vira Xorrespondenter har ordet”, lirdagar
"Nytt frin Polen”, ett program 1 ord och
toner, samt sondagar "Glimtar ur polskt Kul-
turliv’,

"Musiken — alla folks gemensamma sprak®
— #r rubriken for musikunderhiiliningen
mind., tisd., torsd. och lird. k1 16.30—17.30 pa
21,20 och 42,11 m. Sindagar Kkl 15.00—15.30 pi
$1,20, 31,40, 42,11 och 407 m,

DX-klubben XA M

Giteborg, som har 6 medlemmar, har an Its
som lokalklubb till TEFAE., Ordf. iir Jan
Kuylenstierna och vice ordf. Staffan Hellbom.
Klubbens adress iir Jan Kuylenstierna, I' 9,

Goteborg 1,

Boras DX-Kklubb

Tinuégatan 15, Boras, bar ea 50 medlemmar,
men man siktar pi att fa dinnu fler och
har nu satt igang en medlemskampanj. Klub-
ben utsiinder DX-bulletiner flitigt och den
femtonde for i ar Kom den 3 april, Klubben an-
ordnar kortviigsjakt —31 maj. Ur de senaste
bulletinerna saxar vi ett par tig

Radio Tamandare, Drasilien si
nya frekvens 11 860 kp/s 25,30 n
25 0 svensk L QRK 3,

Ruadio New Zenluand
8.50—9.00 pi 19-,

nder DX-program ki
19-metersbanden,

Swedish A\mateur
Radio Club

med adress Box 410, Hoor, har utgivit
"Official  Country List and Internationnd
Amateur Radio prefixes', som utarbetats av
Gunnar Persson. Hiiftet iir av stort viirde fir
DX-nre och kostar 1 kr, SARC-medlemmar fir
det gratis,

TV-DX
i kanalerna 4, 5, 8 och 10 finns chans att
testhild, som iic friin Radio-
(RAl). Siindningstiden iir
00. Dess-
7—8 timmar un-

fii in ovanstaende
televisione Itali
varda
utom forckommer
der sondagar.

RADIOHANDBOK

RT:s Radiohandbhok 1956 (Nordisk Notogra-
vyr, 4 kr), iir en aktuell och starkt koncentre-
rad uppslagsbok for saviill radiotekniker.som
~amatirer. Den innehidler bl a. rickviddskar-
tor for de svenska I1PM- och TV-siindarna och
liknande kartor over mofsvarande sindare i
som kan tiinkas bli hir- och

rige. Den mera tekniske intres-
dterfinner i boken mittuppgifier for
UKV- och FM-anteuner, data for transmis-
sionsledningar och en aktuell rortabell, upp-

1 Ha data, dven sockelkopplin 3 -
samtl elekironrir av ndl
sven marknaden, Kone
ningsformler ach iemor for transistore
transistorKopplingar dterges § eft séirskilt av-
Snite, Dingram och mono un, bl a. for he-
riikni av indukfansspolar, bandiilfer och
fransmissionsiodning hir uppskattas av
tekniker och amatarer, T d st crfinnes
bl a. svenska schemasymholer fir
motstiind och Kondensaforer, focte g over

. 3 :‘.;? .i‘-;““ T . i
For Er som vill.varwél

vilrakad hela dagen

- aven p& kvallen = a
gar ingenting upp

emot Gillette ey
Snabb-Rakning

iy
!

' Hmn

Kip Bla Gillette i snabbdis-
penser. Den Kan anviindas
till alla hyvlar. En-decls-
hyveln + dispensern ger Er
Snabb-Rakning! Ilyvel -+
dispenser — NEW YORKER

sct endast 7T:—. (rikipris)

10 Bla Gillette Blad
— viirldens skarpas- o m
tc — 1 dispenser

L
(rikipris)

Frin Teknik fioc Aln

o
RUSTA for SOMMBRER | vox st stobom o |

eller fr. niirm. hokhandal l

Goriordning baten efter TfA:s handbocker: | **** "t vestiorsiett

ce.. €X, Motorhdten som

p—— AMTOTORBA- _ oo MODELLBA- S N
-t o:r.'\t“ 8 TEN som hobh- 3N ’:\ TEN — hur l hobby Skegld0
“M"'.:'“‘;“" by av ing. R. M‘!’ 4 den byaxes l ] I
% g Kock. TrA:s : och  trimmas. ' «-.. X Modelibiten
: lh'llj(“'"‘; nr ‘.‘:~ ’ Av ing. Jae M. l hr. 20— l
n drorik Iversen. A'rA :s
handledning 1 handbok nr 6, l NRIDDE ST ole oloiele s b olola'e I
ll‘“““"" : ate ! En  elemontar I
yyoza, ntrnsta = handiedning l \dlros
® nch shola sin RODL AN ZON IO | S i les st e ells
gy ing
'";LG‘ A } - \,,,.-m""‘,"‘::‘,t d'.'.”"‘“ rare ! Postadress I
e is Kr. 4:50 AR T hoe vara ntan, ¥
DStk 2 W S U L

even: radivklubbar ocli simnanslutnivgar,
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ur Vapen-Depdtens //
illustr. katalog, dir Z
finns ratta fiskedon Z

till liga priser.

gratis 1l

Sand Eder kotolog

av

Beazt Bjorklund
Karl Oskarsson
m, L

ALLT OM MC-
SPORTENS
NYA GIV

En bok ior alla moiorbitna

Bestall frin (Klpp hiir)
Motores kelnytt's forlag, LERU M

Fasa{L S eX. & 1:75 (portofritt) "Allt
om Trial”, Var zod texia.

Namn:

UKV-NYHET

Den oerhiirt popuiira UK V-tillsatsen fin-
nes nu helt firdiz, monterad och klar
med zaranti. Fordrar inga yveterlizare till-
behor Ni hir:

Polisen — Flyget —

Dubbelprogram m. m.
st TV -siindarnas 1jud, Ticker 1-15 me-
ter. Myeket hog Kiinslizl Helt komplett

o risnine
med anvisning Endast 29-85
tyzesatzen till ovanst, finnes fortfarande,
Mest kompletta och {attmonterade id
c:a 1 tim. Alla delar plastchasxie, rir,
skruyv, lidtenn osv. Myeket ntforlie ar-
betsboskrivoing medfoljer

Endast 19: 85

Rekommenderas av 1000-lals belilna
kipare.

Skriyv i dag till:

Ingenjorsfirma TELEKTRA
SPANGAVAGIEN 167 . BPROMMA
Tel 872626 O Postgiro 251226
O Komplett tillsats .......,.. 20: 85
O Koniplett hyggsats ........ 19: %

WNEER ss00m0

ATEBEINC oo/ alo'olele o/olalobro

Postadr. ....

(TEKNISK

\fressiery

'® TV-FOTOGRAFERING AV MARS

- ska fastslda om Mars-kanalerna ar verk-

liga eller bara optiska synvillor. Man
hoppas komma till klarhet hiruti vid de
TV-fotografevingar av planeten, som
Pye Ltd. 1 Cambridge i samarbete med
Cambridges observatorvium dmnar utfora
nu i ar. Fn expedition ska utsiindas
till Sydafrika, och fotograferingen ske
vid den tidpunkt, dd planeten Mars star
narmast jorden.

® TELEPRINTER FOR JAPANSKA
skrivtecken har nu kommit i bruk i Ja-
pan och vantas helt revolutionera ny-
hetsformedlingen didr. Den japanska te-
leprintern arbetar pA samma basis som
den europeiska, men den' kan sinda
1 476 olika tecken. Det tog fyra ar att
fullborda den.

® FORSTA SVENSKA OFFENTLI-
ga specialutstallningen for VVS-teknik
kommer att anordnas 4—13 maj i sam-
band med den femte nordiska virme-,
ventilations- och sanitetstekniska kon
gressen i Stockholm.

Atomreaktorn
(Forts. fr. sid. 7.)

sminingom ska sld ut djupfrysningen
eller 1 varje fall bli en hogst allvarlig
Konkurrent till den. En uppgift fran
provningsanstalten i Utah later oss dock
ana att den optimismen ingalunda syns
bli realiserad inom en narmare framtid.
Man erkanner att de bestralade livsmed-
len dar fullkomligt ofarliga och bevarar
sin friskhet praktiskt taget hur lange som
helst, s4 lange de forvarasisina pa vanligt
satt vakuumforpackade burkar, "men”,
heter det vidare ”det hdander att den
konserverade varans farg, arom och doft
andras nagot”. Ja, det tycks ju vara zll-
varliga brister hos metoden, Atminstone
i civilt bruk. Att den kan ha sin oerhsrt
stora betydelse under krigstider dr ju
patagligt — att sldpa med sig djup-
frysta konserver i falt blir nog en allt-
for betungande uppgift for underhalls-
trupperna!

- ——— - ——

OSI-~jakien

Till QSJI.-Jakten, TFAFE, BBox 3137, Sthim 3.

Insander hitrmed foljande rapportkort for del-
tagande § QNl.-jakten:

e B ARS N DORN & 5ot ove oo e st & 2 poiing,
...... st 4 1 poding (MAnadsetapp: april),
Har tidigare insitnt ........ st rapporter for

apriletappen
Medlemsgignatur ..., OO RIACe SRS o,

Namns oo,

3SR £ socsananod erssecessesrrsretinenrnnine

L7 S8 TN 1 Y Frnd e et SOt B

T T - - -

TEKNIKERSKOLAN SALA

anordnar 5 o, 10 mfn. kurser for Radio- och televisionstekn., Blektrotekn, (G0, B-heh,),
Bygznadstekn, och Verksiadsfeko, 5 min.
Statlig studiehjilp, Rumsfirmedling. — Begiir proapekt,

nybicjarkurser for Blekiriskn montbrer,
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Ni som ska
bygga bat i sommar
radfraga forst
TA:s ritningar

En TfA-ritning den basta hjalpen

3. TfA:s minlatyrmotor nr 1, 7,6 cc (&)
blad). 8:50.

6. Den idealiska ritapparaten, Skala 1: 2,
21013°

8. En ettrik 2-taktsmotor. 0:95.¢

9. TrA:s minintyrdieselmotor, 15*

10. TfA:s eykelbiat., (11 blad i hel skala),

39:— pr safs.*

Den  idealiska  kopleringsapparaten,

Skala 1: 2 (6 blad)., 7: 85,

13. l-cyl, angmaskin, Skala 1: 2. 2: 15,
14. Angpanna fir maskiner med effek( ay
1/100-1/75 hk, 2:15.*

15. HIll Standard Cykelbil. Den Syedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8: 55,

16, HI-Speed Trampsystem, Revolutione.
rande nyhet for ovanstdende bil, 4: 50,

19. Den  fulliindade firstoringsapparaten,
11:40.¢

21. Racerbat sem amatirbygwe. Yo, B, °a%
405 m, hastighet upp till 25 Knop bero-
ende pii motorsiyrka, Komplett  rit-

ningssats (9 blad) inkl licens 22—,

222 TrA:s MC-bil, Ritningssats med full-
stiindig arbetsheskrivning, 11:- -,

28, HUMLAN — "Bananens” stronga T-
modell for 25 -5 ce motorer, 3: 70.*

25, TrA:s FOLKMOTORBAT rilnings-
sats med  fullstiindig  arbefsbhbeskrivn
Komplett S:

26. M-loket — Rustan Tanges mj-hy<ge,
skali 0 och 1H0: 3 blad med tulistiin
dig arbetsheskrivaning, 12: -

27. PELTON-TURBIN som amatirhyguee
Dim, hijd 18, Lingd 30 och bredd 17
em. Ritning 1 hel skala, 2 75.¢

28. Podobilen, Liitthyggd och billig eykel
bhil fir 1L person, 4: 25,

20, GODSTAGSLOK som modellhygee i
skala 1: 45, spirvidd 0. Tanklok med
hjulstiillningen 17171, 2: 50,

30, FJARIL. 16 kvm segelbdit av Jae, M.
Iversen. Ritningssats inkl licens 30—,

31, Priirieskonare fir nybirjare (lovsiig-
ningsarbetet), 2: 75¢

33, Postdilizens, vilda viisterns viilkiinda
eRipage, ..

34, Charabang, 2:75.*

35, Droska med sufflett, 2 75.¢

36, Mllitirlastbil, 2:75.*

37. BEE-STING. Dubbeldiickat  flygplan
for linkontroll, 2:75.+

48. Kombinationsmiibel, 3 blad, arbetshe-
skrivning. 3: S0,

39. BUSTER — avancerad, lditflugen
stuntmodell i full skala med arbets-
beskrivning, 2:75.¢
I'orto och postfirskottsavgift tillkom-
mer piovarje forsiindelse,

De med * miirkta ritn, iic i full sknla,

Bygg efter
plansitningar frén TfA!

- anmannnn
Till Teknlk fir Alla, J3ox 3137, Sthim 3.
Sind mot postfirskott -+ porto:

...... ex. Ritning nc ..ceeeee
...... ex, Ritning ne ..oveeee
Numn
Sontud

Postpdress

Texin! A

DET BASTA SMATIPSET

Hur man drar ut en avbruten

skruv

I\/Ian drar litt ur avbrutna skruvar ge-
Lnom att borra eft hal 1 skruven si
stort som skruvens halva ytterdiameter
och sedan anvidnda en kasserad ging-
tapp som utdragare. Man slipar ging-
tappens skaft (som i regel dr mjukare

GANGTFr

VELUTEN
SRV

%
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/43' 2
G

77
/IS
////

X \\\\

NN

/
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in sjilva tappen) trekantigt och koniskt.
Darefter slar man fast giangtappen i
det borrade hilet i skruven och vrider
med en nyckel om gingtappens fyrkan-
tiga nyckeldrag och vrider forsiktigt

loss skruven.

F. G—n.

Enkel polhemsknut

'\fill man overfora kraft frin en axel
till en annan som befinner sig mer
eller mindre i vinkel, kan axlarna for-

CSLANGKLAMER
e =

bindas med en bit vanlig vattenlednings-
slang av gummi, som fastsiatts med kldin-

mor vid dndarna.
A. E.

Snabblodning

\l.zr man vill ha den elektriska 16dkol-
ven riktigt snabbt uppvdarmd, lindar
man asbest runt varmekroppen, vilken

p& s& siatt varmeisoleras.
Ulf M. 56.

Signaturen E. M. efteriyses

InsGndaren av smatipset ''Behandig putskloss™,
publicerat i nr 4 nu i ar, har hono:cr_un hamta.
Vi ber om adressen, som tydligen ar andrad, ef-

lersom pengarna vi skickade kom i refur.

50-lappen
for basta mars-tipset

gick till ingenjér Gosta Willfors O. Stor-
ggtan 58, Jénkdping, for i nummer 6 in-
térda "Har ni bakdrag i badrumsventi-
len2” Alla TfA-lasare ar vélkomna med
tips. 50 kr delas ut varje manad till in-
sandaren av det basta publicerade tip-
sef. Alla forslag som infors honoreras.
TfA:s tecknare renritar insdnda skisser
eller utfér nodvandig illustration till for-

slog som insdnds utan skiss.

Likerol siiljes fin. 1 ett 30-tal
Jinder jorden runt bl a. i
Mexiko diir den skiftande vi-
derleken och den stora tempe-
raturskillnaden mellan dag och
natt ofta ger npphov till irri-
terande halsbesviir.

Likerol nppskattas ay mexi-
Kanarna pa grund av Likerols
viilgdrande egenskaper och siill-
synt goda smak.

\ Pero chico, Lekerol /-

%) Spanska, "N
fri Oyvers.: ""Titta

»
A

S@

gosac, Likerol!™

akergy

Vilgorande
Vilsmakande
Virldsberomd

AHLGRENS « GAVLE « Kungl. Hovleverantédr

1N ) G A0GG006005CH SH0BG A5 Alder ...... BOStier el Saooe ATV 60e50 000000005000
Undertecknad, som dr medlem §| TFAE med .... 8t TfA nr 7 1954. Beskrivning av

signatur
njutande
bestiiller hiirmed:

st Medlemsnil & 2 kr. porfofritt,

....... Onskar komma i it-
klubbens medlemsservice och

Rapportkort i flerfiirgstryck 4 15
dre (+ porto 10 dre for 10 st):

. 8t Rapportkort med engelsk text.

st Rapportkort med spansk text.

st Rapportkort med portugisisk text,

Diplom fior DX-framgiugar: (be-
styrkt forteckning oOver erbilina
QSIL bifogas):

. 8t Diplom fir QOSL {riin 25 olika Lin-

der. (OBS!Ej olika stationer). 1:50.

. st Silverdiplom for QSIL frin 30 olika

linder, 1:75.

. &t Gulddiplom’ fir QSL fidin 75 olika

linder, 2:—,
gt Fantomantenn 6: 30 (4 porto 70 6re).
9

. 5t Kopplingsschema Torn B, B. 2: —

(- porto 10 ore).
Teknik f6r Alla, nniuner inne-
hillande heskrivningar m. n.

st TfA nr 19 1953. "Si (yiler man i
rapportkorten”. Q-Koden., 60 Gre
(+ porte 13 dre),

st TfA nr 26 1953, leskrivning av
TEFAK:s Fantojuantenn, 1:-—= (-
porte 15 ore).

Teknik for Allas Eterkiubb

—varldens storsta DX-klubb—
Gratis medlemskap och manga formaner
Till Teknik fiér Allas Eterklubb Box 3137, Stockholm 8.
Aunmiiler ‘“Il}: for gratis medlemskap i Teknik for Allas Eterklubb och Snskar utan kost-

nad erhalla medlemskort, som berifittigar till rabatt vid inkdp av radiomaterinl hos yvissa
firmor, TFAE:s DX-balletin samt prov pi TFAE:s populiira rapportkort.

trafikmottagaren Torn E. B. 60 Ore
(+ porto 15 Ore).
.... 8t TfA nr 26 1955. Presentation av
QSL-jakten med poiingtabell 1:25
(+ porto 20 ore).
Surplusmateriel: (Syerbliven krigs-
materiel som siiljs till starkt redu-
cernde priser) :
... at Trafikmottagare Torn E. B. 250:—.
«+.. SC Mortelefon, lgohmig, kan kopplas
direkt till radiomoltagaren. 7:25
(+ porto 75 dre).
. 8t Jack, kontakt for t. ex, extra hig-
falar- och hirtelefonuttag, 2:—
(1 porto 50 Gre).
T3 eyl d Ry s e lar insatts pd post-
sirokonto 157002,
Det bestiillda Gnskas siint mot postfirskott.
(Postforskottsaveift tillkommer.)
Sfryvk det som ¢j tilliimpas., Postforskotts-
forsiindelser far i rewel lingre tid att
expediera fin ovriza bestidllningar.

N 0 S a8 5000 0 Bo0CE U000 C 000 A00EE0aR0S

B O e s sl s e s e e e e e e T

OBt AYORR: s o Ghosonacudo AN PNE
(Skriv tydligt?)
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~ fir hobbyisten,

GN. el Koppl.-ur, el-moto-

\an 73 B, Stockholm,

eror,  forstoringsapp.
Kiner m, m. Hlectro-

KRYLGLAS-

glasindustri, Griisliers.

,gitglexigé‘ns)t d:iimnmlt-rlalet
bbyis dttlormat, starke, med oana-
- de mdbjligheter, siiljes i forpackningar om ca
- 23 kg (motsv. 15 dm® vid 3 mwm tjocklek)
v_g,l:‘\sklart_. bl. firger, tunt, fjockt enl. onskan.
Lim, polérmedel, formgummi  och  fullst,
bruksanv. medf. Pris per sats kr 9:80 frakt-
fritt mot postfirsk, AR Sagemo & Co, Plexi-

PLOCK-JOCKE -- bijlig griptiug — passar
ALLA: husmbdrar, m«:-l::mikvr. lnmhrluk:ure.
motormiin, hobbyister, radioreparativer ete.
T:75 franko, ANPAC AB. Avd, 1'-J., Salle-

TUPSY. 25. Malms. Aterforsiiljave antasas,

BAG.—\GE.\L’(R_KEN fr. viirldens ledande hotell
‘glg st .‘3:—._'.’0 St 4:-) eller flygbolag (10 st
2:50, 25 st 5:—) for resviiskor, brickor, lamp-
skiicmar. motorfordon m, m, Katalog gratis.

AB DURAX, Avd. T, Malmé (.

Rl_l:l.‘f\lﬂ':lh\ KLOCKAN SJALV. Brevkurs o,
prislistor 14:— 4 porio. Urtekoik, Malmo 13.

§;\ROLEA FABRIKSNYA MOTORCYKLAR
55 &rs Jnod. sidljes nu till starke reducerade
prisec med full fabriksgaranti. Kataloz och
villkor siindes mot porto. AR Belgimex, S:t

Rriksgaftan 103, Stockhohn Va.

]%L)[O’P_ORER BILLIGT. 1-fas. 220 \", 1400 v m,
1% hkr 70:—, I3 hkr 95:—, 35 hkr 120:—. Beg.
och nya 3-fas mot, fr, 40:—. Kilrep o. spirsk.

Iobhyin. 30 W, 2600 v/m 13:—. Tidur 40-
Handborrmask, m. m. Vid 50: fraktfr. E
Gavo, Sidermaunagzaian 28, Stockholmm Sa,

i@

MIKROSKOP, Eikare, kiameror, Direktimp.

Rekve netfoprislista. KEMAS, Danderyd.

ﬂ'ﬁ)Ac'Q ggg&nser

Ann.-priset under denna rubrik ar netlo kr
2:50 per rad (ca 34 typer). Forskollslikvid,
Kontant eller insall & postyirokonto 1579 92.

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
skriona eller texiade, Vi ansvarar icke for
olydliyt skeivna eller starkt forkortade manis.

BRAUN DE LUXE RAKAPE. 10: —, 1SX24 cm
Ramera m, 21 ¢m Kuryplan 175: - 9x12 uni-
versal Kamera m, Tessar 15 em 450, Fir-
storingsapp. 9X12 275: - 30% 40 ¢m torkpress
60:—.  R. Alander, SKkebokvarnsvigen 321,
Bandhuagon,

DRW-BILDELAR 1938, Bra motor Kpl. kirkl,
Sciotillareli 6 V, 180 W, Viixelldda, Frihjul
feifrite. Sviinehjul Kompl, felfr, Styrsniicka
felfri. Bakaxel kompl. m., hjul, Framnav m,
axlar o. hjul. Kylare. Bakfjider. Framfjiidrar.
Insrrumentbriida, Hastighetsm, m, wire, Ben-
sinf.  Framstolar. Kylarmask., Bakskiirmar,
D:o fram m. stilk. m. m, Uppl. m, p. S. An-
derzon, Hagnestahilly . 8, Fskilstuna, Tel.
11835 eft. k1, 18.00.

MOTORCYKEL NEW IMPERIAY, 350 oo,
Arsmodell 1930, Niiljes i delar: Ram med hjul
100:—, Motor 350 ce, toppv. 50:—. Viixelldda
nigot defekt 35:—. Bensintank 15:—. Mag-
netzenerator Bosch prima 150 Striilkastare
2 - Ljuddiimpare 15: rasare Amal
20:—. Martin Lind, Box

2 RACERBATAR: Ing. Kocks Blondi
1650:— FEn med IRvinrude Big Four &
1400:— Falk, Kapellev. 12, Uddevalla,

UIFLEX AUTOMAT 300:—, Agfa Tso-
X6 med viska och gulf 60:—. Skriv-
maskin 50:—. Retina T:a m. viiska och filter
150:—. K. Persson, Solvik, Kivik,

BRICKSORTIMENT inneh. ca 600 st fiidrar,
plana, koppar ach fiherhrickor. OBS? priset

kr 10:50 + porto. Industriprodukter, Jonko-
ping.

NYHET! RITN. TILL SVETSAGGREGAT fir
upp til 325 mm elekrroder 220 V. Ny fir-
bittrad konstrukiion. Enkeit o. bill. atr hyez-
ga. Kompl. rifw-sats = arb.-heskr, o, prisi. &
mafr. kr 14:50 = porto. Gratis medf. ritn. a
MInIAtVrsvers samt  svetsomformare -

av bilzenerator. Byzesatser och fardie:
rezar 30240 amp. 5N 0 V. Broschyr medf.
ritn. Ingz. B. Ostlund. Stifthus 7. Sundisen.

NY\ FLYGPT. GENERATORER AS
12 W end. 60:— /36 Har kost, ¢:n 600
Teifrin, Antodelar. Skede,

PA 15 MIN. GOR NI ETT ELEG. EL.
UR! Kompl. byeesats . syvonkronnury..
lack. Kidpa. vis. o. timteck. i guld, Jedn, X
end, 25:75. Enbart nrv. m. vis. {(centr. sek.)
15— R. Lindeborz, Gillew, 4. THigeraten.

MOTORCYKLISTER et parti  Elmets  me-
biinkers ntfirsiljes. Blinkerserna hestar gy
4 st blinkersivkror avsedda att monteras P
e-nas nummerplidar samt omkastare o, mon-
teringsanvisning och Llinkreli. Litt atr mon-
tera, alla motoreyklar o, scooters.

or cxkeln samt en aktnell trs
fiksakerhetsartikel. Virt pris endas<t 1
Affarspris 28: - 14 daz. retorritt. Besrinsat
parti. Destdll fdac: F:a H. Uiter, Vistanfzat,
17, Linkiopines

FOTOAMATORER, Ett parti Kontakipapper
m, nte, lagr-iid ut~dilj. Pris pr kart. om 100
8t 85795 cm 0:70. 13213 1250, 18%24 23:50
teturritt. e, Erimmcland, Skede,

NYHET! SKF lagrade bijliza komnl, stil-
axlar. remskivor, sigpprinzar, silverstal, kul-
lsger m. m. Beg prospekt. V. Norén, Manjiry,
Vistirisk.

HOGTRYCKSFETTSPRUTA, 100 kz/kven, n,
hivstang o, hiydraul, munstvceke, rymd 500 ce.
vikt 1.7 k. Garanti. Kr. 28: - franco. Borr-
drill 400 mm . bristplatia, 12 mm chuck o,
2 hast. kr. 16: — franco, Peturritt. Aterfors.
antages. Handelsfirman Heva, Box 114, Hist-
veda.

ETT FANTASTISKT ERBJUDANDE. ¥EN
STOR MOTORCYKETI TILI, ETT JXTTE-
BILLIGT PRIS, Eif storre antal 5064 cc topp-
venfilade Albin-Monark armémotoreyklar i
feke tullt korklart skick Ater inkomna och uf-
Sialjes Lill def ofroligt laga prizet av endast
kr 210: - pr styek, Xven avbetalning, Maxki-
nerna dro typhesikiade och litt atf stilla
kbrklart sxkick, Motorfirma I'no Ranch AP,
Karl Gustuvseaian 259 (igteborg €, Tel, Vixel
137184, 127188, 1271 50, .

GO0 W
= Giar.

_ ALL\ DFLAR T, ALBIN MONARK, 8. Ston-

fellt, Brosteomsg. 14, Kristinehamn, 1. 110 09,
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CYKL. flick 65:-. Pojk. 55:-. B. 136, Malmbiick.

4 st. KOMPL. STALEK.-HJUL m. 95 9% diick
. HGTEF-4T storl. 197X4,75”7 150 :-/st. Av. andra
del, finnes. “Nerskrotat”. Box 105, Kiruna (.
MATCHLESS M 350 ce avreg., kirklar —
Zundapp mot. 250 ¢e 75:—. Berini mopedmot.
S0:i— Jap 175 ce sv mot. 70:—. Samtl. kompl.
i. . sk, Delar till 98 c¢c: Ram i, fj. eaff.
10:— Tank 8:—. Hjul m. diick 10:—. Kompl.
Kastspé 28:— Traktfr. m. efierke. Uppl. m.
p. Ev. byte bandspel, duplikator, forsl. S.
Gustafsson, Nygzatan 20, Tidaholm.

NKi KUBS RADIOSKERV.-MAN 1:sta ki, n,
pib. 4255 - C. G, Palmqvist, Vintery. 10,
Viggbyholm. KL 00.00--17.00. I 67.09 50 ank, 34

PIJXADERSORTIMENT inneh. 30 st olika dreag-
o. teyckfjitdrar. OBS! priset: 5:50 -+ porto,
Industriprodukter, Jonkoping,

BANDSPELARE PHILIPS 8510, 500:—, B.
Granholm, S. Allégatan 9, Gétehorg,

JARNSVARY 67X 1.5 m 570~ Matchless 350
motor 4146 drs, nyborr. alla lager nya, ny
topp 175: - Opio telegalf, 500 ce ny 100:—,
Sv. 6. TEVDY1TA, Box 3137, Stockholm 3,

ENASTACNDE TILLUALLE
cykelur, Vattent. skaksik,, s
50, R. Lindeborg, Gilleg. 4, Hi

PISTOLBORRMASKIN Atl. Diesel 120 V,
S mm 85:— Polérmask. Black & Decker v,
Tiger DKW 125 e, 1 pers., viily.,
130 mil 850:—. Spegelreflexkam. Firstflex ny,
188:—, 3-fas mot. fr. 35:—  B. Breidefors,
Grinsg, 4, Niissjo.

! Restparti Me o,
‘lys. End, 8:75/

rsten,

NV 1L Blixt 1951, siiljes hel eller i delar,
Uppl. zm, R. Sjodin, Mellansel,

TELEFONI-TEL RAFISANDARE 30,
2500—500 kp i 4 band, kompl, m. Am-modu-
lator, LME-instr. tgfnyckel o, niitaggr, Kir-
Klar 200: Handmikrotelefon m, tangent ¢,

d:o 3 Instr. likr, AGA 5 mA 3:—. Pot
100 0. 500IC 2:—, Rekv. utsiiljningslista

m. p. SM50W Leuchovius, Nygat, 11, Viisteriis,

MC REX ROADMASTER 200 cc i prima skick,
kérklar, m./50, men togs { bruk -52, 650:—,
Samt en NV DKW 125 ¢¢ med ) enoy. mot.,
m/51, Kérklar 630:—, Biada ey na garan-
teras i goth skick, I, Haruldson, Birgerherzsg,
2 A, Kristinehamn,

M. 6X9, dubb. utdr, Yessar 4,5 1.

iska. Ladkam. 9X12 Iixpress fir p
tar, Lillf. f6r saml, I3, im. 69 Skopar 3.5
105 I, Prontor Sv. v . Bertil Good. Lerdala,

'l'“ll_.f,(il)l)()ll.\\'.\Nl)l'} HOS HERMODS
siiljes kontant for 200:-. Do Wiberg,
gatan 6. Niissjo.

MARKLINTAG 200: -, A, Friksson, Fack 6,
Skiistra, Tel. 32011,

MOTORER DKW 300 ce, m/38, kompl, 175 -
BSA 500 ce sv, mAtE 100~ Ariel 330 ce iv,
m/4t 75 Viixellidor kompl.: Ariel T5:—,
Norton 75 Div. beg, delar till DKW, NZ
300 ce. S, Tansson., Box 344, Orkelljunga. Tel.
278, eft. k1. 18.00 403 A,

LUFTGEVAR kxcellent pumptyp, mycket viil-
viirdat (I, Kost. 115:—) 50:—. Mopedmoior
Victoria 75:—. Stig Jonsson. AMotorp, Toreboda,

JAWA 230 ce, m/50 50 :—. Tlo mop.-mot. m.
rulle 50:— Ev. byte m. b.-spel., kikare oll. fir-
slag. (.. Kindgren, Tellusviigen 13, RKalmar.

GARRARD SKIVBYTARE m. safir, obet, beg.
100:- - Tel. Viinersborg 201 92 efter k1. 18.00.
GALLERHUY 220 YV, Tviitiskovel, Dammsug.
220 V. Spinnspo m. rulle. Herravmb.-ur nya,

kv. ur 20 9. Kronomeier armb. Ele, Eslov.

ANDINSTALLN. Med bruks-
Rune Gustavsson, Ludvika.

MIKROM. FOR T
any. ke 755, ¥
ORIGI. RADIO F. STUDEB, 47 149 irs kompl.
m. antenn 190:—  Origi, forzas. f. Stondeb,
Champ, 4749 = ny kost. 160:— nu 90:—.
Kompl. motorpackningssats f. d:o Kkost.
nu 20: - Generatorankareo. relii £, d:o 20
(i, Aziirdh, Billeberza, Tel. 310 76,

TWN-MC 1 /30,
. Johnsson,

250 ce, siiljes bel eller § delar,
alsback Orkelljunga.

MOTOR SACHS 95 50
A. Frostrém, AxRv. 4, Alia,

NOVOLETTE 1956, euviixl., bill., 2 bheg. Tlo m.

9% ¢ 350 - /st. (i Perssons Cykelaffic, Hirhy.

SCOOTERS MOTORBECANE & TERROT.
Riktpris frin kr 1.795: —. Katalog och villkor
siindes mot porto. AB Belgimex, S:t Friks-
giatan 104, Stockholm Va.

SYNKRONURVERK fran 14: - kompl. Reky,
prisl. pA ur o. verk, KEMAS UR, Danderyd.

7 Y
TfA:s RADANNONSER

ar 100 % saljandel
och ofaliga iir de bevig och erkiin-
manden som vi erh&llit under frens
lopp. Om Ni har nigot aft wilja,
onskar kipn eller byta anlita d#

TfA:s RADANNONSER

J.odl, Gasol 20:——,

— landets mest sdljande

I WEBRA 148 ce¢ 20:— 0. 1 Webra Winner
2,46 ce 30:-, ob. k. G. Mattison, Akerby.Skruv,

ILO 2-takis mofor 19 hkr Nimpl, f. bit 350: -,
. Svensson, PL 39, Vaggeryd., Tel, 70.

PUCH SPORT 125 ce m. dubbelfior are, 1"'-
utrustad. Myek snabb, FEnd., 450:—, D,
Eriksson, Celsiusgaian 23, Uppsala.

"HEVROLET DELAR m/3f, Motor eji kompl,
iR Kompl. m,_ styresn., fj. 40; -,
. V-lida 30: — Siartm. 6V
. g 2 cGen. 8 VvV . T.vkia

ing. 10— Kirvis. 6 V 5:-/st, Signal 6 V
S:—. Bensin o. oljem. 10:—, Mastm. AC m. wire
15— FEKim. ny 6 V 20:—. ¥v. b. me 330—300
ce. Ake Sondberg, Kvarnlyek Huskvarna.

DIV. BEG. VERKTYG, borrar, tinger m. .,
L handplitsax 110 V, Lufislipmask. Uppl. m,
porto. Olle Tlansson, Fiskeby.

L st. VAGGBORRMASKIN, hemtilly, m. el

motor helkapsl. 34 hkr, 3-fas, 220/380 V f.
borr 1—13 mm, s . Kastspo Ambas-
sadeur, loitvinst —, Massageapp., ny, h
Kkost. 49: 2 . Kompass Silva
S 15:

K ny 35:-- Tidia-
a0 - nytt, IMeisch-
Baracuda fisknii
v pr fot 55:—,
ta skick™, ‘I'fA,

warur h,
manlok nr 1335 n)
av helde. nylon 6 f. dj.
SKriftl, sv. till At i biis
Box 3 Stockholm 2,

l".\l!l(!l\'.\'.\'\'.\ TOTOART., 10 15 ¢, under
garanti. Wirma JoGu, Sundbyherg.

RENOY. EDER CITROEN BILIL. Mof. k.
300 mil efter helren.. p.-kost, 1230:—~ silj. f.
Ani-- V-1, 1 = 9 hj 50:—~/st, I"-vaen 12

Hel bil 700:-. T. Ahraliamsson, Box 82, Friseke

TERROT 500 cc toppy. m, hakhijulsfj. de
Luxe, hegr, antal 54-ivzk mod. fill 2.205: —,

min, garanti. Kat. o, villkor siindes m. porto.
AL Belgimex, S:t Eriksgatan 103, Sthim Va.

3 st MC-MOTORER 260, 350 o, 500 ce uisiil-
Jer fir 25: /st VixelAdor 8-viixl, 20: —/at
Me-Ijul 197 med prima gummi 10:— /at, Mag-
nefgenerafor Boxch o, T.nens 25: -/st, Torga-
saee Amal 10: | Signall, hensinint,, o, snd'nr
2B078F, 4 feakfer, 1% Tohansson, Iiox 40,

Rauw, Tel, 605 71, Milsingborg,

GRAMMOUONINSPELNING bestiiende ay for-
stiickare, mik., gravécyerk, Upplysningur med
foto. S. Hedlund, Box 172, Ockélbo.

BILK. (Sound) 125:— 8 Q. Larson, Asnion.

B, MOTORER 115, 220, 6 0. %0 V. 3 st sync.
¢ (. Palmqvist, Vintery, 10, Vigzbylolm.

HALDA SKERIVMASKIN, bra skick 125:—.
1-K, Johansson, Fredsg, 9 A Sundbyberg.

MC AJS 500 ¢e med renoverad motor siljes
Dilligt. Tel. Amhjorby 72 efte. kKL 18.00.

HOBBYARTIKLAR, Sortiment innel. massor
av trevl. detalj. s. s. kugghj, Kullag., lintris-
sor, (Kullagr.), strombr,, umkust... kun-. o._c_\'l.-
pinnar, duralnit m. m. Sensationspris 5 kg
18:50 + frakt. Industriprodukier, Jonkdping.

AM. EL., TAG LIONEL, extra spiar och viixlar
400:—. Sv. t. "SD", TfA, Box 3137, Sthim 3.

TORSTORINGSAPP. Uniprint Junior m dub-
belkond, 100: K. Svanstrom, Torved,

FORD JUNIOR 1036, siiljes 1 del. bill. Kowmpl.
motor 75:—. Viixellida :—. Kardan 25:—.
Pensin (el.)-Temperaturmiitare lG:—/n't. H
tighetsm, 10:—. HD -20, kompl. ell, i delar
1 st. Ilo defekt. Otto Cederstrim-Svendsen,
Giillarebike, Markaryd.

MARKLIN-ANLAGGNING, 2 lok,
Ljussign, m. riils, 2 viixlar samt t
250 :-— Olov Lundquist, Tottv. 3,

S-

KOMPLETT BYGGSATS AV -l-l(“l{..\‘ SUI'ER
med ferritantenn 75 Engelska enli val
metoden, hel kurs 55—, Ijell

Kunektviigen 15, Enskedo, Tel, 017702,

SMASKER, ticker hela ansikter, 3
: upl. for gjutare, sprutlhickerare eller
isiirklippn. till sddsglasicon eller d)'l.‘ur-
masker, end, 2 f. o st. 10:—, ldda om H0
st, (1071, 35 30:—. Varje mask i I\rul'.~
tig kartong med hiirrem och hruksanvisn, pd
svenska, Autoteknik, Karlstad, 128107

ELFAS TV AP, 177, utin, bild, ev, | 'Al'r:\filan
BCJASE. & Krook, Dansbanev, 43, ILigersten.

TRAFIKMOTTAGARE BC 312-D,
ter o, likr, 300:—, Siind 25 W
200 :—, T*opuliir Radio . 1046-50,
OST 1950 QIC 1049-55, Call Book 2
born. N. Gubberog, 21 B, Goteh, 0. 1. 153

FLYGKOMPASSER limpliga som bltkompas-
ser, olika typer och fabrikat 25-—-60:— Cyln-
dertemperaturmitare passaade lufokylda Iljl-,
biit- o. stationiira wotvrer, Mitfomride 0--530°
C, Litta att montera, oberoende ay kraftkiila,
begriingat parti 60:—/st. Polhemskuutar fir
10 mm axeldiam. /st. Pryckspruta fecala-
mit ay div, typer forsedda wed slang cller
munstycke, hela partict 200 st. for 2:—/st. Vid
styckefirsiiljuing niigot dyrare. Alln upplys-

ningar limoas ay firma Milmarko, Strind-
bergszatan 43, Sthim. Tel, 61 60 91 eftr. kI 17

MC-MOT, SAROLEA 500 cc topp 50:—. Den-
sint. 500 ce S:—. Oljet. me 5:—. Balansparti
Indian 1000 ce m/25-20 m. vevst, o. kolvar
25—, Gripsterd, 3,25X20, 8 % 20:— Framg.
Indian 1000 ce 12:— Magnetgen, Bosch 40—,
B. Larson, Fillingzatan 24, SkKiinninge.

Omlindn, av aila 1
Nya Radioverkstaden, k

MC-AGARE! Rep. ayv alla shig

0ol
motorer utféres. Spec. cyliuderombs

eyvlindertoppsrenovering, helrenoveriy b
alumininmsvetsning, ! Allt arbete utfd
under garanfi. y M
Soderstrom. Tel. 123 82 Gros

Cykel-

FINT TILLFXLLE! Alldeles ny Ziindapp, 55
drs mod. 250 ce, kord 130 mil, teleskop o, balk-
hjulsfjidr., siiljes billizt pd grund av sjuk-
dom, ej inrex. Pris 1700:— B

Skiirsnils, Kaffatorp. =

BYGG BILLIGT eget  Inddni
Ritn.rﬁll 4 olika kr. 3:80 + porto. D
handahdllas, Gratis medf. eft hiifte ot .
mulatorviird, F:a Micord, Box 27, Spinga,

-
=

Axelsson,

JJUTMODELLER AV TRA. Begic offert.
ﬁ‘k;:a priser. K. Petterssons Modellverkstad,

OK CcUB 0S8 ce
kord 9 min. m b
ce Kord 2 tim. 38
byzed 12:—/st. Kell Antogiro byggs, S:o-
Spirit of S:
Ti—. B-0O, Stavrell, Brodalen.

- OK CUBL 08 ce
L. -, Webra 1.5
—, Vespus, Getingen fiirdig-

it L. byggs, 12:— Ollonp. 6 sk.

1 st. BEG., KONTORSSKRIVMASKIN Conti-
nental 100:-- 1 st. d:o Underwood m, decimanl-
tabulator 110:— DRida s
Sv. t. S. Viingell, Box 162, Ulricehamn,

k. {iro i utm, skick.

RADIOMATERIAL: vridkondensatorer, spo-
lar, skalor, ror, richiillare, nitsp-omkopplare,
rattar, transformatorer, motstind, potentio-
metrar, kondensatorer m, m. samt 2 st, batt.-
radio, chassie
S50 == DS

wl.-motr. med roe slumpas
Iversteand, Stenninge, IPersniis,

UTOMBORDSMOT. Delfin 96,
ea 10 tim, 350 Byvinrude 15 1 !
defekt 150 :—. Specialgjord framaxel till eyviel-
hil 60:--. 2 st. mindre bittar 250: - till 200,
Nils Lindh, Abmvitgen 19 D, IKristianstad.
Tel, 137 44,

hlir, Kord
L dildre mod.

Viigmiistaregatan 6, Avesti. : ¥y }‘;
ALVERA UTGINTERNA till (‘(,‘(}L'ﬂl'ﬂ _o(f]l - el
{{lrlml‘mllr:unnm'r. M.\'vk:*t form. erbjudande. "ﬁ?
Bliv med i 2Deckare-cirkeln®”, Uppl. ni porto. v
K. Bjiring, Kopingsy. 60, Viisteris, & .‘-

7 ._ »
e Y o
Ar TFIA slutsald
o i
pa Eder ort
-
ring omedelbart var
distribulionsaydelning
Tel. Stockholm 2023 05

4 #

3 st. VANELSTR. RADIO 30:-, "i:-__l), S0 :-/8t
Vid. uppl. m. porfo. 1. Dalm. 467, Arhoga

GRAMMOFONVERIC DUAL, obet - Lo, 100 -,
S, Obereg, Brunoshusgatan 30, HEirnoasand,

UKV-TILLSATS med stirsta kiinslighet som
finnes (0,3 m, v.) fir inbyggning Kr 165:—.
Paul Andersson, Hyltebruk,

RE KRIVMASKIN fabr.-ny
mask. ny 125:-. Skrivm, def.
skall siiljas™ p. r. Ang, ell,

vlv Ta

EL. MOT. RESTPARTI nya 3-fas, 0,0 hkr,
380 V 50 p/s, 1400 v/m, m, kullager 8
Fraktfr. Returriitt, W, Svensson, N

KOMPL. UNOSCOP 35, 220 V 125:—, I-‘l':lln_l:‘.
dosa 800 c¢ms 15:—. J. Forslund, Box 257,
Klemensniis,

10 ires CAFEGRAMMOF. m, Garr. viix., forst.
+ 30 Am. skivor 250: VS mot, 60 hkr K.
1000 m. eft. fabr, ren., kompl, 225:—, Kyl d:o
40:—, Chev, 30:—. Ridsad. obht % -,
d, AGA, 6 ror m/50 2 . Bokser, omkr. 125
band, inb. nettov. 800:—, . forsk Elem.
mot, 6 V 10:— . ruta 15: U.m.p, A. K.
Olsson, Husta, Gnarp.

TORGASARE GURTNER fir me 98 25 cc
21:60, 135—350 ce 36:—, over 350 ce 40:— 1lHu-
strerad italog siindes mot porto. AL DBel-
gimex, S:t Eriksgatan 103, Stockholm Va.

BILTAKRACK pass. PV 414 25:—, Box 5, Ang,

MARKLIN-TAG. Ny el, fastmont, anliigzning
med mycket tillbehor, tigsi ikt
efter avial. Ring telefon Stockholmm 27 8324

tt ete. Desiktigas

11.000  st. RADIOROR, vilka Overtagils av
Svenska Staten utfirsiiljes av oss i foljande
slumps
olika kr 115: )
65 :—. Industriprodukter, Jonkoping.

Kopes :

KAMERA ut. ohj. 24286, Forst.-ohj. 75 mm.
Kondensor 110, Kle, Isliv,

atser: 100 st nya radiordr, varay 5 st

.00 st. d:o varav 25 &t olika Kr

SKIVVAX. 3-sp. Pelirson, Vegag. 11, Bords,

.
Diverse :
MOTORY
Niir def giiller renov. av Bder motor Kontakta
oss, Vi har en hypermod. mz
alutbildade arbetare, Vi ut
siviil bil, me, moped, bt o. stationiira moto-
rer. Svetsn. omfodring av cylinderar, exlinder-
finborruing, vev- och ramlagerrenov, Viilsort.
reservd.-lager. DKW uthytesvevaxiar.  Spec,
avd, for mopedmotorer, Aukt, repr. for HMAV
och Fuchs motorer och rescrvdelar.

IKSTADER OCH MOTORMAN.

inpark o. speci-
ira sp arh, pit

Motorfirma B. Andersson, Goteborg  TL

Tel. 2201 28,

Var god sdnd miy: |
....st. Katalognr 11 a —:90 I :

Gralis bifogas
det tryckta nyhetssupplementet dver
1talienska och Amerikanska motorer,
propellrar, plastmodeller m. n.
Primiicken mott. som likvid.

NAMD: tcveteracasasocsossanasssreans

I Bostad: ....cevereecencacansnancnanan

POSIAGTES i tierete o) oalatel teieteli i re oo MM AN D g
L o mow EE Eem M B EEE IR

Y66 >

Er egen

— en fascine-
rande hobby for
alla aldrar.

KATALOG

dver radio-tv-materiel, instrument,
‘bygisatser, rorhandbocker, ritningar,
litteratur m. m. Siindes mot 1: — i fri-
miirken, som  fterbetalas vid order,

AMATORKURS

i RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE

VAr instruktiva och populdra kurs om- -

fattar all teori och alla praktiska gnvis-
ningar som en nyborjare behover for att
bli en skicklig radioamator.

Kan Ni laga en radioapparat ?
Aven om Ni tidigare inte kiinner till &mnet,
kan vi garantera Er, att Ni efter noggrant
genomgingen kurs vet en hel del om radio,
att NI gjilv kan bygga biide enklare och mera
komplicerade mottagare och att Ni kan "laga™
en apparat som giitt sdnder.

GRATIS mir Ni det innendlsrika forsta
brevet. Efter att ba studerat detta, aygor Ni,
om Ni vill fortsiitta kursen eller ej.

Provbrevet, som NI far gratis, inne-
hiller bl. a. en grundkurs i telegrafi.

Siind kupongen IDAG! Pe. : - “..b
3 : v
o

- AB BEVA-TEKNIK:.

T TALINKOPING

-l 1
O Siind gratis bhrey nr 1 kllrsiﬂll'ni\:

DIOTERNIK  och  RADIOBY(GGE I

st portofritt svarskore, som jag

fitersinder, om* jag ¢j .UIISIL.'II‘ fori-

sitfta kursen. g
Katalog wot bif. 1:— § frimicken.

(s}
AT 2ivie'svio siainisio oioioloissg/olaiolels oisisidisioloie ol l‘

AdICSS  ceiveesseasesrarensconsaraocans

R OB E W Sl s ole o e ot ot AL I
er mos ENS wWwre wo§ BT Wa o

' 2
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o CLIFF-LIM
o CLIFF-LIM

o CLIFF-LIM

CLIFF-LIiM

haller vad det limmar

Riktpriser:
Stor tub (124 normaltub) .... 2:50
INOXMATbUD IR ottt ot o et sooe USPED

(Cliffe
hjalper
Ev

att clitfa

limmar metaller,
glas, porslin, ler-
gods, keramik, tri,

papper, papp, Ila-
der m. m.

ar olosligt 1 vat-
ten.

ger utomordentlig
hallfasthet &t hob-
byarbeten.

ar ett utmarkt
fotolim, som inte
missfargar  eller
buktar korten.

tvalask

ELFA

o
0y uF
- 237
€
Ll R
N\, 0.1uF
¢ » L”'—
Ixy
—L
sxa 27k ==
NYCREL
BATTERS
+1. -
e |
U

TRANSISTORSUMMER

(se TfA nr 6)

Kompleti byggsats exklusive
hértelefon och nyckel samt

Hor:elefon cch nyckel

Hollandargatan 9 A
Stockholm C.

Kr. 17:.—

Kr. 28:—

RADIO &
TELEVISION AB

‘f Telefon: 207814, 207815, 2078 18
J" § ~
2 30  TEKNIK jor ALLA 1374 1954

Den bortglomda...
(Forts. fr. sud. 11.)

fast bakaxelhus. Packard anvander bak-
axelstag och stabiliseringslinkar i bade
fram- och bakvagnen. Bakaxelstag kan
appliceras till varje Hotchkiss-system
och de ar onskviarda eftersom de ger
bittre dragkraft at bada hjulen.
Hotchkiss-systemet drv i sig sjilvt en-
bart ett siatt att overfora axelns drag-
och bromsmoment till bakfjadrarna i

“stdllet for via ett bakaxelstag. Buick an-

vander t. ex. bakaxelstag vilket blir nod-
viandigt om alla fyra fjadrarna dr av
spivaltyp. Hotchkiss-systemet blev popu-
lart framst pa grund av den mindre
styvheten. Fjadrarna blir emellertid ut-
satta for en extra belastning genom att
ocksa uppta vridningsreaktionen. Mo-
derna tiders stora motoreffekter och hel-
automatiska kraftoverforingar har stillt
bilindustrin i ett skede som gjort vrid-
ningsreaktionen till ett verkligt pro-
blem. Det hjilper inte lingre med bak-
axelstag, eftersom bakaxeln di inte kan
fjadra tillrdckligt och bakhjulen fir en
hardare kontakt med vigbanan.

De tidigare bilfjidrarna var av hel-
elliptisk typ, se fig 2. Senave tillkom
3/4-elliptiska fjiadrar och dnnu senare
de halvelliptiska fjidrarna. Pa den tiden
fanns emellertid inte den moderna bil-
forskningens fina begrepp, sadana som
“oscillation per sek”, rullningstendens,
stampning osv., varfor en del ovrigt var
att onska om dessa vagnars vigegenska-
per. Mycket har gjorts for att forbittra
fjaderegenskaperna men vad betriffar
kraftoverforingen och bakvagnens upp-
hingning har det varit simre stillt. En
ljusglimt i kampen mot upphingnings-
problemen visade dock General Motors pa
30-talet da de lanserade sina knileds-
axlar. Dessa gav spiralfjidern en chans
att géra sig gillande och denna har be-
tytt mycket for att allminheten skulle
acceptera de nya torsionsfjadringarna,
som gjorde de individuella upphingning-
arna lampligare. Kniileden forbittrade
avsevart vagnens egenskaper och Ford
visar numera hur dessa system kan for-
enklac.

Medan vi drommer om bakvagnens
ideala upphangning, som nu #r féremal
f6r inter="~a underzikr noar, ska vi inte
glomma Lot att de sy..em som vi redan
har kan avsevart forbattras om de halls
under stindig kontroll. Det giller da
framst att se till att stotdimparna verk-
ligen befinner sig i fullgott skick. Stot-
damparna torde vzl vara den bildel som
far fora den mest undanskymda tillva-
ron. Trots dess viktiga funktion finns
det . miljontals. bilar med ojusterade
stotdampare. Oftast limnas dessa helt
utan minsta tillsyn bilens livstid ut.

Genom att de moderna stétdimparna
numera placeras i en viss vinkel tjinst-
gor de ocksd samtidigt som ett slags
bakaxelstag och maste ddarfor hallas
efter mer an tidigare.

T'jh:'lr’rhl'ixﬂu:nu spelar en betydande
)'?ll I bilens upphingningsegenskaper,
Numera forses de med gummibuss-
ningar och dessa far endast smorjas om
de skriker och i si fall endast med en
specialolia eller med bromsolja. Samma
galler for gummibt sningarna i fram-
och bakvagnens stotdimpare eller stabi-
lisatorer. Det dr mycket vanligt att man
{inner dessa bussningar lssa eller t, o, m.
helt borta pa manga vagnar,

Bc}ydg]scfull for hakvagnens egenska-
per ar aven framvagnen, vilket siledes

kan betyda, att man kan finna I6sninga

till bakvagnens daliga egenskapey i ln:iqn
ter 1 framvagnen. Om framvagnen int:-;
dr i gott skick kommer bakvagneng fidd-
ving att bli handikappad. Det giille, *i:
ledes att se till att framvagnen iy i (‘1(4;
skick som orviginalbeskrivningen fordyqy
Om framfjadrarna dr ”satta” kan mh,{
1 regel daterstilla vagnens fjiadrange
egenskaper genom att byta ut fram{jiq-
rarna.

En ordentlig upphangning av Vagnen
har saledes avgorande betydelse foy vag-
nens koregenskaper, ett forhiallande som
har stor betydelse for vira dagars jik-
tade trafik. Lampliga sidana upphiing-
ningar kan man fi fram utan att da
medfor nagra oldgenheter, bortsett frin
nigot hogre dickbelastning. Dessa pyo-
blem kan emellertid dickfabrikanterng
Iosa nir det blir tillviickligt angeliiget,

Det dr emellertid glidjande att bil-
industrin nu verkligen fatt upp Ggonen
for bakvagnens upphidngning och att
man numera gor allt for att fa fram
den bidsta losningen pa detta problem.
Det dr sannerligen hog tid.

Kompletta
tidsknftsargangar

Model Railroader 1953

Model Railroader 1954

Trains and Travel 1952
Trains 1953 Alla Kr.
Trains 1954

Trains 1955

Model Eisenbahnbau
argang 1953 Nummer 1—7 Kr. 6:—
Vi’ hoppas snarl kunna kompletlera
Model Railroader 1935 si éiven denna
arging inns kKomplett, Annu finns nag-
ra_losnummer Model Railvoader 1953

oclht 1951 och av Trains 1934 for halv
pris, Kr. 1:50,

TiA:s HOBBYTJANST

Olofsgatan 7 ° STOCKHOLM 3

B3:=

per argang

1 ars grc‘ni's allriskforsdkring
och g'a'runﬁ.

TAB Albin Westling, Orebro 1]
Sand gracis Er -:«-C/r';::::tl-lla':l.n I

I Namn T I

Adr, _
[esiismies, v Ty

Silverpilen

segermaskinen fran

Husqvarna

Lovord i motorfackpressen

i tidningen FART sammanfattar mc-testaren Gunnar Friberg sina intryck av Silver-
nilen i foljande allmidnna omdome: Husqvarnas Silverpil dr en mycket sportig
:11 w<kin, lika limpad for bruksikaren som for cross- eller OT-foraren. Det fantastiska
Irucet i motorn stiller cykeln i en prestandamissig sirklass, dir den @nnu si linge
de kiinna sig ritt ensam. Dessutom — ett helsvenskt bygge, och alltsa helsvensk

lvalitet!

>

Silverpilen

foppar latta mc-klassen

Accelerationstiden frin 0—80 km/tim ar 9 sek.

Toppfarten ligger 6ver 100 km/tim.

Motorn bibehaller toppeffekten dven efter

lang tids hardkorning

Cylindern dr av littmetall med hardforkromat lopp och har mingdubbelt storre
]i\.'sliin;_rd in en vanlig gjutjirnscylinder. Vevaxellagren smorjs genom -vixelladans
oljebad, alltsa utan risk fér korrosion som vid smorjning genom brinsleblandningen.

Stadig ramkonstruktion

Ramen iir av oppen typ och sammanhilles av motorns fistbultar. Bakhjulet halls
stadigt i alla ligen genom att gaffelbenen dr forenade med ett kraftigt tvarstag
stadigt i a

Suverin segerrad pa motocross-

och har extra stort avstind mellan lagerbussningarna. banorna

Silverpilen har gjort enastiende sensation pa
motorcrosshanorna. Praktiskt taget varenda
tivling dar den deltagit i 175-cc-klassen har
den vunnit. Manga ganger har Silverpilarna
kommit i rad i titen fore konkurrenterna.
Aven i 250 cc-klassen har Silverpilen vunnit
flera uppmarksammade segrar. .

Silverpilen dr den idealiska maskinen for
.. motorbiten ungdom. Den har egenskaper som
gor den jambordig med betydligt storre
motorcyklar. Silverpilen dar slitstark och pris-
billig och vager under 75 kg, vilket .I‘)etyder
ligsta skatt, forsakring, accis och korkorts-

i 16 ar).
SIS e tos 1=

Husqvarna

Husqvarna Vapenfabriks AB — Huskvarna

Bottenliksgaffel av HV A-modell
Framhjulsfjidringen arbetar perfekt — framhjulet foljer smidigt markens ojamn-
heter och har alltid sikert viggrepp. Det finns ingen risk att HVA-gaffeln med

tiden blir glapp och sladdrig.
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Agaren ftestar bilen
(Forts. fr. sid. 13.) == ey
C. Storre bakruta for att fio bittpe

e 5 meter utdragbar sikt, tror jag dr det enda som behys,
for bromsarna ar redan bra,
sladd D. I Saab tycker jag att det inte finng
utskjutande knappar som man hamnary j
vid en krock eller bromsning. Diremot
e trevagsuttag tror jag att lasbara ryggstod som inte
vek sig framdt, hade varit bra och inte
svart att ordna. e 5
e vit plast E. Bakrutan borde kanske gjorts
PSS storre for att fa battre sikt bakit, men £33
d& hade kanske utseendet fordarvats. En L A
T - flakt i bakfonstret mot imma hade gj- Z i
e S-markt for 5 kert hjalpt upp trafilfsiikcrhetcn. I BT o
ampere ovrigt gir den ju som pa rils.
. - L) . .
Trivs er fru med den och kior hion den? Ur Notarlus Pubhcus arlﬂv
e kan hdngas pa vdagg A. Hon kor den och trivs bra med den,
B. Hon har inget korkort dn, men hay . i e % tnalforts
kért den ett par ginger, och trivs bra » I Schweiz har féljande olje Quaker State-vagna
® svenskt patent med den. : prov utférts: 5 nya Volks- satte och dnnu efter 26.000 km
C. Hon bade trivs med den och kor i N e
den. Det blir bittre och bittre. T bsrjan wagen fylldes med motorolja gick motorerna som schweizi-
i 2 . s& var hon skeptisk, men jag har horjat ; m
- SAtiktprisi3:50 f4 6ver henne pi 1.’;i", linje. 3 — bilarna nr 1, 2 och 3 med ska urverk!!!
_D. Min f'ru..a".bllk*{}:‘s}‘fh_ﬂ b_‘le“ olika mirkesoljor, nr 4 och 5 I nirvaro av medfdljande kon-
- §i dkoncim ndstan mera in jag. Vi dr heli Gverens . i & ’
U 1 var trivsel med Saab. med Quaker State; samtliga trollanter brot di3 Notarius
E. Hon har alltid tyckt raveket om A .
att aka i den. I}\‘-’ﬁgot kérkort har hon 4 med samma SAE-nummer. Publicus motorplomberingar- Mt 5 8 6 © THPERLE
inte dnnu men har forséki ziz pa att . T, q 1 — G5 ]
kora bilen ett par ginger, och det har Direfter plomberades moto na och konstaterade i vagnar :;’:" 'l:'?oo km. % olle-
s a os a hon varit road av. : rerna av Notarius Publicus. na 1, 2 och 3 svira motorde- el
Haller reklamen vad den lovar? Samma sorts bensin anviandes fekter Pﬁ grund av bristande
A. Ja, den goda ekonomi och slitstyrka } i alla fem bilarna. smorjning. Den genomsnitt-
samt de goda viagegenskaper, som rekla- < . o (An . ) 2
men talar om, har den. Vagnarna kordes p:°1 de schwei- liga ol]cforbrukmngcn lig pa
B. Det dr vdl med Saab som med alla . e 0
o r B u B G E s s bilar att man kan fa bittre eiler simre ziska a]pvagarna och efter c:a 87 9.
o I exemplar av den. De jag har fatt har
%Mm varitpbra, och dérfor tf-of jagl au} 1‘91\—1?11_ 11.000 km havererade moto- Quaker State-vagnarnas moto-
. men haller vad den lovar. . - 3 o . Gk
helﬂ Boﬂerler O RN Rdes v vad jag settn rerna i vagnama. 1,2 0ch 3 p rer var darc.mot i pcrfe.kt ski
ganonserna - grund av oljebrist. med en oljeforbrukning som
b ok D. Jag har inte lidst s& mycket reklam . 0
“'I en om den, men jag har aldrig blivit be- blott utg;ordc c:a 67 /0, trots Bllarna 4 och 5, Quaker State-

sviken pd Saab, utan den har uppfort

sig som man sagt mig att den ska gora. att avsevirt mer dn dubbla vagnarmazlgickisonischwalxery

las, lar,

aes oo 2 D . g . o fter 26.000 km. - 67%
iamfor |} E. Det tycker jag absolut. strackan korts. :lrl:ﬂirebrruknlng g
.o . - 4 . . - . 2
valj ’ : ,V‘"lb"..; er uppfattning om siiker- Kommentarer torde vara dver-
as lca eX o wetsbalten?

flodiga. Provet talar for sig
sjalv. — det talar for Quaker

A. Jag tror inte att det behdvs for
min korning i Saab. Sikerheten for

den enda spegelreflex- ‘-u..n"',
kameran 6X6 med in- Wy

byggd ;txa%{n%gtare : passagerarna dr tillracklig genom de
N T la%a %ch lutande s#tena. : State, en dkta Pennsylvansk
- NS [ o . De ar sidkert dndamalsenliga, och o . . .

T T Lagerféres och férsalies av jag funderar pa att skaffa mig shdana, olja med hégsta naturliga vis-
ol aaire. ” | J % vjn ezhzu pa att skaffa mig sidana

{nnehaller Gver 2000 alla va i : _ C. Jag har inte siadana, och jag tror it ;

e fak- sorterade f'rmor I inte att de kommer att sl igenom som kositetsindex
» l’)‘:{‘li!%’:ﬁ”g;dgg branchen_ vardagsforeteelse mer #n for personer,

- som vet med sig att de behover sidana.
belopp Ni far till- Nér de blir standard i bilarna #n det

o baka vid forsta kop. Bt [ / i bittre.
Klipp kupongen genast och posta den. egar ata og OCh prISIISfCl . D. Jag har tinkt skaffa sidana. Det
ar ren of¢retagsamhet att det inte blivit
av. I mitt arbete som likare har jag

Till W/OW!S ' Generalrepresentant mott sd méinga olycksfall och skador

genom trafikolyckor, som jag absolut

Regeriugsgatan 13, Stockholm. tror U siker-

B ERailtir, ||| E FA RA008 il i o ke
Kr. 2:50 bifogas i frimarken. : IR @2 :

TELEVISION AB betydelse.

= [or 2:50 — vilket

QUAKER STATE motéroil

Skyddar motorn - battre - lingrel
BRODERNA ASTROM AB

& % E. De édr bra. Att de inte dr stan- :
% Namo b v Holléndargatan 9 A dard i bilarna dr forvAnansvirt. Ior Malmtorgsgatan 8. Stockholm Tel.: 1118248, 20.220
' Bostad WRRN ol B8 E N T Stockholm C. ¢ {:as}ia{fe};‘ﬁipl%tsen 1 framsitet ba".]Sﬂ' :
1 erhetsbilte finnas. Jag har inga siker-
TR e s T e 9 ok = TIA Telefon: 207814, 207815, 207818 hetsbilten &n, men cf’f‘cr allt vad jag ,
hort, ska jag nog skaffa sidana kvickt:
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569 SPORT

Mustang 569 har blivit kallad ”Flying
Horse” pa grund av sin flotta och
fartfyllda stil och det ar verkligen en
stark och ettrig maskin. Motorn ar
med sina 50 cc, 2-vaxlade lada, kick-
start, planetvaxellada i oljebad nigot
av det formamsta som hittills tillver-
kats. Hela maskinen vittnar om ett
fornamligt mopedbygge utan konkur-
rens. Tanken rymmer 7,5 liter med
0,5 liter 1 reserv, flott skumgummi-
stoppad langsadel, bakhjulsfjadring
med teleskopstotdampare. Uppsvingt
utblasningsror med varmeskydd och
en mangfald pakostade utrusinings-
detaljer.

AB TRELLEBORGS
VELOCIPEDFABRIK

TRELLEBORG

Jubileumstaget

(Forts. fr. sid. 9.) ————!

som ursprunglig. Att det emellertid e]
var angenamt att kora och elda med en
s. k. framskdrm som enda skydd, allra-
helst under vintern, ar tydligt nog. Ar
1858 horjade man darfor sitta upp pro-
visoriska forarhytter av tra, vilka efter
1864 ersattes med sddana av jdarn. Ma-
tarvattenpumparna, som pa olika lok
var utforda som tvarstyckspumpar, pum-
par drivna fran excenterskiva eller ang-
pumpar, ersattes med injektorer. Balan-
ser insattes i fjaderupphingningen. De
alderdomliga buffertarna i framinden,
klidda med ldder och fyllda med hist-
tagel, utbyttes mot mera moderna av
jarn med snackfjadrar.

Nagra lok numrerades om pa grund
av mindre forutseende numrering vid de
olika distrikten. For att fa nagon ord-
ning fick alla loken vid III distriktet 1
Malmo slutligen sina nummer hojda med
fyrtio, varfor "Prins August” fick finna
sig i att helt plotsligt heta nr 43.

Pannunderhallet var kanske ej det
bdsta i borjan, och det var nog litet si
och si dven med spolningen. Pa 1870-
talet borjade detta hamma sig, ty da
begynte forsta omgangen pannor ta slut.
Till en borjan gjordes ersidttningspan-
norna likadana som de gamla, endast
med nagot hogre angtryck, 8,5 i stillet
for 7 eller t. 0. m. 6,3 kg/cm?, som de
dldsta hade. Ar 1879 gick man over till
10 kg och ar 1882 borjade man bygga
ersattningspannor av annan typ.

Davarande overdirektoren vid maskin-

byrén hade nédmligen varit 6veringenjgy
hos Borsig 1 Berlin och hade bland andyg
i Tyskland anvinda konstruktioner ey
siirskild forkirlek for den s. k. Belpaiya.
eldstaden med fyrkantig yttre eldstaq
Sedan loken fatt sddana pannor, skorstey
med ledskengnistsldckare, Kortings va.
kuumbroms med en massa 1or, forarhytt
och forhojt koltag i tendern, stod "de

knappast att kdnna igen. Loken, som-

tidigare bendmnts litt Bal och Ba2
med nagot olika antal tuber i pannan
kallades i konsekvens hdrmed efter om.
byggnaden for litt Bbl och Bb2. Fig, 3
visar lokens utseende efter denna opera-
tion. Prins August var bland dem, som
kom att tillhora litt Bbl.

Sedan loket tillforts Jarnvigsmuseum
gjorde man ett forsok att aterstilla det
i ursprungligt skick. Den stora Belpaire-
eldstaden storde dock ganska ordentligt.
Loket blev en bastard och liknande i
nigon man en kand Albert Engstrom-
figur, som enligt egen utsago “aldrig
hade existerat”. Att fi loket korrekt
Aterstallt till ursprungligt skick var for
dyrt och det hela verkade en tid ganska
hopplost. Anda tills hundragrsjubileet
borjade ndrma’sig, da det birjade ljusna
for den gamle prinsen.

Nagon ny panna kunde det dock ej
bli tal om, utan man har fitt ta den
begagnade panna, som var mest passan-
de, vilket rdkade var den fran BJ gamla
lok nr 29, alltsa dven den av Beyer,
Peacock & Co:s konstruiztion. Sedan
rundpannan forlangts nagot och eldsta-
den kapats av nigot nedifrin passade
pannan utmarkt. Invindigt finns en del
mindre skiljaktigheter, men utvindigt

e

sommarkurser . . .

Anmil Dig NU
i - till flygvapnets

sommarliger . ..

For ynglingar som har planer
pA att bli officersaspiranter
eller filtflygare och dr fodda

Kurserna pagir 18/6—7/7 och

For flygintresserade pojkar
fodda 1941—1943,

Ligren ordnas under tiden
1936--1940. 18/6—1/1.

Formaner: Mot en avgift av
50 kr fir Du fri forliggning,

7

" TERN B

SLUTSALD pa Eder ort?
Prenumerera 1 dag! Det dr

BAST

BILLIGAST
SAKRAST

Ni behover moped-, me- och biltrimnings-, bat-
och tridgardstips for sommaren och semestern!

le—--—_-————ﬂi

30/7—18/8. galt, overdragsklider o. mossa, ST S

» - A - eltagarna bekosta sjidlv. l 7 3 : i
Formaner: Fri resa, fri for- resnnf’ entaasTas) S’;)ms’({,".le‘r‘f Ell‘d?rFEckllad prenumererar pi ! Frankeras i I

liggning och mat, dyerdrags- stiger 20 kr betalar flyg- TEKNIK for ALLA 1936 att | ef. TEA i
klider och mossa, vapuet, I siindas mot postférskott s | l
& hn o T P 0

O Helir 16:50 O Halviir 9: — 8 ettt i

Ansokan stilles till chefen fér flygvapnet, Stockholm 80
(miirk kuvertet sommarkurser resp. somimarliger). l Namn:

Bifoga foljande handlingar: 1. Avskrift av senaste
skolbetyg (i regel hostterminens). 2. Aldersbetyg. 3. Adress
och telefonnummer. 4. Intyg om méilsmans medgivande, 5. Ange
dven om Du senare tiinker siéka som officersaspirant eller I Postadr, ;

filtflygare. Ansskningstiden utgir 15 maj,

l Adress:
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(siitt X i ruta for Gnskat
l alternativ).

Teknik for Alla 1

Box 3137 !
STOCKHOLM 3

S\'nrsﬁ}rsiindel'sc l

""""""""" ‘Pillgtind nr 287

Stockholm 8

‘

“"‘\.oo-o«.oog

OK TVﬁ-Taktsolja
Al ger renare motor
| ~

med mera “krut’

motverkar Lkoksbildning

Lita p4 OK moderna Tva-Taktsolja.
Den forhindrar sot och koksavlag-
vingar pa tidndstift, kannringsspar
och kolvtopp . . . och bevara “kru-
tet” i motorn mil efter mil . . .

minskar motorslitaget

De kemiska tillsatserna, som vid for-
branningen inte lamnar nagra avlag-
ringar, ger OK Tyi-Taktsolja okad
smorjformaga. Det betyder mindre
motorslitage.

|
I
I
l skyddar mot rostskador
Oljefilmen ar sa stark att den hal-
| ler for det kondensvatten som alltid
bildas i motorn. OK Tva-Taktsolja
I ar ett effektivt skydd mot rostska-
| dor pa motorlagren.
|

kor till

Kor med OK Tva-Takesbrinsle
blandat med OK Tvi-Taktsolja

— specialoljan for alla 2-taktare

mer for pengarna

- aterbiring pa kb’pct
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PANHARD:s konstruktérer har haft sdkerheten som ledstjdrna.

Nya PANHARD har

® dlla instrument och manoverorgan koncentrerade kring

ratien

och Eoffertlucka av rostfri lattmetall-legering

® mjukstoppad *’instrumentpanel”

® “fjadrande”, dubbelhirdad panoramavindruta, som
tryckes utat vid stét inifrén

® sdkerhetssparrar for framdorrarna

® rmassiv framvagnsbalk och stotfangare med inbyggd
rorram

® overdimensionerade bromsar — 812 cm?[ton tjdnstevikte

°®

vagnskorg inklusive tak helt av stdl. Dorrar, motorhuv

PANHARD idr en hypermodern, rymlig och bekvim bil med

smabilsekonomi och sportvagnsprestanda.
Kor PANHARD — for sikerhets skull

Motorindustri AB

Utstiiliningar: Linnégatan 31, Tel, 630100 - Ringviigen 151. Tel. 42 02 80

Huvudkontor, service och reservdelar: Sandhamnsgatan 39, Tel.

— Aterforsiljning och service éver hela landet —

LAR KANNA
Er moped!

36
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...... ex. Mopedboken kr, 3:75

i
f
Mopedboken :
Av red. Jan Jangd. En ,
bok for alla som har l NI e i s
eller tinker képa moped. |
Helt omarb. 3 uppl. WA dTeas ! 0t o
TfA:s handbicker Nri8, |
Prls hiift. 8: 75. l I",Osta(grefiz ......
. g. tex
[

63 04 00

= il
Fran TEKNIK FOR ALLA [
: Box 3137, Stockholm 3

eller frin nfirmaste bokhandel |
rekv, mot postférskott i

TfA 8 -56

o |

kommer loket att fi precis sitt gamly

.utseende tillbaka. Av dimensionstabellen

framgar data for loket i urspruper:
skick, efter ombyggnaden 1886 och egfligt
rekonstruktionen 1956. Man ser hyy atz
loket far storsta pannkapacitetep eftep
rekonstruktionen, vilket kanske kan kom
ma att behovas da jubilcumstﬁget =
blir s& alldeles latt. Nedan beskvivs fyq0
detta dr avsett att sammansittag,

Forsta vagnen efter loket iy en yeg.
godsvagn eller s. k. finka. Nagon av G
aldsta dr det ej; av dessa finng ingen
kvar. Denna har litt I'5 och ny 25397
samt tillhorde ursprungligen det engel-
ska bolag, som byggde Gellivarebanan_
Den &dr byggd i England i borjan ayv
1880-talet och ser ju ganska gamma] ut
se fig. 4. Detta dr emellertid ej orsaken’
till att den fir vara med, utan det he.
ror pa att den dr en kraftip bromsvagn,
Utom enstaka 3-klassvagnar hade nim.
ligen de dldsta personvagnarng ingen
broms, utan i stort sett fi 12n lita ti])
resgodsvagnarna och tenc rbromsen p3a
loket. Samt backslagning a loket, som
var en yttersta nodbro: o att ytter
ligare sikra vagnens bromsverkan kom-
mer den att forses med en k aftigt till-
tagen barlast.

Nasta vagn ar SJ litt B7 n» 75, Dess
inre dr inte fullt si alderdomligt som
exterioren ser ut. Byggd ar 1866 av

Lauenstein & Co i Hamburg enligt 1859
ars modell var den ursprungligen en
kombinerad 1- och 2-klassvagn, degrade-
rades ar 1893 till 2- och 3-klassvagn och
ombyggdes ar 1906 till inspektionsvagn,
i vilket skick den 1932 slopades och gver.
lamnades till Jirnvigsmuseum. Den ar
1 jubileumstiget avsedd att fungera som
tjanstevagn. Fig. 5 visar gavelns moder-
nare fonster som kontrast mot langsi-
dans ursprungliga.

Direfter kommer en.av SJ #ldre 3-
klassvagnar nr 182, fig. 6, som #r av
1858 ars typ och levererades av Lauen-
stein & Co, men ej férrdin 4r 1865. Den
var ursprungligen malad bld med gul
markning och randning, men har malats
om i den senare bruna tredjeklassfirgen.
Nagra mindre moderniseringar har
gjorts och dessa har fatt vara kvar.
Denna vagnstyp var utomordentligt obe-
kvam att aka i.

_Sedan féljer vagn litt AB nr 289,
fig. 7, en kombinerad 1- och 2-klassvagn
av 1859 ars typ, levererad 1860 av
Lauenstein & Co. Inredd med en 1-klass
salong i mitten samt en 2-klass kupé pa
var sida om denna var vagnen mycket
typisk for tiden omkring 1860. Sofforna
1 1-klassalongen #r synnerligen bekvima
och har verklig ”soffkultur”, vilket dar-
emot absolut inte vidlader 2-klassoffor-
na, som i avsaknad av resirer och hart
stoppade med tagel och skogsull knap-
past nimnvirt skilde sig fran trisof-
forna i 8 klass. Man faster sig speciellt
vid det korta avstandet mellan sofforna,
aven i 2 klass, vilket tvang passagerarna
att sitta med knina Pvaxelvis”, ett satt
att resa dar behaglighetsgraden var
ytterligt beroende pi medpassagerarnas
alder, kon och utseende!

Den #ldsta normalspariga personvag-
nen hos Jarnvigsmuseum dr KHJ nr 40,
sedermera SJ litt CDg nr 26. Den till-
verkades ar 1854 ay J. Wright & Son,
Saltley, Birmingham. Den har tamligen
sdkert varit en 2-klassvagn fran borjan,
vilket framgay av den stora kupébredden
och de svingda tragallren framfor ven-

i SrauieSag

Lambrettan, som
genom kardan-
torsions-

tredubbel
ljuddamp-
ning star
i sarklass
bland scoo-
ters, finns
/nu for om-
gdende leve-
rans.

P. S. Arets moden nhar
blond annat par-
keringsljus.

Goteborg exkl.
trirnningskostnad.

Anvind
istillet

Wolf

Ni tjinar in kostnaden pd ett
fital poleringar. Des;utom_.knn
Ni med extra tillbehdr anviinda
den elektriska borrmaskinen for
borrning, slipning, sdgning,
svarvning, frisning, hyvling,
putsning, borstning, gravering
och mycket annat.

Riktpris komplett kr. 166:—

i v S kin, vin-

7 b Bilpolersats nr 104 bestir av elektrisk borrmaskin, vi
l\:‘elo\']igx(c:lu‘) x:ulnr:xelirondell. lammullshiitta, slippapper samt extrfa stddt-
handtng’. Allt forpackat i lackerad pldtldda av behiindigt format.

* Vinkelviixeln reducerar borrmgsklneus hastighet till hiilften, Varv-
talet blir hiirigenom limpligt f6r polering.

Nérmare upplysningar genom jarn- och maskinatfdrerna.
Begdr specialprospekt!

LINDAHL & NERMARK AB - AB ENTERPRISE -AB V. LOWENER

Alingsés Stockholm ¢ Gateborg Stockholm

Malmd

ger r&d och upplysningar

och ar vardefull for alla,
som anvanda Obergs filar.
Erhélles gratis pa

begdran.

C.O0OBERG&Co.

ESKILSTUNA

Grundlagd 1850
OBERGS FILAR - GODA FILAR

a74
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bast
_ for bilen

CALTEX

service

MERKURIUS —

eft varldsmarke i mikroskop

M 4040, Pris
74:50 inkl. bat-
teri. Mikrosko-
pet for skolbruk
och iAmpligt
som kursmikro-
skop. Fyrkan-
tigt objektbord
4 vilket kors-
bord litt kan
monteras. In-
stidllning genom kuggdrev. Inbyggd belys-
ningsapparat men #dven utrustat med spe-
gel. Revolver for 3 objektiv. Komplett
med optik for forstoringar 60—450 ginger.
Levereras med extra okular, preperatglas
samt forvaringsskip,

Stativhojd 160 mm.

M 4046. Pris 12:50 kr. Mikroskop i enk-
lare utférande, passande gkolelever. In-
stidllning genom kuggdrey. Fyrkantigt
korsbord. Optik for {forstoring ca 100
ghnger. Mikroskopet ir avsett for under-
sokningar i pafallande ljus.

Stativhéjd 100 mm,

= = SAND KUPONGEN I DAG! =— =—
BEJA PRODUKTER
Ormiingsgatan 56
STOCKHOLM-VALLINGBY

Hirmed bestilles mikroskop

M 4040

M 4016

M40 s e s st 4 T4:50 4 frakt
INMEAO40 0 s s st &4 12:50 4 frakt
POVETR o usnic Ta0 P 00R ot 0N G OOt OOt
O B Y1) 1 oo\ /e a1 1 = als B otobasi ot M a5 s 01s el
B OB A (11 R et R s ot el aes Hiatorosiois 5ot

tilerna over dorrarna, dven anbrlpgade
mellan dorrarna. Hela den gamla inred-
ningen ar emellertid borta. En ay kupe-
erna ar en ganska enkel postkupé och de
dvriga mycket spartanska tged]eklass-
kupéer, ‘mojligen inredda nar vagnen
borjade tjanstgora som rastkur m. m. vid

' Malmo G. Se aven fig. 8. Hela vagnen

ar gjord av teak, bide un(.i_err‘ede och
vagnskorg. Exterioren ar tamligen val
bibehallen, men d& man ej vet s& mycket
om inredningens forandringar har den
ej forsetts med yttre markning.

(Forts. i ett kommande nr.)

Mj-banan fardig
(Forts. fr, sid. 22.

Spannbron, se bild 4, kan tillverkas
antingen av hardtrilist eller metallpro-
filer. De mittuppgifter som dr angivna
pa bilden ar for triabygge. Under bild 4
finns en tabell som anger vilka me-
tallprofiler tradimensionerna ska ersit-
tas med vid sddant bygge. Bygger ni
bron av tra bor ni, d& den &dr far-
dig ldgga in en 1,5 mm plywoodplatta,
bredd 32 mm, langs hela bron att ligga
ralsen pa.

Balkbron tillverkas pa samma sitt
antingen av trd eller metallprofiler.
B_ygger ni bron av metallprofiler si ut-
gar plattan 55X6 mm helt, och istillet
1n.laggs tvargidende metallprofiler 42
P& vardera ca 3 cm. Bild 5 visar sektio-
nen av balkbron. Da formodligen alla an-
laggningar, som byggts hir i landet dr
o}}ka, har det inte varit mojligt att matt-
sdtta broritningarna, utan ni maste sjil-

va konstruera upp era broay
gang fran de lingder som fxtgz\;ntei(lll ut-
respektive banor. En sak maste ey, ller
tid papekas for dem som bygger? er
tall, och det ar det att ni fip Se1 Me-
vildigh noga s& att ni inte f3,
kortslutning 1 rdlsen pa broarna.
Sa& har vi slutligen den elektyi X
kopplingen. Di var bana endastl;iik a; L
med tanke pd att ddr ska kunng 1%%0.1(1
ett lok i taget behovs ingen sektion la
delning. Ni kopplar bara in kb’rstl‘mms'“'

pa rélsen dirgkt. T'or att A god strilillfn
forsorjning bor dock anslutningay rzﬁra:

pa minst tva stéllen. Se da bara ¢

ni kopplar ratt ”tat” till riitt 1'31}. tél]luﬁ}t
det sedan vara négon som vill kira 2
an ett lok och ej vet hur inkopplin _((331
ska ske, s skriv nagra rader til] TI{%An
TAG och tala om med vilket mb‘.rke_
Marklin, Fleischmann, Rivarossi ogy n!
kor och om ni lagt mirkesrilg e-llml-
skalrdls, s& far ni rad i denna angels.
genhet.

¥ Ao
vonny Track.

Atomkraften kommer . . .

(Forts. fr. sid. 5.)

e —
monterad pa ett synnerligen robust dick
som placeras omedelbart ovanfor den
sankbara utstidllningshallen. Korridorer-
na runt reaktoranldggningen gor det
mojligt for besokarna att noggrant stu-
dera den unika anldggningen fullstan-
digt riskfritt. Man kan ocksd ténka sig
att ersiatta skdrmningen med vatten.
Detta skulle innebdra att dskadaren kun-
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o (jc! betyder att Ni inte kan fa bétire moped| Den po-
puldra NSU-motorn pa 0,8 hk ger Karnan obvertréffad
kraft och acceleration — Ni kér séikrare pé& Karnan — NSUI

Tillverkare: AB ERNST O. JONSSON, HALSINGBORG

p—

canstl

de ta del av reaktorns innersta hemlig-
heter. IEn vattenmantel i form av ett
stort “akvarium” stéller sig dock avse-
virt tyngre dn andra skarmningar.

Aven vad passagerarna betraffay
kommer detta skepp att avvika fran tidi-
gare konstruktioner. Liksom hos luft-
skeppet ”Hindenburg” kommer ett stort
utrymme for passagerare och promenad-
ddck att placeras under sjidlva skepps-
kroppen. Dessutom kommer har ett stort
utrymme att anviandas i styrfenorna ut-
efter kroppens sidor samt hogst upp pa
skeppet. I skeppets mitt placeras en
jiattestor hall som di skeppet d@r forank-
rat kan sidnkas ned till marken. Hallen
kommer att forses med en ingdng i ena
inden och en utgang i den andra. Hallen
ska fyllas med exempel pa vad den mo-
derna atomaldern har att komma med.

Skeppet kommer att bli ca 330 meter
langt och om helium anvands som fyll-
ning kommer det att kunna ta ca 100
ton nyttig last. Det dr i sina matt unge-
far hilften sd stort som ”Hindenburg”,
det luftskepp som for narvarande ligger
na rithordet hos Goodyear Aircraft Corp.
i)r Karl Arnstein, forra konstruktions-
chefen hos Count Von Zeppelin, hans
efierfoljare dr Hugo Eckner samt
chefen for Goodyear skriver i ett brev
caende detta projekt bl. a.:

»7i har funnit att idén med ett demon-
stiationsskepp for atomforskning enligt

r v principer kommer att bli tek-
mojlig att 1osa.”

Aven den tyske experten Max Pruss,
sbm var Kapten pd "Hindenburg” an-
ser att just luftskeppet ar modellen for
flygfarkost med atomdrift, "genom att
det dar det enda luftfartyget som kommer
att kunna biara den vikt det dr fraga
om”.

N

<

| har de anlant
fran [J§
1956 ars madeller

i
% Utombords-
% motorn
*med

sting i!
Lids vad tidn.
Amatorfiskenytt
skriver efter ut-
ford testning:

‘Det ArSSentiren
fréjd att kora den
— en Onskemotor.
Man far verkligen
valuta for
pengarna.'’

s Bend,
Storl. 25. 12 .‘5. b ] 2 hk.

ANGLO-NORDIC

MOTOR AB

\

Sturegatan 6, Sthim.
Tel. 2206 50.

o ochh mycket
annat
Er fantasi
Kan forma

o for murning
e putsning
o reparation
o kakelsiatining
o solviamning
o modellbysge

e mosaikliaggning

KABETACK

= ettt revolutionerande
ny(t material

bittre
AT I S LR
1‘esullal‘, Kabetdack innehélle: llk'som putsl?lu och
cement — sand- och fillermaterial. Till
mindre detta har satts ett bindemedel som bestar
av en plastkombination.
arbete .
— materialet som varken #r puts, spackel
med eller kitt, men som tdcker alla dessa omraden.
Kabetick

KLINT, BERNITARDT &' CO AB
STOCKIHOLM - TEL. 340400

1.

. 2-rirs radiotelefon

Utforliga arbetsbeskrivningar och rit-
ningar, Vid forskottslikvid 5:— pr sl.
Mot efterkrav (postforskott) 5:75 pr st. r

(Alla tre for kr 14:—.)

Skriftlig bestiillning till:
B. Sjosteen
Box 1739, Goteborg 17.

i r )
ygg sjalv!
1-rors fickmotta-
gare med hogta-
lare. Bffektiv och
liittbyggd.

"Handie talkie".

tickvidd 6--7 km.
1-rors "Walkie-
talkie” i fickfor-
mat. Riickvidd 83—

R SPECIALTANDSTIFT
FOR MOPEDER

: F 20: Husqvorna, King, Novo- |
lette. |
F 50: JB 48, Monarped, Mu- :
stang 531, Svalen.e. 1

Apollo, Autoped, Berini, |

m
~
S

Capri, Cyclemaster, Ex- |

[

F:a LEBO — TOYS

R N SR

BEGAR KATALOG. 1: — i frimiirken.

press, Flink, Kreidler, |
Karnan, Mustang 541, |
Rexoped, Velmo, Ornen. |

F 100: NSU-Quickly :

J

FLEISCHMANN

EL. TAG.

e e o o o o -

Ndr Ni byter tandstift — se till
ott Ni far KLG av ratt typ.

Hillerstorp.
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Siitt bara piA en SPEKTRA forsiittslins
L och Br kamera fir klar for tag-
() ning pd ett nytt fascinerande
omrade: detaljer av maskiner,
modeller, en sida ur en bok, in-
sekter, blommor. Hundratals
motiv! Och allt med hogsta
skiirpa och briljans!

Kostar exempelvis for: .
Rollei, Tkoflex, Ikonta m. fl. ...... 10: 90
Isolette, Nettar, Retina m. fl. ...... 7:90

men finns ocksd for alla andra kamerior.
Vi dro SPECIALISTER pd& filter, for-
siittslinser och motljusskydd. Friga oss
“ till rids om allt pd detta omride!

Avd F, Box 11030

isgersserficman STHLM 11
LR

Z REAET

LA FAGRE

...................... objektiv b o e,

SGIRET) a0t0d800 203008 seaatn et Sna B

Siind prisl. pd tillbehor till kameramiirke |

En'TiA-ANNONS ger bra resultat!

Fria ord

Debatten om modellflyget 1 TfA:s
insandareavdelning avslutas med ne-
danstdende inldgg av Christer Soder-
berg. Sedan Per-Axel Eliasson i nr 25
1955 inledde diskussionen om vilken av
modellflygets olika former som ar den
ratta’”, har en rad inlagg gjorts. De
flesta har varit starkt personligt farga-
de och var och en har forfiaktat sin me-
ning att den gren han sjidlv dgnar sig
at ar den absolut basta. Nu dr det vil
emellertid sa, att alla modellflyggrenar

SPIRIT OF S:T LOUIS

ar en av plostmodeller-

na i varldens mest de-
taljrika linje. Byggsats
6:90. Se dem i Er af-,
far! Kotalog 75 : Gre
(Gven direkt fran Ing.
Sig. Isacson, Lidingd 5).

De finaste plast-
modellerna heter

FElektriskt

maierial for

Transformatoren Nr 4214

Nitspinning 110/220 volt viixelstrom. Se-
kundiirspiinningar 20 volt, 3 ampere, och
2X17 volt. Dexna transformator har i var
katalog Nr. HO/1468 och pris Kr. 43:—.

Priset dr nu Kr. 23: —

Omformare

for 220—250 volt likstrom. Generatoren
limnar 45—6 volt max. 2 ampere och
2430 volt max 1.5 ampere likstrom. En
solid, stilig, inbyggd omformare med pol-
vindare och reostat — ........ Kr. 125: —

Omformare
samma, utan polvéindare och reostat, kaps-
lad. Katalognummer HO/147 .. Kr. 60: —

Likriktare

Likstromsomformare Elektroba M 54/220
volt. Katalognr. HO/159 ...... Kr. 16: —

Reostat

Ohmite 50 ohm max. spinning 1,41 ampere
Solid, forniimligt ntférande med fiAstskruy,
Katalognr HO/149, och ratt. Katalognr,

Jarnvigsbyggaren F_Ffé_,« 2

Elektriska motorer

HO/001 Rumfords ”serie 4”. En av Eng-
lands biista motorer med inbyggt oljebad
for drev och sniicka, vilka medfdljer mo-
torn.' 7-pol, ankare. ,........... Kr. 42: 75
HO0/002 Rumford "Phantom’” motor unit
Mycket stark och stabil motor. Den ér liten
till formatet och fir plats i de flesta lok-
typer. Med drev och sniicka. .. Kr. 30: —
HO/003 DC 53. Mycket bra motor passande
EUHURB 0 G4 onconontocinonaitan Kr. 24: —
HO/00+4 X 3 Unit. Engelsk motor med
sniicka, drev och axel. ....... Kr. 18:50
HO/005 The Gem X 5. Engelsg motor med
5-pol. ankare, Inbyggd sniicka, drev och
E510L 0n00006060b80 0800 BRE e Kr. 26:—
HO0/006 Hohlbauch 570. Stark tysk motor
med genomgfiende axel som limpar sig
mycket bra for motorvagnar och boggie-
O A e e o Kr. 18: 50
HO/008 Elmoba Nr. 18. Genomgfende axel,
5-poligt ankare, diameter 18 mm med kol-
héllare, 48 mm J&ng, axellingd 17 mm,

Kr. 20: —
HO/009 Elmoba Nr. 18 D. Enkel axel, 5-
poligt ankare, diameter 18 mm med kol-
héllare, 48 mm Jing, axellingd 17 mm.

Kr. 18; —
HO/178 Oljespruta for lokmotorer,

Kr,

H O/ 150 BN e ), A g Kr. 24: 50 5 —
r )
Har Ni ”Allt for Jarnvigsbyggaren” och Tillaggslistan januari 1956.

(Inkl. porto Kr. 1:25). (
J

TiA:s HObbY'iGHSt Stockholm 3

Olofsgatan 7

om modellflyg
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har sitt berdttigande. Det &dr en tiusig
sport och det dr ju bara en fordel att
det finns s& manga varianter att vilja
pd. Darfor behover vil inte modellfly-
garna se ned pi dem som tycker battye
om en annan modellflyggren dn den de
sjalva agnar sig at. Modellflyget #r epn
modern sport och det gagnar inte saken
att exempelvis de som helt gar in for lin-
kontroll motarbetar friflyg med gummi-
motormodeller. Det &dr i alla fall gummj.
motormodellerna, som &dr lampligast fgy
de yngre — och det ar pa tillslutningen
av nyborare som det beror om modell-
flyget ska funna fortleva och utvecklas.
G—n.
*

T TfA nr 1, 1956, fanns nagra artiklay

angaende fria ord om modeliflyg. D3
jag anser manga punkter felal
dem, framlagger jag hdr mina

Det talas om, att landsorte
samma resurser som Stockhol

derborande vet tydligen inte
det r0r sig om, ty for att flyg:
troll behover man en fotboll
nagon annan jamn plats, och

Sverige kan man fa tag i sanmz moto-
rer, samma flygplan, samma ritningar
OSV.

I verkligheten &dr det si. att utveck-
lingen gatt for langsamt i !sndsorten,

ddr endast Ostersund och
kunnat hanga med.

Pa ett annat stille stdr det, att man
med en motor och en bridla kan fa
denna konstruktion att flyga med hjilp
av centrifugalkraften. Kallar forfatta-
ren detta att flyga, maste man ocksa
kalla det flyga nar man viker ihop en
papperssvala och uppovar sina firdig-
heter i handkastning.

Roland Sundquist skriver i sin arti-
kel: ”Per Axel Eliasson kritiserade i
vil saftiga ordalag friflyget.” Néagot se-
nare i samma artikel kallar han linkon-
trollflygarna ”sopgubbar”, men det kan
naturligtvis inte hidnforas till de saf-
tiga orden. Hur han ur det lilla ordet
linkontrollknuttar kan pilla fram ordet
sopgubbar dr fér mig oforklarligt. For
resten, nar blev ordet linkontrollknuttax
allmint vedertaget i svenska spraket?

Sundquist anser dven att friflygarna
ar skickligare #n linkontrollflygarna.
Far man fraga varfor?

Linkontrollflygarna &r inte néjda med
Hobbyboken, som snarare borde kallas
Hobbybok med Reservation for Linkon-
troll. I sista Hobbyboken behandlas mye-
ket riktigt SM i friflyg, men SM i lin-
kontroll tycks inte existera. I hela boken
kan man for 6vrigt uppticka tva linkon-
trollplan. Nej, Hobbyboken bor helst re-
digeras ayv nagon opartisk person som
foljer med utvecklingen.

Frian KSAK:s sida borde linkontroll
och friflyg bedémas lika. KSAK:s ny-
borjarplan har ju alltid varit segelmo-
deller, t.ex. Vargen, men den borde kom-
pletteras med en ldmplig linkontroll-
modell.

Néar det giller tdvlandet borde ju
landsorten ocksi kunna stilla upp i lin-
kontroll, ty annars koncentreras alla
linkontrolltdvlingar till stockholmstrak-
ten, vilket ju ej dr meningen.

Om linkontrollen togs med vid de ny-
startade Nordiska Misterskapen, tror
Jag att denna tdvling skulle bli betyd-
ligt intressantare och verka som en spor-
re for Nordens modellflygare.

Christer Soderberg.

sdertilje

—
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BREVLADA
)
PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska friigor av allmiint intresse,
Om svar diremot Onskas i brev uttages

ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 1579 02.

Friga: 1) Ar glidstiftsmotorn OK Cub 0,8
cc liimplig f6r en nybdrjare? 2) Hur liinge
hilller den? 8) Hur liinge hiiller ett glodstift?
4) Ar en dieselmotor slitstarkare #n en glid-
stiftsmotor? Krister Hellgvist.

Svar: 1) Ja. 2) Beror helt pd hur den skots
samt pd vad den ska anviindas till. 3) Beror
pii det varvtal varmed motorn kirs samt
pd briinsle och batterier. Ibland kan ett glid-
stift hiilla dtskilliga korningar, ibland bara
niigra fi. 4) Vanligen.

Friga: 1) Vad kan det bero pd att min
motor OK Cub 08 cc endast gir nfigra se-
kunder efter det den startat? 2) Behiver mo-
torn inkdras och hur liinge i sii fall? 3) Kan
man anviinda Dbriinslet Isac special som in-
iingsbriinsle? 4) Behover motorn koras i
¢ hela tiden? A.-L.

Svar: 1) Felaktig instiillning av briinsle-
niler. Formodligen ska den vara litet mera
‘n for rikligare briinsletillférsel. 2) Ja
. 15—45 minuter kan vara lagom. 3) Ja.

Har ett objektiv Tessar 1: 2,8, £ =

iinker bygga ett miniatyrskioptikon
orlek 15X15 mm med 6 volts bil-
ning och batteridrift. Tar
ay viirmen? Det iir ju del-
. kan man kopa kondensor?
\r del biittre med Tessar 1: 35, f = 5§ em?
Theobald.
r: Objektivet tar inte skada av viirmen
1 _den inte blir extremt hig. Det senare
ktivet iir biittre genom att det ger stiorre
pd kortare hill iin det forra. Kondensor
kipas hos niigon fotografisk affiir eller
s t.ex. Obergs Foto-Kino, S:t Kriksgatan
31, Sthlm.

Friga: 1) Gir det att iéindra om "Enya 19"
modellmotor frin glodplugg till tiindstift?
2) Vilka omiindringar milste dd giras? 3) Blir
motorn startvilligare? 4) Loénar det sig

ga om kraft och fart? 5) Ska Dbriinslet
as? L. E.
: 1) Ja om en omfattande ombyggnad
fi 2) DBrytarmekanism mfiste pisiittas.
3) Nej, motorn blir inte startvilligare. 4) Nej.
0) Ja.

Friga: 1) Var kan man fi kiépa skumplast
for modellbygge som beskrevs i TfA nr 22—
557 2) Hur }inga linor anviinds till Mini-Team ?
3) Blir det hogre fart pd en modell som styrs
med pianotrid iin pd en som styrs med ny-
lonlina ? T, L.

Svar: 1) Hos Isolerings AB WMB, Kungsg,
33, Stockholm. 2) Nigra officiella svenska reg-
ler £or Mini-Team finns inte, I England bru-
kar 30 fot linga linor anviindas. 3) Ja.

Friga: 1) Ar den galosch som beskrevs i
TfA nr 5—10, 1948, under rubriken "Cyrak
bygger en galosch” liimplig som tiivlingsbit
nu eller har utvecklingen giitt framit si att
den ir gammalmodig? 2) Finns det nya
galoscher (klass C) att kopa i Sverige?

- Intresserad X. W. S.

Svar: 1) Utvecklingen har ej giitt forbi
"Cyraks” Xkonstruktion. 2) Tyvirr ej annat
iin pd bestiillning frén nigot varv.

Friga: 1) I Hobbyfirlagets elgrammofonrit-
nng nr R 690 anviinds en vanlig cykel-
dynamo till motor seriekopplad med en 60
watts glodlampa, Undrar om det finns néigot
motstind som kan ersiitta glédlampan eller
gir det att anviinda transformator? 2) GAr
det att bygga om en cykeldynamo till el-
motor? S. S.

Svar: 1) En glodlampa 220 volt 60 W har
ett motstind pi 810 ohm. Man kan alltsh
ersitta glddlampan med ett 810 ohms mot-
stiind, som til minst 60 W belastning. Ett
sidant blir riitt dyrt, biittre iir att anviinda
en transformator, som liimnar 10—16 volt. 2)
En cykeldynamo fungerar som en synkron-
motor om den matas med spiinning, den miste
alltsi startas for hand. Att bygga om en
cykeldynamo till likstromsmotor iir praktiskt
besviirligt iiven om det givetvis gir.

Traga: Har i TfA varit inford ritning och
arbetsbeskrivning pA nigon kortvigsmot-
tagare? TFAE-EEER.

Svar: TfA har haft en beskrivning pA en
kortvigstillsats £6r amatdrbanden i nr 9, 1951,
som kan anviindas tillsammans med vilken an-
nan mottagare som helst. En mottagare for
kort-, mellan- och lingviig stod beskriven i
nr 3, 1051. For ovrigt har BLFA radio,
Holliindargatan 9 A, Stockholm, i sin katalog

ett flertal byggsatser till mottagare.

r 1 — . LJ.
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FLYGET DIN FRAMTID

Testa dig sjilv. Fyller du fordringarna for atc kunna sb'l__<a som

FALTFLYGARE

Sﬁt et kyss ide rtor Du kan besvara med “’ja”.
FOLKSKOLA REALEXAMEN
Ar Du mellan 16 och Ar Du mellan 17 och
21 ar m| 21 ar m|

Har Du realexamen
(eller skall Du av-

HarDubra betyg fran
m| lagga den snart) |

folkskolan

Ar Du spanstig [ Har Du framatanda [ Vill Du skaf_f_a
Dig en framtid inom eller genom flygvapnet med Ilon
fran forsta dan [ VILL DU LARA DIG FLYGA

SVARAR DU JA PA DESSA FRAGOR KAN DU
SOKA SOM FALTFLYGARE

Har Du folkskola borjar
Du med en ettarig forbe-
redande kurs i Hagernds
utanfor Stockholm. Kur-
sen borjar den 15/3, 15/8
och 15/11. Du skall vara
lagst 17 och hogst 21%
ar nar kursen borjar.

Har Durealexamen farDu

{borja pa flygskolan di-
rekt. Den ligger i Ljung-
byhed och dar borjar
nasta kurs den 15/8. Du
skall vara lagst 18 och
hogst 21% Aar nar utbild-
ningen borjar.

— :
Tyl , L L e
2P Ansokningarna behandlas i den ordning de kommer in.

bor dock sinda in Din ansokan minst fem ménader fore den kurs Du he}st
vill komma med pa. Fér dem som har realexamen 6 méanader i forvag.

1 broschyren

PLAN FOR DIN FRAMTID
far Du alla upplysningar
om utbildningen, loner,
tjanstepremier

och andra férmdner.

—

o e N e RSN D T PN S AEE G BN BEEE
TILL FLYGSTABENS PERSONALAVDELNING, STOCKHOLM 80

Sand broschyren ”Plan for Din framtid” till:

INESOE ooov00ca0000 5.0/680.00 6T 00 50 50986006 0086000 0600 G0 500060004000 450 65 6a
LR oo000000000000000 5 GOBOTO0000 400005000 000006 a0a06000 00000606900 6000000
Postadress; it 06060000065006000  0B06AATG00 16865060000 sooono MH B, 613

.
B
- N

&y

-

i 4'\,‘( L
e



LYMAN YOUNG-
OCH
- TOM MASSEY

RID PR, TIM/ &
HINNER DE UPP 0SS, )
AR DET UTE :
MED 055/

MEN VARFOR SKENAR

DIUREN 2 HAR, SPUD —

BAKOM MONUMENTET
HAR /

(0J0), KRPTES%\J. HAR SMAL- | HIALPER INTE

cOMMA
KA UT VAD

MAN VET IN-/ SES! I MBES\'E%
A\ SVA GORA!

U1 KR SNART INOM! SKOTTHALL= /... ELLER SKICKAR
DE SKIUTER SONDER [——7 UT DEM | RYMDEN
ALLA KLUPPBLOMK 50M / MED KRAETSTRALAR.
KOVMMER NARAL T

DA SEJ FAR BOMBARDE -

) AQUU - |
(_ GREVENS TID!

J8, INCUBITERNA
MASTE FORSTAS SKND-

MANGET. DE VET INTE. HUR
\ll HAR DET!

DAR BLIXTRANDET ¢“STORA (HANSER)
LAGGER DE FURSTAS | JORDSKALY!

V1 KAN ATMINSTONE. FOR -
SOKA TA 0SS OVERTILL T ¢
EANDRA SIDAN AV DET .
HER KLIPPFANGELSET .

OM EN MINUT
/ [KaN DET VARA

"INCUBITERNA GRIPER
TILL ALLA UPPTANKLICA 9
VAPEN FOR RTT AWARIA /||

= DAR GICK DE SISTA -
; MEN VAD AR DET
FOR DAN NUZ AR

DET FLER 2 /-

=

NEJ, DET LATER

SOM EN

LASTBIL —

SE!

= e -

TS

e,

___,&.f—‘:ﬂ-

EN BIL UTSTYRD SOM DRAKE
-DET MASTE VARA DEN,
2221 SOM HAR SKRAMT UP

DEN/ Al

1)
TAYCKENI A, 0. FYLGIA GTOCKHOLM 1964

HOTET FREAN SKYNL/ ™~
[ LA TUMMARNA L

FORST TILL SKEPPET EFTER
PROVIANT; VAPEN O(H FLNGBELTEN
SEN FER U\ HEL-

AGOT
SEN FER VI SE (FEROZONEN

e -\ HAR FEOTT
SE! EN STOR KUPPMAS-) FETE 5 5\

! =
M\SA TILL! 1AG SPRANGER GAJAL DET
GJORDE. SUSEN:

TfA:s TANKENOTTER

Hur gammal?

En romersk fdltherre, som var fodd i
mitten av &r 20 f. Kr., stupade &r 20 e.
Kr. vid samma tid av &ret, Hur gammal
var han vid sin doéd?

Tarningskast

Hur stor ar sannolikheten for att man
med en tarning ska sli tre sexor i f6ljd?

Losningar av "Tankendtter” i nr 5 av TfA.

Teknisk testning

Man bara petar till blocket sA ramlar det.
Granitens specifika vikt #r 2,5—3,0, varfér
blocket bara #r cirka 4 cm tjockt.

Vilket tal?
On’galet 1, vilket niimligen kan skrivas 1/1, 2/2

PRISTAGARE:

Korsord nr 5: Harry Andersson, Box 4368,
Domnarvet (10 kr) och Elnar Birjesson,

Landshdvdingeviigen 3, Siivedalen (kvartals-
pren.).

Tanken¥tter nr 5: Jan Prawitz, Box 21,

Tumba, och Ingmar Erik
16, StocknolonEm rikers, Badstrandsviigen

Korsord 8 | 12

VAGRATT:

1) DiirpA hir man nu dub-
belt. 4)Populiira utstiillnings-
objekt I vAr. 8) Virdefdrsiin-
delse. 9) Girs det dver illdad.
10) Ar shart inte mer viird én
en femma forr, 11) Oklokt. 12)
Redskap vid etsning. 15) Har
igelkotten. 18) Ar den som I
hiller sig till verkligheten. 21)
Triiffar ofta huvudet pd spi-
ken. 25) Foirhindra felkopp-
ling. 26) Klarar sig TfA-mo-
torn utan. 27) Mjuk. 28) \
Dela med knly, 20) Har minga
gjort pA sparkonto, 30) Socken
norriver,

o

LODRATT: 2! 22

1) PostgAng inomhus. 2)
Sommarhobby. 3) Felaktigt. 4)
Marskalk, 5) Stjilper ofta
lags. 6) Tillhor pasken. 7) 2
Konkurrent. 13) Form av vl
14) Riinna | is. 18) Foir hiift-
ning. 17) Oreda. 19) Dyrare
AskAdareplats. 20) Skadar in-
te att vi blir till humdoret. 21) —
Gors med tiden alla sdr. 22)

Amne for kol- och bottenbe-

12 |13 14

23 24 25

23

handling, 23) Ett sidant namn
bdér man skaffa sig. 24) Bra
mot fiérkylning. 25) Skojare.

Tivlingsbestiimmelser,

Markera 18sningarna med Korsord nr 8
resp. Tankendtter nr 8 och Insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: 5 kr till torst Spp-
nade riftta 16sning p& varje problem | tanke-
ndtterna och till korsordldsarna ett pris pa
10 kr och ett pA en kvartalsprenumeration,

—

Losningar av TfA:s korsord nr 3

1) Skri ki vz%GE%TT:
rivmaskin, edning, 10
Toade. 12) Barett, 14) SHd- m))ffﬂ?g' 18)
ﬁﬂ?&:m@v)hne?i 21)291113}1:01'. 23) Adelt. 24)
3 en, < A )
Normallingder. : UEOLE30) RAnder!

1) Sal. 2) R dLog)R%TT:

. 2] oder, ritt. 4) A <
nesa, 6) Nimnder, 7) Rndlomas)t. 9‘;8%1'6?:); }1\2l~
{’J’,"“‘Afé‘,f.:' 1%;) lgltblliml.’)%s Arten, 17) Kor‘ken)

T, r . 2
28) Kirl, 31) Mur, S san 28 ks




‘Genom ett omfattande samarbete mellan en rad av fackets
bista specialister under ledning av den genom fackpress och
radio vilkande motorcykelexperten Curt Borgenstam, har det
genom Tekno’s "Reparationsteknik for motorcyklar” skapats
en allsidig och grundlig fackbok som nu foreligger i sin 3:dje
omarbetade och utékade upplaga. En del praktiska yrkesmiin
fran olika specialomraden har genomlist bokens samtliga ka-
pitel och kritiserat och korrigerat dessa, varigenom man upp-
natt, att allt det beskrivna ar klart och lattillgangligt for en-
var. Aven sjilva tdvlingstrimningen ingar som ett sjilvstin-
digt kapitel i boken och fér ovrigt stodes texten av ett instruk-
tivt bildmaterial varigenom man lyckats presentera handboken
1 en sd praktisk och overskadlig form, att dven de som saknar
speciell teoretisk underbyggnad kan forvirva ingdende kun-
skaper inom detta omrade.

Ur innehallet:

Framgafflar och framhjulsfjadring,
Bakhjulsfjadring, Nav och bromsar,
Hjul, ddck och slangar, Tankar,

Verkstadsutrustning
och arbetsmetoder.

Allmaént, Filning, Skavning, Brotsch-
ning, Montering av bussningar o. dyl.,
Lédning, Borrning, Géngning, Nyck-
lar och mejslar, Lossdragning av-
kugghjul m. m., Borttagning av
brustna pinnbultar.

Haadboken ger speciella be-
skrivningar och reparations-
anvisningar pd inte mindre

Tavlingstrimning.
Kompressionsforhdllande, Kammar
och ventiltider, TT-maskiner.

Schema for underhall.

dn 40 olika Mc-fabrikat.

Verket rekommenderas bl. a. av

Stig Ake Eklund
Sekreterare | SWEMO
Sveriges Motorfederation, Stockholm

N
i
4&11

Tévlingsledare i SMK
Svenska Motor Klubhben, Stockholm

Olika motortypers konstruktion
och arbetssitt.

Fyrtaktsmotorer, Stotstingsmoto-
rer, Kamskaftsmotorer, Slidmotorer,
Tvataktsmotorer, Motkolvsmotorer,
Dubbelkolvsmotorer.

Reparation och underhall.

Nedmontering och rengéring, Vev-
parti, Balansering, Flercylindriga
motorer, Vevstakar, Vevaxellager,
Cylinderinfastning, Vevhusets kam-
sida, Cylindrar, Kolvar, Kolvringar,
Kolvbultar, Montering av ' cylinder,
Cylindertopp, Topplockspackning,
Ventiler, Ventilstyrningar, Ventil-
fjadrar, Vipparmar, Kammar och
kamaxlar, Smérjsystem, Smérjning
och smorjoljor, Forgasare, Tindsy-
stem, Tandstift, Elektrisk utrustning,
Vixelldda, Kopplingar, Kedjor, Ram,

Bestallningskupongen kan insandas i op;;el kuvert for 10 ére.

Konservering.

Speciella beskrivningar och
reparationsanvisningar for

olika motorcykelmodeller.

A.J.S. Matchless, Ambassador, Ariel,
B.M.W,, B.S.A. D.K.W., Douglas,
Excelsior, F. N., Harley Davidson, Ho-
rex (Cslumbus), Husqvarna, Indian,
James, Jawa, Lambretta, Maico, Mo-
nark, Moto-Guzzi, N.S.U., N.V,,
Norton, Panther, Puch, Rex, Royal
Enfield, Rudge, Rumi, Sarolea, Sun-
beam, Svalan, T.V.N., Triumph, Ve-
locette, Vespa, Vincent, Ziindapp.
Ornen, :

J. B.-inbyggnadsmotorer
Villiers-inbyggnadsmotorer
Felsokningsschema.

Tabeller och tekniska uppgifter.

Denna stora reparationshandbok iir inbunden i prima
konstlider och omfattar 790 sidor med ett instruk-
tivt bildmaterial samt ett stort antal viirdefulla tabel-
ler. Huvudvikten ir lagd pa det praktiskt nyttiga och
dgaren till verket kommer snart att finna minga upp-

gifter och arbetsfinesser som foér reparatéren maste
I vara till oviirderlig hjilp att stindigt ha till hands.

[ § £
| 0 HANDBCKER

TEKNOGRAFISKA INSTITUTET — STOCKHOLM 20 |

Undertecknad bestaller hiarmed Handboken REPARATIONS-
TEKNIK for MOTORCYKLAR. Handboken dnskas mot:

O kr 56:— vid leveransen
O kr 28: — vid mottagandet och kr 28: — pr 30 dagar
O kr 14: — vid mottagandet och kr 14: — pr méanad
plus porto. Sitt % vid det 6nskade,
Aganderatten overgar till mig forst sedan full betalning erlagts.
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; i — for den praktiske yrkesmannen
BT ainitins 5000 0 bt e e T R e S P TfA 8
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