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AU JEN BULERS
FMATINE

Ni vill snabbt och bekvémt komma ut till avldgsna, isolerade och
spannande fiskevatten eller till andra delar av landet, som &nnu &r
"outforskade' for Er. Inga végar — de ma vara aldrig sa daliga —
£&r hindra Er att bekvémt komma fram 6verallt. Ni vill aft Er bil
skall vara stark, sportig och 0dm. Detta Gr krav som just DKW mer
én val uppfyllerl Men DKW ger Er mdnga andra férdelar, som
DKW-entusiaster véarlden éver uppskattar i sa hég grad:

Taacie gy 2L our el S /
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Framhjulsdrift ger sdker
styrning och véghdllning pa
"ovana' vdgar.

Ekonomisk 2-taktsmotor med
sensationella Lubrimat som
bl. a. innebdr en minskning
av oljeférbrukningen med

60 %.

Helsynkroniserad 4-véxlad
Idda samt 92 %, runt-om-sikt
ger sdkerhet i trafiken.

Bagageutrymme och passa-
gerarutrymme &r vél tilltag-
na, vilket gér langresan
komfortabel.

Ring och bestdll tid fér provkérning
av DKW 800 de Luxe eller AU 1000.

DIV — VIAIDENS MES KUPTA 2-TAKTARE

IP§
terforsaljare med serviceverkstdder éver hela landet. PH l Lrﬁn DNS
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® ROOTES-KONCERNENS
nya Hillman smévagn ar klar
att sattas i produktion! Den
nya fabriken ar ju fardig sedan
lang tid tillbaka, och att ut-
vecklingsarbetet pa bilen ar
avslutat bevisades haromda-
gen. Da rakade namligen en
engelsk tavlingsforare forsiga
sig under en intervju! Han har
varit anstilld hos Rootes som
teknisk konsult for den nya
bilen, och efter en tavling
slank foljande mening ur ho-
nom: >Ja, nu nar jobbet hos
Rootes ar klart, s3 kan man ga
in for tivlingsakning till 100
procent igen!> Initierade rap-
portorer tror att bilen kommer
att visas i oktober.

(] GOTEBORGSFIRMAN
ABZ-PRODUKTER har tagit
upp tillverkning av bilstot-
fangare i piast, en artikel som
blivit fantastiskt stor i USA
under de senaste aren. Plasten
ar naturligtvis fiberarmerad
och oerhort stark. Det ar
gamla sportvagnsentusiasten
Arne Baernhardtz som ligger
bakom det hela och just nu
kinner sig for pa marknaden
med stotfangare for VW. Pri-
serna ligger mellan 80 och 90
kronor per stotfangare — de
sma prisvariationerna beror
pa om man vill ha horn eller
ej pa stotfangarna. Bransch-
firmorna har visat intresse, och
foretaget planerar som bast
tillverkning- av - liknande - ag-
gregat for Volvo och Saab.

® RACERFORAREN och spo-
radiska medarbetaren i Tek-
nikens Varld, ingenjor Bo
Elmhorn, har lamnat sin
mangariga befattning hos ar-
méforvaltningen och tilltratt
posten som tavlingsledare hos
BMC:s svenska dotterforetag.
Parallellt med detta driver in-
genjor Elmhorn ett foretag dar
man sysslar med forsiljning
av tillbehor for tavlingsbilister.

@® DEN JATTELIKA FORD-
KONCERNEN i USA gar in
for racertavlingar. Ett bestamt
rykte fran Detroit gor gallan-
de att Ford arbetar med att

bygga en bil for 1963 ars
»500-mile racer» pa Indiana-
polis. Eventuellt planerar man
ocksa en »riktig» Formula I-
racer — Indianapolis ingar ju
av nagon anledning i VM trots
att varken bilar eller vagntyp
overensstimmer med de inter-
nationella reglerna. Man lir
ocksa ha gjort ett muntligt av-
tal med Dan Gurney som fo-
rare pa bilarna. Inte nagot
rykte utan rena rama sanning-
en ar att Troutman-Barnes
vialkinda trimningsverkstad i
Culver City, Kalifornien, pa
sistone arbetat pd heltid med
att fardigstilla en sportvagn
som ar konstruerad och pro-
jekterad av Ford. Ford havdar
atl det ror sig om en >drom-
bil> som bara skall framstillas
i ett exemplar, men i samband
med detta instiller sig-en in-
tressant fraga. Varfor gors
inte bilen hos Ford, som tidi-
gare alster i dromkategorin?
Varfor later man en av vist-
virldens erkant skickligaste
experter pa tavlingsbilar ta
hand om det hela?

® AB GJESTVANG & CO.
har Overtagit den svenska
agenturen for NSU Prinz och
kommer att koncentrera sig pa
forsdljningen av den lilla fyr-
sitsiga personbilen NSU Prinz
4. 1963 ars modell har redan
visats och distribuerats till de
c:a 50 aterforsiljarna ute i
landet.

Plaststdtfangaren frén ABZ-produkier levereras dnnu s& lénge bara i vith.
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® DR A. ARPINO vid Minne-

sota Mining & Manufacturing
Co. har lagt fram en avhand-
ling dar han havdar den revo-
lutionerande asikten att man
kan preparera bensin sa att
den inte tar eld om man till
exempel haller en brinnande
tandsticka intill den! Genom
tillsats av nagra miljondelar

flourkolvite kan bensinen go-

ras praktiskt taget ofarlig! Dr

Arpino framlade sina fakta
vid Internationella regnkla-
dersradets mote i Wien nyli-
gen, och meningen var att pa-
visa vilka fordelar ett flour-—
kolvatebehandlat tyg kan er-
bjuda.

® >THUNDERBIRD> FRAN
GM. Introduktionsdatum for
1963 ars amerikanska bilar
borjar narma sig. Har en for-
handsglimt av en modell som
sikert blir en av de mest om-
talade — General Motors svar
pa Fords framgangsrika Thun-
derbird. Den kommer, som
Teknikens Varld redan tidiga-
re kunnat meddela, att kallas
Buick Riviera. Chassit- bygger

©® SAAB 1963 har visats for
en ivrigt vantande publik. Ny-
heterna var manga men inte
alltfor revolutionerande...
Fabriken uppger foljande: ny
frontdekor, forbattrad varme-
anlaggning, forbattrat luft-
utslapp bak, signalring pa rat-
ten, nya farger, forbattrad
korstallning, ny backspegel,
battre takkladsel, bagagerums-
belysning, mer korrekt vag-
matare. En bra finess ar det

pa Buicks kompaktvagn Spe-

cial, men bilen ar storre, lagre
och med flatare tak och mo-
torhuy.

Motorn blir den storsta i

nagon amerikansk bil — hela

7,6 liter! Effekten lar ligga om-
kring 450 hk, och till de spor-

tiga detaljerna hor ekerhjul
och fyra separata saten. Och
priset? Sisadar 50.000 kronor

ar en ganska saker gissning.

sa kallade en-nyckel-systemet,
dar en primiarnyckel passar
till samtliga bilens las medan
en sekundirnyckel, avsedd att
anvandas nar bilen till exem-
pel ir inne pa service, endast
passar till dorrlas och tand-
ning. Saab 95 och Saab Sport
har fatt samma forandringar,
Sportmodellen  ocksa 96:ans
instrumentbrada med stoppad
overdel.




TERNIKEN

Luftvamsroboten Hawk kommer att for-
starka arméns vapensystem. Det stills allc
storre krav pid de minniskor som skall an-
svara for de komplicerade systemen liksom
for Hvriga uppgifter inom armén. Manniskan
star forlfnnm?; i centrum.

Verksamheten leds av officerare. Det fordras
god intellektuell standard och intressc for
teoretiska studier for atc kunna bli officer.
Sok som officersaspirant eller reservofficers-
aspirant i samband med hé&stens msknvnmg-
ar. Se nirmare hirom i broschyren “Infor
inskrivningen 1962”.

%&ARMEOFFICEREN

Upplysningar genom Rckry tcnn,soff'ccren Armeéstaben Stockholm 90
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wr var nya stora kataleg nr 11

Nya komponenter — uppslagsbok med tekniska ftabeller-data. En katalog
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Amombllen

ilsalongen

120 BILAR | BILSALONGEN

Samtidigt som den stora internationella bilutstillnings-
sasongen ligger i startgroparna bjuder Teknikens Virld i
nr 20, som utkommer den 4 okfober, pa stor bilsalong. I en
20-sidig bilaga med flera sidor fyrfirg presenteras inte
mindre #n 120 bilar. Alla stora bilnyheter finns pa plats.
Ett femtiotal av de olika modellerna blir foremal for minitest.

Bilsalongen ar sammanstilld av redaktionen for tidningen
Allt om Bilen, som i fortsittningen kommer att inga i Tek-
nikens Varld.

Allt om Bilens bilsalong bjuder pad det mesta om 1963 ars
bilmarknad, priser, tekniska data och bedomningar.

PREMIUM ELLER REGULAR

Drar bilen mindre bensin darfor att dgaren betalar for en
bittre bensinkvalitet, d.v.s. premium i .stillet for regular?
Teknikens Virld har latit gora mycket noggranna prov med
alla bensinmirken och olika oktanvirden. Resultatet kan ni
ldsa om i nidsta nummer.

FORD ZEPHYR TESTAS

Den ordinarie bilanalysen omfattar engelska Fords 6-
cylindriga vagn Zephyr 6. Det dr den sista bilanalysen i den
form de haft de senaste aren. Fortsittningsvis kommer bil-
analyserna att utokas, fornyas och goras helt i fyrfirg.

OMSLAGSBILDEN

i detta nummer visar de nio bilar som varit foremal for
Teknikens Virlds kurvtest, om vilket finns att lisa pa sidorna
16—22. Foto: PeQO Eriksson.

Teknikens
varld

NR 19 e ARGANG 40
20 SEPTEMBER

ABONNEMANGSPRIS 1962
(inkl. oms.):

ABONNEMANG kan verkstillas:
antingen p& postanstali, p& pos-
tens abonnemangsblankett eller
genom tidningens prenumera-
tionsombud (se under Ahlén &
Akerlunds fdrlag i telefonkata-
Togen), eller genom inbetalning
p& Teknikens Virlds postgiro
65 60 32. | Danmark, Finland och
Norge sker abonnemang p& post-

Sveaviigen 49,
Stockholm Va.
Tel. 340080 (viixel)
Chefredaktor och
ansvarig utgivare:
RUNE MELANDER

.\
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SKIVBROMSAR

- PA ALLA 4 HJ ULEN

riktpris

SRR -

Skwbromsar pa aIla 4 hjulen ger en helt ny
sikerhet. Absolut liksidig bromsning. 15-
tumshjulen kan inte l4sa sig. Vatskekylning
i slutet system med kylviitska som inte kan
frysa eller koka bort. Ni fir bide vatten- och
luftkylningens fordelar, men ingen av deras
nackdelar. Renault 8 har Canadavirme.

3~dubbell rostskydd Karossen doppas 1 rost-
skyddsbad, grundmélas med rostskyddsfirg
och behandlas enligt ML-metoden. God
toppfart och utmarkt acceleration. 48 hk

. motor med 5-lagrad vevaxel. Storsta mojliga

sakerhet tack vare skivbromsar, snabb acce-
leration, barnsiikra bakdorrar, bensintanken

Registrerad for 5. Renault 8 ar en verkligt
bekvim och rymlig familjevagn — aven for
storvuxna. Breda siten med ny formpressad
stoppning. 4 breda dorrar — bakdorrarna
barnsikra betyder bekvam in- och urstig-
ning for alla dkande och sakerhetfor barnen.

It. bak och reservdicket liggande fram.
for b&de tekniker och amatdrer. Katalogen sondes utan kostnad till industrier Redaktionssekreterare: s s - g8 :
och laboratorier och instituti . Till tdrer mot postfdrskott kr 3:35 el. KARL-E::D( NYKVIST ANNONSAVDELNING
frimarken och postgiro kr 2: 90. vout; s Ni maste se och rovkora
r M B N B S SENN S B . 1 maﬁﬁ“ Gus"nso"l ) Ttz 349000 Generalagent
onen aAnsSvarar nte
for Insinda icke bestillda GOTEBORG SVENSKA RENAULT AB, Fack, Bromma 1, tel. 25 26 10
l ) oncboobbinbonoatht centnt bt B A e AR Ay l wu’fip‘ucu" ‘:"dc: G Lacmgatantt /112601 2 eI e L . : e
ryck utan angivande av - saljare ocli auxioriserade . -V
(X7 silsotodabbosbanRneonadn e L T R N TR R AR e tt 90-tal aterforsal) service-veristader | }aata bilkopet for famﬂJen upp il 5!
Postadeass PETORMIRE RIS SR S Bl n f Sulie L Nk 2 TV 1080 . ABONNEMANGSAVDELNING it
£ o Holléndargatan 9 A, Sthim 3 Postodress: Box 3263, Sthim 3. ©® Utgiven aV_Ahlén & Aker-
ELYA Zuds 4 Foloriti 0 Tel.: 34 00 80. Postgiro: 6560 32. lunds Férlags AB
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VARG-OLLE

SPEEDWAY
FOR
BROD-
FODAN

Det snabbaste som finns { bil-
vig i forhidllande till motor-
storlek och vikt ir en Fl-racer
— och nu har dven jag fitt chan-
sen att kora en siddan pd en stor-
tivling. Allting bdrjade med aft
jag en kvilll slog mig ner och
begrundade de problem som all-
tid uppstir f6r racerforare. Jag
fann att tivlingskéming ir kost-
sam, men att man kan f& stora
vinster, som dock fordrar stora
investeringar. Racersporten ar for
de flesta aktiva en enda ling se-
rie invecklade affiirstransaktioner,
dir inbyten, amorteringar, start-
och prispengar samt omkostnader
bildar ett invecklat mbnster.

Och si fick jag plotsligt en
idé. Karlskoga Motorklubb satsa-
de vildsamt hirt pd Formula I-
klassen till Kanonloppet, och jag
hade pd omviigar hort att Ingvar
Kanvik & Co. var intresserade av
ett par svenska forare som mot-
vikt till Joakim Bonnier. Si jag
tog chansen och ringde upp min
gode vin mr Chamberlain, som
tavlar flitigt i FJ, men som ock-
s& har en Lotus F1 frin 1960 —
och han var direkt med pi noter-
na och hyrde ut bilen till mig!
Sedan tog jag kontakt med Karl-
skoga MK och gjorde upp om en
startersittning somn tickte alla
mina utgifter och dessutom gav
en bra slant 6ver — men da hade
jag inte férsikrat bilen och en
kvadd skulle ha inneburit ruin
for mig.

Och s& var det alltsi dags for
Olle-premiir | Formula 1...

Motorn { bilen var en rak fyra
frin Coventry Climax. Den hade
tvA bverliggande kamaxlar och
var alldeles fantastiskt vass jim-
fort med min lilla stdtstingsmo-
tor i Coopern — men vixellidan
kom jag aldrig underfund med.
PA triningen fick jag in tvd av
de fem vixlarna och likadant var
det pa tivlingen — inte s under-
ligt att jag hela tiden hade ca 15
sekunder liangsammare tid d@n den
nist simste...

Min debut [ F 1 gick alltsd inte
bra pA grund av mekaniskt trub-
bel. For ovrigt tycker jag biity-
pen verkar mer littkérd dn vin-
tat. Dar finns alltid kraftresurser
till 6vers, och jag har en bestimd
kinsla av att materialet inte fres-
tas lika hart som i Formula Ju-
nior. Jag hoppas naturligtvis att
fA préva min lycka pA nytt och
da i en bil som &r mekaniskt full-
god. Men detta — som allt hir i
virlden — blir en ekonomisk
fraga!

Jag skrev vid ett tidigare till-
fille att det ar slut med speed-
way for min del. Det var nog en
sanning med modifikation, i dag
har jag lirt mig att det inte bara
ar att kopa en racerbil och borja
skdra guld med tidljknivar. En del
av de pengar jag tjinade under
speedwayens guldidlder har jag
placerat | relativt vinstgivande
objekt, men det ricker inte for

att underhélla en familj. Alltsi
har jag accepterat ett anbud fran
Norwich i England och kommer
alltsd att fortsitta med speedway
i host. Detta passar mig precis, och
dubbelt roligt dr ju att man i Eng-
land kor orsta halvan av pro-
grammet som serie och sedan en
individuell tivling — i praktiken
blir ju det tvad tdvlingar per kvill.
Jag uppfattar alltsd ett tag fram-
over speedwaydkandet som min
egentliga huvudniring och ar
samtidigt glad 6ver att hilla min
reaktionssnabbhet  och dkvana
i gang.

De ndrmaste planerna f6r min
del dr | dag en aning oklara. Till
nista sisong kommer jag att gora
allt for att fa bittre material i
Formula Junior — jag har sett
Picko Trobergs Lola, och nista ars
upplaga av den vagnen &Ar néagot
att verkligen dromma om. Mel-
lantiden fyller jag ut med speed-
way, och om jag hittar en bra is-
ram vet man inte vad som hin-
der i vinter. Men en sak ar klar
— jag betraktar mig i dag som
racerforare och eventuella andra
saker jag sysslar med beror helt
p&d ekonomiska och ftrdningstek-

NYHET!
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ger
luftigt har
som ligger

Hir kommer en toppnyhet for Er som i alla vider vill
vara snygg i haret. . . Bris Hdrcreme!

Litet Bris Harcreme pa morgonen ger Er luftigt har

som ligger — hela dagen. Ja, utan att smeta tamjer Bris

hir och i utlandet!

Harcreme till och med det motstravigaste har.

Prova Bris Hircreme - en ny kvalitetsprodukt som
bygger pa allt man hittills lirt om harcremer . . . bade

TEKNIKENS VARLD 19/62

Detta nya

Vrid bara pa spaken till Wen-Macs berémda snabbstart-
motor och den sensationella, lattflugna AIRACOBRAN
danar ivag! Ta en titt pa raketerna under vingarna—dem
fyrar hon av i flykten! Och inte bara det—AIRACOBRAN

ar det forsta modellplan

med avtagbar motorhuv, gangad kabinhuy, sjalvlysande
navigationsljus. Detta unika, precisionstillverkade

plan har automatisk snabbstart!

modellplan ar genomarbetat in i minsta detalj med
komplett kabin nitar, etc. Alla modellplanentusiaster,
gamla saval som unga, kommer att fascineras av
AIRACOBRANS smackra linjer och imponerande
prestationsformaga. Vingbredd 60 cm. AIRACOBRAN
ar bara en i raden av ett otal roliga och spannande
Wen-Mac-modeller.

i varlden som kan skryta

ApgF WEN-MAC AIRACOBRA MED MEKANISM FOR RAKETAVFYRNING

TEKNIKENS VARLD 19/62

Ensamdistributdrer for Wen-Mac Products i Sverige. Ludvig Wigart & Co. HELSIHrﬁ_BﬁR[“;‘,Tel

Wh«?ﬁﬁ}a’f
0290
2390

Marknadsforda i Europa, Afrika och Mellersta
AME Overseas Corp., AMF Bldg., 65 Avenue de I
MEDLEM AV AMERICAN MACHINE & FOUNDRY COMPANY- SINTERNA



CLINTON

smd motorer

med stora prestanda

LINTON

marknadens billigaste spe-
cialmotor. En stark och
snabb  motor speciellt
konstruerad f6r den pOopu-
lira Formula K-sporten.
I standardutrustningen in-
gir ljuddimpare, rekyl-
start och priset ir endast

325:—

Motorerna dr standard pa
I'WA-Bantam.

VIKT: 7 kg
EFFEKT: 5,2 hk
VARVTAL:  6.500 vjm
Typ E 65 finns dven for
dubbelmontage for driv-
ning pd bida bakhjulen.
Limplig centrifugalkopp-
ling kan erhdllas till l3gt
pris.

n& Rice

marknadens littaste mo-
tor. Den dr ultrakompakt
— endast 15 cm hog —
och dirmed limplig som
drivkraft for exempelvis
handverktyg
pumpar, gras-
klippare och
andra tridgirds-

redskap.
VIKT: 115 kg
EFFEKT: 1 hk

Varvtal: 6.300, 3.300,
1.700 och 900 med eller
utan centrifugalkoppling.
Motorn har rekylstart och
membranforgasare.

Narmare upplysningar lamnas av generalagenten

Aktiebolaget AGEBE

STOCKHOIM GOTEBORG

MALMO

010/24 10 20 031/12 41 45 040/93 40 40

Fraga: Jag har sett en hel del
utliggningar om glasrutor i bilar,
om lamellglas och hiirdat glas. Nu
fragas: Kan Teknikens Virld tala
om vilka av véara vanligare bilar
som har lamell- resp. hiirdat glas
i vindrutan?

»Tacksam for svare

Svar: Om vi forst birjar med
de bilar som har hirdat glas som
standard ir detta: Austin, Citroén,
DKW, Fiat 500 och 600, engelska
och tyska Ford, Hillman, Ifa, Mer~
cedes 180, 190, MG Magnette, Mor-
ris, Opel, Panhard, Pcugeot, Re-
nault, Saab, Simca, Skoda, Vaux-
nhall, Volkswagen 1500.

Lamellglas i vindrutan hittar
man pd alla amerikanska bilar.
(Alla bilar som siljs i USA skall
ha lamellglas, siledes diven impor-
terade bilar.) Dessutom bl.a. pd
Austin Healey & Sprite, Fiat 1800
& Juventus, Mercedes 220 & 300,
MG, Triumph, Volkswagen 1200,
Export-modell, samtliga Volvo.

Fraga: Hur mycket kostar Volvo
Amazon 1 Tyskland (ridknat i D-
mark)?

»Orjan»

Svar: Listpriset for Volvo Ama-
zon 121 4-dorrars édr 1 Tyskland
9.950 DM. Motsvarande for 122 S
4-d. (sportmodellen) &r 1 tyska
mark riknat 10.425.

Friga: Vad ir det som skiljer
Fiat 1800 frin d:o 2300?
»Flatiigares

Svar: I forsta hand ir det mo-
.torn som har ligre effekt, 97 hk
SAE mot 117 fér 2300. Fiat 1800:s
motor har en cylindervolym av
1795 cm?, en slaglingd av 73,5 mm
och en cylinderdiameter av 72 mm.
Motsvarande siffror for 2300 ir |
tur och ordning 2279 cm3, 795
mm och 78 mm. Utviindigt ligger
skillnaden i #ndrade prydnadslis-
ter etc. och dessutom har 1800
enkla strilkastare i stillet for de
dubbla som 2300 har efter ameri-
kanskt monster. Slutligen har 1800
nagot mindre dickdimension. 5,90
X14 1 stillet for 6,40x14.

Fraga: Har hort att bakaxelupp-
hiingningen pA Amazon stations-
vagn idr dndrad | férhallande till
standardbilen. Kan man fi en be-
skrivning pA den nya upphiing-
ningen?

»Amazoniigare»

Svar: Bakhjulsupphingningen pa
statlonsvagnen omkonstruerades
for att fa ett )agt, plant golv och
samtidigt biira den Okade belast-
ningen. Bakaxeln pd statlonsvag-
nen dr upphingd 1 tva lingsgAen-
de gummilagrade biéirarmar. Pi
dessa forlingningar bakom bak-
axeln vllar fjiidrarna. (Den van-
liya Amazonen har fjiidrarna 1 di-
rekt anslutning till bakaxeln.) I
sidled styrs bakaxeln liksom pi

personsvagnsmodellerna  av et
gummilagrat tvérstag. For fjiq-
ringen anvinds som vanligt spj-
ralfjidrar, vilka kompletteras meq
tillsatsfjidrar av  gummihilstyp.
Stotdéimparna dr av teleskoptyp.

Friga: Kan man kipa Opel Re-
kord med soltak? Vad kostar det
i s f{all?

»Filemona
Svar: Ja, det gir bra. Riktpriset
for soltaket dr 705: — exkl. oms,

Fraga: Hur hog toppfart har nya
MG Midget? Hur stor ir briinsle-
forbrukningen?

»TD-iigares

Svar: Toppfarten pad denna bj]
ligger upp emot 140 km/tim.
Briinsleférbrukningen héller sig
vid normal kérning pa landsvig
vid eca 0,7 I/mil. Man maiste dock
komma ihdg att brinsleforbruk-
ningen alltid ir beroende pa i for-
sta hand forarens korsitt. Skillna-
der pid upp emot 40% med olika
forare har noterats trots samma
korforhdllanden.

Fraga: Ar det bra att montera
antennen till  bilradion baktill §{
stiillet for det vanliga fram? Mis-
te man skarva antennkabeln?

»Ej radiomans

Svar: Det &r i forsta hand en
utseendesak var man vill placera
antennen. Manga tycker kanske
att det ser kiickt ut med kanske
t. o. m. tvd antenner bak (varav
en bara ir prydnad), men man far
riakna med simre effekt med sbak-
antennens». Man har pévisat spin-
ningsfériuster pa 50 * med an-
tennen baktill. Om man i alla fall
vill ha antennen bak fir man
koppla till en sirskild forling-
ningskabel. Dessutom miste man
anvanda en kondensator. Den som
ar intresserad kan képa en kom-
plett forlingningskabel med kon-
densator frin exempelvis Bosch.
Beteckningen ir i sa fall KA 210/2.

Fraga: Kan Teknikens Viirld
publicera namnet pad importéren
av taxibilen Checker? Hir pi or-
ten vet ingen vart man skall viin-
da sig for att fA riitt pa detta.

»Varmlinning»

Svar: Kontakta P. A. Seton &
Co. AB. Adressen iir Sturegatan 48
Stockholm &. Tel. 67 80 10.

Friga: Undertecknad ir intres-
serad av de nu si moderna Kkupé-
modeller som kommit pa en del
bilmirken. Har skaffat mig alla
broschyrer och idven provkért de
flesta. Nu funderar jag emellertid
pd om det har silts mycket sida-
na modeller i ir. Finns det nigon
statistik? Vore i si fall intresse-
rad av Ford Consul Capri, Opel
Rekord Coupé och Renault Flori-
de.

»Blivande iigare»

Svar: Kupémodellerna av dessa
bilar har i Ar fram till den 1
Juni sdlts i foljande antal: Opel
Rekord Coupé: 583 st, Ford Con-
sul Capri: 170 st och Renault Flo-
ride 78 st.

Friga: Finns det en faststiilld
belastningssiffra for varje dick-
dimension pa personbilar? Hur stor
dr den i sA fall for 5,90 157

»Akare»

Svar: Sveriges standardiserings-
kommission har gjort en rekom-
mendation fér maximala belast-
ningar av personblilsdick. For
diickdimension 590%15 ir den
maximalt rekommenderade belast-
ningen 410 kg.
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Bara Shellmannen

Kan ge Er
askfri Multigrade-o

Visste Ni att Shell X-100 Multigrade inte lamnar nagon aska efter
sig? Inga rester i férbranningsrummet som stjal effekt. Kor till Shell-
mannen och begér Shell X-100 Multigrade, den askfria &ret-runt-
oljan som réattar sin tjocklek efter motortemperaturen. Ni far perfekt
smorjning i alla vader fran forsta varvet! Ni far tryag och jamn
motorgang och dessutom ligre bensinférbrukning. Annu ett exem-
pel pa att bara Shell-mannen kan ge Er det basta bade fér motorn
och Er ekonomi.

Vill NI veta mer Begdr vAr tryckta varuinformation hos Shell-mannen!
Den ger Er utférliga svar pa alla fragor.

Lita pa Shell

Shell X-100
Multigrade
finns nu ocksa

i halvburk.



KORRESPONDENSUNDERVISNING PA FOLKSKOLANS GRUND

mot de battre befattningarna
de intressanta uppgifterna

och de hogre inkomsterna
ar i dag TEKNISK UTBILDNING

den ratta vdagen

Vi
DISKUTERAR...

Besiktning
av utredning

Enigheten hos den svenska
pressen var stor da det gill-
de att fororda en allman bil-
besiktning. Man fick det in-
trycket att denna kontroll inte
kunde vara hard och effek-
tiv nog. Det var innan utred-
ningen lade fram sitt forslag.
S3a kom da utredningens for-
slag. Och en stor del av pres-
sen kastade sig over det im-
populdra pabudet sasom oné-
digt, rigordst och smaaktigt.

Lasekretsen ar valkommen
att medarbeta under denna
vinjett. Varje infért bidrag
betalas med 25 kr. Bifoga
namn och adress.

inte lata nummerplaten vara
bade skattekvitto och besikt-
ningsmarke? Det kan inte vara
svart att forse platen med en
beteckning om nar den nista
gang skall bytas och vagnen
visas upp.
Besiktningsstationerna kan
goras mobila och koras om-
kring. Inom vissa distrikt far
bildgarna alltsd samma tidspe-
riod for besiktning. Och argu-
mentet med de langa resorna
kan bortfalla. Pa detta sitt
skulle hela organisationen un-
dan for undan forbattras till
dess man nar utredningens

Man talade om viarldens har- malsdttning — men med ett
daste kontroll redan innan statligt kontrollerande organ.
— den tekniska begivningsreservens stora chans man sett den i verksamhet. Assar

Det rdder inom var industri en skriande brist pa kvalificerad teknisk personal. Vara tek-
niska fackskolor beriknas ej inom overskadlig tid kunna fylla behovet. Sirskilt stor ar
efterfrdgan pa ritare, konstruktorer och elektroniker, vilka specialister diarfor har en siker
framtid och betalas vidl. Genom det undervisningssystem, som vi under flera ir med
framging tillimpat vid TK-Skolan i Malm&, kan Ni med endast folkskolan som " grund
genom fritidsstudier per korrespondens, var Ni #n bor och till éverkomligt pris, skaffa
Er den erforderliga kompetensen for sidana befattningar. Bekvima avbetalningsvillkor.

En tekmisk grundkurs, omfattande 20 lektionsbrev, ger Er de férkunskaper
som erfordras for att Ni sedan skall kunna tillgodogéra Er ndgon av de
tva specialistkurserna — tekniker-konstruktor-kurs eller elektronik-kurs.

Men sa markvirdigt har det
hela inte varit. Man har for-
ordat — helt generellt — en
arlig kontroll. Och sedan —
da man insag vilka verkning-
ar detaljlosningarna kan kom-
ma att fi — har man kastat
sig over utredningens forslag
till losning. Och * onekligen
finns dar ting att diskutera.

Det dr vil ingen tvekan om
att en organisation vars med-
lemmar bedriver forsiljning
och reparation av bilar inte ar
den basta att ocksd utdva

Okynnesblink

Svar till Bibi York,
Frudngen.

Vi dar overens pa en punkt:
Bilisternas anvindande av
kérriktningsvisarna ir manga
ganger inte tillfredsstillande.
Men att de skulle blinka for
mycket kan jag inte forsta.
Aven om en del skulle blinka
lite for mycket ibland, kan
detta knappast vara farligt.

Bland jagare och friluftsmanniskor — &veralit ser man fler och fler som

roker Camel. Varfor? Camel ar den aromrika cigarretten, fyllig men mild.

Vad Ni @n roker, hur mycket eller hur litet — ga over till Camel och upplev
5.4 rokningens sanna njutning! Basta tobaken ger basta cigarretten.

Folk i farten roker

\§"‘N="—"‘-~.
S — X

Det ar betydligt virre med

kontroll. dem som blinkar for lite.

Elektroniker-kursen

bygger pa folkskolans sista klass plus grundkursen Hir har vil utredningen Nar skall man blinka? Fore
och omfattar 40 lektionsbrev med bl. a. elektroni- fraimst sett till kravet att kursférandring, star det visst
kens grunder, teknisk elektricit#sliira, mitinstru- snabbt genomféra kontrollsy- i vagtrafikforordningen, men
ment, fysikens elektricitetslira; elektricitetslirans Stlfm'?t umned altt" belf‘l‘:akad'et detta uttryck ir inte sa bra.

. och elektronikens matematik, materiallira, mot- allmanna m ravan pi- Jag skulle hellre vilja siga
Tek]uker-kmtrukté.r-kul'sen stand, elektriska kretsar, kondensatorer, spolar, talutligg. Och att l@ot{)r— t.ei. positionsfiir’cindrin:’,, i vigl-
som bygger pa folkskolans sista klass plus grund-  elcktronror, relin, forstirkare, transistorer, tele- | branschens riksforbund ir in- ket inrdknas avtagning till
kursen, omfattar 20 lektionsbrev med bl. a. sta- fon och telegrafi, teleteknik, ljudupptagning och tresserat att delt:.a. i en or- annan vig och filbyte i dess
tik, jarnkonstruktioner, sanitetsteknik, angteknik, ljuditergivning, radio och television, industriell | ganisation som nédvindigtvis vidaste bemirkelse. Blinkning
kylteknik och hydraulik, transmissioner, kugghjul, mitteknik, radar och decca, fotoceller, material- — i varje fall till en bdrjan — skall alltsi ske dven vid om-
nitar, hallfasthetsberikning, forbrinningsmotorn, provning och mafcrialkontroll, isotopers tekniska kommer att vidga marknaden korning. Att den som tinker
maskinelement, elektroteknik, byggnadsteknik, anvindning, ultraljud, elektronikens industriella for reparationer och nya bilar kdra om forst maste forvissa

Grundkursen

for vilken icke fordras sarskilda forkunskaper, di
den grundar sig pa folkskolans sista klass, om-
fattar matematik, fysik, kemi och teknisk ritning.

angpannor, betong, armerad betong, skruvar, fjad-

rar m. m,

Tag Er chans i dag!
Sand in vidstGende ku-
pong, sa far Ni alla upp-
lysningar — den ar Er
biljett till en batire fram-
tid!

anvandning,

servoteknik, matematik-

maskiner, automation.

Till TK-SKOLAN, Malmé 6

Jag intresserar mig for

[J Elektronik-kurs

[] Tekniker-Konstruktors-kurs
Sitt x vid det onskade.

Kupong

TV 19-62

och data-

Frankera ej.
TK-Skolan be-
talar portot,

Losen

Svarsforsin-
delse till-

stind nr 14
Malmo 6

ar sjalvklart.

Det finns faktiskt andra va-
gar att g2 — om man inte har
fullt sa brattom i backarna.
Och den vagen ar helt enkelt
att borja i statlig regi men i
langsam takt for att lata verk-
samheten bygga upp sig sjalv.

Och den langsamma vigens
naturliga ging — det ar val
att genomfora besiktningstvang
arligen for mer #n tre ar gam-
la vagnar. Det kan bli en kort
affir paA nagra minuter — och
pd besiktningsanstalten har
man ju i varje misstinkt fall
mojlighet att bli mer grundlig.

Samtidigt har nu VoV bor-
jat fundera over vdra num-
merplatar. De skall bytas var-
je ar, bli mera lattlista och
svarare att forfalska, Varfor
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sig om att det ir klart bak-
ifran innebidr inte att han kan
underlata att markera sin av-
sikt genom hégerblink. (Han
skall ju inta en annan posi-
tion, nimligen hdgra vighal-
van i stillet for den vianstra.)
Och vad han markerar med
vansterblinken nir han gar in
igen dr vil klart: han gar in
pa vinstra viaghalvan, en po-
sitionsindring som maste mar-
keras.

Det bor dven hir papekas
att det ar viktigt att blink-
ningen sker INNAN positions-
forandringen foretas. Nir bi-
len redan har borjat svinga
ser ju alla det #and3a, men da
kan det vara for sent...

Bfaxner
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K&p i dag Sveriges

R. J. REYNOLDS TOBACCO COMPANY » USA
mest omtyckta “regular size” USA-cigarrett
11

o iy



FORSTA AMFIBIEKAMERAN

Undervattensfotozrafering ar en
fluga som gripit manga fotografer
under senare ir. Manga nya, exo-
tiska motiv finns att fanga - {6r
den som kan vistas under vatten.
Bade stridlande fargbilder och
vackra fargfilmer tagna i u-lige
har visats. Allt fler medlemmar
fir ocksd dykarklubbarna, och in-
om f{&rsvaret kar anvindandet av
rojdykare kraftigt.

Undervattensfotograferingen har
tidigare forsvarats av att kameror
inte direkt kunnat utsittas for
vita. Carfor har man varit tvung-
en att bygga in kameroma i in-
vecklade holjen av plexiglas, ut-
rusta dessa med sndren och trissor
for installningar och sA dyka ner
i vatten foér att pad ganska om-
stindligt sitt fotografera och
filma.

Nu har en helt ny typ av kame-
ra gjort sitt intride p4 markna-
den. namligen amfibiekameran.
Den forsta modellen ir av fransk
konstruktion och heter Calypso.
Det ir en smabildskamera avsedd
for negativformatet 24X36 mm.
Vad som framst utmirker kame-
ran ar dess robusta konstruktion.
Den ar inte endast avsedd for an-
vandning under vatten utan ocks3

R e R T Tt o)

i dammiga och sandfyllda miljder
samt under extrema viiderleksfor-
hillanden, t.ex. regn och sné-
storm. Dessutom skall den tila
omild behandling i form av sttar
och slag.

Calypso bestdr av tre delar,
kamerahuset, en del med fram-
matnings- och slutarmekanism
och en tredje, objektivcylindern.
Dessa delar ir trycksikra och ti-
tade med gummiringar. Kameran
ar genomgdende tillverkad av
rostfritt material.

Kameran levereras med normal-
objektiv av vidvinkeltyp, 35 mm,
Ijusstyrka 3.5. Dessutom finns spe-
ciellt anpassad vixeloptik i briinn-
vidderna 28 mm, 45 mm, 9 mm
och 135 mm. Bland &vriga till-
satsdetaljer mirks vattensiiker
blixtutiésare med vridbar reflek-
tor och en ramsdkare tillpassad
till cyklopdga eller liknande.

Eftersom kameran skall anvin-
das i wvatten &r instillnings-
reglagen stora och vil refflade
med tydliga markeringssiffror.
Exponeringstider 1/30—1/1000 och
B. Néagon beredskapsvidska behdvs
givetvis inte.

Kameran kostar, med vidvinkel-
optiken och med rem, cirka 900
kronor. Calypso har bl.a. testats
av svenska marinen.

FIX-TEST

Ett surt stopp- eller fixerbad
b6r man inte anviinda alltfor
linge, eftersom ett {or gammalt
bad litt ger flickar och mirken
pA kopiorna. Tyvirr forindras inte
badets firg niér det blir for gam-
malt, vilket kan gdra bedémning-
en osiker. Nu har emellertid Ko-
dak lanserat Kodak Testing Outfit,
med vilket man litt kan beddéma
farskheten. Ett par droppar i 16s-
ningen ger en violett ton &t ett
forbrukat stoppbad. Man kan
ocksd placera testviitskan i badet
frdn bdrjan och vet di att badet
ar forbrukat nir det blir lilafiar-
gat. Ett fixerbad som ér for gam-
malt fir gul firg nir det testas.

Med den nya un-
dervattenskameran
kan vem som

helst ta bilder i
undervattenslage.
Det Sppnar nya
perspektiv for den
intresserade
amatarfotografen.

EKONOMI-KAMERA

Annu har Inte Tessina kommit
till Sverige, men kameran #r g3
intressant att en férhandspreseq.
tation &r motiverad. Den &r byggg
i Schweiz, av urtillverkare. Dep
ir en miniatyrkamera, som dock
har en sd stor fordel som att ]aqg.
das med standard smabildsfiim.
Tessina dr liten, ungefir som ety
cigarrettpaket.

Tessina tar 5—8 bilder utan a¢t
man behdver dra fram filmen, och
bilderna blir i storlek 1421 mm,
dvs. 3 ganger sA manga bilder pa
en rulle som med standardformat.
3 decimeter dr niirmaste fotogra-
feringsavstandet och ljusstyrkan
ar 2.8.

Cylindervolym 9,9 cc.

Cylindervolym 0.8 cc.

Cylindervolym 5,7 cc.

Mc Coy 760" Tivlingsmotor

Mc Coy "049” Sportmotor

Mc Coy "35” Stuntmotor

CINLBE S L

FErnie Englund

| AR DIG SPELA TRUMF

TRUMPET
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PA REKORDTID!

Instrument och kurs far Du pa posten direkt fran Westin & Co

Det dr en verklig tillging att kunna spela ett
instrument som trumpet — dagens popula-
rasie och mest uppmiarksammade instru-
ment. I sillskapslivet, pa fester och bjud-
ningar, overallt blir Du popular och upp-
skattad. Och pa lediga stunder behdver Du
aldrig ha trdkigt med Din trumpet. Men Du
bor lira Dig spela trumpet fran grunden,
helst under en duktig och erfaren ldrares
ledning. Instumentet bor ocksid viljas med
cmsorg, det skall vara liatthanterligt och vil
avvagt for en nyborjare.

Mainga tusen elever har tagit kurser hos
Westin & Co, manga musicerar i amatdror-
kestrar landet runt, och en del har efter
fortsatta studier helt dgnat sig at musiker-
yrket. De fick alla ldra sig grunderna genom
Westin & Co:s klart och redigt upplagda kur-
ser, som for direkt till malet.

Du har har ett fantastiskt tillfalle att till
verkligt onskepris fa dels en fornamlig trum-
pet, dels en trevlig och lattfattlig kurs. Du

gor ett gott val, dd Du fyller i nedanstien-
de kuponger. Sind in dem redan i dag, si
har Du forsta kursbrevet tillsammans med
trumpeten redan om ett par dagar!

VALKANDE ERNIE ENGLUND
BLIR DIN LARARE

Den vilkinde trumpetaren och kapellmis-
taren ar ocksd en mycket skicklig pedagog.
Han lar Dig snabbt och sikert spela trum-
pet. Ar det nagot Du inte skulle forsta hjal-
per Westin & Co Dig till ritta genom spe-
ciella svars- o. frigeformuldr, som medfol-
jer kursen. Du har en garanterat intressant
och trevlig studietid framfér Dig med en av
Sveriges skickligaste musiker som lirare.

KURSEN OMFATTAR 16 LATT-
FATTLIGA BREV
och ger Dig kunskaper snabbt, litt och ro-

ligt med nya, utomordentliga metoder. Var
14:e dag loser Du ut ett lektionsbrev med

endast 5:75 plus porto. Varje brev innehal-
ler precis sa mycket Du utan att behova
jakta hinner lara Dig till nista ging. Litet
malmedveten ovning varje dag ricker for
att Du med glans skall klara kursen. Du fir
naturligtvis ligga manken till litet — men
de stunder Du ovar pa Din trumpet kommer
Du att bara ha trevligt.

ETT BRA INSTRUMENT

underlittar Dina studier, ger Dig sakerhet
och kinsla. Trumpeten ar ett
trevligt instrument i lackerad massing. Den
stammer vil, har littgiende ventiler och fin
balans. MARYLAND ar idealinstrumentet
for nyborjaren — Du far den dessutom till
sarskilt formanligt pris fran Westin & Co.
Du betalar endast kr 40:— som handpenning
och sedan kr 20:— per manad, tills slutbe-
loppet 270:— kr erlagts. Vill Du betala kon-
tant blir priset bara 245:—. I priset ingir
ocksd etui och munstycke.

Till KORRESPONDENSINSTITUTET : Till KORRESPONDENSINSTITUTET
WESTIN & CO | WESTIN & CO
Hornsgatan 94, Stockholm. Tel. 680200 I Hornsgatan 94, Stockholm. Tel. 680200
IHﬁrmed bestiller jag 1 st. Trumpet MARYLAND ' Hiirmed bestiller jag »Ernie Englunds trumpetkurs
att sindas omgaende. Jag onskar betala [] per av- I for nyborjares. Forsta lektionsbrevet skall sindas '
| betalning med kr 40:— vid leveransen och sedan | mig omgiende och Gvriga med 14 dagars mellan-
med kr 20:— per manad, tills slutbeloppet kr 270:— | rum. Jag onskar betala [] per lektionsbrev, si att u
3 = & 5 . I inbetalats. (Varan forblir siiljarens egendom tills varje brev loses med kr 5:75 plus porto per post-
Styrka, precision, palitlighet — och ligt pris iir orsakerna till de full likvid erlagts). Eller [J kontant med kr 245:— | forskott cl{er [] hela kursen kontant (lfr 80:—) vid I
amerikanska Mc Coy- ] (“Sitt ett kryss for det alternativ som onskas). Frakt | férsta lekhonsbx:evet:l m_pttagnnde. (Satt ett kryss
erikans ¢ Loy-motorernas virldsomfattande framgangar. for trumpeten uttages med det forsta postforskottet. | for det alternativ som onskas). I
Prisva dem gjily! ]
Mc Coy hobbymotorer finns i landets ledande hobbyaffirer. 'Namn: ................... o : Namn: ....... 00 GOCDEUEOEEEE0ECE00 SOCCCBCO00S o I
]mporl('ir: l ................ Tels sttt s s s s e s s I l
Adress:, U D F S AN s A LR RN Adress: ...,
TESTOR-PRODUKTER AB Postadress:/ o, . 2T AT NS TV 1962 b e Areas v el e e L S ERENTV IS 6o
STOCKHOLM e TEL. 010 2025 51 L o | s s s 1 s e e B s 0t s s s s WY e B s B s s s W e B e
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Tror ni vad ni ser?

1 sa fall skall ni rora tidningen i sma cirk-
lar, sa far ni se bilden snurra som ett hjul.
Fast den star stilla.

Synvillan beror pa en egenhet hos 6gat, som
gor att man litt felbedomer runda foremal.
Ibland ir faktiskt orat palitligare, till exem-
pel niir det giller rundheten hos dick.

Alla dick ir forstds runda - men hur run-
da? Ingen kan sc om ett didck avviker en
aning fran den perfekta cirkeln. Men det
hérs, om man lyssnar noga.

Hade ni ett sadant dick och korde i 40-50
p& en jamn, fin viig, skulle ni mirka orund-
heten som liitta dunsar varje varv som dic-
ket snurrade. Okade ni farten, skulle antag-
ligen det hiir ljudet drunkna i vindbrus och
motorbuller.

Nagon millimeters orundhet spelar ingen

14

roll, tekniskt sett. Bilen gar lika bra, diicket

haller lika linge. Anda har vi kontrollappa-
rater for att spara upp sadana skonhetsfel,
som iér sa obetydliga att de bara hors.

For vi tycker att ni skall dka sként och tyst

dven i 40-50.

TRELLEBORG
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POLISHOT

De statistiskt och trafiktekniskt kloka gnuggar
nu som bast sina geniknoélar for att utrona om
de ur de genomforda fartgransproven skall kunna
vaska fram nagra viasentliga fakta som talar for
— eller emot — nyttan av en hastighetsbegransning
som ett verksamt medel mot trafikdoden. Det &r

.alltid lockande att blanda sig i den diskussionen,

men argumenten for eller emot ar vid det har la-
get vil kidnda och uttomda.

Vi har inte motsatt oss att den generella fart-
gransen provas. Det enda man begar i samman-
hanget ar att hdnsyn tas till alla faktorer och
att de siffror som skall ligga till grund for en re-
kommendation om en fartgrans i framtiden eller
inte noggrant viags mot varandra. Och di inte
glomma just vad den preventiva verkan av en
effektiv trafikovervakning kan ha att betyda.

Det senaste forsoket med 100 kilometer som max-
fart torde for trafikanterna pa vigarna ha varit
det som var minst besvirande. Det ir ytterst fa
som kor fortare dven om viagarna ibland tilliter
betydligt hogre farter. Teknikens Virld gjorde en
hundramila studieresa pd E4-an 6ver en week-
end och fann egentligen ingen som overtridde den
tillatna farten. Det ar ett gott betyg for laglyd-
naden pa detta tillfilliga pabud som ocksa bekrif-
tas av de siffror polisen lamnat frian olika hall i
landet. Det innebar nu inteé alls att trafiken flot
sa jamnt som onskvirt var. Propparna i trafiken
var legio och kéerna ringlade sig fram med 70—90
kilometers fart. Det var fi som vagade sig pi en
omkorning for att komma loss och darmed losa
upp kon.

Som vanligt blev det irritation bland de efter-
liggande bilarna. Pa ett raststille frigade vi nigra
— till synes omdomesgilla och vettiga bilister —
hur de uppfattade situationen och om de tyckte
att det gick bra med en maxfart av 100 km/t. Sva-
ret blev overraskande. De tyckte att 100 km i och
for sig var bra, for deras del rackte den till. Men
de vagade helt enkelt inte kdra om i de fall de
hamnat efter en som korde saktare #n de sjilva.
Varfor? Jo, till det hir fartgrinsprovet hade poli-
sen utfardat en alldeles speciell varning. Inte en
enda kilometers overtradelse av de 100 skulle till-
latas, varken vid omkoming eller i utforsbackar.
Och att kora om en bil som haller ca 80—90 km/t

pa ett trafiksiakert sitt, dvs. pad kortaste mojliga
vagstracka, ar nara nog omojligt om man dels
skall halla ett 6ga pa hastighetsmitaren och inte
overskrida de 100 km/t, dels hilla Ggonen pa
vagen. Dessutom ar det sjalvklart att ingen utan
vidare vill utsdtta sig for risken att aka fast for
fortkorning.

Polisens skramskott fick med andra ord biverk-
ningar pa trafiken av icke onskvart slag. Hur all-
varliga verkningarna kan anses vara ar svarare
att bedoma, men det ar naturligtvis direkt forkast-
ligt att polisen utfirdar hot av sidant slag att det
far en menlig inverkan pa hela trafiken. Det enda
som vinns ar ju egentligen att statistiken visar
farre fartovertradelser.

‘f‘aigtra.fikfﬁmrdningens bud att farten inte far
vara hogre an trafiksikerheten kriver borde nog
kompletteras med att den ej heller far vara ligre
an trafiksikerheten kraver.

Det ger oss anledning att lata resonemanget ut-
mynna i ett forslag i syfte att skapa sikrare och
trivsammare trafik.

Vid ett annat tillfille skulle polisens overvak-
ningsresurser kunna sittas in just pA omkornings-
omradet. Se till att inga vansinnesomkorningar
gors, men lika kraftigt reagera mot allt som har
med hindrande av omkorning att gora. Vara riks-
vagar — och givetvis Europavigarna — ar i det
narmaste Gverallt si breda att hinder for omkor-
ning pa grund av vigen sillan foreligger ens i
samband med ett mote. Om — och det ir ett viktigt
om — bara bilisterna holl sig pa sin sida, den om-
korde saktade in och forkortade omkérningsstric-
kan, den métande holl ut pa sin kant — da skulle
koer och trafikproppar inte uppstd. Trafiken skul-
le 16pa jamnare och littare.

Den franska trafiken utgor ett stralande bevis for
vad som sagts. Pa de franska vigarna vimlar det
av franska smabilar, och de har — vilket frans-
mannen sikert ursiktar oss — diliga accelera-
tionsresurser. Men nagra omkorningssvarigheter
ser man sillan till. Darfor att man hjilper var-
andra pa vagen.

Det dr detta den svenska polisen skulle lira oss
i sin Gvervakningstjinst, eftersom vi bilister sjilva
ar sa sturiga att vi inte vill.

HUL Gy lowai™
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Citroén ID 19 med Bo

paraddker mellan de
konkurrenterna.

R | KURVTEST

Nio bilar pa startlinjen, nio vardagsvagnar med sinsemellan
konstruktiva skillnader. Framfor dem en 90 graders gruskurva.
Vilken bil gar smidigast genom bdjen? TEKNIKENS VARLD fick -
med en rutinerad tdvlingsakare pa forarplatsen svar pad fragan.

Vid ratten: BO ELMHORN

ver- ecller understyrd? Hur &ar det
Oegentligen? Har ni nagonsin dgnat er
bils upptridande i kurvor nagon nirmare
eftertanke eller spelar ni hasard i béjar-
na? Formagan att snabbt ta sig igenom
svara kurvor bygger ingalunda pa
slumpmissiga antaganden. Inte heller
krivs dodsforakt. Diaremot absolut viss-
het om bilens upptriadande i olika situa-
tioner.

Tyvirr foljer alla bilar inte samma be-
teendemonster. Men det finns en ganska
bra tumregel som sdger att framtunga
vagnar ir ovilliga att styra in i kurvor
— understyrda — medan baktunga bara
behover nagra ryck for att bilen skall
fortsdtta svanga av sig sjalv genom att
bakhjulen har storre avdrift.

Hur gar bilen genom kurvan? Vilken
bil gar smidigast i attio (km/tim) genom
en nittio graders grusboj?

Nio vardagsvagnar utan fifflade moto-

rer och fjadringssystem stillde upp i
TEKNIKENS VARLDS kurvtest. Bilarna
var standard i ordets mest egentliga be-
tydelse och kordes med rekommenderat
lufttryck i dicken. Bo Elmhorn, rutinerad
tavlingsakare i rally- och hastighetssam-
manhang, satt bakom ratten i samtliga
tre etapper- som- provet i sin helhet om-
fattade.

Etapp I: Pa snabbaste sitt genom kur-
van.

Etapp II: Med vixeln i frilige genom
kurvan. Ingangsfart 80 km/tim, urtramp-
ning omedelbart fore kurvan och enbart
rattning igenom.

Etapp III: Konstant fart, 60 km/tim,
genom hela kurvan,

TESTVAGNARNA

CITROEN ID 19: 4-cyl. motor pa 69 hk
SAE, 4-vaxlad, 0—80 pa 12 sek, toppfart
135, motorn fram, framhjulsdriven. Bakre
hjulstdllen utférda som enkla svingar-
mar, vilket medger individuell fjadring
utan sparviddsforandring. Gas-hydraulis-
ka fjaderdon med inbyggda hydrauliska
stotdampare, automatisk markhojdsregu-
lator, under proven instilld pa normal-
lage.

BMC-COOPER: 4-cyl. motor pa 56 hk
SAE, 4-vaxlad, 0—80 pa 12 sek, toppfart
144, motorn fram, framhjulsdriven. Bak-
hjulsupphingning likartad den pa Citroén.

SAAB 96: 3-cyl. motor pa 42 hk SAE,
3-viaxlad, 7—80 pa 15 sek, toppfart 120,

Av GUNNAR FRIBERG, LEIF JUNGESTAD

Foto: PeQ Eriksson

motorn fram, framhjulsdriven. Stel bak-
axel med viss, inbyggd torsionseffekt och
spiralfjidrar. Egen konstruktion och en
16sning som gjort att kringning motver-
kas genom hogt placerad yridpunkt pa
bakaxeln.

VOLKSWAGEN 1500: 4-cyl. motor pa
45 hk DIN, 4-vixlad, 0—80 pa 143 sek,
toppfart 132, motorn bak, bakhjulsdriven.
Bakaxel typ pendelaxel.

VOLKSWAGEN 1200: 4-cyl. motor pa
34 hk DIN, 4-vixlad, 0—80 pa 162 sek,
toppfart 119, motorn bak, bakhjulsdriven.
Pendelaxel.

RENAULT GORDINI: 4-cyl. motor pa
40 hk SAE, 4-vixlad, 0—80 pa 14 sek,
toppfart 125, motorn bak, bakhjulsdriven.
Pendelaxel.

MERCEDES-BENZ 220: 6-cyl. motor pa
95 hk DIN, 4-viaxlad, 0—80 pad 11 sek,
toppfart 160, motorn fram, bakhjulsdriven.
Tvadelad bakaxel, typ enkelpendlande,
medger individuell fjadring med viss
sparviddsforandring.

FORD ANGLIA: 4-cyl. motor pa 41 hk
SAE, 4-viaxlad, 0—80 pa 16.7 sek, toppfart
124, motorn fram, bakhjulsdriven. Stel
bakaxel hingd direkt i lingsgaende blad-
fjadrar.

OPEL REKORD 1700: 4-cyl. motor pa
55 hk DIN, 3-viaxlad, 0—80 pa 13,5 sek,

* toppfart 130, motorn fram, bakhjulsdriven.

Stel bakaxel upphingd direkt i langsga-
ende bladfjadrar. YAND

MANNEN
VID
RATTEN

BO ELMHORN har en diger meritlista som
tavlingsforare med tyngdpunkten pé& hastighets-
tavlingar. Han har kdrt en méngd olika vagnar,
bl. a. MG Twin Cam, Alfa Romeo Veloce, Lotus,
en Riley, som gjorde sensation i Yolvoklossen,
och landets enda Porsche Spyder. Nu féredror
han en Hundkoja i grupp 11l
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MED 80 ... (forts.)

HUR KLARAR
BILEN KURVAN?

»Min bil Gr dverstyrd», séger den ene. »Min

bil @r neutralstyrd», séger den andre. Och den
. tredje star tillsammans med det évriga

sdllskapet och begriper ingenting! Men sé& farligt

ar det inte. | samband med var kurvtest

redogér Teknikens Varld har populért for vad som

menas med Sver-, under- och neutralstyrning.

~\ verstyrd, understyrd eller
O neutralstyrd — nir dessa
begrepp kommer pa tal giller
det forst och framst bilens
upptriadande nir de styrande
hjulen vrids bort fran den ur-
sprungliga fardlinjen — helt
enkelt egenskaperna i sam-
band med en sviang! Naturligt-

vis kan representanter for de -

tre olika grupperna uppfora
sig olika vid koming rakt
fram, en overstyrd bil ar till
exempel mycket kanslig for
sidvindar, men i huvudsak
handlar det hela om kurv-
egenskaper.

De faktorer som paverkar
en bils kurvegenskaper ar
manga, men vi kan fastsld ait

centrifugalkraften paverkar bi-
len i dess tyngdpunkt.
Centrifugalkraften vill slunga
bilen utat i kurvorna. Det ar
dackens friktion mot vigbanan
som hindrar detta. I sin tur
paverkas denna friktion av
dackstyp, hjulvinklar och olika
fram- och bakaxelkonstruktio-
ner. Detta ar ting som kan
justeras, biligaren kan siledes
sjdlv i ganska hog grad for-
andra sin bils kurvegenskaper.
Men vad menas nu till
exempel med en overstyrd bil?
En Gverstyrd bil har tyngd-
punkten beligen langt bak,
oftast beroende pa att motorn
placerats dir. Tyngdpunkten
ar helt enkelt beligen bakom

(Forts. pd sid. 20)

Ar framhjulen av-
sevart mer belas-
tade &n bakhjulen
far framdacken
st3rre avdrift &n
bakdéacken och det
resulterar i att bi-
len Blir understyrd,
d.v.s. strGvar ef-
ter ott fortsatta
rakt fram. Om
bakdécken &r mer

Eelastade far des-
sa  stérre avdrift
én framddcken
och bilen upptré-
der Sverstyrt.

BMC-COOPER

ETAPP | gav klart besked om att vagnen var understyrd. Observera hur
fotare parerar genom att I&ta de styrande draghjulen peka mot kurvans
innerkant. J&mn fyrhjulssladd under full kontroll.

ETAPP II: Bilens upptrédande for tanken till Gverstyrning. Detta beror pé
att den tunga framvagnen utan successivt padrag bromsar. Dé&rigenom
glider bakvagen ut en aning och bromsar upp farten.

ETAPP 1lI: Vid jGmnt pédrag genom hela kurvan atertar bilen fullt mérk-
bart sin typiska understyrningskaraktér, men féraren kan inte utan det vid
normalkdrning sjélvklara gaspadraget hindra  att bakvagnen kastar.

TEKNIKENS VARLD 19/62

ETAPP I: Vagnens beteendemonster var snarlikt Cooperns, men den kéndes
helt naturligt tyngre i ratten. Detta inverkade ingalunda menligt, utan bilen
var lattkérd. Tendens understyrd.

ETAPP II: Utan padrag gjorde bilen ett kast med bakvagnen. Detta kom
emellertid s& mijukt och féljsomt att fi&dringssystemet kompenserade.

ETAPP 111: Liksom Coopern gick Citroén med en svag fyrhjulssladd genom
kurvan med bibchéllen kursstabilitet och utan negativa &verrasknings-
moment.

TEKNIKENS VARLD 19/62

FORD ANGLIA

—"

ETAPP I: Yognen upptridde svagt understyrd, sparade snéllt genom kur-
van. Lat fyrhjulssladd. Overraskade positivt i samtliga etopper genom att
den stelo bakaxeln, som &r upphéngd i bladfjédrar, inte tycktes ha ndgon
menlig inverkan.

ETAPP ll: Aven med frikopplad motor sparade bilen genom hela kurvan
utan Sverraskningsmoment och obehagliga kast.

.

ETAPP 1ll: Bilen gick helt neutralt med latt fyrhjulssladd. Den sv.oga under-
styrningstendensen vid fullfarts-etappen var borta och vagnen upptrédde
neutralt.

YAND!
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MED 80 (forts.)
MERCEDEZ-BENZ 220

APP I: Viktfordelningen talar fdr understyr-
ning, men den delade Eakaxein ger vagnen
Sverstyrningskaraktdr, &tminstone i gruskurvor.
Bokvagnens aovdrift var emellertid obetydlig.

ETAPP II: Utan stabiliserande gaspédrag sléngde
bakvagnen utét och bromsade miukt upp farten.

ETAPP lI: Latt fyrhjulssiodd med jémn och
obetydlig avdrift utan Overraskande kast.

OPEL REKORD 1700

e ol S

ETAPP I: Markant avdrift med bakvagnen.

RENAULT GORDONI

VOLKSWAGEN 1200

ETAPP I: Klart Sverstyrd. Observera hur from-

VOLKSWAGEN 1500

servera att framhjulen pekar i kursriktningen.
Overstyrningskaraktér, men  vélbalanserad.

ETAPP | avsldjade att vagnen utan tvekan far
inrangeras bland de Sverstyrda. Foraren kunde

hjulen pekar mot utgdngen av kurvan och

ETAPP II: Yalbalanserad fyrhjulssladd i sjélva
Svagt efterkast med bakvagnen vid

bajen.
utgéngen.

latt.

dock parera avdriften s& att den hall sig inom
mattlighetens gréins.

ETAPP II: Utan stabiliserande gaspadrag avertog

ETAPP Il1: Overstyrningskaraktdren &terkom. En bakvagnen kommandot. Farten reducerades
svag eftersléng vid kurvans utgng parerades markant.
ETAPP Ill: Bakvagnens kast minskar nagot vid
jamforelse med etapp Il, men avdriften &r pa

skirningspunkten for hjulpa-
ren diagonaler. Nir nu en sa-
dan bil kors si fort genom en
kurva att centrifugalkraften
overvinner dickens friktion
mot vigbanan, s overvager de
utatriktade rafterna
bakom hjulparsdiagonalernas
skirningspunkt och det bakre
hjulparet slipper forst. Man
skulle kunna tro att tyngd-
kraften borde halla bakhjulen
kvar, men sa ar faktiskt inte
fallet. Resultatet blir nu att
bilens 1Zngdaxel vrides in mot

kurvan, och om inte sladden
haves eller farten nedbringas
kan bilen raka i rotation och
lJdmna kurvan med vilken del
som helst’ forst.

En understyrd bil uppvisar
helt andra egenskaper. En sa-
dan bil har nastan alltid
tyngdpunkten beligen framfor
hjulpardiagonalernas skar-
ningspunkt. Nar bilens fart i
en kurva blir s hog att cen-
trifugalkraften Overstiger dic-
kens friktion mot vagbanan
ser massakrafterna till att

grénsen till stoppsladd. 2

framvagnen vill striva utat
kurvan. Om farten inte ned-
bringas kommer bilen att
laimna kurvan i tangentens
riktning med fronten forst.

En neutralstyrd bil slutligen
har hjulpardiagonalernas skir-
ningspunkt och bilens tyngd-
punkt praktiskt taget pa sam-
ma plats. Om en sadan bil
pressas for hart i en kurva sa
s.kall den' av allt att doma
limna kurvan i tangentens
ri'ktning med yttersidan forst,
hjulparen slipper samtidigt,

men eftersom dickens friktion
hallit bilen i kurs ett stycke
in i kurvan si kommer tan-
genten och bilens lingdaxel att
fa en ganska kraftig vinkel till
varandra.

Men hur bir man sig nu at
for att eliminera de spratt en
bils kurvegenskaper kan spe-
la? Sitten dr manga, men man
maste nog skilja pa tva hu-
vudgrupper, den kortekniska
och den rent mekaniska. Lat
oss borja med nagra kortips.
® Ko6r man en dverstyrd bil

TEKNIKENS VARLD 19/62

ETAPP 1: Bilen klort understyrd. Drevs med en
perfekt fyrhjulssladd genom hela kurvan. Liksom
ovriga framhjulsdrivna vognar hade den hdg
utgangsfart.

ETAPP 1I: Fyrhjulssladd men med markerad av-
drift hos bakvagnen beroende p& att den tyngre
framvagnen bromsar nagot.

ETAPP 111: Fyrhjulssladd. Bakvagen slépper négot
av samma skal som i etapp Il. Men kursstabili-
teten Gr aldrig Gventyrad.

vagnens lage i forhallande till fardrikiningen.

ETAPP 1l: Bakvagnen slangde kraftigt just i
kurymomentet, men fdraren paorerade snobbt,
och mot utgéngen — se bilden — befann sig
bilen i neutrallége.

ETAPP 1ll: Markont kast med eftersléng vid
kurvans utgéng.

ETAPP I: Aven 1500 far hanféras till kategorin
Sverstyrda. Skillnaden i upptrodande vid jGmfs-
relse med 1200 vor hérfin men med plus fér ny-
komlingen. Observera att 1500 visar nagot mer

av sidan.

ETAPP Il: Observera att bilden fagits i ett nagot
tidigare skede vid jamforelse med 1200. Vag-
narna kréngde lika kraftigt men ralade ocksé
upp sig lika snallt.

ETAPP I11I: Ingen mérkbar skillnad lvid jomforelse
med 1200, som Gven den i detta skede av kurvan
drev utdt med bakvagnen.

— dar alltsa bakvagnen' helst
sladdar ut — si har man goda
méjligheter att hiva en pa-
bérjad rundsladd, men mirk
vil, detta pA bekostnad av en
god portion stabilitet. Rakar
man ut for en bakvagnssladd
med en Sverstyrd bil bor man
Inte — fGrutsatt att underlaget
ar ganska lost — koppla ur
och styra at samma hall som
sladden, vilket pa senare tid
5:1.;‘;15 vara det enda raka(!). I
stillet kan man anvinda mo-
torn till att motverka en del av

TEKNIKENS VARLD 19/62

de massakrafter som: verkar i
tangentens riktning genom att
ge rikligt med gas och pa si
vis oka friktionen mot vagba-
nan. Eftersom bilen redan be-
finner sig i1 sladd ar detta en
operation som bor utforas med
storsta precision, enar sladden
annars latt kan forvarras. Det
basta ar att trana manovern
pa en stor grusplan genom att
bringa bilen i sladd, styra
emot och sa halla bilen i sladd
med hjilp av gaspedalen — pa
sa vis tranar man upp kinslan

for vad motorn f6rmar preste-
ra och far samtidigt ett be-
grepp om hur det kanns nir
bilen ror sig at ett helt annat
hall an dit nosen pekar.

® Mojligheterna att hiva en
sladd hos en understyrd bil ar
nagot mer begransade, efter-
som sladden garna infinner sig
senare. Principen ar densamma
som nar det galler overstyrda
bilar, det giller att med hjilp
av motoreffekten eliminera sa
mycket utatriktad kraft som
mojligt. Detta kan man cndast

gora — atminstone nar det gil-
ler framhjulsdrift — inat kur-
van och genom att ge gas.
Centrifugalkraften och den
okade friktionen kimpar da
mot varandra, och i basta
fall klarar man kurvan via
en linje som har ganska
kraftig vinkel mot framhjulen.
Skulle hastigheten dock vara
for hog sa att bilen med spin-
nande och snedstillda drivan-
de framhjul vill limna kurvan
i tangentens rikining gller om
bilen ar bakhjulsdriven finns

YDt 273
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YOLKSWAGEN 1200

YOLKSWAGEN 1500
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Dérfér bley ya
markerade. Be
— dver- eller unders
stilen genom bdjen

det bara en sak att gora —

minska farten.
@ Kor man en ngu}ralstyrd
bil galler det att _ullampa en
Jamplig kombination av vﬁ
som sagts ovan om de oh"a
typerna. En gyllene regel ar
dock att man hela }xden skall
forsoka oka friktionen mot
vagbanan och rikta krafter in
mot kurvan, antingen genom
att rikta hela pilen in mot
kurvan med rattens eller
handbromsens hjalp eller ge-
nom att rikta de drivande hju-
len inat. 3

Att avgora vilka bilar som ar
over-, under- eller neut.ral—
styrda innebar egentligen inga
problem. Aven om den gbsolut
fakunnige har vissa svarigheter
att via bilens konstruktion
komma fram till en uppfatt-
ning om dess kurvegenskaper
behovs det inte manga meter
bakom ratten for att han skall

veta vilket hjulpar som vill’

slippa forst. Men for ord-
ningens skull har vi gjort en
liten uppstillning over olika
drivhjuls- och motorplace-
ringsarrangemang och  hur
dessa paverkar bilens kurv-
egenskaper.

Tendens: Understyrning.

Genom att motorn ligger
fram tillsammans med kom-
plett transmission blir tyngd-
punkten undantagslost place-
rad langt fram. Efterstravar
man mer neutral styrning kan
man belasta bilen léngt bak
(bland annat genom att lagga
bagaget i darfor avsett utrym-
me i stillet for i baksitet),
anvanda lagre lufttryck i
framhjulen och hogre i bak-
hjulen eller gora framhjulens
cambervinkel mindre positiv.

RENAULT GORDINI

Tendens: I‘Ieutralstymimg
Viktfordelningen p3 hjul
ren hos en sidan bj] brui‘-h
vara 50—50 eller strax dirg &l
kring. Eftersom motorm Ir.""
ger fram men driften skey ng~
bakhjulen vill bilen garny py:
svagt understyrd genom 1
bakhjulen skjuter pa, d
belastade framvagnen. Ep b%n
agare som efterstrivar 1\]1:
under- eller overstyrning ha(
naturligtvis goda mb'jlig'netzr
att genom mekaniska operatiur
ner astadkomma detta e,;
god regel dr att minska can,.
bervinkeln hos det hjulpa
man vill skall sldppa sist. 3

Tendens: Overstyrning,

Tyngdpunkten naturligtyig
placerad lingt bak. Hir har
man goda mdjligheter att nip.
ma sig neutralstyrningen tack
vare att de relativt obelastade
framhjulen enbart anvinds fgr
styrning, medan drivhjulen #r
fasta — deras cambervinke]
kan utan vidare goras negativ
och dessutom forses med na-
gon form av krangningshim-
mare, garna i form av ett tvar-
gaende sammanbindande stag
som vid kurvtagning stravar
att halla det inre hjulet nere

och darmed oka den totala
friktionen mot marken.
Naturligtvis kan mycket

mer skrivas om dessa problem
i och med att de teoretiska
spekulationerna kan foras
langt vidare. Vi tror oss emel-
lertid ha fast uppmirksamhe-
ten pa de rent praktiska folj-
derna av hur en bils tyngd-
punkt ir placerad i forhallan-
de till hjulpardiagonalernas
skdarningspunkt med denna
lilla uppsats.

SAAB 96

SADAN AR VAR STIL

En bildserie som visar vagnarna bakifrén under etapp | far avsluta var
I“U"V’Mf. Och kanske ytterligare en kommentar till tidigare bilder &r PY
5;n plats. Under etapp | hade fsraren méjligheter att med gas och ratt
tlyra vagnarna efter deras respektive Eeteendemonster, alltsa sammad
'"01"'9!1,,,,’ som stér 1ill buds under normal k&rning. Under Svriga etoppe’
— frihiul och konstant gas — fick han helt och hallet lita till rattningen-
gnarnas grunddrag i dessa moment helt noturligt
handlade individuellt, var och en efter sin karaktdr
tyrning — &r det praktiskt taget bara
som skilier dem &t.

62
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'VATT[N -

'} DE DYRBAR
=~ DROPPARN

Du och jag och alla andra svenskar anvénder 200—300 he
liter vatten om dagen om vi har vottenkranarivar
narhet. Skall vi hamta vatinet i brunnar eller kallor
vi snalare och ndjer oss med ett 50-tal liter. =
Nér mexikanska indiankvinnor tvingas gé fyra eller

Ay STEN SODERBERG
Teckningar: Tord Nygren

fem timmars vag varje dag for att hamta yat_ihetu' g .
i en kruka som de bar p& huyudet,

méts dropparna ut som om de vore den adlaste olja.

det ar farligt! Alla vet att virlden lider

11a siffror over vattenkonsumtionen per
brist pd livsmedel, att minst hilften av

person blir — hur hoga de an verkar

— missvisande darfor att de inte omfat-
tar forbrukningen inom de industrier som
framstiller vad vi eljest behover under
dagen, inte vad som gar at pa sjukhusen
(Stockholms storsta vattenkund ar Soder-
sjukhuset, som gor av med 232 ganger sa
mycket som stadens storsta bryggeri)
och inte vad lantbruket kriver. For att fa
fram exempelvis en enda skiva brod be-
hovs det 140 liter vatten och di &r det
inte lingre ofattbart att man i Sovjet
raknar med en vattenforbrukning pd to-
talt 2.7 ton per person och dygn.

Men det diir ar vil inte s farligt, in-
vinder man. Det regnar ju jamt och stin-
digt och vi har tusentals sjoar, som ticker
mer @n tiondelen av virt lands yta. Jo,

_ TEKNIKENS VARLD 19/62

I 3

jordens bebyggare gar och ligger sig
hungriga pd kvallen. Men man glommer
Jatt att jorden ocksa lider vattennod. Och
det galler inte bara linder som genom
manniskans oforstind har forvandlats till
oknar. Det giller storstider och kultur-
bygder, diar manniskan till vardags aldrig
agnar en tanke &t vilken dyrbarhet vatt-
net ar di de tappar upp ett rikligt till-
matt bad, liter duschen eller vattenkra-
parna sta och rinna och spolar bort ku-
bikmeter efter kubikmeter till floder som
leder direkt ut i havet.

MANGMILALEDNINGAR

0chdetregnarintei'iﬁt,ivenonidet I
verkar si nir man har semester och ling- T
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fa fram det farskvatten som behdvs for
att gora massa. Brunnsborrarna i Uppland
stoter pa saltvatten (frin langt fore is-
tiden) da de kommer tillrickligt djupt, i
Sormland borrar de ofta forgives, pa sina
hall finns inget vatten alls, och pa Got-
land kan man traffa pa havsvatten 10—15
meter over havets niva. Och hur skall

man kunna ta vatten ur sjoarna i ett land .

dir nedsmutsningen fortfarande sker hian-
synslost? !

Men annu virre ar det pa andra hall
I Sydafrika ligger sig buschminnen &n i
dag — sa som redan Livingstone beskrev
det — ner pa marken och suger i langa
ror de fa droppar de kan fi upp ur jor-
den. De blandas med blod fran deras lip-
par. Om de torstar graver de ned sig i
sanden for att hindra kroppens avdunst-
ning. Och anda behover de egendomligt
nog mycket mindre vatten in folk i kalla
lander — eskimderna dricker mer vatten
an andra minniskor eftersom de lever i
sa mycket torrare luft, medan en tibbu
1 Sahara kan rida pa kamel i fyra dygn
utan att dricka.

I Londonomradet har man under det
senaste halvseklet sinkt grundvatten-
nivan mycket starkt — man forbrukar
langt mer @n som rinner till. Men brit-
terna har, varmnade av svenska experter
som ar bland varldens framsta pa omra-
det, infort en strangare kontroll &ver
grundvattnet an nagot annat europeiskt
folk.

KONTINENT | FARA
I Australien holl hela kontinenten pa

att sjunka i havet darfor att man lﬁt“de
artesiska brunnarna spela fritt och dar-
med minskade den vattenkudde varpa
kontinenten vilar. Aven dir ryckte
svenska experter till hjilp fran Vatten-
byggnadsbyrin i Stockholm och det blev
lag pa att brunnarna skulle lasas, senare
ocksa pa att man skulle ordnad sa kall.ad
konstgjord infiltration, det vill siga lata
avrinningen ske genom renande grus-
och sandlager till bassingerna i jorden.

Varst ar nog vattenfragan i storstader-
na pa Nordamerikas vastkust. Los Ange-
les forses med vatten genom en 400 km
lang ledning fran Sierra Nevada — unge-
far som om Stockholm tog sitt vatten fran
Goteborg. I Kalifornien, som ar sa be-
roende av sina fruktplantager, sjonk
grundvattnet under torrar med 2% meter
om aret. Sedan 1915 har grundvattennivan
sankts med bortat 40 meter. President
Kennedy har forsokt losa dessa problem
— det maste ske i stor skala, och darfor
blir det knorr framfor allt bland bonderna
i vattenrika stater da de tvingas avsta
at vattenfattiga. Sedan lange finns i USA
en lag om att vatten som anvands i in-
dustrin for kylning och andra #andmal
som inte fordarvar det maste aterforas
till grundvattenbassiangerna. Vid indu-
strier som starkt smutsar vattnet har man
fatt bygga omfattande reningsanlagg-
ningar.

Det ar underligt att den tekniska civi-
lisationen: inte har kunnat 16sa vattenpro-
blemen i viarlden, ja, knappast ens upp-
marksammat dem. I forntiden var vatten-
fragan A och O for kulturlinderna. Det

nu sa vattenfattiga ¥Framre Orienten var
en  gang -det blomstrande- Mwopotamien'
landet kring tvillingfloderna Eufrat-Tigris
dir man hade en sumerl.sk, assyrisk och
babylonisk hogkultur pa grund av ett
invecklat och val genomtinkt bevatt-
ningssystem. Dir levde over 20 miljoner
manniskor i valstand, och de kunde ex-
portera livsmedel till andra delar av vir]-
den. Men hirjande horder fran &ster for-
storde pa kort tid dessa bevattningsan-
ordningar, och linderna har aldrig repa
sig fran katastrofen.

I alla utvecklingslinder dr bevattnings-
fragan den mest brinnande. Kunde man
genom fornuftig skogsplantering och ett
finforgrenat nat av kanaler l6sa vatten-
fragan, skulle man ha hunnit langt i kam-
pen mot svalten. Det finns tekniska hjilp-
medel — inte minst svenska siankbara
pumpar — som skulle kunna hjilpa till
att losa dessa svara problem. Men det
fattas vilja till samordning och det ra-
der ett slags hogtsyftande darskap, som
hellre bygger vildiga kraftverksdammar
in smd bevattningsanldggningar. Jag sag
nyligen en film dir man triumferande
utropade till bilder av ett kraftverk i
Indien att nu slapp minniskorna det
tunga arbetet. Detta i ett land dar folket
inte begdr bittre an att fa ett arbete
som ger dem nagra rupier om dagen!

OERSATTLIGT

Vatten ar ett paradoxalt amne, en
kemisk forening som uppstir genom for-
brianning men ar overtraffat da det gil-
ler att slicka eld. Det kviaver eld och

vallar explosioner. Under 4° C blir det
lattare nar det avkyls och krymper nir
det uppvarms. Det ar livsfarligt i sam-
band med hoga elektriska spanningar, men
i rent tillstind ar det en oledare. Det ar
sa latt att det ganska bekvamt later sig
fraktas, men sa tungt att det bar stora
fartyg. Det &ar allt livs ursprung, det
medium ur vilket minniskan har uppsti-
git, det visste redan diktarna av forsta
Mosebok da de beskrev hur Gud pa fjar-
de dagens morgon bjod vattnet att fram-
bringa ett vimmel av levande varelser. ..
Vatten dr det enda livsviktiga imne for
vilket vi inte kan hitta pd nagon ersitt-
ning. (Till och med luftens syre skulle
vi klara oss utan bara vi hade vatten
— vi framstillde det av vatten.)

ENORMA KVANTITETER

Vilka kvantiteter vatten som behovs
for var hushallning visar professor Georg
Borgstrom i sin bok >Mat for miljarders.
For att producera ett kg torrmjolk kravs
10.000 liter vatten, for att producera ett
kg kétt (bortrdknat vattenhalten) kravs
anda till 50.000 liter vatten. I Australien
berdknar man att det kriavs 897 ton vat-
ten for att framstilla ett ton vetekirna.

Var enda forsorjning med vatten sker
genom regnet — den cirkulationsprocess
varigenom avdunstningen fran havet ut-
falls som vatten over land. Vart tar reg-
net vagen? Ekvationen ser ut sa hir:
regnmingden = avdunstning -+ avrin-
ning -+ grundvatten. Avdunstningen, som
tar omkring hilften av regnet, ir inte

P& den romerska
Campagnan stér
annu de milslénga
vattenledningarna
kvar och ménga
av de stora fon-
tanerna i Rom fér
fortfarande vatten
genom antika
ledningar. Detta
dr en rekonstruk-
tion av hur de
fem akvedukterna
sydost om Rom
bdr ha tett sig.

| den avbrutna
delen till hoger
ser man hur tre
ledningar ligger
ovanpd varandra.

mycket att gora at, desto mera at avrin-
ningen, som innebar att vattnet forsar
genom floderna till havet for att aterga
i regncirkulationen. Ju mer av avrin-
ningen som kan forvandlas till grund-
vatten, desto bittre. Regnet ar inte bara
till valsignelse: det spolar ocksa bort jor-
dens naringsrikaste lager, liksom vitt-
ringsprodukterna fran bergen. Det ir jor-
dens stora utplaning som pagar. Mot
denna fara kan man gora mycket, det
visste ocksd folken i forntiden. Det
vackraste exemplet pd miznniskans kamp
mot jorderosionen ir inkafolkets terrass-
anliggningar for sin majsodling. I dag
skulle dessa terrasser kosta en kvarts
miljon kronor per hektar att anliigga. Men
redan om man plojde forstandigt pa slut-
tande jordar, namligen alltid horisontellt
utmed kullarnas konturer (konturplsj-
ning), skulle man forhindra mycken av-
rinning. Och genom skogsplantering pé
hojderna skulle man binda vattnet,

RUBBAD BALANS

Men vad har man gjort? Det var for
nagra decennier sedan modernt att dika
ut myrarna pa Gotland. Resultat: sinkt
grundvattenniva, torka, forstord bordighet
pa minga omraden. Genom alltfor stora
utdikningar rubbas naturens vattenbalans.
Niar man griavde och spriangde den 9
meter djupa Kielkanalen mellan Nordsjon
och Ostersjon blev det en jattedrinering
som sinkte grundvattnet i ett nara mils-
brett bélte kring kanalen med #nda upp
till 20 meter. I Kalifornien forsokte man
l6sa vattenproblemet genom att borra nya
brunnar — 53 procent av alla de pengar

Buschmannen kor

ner vassrdr i san-
den for att sugo
upp vatten.

En svensk stadsbo
konsumerar unge-
far 300 liter vat-
ten per dygn. Men
ju mer besvar det
kostar, desto mind-
re &r Atgéngen.

man lade ner pa att losa vattenfragan
gick at till brunnsborrming. Darfor ar
manga frukt- och gronsaksodlingar domda
till torkdoden. Hos oss i Sverige har vi
okat skordarna si att de i jamforelse med
1880 tar omkring 70 mm ner av det regn
som faller. Darigenom minskas paspad-
ningen av grundvattnet.

Det ar kanske inte si forvanande att
man har i Sverige inte sa ofta sysslar
med vattenproblemen — annat dn med
nedsmutsningen av sjoar och vattendrag,
en friga som ar viktig nog och dir man
hoppas pa strang lagstiftning. Det ar sa
att Stockholm, som ju rymmer en sjunde-
del av svenska folket, har sin vattenfraga
ovanligt val ordnad: vi har tillging till
en valdig vattentikt i Malaren och vart
vattenverk ar utbyggt med stor fram-
synthet. Men Stockholm ar ett undantag
— nastan unikt bland viarldens storstader.
Och iven stockholmarna borde tinka pa
att det ovriga landet har svara vatten-
fragor att losa.

Det finns en katalog over bortat 10.000
brunnsbormingar i Sverige. Den har sina
Jjusa poanger — lyckokast som nir ett
mejeri fick 19.800 timliter pad 80 meters
djup. Men det finns morka data: en fabrik
fick efter borrning av en 117 meter djup
brunn inte mer a@n 200 timliter, en marga-
rinfabrik fick pd 189 meters djup 100
timliter, 16jligt sma kvantiteter for indu-
striandamal. Det djupaste stotborrhilet i
Sverige ligger vid Jonkoping (dir vi har
Sveriges maktigaste jordlager). Hilet ar
300 meter djupt, men det vatten man fick
hade for hog jarnhalt — det beriknades

(Forts. pa sid. 45)
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¢ . am ngelska Ford 5 MBER den nya modellen utan Anglia hor de liangsta. En riktigt lang tira fordon som dundrar fram heller hade man nagen kans-

] e nl ens r ar rov Emer eller mindrevftod fran och Consul. Vad skall det Lli forare har formodligen ocksa pa de manga slingorna, men la ay att de mattades trots
aventyrl; av dem? For Sveriges del kan svart att fa idealisk och vil- for dagen ldg den verksamhe- upprepade och ibland harda

ga nykonstruktioner och f

den konventionella lin 6ljde man féirmgda att saval Consuln sam korstallning.  Framsatets ten nere och Cortinan slapptes inbromsningar. Styrningen var
utvecklingen av sin g lJen vid som Anglian kommer att dras bredd i axelhojd ar drygt 128 fram i full frihet pa en raffi- behagligt exakt och krang-
mangomtalade Cardj el av det tillbaka nagot till forn:nan for cm. Takhojden fram ar drygt nerad tavlingsslinga med velo- ningen vid hardare l_:urytag-
1 tet. Resultatet b] Nalprojak. Cortina. Nagon modellindrag- 95 cm, for baksitespassagerar-  dromkurva. py ning holl sig _inom rimlighe-
y Cortina, till kon:tv Cfmsul ning fran ~fabrlli:ens‘sxda ar pa 96 cm. Tyvarr vrakte regnet tidvis tens grans. Vx'ndrutetquatna
e etan " identizk uktioney, emellertid inte aktueli. Consu} Cortinas linjer &r rena ned Gver banan, som under svepte ett tnllfred.._sstal}ande
menl med den med Anglia, far i stallet en ny motor pa och vagnens kromutsmyckning hela proyktirning?n saledes var falt och tryclsluﬁfmlaggnmgen
& et Fianets IQYa. lasseng 1,5 liter oc‘h med ”femlagrad sparsam. Formgivningen har genon.'\bldt och pa ett par stal- holl rutorna imfria.
S mmc en: V:fl tillo vevaxgl. pcn vad g.allef Ang- bidragit till att ge en god sikt, le{x saphal. Men vagnen upp-
e nyk fn. Salung, lian sa &r dess pris l::lgre. — och den konventionella bak- tradde utan obehagliga over- MANGA MODELLER
yiomlingen j g, dven om steget till Cortina inte rutan haller nastan hela vag- raskningar. Motorn pa 1200 cc
grupp vagnar som dr fgr stora 4r avskriackande for den som nens bredd. Rejalt tilltagna ar och 53 hk i forening med den Den modell svenska Ford
for att vara smabilar, men sak. behover en storre vagn. ocksa de bakre sidorutorna. relativt laga vagnvikten — satsar pa blir 2-dorrars, vans-
nar de prestanda som me lan- De kantiga linjerna har segrat Cortina ar bara 45 kg tyngre ‘terstyrd, far golvvaxel och se-
vagnarna har. Nyheterna j den GODA UTRYMMEN 6ver stromlinjeformad avrund- an Anglia — gav acceptabla parata stolar. Men Cortina kan
- , B nya klassen vhar kommit slag ning och gett nagra extra lkva- prestanda. Tvaans vaxel drog ocksa bestillas med rattvaxel
: R, O + i slag. Inte minst fran dep syn- Det man kanske i forsta dratcentimeter glas och dar- fint till upp mot 70 km/tim och separata stolar, alternativt
> 3 h Rarots punkten ' kommer Cortina hand fastnar for hos Cortina med ocksa mer ljus inne i vag- och trean var anvandbar aven helt site eller med goivvaxel
Striden i den nya 10.000-kronorsklassen har skarp inhopp pa den svenska ma\rks 4r innerutrymmena. Baksitet  nen. Bagageutrymmet ar fullt over 100 km/tim. Nir fyran och helt framsite. Samma al-
ytterligare sedan nu engelska Ford presenterat naden att bli intressant. 3 erbjuder god komfort — i tillrackligt. petades in hiande daremot inte ternativ gar ocksa att fa i en
| Consul Cortina som svar p& konkurrenternas utbud Elx: av fde forsta fragor som axelhdjd ir brez(iiden drygt 125 : sa mycket. Den fungere]xde nar- hogerstyrd vagn och de(sisutom
| - - .o VARLDS osokt infann sig di Corti ) cm — aven om det dr i minsta mast som en overvaxel. Topp- finns Cortina med fyra dorrar.
l u:sc{er ddig?F ?E:{d(;[lf;?[r;\kg vl:ll,qr;eLE::'fs:gs_ infidngad av spotlights ;;tu; laget for tre fullvu)mai An- PA SZEClALBANA farten ligger nagot over 120. Tolyv olika firger erbjuds.
uisande k roterande scen héjdes ocld markningsvéart gott om plats ar Provkérningen dgde rum pa Under de forhallanden som
- premiaren i London och provkérde nykomlingen vet pa fashionabli Gn-:s,rvc::;r det ocksa for knina, men det  en avlyst specialbana i Chob- vagnen provades rickte brom- MER OM CORTINA OCH
p& en specialbana i Chobham. House i London gillde inte forutsatter att foraren inte till- ham. I vanliga fall ir det mili-  sarna gott och vil och inte CARDINAL PA SIDAN 62.

Consul Cortina gér &Gven att f& med fyra Insirumenteringen &r den vanliga. Ljusomkopplaren pé& ratistéingen
dérrar. Bagagerummet ar fulit tillréckligt. ar tyvarr lite for kort och trég i mandvreringen
— ett irritationsmoment.

Ford Consul Cortina fangad i en av méanga kurvor pé provbanan
i Chobham. Légg marke fill den témligen méattfulla kréngningen

A stk

/A [ERSIE7RE

120 BILAR
PRESENTERAS

Se vidare sidan 4
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ipp till 1600 cc protesterade

eriges Bildradio» strax fore

loppet 1962 — arets andra

- S ling — sattes en lavin i rull-
ning. Uppgift har statt mot uppgift,

‘olika tidningar har tagit parti

for olika meningar och det hela har
resulterat i tva saker:

1). Mc:::hrspor.ten har forlorat good-

), definitivt besked om hur arendet

lopt har inte lamnats allmanheten,
varje fall inte pd onskvirt satt.

Teknikens Varld benar har upp pro-

~ blemen. Men las forst utdragen ur

‘Svemas »>Rad och regler for

~ biltavlingar i Sverige 1962> hir intill!

® I klass GT-vagnar grupp III fir
motorerna andras exakt pd samma
. satt som enligt Standardvagnar

- grupp I och II.

'@ Skulle motorn i en GT-bil trimmas
yiterligare hamnar den i klass
‘Sportvagnar grupp IV.

: '® Nagon inbjudan till denna klass har
‘arrangorerna inte utfardat, da
klassen inte ingér i SM.

~ @ Tidigare har Porscheforarna i
‘relativt god samja konventerat sina
- bilar genom att montera de basta
delarna fran olika Porschemodeller.

. ® Man skulle 13t kunna tro att samt-
' liga forare medvetet har fuskat,

‘men nu ar det faktiskt si att

Porschefabriken matat FIA och ONS

 — den tyska motsvarigheten till

" Svema — med uppgifter om hur en

Porsche far se ut och hur den far

N

LWL

sokt hanga med.

® Den forsta protesten mot Hammar-
Jund var felaktigt inlamnad och
godkindes darfor inte. Svema beslot
att foreta en undersokning anda.

® Denna undersokning visade att
3 homologiseringsbeskeden for Porsche
Bea var sa svartolkade att det praktiskt
-+ taget var omojligt att forsta dem.

{r‘ s Enligt Porschefabriken och ONS fir en
& Porsche se praktiskt taget ut hur
som helst, enligt FIA fir man byta
. vissa detaljer mellan olika arsmodeller
 sedan Porschefabriken bevisat att
det finns stadgeenligt antal exemplar
ay den aktuella typen. ;

i )

) Svema gjorde till sist ett radikalt
drag for att fa slut pa hela historien
man: forbjod alla konverteringar
av Porsche anpat an vad som
stadgas i de svenska reglerna (jamfor
Standardvagnar grupp II).

etta ar naturligtvis inte korrekt,
. eftersom Svema sorterar direkt

. under FIA och dessutom Porsche-
riken kan visa papper pa ett

eckladg laget — spelet kan

Vi are utan allt trassel. .

konverteras. Svenska forare har for- |

Apropa Hammarlundsbraket: §

VET

Vad &r vad inom svensk bilsport? Hur langt far
en bil trimmas? Frégorna har aktualiserats genom
»fallet Hammarlund», och fér dem som inte kdnner
till reglerna fér biltavlingar har det varit svéart att
folia med i svangarna. Teknikens Varld har latit
tre kdnda tavlingsforare uttala sig om olika
grupper inom svensk bilsport och presenterar sam-
tidigt de huvudsakliga reglerna fér var bilsport.

B SKI D Vid Kanonloppet l&t arrangdrerna de tvé GT-klasserna starta samtidigt — Hammarlund  leder.

Av GUNNAR FRIBERG  Foto: PeO Eriksson

N'ér en nagorlunda garvad
svensk tdvlingsforare i dag
talar om »den gamla goda ti-
den> menar han inte trettio-
eller fyrtiotalet utan forsta
halften av femtiotalet! D3 hade
svensk bilsport kommit i ging
pa allvar, det fanns vettiga
regler och de olika klasserna
var indelade efter motorsto:-
lek.

Men sa pldtsligt borjade det
ga firmaintressen i motorspor-
ten, och de firmaunderstodda
forarna dominerade alltfor ef-
tertryckligt. Deras bilar var
s?ecif:llt preparerade och man
forstar att privatfsrarna gnyd-
de — det var ju- hopplost att
placera sig.

ﬁos Sveriges Motorfede-
ration,  Automobilsektionen
brydde man sina hjérnor och
kom slutligen till det resulta-
tet att bilarna miste indelas i
o!xka grupper alltefter trim.
ningsgrad. Detta gillde da
stand_grdvagnar, bakom varg
uppgorelser ocksa lag de stors-
ta firmaintressena, Man ena-
dgs om t're grupper: Grupp I
d'ar graktlsklingenting utomtra.
fiksikerhetsbefrimjandea kon-
verteringar fick utfgras: I
I, dir befintligt  matern
fick 3 bearbetas, och g::m
I, ddr man fick byta ut det:ﬁl—?

Nér det gdllde att visa hur en motor ser ut
i olika trimningsstadier fastnade vi for BMC
Cooper. Ovan en bil som tillhér grupp L

Tom Tranas grupp ll-bil &r genast litet an-
norlunda — férgasarna &r en haly tum stor-
re och dessutom &r motorns inre kearbetat.

jer och andra forgasarantalet.
Dessutom korde man sport-
vagnsklasser.

Efter en tid fick man #ndra
sig och folja FIA:s — den in-
ternationella 6verhogheten for
bilsport — regler och slopa
sportvagnsklassen till forman
for GT, eller Gran Tourismo
som termen lyder. Samtidigt
andrade man standardvagns-
reglementet si att det kom att
omfatta bara tva grupper, me-
dan GT-klasserna fick heta
grupp III och sportvagnar Men bortsett fran startmetoder och klassindelningor heter suverénen Carl-Gunnar Hammarlund.
grupp IV. Eftersom en hel del
standardbilar var trimmade
till »gamla» grupp III far
emellertid dessa fortsitta att
kora i GT grupp III — medan
en overtrimmad GT-vagn
hamnar i sportvagnar grupp
IV. Det dir later konstigt, men
reglerna dr till syvende og
§1dst latta att forstd. Om en bil
inte h6r hemma i nigon av de
tre forsta klasserna, far den i
Pincip tivla i grupp IV om
den inte ser alltfor konstig ut.
_Det idr bara det att man si
sillan ser nigon inbjudning
till grupp IV.

I dag idr de nationella reg-
lerna si entydiga som majligt.
Vad klassindelningarna efter
motorstorlek betriffar sa fol-
jer vi FIA, men for enkelhe- e )

TEKNIKENS YARLD. /63

AL

Bosse Elmhorns grupp Ill-bil &r forsedd med
Alexandertopp och tvé dubbla Weberférga-
sare. Naturligtvis &r insug och utblas skilda!

A

Men lilla GT-klassen &r snabb — i férsta kurvan ligger Bosse Ljungfeldt och Bo Elmhorn fore en Carreral

. o DO

Bosse Elmhorn har blivit tvungen att monte-
ra en specialbyggd plasthuv pé& sin bil f&r
att de bada Weberforgasarna skall f& plots.

VAND
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~skull har SM instiftats
. 1 ett relativt litet antal

e Grupp.
@ Motorstorlek.

Galler det bantavlingar eller
rallyn maste man ta hansyn
till' alla faktorerna, galler det
OT maste bilarna tillhora
grupp I. Varre ar det inte!

UTDRAG UR >RAD OCH
REGLER FOR BILTAVLING-
AR I SVERIGE 1962»

252. Fordonskategorier och
grupper
Fordon enligt detta regle-

mente indelas i kategorier och
grupper enligt nedan. SVEMA
- meddelar i sarskild ordning,
- vilka av nedanstdende grup-
per, som generellt ar tillatna
vid nationella tavlingar av
olika slag.

A. Kategori »Standardvagnar»:
Grupp 1: Standardvagnar
Grupp 2: Trimmade standard-

vagnar

B. Kategori »Tiristvagnars:
Grupp 3: Turistvagnar

Start for standardbilar grupp Il
Tvataktarna dominerar som synes!

Z C. Kategori »Sportvagnar>:
‘Grupp 4: Sportvagnar
Till grupp 3 hanfores dess-
dessutom de standardvagnar,
com andrats med avseende pa
karosseriet samt de standard-
vagnar, som tillhor den gamla
gruppen »Specialstandardvag-
nars.
Bestammelcerna for grupp 4,
sportvagnar, aterfinnes i det
garskilda sportvagnsreglemen-
tet. Sportvagnar kan emeller-
tid tillatas deltaga i standard-
vagns- och turistvagnstavling-
. ar och utgor i sa fall grupp 4.
~ Tivlingsarrangor ma bland
~ ay SVEMA tillatna vagnar fritt
‘utvalja den eller de grupper,
som skall fa deltaga i respek-
~ tive tavling. Det ar ocksa till-

Jatet att sammansla flera pa
 varandra foljande grupper,om
~ icke FIA eller SVEMA for
PO ¢ (Forts. pd sid. 45)

BOSSE LJUNGFELDT FOR
GRUPP I

Att jag, som &r bilmekaniker
och &gnat bade arbetstid och
fritid till att trimma bilar av de
mest skiftande slag, skulle tala
far grupp | kan kanske tyckas
egendomligt men &r likval sant.
1 sjal och hjérta &ar jag natur-
ligtvis for fri trimning men vill
forsvara grupp | ur rent sports-
lig synpunkt.

Det ar It att Svertrimma en
bil. En fartsugen forare kanske
kan ge sig till att skdra av
Ealanserna, helt enkelt minska
svingmassorna i motorn s&
mycket att de periodvisa pa-
k&nningarna vid varje forbrén-
ning blir allifér avskilda och
motorn vibrerar sdnder. Det
finns manga misstag man kan
gora, och en forare som skall
lyckas med en avancerad trim-
ning maste vara en gedigen
tekniker.

Na&, vad hénder om ett géng
Svertrimmade bilar stéller uvpp
till start? Samtliga bryter och
publiken blir Eesviken. En nor-
malt trimmad bil som cirkulerat
nagonstans mitt i faltet vinner
till slut och tillstéllningen far
ndagot av vastgdtaklimax.

Detta ar naturligtvis ett yt-
terlighetsexempel, men jag an-
ser att fri trimning kan betyda
olltfor mycket bekymmer for
bEéde forare och puklik. Da &r
det battre att ha det som det
ar, det vill séga att lata trim-
made standardvagnar som inte
hoér hemma i grupp Il eller
Il tavla tillsammans med GT-
bilarna.

Men halymesyrer som grupp
il kan jug inte acceptera. Mangt
och mycket blir rena regeltolk-
ningsfragor, forarna kommer
undan for undan p& saker som
de kunde ha gjort men inte
haft en tonke p&, och s&dant
skapar irritation. En ren grupp
I, dér ingenting fick é&ndras,
vore idealet och framfar allt It
att kontrollera. Férarna kunde
till exempel fore start, i sam-
band med den obligatoriska
besiktningen, f& underteckna
ett papper dar det forsdkrades
att bilen i allt Sverensstammer
med fabrikens specifikationer,
darefter skulle en kontroll ske
stickproysvis. Om en fabrik har
fler specifikationer for samma
modell — vilket férekommer —
s& star det ju fororna fritt aft
kdpa en sadan bil eller motions-
végen via egen klubb ta upp
fragon till dess den avgérs om
det s& skoll vara &nda uppe
i FIAI
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SAM BRADHE FOR GRUPP II:

Mitt  stallningstagande  for
grupp Il beror dels p& en med-
fadd aversion mot allt fusk och
dels p& att jag har en realistisk
syn p& Svemas resurser nar
det gdller att utdva en effektiv
kontroll dver vagnarna.

Vid minsta logiska eftertanke
maste det st& klart for var och
en att ju mer som forbjuds i ett
reglemente, desto mer finns det
ocksé aftt kontrollera. Ar allt
tillatet i frdga om trimning be-
hévs &ver huvud taget ingen
kontroll och d& kan heller inte
nagot fusk fdorekomma. Om
man i stéllet forbjuder praktiskt
taget allt (grupp 1) maste man
ju rékna med att dstadkomma
resurser vilka ger mdjligheter
att kontrollera praktiskt taget
allt dér en fordel i frdga om
prestanda kan vinnas. Det &r
dessa resurser som Svema i dag
saknar, och déarmed lamnas
ocksad vdgen oppen for saval
notoriska som icke notoriska
fuskmakare att tillskansa sig
osportsliga fordelar vid OT- och
rallytdvlingar. Vid hastighets-
tavlingar har vi ju lyckligtvis
fatt behdlla grupp I, som ge-
nom att tilldta det mesta nér
det gdller invandig trimning
ldmnar mycket litet utrymme
for fusk.

Skall man kéra grupp | bar * [

man enligt min uppfattning
icke heller fa &ndra forgasar-
installning eller avgassystem.
Dessutom fordras en stor kon-
trollorganisation helt fristdende
frdn  penning-, firma- och
klubbintressen.

Att protester forekommer be-
ror till storsta delen pa att
férarna inte litar pa att effek-
tiv kontroll verkligen utévas av
Svema. Enligt min uppfattning
ar det ett sjukdomstecken att
inte fler protester férekommer
inom OT- och rallysporten! Ar
man ute och tittar p& tévlingar
inom dessa kategorier frappe-
ras man ofta av att tvé stan-
dardvagnar av exakt somma
typ lé&mnar helt olika effekt.

Nej, skall man komma till-
ratta med fusket maste man
tillimpa eft reglemente som &r
otvetydigt, latt att kontrollera
och s& f&r man inte férledos
tro att alla férare har den réfta
sportsliga instillningen.  Att
bara blunda fér fokta dérfor
att det dr bekvéimt ger ingen
respekt for sporten! Den dag
fag far garanties t5r aft det &¢
korrekta grupp |-bilar jog far
tavla moft, skall jag gérna 1&m-
na grupp I till f8rman for
grupp |.

BJORN  ATTERBERG  FOR
GRUPP 1li:

De olika grupperna inom
svensk  tavlingskilism  tillkom
for nagra ar sedan efter moget
svervagande och funderingar
hit och dit. Utvecklingen inom
sporten hade antagit smatt
bisarra former, i OT tavlade
toppférarna till exempel ofta
med renodlade  sportvagns-
motorer i standardbilar. Me-
ningen med grupperna vor att
forarna skulle f& mdtas under
s& sportsligt likvérdiga férhal-
landen som méijligt.

Jag anser dock aft detta blir
alldeles for tillkrdnclat. Det &r
battre att slappei  trimningen
helt fri, d& bortialler ju alla
kontroller och protester och
forarna har cxakt samma méj-
ligheter — borts:tt fran de eko-
nomiska. Detta har varit ett av
de framsta argumenten fran
foresprakare {6r e andra
grupperna. Mcn anser att en
vanlig, tévlingsintresserad grabb
med normala inkomster aldrig
skulle kunna légga ner sa
mycket pengar pa att trimma
sin bil som de ekonomiskt obe-
roende storfrasarna.

Enligt mitt férmenande &r
detta resonemang orealistiskt
i mycket hég grad. En bil kos-
tar for det forsta en hel del
pengar i inkdp, och om man
nu uttdmt sina resurser i och
med detta &r det ju I5jligt att
ens tanka pa att tavla — vill
man hénga med &tgdr en hel
del pengar i form av resor,
uppehdllen, startavgifter och
dylikt. Sedan vill jag ocksé
framhélla att trimning av en
motor inte alls kehdver bli dyr
— en komplett Martin-trimmad
Ford-motor med torrsumpsmari-
ning, helt specialbyggt innan-
méte och tvéd dubbla Weber
kostar 7.500 kr hdr i Sverige,
och detta &r praktiskt taget s&
langt man kan komma i fragae
om kostnader for trimning av
en standardmotor. Men mirk
vél, det galler d& en helt ny
motor — entusiasten utgér no-
turligtvis frén redan befintlig!
material. Lat oss séga att kost:
naderna fér en genomgripande
konvertering ov ‘en standard-
motor inte behdver bli mycke!
dyrare &n 3.000 krl.Denna vl
gift &r icke s& svar att kommd
tillrétta med fr den som log!
ut 10.000 kr pé& en bil och dven
dar villig att riskera detta kapital
pé tavlingsbanan,

TEKNIKENS VARLD 19/62

Det klassiska 24-timmarsloppet vid
den nordfranska lilla staden Le
Mans &r en av drets stdrsta motor-
héndelser. Tavlingen &r Gppen fér
sportbetonade bilar och startar pa
l6rdagseftermiddagen i en milj®
som saknar motstycke. Félj med
Teknikens Varlds utsdande till Le
Mans och upplev de oférlikneliga
stdmningarna .. .

Av GUNNAR FRIBERG. Foto: PeO Eriksson

VAND!
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Olivier Gendebien i den totalvinnande
Ferrarin. Hon korde den till seger fill-
sammans med Phil Hill — porets tredje.
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Dunlop-bren &r nog det mest kdnda reklominslaget pé en tdvlingsbana som finns
i hela varlden. D&r uppe finns bl.c. en del ov tavlingsledningens medhjélpare.

Abarth Simca gjorde bejublad premidr.
Ovenstaende bil kdrdes av Bionchi/Harris,

anmdld ov

»Equipe

National

Belge~.

Ferrari GT fér tjiGna som exempel pé

den vagniyp
terades och

som i
som

allménhet

har

presen-
VYM-kiass.

LE MANS.. .

(forts.)

dvlingar pa den mangomtalade
R avtnger g den, mingomaloe
en hel del fran de foregaende Oc}z detta
pa grund av att sportvagnarna {_rarf och
med i ar blivit av med sin VM-Vilrdxghet;
Intresset for sportvagnsklassen ar al]}Sa
praktiskt taget li}l:a. med noll hos bade

ik och tillverkare.

puIblst;'illet halsades de nya VM-kc?mbaL
tanterna GT-vagnar vilkomna tillsam-
mans med en alldeles ny klass, s. k. ex-
perimentsportvagnar, vilka far ha en
cylindervolym av 4.000 cc och tdvlar om
en av FIA nyuppsatt cup, Chnll?nge
Mondial. Och det var ocksda en sz:f)]ap
vagn, kord av det garvade teamet Phil
Hill/Olivier Gendebien, som _knc;; 1(3tal-
segern i den kriavande tavlingen. Eilen
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var en av Ferraris senaste sportvagnar,
och den frontmonterade motorn hade
bytts ut till en Super America-motor pa
4.000 cc.

Téavlingen dominerades for ovrigt helt
av Ferrari, inte mindre #n fem stycken
placerade sig i topp. Det var Ferraris
sjatte seger, Hill/Gendebiens tredje och
dessutom har Gendebien en tidigare seger
tillsammans med en annan férare. Engels-
ménnen, vars snabba Jaguar D-type de
senaste aren dominerat Le Mans med
min som Hawthorn och Bueb vid ratten,
var helt borta...

Men — lika mycket som resultaten och

banan intresserar ramen kring
garna. Publiken, marknads-
taltplatserna och alla de tusen

och en mer eller mindre originella fore-
tagarna som dyker upp fran ingen vet
var for att forsoka lura av besokare fran
hela virlden s& mycket pengar som moj-
ligt utéver entréavgiften. Detta skulle vil
niarmast vara otinkbart hir hemma i
Sverige, dir nagra halvfulla raggare bru-
kar orsaka helsidesrubriker inte bara i
lokalpressen samt uttalanden av myndiga
polischefer. I Le Mans dr det fest, glidje,
ett brokigt folkliv, och som en magnifik
bakgrund till alltsammans vralet fran de
topptrimmade motorerna ett dygn i
strack.

Att forsoka se det poetiska hos motor-
sport torde de flesta anse ritt lonlost —
men icke de som besokt Le Mans under
24-timmarsloppet. De framrusande bilarna

bildar en gemensam faktor for dygnets
alla skiftningar, och resultatet blir en
upplevelse som man sent glommer!

Start lordag eftermiddag klockan 16.00,
glodande eftermiddagssol, en sprakande
kaskad av farger. Den ofta 200.000-_]'10V-
dade publiken flyter ihop till en violett
massa, och nér forarna rusar over banan
for att hoppa i sina bilar och dra pa
under Dunlop-bron for forsta gangen
kanske tystnaden innan motorerna brakar
i gang endast stors av nagon vilsen ut-
ropare fran ett marknadstalt...

Skymning, bilarna slar pa stralkastarna
men slar inte av pa tempot. Till att borja
med ser det litet ovanligt ut — man ar
ju inte direkt van vid hastighetstavlingar
i morker — men snart &r man van, och

VAND!

Dunlop:bron pé  nat.
ten 6r en magnifik
syn. Tyvare kan inte
en farghbild ge full
rattvita ot alla  de
tanda stralkostarnag, |
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Morgondimmorna hor IGttat, och hér kommer

Cunningham i och Innes

Ferrari GT

Briggs
Ireland i

Jaguar
(20) i

(10)

Vita hus-kurvan.

den tunga franska sommarnatten gor att
man far skdrpa sig litet extra for att
kunna 76lja med vad som hinder.
Midnatt, och nu bérjar nog publiken bli
litet fartblind och uppfattar girna bilarnas
cirkulerande som monotont. Marknads-
och noéjeslivet tar fart, restaurangerna
fylls, fran dansbanorna skriller dalig jazz,
som emellertid konkurreras ut av karu-
sellernas flasande positiv. Men ute pa
banan fortsdtter férarna som forut, depa-
arbetet blir hetsigare — tdvlingen bérjar
ga hart at bade fdrare och motorer. Det
ar ganska glest pa lzktarna nu trots att

atminstone vid askadarplatserna ljus-
reklamer och belysta skyltar frikostigt

delar med sig ljus at banan. <

Tidig morgon, klockan ar fem och nu
kommer morgondimmorna smygande.
Forarna tander de lagt placerade dimljus-
lamporna och maste sla av pa farten, ty
bortsett fran den minskade sikten blir
banan hal. Nu finns bara ett fatal entu-
siaster kvar pa laktarna, depapersonalen
ar trott, forarna ar trotta och de som inte
kor forsoker sova. Detta ar loppets mest
kritiska skede, nu galler det att halla sig
i gang och litet varstans plockas det med
kaffekoppar och kanske en konjaks-
flagka. ..

Morgon, klockan ir nio och sommar-
solen ir pa plats, lika vacker som alltid.
Nu vaknar hela omradet till liv, rufsiga
campare kryper ur sina talt och sneglar
mot de stora placeringstavlorna. Och fort-
farande danar de tdvlande bilarna runt,
runt ... Marken &r tdckt av skrédp, mark-
nadstilten och utescenerna overtickta.

Mitt pa dagen aterstar fyra timmar, och
nu borjar spanningen stiga. Depaernas
personal slutar gispa, speakern trissar
upp stimningen, forarna boérjar pa allvar
tanka pa sina placeringar, skyltar hidngs
ut vid depéadiskarna. Publiken atervander
till liktarna i stora skaror, tragedierna
nir en bil bryter tar sig storre och storre
uttryck. Le Mans-febern stiger och stiger.

Och klockan fyra géar dé segraren i mal,
lycklig, trott och plotsligt nastan rik —
medan konkurrenterna en efter en rullar
in till sina depéer,

24-timmarsloppet i Le Mans &ar en upp-
levelse man av hjidrtat unnar varje bil-
sportentusiast . ..

Denna magnifika experimentinodel! fran Maserati
med motor pa 4.000 cc had

men sémre vaghallning. M2-~:n stade

Den har utsikten hade bréderna Pedro och Ricar-
do Rodriguez bakom ratten p& sin dppna Ferrari
Tipo 246. Mexikanerna tillhdr sportens underbarn.

na fortresurser

ocksa, \

* itseendemiis-
sigt en mycket smacker bil,
men trots detta fir fyra inte
alltfor  storvuxna  personer
plats inne i kupén. Takhojden
ar tillricklig bide i fram- och
baksite, och aven bredden ar
fullt tillrdcklig. For att fA
acceptabelt ' benutrymme i
baksiatet maste dock framsto~
larna skjutas framat, vilket gor
att benutrymmet fram inte blir
mer #n acceptabelt dar heller.
Stolarnas utformning ger god
komfort, men sittdynornas
framkanter skulle tjana pa att
.vara hogre — man sitter nim-

Teknisk analys: Bengt Odelgard  Text: Gunnar Friberg

Foto: PeO Eriksson
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Privsztfércrnc Dernier/Blaton hade en del krangel med sin bil och fick ofta gé in i sin depd.
Depdarbetet &r alltid fascinerande vid en séddan hér jattetévling, publiken kommer ofta mest darfor.
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Renault Caravelle
ar en vacker bil —
men ganska dyrl

En av tavlingens mer originella bilar var denna Tojeiro
,

kord i k Fairman.
Bothlillalenselibe A A ord av Tony Dickson och Jack Fair

len brét snart pé grund av kréangel med vaxelladan.
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Floride-linjerna k&nner man val igen, specie n
gollret i bakluckan &r dock nytt. Det dolijer bl a. luftintaget

BILANALYS RENAULT CARAVELLE (forts.)

stiende och ligger sa till att
ta-hal-operationer (om man
nu ar road av sadant) blir ett
lekverk. Rattens utvaxling
kanns fortfarande litet hog,
men det beror formodligen pa
en snegling at USA-smaken.
Det enda man skulle vilja an-
marka pa ar de stora hjulka-
porna, som stjal en del golv-
utrymme och gor att pedaler-
na sitter en aning pa sidan
om forarstolens mittlinje, men
a andra sidan har man ju
ingen kardantunnel som tar
bort plats.

Bagageutrymmet ar beliget
framtill och ar rymligt for bil-
typen. Det ar litt att komma
at, men det ar inte si bra att
behova lyfta bagaget over
framflyglarna — finns det
grus i botten pa en vaska och
man rakar toucha en flygel
med den har lackeringen vips
en repa.

Motorrummet ar verkligen
rymligt och motorn lattitkom-
lig for inspektioner och ser-
vice. Man kinner inte igen sig
fran tidigare modeller, kylaren
har flyttats bakom motorn —
for att mojliggora 4-sitsighe-
ten — och en gummilist ligger
an mot motorhuven. Forgasa-
rens luftintag ar via luftrena-

ren och en slang forbunden
med friska luften, slangen slu-
tar med en liten skal under
ett galler och dar vill regn-
vatten garna stanna kvar.

Det forsta man lagger mar-
ke till nar man kor vagncn
ar den hoga akkomforten,
krangningar och nigningar ar
minimala — ett gott gammalt
Renault-kannetecken. Fjad-
ringen ar kort och snabb men
absolut inte stotig. P4 grund
av svansmotorn ar bilen mar-
kant Gverstyrd och detta har
till foljd att kursstabiliteten ar
mindre god och vindkinslig-
heten pataglig. Vid toppfart
har man en kiinsla av att bilen
hela tiden maste passas, den
vill vandra i sidled, och det
drojer nagra mil innan man
slappnar av och later bilen ha
sina sma hyss for sig i fred —
det enda som kan skadas av
dem ar ju forarens vilbefin-
nande.

Styrningen ar latt och pre-
cis, och vagkontakten ar god
trots den tidigare namnda ratt-
utvaxlingen. Speciellt tilltalan-
de ar styrningen i stadstrafik,
dar ar bilen riktigt rolig att
kora tack vare sin smidighet.

Den fyrvaxlade ladan ar
synkroniserad mellan de tre

e =

It bakifrén, men

hogsta vaxlarna, och synkroni-
seringen far hogsta betyg. Man
kan pumpa med spaken hur
snabbt man vill mellan vax-
larna utan att ladan proteste-
rar. Vaxellagena ar latta att
finna, men fortfarande maéste
man stracka sig litet langt for
att fa i trean. Den verkliga
finessen med ladan ir steg-
ningen, tvaan ar en harlig ac-
celerationsvixel for stadstra-
fik, medan man kan accelerera
en bra bit forbi 100 km/t. pa
trean. Gar man in for att
verkligen anvanda sig av
vaxellddan far bilen synnerli-
gen imponerande prestanda.
Motorn drar fint over hela
registret, och detta beror pa
att den annu inte har blivit
alltfor extremt kortslagig.
Trots detta trivs den pa hoga
varv, René Bonnet hade ju ett
par Renault Special med tva
overliggande kamaxlar med i
arets Le Mans, och det viska-
des att motorerna varvade
bortat 8.000 nar det gick som
varst ... 51-hastarsmotorn ger
alltsad fina fartresurser #ven
nar bilen ar fullt lastad,

men av litt insedda skal for-
sdmras accelerationen patag-
ligt vid full last.

Motorljudet ar fullt mark-

Inredningen &r sportigt trivsam och péfallan-
de elegont. Man sitter emellertid mycket lagt.

bart men inte storande forrian
uppat 110 km/t. Man skulle
vilja karakterisera det som
»>murrandet> fran en belaten
katt — men vill man dra p2
ordentligt forvandlas ljude:
till ett ddmpat men dock ry-
tande. Vag- och vindljud ar
minimala, och nagra genom-
slag i fjadringen lyckades vi
inte astadkomma. Emellertid
iakttog vi nagra egendomliga
kniappande ljud i taket, vilka
var mycket irriterande — det
lit som en platyta vilvde sig
alltefter olika belastningar.

En detalj vard all uppmark-
samhet ar motorns plombera-
de kylsystem, som aldrig be-
hover ses till. Annu sa lange
ar det for tidigt att uttala sig
om systemets tillforlitlighet,
men fungerar alltsammans lika
linge som en vanlig slang
brukar halla for angrepp fran
glykol och annat smatt och
gott ar allting val.

Bromsarna var naturligtvis
en upplevelse att hantera. Bi-
len ar forsedd med Lockheed
skivbromsar runt om och
bittre kan man val inte fa det
i dagens lage. Bromsstrackorna
forlangdes inte hur lange vi
an holl pa, efter tjugo in-
bromsningar hade dock pedal-
trycket okat nagra futtiga kp.
Att kora omkring och veta att
bilen ar forsedd med sadana
bromsar ger en angenam kians-
la av vilbefinnande, och man
finner strax att man kan héja
sin trafikrytm avsevirt.

Renault Caravelle iar en so-
ber, flott bil — men priset ir
inte heller speciellt lagt. Inred-
ningen ar elegant, testvagnen
var forsedd med filtliknande
klidsel i en varmt rod firgton,
medan dorrar och tak var
kiddda med galon. Platpass-
ningarna ir perfekta, hela bi-
len ar pafallande gedigen.

Renault Caravelle ar en helt
ny bil, men man kinner igen
manga sma detaljer fran tidi-
gare modeller. Canadaviarmen
ar naturligtvis orkanartad,
béttre torde vara svart att leta
upp i den har klassen.
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Baksétet &r minst av allt négot nodsate,
bilen ger utrymme f&r 4 yuxna personer.
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Bagageutrymmet &r stort for vagntypen, men

DRIVHJULSEFFEKT
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BROMSPROV fran 100 km/tim

1:a 49 m

e 50 m

Pedaltryck 10:c 49 m
1:a 18 kp 15te S1m
20:e 24 kp 20:e 50 m

Motorrummet uppvisar en del nyheter. Kylaren

synd att bagaget maste lyftas Gver flyglarnal &r bakom motorn liksom férgasarens luftintag. VKN
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Generalagent: Svenska Renault AB, Bromma. Slutvixel av hypoldtyp. Totala utviixlings- Max. drivhjulseffekt 34,5 hk. Sparvidd bak Viigskatt: kr 110: — per Ar. Kopplingslamell, komplett med centrum  64: 40
férhallanden: 1:an 16,19, 2:an 9,98, 3:an 6,65, ATKO BETYG MArkl:rlgﬁng Accls: kr 950: —. v TS S o
TEKNISK BESKRIVNING 4:an 4.,51. MLIGHETSBET Lingd 426 cm, hojd 134 cm, hjulbas 227 cm. Bilen kostar »pd gatan= kr 14.020: — (inkl. ut- ‘OM 's”"““b‘ “' DICCARnYA 28 i
Vagnstomme: Sjilvbirande stilkaross med iva Hjulstill: Ind!vlduell hjulupphiingning runtom Betygsskala: 5 = idealisk, 4 = mycket god, Sver standardutrustningen, leveranstrimning, o me vk ;:‘m‘ﬂ: medljuddﬁmre 73:50
dorrar som ir hingda i framkanten. Bagage- mfd spiraljddrar och hydnul.lskn teleskop- 3 = god, 2 = mindre god, 1 = dalig. |NNERMAT‘|" reg.-avgift, nummerplatar, godkinda re- Stotdim % k‘:)m e Ietiieats Pl 201:;
utrymmet framtill. Motorn bak. Vagnen bak- sibtdidmpare. Dessutom swtnbsqrberande Just. av forarsiite 4, just. av virme o. vent. Fr 5 reflexer. Obs. att hiirtill kommer viigskatt och thdmhmhf;rdat Lo zso: g
N hjulsdriven. gummifjidringselement runtom. Kringnings- 4, oljemiitsticka 3, oljepifylining 3 oljefilter 4, B amsitets effektiva bredd .......... 113 cm frsikringsavgifter + 6.4 % oms.). R hardatiglas R T, 2
Inredning: 4 sittplatser. Separata stolar | himmare fram. kylvattenpafylining —, batterl 5, startmotor 3, aksitets effektiva bredd .......... 100 cm Héger framflygel eller motsv. kompl.,
framstet. 2 B generator 3, stromfordelare 5, tindstift 4. 3gageutrymmets effektiva bredd .... 90 cm T, P o B e ! o
Instrumentering: Vag-, hastighets- och brinsle- Bromsar: Lockheed skivbromsar pd alla fyra briinslepump 4, férgasare 5, bromsviilskebe- = L 000000806a00TBaEACITNEITIETS0 105 cm RESERVDELSPRISER
métare. hjulen. Mekanisk handbroms som verkar p4 héllare 5, fliktrem 2, motorhuvslas 5. h;&mwtet gir att skjuta 6 cm &t vartdera ety Bakre stitfingare kompl. med alla
Motor: 4 cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med bakhjulen. llet. Hojd 40 cm. U“’Y‘“‘r L3 ed“; : e. TN reto Aetalier vooe: oy RS S i s 325: 80
toppventiler. Cyl. diam. 65 mm, slaglingd Styrinritttning: Styrvixel av kuggstingstyp. HASTIGHETSMATAREN Sats fo ?ch mk l b:“::r e S
72 mm, slagvolym 950 cm’.‘dxgsrggr.;fd:h El;)‘mter?t: tlz‘ovkﬁenemtoreﬂekt 260 W, batteri- visade 30 50 80 100 120 km/t PRISER OCH UTRUSTNING s_'u‘"x:“;m“n:l:r ikl ventllffsdrar  31:20 Fasta reparationrtec I Mot Reps
~9,5:1. Max. effekt 51 hk SAE v v/min. pacite . vid verklig fart 32 5 178 96 116 km/t 7 . 7 . a-
- f; 11d
Max. vridmoment 75 kpm SAE vid 3500  Briinsletanken rymmer 30 liter. Viigmbitaren visade 3 % f5r kort vigstricka. K;‘:l‘:‘w:llslkkx; 12730; Sividlerecanell Slacks e O oot TR e Satoet et LS R el
5 et inkluderar ande s -  Termostat for kylsystem ............. -
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Diskussion framfér Juniors nos. Konstruktoren Bjdrn Andreasson (léngst
1. v.) och Molmd Flygindustris provflygare, ingenjor Ove Dahlén (léngst
t. h.), forklarar Juniors finesser for Olle Ringstrand och Leif Persson.

Tva Junior i den forsta serien uppstdlida pa Bulliofta flygplats i Malma.
Den stora plexigloshuven félls upp bakat och hindrar allts& inte i och ur-
stigningen i flygplanet. Fartronderna tar bort bakkroppens ladintryck.

Juniors klaffar ar
stora och effekti-
va och ger flygplo-
net er  mycket
brant planévinkel.
Trots att skevrod-
ren Gr smé& har de
mycket god verkon.
Observera att det
uppféllda skevrod- -
ret gor ett dubbelt
s& stort utslag
som det nerfallda.

Omedelbart  efter
léttningen  stiger
Junior mycket has
tigt. Det héga nos-
loget under stig-
ning fdrsémrar in-
fe sikten tack vore
att foraren sitter
hégt och sjdlva
nosen or & lag.

3.

Teknikens Varldprovflyger (6) =
MFL JUNIOR

VALKOMMEN
MELLAN-
KLASSARE

Kvick, stabil och vacker att se pé. Ett lyckat forsok
att skapa négonting nytt — det & MFI Junior fréan
Malmé flygindustri i ett nétskal. Det av Bjérn An-
dreasson konstruerade planet fyller klyftan mellan
sportflygplanen och de exklusiva affarsflygplanen
och &r ganska ensamt om sina goda prestanda.

Av OLLE RINGSTRAND och LEIF PERSSON  Foto: Lars Sjogren

unior gor sannerligen skl
J for sitt namn: en som ar
liten, en som ar ny, en som
skall infria forvantningar.

Den fullstindiga beteckning-
en ir MFI Junior, det tvasit-
siga miniflygplanet med maxi-
prestanda.

Med all ratt ar pappan,
Bjorn Andreasson, stolt over
sin avkomma. Redan tidigt vi-
sade den sig ha forbluffande
goda egenskaper: den var latt-
manovrerad, stabil och kvick.

Det har alltid varit sa att
snabba flygplan ar dyra och
billiga flygplan &ar langsam-
ma. Men sedan Malmé Flyg-
industri borjade tillverka Bjorn
Andreassons Junior ar det an-
norlunda: flygplanet fyller
klyftan mellan de exklusiva
affarsflygplanen och de enkla
sportflygplanen.

Grundpriset for en stand-
dardutrustad Junior (med
bland annat fartmitare, hojd-
n'l'b'tare, magnetkompass, vary-
riknare, oljetemperaturmita-
re, oljetrycksmitare, elektrisk
utrustning och positionsljus)

ar 34 000 kronor. Lagger kopa-
ren till 2200 kronor far han en
radio av gott marke. For ytter-
ligare 1000 kronor kan han ut-
rusta flygplanet med VOR (ett
radionavigeringshjilpmedel).

Sedan star det honom na-
turligtvis fritt att komplettera
med sadana instrument att
han kan flyga i morker och
daligt vader. Och da stiger
priset i samma takt som an-
vandbarheten . ..

TUNN VINGE

MFI Junior ar ett hederligt
och lyckat forsok att skapa

néanting nytt, latt, hallbart och-

billigt. Forsta intrycket ar att
flygplanet ar konstruerat med
omsorg, ett intryck som inte
forandras.

Det kan rada delade me-
ningar om flygplanets utseen-
de. Visst ser bakre delen av
kroppen ladig ut i vissa vink-
lar. Men i luften ar det nan-
ting annat: da &r Junior frick,
frisk, artig och skon att se pa.
I forsta hand ger flygplanet en

kidnsla av fart...
VAND!
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Ty Junior Over
det landskap dar
den provats ut,
namligen det skén-
ska. Ser inte flyg-
planet bade smac-
kert och fartfyllt
vt uppe i luften?




MFI JUNIOR ... (forts.)
Junior ar helt byggd i latt-
metall med manga detaljer
som tyder pa att allt ar val
uttinkt — och uttinkt i for-
vag. Sjalva flygkroppen har
fatt en sadan form (ladigheten
till trots!) att den ar aerody-
namiskt medbarande.

Vingen ar kanske det som
forvanar mest hos Junior: den
tunna profilen minskar luft-
motstandet, den negativa pil-
formen ger bade bittre sikt

och bittre stallegenskaper och
den korta spannvidden gor
flygplanet latt att hangarera.
Trots att vingen ser klen ut
ar den godkind for 4,4 posi-
tiva och 1,76 negativa G. Den
ir med andra ord s& stryk-
talig att Malmo Flygindustri
kan ansoka om tillstind for
vissa avancerade manovrer.
Fenan har fatt ett modernt
och stromlinjeformat utseende

Stabilisatorn ar helt rorlig en-
ligt den sa kallade all-flying-
tail-principen, en konstruk-
tion som ger hojdrodret och
trimmen en mycket god ver-
kan.

Ocksa skevrodren kan astad-
komma en forvanad hojning
pa ogonbrynen: de &ar ndstan
chockerande sma och sitter
langt ut pa vingen.

Konstruktoren Bjorn An-

dreasson kan ge besked om
varfor: 3

— Juniors skevroder ger
stor plats at klaffarna och
bromsar mindre utan att
vandbarheten forsamras.

SKRADDARSYDD KABIN

I Junior sitter foraren och
hans passagerare under en
plexiglasbubbla framfor vingen.

(Forts. pd sid. 44)

med sina bakatsvepta linjer.

l
J

o

Instrumentbradan &r sober, nétt och enkel. Instrumenten
stér bra mot den mdrkgrd kromlackade bakgrunden. Frén
héger flyginstrument, motorinstrument och radio.

ALLMANT

Prototypen till MFI' Junior konstruerode och byggde Bjorn Andr“oauon
under den tid han arbetade pé en flygplanfabrik i Amerika. Néar han
Zervande till Sverige packade han ner SE-COY — som den nu heter —
i en jattestor tréléda.
: —iOch den var svérare att byggi: én flygplanet, pastar han sjalv.

| Sverige anammade Malmd Flygindustri hans konstruktion. Hittills har
fabriken tillverkat flygplonet i tre profotyper och fem seriemaskiner. En
stor del ayv fillverkningen &r rent hantverksméssig. 800 arketstimmar
gér &t innan en Junior &r helt klar. Nu séger sig MFI kunna leverera
ett exemplar med tre ménaders varsel.

Den kéanda flygplanstillyerkaren Bdlkow i Tyskland har férvérvat rétten
ot tillverka Junior pé& licens. Dérnere har flygplanet redan blivit en
succé, bade flygmassigt och forséliningsmassigt. Och hdr hemma lutar det
%1 samma héll: den billiga fvésitsaren frén Malmé blir med all sékerhet
on framgéng bé&de for konstruktéren och tillverkaren.

Och detta med Junior hénder allt medan MF) héller p& att prova ut en
ny flygplantyp: Vipan som forsvaret &r intresserat ay for transport och
artilleriflyg. ;

40

Juniors sittbrunn ser liten ut men
rymmer goft tva personer, som
dessutom sitter i en vilsam stéllning.

Sl 2

Med tummen pé& trimmen géar det
att flyga Junior utan att réro vare
sig spaken eller fotpedalerna...

Métaren p& vingens innerkant visar
att et varv p& veven &r lika med
ctt klaffsteg. T. v. brénslemdataren.

DATA och PRESTANDA

(7920 oan a0a00 dos Ha O R R SRt 56 m
S e YO e et e s e tele s lototo e te]eye s iokoiotorers nio s aie ols olols s s als!sl o o' 0t 0 uistars 74 m
TE aooconahonto st oabobieane ot R R S 1.9 m
ARG 2000000080000 88000atH a0 oRRaaaO N oD e 87 m?
VTS coo0bo80anasan00bomn0aanis it SRS 340 kg
(BT sooo000600a6a0 H60BEsoaTRtadchBaCo O T 575 kg
[rs SEDT - o fooono o do 0BG aa Do A o R s R U B . 240 km/t
RGN 00600a3080060068600080 oL 0Ot 0 B OtaTNEn ARG oL 215 km/t
Stighastighet vid havsytan ..........c.ciiiiiineeeennnnnnens 45 m/s
SroxdIBEED) sornncsboor-daanads e ey Lo FeaTos e e ot 150 m
BT ohopaaaotosonst ddoRas Sena e BOBHOD a0 aDaI000 120 m
AR ONS T R o L e ota lel o o a SlelsTal Slele s ste o oot e are o] lo otore 800 km
LYy LT Goosaono00000060080030800008a608A080GH00000 5 tim.
UL EUT)  6o0006000000680 08 t0R00000000CENG000 ABEORN0 4500 m
Pris 34000 kr

ANMARKNING: Dessa uppgifter &r lémnade av fillverkaren och stammer
i vissa fall inte med de uppgifter som lémnas i provflygninguuppm“"‘
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USA satsar
ater pa
kompressorn

Porsche ar en fabrik med tradition och
starka principer. Speciellt nir det giller
motorers luftkylning. Tidigare har man
byggt luftkylda 4:or av olika trimnings-
grader. Nu har man fatt fram en ny V 8,
aven den i olika versioner. I fabrikens
tavlingsbilar typen F-1 finns nu sent om-
sider en 1,5 liters motor. Det pdstas att
fabriken forsenats linge av de problem
som hangt samman med kylningen. Den
flata, laga motorn har fyra cylindrar pa
varje sida. Motorn &r ldgre @n den tidigare
4:an, beroende pa att kylflikten har pla-
cerats liggande.

190 HASTAR VID 9500 VARV

Motorn har dubbla overliggande kam-
axlar, fyra dubbelforgasare och dubbel-
tandning meéd tva tdndstift i varje cylin-
der. Det ar atskilliga meter tindkabel
under huven. Utéver de dubbla fordelar-
na finns fyra tidndspolar. Det finns dnnu
ingen officiell siffra for effekten, men den
torde ligga vid 180—190 hk vid ca 9.500
varv/min. Den effekten bor den &ven
halla om den skall kunna tivla med Fer-
raris V6, som med sin vattenkylning och
dubbla tindsystem pa samma cylinder-
volym ger 190 hk vid 9500 varv.

SEXVAXLAD LADA

Liksom pa alla hogtrimmade tavlings-
motorer ligger vridmomentet hogt upp
pPa varvtalsskalan och inom ett mycket
begréinsat omrade. Darfor har motorn fatt
en sexvixlad lada. Aven éverféringen av
rorelserna fran vixelspaken till lidan ir
ett invecklat kapitel med motorn bak.
P3 bilar med motorn fram kan spaken ga
ratt ned i ladan, medan man i detta fall
Mmaste Gverfora rorelserna med ett kom-
plicerat linksystem.

2 LITERS MOTOR

T_l'ots att tdvlingsresultaten hittills i ar
varit mindre dvertygande med den nya
{n°t°§"_“v kan vi vara sikra pa att V8:an
a‘e ar nagot irrbloss utan att konstruk-
tarema kommer att fullinda den. Att de

inker fortsiitta med de luftkylda attorna
Visas dven av att de fatt fram en 2 liters
otor som monterats i Spydersoch Coupés
lg?sser. Den exakta cylindervolymen ar
8L5 cc. Diametern ar 76 mm och slag-
angden 546 mm. Kompressionen 10:1.
yoxeffekten ir 210 histar vid 8400

arv/min. Vridmomentet ar 19,6 kpm vid

varv. Liksom F-1-motorn har den

r .
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dubbelt tindsystem och fyra dubbelfor-
gasare av typ Weber. Litereffekten ar
hela 106 hk.

LUFTKYLD 6:a MED AVGAS-

KOMPRESSOR
Amerikanerna aterkommer till kom-

-pressorer. Forst i comebacken bland

standardbilarna var Studebaker for nag-
ra ar sedan. Direfter har i bista 30-tals-
stil kompressorer dykt upp bade som
trimningstillbehor och bland olika special-
och standardbilar. Corvairs sexcylindriga
luftkylda lttmetallmotor kom forst ut
med 80 hastar. Sedan kom en nigot mo-
difierad version med 102 hastar. Den po-
puldraste och for motorentusiaster mest
tilltalande Convair Monza har nu dven
uppenbarat sig i en fabrikstillverkad mo-
dell med tilliggsnamnet Spyder. Motorn
ar nu uppe i hela 150 hastar. Den femti-
procentiga okningen har astadkommits
framst tack vare en kompressor.

AVGASDRIVEN KOMPRESSOR

Det dr inte fraga om vilken remdriven
lagtryckskompressor som helst utan en
avgasdriven turbin med maxvarvtal pa
hela 80.000 varv/min., som i sin tur driver
kompressorn. De dubbla forgasarna har
bytts ut mot en forgasare som med kom-
pressorns hjilp matar de bada liggande
cylinderraderna med 1,7 ato. Kompres-
sorn gor att cylindrarna far en fullstin-
dig fyllnadsgas vid alla varvtal. :

Detta med avgasturbin som driver kom-
pressorn ir en god idé, som tyskarna tidi-
gare utvecklat for tunga dieselmotorer.
I stillet for att lata motorn driva kom-
pressorn via kedjor eller kilrep och dar-
vid forlora hela den effekt som atgar for
att driva kompressorn borjade tyskarna
ta vara pa den energi som finns i de heta

avgaserna. Detta system kallas Abgastur-
bolader och har den stora fordelen att
det endast tar ett minimum av motorns
effekt. Volvo anvinder pa sina storsta

_lastbilsmotorer_detta system. Det intres-

santa med Chevrolets motor ar att kom-
pressorsystemet nu blivit vanligare bland
personbilar. Naturligtvis har man for att
motorn skall tila det okade effektuttaget
modifierat kolvar, vevstakar, vevaxel
m. m. Nir det giller kylningen pa denna
lattmetallsmotor finns liksom pa stan-
dardmotorn en termostatreglering av kyl-
fliktens lufttillférsel, och motoroljan kyls
samtidigt av i en speciell oljekylare. Vid
start fungerar denna dven som oljevar-
mare och ser till att motortemperaturen
snabbt blir den ratta.
AMERIKANSK RACERMOTOR

De fyrcylindriga motorerna borjar kom-
ma tillbaka inom bilindustrin. Utveck-
lingen har under &irens lopp gitt fran
fyror till sexor och vidare till V 8:or.
Direfter har sexorna och nu fyrorna bor-
jat komma till heders i stor omfattning
igen. Bland de amerikanska racerbilarna,
som huvudsakligen byggs for speedway-
banor, har emellertid fyrorna stindigt do-
minerat. Det har berott bl.a. pa deras
absoluta robusthet och tillforlitlighet. Just
nu har man bldst nytt liv i en gammal
fin fyra och lyckats fa fram utmarkta
prestanda. Eller vad sigs om 300 histar
ur 1600 cc med hjilp av kompressor! Vik-
ten ar trots effektens storlek endast ca
120 kg. Utan kompressor och med cylin-
dervolymen 1460 cc ger motorn 150 hk
vid 7.800 varv/min. I denna version ar
vikten endast 97 kg inklusive hjalpaggre-
gat och svanghjul.
AMERIKA EFTER EUROPA

Amerikanerna har aldrig lyckats na

VAND!

Aven om tévlingsresultaten hittills har varit mindre &vertygande fér den nya lufikylda V 8-motorn
fréin Porsche kan man nog vara tamligen sdker pa att den inte &r ndgot irrbloss utan att konstruk-
térerna kommer att fullinda den. Effekten torde ligga mellan 180 och 190 hk vid 9.500 varv/min.
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MOTOR-TEKNIK (forts.)

nagon dominerande stillning inom bil-
sporten trots att de har en enorm posi-
tion som biltillverkare och billand. Det
aterstar darfor att se om nagon eller nag-
ra miljondarer kan stidlla sig bakom ett
racerteam och lata nagon av de utom-
ordentliga motorkonstruktioner som fak-
tiskt finns ta upp konkurrensen med
européerna pa allvar. Skulle nigon motor
ha en chans ir det utan tvekan Schroe-
der-motorn, som ir en ren vidareutveck-
ling av den gamla Sampson-motorn. Rent

‘tekniskt har den manga intressanta de-

taljer.

4:a MED 16 VENTILER

Typiskt for motorn ir dess rena kon-
struktion och tamligen enkla utforande,
som borgar for hallbarhet trots topp-
effekt. Ventilarrangemangen och forbran-
ningsrummets form har motorn gemen-
samt med tva andra beromda kolleger,
Rolls-Royce Merlin flygmotor och Hondas
isa(;;c motorcykelmotor, som ger hela 44

r

Schroeder-motorn har dubbla Gverlig-
gande kamaxlar och 16 ventiler. Det finns
siledes tva insug och avgasventiler i varje

Orbrinningsrum. Cylinderdiametern ar
? mm och slaglingden 82 mm. Motorn ar
Saledes inte av den kortslagiga typen.
en har inte direkt nagot block av kon-
Ventionell typ, utan &r sa att siga hop-
Monterad i byggsatsform av gjutna och
Maskinbearbetade delar. Cylinderloppen
4 giorda av gjutjairn. Ovriga delar av
Motorblocket ir giutna av aluminimum
(\)'ick magnesiumlegeringar for att halla
- ten nere, Naturligtvis har motorn fem
\:Tl“ﬂer for att klara det stora effekt-
;wax{et. De smidda och noga maskinbe-
etade veystakarna har kuggtinder i

TEKNIK
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kontaktytan vid lageroverfallen for att
sakerstilla perfekt lagring. Fran vev-
axeln drivs de overliggande kamaxlarna
med kugghjul, detsamma giller tind-
ningsmagneten och oljepumparna. 150-
hédstarsmotorn har tvd dubbla Weberfor-
gasare. Tandstiften, ett for varje cylin-
der, ar placerade mitt i det klotformade
forbranningsrummet.

183 HK PER LITER

Om vi jaimfor denna Sampson/Schroe-
der-motor med nigra kinda motorer ser
vi t.ex. att den fyrcylindriga Offenhau-
sermotorn ger 400 histar, men att den har
en cylindervolym péa hela fyra liter. Mo-
torn ar dock utan kompressor. Denna su-
verana Indianapolismotor har saledes en
litereffekt pa ca 110 hk. Schroedermotorn
utan kompressor ger 103 hk per liter.
Detta ar helt i klass med den beromda
engelska 1,5 liters Klimaxmotorn. For att

Amerikanarna satsar ter pd kompressormatning.
Denna motor med avgaskompressor sitter i nya
Corvair Monza Spyder. Effektokningen har blivit
i det nérmaste 50 procent vid j@mforelse med
standardmotorn p& 102 hk.

fa fram béttre virden maste vi ga till
Klimax V8, som ger 120 hk per liter.
Bada Klimaxmotorerna har dock en hogre
vikt. Jamfor vi Ferraris 1,5 liters V6:a
sa har man hiar fatt ut 190 histar, vilket
ar mer an vad Schroeder lyckats med.
Litereffekten ar 127 hiistar. Aven i detta
fall ar vikten pa motorn ca 25 kg storre.
Med kompressor ger Schroedermotorn 183
hk/liter.

LANGSLAGIA FYROR

De amerikanska fyrorna Offenhauser
och Schroeder har storre slaglingd #n
cylinderdiameter och kan dirfoér tyckas
omoderna. De har dock ett storre vrid-
moment an de ovriga nimnda motorerna.
De fyra ventilerna for varje cylinder ger
utmiarkt andning dven vid hoga varv. |

Konstruktoren anser att motorn har
stora méjligheter att hivda sig i konkur-
rensen med de flesta motorer i samma
storleksklass darfor att den har sitt hoga
vridmoment spritt over ett stort varvtals-
omrade. Vridmomentet ar alltid en fraga
om slaglangden och andningen i kombina-
tion med kamaxelkurvan. Argumenten for
kort slaglangd ar lag kolvhastighet, snabb
acceleration och plats for stora ventiler.
Eftersom det mesta har i livet dar kom-
promisser far vissa konstruktorer pro-
blem med vridmomentet eller acceleratio-
nen och andra med ventilstorleken eller
varmeavledningen fran en stor kolvtopp.
I detta fall har man 16st andningen med
fyra ventiler i stillet for tva, och kolv-
hastighetens storlek dr man inte riadd for.
Den kan tillatas bli hog, bara inte massa-
krafterna pa kolven blir for hoga nar
kolven viander, da speciellt i toppliaget
vid utblasningen, eftersom det da inte
finns nagon gasmassa som ger motstand.
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MF1 JUNIOR ...
(Forts. frin sid. 40)

Resultatet blir en sikt som #r
obehindrad snett bakit, rakt utat
~ och snett nerit sidorma, rakt
framit Sver den liga motorhuven.
Och inte nog med det: bubblan

_ ar utbyggd Over vingcentrum

bakom kabinen si att fGraren
ocksd kan se rakt bakat
Konventionellt tankesatt tycks
inte vara Bjorm Andreassons
starka sida — och tack och lov
for det! Han har inte forsett Ju-
nior med ratt, inte med spak i
golvet. I stillet har han placerat
spaken med 6glehandtag mitt mel-
lan sitena.

Utry t i flygpl t ar skrad-
darsytt for pilot och passagerare.
Darmed allts3d sagt att det ar li-

tet. men tilirackligt ocksd for den

som rikat vixa sig in i tvameters-

klassen. Sittstillningen &r be-
Kvam trots att knina kommer
ganska hogt upp under instru-
mentpanelen.

Ett fotsteg pd flygplanssidan
gor instigningen for byxklidda
herrar ganska enkel. Men damer
i snava kjolar miste nistan be-
sitta fardigheter i jamfota hdjd-
hopp!

BRANSLEKRANEN STICKSt

Den sneda och behagligt gra
panelen underlattar instrument-
aviasningen. I en standardutrus-
tad Junior &r mitarna fi och viil-
disponerade. Plats for kompletie-
rande instrument ar det gott om.

P2 instrumentbridan saknas

briinslemataren. I stillet sitter den
direkt pa tanken, som ar vettigt
placerad | flygkroppen bakom ka-
binen. Instrumentet ir inte elek-
triskt utan mekaniskt, ett faktum
som okar tillforlitligheten.

Gasreglaget ar dubblerat med
ett till hoger och ett till vinster.
Med ett gemensamt friktionsreg-
lage kan foraren ldsa gasen pa
ett visst varv. Orsaken till det ar
den hidr: om wiren frin gasreg-
Jagen gar av strivar motorn sjalv
mot fullgas. Dirfér maste man-
dvreringen av reglagen kunna g0~
ras si trog att motorn inte rusar
upp i toppvarv under normal
flygning.

Brinslekranen pa vianstra ka-
binviggen ar forsedd med en in-
te alltfor vass pigg, som sticker
och irriterar foraren om han

"MOTOIMPORT” erbjuder snabb leverans

av foljande valkdnda

SEGELFLYGPLAN:

»FOKA” — ensitsigt plan,med hoga prest

»7EFIR” — hogvardigt ensitsigt segelflygplan

»[1S” — ensitsigt plan med metallkropp och travingar (6vningsflygplan)
»MUCHA STANDARD” — ensitsigt p
»BOCIAN” — tvdsitsigt hogvirdigt pla

FLYGPLAN OCH HELIKOPTRAR:
»p7I-102 B KOS” — tvdsitsige flygplan
»p71-101 GAWRON” — flygplan for jordbruksandamil

»SM-17 och ”SM-2” — belikoptrar
exkl. pilot), ambulanstjanst, jordbruksindamadl och ovningsflygning.

MOTOIMP o RT — Przemyslowa 26, Warszawa, P.O.B. 990, Polen

i1

anda,i standardklassen

lan i standardklassen
n (for ovningsflygning)

for passagerartrafik (for 3—4 passagerare

glomt att koppla till tanken!

Bromshandtaget hittar foraren
under vanstra sitsen. Klaffveven
ir direktkopplad och sitter i axel-
hojd bakom piloten, en placering
som kriver viss vinjetid.

EN MAN KLARAR JUNIOR

Junior ar latt att kéra pad mar-
ken tack vare det styrbara nos-
hjulet. Att lyfta det dver marken
med spaken helt bakétford och
rulla pd bara huvudstillet ser ut
som ett stycke balanskonst, men
ar det inte.

Nybérjaren har svart att se
vingspetsarna och avgora var han
har dem. Om han skall parkera
pa ett trangt utrymme kan han
Litt fA en kinsla av osakerhet.
Men risken att han skall kvadda
vingspetsarna ar nistan minimal:
spannvidden &r si kort att han
férr bedomer plus in minus.

En sak ar anmiarkningsvard:
utan svarighet kan en enda man
sjilv dra flygplanet ut ur och in
i hangaren. Till somliga flygplan
med noshjul hor en noshjuls-
gaffel som gor markforflyttningen
enklare. Sa icke till Junior! Med
bida hinderna pa propellern ar
flygplanet mycket litt att rubba
och styra.

MEDVETEN TROGHET I
SPAKEN

Med sin 100 histkrafters Conti-
nentalmotor accelererar . Junior
mycket snabbt. I vindstilla och pa
betongbana slipper hjulen efter
mindre #n 150 meters rullstracka.
Med knappa 130 kilometer i um-
men stiger den i vidret med ndr-
mare fem meter i sekunden.

Flygplanet ir sa snallt och litt-
hanterligt att foraren bara beho-
ver trimma en aning bakéit och
dra pa fullgas: sedan rullar kar-
ran sjilv i vig, lattar och stiger.
Och den protesterar inte dver att
piloten sitter dar med armarna
i kors!

Efter overging frin stigning till
planflykt accelererar Junior myec-
ket snabbt upp till marschfart,
en marschfart som &r hela 210
kilometer i timmen. I den tun-
nare luften pd cirka 2.000 meters
héjd marscherar flygplanet pa
135 km/t. Det normala varvet for
motorn ir ovanligt hogt, namligen
2500 varv per minut.

Sikten fran plexiglasbubblan ar
i det nirmaste otrolig. Nosliget ar
till och med sa lagt att den ovane
foraren nastan tycker det ir ona-
turligt. I svingarna ir det skont
att inte ha en vinge som skym-
mer si fort den tippas nerat. Sik-
ten ir utan tvekan ett av Juniors
frimsta plus.

Ocksa i kyttig luft ir flygpla-
net stabilt — for att inte sdga
oerhort stabilt! Piloten kan utan
vidare slippa bdde spak och pe-
daler. Han riskerar knappast ztt

flygplanet hittar pa ovantade
fuffens.

Kanske har foraren fruktat att
Juniors ovanliga spakplacering

skall stilla till problem. Men ba-
ra han hallit hogra handen i 08-
lan under ett par minuter Kinns
det hela naturligt och riktigt-
Flygplanet ar ganska trogt i
rodren, en sak som #r en med-
veten tillgang i stillet for en
omedveten brist: nybérjaren skall
kiinna ett visst motstind 1 spaken
for att inte lockas till stora och
kanske farliga roderutslag.
Junior kan flygas pa tre shtt:
med kombinerade skevroder och
sidroder, med bara sidroder eiier
med bara skevroder. En brant
sving med enbart skevning blir

TEKNIKENS VARLD 19/62

ren och riktig: girindikatorns ku-
la flyttar sig inte frdn sin plats
i mitten. Med pedalerna gir det
inte att gora sidlutningen sirskiit
brant, men i en normal trettio-
gradexssvﬁng ligger flygplanet
fint och riitt.

LIUD FRAN LUFT & MOTOR

Ljudnivan i Junior ir inte den
Jagsta: en normal samtalston slis
ofelbart bort av motorn. Genom
den vilvda plexiglashuven hérs
ocksa ett annat ljud, ett aerody-
namiskt brus. Det dr snarare be-
hagligt &n obehagligt och far pilo-
ten att kiinna att han verkligen
flyger. Ett head-set (horlurar plus
mikrofon) tar bort alla storande
Jjud sa att foraren och passage-
rarna kan tala obehindrat med
varandra via radions interkommu-
nikation.

TRE SATT ATT BROMSA

For att ta ut klaffen i planén
behdvs fyra varv pd veven bakom
foraren. Han kan som sagt tycka
att det aAr besvirligt i Dbérjan,
men vinjer sig formodligen 1iitt
snart.

Planéfarten skall vara ungefir
130 kilometer i timmen. Da ér det
god marginal till stallfarten sam-
tidigt som nosldget blir sa lagt
att sikten framat ar obehindrad.
I planén visar flygplanet in en
gang sin stabilitet och ger katten
i alla kytt.

For att landa Junior ratt skall
piloten flyga ner den till griis-
toppshéjd innan han planar ul
och sitter hjulen i marken. Det
kriver en god hoéjdbedémning,
men en hojdbedomning som inte
iar svar tack vare flygplanets sikt.

Foraren kan antingen bromsa
med hjulen, med sporren under
stabilisatorn eller med vingarna
(en aerodynamisk bromsning som
gar sa till att piloten héjer aoss2a

- under rullningens férsta del).

VATTEN ...
(Forts. fran sid. 25)

mejeri fick 19.800 timliter pa 80
meters djup. Men det finns morka
data: en fabrik fick efter borrning
av en 117 meter djup brunn inte
mer dn 200 timliter, en marga-
rinfabrik fick pd 189 meters djup
100 timliter, 15jligt sma kvantite-
ter for industriindamal. Det dju-
paste stotborrhalet i Sverige lig-
ger vid Jonkdping (diar vi har
Zverigef miiktigaste jordlager).
dalet ar 300 meter djupt, men
et vatten man fick hade for
ﬁ:gstgét{n:\alt — det beriknades
sin 4
Bt e bassing i hundra-

RENAT SALTVATTEN

h-{‘Men s4 kommer den vanliga
ﬁirga)? di det giller vatten: Var-
e an man inte ta havsvatten
rnetOdrena det? Det finns flera
Ulrus(er. PA flygplan och i vil
7 ade livbatar har man ett
bll;s( ftﬂ:bletter som pd ett ogon-
i drlorvandlar ett glas saltvatten
Rat kckbart vatten. Men ack vad
et ""f{)s'.arl ‘Om man skall na
e~ redsstillande resultat maste
a5 kr:" I priser pa langt under
i Slocl:ha per ton — vatten kostar
oty olm litet dver 20 ore per
valdj Ppfinnare arbetar med detta
ar :“ problem — bland annat
= vl’; Mmetod, utvecklad av Balt-
'"5inncn Plal.f:n. en av kylskips-
ring ;}:‘lnkopts av USA:s rege-
dnny 5(" vldnfeulveckllng. Men
R hnr Inlg l6sningen klar, fast
inda T striivat efter att na den

Sedan Julius Caesars dagar.

TE '
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PA orter dir man har god ekono-

mi — och det har man i till
exempel de oljerika schejkdéme-
na — kan man kosta pa sig att

avsalta havsvatten fér hoga kost-
nader. I Kuwait tillverkar man
12 miljoner liter drickbart vatten

om dygnet av Persisk
saltvatten. avisens

SVEMA VET...

(Forts. fr. sid. 30)

vissa tédvlingar utfirdat si
bestimmelser hiirom. i
Fordonsgrupperna ovan anses
ordnade i logisk fdljd. En vagn,
som dr kvalificerad att deltaga i
en viss grupp, ir foljaktligen,
om denna grupp icke ir medta-
gen i tilliggsreglerna, automatiskt

l

WHITE HORSE

DEN MODERNA HARCREMEN SOM MARKS MEN INTE SYNS

kvalificerad att fa tivla | en higre 1) Belysningsanordningarnas fa-
grupp. brikat och antal.
253. Klassindelning 2) Eensintank och kylare.

3) Forgasarens luftfilter.

Samtliga vagnar indelas efter i
motorns cylindervolym i féljande & f‘:;;xl!mrens punstyckepiiesy
15 klasser: 5) Batterl.

1) hogst 400 cc, 2) 400 cc—500 6) Tandsystem.
cc, 3) 500 cc—600 cc, 4) 600 cc— 7) Tandstift
700 cc, 5) 700 cc—850 cc, 6) 850 8) Bensinpump. o
cc—1000 cc, 7) 1000 cc—1150 cc, 9) Uppborrning max. 0,6 mm.
8) 1150 cc—1300 cc, 9) 1300 cc— 10) Ljuddiampare.
1600 cc, 10) 1600 cc—2000 cc, 11) Viéxelldda och bakaxelvixel

11) 2000 cc— 2500 cc, 12) 2500 cc— forutsatt att de finnes upb-

3000 cc, 13) 3000 cc—4000 cc, tagna 3

14) 4000 cc—5000 cc, 15 Over 12) Stigirt‘dﬁnipz‘::rlkmcens Sei%

5000 cc. 13) Hjulen far forstirkas och ba-

STANDARDVAGNAR Janseey

Giiee e e

> "4, Y 3

261. Tlllétna andringar och beliigg och kyln;)r:gab;t:é(;:n'.

tillagg VAND!

SEGER, LONDON - STOCKHOLM

4

HARCREME

White Horse Harcréme haller haret luftigt och val-
kammat hela dagen [J Harbotten blir frisk och fri
fran mjall O White Horse Harcréme héller hatten
lika fin som haret och haller huvudkudden ren

WHITE HORSE

HARVATTEN, HARCREME, HARSHAMPOO, RAKVATTEN, RAKBALSAM, ELSHAVE, RAKCREME,
BRUSHLESS, COLOGNE, TVAL, DEODORANT, TALC
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Vinson-herrmode
som tal att synas

Farg och modell betyder mycket da Ni val-
jer skjorta. Men Ni vet savalatt trivseln i ett
plagg framfor allt hanger samman med kva-

litén. Det ar darfor allt fler och fler herrar

med ansprak pa kvalitet valjer VINSON i
skjorta och jacka, byxor, underklader och

strumpor. For Er skull har KF:s textillabo-
ratorium noga analyserat materialetoch kon-
trollerat viktiga egenskaper som t.ex. tvatt-,
ljus- och krymphérdighet. Resultatet redo-

visas och deklareras enligt VDN-normer pa
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SVEMA VET...
(Forts. frdn sid. 45)

16) Tillbehor avsedda att under-
litta handhavandet av bilen.

17) Glas | dérrar och bakrutor,
stoppning 1 klddseln.

18) Stotfangarna och strémlinje-
tillbehor far om tillaggsreg-
lerna si medgiver tagas bort
vid bantivlingar.

TRIMMADE STANDARD-
VAGNAR GRUPP II
262. Tillditna @ndringar och
tillagg
Forutom de 18 littnader som
medgivits fér grupp I-vagnarna,
ar emellertid for grupp II-vag-
narna #aven foljande &ndringar
och tilldgg tilldtna:
19) Hjulen far vara av annan typ.
20) Uppborrning till max. 1,2 mm.
21) Montering avy kridngningshim-
mare.
22) Montering av oljefilter.
23) Samtliga fjddrar i hela bilen
far bytas ut.
Trimning genom putsning och
polering av originaldelarna.
25) Okning av bromsarnas
prestanda.
26) Vid nationella tivlingar fri ut-
blasning.

TURISTVAGNAR GRUPP HI

264. Definition

Turistvagnar ar bilar, som byggts
i sma serier for sadana kunder,
som vill ha de bista prestanda,
och/eller den higsta komfort som
kan astadkommas, utan sarskild
hiansyn till kostnaderna. Vagnar-
na skall Overensstimma med en
i katalog beskriven modell och
saluféras genom fabrikens orai-
narie forsidljningsorganisation. De
skall vidare vara klassificerade av
FI1A (eller i nationella tivlingar
av SVEMA) pad sitt som framgér
av mom. 265 nedan.

1 grupp 3 klassas dessutom sa-
dana standardvagnar, som ir till-
verkade av mekaniska standard-
delar och som icke ir dndrade pa
annat satt #n vad som &r tillatet
i mom. 261 och 263, men som &r
forsedda med en specialkaross.

Med specialklass menas:

a) Originalkarossen, | sadana fall
da den har andrats pd nagot satt
till form eller utseende (annor-
lunda an enligt mom. 261 och
263) eller andrats i fraga om det
material som anvants av tillver-
karen.

b) En helt annan Kkaross in
originalkarossen, specialtillverkad
pa individuell order antingen av
den ursprungliga fabrikanten eller
av en fristaende karosseribyggare.
1 detta fall finns det tva mojlig-
heter att undersoka:

1) Om chassiet dr forsett med
en ram, skall denna bibehallas
och md (forstirkas, men varken
lattas eller avkortas. 5

2) Om chassiet ar sjalvbiarande,
dvs. om ram saknas helt eller del-
vis, far hela karossen bytas som
sadan, men skall i sin nya form

24

“} obligatoriskt utnyttja originalfist-
punkfer pa seriedelarna till fjid--

framdrivning och styrning.
Till grupp 3 hidnféres ocksa
standardvagnar, som visserligen
har standardkaross, men som har
indrats — utdver vad som med-
gives | mom. 261 och 263 ovan —
till vad som definleras i mom.
274 b) nedan.
265. Tillverkningsminimum —
Godkannande
Turistvagnar skall, {or att kun-
na bli klassificerade | denna kate-
gorl, under en period av 12 pa
varandra f6ljande ménader ha
tillverkats 1 minst 100 exemplar,

ring,

identiskt lka med avseende pa
bade det mekaniska och karossc-
riet. Med »identiskt lika» menas
samma som ovan sagis I oo,
257, andra styckel. Dock far s
ma minimiserie av 160 ex
ha {va olika forgasarutrusin
avvikande 1 antal eller storick.
Med sulrusinings avses forgisate
och rorenheter tilisammans.
ristvagnar skall vidare &verens-
stimma med vad som nedsn stad-
gas i mom. 266—270.

PR

74. Standardvaguar som
sammanforts med {urist-
vagnar

a) Standardvagnar 1ed special-
. kaross
Med iuristvagnar skall samman-

foras standardvagnar av cn n.0-

dell som kiassificerais av FIA,

forsedda med speciallzaross enligt
definitionen 1 mom. 270 ovan.

Fransett tiliatna Andringar och

tillagg enligt mom. 261 och Z63

skall de mekaniskt dverersstam-
ma med seriemodelien.

far deltaga i tavlingar i grupp 3.
Om vagnarna uncergar ind

eller tilligg utdver vad som f

skrives i mom. 261 och 263, iir cCe

endast tivia I grupp 4.

b) Standardvagnor med ori
kaross med mekaniska aodringe
ar (tidigare Kkallade wsprcinl-
standarvagnars)

Med turistvagnar sk
sammanforas av  FiA
standardvagnar med T
kaross. som blivit férenal f&r
andra &n de i mem. 261 och 2€3
medgivna #@ndringarna och tillig-
gen, utférda antingen av fabrikan-
ten eller av den tiviande i ~vailit
att forbattra vegnens prestanda
och utdka dess anvEndnirgsor
de. Sadana #ndringar och tiilZigg
ma berbra de mekaniska delarna
av motorn, kraftovesfidringen, styr-
ningen, fjidringen, fArgasaronta-
let, insugnings- och avgassyste-
met samt hromssystemet.

Oavsett om motorn hor
cylinderfoder eller ej, ér arahorr-
ning tillaten #nda wpp till grén-
sen for den klass, till vilken voa-
nen hanféres enligt sin normala
cylindervolym. Mot bakgrur.den
av dels den tekniska utveck!lirgs-
tendensen, dels nédvindigheten av
att 8ka sidkerbeten for vagnar med
prestanda langt éver vad tillverka-
ren fran borjan riknat med, far
bromsarna f{orbittras vtan krav pa
bibehéillande av originalsystemet.
Trumbromsar ma saledes utbytlas
mot skivbromsar.

Konstruktionsidén och den
grundliaggande strukturen pa vag-
nen, motorn och de andra meka-
niska bestandsdelarna miaste emel-
lertid 6verensstimma med motsva-
rande serievagn. Seriekarossen far
icke @ndras. Chassiet far forstar-
kas, men diremot icke lattas eller
avkortas. Axelavstind cch spar-
vidd maste bibehillas ofdrindrade.
Fjadring och bakaxel skall vara
av samma typ. Alla héljen och en-
heter, som omsluter de mekaniska
delarna, skall bibeh2llas oftrind-
rade med undantag for foljanda:
1) Toppleck.

cR=

16sa

' 2) Oljetrag.

3) Bromssystem.

4) Viixe!lada coch bakaxel, dir
smiirre férindringar fir vidta-
gas for att mojliggéra antingen
en fordindring av antalet vixlar
eller montering av en over-

viixel.
Minimivikten skall vara den
som finns upptagen i identifie-

ringskortet {6r motsvarande serie-
vagn, dock med en tiNliten minus-
tolerans av 10 procent (i stillet
for 5 procent),

TEKNIKENS VARLD 19/62

En informativ annons om

, KEINAS SYSTEM

~/ for sakrare vinterkorning

\
\

Antligen en ny och realistisk giv for att definitivt 16sa vi

korningens halkproblem. Keinds system ar ett hﬁgef?i?(ti‘('l:‘t::l;
noga utprovat slirskydd, konstruerat och utvecklat av den fran
otaliga isbanelopp under 30-talet legendariske finske Facerforaren

S. P. J. Keiniinen. Systemets goda effekt
stamt minimiantal Keinas-Hokkar av ha
ciella.dick med fardiga hal for monterin h
dack lfan ‘forses n}ed hokkar. Keinis sysﬁ,;vfagkskaf‘;
ning finns nu enligt féljande 3 ALTERNATIV:

»S..P. J» med sin egen seger-

rika konstruktion

Chrysler-
Keinds Special 1931.

uppnas genom att ett be-
rdmetall monteras i spe-
Aven vanliga
re vinterkor-

@ Keinis-Hokken monteras

i
regummerade dack
med fardiga hal.

@ Keinas-Hokken monteras i

nya specialdick med
fardiga hal,

@ Keinis-Hokken monteras i
standarddack med
limpligt monster,

Material och egenskaper

Keinas-Hokken bestir av en
hardmetallkirna omsluten av
delrinplast och finns i tre ldang-
der: 13, 15 och 17 mm. De léngre
hokkarna placeras ytterst och de
kortare mot mittlinjen av slit-
banan. Delrinplasten sarbetar» ut-
markt vil tillsammans med gum-
mit, verkar ljudisolerande sam-
tidigt som den mjukt och elas-
tiskt tar upp accelerations- och
bromspéakéanningar. Delrinets myc-
ket laga friktionskoefficient har
dessutom visat sig f4 en avgoran-
de betydelse for Keinas-Hokkens
funktion och livslingd. Nagon
extra friktionsviarme av betydel-
se uppstdr ndmligen ej i ett
Keinas-hokkat dick, trots att
hokkarna stindigt &r i rorelse i
dickets slitbana.

Keinds-Hokken
i genomskérning

1 2 3 4

1 Hokken 3 Obelastad
pa is

2 Hokken 4 Hokk-
Pa asfalt kammare

Keinds-Hokkens arhetsprincip

e ————

Fﬁrdigﬂ hal — ladttare
"'")Merlng

a\?r h :ltc'i( underlitta monteringen
Zum ‘arna tillverkar flera re-
firg; Loringsforetag  diick med

!8gjorda hal, Aven dickfabri-

kanterna torde under sdsongen
fa fr_gm nya dick med firdiga
hz’g) for Keinas-hokkarna.

Hir nedan Keiniis specialménster
for regummering. Hokkar montera-
de i de bada bortre nabbraderna.

<

y &
- \ & V
Hur ménga hokkar per ddck?

Viktig regel: Minsta antal hokkar
per diack ar 10 st per 100 kg
vagnvikt. P4 en bil som vager
1000 kg skall alltsi monteras
minst 100 hokkar per dack. Mini-
miantalet hokkar per dick har
faststillts efter undersokningar
av trafiksikerhetsexpertis. Upp-
mana darfor inte Er leverantor
att underskrida sidkerhetsregeln:
10 hokkar per 100 kg vagnvikt.
Onskas broms- och slirskydds-
effekten ytterligare o©kad kan
komplettering av antalet hokkar
ske i efterhand.

Erfarenheten har ordet:

»Som fackman i gummioranschen
anser jag att Keinas-Hokken dr den
effektivaste och pdlitligaste nabben.
Inbromsning pd vintervig blir lika
effektiv som sommarvdg och
drivningen faktiskt bdttre din
pd barmark. Den framsynta upp-
laggningen av forsiljningen och den
vil wutbyggda organisationen n}ed
bl. a. specialutbildning av montorer
{or korrekt montering av -hokkarna
dr viktiga faktorer som okar trafik-
sikerheten. Dirtill en garanti for
hokkarnas goda funktion och livs-

langd.»

Disponent . - %
Sune Holmblad

Stockholm | e ‘

»Jver 2000 mil i alla slags viglag
— mest isgator i Mellansverige och
norrlindska svallisvigar — har tvd
ay vdra resandevagnar korts med
Keinds-Hokken. Resultatet dvertrdf-
ade alla férvintningar! Den otrev-

iga, isande kdnslan i mag

£ i gTOpen
vid plotsligt uppdykande halka dr
vi lyckligt befriade ifrdn — vi som

kér pd Keinds-Hokken!s

Rallyféraren
Bosse Ljungfeldt

»Keinds-Hokkar runt om dr mitt
recept nir det gdller att ta sig fram
och dka undan. Kurvtagnings- och
bromsférmdgan Okar suverdnt —
dven i glashalt viglag. Och hokkar-
na tdl stryk! Vi far ju inte fram
som vanligt folk precis — men hok-
karna hinger wmed forvdnansviirt
fint. Jag tycker dom dr fantastiska!s

VIKTIGT vid hokkning
av standardddck

Keinas-Hokkarna kan med ett
speciellt borrningsforfarande
monteras i sdvial nya som be-
gagnade standard- eller vin-
terddck. Det dr emellertid av
storsta vikt att begagnade
diack har tillrackligt kraftig
slitbana kvar, s att hokkarna
far stadigt faste. Kontrollera
aven att monsterlamellerna,
dir hokkarna skall monteras,
héller ett minimiformat av
15X15 mm. Sajpade diack ar
darfor direkt olampliga att
forse med hokkar. Den auk-
toriserade  gummiverkstaden
har wutbildad personal som
hjalper Er med allt rérande
Keindis system for sa
vinterkorning.

Lé&ter” det
om hokkade ddck?
Ljudnivin i dack forsedda med

slirskydd star i direkt proportion

till slirskyddets vikt. Darfor ar
Keinas-Hokken ett mycket tyst
arbetande slirskydd — den langsta
hokken vager namligen inte mer
@n ca 2 g. D4 hokken dessutom ar
inkapslad i1 sitt ljudisolerande
delrinhélje, marks knappast fore-
:((omsten av metallforemal i dac-
en.

Hur ldnge haller hokkarna?

Keinas-Hokken med hirdmetall i
hela sin lingd ar konstruerad att
halla dacket ut under normala
korbetingelser. Korsiatt och ring-
vard kan inverka pi livslingden,
snabba starter med hjulspinn mot
hart underlag sidsom jarnvagsrils
och liknande kan 6ka brytnings-
risken. Normalt slits de dock i
takt med bilgummit och gor god

—tjanst -under flera tusen mil.

Full fart p& Brunnsviken...
Vid en intressant isbanedemon-
stration i vintras infor en talrikt
forsamlad expertis fradn motor-
organisationer, polis, brandkar
m. fl. framkom foljande:

Vid en hastighet av 80 km/t
Bromsstracka MED  hokkar 30 m
> UTAN hokkar 80 m

Vid en hastighet av 40 km/t
Bromsstracka MED  hokkar 6,5 m
» - UTAN hokkar 20 m’

Som provvagnar anvandes 2 st
Ford Anglia och resultatet av

proven visar tydligt Keinas-
Hokkarnas goda effekt.
PRISEXEMPEL

Enligt minimiregeln 10 hokkar

per dack for varje 100 kg

vagnvikt kommer kostnaderna

for en Volkswagen att se ut
ar:

Tjanstevikt 820 kg

1 regummerat dack

med fardiga hal ca kr 65: —
Antal hokkar 82 st
a 63 ore (medelpris)
Montering

Summa per dick ca kr 122: —

52; —
cakr .5:—

Keinas-Hokken distribueras en-
dast till auktoriserade Aterfor-
siljare over hela landet. Ater-
forsiljarna har forbundit sig att
folja tillverkarens foreskrifter
vad galler metoden for hokkarnas
anbringande samt minimiregeln
for antalet hokkar som erfordras
for varje dack (10 hokkar per
100 kg vagnvikt). Denna minimj-
siffra ger tillfredsstillande funk-
tion och har faststillts efter ota-

liga prov. GUMh

Avktoriserade
verkstdider med
av oss speciellt

utbildad personal
for montering
och service av

Keinds system

kinns igen pé&

denna skyit

BESTALL DACKEN REDAN NU!

Ring eller skriv omgiende och
begar adress och telefonnummer
till narmaste auktoriserade ater-
forsal)z_\re. Keinds system for sak-
rare vinterkdrning ar represente-
rat over hela landet.

KEINAS-
H?ﬁEN

FRANK DAHLBERG AB

Hornsgatan 67—69
—Stockholm S6-TFel.440350

g



Se har hur
ianyt Du hinner
pa eit ar

Hir foljer nigra exempel pa hur
lingt man kan hinna pa ett ar i sin
tekniska utbildning genom viilplane-
rade NKlstudier pa fritiden, om
man dagligen studerar en eller ett
rade pa ett stort antal NKl-elevers
faktiska erfarenheter. Vinliga och
glidje stod at alla elever.

Du som vill bii
ingenjor
hinner tredjedelen av en hogre fack-
ingenjorskurs med realexamen -som
grund och femtedelen, om Du enbart
< har folkskola. Vill Du studera till
fackingenijor hinner Du #innu kngre
pa ett ar — fackingenjGrskurserna
§r ej si omfattande som de hogre
facks P ~—

Du som vill bli
tekniker, verkmas-
fare eller formap

tekniker-
utbildning med examen, hilften av
en verkmistarekurs och tva tredje-
delar av en formanskurs.

Du som vill bli
specialist inom
“  Ditt fack

hinner en hel auktorisationskurs
for bilmekaniker, en kurs i ellara
for elektriker, en hel forberedande
radiotelegrafistkurs, en TV-service-
kurs eller radioservicekurs, en spe-
cialkurs i t.ex. maskinritning, meka-
nisk teknologi eller byggnadsteknik,
en hel grundkurs for flygmontorer.

Du som vill ta realen
eller studenten

hinner fjirdedelen av en kurs till
realexamen och tredjedelen av en
gymnasiekurs med realexamen som

grund.

Sle was R Wy own

v

Framtidsutsikterna
genjorer

Ingenjorer dir vir tids mest
eftersokta yrkesgrupp. 95%
av alla korrespondensutbil-
dade ingenjorer ir NKI-ut-

& G AR S AN

Bli ingenjor

dar lysande for in-

bildade. NKlI-skolan har
Nordens storsta tekniska
kursprogram med ingen-
jorsutbildning av fyra olika

typer, fordelade pa olika
linjer och nivaer.

B Bt 8, o L

o

forman och
~ verkmastare

Du far ett trevligare arbete med hogre

Ion
NKI har fr.o.m. i host innu

bétire anpassat sin vidare-
utbildning for blLa. férmiin
och verkmiistare inom alla

P e AN =

fack till den moderna in-
dustrins krav. Gedigna, ef-
fektiva kurser ger snabba
resultat — Du miirker hur

Ditt kunnande okar for
varje brev ... och Dina che-
fer miirker det ocksa!

)

Bli ekniker

Nu sdrskild examen som ger snabbare

avancemang

Teknikerutbildning med ex-
amen efter korrespondens-
studier #r ett nytt NKI-
initiativ. Utbildningen mot-

« specialist

inom Ditt fack 5

svarar de kommande tek-
niska skolornas utbildning
och ger Dig ett kompetens-
bevis for biittre befattning

G S AN SN

Den fackutbildade specialisten dr efter-
fragad och vdlbetald

For Dig som vill specialut-
bilda Dig inom ett visst
tekniskt omride har NKI
hogaktuella kurser — en

rad nya specialkurser @r
just firdiga. Specialutbild-
ning vid NKI lénar sig. —
Vill Du soka in vid higre

.

hoda

och hogre 16n och ir dess-
utom en utmiirkt grund for
Dina vidarestudier till in-
genjor.

e

7 #
§

v 4

specialskola har NKI ocks#
effektiva specialkurser och
ny gratisservice.

askinteknik
(/Aerkﬂcdslc'kmk
Giu!erilekr_\:k
Motorteknik
Bilteknik
Flyglekmk
Varme- och
sanitetsteknik
Elkraftieknik
Teleteknik

Maskinteknik
Kraft- och vdrme-
teknik y
Verkstadsteknik
Elkraftteknik

Maskinteknik
Giuteriteknik
Flygteknik
Vérme- och
sanitetsteknik
Elkraftteknik

INGENJGRSUTBILDNING

Nu nya snobba vagar
till ingenjorsexamen

| Hagre fockingenjdrskurser
med examen -

6 linjer
Husbyggnadsteknik
Vag- och volten-
byggnadsteknik
Kemiteknik
Textilteknik
Trateknik

Offert- och
forséliningsteknik
Produktions- och
personalteknik

[} Laroverksingenjdrskursor
pé fackskolelinjen med statlig
examen - 8 linjor

Teleteknik
Husbyggnadsteknik
VLég- ocl"al volth:\-

TR s 1%

Speciatkurser
Arbetorskydd
Arbemluxier
Brandskydd
Informationskurs

i MTM
Gummiteknologi
Industriell ekonomi
Industriell
Kor‘gu?isa!ion
ylanléggningar
Ragler-gogch 2
servoteknik
Tryckluft
Matematik
Aritmelik

Algebra
Nomografi
R&knestickans
anvdndning
Differential- och
integralkalkyl

Trigonomelri
Al‘gﬂllldning
Arbetsledni

Kemiteknik

] Laroverksingenjdrskurser
gymnasie linjen med statlig
examen - 10 linjer

Eole!akr&ik ik
nadstekni
K!i‘ﬁllaknik‘ "

psykologi b
Driftsorganisation
Arbetsfysiologi
Undervisnings-
metodik
Foretagsekonomi
Sdkerhetsfrégor
Yrke.x}\yglier!L

el i
Merkantilteknik

Maskinritning
Maskinelement
Angpannor

Maskinteknik
Motorteknik
%Ik.rnf:te.kn&

NYHET I HOST

W Fackingenidrskursor enligt de kom-
munala tekniska skolomuci
med examon ~ 7 linjer

ursplaner

Husbyggnadsteknik
Yég- och vatten-
Kbygvgnlod'fleknik

Angturbiner
Kylteknik
Vattenmotorer
Pumpar

Hiss- och transporl
anléggningar
Verkstadsteknik
Materialléra
Vérmebehandling
Melallbearbetning
Materialprovning

TEKNIKERUTBILDNING

MED TEKNIKEREXAMEN
= nytt stort NKl-initiativ —

Plostiska deforma-
tionsmetoder
(smidning,volsning

Tt

Flygteknik
Aerodynamik
Instrumentléra
Flygkunskap
Flygplans berdkning
och konstruklion
Flygléra

Varme och sanitet
xt‘!me!eljnik

vtbildning fi

Administrativ linje
Redovisningsteknisk
linje

skdtsel
g, 1, L

Distributionsteknisk

EKONOMUTBILDNING

Hégre llnhﬂukononhlm kurser (3¢

hdgre fSretagsekonom
med examen under inseende av
Uverstyrelson (5r yriesutbildning

Iinig (med speciali-
sering pd inkdp,
f8rsélining eller
reklam)

Ventilotionsteknik
Luftkonditionering

S 1
f3r ingenjdrer och

Tok

Grundliéggando {8retagsekonomisk kurs

kurser
tekniker

Kylteknik
Kylisknik

Installat; Lt

b

me
delee

fér wtbildn il

Eldi'é'i‘k .
an ningsteknik
Eleklr?&u ol

3-&rigt h

Fullstindig handslsskola

]

och apparater
Kraftstationer
Elektrisk matteknik
Radioteknik
Elektronrdr
Allmén rodioteknik

NYHET I HOST ~
Fackekonomisk uthildning
med examen

Byggnadsrilning
J&rn- och betong-
konstruktionsléra
Vig- och vallen-
byggnadsteknik
Vagbyggnad
Véaghyvling
Vagunderhdll
Vattenbyggnad
Brobyggnad

Kemi och kemisk
teknologl

Kemisk apparatldra
l('emiskJ k‘:k‘nolggi

r efc.
S;dnavs.kﬁiande ‘de

for

L
Ytbehandlin

(svarvning, fras-

13 olika fack:

Pressgjutning

Teknisk vattenk
Teknisk feltkemi

knik ey ning, borrning etc.)|Metallurgi
.1 .:‘mdo.d P 1 Sv ‘) g (el- och (!)I’goni;nl?kke'"i
as Hekni
b alsvarkstoknik  |Plostkemi
wthildning — 7 linjer ., |Giuteriteknik Plastteknik 1-11
Maskinteknik Husbyggnadsteknik [podelldra Toxtilteknik
Eltrotiagank Yoragnadsioknit  [cormmaterial | [Vaveritekaik
_ yggn U i 1 i H H H
Teleteknik Kemileknik st i o
& Léttmelallgjutning |Garnberdkning
VERKMASTARUTBILDNING [S¢isivmna "™ |eereiringieiis

Bindningsléra

Giuteriteknik

llulosateknik
E‘-mllullmbv c:'
klogs B och C
E"honlér
F{Yimekuniker

3 Yomoniar
Srman

|utare
Siutméstare
emist

Kontrollan

Ty

Vﬁg-'sc'h vatten-
byggnadsteknik

i L Elektroteknik Slunggjutning Vévnodsanalys
Maskinteknik 3 Husbyggnadsteknik |Motorteknik VGvnod:ber&Zning
Ve_vhh_:dnukmk Vég- och vatten- |Tvétaktsmotorer Trd-, cellulosa- och
Giuteriteknik ggnadsteknik ieselmotorer papp knik
Mplorlgkmk Kemi och kemisk |Fdrgaosarmotorer >dgverksteknik
g;"ekm“, teknologi Flygmotorer Slipmasseteknik

lygleknik Textilteknik Jetmotarer Sulfitteknik
Vurn]e- och . Cellulosa- och Bilteknik Sulfatteknik
sanitetsteknik trateknik Grundkurs i Pappersmasseteknik

e Bt"I”'Cknikd d Pappersteknik

ilens underrede

FORNMNSUIBILDNING och kraftdverféring Offert och
12 olik 5 Bilreparation férsdlining
Mo?hl‘ ?"“:‘bh Elektroteknik . (Bilens elekiriska  |Produktion och
Verkstadsteknik pisining peenet

HANDEL OCH KONTOR

R&rmontdr
Schoktmdstare
Skyddsombud
Smidesmdstare
Svetsare
Textiltekniker
TV-serviceman
TV-tekniker
Vagmdstare
Vérme- och

sanitetstekniker

Personalkonsulent

Bakl

tortekni ¥ 3
Billekn?kmk K&T:Wmikem"k Specialkurser f3r
Flygteknik Textilteknik bildning fill olike)  Moderna
drme- och Cellulosa- och bafatiningar: spedialkurser
*anitetsteknik trateknik Avdelningschef | Produktionsteknik
Chefssekreferare och varvkdnnedom
Dekoratdr Kontorsteknik,
TEKNISK Ekonomichef kontorsor
FACKUT Fbud{iore o ho'q “:‘i ‘.oplorv
Fdrsdliningsche rationalisering
Tekni B"»DNING Inkbpcllre Automatisk 3
Br ‘::;Is".““"“ Laborant Kamrer sdehhmb;gndlmg
ning till |Landmaskini forist tenografi
:‘l"tky:oy(;hm Af:&?:ﬂ?:m" ﬁmt:m Pudcsgnﬂl:shimlnq
a""ﬂ!‘(unik" d Vi or L
Radiotekniker Lagerchef korrespoadens
RTsare Radi g kinbokfdrare |Handelsriikning
&fffnadrritore Riarg o0 [Personolchel Statistik

Hlnnd‘cllllﬂgg och

Abetsledarkursar |[Redovisningsteknik
{3r kontorspersonal Iuln‘lﬁﬁ'ioch lager-
Merkantil sisfarts- |pokng "aﬁ“t
utbildnin {5rs8ljning oc
med diplom "Hf;:, R
ialkurser {3r |Detaljhandelskurser
s::;:’ﬂ-“;ch Varvkdnnedom
importpersonal Ekonomi

Transistorteknik -kmt:"fv;’m{ FT' ST
istortekni =
Mottagare ,:;:" 2-gr:igl o Kontorslinje
Sandare studiegéng Saljteknisk linje
Radioservice
¥oldorl:'kni'k

elegraferin
Tele gnl:k:\i REALSKOLA OCH

“tekni
TV-moltagare y GYMNASIUM
pagnodsteknik | Geudentexamen |Studentexamen —
BelonggjuMning.  [Fullstindiga kurser specialiurrari Sy
Bmanqumo'eriul pé reallinjen C e

alla grenar
med lob.materiel
Latinlinjen

alla grenar
Allménna linjen
olla grenar
med lab.materiel

Realexamen

Fullstindig kurs p&
teoretiska linjen
(med lab. materiel)

ealexamen —
specialkurser 3¢
enskilda Gmnen

Klasskurser pd allg|
stadier i l&roverks-

ciella_snabb-
wrser f3r Lex.

Matematik (3¢
eft betyg
Algebra och
geomelri
Analys

.
SPRAK
Hégmoderna
nybdrjar- o. fort-
satningskurser
med grammo-
fonskivor:

INTRADES-
KURSER

Bergsskolan i
Filipstad
Folkskole-

och f&rskole-
seminarierna
Grafiska institutet
Kartritningskurser
Sjukskdterske-
skolorna
Skogskolorna
Si8idlsror-
seminarierna
Sméskole-
seminarierna
och de flesta
andra hdgre skolo

talningen.

&mnena P gor’
S:gdkvrrr 'lBr Fyllngdzprbvn.ingor
Muntliga ¢ Komplcl;"ingl-'
i | preparandkurser kurser

AKADEMISKA KURSER

Tekniska hdgskole-
kurser |
Matematik

Mekanik
Vektoralgebra

PSYKOLOGI

Orienterande
grundkurser

SOCALA
STUDIER

Intrédeskurser Hll
socialinstituten
Aven snabbkurser

TECKNING 0.
NYTTOKONST

Aeciningsld

[l sléra
Modeleckning
Mdaleriteknik
M3bler, bostad
och inredning
Rekiamkonst
Textilkonst
Textning och
typografi

T

NYA, STARKT
FORBATTRADE
BETALNINGSVILLKOR

NKI-skolan har tagit initiati-
vet till att gora betalnings-
villkoren mycket formanliga-
re for fritidsstuderande och
har vid avbetalning bla. slo-
pat den sedvanliga fordubb-
lingen av forsta manadsbe-

rekvirera
dem V
genom frikupongen

iga utbildning

16n och befordran genom effektiva

Vilj Din kurs
ur NKi-skolans
tekniska

studiehandhocker

GRATIS

Fritid” gratis ett ar.

(Kan pestos uion kuvert

l och utan frimarke)

Séind mig gratis de nya studiehand- | i o it

bockerna "Ingenjorsutbildning” och o H

"Tekniska fackstudier”, NKI:s nya t

kursprogram med bla. upplysningar Sotdor

om de starkt forbdttrade betalnings- o

villkoren samt tidskriften ."Pa | i......

l (Skeiv b vod som séeskilt intresseror Dig)

SKOLAN

(Fadd &)

{Nomn)
il $:t Eriksg. 33
l R e i | -Stockholm 12
................ EVA19262) )
{Postodress) [ Fr redon *'P5 Frind"*
[ Uolkhdgsk) [J (verkstoduk) [ (reckex.)
O Golsk) [ (oanon yrkessk) [J (studex.) sr"""":‘-::
(Ange géma foreg. studier genom kryss i resp. ruto) Stockholm 12
Rt g
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Tack - givetvis
VARNAMO

trafiksakra dack

Det ar ingen

tillfallighet. ..
att AC tandstift
ar det mesi

specialstift jor

VOLVO

75-90 hk: 44 F ===
85 hk: -C43
P 1800: 43F

AC har specialstift dven
for de flesta dvriga bil-
mirken och modeller.
Er servicestation hjiilper
Er att fa riatt AC-stift.

AR DET SAKERT

ATT S-BALTET AR SAKERT?

*’ r siikerhetsbiltet verkligen sd

sikert? Gor det inte ofta mer
skada #n nytta? I varje fall &r
det fel att kriva lagar som gor
biilten obligatoriska.

For oss svenskar liter nog de hir
tongAngarna litet frimmande. Vi
tror pA och gor en vildig propa-
ganda for sikerhetsbilten. DTet
har riddat manga undan trafik-
doéden. Men vi ir nog ganska en-
samma om detta praktisikt taget
enhilliga forsvar for bilten. 1
andra linder har man ofta en
annan instillning. De inledande

Sakerhetsbalten eller
inte? Svaret ar givet for
de flesta — i Sverige.

Men i tyska motorkretsar
ar man inte lika
évertygad. Den ansedda
motortidningen Das Auto
har i en artikel — efter
tyska undersckningar —
tagit upp frégan och
papekat FARORNA med
sakerhetsbéltena.

Av HAKAN KJELL

kritiska fragorna kommer fran
Tyskland, i manga avseenden
foregingslandet i trafikfragor.

‘Folk koper sikerhetsbilten for
att kunna kliva oskadda ur bil-
vraken, siger tidninger, och fort-
satter:

»Som svenskarna t.ex., som ar
det biltvinligaste folket pd jor-
den. Men lias sjialva: Den svenska
polisen ville en gang fa klurt be-
sked. Man kontrollerade under 14
timmar om svensken ocksd verk-
ligen tar pa sig sitt S-bidlte. Hor
och hdpna, i 75 bilar av 100 lag

minsta detalj exakt byggs

Ja, vi har fakriskt forstorat ett MARKLIN-
Jok — men det kunde lika girna ha varit
en forminskning av ett riktige lok. S3 in i
essa tdg; tvi-
ringsstora nithuvuden blir millimetersma i
modellerna — men de finns med!

En vilkind sak for alla dem som fingslats
av MARKLIN:s miniatyrverkligh

)

et...

Sverige en rad hobbyartik-

lar frdn fabriker med
virldsrykte. Forutom
MARKLIN iiven FALLER,
PREISER, VOLLMER,
EHEIM, SEUTHE och BUSCH.

TEKNIKENS VARLD 19/62

selarna oanvinda, eller uttryckt
annorlunda, bara var fidrde
svensk anvinde verkligen det i
hans bil installerade biltet. Men
| England gav kontrollen #nnu
klarare resultal — bara var tolfte
bilteigare hade selat fast sig!
Jog vill inte pésta att detta &r
lattsinne, det ar sikert inte ldtt-
sinnigare &n om man spidnner fast
sig med ndgonting som man inte
vet hur det kommer att uppféra
sig om olyckan #ir framme.»

KARINGEN MOT STROMMEN
Das Auto simmar alltsd | hdgsta

grad mot strdmmen | dessa siker-
hetsbiltenas tidevarv. Men tid-
ningen kimpar inte ensam. Med
tysk grundlighet har
frigan om biltenas fér- och nack-
delar tagits upp till diskussion pa
hogsta officiella niva.
Trafikministeriet 1| Bonn gav ett
forskningsinstitut i
uppdrag att l6sa problemet. Bat-
telle-institutet anvande tva ar till
Resultatet av mddan
blev dels att man konstaterade
att sfikerhetsbilten har biAde fAr-

sedvanlig

uppgiften.

eller

Det finns
ménga olika
typer av siker-
hetsbélten,
Har intill den
s, k. Belbrace-
selen.

Frankfurt |

VAND!

ETT YRKE
INSTRUKTOR
TEKNIKER

Namn ot e
Adress; Ehrrhr

FOR DIG

Framtidsyrken med stindig utveckling — att leda
ungdom i hiarda uppgifter.
NYHET! Reglerad arbetstid, 5-dagars vecka, hojda loner, over-

tidsersittning. Teknikeraspiranter med 2-rig yrkes-
skola genomgdr teknikerskola under virnplikten.

Bestim dig fore hostens inskrivningar.

Upplysningar genom arbetsformedlingar och regementen.

______ ben, Stockholm 90 |

Till Rekryteringsofficeren, Arméstaben, Stockholm 9

Sind mig broschyren “Ett yrke fér Dig” och ansokningsblankett. |
Jag dr frimst intresserad av att bli instruktér 00 tekniker O I

1, HEY, 6000

LOOKIN (RAY CHAR-

LES) 2. I'LL NEVER STOP

7 WAKTING YOU (BRIAN HYLAND)
3, LINEHOUSE BLUES (EYDIE GORME) o,

4. LOVE TRI'E LOVE (BARRY MANK)

Kuponaen har il hdger &r vérd pengor for dig som tycker

:"' skivor som det svinger om. Den kupongen berdttigar

lg' nBmligen fill att f& en ny EP-skiva (med 4 melodier)

arie ménad B endost 4:80 inkl. oms. Samiliga skivor
"lgi'_““"‘P"r\inqar med topp-musiker. Och Ingen av
ta skivor finns ott k3pa | ndgon svensk musikaffér.

Bestdm om Du vill ha pops eller jaxz-skivor!
.l;,nb"o':‘ in kupongen 3& f&r Du omgdende den f3sta
HEY. ¢ du vill*ha pops-skivor fdr Du bl. a. Ray Charles
YW:\Q. % LOOKIN. Om Du vill ha jozz fér Du Lester
tpalni. "AY DOWN YONDER IN NEW ORLEANS och in-
u,m' av bl. a. Lucky Thompson och Billy Taylor. Men

" naturligtvis bli medlem bade i Pops-line och Jazx-line.

Inge

N a

Mdner, fnan skivklubb ger Dig s& fina fir-

Pops.

‘nl:y";‘;, och Jarr-line & Svenska Skivklubbens special-

Waly, y no9om, med skivor valda av [mnériga till dig
8¢ beréttigad fill allo dessa férméner:

TE ;
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Du nya EP-skivor
or mindre n halva priset

1. Varje ménod f&r Du k3pa en ny EP (med 4 melodier)
3¢ endast 4:80 inkl. oms.

2. Som en extra fSmén blic Du medlem | Skandinaviens
st3csta skivklubb — Svenska Skivklubben. Genom den
kan Du kdpa proktiskt toget alla skivor som utkommer i
Sverige till betydligt l&gre pris.

3. Du beh3ver inte betala nbgon extra avgift f& att vora
medlem i+ Pops-line, Joxz-line och Svenska Skivklubben.

. Du f3binder dig inte ott k3pa ett visst antal skivor.

. Yarje ménod fac Dy en nyhetslista, som inneh&ller prok-
tiskt toget allt som utkommit p& skiva under ménaden.

L

Samiliga skivor &r garonterot nya och ospelode.

Om Du av ndgon anledning vill slvta som medlem, 3&
beh3ver Du bara meddela oss.

> 1

Férsta upplagan av skivorna dr begrinsad
...sdnd dérfér in Din kupong | dag!

+ WAY DOWN YONDER
N NEW ORLEANS (LESTER
YOUNG) 2. BUDDY BOLDEN'S
BLUES (JELLY ROLL MORTON)
3, STAR EYES (CHARLIE PARKER)
4. SASSY ANN (LOUIS HAYES)

ENDAST

:80

nkl. oms.

r----—---

Till SVENSKA SKIVKLUBBEN
Lilla Nygotan 16, Stockholm C. Tel. véxel 68 10 50
1 Pops-ine: I Joxz-line: l
Brisa Nylssd — Ray Charfes  Lester Youmg — lelly Roll Morten
Eyfle Gorme — Barry Masa  Chaclle Parker — Lumsls RKnyes l
Jog vill bli medlem i den kiubb jag satt ett kryss
£5r. S&nd mig omgéende den fiersta EP-skivon. Jog
|5ser den mot postfdrikott med 4:80 plus porto.
Sedan fér jog outomatiskt en EP-tkiva med 4 me-
lodier varje ménad till somma fSrmanspris. Dess-
utom &r jog berdttigad att k3pa andra skivor till
Svemska Skivklubbens I8ga priser. Om jog vill ‘
sivta som mediem, behdver jog bora meddela

kivbben.
Namn e iesie e s asloaoasasts esesevsneennsens 2l
ADre8S oov.iicorececrorerescsssovacnssovsers e -
YT
POtIODIess. ..ccciiececcsecceceasnocsvooassaasnss 1
B N N I N S .
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Smekande, lekande 1att — ren
och frasch med Blue Gillette
Extra. Behagligt och effektivt
till hundra procent.

Kop hem Blue Gillette® Extra
idag — och Gillette garanterar:
Ni kommer aldrig att vilja an-
vanda nagot annat!

BLUE

Gillette

BLADES
EXTRA

Blue Gillette Extra

kanns knappast
pa kinden

Tl Tk T T ¥ T T Tk ¥ s e | e

AR DET SAKERT ... (forts.)

och nackdelar, dels ett egenhin-
digt konstruerat bilte.

Das Auto (som inom parentes
sagt har ett stort inflytande inom
vida bilistkretsar) har nu alltsd
tagit fasta pd nackdelarna och
fyrar av det grova artilleriet:

,S-biltena #r verkligt farliga
pad Atminstone tvad sitt, menar
anti-bilttyskarna. For det forsta
kan de orsaka allvarliga andra-
handsskador vid krockar, fo: det
andra sparrar de folk inne i brin-
nande bilvrak.»

LAt oss se vad Battelle-institu-
tet kom fram till.

Vid sina forsok anvinde tyskar-
na en docka, fastspind pd en
slide med olika sorters bélten.
Sliden skickades i viig mot en fast
vigg med varierande farter. Doc-
kan — den hade dopts till Charly
— hade ungefar samma motstinds-
kraft som en minniska.

CHARLY
BROT BADA BENEN

Vid ett forsok med ett bilte av
axelbandstyp gled Charly vid
krocken mot vaggen ned under
baltet och brot bida benen mot
instrumentbridan.

Utrustad med ett 3-punktsbiilte
(vanligt i Sverige) rdkade den
arme Charly ut for fdljande: 1
90 km/tim rinde han mot viggen.
Han klarade sig denna giang fran
skador av instrumentbridan, rat-
ten osv., men det olyckliga in-
traffade att han i stillet (efter
det han kastats framét) slungades
bakdt av det uttinjda baltet mot
satet. En levande miinniska skulle
»>Atminstone brutit ett dussin rev-
ben och kanske t. o. m. nacken».

Och sA hir beskriver forskar-
gruppen 1 Frankfurt detta feno-
men:

»De darpa foljande undersok-
ningarna tjanade att klarligga den
skadliga tillbakakastande verkan
hos de i handeln vanliga siker-
hetsbiltena och att finna ett sitt
att forhindra den. Denna verkan
kan hirledas fran att da for-
donet krockar tinjer sig biltet
elastiskt under inflytande av trog-
heten hos den i detta dgonblick
i detsamma hidngande kroppen,
och blir alltsd efter sammanstot-
ningen plotsligt ater kortare, och
sliter darvid tillbaka kroppen mot
den ursprungliga rorelseriktning-
en. Vid denna plotsliga tillbaka-
ghende rorelse hos kroppen paver-
kar, pA grund av trégheten hos
det fritt rorliga huvudet, starka
krafter halskotorna, krafter som
verkar i varandra motsatta rikt-
ningar och som dirfér kan leda
till livsfarliga skador.»

Med andra ord: Ett S-bédlte kan
fungera som ett gummiband, ett
slags slangbage, med vilken fora-
ren omedelbart efter en frontal-
krock skjuts tillbaka mot fram-
satet.

TillAt oss bara friga vilket som
Ar varst: att utan bilte | 90 km
kastas mot instrumentbrida och
ratt, eller att med bilte slungas
tillbaka mot ryggstédet och »kan-
ske bryta ett dussin revbens.
(Det nya, frankfurtbyggda biltet,
har inligg av stil som motverkar
elasticiteten och gor att det inte
kan tinjas ut.)

INSTANGD | EN BRIN~
MNANDE BIL
Andra exempel som den tyska

tidskriften tar fram for att peka
pd andrahandsskador #ér krockar

dA folk vikts framit Gver bilten
de haft om midjan. I« har da
fatt allvarliga inre skador och
framf6r allt blédningar, som i en
del fall lett till déden.

S-biltenas andra stora nackdel
skulle vara att de stinger folk
inne i kvaddade bilar som bérjar
brinna.

Das Auto har letat riitt pa flera
kusliga krockar da bilar fattat
eld och de innevarande omkommit
I lagorna. Man har ocksi relate-
rat bilbrinder dA forbipasserande
snabbt lyckats slita olycksbilister-
na ur de brinnande vraken dir-
fér att dar inte fanns nagra hind-
rande bilten.

Skribenten ifrdgasitter ocksé
frankfurtprovens viirde. De har ju
utférts under »idealiska» forhal-
landen, dvs. alltid utgdtt fran en
skolboksmiissig frontalkrock, da
verkan pi en skadad kan stude-
ras alltfor litt, det maste'ju ga till
pa samma sitt i verkligheten:
frontalkrock som frontalkrock.
Men vad hiander vid sidokrockar,
som trots allt dr de vanligaste?
Dessa har man inte brytt sig om.
Ett oindligt antal variationer av
sidokrockar kan sannolikt fore-
komma, och det #r omojligt att
i forvig gardera sig for alla mdj-
ligheter.

FRAGAN ANNU OLOST

Gar vi sid over till problemet
barn i bilar, hittar vi den instill-
ningen att barn under inga for-
hallanden far spannas fast.

»Sela inte fast barn! Entriget
varnar Schweizer Touring-Club
alla foraldrar for att spinna fast
barn under Atfta 4r med siker-
hetsbilte i en bil. Man pekar pa
att ett fastspint barns huvud vid
en olycka med kraft kastas fram-
at, medan kroppen ar fastselad.
Dirigenom erhéller barn vid olyc-
kor, siA linge de anvinder S-bil-
ten, alltid svira skador.»

Trots de nog si sikra pastien-
dena mynnar Das Autos resone-
mang mer eller mindre ut i ett
fragetecken:

»Vem vet om de 25 eller 75 av
100 svenskar eller de 8 eller de
92 av 100 engelsmin gor ratt?
Vad de 75 av 100 svenskar och de
92 av hundra engelsmidn i alla
fall bevisar, det &r vansinnet i
en forestillning att sikerhetsbil-
ten skall finnas i alla bilar. Ty
att man ocksd maste anvinda
dessa bilten, att man inte far
kora utan sele, det kan man vil
anda inte pabjuda medborgarna.
Om vi tittar pd Battelle-institu-
tets badlte, som &r sdakrare in
siikerhetsbiltena i handeln, maéste
vi férorda en bilfird utan sele.
Ty ett sddant siikert bélte ar ett
enda virrvarr av band, selar, las
och stil upptill och nedtill. Vill
vi alla verkligen i morgon sitta
tillsammans i bilen pad det sittet?
Borde vi inte mycket hellre steg
{or steg fullkomna véara bilars
inre sikerhet och virt eget sitt
att kora?»

S& langt Das Auto.

Red:s anmiirkning: Teknikens
Viirld har bara velat iterge den
tyska tidningens instillning. Pa
minga punkter skulle det siker-
ligen vara enkelt {for svenska fors-
kare att gh i svaromil och ge
otvetydiga bevis for nyttan av S-
billte. For redaktionens del inne-
bir Inte artikeln nigon form av
stillningstagande. Bara ett kon-
staterande att expertisen | olika
linder har helt skilda uppfatt-
ningar om nyttan av S-biiltet.
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Hermods elever
ir de enda brevskolestuderande
som hittills godkints i
statliy laroverksingenjorsexamen

Bchovct av utbildade tekniker bara okar och okar. 1955 var
antalet sysselsatta ingenjorer 58 400. Det beriknade behovet
1965 ar 120 800 och 1975 190 400.

Du vill bli ingenjor. Du ldser hos Hermods. Praktik fir Du
pa jobbet. Och Du behéller arbetsinkomsten. Hermods méang-
ariga erfarenhet av ingenjorsutbildning garanterar hog klass
pa undervisningen. T.o.m. viren 1962 har efter brevstudier
endast hermodselever godkints i den nya statliga laroverks-
ingenjorsexamen. Teknikerna gir till Hermods.

Léroverksingenjor eller fackingenjér?

Hos Hermods kan Du studera till liroverksingenjor och av-
ligga ingenjorsexamen som privatist vid statligt hogre tek-
niskt laroverk. Eller ocksa kan Du vilja nigon av véra fack-
ingenjorslinjer, som motsvarar ingenjorsutbildningen vid
kommunala tekniska skolor och institut.

Borja girna med nidgon mindre teknikerkurs och studera
sedan vidare till fack- eller liroverksingenjér. Du kan vilja
linje efter personliga onskemél. Radgor med Hermods!

Hermods Tekniska

Korrespondensliiroverk Kurser fér TV-servicemén

kompletteras med en 10-da-
gars praktisk kurs i Stock-
holm eller Malmé. Godkinda
prov berattigar till Statens
Hantverksinstituts diplom.

har lanserat en ny studie-
metod. Enskilda brevstudier
pd ldroverksniva forenas med
muntlig  gruppundervisning
blLa. i Stockholm och Malmé.

-3

Over 200 ingenjdrselever p& preparandkurs 1962

43 v"). Yy

‘7‘::,11 tjanst [6r ingenjorseleverna anordnar Hermods preparand- och labora-
nskurser i Malmé och Stockholm. En del av [orra drets kursdeliagare

Iramjir Hogre Tekniska Liroverket i Malmo.

Ingenidrsutblldning

Rif-odh

med statfig examen  konsfrukfionsieknik
Tokal ; Ritmingslasni
ol fackstola (- Projekiionsrilning
v ngenjbr) Inom inritning
Maskinteknik Yeckioscasets
Z:m_";‘:ﬂ':é‘::"_ Berakningskurser
teknik
$Iiiruh:ck:ik Maskin- och
eleiske verksfadsteknik
B dsteknik
ﬁﬂ.zﬂin?k" n Verhtzilindus?im
tiltekni rundkurser
: rkantilteknik G?T"‘.’d':n'.kk"m
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H Q mat-
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i samarbete med IS
g;vv .n:dxingm:rin s:m’:{:‘;;nnw E‘W“u“ﬂk Pappersmasse- och
ratiska i tri fo sdgver!
Kuo:ni:kaminm:::‘ln Yattenmolorer ug‘ﬁ;v:ﬁ'lhu ksteknik
Livsm.-branschen Skatsel o. drift av Verkmastare Sidbefalskurser
Pappersmasseind. f-"""""""’“‘ Srman X =
Ségverksindustrin v agen. o Konstruktorer urserf. intrade |
Textilindustrin GrmeGverforing Materiallara siobefalsskola
Traindustrin Aspiurbisag Betongteknik Kurs for maskintek-
Verkstadsindustrin lyd'“".'k N Husbyggnadsteknik nikerexamen  som
Vag- och vatten- nd. matteknik Berakningskurser K"prlv'gm:
| it sppe, el i
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ledarefsrbund Arbatistodieman  Y89- och vatten-
Aparend e e byyomadslehil et
I tutet, ALl grl'-o.al;‘v_nsum Vot (e for ovlnl&nrg:::r
viare - Hardare o H
Yrkeslararekurser Ieshomeattaln Vagbyggnadsteknik
ntekn. Jordartskanned Livsmedelsteknik
;k .Fmg,gr,,l = fﬂgonlo‘r.e( : VaHen- o‘::'l‘\n:v?m T ik
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I och Oversiyrelien  Mcskinarbetare  Ackordssittning
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I Grundliggande :’mtijon;- |mlu||ut6rxlun;r i ining
foknisk ulbildning  Resemontarer 50,8 och(C: 0 W10 Ingeailcor
Ritningslasning Ritare och behdrighet
Ritteknik konstrukidrer g' verkmastarekurs Nvyheter
Materiallara Skyddsombud ser yneie
Praklisk malematik Serviceman pd vatienkraft Arbels- och
Raknestickans auvlom. styrda éngkraft meritvardering
anvandning arbetsmaskiner diesel Gasskarning
Atom- och elektron- Smeder - Svarvore Kurser for Svetsning for
~ 0 El
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Starka fogar Gll
| mina modeller...

... siger Lennarth Larsson —
valkind 1 modellflygkretsar
och landslagsman i friflyg-
ning. Han har byggt modeller’
sedan 1939 och har skaffat 4
sig rik erfarenhet. Han vet
vilka krav man maste stilla pa
ett gott modellbygge. Nar det
giller motormodeller &r kra-
ven sarskilt hoga pa alla lim-
fogar och Lennarth Larsson &8
har funnit att det lim som fyl- e ol
ler de hogsta fordringar &r NSRS
CASCO HOBBY-LIM. Sohe

Nagra praktiska lim-tips av Lennarth Larsson:

Nar marn bygger storre modeller racker ofta inte
listerna (il utan att skarvas For att fa styrka ¢
fogen fasas listerna som pé bilden - skarver bor
vara 4 -5 ganger sa
SN EES st ling .somkafenJ
2 RATT ! tocklek. Stryk elt
tunt lager Hobby ltm pi bagge ytorna och lat det
lorka co l0minuter. Stryk darefter lim pd ena
ytar och satt ¢ press. Fogen blir da starkare an
sjalva’ lzsten .
Nar man klar en rak kroppsside eller underst-
dan av en slat vinge eller stabilisalor finns elt
bra knep for att fa kladseln stat-Klipp et pap-
persstycke. nigot storre an ytan som skall #las
och rulla det runt en rundstay eller en pernna
- Fast sedan papperet ¢ erna
énden av stdar med litet
lim. Stryk Hobby-lim pa en
bit z taget ock rulla upp
papperet efter hand och
tryck fast. Pé sd salt und-
viker man rynkor ¢ pagperet eftersom det kan
spannas tnnan limmet torkar.
Fn reva : pagpers-eller dukklidseln lagar man
provisoriskt men starkt gerom att stryra ett
bunt lager Hobby-lim cver revan. Ndr (immet
torkar drar det thop Rarnterna ock bildar et
starkt skikt. Till sist - nar man bygger motor -
modeller skall man inte spara pa lim. /lotorns
vibrationer fan skaka sénder en srall limmad

modell !

Il

— ||

snabbaste Limmel
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och
VETENSKAP

Av STEN SODERBERG

COCKTAILPARTYT SOM
VETENSKAP

Kan ett cocktailparty verkligen
ha nigot vetenskapligt intresse,
bortsett frin de biokemiska verk-
ningarna hos rusdrycker? Ja, psy-
kologer, {fysiologer, ljudingenjo-
rer och kommunikationstekniker
har under de senaste aren bdrjat
syssla med vad de kallar cocktail-
party-problemet, som kan formu-
leras sA hir: Hur i all sin dar
kan man i det allminna oljudet
uppfatta vad néagon langt ifrdn
siger, och hur kan man hora sitt
eget namn genom buller, klirr och
surr?

Man utgdr fran tvA varandra
motstridande onskemal hos varje
besdkare av en bullrig skiva: att
tala s hogt att alla hér en och
att lyssna sd intensivt att man
uppfattar om nigon talar (illa)
om en. Darfor talar alla sd hogt
de formér, vilket gor det svérare
att uppfatta om nigon talar om
en sjilv. Men hjirnan tycks dnda
forma klara det: det finns en
specialmekanism for dndamdlet.

Tvad Aars forskningar vid Lon-
dons universitet har avsléjat att
minniskohjirnan har en — nira
nog med fladdermusens lokali-
seringsformaga besliktad — for-
miga att avgora varifrdn ljudet
kommer. Man kan ocksd lyssna
till flera »meddelanden> pad en
ging — om de ndr en frin vart-
dera orats hall. Aven om tvd per-
soner stir mycket nira varandra,
pa langt hall frin en tredje i rum-
met, sA kan den tredje urskilja
vad var och en siger. Men man
vinder sidan av huvudet mot den
man talar med i ett bullrigt rum
— detta for att koncentrera lyss-
nandet till ena orat. (Oavsett om

Denna markliga bild fran basséng-
konten av R2-kérnan visar tydligt
den proktfulla Cerenkoveffekten.

det som sdgs gAr ut genom det
andra oOrat!)

Ens samtalspartner kan tala hilf-
ten sA hogt om man pé det sittet
vrider pa huvudet. Vidare hor
man biittre vad en person siger
om manga talar samtidigt &n om
man hor honom di tva eller tre
talar samtidigt. Jag har sjilv nig-
ra vinner med nedsatt horsel, som
anvinder >horglasdgons. De har
mycket svart att i en bullrig res-
tauranglokal hora vad deras bords-
kamrat siger, dirfor att den mys-
tiska urvalsformagan (selektivi-
teten) inte finns hos glasogonens
forstirkare, men vil hos minni-
skans naturliga horsel.

Om man lyssnar uppmirksamt
till den man talar med uppfattar
man just ingenting av dvriga Ijud
— inte ens sitt eget namn —
men om man lyssnar forstrott
(och det gor folk pd skiva) si
uppfattar man med litthet sitt
eget namn dven om det viskas
fram langt borta i rummet. Likasa
ir det ett sedan gammalt kiint
faktum att modrar kan urskilja
sina barns gnill dven i svart bul-
ler. Det maste bero pad att halva
deras uppmirksamhet ar inriktad
just pad detta.

Under forskningarna kring cock-
tailparty-problemet anvinder man
sig av apparater som registrerar
galvaniska stromimpulser hos for-
sokspersonerna, ungefir som de
s. k. légndetektorerna. Man har
ocksd gjort undersokningar pda
sovande. Om de ir mycket trotta
far man tydliga elektriska utslag
om man uttalar en rad namn in-
vid deras ora och plotsligt nam-
ner deras eget namn. Eller nam-
net pd en fordlskelse!

VACKER CERENKOVEFFEKT

1958 fick ryssen Cerenkov No-
belpriset i fysik for sin upptickt
av den effekt som bar hans namn.
Den villas av elektroner (alltsd
de minsta elementarpartiklarna i
atomernas virld), som i vatten
uppndr storre hastigheter dn lju-
sets, och den bestar av ett mycket
vackert bliaktigt sken. (En skick-
ligt efterhirmad Cerenkoveffekt
kan man se pAd Tekniska museets
Atomarium i Stockholm.) Niir
R2-reaktorn 1 Studsvik kordes
igdng strax fore senaste arsskifte —
den overtogs av leverantéren den
8 december 1961 sedan man hade
kort upp den till hogeffekten 30
megawatt — fann man att den
4stadkom en av de mest prakt-
fulla Cerenkoveffekter som hit-
tills har skadats. Det var i och
for sig ingen overraskning, effek-
ten var viantad, men skenet im-
ponerade i alla fall. Nu lyser det
blda skenet dagligen i Studsvik,
dir forskningsridets laboratorium
(for nira 3 milj. kr) har vuxit
fram och diar man driver en in-
tensiv kdrnfysikalisk, kemisk, bio-
logisk och medlcinsk forsoksverk-
samhet. Vad vet vi? — Kanske
en ging ett eller annat Nobelpris
fir adresseras Studsvik.

DEN LJUDLOSA UGGLAN

Ingen fégel flyger sid dodstyst
som ugglan — till olycka for
mossen. Eftersom det ocksid finns
en del smafaglar som flyger dods-
tyst, men om vilka man nu har
upptiickt att de i sjilva verket
villar ett mycket starkt, {6r min-
niskodrat ohdrbart ultraljud, sa
har man riktat ultraljudsdetekto-
rer fiven mot ugglan.

Men si, dven pd detta tonomri-
de iir den tyst, vilket fir tur for
ugglan, eftersom mossen faktiskt
i likhet med de flesta smi digg-
djur kan hora ultraljud och allt-
si skulle bli varnade.
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Gulfpride Select SINGLE-G innehdller hogeffek-
tiva Gulf-additiv som haller motorn ren under alla
driftsforhallanden. Ingdende prov har visat att
Gulfpride Select SINGLE-G arbetar renare &n
andra oljor, forhindrar uppkomsten av slam och

Skydda motorn
med oljan

som arbetar
renare!

rost, motverkar knackning férorsakad av glod-
tindning samt minskar motorslitaget.

Gulfpride Select SINGLE-G ar en #kta multi-
gradeolja och darfor den ratta oljan for varje
vaderlek, varje korforhallande! ;

BYT TILL GULFPRIDE SELECT SINGLE-G - VARLDENS FINASTE MOTOROLJA!!
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LUNA HOBBY — special-
katalogen for hobbyverkiyg och maskiner finns nu
hos Er jarnhandbre. | katalogen finns upptaget sa-
val vardagsverktyg som mer avancerade maskiner
for hobbybruk. Ni fir den gratis hos Er jirnhand-
lar? eller om Ni sinder in nodansticnde kupoag.
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Ha alltid
med i
handskfacket

munhalan fran
frana dofter
Uppfriskande, vdlsmakande,

antiseptiskt, sockerfritt.
Endast pd apotek.

NGK

TANDSTIFT|
NG

Det enda
standardstiftet
med koppar-
elektrod.

" (RRLLARSSON = SONERY%:

; " Odinsgatan 19, Goteborg C

[ = -
i ~ Generalagent:

st

~

Nya spdnnande dventyr

NY serie:
WESTERN TEX
| rafflande

HOBRAONG

CASSHIDNT

och
Svaria Maskens

hemlighet
10N — —

—————

-
Varo 8sedda
mn och odress. Kuyerten
i.’lﬂ‘, ’m“’: ’“”o

BATAR

Friga: Jag undrar om det finns
nigon bit paA mellan 3 m och 5 m
som @r litt och limplig for fiske
piA insjoar? Ev. nigon bat som
kan kipas som byggsats?

Fiskebiten

Svar: Det finns fér nirvarande
hundratals utmirkta batar som
lJampar sig for insjofiske. En liten
behiindig bat pa litet Over tre
meter ir den s. k. Kombi-jollen
som kan kopas frin t. ex. Anglo
Nordic Motor AB, Valhallavigen
47, Stockholm No. Andra firmor
som sdljer batar limpliga for in-
sjoar dr forutom en ling rad smé-
varv bl. a. foljande: Electrolux,
Motorutstillning, Birger Jarls-
gatan 15, Stockholm (Nya Ullevi,
Goteborg). Svenska Bilimporten
AB, Lindhagensgatan 53, Stock-
holm, AB N. K. Kristensson, Re-
geringsgatan 9, Stockholm 16,
Stockholms Motorcentrum, Ben-
sinstationsbyggnaden, Norra Ban-
torget, Stockholm, AB Beckerbat,

Lidingé 3, Einar Lind, Soder- °

fors, Monark, Varberg (genom
sina Aterforsiljare), Marieholms
Bruk AB, Virnamo (eller ater-
forsiljare), AB Metallbatar, Ore-
bro m. fl. En trevlig byggsatsbit
ir Dory 5, som levereras fardig
for montering och kan byggas av
vem som helst som #r det minsta
hindig. Den kan kdpas frin AB
Batmanufaktur, Hovslagargatan 2,
Stockholm. Byggsatsen kostar
drygt 700 kr.

Friaga: Liste i en av dagstid-
ningarna att det franska passa-
gerarfartyget »Liberté> skulle
huggas upp, vilket jag forstar
mhste betyda att man har {6r
avsikt att skrota ner (fartyget.

Kan Teknikens Viirld limna
nagra upplysningar om detta far-
tyg, som jag 1 augusti 1950 sdg
anliinda under pomp och stat till
New York? Svenskamerikan

Svar: Fartyget levererades 1930
{frAn Blohm & Voss i Hamburg
till Norddeutscher Lloyd. Till-
sammans med den nagot stdrre
sBremen»> hade detta fartyg, som
ursprungiigen hette »Europa», sjo-
satts redan 1928. De bada fartygen
var av for ditiden revolutione-
rande konstruktion med bl a.
s. k. bulbstiv och bordliggnings-
plitarna dverlappade ph. férkant
i stillet 16r p4d akterkant — de
utskjutande kanterna viindes di
alltsh framat | stillet f6r bakat.
Farten oOkades diirmed omkring
en kvarts knop — Inte mycket
kan det tyckas, men vid den ti-
den nir kapplépningen om »At-
lantens Bl&d band» var som allra
hirdast var varje minut dyrbar.
»Europa», som var pd ca 50.000
bruttoton, gjorde med sitt turbin-
maskinerf 27,9 knop och erhdll
diérmed det Bl bandet redan ph
jungfruresan. Sedan stod kampen
hird mellan »>Europa» och »Bre-

mens tills de fick stryka pa fo-'
ten for italienska »Rex» och dir-
efter i tur och ordning »Norman-
die», »Queen Marys, »Queen Eli-
zabeth» och slutligen »United
States», som fortfarande innehar
>bandet>. Nu Aaterstadr att se vad
nybyggda »France» kan gora med
sina dryga 35 knop. 1946 Over-
Iimnades »>Europa» som Krigs-
skadestand till fransminnen och
lades upp i Le Havre, men slet
sig, fick en licka och sjonk sam-
ma ar. 1947 birgades fartyget ater
och istandsattes samt gick pd sin
forsta resa under namnet »Libertés
just i augusti 1950. Det var vil
da som signaturen sidg henne i
New York. Nu #dr hon alltsd de-
finitivt sald till en italiensk upp-
huggningsfirma (ordet upphugg-
ning hirstammar fran de gamla
triiskutornas tid). Priset var 2,27
milj. dollar. Ett anbud frAn ame-
rikanska intressenter pad 3 milj.
dollar antogs av nagon anledning
icke. Avsikten var att anvinda
fartyget som flytande hotell.

FLYG

Fraga: Arbetas det pA nigon
helsvensk reamotor? Ar det sant
att engelsminnen, som ryktet vill
gora gillande, genom tillbakahal-
lande av radarleveranser paver-
kade det svenska beslutet att
ligga ned tillverkningen av Do-
vern-motorn? Av all flyglittera-
tur fran andra virldskriget fram-
gar vil att intet flygplan var
biittre #n dess motor. Borde inte
Saab forstd detta, om man stri-
var efter att fi fram ett flygplan
som ir lika bra eller biittre &n
motsvarande utlindska och sé-
lunda diven soka astadkomma né-
got nytt helsvenskt i motorviiz.

Marin navigator

Svar: F. n. utvecklas veterligen
inga jetmotorer (det heter si nu-
mera) | Sverige. Det verkliga ski-
let till att Dovern lades ner var
enligt flygvapnet dels forseningar,
dels de kostnader som ett genom-
fort Dover- (och Glan-) program
skulle ha medfort och som i dava-
rande politiska lige inte ansags
forsvarbara I jamforelse med eng-
elsmiinnens ekonomiskt och i 6v-
rigt mycket formanliga erbjudan-
den. Engelsminnen erbjod oss inte
endast ett alternativ till Dovern
(Avon 100) utan dessutom tillgdng
till senare konstruktioner (Avon
200 och 300) fér Draken. Hade
flygvapnet beslutat genomfdra
Dovern-Glan-programmen  skulle
motorutveckling och -produktion
ha slukat si stora kostnader att
antalet flygplan hade mast mins-
kas ytterligare. I gengild kan man
siga att beslutet gjorde oss be-
roende av utlandet, vilket givet-
vis ur beredskapssynpunkt iir en
nackdel. A andra sidan fAr man
nog anse det | det nirmaste omd}j-
ligt att till rimliga kostnader ut-
veckla avancerade motorer enbart
for de férhéllandevis smA serlet
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av flygplan vi sjalva framstiller.
Att exportera moderna jetmotorer
i konkurrens med linder som kan-
ske anvinder samma motor | tio
olika flygplantyper, #r nistan
otankbart.

""MC MOPEDER

Fraga: 1) Ar det tlllitet att kora
utan insugningsljuddidmpare men
med pasatt lutrenarfilter piA en
0,8 hk mopedmotor? 2) Ar det till-
Jatet att saga av det yttersta roret
i 1juddimparen? 3) Finns det na-
got medel i handeln for att for-
hindra sotbildning 1 avgasriret?
Finns det niigot att ta bort sot
med? T. Nilsson

Syar: 1) Att ta bort en insugnings-
Jjuddampare kan inte riknas som
en effekthdjande atgird och bdr
darfor vara tillatet. Men det &r
a4 andra sidan ingen nytta med
att ta bort den. 2) Nej, det dr det
inte. 3) Sdavitt vi vet finns det
inget medel som minskar eller
forhindrar sotbildning. Sotavlag-
ringar i avgassystemet Okar om
ljuddamparen &dr tippt, sa det l6-
nar sig att hilla ljuddimparen si
ren som mdojligt. Ett varmt lutbad
brukar hjilpa till att ta bort sot.
Det finns ocksd kemiska bad, som
emellertid stiller sig litet dyra
och komplicerade for privatbruk.

Fraga: Ar det tillitet att siitta en

cylinder till Puch moped Arsmod.

1962 pA en 1961 ars Puch?
Puchiigare

Svar: Nej. det dr det inte.

Fraga: Jag har tinkt att even-
tuellt montera stillbart munstycke
pA min moped. Kan detta tiinkas
ha nigon skadlig Inverkan pi mo-
torn? Crescent
Svar: Om munstycket stills for
sndlt kan detta medféra Sverhett-
ning och kirvning.

Fraga: Jag undrar om jag kan
fi tekniska data f6r scootern Hein-
kel Tourist. 2) Tillverkas den
fortfarande? 3) Ar det svart att
fa tag | reservdelar? 4) Vem ir
generalagent? Spekulant

Svar: 1) Data pa Heinkel Tourist
typ 103 A-2: 4-takts, encylindrig
motor. cylinderdiameter 60,0 mm,
slaglingd 61,5 mm, cylindervolym
174 cc, effekt 11 hk vid 5.750
v/min. Kompressionsforhallande
1: 74. Fliktkyld. 4-viixlad viixel-
ldda — mandvreras genom hand-
tag pad styrstingen. Utvixlingsfor-
hillanden: 1:a vixeln 18,05:1, 2:a
vixeln 10,60:1, 3:e viixeln 7,10:1,
4:¢ viixeln 5,13:1. Flerlamells-
koppling i oljebad. Batteritind-
ning med automatisk tindforstill-
ning. Generator: 12 volt, 90 watt.
Nalforgasare med accelerations-
pump. Kraftoverforing genom i
oljebad arbetande kedja. Bensin-
tanken rymmer 12 liter, darav 1,7
liter 1 reserv. Ram av stilrors-

konstruktion. Framhjulsfjidring:
teleskopgaffel med hydrauliska
stotdampare. Bakhjulsfjadring:

swingarm. Fjiderben med hydrau-
liska teleskopstdétdimpare. Hjul:
4,00 <10”. Tomvikt 148 kg. Rikt-
pris fritt Hilsingborg kr 2.650:—.
Pris »p4 gatan» i Stockholm inkl.
oms. och accis kr 3.150:—. 2) Ja.
3—4) Tillskriv generalagenten som
ar Fram-King-Bolagen, Uppsala.

(]
FRAN
STALLET

Boliden
underhadlls-
laddare
garanterar
Er alltid
toppladdat
batteri

GABANTERAT
TOPPLADDADE

g BOLIDEN

BATTERIER

system for miniracing!

RACERTAVLINGENS TJIUSNING BLIR ER NAR
DE REKORDSNABBA BILARNA RUSAR FRAM
OVER RAKSTRACKORNA GENOM DE SUGANDE
KURVORNA —BLIXTRANDE OMKORNINGAR LA-
TER SPANNINGEN NA SIN KULMEN NAR NI VI-
SAR ER SKICKLIGHET BAKOM "GASPEDALEN"

Den skalenliga hastigheten pé& Scalextric-bilarna motsvarar den fart
;;'x presteras av de verkliga rocerbilarna.
n:FA 1962 &rs SCALEXTRIC katalog med SYENSK text hos modell-
SCAL|qumﬂ — eller rekvirera den frén oss.
SCAL TRIC FINNES | SJU OLIKA GRUNDSET. Dessutom massor av
EXTRIC tillbehdr som gor det majligt ot bygga ut och variera

nan i det odndliga

SCALEXTRIC-bilar och karkontroller &r farsedda med TV-st3mingsskydd.
Mspdnning 12—14 volt, 1 amp. likriktod transformator av somma

tYpP som till modelljarnvagar.

fRCAlEx.mc FINNS HOS VARJE VALSORTERAD HOBBYHANDLARE
ekvirera stora MODELLFLYGKATALOGEN

""‘:" landets stdrsta sortering av byggsatser, motorer, radiokontroll,
och alla slags tillbehdr, Gven specia

Yy ~

M ARNVAGSKATALOGER! = Se ki
o(?(f:'t-:l,cg?rnbetulas ldmpligen med frimdrken)
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katalog

il gamla fina 4 &rgéng- +. st Minic-Ships

el-ljus. Banbelysning-
ar m. fl. fina nyhe-
ter | senaste SKAL- Noma ............
i : EXTRICkatalogen.

Se kupongen
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— Ostergatan 20 —

TT motorcyklar, -vin-l ... st Scalextric 62 SYENSK el

... st Auwrora Plastmodeller . 0:75
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eeeeaens 0:60 1t Fritz Gabriel Skeppstill-
behdr 1/100 ....... e 2:75
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Siiljes

Bilister! Registrerings-nr av sjalv-
haft, plast. Uppgiv nr, rekv. m.
postforsk. 5: — + porto. »Tettes-
skylten, Eriksg. 27 B, Enkiping.

DKW mep. med 3 hk komp. racer-
trimsats. Sv. 1. »250 kr, 12860s.

Sketer Heinkel Tourist 1962. Fa-
briksny, ej kbrd. Riktpris 3.150: —.
Siljes for 2.650: —, ey. tages ny
moped som dellikv. Moterf:a Sigurd
Plith, Bex 883, Meckfjard. Tel.
0241/200 89.

Judssn kempr. komplett for YW.
Kord 400 mil, -300: —. Imgemar
Eriksssa, Bax 591, Siter.

Lambretta i
R. Oskarssom,
Ludvika.

gott skick 700: —.
Stighergsgatan 2,

PY -47 i delar, 1 mop. Monark -60,
1 st. nyren. cykel 26", 1 dito 28”.
Per-Olsf Dahl, Skogady 1, Veinge.

OT-dkare! Speedpilot, anvand tva
tavlingar, siljes billigt samt skydds-
platar till motor — vixelldda och
lankarmar till Skoda -61. P, Sumdin,
Hasslaridsvigen, Oshy. Tel. 104 8.

Alvis TA 14 1843, 100 % motor, i
Ovrigt i bra skick. Tel. 0382/117 45.

Plymouth Savey -56 siljes i delar,
Heary Nilssom, SBsjibyn.

Mapedister! Ny 104-sid. sensationell
katalog med 1.000 ting for mope-
den sandes mot 1:50 i frimdrken.
Mepedigarnas Inkipscentral, Bax 19,
Malmi,

Bygg eget laddningsaggregat effer
vir utforliga ritning. Sandes mot
postforsk. 3: — -+ porto. ‘K. Lars-
son & Co, Box 182, Visterds.

Kassera ej laddn.-reldet! Rep. med
garanti. Fr. 15:—. Bytesrelder.
F:a Reliserv., V. Bisander, Siter.
tippan 3, Sthim Va. 010/31 83 83.

Fabr.-oy Akkon autotrans. mod. 62
+ kassett till d:0 (12 ¥) elf.
hogt. Full garanti, End. 400: — inkl.
oms. (butikspris 600: — u. hogt.)
Rolf Orvemo, Eriksbergsvigen 3, Sol-
lentuna. Tel. 3574 24.

Traf. mott, R-1,155, 8 ror, chic som
ny. Tel. 010/65 81 66.

_MOTOR

Rumi Sport -57, bra skick, siljes
hel eller i delar. Tel. B418/146 74.

YW-58 motor, vixelli.da_.

A framvagn,
dack o. ovr. del. Al 5

juddimpare finnes | rostfr. latt-
metall, syrabetad stdlpldt, svart-
plat till c:a 100 mod. Rekv. prisl.,
upptar ocksa andra reservdelar.
Aute-Bergh, Bax 17012, Gbg 17.

lagom till husvagn. Rumi Corsa -55,
hel el. i del. billigt. T. Petterssem,
Figeldovig. 15 b, Nykiping. Tel.
0155/180 67.

Sthrthjilm 15: —, Hermes cykel
75: —, BSA 1953, skrotad 125: —.
Hel bakaxel med falgar. Opel 50—51
50: —, kardanknut Opel 50—51
20: —, matare och diverse smadelar
Opel S0—51 20: —. Sv. t. »Gett
skick, 12910..

VW-igare! Expander kannringar 35:—
per sats. Eyquem tandstift 2: 50 per
st. M. Londgrem, Lugnets vig 13,
Vargon.

Obetydligt beg. racercykel av mar-
ket Monark med reservdack sdljes
{6r 250: —. Returratt. K.-E. Bickius,
Jimbais.

§ beg. T-Ferdsdick 307<3%: med
slang. Motor 1924, sufflettstativ,
vindruta, div. smadelar for T-Ford,
2 st. dick 450x20" m. falj. Tan-

Utresta Er bil hilligt! Tilibehor till
nettopris. IIl. katalog mot 1: — i
frim, Alwe-Bil, Bex 138, Ange.

Trimmare! Topplockstrimning grupp
2, 6T, alla marken. Lattning, pole-
ring, storre ventiler m. m. Tvafor-
gasaranlaggning for YW m. m. Bro-
schyr mot porto. Ange bilm. Bertils
Meter, Xumlagataa 9, Yasteras.

Bilister! Piffa upp bilen, mont. >Var
Glad> bak. Rekv. m. postforsk. 5: —
+ porto. »Tettes-skyltes, Eriksga-
tan 27 B, Eskiping.

Utomberdsm. Archimedes 2-cyl. A 2
mod. 1-cyl. def. Pris 70: —. C. Aw-
derssea, Kvarmg. 7 B, Kiping.
Renasit Dawphime 1958 siljes i de-
lar. Prisex.: motor, kord 4.900 mil,
400;: —, domar 60: —/st., Kkflare
40: —, dack 25: —/st., 6 v batteri
30: —. Beagt Gustafsson, Odessga-
tan 25, Morrkiping.

Bilmeter Chevr. -55 V38, kompl.,
siljes till hogstbj. Ev. byte. Besgt
Hassel, 2, Hasslerar.

Fiat  »508s -54 Cabr. Fyndpris
550: —. Bra dick och motor,” Tel.
Grebro 919/383 83 efter 13.00.
Taviingsakare! Yi for allt ni beho-
ver for eder bil, 1. ex. varvraknare,
hasplatar, stbtdampare, lampor,
bromsband m. m. Broschyr mot por-
0. Ange bilm, Bertils Moter, Kumia-
gatan §, Visteris.

Delar till Chevrolet -39. Motor, ny-
renov., 200: —, Ovriga delar finnes.
Mopedmotor Kreidler 100: —, def.
motor till Monark, envaxlad, 25: —.
Jemasson, Box 482, Hasdsjs-
by, Tel. 0.
Utemborssmet. Eviar. 1 hk 225: —,
JB 1,5 hk 200: —, Aldell 2 hk
305: —, Delfin 36 hk 350:—,
Archim. 6 hk 350: —, racerbit
330: —, passbidt 1.500: —, vary-
13kn, 60;: —, vixell. Sarolea 500 cc
24: —, en |dda mc-del., verktyg
15: —, mc Royal 500 cc 860: —,
HVYA 125 cc 100: —, mop., HYA
120: —, Monark 110: —, Svalan
100: —. B. Larsses, ml'inx. 32,
Skinninge

Bilister, tdvlingsforare! Reg.-skyitar
av sjalvhaftande plast. Faster var
som helst pa bilen wtan att skada.
Prisex.: 5 siffror 4 kr + porto,
Snabb fev. Avex, Bex 1018, Jinki-
g

B 1.

d, nastan ny. Silfwe Lund-
quist, Teshult. Tel. 394,

Lloyd-3gare! Allt i Lloyd reservd. o.
orig.-tillbeh., sandes pa dagen vid
best. Ring el. skriv till Soderbil,
Cotlandsg. 74, Sthlm S§. Tel.
40 68 08.

Kopes

Sporthil: Beg. MG, Triumph, dldre
mod. nigot def. eller avreg. men
fullt rep.-bar. Sv. m. pris och skick
till »Mekaniker, 12866a.

Saab 96 moter, Saab 95 vaxelldda.
Sport Cars Ill. Febr. -61. Gdsta
Harlin, Box 26, Sdvast,

Biligare! Ny ill. katalog pa till-
behor, reservdelar, verktyg m.m.
sandes gratis pd begdran. Priser
utan konkurrens, Firma Micre, Am-
derstoryp.

Vill Ni bliva dgare av Mopedbilen
Shopper? Korhortsfri, branslesnal,
bekvam o. smidig i stadstrafiken,
Skriv dd till Jan Erik Bredin, Box
3311, Hedemora, s3 sandes uppl.
0. broschyrer.

Eleganta G.T.-rattar till salu. Hog-
klassigt utforande, fran kr 225: —.
Evert Olssom, Box 228, Kungilv.

Mopedister! Cylinderborrning med
kolv 24:—. Vevlagerrenovering med
ny kpl. vevstake 29: 50. Helrenove-
ring av mopedmotor 70:— plus delar
till nettopriser. Mopedagarnas In-
kipscentral, Motorverkstaden, Box
19, Malma.

Nybet for VW: Stotfangarborn med
gummibuffert pr st. 15: —, enbart
gummibuffert pr st. 6: —, passar
aven andra horn. Gummibuffert, stor-
re, for skena, passande alla bilar,

pr st. 11: —. Latta att mont. Lev.
kompl. med skruv. Returratt. F:a
Ehd, Stockaryd.

Mstaley, »den lille bilmekamikerus,
avsolar och bygger metalliskt upp
Er motor — medan Ni kor! Trimmar
Er motor till absolut hogsta effekt
och lagsta driftskostnad — utan
verktyg, utan jobb! Sag ja till ul-
vecklingen, sag ja till Motaloy —
den enda produkten i sitt slag 1
variden. Ring nu eller skriv: Mota-
loy, Huskvarma, tel. 0356/352 17.

Xmuttar! Hir har Ni chansen att
enkelt och effektivt trimma mc:n
till ett verkligt fartdk. Lattfattl.
trimningsanvisn. for ndstan alla 2-
takt., t.ex. Silver- och Guldpil,
NY, Monark m. fl. Kompl. endast
4:50. Iagenjirsfirman  Universal,
Bex 11, Stovsta.

Beg. mc-delar. Stor sortering av
motorer, vaxellddor, framgafflar,
ramar, hjul, dick, tankar, magne-
ter, generatorer, strilkastare, rela-
er, hastighetsmatare m. m, Gustav
Johanssons Meterfirma,  Fyllebro.
Telefon 16354, Halmstad.

Topplock, ventilmekanism, forgasare
till Triumph T 100. Martin Bick-
strom, Box 5294, Vidsterhiske.

Billig Dyna.Pamhard 1949--55 kopes.
Jonas Rudberg, Ridjursv. 1, Lidingd 1.

Liten gassvets koppl. m. tuber.Per-

Olof Dahl, Skogaby 1, Veinge.
Bytes
Saab 96 motor, Gr. Il, bytes mot

standardmotor + rimlig mellanskill-
nad. Tel. 010/27 43 25 efter 17.00.

RADIO — TV

Siljes

Andersén: Radioteknisk handbok, del

2, inb. kr 16:—, vagar, strilar,
vibrationer kr 12:—. Mellerstedts
Férlag, Nomlandsgatan 22, Stock-

hoim, tel. 11 84 62.

Radivintresserade! En radio + 2 ac-
kumulatorer 40: —. Antingen ni an-
vander radion eller for delarnas
skull gor ni ett enastdende fynd.
Svar till »Prima vara, 12868s.

Transistorradio Violetta, (ngt beg.),
LV och MV, stor hdgtalare, uttag f.
bilantenn, stromforbr. ca 1 re/tim.,
+ ny bilantenn (telesk.) sdljes mot
postforsk. for kr 110: — (portofritt).
T. Larsson, P.-l. 332, Uddeholm.

YV-allkanalantenner 50: —/st., tele-
sk t 9 m, med div. Stag-mtrl

Yespa, Lambr. m. fl. reservd. 25 %.
Ava Preod., Braheg. 32, Sthim &.
Tel. 61 9317.

En ram till Ducati 125 Sport Spe-
ci3! drsmodelf 1959 sdljes billigt vid
snabb affar, Arme Milsson, Vasavid-
gen 19, Mariestad. Rixtar 0511/
128 63 efter kl. 18.

Mopedskrotning. Allt i mopeddelar:
ramar, motorer, hjsl m. m. Meddela
vad som onskas, om mojligt ordnas
det mesta. Tillskriv Kjell Johansson,
Box 31, Svemshiges. Tel. Kungaly
75078 eft. kl. 17.

Elegasta 6.T.-rattar till salu, Hog-
Klassigt utforande, fran kr 225: —.
Evert Olssom, Box 228, Kumgily.

Beg. del. Opel R: kylare 50: —,
startmot. 30: —, generat. 30: —,
tindsp. 25:—, stotd, 10: —/st.,
signal 15: —. Sazb 93: —, bensin-
pump 50: —, stotd. 25: —/st., sig-
nalh, 15: —. K. Larssen, Bex 34,
Fengersfors.

Fabrikswya dack till billiga priser.
Prisexempel: Yolvo 590415 f. _slan;,
svart sida, riktpris 87: —, sdljes for
69: —, 590%15 f. slang, vit sida,
riktpris 100: —, saljes for 82: —,
590415, slanglost, svart sida, rikt-
pris 97: —, siljes for 78: —, 590X
15, slanglost, vit sida, rikipris
112; —, siljes for 89: —. Dack finns
i alla dimensioner, siledes aven L
VW 0. Opel. Uppgiv dim. o. begdr
pris, Oms. o. frakt tillkommer. 0BS!
Dicken siljes med fabriksgaranti.
Wandelslagret, Box 93, Marplinge.

Eleganta G.T.-rattar till salu, Hog-
Klassigt utforande, fran kr 225: —.
Evert Olssom, Box 228, Kungdlv.

Motorcykeldelar, begagn., till de
flesta miarken. Storst i branschen.
Motorfirman Jap, Olivedalsgatan 3,
Gotehorg. Tel. 12 69 34,

3-fas flans-moterer. 0,3—8,0 hkr.
700—2.800 v/min. 2-hast. motorer.
Kylpumpar utfors. billigt. Bex 140,
Lidképing. Tel. 0510/240 40.

60: —. Herbert Martinsson, Box 413,
Malung. Tel. 876.

Bandsp. Phono Trix, batleridriven.
Batterier, 3 spolar m. band, 2 plast-
kassetter medfoljer. Foga anvind.
150: — (nytt 245: —). C.-L. Plane-
falk, Angermanlandsg. 14 B, om-
skildsvik.

1 st. tonband, 5”, Porgy and Bess,
Hollywood Radio City orch. 25 kr.
Nytt, Sv. t. »Tillfille, 12888..

Mopedtiviare! Det ar enkelt och
billigt att trimma mopeden anda
upp till 5—6 hk och over 100 km/
tim. Vira utforliga och lattfattliga
trimningsinstruktioner passar alla
mopeder. Endast 4:50 mot post-
forskotl, Imgesjérsfirma Universal,
Bex 11, Stuysta.

Elvarvraknare Dbilligt. Begar Dbro-
schyr fran Agenturfirma Sonex, Box
51, Emskede 1.

Mopedigare! Hogrompressionskolvar
5 r:\‘m %%zrc, stallbara mgnstycken,
drey m, m, Katalog m. 30 ore porto.
Reffes Motordelar, Blekingegat. 83,
Stockholm. Tel, 420543,

Bilelektrisk handbok. »Yira molorfor-
dons elektriska utrustnings av ingen-
jor Carl Skinberg. Detaljerad be-
skrivning av  konstruktion, felsok-
ning, reparation och vird ay elut-
rustningen pd bilar, traktorer, mc
och mopeder, 486 sidor, nkt illu-
strerad. Pris end. 13: 50 + oms.
och porto. Pestdll fran Bokfériaget
Teknik och Praktik, Bex 733, Steck-
holm 1. Tel, 0158/210 78.

Transistorradio  kompl. m. vaska,
teleskopantenn o. dronpropp 39: 50.
J. R., Box 58, Emskede 1.

Teknos TY-Teknik, 2 band, 40: —,
Philips bilradio, stora, 125:—, KV-
tillsats till dito 40: —. Ny Blau-
punkt, bilradio, 25 %. Bex 176,
Hultsfred.

Bandspelare Philips (lilla), ny, pris

575: —, 10 man, gammal, som ny,
siljes for endast 275:—. Tonband
medfdljer. P. Sundin, Hasslardds-

yigen, Osby. Tel. 104 98.

Ny skivspelare Philips med inbyggd
hogtalare sdljes formanligt. B. Rietz,
Ekekull, Skede,

TY- sch UKV-antenner till fabriks.
priser. Begdr prislista, TV-tillbehdr,
Pestfack 13, Siderfors,

Nya tomband 3” LP 3: - + porto,
H. Hansson, Kbpemhamnsy. 42 C,
Malm§ Y. Tel, 9102 41,

Yonband, silikonbehandlat, 5 900
fot, kr 7: —. Tonbandet, Lund 6.

Distriktsombud anstdllas for forsdlj-
ning av populira bil- och cykellill-
behor, Svar till  »Kvalificerade,
506215,

Bandspelare »Luxor Stereo MP All.,
obet, beg., s. ny, kr 675: —, Uppl.
m. porto. B, Gustafsson, Hedisvigen

9 D, Sandviken,

FOTO OPTIK

Siljes

Rea av herrarmb-uret Atlantic Varias
mastare m. 1 band 65: -—. Oma pojk.
50: —, Pallas €0: —. Fuxoflext., stal
16: 75. Sv. t. »305, 12863..

1 st. filmkamera Bauer med normal-,
vidvinkel-, teleobjektiv. »BAx, Box
1013, Jirpen.

Helautomatiskt datumur, som nylt,
150: —. Mikroskop m. belysn. 35: -

Tubkikare 19: —. Sv. t. »Tillfdlle
12876».

Kamera 2436 Yashica Lynx 1.000
m. vaska, obj. 1:18, slutare 1

171000, anv. tva ggr, 350: — (ny
515: —). Forstoringsapp. m. aymass
ningsram, anv. nagra ggr, 100:

(ny 190: —). C.-L. Planefalk, Anger-
manlandsg. 14 B, ornskdldsvik.

1 st. filmkamrera Arco Zoom 8 P,
ny + garanti, 489: —, | handein
595: —. Sv. 1. =Sensationspris,
12887,

Vi framkallar o. kopierar Er film un
der full garanti. 30 % rab., fraktir.
Kopior 7X7, 7410, 9x9, 9x10 cm
0: 40/st. Azoma, fotoavd., Box 172,
Skivde.

Till dig som skall kopa en expone
ringsmatare! Jag har en ny Sekonic
exponeringsmatare, som jag saljer
rekordbilligt! UIf Jighorn, olandsg.
43 A, Sthim SG. Tel. 010/42 96 07.

Tillfalle! Japanska spegelreflexkame-
ror 6x6 till starkt reducerade pri
ser. Seastal Reflex. Objektiv 1: 3,5/
80, slutare B-1/300, sjalvutlosare,
blixtkontakt, sokarlupp, sportsokare,
koppl. avst.-matare m. m. Med
vaska. Riklpris 225: —, nu endast
137: — exkl. oms. Handelsfirma
Altair, Box 98, Laxede.

Astronik har nu en ny stor katalog

dver teleskop och tillbehdr sami
en liten shandboks. Erhdlles mot
1: — 1 frimarken. Astronik, Vik-

3 Joh hov. Tel.

stensvig 35,
010/49 96 32,
Allt i foto. Laga nettopriser. Begar
prislista. Ejro.Agenturen, Box 20063,
Sthim 20, tel, 010/48 76 55.

Film, fotopapper koper Ni billigast
hos oss. Begdr prislista! K, Lar-
son & Co, Box 182, Visterds.

Enastiende tillfille! Ett parti forst-
kl. mikroskop, forst. 100—3C0 ggr,
2 okular, 3 objektiv, grov- och
mikroinst., hdlskiva och spegel,
forv.-lada, Utfg-siljes for endast
120: —. Riktpris ov. 200: —. Astro-
nik, Vikstensy. 36, Johanneshov.

Kopes

Beg. férstoringsapp. Svar med pris
0, upplysn. till »Pott 4200, 12913..

_Mop

gpnmjiﬁédi«ij

Siiljes

Webra 1,5 cc kird ca 2 tim. 25: —.
Modellbygge saljes, 3 st. byggsats.,
mod.-flygpl. 10: —. K. H, Sdder-
strém, Bergsg. 10 A, Jirma.
Thornycraft modelld. 125; —. O0S
Max 35 med svinghj. o. koppl.
40: —, Webra Bully 11 m. svinghj.
0. koppl, 45: —, Telepilot radiaggr.
80: —, 2 st, gyro 3 15:—, Sv. t,
»Tillfille, 12861..

Trix Express modelliirnydg med 11
m. rdls, 1 lok, 4 vixlar, 4 vagn., 1
transformat., | spirkors siljes. Har
kostat 270: -, kostar nu 125: —

Ake Blomgvist, Fack 19, Ritansbyn.
TEKNIKENS VARLD 19/6G2

Teknikens Varlds Radannonser

i t.-virde 700: —, silj.
:'“3;},"5' T hkae a
= Iigt. Tel. 4367 97
xlinanligen. billigt. Tel.
k.
_’/__—
MASKINER
VERKTYG

Siiljes

ssvetsutr. med klockor (Act o.
f;[g_)' slang 0. munstycke 200: —.
1 st. elsvets komplett med kabel o.
Kyks 200: —. 1 st. Black Decker
porrmaskin med div. tillbeh. 300: —.
yarorna_garanteras felfria.»BA», Bax
1013, Jirpen. -
Fabriksuya berrmaskimer av market
,{::tr;bo utforsaljes for end. 195: —.
Fraktfritt. Sture Wallin, Avd. Verk-
tyg, Vistiand.

SPORT JAKT

, Bondev.

FISKIE

Saljes
Ritningar till vapem. Revolver kal.
9 mm 5:—. Revolver kal. 6 mm
(22) 5: —. Automatpistol kal. 6,35
mm 5:-—. Mynningsladdarepistol 1-
skotts 5: —. Dito 6-skotts revolver
7: —. Kan tillverkas av standard-

gelar. Ramaterial och verktyg kan
levereras. K. Axelssen, Yrigstad.

Kishbnilar, garanterade akta. Kata-
log gratis. Spert-Emblem, Box 903§,
Steckholm 9.

Kopes

Gevir, pistoler och blanka vapen
kop. Svar med beskrivn. och pris.
Gunnar Olssen, Kallemila, Sviagsta.

Yapen for samlare. Pist., gev. Spec.:
Blanka vapen. Modernt, dekorativt,
virdebestandigt. Koper, byter, Fr.-
fr. Returr. Katalog m. ill. mot p:o.
Dekerationsvapen, K. Falk, Bex 48,
Halmstad. Tel. 267 09.

DIVERSE

Siljes

Spar )di;eg 1.008-tals kromer genom
att sjilv kopa begirliga varor direkt
frin utlandet. Vir nya Importkatalog
upptager 10,000-tals artiklar frin
fordelakt, inkdpskiilor inom de fles-
ta branscher frin olika virldsdelar.
Kat. ar omsorgsf. bearbetad o. de-
taljerad. Ni fir inte bara ett
branschreg. utan en hel del av va-
rorna fir Ni ocksi se i bild. Ni fir
exportpriser. Ni fir importtips. Ni
far dversittn. o. anvisn. si Ni utan
svgnghel kan skriva till firmorna.
Frén hela virlden kommer brev om
fordelllt._ erbjudanden, broschyrer,
prover, prisl. m. m. att stromma in.
Gratis bif. Nyhetslistor med helt
nya artiklar. Denna katalog — med
vars hjdlp Ni kan gora otroliga
fortj. — kostar endast 14: — +
porto, OBS! Utkommer ej i mass-
uppl. Bestdll darfor redan i dag.
Stureson Trading, Avd. 3, Fack,
Sellentuna 5.

Bryt ensamheten! §ppna brevixling!
]usentals damer och herrar i alla
dldrar och samhillsklasser dnskar
brevvixla for ev. dkt. Insind Edert
namn, adress samt dalder till Sve-
riges storsta bekantskapsférmedling,
sd sdnda vi i slutet brev utan
firmatryck fotografier och dver 300
fullst. adresser med utfdrliga upp-
lysningar samt var specialbrevstilla-
re. Vi garant. absolut diskretion.
Gita-Klubben, Avd. TV, Skeppshron
1, Maimé.

REPARATIONSHANDBGCKER
FGR BILAR

Chevrolet 1955—56

DKW 2-cyl.

DKW 3-cyl. 1955—60

Hillman Minx 1955—59 ...

Opel, alla mod. 1949—52 .. 20: —
Opel, alla mod. 1953—59 .. 45: —
*Saab 92—92b 1950—56 .. 18:50
*Yolkswagen 1943—58 .... 18:50
*Yolvo PV 444 1948—58 .. 18:50
Simca Aronde 1952—55 .... 6:—

Alla bdcker ar pd svenska och
lamnar fullstindiga beskrivningar av
konstruktion och reparationsteknik.
Hundratals bilder och springskisser.
Innehdller alla nddvandiga tolerans-
och instdllningsdata. Vid best. upp-
giv drsmodell., BekfSriaget Tekaik
och Praktik, Bex 733, Sthim 1.
Tel. 0158/210 78.

* Mirkta kan ocksd erhdllas ge-

NYA HOBBEX-katalegen nu utkom-
men. Mingder av hobbyartiklar frin
hela virlden. Innehller: Bicker,
Radioartiklar, Cykel- och Mc-tillbe-
hér, Pistoler, Gevir, Flyg- och bat-
modeller, Knivar, Skimt, Trolleri,
Optik och méngder av andra intres-
lsr‘l‘r'r::r:er;maaé "Soigges mot 30 dre i
1206, Batis 3. EX, Avd. T, Bex

Urdelar s verktyg saljes, 3 i

far o, . g saljes, aven till

?malorer. Ilustrerad fourniture- el-

:'iv::}("t‘y_x;katalog sindes mot 2
; !

mm-“ar en. Firma E. Karlssom,

nom bokhandeln, Lev. 3dven till
Danmark, Finland och Norge.

Glasfiberplast for hobby och in-
dustri, Sjilvhardar, blir glashdrd c.
genomskinlig. Anvandes for tillv. o.
reparation av bilar, batar, husvag-
nar, mc-kapor, formgjutn, m. m. Kan
armeras med glasfiber, Latt, starkt.
End. prima rdvara. Bestdll provsats
inneh. plast, hardare, accelerator,
firgampuller samt fullst. beskr. och
prisl. (iven i parti) for 8:— +
porto. Glasfibervdv och matta. Hog
kval, Prover och prislista 5:—.

F:a Regale, Box 6844, Berliage.

Dragspel »Granesso» 100: —. Tam-
mer-kurs, ej kompl. 2 brev s., 15:—,
Spinnrulle Pebeco 7: — K. H. Si-
derstrim, Bergsg. 10 A, Jima.

Saabbtelefon, 1 huvudapp. + 2 bi-
app., fabr. National, 6 man. garanti.

Pestfack 13,

Littfirtj¥nta pengar! ! ! 8li fritids-
ombud for vira kulspetspennor pa
Eder arbetsplats el. i Eder skola.
Oanade fortjinstmdjl. Begir redan i
dag upplysn. och vi sander Eder
abs. oslagbar nettoprislista. Alla pris-
l3g. Mercade, Box 16348, Sthim 16.

Dragspel, 5-rad. italiensk mod.,
400: —. Orkestergitarr i gott skick,
250: —.  Transistorradio, mycket
vily,, 100: —, Spinnspd med utrust-
ning 50: —, K. Larssem, Bex 34,
Fengersfors.

Monarped 58—59, 2-vixlad, 169: —,
Spindel 90 m 24: — Stickmaskin
18: —. Pojkcykel, 227 dick 38: —,
E. K., Box 136, Malmbick.

Hirglasigon, ej anvinda, har kostat
640 kr, sdljes f. 300: —. Svar till
»300., 12869».

1 st. my reseskrivmaskin »Olympias
300: —. »BA», Box 1013, Jicpen.

lgrizlober med el-belysn. 10 farger,
diam. 33 cm, kr 84: 50. F:a Mercan-
til, Bex 25, Lerum,

Elektrisk grammefon, 220 volt, 78
varv, kr 40: —, Carles, Gillstad,

H_irynttlel — rakvattuet kaoper Ni
billigast genom oss. Sv. t. »Pris-
lista, 12900,

Velve-Fgare! Armstod — férvarings-
fack att sittas mellan framstolarna,
Passar alla Volvo 444 1947—57. Pris
endast 15: — (riktpris 28: —). Fir-
ger: bla-grd, rdd-grd, svart.grd. 2 st.
fraktfritt. Returratt. ). E. Larssom,
Box 33, Harplinge.

Elrakhyvel Dual 2000, ir en billig
och robust rakapparat. Utrustad med
8 specialslipade precisionsknivar och
en trimsax, kan anvindas for 110—
220 volt vixelstrém, S-markt. 3 drs
garanti. Pris 88 kr, fraktfritt. Sv.
t. »Ombad, 12916,

Bilmascet, uppst. krokodil 75 cm,
38:50. Guldur 18 K, 1 irs gar.,
schweiziskt, herr 273: —, dam
262: —. TY-kudde, marockanskt hand-
arbete, rbd/beige, ej stoppad,
58: —, Oms. inber. Portofr. 8 d.
returritt. KED, Avd. T, Bex 4034,
Trollhittan,

Hig radatt. Kop Edra persienner och
kornischer direkt frin fabrik och
mont. dem sjilv efter vira utforliga
anvisningar. Vid iterforsdljning kan
en mycket god extrafértjinst erhil-
fas. Prover och fdrsdljningsvillkor
gratis. HA Pe Produkter, Hissieholm.

50—200: — per v. Sind i dag
efter vir nyhetslista med massor
av tips pd Dbisysslor. Massor med
strilande nyheter. Extra! Hemarbete
med garanterad inkomst av 100—
150: — i v. medfdljer. Pris 2:35
+ porto. J. 0. A., Bex 73, Bjlrmes.

-

NKi-tiligedohavande dverlites: Of-
fert-forsdljn. tekn. ing.-kurs. Eriks-
son, Linjeg. 3, Emkiping 1.

Diplemtekn. kemstruktirskurs Gver-
lites pd grund av skolging. Nigot
pabdrj. Sv. t. »Pris 500: — 12931..

0BS! Japansk gastindace | lyxfor-
packning, |dmplig som present. En-
dast 18: — + frakt. Svar till =Ci.
garrettindare, 12865..

Herrsker av dkta boxkalv med lider-
sula. Art, 640. Storlek 39—47. Pris
46: —. Svart firg. Herrsker av box-
skinn med lidersula. Helt fodrade.
Art. 633. Storlek 39—4612. Reklam-
pris 40 kr. Svart fdrg. Fraktfritt.
Sture Wallin, Skeavd., Vistiand.

200 st. diverse tindst.-etiketter
8: —, 300 st. diverse tindst.-etiket-
ter 12: — 10 st. olika FDC frin
Tjeckoslov. pd specialkuv. med vack-
ra bildmirken 10: —, Porto tillkom-
mer, Bex §78, Jinkiping 3.

Inspelade filmer § mm. Nu dver 100
glada, intressanta, spd de och

Pris komplett 275: —. TV-Tillhehir,
Siderfors.

Sporthitsrita. Broschyr mot porto.
Roggeatin S., GCitg. 26, Sthim Si.

»Deltas en hit med resurser. Mat-
ten pd dick 4,5X2,4 m, botten &r
4,0X1,60 m. Finns dven i mindre
skala. Foton fds mot 1 kr i frim.
Ritn. siljes genom Charles Suadin,
Bex 4166, Katrincholm.

Krokediler

ikta, upp-
P H ika. Lamp-
liga for zoo-samlare. Utgdr aven en
exotisk och intressant prydnad |
hemmet eller i bilen. Prisex. 50
cm 18: —, 80 cm 22: —, 100 cm
28: —, 120 cm 35:—. Lev. mot
postforskott, Returratt. Oms. inrdk-
nad i priset. Lev..tid ca 14 dagar,
Stryk under dnskad storiek och
sind’ in annonsen till F:a Istexa,
Bex 22001, Malm¥.

Sk¥mtartiklar! Komiska, dverraskan-
de med vilka Ni fdrbluffar o. roar.
Sats om 13 olika art. t. ex. Blodig
Tumme, Vita Handen, Tirgas, Pin
Up-kamera, VYattenkamera m. m.
m. m. Endast 9: 75 -+ porto. Jatte-
sals m. ovanstiende plus Skrick-
glasogon, Ormpiller, Skimtpenna
m. m, Endast 15: — + porto. Begr.
lager. Inter-Trade, Box 212, Malmi§ 1.

(alligatorer),
frin Syd

p

pikanta filmer. Aven i firg! Fick-
projektor 32: —. Colorslides rese-
ﬂotxl‘fm.c?.! Tonband, Kodachrome
, Agfa 18. Trisimport, Bex 21,
Sundhyberyg. ?

Bitar, bitbyggsatser och bitbeslag.
Wijke-Industrier, Migersteas GCird,
Higersten. Tel. 010/88 35 00.

Grammofonskiver, beg., felfria, frin
musikautomater. Blandad repertoar.
Singel 2: —. Vid lev. av 10 st.
fraktfritt. Ej katalog pd gr. av det
st. antalet skivor. AB Teme-Matic,
Rademachergat, 19, Eskilstuma.

Ritarekmrs. Starta Er tekniska ut-
bildning per korrespondens med en
ritarekurs. Genomfdrd kurs med
betyg ger Er goda mdjligheter till
ett vilbetalt och intressant arbete

och extrainkomster. Inga férkun-
skaper krives, Broschyr erhilles
kostnadsfritt frin  Skasdimaviska

lustitutet, Bex 51013, Gitebery 51.

| forsta méiliga nummer av TV pi

Gir-det-sjilv-semsation frin USA o.
kontinenten! Nu kan Ni tillverka
allt frin tuggummi, tval, harkrdm,
supersolmede!, bilartiklar m. m. —
med mycket god fdrtjinst, utan
maskinell utrustning! »Global Lab,
receptsaml. -62» med en mangd nya
sensationella recept, inkl. tillverk-
ningsanvisningar, endast 18: 50.
Gratis! Leverantdr- och kdpareadr.
frdn in- och utlandet. Bestill i dag
eller begar prospekt. Objektindastri,
Avd. TV, Bex 185, Metala 1.

DIVERSE

Bytes

1 st. miniatyrprismakikare forst,
7X18 med viska, nistan ny, har
kostat 92: —, bytes mot bra, begag-
nat Excellent luftgevdr. Sv. t. »Clip-

per 162, 12901..

I BESTALLNINGSSEDEL :

(skickas till TV:s annonsavd,, Torsgatan 21, Sthim Va,). Hirmed

bestdller iag en annons enligt bifogade text. Den skall inféras i'
m ) +oe-e.. fader (behbver inte

om Ni inte vill). Annonsen skall sti under den (ntwik too: ]a:n'h;: I

nedan satt ett kryss X for. |
O Motor O Maskiner — Verktyg O Siljes

IS Radio — 1v Q Sport, Jakt, Fiske S e |

| O Foto — Optik O Platsformedlingen 0 Bytes
O Modellbygge O Diverse |
Namo .. ...... SAOC TS EBOCOAThan l
(LT oo o0 B 2 O OGO0OAAKIG OSSN SOOGI I
Postarress ... ... OIOROEO0EG OGO R AR TVlel

Swww
i N S e N N N

BILREPARATGRS_ kurser samt traktor- och ¢
' & bilriktningskurser om 4 ¢
'f'}_ n. Fullst. bilverkstadsutrustn, Teori med stillfilm. Plots- ¢

¢ 'Ormedl. Prospekt mot 2 porton. ’
' ’
+ Skdvde Praktiska Skola Tidon. Tel. 70084 /

“nww
-
N S N A A A AL AR RRRARRRRRBRRRBRRBRBR
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SUNDSVALLS STADS TEKNISKA SKOLA

Kom,
miMmunﬁ statsunderstidd
llrizl[ el
ek
EIJ(RAFTTE)(t
fesp, | [T

| centrum av landet som ger massa och kraft.

N skola med ingenjorsutbildming pd 5 ter-
ya kurser | BYGGNADSTEKNIK, REGLERINGSTEKNIK (indu-
ronik och instrumentering) och TELETEKNIK i jan. och i
NIK och MASKINTEKNIK i

aug. Anmilan senast 1 juni

Aven kvinnliga elever mottagas, — Statl. studiehjilp.

B
=S8 prospekt, Skelans exp. Myterr, 2, tel, 968/5808.

Ochy’ telstetomik: huahyganad: vie

ete ; husbyggnad; vag-

Ther 19 d. Teknikerkurs. Studielin och
Januari, Prospekt

KNy
KENS virLp 19/62

elektroteknik,
och vat.
Nya

D TILL SALY
sp_numm SJALY

liga 'ﬂrger och fernissor.
Kr 39:50. Fem &rs garanti.
Returritt. Belitenhet garan-

GEWAG AB

Avd. 11 Visterg. 22, Malm3 C
Tel. 040/295 66 - 29448

VECKANS

ANNONSAVOELNINGEN « TORSGATAN 21

=6ARAN I
For allo kop av voror po b
.Hdcnno sido garanterar an.
nonsorerna returrd!t inom IS

AN .a 8 dogar [ron verons mot-
NONSKATALOG 3 st e

AHLEN & AKERLUNDS FERLAGS AB. 55°0 O o 5 <P oo o Too

STOCKHOLM VA « TEL. 349000

YILDDOLK bjornhuvudskaft, lyx-
-‘ slida 20, 24 o. 30 cm kr
0\ 14:—, 17:— och 25:—. Wild-
r . westiiderbilte Ionnfacksnitat
q kr 16:—. Kamratringar med
boxarklack, fruktansvart f&r-
svarsvapen kr 7;:—. Namn-
gravyr utfres. Mot postfor-
skott.
v SOLID KONSTSMIDE
Jarhois.

SALJ BILDACK

Bliv vart ombud. Prislistor
och ombudsvillkor sindes pd

begdran. Skriv till:
Amerkanska /!
Bildicks{Grsiljningen
Fack, Gotcborg 38

SIS DX-RADIO
Viagledning for kortvagslyss-
nare. DX-tips, kortvigsta-
bell m. m. Provex. mot 0:30.

Egack 5083 Stockhoim 5

{ MOPEDISTER!

Ar det nigot som felar,
sA har vi motorns alla
delar. Katalog
mot porto.

MOTOR-HOOKS
{ Ségen tel.30—31

sindes

39

A



‘-il)!mﬂfut SIGURD HANSELL

tidigare vid Fo-
renta Nationernas
Sckretariat i New
York och ridgiva-
re 3t Sudans re-
gering i Khar-

gangsrik cgen fo-

retagarc som im- ;
pOrtor. ’
Kand expert hjalper Er att

STARTA FIRMA

och tjana extra pd fritiden!

Ni fir full undervisning och per-
sonlig ridgivning for endast 6:50
var l4:c dag.

Ni behover inga tidigare erfaren-
heter, hogre skolutbildning eller
stort kapital. Var Ni bor spelar
ingen roll. Forctaget drivs frin
Ert hem, men Ni kan silja ull he-
la Sverige. Allt kan skotas pi Er
fritid vid sidan av annat arbete.

Disponent Hansell visar hur Ni
formanligt koper varor dirckt frin
fabrikanterna 1 utlandet. T. ex
transistorradio for 18: —, armbands-
ur for 15: — och cleganta cigarrett-
tandare for 95 oOre styck. Ni fir
regelbundet tips om nya. varor frin
hela yvarlden. Minga av dessa varor
saljs ull lagre priser, 3n vad vi i
Sverige kan kopa ramaterialet for.
1961 importcrade svenska foretag
for mer an 14.887 miljoner kroner!

Ni fir ocksi lira Er att silja va-
rorna ull  3terforsaljare cller per
postorder. 1961 sildes mer varor
per postorder an nigot ir tidigare.
Ni fir hora amerikanska postorder-
min uttalzx sig om metoder som
gat bra resultat for dem. Ni fir
sc resultat av reklam. T.ex. denm

syenska som kostad
1.305: — och tog in 476 besall-
ningar pi transistorradi ater

b gﬁBAMNTIﬁ%
pa

For allo kop ay varor
dennc sida garanferor an. e
'H nonsorerna relurrall inom

TILL SALU

VECKANS
B dagar {ran varans mol-

ANNONSKATALOG &z seronat i

AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, %’F¥¥¥¥¢"‘F'—.".

ANNONSAVDELNINGEN » TORSGATAN 21 « STOCKMOLM VA « TEL 49000

NYHETER

fran

 STATERNA

Nu idr den verkligt fylld av ny-
heter — Hollywoods hostkatalog
med skarpa kldder for skarpa
grabbar. RAGGOPARDJACKAN
pad bilden ir en av de manga
FRITIDS-nyheterna. Skicka bara
in ditt namn och adress till:
Hollywood, Postorderavd., Bon-
degatan 22, Stockholm S, sa far
du katalogen GRATIS. Eller tit-
ta in i vara stockholmsafférer:
Drottningg. 69 eller Gotgat. 54.

NI{ FAR
LAGSTA
PRISER

Katal mot

ATERFORSALJARE SOKES
for fotoarbeten i svart-vitt o. 50 dre
farg samt ovrigt fotomaterial « | frimdérken

Bl OS] Avd.IV- Rénneholmsvy. 74 - Malma V

BATTILLBEHO

_VI HAR ALLT FOR BATEN

qQ'l‘ryckloggar(knop),
panoramavindru-
tor, rattar, beslag,
racerpropellrar, rit-
ningar till batar,
++ mm. finner nii vir
'~ katalog. Sind. mot ‘o\»
portokostn. 55

Firma Harald Gustaisson
Box 7124, Borlinge
Tel. 0243/13019

SAND EFTER
PROSPEKT

¥

TYDLIGA MANUSKRIPT
undanrdjer risken
for fel i annons

till etr virde av mer an 95.000: —.
Och Ni fir lara Er att gora affarer
ptan atz ha vare sig pengar eller
varulager. Sand in Kkupomgen NU!
'_Till Svenska Handels-Institulet
l Box 533, Avd. Sthim. 1

onskas alla upp- l

lysningar om

*hur man star-
tar och driver en import- och l

Ipmlorderﬁrmz". Namn och

adress ar (v. g. texta tydligt):

NI MASTE

SE DEN

Komplett set till
kikare med 50

xksr- farstoring Sind in kupongen sd far Ni Wiskadals
r. 16:— por- Fabriks nya stora fyndkatalog gratis.
tofritt. Mon- Modernare  och innehdllsrikare d@n na-

teras lice pd
mindre in 1
timme.
ELECTROFON RADIO

Paradis - Bergen - Norge

gonsin. 340 sidor (ddrav mdnga i férg).
Over 20.000 olika artiklar — allt i beklid-
nad och det mesta fér hemmet och friti-
den. Direktkdp kvalitet till fyndpriser fran

WISKADALS FABRIK

g Han

y =

metodik, som ofelbart leder
santa kapitel:

Kostar end. 6:25 o. sind. m.
FORLAG IDEAL - Avd.B

24 KONSTEN ATT UM-
P~ cAS MED FLICKOR

av Walfer S. Keiting.
Aven Du bdr ta del av hans erfarna tips och psykologiska

Hur man blir bekant med henne. Hur
Du vinner hennes kirlek. Varfér hon gillar Dig framfor
andra m. m. m. m. Tag denna chans redan i dag! Tro inte
att Du kan allt om kvinnorna. Aven den mest erfarne har
sakert nigot att lira ur denna hdgintressanta boknyhet.

blir aldrig nobbad
har list arets pangbok —

Till WISKADALS € namn
FABRIK, BORAS ==

i
|
I Sand mig den stora E Bostad
0
i

till malet. Hir nagra intres- fyndkatalogen for

hésten-julen-vintern z

1962—63

Postadress

full returr. mot p.-fsk. fran
- Box 3105 - Stockholm 3

BYGG

Er egen

— en fascine-
rande hobby for

alla aldrar.

Provbrevet, som Ni far gratis. innehal-
ler bl. a. en grundkurs | telegrafi.

/// AMATéRKURs
.

PRAKTISKT RADIOBYGGE

AB BEVA-TEKNIK

var instruktiva och populira kurs omfattar all teori
och alla praktiska anvisningar som en nybérjare be-

héver for att bli en skicklig radioamator. [] Siind gratis forsta brevet | +LAMA-

TORKURS | RADIOTEKNIK och PRAK- I
TISKT RADIOBYGGE. samt prospekt
ach vidare upplysningar.

Kan Ni laga en radioapparat?

Aven om Ni tidigare inte kinner till @mnet, kan vi
garantera Er, att Ni efter noggrant Renomgangen
kurs vet en hel del om radio, att Ni sjilv kan bygga
bade enklare och mera komplicerade moltagare och
att Ni kan »laga» en apparat som gatt sonder.

GRATIS far Ni det innehallsrika forsta brevet.
Efter att ha studerat detta avgor Ni, om Nj vill fort-
sdtta kursen eller ej.

Sand Kupongen IDAG!

-—___1
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RABATTKOP!

Allt
r. Stor katalog mo

:rt—l}ll: frimirken- som dter

petalas vid order.
BCS-Produkter

tér bilen, fritiden, &nnu
pilligare genom 0ss. 700 olika

t

Grev Turegat. 50, Stockholm

FYNDPRIS 88:~

fir ny enkel
skrivmaskin!
Stérre nya (se
ill.) 0. deg. bil-
ligt. Presp. mot
porte.

TYPING A8, TV, MALMG C.

Sdnd talongen
och bestdil boken

redan NU i dag!

SPORT-BOK -
BOMBEN om

Sveriges framgingsrika fora-
re i vér”frimsta idrottsgren
— med Gver 100 toppbilder
och 96 sidor — panglidsning
Iqr motorbitna! Portritt ay
Bill, Storken, Tibblin och de
andra storfrisarna m. m.
glglrtis I PRESSBYRAN eller

I MC-NYTT — fack 134
LERUM

I Sind MOTOCROSS —
Sporten pd toppen, hiftad
m. fyrfirgs plastlaminerat
omslag kr. 7:75 inkl. oms.
I D:o Inb. i kartongband
9:85 inkl. oms.

W Siep

presenterar

STAR

Amerikansk skjorta

med

broderi i vitt och silver pa

brostet. Parltryckknappar.
Svart eller vit. Toppsnygg.
Inkl. oms 39: —

Bestdll nu — ordertelefon

060/537 60 eller skriv till

Box 298 Avd. 5 Sundsvall

har NYA
FANTASTISKA

hobbyartiklar som dr

roligare,

i nyftigare
A Skriv cfter
GRATIS

g KATALOG

Hobby-huset och [agonda
P — 2 stera firetag gir samman sch biir !

ettt — Inau slirre med alla hobbyar-
fiklar och schweizerkvalitetsar, /

— e

| HOBBYHUSET, Gbteborg S
Sdnd in annonsen i oppet kuvert
(porto 20 &re) med namn och
adress p& baksidan _av kuverfet

BANDSPELARE 187:—

Speltid. 3~

- AIWA

Idealisk ny bérbar
bandspelare med stort
livd! Batteridriven,
heltransistoriserad.
Lattskdtt, behéndigt
format. Proktisk fér
rost- o. sprakstudier.
Bekvam fdr aff&rsmén.
Nyttig i klubbverksam-
het. Trevlig p& fester.
Jatterolig fér barnen!

DERS GARANTI 4 transistorer. rundritt, 15 min.
ljudbandrulle, 2 st 1,5 volt och ett 9 volt batteri

21/4~ dynamisk hogtalare (8 ohm), kristalimikrofon, mag-

Netisk hérpropp, vikt 1 kg.

och batterier
—

Mikrofon, horpropp, birrem, 3" ljudbandrulle

—_—

Harmed bestilier jag 1 st ATWA Bandspelare att sandas

ber ()
kr 44~
Nad, t
fan f

l Orblir si
r siljarens egendom tills full likvid erlagts).
| E";:t k°{“'°“t I& !;ned kgr 187:— plus oms. Sitt ett kryss
alt )
: Irakigpfermativ som 6nskas.
|

Bostag:

mgdende. Jag onskar betala [ per avbetalning med
vid leveransen och sedan med kr 15:— per md-
il slutbeloppet kr.224:—

Seiviele s o elsslais oleselelssle . Adress

inkl. oms inbetalats. (Va-

Bandspelaren levereras

den ..../.... 196..

\
o

................ ol

LONIO-INDUSTRIBox 363 -Sunduyberg 3

YKESRIN GAR

TEKNIK BARDEL TIARSTE MASKIE MOTOR
kontr, silver m. guldkaner 26:—

1000-tals belétna kopere.
Innehdilet utokat! 2 skalar, kop.-ram,
pincett, 100 k. papper, ﬁlmkl‘mm, film-
tyngd, kemikalier, radgivare. Nytt pris:
16175+ oms o. porto. 6X9 18:50. Sin-
des mot postforskott fran:
F:a Knutxr & Svensson, Sollerdn '

Namn

helf 1-18 karats guld 98:—

GULDSPECIALISTEN AB
Postfack 9023, Stockholm 9.

Hérmed rekv. mot postfsk. .. st
teknik-, handels-, maskinring @

26:—~/98:—. (Stryk under ring-
typ och pris.) Storl. . mm
(innerdiam.).

Namns oo el oo s s sl
] DOaR0000d00080000A6Q0 T
Postadr.: ............LV.19762

MODERNT OCH
P%AKTISKT

® HAR KOSTAT 55: -

Direktkdp frém Amerik. armén

mijliggor detta erbjudande!
Splitternya

US-ARMY

officers-kdangor

25:30

exkl. oms.

VART PRIS ENDAST:

| TILLVERKNING

@ Helt vattentéta
o Smidiga algladerskaft

® Viavarmerade gummibottnar

o Kraftig, ribbad sula

® Varma, skona, sitter alltid per-
fekt och tillster foten att andas

IDEALKANGAN FOR sportfolk, jaga- CHATIS!

in- |

re, fiskare, skogshuggare, traktor- Tjocka, v&rmcndo“
forare, bygqncdunbzhn, jordbru- laggssulor av  nathér
kare m. fl. medf. varje par.
BESTALL NU OCH SPARA 30:— ® 2 par Fraktfritt
— -
MERCURY - BOLAGET orte” 3
= . par, storl .... storl. 39—48

Vasagatan 5 B, Got

Tel. 115429, 118165 L [ R0 a8 G000 080000 SOGOHG000
Sénd omg. mot postforsk. Adreqs: ..............iiie...es
med full returrént inom
8 dagar. Postodress: ............ TV 19-62

Ingen tvekan langre!

Det overlagsna preventiv-
medlet med naturlig kdnslighet

AB Mans Worung & Cu
Sthim 3

NATURAC

55, pyester b

AND 45, V00

HR 2208, Specialerbjudande . . .
BIL- och SPORTROCK f&r her-
rar, sydd av hogklassig smirting,

Impregnerad vilket gdr den
vind- och vattentit. Vilpassan-
de modell, halvsneda, infillda
sidfickor, irmslejfar. 20 cm sid-
slitsar med knapp och tamp.
Helt fodrad med vaddstickac fo-
der s.k. QUILTINGFODER.
Storlekar 46—48—50—52—54—56
—58. Finns i grigrdn firg.
Reklamprisse s o esrcasesres 29:75
HB 923. Tillv. av 55% STJARN-
POLYESTER och 45% WOOL i
cheviotvivd yea, Denna byxa @r
formbestindig och hiller press-
vecken iven i regn, torkar
snabbt och har en enorm slit-
styrka. Modern modell med fa-
conveck vid midjan och hillor,
blixtlis i gylfen, infillda sidfic-
kor 2 bakfickor med tamp. Av-
fodring i ripssiden, bista fick-
foder. Finns i firgerna grite el-
ler brunt. Storlekar 46—48—50
—52—54—56.

HB 235. Samma byxa som ovan
finns iven i yllediagonal.

Pris 26: 50
Bestill idag med full retur- och
bytesrite, ?rln

SYFABRIKEN ALTISOM
Box 129 Boras
Tel. 033/283 87

. 3 [_ BAST ATT ANVANDA

—_—

kontrollerad vara
BEKVAMT MED POSTORDER - PROVA SJALVI

- [rPsu

RFSU-ORDER, BOX 474, STOCKHOLM 1

l Sénd mig diskret och portofritt.
Likvid medséndes | frimirken eller check

l uttages mot postfdrskott

————— 10-pak Latex 2 ub/mb 6:50
‘ ——— T0-pak Latex 2 Transparent (endast ub) &350
l ———— 10-pak Latex 3 ub/mb (mindre storlek) 7:00

—————— 10-pak Latex 3 Transparent (endast ub)  8:00

10-pak Latex Extra (extra tunn - endast ub) 7:25

Namn

l Adress
I (Skeiv tydligt))
I

TV 19-62

ORDERTELEFON
010/6179 98
RFSU FORSALJNINGS-
AVDELNINGEN




Karossens utformning bjuder inte p& négra nymodigheter. Réntgenbilden nedan visar hur utrym.
mena disponerats. Instrumenteringen omfattar hastighetsmétare, totalvdgmatare, brénslemé&tare och
kylyitsketemperaturmatare. lompor fér olio. generator, blinkers och helljus. Férsénkt rattnav.

=T aaan
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De europeiska smabilarnas mins-
Xade popularitet i USA och sjun-
kande forsaljningssiffror for kom-
a har resulterat i att
Fords mangomtalade storprojekt
Cardinal blivit en rent europeisk
affar. Amerikanska- Ford- har-
dragit sig ur spelet, och Teknikens
Varlds forutsigelse har slagit in
— Ford i Kéln tillverkar den
nykonstruerade, framhjulsdrivna
smabilen under beteckningen
Taunus 12 M. Men projekt Car-
dinal har ocksd anknytning till
England. Nya Consul Cortina ar
i samma storleksklass som den
nya tyska Forden men till kon—
struktionen mer konventionell.
Teknikens Virlds utsinde var
pa plats vid varldspremidren i
London och hade tillfalle att nar-
mare bekanta sig med den eng-
elska nykomlingen pd en special-
bana i Chobham. Rapport fran
provkérmingen finns pa annan
plats i tidningen.

NY GAMLING

Taunus 12 M har ganska linge
statt i tur aft fA en genomgripan-
de makeup, och det ar val dir-
for som den tyska hal n av
Cardinal fitt gamlingens namn.
Nigra beroringspunkter ir svara
att finna. Som Teknikens Viarld
redan tidigare avsl6jat ar vagnen
framhjulsdriven — forsta gingen
i Fords historia — och motorn en
helt nykonstruerad 60 graders V4
pa | det nirmaste 1.200 cc. Mo-
torn ar vattenkyld, men for att
minska kraftférluster och spara
brinsle har konstruktérerna slo-
pat kylflikten. I stidllet utnyttjas
virmesystemet pa eft nytt sitt
f6r kylsystemet. Vatskan innehil-
Jer halvpermanent frostskyddsme-
del — byte endast vartannat ar.

- Om kylvattnets temperatur skulle

bl for hég, startar den elektriska

. varmeflikten automatiskt. Nar

temperaturen ar normal, sker
automatisk avstingning.

Vaxelladan ar 4-vaxlad och hel-
synkroniserad, styrningen av typ
snackskruy och mutter med cir-
kulerande kulor. Framhjulsupp-
hangningen ar individuell- med
tvarliggande bladfjader och dub-
belverkande hydrauliska teleskop-
stotdampare. Bakhjulsupphing-
ningen ar av typ s'el bakaxel med
Jangsgaende bladfjadrar, dubbel-
verkande hydrauliska teleskopstot-
dampare och krangningshammare
av torsionstyp.

Den nya Taunus 12 M kommer
att besiktigas for fem personer-
Till foljd av {ramhjulsdriften som
eliminerar kardantunneln ar vag-
nen tamligen rymlig med god plats
i framsatet. Baksitet har en bredd
pa drygt 131 cm. Det kan 1 sam-
manhanget naimnas att den V4
som sitter i bilen bl a. utprovats
och testkéorts i Saabyagnar. Det
resulterade 1 att Saabfabriken for
ett par ar sedan bombarderades
med fragor om man planerade att
Sverge tvataktsmotorerna. Vagnar-
na kordes namligen dven i Sverige
och uppmarksammades di inte
minst pa bensinstationer.

CONSUL CORTINA

1 samma storleksklass men inte
s4 tekniskt avancerad som Taunus
12 M ar engelska Ford Consul Cor-
tina. Motorn &ar en modifierad
Angliamotor pa nira 1.200 cc som
vid 4.800 varv utvecklar 53 hk
SAE. Den 4-vixlade ladan &r hel-
synkroniserad och vixelspaken
placerad mitt i golvet. Projekte-
ringen av vagnen bérjade for fyra
4r sedan, och den har bl. a. testats
pa Fords provbanor j Amerika.
Framhjulsupphingningen Air avy
typ McPherson — skruvfjadrar
sammanbyggda med dubbelver-
kande hydrauliska teleskopstot-

dampare. Bakhjulsupphiingningen

Rida&n har gatt upp fér Fords

projekt Cardinal. Europa har fatt

tvé nya Fordar — en framhjuls-

driven tysk, Taunus 12 M, och en

konventionell engelsk Cortina.

Av LEIF JUNGESTAD

ar av typ stel bakaxel, lingsga-
ende bladfjadrar och dubbelver-
kande hydrauliska teleskopstot-
diampare.

Bida vagnarna gor sitt inhopp i
en intressant klass diar nyheterra
i 4r kommit.slag.i slag. Konkur-
renter till Ford Taunus 12 M och
Consul Cortina blir t. ex. Renault
R 8, stora »>Hundkojan» Morris
1100 och Opel Kadett — for att
nu inte tala om veteranerna.

FORD TAUNUS 12 M

Motor: V4, toppventil, vitskekyld
pa 1183 cc. Cyl.diam. 80 mm,
slaglingd: 58,9 mm, kompr. 7.8:1.
Effekt: 50 hkr SAE vid 5.000
varv/min. Vridmoment: 8,5 kpm
vid 2.700 varv/min. Solex fall-

forgasare- med {orvarmningsan--

ordning. Oljefilter av {fullflodes~
typ och mekanisk brinslepump.

vixelldda: 4-vixlad, helsynkroni-
serad. Utvixlingar: 1:an—4.03:1,
2:an—2.33:1, 3:an—1.48:1, 4:an—
1.00:1 och back—3.96:1. Fram-
axelviaxeln 3.78:1.

Bromsar: Trumbromsar med dubb-
la hjulcylindrar pa framhjulen.
Handbromsen verkar pa hakhju-
len.

MaAtt: Lingd: 4.248 mm, bredd:
1.594 imm, hdjd (obelastad):
1.445 mm, hjulbas: 2.527 mm,
sparvidd: 1.245 mm.

Viindradie: 5,75 m.

Tjinstevikt: ca 915 kg.

FORD CONSUL CORTINA

Motor: 4-cyl. radmotor, toppventil,
viitskekyld pa 1.198 cc. Cyl-diam.
81 mm, slaglingd 58,2 mm.
Kompr. 8,7:1. Effekt: 53 hkr
SAE vid 4.800 varv/min. Vrid-
moment 9,2 kpm vid 2.700 varv/
min. Solex fallférgasare. olje-
filter av fullflodestyp och me-
kanisk briinslepump.

Viixellada: 4-vaxlad, helsynkroni-
serad. Utvixlingar: 1:an—3.54:1,
2:an—2.40:1, 3:an—1.41:1, 4:an—
1.00:1 och back 3.96:1. Bakaxel-
utvixling: 4.125:1.

Bromsar: Trumbromsar med dubb-
la hjulcylindrar pd framhjulen.
Handbromsen verkar pad bakhju-
len.

Matt: Lingd: 4.267 mm, bredd:
1.574 mm, hdjd (obelastad): 1.384
mm, hjulbas: 2489 mm, spir-
vidd: 1.257 mm.

. Viandradle: 4,9 m.

Tjinstevikt: ca 880 kg (4-dorr. ca
890 kg).

Nya Ford Consul &r vid j@mférelse med nya Taunus T2 M mera konventio-
nellt byggd och har sdledes bakhjulsdrift. Motorn &r ocksé en vidare-

utveckling av Anglians. Bé&da

vagnarna

tillhor

samma storleksklass.

Taunus 12 M
ar en verkligt
intressant ny-
komling. Inte
nog med att
vagnen har
framhjulsdrift
— forsta
géngen i Fords
historia —
motorn @r
nykonstruerad
V 4, vatten-
kyld, men i
avsaknad

ayv kylflakt.
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ingen tvekan — Ni blir situationens
herre ndr Ni lart major Thunar
beromda metod for sjalvforsvar

Kan Nu stoppa en ranare?

1 dagens Sverige forekommer en massa overfall, en massa ran och mi ndels-
historier. Varfor? Jo, djungelns lag rader pa manga platser wwir sh . nZen
kommer. I det ldget giller det att man &r beredd att moiz on
som #r storre, kraftigare och mer »slagsmalsvan». Ni ka

oavsett hur gammal Ni &r, hur stor Ni dr och hur kraftig Ni & s N
hiir metoden. Om Ni ser en stor stark karl misshandla en svagave. voger N
ingripa och stoppa misshandeln? Kinner Ni till greppen som gor ael Mi Jean

hoppa in i ett slagsmal och gora slut pa det? Nej, det gor Ni inte...

Den héir metoden gor Er stark

Aven om Ni #r liten till véxten, och inte har stora svéllande muskler, sa kan
Ni klara av en bjisse i ett sidant lige. Ni tvekar? Nej, det dr sant! Det finns
méanga »>6mma punkter> pa varje ménniskas kropp. »Omma punkters, som gor
Er motstindare maktlés om Ni gar till angrepp sedan Ni ldart Er hur Ni ska

angripa.

Jag kan lira Er rdtta greppen”

séiger major Thunander, som &r var
lirare och expert. Major Einar
Thunander har ldrt tusentals svens-
kar den hir sortens sjalvforsvar.
HAN AR LARARE VID STOCK-
HOLMS-POLISEN i fysisk trédning
och han har utbildat militérer,
tullmsin, poliser, bilkarister, flyg-
lottor m. fl. Nu vintar han pa Er!

100-tals instruktiva bilder lir Er
hur Ni ska gora. Det dr ldttare dn
Ni tror att tvinga en motstandare
pa knid. Ingen motstindare dr for
stor och kraftig for att kunna hindra Er fran att tvinga
honom till marken, dir Ni kan halla honom hur lénge
som helst. Ni far friga major Thunander om allt som
rér kursen. Han svarar Er personligen och det kostar
inget extra,

For endast Hirmed bestiller jag major Th
Hrm er jag majo: -
l: 95 ' veckun I I n n o 1 Ts s K 0 l A N nanders brevkurs FORSVA}: MOl'II‘

2 Essingeringen 80  yypRFALL. Sind mig omgaende
f{r Ni lfl_rﬂ en be- l STOCKHOLM K  forsta lektionsbrevet mot post- l
romd fursggrsnge- forskott kr 5:75 (plus porto). De
tod. Ert sjilvior- 4 s
I efterféljande 9 breven skall sindas mig med 21 dagars mel- I

r——-—---z-:n-ln-li

troende  kommer lanrum mot kr 5:75 (plus porto) per brev.
att viixa och Ni
kommer att kiinna
Er lugn och siiker
i alla ligen.
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