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EXTREM
CORVETTE
SPORT

| LYXKLASS

fter att under tio ar bara

blivit detaljfordndrad har
Chevrolet Corvette, nu med
tillnamnet Sting Ray, fatt en
helt ny kaross och genomgatt
stora forandringar i chassiet.
Liksom tidigare #r karossen
tillverkad i glasfiberarmerad
plast, men man har pa den
nya modellen satsat pad en
extrem stwromlinjeform  —
t. o. m. stralkastarna har bli-
vit osynligt infillda i karos-
sen for minskat luftmotstand.
Niar de skall anvindas be-
hover foraren bara trycka pa
en knapp sa fills de ut fran
framkanten.

Chassiet har fatt starkare
ram och for att fi ned den
ofjidrade vikten &r dxfferen-
tialen fastad direkt pa ramen.
Detta har ocksd minskat héj-
den pa kardantunneln.

Arets modell har individuel!
fjddring runt om och wvises
omkonstruktioner har  varit
nodvandxga for att anpassa
f]adrmg och framvagn till den
13 gdpunkten

Viktfordelningen ar ganska
unik. Trots att Corvette har
motor och vixelldda fram ar
belastningen pa bakhjulen
storre in pa framhjulen. Vad
galler motorerna kan man
vilja i registret mellan 250
hkr och 360 hkr. Samtliga ar
V 8 och den starkaste har en
ny direktinsprutning. Stan-
dard-Corvette har 250 hk och
3-viaxlad lada, men det gar
ocksa att fa automatlada eller
4-vixlad med golvspak.

Inredningen i en sadan har
lyxvagn dr givetvis i topput-
forande. Sportkupé med fast
topp och cabriolet med eller
utan lostagbar topp ar de mo-
deller som finns. Den r
totalhojden — bara 127 cmn
har gjort det nodvindigt
dra upp dorrarna ett stys
i taket pa sporthupén. Dex

extremza Gt nje.‘or'nm AT

framhavs kanske
kupéniodellen genom aff
Iret dragits ut i en mjukt slab-
tande bage som slutar vid en

 runt bilen lopande midjelist

Ni tjanar 6 kronor
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liverkas av Toyota Motor Co. Den sexcylindriga
ger 90 hk. Toppfarten uppges vara 140 km/t.

den mest dominerande heter Prince Groria de
nce Motor Co. Fyrcylindrig, 1.862 cc och 94 hk.

ober

[ J ar 1 Japan blommar kors-

barstraden och folk gar i
biltankar. Och for nionde
gangen har de japanska bil-
fabrikanterna slagit sig sam-
man om en utstédllning i Tokio.
Bilsalongen fick rekorddelta-
gande i ar da inte mindre #n
450 olika bilar, bussar, andra
nyttofordon och motorcyklar
fran 280 olika foretag visades
;61' en ivrigt vantande allmin-
et:

Man faste sig vid den rika
floran av nykomlingar, spe-
ciellt nar det gallde person-
bilar — men nistan samtliga
fabrikanter hade redan tidiga-
re antytt att manga nyheter

latteover I asknmg pa nasta sula ! !! ;:;:::;; g T

var att vanta. De japanska
tendenserna liknar i stort
USA:s, bilarna har blivit lang-
re, bredare och framfor allt
lagre. Ovanligt manga rena
lyxmodeller gjorde entré, flera
av dem kostade over en mﬂ]on
yen. Dessa bilar ar avsedda for
kunder som annars importerar
sina lyxak fran USA och Ita-
lien.

For ovrigt noterade man att
smabilarna  har sin sikra
marknad i Japan. En popular
motor som finns i flera bilar
mater bara 360 cc, har tva
cylindrar och utvecklar 18 hk!

De bilder som illustrerar
den har lilla rapporten visar
ett genomsnitt av dagens bil-
produktion i Japan.
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ny JRTTE-tivling bdrar i nr 1

?Flyg och bila varen
ill motes!”

Transair flyger de fyra
Jorsta pristagarna tillsam-
mans med var sin Saab 96
till Nizza, varifran bilarna
Jfar koras hem till Sverige
under en of 6rglomlig vecka.

Vinnarna far allt betalt for
sig och en medresendr:
Slygresan till Nizza, bilfér-
den hem med hotellrum och
allt frite!!!

T:e pristagaren fdr
dessutom behalla sin

SAnB 96!!!

nom att abonnera. Kupong-finns
i slutet av denna bilaga.

J‘Ni behdver inte betala forr-
éiin senast 1 februari.

Missa inte denna stralande chan!e{ &
Forsilkra Er om alla nummer ge-h

P& den hér vyn dver en del av utstéllningsomradet &r det smébilarna som do-
minerar. Annars var alla uppténkliga former och format representerade i Tokio.

Honda Motor Co har slagit sig pé biltillverkning och lyckats bra. Den hdr
lilla sportvagnen kan fas med motor p& 360 eller 500 cc. Den minsta ger 33 hk.

En alldeles ny sportvagn frén Toyota Motor Co. Bl. a. kan hela taket skjutas
bakat! En luftkyld tvécylindrig motor p& 697 cc ger bilen hdg toppfart.
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FRAN

Toyopet Crown de Luxe tillverkas av Toyota Motor Co. Den sexcylindriga
motorn mater 1.897 cc och ger 90 hk. Toppfarten uppges vara 140 km/t.

Tre japanska skénheter — den mest dominerande heter Prince Groria de
Luxe och kommer frén Prince Motor Co. Fyrcylindrig, 1.862 cc och 94 hk.

Mazda Corol de Lluxe fé&r avsluta kavalkaden. Typisk smabil, som
egendomligt nog har en fyrcylindrig motor p& blott 360 cc och 18 hk.

Tokio i oktober

ar i Japan blommar kors-

barstraden och folk gar i
biltankar. Och for nionde
gangen har de japanska bil-
fabrikanterna slagit —sig sam-
man om en utstallning i Tokio.
Bilsalongen fick rekorddelta-
gande i ar da inte mindre an
450 olika bilar, bussar, andra
nyttofordon och motorcyklar
fran 280 olika foretag visades
for en ivrigt vantande allman-
het;

Man faste sig vid den rika
floran av nykomlingar, spe-
ciellt nar det gallde person-
bilar — men nastan samtliga
fabrikanter hade redan tidiga-
re antytt att manga nyheter

var att vanta. De japanska
tendenserna liknar i stort
USA:s, bilarna har blivit lang-
re, bredare och framfor allt
lagre. Ovanligt manga rena
lyxmodeller gjorde entré, flera
av dem kostade over en miljon
yen. Dessa bilar ar avsedda for
kunder som annars importerar
sina lyxak fran USA och Ita-
lien.

For ovrigt noterade man att
smabilarna har sin sidkra
marknad i Japan. En popular
motor som finns i flera bilar
mater bara 360 cc, har tva
cylindrar och utvecklar 18 hk!

De bilder som illustrerar
den har lilla rapporten visar
ett genomsnitt av dagens bil-
produktion i Japan.
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Det sfariska rullagret
dr ocksd sjdlvinstdllande
- och saledes okansligt for
mindre snedstdllningar.
Det dr den bdrkraftigaste
ay alla lagertyper och
anvdnds darfor mycket
inom den tunga industrin.
Liksom det sfdriska ‘
kullagret utfores det
med savdl cylindriskt
som koniskt hal.

for varje stalle

det ratta lagret

Det sfariska kullagret
har tva kulrader med
gemensam sfdrisk Iopbana
i ytterringen. Tack vare
denna form pa l6pbanan
ar lagret sjdlvinstdllande
och okdnsligt for mindre
snedstdllningar av axeln.
Lagret utfores med
cylindriskt hal for mon-
tering direkt pa axeln
eller med koniskt hal

for montering med kldm-
hylsa, t.ex. pa trans-
missionsaxlar.

Ime

AV JULLASNING!

10 SPORTBILAR GRANSKAS

I nummer 24 av Teknikens Virld — det stora julnumret —
fortsitter den uppmirksammade biljimforelsen. Den hir
gangen granskas tio av marknadens populdraste sportvagnar.

VEM KOR VAD?

Vilka bilar kor kint folk? Teknikens Virld gjorde en liten
undersokning och fann att nagot direkt »bilsnobberi» inte
existerar...

SVERIGES KALLASTE JOBB

fann Teknikens Viarlds utsinde ombord pa en isbrytare. I'6lj
med pa en intressant och kylslagen tur norrut!

AR JORDEN ETT UNDANTAG?

Finns det liv pa andra planeter? Den fragan har man:isikor
stallt i hundratals ar. Vad vetenskapsmiannen vet ock tror
berittas om i en intressant och aktuell artikel.

FARFARS BILSALONG

Intresset for veteranbilar ar stort i Sverige. Ett reportage
berdttar om nagra av landets fornamsta oldtimers.

HANGER NI MED?

Nu finns det forarlosa tag. Nasta steg kanske blir forarlésa
flygplan. Vagar ni hianga med ett Atlant-plan som saknar
pilot? I en initierad artikel berattas om forutsiattningarna for
ett forarlost trafikflyg.

RIT-OLA OCH RED TOP,

kanda fran Dagens Nyheter, medarbetar. Tva namn som bor-

gar for en trevlig jul!

OMSLAGSBILDEN

, i detta nummer visar glimtar fran den stora biljamférelse

som Teknikens Virlds experter gjort ute pi Skarpnick. Nira
50 bilar granskades. Mer om proven pa sidan 16.

Foto: ULF CHRISTER
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cerat militirflyg.

Elliott computer

[[OIIUOYB AT} wio

burtliTe sjur joA s}011g

Elliotts erfarenhet och framsteg i konstruktion
och produktion av autopiloter for militirflyg
med overljudshastighet ir unika i Europa. Den
omfattande expansionen av flygkontrollutrust-
ning och system garanterar perfekt konstruk-
tion och tillférlitlighet hos alla typer av avan-

Kanske det!. .. Men ingen annan organisation kan med
egna resurser ticka s@ manga sidor av “automation i flyg-
ning”. De minga specialiserade ingenjérsteknikernas fort-
16pande verksamhet inom en grupp har gjort det mojligt
for Elliotts att spela en visentlig roll inom varje moment
av flygning frin start till landning. Autopiloter, troghets-
navigatorer, computers, servo-komponenter. . . alla dessa
och andra utrustningsdetaljer tilliter Elliotts att svara for
den mest omfattande delen ay system for civil- och mili-
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tarflyg.

EA FLIGHT AUTOMATION LIMITED

AIRPORT WORKS - ROCHESTER - KENT - Chatham 44400 :
ELSTREE WAY - BOREHAMWOOD - HERTS - :lst:;nem a

A member of the
Elliott Automation Group
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VI DISKUTERAR....

ETTORESJIAKTEN

Under rubriken »Ettoresjakt pa bensindroppar> lam-
nade redaktorerna Leif Jungestad och Hakan Kjell i
nummer 20 av Teknikens Varld en intressant redo-
gorelse for en serie praktiska prov, som tidningen
latit verkstalla for att under savitt mojligt ensartade
forhallanden soka utrona, om det forefinnes nagra
skillnader i atgang mellan regular- och premium-
bensin samt aven eventuella variationer olika bensin-
marken emellan. Av de publicerade resultaten att
doma uppvisade IC:s bensin vid proven storre atgang
an flertalet ovriga marken.

Aven om vi ar av den bestimda uppfattningen att
prov av den karaktidr, som har agt rum, inte kan ge
fullt rattvisande och objektiva utslag ifrdga om at-
gangen av och darmed kvaliteten pa bensin av olika
marken, vill vi anda fran OK:s sida meddela, att den
bensin, som vid proven betecknats som IC-bensin, icke
levererats av OK. Enligt uppgift fran en av artikelfor-
fattarna inkoptes den provade IC-bensinen den 17
eller 18 september i ar pa IC:s Snabbtank vid Norr-
tull i Stockholm. Eftersom praktiskt taget alla landets
bilagare tar for givet att all bensin som salufores vid
IC-stationer ar importerad och levererad av OK, vill
vi framhalla, att vi inte levererat nagon bensin till
denna IC-station sedan minst ett halvar tillbaka. IC-
Stockholm koper bensin fran OK, men har dessutom

Lasekretsen &r valkommen aft mec'iarbeta
under denna vinjett. Varje infort bidrag
betalas med 25 kr. Bifoga namn och adress.

en annan leverantor. De verkstallda proven med _IC-’
bensin och de publicerade resultaten ar §a1und§ icke
representativa for OK-bensin, som salufores vid det
stora flertalet IC-stationer.

Hogaktningsfullt

SVERIGES OLJEKONSUMENTERS RIKSFORBUND
PR-avdelningen

Red:s anmarkning:

Precis som framhalles i ovanstiende inldgg i de-
batten om »ettoresjaktens kan en bensinkdpare inte
rimligen rikna med att han far ett helt annat bensin-
miirke dn det som tankstillet utger sig for att salu-
fora. Si inte heller Teknikens Virld. Det dr oss pa
Teknikens Virld numera bekant att den i inldgget
fran OK dasyftade andra leverantiren till IC-stationer
ir Nynis-Petrolewm. Vad som forvinar OK ir det
faktum att Nynds visade sig dra mindre bensin dn
Gvriga mirken — bade ndr det gillde premium och
regular — och skillnaden var markerat stor mellan
just OK-bensinen och Nynis. Pa Teknikens Virld har
vi ingen annan kommentar att gora till detta dn att
ndgon form av forvixling INTE KUNNAT ske och
att faktum koarstir. Proven gav otvetydigt besked.
Man kan tilligga att det gav ytterligare ett besked,
ndmligen att bensinkunden kan fa ett helt annat ben-
sinmdrke dn det han tror han koper.

. (Forts. pa sid. 8)

sdljningsstatistiken! Framgangar forpliktar och

1963 ars modell redan har

Bilkdparna har borjat forstd vad svensk flyg- SAAB-teknikerna &r lyhd 6

: 2 yhorda 16r vad som dnskas
kvalitet och vad framhjulsdrift betyder om man i fraga om férbattringar pa dagens populdraste

‘ vill kora bil sakert och ekonomiskt — det ser bil. Se sjilv SAAB 1963 redan nu och Ni konsta-

| man tydligt pa4 SAAB-siffrorna i den aktuella fér- terar att SAAB blir battre och battre!

. NYTT PA

ﬂ SAAB

Annu bitire

viirme genom
effektivare luftidrdeining och

termostatreglerad virmekonirol.

NYTT ..o

i =

| Z=778

NY"TTvi nya exteridr-
firger en djupt

midnattsbld och en
friskt grdn nyans.

(§ \//‘JA

Ja, vi har faktiske forstorat err MARKLIN : 4 ik e | : N ¢
B — d 4 - Under det samlade namnet NYTT NYTT " : HETER
en f6rmlirx’:l:ni: t:ng : “!ia_garna ha varit NS, Brio hobby lanceras i stilining och :ﬂn "mb:d“"h;l?’: gel f5¢ knnu Bikice DokbART g takkiddse Sl BetysalogLiiba; NYTr Exskisce vigmes
minsta detalj 2 v rikdge lok. S4 in Sverige en rad hobbyartik- tramsdten. pomldanYatora] Bakiuias) it ooty | osgeutrymmat — bekvimare |- | tare '~ somregistrerarivar:100:e
mij " cxakt bygg_s essa tig; Wi- [a, rd b k d re ljudisolering. och urlastning | mdrker. meler.
;l’:éiﬁ:?;: mthuvuddcn fl_)lu‘ millimetersm3 i vir dsr’;l‘t‘c ';:;,';‘Z’,:,,
— men de finns med! S 2 N ~ e i o %

Ean\valkind sak f5r alls dem son s 4 gR/rEI;g[:IIIN\;g?L/{!/gI’(LER' SAAB BLIR BATTRE OCH BATTRE e SE SAAB 1963 HOS WATERFORSALJARE OVER HELA LANDET
av MARKLIN:s miniatyryerklighet . , EHEIM, .S"EUTHE och BUSCH.-
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Bland hastkannare och friluftsalskare — Gverallt ser man fler och fler som

roker Camel. Varfor? Camel ar den aromrika cigarretten, fylligmmen mllldv
Vad Ni an roker, hur mycket eller hur litet — ga over till Camel och upple
--rokningens sanna njutning! Basta tobaken ger basta cigarretten.

et o —7

Fo”< 1 farfen roker

AMEL

ayv fy”ug aromrik tobak men mild som ett leende

A J. REYNOLDG TOBACCO COMPANY « (J5A

Kop i dag Sveriges mest omtyckta "reqular size” USA-cigarrett

vl DISKUTERAR...

(Forts. fran sid. 6)

For sakrare trafik

Ett intressant forsok till att

reducera trafikolyckorna ir

de periodvisa hastighetshe-
gransningarna. Annu aterstar
en hel del att gora.

Har nagra fmsl.\;, for sikra-
re trafik:

1. Korkorten skulle férnyas
med regelbundna perioder,
pa t.ex. 5 ar, med ett god-
kint vrov om trafikregler
och viagmirken, samt frisk-
intyg. -

2. Kompetensbevis  for  att
kora moped, och ev. en ov-
re, likavidl som e¢n undre
aldersgrans.

3. Stringare straff [or rattfyl-
leri och flera razziabetonade
poliskontroller. Det iir be-

klimmande  siffro: som
rattfylleristatistiken visar,
eller vad sigs om cit ge-
nomsnitt av n& U ratt-
fyllerister per 1 som
"haffas” i Sverige? Hur

manga som undkommer la-
gens arm vet man ju ¢j,
men man kan f[ormoda att
det inte ar farre.

4. Effektiv  propaganda for
trafikszkerhet. I TV L ex.
i stillet for pausbilder och
langa testbildssindningar. I
pressen, pa skyltar lings
livligi trafikerade vigar,
"trafikslogans” och oftare
uppmaningar i radio for
sakrare trafik. Sist men inte
minst propaganda i skolor-
na och maningar tili for-
aldrar.

. Obligatoriskt med siker-
hetsbilten i bil och stort-
hjalm for moped-, skoter-
och motorcykelforare, och
boter om de ej anvindes.

o

6. Oftare kontroll att hastig-
hetshegrinsningarna ej over-
trads, i synnerhet i tator-
ter. Skall det vara nagon
mening med hastighetsbe-
gransningar, maste de re-
spekteras, och jag vill pasta
att si gott som alla stock-
holmare overtrider hastig-
hetsbegriinsningarna dagli-
gen. Ej medvetet kanske,
men iir det nagon ursikt?

-~

. Utrensning av trafikfarliga
fordon.

8. Tag inte med det ev. daliga

huméret med i bilen eller

pa annat fordon.

9. Bilregistreringssystem med
nya skyltar varje ar, vilka
dessutom ir skatte- och
forsiikringskvitto. Det han-
der faktiskt att folk aker
omkring med oférsikrade
fordon. 3
Jag vill pi intet vis pastd

att de hir nimnda forslage?

ir de enda ritta, eller att det
inte finns fler och effcktivare:
For alla som liser dessd
rader vill jag dven poangte”
ra nodvandigheten ay va®=
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samhet och omdome i tra-
fiken. Bannlys allt prestige-
tinkande och -handlande
pa viagar och gator!

RS

Till signaturen ’62"

Forst vill jag halla med er
om att handtillverkade bilar
inte ar ekonomiskt forsvarbara.
Daremot undrar jag om ' inte
dagens bilkonstruktorer skulle
ma val av att studera vissa de-
taljer pa de battre 30-talsvag-
narna. Lat oss jamfora 62-orna
med veteranerna pa nagra
punkter:

Langst forut pa en 62:a sit-
ter en anordning av forkromad
pressad jarnplat, oftast fast i
icke barande delar av karosse-
riplaten. Hur lite dessa s. k.
stotfangare formar fullgora sin
uppgift har ni formodligen
sjiilv observerat. 30-talets idé
om motsvarande organ kan ni
bekvimast studera pa en Ci-
troén B 11. Ni kommer att
finna en kraftig konstruktion
av fjaderstal, fast direkt i ka-
rosseriets bdrande delar — en
stotfangare i ordets ratta be-
mirkelse. Om dagens bilfabri-
kanter plankade prylen cch
kom oOverens om att placera
den pa standardiserad hojd
over marken, skulle mycket
pengar sparas. :

30-talshilisten kunde vidare
gladja sig at ett uttag for
startvev. Anordningen behov-
des vil oftare pa den tiden in
nu, men alla som forsckt
springa i gang en bil utan
medhjilpare skulle sikert vil-
komna dess renissans.

Lat oss ga over till karossen.
30-talsvagnens mest utsatta
delar var ofta gjorda av gaiva-
niserad plat och oventilerade
halrum saknades. Visserligen
har samtliga 62:or ’virldens
absolut basta rostskyddsbe-
handling” enligt reklamen,
men har man sett 5 a 6 ar
gamla bilar fullstindigt son-
derrostade trots att de en gang
fosfaterats pa bilfabriken, tror
man mer pa galvanisering.

Studerar ni en 62:a under-
ifran kommer ni att finna att
bransle- och blomso]]clcdmn—
gar dr gjorda av jArnror, me-
dan en blick under en 30-tals-
vagn avsléjar att man anvin-
de kopparror forr i tiden. Hur
jarnréren kommer ait se ut
om nagra ar kan vilken bil-
verkstad som helst beritta
for er. Nog #r det vil skrap
att man inte har vett att ut-
fora sa viktiga delar som
bromsledningar av korrosions-
bestandigt mat(-rinl.

Nej, basta "62:a”, bilen av
1962 &r sannerligen inte den
fullindade, jimnstarka kon-
struktion man borde ha ritt
att vinta sig efter drygt 70 ars
utvecklingsarbete, utan ritt
ochi slitt en overreklamerad
massproducerad platlada som
endast mycket okritiska per-
soner kan vara belatna med.

“Besviken biligare”,
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AFTER SHAVE

LOTION

SEGER, LONDON—STOCKHOLM

Valgorande, uppfriskande

WHITE HORSE rakvatten — sa stimulerande friskt, sa
valgorande for huden. Dartill: den karvt maskulina dof-
ten. WHITE HORSE rakvatten ar antiseptiskt verksamt,
ldker smasar och gor nésta rakning till ett noje. Flertalet
elrakare foredrar WHITE HORSE uppfriskande rakvatten.

RITE HORSE

RAKVATTEN

Sakrare koérning med

ScAasoN blindskydd

for backspegeln

et lilla behdndiga blandskyddet satter
effektivt stopp for belysningskonsterna bakifrén
i Er backspegel. Ni monterar det p& en minut — utan verktyg! Falles upp

h ned efter beh
oc efter ag. Finns &verallt — riktpris 4:65

FRANK DAHLBERG AB Hornsgatan 67—69 e Stockholm $&

[T

| stort format for alla
hobbyfantaster, guldgru-
van for de hobbybitna

HOBBYBOKEN 1963

Massor med nya aktuella saker fir ni |
Nya Hobbyboken om: Modellflygning, mo-
dellracerbilar- och bdtar, radiostyrda mo-
deller, modelljarnvigar, plastmodeller, mo-
dellmotorer ... och sa fraids allt i foto

HOBBYBOKEN 1963

har fantasieggande, fdrsiklassiga illusira-
tioner, tydliga ritningar och Ef-r- arbels.
beskrivningar

Finns att képa | bokhandeln och press-
byran till ett pris av 7:95.
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smorjas. Se pa Ford Zephyr, en prisvird "sexa” med
servopaverkade skivbromsar, och Ford Fairlane 500, som
aldrig behdver vaxas. Se pa de tvittbara innertaken i
vinyl och den smakfulla oomma klidseln. Ford tinker
framit . .. Ford ger Er morgondagens bil idag. En Ford

ar bekymmersfn — darfor dr Ford Ert goda bilksp.**

Den Ford Ni kor och parkerar sa lekande litt, som Ni
sa bekvimt kommer i och ur, ger Er biligandets glidje
i form av skonhet, sikerhet och ekonomi. Varje Ford
kraver ett minimum ay service och underhall. Se pa Ford
Cortina med sitt laga pris och sin bekymmersfria drifts-
ekonomi och Ford Taunus, som aldrig beh6ver rund-

Bt o B0 o

Ford bygger moderna bilar och traktorer

en mRD ar en mRD mr fOr dagens behov. Se hela Fordprogrammet!

JRD harr BSllI'SBI'

TEKNIKENS VARLD 23/6%
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vintat pa
s L aunus. .

— Nir kan jag fi min Taunus”, har varit och ir
den stiende frigan hos alla Fordsiljare. Sedan intro-
duktionen i November 1960 har nu &ver 18.000
ndjda dgare funnit sin Taunus 17M. Ni ser sjily pa
gator och vigar hur Taunus blir err allemer piragligt
inslag i trafikbilden. Der ir ingen Gverdrift act rym-
liga, moderna Taunus ir en verklige populir bil.
Taunus 17M — bilen som ir vil vird atr vinta pa.
Varfér inte ta Er fru med redan i dag for en prov-
tur. Ni kommer att bli scormfértjusta. Er Fordsiljare
gor alle f6r ace hyilpa Er ate bli stolt igare till en
dtrdidd Taunus 17M si snart som majlige.

en FORD ar en FORD for

FORD har resurser

TEKNIKENS VARLD 2362

FORD TAUNUS 17M
Riktpris 2-dorrars 9.580:-

4-dorrars 10.305:-

(Exkl. accis, frake, leveranskostnad och oms.)

FORD TAUNUS SPORT

— nu med skivbromsar
uran extra kostnad
Rikepris 11.350:-
(ExkL accis, frake, leveranskostnad
och oms.)

FORD TAUNUS TURNIER
— linjeskdn herrgirdsvagn.
Rikepris 10.345:-

(ExkL accis, frakr, leveranskostnad
och oms.)

Finesser Ni virdesitter:

Motor pia 67 hk — acce-
lerationssnabb o. bensin-
snal

3-vixlad, helsynkron. (4-
vixlad mot bestillning.)
Ligr placerad motor for
bittre vighillning
Storre “inuti dn utanpi”
— generos plats for 5
Stor, vilvd vindruta —
bittre sike

Dubbelt rostskydd

Ligr ink6pspris

Hoge andrahandsvirde

11



Fraga: Ar flitig liasare av Tek-
nikens Virld m. fl. motortidskrif-
ter men viinder mig till Teknikens
Virld for att fa svar pa en fraga
som det skulle vara intressant aftt
f3 ett utforligt svar pa. Friagan ar
alltsa: Vad heter de olika automat-
vaxellaidor som amerikanska bil-
tillverkare har vilka har moment-
omvandlare och hur manga utvax-
lingar finns? Hur &ar funktionen?

"Tryck pa lznappen-idiol"

Svar: Nedan £{oljer i tur och ord-
ning de olika biltillverkarna med
namnen pa automatvaxelladan och
bilmarkena inom parentes.

American Motors FLASH-O-
MATIC (Rambier).

Denna vaxellaida bestair av en
hydraulisk momentomvandlare och
dubbel planetvixel si att tre me-
kaniska utvaxlingar erhalles fram-
4t (—+ backen). Momentomvandla-
ren ar kapabel att forstora vrid-
momentet 2,12 ggr. For korning
framat finns tvad olika lagen, D1
och D2. D1 ger vaxelladans alla

mojligheter, medan D 2 starlar pa
andra vaxeln och sedan viaxlar upp
till den mekaniskt direkta trean.

Chrysler Corporation TCRQUE
FLITE (Chrysler, Dodge, Imperial,
Lancer, Plymouth, Valiant.)

Denna automatlida bestar av
momentomvandlare och tva st pla-
netvaxlar. Tre utviklingar framat
(och en back). Momentomvandla-
rens forstoringssiffror ar 2,2, Kraf-
ten overfors genom mcmentom-
vandlaren vid korning pa aila vax-
lar.

Ford Motor Company FORD-
O-MATIC och MERC-O-MATIC
(Ford, Falcon, Fairlane. Mercury,
Meteor, Comet).

I den hiar vixelladan finns lik-
som hos de tva tidigare en mo-
mentomvandlare, men det finns
endast en planetdrevsats sa att de
mekaniska utvaxlingarna framat
ar tva i stallet for tre. I ovrigt
ar funktionen liknande. Moment-
omvandlaren ger dock en hogre
momentforstoring an de tva forst
namnda, namligen 24 till 2,6. Ford
har en annan automatlada som
kallas:

CRUISE-O-MATIC MULTI-
DRIVE, TURBO-DRIVE (Ford,
Mercury, Lincoln Continental,
Thunderbird).

Liksom de tva forsta aulomat-
ladorna har denna en momentom-
vandlare och planetdrevsatser som
ger den tre utvaxlingar framat. Det
vridande momentet forstoras har
i momentomvandlaren 2,1 ggr.
Funktionen i oOvrigt samma som
ex.-vis American Motors Flash-O-
Matic.

General Motors Corporation

TURBINE DRIVE (Buick Le
Sabre, Invicta och Electra).

Denna vaxellada skiljer sig fran
de ovriga satillvida att den har
en “utbyggd” momentomvandlare

med' fem element i stiillet for tre
som ar det vanliga. Vidare ar tur-
binskovlarna 1 denna »Turbine
Drive” stidllbara med hjialp av en
automatisk anordning. Inne i mo-
mentomvandlaren finns en plnan-
drevsats, och man har pd sa Vis
kunnat fa en momcn(fbrstorim,'.".v
danda upp till 34. Vid normal kor-
ning framat behdvs ingen annan
utvixling in den hydrauliska som
erhdlles 1 momentomvandlaren.
For extrema rorhallanden finns en
lagvaxel med utvixlingsforhallan-
det 1,82 och som Kkan inkopplas
manuellt med viljarspaken.

POWERGLIDE (Chevrolet, Che-
vyll, Corvair, Corvette).

Detta ar en 'vanlig" automat-
vaxellada med en momentomvand-
lare och tva mekaniska utvaxlin-
gar framat. Momentforstoringen
som erhalles pa hydraulisk vag ar
for Chevrolet 2,1, for Chevyil 25
och for Corvair 26. Vixelladan
startar 1 den lagre utvaxlingen
och vixlar sedan upp till direkt.

HYDRA-MATIC 4-VAXLAD.

(Caaillac, Pontiac).

Hydra-Matic pastas vara var!-
dens mest salda automatlada och
anviinds forutom i GM:s bilar aven
i ex.vis Roils-Royce och Bentley.
Den finns i tvd versioner, [yr-.
respektive treviixlad. Den fyrvix-
lade har tva hydrauliska kopplin-
gar och tre planetdrevsatser. Alla
fyra utvixlingarna anvinds vid
normal korning framat.

HYDRA-MATIC 3-VAXLAD.

(Oldsmobile, Oldsmobile F85,
Pontiac).

[ motsats till sin fyrvaxlade
“storebror” har denna "ladan” tva
planetdrevsatser och en hydraulisk
koppling som dock ger en viss mo-
mentforstoring. (En hydraulisk
koppling ger vanligtvis inte den
momentfirstoring som man far

med en momentomvandlare.) Allg
tre utvixlingarna anvands vid
korning framat.

DUAL PATH TURBINE DRIVE,

(Buick Special).

Denna vixellada dr ovanlig sa-
tillvida att den vid korning pi
direktviixel delar upp kraften sj
att 1/3 overfores helt mekaniskt
och 2/3 pa hydraulisk vig. Upp-
byggnaden ir 1 ovrigt konventio-
nell med en momentomvandlare
och en planetdrevsats. Momentfor-
storingen i momentomvandlaren ir
2,5 ggr. Bdda utvixlingarna an-
vands vid normal korning framat,

TEMPESTORQUE

(Pontiac Tempest).

Ungefir samma konstruktion
som vixelladan i Buick Special
med den skillnaden att 4094 av
kraften overfors mekaniskt och
resten hydrauliskt. Momentforsto-
ring pa hydraulisk vag: 2.0.

Studebaker Packard Corporation.

FLIGHT-O-MATIC (Studebaker
Lark och Hawk)

Sist i raden bland alla dessa
viixellador som alla dock har en
sak gemensamt. Vixlingen sker
automatiskt och foraren ingen
kopplingspedai att tinka pi. Stu-
*debakers vaxellada ar bell vanlig
satillvida att den har ¢t moment-
omvandlare med en momentfor-
storing av 2,15. Planctdrovsatserna
ger totalt tre utvixling iramat

och en back.

Fraga: Vad betyder Voivo 1217

“Carol”
Svar: Det beiyder alt bilen ar

torsedd med den B-18 motor som
utvecklar 75 hk. Bilar med den

starkare s. k. sportmotorn kallas i
anslutning hartill for 122, Dessutom
har man satt till ett S for att rik-
tigt papeka det sportiga inslaget.
OBS att dessa beteckningar hit-
tills anviints bara for Amazon.

bara Ni
rande,

MARKNADENS
LAGSTA PRIS

Black & Deckers NYA borrmaskin
D 400 & marknadens billigaste
— 128:— —, och samtidigt en
perfekt drivmaskin for HELA vart
sortiment av rationella tillsats-
verktyg. Ni kan borra, slipa, put-
- sa, polera, saga, svarva, klippa
héackar, med andra ord bli handig
skaffar Er arbetsbespa-
latthanterliga  verktyg.
D'fess.utom gor Ni en bra affar ty
héndighet spar pengar. Utom
D 400 har Black & Decker mark-
nadens komplettaste program av
borrmaskiner och elhandverktyg
av olika slag. Er jarnhandlare kan
ge Er ndrmare besked.

Black s Decker

Kontor och Service Centre
Spannmélsgatan 10—12
Tel 031/17 56 95
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Sommar

Vem behover vinterdiick, innan den forsta
snon fallit?

Titta pa dickmonstren hiir, sa ser ni svaret.
Sommardiick iir utformade for att bilen skall
g& bekvimt, tyst och sikert pa snabba, har-
.da sommarviigar. Viigbanan far girna vara
vit — de sma vassa monsterdetaljerna skir
sonder den tunna vattenhinnan och ger si-
ker dircktkontakt mellan gummi och vig.
Men ir viigen moddig och lerig, passar som-
marmonstret simre. Sorjan kan siitta igen
det fina ménstret, si att det inte lingre gri-
per s& bra.

TEKNIKENS VARLD 23/62

Vinter

Da behovs vinterdiick. Dess 6ppnare mons-
ter rensar litt sig sjilv diven frin seg lera,
och de hogre ribborna triinger ner till fast
vigbana ocksd om sorjan ir djup.

Ligg dirfor pa vinterdicken niir viigarna
barjar bli hostleriga. DA behaller bilen bet-
tet i viigen — och ni har redan dicken palag-
da, den vackra morgon da marken ligger vit.

TRELLEBORG
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UVEN

Enbart en stark motor, en elegant kaross eller ling livslingd
ir inte lingre avgdrande vid val av bil. Den moderne kopa-
ren fordrar en vagn som ligger pi toppen i alla avseenden.
Fiat Juventus ar en helt ny bil — men bakom ligger ett
intensivt konstruktionsarbete vid en av virldens storsta bil-
fabriker och 6 provir med 19 prototyper, som testats under
skilda forhillanden. Resultatet har blivic en bil som fite
enigt berom av hela virldens bilexpertis. Fiat Juventus har
det mesta av det bista och kommer sannolike att bli en av
bilhistoriens “’stora” modeller.

Juventus har ocksi blivit Fiats hittills storsta succé och
Fven i Sverige gir den snabbt mot toppen. Ni som tinker
kopa bil, jimf6r med Juventus. Den ir ojamforligt bra —
iven nir det giller priset! 3

FIAT GOR BILAR FOR ALLA

Bland Gvriga valkanda Fiat-modeller

marks
FIAT 800

— bilen som rymmer mer och kostar
mindre. Den g6r samma tjanst som en
storre och dyrare bil &t de flesta fa-
miljer. 32 hk motor. Har hitlills till-

verkats i 1.4 milj. ex.
FIAT 1800/2300 Scandinavia

Fiat Juventus har alle vad den krisne bilképaren kan begira: En
hypermodern, vil genomtinkt konstruktion med sikte pa sikerhet,
komfort och utrymme. En ytterst stabil, helsvetsad 4-dorcrars kaross med
utomordentligt vackra linjer, effekcivt ljudisolerad samt rostskyddsbe-
handlad enligt ML-metoden. En dynamitmotor pi 72 eller 80 hk som
ger blixtrande acceleration for sikra omkérningar och en toppfart pi
over 140 resp. 150 km/tim. och som tdl att koras pa fullgas timme efter
timme. Skivbromsar fram och stora trumbromsar bak ger hogsta siker-
het. Dubbla strilkastare med asymmetriske ljus. Fjidring, kéregenskaper
och vighillning i absolut toppklass. Gedigen, smitt lyxig inredning
med minga sikerhetsdetaljer. Sittriktiga siten fér hogsta komfort.
Ryggstoden fram skilade samt fillbara. Utomordentlig sikt runt om.
Framrutan av lamellglas. Effektiv virmeanliggning med flike. Frisk-
luftsintag framfér vindrutan. Fullstindig utrustning i alla avseenden med
stoldlis, backljus, avblindbar backspegel, dubbla signalhorn, ljustuca,
stinkskydd m.m. Riklig instrumentering, bl.a. trippmitare, varnings-
lampor {6r choke och handbroms; reostatreglerad instrumentbelysning,
pedalmanévrerad vindrutespolning m. fl. finesser.

Fiat gjorde Italien leder
632.000 bilar 1961 utvecklingen
och kom dirmed pi 2:a  nir det giller bilar. Italiensk
plats bland Europas bil-  formgivning priglar idag den
fabriker. Arets produktion ~ moderna bilen Gver  hela

beriknas till 6ver 700.000  Virlden. I Italien gérs de

— elegant, rymlig, lyxutrustad. 6-cyl.
motor pd 97 resp. 117 hk. Skivbrom-
sar_runt om, varme aven i baksatet
m. fl. finesser,

FIAT 1800/2300 Familiare

enheter. Antalet anstillda
dr f.n. 112.000. Fiat siljs
i 120 linder &ver hela

snabbaste och mest exklusiva
bilarna. De konstruktivt och
tekniskt mest fullindade stan-

HARDARE KRRV

Teknikens

virld

Nr 23 1962

PA MORGONDAGENS

PILOTER

B For nagra ar sedan kunde man ofta hora
flygtekniska prognoser gora gallande att mor-
gondagens krigsflygplan skulle bli sa full-
andade att manniskan-piloten endast be-
hovde medfolja som nagot slags kontrollant.
Denna kontrollant skulle dvervaka att all
automatik fungerade, att styrsignalerna fran
marken forde jaktplanet rakt mot det fient-
liga bombplanet, att jaktplanet svangde in
mot fienden pa ratt sitt och att vapenverken
utlostes pa ratt tid och plats. Det enda man
trodde piloten behovde utratta var sjalva
starten och landningen, vilka bada manov-
rar skulle bli onodigt dyra och komplicerade
att automatisera.

Detta var i det overdrivna robottankandets
korta men intensiva period. Snart fick man
klart fér sig att manniskan annu hade mycket
ogjort i luften. Kraven pa {orarna av krigs-
flygplan — i varje fall jaktflygplan — kom-
mer ocksa att vdxa i takt med den flygtek-
niska utvecklingen. Men kraven behover
ingalunda bli orimliga, om man far mojlig-
het att rekrytera folk med de ratta forut-
sattningarna. Vad ar det da som foranleder
okade krav?

B Flygplanens effektivitet som vapenbarare
har visentligt okat. Utvecklingen mot jakt-
robotforsedda allvadersjaktplan som repre-
senterar en-mangdubbelt storre eldkraft #n
40- och 50-talets jaktplan gor enskilt upp-
tradande mer vanligt. Jaktforaren kommer
ej langre att ledas av grupp- eller divisions-
chefer. Morgondagens jaktpilot maste helt
kunna lita till sin egen formaga bade nir
det giller flygskicklighet och férméaga att
dgna sig at vapensystemets behandling for
att komma till effektiv verkan mot fienden.
Samtidigt pressas han av de allt kortare flyg-
tider som blir en funktion av de mycket
starka och bransleslukande motorerna och
kraven pa hogsta fart. Hela tiden maste
branslelaget foljas upp for att man med

ett automatiserat stridsledningssystem pa
marken presenteras pa instrument framfor
piloten. Presentationen skall nyttiggoras.
Jaktplanet och det fientliga bombplanet mo-
ter varann med en sammanlagd hastighet av
over 2 ganger ljudhastigheten. Varje sekund
ar dyrbar for att hinna behandla den flyg-
burna radarn och siktet s att optimalt re-
sultat nas.

I ett framtida krig kommer »kriget i etern»
—storning av radio, radar och annan elektro-
nik — att fa en framtriadande plats. Det ar
da synnerligen viktigt att piloterna besitter
tillrackliga kunskaper for att kunna analy-
sera dessa storningar och »kringga» dem.
Det fordrar goda kunskaper av teknisk na-
tur.

M Flygplan med en mangd komplicerad tek-
nisk utrustning loper ocksa storre risk fér
driftstorningar. Alla de olika tekniska kom-
ponenterna dr tyvarr nodvandiga for att na
resultat. Intraffar driftstorningar bor pilo-
ten kunna analysera dem tillrackligt noga
for att efter landning ge den tekniska per-
sonalen sadana indikationer att ett snabbt
istandsattande av den dyrbara stridsenheten
mojliggores. Detta kraver storre forstaelse
an tidigare for grundreglerna for materie-
lens funktion och materielens begransningar.

Harav foljer att kraven pa morgondagens
forare sannolikt maste stallas hogre an hit-
tills, dock icke orimligt hogt. For att na
det bista manskliga pilotmaterialet maste
man pa allt satt stimulera rekryteringslusten
och upplysa om den nastan vetenskapliga
miljé i vilken dessa forare skall arbeta. Man
maste vinna ungdom med goda skolbetyg i
bl. a. matematik och fysik. Ungdomarna mas-
te & sin sida ocksa veta inte bara att de far
ett iniressant utan ocksa ekonomiskt mycket
Ionande arbete, som kompenserar dem for
det kravande yrke de utan tvekan ger sig
in i. Har har statsmakterna ett stort ansvar
att skapa forutsattningar att bringa forarkva-

e e r— : . ° =~
(K N — ar marknadens elegantaste herr- 11 : dardvagnarna — som Fiat sikerhet skall na en landningsplats. liteten i nivda med den dyrbara utrustning
= = lgva;;dgaf%axrr':‘uls%:igctdgzalm zmﬂ varlden av mer dn 5.000  jyyentus — kommer ocksd Samtidigt harmed skall det nyttiga arbe- som skall bekiampa en eventuell fiende i
E‘_@ data som f6r Scandinavia-modellerna. iterforsiljare. frin Italien, tet utforas. Styrdata och informationer fran luften.
o oo . o ' ‘7 HANS NEIJ
0-] a’mforllgt bra’ FI u entus Oversteldjtnant vid Flygvapnet
' 1300/1500
WULF & Co AKTIEBOLAG - VANERSBORG - TELEFON {20 50
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Arets storsta biljamfsrelse — det later kanske litet
pretentidst men torde dock vara ett pastdende
med fog. Teknikens Vérld plockade ut néra femtio
olika bilmodeller, vilka grundligt mattes och
granskades, bland annat pa Skarpnacks flygfalt
i Stockholm. Ett intressant jobb, ty det visade sig
bland annat att

@ fobrikernas mattippgifter sallan stdmmer
TEKNIKENS VARLD 23/62

SARE MED MERSMAK

@ vandcirklarna har markanta differenser

@ bransleforbrukningen vid konstant fart &r
l&agre &n man tror \

Men vi skall inte g& handelserna i férviag — var-
sdgod, pa detta och féliande uppslag presenteras

den forsta delen av jattejobbet. Det rér sig om tio
mellanklassbilar.

VAND! 1%



MELLANKLASSARE...

(forts.)

SA HAR GICK DET TILL VID PROVEN ...

Vi_ delade in bilarna i fem
olika grupper, kombivag-
nar, under 10.000: —, mellan
10.000: — och 15.000: —, over
15.000: — samt sportvagnar.
Dessa fick passera fyra kon-
trollstationer dar olika prov
utfordes. Vid forsta stationen
tog vi de vasentligaste matten,
och det visade sig att verklig-
heten sallan stammer med
uppgifterna i broschyrerna! En
bil av mycket valkant fabri-
kat var t.ex. sex cm kortare
an vad fabriken uppger... Vid
samma station bedomdes ock-
sa bilarnas skick och finish,
vilket framgar av tabellerna.

Sa bar det av till accelera-
tionsprovet, vilket utfordes
bade av Teknikens Varlds fo-
rare och en representant for
foretaget som saljer den ak-
tuella bilen. Varje prov gjor-
des tre ganger, och vi redo-
visar det basta vardet.

Vid den tredje stationen
matte vi bransleforbrukning-
en med en KVZ genomstrom-
ningsmatare. Bilarna fick ga
20 varv pa Skarpnacks lilla
triangelbana. Varje varv ma-
ter en kilometer, vi fick alltsa
forbrukningen pa tva mil. De
tva milen maste koras pa viss
tid, farten omkring 65 km/t

Yid bransleprovet
anvdndes en
genomstromnings-
mdatare
av typ KVZ.

Slutligen togs bilarna ut pa
en motorvag dar vi mitt upp
en stracka pa 500 meter
for toppfartkontroll. Slutligen

gjordes ett bromsprov pa strév.

betong. Anledningen till de
genomgdende korta broms-
strickorna ar att vi bara
bromsade en gang samt det
alldeles speciellt strdva under-
laget.

Varségod, hirmed inbjuder
vi till viarldens storsta bil-
jamforelse och borjar med
mellanklassbilarna!

Ford Taunus 17 M, Merce-
des-Benz 180, , Peugeot 404
Vauxhall Vx 4/90, Fiat 1500,

i
1

R T T

PV 544, Volvo Amazon, Opel
Rekord de Luxe 1700, Ford
Zephyr och VW 1500 torde vil
vara ett ganska representativt
urval bland de bilar vars rikt-
pris ligger mellan 10.000: —
och 15.000: —.

Mercedes-Benz 180 dr val en
modell som snart gar ur mark-
naden — karosseriet har hingt
med i manga ar nu, men det
ir tydligt att folk gidrma vill
ha en Mercedes som ser litet
gammal ut — bara den inte
kostar for mycket..

Ford Taunus 17  kostar
bara nagra kroner  Gver
10.000: — och borde viii egent-

ligen tillhG.u en lagre klass.
Den bilen har blivit valdsamt
populir trots sin ganska origi-
aella karosseiiform.

Peugeot 404 ir en fransk
skonhet som inte har ront rik-
tigt samma uppskattning har
som i sitt hemland. Underligt.
med tanke pa att bilen vimlar
av tekniska finesser och har
utomordentliga prestanda. En
liten finess vard att ndmnes ar
kromlisterna, som 1 sjalva
verket bestar av plast!

Vauxhall Vx 4/90 ar den
trimmade versionen av Victor.
Mianga kanske anser att den
hir bilen hoér hemma bland

sportvagnarna, men sa gor inte
vi — dess egenskaper place-
rar den absolut i familjebils-
facket. Motorn pa nara 90
hiastkrafter gor den harliga
prestanda, och mun far kvickt
stopp pa kuarran tack vare
skivbromsarna.

Fiat 1500 har haft det litet
trassligt med representationen,
men nu har det ljusnat betyd-
ligt sedan Wulf-bolagen tagit
hand om rulljangsen. Den ett-
riga lilla italienaren uppvisade
en forvanansvart fin accelera-
tion och imponerade daven ge-
nom sitt detaljutférande.

Volvo ar alltfor valkiand for

att vi skall behova orda nir-
mare om den. Man fragar sig
niar PV 544 skall tas ur pro-
duktion, den modellen ar fak-
tiskt for gammal nu! Man har
faktiskt ratt att begira sikt
genom bakrutan.

Ford Zephyr ar bilen for
den som vill aka undan. Mo-
torn ir nu en bra bit Oover
100 hk — prestanda och ut-
rymmen ar i rent amerikansk
klass. Men inte priset!

For hogt pris har daremot
VW 1500, men man kan nog
rakna med en sinkning den
dag lilla 1200-modellen gar ur
produktion. 1500 ir en synner-

Foto: PeO Eriksson och Ulf Christer

ligen gedigen bil som just nu
gor succé Gver hela varlde .
Synd bara pa priset...

Och sa ar det da barz att
jamfora de olika resultyi wvi
kommit fram till. Avslutr.mgs-
vis vill vi bara papeka it man
inte skall dra nagrz direkt:
slutledningar av en ..dan hir
text som garna far jimforan-
de karaktar. En bil ir nu en
gang for alla en ganska indi-
viduell historia, och skilen
varfor olika bilar »talar tills
olika kopare torde vara alltfor
komplicerade for att nagon
utredning i amnet nagonsin
kommer att foretas.

St

.

Bilarna kontroll- TR
mdttes noga, och s
S oA P 77 Chefen for forsta Broms'ftrackorna VAND!
stamde of métten stationen underssker Slev; Sveriag iy ;
med katalog- har kvaliteten ket korta. D.e“a \? Plat.- e
EELm TN be[odde Za ldot' Lackering passning Kladsel Reglage mentering Sikt Summa
i provet deltagande stova unceniadig Mercedes 180 3 3
3 2 2 2 2 14
bilarna. V"'KEN BIL Fiat 1500 3 3 3 3 3 3 18
Volvo PV 544 B-18 3 3 3 2 2 1 14
HAR Vauxhall 4/90 3 2 3 3 3 2 16
3 Ford Zephyr 3 1 2 1 1 3 11
B ASTA gwdlgoo } ?5 3 2 3 2 14
43 3 ord Taunus 3 2 2 3 13
Yandcirklarnas
: P Peugeot 404 2 3 2 3 3 2 15
m‘:g riads UTFORANDET? Volvo Amazon 3 3 3 2 2 2 15
Hjods Opel Rekord 1700 1 2 1 2 1 2 9
3 = mycket god, 2 = god, 1 = mindre god.
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| MELLANKLASSARE... (forts.)

. i otda Kestar » atan> 14.895 kr. Tianstevikt 1.140 liska 4-hjulsbromsar, trumbromsar. Hjulstall: From:
Fiat 1500 ] t Kostar »p& gotan» 12.905 kr. Tjanstevikt 1.040 Fram s.?lro'ler: '4::alslkopilo'tdon1p:;e runt :;n, bakblad, Peuqeot 404 o O pp: :’ T (. D) (6 (o (s R R s

: i} uventus kg. Skatt per &r 166 kr. Besiktigod {5c fem perso- TP Cinere WD W Qo L Ao 1) 3 : 3 ner. Antal dérrar 4. Inredning: Stolar fram. Ratt- stotdampare. Bak: Spiralfiadrar, dubbelyverkande fe-

f ~— 4= 7 7 ¢ | -~ -7 ner. Antal dorrar 4. Inredning: Stolor fram. Ratt- volt. Generatoreffekt: 400. Métt: Léngd 400 em, bredd I I - e et el e o o, aE et e St = et
1 vixel. Instrumentering: komplett plus signallamp . 153 cm, hivlbas 242 cm, gaksatelsibreddividiiey oS ! ! matare, bensinméatare, vagmatare, trippmatare, Kuggsténg. Elsystem: 12 volt. Generatoreffekt: 300
i f5c &tdragen handbroms, ljussignal,  signallampa st5det ]20 s boksu.(e's dlup_ e Sepnjmu i : — ampmatare. Kontrollamp. fér oljetryck, blinkers. watt. Matt: Langd 438 cm, bredd 265 cm, hjulbas
f"" e ¢ = f3¢ lius och choke. Motor: 4-cylindrig, fyrtokt, vat- ".Olm' D brfdd vu:l r.y'ggstodet 57 cm, sdtets { Motor: 4-cylindrig, fyrtokt, vatskekyld. Cyl. diam. 150 ¢cm, boksatets bredd vid ryggstodet 125 cm,

: | skekyld. Cyl. diom. 77 mm, slogléngd 79,5 mm. diup 45 cm, rorelse i ldngdled 14 cm, avsténg _A

73 mm, cslagléngd 84 mm, slagvelym 1618 cc.
Kompr. forh. 7,4:1. Maxeffekt 72 SAE vid 5400
varv/min. Max vridmoment =13 vid 2250 varv/min.
Motorn fram. Kraftéverforing: Halvt avlastad bak-
oxel med snackvaxel 5X21, utvaxlingsforhallande
0.238. Utvaxlingsforhéllanden: 1:a 0.245, 2:a 0.452,
3:e 0.704, 4:e 1.00, back 0.227. Bromsar: Hydrau- -

boksétets djup 49 cm. Separata stolar. Satets bredd
vid ryggstddet 60 cm, sétets diup 48 cm, rorelse i
langdled 12 cm, avstdnd ryggstodets mitt till ratt-
centrum 64 cm, avsténd ryggstodets mitt till peda-
lerna 108 cm, tokhdjd baoksdtet 86 cm, takhoid
fromsatet 94 cm, léngd frén vindrutans nedre kant
till bakrutans nedre kant 216 cm.

Riktpris: 12.940 kr

ryggstodets mitt till rattcentrum 63 cm, avsténd |
ryggsiodets mitt till pedalerna 110 <m, takhajd |
boksatet B4 cm, takhojd framsdtet 93 cm, langd |
frén vindrutans nedre kant till bakrutans nedre !

}
1 L“f‘“ e % ‘ - Slagvolym 1.481 cc. Kompr. foch. 8,8:1. Maxeffekt:
b= ¥ 80 SAE vid 5300 vary/min. Max vridmoment 12 vid
"' |\ ’\ L i / 3200 varv/min. Motorn fram. Kraftverforing: En-
SOV f
f o D e [ @ RS I

kel torrlomell, hydrauliskt mandvrerad. Utvaxlings-

ok
%
|
|

forhdllonden: 1:a 3.75, 2:a 230, 3:e 1.49, 4:e 1.0, kant 215 cm. { { N I !
back 4.1. Bromsar: Skiv from, trum bok. Hjulstall:

Riktpris: 10.945 kr. /

Kostar »p& gatan» 14.541 kr. Tjonstevikt 1.090
kg. Skatt per &r 166 kr. Besiktigaod {Sr fem personer.
Antal ddrrar 4. Inredning: Stolar fram. Golvvaxel.

fram: Individuell fraomhjulsfiGdring med tvarlankar
och spiralfiadrar. Krankningshammare. Bok: Langs-
gdende halvelliptiska bladfjadrar. Dubbelverkande

Kostar »p& gatans 11.836 kr. Tianstevikt 1.020
kg. Skatt per ar 166 kr. Besiktigod for fem perso-

(1.97), 3:e 1.00, (1.37), 4:e (1,00), back: 3.10 (3.78),

Bromsar: Trumbromsar (skivbromsar fram kan lev.).

ner. Antal dorrar 4. Inredning: Soffa fram. Rait- Hjulstall: Fram typ »McPherson», bok stel axel, I 1 T T | T 1 Instrumontering: Hastighets-, bensin-, oijetrycks-, teleskopstStdampare. Styrinrattning: Styrsndcka ay

= % ‘ T vaxel. Instrumentering: Hostighetsmétare, totalvag- bladfigdrar. StyrinrGftning: Skruv och rulle. El- { amp.- och temperaturmétore. Kontrollampor fér kulmuttertyp. Elsystem: 12 volt. Generatoreffek?:
i } matare, branslemétore, kyltempméiitare. Lampor for system: & volt. Generatoreffekt: 200 watt. Méat: helljus och korriktningsvisare. Motor: 4-cylindrig, 265 watt. Métt: Langd 430 cm, bredd 155 cm, hjul-

oljetryck, generator, helljus, blinkers. Motor: 4- Longd 441 cm, bredd 155 cm, hjulbas 265 cm, bak- fyrtakt, vatskekyld. Cyl. diam. 79,4 mm, slagléngd bas 253 cm, baoksdtets bredd vid ryggstddet 132

cylindrig, fyrtokt, vatskekyld. Cyl. diam. 84 mm,
slagléngd 76,6 mm, slogvolym 1698 cc. Kompr.
forh. 7,0:1. Maxeffekt 67 SAE vid 4500 varv/min.
Max vridmoment 13,4 vid 2500 varv/min. Motorn
-— - fram  Kroftoverforing: Enkel torriamellkoppling
{ {Saxomat kon lev.), helsynkr. idda 3- eller 4-vax-
led, hypoidslutvaxel. Utvaxlingsforhéllanden: inom
parentes 4-vaxlad lada: l:a 3.29 (3.43), 2:a 1.61

satets bredd vid ryggstddet 135 om, haksdtets djup
48 c¢m. Helt framsate. Satets bredd vid ryggstédet
123 cm, sdtets djup 49 cm, rorelse i ldngdled 12
cm, avstdnd ryggstddets mitt till rattcentrum  (till-
bakaskjutet sdte) 62 em, avstdnd ryggsitdets mitt
till pedalerna 14 cm. Tokhojd baoksdtet 90 cm, tak-
hojd fromsdtet 94 cm, léngd fran vindrutans nedre
kant till bakrutans nedre kant 216 cm.

Riktpris: 10.305 kr.

76,2 mm, slagvolym 1,508 cc. Kompr. férh. 9,3:1.
Maxeffekt 81 SAE vid 5.200 vary/min. Max vrid-
moment 12.6, vid 2.800 vorv/min. Motorn fram.
Kraftoverforing: Enkel torrlameilkoppling, hydraul-
mandvrerad. Utvéxlingsforh&llanden: 1:0 3.29, 2:a
2.13, 3:e 1.355, 4:e 1.1, back 3.05. Bromsar: Hyd-
rauliska servoassisterade 4-hjulsbromsar med skiv-
bromsar from och trumbromsar bok. Hjulstall:

c¢cm, baoksétets djup 48 cm. Separata stolar. Satets
bredd vid ryggstodet 52 c¢cm, satets djup 45 cm, av-
sténd ryggstodets mitt till rattcentrum 52 cm, av-
stdnd ryggstodets mitt till pedalerna 98 c<m, tak-
héjd baoksatet 87 cm, takhdjd fromsatet 92 cm,

langd frén vindrutoans nedre kant till bokrutans
nedre kant 231 cm.
Riktpris: 12.425 kr.

P

Kostar »p& gatan> 12.706 kr. Tidnstevikt 940 kg. 0.89, bock 3.88. Bromsar: Hydrouliska bromsar p&

Kostar »p& gatan»

16.481 kr. Tianstevikt 1.320 back 3.35. Bromsar: Skivbromsar (med servohjalp)

Ford Ze h r 6 Mk ]" h . VO'kSWﬂgen 1500 leousme Skatt per &r 138 kr. Besiktigod for fem personer. fyra hjul, invandiga, expanderande bromsbackar.
i p y kg. Skatt per &r 250 kr. Besiktigod for fem perso- fram, trumbromsar bok. Hjulstall: Fram typ »Mc- Antal dérrar 2. Inredning: Stolar fram. Golvvaxel. Styrinrattning: Styrapparat av rulltyp, styrnings-
nes. Anital dorrar 4. Inredning: Soffa fram. Ratt- Pherson», hak stel oxel, bladfigdrar. Styrinratt- r I I f I [ | l Instrumentering:  Hastighetsméatare, bensinmétare, dampare. Elsystem: & volt. Generatoreffekt: 200
vaxel. Instrumentering: Hastighetsmatare, tolalvég- ning: Skruv och kulmutter. Elsystem: 12 volt. Gene- | | 152 { | reglage for varme, friskluft, torkare, ljus, total- watt. Mat: Lléngd 421 cm, bredd 159 cm, hjul-
iﬁ mla':;:k branslemdtare, kyllempmétare. Lampor for ratoreffekt: 300 watt. Mé&tt: Lingd 450 cm, bredd i vigmatare. Motor: 4-cylindrig, fyrtakt, luftkyld. bas 240 c¢m, boksétets bredd vid ryggstodet 128

| oljet ., generator,

helljus, varmeflakt, blinkers. 175 c<m,
Motor: 6-cylindrig, fyrtakt, vatskekyld. Cyl. diam.
82,6 mm, slaglongd 79,6 mm, slogvolym 2553 cc.

hjulbas 272,5 cm, boksdtets bredd vid
ryggstodet 145 cm, baksatets djup 50 cm. Helt fram-
sate. Satets bredd vid ryggstodet

Cyl. diom. 83 mm, slaglingd 69 mm, slagvolym 1493
cc. Kompr. forh. 7,2:1. Maxeffekt 45 DIN vid 3800

cm, baksdtets djup 47 cm. Separata stolar. Satets
bredd vid ryggstodet 52 cm, satets djup 49 cm, ro-

|
{
|
{
I
|

135 cm, satets vary/min. Max vridmoment 10,8 vid 2000 varv/min. relse i léngdled 12 cm, avstdnd ryggstodets mitt

! Kompr. forh. 8,3:1. Maxeffekt 105 SAE vid 4750 djup 50 cm, rorelse i léngdled 12 cm, avsténd rygg- Motorn bok. Kraftoverforing: Enkel torrlamellkopp- till raficentrum 66 cm, avsténd ryggstddets mitt

7 vory/min. Max vridmoment 19,5 vid 2000 varv/ stodets mitt till rattcentrum (tillbakaskjutet séte) ling. Motor, véxellddo och bokaxel sammanbygg- till pedalerna 112 cm, tokhdjd boksdtet 90 cm, tak-
min. Motorn fram. Kraftoverforing: Enkel torrla- 57 cm, avstind ryggstodets mitt till pedalerna 110 .

da till en enhet. Helsynkron. véaxellada. Utvax-
lingsforhéllanden: 1:0 3.80, 2:a 2.06, 3:e 1.32, 4:e

hdjd framsatet 96 cm, langd frédn vindrutans nedre
kant till bakrutans nedre kant 214 cm.
Riktpris: 10.090 kr.

mellkoppling (hydr. mandvr.), 4-vixlad helsynkr.
! léda, hypoidslutvaxel. (Kan lev. med outomatléda,
{ ocksa med standardléda plus Gverv.). Utvaxlings-
forhallanden: 1:a0 3.16, 2:a 2.21, 3:e 1.41, 4:e 1.00,

cm. Tokhdjd baksétet 92 cm, takhdjd framsétet 93
cm, langd frén vindrutans nedre kant till bokru-
tans nedre kant 230 cm.

Riktpris: 13.500 kr.

Fram: stolor. Golvvaxel. Instrumentering: Kombina-
tionsinstrument omfattande hastighets-, bensin- och
vattentemperaturmalare somt vag- och trippmatare.
Varningslampor fér laddning, oljetryck, helljus och
rikiningsvisare. Motor: 4-cylindrig (B 18 A), fyrtakt,
vatskekyld, cyl.-diom. 84,14 mm, slagléngd 80 mm,
slagvoiym 1,78 |. Kompr. férh. 8,5:1. Maxeffekt 75
hk. SAE vid 4.500 vorv/min. Max vridmoment 14,0
vid 2.800 varv/min. Motorn fram. Kraftdverforing:
Delad kordanaxel med tre nallagrade knutar, en-

254 mm fram, 229 mm bok. Hjulstall fram: Separat
uvpphangning med gummilagrade lankarmar, bak:
stel baokaxel upphédngd i tvé langsgbende gummi-
lagrade bararmar. Styrinrétining: Typ skruvy och
rulle. Vanster- eller hogerstyrd. Antal rattvary vén-
ster—hdger 3V4. Elsystem: 12 volt. Generatoreffekt:
60 omp. tim. Ma&tt: Langd 439 cm, bredd 162 cm,
hjulbas 259 cm, baksdlets bredd vid ryggstddet 130
cm, baksdtets djup 46 cm. Seporata stolar. Satets
bredd vid ryggstodet 54 cm, sdtets djup 46 cm,

Kostar »p& goton» 17.284 kr. Tianstevikt 1.250
kg. Skatt per &r 122 kr. Besiktigad for fem perso-
ner. Antal dorrar 4. Inredning: Stolar fram. Rati-
vaxel. Instrumentering: Hastighetsmétare med viigma-
tare, brénslematare, temperaturmdtare, oljetrycks-
matare. Kontrollampor for korriktningsvisare, ladd-
ning, handbroms, choke, helljus. Motor: 4-cylindrig,
{ fyrtakt, vatskekyld. Cyl. diom. 85 mm, slaglingd
) i 83,6 mm, slogvolym 1.897 cc. Kompr. forh. 7,0:1.
{ - Maxeffekt 78 hk SAE vid 4500 varv/min. Mox vrid-

romsar. julstall: Fram spiralfjadrar st lank- Z
MercedeS':BeﬂZ 180 b Hiulstall: F piralfiadrar, 2 st lank VU'?/O 121 'Amra on

armar, bak spiralfigdrar, enkelpendlande bakaxel ’
(centrumupphingd). Styrigréttning: Mekanisk  styr-
snacka. Elsystem: 12 volt. Generatoreffekt: 160 watt.
Métt: Langd 450 cm, bredd 174 cm, hjulbas 265 c¢m,
baksétets bredd vid ryggstédet 140 cm, baksdtets
djup 50 cm. Separata stolar. Sétets bredd vid rygg-
stddet 59 cm, sdtets djup 50 cm, rorelse i léngd-
led 18 cm, avstédnd ryggstddets mitt till rattcentrum

e

: ] 1
. i i

! > 61 cm, avsténd ryggstodets mitt till pedalerna 107 skivig koppling av torrlomelltyp, hydraulisk. Llo- rorelse i langdled 13 cm, avsténd ryggstddets mitt
mome_:n' 14,8 vid 2500 varv/min. Motorn fram. Kraft- cm, takhdid baksétet 92 cm, takhdjd framsétet 96 . ! mellens ytterdiameter 215,9 mm. Utvaxlingsforhél- till rattcentrum 59 cm, avstdnd ryggstodets mitt
v ¥ overforing: Torrlomell, mekanisk véaxelladda. Utvax- em, langd frén vindrutans nedre kant till bakrutans Kostar »péa gatans 15.290 kr (2-dorr. 14.740 kr;. landan: 1:a 3,13:1, 2:0 1,99:1, 3:e 1,36:1, 4:e 1:1, till pedalerna 110 cm, takhdjd baksatet 95 cm, tak-
/ lingsforhéllanden: 1:0 1:4,05, 2:a 1:2,38, 3:e 1:1,53, nedre kant 216 cm. Tignstevikt 1.160 kr. Skott per &r 194 kr. Besiktigod back 3,25:1. Bromsar: Duo-Servo frumbromsar. hdjc fromsatet 92 cm, léngd frén vindrutans nedre

\ i 1 4:6 1:1, bock 1:3,92. Bromsar: Hydrauliska trum- Rikspris: 14.875 kr.

for fem personer. Antal dérrar 4 (alt. 2). Inrednina: Hydrauliska och ° sjélvecentrerande.

Trumdiameter:

kant till bakrutans nedre kant 220 cm.
Riktpris: 13.110 kr.
0 SRR 5 T Sy IRy =2

AT RS X 3 SR T SR R s

Kostar »p& gatan> 12.890 kr. TiGnstevikt 1.080

drauliska och sjalvcentrerande. Trumdiameter:* 9,0.
kg. Skatt per &r 166 kr. Besiktigad f3r fem per-

Styrinrattning: Typ skruy med rulle. Styrsnackans

Kostar »p& gatons 13.600 kr. Tignstevikt 1.060 kg.

~ Volvo PV 544 (B 18 A) Special

Fram indiv. fiédronde framhjul med tvéirlénkar och

Opel Rekord de Luxe

Skatt pey ar 166 kr. ':"?kﬁpod for fem personer. spiralfigdrar.  Kréngningshémmare. Bak: léngsgd- soner. Antal ddrror 2. Inredning: Fram: stolar. Golv- vtvaxl. 16,5, fullt) uislog vanster—hsger 3V ratt-
Antal dorrar 4. Inredning: Stolor from. Rattvixel, ende halv-elliptiska bladfjadrar. = vaxel. Instrumentering: Centralinstrument med has-

r varv. Vanddiameter 9,8 m. Elsystem: 12 voit. Ge-
Instrumentering: Hastighets-, bensin- och tempera-

B }
4 B R ey §
1

T mar SRR

turmdtare. Kontrollampor fér generator, oljetryck,
koeriktningsvisare och helljus. Motor: 4-cylindrig,
fyrtokt, véiskekyld. Cyl. diom. 85 mm, slagléngd
74 mm, slogvolym 1.680 cc. Kompr. férh., 8.0:1.
Maxeffekt 66 SAE vid 4.300 varv/min. Max vrid-

teleskopsidtdémpare. Siyrinréttning: Styrsnécka a¥
kulmuttertyp. Elsystem: 6 volt. Generatoreffekt: 270
walt. Matt: Langd 445 cm, bredd 164 em, hjulbos
255 cm,” baksiitets bredd vid ryggstodet 131 cm. .
baksétets djup 49 cm. Separata stolar, Sétets bredd
vid ryggstddet 50 cm, sétets diup 49 cm, rorelse

tighets-, bensin- och vattentemperaturmétare. Vég-
och trippmétare. Yorningslompor fér laddning, olje-
tryck, helljus och kérvisare. Motor: 4-cylindrig, fyr-
tokt, vatskekyld. Cyl.-diom. 84,14 mm, sloglangd
80 mm, slogvolym 1,78 |. Kompr.-forh. 8,5:1. Max-
effekt 75 SAE vid 4.500 varv/min. Max. vridmoment

Dubbelyerkande ' l T i {
|
|

e reeeeeaeered

Riktpris: 11.360 kr.
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neratoreffekt: 30 amp. tim. Matt: Lingd 440 cm, to-
tal bredd 162 cm, hjulbas 260 cm, boksétets bredd
vid ryggstddet 107 cm, baksdatets djup 43 cm. Sepa-
rata stolar. Satets bredd vid ryggstodet 53 cm, s&tets
djup 44 cm, rorelse i langdled 13 ¢m, avsténd rygg-

! £ siodets mitt fill rottcentrum 57 cm, avsténd rygg-
=, i : : : moment 1;-;"5 vid 1900-2500 vary/min. Motorn i lingdled 19 cm, avsténd = T 0 e 14,0 vid 2.800 varv/min. Motorn fram. Kraftoverfo- stodets mitt till pedalerna 107 cm, takhdid bak-
i 0 4 ryggstddets mitt till -
| L : [ from Krthworfédng: Enskivig torr plonfiaderkopp- centrum 60 cm, avstand ryggstodets mitt fill peda: ! ring: 8,5, enskivig torrlamellkoppling. Utvaxlings- satet 90 cm, takhojd framsatet 100 cm, léngd frén
‘®, @) ling. Utvaxlingsforhéllonden: 1:a 3.57, 2:a 2.04, 3:e lerna 98 cm, takhéid bakséifet 83 e takhaid fram- i forhallanden: 1:a 3.13, 2:a 1.99, 3:e 1.36, 4:e 1.0, vindrutans nedre kant till bakrutans nedre kant
= ¢ 1 > \ i 1 i :’.32. 4:e ,:;'ldm :}47;ﬂ Bromsar: Hydrauliska sétol B8 cm, lingd frén vindrutans ‘nedrc Kant fill back 3.25. Bromsor: Duo-Servo trumbromsar. Hy- 235 em.
3 \ £ R P e, ) ATl romsar m ubbla hjulcylindrar from. Hjulstéll; bakrutans nedre kant 234
cm.

Rikipris: 10.600 kr.
YAND!
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Tiden p& acce-
lerationen Gver
en kvarts engelsk
mil togs av

tvé tidtagare.

Full fart ute p& Skarpnécks flygfélt — har har bilarna just kommit fran accelerationsprovet

. Accelerationsprovet genomfordes flera génger,
och det @r dags for kontroll av bransleforbrukningen. Hela redaktionen var med och jobbade!

dels av firmarepresentanten, dels av vart folk.

VANDRADIE

VANDCIRKELNS DIAMETER

VANSTER HOGER
| 63 "
S et e S e £ FIAT 1500 Py 544
theg BT T sl ANTAL RIS OARY: 3,75 ANTAL RATTVARY: 3 ANTAL RATTVARY- 3,25 <
OPEL RE]
ANEALL R,gg:fnr 2.5 m‘ﬁfg%ZJ
/
990m . ‘
33 32 31 30 29
VAUXHALL
Vi 1500 PEUGEOT 404 AMAZON FORD ZEPHYR ANTAL RATTVARV- 325
ANTAL RATTVARY: 2,75 ANTAL RATTVARY: 3,5 ANTAL RATTVARV: 3,25 ANTAL RATTVARY: 4
MERCEDES 180 1301,
FIAT 1500 33,0
VW 1500 (29,7
VAUXHALL 4/90|31,9
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'~ Rittvisekrav:

Pa senare tid har ett par uppmarksammade
fall av trafikolyckor f&tt en sensationell
vandning. Fran att ha ansetts vara ett par
typiska fall av vardsléshet frén férarens sida
har tekniska utredningar klarlagt att felet
legat hos bilarna — tekniska fel 6ver vilka
férarna inte kunnat réda. | bada fallen har
bilarnas forare fatt full upprattelse.

Men hur ménga fall blir aldrig klarlagda?
Kravet p& haverikommissioner vid alla
allvarliga trafikolyckor blir allt starkare.

| den hér artikeln redogérs for ett fall

— ett tragiskt fall dar foraren

forlorade sin hustru vid olyckan.

D s o TN

Av LEIF PERSSON

awrombilen
cpecitl
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Den tekniska utredningen séger »att fordonet blivit mandverodugligt pa
grund av att punkisvetsarna brustit>. (Det inrutade partiet pa bilden.)

HAVERIKOMMISSIONER V

ragen mellan Landskrona och

' Malmé en novembersondag
forra aret: en svart Alfa Romeo
2000 rusar fram med 120 kilome-
ter i timmen.

Vid ratten: flygkapten Sture
»Jolly» Persson, van bilférare med
flygarens blixtreaktion, goda om-
dome och snabba handlingsfor-
maga.

Bredvid honom i
hans fru.

I baksitet: tva av hans tre
barn.

Framfor honom: en svag hoger-
kurva vid Saxtorp.

framsitet:

EN VANLIG KURVYA

Det ar ingenting markvirdigt
med den kurvan. Han har kort
genom den manga ganger forr,
kort med 120 kilometer i timmen
utan att bllen kringt over och
velat sladda.

Och inte nog med det: han vel
att han kan parera en sladd och
g4 ur den inom loppel av en
brakdels sekund.

Bilen som han, frun och bar-
nen sitter i #Ar inte bara gjord
for hoga farter, den ir ocksh ay
god kvalitet: garanti och direkt
fabriksservice borgar for att ing-
enting hinder om foraren kér
som han skall.

Och indA hinder del.

Den svarta Alfa Romeon pilar
forbi en rod bondgird, susar i vig

nerfor en svag backe, gar in i
hogerkurvan med 120 kilometer i
timmen . . .

Pa vianstra sidan: inget dike,
bara hostplojda akrar och en gles
rad telefonstolpar.

Pa hogra sidan: en mur av
popplar framfor en tradgardsan-
liggning med vixthus.

Sikten framat i kurvan: bra.

Trafiken pa vigen: mattlig.

Det kunde alltsa vara vilken
sondagskorning som helst.

Men si hinder al'ting plotsligh.

Bilen knaar ihop pa vinstra si-
dan och kastas over pa hogra
vigbanan. Fér att inte krocka
front mot front med en motande
Volkswagen ligger foraren om till
vinster.

Och med ens #ar all manover-
barhet borta.

Alfa Romeon far ut pa akern,
hogerhjulet traffar en sten, Wwi-
ren till en av telefonstolparna
skiir in i karossen och bilen stan-
nar med ett brak efter tre volter
i luften.

Barnen undkommer oskadda.

Foraren klarar sig.

Men fru Persson dédas av wiren
och kraschen mnt marken.

Dagen dirpa undersoker poliser
olycksplatsen i sillskap med Stu-
re Persson.

— Underligt att ni gatt av vi-
gen i en 84 svag kurva med en
sddan Lil! kommenterar de.

Cet fir da féraren borjar sum-
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mera den senaste tidens serie av
hindelser:

@ bilen hade gatt 1500 mil med
en garanti pa sex manader och
borde alltsa varit i fullgott skick:

@ medan foraren sjalv befann
sig 1 Afrika limnade hans fru
in bilen till Scanauto for att ser-
vicemdn fran den italienska fab-
riken skulle titta pa och ga ige-
nom den;

@ det var den sista garanti-
servicen, men anda byttes bada
stétdimparna bak;

@ nér féraren kom hem tyckte
han att vagnen kniade at vinster
samtidigt som den drog ut at hé-
ger;

® 4n en gang fick hans fru ta
kontakt med Scanauto for att fa
bi._]en undersokt, och efter en prov-
kérning svarade firman satt vis-
serligen drog bilen at héger, men
det var inget fel pa dens;

@ dirfor ndjde sig firman med
att flytta runt dicken;

@ sedan féraren kommit hem
ef‘lcr ytterligare en utlandsresa
kérde han motorvigen fram och
tillbaka mellan Malmd och Lund

men mirkte ingen dragningsten-
dens;

® den troliga orsaken till det
kan ha varit att motorviigen helt
saknar kurvor som kan avsloja
fel av den hir typen.
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FELET: BILENS
ELLER FORARENS?

Manga skulle gett efter for den
stamning som ovillkorligen kom-
mer efter en dodsolycka, manga
skulle godtagit att de blivit ata-
lade for »vardslés framfart> och
sagt: 3

— Felet maste ha varit mitt.

Sture Persson var siker pa att
felet var bilens!

Polisens ytliga undersdkning var
inte nog. Statens bilprovningsan-
stalt skulle troligen inte kunna
avsloja en eventueli brist.

En undersokning hos tekniska
avdelningen pa KAK i Stockholm
kunde kanske klarligga vad det
var som egentligen hint.

Det skulle kosta pengar att
transportera bilen dit, att gora den
omfattande testen och att sta for
alla utgifter i samband med det.

Men olycksforaren hade mer att
vinna an att forlora.

VARFOR KNAADE BILEN?

Ett atal for »vardslds framfarts
skulle kunna berdva lionom hans
korkort. Och for all del, det kun-
de han vial mista. Egentligen var
det tva andra saker som gjorde
honom stridsberedd: dels att han
visste att felet inte liag hos ho-
nom, dels att han kunde fa sitt
flygcertifikat {och diarmed sitt le-
vebrod) indraget om han blev

N&r punktsvetsarna brustit knade bilen ihop p& vanstra sidan och kasta-
des Gver pa hogra kérbanan. Tre volter och bilen forvandias till skrothdg.

domd som vardslos och omdémes-
16s.

Testavdelningen pa KAK gick
igenom den totzlhavererade Alfa
Romeon detalj for detalj.

Den stora fragan var: hur kom
det sig att bilen dragit till héger
for att slutligen knia ihop och gi
av viagen?

Och testen gav det svar som
Sture Persson visste skulle finnas.

Sa4 har star det i protokollets
sammanfaitning:

» . . . vill vi pAsta att orsaken
till haveriet sannolikt ir att séka
i de brustna punkisvetsarna i
viinster stabilisator. DA en vagn
framf6res i en hogerkurva, utsit-
tes den (Gr centrifugalkraften som
pressar ner viinstra sidans fjiadrar.
Om svetsarna i stabilisatorn bris-
ter vid en sadan belastning upp-
trider en forskjutning mellan ka-
ross och chassi. Under angivna
forutsittningar har foraren liten
cller ingen méjlighet att erhalla
kontroll dver fordonet.

Av Statens Hantverksinstituts
intyg (KAK lat institutet under-
soka punkisvetsarnas kvalitet)
framgir att punktsvetsarna varit
synnerligen bristfalligt utf{or-
da . . »

Och protokollet slutar:

»Var uppfattning ir siledes att
fordonet blivit mandverodugligt

pa grund av att punkisvetsarna
brustit. Ovriga skador har wupp-

IKOLYCKOR

kommit under det féljande kol-
lisionsforloppet.»

Med stod av undersdkningen
blev Sture Persson frikand fran
ett brott som han var oskyldig
till. '

I dag siger han:

— Vem vet hur manga det ar
som blir oskyldigt stamplade och
straffade f6r olyckor i trafiken
nir det inte ar de utan bilarma
som ritteligen borde stamplas och
straffas?

Sture Persson har su'tit med i
baverikommissioner efter flyg-
olyckor. Han vet hur mycket en
noggrann teknisk utredning kan
betyda for dem som ar inblandade
i katastrofer och personliga trage-
dier och for dem som kommer att
raka ut for liknande olyckor.

— Jag havdar bestamt, siger
han, att en haverikommission
miste tillsittas sa snart en ali-
varligare bilolycka har hant. Det
skulle kunna ridda manga bade
fran atal och skuldkénslor.

Och dessutom vill han ha det
som vi skall fa: en obligatorisk
fordonskontroll.

— Alla flygplan maste ga ige-
nom tita tillsyner. Ingenting far
lamnas a4t slumpen. ingenting far
bygga pa resonemanget om att
»gar-det-sd-gar-dets.

Sakerheten i luften ar a och o.

Sikerheten pa vagarna borde
ocksa vara a och o.
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2 timmar bakom ratten:

ROVER 3-litre COUPE

Rover har i Sverige av nagon anledning blivit
kéind som »lilla Rolls-Royce» — om detta ar resul-
tatet av négon reklammakares idéer eller en fa-
kunnig allménhets 6nskan att jamféra torde vara
oklart. Faktum kvarstdr — Rover har i sig sjalv
" s&dana egenskaper och férdelar att den inte alls
behaver liknas vid nagot lyxmdarke for att komma
till sin ratt. Det kunde Teknikens Varlds utsénde
Gunnar Friberg (text) och PeO Eriksson (foto) dver-

ngelska Rover har fatt dras med
manga olika benamningar: drogig,
elegant, langsam, dyr, gubbil, 6verarbetad
— ja, sa vill det garna lata nir man inte
vill forsta att tillverkarna verkligen gar
in for att silja kvalitet och stil i val av-
vagd blandning. Visserligen har Rovers
linjer wvarit litet val konservativa, men
den traditionen brots i och med introduk-
tionen av 3-litre-modellerna. Och med
den nya coupé-modellen bygger Rover
verkligen en modern bil, med moderna
linjer och moderna tekniska specifikatio-
ner — utan att darfor tidlosheten offrats
eller nagon smakloshet kan spiras.
Rover 3-litre coupé kan fas med an-
tingen fyrvixlad vanlig lida eller. Borg
{z Wamners automatiska lada. Egendom-
ligt nog har man litit motorerna ge olika
effekt beroende pa vilken lada som an-
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vands — valjer man den vanliga, ger den
6-cylindriga 2995-kubikaren 134 hk SAE
vid 5.000 v/min., medan den automatiska
ladan ar kopplad till en motor med sam-
ma matt men som ger 129 hk SAE vid
4.750 v/min. Vi valde att provkora den
automatiska ladan, det kompletta eki-
paget ar alltsi Rovers mest komfortabla.

Utseendemassigt faster man sig forst och
framst vid den nya taklinjen, lig och,sve-
pande. Bilen ser trots de fyra dorrarna
verkligen ut som en coupé, och det liga
taket mirks minsann inte inuti — man
har bra tilltagen hojd i baksitet, och en
man av medellingd behaller obehindrat
hatten pa. Hur egendomligt det an liter
har bilen omisskinnliga drag av Volvo
Amazon, en vagn vars linjer tilltalar det
stora flertalet bilintresserade.

Att platpassning och finish ir perfekta

Rovers instrumentpanel &r synnerligen rikligt utrustad,
gar av bilden ftill vénster. Varvréknare och hastighetsmét
minerar, men det finns ocksa klocka, brénslemdtare och io

blivit en exteriort radikalt féréndrad bil. Att Rover kur!
sa sportig var det nog inte sa vérst manga bilkénnare som tradde.

tyga sig om under en provtur med Rover runt Paris
redan innan bilen premiédrvisats pa bilsalongen.

turméatare forutom varningslampor och  olika  manévercrgen,
Nedan till vénster poserar Rover i elegant miijs. Den nya rcilin-
jen skiljer sig inte mycket frén den gamla, men resultaict har

bli

Har inne vistas 129 arbetsvilliga hastkrafter! Genom att metorn
ar av halvtopptyp blir den mycket bred, sa utrymmet under motor-
huven &r synnerligen vilfyllt. Det &r avgassidan med sidventiler
som &r riktade mot kameran — bakom motorn SU-forgasaren.

behdver man inte manga Ggonblick for att
overtyga sig om, men det ingir ocksa
liksom i bilens karaktir att nagra tvivel
pa dessa punkter helt enkelt inte far
forekomma.

Inredningen ir nistan férnimt elegant.
Korsbirstra och dkta vildoftande engelskt
lader &r verkligen tilltalande. Naturligt-
vis kan man invinda att plast, plat och
konststoffer ar mer praktiskt, men om
tycke och smak skall man inte diskutera,
och dessutom kommer sikert tri och la-
der att vara elegansens insignium i at-
skilliga decennier &n nir det giller bilar.

Vi lyfter pd huven, under vilken det
ir ganska tringt. Hir tronar den ganska
stora och langslagiga 3-literssexan som
fortfarande dr av halvtopptyp — insug-
ventilerna ir hingande (toppventiler) och
utblasventilerna  stiende (sidventiler)-
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Roveringenjorerna tycks vara overtyga-
de om systemets fortrafflighet, och vi kan
erinra om att Rolls-Royce anvinde samma
sorts motor i manga ar innan den nya
V8-motorn introducerades for bara na-
got ar sedan. Halvtoppar har ocksa fore-
kommit pa flera motorcyklar — Excelsior
Super X, Indian och HD for att ta ett
par exempel. !

Motorn har modifierats avsevart. Bade
insug- och avgassida ar omkonstruerade,
och det har gett till resultat en ordent-
lig effekthojning. Den enkla SU-forgasa-
ren matas med luft via en enorm luft-
renare som nastan helt dominerar motor-
rummet. Tandningsinstallningen paverkas
av vakuum fran motorns insugningsror,
och hela dosan ar ytterst lattatkomlig.
Motorn &r ganska bred, vilket gor att det
blir trangt i motorrummet. Naturligtvis
sraa lampor vilka tands automa-
huven oppnas monterade i den-

utrymmet ar rymligt och helt
d konststoff. Tyvarr ar det har
wa batteriet val skrymmande, men
uppvaga detta ar reservhjulet

: under bagagerummets golv.
Ts ar lag, vilket medger bekvam i-
och urlastuing.

Och sa ar det da dags for provtur.

Passagen genom dorrarna bereder inga
som helst bekymmer, och det ar med en
pataglig kansla av valbehag som man slar
sig ned i det breda framsatet. Detta kan
delas av med ett nedfallbart armstod,
liksom baksitet.

Instrumentering och reglagemangd ar
verkligen riklig, forutom de vanliga in-
strumenten finns dar varvraknare och
klocka. Foraren har dubbel sakerhet tack
vare kontrollampor som lyser nar nagot
ar pa tok.

Vi lagger vaxelvaljaren i lage och
trampar gasen i botten. Bilen accelererar
mycket bra, 0—80 km/t. klaras pa 15 se-
kunder och 0—110 pa blott 19 sekunder.
Da ar bilen fortfarande stadd i sugande
acceleration! Roverfabrikens represen-
tant ler och forklarar att an ar det langt
till toppfarten...

Vi har startat i° Boulogneskogen och
ger oss ut pa den breda viagen mot Ver-
sailles. Gaspedalen halls i botten, och till
slut stannar mataren pa 105 miles/hour,
det vill sdga nara 170 km/t! Medan vi
begrundar detta smatt otroliga faktum
faller det oss plotsligt in att bilen gar
synnerligen tyst trots den hoga farten.
Vindbruset dr minimalt, vagljuden obe-
fintliga. Styrningen ar hela tiden mycket
latt, men man har utomordentlig vagkon-

&) _,‘_‘;}:"bd.:s...-ﬁf::»-é
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takt trots servohjilpen. Det kanns riktigt
lugnt och tryggt att aka i-den har farten,
det marks ocksa pa PeO Eriksson som
helt oberord sysslar med' sina kameror i
baksatet.

Bromsarna ar av trumtyp runt om och
har servohjalp. Pedaltrycket maste okas
successivt precis som om det gallde van-
liga bromsar, detta betyder att den ovane
slipper angsla sig for hjullisningar, vilket
var vanligt i servosystemets barndom. Vi
bromsar mjukt ner till 80 km/t. utan
att anstranga oss, men det kianns som om
bilen fangats upp av ett elastiskt jattenat.

Vad vi speciellt faste oss vid var den
smidiga automatiska vaxellddan, som all-
tid skickade i ratt vaxel. Vaxlingarna
ckedde nastan omirkligt, och det spelade
ingen roll om vi akte i tat stadstrafik
eller blaste undan pa en autostrada,
motorn kurrade hela tiden sa dar be-
hagligt pa ratt varv...

Rover ar behaglig, luxuds, vettigt pa-
kostad. Men det ar inte nagon bil som
vimlar av finesser, motorn ar alderdomlig,
bakaxeln stel, det separata chassiet for-
modligen mycket tungt. Men trots att
priset for denna sobra men ortodoxa
konstruktion i Sverige kommer att bli
nagra tusen over 30.000 kronor, s& maste
vi anse att det ar val anvanda pengar.

GANTEN SOM BLEV SPORTIG




LS

har sin skjutande props v
d p& fenan, Vid 47 spns

Pedalerna och cykelhjulet utgar
stommen i konstruktionsidén. Vid 44
ses handbromsen av cykeltyp.
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 bakgrunden till de revolutione-
_rande framstegen samt négra ay:

anniskan har i alla tider dromt om
att kunna ta sig fram i luften utan
andra hjilpmedel an sina egna muskler.
Den grekiska sagan berdttar om hur den
unge lkaros tillsammans med sin far
flydde fran Kreta pa ett par vingar som

sammanholls av vax, flog for nara solen °

sa atl vaxet smilte och stortade i havet
som sedan fick namn efter honom.
Sedan dess har ett otal forsok gjorts
med -fagelvingars, drakar och en mangd
mer eller mindre underliga flygfarkoster.
De fiesta forsoken har slutat i misslyckan-
den eller nagon enstaka gang i ett luft-
skutt pa nagra futtiga meter. Intresset for

flygningar av det hir slaget dog ut, men
inte helt.

FORST | VARLDEN

Engelsmannen, som alltid var barnsligt
fortjusta i alla former av tavlingar, ansag
att denna form av flygning skulle kunna
ge manget tillfalle till sport och »fighting-
spirits. Dessutom kunde kanske flygning-
arna ocksa vara av rent vetenskapligt in-
tresse. Man borjade diskutera mojlighe-
terna att framstdlla en konstruktion som
kunde flygas enbart med muskelkraft. En
sarskild kommitté tillsattes for att under-
soka de ekonomiska maojligheterna for
projektet. Man fick hjalp av foretag och
privatpersoner, och en industriman, mr
Henry Kremer, uppsatte 1959 ett pris pa
5.000 pund till den som forst lyckades
flyga ett muskeldrivet plan. Pa flera hall
i landet paborjades konstruktionsarbeten
och prov. I november 1961 flog for forsta
gangen tva muskeldrivna plan, det ena
konstruerat av en grupp vid Southampton
University och det andra av Hatfield
Man Powered Aircraft Club. Det var
forsta gangen som en manniska med egen

Engelsmannen har lyckats
¥6s4 21t problem som alla :
trott vara omdjligt. De har kom-
mit underfund med hur en
manniska fér egen maskin kan
ta sig fram i luften. Genom

ait konstruera hyperlatta flyg-

plan och anvanda cykelpedaler
och muskelkraft fér framdriv-

ningen har for férsta gdngen

i varldshistorien en mdnniska
kunnat ta sig upp i luften for

 demestlyckade
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kraft formatt hoja sig fran plan mark och

gruppen, >F
genom att p

ligt _cykelhjul, som
dstall v

Trots en spénnvidd p& 25 meter
vager planet bara 53 kg.

Légg mdrke till den langa drivaxeln
(20) och kuggvaxeln (22).

har man forstirkt med gran. Kladseln ut-—
gors av en tunn plastvdv. Manoyerorga-
nen och kraftoverforingen ar tillverkade
av magnesium, med undantag ay kugg-
dreven som ar gjorda i stal. Noshuven
och siktrutan skjuts automatiskt i sitt
lige over piloten nar han satter sig till
ritta vid manoverinstrumenten. Propel-
lern ar tillverkad i balsa och har for-
starkningar av gran. Planet har en spann-
vidd pa over 25 meter och vager tomt
ca 53 kg.

FARD PA 900 M
I slutet av 1961 hade man vid flera till-
fallen gjort flygningar pa upp till 600
meter med >Puffins, och i maj 1962 gjor-
de man en luftfird pa over 900 meter.
For narvarande arbetar man intensivt for
att forbiattra manoverbarheten i luften,
och da sirskilt viandteknik och svangar.
Det racker namligen inte bara med att
flyga en stracka rakt fram for att erovra
Kremers. atravarda pris pa 5.000 pund.
Forutom att flygningen maste foretas av
en medborgare i Brittiska samvildet och
med ett plan som byggts dar, maste flyg-
ningen borjas fran plan mark, ske i e
40 i — Pl —CH

A d g] ¥ all

olika propellrar, da det visat sig att olika
propellrar och propellervarv har en
mycket stor betydelse for planets start-
och flygformaga. Om utvixlingen ar an-
passad for start i latt vind visar det sig
att propellern vid vindstilla inte synkro—
niserar med cykelhjulet-landstillet utan
uppnar fullvarv for flygning tidigare &n
planet far upp tillricklig starthastighet.
Detta gor det svart att lyfta och air ocksi
ett oekonomiskt utnyttjande av pilotens
muskelkraft. Det fordras en mycket stor
samstammighet mellan propellervarv och
rullhastighet for att planet over huvud
taget skall orka lyfta.

TVASITSIGT PLAN
Férutom »Puffin» och Southampton-

konst_{uktionen finns tva andra projekt
som ar av intresse. Ett tvasitsigt plan har

VAND! =290
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konstruerats av en grupp i Southend. De
tva Dbesattningsmannen sitter bredvid
varandra och driver liksom pa de andra
konstruktionerna planet via cykelpedaler.
Den ena av piloterna skall enbart agna
sig at detta och den andra skall forutom
att han hjalper till att driva fram planet
aven skota manovreringen. Planet ar for-
sett med dragande propeller och vager
trots att det ar avsett for tva man endast
obetydligt mer an »Puffin.. Spannvidden
ar nagot storre an pa »Puffin., 27,4 meter,
och tomvikten ungefar 65 kilo.
»CYKELKOPTER”

En konstruktion som skiljer sig frian de
ovriga ar »Bailey., som har helikoptern
som forebild. Denna »cykelkopter> ir en
stalrorskonstruktion och ar avsedd for
tva personer. Aven hir anvinder man
cykelpedaler, men till skillnad fran de 6v-
riga konstruktionerna overfors hir kraften
fran pedalerna via en kedja till en kugg-
vaxel. En vertikal axel leder fran denna
till rotorn, som genom en »styrstang. fas
att andra hojd och lutning och pa sa sitt
mojliggor manovrering av »cykelkop-

. tern»>. Konstruktionen ar for narvarande

under utveckling och man arbetar framst
pa att fa ned vikten. Inte forrin denna
nedbringats vasentligt torde det bli fraga

‘om nagra -sverkliga flygningar for

Baileys del.

Har framgar tydligt konstruktionen
av stiaripartiet hos »Puffins. lagg
marke till balsostommen och latt-
halen som tagits upp i propellern.

Den har »cykelkoptern» skiljer sig
mest fran de Svriga konstruktionerna.
Den har gjort mindre luftskutt, men
ar fortforande p& utvecklingsstadiet.

e

]

LATTLASTAD

Tillverkningen av brittiska flygvapnets
nya transportplan Avro 748 F ar nu i full
ging. Planet har extremt korta starl- och
landningsstrickor. 748F drivs av tva Rolls-
Royce-turbiner och ir en utveckling av den
civila versionen med endast smirre modi-
fieringar av kropp, vingar och stjir
Planet har fitt en hoj- och sinkba
plattform i stjarten, vilket visentligt un-
derlittar i- och urlastning.

MISSHANDLAD BOEING

De hardaste och mest omfattande prov
som nigonsin genomforts med ett nytt flyg-
plans olika delar pdgar for nirvarande hos
Boeing. Cet ar det nya tremotoriga jet-
planet Boeing 727 som utsitts for fruktans-
varda pafrestningar — flera ganger storre
dn de som planet moter under de svaraste
forhallanden verkligheten kan bjuda. Pro-
ven pigidr och péfrestningarna okas anda
tills delarna bryts sonder, detta i syfte aft
klart faststilla hur lang livstid och hur
stora sidkerhetsmarginaler man kan rikna
med.

De delar som utsitts for dessa prov ar
flygkroppens fackverkskonstruktion (ut-
mattningsprov), landstillet, varvid noshjuls-

konstruktionen utsitts for sirskilt svara
belastningar, slats och flaps i vingarna etc.

Flaps och slats fills ut och dras in 15.000
respektive 30.000 ginger under den pagéaen-
de provserien, samtidigt som specialbyggda
hydrauliska apparater utsiitter vingkon-
struktion och fackverk for minga ganger
svirare belastningar och vridningar én de
moter under flygning. Landstillet provas
med viildig Sverbelastning — fills ut och
dras in tusentals ginger. Flaps och slats
utsiitts ocksd f6r sand och damm, nedis-
ning och skyfallsliknande regn. Och pro-
ven pigir dnda till slutet, tills delarna &r
utslitna.

Det férsta seriebyggda exemplaret av det
tremotoriga jetplanet Boelng 727 gor sin
forsta flygning vid nydr.
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BMW 1500

= BMW 1500 har visats pa bilutstallningarna i
exakt ett ar nu, men det har hela tiden rort
sig om en enda prototyp — tillverkningen har
i dag natt och jamnt hunnit komma igang.

O Bilen ar rejal, lyxig och sportig — det ar
ganska typiskt for BMW-fabriken att man
lyckats sammanfdra dessa adjektiv i en bil.
Men sa har man ju bland annat traditionerna
fran BMW 328 att falla tillbaka pa!

=) Den bil vi provkorde stalldes till vart for-
fogande genom ett specialarrangemang,

i sjalva verket berdknas leveranserna till
Sverige inte komma igang forrdn i febr. 1963.

J BMW 1500 @r en av sextiotalets mest
omtalade bilar trots fabrikens relativt sma
resurser. Mot denna fascinerande vagn
i Teknikens Vérlds exklusiva fyrfargstest!

| BMW 1500 gér sig (08
| onekligen bast i ;
! litet mer lyxig

Sp 1! omgivning ...
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ldrig stills forvantningarna sa hogt
som nar lilla BMW-fabriken presen-
terar nagot nytt. Orsaken ir inte svar att
finna; under lang tid har varje nyhet fran
den bajerska fabriken varit nagot extra,
nigon form av en topprodukt vare sig
det gallt bilar, trehjulingar eller motor-
cyklar. Detta ar bakgrunden till att tio-
tusentals personer i Europa tecknat sig pa
kolista for den nya BMW 1500 innan de
kort vagnen en meter eller ens produk-

tionen startats.
VAND!
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; M}beuuon fram
~ och delad bakaxel
' :1ger mycket fina
vagegenskaper.
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Det bor genast sidgas ifran,
att forvantningarna inte heller
den hidr gingen kommer pi
skam. BMW 1500 #r en till
ytterlighet omsorgsfullt kon-
struerad vagn med detaljer
och finesser som i manga av-
seenden stiller den i sirklass.

Rent utseendemissigt 4r
BMW 1500 i sanningens namn
inte  pafallande spinnande.
Den ansluter sig val till da-
gens bilstil i allmznhet, for
all del med en elegant touche.
Storleken utvindigt ar jam-

forbar med Volvo Amazon,
frapperande ar att man valt
en sa pass liten motorstorlek
som 1500 cc. Det &4r under
skalet man mairker omsorgen
bakom konstruktionen.
Motorn ar en fyrcylindrig
radmotor, lutad at hoger, med
1499 cc. cylindervolym och
overliggande enkel kamaxel.
Ventilerna ar stallda i vinkel
och forbranningsrummen en
korsning mellan halvsfariskt
och badkarsutformat. Kolvarna
ar nagot urfrasta for att ge
gasblandningen en kraftig
virvelstrom. For varje cylin-
der finns separata insugs- och
avgasportar och kylningsvatt-
nets stromning har noga stu-
derats for att fa jamn tempe-
ratur i hela motorn. Som pa
manga andra moderna moto-
rer ar vevaxeln femlagrad och
kamaxeln trelagrad. Kamked-
jan ar dubbel och oljedim-
pad, hos BMW har man alltid
sett orena motorljud som en
styggelse. Kompressionen ar
88. En forgasare ar monterad
pa sillsynt langa insugningsror
— detta for att blandnings-

Instrumentpanelen

Instrumenten ar

Karosseriet har fyra dor-
rar vilka medger beky&m
Passage. Framsdtet &r
mycket rymligt medan
baksétet &r normalstort.

mangden skall bli i mojligaste
man lika for alla cylindrar.,

De flesta av motortekniker-
nas onskedrommar finns hir
alltsa. inbyggda i en vanlig fa-
miljebil. Och resultatet har
ocksa blivit egenskaper som
ar anmiarkningsvirda for en
1,5-liters motor. Vridmomen-
tet ar 12 kpm vid 3000 varv/
min och haller sig 6ver 11 he-
la vigen fran 1750 till 4800
varv/min. Det angivna topp-
varvet ligger vid 6200 varv/
min, nagot som ricker till en
fart av 120 km/t pa tredje
véaxeln. Toppeffekten #r 90 hk
SAE vid 5800 varv, men fa
motorer torde vara si tack-
samma for en ytterligare ef-
fekthojning.

Populdrt uttryckt siger des-
sa prestanda att motorn helt
fungerar som om den hade
vasentligt storre cylindervolym
— varje vixel kan utnyttjas
pa ett mycket stort register.

Vidare i det tekniska: Fram-
hjulsupphingningen ir av typ
McPhearson med langa spin-
delst6ttor, upphingda i en
gummikloss i framskdrmarna.
Bakhjulsfjadringen 4ir den
mest pakostade nagon bak-
hjulsdriven vagn i klassen kan
uppvisa. Bakaxelviixeln &r
fast upphingd i karossen, var-
je bakaxelhalva delad av tva
knutar och splines. Bakhjulen
ar i sin tur fastade vid triang-
elformade bakatriktade sviing-
armar.

Resultatet av detta blir att
bakhjulen Ar helt individuellt
avfjadrade utan nagon risk
for sparviddsforiandring och
med en liten avfjadrad vikt
(viktigt for vigegenskaperna).
Bromsarna ir av typ skiv-

broms fram och trumbroms
bak.

Karossen ar vardat utford,
passningar och detaljfinish in-
ger fortroende. Mycket kom-
fortabla stolar med goda juste-
ringsméjligheter hor till bil-
den. Utrymmet i framsitet
racker val till ocksa for stor-
vuxna forare, medan baksi-
tets utrymme kan betecknas
som normalt for klassen. Den
inre sikerheten har ignats
omsorg, sa ar till exempel he-
la instrumentbridans under-
del stoppad. Framsitespassa-
geraren har framfor sig ett
utmirkt och stoppat handtag
for hard kurvteknik. Instru-
mentbriadan dr enkel och latt-
fattlig, instrumenten av vettig
klocktyp. Sakerhetsbilten
finns inte som standard, men
ddremot fasten.

Reglagen sitter vil till och
dr latta att finna. Ett frage-
tecken for véxelspaken, som
pa treans viaxel kommer vil
langt fram, och pedalerna som
kunde laggas mer atskilda.
Plats finns det gott om.

Bagageutrymmet ar redigt
och sviljer atskilligt, reserv-

BILENS KONDITION

Bilen var det enda exemplar som
vid tillfallet fanns i Sverige. Den
hade delvis anvdnts som demon-
strationsvagn men befann sig i det
skick som fabriken féreskrev. Test-
strackan for bilen var ovanligt kort
— ca 25 mil.

hjulet ligger pa plats under
durken. Och antligen: Ett
handskfack som rymmer A4-
formatet.

Dorrar och luckor ir stora
och bekviama. Ett fragetecken
dock for de fjdderbelastade
huvarna av jitteformat som
latt blaser igen i vind. Tyvirr
oppnas motorhuven framat.

Ur rostsynpunkt borde BMW
1500 tillhéra de bittre pa
marknaden. Bak ir innerskir-
mar monterade och antalet
ladbalkar dr mycket litet. En
reservation for framskiarmar-
na, dir en del stédjande sek-
tioner sitter mitt i grussprutet,
som ocksa kan astadkomma
skador i partiet ovanfor stral-
kastarna.

Framskédrmarna har vettigt
nog monterats sa att de skall
vara ldtt demonterbara. Men
tyvarr har man spacklat 6ver
skarven till frontpartiet, nagot
som forsvarar for lackeraren
vid en skidrmskada. Dessutom
ligger framflyglarnas (och mo-
torhuvens) frimre horn pre-
cis lodrdtt over kofangarens
framkant. Kan bli dyrbart om
man snuddar garageviggen.

Praktiskt och lustigt ar att
sikten genom bakrutan inte
stors av uppfalld baklucka.
Sikten dr over huvud taget
fornamlig med alla vagnens fy-
ra horn litt synliga fran fo-
rarplatsen.

Vindrutetorkarna har tva
vdl avvidgda hastigheter.

Men det dar pa vigen och i
trafiken BMW 1500 verkligen
kommer till sin ritt. Vigegen-
skaperna — pa god som dalig
vdg — tillhor absoluta eliten.
Viktfordelningen dr den idea-
liska med 50 proc. pd vardera
hjulparet. Vagnen kinns just
sa diar nagot lite understyrd
som maste vara idealet.

Den blasiga skéneslitten gav
ett snabbt betyg at kursstabi-
liteten: Forstklassig. Man kin-
de sig lika trygg i 150 som i
50. Och man hade alls ingen
kansla av att 150 var toppfar-
ten (vilket det var).

Kurvegenskaperna #r inte
samre och pa daliga vigar
frapperade fjadringens kom-
fort — och niastan ljudlosa
arbete.

Motorn svarade val mot sina
specifikationer och man upp-
lever en hogtrimmad motor
som arbetar pa basta BMW-

vis, d. v. s. tyst. Men den lilla
motorstorleken tog ut sin ratt
och vid harda padrag och i
hog fart hordes motorn, men
inte sa den storde nagra sam-
tal. Vindbrus forekom men
var inte heller patrangande.

Forvanande var daremot att
motorn inte pa nagot varvtal
hade nagot enastaende drag.
Men accelerationen var jamn,
men klart simre an till exem-
pel den hos Volvo Amazon
Sport.

En sak ar saker: Av famil-
jevagnar i den har klassen har
BMW 1500 egenskaper pa vag
som inte oOvertraffas och som
val kan maita sig med de flesta
sportvagnars.

Motor och viaxellada ar be-
hagliga att manovrera, vixel-
ladan arbetar snabbt med
porschesynkronisering men
har kanske i forhallande till
vagnens ovriga egenskaper
val langa slag.

Det ar pa den hiar vagnen
som Bayerische Motoren Wer-
ke nu satsar sin framtida exi-
stens. Och man har fatt fram
en exklusiv vagn i yppersta
klass som fortjainar stora
framgangar.

Men en kopare bor minnas
att det ror sig om en exklusiv
vagn av en delvis komplice-
rad natur. Aven om kvaliteten
dr sa hog som var besiktning
givit god anledning att tro
skall man inte rikna med ser-
vice i ekonomiklass. Och de
reparationer som forr eller se-
nare kommer blir dyrare &n
hos de vanligaste konkurren-
terna.

BMW 1500 ar helt enkelt en
vagn for finsmakare.

Bilen har typiska tvalkoppslinjer
med mijukt rundade h&rn. Lagg mar-
ke till kofangarens gummibuffertar.

VAND
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Av STEN SODERBERG

Cybernetik — tycker ni det later krangligt? Fullt sa krangligt som
det later @r det inte. | sjglva verket ar det vetenskapen om hur man

leder och beharskar handlingar och rattar till misstag genom

BROMSPROY frén 100 km/tim.:
T:a 48 m, 5:e 51 m, 10:e 51 m, 15:e 49 m,
20:¢ 49 m. Pedaltryck: 1:a 10 kp, 20:e 14 kp.

upplysningar som man far i forvag eller under siglva handlingen.

VAND!
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Tag vill inte alls pasta att denna
Jnya vetenskapsgren ir sirskilt
enkel. Den arbetar med ganska
mycket matematik och med me-
toder som ibland blir raffinerade
intill obegriplighet. Men ingenting
av allt detta behdver vi syssla med
hiir. Jag tror att det trots allt ar
ganska Litt att forstd vad cyber-
netik innebér. Det gar att forkla-
ra med exempel som i&r lattfatt-
liga, och det d&r en gammal erfa-
renhet att sidant som man kan
belysa med tydliga exempel all-
tid ar lattast att forstd. Sjalv blev
jag en gang for femton &r sedan
en smula betinksam da jag for-
sokte satta mig in i den nya ve-
tenskapen, vilken foddes under
andra varldskrigets slut och fick
sin bestimning genom Norbert
Wieners nu klassiska bok »Cyber-
netik», 1948. Jag tyckte att cyber-
netiken gapade over for mycket
— att den sysslade med saker som
horde till andra omraden. Men nu
ser jag sammanhangen biattre och
ska gora ett forsok att forklara
dem.

Underrubriken till Wieners bok
var »Vetenskapen om kentroll och
kommunikation hos djuret och
minniskan». En engelsk cyberne-
tiker har forenklat till »kontroll
under ledning av informations.
Det trakiga ar att man for kort-
hetens skull maste anviinda sa
fina ord. Om man ska uttrycka
sig pa ren svenska blir det lang-
re: »Vetenskapen om hur man
leder och behirskar handlingar
och rattar till misstag genom upp-
lysningar som man far i forvag
eller under sjalva handlingen.»
Det svaga hiir ar ordet man, for
det ar faktiskt inte fraga om bara
manniskor, utan ocksa djur av
alla slag, bakterier, levande celler,
enkla maskiner och krangliga
elektroniska apparater.

Nu ska jag forst nimna nagra
enkla exempel och sedan ga oOver
till nagra mera sammansaita och
delvis gatfulla. Om ni sitter vid
rodret i en segelbat gor ni, om ni
kan segla, i regel sma och for-
siktiga rorelser, och baten sva-
rar snallt och riktar via rodret
in sin kurs som ni vill ha den.
Ni ar rorgéngaren eller den som
styr, och p&d grekiska heter rors-
man kybernetes. Darifran har ve-
tenskapen alltsa hamtat sitt namn.
Pa latin heter han gubernator,
som vi har kvar i ordet guvernor,
den som styr ett samhille, och
guvernant, den som leder (styr)
nagons uppfostran.

"Det som sker vid styrningen av
en bat via rodret (eller om ni sa
vill en bil via ratten) ir egentli-
gen en mera komplicerad historia
an vi forst tinker pad. Med Ggonen
och egentligen flera sinnen (t. ex.
oronen da en annan farkost sin-
der signaler om sina avsikter eller
en annan bil tutar for omkor-
ning) uppfattar vi alla férind-
ringar i skeendet: grund fér dver
eller en kurva att ta. Vara sin-
nen sinder signaler till hjirnan
som bearbetar upplysningarna och
ger logiska order 4t musklerna
att utféra de riktiga atgirderna.
Sedan svarar den mekanism vi
har hand om (rodret, ratten) pa
de drder vara muskler ger. Om
de svarar Overdrivel, sviinger for
bhart, uppfattar sinnena det och
ger via hjirnan order om att riitta
till felet. Nir ni kor er bil eller
motorcykel eller styr er bat ir ni
inblandad | en cybernetisk pro-
cess.

Men lat oss ta nagra enkla och
vidlbekanta exempel frin maski-
nernas viirld, Den centrifugalre-
gulator som James Watt uppfann

for angmaskinen ar enklast och
vackrast som prov pa en cyberne-
tisk anordning. Den bestar (som
alla vial vet) av tva kulor som
pa ledade armar drivs runt allt
snabbare ju fortare angmaskinen
gar. Av centrifugalkraften lyfter
kulorna sig (slungas) allt hogre
upp och samtidigt drar de med sig
stinger som stryper den ventil
genom vilken angan strSmmar in
I maskinen. Man kan i forvag
stilla in denna anordning, sa att
den vid ett visst varvtal stryper
ventilen. Ddrmed har man for-
hindrat maskinen att »rusas. I
detta fall har angregulatorn i for-
vig fatt meddelande (ay maski-
nisten) om hur fort maskinen bér
Ba — sedan ser den till att ma-
skinen haller den farten. Det &r
klart att ocksd denna anordning
liksom rorsmannen | biten och
rattaren | bilen kan sla éver och
strypa angtillférseln for mycket,
men di sjunker ju kulorna och
slipper fram mer &nga. Mycket
snart kommer systemet i jam-
vikt. Det #r viktigt inom alla reg-
leringssystem att de ska striva
till jimvikt — stabilitet,

P4 samma sitt verkar flottéren
reglerande | en vattencistern eller
i en motors bensinférgasare. Niir
viitskehdjden nar ett visst $nskat
mitt stinger flottéren ayv tillfor-
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seln. Sadana flottérer finns i varje
hem, nimligen i toaletternas spol-
cisterner, som ju dirigenom al-
drig svimmar &ver.

Med ett gemensamt namn kallar
man sadana anordningar for ser-
vomekanismer. En stor modern
lr)'f:kpr&s kan ha minga tiotals
SIna servomotorer som ger besked
z}t de stora drivmotorerna om
onskad fart. nir allt 16per smort,
eller vid krangel, t.ex. med
fi.rgﬁllfdrseln. da farten maste
minskas, eller di pappersbanan
brister och hela pressen maiste
stanna. Vi har ju ocksi termosta-
ter Som reglerar virmeutveckling-
€N 1 ugnar och virmeledningar
OC!} Som, nir de vil ir instillda,
skdter om hela processen sjilva
utan var inblandning.
ral::;n n}al§6kar1de och sjalvsty-
deme missilen ir ett av de mo-
s aste exemplen pad cybernetis-
°e"!:l):_‘m?el?sq_-r. Dir genomséker foto-
e eller radarapparater eller
ridet 'OEoll- det misstinkta om-
i och limnar sedan data om
m;s "5( S0m behandlas i en rikne-
e :)r(\ vilken ger order till ra-

Tat orn och dess slyraggregat.
punk:f‘}anlnsl ur cybernetisk syn-
saly 4r naturligtvis minniskan

* S0m med stéd av i minnet
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lagrad erfarenhet fattar beslut,
allt eftersomm informationer med-
delas av sinnena till hjaran. De
beslutade handlingarna utfors av
vara muskelrorelser i kroppen,
framfor allt vara: lemmar. Sedan
sinnena har upptickt exempelvis
en fara rapporterar de till hjarnan
som behandlar data och beslutar
ritt atgird — till exempel befal-
ler benmusklerna att hjialpa man-
niskan att fly eller armmusklerna
att undanroja faran. Jag skall re-
dan hir passa pa att siga att cy-
bernetiken nu noga studerar mdéj-
ligheterna att forbittra vara
proteser, alltsd de ersittningar for
lemmar som vi har forlorat genom
olyckor eller som inte lingre
fungerar pa grund av f{orlam-
ningssjukdomar. Proteskonsten
blir allt mer kriavande i de minga
trafikolyckornas tid: Proteserna
tillverkas mycket lika lemmarna.

KOMMUNIKATION

Men lit oss ett ogonblick stu-
dera den levande cellen ur cy-
bernetisk synpunkt. Vi har redan
i de hir exemplen sett hur all
reglering av Aatgirder, handlingar
och skeenden beror pid meddelan-
den av data, det som kallas kom-
munikation. Vetenskapen hirom

kallar vi alltsA cybernetik. Men
kan da cellforskaren ha anvind-
ning for de cybernetiska tinke-
sitten? Ja, i hogsta grad. Den
stora gitan inom cellforskningen
dr ju just hur cellen kan bete sig
som den gor, reagera {o6r paver-
kan av olika slag och anpassa sig
efter yttre forhillanden. Det ir
fysikalisk-kemiska processer, sa-
ger man — forindringar hos de
linga molekyler av Zggvita och
syror pad kolhydrat-, fosfat- och
kvivebas som ingir i den levande
cellen, den minsta delen i en le-
vande viavnad. Att studera encel-
liga djur, amdbor eller vissa
bakterier, ir mycket svirt, di de
reagerar mot sjilva studiet av
dem. Amoborna till exempel, de
mest vilbekanta av de encelliga
djuren, ar mycket kinsliga for
ljus, och alla studier i mikroskop
maste ju ske i ljus.

GIFTKANSLIGA

Men man ar Overens om att
cellerna har en marklig formaga
till anpassning, som ocksd for den
delen kan studeras i stoérre skala
utan att man ser den enskilda cel-
len. Bakterier ar kiansliga for gif-
ter. En del av gifterna ar medici-
ner som vi tar for att bota de

Den manskliga hjérnan i kamp med den mekaniska — datamaskinen — under ett parti schack. Det spel som anses kréva storsta formagan att kombinera.

sjukdomsalstrande bakteriemas
skadeverkningar, samtidigt som de
limnar de for oss nyttiga bakte-
riena — det finns miljontals si-
dana i var kropp — oskadda och
helt funktionsdugliga. Nu har man
funnit att bakterier vianjer sig vid
vissa gifter — vira underbara me-
diciner hjalper inte alltid och
framfor allt inte i det langa lop-
pet. Det kan bero pad att vissa
bakterier smuterar» — det wvill
saga forandrar arvsanlag — eller
att en del av dem har storre for-
mdiga-an huvuddelen av sina ge-
likar att Gverleva en giftpiverkan
och sedan snabbt foroka sig, bilda
en hel sbefolkning»> av motstinds-
kraftiga bakterier, ja, rent av i
varsta fall sidana sirarter som
snarast stimuleras av giftet.

BAKTERIERS MINNE

En intressant upptickt ar att
bakterier och enskilda celler kan
ha minne. Om de under kortare
tid utsatts for paverkan och an-
passar sig till den, kan de glomma
denna paverkan och efter kort tid
dter vara ganska forsvarslosa eller
pa nytt tvingas till anpassning.
Men om de utsitts for paverkan
under langre tid, blir minnet hos

(Forts. pd sid. 50)
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FAGEL, FISK
ELLER GRODA?

Vickers-Armstrong har konstruerat en luftkuddefarkost,

kallad VA-3, som nyligen satts in i reguljar trafik utanfor

Liverpool. Farkosten tar 24 passagerare och har en

maximal hastighet pa 110 km/tim. Den ar i férsta hand

avsedd att ta sig fram 6ver vatten, men klarar sig fint

aven pa land trots att den saknar vingar och hjul.

Av RUNE MELANDER

Liverpool i november

edan fore premiarturen hade British
United Airways salt tusentals bil-
jetter till arets sensationsresa.

De aksugna ville vara bland de forsta
passagerarna i den farkost som kanske
blir framtidens fortskaffningsmedel, ett
mellanting mellan bil, bat och flygplan.

Det ar alltsa fragan om en luftkudde-
farkost, ett fordon utan hjul och utan
vingar.

Beteckningen VA-3 star for Vickers-
Armstrong, den engelska firma som kon-
struerat och byggt farkosten.

Sedan den 20 juli trafikerar VA-3 Dee-
fjorden, inte langt fran Liverpool. De 25
kilometerna over vattnet fran Rhyl till
Wallasey tillryggaldgger farkosten pa 20
minuter med en hogsta hastighet av 110
kilometer i timmen. Med bil tar samma
stracka i det narmaste tva timmar.

15 KR ENKEL RESA

Befolkningen i luftkuddefarkostens
trakter kan alltsi komma fram snabbt.
Men gar det fort si kostar det ocksa
pengar: en enkel resa fran halvon Wirral
till Wales norra kust far passagerarna
betala 15 kronor for. ;

Den luftkudde farkosten vilar pa ar
normalt 20 centimeter tjock. Men det pa-
stas att VA-3 utan vidare kan klara va-
gor som ar narmare 70 decimeter hoga.
Om motorn skulle strejka forvandlas den
flygande farkosten till en flytande bat
med ovanligt utseende.

VA-3 ar trots de reguljara turerna en
forsoksfarkost. Darfor rymmer den inte
mer an 24 passagerare. Men storre efter-
foljare ar att vanta, sarskilt sedan bi-
len/biten/flygplanet gjort succé bade
bland resenarer och tekniker.

OCKSA PA LAND

VA-3 drivs av fyra Bristol Siddeley
turbopropmotorer, tva for att lyfta far-

3%

kosten och tva for att driva den framat
med hjdlp av propellrar. Motorerna ut-
vecklar vardera 425 hastkrafter.

Farkosten styrs av upprattstaende ro-
derenheter pa dicket. I stort sett pamin-
ner de om sidorodren pa ett flygplan.
Styrkraft far VA-3 dels av fartvinden,
dels av propellervinden.

Tva man klarar farkostens mandvre-
ring. De sitter i en forarkabin som ar
mycket lik ett flygplans. Ratten ar visser-
ligen inte halv, utan helt rund, men pa
golvet finns sidoroderpedaler med flyg-
plansfunktioner. En del av instrumenten
ar ocksa vanliga flygdito.

Forst och framst ar det tinkt att VA-3
skall operera over vatten. Trots att det
ingenting ar som hindrar att den ger sig
upp pa land. Ojamn mark besvdrar den
inte, inte heller gris och smakrafs som
sugs in i luftkanalerna. Men &@n sa lange
ar farkosten inte sa fardig att den klarar
av storre hinder: stenar och stubbar till
exempel.

NYA PROJEKT

Medan VA-3 far fram over Deefjorden
i ett moln av finfordelat vatten planerar
Vickers-Armstrong en storre och battre
farkost med beteckningen 3031. En annan
typ som ar byggd pa erfarenheterna fran

- VA-3 heter 3090 och skall snart vara far-

dig.

Det ar betecknande att ett flygbolag
star for de forsta reguljara turerna med
en luftkuddefarkost. VA-3 ror sig ju fak-
tiskt i luften, dven om den inte nar
hogre hojder.

Vickers-Armstrong arbetar intensivt
vidare pa sina luftkuddefarkoster, kanske
i den forhoppningen att de en ging kom-
mer att ersatta bade bilar och batar och
kanske flygplan.

Deras VA-3 lovar gott trots att ménga
problem Znnu &r olosta.

Tvé turbopropmotorer lyfter farkosten

20 e¢m &ver vahlnet och tva motorer svarar
for framdrivningen. De fyra »plankorna» pé
déck @r roder. Styrkraft fas av fartvinden.
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NYCKEL TILL RONTGENTECKNINGEN
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Generator

Oljekylare t6r motorn
Motorinfasten

Overfsringslinor frén gasreglaget
Avgasrdr med ljuddémpare
Drivaxel till luftkuddeapparaturen
Véxellada for luftkuddeapparaturen
Oliekylare for véxellddan
Drivrem for oljekylaren

Oljesump f&r vaxelladan

Bakre flakt

Framre flakt

Vattentdtt huvudskott

Yttre vattentétt skott

Léstagbar bogdel

10 fots propeller

Y
{
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N
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Bransletank for 1500 liter
Tanklock

Babords framre roder

Rérlig bakre roderhalva (jfr sidrodret p&ett flygplan)
Trimroder

Gasreglage

Reglage for propelleromstallning
Radioantenn

Kartstall

Vindrutetorkare

Roterande kollisionsvarnare
Navigationsljus

Dorr for besdttning

Dérr for passagerare

Halkfria fotsteg

Fonster med dubbla glas
Bagageutrymme och toalett

finunota.




Elastiska kant-
stolpar har
man péa Irland.
Tal pakorning

GRONT | MOSKVA

Ambulanser och brandbilar i till trafiksignaler. Samtliga trafik-  gatukorsningar ar s.D-m::)‘rd'nadeb"i
Moskva blir inte hindrade avrott  signaler kopplas &ver till gront »den grona vagen». Delia innebar

ljus | gatukorsningarna. Trafik- for utryckningsfordonet och ater-  att man aldrig behdver stanna for och syns p&
polisen har hir infort ett nytt gir till den vanliga rytmen sedan rott 1jus om man mellan 'l_(orsnlng- P B e
system, kallat »gréna gatan», som  fordonet passerat korsningen. arna haller en viss bestimd has-

innebdr att utryckningsfordon I Ovrigt &r trafiksignalerna  tighet. Av lraflk{lgnalema i

kan halla toppfart pA en huvud-  ovanligt vil synkroniserade i den  Moskva dr nu ungefir 95 procent

gata utan att behova ta hinsyn ryska huvudstaden. Mer @n 150  automatstyrda.

MOT VARLDSREKORDET

siktar Les Staudacher, Michigan,
USA. Han tinker aka fortare till
sjoss an alla andra, Donald Camp-
bell inriknad. Det flytetyg han
amnar anvinda ar ett jet-

drivet vidunder, konstruerat en-

B e 35 § FINT PA YAGKANTEN ar prévat kantstolpar av synte- upp till 300 meter nattetid. Till- tredje minut. Membranventiler

I i A‘\J'h- sgricken elier stenstolpar efter tiskt gummi och fatt mycket goda verkningen sker vid Du Ponts mellan de olika rummen tilliter

son jetmotor som utvecklar §.000 va&‘rf??‘:“ ‘i'r ofta " till hmer erfarenheter. De fyller de skydds- Maydown Works nidra London- att teknikerna talar med var-

hk. Det 10 m langa “rnr(:\k_eL om landsvag: P ;T;..; Nagon avbirande ansprak man kan stilla pa kant- derry i Nordirland. Intresset sigs andra och forhindrar att smutsig

i A o et skada A e sillan. Diremot StolPar och skadar inte om man  vara stort dver hela varlden och  andedrikt tringer in: All personal

: oreishry r‘Str;I:cs |“.h oy )ﬁg - :ff:::r d.-‘“ tid de ford.on som av till dventyrs kor emot. Dessutom b'and annat har Australiens polis bir speciella dammfria kléder.
} bekymret for Staudacher och hans 2

behover de aldrig repareras. Stol-  och vigmyndigheter gett dem sitt Innan de gir in i de dammfria
parna dr av solitt neoprene och  officiella stéd. Kanske nagot for rummen badar de i en luftdusch
har storsta motstindskraft mot  oss hidr hemma. for att f4 bort allt damm. Allt
kold, hetta, solljus, aldring och skrivande sker under skyddsskir-
mar, for en vanlig kulspetspenna
skulle kasta ut partiklar upp till
16 tusendels millimeters storlek
vid skrivandet. PA grund av denna
stora varsamhet vid tillverkningen
har tillverkningsdetaljerna en
tillforlitlighet pd mellan 92 och
98 procent.

kompanjon Rcbert Evans har va- en eller anpai nn!edning kor emot
rit att hitta en tillrickligi dem — och s blir fie d.yrbara att
sjo for rekordforsoket. En Aterstilla om ,‘.-{ li(ors ikull ellgr
hir jetdriven tingest kraver linga skadas. Mesta glidje med dem for
accelerations- och _retardations- trafiksikert}
strickor. De hoppas nu att Hub-
bard Lake skali visa sig tillriicklig. natten — om de ar

Miss Stars and Stripes II bhar vitmalade eller reflekterande.  adal
hittills natt 214 knop (386 km /tim).
Det dr fortfarande en bit kvar till
Campbells viarldsrekord 250 knop,
(450 km/tim), men, som sagt, de
jetdrivna sjofararna har gott hopp

s akull et atiias 9Ija. De ar elastiska och spricker LAGG DAMMET
i caehl inte. De kan slis ner eller bdjas PA HYLLAN

r vagen savil pa av pdkorande fordon men studsar

alltid tillbaka utan att ha tagit

Den reflekterande miirk-

PA Nordirland har man i flera ningen pa stolpens topp &r synlig

Et dammkorn som svivar om-
kring Inne i ett rum dir man
tillverkar precisionsdetaljer fo6r
satelliter och rymdfarkoster kan
orsaka skador for miljoner kronor.
Fukt eller damm som kommit in
under skyddsglaset i en solenergi-
cell kan reducera dess effekt i
rymden, vilket i sin tur medfdr
energiforlust. Smuts kan fa radio-
ior att kringla. Fukt kan orsaka
elektroniskt lickage.

For att forebygga sddana mikro-
skopiska misslyckanden arbetar
personalen som tillverkar utrust-

= ey e ning till rymdfarkoster i sirskil-
é = i - da dammfria rum. De har kontrol-
gj £ TER lerad luft som ir filtrerad och °
,‘;,; B e befriad frin nistan allt damm

och fraimmande partiklar som
svidvar fritt i vanlig luft. Filter-
utrustningen silar bort alla par-
tiklar som &ar tre tusendels milli-
meter eller storre. Som jamforel-
se kan nimnas att ett hirstrd fran
en minniska har en diameter pa
100 tusendels millimeter. Luften i
det dammfria rummet byts var

LR
S

e

/

EE framfor Ggonen, strick ut den  stora ut fast den avligsnare fak- Var uppfattning om rymd be- Cambridgeuniversitetet har ritat
andra armen si att den handen tiskt bara ger hilften si stor bild  stims av att vi lever | en atmo-  det hir exemplet: .
kommer pai cirka 80 em avstand. pa oOgats nithinna. P4 jorden dr  sfir som gor mycket fjirran fore- Det dr kuber bredvid varandra,

Bida hinderna ser fortfarande lika  vi vana att ratta till vira felsyner. mal dimmiga och vars mjuka men vilken sida #r nirmast? Se ett
skuggor hjidlper var avstinds- tag pd bilden och avgér om du
bedémning. LikasA hjilper oss ser kuberna ovanifrin eller un-
gravitationen — vart sinne for derifrdn — bada intrycken ir lika
tyngdkraften. litta att uppfatta och det beror

ETENSKAP

Av STEN SODERBERG

(' m ni tittar pa den hir bilden
Jsa kinner ni nog igen den
— den ar ett klassiskt gammalt
illusionsnummer som vill visa
hur bedragligt vart oga ar. Det
ni forst ser ar en pokal eller
sockerskal eller gammalmodig vas
eller vad ni vill kalla det. Men
se sedan pa de svarta profilerna
— det dr inte svart att uppfatta
dem som e¢n leende kvinna och en
nagot surare mansperson.

N4, numret ar som sagt gam-
malt, men vem kunde ana att det
skulle aktualiseras i en diskussion
om rymdfirder?

Det finns nu alla sorters rymd-
vetenskaper och en av de nyaste
ar rymdpsykologin, som ror sig
om hur minniskans sinnesorgan

fungerar under viktlésa farder i
det okinda stjirngnistrande mérk-
ret. Ni kanske minns att en av de
amerikanska rymdménnen utan-
for sin kapsel sag vita prickar
fara férbi. Han visste inte hur
langt fran kapseln de var. Flygan-
de tefat? Nej, det var en illusion
som hade samband med upphett-
ningen av kapseln. Men ‘vad kan
rymdmiinnen ytterligare raka ut
for ifraga om felbedémningar?
Det édr i synnerhet synsinnet
som kan medféra faror. Vi har en
mekanism som kallas det rymd-
konstanta medvetandet och som

. BOr att vi girna ser vana foremal

ungefdr lika stora, hur langt ifran
dem vi én ir. Gor ett experiment:
sitt ena handen ungefir 40 em

Tank er nu att vi nalkas ménen
for att landa. Skuggorna &r myc-
ket harda, sjilva dr vi forvirrade
av virt viktlshet, ingen atmosfirs
mjukhet hjdlper oss att beddoma
avstindet. Vi skulle mycket wvil
kunna uppfatta en krater som ett
berg och tvirtom. Eit sAdant miss-
tag kan bli olyckligt. Nir vi val
har landat pA manen kommer {6-
remilen ait te sig for smad och
alltfor avldgsna. le harda skug-
gorna kan uppfattas som fasta
formationer.

Om vi i rymden skall sitta sam-
man satelliter till startplattformar
kommer dessa att vara hart belysta
ay solen och troligen i form av
ramverk. Det ar latt for oss att da
forvixla de bortre delarna med

pAd nigot slags slump vilket du
ser f{orst. .

Na, naturligtvis finns det en
losning: vi kan konstruera instru-
ment som inte rdkar ut for illu-
sioner. I sjilva verket kommer vi
att tvingas till att lita mycket litet
pA vara 6gon (vara dron blir inte
besvirade — i atmosfirlés miljo
finns inga ljud).

Det finns ocksid en annan trost
— vara sinnen vanjer sig snabbt
vid nya forhillanden. Rymdmin
trinas ocksd i att se annorlunda.
Darfor kan det hiinda att de efter
lamplig anpassningstid aterigen
kan koppla av de instrumentella
hjdilpmedlen och bérja lita &l
sina 6gon. Det svara problemet ar
bara: Hur skall de veta nir de

|
|
|
|
|
|
g.
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ce framre. Richard Gregory vid borjar uppfatta foremalen ritt?
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MOTOR-TEKNIK"

Oljor, inkdrning
och oljeforbrukning

Hur mycket olja skall en motor egentligen dra? Vil-
ken typ av olja &r den bésta att anvénda? Betyder

:!nmt kérsitt och drififérhallan-
en. Det finns minga bilister som
;W okunnighet tar bilens oljefor-
brukning som ett tecken pi mo-

TEKNIKENS VARLD 23/62

i A | = . o e o ° ) -~
OU, RULLE RYMO, BERATTAR EN MASSA NA, GRABBAR ? NI OCH \ JAG HOPPAS fO:'b"‘-'knlngen délig kvalitet pa motorn? "Detta ar
SOM DU BARA KTAT PR’ MARS -.. HARS- JAG KJNNER TILL Sﬁg- \ ‘A l OET. MEN IFALL frcgor som manga nybhvnc bildgare staller sig.
Ww“f“’éf' AT SKATTRO e N ﬁ(us;; glé;;? D) [ | |4 wre veue Det &r ocksd ménga som kommer in fill verksta-
l S XK . OM DET, & . .
S '~ 8‘) | F 8er wag ‘5;; derna och klagar pé att bilen tar olja.
2 = \ J MYCKET oM

@ : i J FORLATELSE ! N«[a" kan tycka att frigan om torns tillstind och kvalitet. De
: 23 HEJ PR ER LYloljeférbrukning borde vara talar med aktning om bilmotorer
4 v AlLAS ("l enkel att klara ut, men det ir det som inte drog en droppe olja
& R < \glowi? emellertid inte. Narmast av_den mellan oljebytena. I sjilva verket
7 I l l ) SRS nPled“i“Ecn att det fortfarande skall en viss kvafmlcl“ olja nor-

] I {orekommer en hel del fordomar malt forbrukas vid korning. En

{ ~ (“ - 1 PA det hiir omridet. Olika motorer del olja som fastnar pa cyllnde'r-
'ﬁt\ (aRC 1 f‘ T drar naturligtvis olika mycket  viiggarna f{orbranns och en viss
5 W 1 F olja, beroende pi motorns kon-  del olja foljer med ut genom mo-
L ~ ) " Struktion, tillverkningsmetoder torns vevhusventilation. Naturligt-

vis skall oljeférbrukningen halla
sig inom vissa grinser beroende
pA de faktorer som tidigare
nimnts.

Den motor som icke drar en
droppe olja mellan bytena ar sa-
kerligen inte i basta skick. Att ni-
van pa oljestickan ar konstant
kommer sig av en utspidning av
vevhusoljan med brinsle som gar
forbi kolvringarna.

INKORNING ELLER EJ?

1 dag levereras manga bilar med
inkorningsfria motorer. Man har
kommit fram till inkérningsfrihet
dels genom att modernaste maski-
ner medger en myckel noggrann
bearbefning av motorns olika de-
taljer och dels genom att motorn
pa fabriken kors | s. k. slaprigg ett
visst antal timmar. Under denna
tid genomspolas motorn med het
olja. Forst darefter far motorn
sjalv borja arbetla. De partiklar som
vanligen lossnar under en inkor-
ning har da delvis redan lossnat
och spolats ur motorn, Det siger

sig sjalvt att denna Inkdrnings-
frihet 4r mycket bra men att mo-
torn under de forsta tusen milen
fortfarande undergar en successiv
inkorning och inslipning. Att sa
dr fallet framgar tydligt av att
dagens moderna motorer har en
viss tendens att ryka litet blatt ur
avgasroret och forbruka mer olja
an vad de kommer att gora nar
de passerat 1.000—1.500 mil.

OLJORNA FOR BRA1?

Kromade kolvringar i kombina-
tion med hogklassiga oljor gor att
motorernas livsiangd har o©kat
avsevirt, men det betyder #dven
att inkdérningsperioden nu ar ling-
re @n (idigare. Det betyder inte
att man far lov att i 500—1.000
mil ligga och kora sakta med mo-
torn. Ce tal mycket val hog
marschfart, men de kromade Ikolv-

(Forts. pd sid. 52)

Oljorna har de senaste aren fait avsevart forbattrade egenskaper, och det
finns i kensinmackarnas cliebarer oljor fér proktiskt taget alla behov.
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EINAS SYSTEM

Antligen en ny och realistisk giv for att
definitivt |6sa vinterkérningens halkpro-
blem. Keinas system ar ett hogeffektivt och noga ut-
provat slirskydd, konstruerat och utvecklat av den fran
otaliga isbanelopp under 30-talet legendariske finske
racerforaren S. P. J. Keindnen. Systemets goda effekt

ey

: e e SN

>S. P. J.» med sin egen segerrika konstruktion
Chrysler-Keinds Special 1931.

Material och egenskaper

Keinas-Hokken bestar av en
hardmetallkédrna omsluten av
delrinplast och finns i tre
langder: 13, 15 och 17 mm.
De lingre hokkarna placeras
ytterst och de kortare mot
mittlinjen av slitbanan. Del-
rinplasten »arbetar» utmarkt

val tillsammans med gum-
mit, verkar ljudisolerande
samtidigt som den mjukt
och elastiskt tar upp accele-
rations~ och bromspakan-
ningar. Delrinets mycket laga
friktionskoefficient har dess-
utom visat sig f en avgoran-
de betydelse for Keinds-Hok-
kens funktion och livslingd.
Nagon extra friktionsvirme
av betydelse uppstir namli-
gen ej i ett Keinds-hokkat

uppnés genomn att ett lampligt antal Keinds-Hokkar
av hardmetall monteras i speciella déck med férdiga
hél for montering av hokkar. Aven vanliga déck med
lampligt manster kan forses med hokkar. Keinés system
for sikrare vinterkdrning kommer att finnas enligt ne-
danstdende 3 ALTERNATIV:

B Keinds-Hokken monteras i
REGUMMERADE DACK
med fardiga hal.

B Keindas-Hokken monteras i
NYA SPECIALDACK
med eller utan firdiga hél.
B Keinds-Hokken monteras i
STANDARDDACK
med lampligt monster.

= det idealiska vinterddcket!

for sakrare vinterkorning

ken ett mycket tyst arbe-
tande slirskydd — den
lingsta hokken viger nam-
ligen inte mer #n ca 2 g. Da

* hokken dessutom #r inkaps-
lad i sitt ljudisolerande del-
rinholje, marks knappast fo-
rekomsten av metallforemal
i dacken.

VIKTIGT
vid hokkning
av standardddack

Keinds-Hokkarna kan med
ett speciellt borrningsfor-
farande monteras i saval
nya som begagnade stan-

" Bromsstricka

sultat, som tydligt visar Kei- [F===——==mmmmmmmr
nas-Hokkarnas goda effekt. : T
Vid en hastighet av 80 km/t

MED hokkar 30 m
Bromsstriacka
UTAN hokkar 80 m

Vid en hastighet av 40 km/t
Bromsstracka

dard- eller vinterdick. Det
ar emellertid av storsta
vikt att begagnade dack
har tillrdckligt kraftig slit-
bana kvar, sa att hokkarna
far stadipt faste. Kontrolle-
ra dven att monsterlamel-
lerna, dir hokkarna skall
monteras, haller ett mini-
miformat av 15X15 mm.
Sajpade dick ar darfor di-
rekt olimpliga att forse
med holckar. Den auktori-
serade gummiverkstaden
har utbildad personal som
hjilper Er med allt ro-
rande Keinds system for
siakrare vinterkorning.

- kan oka

»] ater” det

om hoklkade ddck?
Ljudnivan i ddck forsedda
med slirskydd star i direkt

proportion till slirskyddets
vikt. Darfor ar Keinds-Hok-

Hur ldnge
haller hokkarna?

Keinds-Hokken med hard-
metall i hela sin lingd ar
konstruerad att halla dicket
ut under normala korbeting-
elser. Korsitt och ringvard
kan inverka pa livslingden,
snabba starter med hjulspinn
mot hart underlag sisom
jarnvagsridls -och liknande
brytningsrisken.
Normalt slits de dock i takt
med bilgummit och gor god
tjanst under flera tusen mil.

Full fart
pa Brunnsviken

Vid en intressant ishanede-
monstration i vintras infor
en talrikt forsamlad expertis
fran motororganisationer,
polis, brandkar m. fl. fram-
kom foljande intressanta re-

Erfarenheten har ordet:

Verkmistare Folke Eriksson
Sodervulk, Stockholm

»Som fackman i gummibranschen anser
jag att Keinis-Hokken dr det effekti-

l‘ vaste och pdlitligaste slirskyddet. Kei-
nas-Hokken ger kortare bromsstricka, battre drivning
och dirmed okad sikerhet pd vintervig. Den framsynta

MED hokkar 6,5 m
Bromsstricka

UTAN hokkar 20 m
Som provvagnar anvandes 2
st Ford Anglia.

o

Dicken och hokkarna granskas
efter de manga pdfrestande
proven. Allt val!

Hos auktoriserade
aterforsdljare over
hela landet

Radgor med den auktorise-
rade aterforsiljaren om allt
som ror Keinds system, sa-
som dack och dackmonster
eller hur hokkarna bast skall
fordelas over slitbanan etc.
Alla aterforsiljare har per-
sonal som dr speciellt utbil-
dad pa Keinas system, och de
har dven erforderliga speci-
alverktyg for fackmaissig

montering av hokkarna.

BESTALL DACKEN
REDAN NU!

Ring eller skriv och begir
adress  och telefonnummer
till narmaste auktoriserade
aterforsdljare. Keinds system
for sikrare vinterkorning ar
representerat 6ver hela lan-
det.

déck, trots att hokkarna stian-
digt ar i rorelse i dackets slit-
bana.

Keinas-Hokken
i genomskdarning

Keinds-Hokkens arbetsprincip

,

sz,
Z7

-
-
77,

S\

N5
\fz

— e ——

T . e

————————

Hokken
pé is

Hokken
pé asfalt

Obelastad Hokk-

kammare

Hiar ovan visas Keinds spe-
cialmonster. Hokkar monte-
rade i varannan monsterrad
— ett rejalt och »greppigts
vinterdack!

Keinds-ddck utrustade med
Keinds-Hokkar ar en oslag-
bar kombination for alla vig-
lag. Hokkarna ger Keinis-
didcket enastiende gott viag-
grepp och perfekt sparhall-
ning vid korning i sévil sno
som pa isgata eller pa bar-
mark, Keinds-monstrets ut-
formning ger en Overlagsen
samverkan mellan didck och
slirskydd, samtidigt som livs-
lingden pé& hokkarna blir den
bésta tdankbara.

Allt flera gummiverkstidder
kommer efter hand att kun-
na leverera didck regumme-
rade med Keinds special-
monster med féardiggjorda
hal, vilket underldttar och

forbilligar monteringen av
hokka{na.

Hur méanga hokkar
per dack?

Som berdkningsgrund vid be-
stimmandet av antalet hok-
kar till varje dick kan man
ta bilens vikt. For varje 100
kg vagnvikt rekommenderas
10 hokkar per dick. Pa en
bil som viger 1000 kg bér
alltsa monteras ca 100 hok-
kar per dick. Denna norm
har framkommit efter omfat-
tande prov i alla tinkbara
viglag. Onskas broms- och
slirskyddseffekten ytterliga-
re okad kan antalet hokkar
latt kompletteras i efterhand.
Vind Er alltid till den av oss
speciellt utbildade och auk-
toriserade fackmannen — det
tjianar bade Ni och trafiksé-
kerheten pa!

uppliggningen av forsiljningen och den vil utbyggda or-
ganisationen med bl. a. specialutbildning av montorer for
korrekt montering av hokkarna dr viktiga faktorer som
okar trafiksikerheten. Dirtill garanti for hokkarnas goda
funktion och livslingd.»

Disponent Sune Holmblad
Stockholm

sOver 2000 mil i alla slags viglag —
mest isgator i Mellansverige och norr-
lindska svallisvigar — har tvd av vara
resandevagnar korts med Keinds-Hok-

™ i
ken. Resultatet svertriffade alla forvintningar! Den otrev-
liga, isande kinslan i maggropen vid plotsligt uppdykan-
de halka dr vi lyckligt befriade ifrin — vi som kér pd
?fgin&x-Hokkenb

Rallyforaren Bosse Ljungfeldt

[F= ’ sKeinds-Hokkar runt om dr mitt re-
\ ; ‘ cept nir det giller att ta sig fram och
dka undan. Kurvtagnings- och broms-
f - formdgan Skar suverdnt — dven i glas-
halt viglag, Och hokkarna tdl stryk! Vi far ju inte fram
som vanligt folk precis — men hokkarna hinger med for-
vanansvirt fint. Jag tycker dom dr fantastiskal

TEKNIKENS VARLD 23/62

FRANK DAHLBERG AB
Hornsgatan 67—69, Stockholm S6. Tel. 440350
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ALLT OM bilen

TITT
BLAND
TILLBEHOR

Efter en titt i biltillbehorsfirmornas lager skulle det
inte férvéna om en medeldyr bil utan storre an-
strdngning skulle kunna géras dubbelt sa dyr bara
med extrautrustning. Vilka detaljer som kan be-
traktas som oumbadarliga ar svart att saga. Manga
anser alla extra tillbehdr vara av ondo, andra &ter
plockar pa bade det ena och det andra. Det finns
perfektionister pa alla omréaden — sa @ven nér det
gdller bilars utrustning. Bara planboken vet gran-
sen . . . Allt om Bilen har tidigare presenterat prak-
tiska — och aven smatt flardfulla — tillbehor. Har

ar resultatet av nya besck i biltillbehorsafférer.

Foto: Stig Sjoberg

Till aydelningen sporibetonade tillbehdr f&r man rik 3 o
well trimningsljuddémpare som finns frén ca 80 kr.n;ne:;:‘:i'sl:“v:::::.
nare kostar ca 225 kr, trérattar finns frén 225 kr, avgasgrenrdr av special-
typ frén ca 200 kr. Koni stétdémpare kostar nérmare 100 kr weg.,ta,.
gasare finns fran 500 kr. Méarken fér overall eller/och Hubbi;:cia ko;tcr
négro kronor. Elmhorn-Troberg Racing Service f&r sadan specialutrustning.

(Forts. pa sid. 48)
TEKNIKENS VARLD 23/62

FOLKSAMS

pa verkstaden

Genom detta handiga "servicekort” kan Ni narsomhelst pa verkstaden och vid
bérgning, bilridddning samt vid andra tillfallen styrka att forsakringen ar ordnad
och vad den omfattar. Postens kvitto p4 baksidan visar att premien &r betald.
Med servicekortet i Er hand klarar Ni alla sjtuationer och har alla de uppgifter
tillgangliga, som Ni kan behdva lamna. Det ar en mycket god service som Folk-
sam har har ordnat for sina forsakringstagare — men den fordrar en motpresta-
tion fran Er sida — att Ni har kortet med Er i bilen. Da kan saval verkstaden
som Folksams skadefolk mycket snabbt ta stallning i ett skadearende

...och har ar 4 viktigé punkter for Er som tanker kopa bil!

bilforsakring som ni valjer bil — jamfor

OLKSAM

storst i bilforsakring

TEKNIKENS VARLD 23/62

— fin nyhet for Er som har
bilen forsakrad i FOLKSAM

SN (deg ken [Smidreisen
premieniva ST
AQ[XET ) bitre dn nigonsin

snabb
skade-

nu &nnu snabbare
med FOLKSAMs

reglering /askiassss

en fSrmén som Ni
endast far |
FOLKSAM

s ersiittningssummor-
battre na vid invaliditet
150.000 kr |
FOLKSAM samt
rehabllltering

forarskydd

11



- _ALLTID

BILTILLBEHOR  (Forts. frdn sid. 46)

Hemmapysslaren
har kanske behov
av en smorjspruta,
Branschaffarerna
for en hel del
olika typer. Den
minsta kostar
cirka 8 kr.

For att fo en
storre med hdvarm
maste man lagga

S s LY TR Ca——

till nGgon tia.

Natskydd for
stralkastorno  kan
vara praktiska

for den som

foretradesvis
fardas pa »sten-
skottsvégars. De
spanns  fast med
fiadrar och ar
latta att ta bort
vid rengéring av

Ett Boliden-ballor: ger Er

- o tralkast laset.
somumarldtia starter aret runt! Sy l1astargiase

Finns frén co
12: 50 i bransch-
afférerna.

Skidhallare finns i olika utféranden och till varierande priser. Pa bilden
ett universalstdll for 22 kr. Specialstall fér Volkswagen kostar ca 30 kr,

Tyvérr bérjar bilens vinterutrustning bli mer och mer aktuell. Tidigare har
presenterats bl. a. isskropor och olika medel att f& bukt med immo, och
i nummer 21 av Teknikens Varld tog Allt om Bilen en titt p&d motor- och
kupévérmare. En snoskyffel kan vara bra att ha nér plogbilen varit
framme eller man satt sig fast. Den pa bilden kostar 7: 50 kr. Under sé-
dana férhéllunden kan snabblénkar ocksé komma vél till pass. De kostar
frén ca 5 kr per styck. Den billigaste av de tv& bogserlinorna pé& bilden
kostar 6:50 kr och finns, liksom &vriga tillbehdr, i branschafférer.

JPHINE 1963 ¢
ZDatphine — hittills tillverkad i nara 2.000.000 exemplar —
fortsatter sin succébetonade karridr pd europeiska vagar.

Just nu har de forsta vagnarna av 1963 ars modell lamnat
de l6pande banden i Renaultfabrikerna och levererats till

Sverige. .

ZEUKE TT modelljdrnvdg

ZEUKE TT 4r den nya populara modelljarn-
vagen i skala TT, vilket betyder Table Top-
och motsvarar 1:120. Sparvidd 12 mm, litt-
placerad dven pA mindre ytor. Riklig sorte-
ring tillbehor: stationer, hus, broar, viaduk-
ter, jarnviagsévergingar med bommar, ban-
gardslampor och mycket, mycket annat.
ZEUKE TT uppfyller de kriasnaste modell-
byggares krav pa detaljrikedom och natur-
trogen utformning ay savil lok som vagnar.
ZEUKE TT ar framtidens modelljdrnvig som
finns i full sortering hos Thor Hobby, Ska-
negatan 53, Stockholm, tel. 4284 00 och Lek-
Tjanst AB, S:t Eriksgatan 42, Stockholm, tel. 50 50 06, samt Solna
Centrum, tel. 271060, Aven i vilscrterade branschaffdrer | lands-

orten.
Generalagent | Sverige:
P.H.W. Schmidf, Bjurséiragatan 92, Stockhoim-—-Bondhagen

SOOI B

I
e b

Generalagent SVENSKA RENAULT AB. Fack.

Dauphine 1963 heter DAUPHINE GORDINI. Utrustad med den
accelerationsvilliga 40 hk Gordini-motorn. En starkare, snab-
bare, sakrare bil — men fortfarande samma suverént ekono-
miska familjevagn. Lagt inkopspris, laga underhallskost-

nader, laga reservdelspriser, lag bensinférbrukning. Hogt,

stabilt andrahandsvarde. v
___________—-————————'.—‘
DAUPHINE GORDINI har 3-dubbelt4rostskydd bl.a. enligt ML-metoden.

Bromma 1. Ett 90-tal aterforsaljare och 175 aukt. serviceverkstader.
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Ni_kommer inte forbi
OBERGS FILAR

nar Ni kraver kvalitet

En fantastisk'modell— NYH ET

T 42 Gr en sagolikt elegant SEMO-byggsats
aysedd for 1% — 3% cc forbranningsmotor
eller elekfrisk motor. Byggsatsen innehaller
alla delar utstansade i flygplywood, lister
efc. Utforlig ritning i full skala samt bygg-
instruktioner medfoljer.

SUEW £ TRUEDSSON

AODELLFL /N OUSTHY - HALINO
— Ostergatan 20 —

“ressssesbe s e arsas s ear e

4 eessssas s e sasssssesebssrenn

L'. TV 23-62

“ s s e s e s s st vt as s r s s s
—— — — — — — — —

T 42—svenska flottans hyper-
snabba motortorpedbat

Utrustningsdetaljer av plast.
Lingd 930 mm, bredd 230

mm.
OBS! Modellen idealisk for

radickontrolll
Pris inkl. oms. kr 59:50
st LA 2 B el tele R D 7 290 |
... st Modellflygkatal.  1:30
+ porfo ...... 0:25
... st Scalextric -62

SYENSK katalog 1:25 I
... st Minic-Ships .... 0:60 l

... st Aurora Plastmod. 0:75
...stTriang TT Tég .. 075
... stFleischmann T&g 1:i—
... stRivarossi Tég .. li—
...stPocher Tég .... 0:75
. . . st Fritz Gabriel Skepps-

L ibeher/100. 275 |

dem stadigare — precis som nar
vi lar in en lixa eller ett beteende
genom langvarig upprepning.
Ibland kan bakterierna di >min-
nas» mycket linge och omedelbart
skydda sig mot faran. Detta inne-
bir en varning mot missbruk av
mediciner. Intressant &r ocksad att
ultraviolett bestrilning kan for-
findra bakteriernas arvsmassa si
att de tappar féormigan att ta upp
for dem skadliga gifter — de blir
immuna mot exempelvis penicillin.
Stralnings-»skadade» bakterier kan
vara envisare dn normala.

CELLENS s
REAKTIONSMONSTER

Den cybernetiska synen pd de
har foreteelserna ar alltsd att cel-
len har formaga att ta emot med-
delanden (kommunikation) och
ratta sitt upptridande darefter.
Det forefaller som om meddelan-
dena registrerades i form av for-
#ndringar i de langa molekylerna
och att cellen' diarigenom far ett
»reaktionsmonster>» som tycks ge
den mojlighet att anpassa sig ef-
ter yttre paverkan, att vilja ritt
vag for att skydda sig och for att
fylla sina behov.

Lat oss nu se pa nagra maskiner
dar cybernetiken i hogsta grad
spelar in. Nir vi ersitter manni-
skans lemmar och de enkla verk-
tygen med maskiner kallar vi det
mekanisering. Nar vi ocksa ersit-
ter minniskans styrande hand med
mekaniska, elektroniska eller
andra tekniska anordningar kallar
vi det automatisering eller med ett
modernt ord: automation. Vi an-
vander allt flera automater vid
tillverkningen av véra noddviandig-
heter och onyttigheter. Man sitter
ithop dessa automater till »trans-
fergator» sA att man i ena dnden
matar in ett ramaterial eller ar-
betsstycke och i andra #dnden far
ut en fardig produkt. Pa det sattet
kan man automatiskt tillverka cy-
linderblock, vevaxlar, radioappa-
rater, och det finns inga tekniska
hinder for att bygga hela bilar
och flygmaskiner automatiskt.

Dessa transfermaskiner utévar
ocksa kontroll 6ver sig sjialva. Med
fotoceller och eventuellt radioak-
tiva amnen kontrollerar de sin
egen tillverkning. Nir en produkt
inte godkanns av kontrollorganet
gar dess »klagomals till en styren-
het som raknar ut felet och ger
order om Kkorrigering at det felan-
de stillet. Processen kallas »feed-
back», Atermatning, en viktig term
inom cybernetiken.

I Sverige har vi nira nog hel-
automatiska flintpappersfabriker
och bagerier for att bara nimna
nagra exempel. (Wasa spisbrods-
fabrik i Filipstad var en tid virl-
den mest automatiserade bageri.)

Transfermaskinerna arbetar efter
i forvig inmatade program, precis
som alla datamaskiner goér. Men
det @r bra att minnas att detta
inte dr nagon nyhet for var tid.
For mer in hundra ar sedan upp-
fanns Jacquardviiystolen, som
viiver monster efter ett program
vilket vivaren kan viixla niir han
vill, Det var en cybernetisk me-
tod, men den nya vetenskapen
var da dnnu inte definjerad, hude
inte bestimt sina mal och medel.

SPELTEORIN

Ett annat omride dir cyberne-
tiken har hjilpt till att bringa
ordning Ar foretagsorganisation
- det som bist uttrycks med den

CYBERNETIK ... (Forts. fran sid. 37)

engelska termen management, or-
ganisation och ledning av foretag,
Hir anvander man en av cyberne-
tikens underavdelningar (aller
om man sd vill systervetenskaper),
namligen spelteorin. Jag skall inte
ga niarmare in pd detta matema-
tiska begrepp som ocksd brukar
betecknas som strategi och som
har anviints dven vid krigforing,
till exempel vid berikning ay
maximal effekt av bombanfall.
Den cybernetiska spelteorin skulle
ocksa kunna anvindas da det gil-
ler att styra en stat, bade politiskt
och ekonomiskt.

Inom datamaskintekniken talar
man om »inputs och soutputs, de
data man matar in och de data
man far ut. Vid f{oretagsledning
ar kundens, markn ford-
ringar att likna vid «input.. Fore-
tagsledningen behandlar dessa data
(efterfragan, moderikiningar) och
annan »input> som den far fran
produktionsavdelningen  (rdvaru-
priser, 16ner, maskinkapacitet) och
anpassar darefter sin zoutputs i
form av order till produlztion och
forsaljning, beslut om upplaning
av kapital och satsning pa nya
maskiner, anstillande elier avske-
dande av folk, forskning och pro-
duktutveckling. Cybernetiken stu-
derar ingidende detta skeende och

utbildar teorier och handlings-
regler.
INTELLIGENS?

Datamaskinerna ar naturligtvis
cybernetikens speciella ilsklingar.
Om dem har jag tidigare skrivit
en storre artikel i Teknikens Virld
och behover darfor inte ga nér-
mare in pid dem. Det hiander emel-
lertid oerhort mycket pa omriadet.
Bland de senaste nyheterna ir ett
hos IBM utvecklat program for
Damspel som gor att dess uppfin-
nare nastan alltid far stryk av
datamaskinen. Fragan om data-
maskinens sintelligens> ar fortfa-
rande foremal for debatt — be-
roende pa att man inte kan enas
om en bestimning av vad intelli-
gens ar.

Apropa intelligens, bor vi nog
tala lite om minniskohjirnan, cy-
bernetikens frimsta studieforemal,
samtidigt ocksad det svaraste. Vi
vet fortfarande ganska lite om hur
vara 10—15 miljarder hjarnceller,
neuronerna, arbetar. Genom sti-
mulans bland annat frin det cy-
bernetiska tinkandet har man stu-
derat till exempel hur snabbt
hjarnan arbetar. Man talar om tva
olika sorters »hjirn-tid> (som inte
kan jamforas med klocktid, efter-
som klockan kan vridas tiilbaka
men hjirnans tid bara har en
riktning, >mot graven»). Den tid
det tar for en enda nervcells med-
delanden (det brinns, det luktar
illa, det smakar gott, det blixtrar,
det smiiller, alltsi sinnesintryck,
eller det gor ont i magen, hjirtat,
kniiet, alltsd inre rapporter) att na
en hjirncell, neuron, ir omkring
en millisekund (en tusendels se-
kund). Men sidana meddelanden
siinds i praktiken 1 ssalyor» och
uppfattas av manga, tusentals eller
miljontals neurvner pid en ging.
Den tid det tar att bearbeta
signalerna kallas alfatid och  &r
100 giinger lingre, alltsi en tion-
dels sekund. Det iir pd den tiden
de elektroniska utslag sker 1 hjiir-
nan som &r miitbara i apparater
— elektroencefalografer. Den tiden
behdvs f6r att vi skall kunna bilda
08§ en uppfattning om vad som
sker,

TEKNIKENS VARLD 23/62

Harry Jansson, Siffle
ordf. i Sveriges Bil-
skolors Riksférbund

FIRESTONE — VISKAFORS TRAFIK-INFORMERAR:

VERIGES BIL-EXPERTER
SJUNGER UT OM VINTERDACKEN

Eric Redsjd, Stock-
holm, poliskommissa-
rie vid Trafikpolisen

Gunnar Andersson,
Eskilstuna, v. ordf. i

Sv.Droskbildgareforb.

Harald Sparrman,
Stockholm, dir. i Sv.
Handelsresandef&r.

Breda, ruggade vinterddck med skarpa
gripkanter ger Er klart battre faste i
halka — nir Ni skall starta, svénga,
stoppa. Tvekar Ni fortfarande? Kér in
till ndrmaste gummiverkstad och fraga
efter EXPERTERNAS OPPNA BREV
TILL SVERIGES BILFORARE!

NI TJANAR

9 BROMSMETER REDAN
VID 30 KMI/TIM

Nu kan Ni minska Er bromsstracka pa
tdande is med en dryg vagnldngd redan
vid 30 km/t, om Ni kér pa breda, rug-
gade T & C-dick. Det visar den serie
?ester, som genomférts pa svenska sjo-
isar med T & C-dick pa alla hjulen.

GRATIS

Kér in till gummiverk-
staden och hdmta Ert

ex. av Experternas Uppna Brev. Friga
samtidigt efter trafikpolisens vinterlek-

LANDETS IDAG MEST SALDA VINTERDACK

tion. Gratis sa langt upplagan récker.

irestone 1.

TEKNIKENS VARLD 23/62

TILLV. VISKAFORS



Mo mr

{varning for halka}

inne-ute-termometer
for bil

lonsam anskaffning — spar
reparationer

Nar temperaturen sjunker mot
noll varnar instrumentet: »An-
passa hastighet och korsatt till
eventuellt kommande halka.»

e 49:50)

Rekvireras fran

INGENJORSFIRMA STRAUCH

Vallingby 1, Box 102. Tel. 870315

S ...

billiga, praktiska handbocker
fran Bonniers Oppnar dorren
till en ny hobby — gor fritiden
roligare
[ Klara bilen aret runt (vard
och korteknik) 5: 75
] Knopar 5:75
] Birgitta Wallgren: Bastu

Abastubyggc och -skotsel) 5: 75
] Ake Janhem: Bétnavigering

»0 MO _ﬂLIGAT” QﬁOT?I"-TEKmI"( e | (Forts. fran sid. 43)
MOJLIGT

ab"‘fé'b.t ) m‘iﬂg&

HAN
106 DOD
PA ALLT

KNARR

Han gjorde en fin affir,

nir han kopte den gamla
villan. Det var bara ett fel.
Trapporna knirrade, golven
knarrade och trapprickena
var gistna och 16sa. Felen
avhjilpte han [latt
Plastic Padding, som han
fyllde i alla hiligheter och
allt blev stumt och tyst.
Overallt  behdvs  Plastic
Padding. Overallt siljes
Plastic Padding. Riktpriser:
(exkl. oms.) tub 3:90, 1/2
kg 8:50, 1/1 kg 14:50. Akta
endast med Plastic Padding-
mirket.

med

6:95
] Ake Janhem: Att segla -sma-
bat 6:95

[J Ake Janhem: Bitutrustning

575
] Plastbatar (val och skotsel) 6: g5
Oms tillkommer

Posta kupongen redan idag!

Till Biblioteksbokhandeln, Biblio-
teksgatan 12, Stockholm C

Sind mot postforskott ... ex. av
den bok/de bocker jag satt kryss
for ovan.

AT CaE IR0 s r s ey o seersss ssensssonseroesss

Postadress: -.ovoeseesrasonnnss 1V, 23782
52

TANDSTIFT|{

Det enda
standardstiftet
med koppar-
elektrod.

|
t
T
%

I

Sasom framgér av ovanstdende
diagram har bilmotorns toppeffekt
skat med &ver 312 procent, liter-
effekten med 200 procent, varvtalet
med 90 och kompressionstalet med
ndra 85 procent pa tjugo &,

Diagrammet visar sambandet mel-

ringarna, det forbittrade mate-
rialet i lager och cylinderlopp och
den goda smorjoljan gor att ytor-
na, som betraktade genom mikro-
skop ser ut som ett manlandskap,
inte sd snabbt slits in mot var-
andra. Det #dr helt riktigt att ol-
jorna de senaste aren fatt avse-
vart forbédttrade egenskaper. Om
man tappar av inkérningsoljan pa
en ny motor och anvinder en
»forstklassig» smorjolja i stillet,
har man goda chanser att fi be-
hadlla en extra hog oljeférbrukning
anda upp till 2—3.000 mils kor-
ning. Naturligtvis skall man inte
bete sig pa det viset, utan den
av fabrikanten levererade inkor-
ningsoljan skall naturligtvis be-
hdllas i motorn tills foéreskrivet
milantal uppnés. Motorer med hog
oljeférbrukning #dnda upp till
2.000 mil och diar man i likhet med
det felaktiga exemplet fran forsta
milen kort pd en »forstklassigs
olja har vid upptagning visat att
kolvringarna endast varit inslitna
halften s& mycket som nor-
malt. Av den orsaken skulle man
kunna formoda att det vore limp-
ligt att sedan fabrikens inkér-
ningsolja tappats av fortsitta kor-
ningen nigra hundra mil pd en
olja av enklast mojliga sort. (Na-
turligtvis en olja avsedd f6r ben-
sinmotorer, typ ML i 16s vikt i
stillet f6r burkolja.) Nér oljefér-
brukningen borjar stabiliseras #&r
det dock dags att gh tillbaka till
en olja av hogsta skvalitet» pas-
sande de driftférhhllanden som
motsvarar olja typ MS.

VAD AR NORMAL
OLJEFORBRUKNING?

I en del instruktionshbcker star
redan fr&n fabriken angivet att

4
Oljeforbrukning 1it)100 mil

normal oljeforbrukning ar t.ex.
ca 1 liter per 100 mils koérning.
Eftersom man fir en hogre olje-
forbrukning om man anvinder
motorn for snabba korningar med
hogt varv och att ovriga drift-
forhallanden verkar, s4 kan man
inte ange en exakt siffra for olje-
forbrukningen. Diremot brukar
man vanligen ange oljeforbruk-
ningen i liter per hundra mils
korstracka i  forhidllande till
brinsleférbrukningen. Har jag en
bil som drar en liter bensin per
mil, kan jag siga att normal olje-
forbrukning ligger mellan 0,3—ca
1,5 liter per hundra mil. Skulle
forbrukningen vara mindre, maste
den betraktas som otillricklig och
man kan misstinka att fel pA mo-
torn foreligger. Tar den mer olja,
foreligger ocksd fel pa motorn,
som kriver en nirmare undersok-
ning. Vidstiende diagram over
sambandet mellan oljeférbrukning
och bréansleférbrukning kan anses
.som ett gott medelvirde for in-
kérda motorer. Naturligtvis okar
oljeforbrukningen med en motors
forslitningsgrad liksom den &r
storre under inkérningen. Om en
motor gir bra men férbrukar mer
olja &n vad som anses normalt
enligt diagrammet, ér det inte all-
tid férsvarbart att gora en kom-
plett motorupptagning med exem-
pelvis kannringsbyte. En extra
oljepdfyllning under en tid
av ett Ar kostar 25—30 kronor,
medan en upptagning av motorn
kostar 3—400 kronor. Man bor
dven titta pA motorns allmintill-
stind med hjidlp av vakuumprov
och kompressionsproy innan man
tar till alltfér kostnadskriivande
motoringrepp.

(Forts. pd sid. 54)
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lan oljeférbrukning och brinslefor-
brukning och kan sédgos vara ett
25 gott medelvdrde for inkirda mo-
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tressantare arbete
medan Du studerar till

fter vilutbhildade tekniker och ingenjorer.

visar att ingenjorsbehovet i Sverige okar annu
-:at. Tiotusentals nya ingenjorer behovs inom
iren, och alla kan rikna med mycket goda
tare an Du tror for Dig som har teknisk
arbete att studera till NKI-ingenjor. Du far
ligt stod av NKl-skolans vanliga och hjilp-

samma lirare. NK1-skolans speciella studieteknik, den moderna
utformmingen av undervisningen samt den personliga uppligg-
ningen av studicarbetet och den omfattande fria elevservicen
oor studiearbetet littare, roligare och snabbare. Du kan be-
i:u'xlla Din inkomst under studietiden, och formanliga betal-
ningsvillkor underlittar studiestarten och forbilligar studierna.
Dessutom har Du som NKl-elev méjlighet att soka fina sti-

pendier.

INGENJORSUTBILDNING

examen ~ 16 oli

olika linjer

2 o

= nya, snabbare végar till -
B Hagre fackingenjSrskurser — med

linjer

NYHET I HOST

B Fackingenjdrikurser med examen

W L&roverksin enjSrskurser
hckshlﬂin’]m med ﬂu'li:‘mncn

Aerody
Instrumentlara
Flygkunskap
Flygléra, :
Varme och sanitet
Varmeteknik
Véarmelednings-
skdtsel
Sanitetsteknik

vV, tilati taknik

sexamen, 16 fack, 42 linjer

Kemi och kemisk
teknologi

Kemisk apparalldra
Livsmedelskemi
Ytbehandling 4
Teknisk vattenkemi
Teknisk fettkemi
Metallurgi %
Orguni.sk.Lkeml

al olikn.linicr v o N ;’Iankemi
B rveraingenidnikvrser pé Koireani 2" | pigstteknik 11
10 olika linjer Elck!lrohlmik | Textiteknik
e Installationst " -
INDUSTRI OCH TEKNIK Elekir'ukka.rllégq- &‘;rr;‘:"‘k"'k
A ingstekni il s
Nrbmloduniumr ;mk“ulmv Elekiriska maskiner | farsélining
ya, moderna randskydd h opparater Produktion och
formans- och Informationskurs gchopps rsonal
Torkmistarkurser | i MTM B nanoknik | 1
. :r .o‘hh‘ k:ck Lryfklul!s.!Lekmk Radioteknik AKADEMISKA
dier f5r uthildning | Arbetsledning Erndueinik | KURSER
‘:-u olika yrken: | Maskinteknik a:.;...ﬁk ':sf
vy
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DO_uinuIrOr BETALNINCS' kvrser i
riftsledare Matematik
E'-l-mlnéluldr av VILLKOR vi“"’""i b
ast B och C ektoralgebra
El-montar NKI har tagit initiativet till att | REALSKOLA OCH
lyomekaniker P P . k
\utmdstare gora betalningsvillkoren mycket | cyuNASIUM
'énmin formanligare for fritidsstuderan-
:""r:"":"" de. Vid avbetalning har NKI HANDEL OCH
Maskinritare bla. slopat den sedvanliga for- | KONTOR
odiotekniker dubblingen av forsta manadsbe- P iK
°d;“’(:°|°9rnliu talningen. kY
vglw::d"c" Léds nirmare om dessa och andra |NTRADESKU!SER
Textiltekniker nya {Grmdner i kursprogrammet.
e, e ] PSYKOLOGI
*lekni srkstadst L o
Vaamasiare Vaieverkateknik | brggnedsielnik | SOCIALA STUDIER
rme- och juteriteknik gbypQn OCH
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KAN BLI
INGENJOR
INOM DITT
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Du som har ett tekniskt yrke, ir ju
"halvvigs ingenjor” genom praktiken.
Nir Du bérjat Dina NKI-studier kommer
Du att mirka hur Dina teoretiska
kunskaper okar for varje brev. Dina
chefer kommer ocksa att miarka det...!
NKl-cleverna avancerar ofta redan
under studietiden, 1onen stiger, arbetet
blir intressantare, lingt innan Du ar
klar med Din examen.

GRATIS!

far Du NKI-skolans
tva stora tekniska
studichandbocker, som
ger Dig alla tips Du
behaver for en lycko-
sam start pa vigen
mot framgang.
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fidkistyrka.

Ldge 2. Inkopplas
och fldkistyrkan

Ldge 3. Avstangt.

Lidge 1. Ger kalluft med full

varmen
minskas
(= okad varme). Varnings-
lampa i tryckknappen tdnds.

NU med

kontroll

dige gor det sjdlv!

1 ars

: garanti

pekfinger-

IETIA

(patentsgkt)

och snabbkoppling.

Littmonterad — den hén-

Godkdnd av Springdmnes-
inspekt. enl. S&i nr 56 B 2.
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Julens fornamlig-
aste presentbok

om sin far.

ar en hogst charmeran-
de minnesbok som i ord

och bild vill forscka
spegla var monarks
langa, rika, pliktmed-

;{etna och meningsfyllda
iv. -

VAR KunG 80 Ar

Har moter ni var kung i en samling bilder — del-
vis unika — som tjusar. som hjalper er att minnas,
majestiten vid riksdagens &ppnande. glad och le-
ende ute bland sitt folk. som lycklig familjefar i
kretsen av de sina. Dessutom berattar prins Bertil
och Sigvard Bernadotle mycket personliga minnemn:

VAR KUNG 80 AR
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Finns att kopa i bokhandeln och press-
byran il ett pris av 7:95.

Tin Anlén & Akerlunds Férlags AB
Box 3267, Stockhoim 3

€ EEEEEEEEE

VARVRAKNARE
oumbarligt Instrument for den verklige
motormannen, som vill ha full upplysning
om motorns arbete. — Enkel montering.
Prospekt frdn narmaste &terforséljare
eller generalagenten

mofor-fieron

Malmd Stockholm Goteborg Sundsvall
54

Vad Ni #4n har
sysslat med s&
blir den smutsi-
gaste hand ren
med snabbver-
kande Fenom.

MOTOR-TEKNIK. ..

OLJEFORBRUKNINGEN
STORST | BORJIAN

Gar vi tillbaka till motorer i
nya bilar eller nyrenoverade moto-
rer i gamla bllar, kan det vara
lampligt ait siga nagra ord om
hur oljeféorbrukningen successivt
andras och hur kontroll av exakt
forbrukning skall ske. Forst och
fraimst har en moiors oljeférbruk-
ning inte stebiliserats forrin efter
ca 700—1.000 mils korning, och
det dr darfor timligen menings-
lost att fore denna korstracka
gora sig alltfor stora bekymmer
om oljeforbrukningens storlek sa-
vida inte exceptionella férhallan-
den foreligger. Dessa brukar van-
ligen i sd fall bero pa ett yttre
lackage. Ar det mycket stort bru-
kar det inte vara svart att spara.
Det kan vara en packning till
ventilkdpan som &ar (trasig eller
ligger snett, sa att oljan nastan
sprutar direkt ut. Ibland kan det
dock vara nodviandigt att gora ren
motorn for att kunna bestaimma
orsaken till lickaget. Direfter
skall bilen koras med mattlig fart
ett par mil och sedan aler kon-
trolleras. Det brukar vara ganska
latt att fa fram stillen dar ny
olja har lackt ut. Oljelickage kan
upptrida vid. oljetragets fram-
eller baksida eller vid en sido-
platspackning. Nagon garg kan
vevhusventilationens 6ppningar ha
blivit igentippta med resultat att
trycket i vevhuset stiger kraftigt
och pressar ut oljan t.ex. vid
bakre ‘ramlagret.

TALA MED VERKSTADEN

Om oljeforbrukningen trots att
inget yttre lickage forefinnes
skulle forefalla att vara alltfor hog,
bor man speciellt efter kop av ny
vagn patala forhallandena for

serviceverkstaden och i samband ,

med verkstaden utféora en mer
exakt kontroll av oljeforbruk-
ningen. Enligt verkstiderna fore-
kommer atskilliga fall av klago-
mal pa hog oljeforbrukning pa
olika typer av motorer, men till
den allra storsta delen rattar for-
brukningen till sig sjdlv bara bi-
len fatt tillrickligt manga mil pa
nacken. I enstaka fall kan
naturligtvis ett rent mekaniskt fel
pa motorn foreligga, och darfor ar
det inte fel att under bilens ga-
rantitid diskutera en till synes
onormal oljeforbrukning med
verkstaden.

KONTROLLEN

Med varmkord motor placeras
bilen pa plant underlag, varefter
motoroljan tappas ur. Man later
aven startmotorn dra runt motorn
sa att alla oljekanaler toms, och
man ger inotorn tid att lata all
olja rinna ut. Diérefter slas ny
olja i. Oljan skall vara noggrant
uppmiitt, helsi bér man viga upp
oljan. Direfter noteras vigmita-
rens stiallning och bilen kors tills
oljenivan sjunkit till det nedre
strecket pa oljestickan. Eller ock-
sa kors bilen ett bestimt antal
mil. Nar bilen ater kommer in for
kontroll tappas oljan av pd samma
sitt som tidigare och uppmiites
eller uppviiges. Med hjilp av
skillnaden mellan foérsta och an-

dra mitningen och den korda
vigstrickan riknas oljeforbruk-
ningen ut | liter per hundra mil.
SKENBAR
OLJEFORBRUKNING

En viss tendens tili skenbar

oljeforbrukning kan man tyviir
fa genom att mgn dr mindie

(Forts. fran sid. 52)

noggrann vid kontrollen av olje-
nivan. I stillet for att kontroliera
oljan i kall motor, nir bilen stir
pa plant underlag, kor mfm kan-
ske in pa en pbensinstation och
later servicemannen dra upp olje-
stickan och konstaterar att  det
nog gar att fylla pa en halv eller
en liter. I verkligheten rymmer
inte motorn denna miangd, bero-
ende pa att vid kontrolltillfillet
har inte all olja runnit tillbaka
ner i oljetraget. Oljan ar kring-
kastad pa olika delar i moiorn,
och resultatet blir en overniva
som ger snabbare oljeforbrukning
och dven kan ge upphov till extra
sotavlagringar. AvV denna anled-
ning har bilfabrikanterna numera
dvergatt fran den tidigare m:
ringen med fullniva och
nivd pa oljestickorna. I
finns en markering for ritt olje-
niva, ett streck vid vilket det &r
dags att fylla pa oljan. Mellan
fullstrecket och pafyliningsstrecket
skall inga atgarder vidtagas

MOTOROLJANS
UPPGIFTER

Som - framgar av diagram har
motorerna under de senaste 20
aren fatt betydligt okat varvtal,
hogre kompression, storre liter-
effekt och for varje ar Okat hast-
kraftsantal. Allt detta stiller
storre krav pa oljan bade som
kyl- och smorjmedel. Naturligtvis
har bade motormaterialet och till-
verkningstoleranserna undergatt
forbattringar i takt med motorer-
nas utveckling. Fordringarna pa
oljorna har ocksa okat, och man
begiar i dag av en olja bade god
smorjformaga, hog temperatur-
bestindighet, hog oxidationsbe-
stindighet, god renande férmadga
samt stor formiaga att motsta kor-
rosion. Dessutom skall oljan kunna
halla normala fbororeningar upp-
losta i finfordelad form, sa att
dessa foljer med oljan vid olje-
byte. Det ir ingen tvekan om att
oljorna har utvecklats helt i takt
med motorerna och att oljor-
na for svara driftforhallan-
den verkligen skonar motorerna
pa ett helt annat siatt &n vad de
hade mdjlighet till for nagot tio-
tal ar sedan. Viktigt ar att man
byter olja och oljefilter inom fore-
skrivna intervaller. Det ar korta
strickor och manga Kkallstarte:
som utsitter motorerna for den
hardaste belastning, och hirvid
maste oljan bytas oftare #&n nor-
malt. Langkérningar pa landsvig
ar de minst krivande. Nir det
galler val av oljefabrikat kan vi
i dag lita pa de stora foretagens
goda anseende, och det ar mycket
fa motortillverkare som foreskri-
ver vilket oljefabrikat som skall
anvandas.

ORSAKER TILL ONORMAL
OLJEFORBRUKNING

Den onormala oljeférbrukningen
uppstar endast i undantagsfall pa
nya motorer, men ir naturligtvis
inule ovanlig pd gamla motorer.
Fjuljnndc orsaker brukar da fore-
l’l'nnns. Slitha  inloppsventilstyr-
ningar, for stora spel pd vev- och
ramlager samt det allra vanligaste
felet, slitna eller fastbriinda kolv-
ringar eller alltfér slitna  cylin-
derlopp. Cylinderloppen blir van-
ligen bide koniska och ovala vid
hart slitage. Bland de direkta or-
sakerna till den higa oljeforbruk-
ningen bdr dven nlimnas for
hég oljeniva, yitre lickage och

l[,’L‘lllx‘l[)[)tﬂ vevhusye atlonsopp:
entilat ¥
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FOR ALLT SOM RUlUlR, HAR GOODYEAR DHCKEN NI BEHOVER

G_czodyear nu med JUFSYN ger

Goodyears nya revolutionerande syntet-
gummi Tuisyn, som ingar bade i Winter
Service och All Season, haller dacken

rare vinterkorning. Trots sin mjuka smidig-
het ar Tufsyn det mest motstandskraftiga
av alla vara gummimaterial. Det betyder

~méanga extra mils kérning aven pa torra

véigar — och alltsd battre dackekonomi.

mjuka ochi smidiga under strang vinter-
kyla. Det hetyder battre vaggrepp och sak-
i

b

Ot 0 i 7
O, i

WINTER SERVICE med tusentals skarpa
monsterkanter graver sig ner i sndn for att
ge sakert faste i djupt snofore.

TEKNIKENS VARLD 23/62

ALL SEASON

limpor sig lor lata
snolorhélianden och barmark

ALL SEASON med ;iet vinklade dackmonst-
ret ger stabilt vaggrepp och Ni bromsar
sédkrare | vintervaglag.

TTRE DRAGKRAFT
ORRE SLITSTY

3 argument
for Goodyear-
dack:

DEN NYA
SLITSTARKARE
GUMMIBLANDNINGEN

DE SAKRA
DACKMUNSTREN

DEN STARKARE
DACK-CORDEN.
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Ahlén & Akerlunds
tidskriftsstipendium 1962
15.000 kr.

Stipendiebeloppet ar avsett som ett erkannande for fram-
staende insatser i svensk periodisk press och som uppmunt-
ran till fortsatt medarbetarskap i denna. Ratt att ifraga-
komma for detta stipendium har alla svensksprakiga for-
fattare, journalister, illustratorer, tecknare, layoutman och
fotografer, som under tiden 1 dec. 1961—30 nov. 1962
medarbetat i periodisk press. Stipendiet kan, efter stipendie-
namndens bestimmande, utdelas med hela summan till en
enda stipendiat eller fordelas pa flera personer, dock hogst
tre stipendiater pa 5.000 kr vardera.

Stipenidiendmnd for 1962:

Ordf. i Sveriges Forfattareforening, . Rektor fil. dr Stellan
Arvidson.

Repr. for Publicistklubben, Redaktor Martin Stromberg.

Repr. for Svenska Journalistforbundet, Redaktor Olle Petrini.

Ordf. i Foreningen Svenska Tecknare, Konstndren Edward
Lindahl.

Ordf. i Pressfotografernas Klubb, Fotograf Tore Falk.

samt Bokforlaggare Albert Bonnier jr (ordf.), Bokforlaggare Lukas

Bonnier, Forlagsdirektor Tore Nilsson, v. Forlagsdirektorer Erik

Westerberg och Sven Sormark och Chefredaktor Fru Elisabeth

Tham, samtliga fran Ahlén & Akerlunds Forlag.

Senast den 30 november 1962

skall ansckan och arbetsprover (fran sokande) eller anmilan samt
arbetsprover (fran niamndledamot eller utomstaende) vara nidmnden
tillhanda skriftligen. Namnden Zger att uteslutande taga hansyn till
ansokningar och anmalningar, som inom foreskriven tid inkommit
skriftligen under adress: Ahlén & Akerlunds Tidskriftsstipendium 1962,
Sekreteraren, Torsgatan 21, Stockholm Va.

DISNEYLAND
— ALWEG-bana

MWEG — detvdrldsberomdafram-
tidstdget finns nu att f& som modell-
bana i gediget Schuco-uférande —
en faniastisk bana som erbjuder né-
got alldeles nytt i frdga om spér och
tagsystem. ALWEG-banan kan man-
Gvreras pdsammasattsom modellidg
med mandyrerbara och
automatiskt instdllda vax-
lar o. signaler. Stigningar
och fall upp till 259, be-
reder inga svarigherer.

Riktpris

92:50

inkl. oms.

Rekvirera utférlig broschyr hos
generalagenten

— sitter modernt ligt pi
hoften ® smartaste plagget
pa fritiden ® det mest prak-
I tiska och slitstarka i jobbet

*) Blue Bell Inc., varldens storsta
tillverkare av fritidsplagg

Friga efter Wrangler
jeans i Er herrekipering!

ALWEG finns aft képa | varuhus,
leksaks- och [drnaffdrer

raga

Teknikens Varlds experter besvarar
endast fragor av allmant intresse.
Inséndo  fradgor maste forutom
signatur vara férsedda med insén-
darens namn och adress, Kuverten
skall méarkas »Bil>, »>Flyg», »Bats,

etc. Postadressen ar Teknikens Varld,
Sveavagen 49, Stockholm Va.

- MC Mor"sn'm}

Fraga: Jag undrar vilket siitt
som ir det biasta att trimma en
Vespa Popolino cirka 10—20
km/t pa? 16 ar

Svar: Om vi raknar med att
Vespan gar normalt, dvs. cirka 75
km/t, skulle- den alltsa trimmas
till att ga 95 km/t. For detta be-
hovs ungefar 2,5 hk ytterligare,
och s& mycket far man knappast
fram si dar utan vidare. Vespa-
fabriken och generalagenten stil-
ler sig avvisande till trimning,
varfor nagra utprovade trimnings-
anvisningar hir inte kan ges. Nor-
malt kon man pa de flesta tva-
taktsmotorer na en viss effektok-
ning genom hojning av kompres-
sionsforhallandet och minskning
av motstdnd i insugssystem. Allt-
sd: putsa och polera insugs- och
overstromningskanalerna, ju mer,
desto battre. Tillverka en pack-
ning lika som cylinderfotspack-
ningen av aluminiumplat cirka 1
mm tjock. Denna kompressions-
bricka monteras under cylinder-
foten med en vanlig packning un-
der och en over. Eftersom cylin-
dern nu hoéjts 1 mm har kom-
pressionsforhallandet sinkts. Det-
ta motverkas genom att cylindern
och topplocket kapas av cirka 1
mm vardera. Dock méste man
kontrollera, genom att ligga en
klump modellera pad kolvtoppen,
att kolven och topplocket inte far
kontakt. Det framgar inte av fra-
gan vilken arsmodell av Vespa
Popolino det ar fridga om. Om det
4ar en slidmatad modell varnas pa
det bestiamdaste for att utan er-
forderliga kunskaper och resurser
andra pa insugningstiderna genom
att dndra pid vevaxelns utform-
ning.

BATAR

Fraga: Jag tjarade 1960 en ma-
sonitbat 1 skarvarna. Kan Tekni-
kens Virld upplysa mig om huru-
vida det finns nAgon fiirg som
biter pa tjira? IKKE
Syar: Savitt vi vet finns inte
nagon sadan fiarg 1 handeln. Vid
malning pa tjara — dven om man
putsar bort si mycket som mojligt
ay tjaran — méaste man rikna med
att f4 genomslag och misstirgning
ay malningen.

Friga: Jag har en flatbottnad
plywoodeka som iir 3,85X1,45 m

—MEDEL—

/ \
7 \
CEP LAY
Kurre Hamrin, kanske varl-
dens framste ytter, lands-
lagsman otaliga’ ganger och
en av stottepelarna i ett av
Italiens topplag, Florens,

fortsatter:

»Jag gillar snabbhet bade
pa planen och nir det gil-
ler bilens vard. Detta ar
ocksa en av anledningarna
till att jag gillar Gemas
Glanser, nar jag tvittar
mina bilar bade i Italien
och i Sverige. Och ingen-
ting dr ldttare dn att tvitta
med Gldnser. Det #r inget
jobb, det &r ett ndjel»
Glanser innehaller nimligen
cetylon, som rengor #innu
snabbare och ger dnnu mera
glans.

Sidljes pa alla bensinstatio-
ner. Riktpris 1:— exkl. oms.

) 4Vrid av églan
L Se noga till
att Ni far
Gldnser —
det bdsta

- e
T g

Yhr Wy

vt |
wmanem | for Er bil.

Enda bil-
shampoot med
nyckelGppnare

—— GEMp ———
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ustad med centerbord. Hur
olc(:‘r‘utcld por jag ha och hur
|Smgt fran foren skall j.a,; Plﬂsera
masten? vilken riggtyp &r att fore-
dra? i
Syar: AV de knap[)klﬁndigg. upp-
ningar signaturen lamnat a!‘“del
3 gt att siga nagot bestamt,
en det forefaller som om en se-
ml ta pa 78 m? skulle vara
f';:p;ig. Betriiffande riggen fif!re-
qar vi utan atl tveka kattrigg,
d.v.s. endasl storsegel utan for-
se'gel. vi foreslar vidare att signa-
turen ldser nagon av de bocker
m enkelt behandlar dmnet bat-
o nad och segelberdkningar,
?yeg)\g MIN SEGELBAT -'!\'”Per B!:o-
hall (P A Norstedt & Soner For-
lags AB. 1g kr), BAT OCH HAV
av Gustav Plym \Nor\-th[s, 33:50
kr). ATT SEGLA av Goran Ro-
mare (Rabén & Sjogren, 12:50 kr)
eller FRITIDSBATEN av Ake Jan-
hem (Tidens Bolkklubb, 14:50 kr).

l)’ 211
omdjli

Bertil S. i Essvik:
anskligt att for-
av Er beskrivna

Svar till sign
Det ar mycke!
soka vardera den )
kompassen utan att atminstone ha
ett fotografi ail za efter. Emeiler-
tid torde det rora sig om en s. k.
livbatskompass. AV Er beskrivning
framgar inte om den ir graderad
enligt 360-graderssystemet, men vi
utgar fran att den inte dr det utan
rosen ir indelad i streck — mdjli-
gen kan gradering intill 90 grader
fran nord och syd mot osl resp.
viist forekomma. I sa fall torde
kompassen betinga ett virde av
100—125 Kkr.

Fraga: 1) Vad kostar OK-Jollen
i byggsats? 2) Vad kostar den
firdig? 3) Vad kostar segel till
den? 4) Var kan man bestilla
byggsais? 5} Vad kostar separat
ritning? 6) Varifran kan man
rekvirera den?

OK

Svar: 1) Beroende pa firdighets-
grad och tillbehor 495—710 kr. 2)
C:a 2.600 kr. med scgel. 3) I bom-
ull 250—300 kr. 4) Evidens AB,
Hagens Stationsviag 29, Goteborg,
Salsdkers Batbyggeri, Salsaker,
Lennart Thérns Bitbyggeri, Karl-
stad, m. fi. 5) Vid bygge av en bat
20 kr, vid gruppbygge 20 kr plus 5
kr fér varje bat i gruppen. 6}
Svenska OK-jolleférbundet, Ing.
Stig Caap, Sandbergsgatan 2, Norr-
koping.

_.Fmga: Vart kan man viinda sig
for att erhalla kataloger eller
broschyrer dver all slags batmate-
riel  sisom vindrutor,  rattar,
suffletter, beslag och plastmassa
for beldggning av batar?

L. E. J. Handd!l

. Svar: Nagon firma som fér samnt-

liga n.i'imnda artiklar torde knap-
bast finnas. For tillbehér som rat-
t«'li(r. beslag o.s.v. kan sign. till-
,;kﬂva AB  Rudolf Osterberg,
5 €ppsbron 16, Stockholm C, AB
olndla. grevgalan 12, Stockholm
m.'leB Gunnar Faleij, Mora, Fir-
fii‘r Harald Gustafsson, Borlinge,
att niamna

agra exempel.
) ! né

“astmaterial kan képas eller rek-
Vireras

firghon bonom varje vilsorterad
Bg andel eller direkt fran t.ex.
sericm":g“e(-f“ilm. Rénninge, AB
42, st 'kM“”“ Pristgardsg. 40—
Hﬁlleroc holm S5, m.fl. Nir det
i Hfletter LIl batar ar det
niggy oSt alt viinda sig direkt till
Beng (‘:kmmak“l'i‘ I telefonkatalo-
teborg, Pec. Stockholms- och Go-

Bsdelarng) yrkesregister kan

man h A
S"ldnnn,mn adressen till ett flertal

TE
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eSS

Hur ensamt och trottande ar det inte
manga ganger att kdra bil mil efter mil
utan att ha nagot ressaliskap, utan att ha
nagon med som sager nagot. Skaffa Er en

UNKT

Blaupunkt bilradio. Med en enkel hand-
rorelse (utan att behova ta blicken fran
korbanan) tar Ni in ett underhallande pro-
gram, musik eller nyheter. Blaupunkt bil-
radio ar ett trevligt ressallskap som sager
nagot — nar Ni sjalv vill det. Valjer Ni
Blaupunkt siger det ocksa nagot om Er
kansla for kvalitet — ty Blaupunkt ar en
kvalitetsprodukt fran Bosch-koncernen.
Det betyder vialkand service -pa varje
storre plats i Sverige — ja i hela varlden.
Blaupunkt &r en riktig bilradio med spe-
cialtillbehorssatser for mer an 80 olika bil-
modeller. Blaupunkt ar "skraddarsydd” till
Er bils instrumentpanel, oberoende av vil-
ken Blaupunkt-modell Ni valjer.

Forkorta milen med Blaupunkt i bilen

BREMEN ATR MV och LV Riktpris 6/12 V 340:— exkl. tillbehor
HAMBURG ATR MV och LV Riktpris 6/12 V 365:— exKkl. tillbehor
STUTTGART TR KV, MV och LV Riktpris 6/12 V 430:— exkl. tillbehor
24 V 485:— exkl. tillbehor
FRANKFURT TR UKV, MV och LV Riktpris 6/12 V 545:— exkl. tillbehor
24 V 600:— exkl. tillbehor
KOLN TR UKV, MV och LV Riktpris 6/12 V 840:— exkl. tillbehor

BLAUPUNKT — en kvalitetsprodukt fran BOSCH-koncernen
P
ROBERT BOSCH AKTIEBOLAG STOCKHOLM 7
’
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Mepedister! Cylinderborming med
kolv 24:—. Vevlagerrenovering med
ny kpi. vevstake 29: 50. Helrenove-
ring av_mopedmotor 70:— plus delar
till nettopriser. Mepedigarsas In-
kepscentral, Meterverkstaden, Bax
18, Maims.

Shopper?  Korkortsfri,

a3,
0. broschyrer.

Vill Ni bliva 3gare av Mopedbilen
branslesndl,
bekvam o. smidig i stadstrafiken.
Skriy di till Jam Erik Bredin, Bex
Hedemera, s3 sindes uppl.

Utombordsmetor Pemta 10—12 hk
375 kr. Tel. Trellnittan 0520/306 29.

TV- sch UKV-antemmer till fabriks-
priser. Begdr prislista. TV-Tillbehir,

Nyhet pid svenska hilmarknaden.
Namnplitar till PY 444, Amazon,
Saab, VW, Opel, Anglia, Taunus

Metercykeldelar, begagn.,

Soteborg. Tel. 1269 34.

till  de
flesta marken. Storst i branschen.
Matorfirman Jap, Olivedaisgatan 3,

12-17, Renault. Tillv. av metall med
namn och konturer graverade i
svart. Fastes utan hdl pd instr.-
brad. Pris 15: — + porto. Uppgiv
namn, adr., bilmirke, drsmod. Sv. t.
»Miniatyrbil, 13196,

Mopedtiviare!
billigt att trimma mopeden and

trimningsinstruktioner
mopeder,
forskott.
Bax 11, Stuvsta.

passar all

Det @r enkelt och

upp till 5—6 hk och dver 100 km/
tim. Vira utforliga och littfattliga

Endast 4:50 mot post-
Ingenjirsfirma  Unmiversal,

a | 40 % rabatt limmas pd 10 och 22
mm tdndstift samt pd tandstift till
Hesselman D 8 Champion. 6. Jepps-
a| sem, N:a Rbrum. Tel. 0413/500 90.

For laddningsaggregat selenlikrikta-
re, helvigsbrygga, véxelsp. in

flesta bilmarken standigt i

Fabriksprodukter i originalutforan

riktpriser.  Awte-Delar,
Tel. 0451/302 79.

Ljudddmpare och avgasrir tili de
lager.

de, god passform, darfor latta att
montera. 30 % rabatt pd gillande
Hastveda.

max. 25 V likstrom, ut max. 8 A.
Beg. men felfria, provade. Med
varje likriktare foljer gratis ritning
till laddningsapp. for 6, 12 V batt.
Pris per st. 27: — fraktfritt. Re.
turratt inom 8 dag. Sindes per
postforskott. S. Berggrem, Ringv.
4 B, Uppl. Vishy. ;

Pestfack 13, Sdderfers.

Ny 7-trans.-radie Telefunken, LV,
MV. Siljes m. 5 man. garantisedel,
endast 98: —. Sv. t. »LM, 13135

Kopes

TV kipes om bytesforslag tages.
G. Jeppssen, N:a Rérum. Tel, 0413/
500 90.

et s R T R A e
. FOTO OPTIK |
AR T

5= W T 4

Siljes

Allt i fote. L3ga nettopriser. Begar
prislista. Ejre-Agenturen, Box 20063,
Sthim 20, tel. 010/48 76 55.

Projektor 8 mm, felfri, av kant fabr.
Knut Svensson, Osterg. 58, Almhult.

skrivning av  konstruktion,
ning, reparation och vard av elut

Beg. mc-delar. Stor sortering av
motorer, vaxellddor, framgafflar,
ramar, hjul, dack, tankar, magne-
ter, generatorer, strilkastare, rela-
er, hastighetsmatare m.m. Gustay

och d
och porto. Bestdll fran Bekfirlage
helm 1. Tel. 0158/21078. -

Bilelektrisk hasdbek. >Vira motorfor-
Jons elektriska utrustning» av ingen-
jor Carl Skdnberg. Detaljerad be-
felsok-

rustningen pd bilar, traktorer, mc
P . 486 sidor, rikt illu-
strerad. Pris end. 13:50 + oms.

Tekaik sch Praktik, Bax 733, Steck-

Ge-kart, m DKW 125 cc, hembyggd.
Uppl. m. porto. Sv. t. »Hiégsthju-
dande, 13116

Specialkamaxiar till VW 1200 o.
1500. Omslipning t. grupp 11 200: —,
omslipning t. grupp 11l 240: —,
Hardforkromning 80: —. Nisse Lind,
Bex 411, Higersten 4. T, 010/465415.

t

Teknikens Varld 1953—60 kompl.
arg. samt 1 st. motor, generator,

Johanssens  Wsterfirma, Fyllebra. | — startmotor o. vixelldda till Stand.
Teiefon 163 54, Halmstad. Distriktsombud anstallas for forsalj- | Vanguard siljes billigt, ev. byte mot
= = ning av populira bil- och cykeltill- ; bandspelare. Gummar Lindkvist, Bax
Kauttar! Har har Ni chansen att| behor. Svar till »sKvalificerade, | 471, Sollebrunn.
:_r:}lelt och e'mktm trimma mc:n | 50621».
il ett verkligt fartdk. Lattfattl. Bensinmitare for YW buss och
sl 4 - per-
glkl?nlngtsa:;lsnéllg_ n?’c?:n Gal:g 2! IWA Speed-Car. Detaljer, byggsat- | sonbilar 40 kr st. G. Jeppsson,
R e uldpil, | ser, korkl. vagnar. Ritn. 2 mod. | N:a Rirum. Tel. 0413/500 90.
NV, Monark m, fl. Kompl. endast
4:50. Ingemjirsfiman  Universal 12: —. Ing.-f. Welland AB, Bex 29,
Bax 11, Stuvsta. * | Spinga, 010/36 36 26. Registrerad  formel K, Geting,
Maico  Super Cross, obetydligt
LjwddEmpare finnes i rostfr. I3tt- | Bilagare! Stor ill. katalog over bil- | kord, i hogtrim. Utrust. med 2

metali, syrabetad stilplat, svart-
plat till c:a 100 mod. Rekv. prisl.,
vpptar ocks3d andra reservdelar.
Auto-Bergh, Bex 17812, Ehg 17.

Mopedister! Ny 104-sid. sensationell
%atalog med 1.000 ting for mope-
den sandes mot 1: 50 i frimarken.
Mepedigarnas Inkpscentral, Bax 19,
Maimi.

REPARATIONSHANDBGCKER
FoR BILAR
Chevrolet 195556 ........ 30—
Opel, 2lia mod. 1949—52 .. 20:—
Opel, aila mod. 1953—59 .. 45:—
*Saab 92—-92b 1950—56 .. 18:50
Saab a3 .. 25:—
Simca Aronde 1952—55 . 6:—
Yauxhail E ........... 7

Yauxhall F och PA . - b
*Yolkswagen 1949—58 ... .. 18: 50
*Volyo PV 444—445 194858 18: 50
Alla bocker ar pa svenska och
{amnar fullstindig beskrivning av
konstruktion och reparationsteknik.
Innehaller alla nddvandiga tolerans-
och inst3liningsdata. Hundratals bil-
der, sprangskisser och helsidesplan-
scher. Tryckta i stort format. Vid
best. uppgiv arsmodell.
Bokfdriaget Tekmik sch Praktik, Bex
733, Steckisim 1. Tel. 0158/210 78,
Med * midrkta bocker kan ocksi
erhillas genom bokhandeln. Porto
och varuskatt tillkommer. Lev. aven
till Norge, Danmark och Finland,

Lisyd-dgare! Allt i Lloyd reservd. o.
orig-tillbeh., sindes pa dagen vid
best. Ring el. skriv till Séderhil,
fop%lauﬁz. 74, Sthim S§. Tel.

tillbehdr, reservdelar, ljuddampare,
dack m. m. erhdlles mot porto. Liga
priser. Firma Albane, Kvarmvigem 5,
Ruskvarsa.

Linddimpare: VW 1l-pip. 32:—, 2-
pip. 34:—. PY 444 12:—, 544 14: —.
Opel R. 17:—, mod. 58 20:—. Ford
Angl. 19:—, Zephyr, Consul, M 15
29:—. Ovr. mark., beg. prisl., dven
avg.-ror. F:a Ekd, Steckaryd.

Slipvagear, chassin, axlar, hjul,
kopplingar, stinkskirmar m.m. F:a
C. Axelssom, Tirmsjs, 0292/502 29.

omg. kompl. hjul i 2 dimensioner.
Saljes kontant. Tel. 08513/105 00.

Speed-Car-ramar. 1 st. IVA ram utan
ratt och styrspindlar, annars kom-
plett. 8 tums hjul. 1 st. hembyggd
ram med fortraffliga koregenska-
per. Ramen ar monterad, topptrim-
mad DKW 200 cc, vevliagret tra-
sigt, balans med veystake finns i
resery, oerhort snabb, 6 tums as-
falthjul. Siljes eller bytes mot for-
slag, garna mopeder. Frank Flink,
Tingsg. 6, Arjdng. Tel. 426.

HD 1000 cc m/28 m. sidvagn, helt i

begagnat.
gagnade Vincent kbpes. Rumdgreas
Mekaniska, Myrmaimsyigen 8, Sand-
viken. Tel, 513 70.

Silver- och Guidpiligare! Fullstin-
dig reservdelskatalog mot kr 3: —
i frimarken. Reservdelar levereras
pa dagen frin Svemska CykeHabri-
ken, Box 19, Maimd.

Gér Eder VW eller Porsche badd-
bar, Original baddsatser for dessa
bilar 30 % rabatt. G. Jepp N:a

Utrusta Er il billigt! Tillbehdr til) | Originalskick, skattad o. korklar,

nettopris, Il katalog mot 1:— saljes snarast, Tel. orebrs 019/

frim, Alwe-Bil, Box 133, Anmge. 851 16.

Me-3gare! Ett parti fabriksnya nabb- Kopes

diack, 3,25%19 och 3,50x19 (Obs.

ej fabrikationsfel) 30: —/st. Awls- | Kidre 4-cyl. mc, Zven def. eller

Delar, Histveda. Tel. 0451/30279. | delvis. Svar till »ACE, 13093

Yincent, HRD reservdelar, nytt och Stetf. t. Porsche. 0156/121 %0 el.
Vincentrenoveringar. Be- | 126 09.

Siljes

Andersén: Radieteknisk handbek, del
2, inb, kr 16: —, vagar, stralar,
vibrationer kr 12: —, Mellerstedts
Firlag, Nemrlandsgatas 22, Stock-
holm, tel. 1184 62.

Rérum, Tel, 0413/500 90.

Biligare! Ny ill. katalog pa till-
behdr, reservdelar, verktyg m. m,
sindes gratis p3 begdran, Priser
vtan konkurrens. Firma Micrs, As-
derstory.

Yespa, Lambr, m. fl. reservd, 25 %.
Ava Pred,, Brahez. 32, Sthim o.

Mc HD 1926 irs modell, 1000 cc,
med sidvagn, skattad for 1962, sil-

jes till hogstbjudande, Be Jaassenm,

Bex 17, Tima, Tirma (Vistmanland),

En |3ttyiktare
forkromad tank, 50 kr. Owe Anders-

Sachs 98 cc med

Tel. 619317.
35

sen, Furvberg, Tingslunda,

hand, silikonbehandlat, 5” 900

T
fot, kr 7: —. Toenbandet, Lund 6.

UKY-telefon. Ritn. o. beskrivn, 4: 50,
C. Anderssen, Kvarng. 7 B, Képing.

Bygg sjdly! Tips o. prislistor mot
porto. Intact, Box 18068, Sthim 18,

Astronik har nu en ny stor katalog
over teleskop och tillbehor samt

en liten »handboks. Erhdlles mot
1: — i frimdrken. Astronik, Vik-
i Joh hov. Tel.

st 4 35,
010/49 96 32.

Glossy-erbjudande.
Wataflash  kompl. m. 10 blixtar
25: 45. Enklare typ kompl. som
ovan 17: 45, Priser inkl, oms. Firma
Glessy, Box 44016, Giteborg 44.

Blixtutlosare

Ambi Silette 2436 med utbytbar
optik. Ny. Tele Quinar 20 cm for
Edixa refl., nytt. Teletillsats for
Aires Viscount, ny. Teletillsats for
Kovaflex, ny. Teleoptik for C 3
smalfilmskamera, nya. Sidljes extra
billigt. Perssens Fote, Box 641,
Lingebre.

Allt i fote och tillbehdr — hoga
rabatter erhalles vid bestdlining
frin oss. Prisex.: Ariosa Diaramar
24%36/5%5 20 st. i plastask 5: 75,
24%36/5X5 50 st. i plastask 14: 50,
Aven GepE, Pregla Schnell, Lifa
Color, Agfa, Titania, Slido. Film
Gaevert, Agfa, Kodak, Ilford, Aris-
to, Perutz. Kameror, Kikare, pro-
jektorer, bandspelare, tillbehdr —
allt till lagsta tankbara priser. Om-
bud sokes, skriv redan i dag, vi
sinder alla uppgifter gratis. Ekman
Impert, Box 3028, HNorrkdping 3.

Enastiende tillfdlle! Ett parti forst-
klassiga mikroskop, forst. 100—900
ggr, 2 okular, 3 objektiv, grov- och
mikroinst., halskiva och spegel, for-
varingsldda, Utforséljes for endast
120: —. Riktpris  dver 200: —,
Astronik, Vikstensvigen 35, Johan-
neshov.

I samt
¢ dias.
bilds-

Firgfilm 2436 diapositiv
smalfilm. Monteringsramar
Smalfilmsprojektorer och
projektorer kdper Ni i
lagsta priser frdn Perssc
Lingebro. Ombud antagas

MODELLE

'

-

Flintlisgevir 325 kr,
var 95—150 kr. D:o pistol

Slaglasge-
er 90—250

Fotografier av flygplan. * Katalog
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}‘(vNﬁr' ::mul:nntakt inte &r wutsatt)
zq]s'lu'iv' signaturen (det som star
{gist inom citationstecken) Sverst
1858 ivertet och edressera till
Iﬁinihens Virids  annonsavd.,
i[o(sphn 21, Stockho!m Va. Ert
fsyar. vigarebefordizs d5 av tid-
Tningen till ratt person.

sveisaggregat for
¢ dr latt efter
: och arbets-
Vid forskotts-

Ritning till el
3,25 mm elektr. Bygs
denna utforliga smf
beskrivaing. Kr 5: —. S
likv. fr-fritt. K. Axelsson, Vrigstad.

Sialjes

Modellrallare! Fleischm. lok, vag-
par, rals m.m. silj. m 15 %
rabatt. R. B:s Hobby, Grebbestad.

2,5 cc Webra Winner, kord %2 tim,,
+ propp, svanghjul, tank, bransle
och ljudddampare, sidljes far end.
75: —, Per Dahlgvist, Brunnsg. 2,
Kristianstad.

Mirklin-anliggn. billigt, i gott skick.

Tel. 010//43 67 97 el. 62 44 93.

Radannonserna ar av tvad slag.
Antingen har den som Vil ha
_Kontakt satt ut sitt namn och
adress eller ocksd har han an-
want s, k. signatur. | det forsta
fallet skriver Ni naturligtyis till

den adress som stdr i annon-
isen. NP
~ Signaturen @ det som stdr

Skriv. first st textem ftill" Er
annons. Anvand gdma  forkort-
ningar. P3 varje rad i tidningen
gir. in c:a 34 hokstdver inbe-
raknat ordmellanrum. Ni kan di
J5tt r8kna wt hur manga rader
"Er annons Kriver, 2

"Fyll sedan i kupengen hdr nedan
(eller skriy_samma_uppgifter ra
“en lapp) och skicka den tj

sammans med annonsens text till
TV:s annonsavd., Torsgatan 21,
Stockholm Ya, Annonsen infors i’
forsta’ mdjliga nummer av. tid-
_ningen. (tidigast ‘om_ 16 dagar).
" Ni kan ocksd'ringa in Er bestdll-
‘ning pa tel. Steckholm 3419009,
6 136822, Malm§ 327 84.
Prisst for

<

TVis_ annonsayd
annons

' pd
Kal

Sandare 30: —, Sv. 1. »5 W, 13130..

~ S& hilr syarar Ni pd en radennons

~ Si hilr bestiller Ni en radmmnons

Ar°1 ke fOr att ticka uigiftema
{8r_expedition och' porto.

BESTALLNINGSSEDEL
 Torsgatan. 21, Sthim Va,). Hirmed |
gt bifogade text. Donm:hl'l)lnﬁrg‘ i I

waeaans, fader (behtver inte anges
s13 under den rubrik som jag f\lv

inom » (citationstecken), t. ex,
:Fbjminllgt, 1362», | detta fall
skriver Ni signaturen pd huver-
tet och adresserar till TV:s an-
nonsavd., Torsgatan 21, Stock-
holm Va.

Skriv. Ert svar s§ utforligt som
mojligt.  Glom inte att tydligt
skriva Ert namn och adress.

_radannops i TV ar s lagt som
2:20 per rad. Men Ni behbver
inte betala {orrdn annonsen varit
inford i tidningen. Ni_ fir da
rakning och inbetalningskort. Dir-
for_behtver Ni_inte, om Ni inte
Yill, i f8rvag r3kna ut hur minga
rader Er annons Kkriver eller hur
myckeg den_ kostar,

Svar till signatur. Om Ni inte vill
sitfa ut namn och adress i Er
annons’ kan Ni anvinda signatur,
Exempel pd ‘signaturer ser Ni
(inof" citationstecken) i vissa av
annonserna pa denna sida. Svaren
Kommer da “till- TV, som skickar
dem till Er. Fdrmedlingsavgiften

o 's(lilos
o
B fiytes
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| SPORT JAKT
FI

Bridges Motorist-sat.  Ki 254:—
fraktfr. En vdl sammansatt utrust-
ning som Ni sjalv kan halla Er bil
i topp-trim med, Borrmaskin DR2T
S-markt 220 v. F:a Mercantil, Box

hagsg. 24, Vixjs.

kr. D:0 malm 140—160 kr, Krut.
horn 7—45 kr. Harry ohlin,' K"l:'l-

sindes mot 1:25 i frim. Flyfe,
Maltesholmsvigen 83, Villinghy.

M e —

s R A e
b e SOl X e

i Pildning per korrespondens med en

eI

Ritarekurs. Starta Er tekniska ut-

i iitarekurs. Genomford kurs med
3 betyg"xcr Er goda mojligheter till
'] ett vélbetalt och intressant arbete
och extrainkomster. Inga forkun-

1: 50 i frimdrken,
Fack 302, Umei 3.

Sportbitar, byggsatser, battillbehdr.
Marknagens‘ mest omfattande bygg-
satsserie Gver _snabba sportbitar.
Pengar att tjana som vart fritids- | .
ombud. Katalogmaterial sindes mot | Vi
Tebe-Bolaget,

skaper krdves. Broschyr erhalles
kostnadsfritt  frdn  Skandinaviska
Institutet, Bex 51013, Gdteborg 51.

i erbjuder en artikel som alla
bildgare behover. Gor ett provkép
mot 5:— i postforskott. Firma
Gebe, Box 2200, Harads.

schyr

Senex marinvarvraknare. Beg. bro-
frin Agenturfirman

Sonex, | Reseskrivmaskiner jattebilligt. Be-

Box 51, Enskede 1. gar broschyrer. A. Westerhorgh,
[T e Box 15018, Boris 3.
{ r IV N | Moderna  kvalitetsskor till fabriks-
§ D ER?E || pris. Begdr var nya katalog som
t " ||sandes gratis. Rendo-Skor, Falken-

—— S| bery.

Siiljes

- -
Benseniymkopter och Miller gyro-

Erikslund.

Urdelar o. .verktyg siljes, dven till
amatorer. Illustrerad fourniture- el-
ler verktygskatalog sandes mol 2
kr i frimdrken. Firma E. Karlsson,

kopter till salu, Kompl. ritn. till
ensitsig UE-helikopter for amator-
bygge. Endast 95:— + porto. Heli-
kopter Inc., Box 31, Sundhyberg 1.

glada, intressanta,

projektor 32: —.

Sundbyberg.

Inspelade filmer 8 mm. Nu dver 100
I spannande och
pikanta filmer, Aven i farg! Fick-
Colorslides
motiv m. m.! Tonband, Kodachrome
11, Agfa CT 18. Trisimport, Box 21,

rese-

Foto — specialerbjudande! Agfa
Optima | Automatic, Pris 271:—,
netto 210:—. Kodak Retina Auto-
matic 24X36. Pris 503:—, netto
395:—. GepE dia-ramar 24X36/
5%5 50 st. 17:—, netto 13:85.
Dito 100 st. 28:—, netto 21:95.

25, Lerum.
Bilverkstadsutrustn.,  vedkap  El
250: —, huvudbank 100: —. Bengt

Eriksson, Lilla Aspuddsvig. 2, Hi-
gersten. Tel. 4505 20.

Bytes

Skoter Jawa Manete 1960 ars mo-
dell, kird 600 mil, med ndgot de-
fekt motor, sdljes e!ler bytes mot
beg. svarv eller ev. nagot annat ef-
ter forslag. Lars Pettersson, Bergs-
lagsvigen 56, Kolsva.

SKE

i

Saljes

Yapen fdr samlare. Pist., gev. Spec.:
Blanka vapen. Modernt, dekorativt,
vardebestandigt. Kdper, byter. Fr.-
fr. Retui., Katalog m. ill. mot p:0.
Dekorationsvapen, K. Falk, Box 48,
Halmstad. Tel. 267 09,

Kluhhnilyr, garanterade 3kta. Kata-
log gratis. Sport-Emhlem, Box 9036,
Stockholm 9.

Poseidon, dykapparater, gummidrak-
ter och all annan utrustning for
sss;t;rrt‘fus;areuocn grodman, Aqua-

, Nya Ullevi, Goteborg C. Tel.
031/19 46 4. = :

gitliagar till vapen. Revolver kal.

mm 5: —. Revolver kal. 6 mm
("21;) 5: —. Automatpistol kal. 6,35
l-sko(tS: —.  Mynningsladdarepistol
o 7_8 5: —, Dito 6-skotts revol-
dardd._' Kan tillverkas av stan-

elar. Rimaterial och verstyg

gzn“levereras. K. Axelsson, Vrig-

Blinera sjily!
ar Cebes Nya
frbittrad pem
att anvinda, f,

Alltjamt oovertriffad
Snabblanering, en ny
IS; kallmetod.  Latt

ordrar ingen upphett-
:"";ft och ger omedelbart enp bla-
s 5~';m3h' Kompl. sats fdr 2 ge-
Rﬁun:E(? t porto, 2 st. portofritt.
affarer | lsmns dven i valsorterade
umnhm.vanschcn. Firma Mervil,
Vapen m, m, o1
v frim, K, Axels

2 luftpist,

alog mot kr 1: —
son, Vrigstad.

sdljes f6r 20 resp. 50
oPplysningar mot porto, :ohert

Wiljke-Industrier,

Batar, bitbyggsatser och batbeslag.
Higerstens Gard, | vi
Hagersten. Tel. 010/88 35 00.

Allt i foto — Snabba leveranser —
Hoga rabatter. Skriv redan i dag,

Sporthdtsritn. Broschyr mot porto.
Roggentin S., Gotg. 26, Sthim Sa.

sinder alla uppgifter gratis.
Ekman Import, Box 3028, Norr-
koping 3. .

las.

Hog rabatt. Kop Edra persienner och
kornischer direkt fran fabrik “och
mont. dem sjilv efter vira utforliga
anvisningar. Vid aterfdrsaljning kan
en mycket god extrafdrtjanst erhil-
Prover och farsaljningsvillkor
gratis. Ha Pe Produkter, Hissleholm.

Jardglober med el-belysn. 10 farger,
diam. 33 c¢m, kr 84: 50, F:a Mercan-
til, Box 25, Lerum,

Nyspulver,” stinkbomber, cig.-knall.,
»tirgas»’ m. m. ingar i var stora
sats’ trevliga skamtart, End. 10:—

varlden. . .

Herrstorl.

rikanska  sidenskjortor

Pris  45:—, Amerikansk

benlangd. Amerikanskt
14:50. Barcelona,
terylene, spansk modell
midjeband och vita skin
fickorna. = Pris  79:—.
»Apaches,
Svart, vit, gul,
lek 3—6. Pris

na ater. O
i vdra priser.
hostkatalogen ar nu
sandes GRATIS,
leopardiackor,

jackor, ozelotpullovers,
slipsar.

rorna i nagon
till  Carlssons
Falkenberg. Tel.

Impert.

19:—.

langhdriga

Western skjortor,
stavlar, hégkhckade( herrskor
mycket, mycket annat sof
rié forut sett. Du kan ej kopa va-
affir. Skriv el. ring

Fantastiska »toppgrejors frin hela

Elvis Twist. Svarta jeans i »Simili
Leathers, ser ut som riktigt skinn,
>)ittepoppis». Storlek 14-16-18 dr.
46—52. Samma modell
for flickor o. pojkar. Uppgiv liv-
matt o. benldngd. Pris 39:—. Ame-
i tjockt
blankt siden, oerhdrt snygea. Pan-
tersvart, parlemovit, persiskt lila,
vinrod, ljusbld, gul. Storl. ,35‘42'
jeans
morkbltt, ljusblatt, vitbeige. Pris
kolsvart med blank

35:—. Lee i i bla
yta. Pris 39:50. Wrangler i mork-
blatt eller Iljusblatt.

Pris  32:50.
Levi's i morkblatt 34:50. Leiba i
morkblatt 29:75. Alla storlekar av
samtliga marken. Uppgiv livvidd o.
jeanshilte
med stort graverat spanne. Pris
kolsvart byxa
med brett
nkanter vid
Polotrojan
hég rullkrage o. lang rm.
. lila, ljusbld, Stor-
Polotréja
i samma modell fast tunnare kval.
Pris 12:50. Ombytesratt el. pengar-
0BS! Oms.-skatt inrdknad
Den efterlangtade
fardig_ och
| den finner Du

Canada-
ormsKkinns-

cowboy-
och
om Du ald-

avd.

0346/103 81.

+ porto. Vid fdrskott portofritt.
Skriv till E. 6. Gustavssom, ode-
nisd.

Urreparationer. Utf. av alla mirken
— Omega — Tissot — Certina —
Atlantic — Lagonda o.s.v. l:a klass
rep. till humana priser. Prisex. &
armb.-ur: Reng. (1 drs gar.) 25: —,
glas 8: —, fjader 8: — etc. Lev.-tid
3—6 dag. F:a Ur-Service, Sjoskumsy.
8, Steckhoim.

: Tvi bra bicker.

vad ir relativitetsteorin?, en skrift
av tvi varldsberomda ryska veten-
skapsmin, vilka pa ett l3ttfattligt
sitt redogdr for en av hdrnstenar-
na i den moderna fysiken. Einsteins
relativitetsteori. 1lustrerad, kr 3: —
plus oms.

Laboratorier i kosmos. Denna bok
3r dven skriven av tvé framstiende
ryska  vetenskapsman och _rym&
forskare, vilka redogor for de
instrument som sants ut i rymden
och vad dessa haft att beritta.
Illustrerad, pris 4:75 plus oms.
Arbetarkulturs férlag, Soderarms-
vigen 36, Johanneshoy 6.

HYA HOBBEX-katalogen nu utkom-
men. Mingder av hobbyartiklar fran
hela virlden. [lnnehdller: Bocker,
Radioartiklar, Cykel- och Mc-tilibe-
hér, Pistoler, Gevar, Flyg- och bat-
modeller, Knivar, Skamt, Trolleri,
Optik och mangder av antia intres-
santa artiklar. Sandes mot 30 dre i
frimarken. AB HOBBEX, Avd. T, Box
1206, Boras 2.

Machetes, dkta djungelknivar, |3ngd

57 cm, vikt 7 hg, i prima stal kr

Littfortjinta
forsaljare for vara
pd Eder arbetsplats
Oanade fortjinstmojl. B
dag upplysn. och Vi

Axelssan, - pox 135, Sunnans;js.
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|ig. Mercado,

pengar! ! ! Bl - ter-
kulspetspennor
el. i Eder skola.
egdr redan t
Eder
nettoprislista. Atla pris-

abs. 0slaghat N oK 16348, Sthlm 16,

sander

15: — per st. 2 st fraktfritt. Olle
Engstrom, vikingagat. 24, 1 tr,
Stockhalm Va.

Transistorhandspelare endast 100: —
Komplett med alla

tillbendr. S, t.

ut texts ;
[ annons, Anvind gdma forkorl

ningar, P4 varje rad i tidningen
gir in c:a 34 bokstiver inbe-
riknat ordmellanrum. Ni' kan di
{itt rdkna ut hur manga rader
Er annons s
Fyll sedan i kupoagem hir n -
(eller skeiy. samma uppgifter pd’
en lapp) och skicka den till

TV:s annonsavd.

forsta j
ningen (tidi
Ni kan oC
ning pd tel.
Gatehorg 13

ringa in Er bestill-

5022, Malmd 327 84.
pengar! Priset fic

| ~ BESTALLNI
| forsta mBjliga nummer av TV,

om Ni inte vill). Annonsen skalt
| nedan satt ett kiyss X fir.

‘ O Motor

O Radio — TV

| o Foto — Optik
O Modellbygge

| Po:t:mm Qs 33

i —— — — S

200 st. diverse tandst.-etiketter
8: —. 300 st. diverse tdndst.-etiket-
ter 12: — 10 st. olika FDC frdn
Tjeckoslov. pd specialkuv. med vack-
ra bildmarken 10: —, Porto tillkom.
mer. Bex 678, Jonkoping 3.

50 st. Dinky-, Corgi- och Tekno-Toys

bilar siljes, kostat 215 kr, nu 75
kr. Ronmy Hall, Fack 505, Malmd 1.

Alu-Polish! For  aluminium, men
ocksd for krom, rostfritt och for-
nicklat. %2 kg burk {for endast
9:75 kr. Gen-agent F:a Leif
Srunnegird, VYirgirda,

Diverse artiklar sdljes eller bytes.
Skriv_efter gratis lista, eller kom
med bytesforslag. G. Romming, Boks
5, Helmen, Oslo,

Helautem. batteri driver brandalarm
for villor, pensionat o. liknande,
mitt 15%7x4 cm, frostlackerad
metall, brandinspekierat, Kr 42: —
per st., 2 st. fraktfr. Olle Eng-
strom, Vikingag. 24, 1 tr., Sthim Va.

Em bra, beg. rakapparat Braun i
gott skick, end 30: —. Sv. t. »Till-
fille, 13128».

Beg. gramm.-skiver.  Forteckning
mot porto. L. Lundgren, Jippling,
Ultdnger.

Mirklin-tig, spirv. 32 mm, nagot
beg., 9 vagn. + 1 lok, 9,5 m réls
+ 4 vixl. kr 125:—. Sv. t
2ywsy30, 11136,

Stockhelm 3495008, dem till

bestiller jag en annons enligt bi

infd
¢ ]

st
Shr

sammans med anrionsens text till s

kommer qE il
EF,

dr 1 ke, for att thc

foc expedition och

NGSSEDEL _

| (skickas. till Tvis annopsavd., Torsgatan

f

Bryt ensamheten! Gppna brevvixling!
Tusentals damer och herrar i alla
dldrar och samhdllsklasser @nskar
brevvixla for ev. @kt. Insdnd Edert
namn, adress samt alder till Sve-
riges storsta bekantskapsformedling,
s} sinda vi i slutet brev utan
firmatryck fotografier och Gver 300
fullst. adresser med utférliga upp-
Iysningar samt var specialbrevstalia-
re. Vi garant. absolut diskretion.
Gota-Klubben, Avd. TV, Skeppsbhrom
1, Malmd.

Poletrdjan »Gumistanw tillverkas |
svart smidig kvalité med silver-
stink, en jattesuccé. Finns i storl.
3, 4, 5, 6, pris 24:75 plus porto-
kostn. 3 trojor fraktfritt. Bestdll
i dag frin Firma Dejom, Box 87,
Finsping.

Kopes

Ritherd. Sv. t. »Prisuppgift, 13111x.

Kempl. drg. 57—60 av Fart Kkopes.
Svar m. pris t. »Fart, 13115,

Beg. stinkskirmar, bakre, passande
till Simca Vedette -56 kopes. Svar
med prisuppg. till »Ej alltfdr resti-
ga, 13137..

Har Ni samlat frimirkea men trott-
nat och bytt hobby? Ligger marke-
na till ingen gladje? Sand dem till
mig med pris. 1. Olsson, ‘Skyttsg. 2,
Trelleborg.

Bytes

Radiogramm. resebold.
Drotte, Blidsherg. Tel. 0321/310 82

MGA cab. 1958. Volvo CS 1951.
Norton mc-delar. Orkestergit. Levin.
G. Olssen,

Frimirkssamling, hogt katalogvirde,
bytes mot bra Winchester, mod. 94
eller annat jokivapen. Be Lindberg,
. | Brinan, Asarma.

Biv. Lista gr. Sv. t. »Byter, 13147..

TV, Midget-racer, Yespa, mc, mo-

JFormanserbjudande, 13119,

Sporthitsritningar. Prosp. m. porto

Y. Gertoft, S:t Eriksg. 103, Sthim Va.

torsdg, moped, bilar m. m. mot
andra  varor. Forslag  oOnskas.
A. Thunamder, Insjon. Tel. 400 54.
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: Frankeras ej |
Hermods
betalar
portot

HERMODS
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ORNSKﬁLDSVIKS TEKNISKA SKoLA

Kommunal, statsunderstodd. Teknikerkurs 3 terminer,
m. realex. el. motsv. 2 term. Hogre fackkurs ytterl.
2 term. Fackavd. MASKIN-, ELEKTRO-, HUSBYGG-
NADS- samt VAG- o. VATTENBYGGNADSTEKNIK.
Statl. studiehjalp.” Nya kurser bérjar i jan. och aug.
Anmilan hartill senast 1 dec. och 1 juni.

< G8ARANTIL

Fér alta kip av verer under
denna rubrik geranierar an.

VECKANS Ll S
ANNONSKATALOG i seer tris waeems met jo.

relurneras | oshadat shick.

AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, %’ﬁq’-q;q’_q;q;$

ANNONSAVDELNINGEN + TORSGATAN 21 + STOCKHOLM VA ¢ TEL. 349000

3 TILL SALU

X Han blir aldrig nobbad
— han har last -arets pangbok —

i KONSTEN ATT UM-
'GAS MED FLICKOR

av Walter S. Keiting. )

Aven Du bor ta del av hans erfarna tips och psykologiska
metodik, som ofelbart leder till mélet. Har nagra intres-
santa kapitel: Hur man blir bekant med henne. Hur
Du vinner hennes kirlek. Varfor hon gillar Dig (ran}iur
andra m. m. m. m. Tag denna chans redan i dag! Tro inte
att Du kan allt om kvinnorna. Aven den mest erfarne har
sikert nagot att lira ur denna hogintressanta boknyhet.
Kostar end. 6:25 o. siand. m. full returr. mot p.-fsk. frén
FORLAG IDEAL - Avd.2 - Box 3105 - Stockholm 3

2

SPRUT =/
— ett bdrbart, prisbilligt BIAB- 4
aggregat! 140 1/min., max. tryck -- Wt
10 kg cm® 1-fas motor 06 hk. har NYA

Vikt 24 kg. Komplett utrustad med
fargpistol, slang och elledning fran

FANTASTISKA

AT A AL A M E A A A A A A AT RM M AR A A AR A R AR AR AR AR WT

BILREPARATORS- [;57 con!, rokeor o

bilrikiningskurser - om 4

mén. Fullst. bilverkstodsutrusin. Teori med stillfilm. Plots-
formedi. Prospekt mot 2 porton.

’
]
’
: Skdvde Praktiska Skola Tidon. Tel. 70084
’

A N NN NN

A A A A AA AR ALA A AR A A LALLM AR A ACA AR R R RRRE ™

b TILL SALD

TELESKOP

Komplett set till
kikare med 50
ggr. forstoring
kr. 16:— por-
tofritt. Mon-
teras Jire pi
mindre in 1

till Sport, Cabin-och Fiske-
batar, samt »>Galoscher». Be
gar prospekt.

timme. F:a H. GUSTAFSSON
ELECTROFON RADIO Box 7124, Borlinge
Paradis - Bergen - Norge

FARG- TV

med flerfargsfilier. Aterger landskao-
pets blé himmel och grona folt. Aven
i siomotiv, baletter somt i ollo bilder
erhélles en utmarkt, fargbildsvision.
wYerkar trolleri, vilka fargbilder en
fargskala kon &stadkommans, tyckle
en kund. Filtret fastes
enkell med sugpunkter.

Full returratt,

GER ER

underbara fargeffekter

Oppet kdp.

bléndfri mottogning Pris
forgtonerna  ger °
djupverkan ” 50 R\I}M
o skyddor mot ogontrott- [P r=aerm ——— = — =
het Sand mot postforskott ... st 177
o storre ndje oy Er TV | 217 . 23" & 9: 50/, |
Aven partiforsclining I '
Alla TViaiiere’ keper I .................................
PORTRRTT-KONSTFOTO, |~ v,

Spongotan 27, Malmé

| GIFTASTANKAR?

Allt {or Er sjalva och
hemmet képer Ni bati-
re och billigare diekt
fran Wiskadals Fabrik.
Fyndkatalog gratis
— bestéll den
idag. Brudkro-

BORAS Avd 4

‘| betalas vid order.

Bergsiagens |:)['|:] hobbyartiklar som d&r

Industriaktiebolag roligare,

Ludvika Tel. 19845 nyttigare
el. ledande maskinforsaljare.

Skriv efter

P T"GRATIS

RABATTKOP! KATALOG

Allt for bilen, fritiden, dnnu
billigare genom oss. 700 olika
artiklar. Stor katalog mot
1: — i frimidrken som ater-

Hobby-huset och Lagonda
' — 2 stora fretag gir samman och biir
ettt —dnnu stérre med alla hobbyar-
S iklar och schweizerkvalitetsur,
BCS-Produkter . =
Grev Turegat. 50, Stockholm

'HOBBYHUSET, Gbieborg!S
FYNDPRIS 88:=
for ny enkel

Sdnd in annonsen i oppel kuver!
(porto 15 &re) med namn och
adress pd baksidan av kuvertet

skrivmaskin!

Storre nya (se

ill.) o. beg. bil-

ligt. Prosp. mot
porto. !

viktig RALLARROVA

ENDAST 6:~ pr man.
Pris pa avb. 36: — kr.,
kontant 10Y, billigare.

«~~TYPING AB, TY, MALM& C.

IMPORTERA SJALV

fir eget bruk el. sdlj
med god fortjinst!
Manga utl. firmor har
otroligt laga priser for
bra varor, som aven kan
kopas i enstaka exem-
plar, | Importkatalog
1953, 5 arg., ny o. ut-
okad, finns nara 1000
firmor i de flesta bran-
scher fr. 30 lander, bl. a. Brasi-
lien, Guatemala,- Hong Kong, Indi-
en, Japan, Kina, Marocko, Mexico,
Ryssland, Schweiz, Tyskland, USA.
Obs. med hilder o. priser anges i
ar et stort amtal helt nya artikl.,
som kan ge god fortjanst. 5-spra-
kiga oversattn., brevformuldr o. an-
visn, samt importhandledn, medfol-
jer, sa firmorna kan tillskr. utan
svarighet, Pris kr 10:50. ]
NORRK. GAMLA XEM. IMDUSTRI
Impertavd. TV, Bredgatan 30
Norrképing

21" schwei-
zerur med
extra kraf-
tig nickel-
skruvboett
i rallarmo-
dell. Stot-
sikert, split-
terfritt glas.
antimagne-

Tidningen for
alla motor-
intresserade

Teknikens Varld ar
den sakkunniga och

lasvdrda tidningen for tiskt. Ett
alla som dr intresserade - oerhort starkt
och sikert ur, som verkli-

av bil och motor.

Ddr far Ni vederhdftig
information om
teknikens senaste

gen tal alt anvindas i hart
arbete. Nickelkedja medfol-
jer. For damer finns ett mor-
morsfickur’ med halskedja.
allt i gulmetall.

landvinningar. S — ——— ———
7 Importfirma R. FLYGBERG
Kop Box 20021, Stockholm 20

$iind pa 8 dagars prov med
returritt .. .. st. fickur, herr
dam A kr 32:40 kontant, i

Teknikens Yarld

var 14:e dag!

kr 36:— pa avbh. med 6:—
kr per man, (Stryk 6ver det

60

¢j bnskade). Garantisedel giil-

m FA R | 'ande et ar medsiindes.
GSTA

PR'SER NI Y SR ol D e
ATERFORSALJARE SOKES Ko'clog mot
for foloarbeten i svart-vitt o, 50 ore
farg samt vrigt fotomaterial + | frimdrken Adress: ... . Ty 23-62
BRI  AvdIY- Rénneholmsy. 74 - Malms V
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AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN « TORSGATAN 21 < STOCKHOLM VA <« TEL. 349000

r

p T SALD

Wmskw

VARMA OCH SKb
LAPPSKOR OCH mm't‘uﬁ

av_renskinn, fodrade,
tad med skinn, handnrbektg%.

dekorativa. Dir fr. til]
presenterar Lapptoffl.: stl. ."Xe‘x;k.
24y 20—33 kr 16:50 7
=S stl. 34—46 kr {
iy 19:50. gﬂl’
Lappskor: stl 5
20—33 kr 22:50 -~k
stl. 34—40 kr 3
26:75, stl. 41— p
48 kr 28:25.

Lappskor av fi,
vit kalv, stl. 3!
20—28 kr 19:— w
per par <+ 4

oms. 3 par fraktfritt. Returr.
Katalog bifogas gratis, siin-
des dven pd begiiran,

o F:a G.O. A, SODERLIND
Ame iknsk ’ﬂl‘ld- Arnisvall
mes it ¢ el. order: 45273
broderi i vitt och silver pé
brostet.  Parltryciknappar. ORNSKOLDSVIK

Toppsnygs.

Svart eller vit.

Inkl. oms 39: —

Bestdll nu — ordertelefon
060/537 60 eller skriv till

5 m Clas Hobbykotalogen med 7000

Splitternya

Utforsdljes nu for

115:—

Ett fantastiskt l&gt pris for
dessa splitternya gedigna
lammulisfodrade skinn-
byxor av hdgsta kvalitet.
Ni som p& grund av ar-
bete eller sport vistas
vtomhus i blasvdder och

MERLURY-BOLAGET

Hiérmed bestélles

et JS-AIRFOR

lammullsfodrade SKINNB Y XOR

Har kostat

sﬁGAHAHTIsE%

For alla kop'ay varor

ECKANS ANNONSKATALOG

8 dagar fran varans mof- B.
tagande {(Srutsait aif den

enna sida garanterar an- }‘3‘

onsorerna returrdit inom

eturneras i oskadat skick.

BB PP P LB

CE

over 300: —
i tillverkn.

yla har hér den verkligt
varma- och skdna ideal-
byxan. Amerikanska fly-
gets rigordsa tillverk-
ningsbestdmmelser garan-
terar Sverlagsen kvalitet.
Bestdll i dag.

Vasag. 5 B, Goteborg.
Tel. 115429/11 81 65,

intressonta ediklar grotis

Ohlson & Co pa—: .

Insjdn

i ,PP‘LKOR med alla tillbehor

=777 modell SEGEBADEN, littgiende,
starka, framkomliga &verallt. Spe-
cialitet: den praktiska barnpulkan.

BEGAR BROSCHYR frin
Ip“ ? BRODERNA HANSEN
I Boda Kyrkby T ] —_

Box 298 Avd. T 9 Sundsvall

Ni vill ha en god inkomst
Vi hjdlper Er att fa den

genom att gora Er till forsiljare av Sv. Statens premie-
obligationer. Aret runt samma mdjligheter till en god
daglig fortjanst — bade for fritidsombud och yrkesfor-
siljare. Ni behover inga forkunskaper — men Vi vill ha
l’ej'dllt.{{)lk med goda referenser. Sind redan i dag Ert
svar ti

BONNIERS OBLIGATIONSAVDELNING AB

Box 7302, Stockholm 7

CIGARRETTANDARE

USA-Iémvarets modell.

Hel-
I’c[a_\?csl](ﬁe‘ med stormsky(fd'
Myc driftsikra.  Endast |ontr, silver m, guldkanter 26:—

el helt 118 karats guld 98i—
| Firma GTEX, Gdeniis, | |CULDSPECIALISTEN AB
% Postfack 9023, Stockholm 9.

bakom panel, klass 2,5, vridspole-

: skinabyxor AR 1150 i oms. MNOMN:  ceccesccscocncssocscssesnsen
| Min lingd &F .ooevvnnnnns em Adress: ........iiiiiiiiiiiiiieenees
| Midjevidd ........ccci0nnnn (Y LEOET Y 000600600008600004 N zseel
Japanska KEW- Framkalla—kopiera Sjily!  1000-tals belétna kipare.
Iﬂs‘ﬂlmem ¢ lﬁe m. m Innehallet utokat! 2 fsl:ala|ri kop.-fn:m.
K ) pincett, 100 k. papper, filmkiamma, film-
» relaer tyngd, kemikalier, radgivare. Nytt pris:
Typ P-25, front av glasklar plast, 16:75\+oms o. porto. 6X9 18:50. San-
stor skala, 60X60 mm, § 55 mm des mot postforskott fran: -

F:a Knutzx & Svensson, Soller8n '
Namn
Adress
Postadr.

50 uA 44:— 100 mA 21:—
100 vA 35:— 200 mA 21:-
200 uA 31:— 500 mA 21:-
500 UA 27:— 1A 21:
1 mA 21:— 10A 21:
10 V 21:— 10 A mjukjdrn 19:—
50"V 2l:— VU-meter 32:~
100 V 21:— VU-meter med
300 V 21:— belysning 36:—
1000 V 21—
Typ MR-3 P, liknande typ P-25
med frontmatt 82%86 mm. @ 70{‘

mm, klass 2,5 vridspolesystem.

50 uA 48:— 1A, 5A 24;--
100 uA 39:— 10 A mjukjarn  24:—
200 UA 35:— 60 A 24:--
500 vVA 30:— 10V 24—

1 mA 24:— SOV 24;:-

50 mA 24:— 150V 24:—
100 mA 24:;— 300V 24:~
200 mA 24:— 1000V ;-
500 mA 24:— VU-meter med

VU-mtr 38:— belysning 44;—
Typ MR-4 P, liknande typ MR-3 P,
med frontmatt 115%118 mm. @ 70
mm, klass 25, vridspolesystem,
100 vA Kr 47:—
Typ EW-25, profilinstrument med 2
skilda system och parallella, lig-
gande skalor for stereo, frontmatt
72x41 cm. VU-meter Kr 58:—
Universalinstrument TK-20 A, med
kanslighet 1000 ohm per volt, mot-
standsmatning 0—100 K, dessutom
3. omraden for lik- eller vdxelspdn-
ning, 0—15—150—1000 V, samt
strommatning 0—150 mA likstrom.
Dimensioner 55X100x40 mm. Noll-
justeringsratt, Komplett med test-
staddar Kr 31:50
MF-trafesats, innehallande 3 st MF-
trafos, osc.-spole, lindad ferritan-
tenn, kopplingschema, Subminiatyr-
utforande Kr 14:50
PVC-2, 2-gangs vridkondensater, pas-
sande till ovanst. MF-sats, dimen-
sioner 28X28X16 mm, 55 axel.
Kr 8:50
Drifttidmitare RZ 60, av vibrations-
kanslig typ, limplig for montage
pd skakande eller vibrerande ma-
skiner etc. § 60 mm, djup 64 mm.
Kr 48:—. Samtliga priser gélla rent
netto, exkl oms.

INTRONIC AB

Birkagatan 17 (vid S:t Eriksplan)

" RAKETTEKNIK FOR AMATORER

'[] Handledning i Raketteknik, innehdllande ra-

' ketens teori, berbkning, konstruktion, brénsle,

: sokerhetsforeskrifter m. m. Kr 7:85.

" [0 Ritning med orbetsbeskrivning p& en roket

|~ med dim. 25X 1000 mm. Kr 4:30.

Oms. - porte tillkommoer.

|| !mgenirsfirman ATLAS, Box 12, Hégands
]I V. g. sind det forprickade med returr. till l

1

I Namn

Ur den beréomda best-seller-
serien! Hittills sdld i en haly
miljon exemplar. Varfor skul-
le just Ni avstd fran livets
skonaste stunder? Lids av. Ni
ATT ALSKA — MEN HUR?
med wminga realistiska bil-
der! Boken som inte heller
! gor Er besviken. Diskret
B mot postforskott a kr 9:85
= % -+ porto och oms fran
GE

STIARNFORLAGET Box 4297, MALMS 4
» SJUKVARDSARTIKLAR
Ingen tvekan langre!

Det 6verlagsna preventiv-
medlet med naturlig kanslighet

Crest ==

NATURAC

AB Hans Worluna 8 Co.
Sthim 3}

Stockholm Va
Tel, 308220 320024

lyzn? st ot postforskott ;
kr 4 69 clgarrettindare a I Hérmed reky. mot postfsk. .. 3
oS teknik-, handels-, moskinring &
2000000 | |25im/o8im. (Stryk under rino:
I SR e e 3 |typ och pris.) Storl. mm
I """"""""""""""" ::!l (innerdiam.).
. Namp, adress, postadr g! (Vi (G Ba66600G000aIC0D00 3
Adress: .oossoeassaseccses aelsjs
TEKNIKENS v Postadr. ! 000007 e

ARLD 23/62
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Ordentliga beslag till baten maste man ha.
Allf6r ofta ser man batar med underdimensionerade

pollare och knapar. Vélj rejala don och tag hellre

CLUWENE . TRERLCL oL

ett kraftigt galvat beslag @n ett aldrig s& grant

kromat dar man inget vet om underarbetet.

SR R .

Av TURBO Foto: Tage Johansson

Kérnorna for kithdlen i en onkarldgg
laggs i gjutformens ena halva. Formen
ar klar ott skruvas ihop for gjutning.

finns nagra generella regler att ga
efter nar man skall kopa kromade
beslag, nagon slags kvalitetsdeklara-
tion. Att kromen med tiden néts av
dr ju naturligt men batigaren vill
ju helst slippa flagande kromdetal-
jer bara efter ett par sasonger.

Man bor vid kop av kromade de-
taljer fraga efter vad slags legering
de bestar av. Ar det s. k. Zamak-
legering, d. v. s. med stor zinkpro-
cent betyder det att beslagen med
svarighet kan omfoérkromas. Ju me-
ra massing som ingar desto ldttare
att kroma om. Sedan far naturligt-
vis inte godstjockleken pa fastplat-
tor o. dyl. vara alltfor nedbantade
sa att de kan brytas vid ett ryck.

Det viktigaste ar faktiskt att man
koper beslag av vilrenommerat
mirke. Antingen ett sidant som har
en valkind battillbehorsfirma som
generalagent eller ett dir fabriken
ligger inom landet. D4 har batiga-
ren en chans till reklamation.

SRR TN O e

Det ar battre att valja for kraftigt
an for klent nar det giller bat-
beslag. I den vildvuxna flora av be-
slag som just nu finns pa marknaden
kan det vara nog sa knepigt att veta
vad de olika fabrikaten gar for. Man
kan se exempel pd beslag som vid
niarmare besiktning ar billiga ko-
pior med synnerligen tvivelaktig le-
gering i gjutgodset under den kro-
made ytan. Beslag som efter en
sasong helt tappat stilen, flagar och
blir poriga pa ytan. Drag och ryck-
hallfastheten ar heller inte vad den
borde vara.

I Sverige gors de flesta batbesla-
gen hos AB Jarnforadlings fabrik i
Vistervik, bade galvade och forkro-
made. De galvade &r naturligtvis
inte s3 vackra att se pa och fore-
kommer dirfor mest pa robustare
batar. Nir det giller ankare och
draggar ar de emellertid allmznt f6-
rekommande.

Teknikens Virld fragade om det

Den flytande metallen halls i formen.
1 varje. form gors tva drogglaggoar.
| bakgrunden fardiggjuina detaljer.

Formen har knackats sonder och Gm-
nena till draggarna ligger fardiga
for bearbetning som borttagning av
overflddigt gods och finslipning.

\.\!

Efter borirensning av grader o. dyl. &r det dags
fér galvanisering. Léggarna varmgalvas. P& bil-
den &r de just p& yvég vpp ur zinkbadet. De

olika delarna som ingdr-i en g

ra monteras
efter galvaniseringen ihop. Hér &r ?jg klara for

leverans till jakter eller sm&b&tar vérlden Syer.
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EGET ABONNEMANG

ONNEMANG

For egen del bestiller jag Teknikens Virld For att ge bort bestiller jag Teknikens Virld

198 []

halvar 17:7¢
(13 nummer).

199 []

heldr 33:—
(26 nummer)

ATT SANDAS TILL

198 D

halvér 17:70
(13 nummer)

199 D

heldr 33:—
(26 nummer)

VAR GOD TEXTA TYDLIGT

FORNAMN EFTERNAMN (mottagaren) FORNAMN

EFTERNAMN (bestéllaren)

c/o c/o

GATA, BOX, POSTLADA ETC, GATA, BOX, POSTLADA ETC.

POSTANSTALT

POSTANSTALT Tvas

Jag betalar bestéllningen nér inbetalningskort kommer Bestéllarens namn Ifylles 1 vénstra kuponghalvant
senast den 1 februari.
plattor och kors-
pollare  upp ur
ett elektrolytbad.

> R .

Forkromningen &r klar. Korspollaren skall slutgiltigt monteras
med sin trastav av adeltrd. En fordel med dessa pollare &r att
de gérs av sédant material att de kan omkromas. Overst monte-
rad p& plats. En sddan pollare kan &Gven anvandas for grova linor.




Teknikens
Viirld
betalar
portot

Teknikens viirld

Box 3263
STOCKHOLM 3

Svarsforsindelse
Tillstdnd 327
Stockholm 3

Efter avfettning &r
det dags for for-
kromning. P& bil-
den kommer just

: e, \ Y Vi ramar till fotstegs-

‘ < ) ’ 1 . £7 . K P J 2 plattor och kors-

Formen hor knackats sonder och am- - » 1 — p— Bl e } ‘ — ey i - A — pollare wupp wur

nena fill draggarna ligger féardiga TN ok ) | iT 3 B 1 b | N : ‘ A ¥ ; ett elektrolytbad.
for bearbetning som borttagning ay i e . i B es g+ b g ; 4 - 7 T :

overflédigt gods och finslipning. P 7

:':r *w
S, \S A

| 3 2‘3

Forkromningen &r klar. Korspollaren skall slutgiltigt mo.r'\feras

med sin frastay av adeltrd. En fordel med dessa pollgre ar att

' ‘ S T de gérs av sddant material att de kan omkromas. Pverst mo.nQe-

Efter borfrensning av grader o. dyl. &r det dags olika delarna som ingér i en dragg monteros : gt e sidomt matarcl ot G
for galvanisering. Léggarna varmgalvas. P& bil- efter galvaniseringen ihop. Hér &r de klara fér T SN o A rad pa plats.

den &r de just p& vdg wpp ur zinkbadet. De leverans till jakter eller sm&bajar vérlden ver.
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Gor slag i saken nu — tag
kontakt med Beva-Teknik
och Du ligger grunden for
framtiden. Anvind en liten
del av fritiden och Dukvalifi-
cerar Dig for nagot av dagens
och morgondagens mest gi-
vande yrken inom Radio —
Television — Elekironik,

Beva-Teknik lir Dig Radio — Television — Elektronik

RADIOKURS

Utan forkunskaper kan Du efter genomgiangen kurs sjalv bygga,
trimma och felsoka samt reparera olika apparater. Du har dven fat
en stabil grund for vidare utbildning.

Ur de 26 kursbrevens innehall:

Motstind - Spolar - Kondensatorer - Transformatorer -
Svangningskretsar + Elektronror - Sandare - De olika stegen i
en mottagare genomgas noggrant - Rak mottagare - Super-
heterodyn - Maueknik - Reparationsteknik + Trimning -
Hogfrekvensteknikens randomraden

Krsay it OT LA T D e oo s s mccsesne kr 75:-
dlaybetalningar oo Sii D ol kr 96:-
TELEVISIONSKURS

Efter noggrann genomging av kursen kan Du rakna Dig till de
kvalificerade TV-teknikerna. Kursen forutsatter kunskaper i radio-
teknik.

12 larobrev:

Allminna grunder + HF- och blandarsteg - MF-forstirkning
och demodulation + Bildféorstirkning, synseparering etc. + Ljud-
del, ror konstruktionsteknik, nitdel - Vippgencratorer, linjeavbdj-
ningsoscillatorer - Linjeslutsteg - Bildoscillator och bildslutsteg
- Bildroret - Viagutbredning och antennteknik - Mit- och

provningsteknik + TV-reparationsteknik + Byggnadsbeskrivning
till en modern TV-mottagare
Kursaveitt:iKontant: o Sias o ali sl e e s sevs s kr. 66: —

ShavbetalningacSic i U bRl e ki, 72: —
RADIOTEKNIK OCH RADIOBYGGE

En kurs for den nyborjare, som vill bli en skicklig radioamator.
9 rike illustrerade larobrev

Ur innehéllet: Morsetelegrafering + Elektricitetslira « Likstrom
och vixelstrém - Birvig och modulering - Svingningskretsar,
spolar och spolsystem -« Elektronror -+ Beskrivning av forstar-
kare, enkla och komplicerade mottagare, antenner m.m., m.m.

(Endast kontant)
MATEMATIKKURS

En snabbkurs i matematik fér radiomin. Kursen omfattar repetition
av aritmetiken fran folkskolan samt den inblick i algebra, som ir
nodvindig for studium av elementira radiokurser.

2 lirobrev  (Endast kontant) Kursavgift kr 15: —
KATALOG

over brevkurser, radiodelar, byggsatser, ritningar m. m.
erhalles gratis.

Rursavgift kr. 25: —

Med hjilp ay vira moderna korrespondenskurser kan Du
vid sidan av Din vanliga sysselsittning skaffa Dig grundli-
g2 kunskaper inom ett imnesomride, som dagligen 6pp-
nar nya mdjligheter. Aven som amatér fair Du néjet att
veta litet mer 4n andra. Sakkunniga lirare kommer att
hjilpa Dig. Skaffa dig en intressant hobby — lir Dig ett
nytt yrke. Laga avgifter som kan gestora pengar tillbaka
Fylli vidstiende kupong redan i dag och framtidenérDin.

beva -teknils

RADIO TELEVISION ELEKTRONIK

[0 Televisionskurs

TILL AB BEVA-TEKNIK, MJOLBY
Jag anmiler mig till Er kurs i [J Radioteknik och Radiobygge

[0 Radiokurs [0 Matematikkurs
Avgiften erligges Kontant Avbetalas




